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Skoterns dag avklarades med bravur. En hektisk Skoternsdaghelg med en lérdag som i det nédrmaste i vanliga fall kan beskrivas som undan-
tagstillstand byttes ut mot en "Skoternsdag Vecka” med gott resultat. Visst invaderades min hemstad Mora av nyktra och onyktra skoterakare
pa l6rdagen, men inte alls pa samma galna sétt som vanligt. Det &r svart att férklara for nagon utomstaende hur just Skoternsdag i vanliga
fall avhandlas i Mora. Jag kan utan tvekan séga att hela stan invaderas av folk fran bade norr, men framfér allt soderifran. Det kanns som att
Mora som har alla sndskotermérken representerade i byn &r den sista riktiga sodra utposten dar snon allt som oftast ligger tjock pa vintern.
Av nagon outgrundlig anledning dras alla till denna férhallandevis lilla by detta datum och vél har bornar man slut pa det sista bakdacken har
att bjuda pa innan vinter kommer. Limousiner, epatraktorer, raggarbilar alla slags dieselfordon, pickuper och inhyrda bussar beblandar sig
med sndskoterfamilier, gubbar, kérringar och annat 16st folk denna dag. Ordet folkfest har aldrig varit mer ldmpat att anvénda och jag vet att
just skoterns dag &r den dagen da skoterhandlarna séljer mest prylar pa en och samma dag, under hela aret.

Det var som sagt lugnare detta &r och det ska bli riktigt intressant hur skoterforsaljningen kommer att se ut den har sésongen. Ar forra arets
jattetapp da det géller nyforséljningen bara bérjan och kommer den nedatgaende trenden fortsétta i en uppblast och dopad marknad? Eller
hédmtade bara skoterkdparen andan forra aret for att till detta &r ladda om och aterigen signa upp sig pa ett nytt avbetalningskontrakt for att
ta del av arets nya djrva klistermarken. Kan frra rets nedgang bero endast pa Coronan? Eller ar det brist pa nyheter? Nufértiden racker
det med att korta av ett chassie, satta pa mindre cylindrar pa en befintlig motor och darmed kalla den ny, smalna av eller bredda en framvagn
och valja en viss matta for att kunna presentera en ny modell eller pa nagot annat sétt atervanda och recykla nagonting gammalt. Det enda
som skenat ivag da det galler utvecklingen &r faktiskt priserna som ar uppe i narmare 200,000 kronor och faktiskt ocksa mer &n det vilket
ar fascinerande. Det skvallrar lite om passionen hos kdparen som &r beredd att betala vad som helst for att fa en ny maskin pa garden. Men
blir sndskotern béttre av nya Klistermarken® Svaret &r ju saklart nej och ska sanningen fram sa har det inte hant speciellt mycket pa snosko-
terfronten de senaste 5-6 aren och hur pass mycket sémre &r egentligen en tio ar gammal sndskoter vid en jamforelse mot dagens. Kanske
dags for ett test da det galler denna fraga. Nar vi &nda kanske kommer att pyssla med sadan arkeologi kan det ju vara lage att aterigen kolla
hur en Arctic Cat F7 fran 2004 tar sig mot en ny ledmaskin. Sist vi kollade for nagra &r sedan var F7:an fortfarande snabbast och jag tror
att arets klistermérken inte kommer att gora dagens snoskotrar snabbare &n den gamla F7-missilen.

Vi har kopt ett hotell

Kungshaga Hotell ligger mitt i Dalarnas bésta utsikt och lite sadér magiskt bra bredvid E45:an mellan Mora och Orsa. Efter ha sett och
suktat efter detta hotell fran var sommarstuga vid Orsasjons strand i nagra ar lyckades vi il slut att f till det sa att vi helt plotsligt stod dar
som dgare av detta extremt fina hotell i slutet av 2020. Ett ar som manga av oss kommer att minnas med en rysning da Coronan hrjat fritt
ett bra tag nu och det ddr med att kopa ett hotell mitt i denna epidemi kan fa vem som helst av er att ta sig for pannan. Men ingen minns en
fegis, man kan inte bromsa sig forbi en uppforsbacke, man behdver inte vara modig om man inte &r radd och sa vidare. Vi sag chansen att
forverkliga en drom och saklart ska Hotell Kungshaga bli navet i vart foretagande pa alla uppténkliga satt. SnowRiders redaktion kommer
att flyttas till lokalerna som ocksa forutom sjélva hotellverksamheten ocksa kommer att inhysa vara forarbevisutbildningar med allt vad det
innebar. Har finns allt man soker hos ett litet trevligt 25-rumshotell och storleken gor detta hotell det perfekta eventhotellet for oss och for er.
Lita pa att det kommer att handa grejer framéver. Det &r bara att halla i sig.

Lite forseningar

Vi har kranglat med en ny plattform vad det géller prenumerationer, SnowRider TV Play, hemsida och
allt annat som hor den digitala varlden till. Vi besitter inte kunskapen sjélv utan har fatt hjalp av proffs
i amnet som ska se till att allting ska fungera utan krangel. Det har blivit lite stérre och mer arbete
inblandat &n vi kunnat ana och lanseringen av var nya plattform har blivit senarelagd dé den inte var
fardig att 6ppna till skoterns dag som planerat. Jag hoppas att alla har tilamodet och dverseende med
detta och att den dppnat i och med att du l&ser detta eller inom kort.

Finska for nyborjare

En sak till. Sag att det arrangerades "Finska for nybérjare” har i Mora och sitter pa redaktionen lite
undrande om nagon kommer att anméla sig. Hur manga svenskar utan koppling till Finland I&r sig
finska varje ar? Jag har hort att finska foréldrar bara pratar engelska med sina barn de 15 forsta aren
eftersom det nastan ar omdjligt att l4ra sig detta sprak. Bara en fundering bland ménga andra jag har.
Nog om detta. Hej hopp.

Chefredaktor Fristrom
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YAMAHA SIDEWINDER

REDO FOR 2020-

Y

i NYHET!

| samarbete med Ferrita har vi tagit Fran 2020 (modellar 2021) gjorde
fram avgassystem speciellt anpassade Yamaha en rad andringar pa
for vara motoroptimeringar. Lag vikt, Sidewinder som paverkar motorn. Vi
lag ljudniva ochmed mottryck sérskilt  har darfér tagit fram speciellt anpassad
avstamt for vara optimeringar som mjukvara for Sidewinder 2020 och

majliggdr hogre effektuttag an tidigare. framat - med &nnu hdgre prestandal

TUNING PROGRAM

Vara varldsberémda motoroptimeringar till Yamaha Sidewinder! Fa snabbt
35+ extra hastkrafter med MaptunerX och steg 1-mjukvara. Eller gaall-in
med steg5 och bli snabbast i kompisganget!

Alltid utvecklat i Sverige fér nordiska forhallanden!

tillochmed 2019 fran 2020 (modellar 2021)
Steg1 215hk | 187nm 225hk | 195nm

=220 Er Sh 2t SKI-DOO/LYNX 900 ACE TURBO
Steg3 260hk | 200nm 260hk | 226nm
Stegd 270hk  206nm  270hk = 241nm

Steg5 302hk | 240nm  302hk | 240nm SLANGAR & DUMPVENTIL MAP-SWITCH

0 NYHET! — NYHET!

Férstarkt insugsslang samt Minskar effekten i Standard-korlage
intercoolerslang med uttag for och genererar maximal effekt i
dumpventil. Férbattrar bade Performance-korlage. Detta &r till nytta
luftflode, hallbarhet och utseende. nar du anvander lagoktanigt bransle
Tillgangliga separat eller som paket eller villha béattre bransleekonomi.
med dumpventil och slangklammor. MAP-switchingar nuiallavara
Finnsiflerafarger. motoroptimeringar till 900 Ace T.

TUNING PROGRAM

Hog prestanda i kombination med oslagbar kérbarhet! Med var MaptunerX-
enhet kan du sjalv uppgradera mjukvaran idin Ski-doo panagraminuter och
fa éver 40 hk extra (steg 1). Vill du ha &nnu mer prestanda kompletterar du
med ett sportavgassystem (steg 2) och uppgraderade spridare (steg 3).

Alltid utvecklat i Sverige for nordiska forhallanden!

Vireserverar oss for eventuella prisandringar och feltryck.

Steg1 195hk | 180nm
Steg 1+ 200hk | 190nm
Steg2 205hk | 198 nm
Steg3 220hk | 208 nm
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Mer info och bokning snowrider.se Eozo /2 ]

GanonBallRun 2021

NNEHALL

2. Ledare
6. Storbo
10. Pipbromsningen
= . ] 18. SnowRider & Kungshaga
@ -.‘\ @ = : 20.Vatskor inte oljor
: A B Rt 24.Simon & bussen

. 28.Nytt & Noterat
SnowRider OUTLAWS 28 Racestes
30. Allt om kylarvatska
32. Kettis Ramlundare
34, Phazer Il bromsning
42.Vintercampingen
46. Lasses Quadruple
50. Mesig vintercamping
52. Effektmatematik

HALL OGONEN OPPNA 54, Outleten

56. Pipbromsning

Vi awvaktar och soker en 16sning

60. Gammal bensin

TA FORARBEVIS HOS 0SS 62. Stenstroms turbo

Ta forarbevis for snoskoter med SnowRider

For att boka din plats surfa in pa:
www.snowrider.se

SnowRider HillCross 2021

SNOWRIDEATV

Folj oss pa Facebook, Youtube och
Instagram sa du inte missar nagot!
Nytt program varje fredag med start 30
oktober
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ARCTIC CAT

Besok din éterftirséljare
for att ta del av oemotstandliga erbjudanden

pa kvarvarande lagermaskiner.

M8000 Alpha One 154" Riot X 8000 146" FOX QS3

ARCTIC CAT

arcticcat.se



Storbo Adventure GCamp

Att aka ivag for att
tillsammans ta del av
en helhetsupplevelse
ar det basta man kan
gora.

tt i goda vénners lag umgas och

gora saker tillhdr helt klart vara

favoritsysselséttningar. Eller hur?
Nér tiderna ser ut som dom gor just nu
och man gdr bast i att begrénsa sitt um-
génge. Vad passar dé baéttre an att helt
enkelt bege sig till Storbo Adventure
Camp utanfor Idre i norra Dalarna®

Hér kan du férutom att umgés i av-
skildhet med dina vénner ocksa njuta av
god mat, schyst boende och framforallt
enorma vidder med fantastisk sndsko-
terakning alldeles runt hémet.

Hér fixar dom utan att tveka en hel-
hetslosning med bade mat, dryck, bo-
ende och det du behéver for att aka sn-
skoter. Kanske du letar efter ett stalle att
ha foretagets kickoff, teambuilding

eller varfor inte kanske overraska
nagon av dina kunder. Det kanns som
att detta stélle kan vara nagot som &r
vart att kolla upp. Visst har dom fardiga
grundprogram for alla slags grupper,
men man skraddarsyr ocksa alla event
efter tycke och smak.

Storbo Adventure Camp ar inhyst i en
renoverad ladugard fran 1910 dér det
numera finns fyra lagenheter med totalt
30 baddar. Naturligtvis erbjuds helpen-
sion vilket haruppe ocksa kan inkludera
snoskotrar och komplett utrustning om
s Onskas. Just helhetslosningen vet jag
kan locka manga av er eftersom man da
slipper agera spindeln i nétet vare sig
fore eller efter en rolig helg. 200 mil med
schysta skoterleder och massor av fridk-
ning finns i omrédet vilket gor att ni inte
behtver lasa fast er vid nagon speciell
slags korning.

Double CC Bar & Giill heter restau-
rangen och har du livlig fantasi kan du
nog lista ut vad som serveras hér. Man
har ocksa en ldmplig "mjodhall” som
ocksa den kan avsloja vad som dricks
dérinne. Tveka inte att kolla upp stor-
boadventurecamp pa bade Facebook
och instagram eller varfor inte pa

www.storboadventurecamp.se.

200 mil med schysta skoterleder och massor av friakning finns i omradet. Enkelt och nédra med andra ord.

wwwshowridei.se




ENGINEERED
T0 KEEP YOU AFLOAT

In pursuit of enhanced winter safety, we've engineered the Rift Jacket to offer
floatation assistance, protection and comfort in the extreme conditions trail
riders face. This is the first float assist GORE-TEX jacket in the world and it
doesn’t need to he used with floatation bibs to work properly. The Rift Jacket is
a comprehensive trail snowmohile jacket for riders looking to maximize every
winter riding experience.

fOd #KLIMLIFE KLIM.COM
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XLmoto resercerar sig for eventuella prisféréndringar, felskrivningar samt utsalda varor som visas i annonsen

Overall Raven Frontline Monosuit

Stilren design, bra funktioner och ett rackarns attraktivt pris.

Raven Frontline dr en mycket prisvdrd skaloverall som utrustats med ett vind- och vattentatt
membran. Eftersom overallen dr ofodrad véljer du sjélv hur varmt du vill ha det genom att klé dig med
lager-pa-lager-principen, vilket i sin tur gér att du kan anvénda overallen i sdvél -30°C som +10°C
beroende pa hur du klér dig under. Skalet &r tillverkat av 450D polyester som kdnnetecknas av
hég slitstyrka, samtidigt som rérligheten bibehalls. Den &r dven utrustad med invéndiga hdngslen och
avtagbar huva fér bésta personliga komfort. De larhéga dragkedjorna pa utsidan av benen som gér
det lgttare att fa pa sig skoterkdngor. Raven Frontline &r kort sagt en klockren skoteroverall med alla
funktioner man behdver, till ett kanonbra pris



Pip-bromsning sanningens minut.

Att ga omkring och tro
saker ar alltid trevligt.
Tills sanningen
kommer och highfivar
en, i ansiktet, med en
stol.

&

ockande annonser dér massor av
hastkrafter utlovas &r ju roligt. An-
nonser dér man helt enkelt skru-
var pa lite saker och darmed har mas-
sor av extra effekt att tillga. Effekt som
tilverkaren inte hade en aning om att
den fanns men som man nu pa ett mira-
kulost sétt har hittat, Trakigt nog &r det
dér med gomda hastkrafter oftast inte
alls dverensstdmmande med sanningen
och det &r inte bara en gang man tagit
sig for pannan och suckat hdgt nar man
sett vissa lockande erbjudanden. Dessa
erbjudanden brukar oftast innehalla en
pipa med tillhérande ljuddémpare och i
varsta fall bara en ljuddédmpare dér man
vissa ganger erbjuds att vélja hur mycket
effekt man vill ha vid en viss hojd eller
anvandningsomréade. Visst, vissa pipor
har genom éren gett forvanansvart stor
effektékning men det var 25 ar sedan
da jag vet att ménga trecylindriga moto-
rer forsetts med en enkelpipa och som
verkligen vaknade till liv nar varje cylin-
der fick en egen utan att behdva samsas
med varandra.
Men att en slutburk idag ska ge flera
hastkrafter och olika egenskaper kénns
ytterst underligt utan att Gverreagera.

Eventuella konsekvenser

Allt eftersom tiden och utvecklingen gatt
framat sa har tillverkarna lart sig extremt
mycket och vi kan i mangt och mycket
tacka sjélva motorstyrningen for detta.
Jag pratar alltsd om insprutning och
téndningssystemet som numera ser il
att dagens motorer alltid fér ratt mangd
mat vid alla tillféllen och pa ett sakert
sétt levererar de utlovade héstkrafterna
i olika temperaturer och andra férhallan-
den. Tillverkarna vill ju ha bade héngslen
och livrem da det galler motorns livs-
langd och ftillforlitlighet. Man har séklart
lagt sig pa en niva dar man har en viss
sékerhetsmarginal sa att systemet klarar
av att kompensera for alla upptankliga
scenarion som kan uppenbara sig nér

man minst anar det. Oftast kompen-  Inte for att det hér med bromsningen att géra, men det star flera lador med fabriksnya Apexmotorer hos MCX. Ett maste fér den
serar systemet sdpass bra att vi aldrig ~ som vill ligga steget fore.

10 wwwshowridei.se
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Vi kan vél sédga att det blir en hel del skruvande dessa dygn vi tillbringar hos MCX.
Men sa ldnge man gér det i goda vénners lag sa blir det hela riktigt intressant och ro-
ligt.

Idag kérde vi tva olika maskiner i ban-
ken, en 2019 ars Patriot 850 med twin-
pipes och en 2020 med singelpipa. Med
varierande resultat.

4N
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Da det géller att fa fast avgasfjddrarna sa finns det manga bra verktyg for detta. Arctic har ett originalverktyg som ér extra bra.

wwwsnowridet.se 11



mérker att motorn ar nara att detonera/
spika och dérmed inne pa farlig mark.
Allt eftersom man lart sig var grénsen
gér har man narmat sig den for att inte
tumma pa prestandan. Varfor skulle da
en eftermarknadsfirma kunna mer och
helt plétsligt utlova en massa extra hést-
krafter som tillverkaren tydligen missat?

Ett motortillverkare har massor av er-
farenhet och kunnande vad det géller att
hélla liv i en hogeffektsmotor men har
ocksa en massa regler vad det galler
utsldpp och buller som en eftermark-
nadsfirma slipper bry sig om. Eftermark-
nadsfirman eller det foretag som séljer
dess tillbehor tar knappast heller ansvar
for eventuella motorhaverier som deras
prylar kan orsaka. Man tummar alltsa
pa den dér sékerhetsmarginalen utan
att behdva svara for eventuella konse-
kvenser.

Forr om éren fegade fabrikanterna
mer an idag och sakerhetsmargina-
len mellan for hdg och séker effekt var
storre. Nu har tillverkaren lamnat betyd-
ligt mindre pa bordet &t eftermarknaden,
men hur mycket?

Detta tar vi reda péa i och med denna
och flera andra bromsningar vi gjort un-
der hosten. Idag sé bromsar vi en Khaos
2020 som original denna dag gav 154
hastar i bromsbénken.

Big midrange to peak
power gain

Eftersom vi samma dag kdrde samma
Khaos i bromsbanken i vart bensintest
visste vi om att den har maskinen denna
dag gav 154 hastar i bromsbénken. Mer
om detta bensintest pa SnowRider TV
och i SnowRider nr 1 denna sasong.
En kall dag hade den sékert kunna ge
lite till, men detta &r ointressant just nu
eftersom vi kérde piporna samma dag,
pa samma maskin. Vi borjade faktiskt
dagen med att kora den har maskinen i
trimmat skick bara for att plocka bort en
del i taget for att slutligen komma fram
till siffran 154 i standardskick. Dérfor
kommer du fa reda pa direkt vad en Kha-
0s 2020 ger med en Bikeman Fat Azz
pipa, med y rér, Hushbox och tillhdrande
mappning. Man utlovar mellan 9-10
héstkrafter pa toppvarvet med en "big
mid-range to peak horsepower gain”.
Med andra ord sé ska héstkraftsantalet
hoppa upp rejalt frin mellanregistret
upp till toppvarvet dar den ska ge cirka
10 héstar mer. Rent erfarenhetsmassigt
s& ser jag detta som extremt bra och
nastan for bra for att vara sant. | vanlig
ordning sa ar det mesta som later for
bra sallan med sanningen dverensstam-
mande. Men vi &r inte dom som &r dom

12

och kallar nagon for ndgonting utan later
istallet bromsbénken séga sitt.

Laborera mera

Vi vet sedan lange att en tvataktare &r
lite krédsen vad det géller motortempe-
raturen, ja eller alla temperaturer om
vi ska vara riktigt petiga. Darfor ar det
forst och framst ganska viktigt att vi kor
dessa tester vid samma tillfalle sa att
vadergudarna inte spelar siffrorna ett
spratt. Lufttryck och temperatur spelar
absolut en stor roll och &ven om broms-
bankens vaderstation ar duktig pa att
kompensera for dessa forhallanden och
rent matematiskt raknar om effekten och
korrigerar den till en korrekt siffra s kan
det ibland skilia lite fran dag till dag be-
roende pa yttre omsténdigheter som just
véadret. Inte mycket, men anda.

Men som vi sa. Vi kor alla relaterade
bromsningar inom nagra timmar sa att
ingenting ska ldmnas &t slumpen. Vi &r
ocksa véldigt noga med temperaturen
pa motorn och vi ser alltid till att vi har
liknande forhallanden vid alla broms-
ningar. Samma géller piptemperaturen
da vi alltid laborerar lite med den ocksa
genom att tdcka Gver pipan ibland for att
se om en varmare pipa ger mer effekt
och tvartom. Vi tycker oss tacka upp alla
mdjliga scenarion hr tillsammans med
MCX for att resultatet ska bli korrekt.
Detta till trots skulle jag inte bli férvénad
om nagon som salufér det vi testar i
bromsbénken pastar att vi "bromsar fel”
for att pa sa vis fortfarande sta bakom
sin produkt. Just detta kan vi inte gora
nagonting at, men du kan vara helt séker
pa att ingen av oss har ndgon dold agen-
da och pa nagot sétt nagonsin férsoker
svartmala nagon genom att fabricera
eller forvanska det som bromsbénken
sager. Nog om detta. Nu kor vi.

10 extra hastar?

Vi vet som sagt att en Khaos 2020 ger
154 hastkrafter vid 8100 varv idag. Ing-
enting att orda om det eftersom vadret
ar varmt. Vi ar redo och kora efter sed-
vanlig varmkorning.

Efter tre pull i banken med tillhérande
avsvalning sé att vi hela tiden holl ratt
temperatur visar bénken sitt. Siffran blev
som vi missténkte lite lagre an de utlo-
vade 10 extra hastkrafterna vilket i sin tur
skulle betyda 164 héstar. Bénken sager
om vi valde den basta kdrningen dryga
153 vid hastar vid 8200 varv. Med andra
ord drygt en héstkraft mindre an origi-
nal vilket kénns lite sadar och inte alls i
narheten av det som utlovas. Detta med
98 oktan i tanken som rekommenderat.

Man blir lite matt men samtidigt inte

wwwsnhowridei.se
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Ja men se pa fan om inte Hushboxen gav en héstkraft till att leka med samtidigt som
ljudet inte ndmnvért paverkas uppat.

Det dér med vikten &r en rolig grej och har alltid varit en av anledningarna att byta pipa
och slutburk. Men &r det verkligen aktuellt fortfarande? Kolla vikterna som vi kom fram
till och bilda dig en egen uppfattning.

Ja. Twinpipes &r dubbelt sa roligt och i detta fall lite fér roligt eftersom ljudnivan kan-
ske &r lite hGg. Vi &r less pa att vifta med pekpinnar huruvida man far och ska anvédnda
hégljudda eftermarknadsprodukter och kommer hddanefter lita att ni har koll pa detta
och att ni tar ett bra och relevant beslut i denna fraga.

Tillsammans har Erik och Affe bromsat tusentals fordon i MCX bénk vilket gér det hela
tryggare och mycket seriést.




R - | [

150

125

100

75

50

25

0

HKR

Khaosfatazz 3,

[ S———]
Khaosfatazz3: DINTrg- CHMm
E—

Khaosfatazzs: Man_P (x100)- bar

DIMNT

Man P (x100)

6000 6500 7000 7500

EngSpd RPM
SuperFiow WinDyn™ V2 3

==
Hhaosfatazz3: DIMhkr-Hkr

Khaosfatazzs: Lambd1(x100)-Lambda

File Wiew

EngSpd
RFH
==}

6108
6208
6388
64088
6588
6600
6788
6808
69688
7aea
7108
7208
7ieg
7he8
7508
7600
77ea
7808
7oe8
ga6a
8100
82008
8308
8408

Tools  Help

|| &

o [z GlEEEFEED e

DINTrq
CHm

187 1
186 .3
187 .1
187 .1
187 .8
107 .8
187 .8
188.5
1689.3
118.8
110.7
112.9
1144
116.6
118.1
121.8
1247
127 .6
129 .1
131.3
132.8
131.3
128.3
124.7

HKR
DIHhkr Man_ Lambd1 AUX P1 AUX_P2 Airin
Lambda

Hkr

92
93
95
97
90
101
182

187
189
111
115
118
122

136
141

149
152
153
151

Khaosfatazz3
Med en Fat-Azzpipa, Y-rér och en Hushbox samt omprogrammerad ECU
ganska precis 1 hastkraft mindre &n original vilket kdnns lite sadér.
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HER

DINTrg DINhkr HMan_P Lambd1 AUX P1 AUX_P2 AirIn Plenum
CHm Hkr bar Lambda bar bar deqC deql

1897 93.62 a.8a a.08688 a.0a -8.82 17 15
108.9 94.54 a.0a a.068 a. 61 -8.82 17 15
188.9 96.09 a.8a a.0888 8. a1 -8.82 17 15
108.9 97 .04 a.0a a.068 a.0a -8.82 17 15
1897 90 .86 a.8a a.0888 a.0a -8.82 17 15
118.4 182.18 a.0a a.068 a.0a -8.82 17 15
111.1 184.36 a.8a a.8688 a.6a -8.82 17 15
111.1  1685.94 a.0a a.0868 a.0a -8.82 17 15
111.9 1688.24 8.8a a.868 a.0a8 -8.82 17 15
111.9  189.83 a.0a a.0868 a.08 -8.82 17 15
1141 113.62 8.8a 8.868 a.0a -8.82 17 15
114.8  115.99 8.8a a.668 a.0a -8.82 17 15
116.3 119,13 8.8a a.868 a.0a8 -8.82 17 15
118.5 123.88 a.8a a.6688 a.0a -8.82 17 15
122.2 128.64 8.8a a.868 a.0a -8.82 17 15
126.6 135.09 a.0a a.0868 a.0a8 -8.82 17 15
1295 148.07 8.8a a.868 a.0a8 -8.82 17 15
131.8 143.53 a.0n a.00n a.on -8.982 17 15
133.2 147 .84 8.8a 8.868 a.06a -8.82 17 15
133.9 150.57 a.0n a.00n a.on -a.982 18 15
134.7 153.31 8.8a 8.8688 a.068 -8.82 18 15
133.9 154.38 a.0n a.00n a.on -8.82 18 15
1295 151.13 8.8a a.868 a.06a8 -8.82 18 15

Khaos100%std98oktan2
Original ger en 2020 ars Patriot 850 154 héstar den har dagen. Ta er lite tid och
kolla pa de olika bromsningarna da det géller effektleverans under olika varvtal
och inte bara toppeffekten. Intressant och roligt.

| = WinDyn Data - Khaos100%std9Boktan2 (C:Wwindyn\XConsoleldata XConsole)s... [Z]|E| ¢
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[ 23 data lines loaded

| Canfig File: MCx
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forvanad eftersom Polaris satt ihop ett
bra motorpaket fran forsta borjan.

Motivera investeringen

Lite konfunderade men inte forvanade
valde vi att plocka bort Y-roret och Fat
Azz pipan for att ersatta detta med origi-
nalgrejer, men behdll Hushbox-ljuddam-
paren som faktiskt later extremt tyst,
men &r nagot kilo lattare an original. Vi
bytte &ven ut ECU-boxen som var om-
mappad for Fat-Azz andamalet mot en
ny original ECU, med senaste program-
varan frén Poaris. Utan att sangen blev
annorlunda sé korde vi aterigen maski-
nen tre svangar for att komma fram ftill
siffran 155 héstkrafter vid 8100 varv.

Hushboxen bjuder alltsa pa en hést-
kraft extra, minus tva kilo att sldpa pa
som gradde pa moset. Man gor sjélv en
dvervagning om denna investering kan
motiveras séklart. Du kan ocksa ta dig
en funderare ver huruvida du &r sugen
pa att kpa en Fat-Azzpipa med tillbehor
for att fa lite mindre att kora med vilket
inte heller &r att férakta i dessa stress-
siga tider. Maste man ha sa brattom hela
tiden?

SLP Twin Outlaw pipes Slp
slutburk

Lite chockskadad efter bromsningen sa
plockade vi fram en till Polaris 850 som
vi inte hade mdjlighet att bromsa i stan-
dardskick. Vi far anta att denna maskin
ocksa levererar 154 hastar eftersom vi
bromsade den vid samma tillfdlle och
dag. Ta detta med en nypa salt eftersom
det kan skilja nagot lite mellan varje mo-
tor. Inte mycket, men &nda. Vi pratar om
1 hastkraft mer eller mindre sa hetsa inte
upp dig i onddan. Den nya maskinen var
utrustad med SLP Twin Outlaw pipes
och en Slp slutburk och en ommappad
original ECU. Dubbelpipor ar utan tve-
kan dubbelt sa frént som en enkelpipa,
det séger sig sjélvt eftersom ljudet blir
dubbelt sa frant. Detta & sen gammalt
och behdver inte diskuteras. Sen gam-
malt &r ocksa att trippelpipor later &nnu
franare och skulle du fa hora en fyrcylin-
drig tvataktare sa skulle du absolut halla
med om att den later fréanast av dem alla.
Ater till bromsningen.

Den har maskinen ar av 2019 ars
modell och vi kan ta oss en funderare
om det skiljer nagonting mellan en 2020
och 2019 &rs motor. Svaret &r att det
gor ju det. Motorn designades ju om pa
en rad punkter mellan 19/20 och senast
vi bromsade en 2019 ars motor var det
kallt ute och dé gav den 157 héstar. Vi
har ju inte bromsat en -19 samt -20 vid
samma tillfélle &n, men nu nér jag tanker

14

efter sa kanske det &r dags for det. Det
ar inte omojligt att en 2019 ger nagon
hastkraft mer i standardskick. Oavsett
sé géller det nu for dessa twinpipes
att leverera mer an en hastkraft mindre
an 154 héstar. Rent historiskt vet vi att
dubbla pipor verkar gilla ett hdgre varv
som i sig brukar ge hogre effekt. Vi haller
tummarna och later bromsbénken géra
sitt med en rad bromsningar. Broms-
ningar dér vi héller koll pa motortempen.
Vi laborerar samtidigt med piptempera-
turen genom att ticka dver dessa under
nagra av korningarna for att se om den
okade pipvarmen paverkar effekten pa
nagot sétt. Vi sag att effekten var ganska
konstant och vi kunde egentligen vélja
vilken av bromsningarna som helst men
tog den som visade mest. Visst gav de
dubbla piporna lite mer effekt &n original
och bromsbénken visade nu hela 166
héstkrafter vid 8500 varv vilket var Gver-
tygande mer &n original.

Sammanfattning

Forst och framst. Vara bromsningar ar
inte menade att sétta at tillverkare el-
ler forsljare oavsett vad det ar vi kor i
bromsbanken. Vi vill bara ta reda pa san-
ningen oavsett hur den ser ut, oavsett
vem som inte gillar resultatet och oavsett
vem som gillar det vi kommer fram till.
Vi vill helt enkelt veta hur saker och ting
star till utan nagon som helst dold agen-
da dér vi gor nagonting for egen vin-
nings skull. Ha allt detta i atanke innan
ni smaller av en sékring och gar ballistic
pa internet med era asikter. Vad séger vi
da om att forséka skrdmma upp en 850
patriot med hjalp av pipor och andra
knep. En sak ar i alla fall saker och det
ar att man gjort ett bra jobb pa fabriken
eftersom den har motorn &r stabil och
repeterar sina effektsiffror utan kréngel.
Att fran detta forsoka oka effekten utan
att Oka varvtalet visar sig vara lite halv-
marigt. Aterigen vi har ju inte gjort né-
got annat &n tagit fram svart pa vitt vad
denna motor ger med dessa pipor, ing-
enting annat. Om en pipfdrséljare tycker
att detta &r fel och magi uppstér nar man
kér ute i terrdngen och att da héastkraf-
terna vagar sig fram som genom ett un-
der sa &r det ju bara att gratulera. Ska
vi harddra det hela sé finns det ju inget
bevis pa att Julbocken, enhérningar och
trevliga miliopartister inte existerar. Det
vi kommit fram till & sanningen i MCX
bromsbank denna dag och troligen vil-
ken dag som helst. Skulle vi rekommen-
dera dig att trimma din Patriot 850 med
nagra av dessa pipor? Twinpipesen ger
ju utan tvekan dryga 12 kusar mer &n
original. Som namnet Outlaw avsl6jar sa

wwwshowridei.se
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Micke &r numera lite kameraman och sidekick nér vi reser runt i norra Sverige. Saklart
ska ni fa se mer av honom. Fér 6vrigt vill man ju bara nypa honom i kinden nér han ler
sadar.

Faktum &r att Polaris har fatt till sin 850 riktigt bra vilket gér det véldigt svart fér nagon
annan att gdra det béttre vilket visar sig i bromsningarna vi gjorde. Faktum &r ocksa
att Affe faktiskt har gett Géllvarehénet ett ansikte, trots att han bor i Boden!
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Whaosstd+hushbox,

— (=
Fhacsstdushbos: DINTRg- Chm Khaosstd-+hushbos: DINRk- HT

] e
KhaosstdHushbaxs: vian_P (<100 bar Khaosstd-Hhushbo:x: Lambd 162100 - Lambda

DIMNT

BOOD 6250 BS00 G750 7000 7250 7500 7750 BOOD 8250
EngSpd RPM
SuperFlow WinDyn™ V2 3

HKR
DINhkr Han Lambd1

EngSpd DINTrq L AUX P1 AUKX_P2 AirIn Flenun
RPM CHm Hkr bar Lambda bar bar deqC deqC
68008 189.7 93.69 a.88 d.88a8 a.88 -8.82 16 14
6108 109.8 94.62 a.08 a.008 a.08 -0.82 16 14
62008 189.8 96.17 a.88 d.80a8 a.68 -8.82 16 14
6300 109.7 98.38 a.0n a.00n a.0n -0.02 16 14
64008 189.7 090,904 a.88 a.88a8 a.88 -8.82 16 14
6500 118.5 182.18 a.0n a.00n a.0n -0.02 16 14
66008 111.2 18445 a.88 d.88a8 a.08 -8.82 16 14
6708 112.8 186.73 a.08 a.68a a.08 -8.82 16 14
6808 112.8 188.32 a.88 d.88a a.88 -8.82 16 14
6908 112.7 110.64% a.08 a.688 a.08 -8.82 16 14
7aaa 112.7 112.24 a.8a 8.88a a.88 -8.82 16 14
7188 113.4% 114,59 a.88 a.888 a.88 —8.82 15 14
7288 114.2 116.96 8.88 @.@88 a.88 -8.82 15 14
7aea 114.9 119.35 a.88 d.6888 a.68 —-8.82 15 14
fh00 116.4 122.54 a.08 a.8a88 a.08 -a.82 15 14
75008 128.1 128.12 a.88 a.88a8 a.88 -8.82 15 14
7600 126.8 136.29 a.0n a.00n a.0n -0.02 15 14
77on 131.1  143.64 a.88 a.888 a.88 -8.82 15 14
7800 134.1 148.78 a.0n a.00n a.0n -0.02 15 14
7000 1348 151.51 a.88 g.88a a.08 -8.82 15 14
s00a 135.5 154.26 a.08 a.6888 a.08 -8.82 15 14
8188 1348 155.34 a.8a d.888 a.81 —-8.82 15 14
8200 132.6 154.68 a.08 a.888 a.08 -8.82 15 13

Med original ECU, Y-rér, pipa och en Hushbox fick vi en héstkraft extra att
leka med.
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Display Group 2 Channel Definitions
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EngSpd DINTrq DINhkr HMan_P Lambd1 AUX P1 AUX_P2 AirIn Plenum
RPH CHm Hkr bar Lambda bar bar deqC deqC
6888 117.8 99.88 0.606 0.000 0.68 -0.02 1" 1"
6188 116.3 100.98 .88 0.0808 .88 -0.82 1" 1"
6288 117.7 103.86 0.60 0.000 0.6 -0.82 11 11
6388 118.5 1086.19 0.08 0.008 0.808 -0.82 " "
6488 119.9 109.22 0.00 0.000 0.6 -0.62 11 1
6588 128.7 111.68 0.06 0.0008 0.68 -0.02 1" 1"
6688  121.4 114._81 0.8 0.080 .88 -0.82 12 11
6788  121.4 115.74 0.660 0.8008 0.68 -0.82 12 11
6808 119.9 116.04 0.08 0.8008 0.08 -0.82 1" 1"
69088 118.5 116.30 0.00  0.000 0.6 -0.62 1" 1"
7680 117.8 116.52 0.606 0.000 0.6 -0.02 1 1
7188 116.3 117._45 0.06 0.000 0.68 -0.62 11" 11
7288  115.5 118.35 0.600 0.000 0.6 -0.02 12 12
7388  116.3 128.75 0.08 0.0008 .01 -0.82 12 12
7488 117.0 123.18 0.06 0.800 0.61 -0.82 12 12
7588  117.7 125.63 0.08 0.008 0.801  -9.82 12 12
7688  119.9 129_69 0.00 0.000 0.61 -0.82 12 12
7780 122.9 134.62 0.600 0.000 0.6 -0.02 12 1"
7888 125.8 139.63 0.8 0.0808 .88 -0.82 12 11
79080  131.8 147.21 0.600 0.000 0.6 -0.82 12 11
8888  135.4 154.18 0.08 0.0008 0.88 -0.82 12 "
8188 137.6 158.57 0.06 0.8008 0.68 -0.62 11 11
8288 138.3 161.39 0.61 0.8008 0.6 -0.02 1" 1"
8388 139.1 164.27 0.8 0.860 .88 -0.82 11 11
8488 139.1 166.25 0.060 0.0800 0.68 -0.02 11 11
85088 137.6 166.45 0.080 0.000 0.0 -0.82 " 12
SLP Twin Outlaw pipor med tillhérande "ljuddédmpare” och map i original
ECU hoppade héstkraftsantalet upp till 166 héstar vid 8500 varv.
[ 26 data lines loaded | Config File: MC
15




blir din maskin inte direkt lagligare med Véra bromsninar gar inte att genomféra utan er lisare

dessa eftersom de later betydligt mer &n som villigt och gladeligen lanar ut era maskiner till oss. Ni
original och du far helt enkelt bestimma = &dr grymma och sd jékla treviiga. Har just du trimmat din
sjalv hur du vill géra eftersom vi trétinat a2 maskin och vill veta hur mycket kusar den ger?

pa att debattera detta med ljudnivan. De Maila bjorn@snowrider.se.

flesta har fattat vad som &r mest schyst
medan andra inte gjort det, eller inte bryr
sig. Gor hur ni vill. Viktvinsten &r forsum-
bar, effektvinsten &r forsumbar, kostna-
den inte direkt forsvarbar och vem vet
hur det blir med tilforlitligheten. Skit
samma, det hér var ett av dom roligare
testerna vi gjort och vi kommer att pre-
sentera massor av mer pip-bromsningar
framover till andra sndskoterméarken.
Det &r ocksa dags att reda ut ett och
annat da det galler slutourkar och ef-
fektvinsterna som utlovas av fantasifulla
tillverkare utan verklighetsférankring.

Vikt Polaris original pipa: 545 kg
SLP Outlaw twi Vikt Polaris original ljuddémpare: 7,25 kg
Total vikt std pipa+burk 12,70 kg
Effekt i standardskick 154 hk 8100 v
Vi vagde inte dessa
2,7 kilo mindre an o Vikt Fat Azz single pipe: 4,98 kg
rimligt eftersom ljudc Vikt Hushbox Ljuddampare: 5,44 kg
Total vikt pipa + burk 10,42 kg
Effekt i detta skick 1563 hk 8200 v
Effekt mec Effekt med endast Hushbox 155 hk 8100 v

Vi anvénde oss av Statoils Miles Plus 98
under denna bromsning.

Sa var denna dag slut. Det var intressant och riktigt roligt. Har har vi varit vakna i tva dygn och Micke ser aldeles suddig ut. Du vet
vél om att vi har massor av bromsningar att bjuda pa under kommande vinter. Bade i SnowRider Magazine men ocksa pa SnowRid-
er TV PLAY. Prenumerera fir att ta del av bada pa www.snowrider.se
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HITTA DIN NARMASTE ATERFORSALJARE:
ride509.com/dealer-locator

www.ride509.com

Skoterdelen - Fuel i Hemavan - Bilhuset i Pitea
Fritidsimport - Modshop Hans Eriksson i Frovi
XYZ Maskin - Solleftea Service Center - Powersport
Center - MJM Powersports - FXT Motor - Mera Fritid
Motorcity i Jérpen - M Performance - TT-Trading
Lindroths Motorcenter - Hallgrens Motor - Inlandets
Maskin - Strandbergets Motor & Fritid - Stenmarks
Maskin - Abris Sj6 & Sné - Luva Motor & Fritid



SnowRider + Kungshaga Hotell

Nu kan du checka in pa var redaktion 365 dagar om aret. Vi pa SnowRider tyckte att det var dags
att byta redaktion till ndgonting mer respektabelt och tyckte att det var lage att képa Kungshaga
Hotell som ar belaget i Orsa med den underbara utsikten dver Orsasjon.

oronatider eller ej, det galler att

folja sina drommar och aldrig

stanna upp i vare sig tanke eller
handling. Lite sa har vi alltid tankt da det
géller vért foretagande och det var tydli-
gen inte lage att lugna ner sig efter 25 ar
i tidningsbranschen. Vi har lange suktat
efter att vidga vara vyer och ett hotell har
alltid varit hogt upp pa listan eftersom vi
agnat de tva senaste decennierna med
att fylla andras med alla véra evenemang
vi hittat pa.

Kungshaga Hotell ligger mellan Mora
och Orsa efter E45:an precis dér utsik-
ten Gver Orsasjon ar sa bedarande att
turisterna kor av vagen pa lopande band
under somrarna. Vi ligger valdigt strate-
giskt bra till da vi ligger sapass langt s6-
derut att manga av er fran Dalarna och
Mélardalen har nagra timmars bilférd til
oss samtidigt som vi ligger tillrdckligt
langt norrut for att kunna agera utgangs-
punkt for manga skoterakare.

Visst, Orsa &r inte Riksgransen, men
en bra utgangspunkt med narhet till rik-
tigt bra korning och ett ledsystem som
tar dig vart du an vill i skotersverige.
Dagsturer med skoter till Salen och ex-
empelvis Lofsdalen Gppnar upp for nya
evenemang hos o0ss och vi har massor
av idéer som vi kommer att erbjuda er
under vintern.

Den hér hosten fa nog anses vara en
av de mer hektiska vi varit med om. Att
kopa en hotellverksamhet med allt vad
det innebér &r ingenting man gor i brad-
rasket. Bara ifyllande av alla tillstand
och kopekontrakt har tagit en ansenlig
tid vilket fatt oss att nyanstélla en gamal
goding for att kanna att vi hinner med
allting. Vi har precis fétt tillbaka Helena
Ljungberg som jobbade &t oss pa an-
nonsavdelningen nér vi &gde tidningen
SnowMobile, och chansen att ni som
annonsor, prenumerant eller hotellgast
kommer att tréffa eller prata med henne
under vintern &r stor. Naturligtvis ar vi
fler som kommer att skéta SnowRider
och Kungshaga Hotell och vi har séker-
ligen anledning att aterkomma till detta
nar vi val blivit lite varma i kladerna.

Visst & SnowRider ett vinterforetag men Kungshaga Hotell Idmpar sig utan tvekan fér
alla sdsonger. Kungshaga Hotell &r verkligen en pérla vid Orsasjén / Siljan.
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Vi har nu éntligen ett alldeles eget hog-
kvarter da det galler véra forarbeviskur-
ser da vi frdn och med nu kan erbjuda
dig bade kurs och boende i en small
vilket kommer underldtta for ménga av
er. Varfor inte aka upp med hela familjen
nar ndgon ska ta ett forarbevis dé slalom
och langdskidakning finns i ndromradet
for resten av familien. Naturligtvis kan
man ocksa dka skoter i omradet. Vi har
gjort specialpaket for dig som vill ta med
dig familjen i form av en boenderabatt-
kod pé 20% som finns att tillga nér man
bokat en kurs.

Vi syr utan tvekan ihop en rolig helg for
gubbgénget (och saklart kérringgang)
dér vi ser till att ni har det trevligt bade
pa dagarna i snon och inne i virmen pa
kvallarna. Schyst mat, dryck och oand-
liga mil av led men ocksa fridkning efter
tycke och smak finns att tillga. For att
kénna av laget sa kan du enkelt skicka
ett mail till bjorn@snowrider.se for att
kolla vad vi kan hitta pa for just er. Sak-
nar nagon av er skotrar och lamplig ut-
rustning sa ser vi il att kitta upp er med
dessa ocksa. Saknas forarbevis sa kan
det ju vara lage att ta et sadant av oss
under vintern ocksa.

Vi har precis tagit 6ver hela verksam-
heten och haller som bést pa att kénna
oss for och lara oss alla bokningssystem
och ovriga krangligheter en hotellverk-
samhet innebar. Men, du kan vara helt
saker pé att vi kommer att ldgga en hel
del SnowRider arrangemang- och eve-
nemang hos oss pa Kungshaga Hotell
aret runt och det &r faktiskt bara att halla
utkik pa alla véra medier for att ta del av
dessa. Vi har ju férdelen att vara lasare
och foljare gillar véra pahitt och darmed
dyker upp nér vi arrangerar nagonting.
Kanske du har ett arrangemang du vill
lagga hos oss, da kanske din vilja kan
vara var lag ? Da &r det faktiskt bara att
hora av sig till hotellet / redaktionen.

Varmt vdlkomna till oss pa
SnowRider och Kungshaga Hotell.

wwwshowridei.se



Naturligtvis ska du komma hit d4 isen har slippt och uppleva en natt pa vért fiytande ~ Hér pa Kungshaga finns det massor att géra. Vi erbjuder dig allt frén Kajak, SUP och
hotellrum som verkligen ger dig en trevlig upplevelse. kanotpaddling till vattenskoterakning pa sommaren samtidigt som det finns méjlighet
att aka snéskoter pa vintern.

Yo o B A - PN
Guidade fisketurer i ett rikt fiskevatten &r bara en av alla aktiviteter som finns hér. Vi har ocksa nérheten till Orsa Grénklitt, Tomteland, Zornmuseet och alla slags kultuurevent du
kan férvéanta dig i Dalarna. Ta raggarbilen och bo hos oss och bes6k alla cruisingar i ndromradet som aviéser varandra pa sommaren. Kungshaga Hotell har nérheten till allt,

En gammal goding i form av Helena Var stora grej ar ju skoterakning och hér kan vi erbhjuda dig ett schyst stélle att utga ifran nédr nu séker snén pa ett relativt néra
Ljungberg valde att aterigen hoppa pa avstand om du nu bor i sédra Sverige. Vi har ocksa Férarbeviskuser fér snéskoter samtidigt som vi kan sy ihop alla slags paket fér
med en anstélining hos oss. ditt féretag eller kompisgéng. Vi fixar allt fran maskiner till utrustning.
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Olja eller
vatska?

Snus ar snus och strunt ar strunt. Eller hur det
nu var. Vad ar det egentligen for skillnad pa
en vatska och en olja? Vi reder ut begreppen
vad det géller den dar rinnande smorjan i

bromssystemet.

Bromsolja eller bromsvatska, vad ar skillnaden?

Text & Bild Alf Sundstrom

ur viktigt &r det aft anvanda ex-

akt korrekt bendmning pa saker

ndr man till exempel pratar om
snoskotrar och dess komponenter? Det
viktigaste ar val att den man pratar med
forstar vad man sager och inte forvand-
las till en sprakpolis bara for att man
exempelvis anvander ordet "Bromsolja”
nér man menar bromsvatska. Sa varfor
blir en del sa irriterade for denna oskyl-
diga lilla felsagning? Forklaringen till att
s& manga inte pa nagot sétt gar med pa
att man far saga bromsolja ligger i att det
i grunden &r helt felaktigt da bromsvét-
ska inte ar alls &r en oljal | de flesta fall
kan man absolut inte anvdnda en olja i
ett bromssystem sé dérfr &r det viktigt
att saga vatska. S vad &r da bromsvét-
ska och vad &r bromsolja, om det nu alls
finns nagot som heter det?

Liten definition

Vatska ar helt enkelt namnet pa all
kondenserad materia som befinner sig i
det temperaturomradet dér just det fly-
ter. Materia upptréder i fast form vid laga
temperaturer for att sedan véxla till fly-
tande och till slut gasform nér det varms
upp. Sa det &r helt korrekt att kalla alla
oljor som férekommer i en sndskoter for
vatska i rumstemperatur om man vill det
da de i forsta hand &r en vatska. Det &r
dock ytterst ovanligt att tala om "smorj-
vétska" dé risken for missforstand da
blir stor.

Att bendmna en vatska for olja som
inte &r en olja ar daremot helt felaktigt
av manga skal. Alla oljor & hydrofoba
vilket betyder att de inte blandar sig med
vatten, det ar helt enkelt det ordet olja
betyder. Man kan alltsa inte [6sa upp olja
i vatten och om man férsoker far man
som bast en emulsion med finfordelade
partiklar. Bromsvétska av den typ vi an-

vander i vara fordon &r glykolbaserad
och den blandar sig ypperligt val med
vatten vilket gor att den pa intet sétt &r
en olja. Det kan leda till stora problem
att anvdnda en olja i ett bromssystem
som inte ar avsett for det och det &r
forklaringen till att manga nastan blir
arga ndr man anvander det ordet. Den
uppenbara nackdelen &r att packningar
samt slangar inte &r avsedda for olja
och att de endast fungerar med avsedd
vétska vilket &r ganska enkelt att forsta.
Huvudskalet till att man ytterst sallan an-
vander olja i ett hydrauliskt bromssystem
ar aterigen dess oformaga att blanda sig
med vatten. Detta kan det vara farligt da
vatten har en kokpunkt pa endast 100
grader.

Hydraulik, en fantastisk

uppfinning

| borjan hade alla fordon mekaniska
bromsar och dessa dverforde kraften
fran forarens reglage till bromsarna via
stag och vajrar, vissa skotertillverkare
hade detta system langt in pa 90-talet vil-
ket da kandes mycket foraldrat. Genom
att ersétta den mekaniska Gverforingen
med hydraulik uppnar man en méngd
fordelar och férutom kostnadsokningen
finns det endast en uppenbar nackdel,
risken for att hydraulmediet varms upp till
over kokpunkten! Om angbildning sker
i ett hydrauliskt bromssystem upphér
dess funktion omedelbart vilket naturligt-
vis maste undvikas. Det &r nu problemet
med hydraulolja kombinerat med vatten
uppkommer da det tyvarr néstan ar helt
omdjligt att hermetiskt tillsluta systemet
och att det darfor blir bemangd med fukt
pa grund av temperaturvéxlingar. Denna
fukt kondenseras sedan till vatten och
en olja [6ser som sagt inte upp vattnet
vilket medfér att man har oblandat vat-
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ten i systemet med dess laga kokpunkt.
Har man otur befinner sig vattnet sedan
vid bromssystemets varmaste delar,
exempelvis bromsoken, och det blir da
ytterst farligt. Vid en kraftig inbroms-
ning stiger temperaturen i oket men allt
fungerar mérkligt nog bra sé linge man
har tryck i systemet, detta eftersom kok-
punkten hos alla vétskor dkar nar trycket
ar hogt. Nér inbromsningen avslutas
minskar trycket till atmosfarniva och da
kokar vattnet omedelbart om temperatu-
ren overstiger 100 grader! Vid nésta in-
bromsning gar reglaget/pedalen i botten
eftersom den bromsvétska som skulle
befinna sig i ledningarna nu &r i broms-
vétskebehallaren. Sa aven om hydraulol-
jan har en kokpunkt p& 200 grader eller
mer &r det vattnets kokpunkt som avggr,
aven om det ar en ytterst liten méngd av
det i bromsoket. Om man i stéllet anvén-
der sig av en hygroskopisk vétska loser
denna upp vattnet och da intraffar inte
detta. Kokpunkten sénks givetvis nér
vétskan tar upp fukt med den stora skill-
naden att det nu &r hela systemet som
har en nagot lagre kokpunkt och man
riskerar inte en lokal ansamling vatten
som kokar vid 100 grader. Dessutom
kommer inte hydrauliken att frysa vinter-
tid pa grund av fukt dé vi som sagt an-
vander oss av en glykolbaserad vétska.
Det &r dérfér mycket sékrare och béttre

att anvdnda bromsvétska &n hydraul-
olia men nackdelen ar uppenbar, man
kan inte kdra hur lange som helst med
samma bromsvatska da den med tiden
blir bemangd med vatten!

Service av bromsarna, kan
aldrig ske for ofta!

Bromsvitskans formaga att ta upp
fukt &r alltsa nddvéndig for dess funktion
men det medfor en stor nackdel da den
méste bytas med jamna mellanrum.

P4 fragan "hur ofta” kan man ge sva-
ret” om du ar oséker pa nar du bytte sist
ska du byta genast! Problemet &r inte
enbart att vétskan hela tiden tar at sig
fukt och darmed far en lagre kokpunkt
utan att vattnet kan leda till korrosion
med dyrbara reparationer som féljd. Re-
kommendationen byte vart annat ar &r
inte alls Gverdriven dven om ménga inte
alls anser att man bor utfora det sa ofta.
Helt klart &r dock att man inte kan byta
for ofta, bara for séllan. Vatskan aldras
dven av den upprepade uppvarmningen
och detta tillsammans med den sténdigt
sjunkande kokpunkten gor att man inte
bara bor byta vétska med jamna mel-
lanrum, man ska géra det! Detta &r en
relativt enkel sak att gora sjélv och &r
en servicepunkt som Okar sékerheten
samtidigt som det minskar risken for
problem orsakad av korrosion. S& det
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Vajerbroms hittar vi férvanansvért sent i skoterns utveckling och just denna sitter pa
en 1991 ars Phazer Il

Vajerbroms pa bromsskiva fungerar saddr, men a andra sidan var inte maskinerna sa
starka och snabba da detta begav sig och konstruktionen var standard.

Siedepunkt: mind. 260°C
Nass-Siedepunkt: mind. 165°C

* Erfillt und Gbertrifft FMVSS § 571.116/
DOT 4, SAE J1704 und ISO 4925, Klasse 4.

* Vorsicht: Bremsfliissigkeit ist lacklé-
send. Missbrauch verhiiten. Sicherheitsda-
tenblatt auf Anfrage fiir berufsméaBige Ver-
wender erhaltlich.

1.Beim Nachfiillen bzw. Wechseln von
Bremsflissigkeit den Vorschriften des Fahr-
Zeugherstellers folgen.
2.Bremsfliissigkeit sauber und trocken
lagern.

3.Bremsfliissigkeit nur im Originalbehélter
dicht verschlossen aufbewahren.
4.Vorsicht: Behilter nicht nachfiillen oder
fir andere Fliissigkeiten verwenden (Ver-
Wechslungsgefahr).

Kein gefahrlicher Stoff oder Mischung im
Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1272/2008

Den nya bromsvétskan har en hel del information pa férpackningen. Da vétskan som sagt &r hygroskopisk ska man enbart anvénda sig av en obruten férpackning. Sa fort den &r
Gppnad bérjar vétskan ta ar sig fukt vilket bland annat medfér att kokpunkten sdnks.

wwwsnowridet.se




finns ingen ursakt, byt din vatska nu om
du inte har gjort det de senaste tvé aren.

Vad ska jag
bromsvatska da?

vélja  for

Det finns ett antal olika typer av
bromsvétskor att vélja mellan och alla &r
klassade enligt direktiv frin Amerikan-
ska Department of transportation D.O.T.

P& marknaden i dag férekommer det
tre olika glykolbaserade att valja mellan
samt en silikonbaserad som inte &r aktu-
ell for vanliga fordon.

DOT 3 ar en éldre typ av klassning
som an i dag rekommenderas til de
flesta amerikanska bilar. Det kan tyckas
markligt att man inte har Gvergatt till mo-
dernare vétskor men det kanske finns
nagon forklaring annat an ren konserva-
tism? Manga valjer att byta ut sin DOT 3
vatska (som har den lagsta kokpunkten)
till DOT 4 aven om instruktionsboken
for till exempel en sa ny superbil som
Corvette C6 uppger att den ska ha DOT
3. Nasta vétska i rangordningen heter
alltsd DOT 4 och detta &r den Gverlag-
set vanligaste, den rekommenderas till i
stort sett alla moderna fordon. Man kan
som sagt i de flesta fall anvdnda den
aven till fordon som var avsedda att an-
vanda DOT 3 och da far man de séker-
hetsférdelar som en hdgre kokpunkt ger
Den sista glykolbaserade heter DOT 5.1
och den har den hdgsta kokpunkten och
kan anses vara en riktig "Race-broms-
vétska” dven om nagra motorcykelfabri-
kanter numera har den standard. Det &r
alltsa valet for den som har ytterst hoga
krav pa sina bromsar och merkostnaden
vid byte &r inte sa hog sa varfor inte
anvanda denna? Alla glykolbaserade
bromsvitskor ar blandbara men tank pa
att man inte far ut 100% av all gammal
vétska vid byte sa vill man uppna alla for-
delar med en battre vétska bor man byta
flera génger sa att sé lite som méjligt ar
kvar av den gamla. Sedan har vi DOT 5
som inte ska blandas ihop med de an-
dra, bade sprakligt och praktiskt. Denna
ar silikonbaserad och inte hygroskopisk
och tar darmed inte upp vatten. Ett par
ganger har denna i reklamen lanserats
som "modern och racemassig” men i
verkligheten ar detta en produkt som
det amerikanska forsvaret tog fram da
de hade problem i extrema miljéer da
glykolbaserade vatskor behdvde bytas
for ofta. Fordelen ar alltsa att den inte
tar upp vatten vilket samtidigt ar den
stora nackdelen. Vidare brukar den ge
en svampig kénsla i bromsarna och att
den da och da lanseras som nagot nytt
och battre ar lite av en gata. DOT 5 &r
alltsa olamplig i de flesta fall men vissa
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veteranfordon som kors ytterst séllan
anvander den. Det finns ingen anled-
ning att ha en hygroskopisk vétska i ett
museiféremal da det endast innebér att
man maste byta den &ven om man inte
kor. Sa dar ar silikonvétskan ett bra val, i
alla andra lagen géller DOT3,4 och 5.1.

En ytterligare fordel med DOT 5 och
det ar att den inte &r aggressiv mot lack-
er till skillnad fran glykolbaserad broms-
vétska som &r rena forbortagningsmed-
let. Men DOT 5 &r som sagt inte alterna-
tiv for vanliga fordon trots det.

Sa valj DOT 4 eller 5.1 och byt nu
bromsvétska p4 alla dina fordon, for jag
tror inte pa dig nér du sager att du nyss
har gjort det!

Har vi skingrat dimman litegrann vad
det galler bromsvatskor? Jag tankte vél
det. Ja, ingen orsak. Det vara bara roligt
att fa hjalpa till.

Original I=—

Bremsflussigkeit

Liquide de frein
4 Brake Fluid

Har & bromsoken till min husbil, en Peugeot J5, de &r pa vég att renoveras och &r nu
bléstrade samt lackerade och ska snart férses med nya tétningar samt dammskydd.
Cylinderhalen &r henade och kolvarna polerade fér att avidgsna all gammal oxid. Om
Jjag i framtiden byter bromsvétska med jdmna intervaller kommer jag aldrig mer har
problem med bromsarna.

Aj da, min 4-hjuling behéver ny bromsvétska, fy hur den ser ut!
Denna vétska har nog inte bytts efter aret Samantha Fox hade
sin senaste hit..............

Vajerbroms med tillhérande klddnypa pa variatorn har tva férdelar. En om du vill skapa ett gnisslande ljud, tva att du slipper byta

bromsviétska.
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CAMSO ] company

MAKE YOUR UTV A DIFFERENT BEAST!

GIVEY

' THE Soec oo Sl WITHABIT

-~ TOEXPL ot o 4 MOREBITE..
N

DISCOVER THE CAMSO UTV 451 TRACK SYSTEM
AND MANY MORE...

Find everything you need to equip you and your powerhouse for the cold season in our SNOW catalog
and on www.partseurope.eu!

Ask your PARTS EUROPE dealer for more details and the best delivery options!
Download our free PARTS EUROPE Inventory App and see availabilities and prices of all our products!

www.partseurope.eu/dealer-search

ASK YOUR DEALER! ﬁ WWW.PARTSEUROPE.EU




Simon Lundstrom

imon Lundstrém & 25 ar och

bor i Pited. Jobbar som rérsvet-

sare pa IVAB (Infiérdens Varme)
och har egen enskild firma inom bygg
och snickeri. Intressen fdrutom skoter
ar byggen/snickeri, spontana resor/
aventyr, kdpa mycket bra ha saker och
ta vara pa dygnets alla timmar. Simon
bérjade kora skoter sjélv nér han var
tre-fyra ar, det borjade med en KittyCat
och sen véxlades det upp till en Indy
Polaris 340. Sedan dess har det varit
mest Polaris genom livet sedan 2012.
Ny Assault 800-13, Ny PRO RMK-15,
Ny Axys 2016, Polaris racemaskiner
2015/2016/2018/2020.

Sprinter

Kor en Mercedes Sprinter med kapslap
med bo del, samt lastutrymme som rym-
mer bade skoter och packning i samma
ekipage.

Det ar mycket sként att slippa all snd,
slask och smuts fran vagarna pa maski-
nen samt att det underléttar i lastning
och packning av att bara kunna kéra in

en skoter som nér du kér in i ett garage
och stanger dorrarna, berattar Simon.

Favoritstéllet &r Riksgransen som Si-
mon tycker &r natt helt annat an andra
skoteromraden, de som varit dér vet.

Tidigare s& kordes det l6ssné varje
helg oavsett vader men sen under sko-
tercrossasongen sa har det blivit mycket
mindre frigkning och mer tavling. Men
minst tva till tre veckor pa varen spen-
deras i Riksgransen varje ar, beréttar
Simon.

Samarbete

Pa skotercrossbanan tavlar Simon med
en Polaris |Qr Racing, nér det kommer
till friakning sa har Simon ett grymt sam-
arbete med Bilhuset i Pited som ger ho-
nom mdjligheten att kora arets maskiner
pa véren i Riksgrénsen och &ven testa
nya kommande arsmodeller.

P4 racemaskinen behovs allt forstér-
kas och fiadringen runt om bytas, sen
ar det bara blunda och hélla i sig. Pa
frigkningssidan gors inga forandringar i
forvag men det kan latt bli att man gor
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en och annan modifiering under resans
gang, beroende pa hur mycket feeling
man fr, sager Simon.

Bussen

| vintras kdpte Simon en Volvo buss fran
ar 2005, som tidigare varit en bokbuss
i Lund.

Detta var ett riktigt spontankdp! | och
med att Coronan slog hart &ven pa sko-
tercrossen och det stalldes in massvis
med tavlingar sa blev det att lagga peng-
arna pa en buss istallet, beréttar Simon.

Simon hade en grundidé nér han satte
sig pa flygplanet ner till Malmé for att
kéra hem bussen. Pa vagen hemat, ef-
ter ca 18 timmars fard och grubblande
hade Simon en ganska klar bild av hur
han ville ha det.

Direkt nar vi kom hem i borjan i fe-
bruari plockades bussen in i varmen och
bussbygget drog igang pa riktigt. Det
har blivit nagra smé timmar kring detta
bygge som jag brukar saga, sger Si-
mon.

Ibland har han lagt sig i bussens

baddsoffa och funderat pa hur han ska
ga vidare. Nagra natter har aven spen-
derats dér.

Att kunna bo s har lyxigt framover
med mojlighet att flytta sig nér man vill
ar verkligen nagot helt annat, beréttar
Simon.




Att som bokbuss fran Skane fa lov att bade vénja sig med spraket och klimatet i norr
maste varit svart. Att nagon sedan rensar ut innanmétet fran en &r ju bara det trau-
matiskt.

En omlackering far ju vem som helst att ma bra. Nu blev det propert och snyggt.

o

Ljusa vdggar och mérka mébler
dr idealiskt i en buss som ska
anvéndas. Tvdrtom hade inte va-
rit speciellt praktiskt eller bra.

Hér var det helt

3 utrensat in
bérjades skruva L

hela v
S fast saker igen, oo

Alla borde ha en rullande ldgenhet i form av en gammal bokbuss. Just bokbussarna dr
extra tacksamma att bygga pa eftersom den fyrkantiga konstruktionen och takformen
gor att det &r l4tt att anvénda allt utrymme pa ett bra och effektivt sétt.

-

En ordentlig TV &r alltid att rekommendera och alla méjligheter att streama upp det
man vill se &r ju vilkommet pa kvéllen efter en dag i snon.

wwwsnowridet.se




Simon Lundstrém bérjade pa en Kitty Cat bara for att senare véixla dver till Polaris.
Idag &r det Bilhuset i Pitea som férser honom med de maskiner han ska ha.

Mountain
Max 154

With its new fuel-injected
2-stroke engine and advanced suspension
.system, the latest Mountain Max 154
: moves the game on yet again.

MOUNTAIN
LINE-UP

2021

Y/AMAHA STORE Tingsndsvigen 23 C (granne med Tingsndsbadet) &?‘YAMAHA

§ MORA r====== (250-619390 JRevs yourHeart

For éppettider besék www.yamahastoremora.se

. 2
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VARM, VATTENTAT & HALKSAKER

Inbyggt snolas

Flera skikt av
PU-microceller
for basta isolering

Forstarkt ta

&)— 100%
vattentat,
inga sbmmar

Uppbyggt fotvalv Stotdampande
halksaker sula
i mellanhard PU

Powerboot Original low

FOR ALL
WINTER ADVENTURES

SINCE 1885

Powerboots ar ett av de mest populdara varumarkena for
dom som vé&grar att frysa om fotterna. Aven de dagar da

temperaturen kryper ner mot - 30 C.

Den formgjutna stével ger dig hég komfort oavsett om
du skall g& 18ngt eller vara ute en hel dag. Med dess unika
egenskaper som stovlarna har, forblir dom mjuka andra
ner till -30 samtidigt som de valdigt latta och bekvdma.

Stoveln ar 100% vattentat.

-Var vision &r vara den basta PU-stéveln som h8ller dig

garanterat varm och torr i alla vader.

‘
.

o

&
a

/ >
POWERBOOTS

IN NORTH ®

Powerboot Original high

original

www.powerboots.se



NYTT & NOTERAT

B ] I I tx
Komplett véndhjuls-kit med 2st
véandhjul i Flaming RED. Passar
alla maskiner med runt 8” i origi-
nalstorlek pa véndhjulen. Pris 2

695:- kronor, mer info pa
www.billetx.se

Hot Dogger

Slipp krangel med eld, hér &r
2-taktskorviadan. Du vérmer
enkelt korven medans du kér,
enkel montering pa avgasroret.
Pris 369:- kronor, fér mer in-
formation bes6k www.skoter-
delen.com

Skinz friaknings-
dyna till Arctic Cat.
Pris 5 765:- kronor,
mer info pa www,
modshop.se

L\

SKINZ
PROTECTIVE GEA

i

Hella uppdaterar produktsegment inom arbetsbelysning med smarta funktioner som
motverkar rost och reglerar ljusstyrkan utifrdn omgivningens temperatur. En rad nya
produkter som kréver bade mindre underhall och ger léngre hallbarhet. TS1700 och
TS3000 anpassar ljusstyrkan utifran vdrme och kyla. PS1000 har plasthus i Iag vikt
som gér den bade korrosionsfri och smidig att hantera. Stralkastaren &r dessutom
utrustad med LED-teknik och kréver dérfor inget underhall vilket férlénger livsldng-
den. Mer information finns pa www.hella.se

Bensindunk

Béddset sndskoter, 2-dels set i 1 09% bomull. Paslakan 150x210cm, 6rngott
50x60cm. Maskintvétt 60 grader. Oko-Tex Standard 100. Pris 179:- kronor,
mer info pa www.varuhus1.se

HANDSKAR

Klim Inversion Glove Insulated dr
en varmare version av Klim's In-
version handske. Samma uppbyg-
gnad som Klim Inversion handsken
men med fodrad handrygg fér
Gkad vdrme. 60 gram premium 3M
Thinsulate foder. Textil i handflatan
med vattenresistent mocka, Silikon
i handflatan fér ékat grepp. Mult-
e-Touch - anvdnd mobilen dven
med handskarna pa. Pris 699:-
kronor, ga in pa www.klim.com fér
mer information.

Twenty Rapid Fuel &r designad fér
enkel tankning utan spill. Den &r
utrustad med en snabbtankventil i
munstycket som sluter automatiskt
ndr tanken &r full. Dunken har ocksa
tva praktiska bdrhandtag och finns

i tre olika volymer pa 5, 10 och 20L.
Pris fran 179:- kronor, ga in pa www.
sledstore.se for mer info.

Badlakan

Storlek 75X150 med motiv av en
snéskoter. Material: 100% bomull.
Maskintvitt 60°C. Oko-Tex standard
100. Pris 129:- kronor, mer informa-
tion pa www.varuhus1.se




DIN UPPLEVELSE - VART MAL!

VI HAR BADE NYA & BEGAGNADE MASKINER!
SNOSKOTER/ATV - VERKSTAD - KLADER - TILLBEHOR

Vi erbjuder aven skoteruthyrning
och guidade turer!

L
’I I — . | Q I r— Ljunghemsvégen 23, Idre 0253 -20501 www.idreskoter.com
} —
- . M

A BRP BRAND \

E l:; N [E | |:\ 4 [:| sardier Recreational Products Inc {BRP). Med ensamratt.
I< T 'Q l T IQ 9 El rerade varumarken tillhdrande BRP eller dess dotterbolag.

FOGELSTA
TRAILERS

ON THE MOVE

Rejal konstruktion, téliga chassin och riktigt gott om lastutrymme &r négra kéannetecken for
Fogelsta snoskotertrailers. Vart breda tillbehorssortiment gor det enkelt att extrautrusta

Las mer om vart sortiment pé fogelsta.se

och specialanpassa din slapvagn efter dina behov. FaGEL 5 TH

PART OF BRENDERUP GROUP




edan manga ar & samtliga

snoskotrar med hog prestanda

vétskekylda och som ett brev pa
posten forsvinner &ven nu de flaktkylda
motorerna i de billigaste modellerna.
Dagens krav kan helt enkelt inte upp-
fyllas med fldktkylning och dérfor har
tillverkarna inget val oavsett om kunden
vill det eller ej. Nu ar det inte s& manga
som saknar den gamla motortypen &ven
om dess uppenbara fordel, den kan inte
koka, fortfarande namns. Detta kan vara
ett problem ndr man kor en modern sko-
ter dar snéméangden inte racker till for
kylning av varmevéxlarna och darfor har
en del skotrar i dag en flaktkyld radiator
som komplement.

En sak som &r gemensamt for alla
vétskekylda motorer ar att de alla maste
ha kylarvatska som inte fryser nar det &r
kallt. Det gér darfor inte att anvinda rent
vatten i systemet hos ett bruksfordon
dér vi bor och den gamla bendmningen
"vattenkylning” ar darfor ett litet sprakfel.
Fordonen har dérfér en glykolblandning
i kylsystemet som dels sénker fryspunk-
ten, dels hojer kokpunkten och dess-
utom innehaller tillsatser som forhindrar
korrosion. Grundregeln &r att man aldrig
ska fylla systemet med rent vatten da det
ofelbart leder till katastrof om fordonet
lamnas utomhus vintertid. Fr manga ar
sedan kom det en kund in pa verkstaden

Kylarvatska

dar jag da arbetade med en ganska ny
motorcykel som nyss var kopt i sodra
Sverige. Forra dgaren hade av oklar an-
ledning bytt kylarvétskan mot rent vatten
och ansdg inte att det var nagot han bor-
de berétta. Val framme i ett vintrigt Norr-
botten 6ppnade den nya agaren kapslé-
pet och vid sidan av hojen lag delar fran
topp och cylinder, motorn var spréangd
av isbildningen! Han kom till oss och
undrade om delarna kunde svets-lagas
men tyvarr var det omdjligt, hojen var
skrot pa grund av den tidigare dgarens
dumhet! Sa korrekt glykolblandning &r
absolut nddvéndigt i en vatskekyld mo-
tor och den vanliga grundregeln 50/50
vatten/glykol &r det recept som géller.

Olika typer av glykol, vad
galler?

Glykol &r i grunden férglos men séljs yt-
terst séllan utan tillsatt fargdmne. | grun-
den finns det tva huvudtyper, den ytterst
giftiga etylenglykolen sam den mer milj6-
vanliga propylenglykolen. Och nu kom-
mer det roliga, inte ens dessa tva hu-
vudgrupper kan man sérskilja med dess
farg. Glykol kan vara fargad gul, gron,
bla eller rod utan att det med sékerhet
séger vad det &r for typ av glykol. Nu kan
man se det som ett mindre stort problem
eftersom propylenglykol annu &r ganska
ovanligt i motorfordon men sa enkelt att
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det bara finns tva typer att halla isr &r
det naturligtvis inte. Alla tillverkare av
glykol till kylsystem anvander sig av olika
tillsatser och dessa ar ibland ej bland-
bara med varandra. Alla &ldre fordon har
glykol av typen IAT (Inorganic Additive
Technology) och i dag anvander man sig
av OAT (Organinc Acid Technology)

Och for att gora allt &n med kompli-
cerat finns det en del undergrupper av
OAT (HOAT, si-OAT, OAT, PSi-OAT)
och i manga fall kan glykol av olika typer
inte blandas.

IAT glykol séljs i dag ibland med nam-
net "Glykol Classic” eftersom det finns
en del mycket gamla fordon som inte &r
kompatibla med OAT glykol men i stort
sett alla modernare fordon har OAT (el-
ler en undergrupp). For att veta om en
typ av glykol &r blandbar med en annan
far man ga in i en tabell som berattar
detta.

Exempelvis denna och kolla vad som
géller: https://www.agrol.tips/kun-
der/PageFiles/1409/agrol_glyko-
loversikt_150223.pdf

Det &r som sagt inte latt att veta vad
man ska fylla pa i sitt fordon och den
enklaste vagen ar att alltid vélja origi-
nalglykol nér man fyller pa. Byter man
ut all glykol i systemet har man béttre
koll pa laget och da finns inte risken att
man blandar tva typer som ej ska blan-
das. Om man blandar en gronfargad
glykol med en rodfargad blir resultatet
brunt eftersom det ar sa farger fungerar
(rdd+gron=brun) men det séger inget
om kylarvétskan fungerar eller inte fung-
erar efter blandningen.

For att avgora det maste man veta
exakt vad det &r for typer av glykol man
har blandat.

Sa grundregeln &r: blanda inte olika
typer av glykol om du inte med séker-
het vet att de &r blandbara och férgen
sager tyvérr inget om vad for det ar typ
av glykol.

Byte av kylarvatska, hur ofta
ska det utforas?

Glykolen ger alltsa frostskydd samt
skydd mot korrosion och dessutom
smorjning till  vattenpumpen, dessa
egenskaper har glykolen under ett an-
tal ar. Allt eftersom sa forsdmras dessa
och da maste man byta kylarvatska. Hur
ofta beror i forsta hand pa vilken typ av
glykol man har i fordonet. Den aldre IAT-
glykolen har relativt kort livsldngd men
dagens sa kallade "long-life" glykol har
betydligt ldngre bytesintervaller. Det &r
darfor svart att siga hur ofta man bér
byta men négra gamla grundregler sa-

ger 2-4 ar for den aldre 1AT glykolen och
anda upp mot 7 ar for dagens long-life
OAT glykol. Vid byte blandar man som
sagt 50% med vatten/glykol och om
man bor pa en ort med riktigt rent och
"mjukt” kranvatten (inga stora mangder
mineraler) kan man anvinda det. Ar man
det minsta tveksam till vattenkvalitén ko-
per man renat vatten (destillerat eller pa
annat sétt renat). Byte av kylarvatska &r
lite som byte av bromsvatska, det kan
aldrig ske for ofta, bara for séllan.

Varning, giftigt!
Etylenglykol &r extrem giftigt och har till
raga pa allt en s6t smak vilket gor att
man inte far spilla ut den da djur eller
barn kan lockas av den sdta smaken.
1dl raknas som dddlig dos for en vuxen
och allvarliga skador uppkommer med
mycket mindre méngd &n sa. Darfor ar
det ytterst viktigt att ALDRIG forvara gly-
kol i dricksflaskor. Ténk inte ens tanken
att blanda en skvatt i en PET-flaska el-
ler liknade da det &r oerhort farligt. Det
finns hur ménga hemska beréttelser som
helst nér nagon fatt i sig glykol av miss-
tag eftersom den férvarades i en behal-
lare avsedd for dryck. Glykol ska enbart
forvara i forpackning avsedd fér glykol
och aldrig i omérkta behallare och aldrig
nagonsin i en vanlig flaska!

Sa ga nu ut och byt kylarvatska pa
dina fordon men var férsiktig och spill
inte!

Chansa aldrig. Ser du en suspekt glykol-
dunk i garaget. Byt all kylarvétska i
systemet istéllet for att bara fylla pa

lite i hopp om att det hela kommer att
fungera. Du vet vél att kylarvétska i alla
fall bér bytas mellan 2-4 ar? Sa ér det

i alla fall. N&r du vél far tummen ur och
byter. Se da till att inte dricka av vare sig
den gamla eller nya kylarvétskan efter-
som den &r svinfarlig och inte alls bra
for dig. Sa kom ihag, byt all kylarvétska,
drick den inte. Hur svart kan det vara att
komma ihag?
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Det galler att aka med stil och storst gar ju
forst. Det ar sen gammalt.

iklas Ketti fran Ostnor har utan

tvekan ratt bra koll pa det dér

med att halla sig med de ratta
leksakerna. Naturligtvis sa har alla leksa-
kerna motor och jag Gverdriver inte om
jag pastar att denna lekfarbror har hela
garden full av denna vara. Vi snackar allt
fran raggarbilar til UTV:er, snoskotrar,
gravmaskiner och saklart anledningen
till att vi &r har. En Hagglunds bandvagn
som nagon vid nagot tillfélle parat ihop
med en Dodge Ram.

Naturligtvis har denna Dodge en fet
Cummins diesel med tillhérande auto-
matldda som i sin tur driver Hagglunda-
rens fordelningslada som i sin tur har en
hdg och lagvéaxel. Den bakre vagnen el-
ler bakvagnen som den kallas drivs fran
den frdmre vagnen (framvagnen) via
fordelningsladan och en kardan. Sjélva
styrningen &r av midjetyp som pa exem-
pelvis en lastmaskin och mandvreras
hydrauliskt. Enkelt forklarat &r det har en
Héagglundare som numera har en pickup
som driver original drivlina fran fordel-
ningslada anda ut till banden.

Ingen cruisecontroll

Det ar tur att Hagglunds byggt sina
bandvagnar med riktigt kraftiga och
robusta grejer eftersom denna kérra
numera har 400 hastar istéllet for origi-
nalmotorns 160 trotta ponnies. Nu ar det
ett jakla ryt i maskinen eftersom man pa
sedvanligt manér skramt upp brénsle-
systemet och darmed ocksa turbotryck-
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et med en bra trimbox. Inuti &r Dodgen i
princip helt original om man bortser fran
nagra reglage i drrsidan som manovre-
rar det biffiga attavégs hydrauliska plog-
fastet i fronten.

Detta & hémtat fran en pistmaskin
och ser till att det numera alltid kommer
att vara nyskottat vid stugan pa vintrar-
na. Allt inklusive airconditionen fungerar
i hytten och ska det letas nagot fel sa
kan vi sdga att cruisecontrollen numera
inte riktigt héanger med. Patrik far helt
enkelt bita ihop lite och forsoka halla
hastigheten manuellt. Det &r ett drygt liv.

Gammal militar

Saklart har detta fordon en militér bak-
grund, men vid nagot tillfalle har na-
gon byggt om denna gamla krigare till
nagonting fantastiskt. Enligt legenden
har detta fordon byggts for att skjutsa
offpistakare i Himalaya vilket man ocksa
gjort. Efter slutfort uppdrag har tydligen
maskinen fétt flytta hem igen till allas
glédje. Ska man ha nagot roligt pa gér-
den sé ar detta bandfordon i alla fall en
av sakerna jag tycker borde vara det for-
sta man ska inhandla.

Jag kan inte pa nagot sétt inbilla mig
att denna Dodgevagn pa nagot sétt var
billig och vem har sagt att den ska vara
det?

Inte avundsjuk

Den bakre vagnen tar utan problem
12 fullvuxna ménniskor. Troligen kom-
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mer det att vara fullt dér bak nar det &r
dags att ta sig till stugan och snon pa
helgerna. Stereo och belysning av olika
de slag sitter saklart monterat redan och
jag skulle troligen vaga pasta att det
kommer att drickas en och annan 6l dér-
bak under vintrarna framover. Léter inte
roligt alls, men vem har sagt att allt ska
vara sa roligt hela tiden?

Bli alltsa inte radd om du rékar tréffa
pa detta fordon i utskogarna runt Ostnor
med omnejd framéver. Vi pa SnowRider
ar inte alls avundsjuka och skulle aldrig
vilja aka med i alla fall.

Fram har byggaren monterat ett attavdgs
f4ste som man kan klicka fast ett rejélt

snéblad pa.

Patrik Ketti &r lekfarbrorn som har kom-
binerat bra smak och leksaker pa ett for-
midabelt sétt. Hans leksakspark gar inte
av for hackor och ingen hér &r avund-
sjuk. Det minsta. Alls.




Den som byggt denna skapelse verkar besitta en bra kénsla da det géller montering En Cumminsdiesel &r aldrig fel vid nagot tillfalle. Faktum &r att en Cumminsdiesel dr
och hydraulik eftersom det ser riktigt snyggt ut. medicinen till det mesta. Savida man inte har diabetes da insulin tydligen &r att féredra.

Legenden séger att denna bandvagn byggdes fér att skjutsa runt pa offpistakare i Hi- En skramselbox fran Banks &r alltid ett bra val da det géller en Cumminsdiesel da des-
malaya. Tydligen hade man vett att frakta hem detta larvfordon igen. Bra gjort. sa svarar bra pa forbéttrad dieseltillférsel.

Vars e brudarna hette det ju férut i nagon reklam. Jag skulle inte bli férvanad om dom
kommer att sitta hér inne nér det blir vinter.

Oavsett vinkel sa &r detta fordon sa sjélvklart. Hur har man da gatt till viga? Man har Jag ska inte pa nagot sétt dissa en snéskoter, men detta fordon sa jékla rétt och helt
enkelt forklarat fimpat av fram och bakvagn pa en Dodge Ram 2500 och helt enkelt sjélvklart.
kopplat ihop dodgens véxellada med Hagglundarens férdelningslada.
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Yamaha Phazer, ikonen med fart

| en tid for inte allt for lange sedan var man
kung med en fléktkyld 480 kubikare och 56

hastar.

issa snoskotrar gldommer man
inte och Yamaha Phazer &r verk-
ligen en av dessa. Egentligen
spelar det ingen roll vilken arsmodell av
denna legendariska modell vi pratar om.
Alla &r lika speciella. Just denna gang ar
det den flaktkylda tvataktaren jag pratar
om och specifikt den som har en tvaa i
sin beteckning. Yamaha Phazer Il alltsa.
En kompis till mig hade en Phazer av
forsta generationen, den utan Il i sin be-
teckning alltsd och jag glémmer aldrig
nér jag fick kora den for forsta gangen.
Den hade allt man drémt om och
férutom att den var extremt snygg sé
var den ocksa stabil, ettrig och grymt
snabb. Hockeyfrillan fladdrade i fartvin-
den och séllan hade en sa lag hastighet
kénts s& hog. Sa har i efterhand kan
man undra om man hade avgaser i hjal-
men eller om det bara var nyhetens be-
hag som spelade en ett spratt. Oavsett
sé var forsta provturen magisk och né-
gonting alldeles extra. Just detta har satt
lite spér i mig och pa nagot sétt har jag
alltid velat ha en Phazer &ven om jag vet
att jag troligen ska lata min forsta kansla
géllande Phazerns kéregenskaper bara
vara ett bra minne. Men eftersom jag
séllan lyssnar pa mig sjélv borjade jag
kolla lite efter en Phazer och insag da
att jag troligen skulle leta efter en Pha-
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zer || eftersom den har en lite bredare
framvagn. Vissa saker &r bara menade
att handa och darfor var jag inte alls
forvanad nar jag hittade en hemma hos
Ante "Perkele” Vasara i Smedjebacken
nar jag hdmtade och lamnade nagra
sndskotrar vi lanat for en av vara broms-
ningar p& MCX.

Dér stod den, vit och rod och faktiskt i
ett ganska schyst skick. 1991 &r arsmo-
dellen och det star 1200 mil pa métaren.
Den har nagon spricka hér och var sam-
tidigt som skidor och stétddmpartornen
fram har en annan férg &n det ar ténkt.
Samtidigt sa maste dynan delvis klas
om innan denna skoter kan beskrivas
som fin. Sagt och gjort. En snabbreno-
vering borde kunna genomforas pa en
halvmiss. Och visst borde vi vél kunna
véacka liv i den trettiodriga motorn. Den
kanns frasch ndr man drar i startsnoret
och den startar latt. Med i kopet fanns
ocksa en Aaen-pipa och ett par reeds
vilket direkt far mig att undra hur mycket
hastar en san har motor ger i bromsbén-
ken tretti &r efter den skulle ge 56 hés-
tar. Och naturligtvis hur mycket den kan
ge efter den fatt lite kérlek.

Dynan
Forst och framst s& plockade jag av
dynan och insag att den mdjligen sett
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och flakt.

Da géngorna var lite misshandlade fick vi lura av den med en bult, lite lin samt olja i
halet innan den sléppte till. Alla borde ha en Affe och en inoljad bult, mer olja och lite
lin. Anvénder man dessa ingredienser rétt kan man fa loss vilken variator som helst.
Anvénder man dessa fel sa blir konsekvenserna andra &n en lossad variator.

Vi kérde motorn i standardskick tack vare Kim Higglund fran Nordmaling som hade
vénligheten att lana ut en originalpipa till oss for just denna bromsning. Tack Kim.




En liten reva som den hér &r Iétt att missa. Nér man vél sett den &r den helt oaccepta-
bel och detta maste atgardas. En samtal senare till Hanngrens i Sundsvall och detta
" &r pa vég att I6sas.

Nar vi vél fick loss dynan sa var den i vanlig ordning rutten och &cklig och faktiskt helt Var trevliga Phazer hittades i Smedjebacken och r faktiskt i ett bra skick &ven om det
genomblét. finns lite att géra pa den.

# 3

Dynan &r framme i trygga hander hos Mikael Romé pa Hanngrens Sadelmakeri i Sundsvall.Vi aterkommer med ett mer ingaende reportage da det géller Hanngrens och var dyna.
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sina bésta dagar. Samtidigt har jag inte
hittat en ny originalklddsel till den vilket
stéller till det lite. Eftersom detta ar en
91:a sa &r inte dynan helsvart utan har
lite vita falt pa sidorna som jag vill behal-
la. Bést att skicka denna till nagon som
vet vad dom gor och i vanlig ordning s&
brukar det betyda att man helt enkelt gor
ett paket och skickar den till Hanngrens
Sadelmakeri i Sundsvall for reparation.

Jag har skickat nagra dynor dit ge-
nom aren och da har dom faktiskt sytt
helt nya éverdrag till mig. Alltid med ett
fantastiskt resultat som alltid har hojt
skoterns varde med mer &n sjélva kost-
naden for omkladningen.

Att plocka loss en gammal stinkande
dyna &r helt okej ndr man vet att den
kommer att komma tillbaka i ett béttre
skick. Nar jag vél fatt loss alla fastro-
tade snurrande skruvar med vinkelslipen
s insdg jag att dynan var lite ruttnare
an jag trott men packade i alla fall ner
den i hopp om att man skulle géra yt-
terligare ett underverk hos Hanngrens.
Vi &terkommer med ett mer ingéende
reportage angaende denna dyna bade
i SnowRider Magazine och SnowRider
TV.

Huy, skidor och
stotdampartorn

Jag ar inget originalfreak men jag maste
sdga att den har gamla Yamahan verkli-
gen &r vard att radda. Att aterstélla den
i tidstypiskt utseende &r mélet och detta
betyder ju faktiskt inte helt strikt original.
Utseendet ska efterlikna en maskin som
kérts nagon vinter och att det nu kan-
ske blivit 1993 eller ndgot. Det ar alltid
stressande att ha en superfin maskin
och jag gillar hellre att kunna anvénda
prylarna eller varfor inte lana ut den til
nagon under en av alla vara traffar och
happenings vi har.

Huven och sjélva noskonen har fatt
sig en torm nagon gang nér det begav
sig, men inte mer &n sa. Att laga dessa
smaskador och lackera om det skada-
de omradet ar planen. Denna plan gér
ocksa att vi kan maskera in originaldeka-
lerna vilket underlattar det hela ganska
mycket. Skidorna kréver ingen storre
prestation eftersom de bade &r relativt
bulfria samtidigt som de ar raka.

Da den hér maskinen verkar levt en
storre del av sitt liv inomhus s kénns
den valdigt fin. Mattan & schyst och
den har till och med fatt sig tva Ohli-
nare i boggin vilket alltid ar trevligt. Visst
skulle man kunna plocka loss den och
renovera den och jag har faktiskt inte
bestédmt hur jag ska gdra just fér tillfallet.
Det blir i alla fall en smérre dversyn och
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uppsmdrjning av allt som har en led, nip-
pel eller bussning. Det géller ju att hitta
nivan pa ett bygge och jag vill undvika
att plocka ner hela maskinen utan néjer
mig med att fixa det som kénns lite tvi-
velaktigt.

Motorn

Jag har inte en aning om hur langt den
har motorn har gatt eller hur bra den
mar. Nar man rycker i snoret sa verkar
det finnas bra med kompression i alla fall
vilket &r en bra borjan. Min tanke har i
alla fall varit att jag skulle bromsa den
helt standard for att sedan byta kolvar,
mdjligen flytta upp cylindrarna lite med
en spacer och plana ner topparna med
motsvarande matt, byta ut reedsen samt
slutligen stoppa pa en Aaenpipa. Tanken
var alltsé att bromsa skotern mellan alla
dessa steg. Jag chansade pa att den
har originalkolvarna i sig och bestéllde
ett par sadana, utifallatt. Valet foll i vanlig
ordning pa kolvar samt packningssats
fran DBC och deras SnoX sortiment.
Sagt och gjort, vi packade in Phazern i
bilen for att ge oss av till MCX for en
rejél bromsning.

Standard-bromsning #1

Det hdr med att bromsa en snéskoter
ar alltid kul. Man liksom skingrar alla
tvivel oavsett om resultatet blir bra el-
ler daligt. Original tror jag mig minnas
att den har motorn ska ge 56 hastar.
Vad den ger nu har jag ingen aning
om. Ar den original, har den overdi-
mensionskolvar och sa vidare? Det
hela var &n sé lange holjt i dunkel och
endast Erik Marklund och hans broms-
bank pa MCX skulle kunna tala om for
oss hur det stod till med motorn innan
vi 6ppnade upp den.

Vi riggade upp maskinen som har
samma kona da som nu och hela mon-
teringen gick riktigt bra dven om na-
gon hade misshandlat sjélva géngan
pa vevaxeln nagon gang i tiden. En
omgang med géngtappen senare var
allt frid och fréjd igen.

Vi rycker igdng maskinen som har
lite halvengagerade tomgangsegen-
skaper och mellanregistret kindes lite
halvdott. Med lite hjalp pa traven med
choken bérjade motorn helt pldtsligt
lata gladare och vi korde forsta svang-
en innan alla samlades i kontrollrum-
met for att se vad skarmen och banken
tycker. Det blev tyst en sekund innan
jublet brét ut da siffran 59 hastar vid
7200 varv uppenbarade sig pa skar-
men. Vilken gladje. Vi konstaterade att
den har maskinen troligen inte var helt
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En medbringare som passar till den lilla kardanen som leder kraften in till bromsbén-
ken &r monterad.

Det &r ndgonting méktigt med en fullvuxen man som kurar ihop sig 6ver en Phazer un-
der en bromsbénkskdrning. Om sjélva kurandet paverkar effekten positivt vet jag fak-
tiskt inte. Men det kan vél knappast skada?

'Y

Affe &r en hejare pd att frésa och vi tog av topparna en millimeter fér att matcha
héjningen av cylindrarna.

En plan yta hittades pa svarven dér ett slippapper sag till att ytan pa topparna blev lite
slétare.




Monteringen av cylinderspacern med tillhérande cylinderfotspackning gick som

En cylinderfotsdistans skars ut hos MCM i Mora. Mattias och Robban slar sina kloka

smort. huvuden ihop innan lasersmaskinen drogs igang och jag fick en bunt spacers.

Nya SnoX-kolvar fran DBC monterades innan motorn smélldes ihop med nya packnin-
gar fran samma leverantér.
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Phazer2, HKR
EngSpd DINTrq DINDKr HMan_P  Lambd1 AUX P1 AUX_P2 AirIn  Plenum
Phazer2: DIMNTrg- ChHim Phazer2: DIMNhkr-Hir REH CHm Hke: bar: Lanbda bax bar degC degC
== —
PhazerZ: Man_P (x100)- bar Phazer2: Lambdl (x100)-Lambda | 5580 47.9 37.45 0.68 1.009 o.61 _8.01 1 8
Lambd1{x100} 56080 47.1  37.53 .88  1.009 0.81  -8.01 1 8
100 5780 47.9  38.81 0.88 1.009 .81 -8.61 12 8
5800 47.9 3949 .88 1.009 .81  -90.01 12 8
50080 48.6 40.80 0.80 1.009 .81 -98.061 12 8
6080 49.3  42.13 .88 1.009 .81 -90.01 12 8
90 6188 5.8 4413 .88 1.009 g.81  -8.01 12 8
6200 53.8  47.49 6.88 1.009 .81 -8.61 12 8
6380 56.1 58.27 .88 1.009 g.81  -8.01 12 8
6400 56.8 51.74 0.80  1.009 0.80 -90.01 12 [
80 ; 6500 57.6 53.24 .88 1.009 .88 -9.01 12 9
6600 57.6 5h_86 p.88 1.0089 .88 -8.61 12 [
67080 57.6 54.88 6.88 1.009 .88 -90.61 12 9
70 6880 57.6 55.78 6.88  1.009 .88  -8.01 12 9
6900 58.3 57.25 6.80 1.009 .81 -98.61 12 [
70080 58.3 58.08 .88 1.009 .81 -90.01 12 9
7188 58.3 58.91 .88 1.0089 .81 -8.61 11 9
50 ] 7280 57.6 58.98 .88 1.009 .81  -90.01 12 9
50 DINTE
40 ol
30
20
10
0
5500 5750 6000 6250 6500 6750 7000 7250
EngSpd RPM
SuperFlow WinDyn™ V2 3 [ 18 data lines loaded [ Canfig File: MCx
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original d&ven om vi inte hade en aning
om vad som kan ha varit gjort at den.

Aaen-bromsning #2

For en herrans massa ar sedan var vi i
USA och kdrde kommande ars nyheter
pa den érliga SnowShooten. Det var pa
den tiden fabrikanterna fortfarande hade
nyheter som de tyckte var varda en prov-
korning. Dér i alla fall sprang vi pa den
gamla legenden och méstertrimmaren
och norrmannen Olav Aaen som gjort
sig ett namn vad det géllde att bland
annat tillverka pipor till sndskotrar med
gott resultat. En mycket trevlig man med
stort kunnande. Hans pipa till Phazern
var legendarisk och man pastod att den
skulle ge minst 10 héstar vilket faktiskt
inte var en omdjlighet da denna maskin
svarade extremt bra pa denna modifika-
tion. Han salde sapass méanga pipor ill
denna modell att han faktiskt kopte sig
en Porsche som present till sig sjalv for
denna bedrift. Helt klart val forunnat. Vi
ténkte darfér att det skulle vara bra att
kéra maskinen en gang till och denna
gang med enda modifikationen att vi
bara sldngde pa Aaens trimpipa for att
ta reda pa om denna motor gillar den.
Visst hade var maskin gett 59 héstar i
originalskick, men &r den original? |
standardskick ska denna maskin ge 56
hastar. Med Aaen-pipa runt 10 héstar
mer enligt legenden. Vi kor.

Bromsningen gjordes under tystnad.
| alla fall d& det géllde oss. Pipan lever
om lite mer &n originalet och vi hérde
direkt pa ljudet att den lat gladare. Ateri-
gen samlades vi i kontrollrummet och
Micke Ljungberg knaade till lite med or-
den "herregud” nér siffran 66 héstar vid
7400 varv uppenbarade sig. Nagon tjip-
pade efter andan, en annan gjorde kors-
tecken dver brostet och jag drog efter
andan en sekund innan jublet kom. 66
héstar. Sug pa den ni. Nu jaklar skulle
det bli mer.

Modifieringen

Ett kant knep i trimkretsar kan vara att
hoja upp cylindrarna lite for att alla portar
ska bli lite hogre. Detta gor man genom
att stoppa nagon extra cylinderfotspack-
ning eller distans under cylindrarna. En
del motorer svarar bra pa detta medan
andra inte bryr sig och nagra inte gil-
lar det. Hojer man cylindrarna blir det
mindre kompression vilket gor att man
maste plana av topparna med samma
métt som man hojt dom. Vi knatade ti-
digare i veckan ivag till MCM som &r en
lokal laserskarningsfirma i Mora for att fa
en distans utskuren i 1 millimeters alumi-
nium. Topparna hade vi inte hunnit plana
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sa dessa tog Affe Sundstrom sig ann
medan jag och Micke Ljungberg monte-
rade distansen. Vi tog oss samtidigt en
titt pa cylindrarna och skicket pa dessa.
Det var nu vi sg att ndgon rackare varit
och filat lite har och var pa cylindrarna
vilket forklarade siffran 59 héstkrafter.
Inte undra pa att denna motor ger nagra
kusar mer &n en standardvariant. Vi kon-
staterade ocksa att cylindrarna var av
standardborr vilket gjorde att vi tog be-
slutet att byta kolvarna som ség lite slitna
ut. Vi gjorde en snabb koll att kolvring-
arna hade ratt gap innan vi monterade
dessa for att sedan montera kolvarna.
Distansen stoppades dit och nu var det
dags for reedventilerna. Vi insag direkt
att dessa inte skulle passa eftersom
original insugsgummin maste tilata ett
visst instick i dessa. Vi vagade inte mo-
difiera nagot av dessa utan tog istéllet
beslutet att behdlla originalreedsen. Vi
bytte daremot alla packningar innan allt
sattes ihop da vi kopt en "sotningssats”
fran DBC som innehdll alla packningar
vi behdvde.

Monteringen gick extremt snabbt och
under tiden vi kranglat med kolvbytet
och distansmontering hade Affe planat
topparna i frasen bara for att handjaga
till en fin yta med et slippapper som han
lagt pé en plan ytan innan han gned top-
parna mot detta. Ytan blev perfekt och vi
kunder smalla ihop resten av motorn. Pa
med Aaenpipan igen och det var dags
for provstart. Nu var det mer motstand i
dragsndret och vi kande direkt att all tve-
kan var borta i motorn. Inget chokande
behévdes for att motorn skulle komma
upp i varv och den kdndes faktiskt ex-
tremt frisk.

Bromsning #3

Det var dags att lyfta upp Phazern i bén-
ken igen eftersom vi lyft ner den under
tiden vi skruvade med den. Vi bromsade
saklart en annan maskin under tiden for
att fylla tiden i bromsbanken. Vi hade
ovat upp rutinen nu och det hela gick
mycket snabbt och smidigt. Phazern
rycks igang och jag var helt séker pa
att motorn skulle ge sin toppnotering
da den kéndes riktigt bra nu. Vi kdrde in
kolvarna i sékert 30 sekunder innan det
var dags for ytterligare en korning. Nu
med uppflyttade cylindrar, planad topp,
nya kolvar och Aaenpipa.

Aterigen stod alla och héll andan bara
for att springa till kontrollrummet for att
ta del av siffrorna. Tystnaden var total
och ett mummel utbrét nar motorn nu
gav 64 hastar. Eller 64,47 om man ska
vara petig. Den gav alltsd mindre med
var uppflyttning av cylindrarna. Om det
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ar sjélva uppflyttningen, planingen av
topparna eller de raa kolvarna som var
orsaken vet vi inte. Men troligen en kom-
bo av alla dessa. Luften gick ur litegrann
men samtidigt fick vi nu en motor som
svarar extremt bra pa gasen nér jag kort
den pa grusvagen hemma. Om jag ska
ta bort spacern under cylindrarna och
stoppa pa ett par standardtoppar vet
jag faktiskt inte. Troligen kommer jag att
kora den som den &r nu och istéllet kan-
ske fixa lite med variatorerna for att fa
den att halla 7400 varv. Kormingen och
upplevelsen har i allafall varit fantastisk
och nu ar det bara lite kdpor och andra
saker som ska lackeras om innan dynan
ska monteras. Vi &terkommer till detta
i ndsta nummer och pa SnowRider TV
séklart. Vi hores.

Aaenpipan monterades sedan pa “stan-
dardmotorn” sa att vi en gang for alla
skulle fa reda pa vad den ger.

Halla, stopp dér. Réda skidor och graa termosar? Detta ar vare sig acceptabelt eller
original. Saklart fixar vi svarta skidor och vita termosar till ndsta nummer.

-
§ s
4 ==

=57

Det var dags att plocka isdr motorn lite for att fullfélja planen. Det &r nu som det &r
mycket bra att ha med sig en egen Micke.
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File Wiew Tools Help

e

el » | G AR
Phazerbaen, HKR
EngSpd DINTrq DINhKF Man_P  Lambd1 AUX P1 AUX_P2 AirIn  Plenunm
PhazerAzen: DINTrg- CHm PhazarAaen: DINkr-Hkr REH Chimy™  Hkek: bag™  Lambda Bak =l degC  degC
] | —
PhazerAasn: Man_F (100)- bar PhazerAaen: Lambd(x100)-Lambda
5600 48.6 38.70 0.68 1.009 8.61  -0.01 18 8
| ambd1 (=100} 5700 47.8 3879 p.@a  1._809 a.a1 -0.81 10 ]
100 5800 47.8  39.47 0.68 1.009 8.601  -0.01 18 8
5900 47.8  u08.15 0.680 1.009 0.01  -0.01 10 8
6000 48.6  41.46 0.68 1.009 8.601  -0.01 18 8
6180 49.3  42.80 0.88 1.089 .01 -8.81 18 8
g0 6200 51.6 45.48 0.68 1.009 8.01  -0.01 18 8
6380 54.5  48.90 0.8 1.069 8.1 -8.81 18 8
6400 58.3 53.07 0.68 1.009 8.01  -0.01 18 8
80 6580 508 ©55.28 .88 1.089 8.1 -8.81 18 8
6600 68.5 56.84% 0.68 1.009 8.01  -0.01 18 8
6780 61.3 58.41 .88 1.089 8.1 -8.81 18 8
6800 61.3 59.28 0.68 1.009 8.61  -0.01 18 8
70 6908 62.8 60.89 0.08 1.009 8.01  -0.82 18 8
7000 62.8 62.51 0.68 1.011 8.01  -0.01 18 8
7108 63.5 64.16 0.08 1.811 8.01  -0.01 " 8
7200 63.5 65.06 0.68 1.011 8.601  -0.82 11 8
&0 7388 62.8 65.19 0.08 1.811 8.01  -0.01 10 8
" 7400 62.8 66.08 0.68 1.011 8.01 -0.82 18 9
50 DINTrg
40 BIIN]
30
20
10
Man P (x100]
0
5750 B000 6250 6500 6750 7000 7250
EngSpd RPM
SuperFlow WinDyn™ V2.3 [ 19 data lines Ioaded
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WinDyn Data - Phazer3+-1mm (C:\Wwindyn\XConsole\data XConsoleXSnowrider... E]|E|PX|

File Wiew Tools

Help

HKR || & R =i IR BEEEFEED %
Phazer3+Tmm, HKR
EngSpd DINTrq DIHhkr Man_ Lambd1 AUX P1 AUX_P2 AirlIn Plenum
Fhazer3+1mm: DINTrg- CNm Fhazer3+1mm: DINhkr-Hkr RPH CHm Hkr bar Lambda  bar bar degC degC
T =
Fhazer3+1mm: Man_F (100)- bar Fhazer3+1mm: LambeH {>1003-Lambda
5600 45 .6 36.30 a.08 a.0888 a.m -8.82 15 11
5708 44 .8 36.34 8.88 8.888 a.e -8.82 15 11
cgoa 44 .1 36.36 8.88 §.08088 a.81 -8.82 15 1
5908 43.3 36.36 a.08 a.888 8.8 -8.82 15 11
B0 60888 43.3 36.98 8.8 8.888 a.m -8.82 15 11
6188 44 1 38.24 8.08 8.888 8.1 -8.82 15 11
6200 U5 6 48.19 a.00 8.000 8o -8.81 15 11
6300 48.5 43.51 8.08 a.888 a.e -8.01 15 11
6h80 £2.3 47 .68 8.08 d.888 8. -8.81 15 11
6580 54.5 58.42 a.8p 4.088 a.m -8.01 15 11
a0 6680 56.8 £2.50 8.088 8.888 8.8 -8.81 15 11
6708 56.8 54.18 a.88 a.6888 a.08 -8.82 15 11
DIMTrg 6800 57.5 55.63 0.08 0.000 0.60 -98.62 15 11
6988 57.5 C6._u5 a.a8 8. 888 a.8a -8.82 15 11
7oae 58.2 58.81 a.08 a.888 a.88 -8.82 15 11
7100 59.7 68.35 a.00 8. 000 a.m -8.81 15 11
40 Fzae 61.2 62.73 a.08 8. 888 8.1 -8.81 15 11
DI hkr F3ae 62.8 6438 8.08 8. 888 8.80 -8.81 15 11
7hoe 61.2 64.47 8.00 a.888 a.88 -a.01 15 11
30
20
10
Man P {x100)
5750 BO00 B250 6500 6750 7000 7250
EngSpd RPM
SuperFlow WinDyn™ V2.3 Display Group 2 Channel Definitions
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Map Tune

julklappar.

Har man varit riktigt snall sa finns det en chans
att nagon i ens narhet kanske ser detta och
koper en trevlig julklapp till en!

yheterna haglar fran Map Tune
N och man har nu tagit fram nya
tryckslangar till Ski-Doo / LYNX
900 ACE Turbo vilket allt livar upp lite.
Den insatta vet ocksa att det inte sitter
nagon dumpventil originalmonterad pa
dessa maskiner sa MapTune har hjalpt
tomten pa traven och tagit fram féljande
kit.
* Turbosmart Dumpventil.
* Adapter for insug.
* Monteringsdetaljer.
* Forstérkta tryckslangar och insugs-
slang med anslutning f6r dumpventil.

For Yamaha och Arctic-
folket

Map Tune har ocksa tagit fram ett tyst
avgassystem till berorda Yamaha och

Slkoiai

Arctic turbomodeller tillsammans med
Ferrita.

Detta bygger endast 0,09bars mot-
tryck, jamfor detta med originalet som
bygger 0,25bar. Samtidigt véger den
nya ljudddmparen endast 5 kilo.

Map Tune uppger att lagre mottryck
ska bland annat ge mer pulver framfér
allt pa mellanregistret vilket alltid later
trevligt.

Skulle nu ingen i familien kopa detta
till dig sa har du tilltelse fran oss pa
SnowRider att inhandla detta sjalv, som
nu négon skulle ifragasétta dina priori-
teringar.

dellem

www.skoterdelen.com

ALLT FOR DIG OCH DIN SKOTER!

LAGSTA-PRIS-GARANTI!

SNABB LEVERANS!




' Snoskoter pa schemat!

Ar du intresserad av snéskoter och pistmaskin? D4 ir den hir gymnasieutbildningen ritt
for dig! Pa Fordons- och transportprogrammet inriktning snéfordonsteknik Lir du dig att
utféra service och reparationer pa snéskotrar, pistmaskiner och smamaskiner.

Du lir dig dven att utféra systematisk felsékning och diagnos pa dessa maskiner.
Jamtlands Gymnasium

Den geografiska placeringen i Are kommun med nirhet till ett av nordeuropas storsta alpina skidomraden (Are) ger
idealiska forutsittningar for denna utbildning. Utbildningen leder till B-kérkort, férarbevis snéskoter, forarbevis ter-
ringhjuling och utbildningsbevis for pistmaskin. Med 6ver 20 érs erfarenhet av utbildning pa snéfordon erbjuds du en
for europa unik utbildning med riksintag.

Mer info hittar du pa:
http://jgy.se/gymnasieprogram/yrkesprogram/ft/ :  Micke Sundberg, FTprog. (snéfordon)
070-3125618 mikael.sundberg@jgy.se

Tommy Arvidsson
076-7733957 tommy.arvidsson@jgy.se

www.gymnasium.se sok pa "snéfordon"

Aleksi Rehu l[\
@ @allufsx ~al\
Arctic Cat

TOTALTEK

CARBIDE RUNNERS

@LLMEC

Du kan bestélla Totalteks produkter fran Lars Lundberg. Du kan bestélla dina Totaltek produkter ocksa
Telefon 070 62 77 536 fran var nya web-butik med adress:

www.allmec.nu www.totaltek.fi

lasse@allmec.nu info@totaltek.fi

Allmec i Pited AB, Storbacken 5, 942 94 Sikfors, Sweden Totaltek Ky, Nikkarinkuja 8, 96910 Rovaniemi, Finland

Totaltek aterforséljare i Sverige BODEN: Tords Motorservice AB, KIRUNA: Maskinaffaren B. Lundstrém, LULEA: Yamaha Center Lulea, SIKFORS: Allmec i Pitea, UMEA: Yamaha Center Umea, GRNSKOLDSVIK: Yamaha Center Omskoldsvik.



Vintercamping i Graftavallen

Ibland blir man bara sadar extra glad nar nagon hérsammar det man efterfragar f6r att sedan
bjuda pa sig sjalv till oss andra. Att sedan denna person har nagot riktigt vettigt att dela med sig
av gor mig annu gladare. Detta initiativ gor att vi helt enkelt far folja med Thorleif & Anette fran
Jemta till deras vattenhal vid Graftavallen Oviksfjéllen Jamtland. Luta er tillbaka och Ias vad de
skickade till oss pa SnowRider.

Hej Bjorn.

Léste ert reportage i tidningen om att
det efterlystes lite om vintercampare.
Skrev ihop lite om vad vi pysslat med
dom senaste 20 vintrarna. Vi kommer
att fortsétta med detta sa lédnge vi orkar.
Borjar man glémma bort att hitta dit eller
hem sa far man lagga vintercampen pa
hyllan. Lite annat & for den delen. Det
hér &r i alla fall vara vintrar.

Ogondppnare

Vi ar en sadan dar familj som "trangs i en
Adria 743:a", men samtidigt trivs med att
vintercampa. Det har vi gjort sedan ok-
tober 2000 pa Trivselgrand i Graftaval-
len Oviksfjallen Jamtland. En lagom stor
camp med 62 vagnar ganska exakt sju
mil fran dorr till drr hemifran och gan-
ska precis en timme i bil. Vi har 12 km
kortare om och nér isvagen ar ppen vil-
ket gor det hela véldigt behandigt. Vi har
varit med om lite varierande vintrar med
olika snodjup och temperaturer. Férsta
vintern saft man och glodde ut genom
fonstret ndr grannar packade och drog
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igang sndskotrarna, samtidigt som de
storde ut tv:n. En annan knéppte pa sig
pjuksen och tog med ungarna till skid-
backen. Det gick ju bra eftersom vi bara
har 50 meter till den. Mycket trevligt det
ocksa, men drémmen om en skoter slet
sig inte fran hjarnhalvorna. Visst hade vi
haft nagra gamlingar som Blizzard, Rajd
Laser, GP 440 och ET 250 forut, men
inget modernare. Skoterns Dag hdsten
efter ar ett blev vi med XLT Touring 96:a.
Snacka om dgondppnare. Vi konverte-
rad till BRP sedan nagra ar tillbaka och
sedan dess har man sett till att ej vara
utan maskin, maskinparken har sna-
rare Gkat varje &r eftersom vi nu har sex
stycken maskiner. Jag utbildar ju ocksa
blivande skoterakare sa att de far sina
férarbevis (toffes.nu).

Mygg & Knott

Vi stéller oftast upp vagnen sista veckan
pa semestern, med nagot undantag. Det
kan vara bra bér- och svamptillgang hér
sa hosten ar ocksa fin. Det gar daremot
inte att vara har sommartid, MYGG,
KNOTT och andra smajévlar som far &

wwwshowridei.se

tuggar pa en med jttestora tander. Till
och med de bofasta har brukar fly pa
sommarn. Det gar inte att vara har helt
enkelt ndr det ar varmare ute. Det &r
forst nar kvicksilvret kryper ner mot fem
grader som det ar uthardligt har. Vi &r ju
ett helt gdng som valt att ha vagnarna
hér och i stort sett alla har har en sa kall
lad kur eller spiketalt dockat till vagnen
dar det kors véarme, el/gasolkamin pa ca
21grader. Med gasolen igang sa torkar
klader bra och man har ett bra stélle
att hdnga kladerna, hjélmar och andra
braochhasaker pa tork och férvaring.
Vi har borjat kanna oss sé pass hem-
mastadda har efter 20 ar att vi byggt
en liten bod bakpa kuren dar vi har ved,
Muurikapannor, mackjarn, stekpannor,
bransle, olja, liggunderlag, utemdbler
och allt annat skrymmande man inte kan
vara utan pa vintern.

Kissvangen

Vi har vara rutiner nar vi kommer upp.
Jag brukar fixa snon vilket alltid tar né-
gon timme. Gumman fixar vatten, plock-
ar upp inne i vagnen, pimpar lite och sa

vidare. Sedan infaller lugnet med nagot
"gott". Vi har &ven rutiner for hemférd.
Gumman rakar ihop inne, tdmmer ev
vatten som &r kvar och snabeldraken
rastas. Undertecknad far témma toa,
slépa undan grillen som ar gjord av en
gammal varmvattenberedare och ar tung
som fan. Jag lastar vagnen och stadar
lite ute och stéller i ordning for nésta
besok. Vi ar fem vagnar med tillhdrande
folk som hanger néstan jdmt nar vi &r dér
uppe. Vissa &r mycket sega att fa upp
pa morgonen med det brukar bara vara
att starta upp snéslungan eller skotern
s& kommer det ut nat rufsigt och yrvaket
ur vagnarna. Hunddgarna &r det i alla
fall ordning pa och de brukar avverka
kissvangen tidigt. Vi hjdlps &t med allt.
Lagar och fixar det behdvs och alla k-
per med sig grejor fran alla hall om det
fattas nat hér och dar. Vi lanar eller lanar
ut maskiner till varandra om man &r kort
pa grund av av bestkare eller sa.

Telefonkontakt

Nar det ar dags for utflykter sa packar
vi grillkalkar, pulkor och andra farkoster




Nér man skottat klart sa ser det oftast lite béttre ut I6rdag morgon.

Vem har sagt att man bara kan mysa utomhus pa dagen? Kvéllsmys in pa smatimmar-
na &r helt okej det ocksa.

Vissa ar har vi riktigt mycket sné och vart gér man av den pa en camp-
ing? SnowRiders redaktion har férslaget att med sndslungans hjélp
skjuta upp den pa grannarnas tak, vilket kan vara en I6sning.

f

.

Inte sa dumt véder att lufta maskinerna pa fiéllet.
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med det som behdvs for en trevlig dag
pa fidllet. Man far blota pa fingret och
kolla var det eventuellt blaser ifran vilket
far avgora var man ska grava ner sig. Ar
det nagon som inte har kommit i fas sa
har vi dopt véra stallen till "Grop et til
sju". Skulle utflyktsmalet inte ga fram
till ber6rda parter sa funkar ju telefon-
kontakten bra. | slutdndan vet alla var vi
héller hus. Visst fikas det i nagon grop
men det finns ocksa tid f6r "gubbarna”
att leta rétt pa en driva att leka i ocksa.
Efter lite "After Ute" blir det dusch &
bastu och kanske nan gemensam mid-
dag. Neddragna gardiner signalerar att
man vill vara fér sig sjalv den kvéllen och
det respekteras. Allhelgona-helgen &r
det sésongstart med tipsrunda, korvgrill-
ning, lekar och middag pa Panget. | ar
med pandemin blir det nog alternativt
samkvam kan jag tro.

Varje tillfalle

Vi forsoker aka dit s& mycket som mgj-
ligt pa helgerna efter vagnen korts upp.
En sak ar saker och det ar att nyar, V10
sportlov och pésklov brukar vara obliga-
toriskt och nérvaroplikt. En nyérsafton
satt vi 14 stycken glada ménniskor i var
vagn. Vi behdvde inte ha sa mycket var-

Sakra.upp hemestern
dven over vintern!

Vi har bade tillbehaor
och utrustning for din maskin

Med lang erfarenhet

guidar vi dig till att hitta ratt
modell for just dina behov

Kontakta oss
for mer information

TEAM' smsm

SATER:

CYKEL s MOTOR

me pa den kvallen om jag minns rétt. Nar
véra tva barn var lite yngre hade de med
sig en kompis eller respektive vilket gjor-
de vistelsen lite trangre men samtidigt
trevlig. Man far trycka lite pa logistiken
om hur det ska funka en sddan géng. Nu
har vi totalt fem barnbarn!

Jag kan i alla fall rada alla att borja vin-
tercampa eftersom det &r extremt trev-
ligt och en mycket social sysselséttning.

Thorleif & Anette Jemta av 62:rs mo-
dell.

Det rader inget tvivel om vem man
beséker ndr man vl star utanfr dérren
hos familjen Jemta. Vad vi forstar &r det-
ta Fru Jemta under en av sina flygturer
runt pask.

<
B - |
“After Utedag” &r obligatorisk och innehaller vanligtvis hég mysfaktor. Faktum &r att detta troligen sammanfattar hela vistelsen har
da vi har det riktigt mysigt.

Verkstadsgatan 4, Sater - tel.0225-525 80
www.cykelomotor.se

2020 Bemaard er Nacreation:
TM.* azlh BRP-logotvpen a1 registiciads val

rocucss Inc (BRP]. Med ensa=ra Tt
marken ti lhérance 3RP cller dess dotterlolay,

Du hittar oss dven pa

Vid lunch blir det oftast fart pa annars
langsamma och sléa ménniskor vilket i
sin tur brukar betyda att man maste ha
lite storlek pa grillen. En varmvattenbere-
dare fick sétta livet till och lever nu sitt liv

i horisontalldge.

sociala medier:

cykelomotorsater e

www.ski-doo.com

(|
A BRP BRAND BRP|
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snoskoterdkning I
Gor din rést |
hord genom. e

SSCO

)
”V
SSCOs mal ar: N
- En trygg och siker snéskotertrafik dér ingen accepterar att
nagon dédas eller skadas allvarligt.
-Oka minniskors vilja att stilla krav pa och férmaga att sjilva bidra till
varaktiga férbattringar i ledsystem och utbildning.
- Att stindigt forbattra och kla férarbevisutbildning
- Stréva efter att alla som aker snéskoter har férarbevis.

Skaffa dig utbildning dar kunskapen f 1
Vara utbildare anordnar kontinuerligt kurse
till forarbevis

Utbildningsansvarig:

Janne Sund Tele: rTF
WWW- SSCO [ n u Besok oss pa: @S

%M% L y%gen
Samiska daventyr i Oviksfjdllen

i Ee
.
.

riktiga_2
"Aventur

Samisk restaurany.
Boende och dventyr i Ovif{sfjd[[en,
Renar i ‘]—[dgn & skoterleder runt hornet.
Bo i vdra ‘Mysiga f’dﬂ’stu or & m’ut av en
varm Eqp}a riEtigt oﬁﬁaﬂg

Vi sﬁrdc{d'arsyr just er resa!

Sné’sdﬁert, Stugor (max 30 Edd'cfar)

'Restaumng med fjc’i(léts ravaror
Badtunna & Vedeldad bastu

Vi verkar for att
snoskotertrafiken
bedrivs utan att
manniskor, djur
eller egendom
skadas eller stors.

2> SNOSKOTERRADET

Mer information pa
www.snoskoterradet.se

- g o :
Nationella Snéskoterradet

1+1,2UPCLICK ON
PASSAGERARDYNOR!

TILL
POLARIS, LYNX, SKI-DOO, ARCTIC CAT OCH YAMAHA

Tillverkning, Omkladning, Reparation
och Ombyggnad av skoterdynor

AB Hanngrens bil & sadelmakeri

AbHanngrensBilSadelmakeri



Quadruple-Lars

Om tva ar battre an
en borde fyra vara
dubbelt s& bra som
tva?

ars Rosander fran Forsnas ut-

anfér Harads ar en av dom dar

manniskorna som vi gillar sadér
extra mycket. Lite for att han &r trevlig,
ganska mycket for hans val av intresse,
men mest for hans kunnighet och faktu-
met att han har vett att gdra nagonting
av detta. Vi har ju sett en del av vad Lars
sjuka hjarna kan koka ihop eftersom han
varit med i SnowRider férut. Da med
sin encylindriga lustgasmatade maskin
som skramde slag pa de flesta i norra
Sverige. Det var da det. Nu har Lars lad-
dat om och tagit i fran térna da han le-
ver under parollen att allt som &r vart att
goras bor goras ordentligt. Naturligtvis
s ar det en snoskoter avsedd for drag-
racing han klackt fram &ven denna géng
men forvanande nog utan en encylindrig
motor. Eller kanske inte. Naturligtvis sa
sitter det en fyrcylindrig motor i denna
pjés eftersom fyra cylindrar & sa in i
helskotta haftigt att man efter ha hort en
quadruple-motor ogérna lyssnar pa na-
got annat efter det.

Brakiga 44:or

Lars som kort mycket veteranracing av
olika slag som exempelvis dragracing,
langlopp och cross haller som bast pa
att sortera ut det senaste bygget som
ar byggt for dragracing. Skotern som
i grund och botten &r en Ski-Doo Eve-
rest 500 fran 1979 har dérmed ett stan-
dardchassie med originalboogie men
extremt sénkt enligt reglementet och ser
verkligen hal ut. | denna sitter det nume-
ra sitter en akta Deckermotor frén borjan
av nittiotalet. | praktiken betyder det att
man bultat ihop tva stycken Rotax 454
block (frdn 1978 och 1979 om man tittar
pa gjutnumret) och slaktat tre vevaxlar
for att i slutindan fa en sammanhéng-
ande. Blocken &r faktiskt ihopbultade
med motorplattan och ordentliga platar
fram, bak och uppepa. Den 4-cylindriga
veven &r av 180 gradersvariant och tan-
der pa cylinder 1 - 3 och 2-4 samtidigt.
Resultatet av detta blir en trevlig radfyra
pa 899 kubik. Naturligtvis &r piporna

Lars (den graa gubben) &r bade piloten och framférallt byggherren da det géller detta extremt fina bygge tillsammans med Janne

Henriksson (den lilla gubben).
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hemmagjorda fran borjan till slut och
har har faktiskt Lars bett en kompis att
rakna ut hur piporna ska se ut. Forva-
nande nog sa har Lars valt att anvanda
vanliga rundtrottlade 38-férgasare &ven
om han har ett gang har 44:or hemma.
Just dessa har inte varit direkt samar-
betsvilliga sa de far ligga och mogna pa
hyllan tills de far en chans igen. De sjukt
snygga piporna har tagit ganska precis
40 timmar styck att géra. Just det. En ar-
betsvecka per ror fran forsta raknestun-
den till fardig produkt. Sug pé den ni.

Kubikhandikapp

Da detta &r en dragracingmaskin sa &r
allt byggt sa latt och fint det bara gar.
Aven om det ska vara ltt och nitt sa
ser allt gediget och snyggt ut. Vi kan vél
sdga att hela paketet ser genomarbetat
ut och liksom lite fardigt. Vi ser inga
halvfabrikationer av nagot slag utan ett
snyggt arbete frén borjan till slut. Pa
variatorsidan har Lars valt en Arctic Cat
originalsekundar och en 4 armad HRP
billet pa primarsidan.

Han har hunnit med nagra race och
precis borjat sortera ut bitarna och vi
kan vél séga att personbastatiden pa
201 meter med sndstart ar 7.06 sekun-
der och hela 172 km/h i slutfart. Mycket
bra alltsa. | Byacupen far Lars kéra mot
mot moderna maskiner i storleksord-
ningen upp till 1050 kubik detta trots att
han har en liten "smakubikare” pa 899
kubik. Kubikhandikappet till trots har
Lars hamnat pa pallen i denna hérda
konkurrens.

1000 varv for lite

Som ni kanske vet sa &r det mycket ma-
tematik i tvataktstrimning och den teo-
retiska toppeffekten ska ligga pa dryga
9200 varv medan "verkligheten” vill att
den ska ligga pa 8500-8700 varv. Just
detta ar nagonting man ska jobba pa
och man vill komma upp till en bit 6ver
9000 varv for att det hela ska bdrja lira.
Motorn &r idag i alla fall valdigt driftsa-
ker och det enda som har hént ar aft
man brént en kolv ndr man experimen-
terade lite med stingerslangden pa en
enda pipa som petar ut pa véanster sida
om maskinen. Man valde att ha den lite
kortare vilket resulterade i att den kolven
brann upp med besked. Langden rétta-
des till och problemet forsvann efter det.

Den imponerande langden pa vevax-
eln &r egentligen inget problem da den-
na haller sig rak och fin sa lange man
inte spranger remmen. Vi kan val siga
att en remspréngning ganska omgaende
resulterar i att vevaxeln bor riktas da den

gérna blir krokig av dvervarvet en rem-
sprangning brukar resultera i.

Gubbar pa G

Den har kombinationen &r inte klar pa
langa vagar da detta bygge verkligen &r
ett "work in progress.” Arbetet med mer
hastkrafter &r alltid igang samtidigt som
man kommer underfund med chassit
och variatorerna. Vi métte upp med Lars
och mekanikern Janne Henriksson pa
MCX under hésten for att fa vara med
nér de skulle ta reda pa hur mycket has-
tar motorn ger pa ett sakert och trevligt
sétt. Vi kan vl saga som sa att ytterst
fa har kommit sa forberedda som dessa
tva. Allt var i ordning och man hade il
och med I8st det dér med att leda undan
avgaserna med spiror0r pa ett ytterst bra
sétt. Som ni kanske vet sa &r avgaser i
lokalen helt forbjudet eftersom dessa
gaser forsdmrar resultatet. Motorn vill
ha frisk luft utan avgasinblandning.

Man korde nagra ganger for att labo-
rera lite med tandningen och gav sig till
slut vid 176 héstar vid 8100 varv dé man
ins&g att man inte alls &r i nérheten av de
9200 varv man vill upp i.

Man gav sig alltsa pa ett proffsigt
sétt da man insag att det inte var nagon
idé att kora nagonting i banken da be-
grénsingen inte sitter i instéllningarna
utan snarare i hardvaran. Det blir att aka
hem till Forsnés igen for att bygga om
piporna och lite andra grejer innan man
ger sig bort till MCX utanfor Pitea igen.
Da med 1000 varv mer i bagaget och
forhoppningsvis 200 + hastar. Vi ater-
kommer till dessa gubbar sa snart de &r
pa Gigen.

Motorn bestar av tva Rotax 454 block och star fastskruvat pa motorplattan samt fést
med platar fram, bak och uppepa. Veven bestar av delar fran tre stycken vevaxlar och
ar av 180-graderstyp.

K 4% S\,

Rundtrottlade 38:or kanske é&r lite vél oldschool och vem vet vad som véntar i fram-
tiden. Motorbygget &r fortfarande under utveckling sa vem vet. Rétt var det &r sitter
det kanske insprutning pa detta bygge.

Ja vad sdger man. Jag ska inte pasta att detta bygge &r skapelsen av en sjuk ménniska, men man inser ju att detta &r inte nagonting
som vem som helst smaller ihop pa en halvmiss. Lars har alltsa fatt en ritning pa en rak pipa. Oversatt denna till pappersbitar som
sammanfogats till en pipa som ska bade ha korrekt form och sen ocksa samsas med tre stycken andra pipor. Sen har papperspi-
pan klippts isér i lingdled och sedan styckats upp innan man tillverkat och rullat alla platbitarna. P4 sa sétt har alla smabitarna fatt
skarven pa ett och samma stélle ldngs med. Snyggare, samtidigt som det ger en ldngsgaende svets. Just det. Allt har sedan riggats
ihop och sedan har det férdiga resultatet klarlackats med Biltemas klarlack pa sprayburk (erhh va? Men det funkar tydligen). Efter
en full arbetsvecka &r en pipa klar och det &r bara att repetera detta tre ganger till. Sa for att svara pa om dessa quadruple-pipor &r
nagonting en helt frisk méanniska gér? Inte en aning men troligen inte. Sjukt snyggt &r det i alla fall och Lars far hégsta betyg i klipp
och klistra.
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Gubbarna gav sig efter att ha insett att man helt enkelt saknar 1000 varv. Var dom har
tagit vdgen och varfér dom inte hade lust att dyka upp ska man ta sig en funderare pa
innan man dr tillbaka med dom. Vi aterkommer med ytterligare en bromsning nér det

ar dags.

Det géller att komma férberedd och hur manga av er hade ténkt pa att ett lock till ett
tillhérande spirorér &r den perfekta Iésningen da det géller att leda ut avgaser ur lo-
kalen. Troligen &r locket inscannat s att Lars gjort en pappmall som sedermera har
provmonterats innan det laserskurit eller printats ut i en maskin han byggt sjélv fér dn-
damalet. Jag har svart att tro att han tagit ett lock och borrat nagra hal i detta.

o «N\e
Vad ska man sdga om férarmiljén annat
&n strictly business och dndamalsenlig.

‘!' )

Titta langt ner i bild sa ser du en av plattorna som sammanfogar de tva motorerna

Originalbogygi i ett originalchassi med tillhérande sédnkning récker langt. med varandra.
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Den dagen Lars tréttnar pa att leka dragracing &r det lige att spika upp denna farkost pa vdggen i vardagsrummet, om detta nu tillats hemma hos Rosanders. Detta &r ett konst-

verk av hégsta klass och kan uppskattas av vem som helst oavsett intresse fér svetsning eller dragracing.

Help
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Snéll och fin kurva fran en snéll och fin motor som repeterar sina siffror utan att kinnas anstréngd. Vi véntar in de 1000 extra varven och ytterligare en bromsning pa MCX.
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arkus Edlund fran Nasaker ar

i vanlig ordning en man med

ambitioner och har naturligtvis
knapat ihop ett litet extra stort spiketalt.
Fér att spara husvagnen har han ocksé
byggt tak dver den ocksa. Just det sena-
re ser man inte verallt, men personligen
tycker jag att det &r ett extremt bra tilltag
for en langre uppstélining av en vagn.
Tiden stér ju still under taket da vagnen
lever ett betydligt lugnare liv darunder i
tryggheten, fri fran sol, snd och vatten.

| spiketaltet hittar vi ett riktigt koks-
bord med glasskiva och tillhérande sko-
terkarta.

Saklart star dér ocksa et riktigt kyl-
skdp och torkskap samtidigt som det
ar golvvarme i hallen. Hoga hatthyllor &r
ett bra tips eftersom man vill undvika att
overallerna hénger i backen.

-ldéerna slutar ju inte komma och
man far ju se det hér som ett pagéende
bygge. Jag ska bygga en arm pa utsidan

GH PGLARIS

sa vi kan hissa upp och skruva skoter
ndr andan och lusten faller pa. Sager
Markus.

En bra stereo &r alltid att féredra sa
att man haller sig vaken samtidigt som
Polaris ledskylt lyser upp i tillvaron pa
campingplatsen.

Markus &r en pahittig javel (vi som
kénner honom vet att han &r pahittig och
en javel. Numera ocksa liten och klen)
och har monterat riktigt stark "hitta hem
lampa” som pekar rakt upp i himlen.
Detta ar faktiskt en av de absolut basta
idéerna jag sett pa linge och nagonting
som méanga kommer att ta efter nu nér
Markus klackt denna idé.

Grymt kul. Har du ocksa vintercam-
ping som din hobby? Kénner du att du
har lust att dela med dig? Maila bjorn@
snowrider.se med nagra ord och nagra
hogupplosta bilder pa minst 1 MB styck.

Snacka om ett rejélt spiketélt med tillhérande méssa for husvagnen. Det klart att det
ska se ut sa hdr om campingen tillater detta. Ett tak som ser till att vagnen mar bety-
dligt béttre.
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En "hitta hem lampa” &r en av de bésta idéerna jag nagonsin sett. Det &r klart att man
ska ha en san, sd att det aldrig blir nagra problem att hinna hem i tid.




UPPTACK DEN SAMISKA KULTUREN PA SKOTER!

VIERBJUDER GUIDADE SKOTERTURER &« MOTE MED RENAR I IDRES VACKRA-NATUR.
LYSSNA TILL RENAGAREN MATTIAS BERA TTELSE KRING LIVET I IDRE SAMEBY
SAMTIDIGT SOM DU AVNJUTER EN GOD LUNCH UTE VID DEN SPRAKANDE ELDEN.

BOKA DITT SK?TER)&VEN_TYR.

BOKA®IDRESKOTERNU
*® g AT . & _Shs
T i /W'\\
|SRESKOLER METER AB

Din upplevelse - vart mal! IDRE REN AB

8] Houniin
a4\ Base Cam[w
STUGOR RESTAURANG SKOTERUTHYRNING

www.vuoggatjolme.se  0961-10715  info@vuoggatjolme.se

BETTER RIDES. BETTER RIDERS”

Starta ditt aventyr med
oss! Vi har dom rétta
produkterna for uteliv till
fots eller skidor, eller
varfor inte med en
snoskoter fran Ski-Doo.

Oppet

OCH SNOSKOTRAR SAKLART

Sised.
Man - Fred 09.00-17.30 »
Lérdag 09.00-13.00 o
VALKOMNA
Halsar Bertan "'\,
med personal
2 = e | '
The #1 all inclusive snowmobile camp in Dalarna ’ o 4
Bring your own sled or rent at the camp ‘ Kom och besok oss! I e n s
i ! Vi h: 2500 kvadratmeter fylit till bredd b 'y k- . .
o i gesigicsRestaurant & big | e sl v . . ke sor i s, jarniasorsele.se
\
|

www.storboadventurecamp.se [} @storboadventurecamp




lotormatematik

A ™

«)

v,
/
4

 #

Det gar faktiskt inte att pasta vad som helst da det galler effekt. Det finns
matematiska lagar och regler man tyvarr maste halla sig till.

Av: Affe Sundstrom

forra numret presenterade vi broms-

béanksresultaten dér vi testkorde olika

typer av bensin vilket var mycket upp-
skattat bland manga lésare. Manga var
ganska forvanade over att skillnaderna
var s sma mellan de olika sorterna
och undrar varfor de gamla myterna om
"dynamit-soppa” inte riktigt stdmmer
med verkligheten. For de som arbetat
lange med motorutveckling kom inte
resultaten som nagon Gverraskning da
energimangden hos alla handelsvaror
som kallas bensin ar relativt lika. Det
finns ytterst fa tillfallen dar en motor inte
fungerar med "vanlig soppa”, i princip
géller det bara for extrema race/tav-
lings/rekord maskiner. | korta drag ger
en standardmotor korrekt effekt med
det brénsle du koper pa macken och
det finns tyvarr ingen mirakeldryck att
hélla i tanken som far din originalmotor
att prestera vasentligt béttre. Men vad
ar egentligen bensin och varfér kan man
inte forbéttra denna produkt sett till dess
férméga att leverera motoreffekt?

Handelsnamnet bensin, vad
ar det for produkt?

Det vi i Sverige kallar for bensin &r en
komplicerad kombination av flytande
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kolvaten som i huvudsak harstammar
fran petroleumindustrin, alltsa fran det
amne vi i dagligt tal kallar olja. Under
hela 1900-talet har bensinen i flera
steg utvecklats till den vi i dag koper pa
macken och numera ar den givetvis all-
tid blyfri och kan numera ibland innehélla
biologiska komponenter som ska ge
olika fordelar for klimat och milj. Skill-
nader finns nér vi ser pa olika bensinkva-
litéers formaga att motsta tryck och tem-
peratur utan att sjélvantanda vilket kallas
oktantal. Det ordet kanner de flesta till
och kopplingen mellan hég oktan samt
prestanda ar for manga helt sjalvklar.
Tyvérr blandas oktantalet ofta ihop
med branslets energiinnehall vilket inte
stimmer da i princip allt vi kallar for
bensin har en energimangd pa runt
13kWh/1000g, oavsett oktantal. Man
far alltsa inte ut mer kraft av ett hogre
oktanvdrde men i vissa fall kraver en
hégprestandamotor det for att fungera
vilket kan leda till sammanblandning av
begrepp. Numera har en del handels-
bensin en viss mangd etanol vilket sén-
ker energiinnehallet nagot men tvért om
vad som vore logiskt sa péaverkar det
inte en vanlig motor nér vi ser till maxi-
mal uteffekt. Detta eftersom skillnaden
ar sa liten att den kan kompenseras via

wwwsnowridet.se

brénslebalaningen. 13kWh per kilo kan-
ske inte later s& imponerande for den
som inte gillar fysik men det &r en enorm
energitéthet vi pratar om och den mo-
derna vérld vi lever i ar helt omdjlig att
forestélla sig utan den kraft som de fos-
sila branslena har gett oss. Det ar fragan
om koncentrerad solenergi som forntida
véxter samt organismer har lagrat.

Efter miljontals &r med nastan osanno-
lika kombinationer av naturliga proces-
ser skapades kol, gas samt olja vilket vi
numera 4r totalt beroende av. Den mo-
derna vérlden drivs fossilt och kommer
sa gora under den Gverskadliga framti-
den vad &n man anser om det. Den fysis-
ka forklaringen till att det inte finns ben-
sin med enormt storre kraftpotential an
den som séljs &r att den faktiskt redan
ar rena dynamiten i den form du koper
den. En liter petroleumolja &r solenergi i
den tataste form som vi kanner till har pa
jorden och utan den tekniska revolutio-
nen som den har gett oss hade vi levt pa
samma sétt i dag som for 300 &r sedan,
vilket kanske manga pa var planet hade
valt framfor dagens samhalle? Fragan
hur en s&dan varld hade sett ut ar intres-
sant men inget som ryms i denna artikel.
En mer relevant fundering ar varfor vi
anvander sa mycket av denna magiska

vétska om nu bensin &r sé kraftfullt och
varfor vi inte bara kan tillféra mer av det
for att pa sa sétt uppna hogre effekt? En
full tank i en vanlig snoskoter bér ha runt
350kWh och det borde rimligen racka
en bra stund, och om jag bara gav mo-
torn mer soppa borde den ge mer pul-
ver, eller?

BSFC, det handlar om att
anvanda varje droppe till
max!

En férbréanningsmotor &r i princip bara
en luftpump dér man tillfér bransle, for-
branner det och pa sé sétt far ut rorel-
seenergi. Tyvarr dr det inte mdjligt att
oOka bransleméngden utan att forst oka
luftflddet genom motorn eftersom man
méste ha ett korrekt blandningsforhal-
lande for att forbranningen ska fungera
som den ska.

Sa om du ger en vél fungerande motor
mer bensin &n vad den behover sénks ef-
fekten samtidigt som férbrukningen och
avgasutsldppen okar, sa det &r inte ratt
vég att ga. Man bruka méta forhallandet
i vikt mellan luft och brénsle och 14,7:1
dr det sa kallade st6kiometriska vardet
dar man i teorin har forbrént allt bransle,
kallas ocksa for lambda 1,0. En magrare
blandning pa 1,1 lambda (16,2:1 luft/




bransle) ger lagre forbrukning och en
fetare 0,9 lambda (13,2:1 luft/bransle)
hogst effekt. Dessa séger dock inte hur
effektivt motorn anvander branslet vilket
BSFC (Brake Specific Fuel Consump-
tion) gér da det ar den uppmatta ener-
gimangden som motorn producerar per
gram brénsle. Tvataktstrimmare féredrar
ofta denna uppgift framfér lambda eller
luft/bransle-forhallandet da det visat sig
att man snabbt kan avgora nar motorn &r
farligt néra detonation.

Erfarenheten fran forr gjorde gal-
lande att man helst skulle hélla sig Gver
400g bensin per kWh for att forhindra
motorskador, men dagens avancerade
tvataktare fungerar bra med sa laga
vérden som 340g/kWh. Men om 1000g
bensin innehéller hela 13kWh hur i hela
friden far vi endast ut en enda kWh ur
340g? Forklaringen &r enkel, det &r
mycket svart att omvandla kemiskt bun-
den energi till mekanisk energi s& man
far inte ut mer effekt an sa per gram nar
vi pratar om 2T motorer av sndskotertyp.
Nu &r faktiskt inte manga bilmotorer sa
mycket béttre och ett BSFC pa 300 g/
kWh ar ganska normalt fér en modern
bensinmotor. Sa dven om vi skulle klara
oss med ca 80g/kWh om motorn vore
100% effektiv kommer det aldrig att ske
oavsett hur mycket Ottomotorn utveck-
las i framtiden.

Det ar helt enkelt fysiskt omdjligt att
uppna 100% effektivitet och de siffror
vi i dag har pa runt 25-30% &r nog dar
vi kommer att stanna nar vi ser pa sma
motorer for rekreationsbruk. Sa att oka
effekten hos vér kéra sndskotermotor
genom att forbéttra dess effektivitet gar
tyvérr inte, de ar faktiskt ganska bra pa
att anvanda bensinen redan nu.

Okning av BMEP, ger mer
kraft vid samma varvtal och

kubik.

En annan lite krystad férkortning som
manga trimmare gillar & BMEP (Brake
Mean Effective Pressure) vilket kan
oversattas till "Bromsat medelforbran-
ningstryck”. Den beréknas med hjélp av
cylindervolym samt uppmétt vridmoment
och ger en indikation pa om motorn &r
s kraftfull den kan vara sett til dess
volym.

Man kan med denna siffra jimfora
olika motorer trots att de inte har samma
kubik eller maximala varvtal (dar topp-
effekten infinner sig) och se om de an-
vande sin cylindervolym lika effektivt. Vil
man dka effekten hos en motor men inte
dess varvtal eller volym sé ar det BMEP
som méste upp. Sa en effektivare pipa,
cylindrar/vevhus/reeds som ger mer

fyllnadsgrad eller ett topplock med ho-
gre kompression kombinerat med rétt
instélld tandtidpunkt och branslebland-
ning kan oka en motors BMEP. Det ge-
nererar hogre motoreffekt dven om varv-
talet och cylindervolymen &r konstant.
Detta gér ofta att utféra om motorn ar
av aldre typ eller av nagot annat skal har
en lag trimningsgrad. Trakigt nog ar det
sa att ju battre motorn &r original desto
svarare ar det att 6ka BMEP.

Fabriken har redan konstruerat den
med s& hogt vdrde som ar praktiskt
majligt, i alla fall p& handelsbensin. Om
motorn byggs om till en ren racer kan allt
optimeras for hdg oktan och da kan man
ha vésentligt hdgre BMEP &n en stan-
dardmotor utan att riskera detonation
men det &r inte praktiskt nar vi pratar om
bruksskotrar. S& nar vi vill ha upp effek-
ten i var redan valbyggda standardmotor
utan att Gverladda maste vi 6ka volymen
eller varvtalet, eller varfor inte bégge
samtidigt? Ett big-bore-kit kombinerat
med ett par hdgvarviga twin-pipes vore
vél kul?

Vad ska jag hoppas p3, kan
man enkelt uppskatta en
motors potential?

BMEP ar alltsa ett mycket bra verktyg
nar man ska berékna hur vél en motor
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fungerar samt hur stort utrymme det
finns for forbattringar. Problemet med
detta verktyg &r att det krévs en del
kunskaper i matematik innan det kénns
som ett enkelt och 6verskadligt sétt att
jamfora olika motorer med. Det finns
dock en forenklad lathundsformel som
man kan anvanda pa de flesta standard
2T-motorer jag jobbat med. | stéllet for
att sétta sig in i hur BMEP fungerar och
beréknas kan man rakna med att en val-
byggd 2T séllan har éver 0,025hk per
kubikcentimeter per ettusen varv.

Alltsa bor en 840cc motor som
varvar  8000rpm som mest ha
840x0,0025x8=168hk vilket ar ganska
nara vad en modern vérsting ger. En
modern 600cc som varvar 8000 ska en-
ligt den forenklade tumregeln ge 120hk
vilket stammer riktigt bra. Om vi kollar
pa min Polaris Indy 650 fran 1992 (som
jag agt sedan ny) framstar den som
standard ganska usel med sina 105hk
vid 8000rpm men motorera var inte
battre da. Med pipor fixade den 127hk i
bromsbénken vilket ar fantastiskt, eller?
| verkligheten ar det inte alls sa impone-
rande men med tanke pa att motorn var
en uraldrig konstruktion redan da sé &r
det inte alls sa illa.

Den ganska extrema effekthdjningen
hos min trimmade gamla trippel berodde

i forsta hand pa att varvtalet okades med
runt 1000rpm och bara till liten del pa
okad BMEP. Hade motorn fungerat lika
bra som en modern maskin skulle den
ha gett en bit dver 145hk vid 9000rpm
och pa den tiden som denna motor var
ny fanns det extremt trimmade exemplar
som faktiskt gav det. S& aven en sé ur-
aldrig konstruktion som denna kolvma-
tade Fuji-motor med rétterna i 70-talet
kan ge hela 0,025hk per kubikcentime-
ter per tusen varv men knappast det i
en problemfri bruksmaskin. Berdknings-
faktorn jag hédr anvinder mig av ar inget
som man ska se som en exakt vetenskap
men den stdmmer forvanansvart bra nar
man vill ge en forhandsgissning pa vad
en motor ger i bromsbanken.

Tumregeln géller alltsd for moderna
bruksmotorer avsedda fér handelsben-
sin och inte for extremare byggen och
naturligtvis inte heller for Gverladdade
eller lustgasmatade motorer.
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Fran idé till dppen butik pa
7 veckor.

et kdnns som att en del gasar

istallet for att bromsa i denna

tid av Corona och annan javel-
skap. Skoterbutiken Fuel Hemavan (Ja,
helt rétt, mgjligen i Hemavan) tyckte det
var dags att ppna en outletbutik nér det
blev en ldmplig lokal ledig i byn.

Fran idé till 6ppnad butik pa 7 veck-
or borde vara bra jobbat enligt oss pa
SnowRider. Namnet Fuel Hemavan Out-
let star det numera pa dérren som &r
beléagen i Bay-Hill Center.

Vecka 39 6ppnade denna butik dor-
rarna med buller och bang och det
skeppades ut prylar genom ytterdorren.
Detta trots att gransen mot Norge stang-
des samma dag.

Har du végarna forbi sé ar risken eller
snarare chansen stor att du kommer att
sta 6ga mot 6ga med Frida som numera
jobbar heltid i butiken.

Har hittar du allt fran 509, FXR, TOBE
och Jethwear. Séklart finns barn, dam,
herr och slutligen unisexklader fér dem
som inte identifierar sig med nagon av
de foregaende kategorierna.

Vi gillar ju alltid dessa outlets oavsett
vad de sljer eftersom man far ett visst
képbegar och har svart att avsta fran att
latta pa ladret och kopa négonting till
bra pris.

Har du végarna forbi sé ska du sa-
klart titta in och hélsa Frida fran oss pa
SnowRider.
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Fuel Hemavan Outlet

Vi hoppas innerligt att det &r Frida som star ldngst till héger i bild och att det &r henne du kommer fa tréffa i egen hég person nér du
vél kliver in pa Fuel Hemavan Outlet. Skulle det visa sig att Frida &r den i mitten sa gar vél det bra ocksa. Skulle det déremot visa
sig att det &r personen till vénster sa skulle jag vara mer skeptisk.

Det &r nagonting speciellt med en vilfylld outletbutik. Ofta kan man gdra riktigt bra klipp. Efter nu nagra veckor med 6ppet kan man
sammanfatta det hela som en succéstart. Pga coronan blir beséken lite mindre i butiken i skrivande stund, men nu har de &ven fatt
igang den tillhérande webshopen som gar som taget. Dom har redan lagt nagra kompletterande bestéllningar fran sina leverantérer

och satsar just nu stenhart pa webshoppen i véntan pa fysiska butiksbesékare.

R e

Fuel Hemavans &gare Nils Vikberg har
haft en 6nskan att nagon gang &ven ha
en outletbutik.

Idag sa dger han skoterbutiken Fuel He-
mavan och nér en lokal skulle bli ledig i
hést i Bayhill-center i Hemavan sa lag
inte beslutet langt borta. Under 7 veckor
har personalen jobbat hart med att far-
digstélla butiken infér invigningshelgen.
Allt fran knyta upp leverantérer, bygga
om butiken, képa in varor, marknads-
féring, fixa butiksinredning, anstélla per-
sonal, afférs- & kassasystem till uppack-
ning och prismérkning av alla varor.

Vi har fatt véldigt bra respons fran lever-
antérerna som gillar initiativet starkt och
blir ett bra tillfélle for dom att kunna létta
pa sina lager av kldder som inte tillhér
arets kollektion.

wwwshowridei.se
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Lynx 50 Jaws Big Shark

-
——

T ——

Héastkrafter man bara bultar pa &r ju kanon. Eller ar det en orimlig drém?

i tog tillfallet i akt att kolla upp hur

det star till med ett av de popula-

ra trimkiten till Lynx Boondocker,
och vi valde dé det som utlovar mest pul-
ver och som later roligast. Det finns flera
som séljer detta kit och av nagon anled-
ning s& rekommenderas ingen PC5 eller
omflashning av originalboxen. En sak till.
Vi &r inte ute efter att ge nagon gratisre-
klam eller dalig publicitet utan gér dessa
bromsningar fér att helt enkelt ta reda pa
hur mycket effekt en viss modifiering gor
pa en viss maskin. Samma géller denna
bromsbankskdrning dér vi fick med oss
en 2019 ars Lynx Boondocker som for
lange sedan &r inkdrd och redo for det
kit som &garen valt att stoppa pa sin
maskin.

161 hastar original

Valet foll pa ett sakallat Jaws Big Shark
kit som innehaller pipa, Y-rér, luftburk-
smodifikation samt omstélld tandning.
Hér anvénder man original ljuddampare
vilket verkar vara att rekommendera ef-
tersom det inte ingar nagon skrikig burk
i detta kit. Kitet ska vara specialanpassat
for vara forhallanden och bensin och ska
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inte jamforas med ndgot annat mer stan-
dardliknande kit enligt reklamen.

Vi vet sedan forut att en standard Lynx
av 2019 ars modell ger ganska precis
161 hastkrafter utan nagra som helst
problem. Faktum &r att denna motor ger
véldigt konstanta siffror da den har ett
mycket bra styrsystem som kompen-
serar inom ett brett omrade. Dér andra
fabrikanters maskiner ger olika siffror vid
olika temperaturer verkar BRP:s maski-
ner inte bry sig direkt utan levererar den
effekt den ska oavsett yttre omstandig-
heter.

Vi hade inte mojlighet att kora just
denna maskin i originalutforande denna
dag, men vi vet som sagt att dessa mo-
torer ar konstanta i sin leverans. Skulle
det skilia nagonting mot den 2019 vi kor-
de i originalskick sa &r siffran forsumbar
och knappt vard att ndmnas. Som sagt
161 hastkrafter ger en 2019 ars Lynx
850 vid 7800 varv.

Later original

Vi rycker igang Lynxen och inser att det
inte later nagot speciellt om denna ma-
skin. Den upplevs och later som en helt
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original BRP 850 pa tomgang. Vi later
den komma upp lite i arbetstemperatur
innan vi kor forsta pullet i banken. Det
forsta foljs av tva andra sa att vi far totalt
tre kdrningar efter varandra med medfél-
jande avsvalning mellan varje kdrning sa
att vi verkligen far en uppbackad siffra
som vi kan sta for. Vi kdr ocksa en fiarde
gang med Overtackt pipa for att se om
piptemperaturen spelar nagon roll. 14
hastar utlovas med detta kit vilket i prak-
tiken skulle betyda hela 175 héstkrafter.
Denna siffra later sjukt bra och néstan
for bra for att vara sann. Du kan for 6v-
rigt rakna pa hur mycket effekt en motor
ska ge under vissa forutsattningar och
detta kan du férkovra dig i pa sidan 52.

Effektpeak

Resultatet av dessa bromsningar séger
samma sak nastan pa decimalen och
de forvantade 175 hastarna uteblir med
rage och faktiskt ocksa som forvantat.
Vi trodde inte att detta kit skulle kunna
ge denna redan starka motor hela 14
gomda hastkrafter. Bromsbénken &r
extremt &rlig i sin matning och vi ser
att vi langt ner i registret hittar cirka 5

héstkrafter och da pratar vi strax Gver
6000 varv. Sen skuggar effektkurvorna
varandra bara for att detta kit ska effekt-
peaka hundra varv ver originalets 7800
varv. Detta kit levererar vid 7900 varv
163,75 hastkrafter vilket vi kan avrunda
till 164 héstar jamt for att vi &r s& himla
givmilda och positiva i vart handlande.
Det vill sdga tre hastar mer an original
och cirka 11 héstar mindre &n utlovat.
Tre hastkrafter delat pa drygt 11000
spann som detta kit kostar blir i runda
sldngar 3600 spénn per héstkraft. Bilda
dig en egen uppfattning om du kénner
att detta &r val investerade pengar eller
ej. Vi lagger inte nagra som helst kanslor
i dessa bromsningar utan ser detta fran
ett mer vetenskapligt perspektiv dér vi
mer &n garna tar reda pa vad en snosko-
termotor gillar och inte gillar. Vi hade pa
kénn att Rotax inte ldmnat 14 obrukade
héstkrafter pa bordet som nagon annan
kunde locka fram utan nagra storre mo-
difikationer eller hdjning av varvtalet. Vill
du att vi ska bromsa nagonting annat?
Maila bjorn@snowrider.se sa tar vi oss
en titt p& om och hur vi kan 16sa detta.
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nowRiders forarbeviskurser

ftersom omsténdigheterna runt

denna Corona-epedemi gor det

lite krangligt att ta forarbevis for
sndskoter har vi anpassat véra kurser
som vi har under kommande vinter.

Vi kan numera ha distanskurser dar ni
awverkar halva kursen hemifran framfor
datorn. Vi gér alltsa igenom teorin digi-
talt dar ni far traffa mig (Bjorn) pa Co-
rona-sakrat avstand. Halva kursen, det
vill sga 1 dag méste ni daremot bege
er till antingen Mora/Orsa eller Lofsda-
len beroende pa vilken kurs ni valt eller
valjer for att gora den praktiska delen +
provet. Teorin genomfdrs utomhus och
till och med har har vi tankt Corona och
kér maximalt 8 personer pa formiddagen
samt 8 personer pa eftermiddagen. Allt
for att méta de krav som stélls pa oss
och pd samma géng medverka il att
motverka spridningen av Covid 19.

Mera information om alla véra kurser
denna sasong pa www.snowrider.se

——

wwwshowridey.se

ar nu corona anpassade
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CLUTCHKITS MADE IN SWEDEN

. Om man jamfér med en originalsetup sa ger X
MAGNETVIKTER Force rappare gasrespons, battre backshift och

acceleration. + att du enkelt justerar din variator-
vikt efter din egen kdorstil. Som de larde alltid sagt

BOLT ON.....RIDE HARD m

Magnetvikter till alla
marken. Laborera en-
kelt sjalv!
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JAWS ARCTIC CAT 800 JAWS SKI-DOO0O 850 E-TEC
201820 20172020

Med stor sanolikhet den basta Arctic Jaws Singelpipa for Ski-Doo 850 E-
Cat-pipan pa marknaden, som ger Tec. Nu med uppdaterat y-ror.

upp till hela 13HK i effektokning Detta ar en grym pipa fér Ski-Doo
och ett brutalt bottenvrid. 850 som ger upp till hela 11-14HK
Dessutom ar den 4,5kg lattare an i effektokning och ett brutalt vrid
originalpipa. 8200-8300rpm i Peak. genom hela registret.
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VANDHJUL 9" & 10" KOMPLETT KIT

Komplett vandhjuls-kit med 2 st vandhjul. Olika
designer till manga skotermodeller, offset-axel
och mattspannare. En grym och exklusiv design

A vandnuten h\fr3 295ke \

Levereras sjalvklart med SKF-lager & I3sring
anpassad for var offsetaxel.

LU BILLET X.SE

STUYRHOJARE (JUSTERBARA & FASTA) STARTHANDTAG

Absolut basta tankbara material, finish och kvalité! Allt BilletX starthandtag
frast ur ett stycke smitt aluminium. Finns i olika farger. i aluminium.

LASTRACK BROMSHANDTRAG
Finns i olika farger och langder. Lastracken ar Passande Arctic Cat/

aven modellanpassade. m Yamaha 2019-UP &
de flesta Polaris.
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Gammal bensin

Okej, dags att en gang for alla ta reda pa om gammal bensin paverkar effekten!

an har ju hért att dagens ben-

sin ar allt annat &n bra och att

det var béttre forr i vanlig ord-
ning. Tydligen ska dagens bensin bara
innehalla bra och naturliga saker vilket
gor att den inte alls &r lika resistent mot
exempelvis tidens tand som forr. Per-
sonligen &r jag extremt daligt paldst och
kan inte pa nagot sétt stélla mig bakom
detta pastaende, men i vanlig ordning
ar man ju villig att tro pa allting som har
kontentan av att "det var béttre forr".

Men da man &r en nyfiken javel tyckte
vi for tre &r sedan att det verkligen var
dags att kolla upp det déar med hur gam-
mal bensin paverkas av att helt enkelt
forvaras i en plastbehallare med dppen
ventilation under en Gverskadlig tid.

Sa for tre ar sedan tankade jag helt
enkelt upp en tjugolitersdunk med 95
oktanig bensin bara for att forvara den i
vér lada. Locket skruvades &t samtidigt
som ventilationslocket ppnades lite s&
att bensinen skulle utséttas for samma
forhallanden som exempelvis den skulle
gora i en bensintank pa en snoskoter
som ocksa dér lever forslutet med en
viss ventilation.

Nyfiken

Némnde jag att jag ar nyfiken? Jag har
alltid funderat Gver huruvida olika mira-
kelprodukter fungerar och denna gang
har jag riktat blicken mot en produkt

som ska "férvara” bensinen eller i alla
fall hjalpa bensinen att halla sig frasch
under léngre forvaring. Jag hittade en
produkt som heter STA-BIL Fuel sta-
bilizer Storage vilket avsltjar att den ar
gjord for bensin som som ska ligga i en
bensintank Sver vintern eller liknande.
Denna tillsats ska forsakra dig om att
motorn ska ge maximal prestanda och
dra mindre bransle, ga renare, ge mer
effekt och vara battre for miljén! Den ska
ocksa rengora forgasare och insprut-
ning samtidigt som den tar hand om
vatten och forldnger motorns livsléangd.
Naturligtvis kan vi inte ta reda pa om
dessa pastdenden &r sanna vilket inte
heller ar syftet med detta test. | rekla-
men fér denna produkt uppger man att
dagens bensin tappar sina egenskaper
redan efter tre till fyra veckor vilken
kénns lite skrammande. Naturligtvis sa
tankade jag dérfor upp en dunk till och
hallde i korrekt mangd av denna produkt
for att en dag framledes kolla upp om
den gjorde sitt. Locket drogs at och ven-
tilationen dppnades litegrann. Detta var
hosten 2017 och nu hade vi alltsa tva
dunkar med 95 soppa. En utan tillsats
och en med. Dessa stoppades langst
in i ladan och glémdes sedan bort lite
grann eftersom jag inte bara ar nyfiken,
jag har minne som en guldfisk ocksa. En
mycket bra kombination eftersom det
kdnns som rena rama julafton nar jag vél
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hittar nagra av mina halvfardiga projekt
som jag da kan fardigstalla.

Ny vs gammal

Dessa bensindunkar letades fram hos-
ten 2020 och dammades av. Rent vi-
suellt sa var den dunken med tillsatsen
i brunare till fargen samtidigt som den
obehandlade mer gul, lite at gubbpiss-
hallet. Bada bensindunkarna hade fér-
gats av innehallet och lukten av gammal
bensin kandes igen i bada dunkarna.
Aven om bensinen var missfirgad sa
fanns det inget synligt vatten i botten
samtidigt som den var fri fran slem el-
ler annan férorening. Det kénns som att
var simulation att denna bensin statt i en
gammal sndskoter var lyckad eftersom
lukten kéndes igen. Dunkarna lastades
upp pa slédpvagnen och det bar ateri-
gen ivag upp till Pited och MCX for lite
bromsning. Nu skulle vi ta reda pa hur
mycket en viss sndskoter ger i bénken
med ny bensin, gammal obehandlad
bensin och gammal behandlad bensin.
Intressant och extremt roligt.

Samma effekt?

Eftersom vi precis avslutat ett annat
bensintest och det redan stod en Po-
laris Khaos 850 i banken sa hade vi
redan en referenssiffra pa hur mycket
denna maskin gav denna dag med 95-
oktanig bensin. 154 hastar ger den vid

8100 varv och det var dags att slanga ur
den fréscha soppan bara for att ersétta
den med STA-BIL behandlad 95 oktanig
bensin. Med tanke pé lukten sa kande vi
direkt att denna soppa sett sina béttre
dagar och troligen tappat stunsen lite,
behandlingen till trots.

Vi kdrde maskinen tre svangar for att
fa en bra repeterad siffra och kom fram
till att den tre ar gamla behandlade sop-
pan faktiskt tillat Khaosen att ge samma
effekt eller i alla fall inom felmarginalen
som med den nya frascha soppan. Okej,
lite forvanande men samtidigt intressant
vilket far oss direkta att undra hur tre &r
gammal obehandlad bensin kommer att
fungera.

Nu vet vi det

Vi suger ur den tre ar gamla behandlade
bensinen och ersatter den med tre ar
gammal obehandlad bensin. Denna luk-
tar lika gammalt som den behandlade
med skillnaden att den &r lite ljusare
i fargen. Maskinen startar direkt utan
krangel och sangen kénns lika pigg som
de tva foregaende bensinkvalitéerna vil-
ket forvanar. Man tycker att tre ar gam-
mal bensin ska helt ha "tappat kolsyran”
och pa nagot satt ge motorn en sldare
eller orenare gang.

Efter négra kdrningar s konstaterar vi
faktumet att tre ar gammal bensin utan
nagon som helst tillsats forutom att den




Som synes har dunken missfargats efter tre ar.
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Rent effektmdssigt eller da det géller startegenskaperna sa verkar inte en tillsats vare
sig ge till eller fran. Huruvida en tillsats paverkar bensinens “snéllhet” mot brénslesys-
temet har vi ingen &sikt om.

-

utsatts for syre och diverse véderomslag
i en kall lada ger samma effekt dver hela
registret som 5 dagar gammal bensin.

Maskinen &r lika lattstartad, later lika,
ger samma effekt och ryker inte konstigt
vilket far en att fundera Gver hur dalig da-
gens bensin egentligen kan vara?

Visst kan en tillsats ge bensinen
béttre egenskaper i form av snallhet mot
slangar, spridare, pump, férgasare eller
andra delar i branslesystemet, det vet vi
juingenting om. Men da det galler egen-
skaper som att anténdas vid ett startd-
gonblick eller ge mer eller bibehalla en
viss effekt sa skiljer det ingenting mellan
ny och tre ar gammal bensin oavsett om
den blivit behandlad med négot slags
forvaringsmedel eller ej.

Inte satta dit nagon

Aterigen. Vi ar inte ute efter att sétta dit
ndgon som séljer en viss produkt eller
tjanst. Denna gang ville vi mest ta reda
pa hur gammal bensin star sig mot ny
och sléngde helt enkelt in en Joker i form
av en bensintillsats som pa nagot satt
pastas forbéttra bensinens egenskaper. >

Nu vet vi i alla fall resultatet vad det
géller effekt och startférmaga med gam-

o 2 Den luktade lite gammalt och har sett sina bésta dagar rent visuellt. Vilket inte bara géller Alf utan ocksa bensinen i dunken. Denna
mal och ny bensin, sa nu kan du agna  gag gav vér test-Khaos 154 hastar vid 8100 varv oavsett gammal, ny eller gammal-behandlad bensin.

tankarna till négonting mer vettigt istallet  Kontentan av detta &r alltsa att dagens bensin kanske inte &r helt vérdels trots att myten sager sa. Skulle bensinen forvarats i ett
for just detta. helt dppet kérl och pa sa sétt kunnat férorenats hade sékert bromsningen visat en annan sanning. Men sa linge bensinen f6rvaras
schyst sa verkar den kunna bevara sina egenskaper ganska bra. Om den haller i tre ar i en lada sa klarar den troligen en sommarfér-
varing med bravur.
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Arctic Gat Hardcore 2020 Turbo

Sjalv ar baste drang och vad gér man nar man
vill ha lite mer att dka med?

et dar med att bestélla prylar
Déver disk kanske inte ar for alla

da lusten att tillverka overrostar
lusten att kopa. Mattias Stenstrom &r
utan tvekan en san dér som hellre ser
[6sningar &n problem och vi pa SnowRi-
der har kant den har mannen et bra tag
nu genom vart gemensamma intresse
dragracing. Nér jag forst fick syn pa
denna man trimmade han BMW-motorer
pa l6pande band och spriangde dom
faktiskt ocksa i exakt samma takt vilket
fick mig att inse att den har mannen har
timing vad det galler dragracing. Att
precis tajma in ett motorbygge med till-
horande spréngning ar fa férunnat och
mitt i detta spektakel ocksa hinna med

62

jakten pa nya block, modifiering av inn-
anmatet och ihopplockning. Att han se-
dan kdrde fortare an vad som kan tankas
vara lampligt och dverskrida 1500 has-
tar med en motor som designades for
en femtedel av denna effekt &r inte bara
imponerande utan ocksa ganska frént.
Férderna med denna BMW var intres-
santa och valdsamma och jag glommer
aldrig nér han passerade mallinjen i 300
kilometer i timmen glidandes pa taket
under en tavling i Finland for nagra ar
sedan. En bedrift i sig. Mattias véxte upp
och ldmnade BMW-trésket bara for att
forsoka sig pa att bygga varldens snab-
baste fyrcylindriga motor. Detta projekt
inleddes med aft anvanda en 526 Hemi

wwwshowridei.se

V8 som tiltades pa sidan for att bara
anvénda fyra cylindrar. Vev och kamaxel
specialbyggdes och vips sa hade man
byggt en rak fyrcylindrig helaluminium
Hemi-motor som kakade metanol och
sprutade eld samtidigt som den utan
tvekan &r en av védrldens starkaste fyrcy-
lindriga motorer och har passerat 2000
hastarstrecket for lainge sedan. Projek-
tet &r i hogsta grad levande &n idag &ven
om Coronaeffekten aven drabbat drag-
racingtavliandet vilket for oss raskt in i
Mattias nuvarande projekt.

Hangande kinder

Jag skulle vilja pasta att Mattias Sten-
strom &r nagot av en blodhund. Visst,

han har 16st hdngande kinder men det
var forst och framst egenskapen att nar
han val fatt upp vittringen pa nagonting
sé finns det ingenting som kan stoppa
honom, jag ténkte pa. Jag menar att han
aldrig ger upp och tappar intresset nar
motgéngarna avl6ser varandra. Han tar
motgangar som en personlig férolamp-
ning och dérmed ocksé sin livsuppgift
att 16sa det som gar honom emot. En bra
egenskap nar man vill att saker och ting
ska handa. D& han av nagon anledning
snoade in pa snoskotrar for négra ar se-
dan visste vi som kanner honom att det-
ta skulle sluta pa ett visst st forr eller
senare. Naturligtvis s& kommer han forr
eller senare titta dver sjalva konstruktio-
nen och darmed ocksa hitta végar till
mer effekt och dvriga ombyggnationer.

Efter att kollat Gver hur hans 2019 ars
Arctic Cat 800 svarade pa Jawspipa, Y-
rér, PCS, ljuddampare, tandkil, luftburk-
smodifikation och variatorombyggnad sa
sneglade han mer och mer pa det dér
med Gverladdning. Visst gick Arcticen
bra som det var och grejerna stoppa-
des forst 6ver pa hans 2020 Hardcore
och det aktes en vinter till innan Mattias
kom pa att han inte direkt hépnade Gver
draget. Just den dar jakten pa hapnad
ar en svarbotad sjukdom och har man
val fatt den s& &r det mer hastkrafter
det enda som kan bota den. Sagt och
gjort blicken hojdes och kunskap jaga-
des fér att komma underfund med vad
som behdvdes fér att Gverladda 800:an
s att hapnad och gladje kunde infinna
sig igen.

Mitt i projektet
Vi Kkliver in i hans projekt just nu nér
allting haller pa att plockas ihop och vi
ser ett val genomtankt turbosystem utan
intercooler som férhoppningsvis ska
tangera 200 héstarsvallen. Ungefér dér
ligger gransen for nar hapnad infinner
sig anser Mattias som ocksa ar realist.

-Jag har inga ambitioner att ladda
speciellt mycket eftersom motorn i sig
ar 100 procent standard och endast
kommer fé lite st6ttning med en 50/50
iblandning av 100 LL soppa for att klara
det hdgre cylindertrycket. Jag har byggt
massor av turboinstallationer genom
aren men aldrig pa en tvataktare. Jag
har hort mig for lite hér och var vad det
ar som géller och gétt pa det istéllet for
att forsoka uppfinna hjulet allt for mycket
sjélv.

| slutdndan kommer det att handla




Hela turbosystemet &r skohornat pa plats och visst har Mattias ven fatt med en ljud-
ddmpare i byggnationen. Den kullagrade turbon lystrar till namnet Garrett 2860 och
far sin smérjning fran tvataktsoljesystemet. Férdelarna med en kullagrad turbo &r
manga och en av dom dr att dessa kréver ytterst lite smérjning.
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Sjélva plenumet &r svetsat och provmon-  Kalla sidan av turbosystemet pulverlack-
teras har. Laddtrycket kommer att hallas  ades medan den varma sidan coatades
under lagt for basta kombination av hall-  med en varmetalig yta.

barhet och effektuttag.
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Det dér med pulverlack forresten. Det & Det dr klart man inte limnar ivdg saker
faktiskt ganska enkelt att greja med sjélv.  och ting pa pulverlack nér man kan géra
Vi kanske skulle ta tag i detta och géra det sjélv.

ett reportage.
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Plenumet eller tryckboxen, kért barn har manga namn. Som synes &r plats en brist-
vara.

S
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Du kan ge dig bara den pa att det bara finns en san hdr motor i hela vériden, i alla fall i fyrcylindrigt utférande. Blocket &r av V8 modell men tiltat pa sidan med en ny kam- och
vevaxel f6r 4 cylindrar i sig. Egendesignat av Mattias Stenstrém som utan tvekan har runt 32 timmar pa dygnet. Den hér metanoldrickande motorn ger Itt en bra bit éver 2000
kusar vilket kan behévas ndr man jagar &ran att ha den snabbaste 4-cylindriga bilen i vérlden.

wwwsnowridet.se




mycket om mjukvaran och pa den fron-
ten inser jag aft jag kommer att behdva
hjélp. Jag har kontakt med ett foretag
i USA som kommer forse mig med en
mapp som jag tror kommer fungera. De
verkar ha koll pa laget, sdger Mattias.

Mattias har stoppat pa en kullagrad
Garrett 2860 som ar lamplig for detta
bygge och l&mnat pipan original om
man bortser fran sjalva flansen dar tur-
bon nu sitter monterad. Turbon far sin
smorjning via tvataktsoljereturen som
helt enkelt lacker in lite olja i lagerhuset.
Fordelen med en kullagrad turbo &r att
den behdver ytterst lite smdrjning om
man jamfor mot en gammal glidlagrad
variant. En luddampare har ocksa den
fatt plats eftersom Mattias &r till &ren
kommen och ogérna stor sin omgivning
i onddan. Mapsensorn &r utbytt mot en
3 bars-variant som mer &n val ska racka
till och ge insprutningssystemet korrekt
information.

Det hér bygget har precis startat sin
resa mot hogre hojder och vi kommer
att ha all anledning till att folia Mattias
Stenstrom och hans kamp och strévan
mot 200 hastar, hela kolvar och ett pro-
blemfritt skoterliv. Vi aterkommer med
en bromsning. Stort tack till Svensk Tur-
boservice

Mattias &r inte den som &r den och gar
och képer saker i onédan. Naturligtvis
byggde han sin egen wastegate som
reglerar laddtrycket. Han har saklart ock-
sd kittat upp sig med ett antal fiédrar fér
att hitta rétt.

Ga in pa facebook och félj Mattias
pa Stenstrém Turbo Racing

Alla rér sitter ihop med vanlig silikon-
slang och slangkldmma. Vi pratar om ett
moderat laddtryck som inte kréver vérre
saker 4n sa.

Den hér Mattias &r utan tvekan fran Ransta by utanfor Vésteras och &r véldigt ihdrdig
och duktig. Till vardags servar och bygger han industriugnar dér man i férsta hand
pysslar med hérdning. Kvéllar och nétter bygger han pa diverse prylar som har det ge-
mensamt att de ska ga fort, eller i alla fall fortare &n vad de gor for tillféllet. Kom pa en
sak. Mattias Stenstrém borde vara véldigt glad for Matti. Utan Matti &r en Mattias bara
ett as. Nagot att ténka pa alla ni som heter Mattias.
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MUD : SNOW

"CHALLENGE EVERYTHING"

To those of you
who think the Cat
is dead, we have

just one thing
to say.

Meow.

~ ARCTIC CAT

SSSSSSSSSSSSSSSS .

MUD AND SNOW , SKALMYRSVAGEN 32, 792 50 MORA



=&

20 WD 0
Gronfjlls Fritidsby
Lt familpint, forelag MWW&M

Boende - C'ﬁ i

. 3 e
» S\ 2
Outdoorprylar a Souvernirer
p:}LnRIS Skoterklader .); Hantverk
% Hjalmar ﬂ/ Kiosk
Skoterremmar ot Fiskekort
V70 K< 1702 CFMaTo & <
el ® Tandstift “\ Fiskeprylar s
K]
www.salab.nu
Sveg - 0880-718350 www.gronﬁall.com
IEZACEEN ..

Service - Reservdelar - Tillbehor

HITTA DIN NYA

HOS 0SS!

v Stort utbud
. med snabba leveranser

Certifierad aterforsaljare
och verkstad

Bil & Maskinfir
Eric Groning
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RPM Service AB

Vi utrustar bilverkstéder
med all tung utrustning

Vi séljer, installerar och servar all
utrustning for verkstader:
o Lyftar e Dackmaskiner
e Hjulinstéllare  Kompressorer
e Oljeutrustning e Avgasutsug
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RPM Service AB
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08-711 18 90, www.rpmservice.se
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Systemet for dig som vill
skydda ditt flak och underlitta
lastningen av din skoter!

Passar bide slipvagn med eller
utan tipp samt till pickups!
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Lis mer och bestll pi:

www.snowrail.se

motorrenoveringar!

Stort lager,pa
utbytescylindrar;

Lan-am

Komplett verksiadjféi: alla andamal!
WINWWASTTNO-ML]
Tel 063-10 60 70

PACKKALKAR

med praktiska lastricken
Service

Reservdelar | = -ﬁ

Tillbehor

; T \\"'”-i
" L= < bk' “, K
A, Missnbiciie | Pacililie

can-am|® "\

SUNDSTROM™

Laisvall tel. 0961-20044
ab.broderna@arjeplog.com

XL80

Hitta din narmsta aterforsaljare:

www.kalke.se

070-6075395

XL75

%ﬁ Skoterledskarta

-lcartman.-se

orsaljning

& service av
Polaris snoskotrar

skogochfritid.se Telefon: 0560-71 340

~www.matsskogochfritid.se

www.bksystem.se



SNOWRIDEAT V
Varje fredag

Gie som 23548 skoterdkare,
Fil oss pa:

V/LIKUNIR

Tel 08-97 40 50
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'SVENSKT KVALITETSINDEX

Pa Svedea forsakrar viinte allt men det vi forsakrar ar vi riktigt bra pa. Som snoskoter. Darfor ar viledande pa
forsakring for moderna snéskotrar och partner till samtliga stora snoskotermarken i Sverige. Att vi kan var sak
kan de kunder somdrabbats aven skada intyga. Hela 9 av 10 ger oss hogsta betyg. Sa jamfor oss gérna och fun-

dera pa omduockséa borde blien avoss. Stolt forsakringspartner till: Lynx, Ski-doo, Arctic Cat, Yamaha & Polaris.

svedea

Forsakringar som gor skillnad.
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