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Det bara small till sa var det dags for det sista numret av SnowRider for sasongen. En sésong som lite trevande paborjades innan det blev
vinter pa riktigt. Vi har haft det rejalt kallt i Dalarna och jag ska inte gnélla eftersom alternativet med gréna grésmattor och regn ar betydligt tra-
kigare. Vilket precis var det som hénde i slutet av Februari. Grona grasmattor och regn. Just i skrivande stund sitter jag och vantar pé even-
tuella sndskoternyheter och allt vad detta kan innebara. Coronan har gjort att man inte kan férvanta sig nagonting i dagsléget och vi far helt
enkelt halla tillgodo med vad som bjuds. Vi har i alla fall letat reda péa de nyheter vi tycker var mest intressant och fatt med detta i tidningen.

Vad kommer harnast?

Det ar alltid svart att sia om framtiden och jag har bade gissat ratt men ocksa helt fel vad det galler vad som komma skall. Bade da det géller
media men ocksa sndskoternyheter. Det verkar i alla fall vara som sa att verkligheten har kommit ikapp snéskoterbranschen da det géller
de ekonomiska krav dess agare stéller pa vinstmarginalen vilket verkligen aterspeglar sig i nyhetsflodet. Férr i tiden slog man varandra pa
fingrarna varje var i form av ett nyhetsregn utan dess like medan man nufértiden tar det lugnare. Vi sitter just nu och héller andan for att se om
nagon av tillverkarna har lust att sldppa nagot nytt eller om dom som vanligt later klistermarkesmaskinerna ga varma och att man istallet nojer
sig med lite nya namn pa gamla maskiner. Men visst. Nagon nyhet kom det trots allt. En sak & i alla fall saker och det &r att man uppdaterar
priserna varje ar vilket kanske inte bara &r av ondo da faktiskt ocksa begagnatpriserna stiger i takt med dessa. Du ska alltsé halla koll pa vad
din maskin &r vérd innan du byter in den. Méjligheten att den kanske &r Iattsald och att du kan géra en battre affar genom att salja den sjélv
har kanske Gppnat sig? Vi har namligen sett att begagnathallarna hos handlarna ser betydligt glesare ut nu &n pa mycket lénge. Alla vill ju
aka sndskoter och saklart &r ju en begagnad maskin ett bra alternativ for den som ska testa denna foreteelse.

SnowRiders Forarbeviskurser

Vara forarbeviskurser har blivit en succé da alla vara kurser varit fulla fran borjan till slut vilket fatt oss att lagga ut flertalet extrainsatta kurser
som ocksa de blivit fulltecknade pa nagra dagar. Detta angendma scenario har fatt oss att hoja blicken for att hitta fler utbildare i andra delar
av landet &n de vi &r verksamma i. Kénner du dig tréffad sa kan du alltid héra av dig till bjorn@snowrider.se for att kolla av om detta kan vara
nagot for dig eller oss. Vi fortstter i alla fall arbetet med att forsoka forbéttra och férnya oss da det géller utbildandets form och utforande.
Bland annat s& har Coronatiderna fatt oss att utveckla en digital teoretisk del dar vi via Zoom-méten tréffar véra elever digitalt bara for att
dag tva tréffa gruppen och kora praktikdelen lite mer Coronaanpassad utomhus. Vi har dé ocksa delat pa gruppen fér- och eftermiddag for
att Coronaanpassa det hela ytterligare. Det hela visade sig fungera riktigt bra och tillfredsstéllande. Just det dér med ett Zoomméte fungerar
faktiskt mycket béttre an forvantat. Tekniken fungerar gladjande nog &ven nér eleverna sitter i sin stuga i ett proppfullt Lofsdalen under Jul
och Nyar med mobil uppkoppling till var forvaning.

Hall koll pa snowrider.se eller Facebook efter vara kurser om du sjélv behéver ett forarbevis innan sésongens siut.

Kungshaga-Camping

Tack for den hér sdsongen. Som nyblivna hotelldgare ar det hég tid att ta tag i detta nya projekt. Ar du ivrig campare sa ska du veta att vi
ar pa gang med att sléppa aretruntplatser for er sasongsliggare pa var camping som slar upp portarna till varen/sommaren. Omréadet runt
Siljan/Orsasjon &r alltid valbesckt av turister oavsett sésong och vad skulle passa dig béttre &n att ha en husvagn/husbil pa ett stélle dér det
ar full rulle oavsett om det &r vinter eller sommar? Sjélvklart ska du ocksa ta del av det bésta av Sverige och Dalarna. Mera information om
camping hos oss kommer langer fram pa www.kungshaga.se. Ha en trevlig sommar.

Chefredaktor Fristrom
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GET ONE
OR MISS OUT!

SNOWMAGEDDON fran & med 4 mars till den 30 april.
Besdk din aterforséljare for mer information.
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Vi awvaktar och soker en 16sning

TA FORARBEVIS HOS 0SS

Ta forarbevis for snoskoter med SnowRider

Fér att boka din plats surfa in pa:
www.snowrider.se

SnowRider HillCross 2021

Vi awvaktar och soker en losning
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ENGINEERED
T0 FLOAT

In pursuit of enhanced winter safety, we've engineered the Rift Jacket to
offer floatation assistance, protection and comfort in the extreme conditions
trail riders face. This is the first float assist GORE-TEX jacket in the world
and it doesn’t need to he used with floatation bibs to work properly. The
Rift Jacket is a comprehensive trail snowmaobile jacket for riders looking to
maximize every winter riding experience.

fOoY #KLIMLIFE KLIM.COM




Christoffer Tiurinen pa Saters Cykel & Motor
passar pa att véxla upp och far ett fullt BRP-
sortiment i sina utokade lokaler!

ar manga andra haller andan

och star mitt i kladerna sa hér i

Corona-tider sa tyckte Christof-
fer Tiurinen pa Saters Cykel & Motor att
det var dags att antligen ta in resten av
BRP:s sortiment i sin butik efter ha salt
Ski-Doo i ett antal &r. Det &r ju inte bara
att ta at sig s& manga varumarken man
kan eftersom BRP stéller rejalt harda
krav vad det galler forséljning och kapa-
citet. Man méste leva upp till kraven och
det var inte forrdn nu som Christoffer
tyckte att man var mogen for uppgiften
och utmaningen att férutom Ski-Doo
aven ta in Lynx, Sea-Doo och Can-Am i
sortimentet. Detta beslut kunde tas efter
aratal av tjat pa foretagsgrannen som til
slut gav upp och salde grannfastigheten
till Séters Cykel & Motor vilket betyder
att man numera har hela 5000 m2 tomt
att fylla varav 400 m2 bestar av forsélj-
ningslokalen och 350 m2 verkstad. En
nodvandighet for att kunna moéta upp
ill forséljningskraven som dels kraver
display-yta och nu en helt annan méjlig-
het att montera och forvara nya fordon.
Just det senare har man tagit till sig vilket
i sin tur gjort att man utanpa hela denna
utveckling valt att bygga ett stort lager
utanfor Séter dar man kan forvara bade
sina egna samt kunders fordon nar man
byter sésong. Just forvaringsbiten ét
kunden &r en viktig pusselbit d& man har
sodra Sverige som sin malgrupp. Man
har ndmligen manga kunder i storsté-
derna som saknar forvaring for sina re-
kreationsfordon nar dessa inte anvands.
Fordelen med BRP:s sortiment &r aft
man tacker in alla arstider och att man
helt plétsligt sitter i den sitsen att man
kan byta in och salja pa ett helt annat
sétt nér kunden vill byta arstid och inrikt-
ning pa sitt intresse.

Kolla in Saters Cykel &
Motor

Detta ar har forutom byggnationer,
nyanstaliningar och sakerligen en himla
massa jobb ocksd inneburit att man
sélt det mesta man haft pa lager vad
det galler allt fran nya och begagnade
snoskotrar till klader och tillbehdr. Man
tog det lite lugnt infor denna sésong
vad det géllde att bestélla nya skotrar
eftersom man som alla andra ville av-

vakta det radande laget. Fa kunde ana
att detta lage skulle betyda att alla tydli-
gen skulle ha sndskotrar denna sésong.
En bra utveckling i en trakig tid alltsé.
Som om allt detta inte skulle ta all tid
for Christoffer Tiurinen sé passade han
ocksa pa att kopa ett elféretag samtidigt
som han bygger en kak pa Himmelfjall.
-Ja det var val lika bra att kora fullt ut nu
nar man &nda héller pa. Vi kénde att det
var dags att vaxla upp och vi forsoker
alltid att halla kunden i fokus vilket blir
[4ttare nu nar vi far ett fullt sortiment, sé-
ger Christoffer nér vi far tag pa honom
pa telefonen. Christoffer har ménga jérn
i elden och vi tycker att du ska ta dig
en svangom och besoka Séters Cykel &
Motor for att se hur det gar for dom och
kolla in sortimentet lite.

aters Cykel & Motor med kunden i fokus
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Nyheten om fullt sortiment sldpptes precis och man har nu fullt upp att leva upp till de
férvéntningar och krav som BRP kommer att stélla pa Séters Cykel & Motor.

Trédgen vinner och efter otaliga férfragningar sldppte till slut grannen till och Iét Christoffer képa tomten och dirmed mer markyta.

Christoffer med personal och dven om nagon saknas hér sa ser man tydligt att de tuffaste killarna har hdnderna i byxfickorna.

wwwshowridei.se
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MAKE YOUR UTV A DIFFERENT BEAST!
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DISCOVER THE CAMSO UTV 451 TRACK SYSTEM
AND MANY MORE...

Find everything you need to equip you and your powerhouse for the cold season in our SNOW catalog
and on www.partseurope.eu!

Ask your PARTS EUROPE dealer for more details and the best delivery options!
Download our free PARTS EUROPE Inventory App and see availabilities and prices of all our products!

ASK YOUR DEALER! ﬂ WWW.PARTSEUROPE.EU

www.partseurope.eu/dealer-search
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Raven Highmark monosuit &r utformad fér att klara olika viderférhallanden som vat sné och
regn, men designad fér utseende och mangsidighet. Overallens skal &r konstruerat av kraftigt
500D nylon med férstérkta inre paneler pa armbagar och kndn av aramid.

Overallen har en atletisk passform som &r idealisk for att réra dig med latthet, samt flera
smarta detaljer som sné-skyddade dragkedjor, stormflikar till baksidan av skoterkdngorna och

Jjusterbara hdngslen. Oavsett om du ska ut och kéra i seriésa spar eller leker med barnen i snén,
sa ar detta overallen fér dig.
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Polaris nyheter 2022

n sak dr saker och det ar att

man &r skapligt less pa att lasa

uppblasta pressreleaser dér alla
andringar och nyheter &r storst, bast
och vackrast och framfor allt i alla lagen
béttre &n konkurrenternas l6sningar och
utforanden.

Det géller att sélla bland allt skitsnack
och séljande dynga innan man till slut
kommer fram till vad som egentligen
ar nyheten. Jag tragglade mig igenom
Polaris presskit och alla superlativ
nar jag stannade till vid en bild dar jag
skymtade nagonting som skulle kunna
vara en turbo. Namnet Boost dok upp
och jag bestdmde mig for att klicka in
pa lanken bara for att hdpnas av inne-
hallet. Vad i hela friden, en éverladdad
Patriot 850. Ha i atanke att jag fick tag i
dessa uppgifter betydligt tidigare an dig
och hade inte hért ett enda ljud om en
turbo férrén jag sag denna bild. Jag blir
glad och upprymd och férvandlas gan-
ska omgéende fran en sur kritiker som
trottnat pa allt skryt till att suga i mig all-
ting som ett riktig troende Polarisfreak.

Starkast i klassen, jojo! Bast, ja varfor
inte! Snyggast, absolut! Snabbast, tro-
ligen! Det tog ett tag innan jag hdmtade
mig méste jag erkénna och nér vél den
vérsta chocken lagt sig sé insag jag att
det inte finns s& manga olika designmaj-
ligheter da det galler att bygga en tvé-
taktsskoter med turbo. Vi kollar hur dom
gatt till véga.

Elektronisk wastegate

Polaris har ateranvant sin Patriot
850-motor till detta bygge och i dagsla-
get kan vi inte riktigt se om det skiljer
nagonting en 6verladdad och odverlad-
dad motor emellan. Vi killgissar att det
troligen skilier nagonting men kan inte
séga vad.

Vi vet i alla fall att man jobbat et
tag pa overladdningen och att Patriot
850-motorm fran bérjan var byggd for
att verladdas. Det ar i alla fall vad man
pastar. Vi ser en vertikalt monterad tur-
boladdare som da rent tekniskt bor vara
kullagrad och pa vanligt 2-taktsmanér
ocksa lite Gverdimensionerad. Rent vi-
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suellt ser den alltsa stor och fin ut. Vi ser

att wastegaten &r elektriskt kontrollerad
vilket ar en forutsattning for att ett sant
har system ska fungera och vara kon-
sumentvanligt. Overhuvudtaget sjélva
laddtryckregleringen tillsammans med
ovrig reglering av bensintillforsel och
tandning &r ju nagonting som man méste
lagt enorma resurser pa for att detta pa-
ket ska vara krangelfritt och fungerande.
Patriot Boost &r gjord fér att fungera pa
95 oktanig bensin. Man ska enligt upp-
gift ge sig vid maximala laddtrycket av 9
psi eller 0,62 bar for er som hellre gil-
lar den skalan. Tro nu inte aft den hér
maskinen laddar 0.6 bar pa havsniva. Vi
pratar nu om 3000 meter dver havet och
hogre. Nu tycker vi att 9 psi later ganska
mycket om vi raknar pa det, men visst,
varfor inte.

Serietillverkade

| valig ordning da vi snackar serietillver-
kade tvatakisturbos sa ger de ju inte sa
mycket mer effekt pa havsniva an den
motsvarande modellen utan turbo. Po-

laris uppger dock att Patriot Boost ska
ge 10% mer effekt pa havsniva an en
vanlig Patriot 850. Vi tackar for det ef-
tersom det betyder ndrmare 170 héstar
for Boostmodellen. Visst kommer det
sékert att finnas eftermarknadsatgarder
aven for Patriot Boost som tillater ett ho-
gre laddtryck an vad som var menat fran
borjan, det kan du vara séker pa. For
oss som &r tekniskt intresserade s for-
star viinnebérden av allt jobb att f& detta
system responsivt och att det svarar nér
man trycker in gasen. Vi tror att man job-
bat ganska mycket med Patriot Boost
och det ar ju inte bara att fa motorn att
leverera effekt och halla. Allt ska ju lira
tillsammans med ett variatorsystem och
hela helheten maste ju harmoniera. Po-
laris tekniker har troligen haft fullt upp de
ar som man jobbat med detta. Vi har ju
ocksa i farskt minne att Patriot 850 inte
varit helt skottsaker fran dag ett.

En tanke

Man pastar i pressreleasen att Patriot
Boost ska ge 10% mer effekt an en
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pipe.

En vél tilltagen turbo pa tvataktsmanér som sitter direkt pa ljuddémparen utan down-
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Turbon sitter vertikalt monterad och ddrmed bér turbon vara kullagrad. Allting sitter
harmoniskt monterat och hér har verkligen teknikerna spelat Tetris med alla delar sa
att de dels far plats men ocksa inte branner varandra sa att funktionen stérs. Snyggt.

Férklara for mig hur en turboinstallation kan vara sexig. Ar det négot fel pa mig? Ar det bara jag som alskar sént hér? Jag tycker att ett snyggt turbosystem &r rena rama mo-
torporren och jag kan inte annat &n att ta av mig méssan for Polaris och deras tekniker. Vi véntar med spanning pa bade kérning och bromsbénksakning.

Patriot 850 utan overladdning och att
man ocksa har byggt varldens starkaste
overladdade tvataktare. Vi har bromsat
flera av dessa motorer till ungefar 155
hastkrafter vilket i sin tur bor innebéra att
Boostmodellen har cirka 15 hastar mer.
155 + 15 ar i min vérld ganska precis
170 hk vilket i sin tur &r lite mer an vad
Ski-Doo 850 turbo ger. Detta styrker ju
pastaendet rent matematiskt och vi kan
enas om att den i vart fall borde vara lik-
vardig med BRP:s turbo rent effektmas-
sigt pa havsniva. Man siger sedan att
den ska ge 50% mer effekt pa 3000 me-
ter &n vad en vanligt Patriot 850 ska ge
vilket brukar betyda féljande. Man férlo-
rar ganska precis 10% effekt vid varje
1000 meter man befinner sig 6ver havet.
Detta pa grund av att syrehalten som
sjunker med samma skala. Det vill siga
10% mindre syre vid varje 1000 meter.
155 héstkrafter minus 30% pa 3000

meters hojd betyder 108,5 héstar for
den vanliga Patriot 850. 50% mer effekt
pa 108,5 hastkrafter betyder da att Pa-
triot Boost bér ge dryga 163 hastkrafter
vilket matchar vad BRP uppger att deras
turbo ska leverera vid samma hojd. Man
séger a andra sidan samtidigt att Patriot
Boost far 9 psi som maximalt laddtryck
att jobba med, vilket borde betyda mer
effekt an det vi precis raknade fram.

For att det inte ska spekuleras i Polaris
Patriot Boost styrka och héstkraftsantal
sé kan vi utan att séga for mycket pasta
att BRP och Polaris matchar varandras
siffror mycket vél och att ingen av dom
har nagot storre hastkraftsovertag. Men
att Polaris skulle ha tillverkat den star-
kaste 2-taktsturbon nagonsin? Vi har
ingen aning och vi har fér lange sedan
slutat kanna och gissa. Vi far helt enkelt
stoppa upp en maskin i bromsbanken sa
fort vi far lagga vantarna pa en, innan vi

wwwsnowridet.se

uttalar oss helt sakert. Oavsett vilket, sa
ar det lage att knata bort till din handlare
om du ska ha nagon till 2022.

Lite mer

| Gvrigt da? Kommer Polaris med nagra
egentliga nyheter? Ja dom fortskrider
vél som vantat enligt planen och levere-
rar Matryx-maskiner i olika ldngder och

Det géller att bygga ett
kompakt paket om allt-
ing ska fa plats under
huven. Nagonting som
Polaris saklart har lyck-
ats med.

utforanden i flertalet farger och utrust-
ningsnivaer. Vissa gér att fa tag pa i host
medan andra maste bestéllas nu i var.
Enklast &r nog att du svénger in till din
handlare for att reda ut vad som géller i
denna djungel fér respektive modell.
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En bild bakifran utan
sjélva plenumet mon-
terat.

Plenumet till vanster &r gjort i plast och har ett nét pa baksidan. Hér sitter det troligen
nagon form av strypbackfunktion eller reedventil som skéter dvergang mellan vakuum
och dverladdning sa att responsen ska finnas dér. Vi ser ocksa styrenheten for wa-
stegaten.

Det dér med turbo &r ju helt fantastiskt och jag kan bara gissa att Arctic Cat biter sig i skdgget
och &r hur sugna som helst att visa upp sin turbo-tvataktare. Vi vet ju att dom har en men samti-
digt sa har vi ingen som helst aning hur néra dom dr att slippa den till konsumenten. Oavsett sa
dr detta turbo-rejs mellan tillverkarna en vitamininjektion i en annars rétt somnig bransch.

12 wwwsnhowridei.se




Arctic Cats nyheter 2022
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Lite nytank, nyheter
och férfinande av
sortimentet har gett
lite roliga maskiner
som kanns nya.

rctic har en massa roliga model-
ler i ar och vi kanner igen dom
alla, sé att kalla dessa "nya mo-

deller” &r ju mgjligen rétt men &nda inte.
Vi kan kalla dom nya for aret. Vissa mo-
deller har en rolig beteckning som lyder
SK och betyder i praktiken Shipped with
Kits. Det vill sdga att de &r extrautrus-
tade med tre, fyra prylar som exempelvis
packvéska, styrvaska, ruta, dekalkit eller
bumper. Vissa har fler grejer vissa férre
och det ar bara att kolla med handlaren
vad som foljer med just din SK-modell.
Vi kan séga att alla modeller gér att fa
som SK utom ZR4000 och R-M. Vi kan
ocksa tilligga att SK-modellen &r bil-
ligare att kopa an samma extrautrust-
ning pa sidan om. ES betyder Electric
Start, R-M betyder Race-Mountain,
ATAC betyder elektriskt mandvrerad
fiadring. EPS betyder electric Power
Steering eller elekirisk servostyrning pa
ren svenska.

MB8000 Hardcore Alpha One
146

Arctic Cat presenterar egentligen ingen
for oss helt ny modell men det har man
|6st genom att helt enkelt tweeka till det
med befintliga modeller med det folk
Onskat och saknat.

Om vi ska bérja med nagonting som
jag kan ténka mig att ménga har sak-
nat i sortimentet sa ar det en M800O0
Hardcore Alpha One 146 med 36 tums
framvagn och 2,6 tumsmatta. Folk har
i alla fall byggt om sina Riot 146 med
smalare framvagn detta ar och vi far
hoppas att denna modell faller allt fler pa
ldppen sa att koparna slipper bygga om
och kréngla. Denna maskin har ju ocksa
Ascenderchassie och kort kylare vilket
sékert far manga av er att blir sa dér
Arctic-glada.

Blast XR 4000

Det ar inte ofta jag blir glad av en pris-
pressare men jag tycker faktiskt att det
ar pa sin plats att uppmérksamma dig
pé foljande. Ar du ute efter en maskin
som ni kan aka tva pa och som har de
bekvamligheter man kan tycka sig be-
hova, och du har ungefar 100 lakan
att lagga sé ar det utan tvekan en XR
4000 touring ES du ska titta ndrmare pa.
Denna extremt lattkorda modell har en
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trevlig och snall enstanka under huven,
med bade elstart och back. Touringen
innebér passagerardyna, hog ruta och
en biffigare bakfjadring, eller overload-
fidrar som de ocks kallas. Ar du lite pa
hugget och bestéller den har maskinen
under Snowmageddon som pagér mel-
lan 4 mars och sista april sa kan du en-
ligt ryktet fa denna maskin for strax Gver
hundringen. Skamligt billigt och ett kap.

Gillar du ovanstaende modell men inte
tycker dig behdva en extradyna utan is-
tallet vill ha en &nnu snélare maskin s&
ska du titta nérmare pa XR 4000 ES
som dr en avskalad och billigare Touring.

Jag vet att denna modell inte &r en storséljare men inser ocksa att kundgruppen finns.
Nu far du Thundercaten med EPS eller servostyrning som det ocksa kallas. Saklart

sa har denna hégfartsmissil ocksa ATAC vilket i praktiken betyder att du kan justera
fiddringens hardhet med en tumtryckning pa styret. Lyxig och vralsnabb maskin som
ocksa gar att fa i SK-utférande.

Den saknar hdg ruta, passagerardyna
och overloadfjadrar samtidigt som den
har tva tum smalare framvagn. Det hér
ar en budgetmaskin och du ska helt klart
titta lite nérmare pa den vid tillfalle. Ha
dock i atanke att den &r extremt billig un-
der Snowmageddon. Dvs mellan 4 mars
och sista april. Ryktet sdger att den
kommer att landa pa strax 6ver 90,000
spann. Ha ocksa i atanke att den fortfa-
rande bara har en cylinder och 60 hést-
krafter vilket i och for sig &r ftillrdckligt
for de flesta. Stammer prisbilden sé tror
jag minsann att denna modell kan vara
nagot for dig.

Blast XR 4000 &r snalare &n snalast och kan kdpas till ett férmanligt pris om du &r pa

hugget redan i var.

svédrmor utan genomslag.
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Blast XR 4000 Touring &r utan tvekan mest sméll for pengarna nér du letar efter en
schyst maskin att aka tva pa.

Antligen har du chansen att képa en fardig 146-tums Hardcore med 36 tums fram-

vagn.




BRP:s nyheter 2022

Smart Shox

| en varld av uppfixade
befintliga  modeller  sa
kollar vi over BRP:s mest
intressanta nyheter.

lektriskt styrd fjadring ar en gam-
Emal nyhet och jag tror minsann

det var drygt 20 ar sen vi forst
ség det pa en Ski-Doo faktiskt. Da tror
jag minsann man styrde en luftddmpare
i boggin via en elekirisk knapp pa styret.
Hightech som bara den for den tiden.
Det &r ju oftast BRP som kommer med
de dar smarta losningarna vilket gor att
vi inte ar det minsta forvanade att just
denna tillverkare lanserar Smart Shox.
Man kan stélla hela fjddringssystemet
i tre lagen som de véljer att kalla kom-
fort, sport och sport+. Alltsé fran super-
mjuk till supersportig. Detta sa att du i
forvdg kan hjalpa fiadringssystemets
hjarna att forsta vilken slags korning och
foraratmosfar den ska jobba efter att
efterstréva. Forst och framst sa bestar
systemet av sportiga elektriskt styrda
KYB-st6tddmpare med inbyggda sen-
sorer som aktivt kdnner av démparens
position och tar det i beaktande tillsam-
mans med hastighet, chassi och trot-
telposition. Skulle du exempelvis kdra
full gas, smaélla i ddmparna extremt hért
pa en kndl vilket resulterar i en flygtur
sé kanner ddmparna av att de ar fullt ut-
dragna i luften. Datorn réknar da tiden
och gér damparen hardare ju langre
flygturen blir. Den kanner av kurvtagning
och styvar pa den yttre démparen och
s vidare. Som sagt, det ska vara BRP
for att tanka ut detta system.

-
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900 Ace turbo spring only. Kolla lite extra pa denna modell men gér det snabbt fér du maste bestélla den i var. Den har Smart Shox med dom dér smarta sensorerna som vet vad
som hédnder oavsett forhallanden och snackar med kontrollenheten som i sin tur justerar stétdidmparens funktion. Systemet uppdateras 50 ganger per sekund. Smart Show vet
om du accelererar eller bromsar och justerar fiddringen for pitch och roll, det vill séga fram och tillbaka och at sidorna vilket exempelvis hjélper till att halla skotern uppe i kur-
vor. Systemet har anti bottning och landning kontroll. Systemet rdknar ut hur linge man &r i luften och ger da en hardare ddmpning just i landningségonblicket. Smart Shox har 3

olika ldgen. komfort / sport/ sport +.

Kolla lite extra efter Boondocker 3700 RE som fatt det korta

chassiet fran 3500. Det hér &r maskinen som tal massor av stryk,
har lite vérre ddmpare men ocksa 92 centimeter mellan skidor-
na. Just detta maskin &r den som faller manga pa ldppen om vi
far gissa.

5
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Vem séger nej till den nya 180 héstars Lynx Xterrain RE 900 ACE Turbo R? Denna 3700-modell &r vél den optimala maskinen avsedd fér leden och extremt snabba langresor.
Den sedvanligt snélla Ace900-motorn har blivit ytterligare omarbetad for att ta den extra effekten den far till ndsta ar och vem séger nej till drygt 180 schysta héstar nér det dnda
bjuds? Eller bjuds, du far nog punga ut med ndrmare 190,000 fér denna raket. Men smakar det sa kostar det.
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Nar man ska distansera sig fran omvarlden sa géller det att hdnga med nagra fa véanner pa stéllen

dér det inte finns nagra

ohan Johnsson har visserligen sin
breviada i Stenungsund men sit-

ter inte fast dar for det. Framforallt
inte vintertid da merparten av den lediga
tiden for denna entreprenadkille spen-
deras i de norra delarna av Sverige dér
snon och skoterakningen lockar. | prin-
cip varenda ledig stund vintertid gar at
att antingen frakta sig till eller frdn nagot
av de vinterhus man har till férfogande
dér man saklart gbr vad man kan for att
platta till all sn6 i omradet. Dé ska ni veta
att Johan aven ar aktiv p4 sommaren da
han tavlar med vattenskoter pa hog niva.
Inte for att Johan och hans polare ver-
kar vara de som tréttnar i forsta taget pa
dessa resor men suget efter nya aventyr
och nagot rejalt att bita i blev tydligen for
stort denna vinter. Planer pa att aka sné-
skoter fran Treriksroset till den sydligas-
te punkten man kan ta sig till i detta land,
planerades. Efter lite radfragningar ténk-
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te man om och bérjade istéllet att pla-
nera méjligheten att ta sig fran Ambjorby
i Vérmland till Treriksréset i norr. En
servicebil med reservskotrar och bensin
kunde ju alltid fdlja ganget genom landet
och serva dessa nar det behévdes. De-
lar av ganget som fran borjan var med
i langrese-diskussionen droppade av i
samma takt som de fick klart for sig att
Johan och de tuffaste kompisarna inklu-
sive Johans son Samuel faktiskt skulle
genomféra detta. Allt fran kyla till vilse-
korande avskrackte dessa "aventyrare"
som tyckte att det var battre att halla sig
hemma medan de tuffaste killarna fak-
tiskt skulle genomféra en dver 200 mil
langa resa. De som i slutdndan stod dér
nér det var dags for avresa var Johan Jo-
hansson, Samuel Johansson, Sebastian
Frick och Magnus Andersson. Vi far inte
heller glémma Robin Synnergren som
korde den medféljande féljebilen som
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startade nagon dag senare pa denna
episka resa. Maskinerna var redo och
man tog det sékra fore det sékra och
satt pa varierande modeller av Freeride
och Boondocker sa att man sékerstallde
framkomligheten i djup sné. Ett beslut
som skulle visa sig vara klokt och vl
overtankt.

99% staendes

Dagen D kom éntligen en kall februa-
ridag 2021 och man borjade sin resa
fran Ambjorby som ligger i hojd med
Borlange men betydligt narmare norska
grénsen. Man hade i forvag kittat upp
sig pa schysta kldder och faktiskt nya
FXR-hjélmar med eluppvarmda visir for
att sékerstélla sikten trots kall vaderlek.
Detta grepp var sé hér i efterhand myck-
et bra och trots den extra vikten en san
hér hjalm innebér sa var férdelarna fler
an nackdelarna. —Just den dér extra vik-

- ! == =3 >
ara kénslan av att ha en féljebil med bensin, packning
ch reservdelar maste ha kénts lite betryggande dven om
man klarade sig sjélv stora delar av stréckan.

andra. Vad passar da battre an att bege sig till Treriksroset?

ten en integralhjélm med visir innebér &r
faktiskt markbar och jobbig. Framforallt
nér man ska &ka 200 mil och man &r van
vid den léttaste Airoh-hjalmen som vager
betydligt mindre. Men bortsett fran det
s& ar hjaimtypen med eluppvarmt visir
grejen for langre turer. minns Johan.

Vi fragade ocksa om valet av skoter
och undrade om det inte hade varit 6nsk-
vart med en mer touringliknande modell
med hdgre ruta och sa vidare. —Nej det
var aldrig aktuellt. Nu star vi ju upp och
kor i princip 99% av tiden sa en storre
ruta hade i alla fall inte hjélpt. Vi ville vara
helt sékra pa att méangden snd inte skulle
stoppa oss. Blev svaret fran Johan. Just
det dér med att sta upp och kéra visade
sig vara en nddvandighet eftersom led-
systemet man anvénde sig av inte riktigt
var omhéndertaget pa sa sétt som man
hoppats pa. -Runt storre orter &r skoter-
lederna vél omhandertagna som exem-




VUOSKON .
_ CARRENJARKA'

Att férsoka sig pd att hitta fran sédra Sverige till den

nordligaste punkten pa sndskoter och snéskoterled
visade sig faktiskt vara méjligt utan stérre misséden

Att dels férséka Idgga mil bakom sig samtidigt som man ska dokumentera det man upplever &r inte det léttaste. Men vi
tycker grabbarna gjorde ett bra jobb. Skulle ni vilia se mer &r det bara att s6ka pa * Pa skoter till Treriksréset” pa Face-
book.

: &
Drygt 50 mil kérdes i helt ospérad terréing vilket gjorde att valet av snéskoter var mer  Sndfallet i Géddede blev en upplevelse de sent ska giémma. Totalt 80 centimeter pa
én ratt,

ett redan tjockt snétdcke blev néstan fér mycket vilket orsakade lite férseningar och
fastkdrningar.

\ En isig Samuel ger tummen upp. Vi ser
‘ L\ ) A2 - | att han valt tumvantar for kylans skull

Det géller att vara pahittig och inte ge upp nér man ska kéra snéskoter. Lite spadnnremmar och en bjérk kan rédda upp vilken situa-

tion som helst.

vilket &r forstaeligt da kvicksilvret lag
mellan -20 och -32 under hela resan.

wwwsnowridet.se
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pelvis runt Idre dér de kénns som rena
rama E4:an. Men direkt man lamnar de-
ras omrade och siktar pa ett annat sa
hamnar man i ett ingenmansland innan
man kommer fram. Just dessa strackor
ar ju ibland helt osparade och saknar
ofta helt skyltning. Séger Johan som
ocksa minns att man akte minst 50 mil
osparat under denna tripp.

Legenden Christer

Forsta dagen nadde man faktiskt Idre
for att sedan sikta pa Funds, vidare
mot Are men eftersom det gick s bra
fortsatte man &nda till Gvernattningen
i Akersjon. Man fortsatte sedan for att
fastna litegrann i Gaddede dér ett sndo-
vader gjorde att man fick lov att ta det
lite lugnt. -Det snéade helt klart 80 cen-
timeter pa tva dagar vilket i och for sig
var roligt men gjorde det lite svarfram-
komligt for oss. Framforallt nar syftet var
att lagga mil bakom oss och inte stanna
pa ett och samma omréade for att leka. Vi
fortsatte i alla fall var resa uppéver med
viss forsening och passerade Borgafjall,
Saxnés, Slussfors. -Val i Slussfors tog
legenden Christer Bergfors emot oss
och dppnade sitt nostalgiska Essohotell
for oss. Han bredde mackor och tog
emot oss med Oppna armar vilket vi var
extremt tacksamma for eftersom det for
lange sedan morknat samtidigt som vi
var slutkorda. Tack Christer. Sager Jo-
han. Farden gick vidare mot Ammar-
nds, Gackvik, Storsjdfallet, Kiruna for
att sedan avslutas vid Treriksroset. -Nér
vi lamnade Kiruna s var det faktiskt 32
grader kallt vilket inte var sa trevligt.
Faktum &r att vi hade mellan -20 och
-32 under i princip hela resan vilket bara
det var nagot att ta i beaktande. Men jag
tycker att det gick bra da vi saklart korde
flerlagersprincipen och kittade upp oss
pa lite schysta klader innan avfard. Jag
angrar exempelvis inte valet av hjalm
med eluppvarmt visir det minsta. Man
kanske skulle kért lite med dessa i for-
vag for att vanja sig vid den extra tyng-
den men vi kor ju 16ssnéakning annars
och anvénder ju alltid I&tt crosshjalm
med glasgon. Sager Johan.

Foljebil och bensin

Grabbarna hade ju en fljebil med Ro-
bin bakom ratten som backup under
den hér resan och det var ju inte alltid att
detta lirade riktigt. Sndovédret i Gadde-
de ledde till frseningar for de bada och
man kom lite i otakt. Just bensinfragan
var nagonting som man upplevde var
lite svarplanerad vilket gjorde att man
helt enkelt loste detta allteftersom man
stotte pa patrull. -Vi fragade helt enkelt
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runt sa fort vi tréffade pa nagon for att
fa oss en uppfattning om var och hur det
eventuellt fanns mackar eller andra tank-
mdjligheter. Detta i kombination med att
foliebilen hade en hel del soppa pa sla-
pet sag il att vi aldrig gick torrt. Minns
Johan. Grabbarna hade det nddvéan-
digaste pa skotrarna men packningen
var minst sagt spartansk och man hade
bara med sig det nddvandigaste. Res-
ten av packningen fick ocksa den éka bil
tillsammans med reservskotrarna som
faktiskt anvéndes efter en rejél marksy-
ning. -Det var Magnus som hittade en
sten i Nikkaluokta och det var val mer el-
ler mindre game over for den maskinen
som lagades provisoriskt sa att vi kunde
hanka oss fram till motesplatsen med
foljebilen dar en ny maskin stod och van-
tade. Johan hade under resans gang lite
problem med en ljudddmpare som inte
ville sitta kvar vilket i sluténdan ocksa det
ledde till att maskinen byttes ut. Bortser
man fran dessa tva maskinbyten och
lite sedvanlig service sa gick den nétta
trippen forhallandevis problemfritt rent
maskinmassigt.

207 mil

| det stora hela gick denna nétta tripp pa
207 mil under 8 dagar ganska bra med
fa fel och fastkorningar. Visst hade man
sin beskarda del av haverier men som
sagt i det stora hela gick allting mycket
bra trots bitvis mycket snd och ihdrdig
kyla under sa gott som hela resan. Man
upplevde béde sndstorm och soliga da-
gar vilket gav dessa grabbar en schyst
perspektiv over vaderforhallandena vin-
tertid i vart avldnga land. Foljebilen ham-
tade i alla fall upp killarna efter avslutat
uppdrag och nu hade man bara 130 mil
hem igen med bil. Men &ventyret var inte
direkt over for det. Strang kyla i kom-
bination med en strejkande kupéflékt i
foljebilen ledde till att man fick anvénda
fantasin for att hemresan skulle kunna
paborjas. Ett elverk pa flaket tillsam-
mans med en byggflakt i kupén gjorde
att man tillsammans med ett ivrigt isskra-
pande tog sig ner till Lulea for flaktbyte.

Resten av resan gick bra och vi kan
ténka oss att grabbarna sov hela vagen
hem.

-Vi vill skicka extra tack till Cubik i
Mora och Motorshopen i Sysslebéck for
bra service. Vi vill ocksa tacka Christer
Bergfors for att han ar en legend och ex-
tremt trevlig samt till Robin Synnergren
for sitt kdrande av foljebilen. Avslutar
Johan som troligen inte utsatt sig sjalv
och sina véanner for det sista dventyret.
SnowRider véntar med spanning pa det
nésta.
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Kyla och utandningsluft brukar resultera i is. Eller fér den del snor. Vi vet inte helt
sékert vad istappen bestar av pa Thomas, men vi kan dnda pasta att det &r en kombi-
nation av de pastadda substanserna.

Bade Johan och Samuel tivlar med vattenskoter/Aquabike pa hég niva och far anses
vara elitférare i denna motorsport.

Att pastas vara vélmeriterad som Aquabikeférare somtidigt som man vunnit VM i den-
na sport bér vél &nda anses som okej? Samuel Johansson World Champion!




Att fran en snéskoterdyna uppleva Sverige med allt vad det in-
nebér &r en upplevelse.

a havet

SVERIGE

Stockholm

Fyra modiga mén fran vénster. Magnus Andersson, Samuel Johansson, Johan Johans-  Att avverka hela denna strécka med snéskoter med hjélp av skoterkarta, GPS och
son, Sebastian Frick. nagra mobiltelefoner &r imponerande. Det blev 207 mil totalt och da har vi inte rdknat
med de dryga 130 milen med bil som avverkades pa hemvégen.

wwwshowridel.se




Firecat F7 Legenden

Legender ar oftast bra bleknade historier fran
forr. Arctic Cat F7 ar den som fortfarande haller

mattet!

ag har genom aren varit i USA

och Kanada Gver 25 ganger for att

kora diverse sndskoterprototyper
av alla de slag. Vissa béttre an andra,
vissa tveksamma, vissa vardelosa och
vissa helt magiska. Jag glémmer aldrig
min forsta korming med en SRX 700 pa
de amerikanska platta lederna dér den
med breda stall kom till sin ratt. En rétt
som aldrig riktigt infann sig i Sverige
dar vi da hade andra férhallanden vad
det géller leder. Den blev missférstadd
och baktalad i Sverige. Idag sa vill alla
ha en SRX vilket visar sig i prisbilden da
dessa maskiner i det ndrmaste tredubb-
lat sitt pris pa Blocket de senaste aren.
Arets nyhet for 2003 var Ski-Doo REV
som en gang for alla lade ribban for hur
en snoskoter skulle vara designad rent
ergonomiskt och allas 6gon riktades nu
mot denna milstolpe. Samtidigt sa slog
Yamaha varlden med hapnad med sin
RX-1 vilket vi sent ska glémma. Polaris
hade sin fantastiska Edge samtidigt som
Lynx ocksa de hade en vérsting i form
av Rave 800. Mitt i detta inferno dér
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skotertillverkarna slogs med varandra
sa slapptes en maskin i skymundan som
enligt mig &r den mest ikoniska maskin
som tillverkats under min aktiva tid som
sndskoterjournalist. En maskin som pé-
bérjade sitt liv som en prototyp kallad
"F2" (for att det lat béttre an F1) redan
vintern 94-95 da man smalnade av en
befintlig ZR 440 som bas fér det som vi
till slut skulle minnas for evigt. En maskin
som &n idag piskar upp allt motstand pa
leden trots att den nu har narmare 20 &r
pa nacken da den forst presenterades
for oss i testbart skick varen 2002. En
maskin som ergonomiskt far ses som
forlegad redan nar den presenterades
eftersom REVien redan bestdmt hur
framtiden skulle se ut. Jag pratar saklart
om Arctic Cat F7, vérldens bésta och
snabbaste sndskoter! Jag kan faktiskt
backa upp detta pastdende eftersom
vi testat detta sa manga ganger genom
vara BLS (Bésta Led Skoter) tester dar
vi kort pa olika banor/leder mot tidtaga-
ruret och radarpistolen vilket i alla lagen
visat att Arctic Cat F7 alltid &r snabbast,
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oavsett chauffor. Vi sldngde in den se-
nast for fem &r sen (som en 10 &r gam-
mal snGskoter bland de moderna) i vart
senaste BLS-test for att komma fram till
att den fortfarande &r snabbast. Arctic
Cat F7 kanske inte &r den trevligaste,
snéllaste och tryggaste sndskotern men
faktiskt den som levererar nér du trycker
in gasen och i alla lagen da ar snabbast.
Den ar vérst, vild, vass och vansinnig.
Vad &r da battre an att jag faktiskt lyck-
ats hitta ett schyst exemplar fran 2005
med 380 mil pa méataren innan priserna
kommer att skjuta i hdjden nér folk fattar
vilken ikon detta &. SRX, Thundercat,
Mach Z och alla andra trecylindriga ma-
skiner i all ara, men det & en F7 man
ska ha om man bade vill vara nostalgisk
och snabbast. En F7:a idag &r faktiskt
ocksa rejalt billigare an alla populdra
tripplar, &n sé ldnge. Men som jag precis
skrev. Den kommer alldeles snart vara
dyrare an du tror.

F7 historik

Vi ndmnde att den forsta prototypen
bérjade sitt liv som en avsmalnad ZR
440 som hade massor av nytank under
skalet. Centraliserad massa var i ropet
och saklart ocksd minimalt av dodvikt
som skalades av dér den kunde. Proto-
typen hade bland annat en gemensam

bladfigder i framvagnen och kugg-
stangsstyming for att ndmna nagra av
alla innovationer man lekte med just da.
Chassit var avsmalnat hela fyra tum i en
bandség pa fabriken innan det svetsa-
des ihop och férseddes med en betyd-
ligt smalare matta &n vad man négonsin
sett i skotervérlden. Mattan smalnades
némligen ocksa av (1,5 tum per sida) i
samma bandsag eftersom man utgick
fran en vanlig 136 tum lang 38 cm bred
matta. Man fick d& en matta som métte
strax 6ver 30 cm pa bredden och hade
dérmed hittat vikt som kunde skalas
bort. Smeknamnet "Skinny Mini" mynta-
des for denna maskin. Ron Bergman var
en av teknikerna bakom prototypen och
dérmed urfadern for det som komma
skulle lite senare. Man sorterade bort
saker under aren som gick och kugg-
stangsstyringen samt bladfjadern fram
fick bland annat ta sin plats i soptunnan.
Men avsmalningsténket blev kvar och
man jobbade vidare med att hitta onddig
vikt samtidigt som man ville centralisera
vikt och roterande saker. Ett tag var chas-
sit av fackverkstyp men man gick senare
tillbaka till bockad aluminium da man
uppnadde samma resultat vad det géller
styrka till en billigare summa. Man visste
ju att ménga prototyper en dag mynnar
ut i en produktionsmaskin och att man




da inte kunde nyttja atervindsgranden
en fackverksram skulle innebéra da den
skulle bli for dyr att serieproducera. Man
jobbade extremt mycket med motorns
position och insag att forgasarnas lage
pa en "vanlig" motor var hdmmande.
Man laborerade da med en laydownver-
sion dér cylindrarna tiltades framat/nerét
for lagre positionerad vikt samtidigt som
man placerade brénsletillforseln framtill
sé att motorn kunde forflyttas bakat. De
forsta prototypmotorerna man anvénde
var helt enkelt omarbetade ZR 440 mo-
torer som helt enkelt vinklats framat med
pasvetsade reedkorgar i framkant enkelt
forklarat., Mitt i all utveckling sa testade
man maskinen i smyg och dess forsta
framtréddande gjordes av en da 15 arig
Tucker Hibbert pa denna maskin for-
kladd som en ZR 440 under X-games
2000. Han vann dverlagset infor en hak-
tappande bransch ska ocksa tillaggas.
Man férfinade konceptet och ett helt
gédng 440-maskiner saldes till hugade
tavlingsforare. Visst var de forsta ma-
skinerna behéftade med lite barnsjuk-
domar, men den var lattast och vérst.
Jobbet med att bygga en civil variant
inleddes och det hela mynnade till slut ut
i Arctic Cats fantastiska F7:a. Det blev
varen 2002 och vi fick kéra de forsta F7-
maskinerna som verkligen slog oss med
hépnad. Da uppdaterad och omarbetad
men fortfarande begavad med en hel del
ténk och DNA fran den forsta prototy-
pen néstan tio &r tidigare.

Tight squish

De forsta modellerna som letade sig
hit av F7:an var av 2003 ars modell och
ska enligt ryktena vara de som &r snab-
bast pa grund av bast ECU-mappning,
tightare squishmatt och lattare vev. De
ska ocksd vara de som &r svagast i
bulken/framdelen vilket réttades till un-
der de foljande aren. Om 2003 var det
vassaste dret sa var det ocksa denna
generation som fick utsa mest bulletiner
och servicedtgarder. Servicedtgérderna
géllde allt fran kylproblem, oletillforsel,
stotdamperi och faktiskt ocksé sténklap-
pen som brukade ramla av. Den uppda-
terades pa sa manga punkter att Polaris
gjorde narr av Arctic Cat och F7:an i
sina tidningsannonser i staterna. Ett
grepp man skulle angra eftersom F7:an
efter sina uppdateringar sopade mattan
med Polaris alla modeller i alla situatio-
ner. Till och med nér det vankades drag-
racing s& piskade F7:an 800-kubikare
pa lopande band till konkurrenternas
fortret. Detta trots avsaknad av 100 ku-
bik. Maktigt. Skrattar bast som skrattar
sist alltsa.

Efter uppdateringarna sa blev F7:an
lite tyngre men samtidigt i det ndrmaste
skottséker och otroligt talig. Vi ser idag
maskiner som gatt en bra bit Gver tusen
mil utan ens ett kolvbyte vilket dagens
vérstingar inte direkt kan skryta med.
Framfor allt inte Polaris om vi ska skér-
skada deras 800 (eller for den del 850
som inte kanns helt stabil) som gérna vill
ha nya kolvar vid 400 mil, om de haller
sé lange! 2004 sa var F7:an mer fardig
och krévde inte nagon handpalaggning
och aret efter s& kom den med Diamond
Drive eller ACT som den ocksa kall-
las vilket sorterade bort mellanaxel och
kedjehuset. En étgard som enligt le-
genden skulle géra maskinen marginellt
langsammare till en borjan innan man
justerade in detta till 2006. Samma ar
som man faktiskt ocksa kunde fa denna
modell utan ACT men da med back. Sa-
bercat hette den da lite lyxigare model-
len med back, elstart och faktiskt ocksa
figrrmandvrerad start. Lyxigt varre da vi
snackar 2006. Men vem bryr sig. Ett
stridsflygplan har val anda inte back och
fiarrstart? Det &r ju Firecat som &r kung-
en enligt mig. Den ska vara backlés och
ryckstartad. Man ska vara glad 6ver att
den har en dyna och tva skidor och ett
styre att hélla i sig i. Det & ju en vérsting.

Byt blojor

Denna modell har genom &ren gatt
att f4 med olika roliga férgteman och
vi kommer med ett leende ihdg Black
Widow, Tiger, Joker, Fighter Pilot, Night-
fire, Team Arctic och Patriot. Du som har
en, hall i dessa och du som inte har det
leta reda pé en ganska kvickt. Att denna
lilla 700 kunde gora ett sa stort intryck i
skotervérlden &r faktiskt en gata och vi
kan fortfarande undra varfor man valde
att g 800 cc végen nér man redan hade
hittat ratt med sin laydown 698-kubiks
suzukimotor som faktiskt &n idag i prin-
cip matchar Arctic Cats senaste 800-ku-
bikare man numera har i sina varstingar.
Vi kan ju utan att tveka pasta att F7:ans
storsta fordel var den fantastiska motorn
som tillsammans med den laga tyngd-
punkten och hela drivlinan gjorde den
har maskinen till vad den &r. Fjadringen
var inget som direkt stack ut och nér
nagon trygghetsknarkande Polaris- eller
Yamahaférare skulle provkéra en F7:a
sa hade de ganska nara till graten och
ville ganska omgaende byta tillbaka eller
for den del byta blgjor. Fér en F7:a &r
inte snall. Den ér inte heller elak, men
aterigen, inte snall.

Dér en Polaris mjukt flyter dver med
skidorna i marken dammar en F7 6ver
i betydligt hogre hastighet med bada

wwwshowridei.se

En sndskoter blir inte mycket snyggare &n sa hér.

o
%
CNERE

Okej. Det hdr &r en vérsting. En vérsting har inga onddiga reglage. En vérsting har en

stor matare. Thats it!

Nér F7 lanserades hette det att man hade valt att ha ett stort tanklock sa att man
skulle kunna tanka direkt ur dunken. Vi vet nu att bensinpumpen inte skulle kunna
monteras annars. Nice try!
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skidorna en meter upp i luften. | alla
lagen oavsett underlag vilket i sin tur
skramde slag pa de flesta som inte vis-
ste om detta. Aven om skidorna ar uppe
i luften s har chaufféren kontrollen ef-
tersom den inte hittar pa konstiga saker,
sé lange man vant sig med att den &r an-
norlunda. En F7 &r inte for alla, i alla fall
inte forsta turen. Man maste pa nagot
satt vanja till sig med galenskapen bara
for att senare vanja sig med den och pa
nagot sétt sedan gilla detta.

Nér man val ar tillfreds med hur en F7
beter sig sa finns det inga grénser for
hur snabb den ar. Detta &r ett faktum
och ingen kansla eftersom vi numera
slutat med kénslouttryck och bara haller
oss till fakta.

Fragor pa det?

Sa har snart 20 ar senare har jag
alltsé aterigen en F7 pa garden vilket far
mig att le nér jag sitter har och skriver.
Visst, jag ar 20 ar &ldre och forhopp-
ningsvis ocksa visare, men en sak ar
sékert. F7:an har aldrats med mer vér-
dighet &n mig. Min maskin har nu gatt
380 mil och ar sndppet under nyskick.
Den har ndgon repa och fétt originaldyn-
an utbytt mot en &rsmodell nyare. Den
ar déremot nyservad och extremt om-
handertagen vilket man inte direkt kan
séga om mig. Nér jag satte mig pa den
och ryckte igang den sa fick jag precis
samma kansla nu som da. Fy helvette
vad vass den later. Vass och elak. Pre-
cis som 2003, Efter en langre provtur sa
kan jag bara séga att den &r lika vass
som férut och att denna maskin verkli-
gen for en tillbaka till tiden da den var ny.
Den ar solid och kénns inte det minsta
sliten. Denna maskin kommer att fa vara
kvar i armadan av sndskotrar jag redan
har och agera testmaskin da vi kom-
mer att méta varenda ny eller gammal
ledmaskin mot denna méttstock. F7:an
ar utan tvekan maskinernas maskin och
den snabbaste ledmaskin som négonsin
tillverkats. Fragor pé det?

Arctic Cat evighetsmaskiner

F7-produktionen startade 2003 och
upphorde till 2007 da F7:an ersattes
med F8:an som var en trevligare sko-
ter men som hade utseendet emot sig.
F8:an var ocksa snabb men samtidigt
ocksa trevligare att kora. Ett faktum som
inte togs emot med Gppna armar efter-
som den ocksa sag ut som en groda
som fatt stryk. En Arctic Cat ska inte
vara trevlig och ful. Den ska vara vérst
och snygg. F8 i Twinsparchassi-versio-
nen vara alltsa ingen forsaljningssuccé
och ersattes 2012 med den betydligt
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snyggare F800 och glomdes sedan bort
for all framtid fr sin fulhet. Och lika bra
var val det. Eller? Skulle det visa sig att
du har en F6, F8 eller F1000 sa vet ju
ocksa du och jag att den brukar fung-
era felfritt utan storre krangel. Att moto-
rerna haller oavsett miltal och att de &r
snabba for sin alder och utseende il
trots. Detta ar mer &n vad man kan séga
om en Polaris, Ski-Doo eller Lynx av
samma arsmodell som for linge sedan
fatt sina motorer utbytta eller renoverade
vid samma miltal. F6, F8 och F1000 &r
evighetsmaskiner. Visst, fula sadana,
men fortfarande evighetsmaskiner som
endast matchas pa den fronten av Ya-
mahaer som under denna tid fortfarande
tillverkades av Yamaha och dérmed
ocksa de &r oférstorbara. En sak till. Att
Arctic Cat pa nagot sétt ska forknippas
med daligt rykte géllande kvalitet ar en
gata. Jag har haft massor av snéskotrar
de senaste 30 aren och kan siga att
Arctic Cat och Yamaha har orsakat mig
minst huvudbry och kréngel av alla ma-
skiner jag haft. Sa ar det.

Saklart kommer vi att jamféra F7:an
mot andra vérstingar snarare an du tror
och det kan vara lage att prenumerera
pa SnowRider sa att du kan ta del av
detta test genom att titta pa SnowRider
TV Play inom kort.

wwwshowridei.se

Nytt vs gammalt. Hur snabb &r F7:an idag, eller ska vi vinda pa fragan? Hur snabb
&r egentligen en modern maskin jamférelsevis mot F7:an. Dags att ta reda pa denna
standiga fraga som gnager i mitt huvud.

F7:ans motor &r magiskt bra och ra. Den &r ocksa tillférlitlig. En bra kombo alltsa.
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Har var det gott om plats under huven. Det &r I4tt att glomma bort att en F7:a verkligen star med ena foten i gammelvériden da hela huven gar att 6ppna. Hellyset manévreras med
bromshandtaget!

Fjédringen &r bra, men kanske inte bést enligt manga. Var maskin har en omprogrammerad box.

wwwsnowridet.se




DAG 1 AR HELT DIGITAL, DAG 2 KORNING OCH PROV

1:)JFORARBEVIS FOR SNOSKOTER [1\T1' F

Se till att bade du och hela
familjen har forarbevis, da far
alla kora skoter och ha kul.

Dessutom lar du dig en massa
nyttigheter som bade har med
sakerhet och manga andra
praktiska aspekter att gora.

Och du - vara kurser ar kénda
for att vara riktigt skojiga
ocksa. Anmil dig bums innan
platserna tar slut!

Mer info pa: snowrider.se




Heta prylar!

Vi pa MCX i Altersbruk fick en bild fran en kund i Kanada som papassligt doku-
menterade arbetstemperaturen pa Ski-Doo ACE 900 250 hk turbo direkt efter en
hardare korning. Att forsdka greppa hur hard arbetsmiljon ar for ett grenrér och
turbo kan vara svart. Att inte allt smélter samman till en solid klump &r en gata.
Man kan forsta att materialval, kvalitet pa svetsar och smdrjning av turbon ar rela-
tivt viktiga saker, som ska fungera i alla lagen.

Halsningar Erik Marklund

Sdakra.upp hemestern
aven over vintern!

Vi har bade tillbehdr
och utrustning for din maskin

Med ldng erfarenhet
guidar vi dig till att hitta ratt
modell fér just dina behov

Kontakta oss
for mer information

TEAM| sm mm

SATER:

CYKEL s MOTOR

TM. * och BRP- cuotypen ar registrerzde var

¥

ynx + USA = sant
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Vi har lange stallt oss fragan nar Lynx ska borja
saljas i USA. Nu ar svaret har.

ynx &r och har varit det bést sél-

jande market har hos oss sedan

lange och det borjar kénnas trangt
for denna jatte. Sapass trangt att man
nu bestémt att lansera denna finska sno-
skoter i bade USA och Kanada. Inte en
dag for tidigt tycker vi eftersom vi tror att
nordamerikanerna kommer att omfamna
detta marke och att de andra tillverkarna
nu knyter handen i byxfickan eller kan-
ske rent utav darrar av skrack for denna
kénnbara konkurrent. Redan till hosten
kommer hugade spekulanter fa ta del av
Lynx Rave RE 850 E-TEC, BoonDocker
DS 3900 och DS 4100 850 E-TEC. Na-
turligtvis kommer tillbehdr och extra ut-
rustning ocksa vara tillganglig fér dessa
modeller. Man borjar lite lugnt med att
sugna kunder helt enkelt far signa upp
sig pa dessa maskiner under varen for

Du hittar oss dven pa
sociala medier:

Verkstadsgatan 4, Séter - tel.0225-525 80
www.cykelomotor.se

AZNZ0 Hamhandian <eceal's nal Badicls Ine (R22). Med aesann 311
Lmirken til ha-aade BRP e ler 4285 detterhalag

att fa dessa levererade till hosten. Vi vet
sedan ldnge att BRP séllan gor nagon-
ting oigenomtankt och att detta bara ar
bdrjan innan man kommer att floda Gver
Nordamerika med flertalet Lynxmodeller
och darmed ocksa ta en hel del ande-
lar i den totala forsaljningen. Nagonting
som BRP kommer att tjéina stort pa utan
storre investeringar eftersom Lynx och
Ski-Doo numera ar valdigt lika varandra
i konstruktion och utférande. Aven om
man gjort ett mycket bra jobb med att
skilja fabrikaten ar genom lite olika pro-
fileringar. Oavsett sa ser vi troligen BRP
aterigen som en vinnare i kriget om kon-
sumenterna. Dags for de andra att repli-
kera och hja sig till radande konkurrens
i denna extremt begrénsade snoskoter-
varld. Fortséttning foljer helt sakert.

cykelomotorsater

www.ski-doo.com

(|
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NYTT & NOTERAT

RUKKA FROSTO
HANDSKAR

Helt vatten- och vindtétt och ventilerande Gore-
Tex foder. Kombination av ldder och textil, varmt
innerfoder. Knogskydds férstérkningar. Langa
justerbara manschetter med dubbel konstruk-
tion. Bes6k www.rukka.com for mer information.

BILLETX
MOSSA

Tunn méssa med skén passform, stor tryckt log-
ga. Finns i gra & svart. Pris 149:- kronor, bes6k
www.billetx.se fér mer information.

Svetshjalm

Automatisk svetshjélm
utrustad med True Colour-
lins som ger bra férgater-
givning under svetsning.
Justerbar mérkhetsgrad
samt instélining for slipldge
pa utsidan av hjdlmen.
Kassetten &r solcellsdriven
med utbytbart knappcells-
batteri. Pris 995:- kronor,
mer information pa
www.verktygsboden.se

Ski-Doo Mugg

En kaffemugg i keramik for alla som kér
Ski-Doo, tal microvagsugn och mas-
kindisk. Pris 159:- kronor, mer info pa
www.skoterdelen.com

Fleecejacka

Rukka Renwer &r en stick-
ad fleecejacka i tre skikt.
Har ett vindtatt mem-
bran och &r ett perfekt
komplement till din
skoterjacka. Materialet
garanterar total vin-
dtéthet och utmdrkt
andningsférmaga.
Besok www.ruk-
ka.com for mer
information.

}h’b‘a/
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NYHET FRAN RAVEN

Raven Highmark &r det senaste tillskottet i Ravens kollektion och finns for tillféllet till-
génglig i svart men fler farger kommer ldngre in i sdsongen. Overallen &r utformad for
att klara olika véderférhallanden som vat sné och regn, men designad for utseende
och mangsidighet. Overallens skal &r konstruerat av kraftigt 500D nylon med forstérkta
inre paneler pa armbagar och knén av aramid. Overallen har en atletisk passform som
dr idealisk for att rora sig med latthet, samt flera smarta detaljer som sné-skyddade
dragkedjor, stormfilikar till baksidan av skoterkdngorna och justerbara héngslen. Oav-
sett om du ska ut och kéra i seriésa spar eller leker med barnen i snén, sa &r detta
overallen fér dig.

Egenskaper:

o Vattentétt - 20 000 mm/5 000 g/m? bunden membran
o Slitstarkt 500D aramid-férstérkt nylonskal

* Foder i polyesternét

* Sndsékrade ventilationséppningar med dragkedja i armhalorna och byxbenet
¢ Kraftiga dragkedjor

¢ Dubbla brést- och midjefickor

* Ficka pa vénster rm

* Svart reflekterande tryck pa rygg och byxben

* 2-véigs blixtlas med dragtapp och stormflik

* Justerbara hédngslen

¢ D-ring i aluminium

Pris: 4 999:- kronor, fér mer information besék www.ridestore.se



Raven Edge goggles

Precis som sin fregangare har Raven Edge Magnetic en ramlds konstruktion med
ett stort och behagligt synfilt. Ansiktsskummet bestar av tre lager dér lagret som
ligger mot pannan bestar av fuktaviedande och bekvam microfleece och det in-
nersta lagret ventilerar bort fukt. Detta leder till maximal komfort med minimal up-
pkomst av imma. Den magnetiska linsen innebér att du kan byta lins &ven med
handskar pa nér véderférhallandena éndras. Linsen &r av en VentMax-modell, vilket
praktiskt taget &r en vélventilerad och reptalig dubbellins som minimerar risken fér
im- och isbildning pa linsen. Pris 549:- kronor, fér mer info besék www.sledstore.se

Du kanske har sett armbanden som ér fldtade i Paracord, ett tunt rep som ur-
sprungligen anvédndes av amerikanska fallskdrmsjégare. Nér du fldtar upp arm-
bandet far du ndmligen hela 240 cm Paracord-lina som du kan anvénda till en
méngd olika saker. Paracord har en minimum breaking strength pa 249 kilo och
kan bli en livslina i extrema Gverlevnadssitutationer. Nagra anvandningsomraden
kan vara. Géra upp eld, inbyggt téndstal i spannet. Binda fast saker pa ryggséck-
en, fiskenat. Féasta skenor vid benbrott, sndskor. Pris 59:- kronor, mer info pa
www.skoterdelen.com

Mijuk Skaljacka

Rukka Hybe-R ér tillverkad i
praktiskt I4tt softshellmate-
rial. Detta multifunktionella
material &r elastiskt, vindtétt,
vattentétt och ventilerande.
Fér ytterligare isolering har
latt vadderade inldgg an-
vénts pa viktiga punkter for
att skydda mot vind och kyla.
Besdk www.rukka.com fér
mer information.

BilletX Variatorkit

F6r Yamaha Mountain
MAX 800. Om man
jamfor med en original
setup sa ger BilletX
rappare gasrespons,
béttre backshift, mer
acceleration samt lan-
gre liv for din variator-
rem. Du kan enkelt jus-
tera din variator efter
din egen korstil. Pris
3999:- kronor, besék
www.billetx.se fér mer
information.

Kalke.se har en nykonstruerad pack-
kélke ute denna sésong. XL63 &r en
nykonstruerad kélke ddr man sam-
lat 7 ars erfarenhet fran modellerna
XL75 & XL80. Loéssndskidor med nya
"Softride de Luxe” skidupphdngn-
ing/fiddersystem”, 2st Scan backar,
lastrdcke med plastskydd & gummis-
troppar for dina skidor/stavar/isborr.
Justerbar instéllning for 20L Jeep-
dunk eller 20L plastdunk. En nyhet
som man &r ensam pa marknaden
dr stéllbart fidderdrag i tre ldgen.
Det sitter laserskurna férstarkningar
pa flera stéllen som gér konstruk-
tionen stark och latt. Man har lyssnat
pa kunderna som dnskat supermjuk
fiddring, darfér har XL63 kélken just
det - bade i laga och héga farter och
med Iag eller hég lastvikt.

Pris 10 500:- kronor, mer info pa
www.kapab.se

Arbetsbank

Robust arbetsbank med ladsats och avlastningshylla. Stabil stalkonstruktion med
platbekladd plyfaskiva. Justerbara ben fér arbetshdjd mellan 900-1155 mm. Med-
féljande ladsats bestar av 3st kraftiga kullagrade lador férsedda med las. Medféljer
&ven hylla fér montering mellan benen pa arbetsbénken, vilket ger en perfekt extra
avlastningsyta. Storlek bédnkskiva 2000x650mm, lastkapacitet ca 500kg. Pris 3 898:-
kronor, mer information pa www.verktygsboden.se
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gfactory

De ivriga skoterentusiasterna.

lla historier har en bérjan och

finska Sami Tartanens startade

i och med ett diskussionsforum
med anknytning till skoterakning pa in-
ternet, dar han presenterade ett kom-
mande skoterprojekt.

Att internet &r en bra pryl nar man ska
na ut till folk vet vi sedan lange. Men att
det skulle vara sa bra, trodde inte Sami
Tarvainen nér han ventilerade lite idéer
pa ett sndskoterforum. Han visade upp
lite schysta frésta aluminiumprylar till
sitt sndskoterbygge och s& smaningom
spreds Tarvainens rykte som blingbling-
tillverkare bland skoterentusiaster. Aven
andra motorentusiaster fick upp dgonen
fér Sami och hans aluminiumprylar.

Det ena gav det andra och varen 2010
registrerades Blingfactory som alldeles
eget varuméarke och Webbutiken Bling-
factory.fi dppnades.

Man har redan fran borjan varit val-
digt lyhérda och via moderna medier
tagit emot idéer fran kunderna om kom-
mande produkter. Dar far man direkta
produktforslag och utvecklingsidéer fran
kunderna som manga ganger mynnar ut
i produktutveckling och senare en fardig
produkt.

Framtiden

Det som en gang bdrjade som en hobby
har sedermera utvecklats till en komplett
maskinverkstad med moderna 4- och
5-axliga CNC-maskiner dér man bland

Al ¥
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annat som sagt tillverkar roliga delar till
snoskotrar. Men man har flera ben att sta
pa da man ocksa tillverkar delar till bilar.
Alla frésta delar &r gjorda av hogkvalita-
tivt aluminium och ar mer hallbara och
tal hardare belastning an sndskoters ori-
ginaldelar som exempelvis hjulen. Man
specialtillverkar ocksa en massa delar
exklusivt till Duell som &r deras aterfor-
séljare. Man tillverkar ocksa delar at fo-
retag som exempelvis Valmet, Maillefer
Extrusion och flera WRC racingteam.

Just tillverkandet av komponenter for
WRC-seriens bilar ar extra intressant
och man har levererat delar i Gver fem ar
till dem vilket gett en inblick i och mycket
kunskap om racingindustrin. | framtiden
strdvar de efter att vara den stdrsta till-
verkaren av Billet-snoskoterdelar i varl-
den vilket betyder att Nordamerika hég-
rar som marknad.

Idag tillverkar Blingfactory boggiefor-
stérkningar, boggiehjul, nosliphjul, bog-
gie- och tunnelférlangningar, stétfangare
| lyftoagar och massor av olika slags
chassi- och boggidetaljer samtidigt som
de standigt designar nya produkter. Den
har sasongen lanserar de sina forsta helt
egendesignade boggieskenor som &r
tillverkade av samma aluminium som an-
vands inom flygindustrin. Blingfactorys
produktsortiment har uttkats fran nagra
fa till idag nérmare 800 produkter.

Blingfactory tillverkar allt méjligt till olika entusiastfordon. Vi kan gissa att man hér kol-

lar éver ett billetfrést insug till en bil.
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wwwshowridei.se

Cwev !

Hard kérning kréver harda prylar vilket gjort det mdjligt for foretag att véxa inom tillbe-
hérskategorin fér snéskoter.

Man tillverkar allt mjligt till snéskotrar. Bland annat skydd Gver bromsvétskebehal-
laren vilket kommer vél till pass da det vankas skogskérning.

I en pressad bransch galler det att ha koll pa produktionen med allt vad det innebar.
Styrda maskiner ér i alla fall framtiden och det &r séllan man ser en enda gammal
handjagad svarv pa ett sant hér stélle.
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Fran hobby till en fabrik full av fyr- och femaxliga frésar och svarvar.
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Venom MTN & Blast LT

Det dér med encylindrigt ar helt klart lustigt och underhallande. Men ar det bra?

nacka om att vi alla blev lite sa-

dér forvanade ndr Arctic Cat

sléppte sin Blast i varas. Eller
Blasts, eller hur man nu sager. Det finns
ju flera olika modeller och nér sedan Ya-
maha fick mjligheten att sldppa samma
modeller med andra namn s& blev det
helt plotsligt ett helt gdng av dessa en-
cylindriga maskiner som har det gemen-
samt att man drar lite pa smilbandet nér
man far tillfélle att kora dem. Man har
ju lite Gverseende eftersom man till en
bérjan inbillar sig att en cylinder troligen
maste vara ett handikapp eftersom nor-
men séger att tvd ar det normala. Men
maste det verkligen vara sa? Maste en
ekonomimodell besta av en &ldre tvacy-
lindrig motor, som man kallar "ny" som
hos exempelvis BRP? Nu har ju BRP
i och for sig riktigt fina budgetmaski-
ner som verkligen ger mycket small for
pengarna. Men svaret pa fragan om alla
budgetmaskiner méste ha &ldre motorer
i sig &r helt klart nej. Man kan ju alltid
dela pa en ny. Vi gillar det encylindriga
konceptet eftersom den minst sagt pig-

ga och glada encylindriga 400-motorn
ar bra. Den upplevs aldrig som sl6 utan
istallet glad. Man slutar aldrig férvanas
dver dess kapacitet och vilja att prestera
och man behdver inte undra det minsta
om motorn verkligen levererar de dér
65 utlovade hastkrafterna. Eller i alla
fall i nérheten. Ja, jag &r lyrisk 6ver en
65-hastars encylindrig motor, eller hela
paketet réttare sagt, da jag denna vinter
kort massor pa Yamahas lossnémaskin
Venom MTN och Arctic Cats Blast LT.
En bld Yamaha I6ssnomaskin och en
mer utilityinriktad réd Arctic Cat Blast
LT. Jag har lart mig att uppskatta forde-
larna istallet for att sakna de hastar som
inte &r i stallet under huven.

Faktum ar ju att en encylindrig motor
ar smalare och har en mindre roterande
massa vilket uppenbarar sig & det grov-
sta i snén. Dessa maskiner ar lattsvang-
da och extremt lyhdrda och lattledda. De
gor det tillsagda utan att kdmpa emot
och vara bangstyriga. Man kan alltsa
agna mer tid &t att bestdmma var man
vill &ka istéllet for att forsoka f& maskinen
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dit, om ni forstar vad jag menar. Dessa
maskiner drar inte mycket soppa men
inte speciellt lite heller. Jag ser att du
som &r sugen pa nagon av dessa mo-
deller har en stuga och vill ha en trevlig
maskin, ar ute efter en andramaskin for
besdkare eller andra familjemedlemmar
eller helt enkelt ar ndgon som uppskat-
tar totalekenomin, anvandarvénligheten
och smidigheten. Kanske du helt enkelt
ar renskotare, skogvaktare eller inspek-
tor och &r ute efter en nétt maskin for
utforskning och spaning®

Led, arbete eller 16ssnd?

Vilken modell eller marke man valjer far
vél styras av behovet och av vilken hand-
lare som passar dig bést. Det dar med
personkemi, servicekénsla och prisbild
kan ju avgéra om man véljer en Yamaha
eller Arctic Cat sen sa far man ju ta sig
en funderare om man vill ha ledvarian-
ten, den dar allroundmaskinen i mitten
eller helt enkelt [3ssnovarianten. Jag har
ju kort alla och ser ett anvandningsom-
rade i alla tre. Skulle jag tvingas vélja s&

kan jag nog séga att en Arctic Cat Blast
LT eller Yamaha Transporter Lite skulle
técka glappet i mitt liv och att jag skulle
kénna mig lite mer fulldndad.

Fragan som alltid slagit mig &r att jag
vet ju hur maskinerna kanns. De &r latta
och natta. Och faktiskt pigga. De ska
ju ge 65 hastkrafter. Men, hur mycket
vager de egentligen, och vilken effekt
ger denna lilla knattriga sak ifran sig i
bromsbénken pa MCX? Det &r sana sa-
ker som jag tanker pa nér jag ska sova
och det &r precis séna héar grejer som
héller mig vaken om nétterna. Sa for mitt
vélbefinnande ar det bast att vi en géng
for alla ser till att min nattsémn saker-
stélls. Alltsa. Upp med den encylindriga
400 enstankan i bromsbanken, och fram
med vagen. Nu ska effekten métas och
vikten vdgas.

Lite justerande

Det dér med att bromsa en snoskoter-
motor i bromsbénken hos MCX é&r lite
av en konstart. Visst, bénken gor ju sitt
varje gang, men det galler att ha koll pa




laget samtidigt som man ska gora rétt.
Idag var det cirka 10 grader kallt ute
ochvidrogin lastomradesventilen (load
capacity valve) lite. Denna ventil har till
uppgift att stalla grundflédet in i sjélva
den bromsande turbinen pa broms-
banken. Vi drog alltsa in ventilen och
minskade flodet i turbinen fér matcha
motorns effektomrade pé denna forhal-
landevis svaga motor. Bromsar vi en
stark 850-kubikare Oppnar vi ventilen
lite for att 6ka flodet for ett hogre effekt-
omréade och bromsar vi en 300-hastars
turboskoter bor ventilen dppnas ytterli-
gare for att det hela ska fungera tillfreds-
stéllande. Att just fa sjélva flodet/arbets-
omréadet korrekt kraver lite erfarenhet.
Erfarenhet Erik Marklund pa MCX milt
sagt har.

Effekten

Vi kor motorn nagra svep i bromsbén-
ken och inser ganska omgaende vad
stabil effektleveransen &r. Den verkar
inte vara direkt temperaturkdnslig utan
snarare okanslig vilket alltid ar roligt. Vi
vet da att vi inte uppger fel siffror och
att motorn troligen ger samma effekt i
bromsbanken som ute i sndn. Vi hade
en liten gissningslek vad motorn skulle
ge och alla trodde faktiskt pa motorns
uppgivna effekt eller nagot mindre. Det
heter i reklambladet att den har motorn
ska ge 65 hastar och MCX bromsbank
korrigerade den siffran till ganska pre-
cis 59 till 60 héstkrafter beroende pa
vilken bromsning vi valde. Vi &r givmilda
idag och sdger att att denna trevliga
lilla 400-kubikare ger 60 arliga kusar vid
7400 varv. Mycket bra.

Vikt Yamaha Venom

Idag har vi en Blast LT och en Yamaha
Venom MTN som ska fa bekanna férg pa
vagen. Naturligtvis &r bada fulltankade
bade vad det géller olja och bensin och
da menar vi ytspanningsfulla och betyd-
ligt mer pafyllda &n vad som kanske &r
brukligt. Allt for att alla vagningar alltid
ska bli jamforbara. Forst upp pa vagen
ar Yamahas Venom MTN. Vi har egent-
ligen ingen forvéantning eller onskan da
det galler vikten pa denna maskin utan
vill bara veta vad den véger sé att jag
kan sova pa natterna. Vagen stannade
pa 241 kilo fulltankad vilket kanns helt
okej och korrekt.

Vikt Blast LT

Tittar vi lite narmare pa var Blast LT sa
skvallrar ett klisterméarke bak pa chas-
sit att denna maskin ska vaga 252 kilo
fulltankad vilket vi inte betviviar. Om det
ar nagonting som brukar stimma pa Ar-

ctics klisterlapppar sé &r det effekt och
vikt. De &r alltsd sanningsenliga. Vart
exemplar har fatt sig ett par Foxddmpare
fram som mdjligen ar lattare &n original,
men samtidigt ocksa fatt ett par bau-
taskidor av snowboardmodell som da
troligen &r betydligt tyngre. Var Blast LT
stannade vagen pa 254 kilo vilket verkar
vara ytterst troligt och en helt korrekt
fulltankad vikt.

Ska jag kopa en?

Om du nu star i valet och kvalet huruvida
du ska kopa dig en encylindrig Yamaha
eller Arctic Cat sa &r svaret utan tvekan
ja. Jag kan inte hitta nagon egentlig or-
sak till att inte kdpa en enstanka sé lange
du inte tror att den ar en 850-kubiks
twin med 160 héstar. Den saknar 100
kusar, men har sa mycket mer att ge i
utbyte. Om jag var du och stod i valet
och kvalet sa hade jag slagit till. Vill du
bara kora led, kdp en Arctic Cat Blast
ZR eller en Yamaha SX Venom. Vill du
gora allt sa &r det Arctic Cat Blast LT
eller Yamaha Transporter Lite du ska ha.
Kanske lossnon kallar pa dig? Dé heter
modellerna Arctic Cat Blast M eller Ya-
mama Venom MTN. Sa vad véntar du
pa? Schas, ivdg till ndrmaste handlare
och briljera med dina nyfunna kunskaper
om dessa maskiner.

Vikt fulltankad Blast LT

Ho fram

66 kg
Vi fram

72 kg

bak

116 kg

Totalt

254 kg

Vikt fulltankad Venom MTN

Ho fram

67,5 kg
Vi fram

70,3 kg

bak

103,4 kg

Totalt

241 kg

Héstkrafter
60 hk / 7400 varv

Det dédr med att bromsa en svag och liten motor kréver att man stéller om bénken lite-
grann. Nagonting som man kan pa MCX.

: : -
Var Yamaha Venom MTN &r inte helt fri fran sné, men néstan. Dra av ett kilo om du
tycker att den kénns fér tung med sina 241 fulltankade kilon.

DGR | A o 14.3 96 95
Airk e ' o
asge T i — il |

Idag var det cirka 10 grader kallt och den encylindriga 400-kubikaren gav det vi
trodde. Den levererade bra med effekt alla bromsningar och vi kan vél enas om att 60
héstar &r vad den ger till vardags utan problem. Bra.
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Ett bromsdiagram &r alltid lika roligt att titta pa.

Fullare &n Krister Pettersson en lérdag. Det géller att fylla upp till bredden s4 att det
blir samma férfarande pa alla snéskotrar vi véger.
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Arctic Cat Blast LT &r en solid liten rackare. Just denna maskin har bredare skidor och
Foxddmpare vilket kan héja vikten litegrann.




Vi har reservdelar till Ski-doo,
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Marica Renheim

Smabarnsmamma, husfix
och SM guld i Stadioncross.

Marica ar verkligen en
supermorsa.

arica Renheim &r 29 ar, bor i
Orsa och jobbar pa Cubic i
Mora. Foérutom sndskoter ar

det familj och vénner som jag &gnar all
ledig tid. Gérna med ett nytt utflyktsmal
i kikaren. Jag Gnskar att fa in lite mer
regelbunden tréning i vardagen igen,
efter barnens ankomst. Det far bli ett
kommande mal och prioritering, berat-
tar Marica.

Skoter har Marica akt sedan barns-
ben. Aven om hon kanske mestadels
fick &ka bakom eller sitta pa bobben ef-
ter brodern Adam Renheim.

Imponerande meriter

2007, 16 ar gammal, testade jag pa ra-
cingen for forsta gangen. 2008 gjorde
jag min forsta hela tévlingssésong och
fick da &rva Adams Arctic SnoPro 600
SX fran foregaende ar, sager Marica.
Lite modifieringar brukar det bli innan
skotern ar klar for banan. Dagens tav-
lingsmaskiner ar ju anpassade for banan
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och behdver egentligen inte modifieras
mer &n for varje forares komfort. Jag (l&s
min far aka mekaniker) brukar montera
tunnelgrepp, fotholkar och byta til Oh-
lins stotdédmpare. | dvrigt &r jag inte sér-
skilt petig, sager Marica.

Meriterna talar for sig sjélv, 5 SM
Guld, 3 NM Guld, 2 World Cup segrar
och 3 vunna sasonger i USA (ISOC).
Eftersom Marica har &kt otroligt lite frik-
ning sé har hon direkt ingen favoritplats
att kora pa an. Just nu har hon inte tagit
sig langre &n till Salenfjdllen och hem-
omkring i Orsaskogarna.

Men nagon gang skulle Marica vilja
uppleva vyerna i Riksgransen, dar ser
det valdigt fint ut.

Familjeturer

Nu blir de flesta skoterturerna tillsam-
mans med familien och med pulkan.
Véra barn &r redan inbitna i skoterlivet
och élskar att aka med. Sérskilt manga
traningspass pa skotercrossbanan har
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det inte blivit pa skotern i ar eftersom jag
egentligen inte planerade att tavla nagot
den har vintern. Men jag fick kanske till
8 traningspass innan premidren i Boden
vid SM i Stadioncross. Sedan dess har
det inte blivit manga, berattar Marica.
Nagra skador har det ocksa blivit. | en
krasch i USA (sasongen 15/16) adrog
jag mig en fraktur i héften och ligament-
skada i nyckelbensleden (AC-leden).
Men jag Klarade av att sta pa startlinjen
2 veckor senare och ta hem en ny se-
ger. 2017 fick en handledsskada mig att
avsluta sdsongen i fortid, sdger Marica.

Lite forsiktigare

Nu nér Marica fatt barn sa kér hon nog
lite forsiktigare ute pa skotercrossbanan
och undviker narkamper och chansar
inte. Jag vet dock inte om detta har med
barnen att géra eller om jag har lart av
mina misstag och blivit mer férstandig
med aldern. For hittills har det inte va-
rit en nackdel, utan det kanns som att

2007, 16 ar gammal, testade Marica pa
racingen for forsta gangen. 2008 gjorde
hon sin férsta hela tdvlingssasong och
fick da &rva storebrors Adams Arctic
SnoPro 600 SX fran féregaende ar.
Foto: Hasse Larsson Actionfoto.

min rutin har kommit till anvandning pa
tavlingarna jag kort i &r, beréttar Marica.

Hur kanns det for Torbjérn att du &r
snabbare &n honom pa skotern, Bjorn
fragar.

Tobbe: "Jag blir krankt."

Tur att vi kompenserar varandra med
att han & riktigt duktig lossnoékare
medan jag &r en riktig gréngéling utanfor
banan, séger Marica.

Vill alltid vinna

Hur artar sig 6vriga livet nér du &r en vin-
narskalle, tavlar du om allt? Jag tycker
sjélv att jag ar en god tévlingsmanniska.
Men sjélvklart vill jag alltid vinna (vem vill
inte det?), &ven nér det kommer till famil-
jespel och pulkarace, beréttar Marica.
Efter att tagit uppehall nagra ar och fatt
barn och fixat hus m.m, & har det gramt
Marica litegrann att den enda medaljen
hon saknade var ett SM guld i Stadion-
cross, trakigt att avsluta karridren sa. Nu
fick jag antligen &ven denna till min me-




ritlista och borjar kdnna mig riktigt ndjd,
mattad helt enkelt. Nu kan jag sluta pa
riktigt, beréttar Marica.

Numera tréffar du Marica pa nya job-
bet pa Cubic i Mora. Jag har hunnit med
nagra veckor nu och det kénns otroligt
bra. Extra roligt att komma igang efter
en langre foréldraledighet och da med
ett arbete som verkligen intresserar
mig. Jag kommer mestadels halla till ute
i butiken och hoppas kunna bista med
mina erfarenheter, &ven om det sjalvklart
ar en hel del nytt f6r mig att lara, sager
Marica.

o e
Barnen &r redan inbitna i skoterlivet och
&lskar att aka med.

Efter nagra ars uppehall fick Marica ihop
runt 8 tréningspass innan SM i Stadion-
cross i Boden, det rdckte for att ta hem
SM guldet hon saknade.
Foto: Hasse Larsson Actionfoto.

\ s

Torbjérn instruerar barnen. Det ska bérjas i tid, hér &r det morfar och William som
mekar skoter.
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Nu nér Marica fatt barn sa kér hon lite forsiktigare
ute pa skotercrossbanan och undviker nérkamper
och chansar inte. Foto: Hasse Larsson Actionfoto.

if V Hela skoterfamiljen samlad under SM deltéviingen i Orsa.
B a Foto: Hasse Larsson Actionfoto.
g‘,_-.;yémﬂ 5

Efter SM vinsten i Orsa

sa fick sjélvklart Sally fol-
ja med ndrmamma blir
intervjuad. f
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FOGELSTA

TRAILERS

ON THE MOVE —

Rejal konstruktion, taliga chassin och riktigt gott om lastutrymme &r négra kénnetecken for
Fogelsta snoskotertrailers. Vart breda tillbehdrssortiment gor det enkelt att extrautrusta

och specialanpassa din slapvagn efter dina behov. FaGELSTH

Las mer om vért sortiment pa fogelsta.se PART OF BRENDERUP GROUP

Yamahas 400-familj!

Oavsett om du bara vill mysa runt pa lederna eller
surfa i l6ssno, sa har vi ratt maskin for just DIG!

2021 TRANSPORTER 2021 SX VENOM

2021 SX VENOM
MTN

Valkomna in och titta!

Besok gdrna var web-butik ifall du inte har méjlighet
att komma férbi: www.yamahastoremora.se

Y J :/ | ST@@E Tingsndsvdgen 23 C (granne med Tingsndsbadet) J YAMAHA
MO.

m F 0250 - 619390 Jevs Your teart
4
For oppettider besok www.yamahastoremora.se




F}LI,}ETX.SE *» BOLT ON RIDE HAR)
/"'

AT
) 5]
&

CLUTCHKITS MADE IN SWEDEN

. Om man jamfér med en originalsetup sa ger X
MAGNETVIKTER Force rappare gasrespons, battre backshift och

acceleration. + att du enkelt justerar din variator-
vikt efter din egen kdorstil. Som de larde alltid sagt

BOLT ON.....RIDE HARD m

Magnetvikter till alla
marken. Laborera en-
kelt sjalv!
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JAWS ARCTIC CAT 800 JAWS SKI-DOO0O 850 E-TEC
201820 20172020

Med stor sanolikhet den basta Arctic Jaws Singelpipa for Ski-Doo 850 E-
Cat-pipan pa marknaden, som ger Tec. Nu med uppdaterat y-ror.

upp till hela 13HK i effektokning Detta ar en grym pipa fér Ski-Doo
och ett brutalt bottenvrid. 850 som ger upp till hela 11-14HK
Dessutom ar den 4,5kg lattare an i effektokning och ett brutalt vrid
originalpipa. 8200-8300rpm i Peak. genom hela registret.
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VANDHJUL 9" & 10" KOMPLETT KIT

Komplett vandhjuls-kit med 2 st vandhjul. Olika
designer till manga skotermodeller, offset-axel
och mattspannare. En grym och exklusiv design

oA vandhiuten \fr3 295ke \

Levereras sjalvklart med SKF-lager & I3sring
anpassad for var offsetaxel.

LU BILLET X.SE

STYURHOJARE (JUSTERBARA & FASTA) STARTHANDTAG
Absolut basta tankbara material, finish och kvalité! Allt BilletX starthandtag
frast ur ett stycke smitt aluminium. Finns i olika farger. i aluminium.

LASTRACK BROMSHANDTAG
Finns i olika farger och langder. Lastracken ar Passande Arctic Cat/

aven modellanpassade. m Yamaha 2019-UP &
de flesta Polaris.
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Dags att ta ett forarbevis

for snoskoter.

Du som ar sugen pa att kora snoskoter

behover sedan lange ett férarbevis for att
framf6ra detta fordon lagligt.

noskotern ar ett fantastiskt for-

don som tar dig till platser du

inte har mojlighet att ta dig till pa
annat sétt och just detta fenomen har
fatt folk att fatta tycke for detta minst
sagt speciella fordon. | samma takt som
intresset Okar sa tas det nya forarbevis
for sndskoter som aldrig f6rr och det ar
da vi pa SnowRider kommer in i bilden.
Vi har 25 érs erfarenhet av snéskotrar
och snoskoterakning och har utbildat
snoskoterforare under nagra ar nu. Vi
har precis borjat vaxla upp da det galler
antalet kurser och platser vi héller dessa
pa. Vi har sett att antalet sugna forarbe-
vistagare har 6kat drastiskt hos oss och
vi ska darfor utveckla det hela ytterligare
och tittar i laget pa nya platser att gora
dessa kurser pa. Var hemmabas dar vi
gor flest utbildningar ar pa Kungshaga
Hotell mellan Mora och Orsa i Dalarna.

Hur gar det till

Alla forarbeviskurser bestér av en teore-
tisk och en praktisk del. Den teoretiska
delen tar vi hand om digitalt via ett Co-
ronaanpassat Zoom-mote dér du helt
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enkelt kan sitta hemma i soffan med
laptopen eller telefonen framfor dig och
lyssna pa oss nér vi gar igenom allt fran
lagar och regler, sdkerhetsténket och
det mesta om fordonet sndskoter och
allt annat som hérror sndskoterakning.
Vi forsoker att gora den teoridagen s
rolig den bara gér och blandar egna er-
farenheter med ren fakta och goda rad.
Naturligtvis tar vi pauser sa att ni far
strécka pa benen och éta lunch men var
beredd pa att den effektiva tiden dag 1
dvs den teoretiska delen tar 6,5 timmar.
Dag tva traffas vi pa forutbestamd kor-
gard beroende pa vilken kurs du valt och
vél dar sa géller det att du &r valkladd
eftersom vi gor alla praktiska moment ut-
omhus. Vi har delat pa Zoom-métegrup-
pen och har halva gruppen fére lunch
och halva efter. Vi &r da tvé lérare som i
varje kurs har étta elever och har darfor
gott om tid.
Vad  behéver jag for
forkunskaper?
Vi har alla slags elever som kommer till
oss pa SnowRider och vi ser bade to-
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tala noviser, nybérjare och riktigt duktiga
sndskoterakare som kommer hit fran
hela landet. En del har faktiskt aldrig
sett en snoskoter pa riktigt och framfo-
rallt aldrig kort nagon. Vi forsoker halla
en sadan bredd pa hela utbildningen att
alla ska kénna att de fatt med sig nagon-
ting hem rent kunskapsmassigt forutom
ett forarbevis. Vi jobbar extremt mycket
med sékerhet och att formedla det rétta
ténket runt sndskoterakning. Inga for-
kunskaper kravs for denna kurs och vi
ser till att hjalpa de som behdver det lite
extra.

Boende

Vi far manga forarbevistagare fran nar-
omradet men framférallt fran den sodra
delen av Sverige. Manga har en bra bit
hit och naturligtvis har vi ténkt pa detta
och vad passar dé battre &n att bo hos
oss eftersom vi precis blivit &gare till
Kungshaga Hotell utanfor Orsa, dér vi
gor merparten av kurserna. Naturligtvis
s& har du ett specialpris vad det galler
boendet och det hela blir ju riktigt enkelt.
Vi far faktiskt hit elever som kommer re-

dan dag ett och sitter i var salong for att
ta del av Zoom-métet med datorn i knat.
Dag tva ar du ju redan pa plats och vi
férsoker fa med dom i forsta gruppen for
dagen sa att de kan starta hemresan i
tid. Vi kan bade hamta och ldmna vara
elever pa Resecentrum i Mora.
Repetetion

Alitsa, véra kurser bestar av foljande.
Dag ett, teoretisk lektionstid via Zoom-
mote hemifran eller var du nu &n sitter.
Dag tva sa blir det en halvdag med prak-
tiska moment, kdrning samt provskriv-
ning. Efter avklarat prov sa far du direkt
kéra snoskoter i vantan pa det fysiska
forarbeviskortet. Enkelt och smidigt.

Mer information om lediga kursdatum péa
www.snowrider.se




Idag &r vi flera Idrare som jobbar pa SnowRider och vi kommer att bli dnnu fler. Har
ser vi Joakim Linder med en grupp i Lofsdalen.

T —
b,

Att exempelvis byta en rem dr ibland en nédvéndighet och en av tusen andra saker du  Aven om Micke Ljungberg var férst i Europa med att géra en bakétvolt pd snéskoter
kommer att ldra dig pa vara kurser. s jobbar vi extremt mycket med sakerhetstanket.
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Stotdampar-renovering

arsdsongen ndrmar sig och

da ska vi som alltid ut och aka

lite med vara veteranskotrar.
SnowRider har som alltid ett par projekt
som &r i olika renoveringsstadier och
nu ar det hog tid att gora dessa klara.
Vara tva Yamaha, en Phazer och en SXR
700, ska vi satsa lite extra pa och darfor
har tvé set Ohlinare kopts in. Nu &r det
inte direkt nya prylar vi pratar om da det
knappast finns att fa tag pa till s& har
gamla skotrar men efter ett ivrigt letande
kunde ett komplett set till SXR:en samt
ett par mycket exklusiva framvagnsdém-
pare till Phazern hittas. Nu var det bara
att serva upp dessa gamla klenoder och
montera dem, for inte kan det val vara
nagot fel pa 20-30 ar gamla stotdampa-
re som en gang saldes till i férsta hand
tévlingsbruk?

Tydligen kan det vara en del problem
som maste atgardas, vi tar en titt pa hur
det sag nar vi demonterade vara fynd-
démpare.

Begagnade dampare, en
forsta besiktning

Utan att vara en utbildad stotddmparex-
pert kan man enkelt avgora om skicket
ar hyffsat pa ett tankbart kopobjekt nér
man &r pa jakt efter nya ddmpare. Man
bérjar med att kolla upp eventuellt lager-
glapp i andbussningar, synligt ldckage
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samt om kolvstangen &r rak. For att kolla
kolvstdngen bor man ta 16s fjadern och
sedan snurra runt den ett varv, kastar
den inte mérkbart &r den som regel helt
rak. Sedan trycker man ihop démparen
for att se om den fortfarande har kvar
sin démpande olja samt en del gastryck,
i sa fall matar kvévgasen sakta ut kolv-
stangen likt en gasfjader pa exempelvis
en slapvagnskapa. Ar allt detta OK kan
man anse det som ett sékert kop men
lika sakert som det &r att man maste
utféra en service pa en riktigt gammal
stotddmpare eftersom oljan ar kontami-
nerad med vatten och att de dessutom
har mist mycket av sin ddmpande for-
maga. Sa ett par fina démpare kan vara
ett bra kop men glém inte att dessutom
rékna med kostnaden for en genomgang
med oljebyte. Véra Ohlinare visade sig
tyvérr vara i ett miserabelt skick, faktiskt
pa gransen till raddningsbara. Forst tog
vi isdr framddmparna till Phazern och
de saknade nastan inga fel alls. Ytterro-
ren ar som bekant huvudkomponenten
i framvagnen hos denna skoter da det
i princip &r fraga om en framgaffel som
ar monterad med roren brett isér. Detta
medfor att alla brytande krafter som
skidorna utsétter chassit for overfors av
réren, ofta endast ett av dem. Vara "gaf-
feloen” var darfor lite bojda pa grund av
tidigare brutal misshandel pa tavlings-
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banan vilket inte &r ovanligt hos denna
typ av framvagn. Vi bestdmde dock att
inte rikta dessa da risken att de da skulle
skadas fanns och att det inte &r problem
med funktionen med den ldtta bjning
gaffelbenen nu har. Dessutom kan vi
vara lite extra fiffiga nar vi monterar gaf-
feloenen och vrida de sa att vi far en liten
aning negativ cambervinkel, det vill saga
att skotern blir nagot ko-bent och att
styrstalen da lutar lite utat.

Genom att ha statisk negativ camber
far man béttre kurvtagningsférmaga pa
hérda spar hos en é&ldre skoter vilket
ar nagot som manga inte kanner fil.
Nér chassit lutar och ytterskidan bar
det mesta av vikten ar det bra om styr-
stalet inte viker sig under skotern utan
i stallet lutar utat i kurvan. Modernare
skotrar har en framvagnsgeometri som,
likt en sportbil, ger negativ camber vid
ihopfjadring och pa sé st lutar skidan
korrekt vid kurvtagning. Dessa egen-
skaper saknar var TS-framvagn helt s&
lite lutning av skidan i viloldget kommer
att forbattra skoterns egenskaper. Inne i
démparroren hittade vi en kladdig sorja
bestaende av vatten och olja vilket klart
visade att dessa inte servats pa minst
20 ar. Efter rengéring och byte av pack-
boxar kunde vi montera ihop dem med
ny och frisch Ohlinsolja. Funktionen
motsvarade nu ett par nya ddmpare och

efter polering av ytterbenen ansag vi att
dessa ar fardiga for montering. De sma
skadorna i ytterkromet ar inte s allvar-
liga att funktionen férsémras. Vi fortsatte
sedan med SXR-ddmparna och dessa
var otroligt nog i &nnu sémre skick. Tva
kolvsténger var bojda och hade formen
av kokt spagetti sa ett par nya fillver-
kades av kolvstangsémne. Damparna
saknade all form av funktion och hade
ytterst liten mangd olja kvar, den som
fanns kvar liknade mest svartsmutsig
mjukglass. Fragan & om ett set dédm-
pare som servats nagonsin varit i samre
skick &n dessa? Efter en rengdring och
byte av de tatningar och teflonband som
vi ansdg vara nodvandiga mérkte vi att
alla l&nklager var slut och behdvde by-
tas ut. | slutdndan var det i princip bara
ytterroren och tva kolvstanger som var
OK, allt annat byttes. Sa dessa dém-
pare var inget kanonkdp men vad ska
man gora ndr man vill ha ett set till just
den veteranskoter man héller pa med?
Beloningen kommer sedan nér vi &r ute
med vara fina Yamahaskotrar och glider
med nyfixade Ohlinare runt om!

Damparservice eller
renovering, vad ar
skillnaden?

Nér en stotddmpare arbetar fors kolv-
stangen in och ut och med den kan




Allt &r antligen isér och vi far borja med att tvétta rent delarna och kontrollera sk- Inte helt raka démparrér men det bor &ndé fungera, vi kan tyvérr inte ha hur héga krav
adeldget. som helst da vi faktiskt jobbar med riktigt gamia grejer.

Nu ér den snart isér och det ser ganska skitigt ut, vi far hoppas att de flesta komponenter gar att ateranvénda efter noggrann rengéring annars blir detta dyrare &n vad ett par
fabriksnya dampare skulle ha kostat.

Nér vi bérjar var demontering star det klart hur illa det verkligen &r, gdr dessa att radda?
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en ytterst liten mangd vatten foras in i
démparen. Detta eftersom kolvstang-
ens sldta yta inte ar riktigt s jamn som
ogat séger utan har mikroskopiskt sma
ojamnheter dar vattenmolekyler kan rym-
mas. Oljan blir allts vattenblandad med
tiden och likt alla hydrauloljor tappar den
lite av sina egenskaper efter ett par ars
anvéandning. Man brukar darfor saga att
service ska ske med ett eller ett par ars
intervaller for att funktionen ska séker-
stillas. Véra Ohlinare hade inte servats
sedan de var nya och var dérfor helt
utan funktion. Kolvstédngerna var krokta
pa grund av att den vattenblandade oljan
hade frusit och stotdamparen blev helt
stum vilket gjorde att kolvstingen blev
bojd i stallet for att fara in i démparhu-
set. Utebliven service kan alltsa dess-
utom gbra att dina ddmpare gar sénder
samtidigt som de inte alls fungerar som
de ska. En enkel genomgang bestar i att
démparen tas isar och rengérs och om
allt ar i gott skick byts endast o-ringen
till skiliekolven, allt annat behalls. Det
finns ingen vinst i att byta ut alla slitage-
delar om de inte &r skadade eller utnétta
da det &r oljebytet som &r det viktiga. |
tavlingssammanhang géller det att vara
helt séker pa att allt & perfekt sa da

kanske man alltid byter ut allt man kan
men det &r inte nodvandigt nér vi pratar
om standardskotrar. Tyvarr anvénder de
flesta ordet "dampar-renovering” nar de
avser att byta olja pa sina st6tdampare,
det &r oklart varfér man inte kallar det
for dampar-service? Nér man byter mo-
torolja pa sin bil kallas det knappast for
motorrenovering, eller? Om st6tdam-
paren &r sliten kan man behéva byta
samtliga tétningar, tatningshuvudet och
alla teflonband och det kan man kanske
kalla fér en renovering? Det kan da bli
riktigt dyrt och farligt néra vad en helt ny
démpare kostar eller till och med dyrare!
Vara stotddmpare har nu reparerats och
forsetts med ny olja men alla delar som
inte var for slitna har behallits, de &r
dérfor inte "renoverade” utan bara repa-
rerade samt servade! Detta eftersom vi
ville ha koll pa totalkostnaden och att en
skoter renoverad till utstallningsskick &r
exakt det, en utstéllningsskoter! Vi ska
kéra med vara och har darfor valt en niva
pa arbetet som vi tycker ar korrekt, funk-
tion framfdr bling-bling!

AT =

Dagens raggarknep, for att fa bort en lasring som hela tiden vill aterga i sitt spar pa
végen upp kan man forst trycka den nedat och sedan féra in ett bladmatt och pa sa
sétt forhindra att den ater hittar stéret pa vdgen upp.

-

Fjdderbenet nyservat och ihop monterat, nu ska den bara in i skotern igen
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Sa hér ser ddmparna till Phazerframvagnen ut, lite slitet ytterrér men inom toleranserna fér en veteranmaskin.

| ett av shimsen sitter det sa kallade bleed-halet. Detta styr ddmpkraften i det ldgsta
hastighetsomradet och &r den ddmpning du kénner nér du gungar pa skotern, Nar
slaghastigheten ékar tar shimsen och slutligen ddmparkolven éver huvudansvaret for
ddmpningen.

Har ser vi skillnaden mellan gammal démparolja och farsk Ohlinsolja. Tvé av véra dim-
pare hade bara segt flytande slem i sig, néstan all olja hade flytt ut genom tétningshu-
vudet sa man kan undra hur den férra dgaren kunnat kdra sa ldnge med dem.

'
Vara SXR-ddmpare var i uselt skick. Oljeldckage pa utsidan och vattenfylida samt ros- Démparkolven med shimsen. Detta &r sjélva hemligheten som gér det méjligt att ha
tiga invéndigt. Dessutom hade tva av fyra krokiga kolvsténger. korrekt dimpkraft Gver hela hastighetsomradet.
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ALLT FOR DIG OCH DIN SKOTER!
LAGSTA-PRIS-GARANTI!
SNABB LEVERANS!

DIN UPPLEVELSE - VART MAL!

VI HAR BADE NYA & BEGAGNADE MASKINER!
SNOSKOTER/ATV - VERKSTAD - KLADER - TILLBEHOR
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Sakra framtidens
snoskoterdkning fi
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BLINGFACTORY

EUROPAS STORSTA
BILLET-DELAR TILLVERKARE

SSCOs mal ar: ¥
- En trygg och siker snéskotertrafik dér ingen accepterar att
nagon dédas eller skadas allvarligt.
-Oka manniskors vilja att stélla krav pa och férmaga att sjilva bidra till
varaktiga férbattringar i ledsystem och utblldnmg
- Att stindigt forbattra och kla forarb
- Stréva efter att alla som dker snéskoter har férarbevis.

Skaffa dig utbildning dar kunsm

Véra utbildare anordnar kontinuerligt kurser
till forarbevis

Utbildningsansvarig:

Janne Sund Tele: [/ f74-1o 7 L)
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Mattbytet

Av: Affe

ar man ar intresserad av lek-

fordon finns det tva fundamen-

talt olika sétt att forhalla sig till
dessa. En variant &r att folja med tiden
och dérmed uppdatera materialet med
ett eller maximalt ett par érs intervaller.
P4 detta satt sékerstéller man att maski-
nen alltid &r frésch och pé kopet sa far
man tillgang till den senaste tekniken.
En annan metod 4r att helt enkelt kopa
négot som passar en sjalv och sedan
behalla den sa linge det gér, vad som &r
det basta alternativet ar upp till var och
en att bestimma. Nagra av mina fordon
ar av den typen som man i Nordamerika
kallar for en "keeper” och en av dessa r
min gamla brutalskoter som inforskaffa-
des for 15 ar sedan. Den har under alla
ar fungerat exakt sa som jag 6nskat men
givetvis har en del underhall samt repa-
rationer behovts. Ett litet "gléddjedmne”
hos denna slide ar dess stora aptit pa
drivmattor och jag har under aren och
runt 1200 mil avverkat hela 5 mattor och
lustigt nog ska nummer 6 nu monteras.
Jag fér trésta mig med att jag endast
bytt 4 driviemmar och att den som sit-

ter dar &r i nyskick efter ca 500 mil, den
tar alltsa betydligt fler mattor &n remmar.
Jag har under resans gang lart mig lite
om hur min skoter fungerar med olika
typer av mattor och vet dérfor vilken typ
som passar mig och vilka som passar
mindre bra.

Originalmattan, den mjuka
Maverick 2,25"

Nér min skoter var ny hade den for sin
tid en nastan grotesk matta med dimen-
sionerna 162 x 16 x 2,25". Delningen var
dessutom 3" vilket da var modernt och
bra, snon kom in lattare i monstret och
mattan hade lagre vikt med det langre
avstandet jamfort med den traditionella
delningen péa 2,52". Skotern jag kopte
var demokord nér jag fick den och mat-
tan mérkligt misshandlad pa bara 60
mil s& jag forhandlade till mig en ny av
samma typ som monterades omgéende.
Tyvarr var jag inte helt ndjd med detta
drivband dé den hade pa tok for mjuka
kammar for att ge bra féaste till min tur-
botrimmade 300 héstars motor. | vissa
lagen nar man skulle smyga upp pa
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skarsnd fungerade den riktigt bra men i
alla andra snéforhéllanden saknade man
grepp. Tyvarr dodade jag min nymonte-
rade matta ganska omgaende nér jag
gasade Over ett par stenblock som lag
gémda i sndn och en till Maverick fick
ta dess plats. Men eftersom jag inte var
riktigt ndjd borjade jag leta efter en ny
typ av matta.

Challenger Extreme 2,5",
josses vilken skillnad.

Under mina besok i Kanada och USA
markte jag att de flesta turboskotrar
kérde med den nya varianten av Camo-
plastmattan som hette Challenger Ex-
treme. Jag hade haft den ursprungliga
Challengermattan pa tva av mina tidiga
Polaris RMK och sag dessa som betyd-
ligt béttre &n de band som da var origi-
nalmonterade.

Jag bestéllde darfor en Extreme med
nummer 9944M som hade ratt matt il
min maskin och var troligtvis en av de
forsta i Sverige som importerade denna
da den inte fanns i sortimentet hos ge-
neralagenten vid den har tiden. Hur

ndjd jag blev med mattan &r efter den
forsta akturen ar svart att beskriva. Tur-
bomotorn fick antligen gora ratt for sig
och den adrenalinrush man fick nér ga-
sen trycktes mot styret var obeskrivlig!
Hallbarheten var dessutom Gverlagen
originalet och om inte ett forargligt ha-
veri lett till att denna matta spjutades av
boggiskenan skulle jag nog kort véldigt
langt med den. Nu ledde en borttappad
nosplast till skenan och franvaron av
anti-stab-hjul till att ytterligare en matta
koptes och nu var det en &nnu langre
som gallde.

Challenger 174 x 16 x2,5",
en gang den varsta matta
som da tillverkades

Om 162" var bra sa maste 174" vara
béttre, eller? Jag kopte ett par nya Ice-
age skenor med tillhérande 9" vandhjul
och monterade Camoplast nya mons-
termatta till den kommande sésongen
och redan forsta turerna undrade jag
om detta var en bra ombyggnad eller
inte. De raka boggiskenorna kombinerat
med den ¢kade mattlangden gjorde aft
min relativt smidiga skoter nu inte alls
ville svénga nér man korde led och i pu-
dersndn fick man jobba mer &n nagonsin
for att komma dit man 6nskade. Givetvis
var den fullstandigt grym i riktigt djup
snd ndr man startade fran stillastdende
men tyvérr inte riktigt lika underhallande i
hdg fart. Jag kunde namligen inte trycka
upp den pa rullen lika latt nér det gick
riktigt fort och om jag lyckades kandes
det som att jag stod pa en stege, mar-
ken lag nu allt for langt ner. Men att byg-
ga om skotern till originalldngd var inte
aktuellt da allt for mycket pengar redan
satsats och jag gav mig den pa att ldra
mig tycka om maskinen i sin nya form.
Lyckligtvis Idste sig allt under en 16ssné-
tur i Géllivare da jag aterigen lyckades
hitta et par stenblock som mina vénner
missade.

Forklaringen till att min maskin gré-
ver sig djupast i pudret och darmed
fungerar som minrdjare ligger i att den
ar overlagset starkast och skottar snd
som bara den. Samtidigt kanske den
ar lite tyngre och dess forare, tja, han
ar definitivt inte lattast! Mina Ice-age-
skenor var bara skrot efter sméllen och
flera stavar var av pa mattan sa det var
bara att an en gang bestalla nya prylar.
Nu blev det originalboggi och favoriten
Challenger Extreme 162" som monte-
rades. Efterat kdndes det underbart att
"fa tillaka” den gamla skotern igen som
var sa mycket smidigare och roligare i
detta utférande. Nu géllde det bara att
inte dundra i nagot riktigt héart, och med




Detta & min nya matta som heter Camso 9176M, béttre pa allt &n min gamla 9944M

som gjordes nér tillverkaren fortfarande hette Camoplast.

e

Runt mina nya ice-age skenor och 9” vdndhjul monterades en 174 x 16 x2,5” matta

och nu hade jag fér férsta gangen lyckats bygga om min skoter sa att den blev lite
trakigare att kéra. FGr mig passar 162” samt originalboggin béttre.

Min matta saknar ett par kammar, ingen katastrof och definitivt nagot man far rikna
med efter 500mil med 300hk!

o

Boggin har just "spjutat” min néstan nya Challenger Extreme. Nér den frémre plasts-
koningen lossnar fran skenan finns det inget som stoppar den frén att hitta ett av halen
i mattan och da hdnder detta. Det &r dérfér man ska ha “anti-stab” hjul! Det var trista
fyra mil som jag fick férsiktigt kéra tillbaka fran Saxnés efter lederna i 10-20km/h.

Kollade &ven till min gamla drivrem som har jobbat pa i ca 500mil, ser ut att fungera ett tag till.

denna matta sa borde jag klara mig fran
att byta under manga ér framét.

Nya Challenger 9176M,
en forbattrad version av
Extreme

Jag har nu kort i 5 sésonger och runt
500 mil med min &lskade 9944M och
den har verkligen visat sig ha god slit-
styrka. Ett par mindre marksyningar har
dock lett till att ndgra kammar &r borta
och det &r lite irriterande nér man kor led
eftersom mattan vibrerar nagot. Féstet i
snon ar kanske nagot sdmre men inte
s& daligt att jag méarker det. Som alltid
forr gor ett latt tryck pa gasen att sko-
tern skenar och ger man fullt stér den

ritt upp. Jag har faktiskt lite svart att
forstd hur basen hos drivbandet klarar
av denna effekt och det utan att pa na-
got sétt uppvisa forslitningsskador. Hur
kan korden och stavarna halla for sadan
misshandel? Fullstéandigt obegripligt! Att
jag saknar nagra kammar &r alltsa ingen
storre katastrof men det verkar dnda
vara dags att byta ut den eftersom jag
vill att min skoter ska vara i sa bra skick
som mdjligt. En annan sak borjade oroa
mig lite och det var tillgangen till mattor
med min dimension. 3"-delning &r inte sa
vanligt numera och jag vill dessutom ha
16" bredd vilket &r en kombination som
ingen skoter nu har. Med alla dessa fun-
deringar i bakhuvudet bestdmde jag mig
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for att bestélla en 9176M hos skoterde-
len.se. Detta &r en forbéttrad version
som dels vager hela 3kg mindre men &r
dessutom annu stadigare och skottar pa
lite mer. Hur vet jag det? Min kompis har
haft en sédan pa sin turbomaskin ett par
ar nu och saknar inte en kam! S& nu ska
jag bara montera och sedan se till att
inte leta upp nagra stenbumlingar under
snon sa har jag en problemfri vérstings-
koter i 5-10 ar till. Sen ar det nog dags
for ytterligare en ny matta och dé kanske
jag till och med byter rem, vem vet?

Sa kan det ga om man tar det for lugnt
Gver en plogvall med kramsné. Sa trots
300hk och en Challenger Extreme-mat-
ta kan man kora fast, om man &r nog
klantig!
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Vad gor man nar man blir bl6t i baken? Om
orsaken kommer utifran i form av en trasig
snoskoterdyna sa ar det dags att ringa
Hanngrens Sadelmakeri for en reparation.

ar Phazer |l har fatt genomga en
Vmildare renovering denna vinter i

form av renoverade stétddmpare,
genomgangen motor och en ommalning.
Resultatet blev dverraskande bra men vi
saknade det dar lilla sista. | vanlig ord-
ning var inte dynan helt okej utan hade
lite skavanker har och var. En original-
kladsel gick inte aft uppbringa vilket i
slutdndan skulle betyda en omkladning
vilket i sin tur skulle betyda att var dyna
inte langre skulle prydas av Yamaha-text
pa ratt stélle. Bara tanken pa detta far
ju en sann Yamaha-entusiast att brista
ut i grat och detta vill vi ju inte utsétta
vare sig dig eller mig for. Efter ett samtal
med Micke pa Hanngrens Sadelmakeri
i Sundsvall sa fick vi radet att vi skulle
skicka dit dynan for att han skulle ta sig
en titt p4 den och utvirdera vad som
skulle behdvas bytas ut innan den blev
funktionell och snygg igen. Sagt och
gjort, dynan skickades ivdg och en oku-
larbesiktning gjordes innan den plocka-
des isar for vidare inspektion.

Som ny

Isértagandet av dynan avsljade fler
brister &n vi hoppats pa da bade stopp-
ning och botten behdvdes bytas ut el-
ler repareras. Vi gav Micke fria hander
och den mdgliga plywoodbotten byttes
ut mot en ny samtidigt som sjélva skum-
gummit eller stoppningen reparerades.
Den slitna sittytan byttes ut mot ny svart
vinyl som i sin tur matchade de gamla
svarta vinylsidorna med vit Yamahalogga
utmérkt. En "ny" klddsel syddes ihop
med béade nya och gamla delar vilket i
sin tur resulterade i en dyna som i det
narmaste kan beskrivas som ny.

Mera projekt

Resultatet matchar helt klart den 6vriga
renoveringen och vi har nu en Phazer |l
fran 1991 som béade ser i det ndrmaste
ny ut samtidigt som den fungerar klan-
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derfritt. Dynan &r t&t och eventuell vata
i kalsongerna kommer numera inifran
eftersom vi ocksa trimmat denna best sa
att den ger ifran sig narmare 65 héstar
vilket vi tycker ar precis lagom. Vill du se
hela reportaget om denna maskin sa ska
du skaffa en prenumeration genom att
ga in pa www.snowrider.se och dérmed
fa ett login pa SnowRider TV Play for att
se detta i rorlig form. Vi fortsétter med
vara projekt och aterkommer sékerligen
med nya nésta sésong.

Lite priser inkl. moms
pa denna dyna.

Ny botten 800 kr
Rep stoppning 500 kr
Byte tva félt + div sma reparatio-
ner 2000 kr

Mera information angéende detta samt
kontaktuppgifter pa www.hanngrens.nu

5=
HANNGRENS
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Bra Battre Hardcore

Att trimma en Arctic Cat 800 kan kanske behovas pa pappret. Men behovs det i verkligheten?

rctic Cat har genom aren gjort
Asig kand for massor av saker. De

har antingen varit varst, vildast
eller for den del lite underliga och oor-
todoxa. Det som da forvanar &r att den
befintliga Arctic Cat 800-tvinnen inte pa
nagot sétt dr vérst pa pappret, utan kon-
stigt nog tvartom svagast i klassen. Hur
har det kunnat bli s& har med Thunder
Cat 1000 och F7 i farskt minne? Detta
svaghetsfaktum har dock vare sig gjort
Arctic Cats 800 maskiner samre eller
langsammare. Snarare tvartom. Hur
detta gér ihop vete fan, men en sak &r
séker och det &r att trots att Arctic Cats
800-kubikare saknar dryga 20 héstkraf-
ter mot konkurrenterna sa mérks det
inte rent prestandamassigt. Da kan man
ju direkt stélla sig fragan. Hur bra gar
en Arctic som har lika ménga héstkrafter
som de starkare konkurrenterna? Just
denna fraga stallde sig troligen Christer

Hoglund fran Lima som med en dares
envishet kopt en ny Arctic Cat varje &r
ett bra tag nu men hoppade dver detta i
hostas istéllet for att ligga pengarna pa
en rejél uppdatering av hans befintliga
2020-maskin. Senast i raden av Arcticar
ar hans 154" Hardcore Alpha One som
fatt sig en omgang av eftermarknads-
sleven och dérmed en hel del frana
prylar.

Christer Hoglund som verkar vara en
kille som inte gillar det dar med att kora
original vad det géller motorn samtidigt
som han gillar Arctic Cat. Eller sa &r det
som sa att han verkligen gillar Arctic Cat
och helt enkelt vill ha lite mer att kéra
med. Vi tror pa det senare vilket i sin tur
forklarar varfor han gatt sapass langt
som han gjort nu med sin nuvarande
maskin. Christer som ar en langvarig
kund pa BC-Marin i Vasteras da det
géller att inhandla Arcticar ar som sagt
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inte helt frimmande for det dar med aft
bygga om sin maskin. En bra och rolig
egenskap eftersom vi da exempelvis har
nagonting att skriva om sa att du har na-
gonting att l&sa.

Vad &r det d& Christer har gjort med
sin maskin som ar s speciellt da?

Bygget

Da Christer har lite kénningar hos Emil
pa Berga Speedshop i Uppsala sa foll
det sig naturligt att han foljde deras rad
och helt enkelt handlade upp sig pa de
rétta delarna for att helt enkelt fa lite mer
sméll i puffran.

Valet foll pa ett Stage Il kit fran SS vil-
ket i praktiken betyder andra toppar med
omarbetade forbranningsrum som bland
annat ger mer kompression, Boyesen
Reeds, senaste Jawspipan pipa med
original slutburk, PC5 som &r mappad
att leverera lite mer soppa vid rétt tillfélle

och en +3 graders tandkil. Dessa mo-
difieringar gor att Christer ocksa bjuder
motorn pa 20% iblandad 100 LL i sop-
pan for att den ska overleva och palla
den hdgre kompressionen och mer giv-
milda tdndningen som motorn numera
har. Det &r alltsa nu mer oktan kommer
in i bilden. Oktan ger alltsa motorn chan-
sen att Gverleva de vassare installning-
arna och férutséttningarna. Oktanstinn
soppa ger ju ingen effektokning i sig
som manga inbillar sig. Oktan &r alltsa
ett nddvéandigt ont och inget mer.

Christer

-Jag har haft ett helt gédng nya Arcticar
och gillar tillférlitigheten eftersom de
aldrig gar sonder. Jag menar verkligen
det da jag aldrig varit med om ett haveri
om man bortser fran ett tandstift som jag
sléckte en gang. Jag har faktiskt aldrig
ens kort sonder en rem skrattar Chris-




ter. Nu gar den hdr maskinen som en
klocka och efter lite justeringar hos Emil
pa Berga Speedshop s kanns verkli-
gen effektokningen.

Med prylarna som sitter pa sa gav
motorn faktisk 12 héstar + vilket &r
kénnbart. Naturligtvis behdll jag original
ljuddémpare vilket faktiskt &r en forut-
sattning for att kunna kdra overallt utan
gnall. Till den hér sésongen sitter ocksa
en Skinzdyna och tank pa plats vilket gor
maskinen nattare och kanns smidigare.

Motorn gar klockrent och jag kér bade
hért och mycket. Jag tar inga risker utan
bjuder motorn pa 20% iblandad 100 LL
for att halla liv i den da vi kor ganska
mycket fortdndning och kompression,
avslutar Christer.

Vad som komma skall

Om inte Arctic Cat presenterar nagon-
ting extraordinart s finns det en stor
chans att Christer bygger vidare pa
sin befintliga maskin och gar all in pa
motorn. Ett 900 cc kit fran SSI hagrar
samtidigt som han ftittat lite pa ett belt-
drive kit i samma veva. Just det dér med
att modifiera lockar manga och sa lange
man gor det rétt med ratt folk bakom sig
sé &r det ju okej. Det kanske ar dags for
oss att bestka den dar Emil pa Berga
Speedshop.  Lima/Malungsgrabben
Christer lar du troligen méta i Sélen-
fiallen med omnejd da han inte &r och
jobbar som medicinsk gastekniker lite
hér och var. Det kan vara Christer som
dragit ledningarna till lustgasen i vaggen
pa narmaste forlossningsavdelning, vem
vet. Horde jag lustgas? Kan det finnas
mojlighet att det dragits ledningar pa
denna HardCore? Har det gjorts detta
sé &r det sakert Christer som dragit
dom, mer &n s kan vi inte spekulera
i. Vi aterkommer gérna med vidareut-
vecklingen av denna maskin och vantar
med spénning. Kanske en inbjudan fran
Berga Speedshop ocksa kan dyka upp
framledes. Vi sétter oss och véntar pa
den ocksa nér vi dnda &r pa gang.

Numera far denna maskin luft fran ett sv-
alare stélle istéllet for uppvérmd luft.

Christer Héglund har modifierat sin 154” 2020 Alpha One Hardcore dér det behévs
och &n sa ldnge har framvagnen ldmnats orérd. Om han kommer att fortsétta att byg-
ga pa den har maskinen eller képa en ny far framtiden utvisa. Som det &r nu &r han i
alla fall extremt néjd med bade prestanda och tillfériitlighet.

Saklart sitter det ocksa hér ett variatorkit.
Kolla med Berga Speedshop vilket!

\
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12 hk plus i bromsbénken hos Berga Det ingar I6sa férbrénningsrum i SSI-
Speedshop. Vill du veta mer om receptet  kittet.
och kostnaden kontaktar du dem.

&7V |

e

el s )
Bak hittar vi en nerkapad originalsténka. Har har Christer skapat lite mer utrymme fér foten eftersom fotholken blir lite lagre
nér man byter fotstegen som flyttas upp ett par centimeter.

A

Mindre roterande massa i form av en lat-  Blankt och snyggt. | alla fall nu nér pry-
tare bromsskiva. larna &r nya.

>

Ett komplett Stage Il kit fran SSI. Snart Snyggt och vasst. Original ljuddémpare  Har kollas squishmétttet med en bit tenn. Hogre kompression méts med lite iblandad
dven ett par 900 cc cylindrar? sitter saklart pé plats. 100 LL soppa for att halla liv i motorn.
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Vi verkar for att
snoskotertrafiken

bedrivs utan att
manniskor, djur
eller egendom
skadas eller stors.

NATIONELLA

SNOSKOTERRADET

e Mer information pa
www.snoskoterradet.se

Nationella Snéskoterradet

Upplev vintern pa basta satt
kanslan av frihet

Hitta din nya
modell
hos oss!

Vi har bade tillbehdr
och utrustning fdr din maskmf
7

:

ontakta oss
&r mer information

Ni hittar oss aven pa
sociala medier:
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iner, hushall, vitvaror, farg, jakt, fiske, sport, fritid, kidder, leksaker jarnlasorsele.se
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SM i skotercross flyttades till Orsa Tallhed

Med mycket kort varsel flyttades SM och Sverigecuppremiaren i skotercross till Orsa Tallhed. Det
var meningen att det skulle koras tvéa SM-deltavlingar i Bruksvallarna i Harjedalen, arrangerat av

Team Walles. Men de fick lov att stélla in pa grund av ihallande kyla. Enligt prognosen skulle det
bli 25 minus pa tavlingsbanan.

Foto: Hasse Larsson Actionfoto

re dagars forberedelser
TNu tog Henrik Mases och Ma-

sessnowcross i samverkan med
Mora Motorklubb Gver. Beslutet togs pa
tisdagen samma vecka som tavlingen
skulle korts i Bruksvallarna. Sa det blev
att jobba dygnet runt for att fa ihop allt
till tavlingshelgen. Med en grym uppslut-
ning runtomkring fran naringslivet och
en massa volontarer, sa gick det att ge-
nomféra tavlingen trots bara tre dagars
forberedelser. P& grund av radande res-
triktioner kring Covid-19 var tévlingen
publikfri, men Svemoplay sénde pa nétet
sé intresserade kunde hénga med. Det
var tillatet med max tva stycken mekani-
ker/medhjélpare per tavlingsforare. Inn-
an man kunde tacka ja fick man snabbt
soka tillstand av Myndigheter som poli-
sen, sjukvarden och kommunen.

Guldhjalmen storsta klassen

100-talet akare kom fill start i SM och
Sverigecupen. Det kordes ocksa Guld-
hjdlmen som &r klassen for de allra
minsta akarna, den yngste deltagaren
var ENira Akerstrom-Bjorklund 3,5 ér.
Man hade fatt ihop en 1,2 kilometer
lang SM-bana som bjod pa bra racing
hela helgen. Efter nagra natter med mi-
nimalt med sémn kunde tavlingsledare
Henrik Mases pusta ut efter en lyckad
tavlingshelg. Sjukt imponerande att fixa
och fa ihop en sadan hér tavlingshelg
med sa kort varsel. Efter tvd SM-deltév-
lingar leder Petter Narsa i Open, Gustav
Sahlsten i Stock och Marica Renheim i
Damklassen. Pa grund av den radande
situationen i Vésterbotten med Covid-19
smittspridning, sa fick man lov att stalla
in deltavling 3 och 4. Aterigen tog Orsa
over och tog hand om den tévlingen ock-
sd, den har gangen hade man lite mera
tid for forberedelser.
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Oskar Englund fran Njurunda
MK laddar pa, tog en fjérde- och
femteplats i Open.

wwwshowridei.se

Starten gar i Stock-klassen.




a i Open-klassen.

Hilda Arnesson strax fére Wilma Jonsson.

Ingen kunde sla Petter Narsa i Orsa som kérde hem bada SM-deltévlingarna i Open.

John Stenberg tar starten i Open, pa rakan efter kurvan gar Petter Narsa om.
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Gustav Sahlsten hade en bra helg i Orsa, kérde hem bada SM-deltéviingarna i Stock. Alexander Forsberg pa en Polaris kérandes fér Team Motorhuset.

Trots flera &rs franvaro fran skotercrossen var det ingen som kunde ré p& Marica Ren-  Den yngste deltagaren i minsta klassen Guldhjalmen var Elvira Akerstrom-Bjorklund
heim som vann bada deltdvlingarna i Orsa. 35ar.

Oscar Nikula vann i Ungdom 14-16.

. T RPN

Melvin Domnérus kdmpar om positionerna med Vidar Noreén Berg i Ungdom 14-16. Niklas Vanhatalo fran Finland i Ungdom 12-14.
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Resultat
Deltévling 1

Open

1 Petter Narsa

2 John Stenberg
3 Axel Johansson

John Stenberg kérde till sig en andra-
plats i deltdvling 1i Open.

Stock

1 Gustav Sahlsten
2 Edvin Hamberg
3 Joel Nordholm

Dam

1 Marica Renheim
2 Jenny Lundstrém
3 Thea Amesson

Deltévling 2

Open

1 Petter Narsa

2 Lukas Johansson

3 Marcus Ogemar-Hellgren

Stock

1 Gustav Sahlsten

2 Mille Andersson

3 Pontus Lundstrém

Dam

1 Marica Renheim
2 Jenny Lundstrém
3 Thea Arnesson

Elvira Lindh startar dagen med att vdrma
upp pa cykel.
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RPM Service AB

Vi utrustar bilverkstéder
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lastningen av din skoter!

e Hjulinstallare ¢ Kompressorer
e Oljeutrustning e Avgasutsug

Passar bade slipvagn med eller

Vi samarbetar med utan tipp same till pickups!

RAVAGLIOLI FILCAR & AIRCENTER

Lis mer och bestill pi:

WWW. snowraﬂ se

MED KANSLA

Klovsjo bensin
& Service AB

ymx ‘@ can-am

BICLHUSET

P LRRIS
Forsdljning % y
Reservdelar
Service
Uthyrning Din Polaris i
www.lynxklovsjo.se e -

~ oppet 8-17 méan - fre
0911-60014, info@bilhusetpitea.se

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

SYAMAHA

www.asarnaskoterservice.se

ST »

ﬁ@ﬁfm& @VAMAHA ATV

| - Rl Férsaljning
S Service

Reservdelar |
Tillbehor ™

g;?/w///y’@ o
cam-am|@ "\,

UNDSTROM*

Laisvall tel. 0961-20044
ab.broderna@arjeplog.com

Ay S S
W 0687-303 75

M koterledskart

GPS-navigering med skofer -
SNOWRIDEAT V/ [ty
Pl g o = 7 Tt =

-lcartman.-se
(71 Tube}

VI SALJER

POSLARIS

- Snoskotrar
- Reservdelar

; - Tillbehor
POGLARIS
EWMNZD 2T © crmoTo W MASKIN AB W

Bla Vagen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45

wwhw.salab.nu :
yngvessonsmaskin.se

Sveg - 0680-718330

PACKKALKAR

med praktiska lastracken

b
e

Gronf‘ alls Frltldsby

RN\ o/

{W«wéw/m%gf il guidyillels 4 :
Boende - G utik - Sko -
4N o ﬁnssnokalke Packilke

ﬁ)‘?’Outdoorprylar N
Skoterklader

XL80 XL75

Hantverk

Hjalmar A Kiosk " P Rbarfiraslinrmn.
Skoterremmar - K e | Hitta din ndrmsta aterférsaljare:
wen e 4y, kalke.se
1 [ [

www.gronﬁall.com

070-6075395

Finns rutor till aktiv:

Alaska, Karibou

med mera




; §\L HITTA DIN NYA
ﬁ HOS 0SS!
L Stort utbud

med snabba leveranser

L

Py
A
V- f\_a Certifierad &terforsaljare
V A och verkstad

Valkommen in till oss!

Tel. 0680 220 23

motor

Bil & Maskinfirma
Eric Groning

Tel: 0651-711255 Fax: 0651-12956

Ljusdal

SUARIS)
YTTEROCK]
PRODUCTION AF

0640-45117 ytterockeproduct
: 8.

g :

LYNXY (&
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Service, reservdelar, tillbehor,
klader, terranghjulingar, slapvagnar
POSTORDER

T):S Skoter
& Motor

Pl 111 , Storabrénna, FOLLINGE
0645-220 55

motorrenoveringar!

Stortlager pa
utbytescylindrar
och vevaxiar.
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TILLBEHOR & VERKSTAD
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Ta med:

Se till att bade du och hela familjen har forarbevis, da

far alla kora skoter och ha kul.
MORA/ORSA & LOFSDALEN

Dessutom lar du dig en massa nyttigheter som bade
har med sékerhet och manga andra praktiska as-
pekter att gora.

Och du - vara kurser ar kiinda for att vara riktigt sko-
jiga ocksa. Anmil dig bums innan platserna tar slut!
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