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Ledaren

Nu jéklar kan vi val &nda séga att sommaren antligen ar Gver och att allt trams gallande badbyxor, grésklippning och motljuspose-
rande bildtagning ar lagd bakom oss, ytterligare en gang. Det finns massor av amnen vi vill ta tag i denna sésong och jag hoppas
att du kommer fa en trevlig lasning vad det géller SnowRider den har vintern. Du kommer marka att vi skriver allt mindre om nya
snoskotrar. Vad &r anledningen? Det presenteras ju ndstan inga nya maskiner, och att vi nummer efter nummer ska skriva samma
saker om samma sndskotrar &r ju liksom inte ett alternativ. Just detta &r sa &r det minst sagt ebb vad det galler nyheter pa skoter-
fronten. Visst har det tagits nya djarva grepp vad det géller prisséttning och dekaler i en annars for aret somnig bransch dar en del
tillverkare verkar kdmpa for att verleva, medan andra gor storvinster i det stora hela. Fér i den hér branschen &r det gungor och
karuseller som géller. Det man "frlorar” pa ett visst fordon, tar man igen pa andra. | vissa fall kénns det som att en del tillverkare
har sndskotern som ett komplement for sina handlare pa vintern som i basta fall ar ett nollspel istéllet for en vinst for tillverkaren.
Ja att dom ska ha nagonting att sélja under den kalla &rstiden det vill saga. Da vissa lider gar andra tillverkare all in och verkligen
satsar allt vilket i sin tur gett dessa en ledande stéllning i skoterbranschen.

Jag ska inte spekulera i huruvida ndgon haller pa att lagga ner snoskoterverksamheten, men samtidigt skulle jag bli forvanad om
det fortfarande finns fem tillverkare av sndskotrar om fem ér, eller dnnu tidigare. Eller s har jag helt fel och den har avsaknaden
av nyheter och engagemang &r bara lugnet fére stormen och en slags uppladdning och invéntande av béttre tider. Jag ar ganska
séker pa att det finns nyheter som bara véntas pa att slappas, eller inte. Sa har osaker och fundersam Gver snoskotertillverkarnas
framtid har jag faktiskt aldrig varit, ndgonsin. Saklart &r det bara framtiden som kan utvisa vad som hander i just framtiden. Att det
ska komma en ny stortillverkare in pa marknaden ser jag som en hdgoddsare. Att till exempel Honda helt plotsligt skulle ge sig in
i denna forsvinnande lilla bransch ser jag som en orimlighet. En sak &r saker. Vi vill ha mer roliga nyheter att skriva om.

Vintern

Aven om nyforsiliningen gér som téget i det har landet, trots avsaknad av nyheter, s &r det en annan del av skoterbranschen som
fullsténdigt exploderat pa senare &r. Jag pratar om veteranskotrar och alling som hor denna gren av skoterintresset till. Priserna
pa gamla maskiner har fullkomligt skenat ivag vilket i sin tur gjort att vintage-overaller, hjaimar, kalkar och allt annat som hor till
detta intresse ocksa dragit ivdg i pris. Snoskotrar som for nagot ar sedan salts for nagra hundra, skankts bort eller i vérsta fall
kastats pa tippen &r idag varda tiotusentals kronor. | alla fall om det ar en rétt modell fran ett visst artal. Men priserna har ocksa
folit med pa forr totalt iskalla maskiner som ingen ville ha eller spara for eftervérlden. Just precis i detta nu sker samma sak med
de gamla snoskotrarna som redan hant med raggarbilarna de senaste tjugo aren. Jag kommer ihdg nar du kunde kopa en Chal-
lenger Cab av rétt arsmodell for fyrtio tusen. Idag hittar du inte en san bil &ven om du lagger till en nolla. En kompis farsa kopte
en Ford Mustang GT 500 KR 1968 for 17000 spann pa slutet av sjuttiotalet. Han har bilen kvar och om den nagonsin skulle bli
till salu sa tror jag inte att tva miljoner kronor skulle racka for att kdpa den. Nu pastér jag inte att en gammal sndskoter kommer ha
samma prisutveckling, men jag har ju sett en hépnadsvackande prisstegring pa vissa modeller. Ta exempelvis en SRX 440 av ratt
arsmodell och skick. Forr fick du en san i folks 6gon "vérdelos” maskin for nagra tusenlappar. Om du ens hittar en orenoverad
maskin idag sa tror jag du far ge trettio tusen for ett skapligt objekt och kanske narmare 100,000 for en fin.

Oavsett sa ar denna prisutveckling fantastiskt bra. Detta gor att alla idioter (mig inkluderat) som lagger alldeles f6r mycket pengar
pa vara gamla maskiner antligen far ndgonting positivt att séga till vara fruar nér vi aterigen hittat ett "klipp” som vi sedan Gser
pengar 6ver. Nu har helt plétsligt "klippet” eller snoskotern om du sa vill ett faktiskt varde som i slutdndan gér att din tid och
investering inte &r bortkastad.

Ak in i solnedgangen

Jag har bara pratat om det ekonomiska vérdet en veteranskoter nu kan ha. Jag maste ocksa berétta for den oinvigde vad en gam-
mal sndskoter kan ge dig rent mentalt och kansloméassigt. En veteranskoter ar en tidsmaskin. En maskin som helt plétsligt tar dig
tillbaka till den tid da det begav sig och att du faktiskt satt pa den hér maskinen pa riktigt. Du kanske var sexton ar och knattrade
omkring pa din Blizzard, ET eller Cougar. Jag har markt att man ofta véljer en maskin som man sjélv hade i sin ungdom av den
anledningen att man helt enkelt pa nagot sétt vill uppleva den tiden igen. Fér man gor det. Jag menar verkligen det och jag har
verkligen fattat grejen med veteranskotern. Att man sen far kora i grupp med likasinnade ménniskor ar som att forflyttas tillbaka
i tiden. Dérfor ska du som &r veteranskoterintresserad anméla dig till arets CanonBallRun och umgas ett dygn med oss andra
knéppisar som vill ateruppleva var ungdom, drémma oss tilloaka och helt enkelt bara kra in i solnedgangen pa var vag upp mot
Alvdalen. Mer om detta arrangemang pa sid 42.

Chefredaktor Fristrom

wwwshowridei.se
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NEW KOMPOUND JACKET

We engineered the Kompound with visions of riding fully printed
on the trails, then getting deep into backcountry powder.

The 3-in-1construction provides a waterproof GORE-TEX shell
and puffy insulated liner, all wearable separately or together, to
fine-tune your gear and conguer the conditions no matter what.
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Ta forarbevis for snoskoter
med SnowRider

Fér att boka din plats och kolla
surfa in pa:
www.snowrider.se

SNOWRIDEATV

Fredagen den 25 oktober drar vi igang
SnowRider TV sédsong nummer 3. Folj oss
pa Facebook, Youtube och Instagram sa

du inte missar nagot!

@
SHOWRIDETTV. @
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Nar du képer en 2020 Sidewinder M-TX LE 153
kan du valja till Yamaha originaltillbehor for
10 000 kr eller ett Rebel Kit (skinzdyna och

Pris: 178 900kr variatorkit) vart 10 000kr.

Loptid: 84 manader
Ranta: 3,95% Kampanjen galler till och med 15/11

Kontantinsats: 20%

Manadskostnad: 1 963kr

*Finansiering via Santander Consumer Bank: manadskostnad 1 963kr, 3,95 % ranta (rérlig), 20 % kontant, kredittid 84 man. Kreditbelopp pa 178 900 kr,
Effektiv rénta fran 5,04 %, Uppldggningsavgift 695 kr och fakturaavgift 55 kr. Sedvanlig kreditprévning sker.

www.yamaha-motor.se

svedea sontender G YAMAHA

YAMALUBE JRevs yourtest

WARRANTY




- Fraktfritt dver 1000kr _
- 60 dagar Sppet kép Trustpilot
- Ldgsta prisgaranti

- Gratis storleksbyten WWW.5 Iedstore.se TRUSTSCORE 81 | 1163 REVIEWS




XLmoto resercerar sig fér eventuella prisféréndringar, felskrivningar samt utsélda varor som visas i annonsen
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Overall Raven Frontline Monosuit

Stilren design, bra funktioner och ett rackarns attraktivt pris.

Raven Frontline &r en mycket prisvard skaloverall som utrustats med ett vind- och vattentatt
membran. Eftersom overallen dr ofodrad Véljer du sjalv hur varmt du vill ha det genom att klé dig med
lager-pa-lager-principen, vilket i sin tur gér att du kan anvénda overallen i savél -30°C som +10°C
beroende pa hur du klér dig under. Skalet &r tillverkat av 450D polyester som kdnnetecknas av
hég slitstyrka, samtidigt som rérligheten bibehalls. Den &r ven utrustad med invéndiga héngslen och
avtagbar huva for bésta personliga komfort. De larhéga dragkedjorna pa utsidan av benen som gér
det /ttare att fa pa sig skoterkdngor. Raven Frontline &r kort sagt en klockren skoteroverall med alla
funktioner man behdver, till ett kanonbra pris




Grymmer

Att sladda en led kraver bade sin chauffor och
maskin. Alla borde ju ha en Grymmer.

an blir ju lite sjuk och habega-

ret véxer ndr man ser en riktigt

fet och fin bredbandare som
ar utrustad for att sladda en led pa ett
korrekt satt. Faktum ar att det &r extremt
avslappnande att kéra en ny bredban-
dare som &r utrustad med en modern
ledsladd och allt dértill. Att ensam i
morkret dundra fram genom vinterland-
skapet med lite musik i Peltor-lurarna
skulle gora alla gott. Men smakar det
s kostar det, vilket man uppmarksam-
mat pa Vilhelmina Dack & Maskin som
ocksa saljer Yamaha. Med Arctic Cats
Groomer i tankarna har man skapat en
billigare motsvarighet med Yamahas VK
540 som grund. Grymmer heter skapel-
sen och ar som sagt baserad pa den
flaktkylda tvataktstrotjanaren med en hel
del modifikationer for att locka skoter-
klubbar, skidanlaggningar, skidklubbar
och privatpersoner.

Laserskuren forstarkning

For att Vikingen ska kunna dra All
You Need-sladden med gooseneck-
koppling har man kortat av dynan och
forstarkt upp hela bakpartiet pa chas-
siet. Detta har man gjort med snygga
laserskurna platar och stag som ser il
att dragkulan sitter som berget. Forde-
len med en dragkula en bra bit narmare
sndskoterchassits centrum kontra att
man drar sladden med ordinarie dra-
ganordning langst bak &r att man fortfa-
rande har styrning och att skidorna inte
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lyfts. All You Need-sladden &r elektriskt
mandvrerad fran snoskoterns cockpit.
Har kan du justera hdjd och vinklar for
basta resultat. Man har ocksa monterat
arbetsbelysning och en blinkfyr sa att
man uppmarksammar omgivningen om
ens existens. For att verkligen under-
stryka att det ultimata arbetsfordonet for
ledpreparering ar pa ingang sa har man
tagit fram en véagarbetsfordonsinspire-
rad dekalning.

Evighetsmaskinen

Den hér maskinen ska ga att bestélla
genom alla Yamaha-handlare, men idén
och framtagandet av alla ombyggnads-
prylar ligger hos Vilhelmina Déck & Ma-
skin. Priset for hela skapelsen ligger pa
149,900 kronor vilket ar mer &n konkur-
renskraftigt. Visst en VK 540 ar fléaktkyld
och dérmed lite skramlig, men det finns
fordelar ocksa. En flaktis kokar aldrig
och ar okénslig for lag fart och blidvader
samt isiga leder. En fldktmotor ger ocksa
ifran sig vérme riktat mot foraren vilket
ar uppskattat de kallare manaderna
man sitter dér pa dynan och fryser. En
VK 540 far samtidigt betraktas som en
evighetsmaskin som artionden framover
kommer att leverera utan nagra protes-
ter. Grymt paket den dér Grymmer.

Grymmer ledkung 149900:- ink den
dér jakla momsen.

wwwsnowridet.se

Pojken pa bilden som &r i verklig storlek heter Kenneth och &r en av initiativtagarna till
Grymmern.

Om Grymmer &r en passning till Arctic Cats Groomer vet vi inte, men det &r i alla fall en
konkurrent till Arctics liknande koncept med en bastant leddragare.

Det hér &r ett av de trevligare paketen fér led och spardragning vi sett. Fér nérmare
férfragning ska du inte vara rddd for att prata med Kenneth pa Vilhelmina Déck &
Maskin som ocksa séljer Yamaha pa 0940-102 40.




Comp RR Gear is designed with a double-edged
approach - the ability to block wind and water while
allowing excess heat to escape. Designed to
accommodate tech vests and the abrasion that
aggressive riding brings; the Comp RR shell
gear has also been emblazoned in race-
inspired design cues.

@®S® FIND THIS AND MORE
DRY FIT  WARM Bi,:EBll\_EH ARJBtIJ_gT IN OUR ONLINE CATALOG!

WWW.PARTSEUROPE.EU ASK YOUR DEALER! G,




Projekt iq

Trippel 10

En sak ska ni ha riktigt klart for er, och det ar att
en tvataktstrippel ar det franaste pa denna jord.

lla kdper inte nya sndskotrar var-

je ar, inte ens vartannat. Faktum

ar att de allra flesta inte koper na-
gon ny snoskoter alls, ndgonsin. Dessa
snoskoterakare haller tillgodo med an-
dras avlagda maskiner och gér det med
gladje. Vissa anvander sina maskiner
helt standard, medan andra helt enkelt
inte kan halla fingrarna borta och skapar
sig nagonting eget.

Personligen tillhér jag alla tre katego-
rier. Vissa ganger koper jag en ny sko-
ter, andra ganger anvander jag nagon av
mina é&ldre originalliknande snéskotrar,
men ibland gér jag all in och bygger om
nagonting till det jag vill att det ska vara.

Det dar med l6ssndakning ar riktigt
roligt, ledakning likasa.

Det dér med tavlande i form av backe
eller sndskotercross har jag lagt bakom
mig, men jag har barn och bekanta som
ar pa gang eller ar mitt uppe i just detta
intresse.

Att bygga en maskin som passar il
lite allt méjligt har lockat mig lange och
det rakar vara som sa att vi har en gam-
mal skuren Polaris IQ 600 RR i ladan
som gérna vill ut pa leden igen. Samti-
digt sa star det en SXR 700 som chas-
siméssigt gjort sitt enligt mig samtidigt
som motorn &r kry i den gamla Yamahan.
SXR 700 betyder tvtakt, tre cylindrar
och i runda slangar 120 hastar och kan-

ske lite mer en bra dag. | originalutfo-
rande det vill saga.

Rodtoppen

Denna motor kallas i folkmun for rod-
topp, vilket kanske inte ar direkt forva-
nande da toppen &r just i denna farg.
Andra varianter pa rodtopp kan exem-
pelvis vara Patrik Larsson fran Tanns.
Ater till motorn. Denna motor har gjort
sig kind for att vara relativt latt for att
vara en trippel samtidigt som det gar att
vacka liv i den med en smérre portning
och utbyte av singelpipan mot en trippel-
variant. Det dér med att byta ljudddmpa-
re pa en snoskoter &r ingen hojdare da
man retar gallfeber pa alla andra &n en
sjlv i naturen, vilket saklart inte ar ok. Vi
far helt enkelt jobba pa den biten om det
nu skulle visa sig att denna maskin skulle
leta sig ut pa leden i framtiden. Till att
bérja med kan vi vél kalla det hér bygget
for en backracer.

Tanken ar alltsa att vi ska skohorna
ner var gamla SXR-motor i det nagot
nyare och betydligt battre Q-chassit.
Just det dér med Yamahas chassin &r en
gata. Motorerna har alltid rent historiskt
fram till nutid varit felfria och en ren or-
gie i teknik, samtidigt som alla chassin
varit lite I6kiga och inte helt moderna el-
ler bra, for att tala klarsprak. Nufortiden
har Yamaha l6st detta genom att lata
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Arctic Cat tillverka och ténka da det gal-
ler chassiebiten. Hur det blir med detta i
framtiden ska bli intressant att se.

Fallgropar

Polaris IQ 600 RR &r lite daterad,
yvig och lite grovt tillhuggen. Samtidigt
sd ar den helt fantastisk pa alla sétt
och faktiskt en av de mer hallbara sno-
skotrarna i sndskoterhistorien. Fordelen
med dessa maskiner ar ocksa att de har
tillverkats i en evighet och dérfor har ett
utbud da det galler eftermarknadsgrejer
och reservdelar som ingen annan ma-
skin. Den har ett forhallandevis stort mo-
torutrymme och &r avsedd for en motor
som har forgasarna pekande bakat sam-
tidigt som pipan ska peka framét. Detta
ar en konstruktion som inte ar unik sa-
klart, men Arctic Cat har ju designat sin
motor och dérmed sitt motorutrymme
lite annorlunda. Oavsett s har jag sett
massor av trippelbyggen baserade pa
|Q-chassit vilket far mig att inbilla mig att
vi minsann ska kunna fa plats med Ya-
mahatrippeln innanfor kaporna. Vi tankte
genomféra detta projekt sa fort det bara
ar mojligt och ta upp alla fallgropar och
svarigheter pa vagen. Du kommer med
andra ord fa reda pa allt man ska tanka
pa ndr man byter en motor mot en an-
nan. Just i detta fall sa blir inte sjélva
projektet allt for komplicerat da bada

motorerna &r vattenkylda och det finns
kylare pa sjalva maskinen. Jag ser den
storsta utmaningen i att skara isér pipor-
na for att sen fa plats med dom. Detta
jobb kommer att ta en ansenlig tid innan
det blir bra.

Chassi-konceptet

Vi utgar som jag tidigare skrivit fran
en Polaris 1Q 600 RR. RR stér for Race
replika vilket i sin tur betyder att den
hér maskinen har en storre tank och &r
lite mer civiliserad om man jamfér med
R-modellen. R betyder ganska logiskt
Racer, som i sin tur betyder mindre tank
och mer raceinspirerad fjadring och sa
vidare. Rent chassimassigt kommer vi
att gdra denna maskin frésch, snygg, latt
och funktionabel. Vi kommer alltsa se
over allt som &r daligt och byta ut detta.
Allt fran fjadring, drivning och utseende
ska alltsa fa sig en riktig overhauling.

Motor-konceptet
Utgangsobjektet &r faktiskt forvanans-
vért frascht och vi kommer séklart borja
med att plocka isar var rodtopp innan vi
bestdmmer vad som ska goras. Jag har
hért mig for om dessa motorer och vad
jag fatt reda pa sa brukar bottendelen
vara ganska sa skottsaker och svar att
slita ut. Innan vi borjade med detta sa
letade jag reda pa tre stycken fina och




portade originalcylindrar som sedan ska
passas ihop med tre stycken nya PSI-
pipor vilket verkar vara en bra vég att ga.
Vikanske kan forvanta oss runt 140 has-
tar och lite till beroende pa hur vi lagger
oss rent kompressionsmassigt. Efter-
som vi troligen kommer att férsoka kéra
vanlig soppa fran macken sa blir det
inga konstigheter pa just den fronten.
Om vi kor originalférgasare eller byter
dessa mot nagonting annat far tiden och
tillférlitligheterna utvisa. Naturligtvis s&
kommer vi att avsluta detta bygge med
ett bromsningseldorado dér vi kommer
att testa det mesta i bromsbénken for att
utrona vad som ger effekt och inte.

Tjockis eller e

Jag vet att man har lyckats att fa i be-
tydligt stérre maskiner an en SXR-motor
i ett IQ-chassie. Rent fysiskt verkar en
1Q kunna svélja det mesta, men hur det
blir rent kérmassigt med den extra vik-
ten vet jag faktiskt inte. Jag ténkte att en
SXR-motor ar lamplig eftersom den inte
tillfér s& mycket vikt som man kan tro,

Motorutrymmet ér rejélt tilltaget pa en
1Q 600 RR.

Ett par tre portade originalcylindrar med tillhérande topp hittades begagnade pa Blocket.

sin extra cylinder till trots. Vi vagde SXR-
motorn tillsammans med trippelpiporna
och ség till var forvaning att de vagde
48,5 kilo. Nér vi sen vdgde Liberty
600-motorn med originalpipa och ljud-
dampare sag vi att den vagde 44,5 kilo.
Trippeln vager alltsd med pipor och allt
cirka fyra kilo mer bara. En bra borjan,
alltsa.

Begagnade prylar

Har du forstatt vart koncept? Har kan-
ske just du grejer som du vill sélja till oss
da det skulle passa in i detta bygge. Vi
soker exempelvis franare stotddmpare
och fréschare kapor, performancedelar
till motorn med mera. Dra ivag ett mail
pa bjorn@snowrider.se sa kanske vi kan
gora affar. Bygget fortgér i nésta num-
mer och fram till vi blir klara. En sak till.
Jag har massor av delar till en SXR in-
Klusive fyra stycken Ohlinare om nagon
ar intresserad.

Nu kér vi igang med det hér projektet
som kommer att bli riktigt roligt. Hall ut
till nasta nummer.

Ett ldmpligt dammigt objekt i form av en fin IQ RR med skuren

motor lyftes ner fran ladan.

Som synes sa
&r det inte sa
himla mycket
som skiljer

dessa motorer
at rent stor-
leksméssigt.

Polaris fina Liberty 600 védger ganska precis 33,5 kilo med variator.

wwwsnowridei.se "




- TRAFFA vARA AMBASSADORER
S8 - UTSTALLARE 2
¥8 - SE ARCTIC CAT 2020 MODELLER ¥

- BEGAGNADE MASKINER .
- SLAPVAGNAR
% - UTRUSTNING
&1 - RESERVDELAR
i - MM

Vi smygstartar SKOTERNSDAG
redan TORSDAG 24/10 kl. 18.00

Oppettider under Skoternsdag
hittar du pa var Facebooksida

SKOTERNSDAG SPECIAL

HELT GALNA PRISER!

SC 4297 7
OUTLET

HJALMAR, MONOSUITS, BRILLOR, SKOR MM

FOGLELSTH

1945 “Mud and Snow Edition?”

Kapa, Stenskottsskydd, Vinterdack pa aluféalg, Belysningskit , Mud and Snow dekalkit

74.900:-

MUD AND SNOW SKALMYRSV. 32 792 50 MORA 0250-717 77




FOR ALL
WINTER ADVENTURES
SINCE 1985

www.powerboots.se



Nikasil-specialisten

Ingen kedja ar starkare an sin svagaste lank som
det brukar heta. Om din snoskoter skurit ihop
och behdéver nya cylindrar och kolvar sa finns

det hjalp att fa.

orr i tiden da saker och ting var i

svartvitt var det inte helt ovanligt

med en cylinderskérning. Vi kan
vél sdga att det var vardagsmat for tva-
taktsdgaren och man bytte kolvar och
borrade cylindrar pa alla slags moto-
rer i tid och otid. Jag kommer ihdg alla
mopedcylindrar av gjutjdrn som man
fick omborrade och monterade i dver-
dimensionskolvar tills det inte fanns fler
dimensioner och man fick lov att kasta
cylindern till slut.

Idag sé &r detta ett minne blott sévida
du inte fortfarande héller pa med dessa
stendldersprylar, s& &r det Nikasil som
géller.

Pa wankelmotorer

Nikasil &r en extremt hard ytbeldggning
som appliceras pé aluminiumcylinder-
vaggen och har funnits sedan slutet av
sextiotalet da man bérjade anvanda den-
na ytbelaggning pa wankelmotorer. An-
draftillverkare sag fordelen och Nikasilen
har sedan dess snarare varit en regel an
ett undantag. Fordelarna med Nikasil &r
manga samtidigt nackdelarna ar fa. Ni-
kasil ar hart, men inte oférstorbart och

ska vi hitta en nackdel sa &r det att en
skadad ytbehandling maste atgérdas av
en specialist. Just darfor besokte vi Blix-
tens Racing i Huskvarna som faktiskt far
anses som den mer férndma och mest
anrika Nikasilspecialisten i detta land.

Powerseal i Holland

Blixtens Racing drivs och dgs av Chris-
ter Granquist sedan 2010 dé han tog
over efter forra dgaren som startade
foretaget 2000. Har finns ett stort och
imponerande lager av mer an 500 utby-
tescylindrar till framforallt cross-cyklar
av varierande arsmodeller. All lagning
och omnikasilning sker i Holland dér
Blixtens Racing har sin samarbetspart-
ner Powerseal. For du kan faktiskt laga
en cylinder som ar sapass skadad att ex-
empelvis cylinderskdrten ar avbruten el-
ler annu varre. Det fixar Powerseal med
svetsning och maskinbearbetning innan
cylindern Nikasilas om och sedermera
honas ner till rétt métt.

Kolvar och packningar

Blixtens Racing ar faktiskt mer &n en
Nikasilspecialist. Blixtens Racing leve-
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Christer Granquist driver Blixtens Racing sedan ett tiotal ar tillbaka. Sla honom en sig-
nal vid minsta tveksamhet och fundering da han ar en extremt trevlig kille.

Sjélva omnikasilningen sker i Holland pa Powerseal och innefattar en mystisk process
som ser till att den mjuka aluminiumcylindern far sig ett tunt lager Nikasil.

rerar ocksa rétt kolvbar for andamalet
samtidigt som de ocksa har alla pack-
ningar och oringar som kravs for en kor-
rekt atermonteringt vilket underléttar det
mesta om man har brattom.

Vi skoterakare &r ju ett otéligt slakte
och vad det galler snoskotrar s& har man
en enkel service for bade den som har
brattom eller gott om tid. Ar det mitt i
brinnande vintern sa &r det ju forstaeligt
att man vill ha en eller fler cylindrar strax
innan man skickat in dom och det &r fak-
tiskt narapa att Blixtens Racing kan fixa
detta i och med Express flygfrakt. Ség
att du har kort sénder din motor under
helgen, river den péa sondag kvall och
gér in pa blixtensracing.se for att be-
stélla en flygfrakt direkt till Powerseal
i Holland. D4 far du en fraktsedel som
gor att du kan lamna ifran dig paketet pa
mandag morgon vilket gor att ditt paket
anlander till Holland, de lagar din cylin-
der och skickar tillbaka den dagen efter
vilket gor att du kan ha tillbaka den pa
onsdagen. Har du lite mer talamod s
tar den vanliga processen 3-4 veckor
innan du éterigen har samma cylinder i
din hand igen. Har du mellanbrattom s&

finns det en quick-service dar det hela
tar 1,5-2 veckor. En utbytescylinder har
sina fordelar, men har du exempelvis en
portad cylinder kan det ju vara schyst
och rent avgorande att du far tillbaka
just din cylinder. Har du ett skadat mo-
torblock, cylinder, 18st foder eller en cy-
linderrad som behdver en ny Nikasilbe-
laggning sa ar Blixtens Racing foretaget
du ska vanda dig till. Och som vi ndmn-
de kan de laga extremt skadade objekt
som de forvandlar till nyskick. En vanlig
reparation gar l6s pa cirka 2350 spénn
vilket mycket vél gor det vért lite krangel
och alternativet &r att man maste képa
en ny cylinder for betydligt mer pengar.
Jag rader er att ga in pa blixtensracing.
se for att ta reda pa mer om hur du gar
till vaga. Ar du lite osaker kan du allid
sla Christer en signal pa 036-134096.




Blixtens Racing har ett stort utbud vad det géller utbytescylindrar till nya och gam-
la crossar. Férvanande och glddjande nog finns det massor av gamla cylindrar till
stenaldersmaskiner som man trodde var utdéda for linge sen.

Alla cylindrar honas ner till rétt matt efter
sjélva ytbehandlingen.

Du ska vara pa hugget och samtidigt bestélla kolvar och packningar av Blixtens Racing eftersom dom i princip har det mesta till det
mesta.

Du kan vara helt séker pa att man kan
det dédr med sjélva handpaldggningen
och reparationen da en renoverad och
omnikasilad cylinder alltid ser ut som om
den vore ny.

Pa fabriken i Holland omnikasilar och
lagar man det mesta. Du kan skicka in
ett motorblock, I6st foder eller en vanlig
cylinder.

| GMSGROUP

NEXT GENERATION

| GIIEES

Beroende pa om du har brattom eller ej sa finns det tre olika snabbhetsgrad-
er du kan vélja mellan da det géller att fa tillbaka sin renoverade cylinder. Ga in
pablixtensracing.se fér mer information angaende detta.

Att tdnka pa innan du skickar en
cylinder till Blixtens Racing
e Demontera alla delar, Pinnbultar,
Styrningar, avgasventiler. Skicka
endast cylinderstommen.
® Rengér din cylinder.
® Forpacka den mycket val!

e Gor en order Webshopen. Lagg
till lamplig cylinderreperation artikel i
kund korgen.

e [ &gg till ev. delar du 6nskar képa i
samband med din Reperation. 10%
rabatt pa delar vid Cylinder Rep.
® Du betalar inte forran vi skickar
tillbaka din cylinder! Sa att vi kan
justera din order vid ev. fell

www.blixtensracing.se

Du ska inte tro att ditt omdéme vad det géller att avgéra om en cylinder gér att reparera eller ej &r pa topp. Du kommer att bli
Tel: 036-134096

férvanad vad grénsen fér oreparerbar gar. En skopa tigsvets, tva skopor maskinbearbetning och en helt lass med kunnande &r re-
ceptet.
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Sasongens nyheter

Alla tillverkare verkar mer eller mindre ha ett
mellanar dar man antingen rensar ut det gamla
eller helt enkelt hamtar andan. Oavsett vilket sa
ser vi ett ar med nya dekaler och pahittigheter

med gammalt material.

anner du dig sugen pa nagot nytt

vad det géller skotervig s har

vi faktiskt inget revolutionerande
att beratta till det hér aret. Visst finns det
nagra guldkorn i form av uppsnofsat och
tweekat fjoldrsmaterial som i slutandan
kdnns ganska frascht, men i det stora
hela finns det inte s& mycket att skriva
hem om.

Polaris Khaos

Det finns ljusglimtar i nyhetsmérkret och
ska vi utnamna nagon hos Polaris sa far
det saklart bli Polaris Khaos som egent-
ligen inte &r en hardvarunyhet i sig, men
man har pa ett smart sétt skapat nagon-
ting nytt och frascht med férvanansvért
sma grepp. Vid en forsta anblick sa ser
en Khaos ut som vilken RMK 155 som
helst men faktum ar att Khaos &r ett helt
annat vasen med egna egenskaper och
temperament.

Mycket av detta ska vi tacka den helt
nya boggin fér som med sin design gor
Khaos extremt rolig och wheelievénlig.
Polaris ar ocksa extremt noga med att
visa i alla slags diagram och procentsat-
ser hur pass mycket roligare, svangvéan-
ligare och franare den har maskinen &r
mot allt annat de har att erbjuda. Ofta
brukar detta vara rokridaer for att man
inte ska hitta brister eller ifragasétta en
viss modell och dess anvandningsom-
rade. Men, Khaos ar verkligen en nyhet
och nagonting nytt i den bemérkelsen
att den kénns annorlunda och precis
sé fran som alla diagram bevisar. Fram-
vagnen kan alterneras och har en bredd
mellan 36 och 38 tum och det ar val en
smaksak vilken bredd man valjer. Vis av
erfarenhet vet jag att man séllan andrar
bredden under sésongen, utan att man
helt enkelt kor in sig pa en av dessa och
darifran lar sig kanna maskinen. Pa stot-
damperisidan sa hittar vi Walker Evans
Velocity Hi-Lo Compression Adjustable
stétddmpare som verkligen kénns bra
kalibrerade men med utrymme for egna
tolkningar och justeringar. Nu hann vi
inte ratta pa dessa i varas men det hér
ar verkligen en maskin som ar byggd
for vara forhallanden och haller i dar en
RMK kanske skulle fallit igenom lite. Vad
det géller drivningen framét s& kan du
vélja denna maskin med antingen 66 el-

ler 76 millimetersmatta. Hur du gér med
det vette fasiken, men personligen skul-
le jag vélja den langre varianten, for att
liksom sékra upp att du har det langsta
och varsta vad det géller kamléngd.

Motorn &r uppdaterad efter fiolarets
fadés dér veven tydligen inte riktigt ville
vara med nagon léngre stund. Detta
skulle tydligen vara ett isolerat problem
och nagonting som horde en viss till-
verkningsserie till enligt uppgifter vi fatt.
Problemet ska alltsa aldrig ha varit ett
problem och for ovrigt &r det tillrattat
om vi ska ha forstatt det hela rétt. Den
har darfor till i ar fatt lite uppdateringar
i form av ny vattentempsensor, modifie-
rade motorfasten, kolvdesign, nytt vevla-
ger pa variatorsidan, béttre smérjning av
mellersta vevlagret, ny mappning och ett
annat forfarande da det galler ihopsatt-
ningsprocessen.

Motorn ér i alla fall grymt fin, len, stark
och den trevligaste fran Polaris nagon-
sin. Ska du ha en nyhet fran Polaris som
sticker ut sa ska du ha en Khaos 850.
En sak till. Jamfor Polaris priser med
konkurrenterna.

Yamaha SideWinder S-TX
GT 146

Det finns vissa ikoner man kommer
ihdg genom &ren och jag ska séga er
att manga av dom 4r faktiskt Yamahaer,
trots att de alltid & moderata och lite for-
siktiga da det galler att vara crazy. Men
samtidigt sa har dom sléppt sndskotrar
som SRX 700 och V-Max4 vilket talar
emot det jag just pastod. Den har ma-
skinen r latt att forbise och inte reagera
direkt infor forran du har tillfélle att kéra
den. Jag vill darfor sla ett extra slag for
Yamaha SideWinder S-TX GT 146 som
ar nagonting man byggt ihop av befint-
liga delar som redan funnits i sortimen-
tet och att det dérmed inte borde réknas
som en nyhet. Men pa nagot sétt slog
man huvudet pa spiken, bullseye och
fem flugor i en sméll eftersom resultatet
ar kanonbra. Det har ar ndgonting som
utger sig rent utseendemassigt for att
vara en touringmaskin, och visst &r den
en sadan. Inget snack om saken. Grejen
ar bara att du blaser hjalmen av frugan
med en halvmiss om du nu skulle vara
intresserad av det. Man blir faktiskt lite
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Polaris var riktigt noga med att med en massa diagram och staplar visa hur pass
mycket mer den har maskinen svénger och stegrar 4n nagonting annat pa marknaden.
Helt onddigt eftersom det rdckte med att kéra den en svéng for att bilda sig sin egna,
ungefér lika uppfattning. Khaos ér faktiskt extremt underhallande och sa dér bra som
man vill att en Iéssnéracer ska vara. Ska man vélja mellan en Khaos och en RMK sa
blir det svart. Personligen gillar jag de lite Iingre maskinerna och dess férdelar ndr
man leker i djupsnén.




forvanad nar man svingat benet Gver de
harda packvaskorna, ryggstodet och
passagerarens handskydd och trycker
gastummen i botten bara for att mo-
tas av 200 héstar som gor livet sadar
roligt som man bara kan ha med just
200 hastar. Man har ocksé foljt efter
med st6tddmperiet sé att det matchar
effekten utan att SideWinder S-TX GT
146 kanns stbtig eller for hard. Touring-
kénslan finns dér anda och jag tycker att
man hittat en fin balans mellan mysighet
och vansinne. Fram hittar vi Fox QS3:or
och bak Fox gasdédmpare med overload-
springs. Framvagnen ar av samma typ
som pa Yamahas SRX som for Gvrigt
inte tas in till Sverige till mangas sorg
och fértvivlan, men se SideWinder S-TX
GT 146 som en forkladd SRX istéllet.

Komforten &r kanon som jag ndmnde
och jag maste aven sla ett slag for de
harda avtagbara packvdskorna som
kénns robusta och faktiskt som en del av
sndskotern. En liten trevlig detalj ar att
du &ven har en extra bensintank pa 15
liter som &r valkommet dé huvudtanken
bara rymmer 33,6 liter. 200 kusar vill ha
mat och du kan aldrig ha fér mycket ben-
sin med dig om du ar gasglad. Cockpi-
ten har fatt lite uppdateringar i form av
Stealth handtagslayout dér du nu nar
alla reglage med vanster tumme. Du har
ocksa ett magnetiskt dodmansgrepp for
sakerhets skull. 41 millimeters kammar
och en 146 tum lang matta kan tyckas
vara lite i snalaste laget, men samtidigt
ger det den hér maskinen en sportig
framtoning och det gor den betydligt
roligare pa leden an om den skulle vara
ldngre, med hdogre kammar.

Betyget for denna maskin &r hogt och
jag ser ingen annan touringskoter idag
med samma underhallningsvérde, kom-
fort och prestanda.

Arctic Cat Riot 8000 X 146

KOmmer ni ihag inledningen pa detta re-
portage? Just det. Tillverkarna verkar ha
varit pahittiga med det man redan har pa
hyllan och Arctic Cat gor som alla andra
och hottar upp en befintlig modell och
ger den ett piffigt namn. Man har hakat
pa Polaris eller om det &r tvértom och
forsoker fanga de dar hardcoredkarna
som vill ha en vass 146-tummare for
hérd korning i snon. Vi sager hej till Riot
oh Riot X. Det &r skotern eller skotrarna
som ersétter XF-modellen, med bravur
bor jag tilldgga. Det har &r som sagt
Arctic Cats svar pa Khaos eftersom det
hér &r en rejél harding for 16ssnon. Eller
for leden eftersom Riot finns i tva varian-
ter. En som &r mer ledorienterad och en
mer for [6ssn6 som da har tillaggsnam-

net X. Skillnaden ligger i att X-modellen
har den vertikala styrstangen som l&m-
par sig mer for en stdende Korstil, tvé-
tumsmatta istallet for 1,6 tum och en
mer l6ssndinriktad framvagn med moun-
tainspindlar och lite annan geometri.

Skillnaden &r faktiskt ganska stor
dessa emellan och jag tycker att du ska
veta vad du gillar for slags &kning innan
du bestdmmer dig. Personligen hade jag
nypt en X-modell utan att tveka. Eller sa
kanske jag hade valt en langre M8000
Alpha One som passar mig béttre da
jag borjar bli skitgammal och mer och
mer gillar ren 16ssnoakning utan hopp
och skutt och andra tokigheter. Skamt
a sido. Tank dig for innan du koper en
Khaos eller Riot, passar den dig”? For er
som vet vad dessa maskiner har att er-
bjuda och uppskattar detta, sa séger jag
bara, sla till. Jag skulle uppskatta lite mer
matta och mindre skidor i luften for min
korstil. Men det &r jag det. Ni far tanka
pa att man precis hade borjat kora pa
hdger sida nér jag foddes. Cross-Action
heter i alla fall boggin som ger dig vilda
koregenskaper med skidlyft som ett
brev pa posten eftersom den ar okopp-
lad. Underhallande och en del av kor-
ningen med en san har maskin. Riot utan
X kan bli hela 43 tum mellan skidorna
medan X-modellen som &r mer 16ssnd-
orienterad "bara” ar 41,5 tum som mest.
Sen kan man justera dem nerét till 42
respektive 39,5 tum. Uppsnyggade reg-
lage, magnetiskt dédmansgrepp och en
uppdaterad 800-motor &r faktiskt en del
av nyheterna for detta &r. Motorn har
bland annat fatt nya cylindrar, forbrén-
ningsrum, kolvar, svanghjul och delar av
branslesystemet utbytt. Detta har man
sedan kront med en ny strategi da det
géller branslemappningen. Vi kdrde ma-
skinerna for kort stund for att ge er en
upplevelse vad det galler motorn, men
den gér som satan om detta skulle vara
en asikt som ger er nog input att faktiskt
bestélla en. For 6vrigt har Arctic en
grymt bra prisbild om man jdmfér med
konkurrenterna.

Jag gillar att spekulera och ar det
nagot mérke forutom Yamaha som fatt
utsta spekulationer av alla de slag sa ar
det just Arctic Cat. | och med de nya
dgarna Textron sa sméllde man i hand-
bromsen och kastade i ankaret vad
det gallde utgifter och icke lGnsamma
modeller till detta ar. Vi marker det pa
den hér sidan pélen i sortimentet som
smalnats av till detta ar. For att spd pa
spekulationerna sa kanns det som rea-
listiskt och smart satt att tdnka om man
har for avsikt att tjdna pengar och mojli-
gen rensa ut det som finns hos de stora

Det hér vél aldern till att verkligen gillar en touringmaskin, men jag gér verkligen det.
Alla borde i alla fall prova en SideWinder S-TX GT 146 sa ni forstar kanslan. Lite hogre
ruta, harda packvéskor, en extra tank pa 15 liter samt en motor som skjuter pa bra ar
en bra grund fér en schyst underhallande touringmaskin. Den hér maskinen ar den ul-
timata sporttourer som aldrig blir trakig att kéra.Om jag skulle branna av en sisadér 30
mil en dag mellan tva punkter sé skulle det utan tvekan vara pa en san har missil. Aven
om vi leker i snén pa bilden sa ska du nog halla dig mestadels pa leden med den hr,
sdvida du inte rakar 6verskrida den radande hastighetsbegrénsningen och har farten
med dig.

; 2 o
P AP Gl -
3 W o
o ? .
E - |
e LN

Riot finns i tva olika varianter, som X-modell och utan X. X-modellen & mer léssnéori-
enterad och har bland annat den vertikala styrstangen och en lite smalare mer l6ss-
névénlig framvagn. Vi tror att X-modellen kommer att sl lite hardare hos gemene
man. Hur den uppdaterade motorn kommer att leverera far vi reda pa sa snart ett
inkért exemplar skakas fram och vi bromsar den.

Idén da det galler de lite hardare wheeliemaskinerna &r inte helt fel och vi gillar att
man ténker till och gér det basta av det materialet man har att jobba med. Riot, Shorty
och Khaos ér ganska lika pa pappret men véldigt olika i verkligheten.
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handlarna och de lager man sjélv ligger
pa. Personligen tror jag stenhart pa ett
hetare 2021 och att vi dar kommer fa se
mer nyheter.

Ski-Doo Summit Expert

En sak ar saker och det &r att man inte
tvekar att ta betalt for sina produkter. Dar
andra valt att bromsa den skenande pris-
bilden har BRP valt att gasa, och pa né-
got sétt tror jag att det mgjligen kan vara
rétt vag att ga. BRP verkar ju kunna bran-
schen och vet val vad det méste kosta
om man ska ge oss nya maskiner med ny
teknologi. P& nagot sétt verkar BRP med
Ski-Doo och Lynx &ga branschen och
aven om man inte héller med om detta s&
ar dom ju Gverlégset storst, tillsammans.
Aven Ski-Doo har valt att géra samma
knep som de andra tillverkarna och hitta
pa ett nytt modellnamn pa en befintlig ma-
skin efter lite uppdateringar. Ski-Doo har
lyckats grymt bra och vi vélkomnar Sum-
mit X Expert som med lite andringar och
nyténk med Carl Custer och Tony Jenkins
bakom ritbordet levererat en maskin som
ar riktigt schyst. Den har modellen finns
i bade 153 tum samt 165-tumsutforande
och skilier sig en hel del mot en vanlig
Summit X. Och vem vill inte vara Expert,
aven om det kostar nagra spann till. Na-
turligtvis &r den har ocksa byggd pé 4:e
generationen REV-chassie men med en
13 cm kortare tunnel. Skidorna ska tyd-
ligen st ratt upp nufértiden och man vill
da ha sa lite drag som majligt i form av
ett skrapande chassit i snon. Samtidigt
sitter har nu en Limiter Strax Adjuster
som gor att du via styret kan justera hur
mycket du vill lyfta skidorna i olika situa-
tioner i och med att du justerar langden
pa balataremmen i boggin. Dar man forr
fick ligga i snon for att justera inne i bog-
gin kan man nu alltsa géra med et enkelt
handgrepp fran styret. Lagre FORTY7C-
dyna, lattare styrspindlar, styvare skid-
gummin, lagre burkrem, smalare handtag
for battre grepp och Full Length-profile
fotsteg. Tillsammans ger det har en na-
got lattare maskin (2,3 kilo) om du jamfor
med Summit X. Men &r det vért det? Jag
ska vara &rlig och sdga att manga av oss
kommer lika langt med en betydligt bill-
gare Summit X, men samtidigt gillar jag ju
det tekniska och vem vill inte vara varst?
Ska du kénna av forbéttringarna sa ska
du vara extremt duktig chauffor pa alla
satt. Men & andra sidan, vem vill inte ha
en maskin som det star Expert pa.

Lynx Boondocker RE 3900
850 E-TEC Shorty

Da har vi kommit till Lynx och jag har i
samma takt som detta mérke blivit full-
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vuxet mer och mer gillat denna mer el-
ler mindre finska skapelse. Forr sa var
en Lynx ett bra d&mne att bygga pa om
man ville ha en sndskoter, nu kommer
den fullindad for dndamalet samtidigt
som de har en bredd som ingen annan.
Speciellt for vara forhllanden. Vi ska
idag prata lite om Boondocker RE 3900
850 E-TEC Shorty. Nufértiden ska man
bestdmma sig och framfor allt bestélla
sin snGskoter innan man avslutat paga-
ende sdsong, i alla fall om man ska ha
en speciell modell. Vissa kan namligen
bara bestallas pa varen och har du mis-
sat detta sa kan det kanske vara dags
att ringa runt till diverse handlare for att
ta reda pa om det finns nagon maskin
utan bestallare. Eller hur det nu fungerar.
Jag har svart att halla isar alla checkar
och  snow-spring-super-duper-deals
som alla tillverkare har eftersom de hit-
tar pa nya grejer hela tiden. En sak ar
saker och det ar att BRP har svart balte
pa varbestallningar och personligt utrus-
tade maskiner och allt vad det innebér
pa varen. Visst har konkurrerande till-
verkare liknande saker, men det verkar
vara Ski-Doo och Lynx som har basta
kollen pé dessa saker. Det ser i alla fall
ut s utifran, bor jag tilldgga. Lynx Boon-
docker RE 3900 850 E-TEC Shorty &r
en av dessa maskiner som du skulle
varit lite snabb att bestalla, men vem
vet, det kanske star nagon nagonstans
med ditt namn pa sig. Den har maski-
nen foljer alla trender med tuff fjadring,
kort chassi, hdga kammar och avsedd
for den djupaste snon. Det kortare chas-
sit ska motverka att du tjongar i marken
och darmed kroker det vid aktiv korning.
Den extremt smala framvagnen pa 92
centimeters bredd och den 64 millime-
ter hdga mattan ger dig bade en maskin
som driver och svénger bra. Den kénns
extremt busig och trevlig och jag vet att
ni som var snabba och bestéllde den i
véaras kommer att bli riktigt nojda.

En sak till. Du &r val fullt medveten om
att Boondocker DS absolut &r en bort-
glémd nyhet till 2020. Den hér modellen
fick till denna sasong PPS2 Radien DS-
boggin vilket verkligen blev en hojdare
rent kormassigt. Den kommer absolut till
sin ratt i det har chassit och det &r trakigt
att den inte uppmarksammats mer. Na-
got att tanka pa till kommande sésongs
demokdrningar om du nu inte slar till di-
rekt och bara litar pa mig.
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Lynx har verkligen kommit fram till hur man bygger en riktigt bra maskin fér vara
férhallanden. Man levererar idag fardiga maskiner som egentligen inte behéver pim-
pas nagot mer. Du &r vél fullt medveten om att Boondocker DS med sin PPS2 Radien
DS-boggi verkligen blev en héjdare rent kérméssigt. Den kénns dock lite bortglémd.

Nér ett géng experter gar ihop och tweekar till en redan bra maskin sa blir det battre.
Men kénner du nagon skillnad? Det &r fragan. Personligen gillar jag Expertmodellen
grymt mycket och jag ér alltid lite extra svag for nyheter och roliga Iésningar.

Nu fipplade jag inte sjélv med den sakallade Remote Limiter Strap Adjustern som sit-
ter pa styret under var korta provkérning i varas. Men med den styr du lingden pa
balataremmen i boggins framkant och ddrmed ocksa styr hur mycket din maskin ska
lyfta skidorna. Schyst att kunna styra detta beroende pa fére, natur och lust.
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NYTT & NOTERAT

Championship Snocross

AMSOIL AMSOIL

Schemat fér den amerikanska skotercrosserien 2019-2020 &r klar.

29 nov - 1 dec 2019. AMSOIL Snocross National, Duluth.

13-14 dec 2019. Fargo Snocross National, Fargo.

3-4 jan 2020. Pirtek Snocross National, Shakopee.

24-25 jan 2020. US Air Force Snocross National, Deadwood.

31 jan - 1 feb 2020. Theisen’s Snocross National, Dubuque.

21-22 feb 2020. Seneca Allegany Snocross National, Salamanca.
13-14 mar 2020. Michigan Snocross National.

20-22 mar 2020. Ram Trucks Snocross Grand Finale, Lake Geneva.
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R ACTIONKAMERA

08:03/76:15

DJI ger sig pa allvar in i segmentet for
actionkameror, och sldpper en kamera
som har liknande funktionalitet som Go-
Pro Hero 7 Black. Osmo Action &r DJI:s
allra férsta actionkamera och har des-
sutom dubbla LCD-skdrmar, suverén sta-
bilisering, 1/2,3-tums 12MP sensor, in-
spelning i upp till 4K/60p, slutartider fran
120 sekunder och ner till 1/8000s, rést-
styrning och mycket mer. En spdnnande
nyhet fran DJI som helt klart &r en stark
utmanare till GoPro. Pris 3 690:- kronor,
mer information finns pa www.dji.com

OSMOACTION

JEi73) (R

Verktygsvagn

Perfekt som avlastning-

syta. Tre hyllor. Fyra hjul
varav tva dr svdngbara med
broms. Dimensioner (BxDxH):
790x370x790 mm. Pris 699:-
kronor, mer info pa www.
verktygsboden.se

Forsaljning av Halvarssons

och Lindstrands

Duell Bike-Center Group har képt de sven-
ska varumérkena Halvarssons och Lind-
strands. De svenska varumérkena Halvars-
sons och Lindstrands, som tillverkar MC-
och skoterkldder av hég kvalitet, dvergar till
DBC den 1 december 2019. | affiren mellan
DBC Group och Jofama AB évergar féru-
tom varumérkena dven produktutvecklin-
gen, férsédljningspersonalen och det befint-
liga produktlagret till DBC Groups &go.

6D ATR 2 ODS hjalm

Nytt fér 2020 & samarbetet mellan FXR och 6D. 6D har utvecklat en helt ny teknik
(ODS - Omni-directional suspension) och deras mal &r att skapa marknadens
sékraste hjélm. ODS syfte &r att skydda vid krascher i héga, mellan och laga
hastigheter. Finns i fyra olika farger. Pris 6 995:- kronor, mer information pa
www.6dhelmets.com och pa www.fxrracing.com

LENGTH;
3 28.9in

SKISTAR

KOPER ELDRIVET

Under sdsongen 2019/2020 inleder SkiStar som enda europeiska partner, ett sa-
marbete med det kanadensiska sndskoterféretaget Taiga Motors. Inledningsvis
kommer SkiStar att képa in tva eldrivna sndskotrar for testkGrning under kom-
mande vintersdsong. Faller testet val ut kommer ytterligare ett 50 tal eldrivna
snéskotrar att inférskaffas i nésta steg av samarbetet. Totalt har SkiStar néra 160
sndskotrar i drift.
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Nista generation av en legend
Summit X Expert s

L

Optimerad for kbrning i djupsnd
Lynx Boondocker Shorty

®, TM och BRP-logotypen &r varumarken som tillhér Bombardier Recreational Products Inc. eller dess dotterbolag.



Snoskoterklader 2020

FrMODE Monosuit

Trendig och lattviktig monosuit. Vattentétt och hallbart med tejpade sémmar. And-
ningsbart foder med extra isolering i kné, Ir, séte och bréstomrade. Reflekterande
detaljer fér béttre synlighet. Avtagbar och justerbar huva. Ryggséckvénlig ventilation
pa bréstet. Justerbara hdngslen inuti. Intrigerad goggle duk fér rengérning. Stréck
panel pa nedre delen av ryggen. Langa dragkedjor pa benen. Sékerhets D-ring for
nddstoppslinan.

Storlek: 44-60.

SnwSQUAD Jacka och Byxa

Tendiga kldder fér damer. Vattentétt och hallbart 170 gr polyesterskal med tejpade ut-
satta sémmar. Forstérkningar pa utsatta omraden. Ytterligare stoppning pa kné och
sétesomradet. Andningsbart nylonfoder. Avtagbar och justerbar huva. Reflekterande
detaljer for béttre synlighet. Lang ryggséckvénlig ventilation pa sidorna av jackan.
Justerbar benbotten med knéldnga blixtlds och kardborreband i midjan pa byxorna.
Sékerhets D-ring for nédstoppslinan.

Storlek: Jacka 36-46. Byxa 34-44.

www.sinisalo.com

R-200 Insulated Jacket

Fodrad jacka, avtagbart 200 gram Thinsulate™ isolerat innerfoder
av 300D Cordura® HP polyester. 5STECH™ stretch -skaljacka med
10k / 10k-prestanda. Tejpade sémmar; pro ledad passform. Avtag-
bar huva. Vattentéta dragkedjor.
Férg: Hi-Vis, Orange, Réd, Svart
Storlek: XS-3XL.

Pris: XS-XL 3 600:- 2XL-3XL 3 800:-

Evolve Bib Shell

Gar att fasta ihop med 509 Evolve Jacket Shell fér en heltickande
dress. Cordura® HP 300d polyesterytor och 10k / 10k-prestanda.
Vattenawvisande finish (DWR). Heltejpade sémmar. Vattentéta drag-
kedjor. Sndslds, varma fodrade fickor.

Férg: Khaki, Bla Hi-Vis, Orange, Svart Ops.

Storlek: XS-3XL.

Pris: XS-XL 3 000:- kronor. 2XL-3XL 3 200:- kronor.

Stoke Jacket Shell

Skaljacka. FUSION-tejpade sémmar. Vattentét dragkedja. Huva an-
passad att ha Gver hjdlmen. Snélas i midja samt handlederna. Venti-
lationsfickor med dragkedja. Stoke jacka och byxa gar att fasta ihop
tilsammans med dragkedja fér extra skydd.

Férg: Svart Ops, Bla Stone.

Storlek: XS-3XL.

Pris: XS-XL 3 700:- kronor. 2XL-3XL 3 900:- kronor.

Stoke Bib Shell

Skalbyxa. Tejpade sémmar. Lag vikt och extrem styrka. Fullt utrus-
tad med alla krav pa backcountry akning. Fést ihop den ocksa med
509 Stoke Jacket Shell fér fullsténdigt skydd fran topp mot ta.
Férg: Svart Ops, Bla Stone.

Storlek: XS-3XL.

Pris: XS-XL 3 700:- 2XL-3XL 3 900:- .

www.509films.com
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Arctiva

LAT48 Jacka

Vattentét och fodrad jacka med férstarkningar pa
utsatta stéllen med 600D Nylon. Tatade sémmar
samt vattenfranstétande coating pa tyget. 3M Thin-
sulate foder material. 3V Schotchlite reflex logos.
YKK dragkedja.

Férg: Grén/Svart, Réd/Svart i Herr, Vit/Svart, Mint/
Svart i Dam.

Storlek: S-3XL.

Pris: Jacka 2 950:- Byxa 2 950:-

SUMMIT Jacka
Skaljacka. Talig vattentét nylon, férstérkningar pa
utsatta stéllen med 750D Nylon. Vattentéta sémmar
samt vattenfranstétande coating pa tyget. Fukt-
transporterande polyester mesh foder. Flera ven-
tilerande dragkedjor. Reflexer och 5 fickor.

Férg Svart eller Hi Vis/gra.
Storlek: S-3XL.

Pris: Jacka 3 095:- Byxa 3 095:-

www.partseurope.eu
www.arctiva.com




Motorfist

BLITZKRIEG SUIT

Vattentét overall. Tejpade sémmar, vattentata stretch-
partiner, forstérkta kné/bakpartier, avtagbar huva, just-
erbara héngslen. Bra ventilerad genom 6 stycken mesh
férsedda ventilations6ppningar. 6 stycken ytterfickor & 2
stycken innerfickor.

Férg: Bla/Grén, Grén/Gra, Orange/Gra, Rosa/Gra, Svart.
Storlek: XXS-3XL.

Pris: 11 521:-

TOBE

Macer Mono Suit

Denna mono suit har ett 2L Sympatex® skal och
erbjuder gott om stretch for ytterligare firdighet
och ett elegant utseende. Hallbart Cordura® tyg
har lagts till som férstérkning i axlar och bakdel,
medans Armortex® Kevlar® forstarker ankel man-
schetter och inre vad. 100% Vatten och vindtat,
45.000mm Vattenpelare. Heltejpade sémmar, vat-
tenavvisande dragkedjor. Fem yttre fickor erbjuder
gott om utrymme.

Férg: Orange, Bla, Réd, Rosa, Gra.

Storlek: 2XS-2XL.

Pris: 7 995:- kronor.

www.motorfist.com

Novo V3 Mono Suit

Novo V3 upprétthaller och bygga vidare pa sin
féregangars stabila grund. Ingen aspekt av funk-
tionalitet eller prestanda forbises eller avvaras i
Novo V3. Denna sndskoter one piece ar packad
fran topp till botten med alla funktioner som back-
countryakning kréver. 100% Vatten och vindtit,
45.000mm Vattenpelare. Férstarkt Cordura tyg éver
hela kroppen, heltejpade sémmar. Vattenawvisande
dragkedjor, slimmare passform. Férstédrkningar med
Kevlar.

Férg: Bla, Rdd, Svart, Grén, Orange.

Storlek: 2XS-2XL.

Pris: 8 995:- kronor.

www.tobeouterwear.com

Ski-Doo

Arctic Cat

Alpine Jacket

Avtagbar huva, ventilation i armar och ryg-
gparti: Nylon med 4-végs stretch, tejpade
sémmar och vattentét 10,000mm.

Férg: Grén, Gra, Lila.

Storlek: S-3XL.

HELIUM Monosuit

Skal i sympatex tvalagers laminerad polyester. Livs-
tidsgaranti.100% vind- och vattentét och goda and-
ningsegenskaper. Vattentéta blixtlas. Cordura-tyg i
stuss, kndn och benens nederdel. Strategiskt plac-
erad ventilering. Justerbar i krage, handleder, mi-

dja och inre hingslen. Reflexdetaljer fér synlighet. Pris: 3 902:-
Léstagbar huva. Damasker.
Férg: Charcoal Grey, Starlight Blue. Premium Pro BIBS

Storlek: XS-3XL.
Pris: 9 420:-

Létt fodrad byxa med 200-grams 3M Thin-
sulate Platinum material. Blixtlas ldngs
hela benet, snélas, fuktblokerande inligg,

MCODE Herr- och Damjacka stretchmaterial vid knd.
Allsidig 3-i-1-jacka. Skal i polyester, nylon. Mycket Férg: Svart

vind- och vattentdta med goda andningsegens- Storlek: S-5XL

kaper. Urtagbar innertackjacka. Vattentéta blixtlas. Pris: 3 434:-

Ventilering under armarna. Snélés. D-ringsféste for www.arcticcat.com
hjédlmkabel. Justerbar i huva, krage, linning och han-
dleder. Reflexer pa drmar och bakstycke. Léstag-
bar huva.

Férg: Herr Grén, Blagrén, Svart. Dam Blagrén,
Svart.

Storlek: Herr S-3XL. Dam XS-2XL.

Pris: 3 780:-

MCODE Herr- och Dambyxa

Frascht och modernt utformade byxor med Iatt-
viktsfoder. Skal i polyester, nylon. Mycket vind- och
vattentédta med goda andningsegenskaper. Hing-
selférgrening som haller hdngslena pa plats. Juster-
bar midja. Vattentéta trekvartslanga blixtlas i sidan.
Damasker. Formade kndn med knéskydd. Fleece-
fodrad stuss.

Férg: Herr Gron, Svart. Dam Svart.

Storlek: Herr S-3XL. Dam XS-2XL.

Pris: Herr 2 830:- Dam 2 710:-

www.ski-doo.com
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Jethwear

W’s The One

Damoverall 10.000mm vattenpelare med
heltejpade sémmar. Aqua Guard drag-
kedjor och i benfickorna finns JW Leg
Adjustment System for justering av ben-
langden. JW Easy Access Hatch finns
saklart med &ven i dr. 5 ytterfickor, avtag-
bar huva och ventilationer. Gvriga de-
taljer &r D-ring for nédstoppslinan samt
avtagbara hangslen och justerbar midja.
Férger: Rose, Emerald, Capri, Black/
Camo, Knockout Pink, Black.

Storlek: XS-3XL.

Pris: 4 199:-

The One
Skaloverall med vaddering pa rumpa och
knan, 10.000mm vattenpelare och helte-
jpade sémmar. YKK Aqua Guard drag-
kedjor pa sina 5 ytterfickor och i benfick-
orna. Avtagbar huva och ventilationer pa
bréstet. D-ring fér nédstoppslinan samt
avtagbara hédngslen och justerbar midja. ¢
Férg: Sand/Camo, Black/Camo, Emer-
ald, Ink, Black/Red, Black/Capri, Black.
Storlek: XS-4XL.

Pris: 3 999:-

www.jethwear.com

Scott

DS Shell Dryo Monosuit

Helt ny modell. Monosuit i vind- och vat-
tentdt skalkonstruktion. Tejpade sémmar
och vattentaliga dragkedjor. Dragkedjor
for extra ventilation. Thermoférstérknin-
gar 6ver knédn och séte. Isolerad napo-
leonficka for mobiltelefon och I6stagbar
huva.

Férg: Lime Yellow/Blue Sapphire, Night
Blue/Burnt Orange, Black/Yellow.
Storlek: XS-4XL, DM-D4XL.

Pris: 5 999:-

DS-I Dryo Women'’s Monosuit
Monosuit fér dem som vill ha ett plagg
som &r extra varmeisolerat. Vind- och
vattentétt. Thermoisolering i bade kropp,
drmar och i huva. Strategiskt placerade
dragkedjor for extra ventilation. Juster-
bara héngslen och reflexdetaljer.

Férg: Cloud Blue/Blue Nights, Black/
Iron Grey.

Storlekar: XS-3XL, DM-D2XL.

Pris: 6 499:-

www.scott-sports.com

Polaris

REVELSTOKE Jacka

Avancerad jacka med maximal andningsférmaga och vat-
tentéthet. Slitstark 300 denier polyskal som &r riv och motstand-
skraftigt, behandlad med dverldgsen DWR fér att sné och vat-
ten ska férsvinna fran det yttre skalet. TECH54™ bundet internt
laminat med 10k / 10k egenskaper. Tre yttre fickor. Fyra ventiler
(tva fram, tva bak). 3M® Scotchlite® reflekterande material fér
synlighet pd natten.

Férg: Bla/Lime, Gra/Réd.

Storlek: S-3XL.

Pris: 3 014:- Kronor.

REVELSTOKE Byxa
Avancerad byxa med maximal andningsférmaga, komfort och
vattentéthet. Slitstark 300 denier polyskal som ér riv och mot-

standskraftigt, behandlad med éverldgsen DWR for att sné och

vatten ska férsvinna fran det yttre skalet. TECH54™ bundet
internt laminat med 10k / 10k egenskaper. 3VI® Scotchlite®
reflekterande material for synlighet pa natten. Tva larventiler.
Tvavags dragkedja fram.

Férg: Svart/Lime, Svart.

Storlek: S-3XL.

Pris: 2 791:- kronor.

PRO MONOSUIT

Polaris mest utvecklade monosuit med maximal andningsfér-
maga, vattentéthet, 6kad rérelseférmaga. Slitstark 300 denier
polyskal som &r riv och motstandskraftigt, behandlad med éver-
ldgsen DWR fér att sné och vatten ska férsvinna fran det yttre
skalet. TECH54™ bundet internt laminat med 10k / 10k egen-
skaper. 3M® Scotchlite® reflekterande material fér synlighet
pa natten. Okad lagring inklusive fyra externa fickor. Justerbara
héngslen. Tva ventiler pa sidan och tva ventiler pa benet.

Férg: Svart/Lime, Navy.

Storlek: S-3XL.

Pris: 5 023:- kronor.

www.polarissverige.com
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FXR

FXR CX Mono

Prisvérd mono f6r den aktiva akaren.
Finns bade i skal samt foder, i sju olika
férger. Vind- och vattentat, avtagbar
huva, férstérkt i kndn och extra foder i
baken. Finns i sju olika farger.

Storlek: XS-3XL.

Pris: Skal 5 595:- Foder 5 795:-

FXR Recruit Mono

Ny mono fran FXR. Designad fér aktiva
akare. Tunn, smidlig, vattentét och vin-
dtat. Forstarkt i kndna och extra foder i
baken. Finns i fyra olika férger.

Storlek: 2-16.

Pris: 3 995:-

www.fxrracing.com




Klim

KOMPOUND Jacka

Kompound 3-i-1-konstruktionen, en
vattentét skaljacka i GORE-TEX och en
isolerad innerjacka, kan béras tillsam-
mans eller separat och ddrmed skrad-
darsy din utrustning till alla slags véder-
férhallanden.

Férg: Vivid Blue, Strike Orange, Petrol,
Klim Yellow.

Storlek: S-3XL.

Pris: 5 200:-

POWERXROSS Jacka och Byxa
PowerXross - maximal rérlighet och
minimal volym - och inférlivade dem i
en jacka fér superlétt och blixtsnabb
framfart i snén. PowerXross-seriens
enastaende rérlighet och strémlinjefor-
made konstruktion gor att du kan satsa
for fullt och njuta av oévertréffad frihet.
Férg: Jacka: Vivid Blue, Klim Yellow,
Hi-Vis, Heliotrope, Asphalt. Byxa: Vivid
Blue, Hi-Vis, Asphalt.

Storlek: Jacka S-3XL. Byxa S-3XL.
Pris: Jacka 3 800:-Byxa 4 200:-

www.klim.com

Sweep

Amur One Piece Suit

One piece med en Tri-Tex tyg som &r taligt och andas.
Sweeps Dry-Tek Il vattentdta membran med en vat-
tenpelare néra 20.000H20 / 24h bra andningsférma-
ga. Isolering pa kndn och bakdel. Vattentéta blixtlas
med fuktlas. Ventilations dragkedjor under armhalor
och baksida. Snélas pa benstével och manschetter.
Avtagbara héngslen pa byxdel. Avtagbar och justerbar
huva. Reflexdetaljer fér synlighet.

Férg: Svart, Orange, Svart/Gra/Gul, Gra/Grén.
Storlek: XS-6XL.

Pris: 4 490:-

Snow Queen 2 Ladies Overall
Perfekt overal fér ldngre skoterturer dér extra skydd
mot kyla krévs. Dry-Tek vattentétt membran. Isolering
pa kndn och bakdel. Vattentéta blixtlas med fuktlas.
Ventilations dragkedjor under armhalor. Langa drag-
kedjor pa benen. Sndlas pa benstdvel och manschet-
ter. Avtagbara hangslen pa byxdel. Avtagbar och just-
erbar huva. Reflexdetaljer for synlighet.

Férg: Svart/Réd/Bla, Svart/Gul/Rosa, Bla/RosalVit,
Svart/Gra/Rosa, Svart/Rosa.
Storlek: 32-50.

Pris: 3 290:-

www.sweepfashion.com

Rukka

Pokka GTX Jacka

Ett toppval for extrema férhallanden, haller dig
varm hela dagen. Gore-Tex® 2-lager material,
Recco®. Extra varmt foder, avtagbar huva. Neo-
pren krage, YKK blixtlas. Justerbara drmuppslag.
Ventilation under armarna. Intrigerad goggle duk
for rengdrning. 3M reflexer pa &rm, brdst och
rygg. Sékerhets D-ring for nédstoppslinan.
Storlek: 48-60.

Rahtu GTX Jacka
Mangsidig och varm jacka for hela vintern. Gore-
Tex® 2-lager material, Recco®. Termo reflek-
terande foder pa fram-, bak- och mittstycket.
Neopren krage, YKK blixtlas. Justerbara drmup-
pslag. Ventilation under armarna. En bréstficka,
tva ligre framfickor, en inre ficka i mesh fér gog-
gles. Integrerad goggle duk fér rengérning. 3M
reflexer pa &rm, brést och rygg. Sékerhets D-ring
fér nédstoppslinan.
Storlek: 48-60.

Muotka GTX Byxa
Varma och mangsidiga byxor fér hela sdsongen.
Gore-Tex® 2-lager material, Recco®. Rukka Air-
Cushion System i sitt och kndomraden. Dragked-
jor léngs langsidorna fran benbotten till héften.
Tva sidofickor. Reflekterande detaljer pa baksida
ben och vénster lar fér béttre synlighet. Séker-
hets D-ring for nédstoppslinan.

Storlek: C150-60 kortare ben finns tillgéngliga
(-7CM), C2 48-60.

www.rukka.com

Halvarssons

WOXNA Herr- och Damjacka

Jacka med stretch egenskap. Tre i en
jacka, inner & ytter jacka kan anvén-
das separat. Dryway+® funktionsmem-
bran. Urtagbar kviltad innerjacka. Ven-
tilationséppning i ryggen. Avtagbar
huva. Snélas i midja & stormcuff med
tumgrepp. Reflexer.

Storlek: S-2XL.

Pris: 2 495:-

LAHTI Byxa
Herrbyxa. Dryway+® funktionsmembran.
Ventilations6ppningar. Isolerande mate-
rial vid stuss & knén. Férstarkning vid
ankel. Snélas i benslut. Oppningsbar i
sidorna. Reflexer.

Storlek: S-2XL.

Pris: 1 495:-

LAMPIS Byxa

Dambyxa. Dryway+® Funktionsmem-
bran. Ventilationséppningar. Isolerande
material vid stuss & kndn. Forstérkning
vid ankel. Snélas i benslut. Oppningsbar i
sidorna. Reflexer.

Storlek: S-2XL.

Pris: 1 495:-

www.dbc.se
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BCA MTNPRO TUNNELVASKA

Tunnelvédska med gott om plats fér nddvéndig utrustning. Pris 1 895:- kronor, mer in-
formation pa www.modshop.se

Backcouniry Access

Sveriges mest salda slapvagn

Fogelstas FS1425 har underléttat vardagen for tiotusentals svenska vil-
ladgare. FS1425 &r en tippbar fritidsvagn som finns i bade bromsat och
obromsat utférande. Fram- och bakldm &r féllbar, elsystemet &r skyddat i
chassit och V-draget r slutet fér

Okad trygghet. Sldpet finns i olika & b

totalvikter och gar att extrautrusta
med flera tillbehér, bland annat
nétgrind. Pa sldpvagnar fran Fo-
gelsta &r det 3 ars garanti. Hitta din
nérmaste aterfdrséljare pa fogelsta.
se. Rek. pris FS1425: 12 990:- inkl.
moms.

KLIM

HJALM

Med tester och feedback fran skoterakare
har Klim tagit fram F5, tillverkad i kol-
fiber och &r en av de lattaste hjdimarna
pa marknaden. Hjilmen har ultimat ven-
tilation & &r utrustad med nésta genera-
tions sékerhetsanordningar. Fid-Lock gér
det extremt I4tt att ta av & pa hjdlmen.

18 luftintag, kompatibel med nackskydd.
Hjélmens inredning &r anit-bakteriell &
fuktabsorberande. 2 skalstorlekar & EPS
storlekar fér optimal passform & komfort.
Pris 5 800:- kronor, mer info finns pa www.
klim.com

Ny ryggsack

Sledstore Frigus 12L &r en helt ny
ryggsédck i Sledstore’s stadigt véx-
ande produktflotta. Denna mod-
ell &r utvecklad med smidighet,
passform och backcountryakning i
fokus. Packvolymen uppgar till 12L,
vilket i ren packning kan omvand-
las till en extra fleecetrdja, ett par
handskar och en vattenflaska. Med
andra ord det man behéver for en
dag bland fjéllbjérkar och béck-
raviner. Pris 699:- kronor, finns pa
www.sledstore.se

509 SINISTER X6
IGNITE GOOGLE

Med en uppvérmd lins och det bredaste synfltet férbéttrar 509 Sinister X6 Ignite
Goggle synen pa ett enastdende satt. Tryck helt enkelt bara pa en knapp och det
l4tta, remmonterade uppladdningsbara litium-jon-kraftpaketet vdrmer hela den
inre linsytan till 40° C. Systemet har ett 2-minuters autointervallldge eller "alltid pa”
-ldge med en kontinuerlig kértid pa upp till 5 timmar vid max temp. Pris 2 800:-
kronor, mer information finns pa www.ride509.com

Norum till USA

Oskar Norum &r klar for Hent-
ges Racing kommande vinter,
Oskar kommer ta Petter Narsas
plats i teamet da Narsa valt att
inte atervénda till USA. Oskar blir
teamkompis med amerikanen
Kody Kamm.

ARCTIC CAT CUP BYTER NAMN

?2?27? CUP

Nu ér det klart att Europas stérsta skotercrosstavling, dven kdnd som Arctic Cat
Cup, kommer att byta namn nér den arrangeras for 48:e gangen. Detta beror pa
att Ostersunds snéskoterklubb och Textron som dger Arctic Cat véljer att inte for-
ldnga samarbetsavtalet.

- Givetvis dr det trakigt med tanke pa den historik som féreningen har haft tillsam-
mans med Arctic Cat. Men tyvérr har vi olika syn pa hur eventet ska drivas framat
och dérf6r kénns det &nda som en naturlig I6sning fér bada parter, sdger Johan
Olofsson som dr tavlingsansvarig hos Ostersunds snéskoterklubb.

Europas stdrsta skotercrosstévling kommer att kéras 11-12 januari 2020 pa Graf-
sasens skoterstadion i Ostersund. Det &r 48:e gangen pa raken tévlingen kérs och
det &r inte forsta gangen den byter namn. Den grundades som Sno-Tric Cup 1973
och nér Sno-Tric bytte namn till Aktiv sa gjorde dven tavlingen det 1977. Nér Aktiv
sedan lade ner verksamheten tog Arctic Cat éver namnet 1991.

- Nu jobbar vi fér hégtryck med att fa fram en ny huvudpartner och planen &r att vi
ska ha nagot nytt att presentera de ndrmaste veckorna, avslutar Johan Olofsson.






Bacegrenr till Sidewinder.

Att forfina det som

redan ar fint ar alltid
bra.

ar vi var pa ett blixtbesok hos

MC Xpress i Altersbruk under

hosten passade vi pa att kolla
lite pa vad de haller pa med till kom-
mande sésong. En rolig produkt var det
nya grenroret som har utvecklats for
Yamaha Sidewinder/Arctic Cat 9000.
Avsikten ar att oka responsen vid ga-
spadrag genom battre pulsmatning av
turbo-turbinen och pa kdpet far man ett
|attare grenrdr. Vikten pa original grenror
ar ca 4,1kg och MCX nya racegrenroret
véger endast 2,75 kg. Det nya grenroret
ryms under original varmeskyddsplatar
och &r enkelt att montera, till och med
enklare an originalgrenroret.

Fordelen med racegrenréret ar som
sagt att laddtrycket kommer snabbare
och det sker dessutom pa lagre varvtal.
Detta pa grund av att energitopparna i
avgaspulserna bibehalls bétire nér de
leds direkt in i turbons avgasturbin. Ori-
ginalgrenrdret har en stor kollektorkam-
mare innan turbinen vilket minskar pul-
serna och ar en 18sning som ar mycket
vanlig pa stora Gverladdade motorer
som gar med konstant belastning. En
liten och effekitat motor som Yamahas
Genesis 180 kan nog fa béttre koreg-
enskaper med ett grenrér av denna typ.
Sa fort snon kommer ska vi testa en Si-
dewinder med detta grenrér och se hur
pass vél det fungerar ute i falt.
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Hall utkik pa www.mcx.se fér att bestélla ett raceheader. Vi kommer att f6lja upp detta och aterkomma med en test sa fort snén
kommer.

Monteringen &r enkel och racegrenréret far plats under original ~ Ett bra designat grenrér &r alltid snyggare &n ett original dito.
vdrmeskold.
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PGLARIS

Leksand Mora Sarna

SKOTERNS DAG LORDAG 26/10 s
I VARA 3 BUTIKER MELLAN 10-17

Kampanjpriser pa Utvalda 2019 Arsmodeller.
16L Ves Olja 1995kr
Upp till 40% Pa klader och hjalmar

Vi bjuder pa
Korv med Brod
hela dagen

CHALLENGE ACCEPTED

POLARIS

POLARIS | (as)
Wwww.abris.se S




Det okanda snoskoterparadiset
Text& Bild Jani Sipola, Kemal Orman

odra Europa runt Medelhavet
har en mycket varierande ter-
réng. Medelhavets hela kustlinje
ar relativt bergig, vilket innebér att den
ocksa ganska forvanande arligen far
ganska fina mangder snd. De har snd-
tackta omradena har darfor utvecklat
en stark vintersportkultur. Den alpina
inriktningen &r vérldskand men pa se-
nare ar har ocksd sndskoterakningen
utvecklats i dessa bergsomréaden. Ber-
gen i Bosnien och Hercegovina &r ett
exempel pa ett av dessa omraden.
Bosnien och Hercegovina &r ett av
de yngsta landerna i Europa. Hela Bal-
kanregionen har historiskt sett varit en
konfliktzon med krig och annat elénde.
Omradets historia ar for lang och kom-
plicerad for att vi ska hinna reda ut alla
begrepp och olika vandningar innan vi
idag landat i landet som kanner som
Bosnien och Hercegovina, beldget i det
inre av Balkanhalvon. Den har dock en
smal remsa av Adriatiska kusten. Den
norra delen av landet kan beskrivas som
en plata. Den sodra och centrala delen
ar mycket bergig och tackt med skog.
Néstan hélften av landet &r faktiskt tackt
av skog. Klimatet i bergen &r mycket ty-
piskt for hoga omraden, det vill sdga att
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vintrarna &r kalla och somrarna ar svala
och regniga. Vintrarna bjuder pa over
tvd meter sno vilket gor detta omrade
extremt intressant for oss skoterakare.

Skoterakningen vaxer
Skidakning utfor har lange varit stort i
detta land och faktiskt en av orsakerna
il att snoskoterakning existerar har.
Skoterakarna ar inte manga men de
finns. Kemal Orman, fran Bosnien och
Hercegovina, &r en av dom och vi kan
kalla honom en pionjar da det galler
denna vintersport.

- Fore vinter-OS 1984 var sndskotrar
extremt séllsynta i Sarajevo. Efter det
Okade intresset gradvis men sndsko-
tern var dock en lyxvara som fa hade
rad med. Efter det bosniska kriget i
slutet av 1990-talet bérjade snoskotrar
betraktas som "coola" bara for att sakta
men sékert 6ka i popularitet. Under de
senaste dren har snoskoterakning vackt
stor uppmérksamhet. Det vore coolt om
jag kan séga att snoskoter &r populart i
Bosnien eller i alla fall lika populart som
alpint. Detta &r dock inte fallet, men vi
blir fler. Berattar Kemal.

-Forséljning av alla slags fritidsfordon
okar varje &r och da pratar vi om allt

wwwsnhowridei.se
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Bosnien och Hercegovina

fran vattenskoter, terranghjulingar och
snoskotrar. BRP, Polaris och Arctic Cat
har representanter i Bosnien. Vi saknar
Lynx forresten, men min kusin tog hit tre
Adventures frén Osterrike.

Det finns ganska manga snéskotrar
har, men inte sa jattemanga entusiaster.
Vi ar runt 50 stycken som gor det hér
for skojs skull, samtidigt som andra kan-
ske anvénder sina maskiner till arbete,
till och fran fritidsstugan och pé skidan-
laggningar. Sager Kemal som fortsétter.

- Jag borjade kora snoskoter pa riktigt
for over tio ar sedan. Min familj byggde
en vinterstuga och snéskotern var ett
praktiskt sétt att komma igenom de sné-
iga bergen. Min forsta sndskoter var en
Yamaha Venture 500 2-takt. Strax efter
det kopte jag Venture TF 1000, arsmo-
dell 2009. Venture passade dock inte till
mina behov sa jag borjade leta efter né-
got annat som skulle ge mer erfarenhet.
Sedan bestdmde jag mig for att kdpa
en Yamaha Apex MTX. 2013 képtes en
MTX Arctic Cat M1100 Turbo. Jag &ger
for narvarande en Polaris Pro RMK som
passar mig betydligt battre da jag aker
mestadels i [6ssnon, men det finns ju
leder hér ocksa forstas.

- Vi har cirka 100 kilometer valskdtta

sndskoterleder i omradet Pridolc, Vlasic
och Bjelasnica. De stracker sig mellan
500-2000 meters hojd vilket gor kor-
ningen varierande. Guidad safari finns
ocksa i omradena Olimpiq, Bjelasnica,
Jahorina och Vlasic. Visst ar det bra att
det finns lite leder med det &r fridkningen
som gor dessa omraden fantastiska. Att
kéra har med oss kréver inga tillstand,
det ar bara att kora dverallt. Naturligtvis
blir det béattre ju hgre upp man kommer
och jag rekommenderar kérningen éver
800 meter.

Om du vill komma hit och kéra sno-
skoter i Bosnien rekommenderar jag
Jahorina-omréadet. Hér finns det prisvérd
logi och extremt bra kérning. Du kan
hitta boende for for 40 euro per natt in-
klusive frukost. | genomsnitt kostar ben-
sinen 1,20 euro per liter vilket gér det
hela dverkomligt. Avslutar Kemal.

Lang vag ner

Vintern 2017 var ganska dalig rent sno-
massigt i Finland, minns den finska sno-
skoterredaktéren Jani Sipola. Han kom
pa idéen att gora en resa ner till Bosnien
eftersom det vid denna tidpunkt fanns
massor av puder i Bosnien. Snabba be-
slut fattades och en grupp skoterentusi-




aster startade sin langa resa ner. Adam
Thomelius, Oskar Andersson, Fredrik
Andersson, Tim Marklund och Jani
Sipola ingick i denna brokiga grupp som
tog sig till Sarajevo. Hela 3800 kilometer
enkel vdg avverkades pa 50 timmar och
endast tankning, mat och kisspauser till-
|ts.

Under tiden fick Bosnien daligt vader
med hdjda temaraturer och regn. Det
innebar att pulvret for ldnge sedan var
borta nér killarna var dar nere. Typiskt.

Resan var fortfarande inte sléseri med
tid. Bosnien visade upp sin finaste sida. ~ Mycket av landskapet har paminner om Klippiga Bergen i USA. Hér hittar du allt fran branta sluttningar, till skogsbevuxen terrdng
Hér upplevde vi fantastisk géstfrihet hos ~ 0ch dngar.
lokalbefolkningen och vilarde oss ocksa
att skoterakare ar samma slakte var du
an befinner dig.

Terrdngen i Bosnien Och Hercego-
vina &r verkligen fantastiskt. Bergen och
naturen dverlag kan beskrivas vara mer
eller mindre som i Rocky Mountains,
eller &nnu battre. Samtidigt hittar du
branta kullar med trad och 6ppna éngar
att leka pa.

Du ska halla utkik efter snétillgangen
har och pricka ett bra ar. Nar du vél gor
det sa ar det har omradet mycket bra,
eller rattare sagt, fantastiskt.

wwwshowridey.se




En sak ér séker och det dr att sndskoterakare ar likadana vériden éver och vi traffade  Det finns en hel del snoskotrar hér och aven om de flesta anvander dessa tll ren per-
en hel del fantastiska ménniskor hér. sontransport sa finns det I6ssnéentusiaster lite hér och var.

\ a2

_) enwzar

AW s S
Naturligtvis sa forvandlades méangder av sné till en téande sérja under tiden vi bilade
ner till Bosnien och Hercegovina.

| Sy X i
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Adam Thomelius, Oskar Andersson, Fredrik Andersson, Tim Marklund och Jani Si-
pola bilade ner till Bosnien och Hercegovina fér att kolla laget.
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Det finns egentligen inget skoterférbud har och friakningen &r just fri vilket &r grymt. Nér snétillgangen &r okej i Bosnien och Hercegovina &r kGrningen hér fantastisk.

& 7y

Béde bensin och boende i Bosnien och Hercegovina far anses som billigt med véra Det finns riktigt varierande kérning hér och du hittar de flesta guldstallena mellan 500
matt métt. Fér runt 40 euro per dag hittar du ett helt okej boende med frukost. Soppan  och 2000 meter éver havet.

kostar runt 1,20 euro litern.
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HAT 1S-NOVO?

OVER THE PAST TWO'S ',:“;S;"'ONé, THE NOVO MONO SUIT SERIES
HAS EARNED ITS REPUTATION AS THE SNOWMOBILE
 CHOICE FOR SERIOUS BACKCOUNTRY RIDERS.

BUILT WITH THE SAME PRINCIPLES OF DESIGN, THE NOVO V3 MONO SUIT
| WILL UPHOLD AND BUILD UPON THE SOLID FOUNDATION
~ OF ITS PREDECESSORS. NO ASPECT OF FUNCTIONALITY OR PERFORMANCE
IS OVERLOOKED OR SPARED IN NOVO V3. FROM THE REMOVABLE HOOD
O THE FULL-LEG ZIPS, THIS ONE-PIECE SNOWMOBILE SUIT IS PACKED FROM

TOPTO BOTTOM WITH/ALL THE FEATURES THE BACKCOUNTRY DEMANDS

v"’"IJHE NOVO Vi{MONO SUIT IS AVAILABLE IN A SHELL- AND INSULATED: VERSION N

Full body Cordura fabrics
Kevlar reinforcements
Waterproof YKK zippers
%{éﬁ%"‘ﬁéinforced seams

Laser cut wrist gaiters

Boot snowgaiteg_s

ol
&

Fully taped seams \
NS
NN

. ‘\éghtilation with snow filter

)
I

NOVO V3 MONO SUIT
BLUE ASTER

CHOOSE YOUR PATH
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GCBR 2020 anmalan oppen!

[/ T

~ 1

Det klart du ska kéra CanonBallRun 2020 den 25 januari, och det ar klart att du ska anmala dig nu

pa stuberten!!!

BR eller CanonBallRun har

blivit extremt populart och

det ar ingenting vi tar for gi-
vet utan snarare tvartom da vi varje
ar forsoker hitta pa nagonting nytt
sa att ni ska kanna att evenemanget
lever.

Hur anmaler jag mig?

Ga in pa www.snowrider.se, klicka
dig sedan vidare in pa "Prenume-
rera/shop”. Dar klickar du pa den
réda KOPKNAPPEN under "Anma-
lan till Event" dér véljer du "Canon
Ball Run 2020 Dagstur 25 Januari".
Folj sedan instruktionerna dar. Hur
enkelt som helst.

Till och med jag klarar av det. Priset
for detta &r 600:- per person och da
ingar féljande.

Start i 2020 ars Canonball Run med
allt vad det innebér da det géller
tavlingar, lekar och bargningar med
mera. Lunch samt fika under dagen.
Entré till kvillens festligheter pa Alv-
dalens Hotell.

Overnattning fran fredag
till lordag

Vi har boende for just dig i var by-
stuga alldeles bredvid starten vid re-
daktionen med stor parkering. Pris
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300:- inkl frukost. Maila mikaela@
snowrider.se for detta.

Overnattning & Bankett p4
Alvdalens hotell

Just boendet och middagen har varit en
riktig hdjdare genom aren dé man verk-
ligen far chansen att umgas med likasin-
nade. For att méta allas behov och ons-
kemal da det géller mat och boende sa
har du nu i ar flera mojligheter. Du ringer
till Alvdalens Hotell pa 0251 105 00 for
att anmala dig till detta. Vill du bade ata
och bo sa kostar det 700:- och da far du
del i dubbelrum. Naturligtvis gor hotel-
let sitt basta for att du paras ihop med
en kompis. Vill du bo sjélv s betalar du
ytterligare 200 spann. Hotellrummen
brukar ta slut fort sa det &r bést att boka
upp sig i tid. Vill du bara &ta och inte
bo? Da kostar middagen 279 :- inkl val-
komstdrink. Vi festar till sena natta och
dansar sa gott vi kan till liveband.

Tjejlaget
Vi gillar inte riktigt att sarskilja tjejer och
killar men inser samtidigt att killarna har
en hogre anmalningsfrekvens &n damer-
na. Detta i sig kan fa tjejerna att tveka da
man inte vill vara sjélv bland en massa
dryga gubbar. Forstaeligt!

Dérfor skapar vi nu ett renodlat tjejlag
med Nina Olsson i spetsen som lagle-

wwwshowridei.se

dare. Nina kommer att ta hand om dig/
er och tillsammans med gruppen styra
er mot en solklar seger, om man fér tro
henne.

Nar du anméler dig pa SnowRider.se
sd listar vi ut med hjélp av ditt namn att
du &r av ett kvinnligt kon, och darmed
stoppar vi in dig i tjejlaget automatiskt.
Skulle det visa sig att du inte alls vill det,
sa sager du bara till.

Nar, var, hur?

| vanlig ordning sa tréffas vi vid Vika
bygdegard pa lordagen den 25 januari
mellan 07,00-08,00 f6r inskrivning. Dar
far alla en ordentlig genomgang vad det
ar som géller och blir indelade i ett lag.
Vi forsoker alltid att dela lagen sa lika
och réttvist som det bara &r mgjligt. Var
intention &r att alla lag kommer att ha
samma snittalder pa sina maskiner. Du
kan absolut komma till CBR sjélv efter-
som vi delar in dig i ett lag och forser dig
med lagkompisar.

NYTT FORI AR

Du kommer att mérka att vi har lite ny-
heter vad det géller upplagget. Bland
annat sa skippar vi var kérning pa Bark-
tippen. Dagen kommer att borja med
lagvis lekar pa Bygdegarden i Vika. Nar
man gjort sina uppgifter dér sa slépps
lagen ivdg mot forsta checkpointen pa

Ladesjon dar 70% av laget ska kéra mot
en radarpistol, och den totala toppfarten
réknas om till poéng. Alla lag har hér en
mojlighet att skrapa ihop ett visst antal
podng samtidigt som det galler att ha
hela och fréscha maskiner for hela trip-
pen.

Sen da?

Fran Ladesjon géller det sedan att tillsam-
mans med hela sitt lag transportera sig de
resterande 6-7 milen til Alvdalens hotell
dér mat, dryck och sovrum véntar. (Om
man bokat det) Vi folier en forutbestdémd
rutt dér det kommer att hénda en del saker.
Yiterligare checkpoints finns i Norra Gar-
berg, Krangdalen och Evertsbergssjon.
Dagen genomfdrs i samarbete med Ovan-
silians Snéskoterklubb, Alvdalens Snésko-
terklubb och IFK Mora. Varje lag ska ta alla
sina lagkamrater med maskiner til Alvda-
len. Hela laget forvéantas ta sig fram hela
végen med hjalp av varandra. Lmnar man
négon maskin efter leden far man tidstil-
lagg vilket ar forédande. Man ska alltsé ta
sig hela vagen fram med ett intakt lag. Vi
uppmuntrar till fusk och ju péhittigare man
ar, desto béttre. Men blir man pakommen
finns det risk for eventuell diskning. Detta
ar absolut ingen fart-"tavling". Se CBR
som en utflykt, ett &ventyr och en dag dar
vi har det roligt. Snittfarten brukar ligga pa
dryga 10-20 km/h.




Lite allmanna regler & rad for
2020 ars CBR

1. Du ska ha en snaskoter fran 1990 eller ldre.
Skulle det visa sig att din modell & av nyare mod-
ell men ser likadan ut som en 1990 eller aldre &r ju
det okej.

2. Ditt lag ska ta alla snéskotrar och alla lagmed-
lemmar i mél. Saknas forare eller maskiner s& far
laget podngavdrag. Bogsera eller bar alla maski-
ner i mal.

En liten vélkomstdrink och varfér inte en 61, ndr man
kommit fram? Just detta vet jag &r halva CBR fér de
flesta av er.

3. Ha gérna en kalke bakom skotern s& att du kan
stoppa pé en havererad snoskoter p& den under
resan. Verktyg, bogserlinor, extra bensin, vatten,
olja, férsta férband, tejp, rep, extra handskar, tan-
dstickor, tandstift, brénsleslang, kniv mm kan med
fordel medtagas.

4, Ingen blir arg pa dig om din skoter &r registre-
rad, férsékrad, har fram- samt baklyse, bromsar
och framférallt en fungerande ljudd&mpare.

Vi samlas vid Bystugan i Vika/Stenis strax séder om
Mora Iérdagen den 25 januari. Inskrivningen bérjar
07.00. . Adressen dr Rull Lars Vég 2, Mora

5. Du som kér CBR &r som vanligt séklart helt nyk-
ter frén start till mélgang. Nu brukar ju alla vara det,
men jag paminner bara.

Har du kanske en skoterpolare du vill aka med i samma 6 L . .
lag. Maila bjorn@snowrider.se sa ser jag till att det blir » Du behtver inte ha négon kompis som kor
s&. Har du en skoterkompis som du inte vill aka med s& CBR, vi delar in dig i ett lag.

kan du maila samma adress. .
, 7 Du som har en kompis och vill aka med denna,

s fixar vi det. Maila dina 6nskemal till bjorn@snow-
rider.se

8: Du har ett helt lag om ca 15 stycken, da fixar vi
det. Maila dina 6nskemal till bjorn@snowrider.se

9. For sakerhetens skull, s& aker alla samma vag.
Alla maste passera alla checkpoints. Karta far du
pé& morgonen.

Detta ar samarbetar vi aterigen med Ovansiljans snds-

koterklubb, IFK Mora och Alvdalens sndskoterklubb. :
i\ \

Se till att du kért nagra mil med din maskin innan CBR.

Se ocksa till att mattan inte &r fér torr och att tanken &r 10. Det kan vara kalt januari. K& pa dig.

rostig. Varje ar har nagon hittat en riktigt fin skoter som R

har dessa defekter vilket gér att de brukar krokna den 11. Biloch slap kan koras upp till Alvdalens hotell

forsta milen. dagen fére eller p morgonen.

12. Ingen buskérning eller testkdrning vid Vika
Bygdegérd/Starten pé kvéllen den 24:¢ eller mor-
gonen den 25:e. Pga ovanligt och orealistiskt arg/
galen kérring i byn.

13. Det vanligaste felet under CBR brukar vara
rost i tank/skit i férgasare. Rengér brénslesystem/
tank, medtag flertalet brénslefilter.

14 Detar ganska bra om du testat din maskin in-
nan du startar i CBR.

CBR 2020 skippar vi "Barktippen” och kérningen dar. Mt
Denna aktivitet byts ut mot en som ér snéllare mot véra 15. Fusk ar tillatet tills vi kommer pa dig.
maskiner.
16. Vi kér upp din packning/finklader till Alvdalens

Middag, Banquette och prisutdelning kommer att avver- Hotell

kas under kvéllen. Manga priser kommer att delas ut.

17. Ingen person transporteras pa kélke fran
starten. Du ska med andra ord ha en egen skoter
att sitta p& under CBR.

Hoppas att vi ses!

Kénner du dig oséker pa vad som ska hdnda den hér
dagen? Kolla pa SnowRider TV pa Youtube sa far du
veta mer. Episod 38 sdsong 2
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ACE 900 Turbo i bromsbanken.

Text: Franz-Alf Sundtsrom

ki-Doo har till detta ar en riktigt

rolig nyhet for alla som gillar

4-takt och det & den helt nya
ACE 900 Turbo. ACE 900 har funnits i
ett par ar nu men det ar s manga kom-
ponenter som &r speciella for denna
snurra sa att man nog bor séga att det
ar en ny motor. Den ersétter dessutom
Rotax 4Tech 1200 som nu gér i graven
efter cirka 10 ar vilket visar att BRP ser
turbomaskinen som ett nyare och mo-
dernare alternativ for fyrtaktsakaren. Da
motorpaketet ar lattare samt sitter i ett
modernare och smidigare chassi och
dessutom har 20 hastar mer angiven ef-
fekt kommer knappast nagon att sakna
den gamla trippeln. S& aven om 1200:n
har fungerat ytterst bra under alla ar den
sélts &r den numera historia.

Léser man specifikationerna gallande
den nya 900:n kénns det verkligen som
att allt &r rétt och 150 héstar bor racka
till i princip alla behov. Men som alltid
vore det ytterst intressant att se vad den
verkligen presterar i en bromsbank och
da det ar en turbomaskin s& undrar nog
manga hur stor potential det finns for
uppgradering. MCX i Altersbruk har job-
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bat med fyrtaktsskotrar sedan den forsta
moderna fyrtaktaren kom ut och var dér-
for snabba med att képa in denna nya
BRP-skoter for test samt utvdrdering.
MCX och SnowRider har samarbetat i
snart 25 &r och vi var riktigt sugna pa att
se resultatet. SnowRider &r utan tvekan
forsta media att publicera dessa siffror.

Standardmotorn i MCX

SuperFlow bromsbank

Efter att ha testat motorn i originalskick
ar det en del saker som ar forvanande.
Forsta Overraskningen &r att motorn
ger runt 6% mer hastar &n vad som
anges vilket blir cirka 159 héstar. Den
som minns vad Rotax 850 gav i samma
bromsbank nar SnowRider bromsade
forra aret kommer snabbt fram till att
denna fyrtaktare i princip &r lika stark.
Den andra stora forvaningen &r att den
har lambda 1,01 &ven pa full-last under
hela bromsningen. Varfér man har valt sa
mager blandning &r en gata da maximal
effekt uppnas vid lambda 0,90 och aven
det anses vara allt for snélt da man kan
fa problem med varmgang och till och
med detonation. Varfor Rotax tekniker
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inte valt mer normala 0,85 i lambda vet
viinte, helt klart &r att MCX aldrig sett s&
hogt lambda hos en standardmotor vid
max-last sa det ar i hégsta grad ovanligt.

Laddtrycket ar original ca 0,76 bar
vilket ger en teoretisk framraknad grun-
deffekt pa ca 90 hastar, helt enligt skol-
boken da den oladdade ACE 900:n har
exakt det.

Uppgradering steg ett,
laddtryck ochbrénslemangd
okas.

Med enbart mjukvaruéndring kunde
laddtrycket héjas till 0,96 bar men sedan
tog det stopp, fjadern till wastegaten
blev den begrénsande faktorn. Brénsle-
méangden dkades och MCX valde nu en
mer normal lambda pa 0,89.

Detta resulterade i en motoreffekt pa
183hk och en verkligt intressant detalj
ar att grundeffekten okade till hela 93hk.
Det visar med all tydlighet att original-
motorn var sa magert bestyckad att den
tappade effekt. Med mer korrekt lambda
okade MCX grundeffekten trots okat
laddtryck. Att man enbart med mjukvara
skulle oka effekten mer &n sa hér gér

Erik Marklund. Mannen, myten, legenden
och faktiskt en pionjar da det géller 6ver-
laddning eftersom han bérjade med det-
ta redan mitten av attiotalet. Kunskapen
som finns pa MCX vad det géller allt fran
mekanik, teknik och produktion av turbo-
anldggningar dr enorm.

Eftersom Erik blundade pa denna bild
tog vi oss friheten att rita dit tva egna
Ggon sa att det hela skulle se lite trevli-
gare ut.

De stérre injektorerna som behévs nér
motoreffekten ska héjas mot 200 héstar
och déréver.

som sagt inte da turbon har en for mjuk
WG-fjader s& detta far ses som max
med sa kallad "chipptrimning”.

Steg 3 och sedan vidare
mot hogre effekter.
Laddtrycket kunde hdjas ytterligare ge-
nom att WG-klockans arm forspandes
hela 7 milimeter och da uppnaddes
1,13 bar. Nu gav motorn 192 héstar och
for att sékerstalla att den inte blev utan
bransle monterades nya injektorer med
hogre flode. Mjukvaran anpassades for
dessa och samtliga méatvarden visade att
man nu var ganska nara turboladdarens
maximala kapacitet. Vill man ga vidare
mot &nnu hogre effekter bor kanske lad-
daren samt avgassystemet bytas ut och
ar man sa modig att man sedan laddar
1,3-1,5 bar bor man nog hamna pa ratt
sida om 230 héstar. Vi far nog lov att
aterkomma till trimning av denna motor
ndr MCX utvérderat alla alternativ under
sdsongen som kommer.




IR0 HKR E=lF - | 8 R e ME QEEEREEN Ee
DATATE98, HKR .
EngSpd DINTrgq DINhkr Han_P  Lambd1 AUX P1 AUX_P2 AirIn  Plenum
== |3 | RPH CHm Hkr bar Lambda bar bar degC degC
DATA1596: DINTrg- Chm DATA1536: DINhkr-Hkr
[ ——] [———]
DATA1596: Man_P (x1003- bar DATAT596: Larmnbd1 (x100)-Lambda 6188 197.4 171.35 1.16  08.860 6.00 6.13 28 23
200 BINT 6200 195.9 172.83 1.11  8.867 8.80 8.13 91 26
rq 6308 194.4 174.27 1.11  B.874 6.88 6.13 92 28
6408  192.9 175.68 1.18  0.884 6.00 8.13 93 29
6508 191.4 177.04 1.08  8.887 0.88 8.13 9y 38
6608 188.4 176.96 1.07 0.839 6.01 6.13 oy 3
6700  186.2 177.58 1.85  0.892 8.01 6.13 o4 32
6808  183.2 177.25 1.03  6.892 6.81 0.13 94 23
6908  181.0 177.66 1.02  8.889 6.00 6.13 95 ay
175 7000 178.7 178.00 1.00  0.889 6.80 614 95 an
£ 7188 176.5 178.27 6.99 8.880 6.88 a.14 95 a5
7208 175.8 179.25 6.99  08.889 6.80 614 95 36
7308 173.5 180.19 8.99 9.892 0.88 014 96 36
7408 172.0 181.08 6.98  8.892 6.00 6.14 95 37
7500 169.7 181.13 8.97 0.894 6.80 614 96 38
7608  168.2 181.93 0.97 8.892 0.88 014 96 29
7708 166.7 182.68 0.96 08.892 6.00 6.1y 96 29
150 7808 164.5 182.56 0.96 8.887 0.88 014 96 48
7908 162.3 182.38 0.95  9.88%4 6.00 6.15 95 40
8000 168.0 182.14 8.95  8.877 6.08 8.16 96 1
8108  157.8 181.83 0.9%  08.872 0.88 0.16 97 42
8208  155.5 181.46 0.94  8.850 6.00 6.16 97 42
125
P (x100)
100
L arnlee ) —
6000 6280 6600 G750 7000 7250 7800 7750 BOOO 8250
EngSpd RPM
070202 SuperFlow WinDyn™ V2.2 02:34:07 || 22 datalines loaded | Carfig File: MCX
B000.0; 1565 HKR Slelef r| S| [FER = M EEEEFEENE %
ACESOOturbostocks, HKR "
EngSpd DINTrq DIMhkr Han_P  Lambd1 AUX P1 AUX_P2 AirIn  Plenum
—— o RPM CHm Hkr bar Lamhbda bar bar deqC degC
ACE0Murbostock=: DIMTrg CHm ACEAMurbostock2: DIMHo-Hkr
== o=a
AL BA0Murbostock: Man_P (100} bar ACBA0Murbostock: Lambd1(:100) Lambda
6088  156.5 133.68 .73 1.821 a.81 a.88 78 19
160 6108  155.8 134.55 0.72  1.819 0.60 8.08 71 28
DINTrg L kot 6200  154.3 136.11 0.72 1.019 8.08 0.09 72 21
6388  153.5 137.64 .72  1.819 6.88 8.89 72 21
6408  152.8 139.16 .72  1.819 0.80 8.09 73 22
150 6508 152.8 141.33 872  1.816 6.60 6.089 73 23
6688 152.8 143.51 .72  1.816 6.88 a.89 74 23
6708 152.8 145.68 0.72 1.61%4 0.60 8.09 7 31
6808 152.8 147.86 8.73  1.816 6.60 6.10 75 25
140 6908 152.8 158.03 073  1.816 0.61 8.10 75 25
7008 152.8 152.20 0.74 1.816 6.61 8.10 76 26
9 7108 152.1 153.64 .75 1.816 6.60 6.1 77 27
7208 152.1 155.80 076  1.816 0.68 8.1 78 28
130 7308 151.3 157.20 0.76 1.816 0.60 8.11 78 28
7408  158.6 158.58 .76 1.816 6.60 6.1 78 29
7508 149.1 159.16 0.76 1.614 0.68 8.1 78 29
7608  146.9 158.89 0.75 1.61%4 6.60 8.1 79 k1]
7700 144.8 157.76 074 1.014 6.60 8.1 79 3
120 7888 141.8 157.36  0.73 1.811  0.88  0.11 79 3
7908  148.3 157.73 0.72 1.811 0.60 8.1 79 a2
8008 138.8 158.05 .72  1.811 6.61 6.1 79 32
110
Lambd1(x100)
100
an
Exhaust back pressure out of turbo
60 Air temp out of turbo
an_F (x100] ¥ :
70 Air temp out of intercooler
BO00D  B250 B500 B750 7000 7250 7500 7750 8000
EngSpd RFM
07401702 SuperFlow WinDyn™ V2.3 05:57:11 |21 datalines loaded [ Carfig File: MCK
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IA00RES HKR =l={w| | S EB] o] MR EEEEREER el
DATATE15, HKR )
Engspd DINTrq DINRKr HMan_P  Lambd1 AUX P1 AUX_P2 AirIn  Plenun
=== | Sen | RPH CHm Hkr bar Lambda bar bar degC degC
DATANE1S DINTrG- CNm DATA1B15: DINhke-HEkr
| [--— ]
DATATE1S: Man_P (100} bar DATANE1S: Lambd1 (1 00)-Lambda 6168 183.9 159.62 1.8 0.869 0.08  @.11 a8 31
6268 182.4 160.95 1.8 0.872  0.98  @.11 89 32
6308 181.0 162.25 1.83 0.877 0.8  6.11 29 32
180 6468 179.5 163.58  1.82  9.887 9.08  8.12 T 33
DI MTrg 6508 178.8 165.38  1.82 0.89%  0.98  6.12 o8 34
6668 178.8 167.92  1.82 0.899  9.98  6.12 91 a5
180 6768 178.8 178.47 1.82 0.982 0.88  6.13 92 35
6868 178.1 172.31  1.82 ©0.988 0.98  6.13 93 36
6968 177.4 17413 1.82 @.988% 0.08  6.13 93 37
170 7068 176.6 175.93  1.61  0.962 9.98  6.13 9y 38
7188 175.9 177.71  1.82 B.899 0.88  6.13 9y 39
7208 175.2 179.47  1.82 0.897 0.98  6.13 95 39
2 7368 1745 181.?28 1.82 0.897 0.88  6.13 9% 48
160 7u0 173.7 182.92  1.03 0.897  0.08  0.13 96 P
7568 172.3 183.83 1.8 0.899 0.08  0.14 97 u2
7668 171.5 185.58  1.8% 0.892 0.98  6.14 98 42
150 7700 170.8 187_14 1.05  @._887 a.ag 6.15 09 43
7868 169.4 187.96  1.85 0.87%  0.98  6.15 100 hy
7968 168.6 189.55 1.87 0.862 0.08  6.16 101 hh
140 8008 167.9 191.12 1.88 0.855 0.98  6.16 162 45
8168 166.4 191.8% 1.11 0.845  0.08  6.16 164 46
8208 164.3 191.66 1.13 0.848 0.98  6.16 165 u7
130 83068 162.1 191.42 1.1 0.848 0.08  6.17 106 u9
120
110
an_F (x100})
100
a0 L amfuad-t1TD ) \.
a0
6000 6250 G500 A750 7000 7250 7500 7750 8000 8250
EngSpd RPM
Q070802 SuperFlow WinDyn™ V2 3 Q8. 76:30 23 data lines loaded | Canfig File: MCx
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VARFOR SKA DU AKA MED OSS? VI BJUDER PA DEN BASTA UPPLEVELSEN | HELA NORDAMERIKA!

* VI HAR DENNA SASONG HELA 22 AR | BRANSCHEN
VAR ALL INCLUSIVE UPPLEVELSE INGAR 18/19 ARS SKI-DOO OCH POLARIS 850
SPANNANDE OCH ROLIGA DAGAR | DET BEROMDA REVELSTOKE-OMRADET MED PUDERSNO
* ERFARNA KANDA GUIDER, VARMA KALLOR, MYSIGT BOENDE OCH MYCKET, MYCKET MER.

VI HAR FLERA OLIKA PAKET SOM DU KAN VALJA MELLAN OCH VI HJALPER DIG OCH DITT GANG
OAVSETT OM DU AR PROFFS ELLER AMATOR ATT SKRADDARSY DIN UPPLEVELSE EFTER
ONSKEMAL. LITA PA DET!

RIDEREVELSTOKE.CA




Av: Mikaela Fristrom

Upplevelser ar pa tapeten och vi gillar saklart alla motorrelaterade sadana. Destination Yamaha ar
utan tvekan ett av de mer exklusiva alternativen for den aventyrlige.

et dér med att bli omhénderta-
gen och uppstyrd &r nagonting
jag gillar. Att pa egen hand
aventyra utan styrning gor jag s& mycket
anda sa det kan vara skont att nagon
annan haller i rodret for en gangs skull.
Destination Yamaha &r en ny satsning
fran Yamaha som jag verkligen tycker ar
nagonting som &r vart att belysa och lata
omvérlden fa ta del av. Yamaha har till-
verkat fordon for just aventyr i artionden
vilket i sin tur gjort att de valt att 5ppna
upp fér &ventyrssugna ménniskor som
vill uppleva det dar lilla extra. Tillsam-
mans med samarbetspartners i vérldens
alla hérn sa kan man nu via Yamaha upp-
leva olika slags upplevelsedventyr med
Yamahas olika fordon i fokus. Gér du in
pa destination-yamaha.com sa kan du
dér valja mellan inriktningarna Road, off-
road, water och snow. Saklart klickade
vi 0ss in pa det sistnamnda.

Upplevelseproffs

Det &r inte vem som helst som blir utval-
da av Yamaha for att hélla i dessa event
da nivan och fér den del prislappen &r
riktad till dem som verkligen uppskattar
en upplevelse.
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Vi slank med i den forsta gruppen
av gaster ndr Destination-Yamaha test-
korde sitt event i Arvidsjaur tillsammans
med event och upplevelseproffsen
Triple-X som verkligen tagit i fran térna
och levererade en helhetsupplevelse
som vem som helst skulle uppskatta.
Har blir man omhandertagen frén for-
sta sekund och det hela kénns extremt
proffsigt med Yamaha och Triple-X log-
gor Overallt. Helheten ar slaende och
det hela andas lite F1 med allt vad det
innebar. Just Destination-Yamaha snow-
resan till Arvidsjaur &r pa fyra dagar men
naturligtvis kan Triple-X skraddarsy stor-
re arrangemang om man har ett annat
upplagg och langd som 6nskemal. Giss-
ningsvis sa &r det foretag med et flertal
deltagare detta kommer bli aktuellt for.

Arvidsjaur en parla

Arvidsjaur kan kanske kannas som en
avkrok och som ett straff for gamla re-
kryter som minns sin tjdnstgoring hér,
men faktum r att Arvidsjaur &r en pérla
i Lappland som andas mer storstad &n
du kan inbilla dig. Biltestarindustrins nér-
varo har gjort denna stad till ett eldorado
da det géller det mesta och flygplatsen
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har kanns vélanvdnd eftersom manga
har just Arvidsjaur som slutdestination.
Hela 4 tyska stader har 3-6 avgangar
per vecka och det gar dagliga turer till
Géllivare och Arlanda. Bilindustrins
narvaro gor sig hela tiden pamind da
utlandska registreringsskyltar - blandat
med test- och prototypbilar trdngs med
testchaufforer, tekniker och bybor. Slin-
ker man ner pa hotellfrukosten pratas
det engelska och tyska blandat med
italienska och naturligtvis de nordiska
spraken.

Triple-X

Jag Klev pé flyget pé Arlanda bara for att
dryga timmen efterat landa i Arvidsjaur
dér jag blev omhéndertagen fran forsta
stund av eventbolaget nar dom hamtade
upp mig. Triple-X har ett antal "egna”
rum pa hotell Laponia i Arvidsjaur. Nér vi
vél blev hamtade sa var det bara att halla
i sig eftersom de efterféliande dagarna
var en vélplanerad kavalkad av midda-
gar, luncher och en massa aventyr av
alla de slag. Naturligtvis runtskjutsade
i minibussar. Det hela &r riktigt bra ar-
rangerat och tankarna till ungdomens
skolutflykt dér de vuxna tagit hand om

allting infinner sig. Fast med en stor dos
tillagd lyx maste tillaggas.

Maten ar typisk vild och genomtankt
in i minsta detalj och jag kan ténka mig
att mina reskamrater som alla var fran
spridda delar av Europa tyckte att det
hela var riktigt genuint och exotiskt.

En grym upplevelse

De hér dagarna ékte vi pa diverse sko-
terturer, naturligtvis pa Yammor, vad
annars? Det hela kandes lite overkligt
eftersom jag tre timmar innan forsta sko-
terkorningen stod pa incheckningen pa
Arlanda. Kdrningen var inriktat mot ny-
borjare och vi holl oss mest pa leden.
Det blev ménga trevliga mil i fin natur,
guidade av proffs som kande av grup-
pen och dess kompetens. De kan sé-
klart anpassa turen efter gruppen, dess
kapacitet och onskemal. Triple-X har ett
forflutet inom marknadsféring och mo-
torsport vilket verkligen marks. Allting
gors med en tanke samtidigt som det
ar pakostat och pa riktigt. Allt frén for-
donsparken, luncher, middagar till rums-
inredning, kator och eldningstunnor &r
topnotch och precis rétt.

Vi fortsatte vara dagar med en fan-




Aven om véra dagar hér inte direkt bjod pa nagot solsken att tala om s r det ju upp-
levelsen i sig man kommer ihag.

Under vintersdsongen finns direktflyg
till Tyskland fran Arvidsjaur. Tyska desti-
nationer dr i dagsldget, Hahn, Stuttgart,
Hannover och Miinchen. Antal avgan-
gar &r cirka 3- 6 per vecka. Dessa fyra
stdder &r stora tyska biltillverkarstéder
som har en omfattande testverksamhet

for sina bilar i Arvidsjaur med omnejd. . i - .

Andra fasta flyglinjer & Géllivare och Roberth Méller fran Triple-X gar noga igenom hur man framfor en snéskoter med de Det véntar en goodiebag pa hotellet till

Arlanda. europeiska gésterna. Farden startar hemma pa deras gard i Akkavare. alla gaster. Allt &r extremt genomtankt.
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Eget ansvar géller. Var beredd pa att Har finns det FXR-kldder som man far lana och sjélvklart en kaffemaskin som vi hittar pa alla platser vi befinner oss under dessa da-
skriva under pa detta faktum. gar. Det &r inte mycket som slar varma kléder och kaffe ndr man &r pa &ventyr uppe i norr.
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tastisk hundspannssafari jag sent ska
glémma, isracing med Yamaha YXZ
1000 R som bara det var en upplevelse
som ingen annan. Mer skoterakning,
mat, luncher och det hela toppades med
isgocart vilket jag tror valdigt fa mannis-
kor testat. Jag har varit runt dverallt och
kort snoskoter och tyckt mig upplevt det
mesta, men en tripp med Destination Ya-
maha kan jag verkligen rekommendera
for bade dig som privatperson, men
ocksa foretag stora som sma. Grym
upplevelse.

Dag 1

Ankomstdag till Arvidsjaurs flygplats
som ligger dryga timmen fran Arlanda.
Har blir du upplockad med minibuss
bara for att bli pakladd vinterutstyrseln
for denna resas forsta skotertur. Tva
timmar efter landningen sitter du pa din
snoskoter i Lapplands vildmark. Lunch
avnjutes utomhus eller i kta innan far-
den fortsétter, naturligtvis pa en fyrtakts
Yamaha. Efter en rejal tur kdrs du till ho-
tell Laponia dér du far ditt rum och lite
tid for att gora dig i ordning till kvéllens
middag.

Dag 2

Dag tva borjar med en rejal frukost innan
de lokala guiderna tar dig ut pa ytterli-
gare en tur i Lapplands vildmark. Saklart
blir det vildmarkslunch i trakata innan du
ska gora dig beredd att aka hundspann .
Pé en sléde bakom 12 draghundar kom-
mer du att avnjuta den svenska naturen
pa ett helt annat satt &n halvtimmen fore.
Sen bér det av till hotellet och dess
spa-avdelning innan mer mat intages pa
hemlig destination.

Dag 3

Om du inte haft méjlighet att kora en
Yamaha YXZ 1000 R med en skrikande
passagerare i sitsen bredvid dig sa har
du nu chansen att gora det. Att pa flerta-
let olika banor och svarighetsgrad kéra
mot dina medresenérer &r en upplevelse
du sent kommer att glémma. De up-
plogade isbanorna &r snlla, férlatande
och riktigt roliga att kora. Naturligtvis
ar det dags for en riktigt bra lunch igen
vilket var vélbehovligt. Efter maten var
det hog tid att hoppa pa skotrarna igen.
Nu hade svérighetsgraden snéppts upp
lite och det var dags att kdra mer ver-
tikalt vilket fick sydeuropéerna att kéra
fast pa l6pande band. Enormt roligt och
en eftermiddag jag sent kommer att
glémma. Naturligtvis var vi guidade av
lokala formagor som hade fullt upp med
att hjdlpa alla loss. Hemskjutsning, mat
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och en férhoppning att se lite norrsken
fick avsluta dag tre.

Dag 4

Idag var det dags att aka hem och det
var slutkort vad det gallde sndskoter. Is-
gocart stod déremot pa schemat vilket
fick oss alla att ta pa oss varma klader
och hoppa i gocartarna. Nu var sydeu-
ropéerna battre med i matchen och det
blev nagra riktigt fina race innan det
var dags att hoppa pa planet. Och lika
snabbt som vi kom hit, stod vi plétsligt
pa Arlanda igen utan snoskoterklader
och snd. En magiskt rolig resa jag vet
ménga av er skulle gilla. Just denna resa
ar det ultimata foretagseventet eller var-
for inte en present till nagon som fyller
jamnt?

Vad inkluderas i priset 2690 euro

*Flyg fran Arlanda tur och retur
*3 natter i dubbelkrum med frukost,
du kan uppgradera till enkelrum.
*Skotersafari
*Hundspannstur
*Race med Yamaha YFZ 1000 R
*Ice Go Kart challenge
*3 x Middag
*3 x Lunch
*Varma klader inklusive
hjalm, handskar och stovlar.
*Transfer i minbuss 6verallt
*Spa och bastu
*Guider
*Triple X Welcome Package
*Sma grupper
All 6vrig information finns pa
www.destination-yamaha.com

£

Skotercafeét &r ett riktigt mysigt lunchstélle langt upp i skogen. Har avslutade vi
skoterturen med god lunch fér att sedan fortsdtta med nésta aktivitet.
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Har du inte provat att aka hundspann sa &r det pa tiden att du gér det. En upplevelse.

[t Arvidsjaurs kommun frdmjar verkligen
, skoteraktiviteter. Har &r deras informa-

tionstavla ndr man kér in i stan.

In Sweden they call it a Kick.

1 .
| TRPLEX §

destination-yamaha-motor.com r stéllet
ni letar dventyr pa.
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Isk6rningen var extremt Idrorik och kénslan av att halla full gas fér att réta upp en
sladd var skum och konstig. Jag tror att det hér &r det ndrmaste en vanlig manniska
kommer att kéra en rallycrossbil.

Man har verkligen lyckats att hitta den dér trevliga stdmningen éverallt. Traktorerna gar varma eftersom det finns kilometervis med banor som ska hallas rena
frdn sné.

— >

Tripple-X Janina Bienkovski ér ett full- Tobias St6hr i mitten. Bor i Miinchen och driver en stor reklambyra dér. Men nastan Roberth Méller &r killen som kommer
blodsproffs pa event som kommer di- varje helg tar han flyget upp till vildmarken fér att jobba. fran byn samtidigt som han &r en av
rekt fran de stora bilracen i vériden. Hon  Triple-X har Gver 50 event och 1000 néjda géster runt om i Europa pa ett ar. deldgarna i Triple-X.

far vem som helst att trivas.

Hos Pjesker Adventure finns den lilla resturangen med det stora hjértat. Fantastisk Vérlden &r bra liten ibland. SnowRiders redaktion méts pa en fika 80 mil hemifran nér
mat. Vi aterkommer med ett mer ingaende reportage hérifran ldngre fram i vinter. vi &r ute pa tva helt olika event. Arvidsjaur &r helt klart ett schyst stélle.
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I huvudet pa

Par Berglund

Halla dar, pitebon, konsulten och Iynxékarén!‘

Text: Bjorne Foto: Par Berglund, Tomas Wallerstrom, Johan Hisved och Pontus Sundberg

i tankte ateruppta var serie "i hu-
vudet pa" dar vi halsar pa lite ro-
liga branschménniskor. Vi borjar
med Péar Berglund fran Pited. Kanner du
nagon konsult? 31-arige Par Berglund &r
konsulten som tar tillvara varie tillfélle att
aka snoskoter under de kalla manaderna
vilket han inte &r ensam om. Konsult for-
resten. Fint ska det vara och vem har inte
dromt om att vara konsult. Vad det nu ar.
Pér ger ett svdvande svar och vi far
faktiskt reda pa att han ar konsulterande
byggledare at BPL och stryker runt i om-
radet dér det ska byggas broar och sa
vidare. Par har precis tilltrétt tjansten och
har fullt upp, men ska férsoka att hinna
med sa mycket skoterkdrming han bara
kan pa sin lediga tid. Naturligtvis har Péar
en konstruktdrsutbildning innanfor vasten
och dven om han som oss andra borjat
att kora snoskoter i unga ar sa var det
inte f6rran skolgangen var avklarad som
han bérjade kora sndskoter pa riktigt.
-Man fick val vénta in att man fick lon
som vanligt folk och det var for en fem
ar sen jag borjade kora pa riktigt. Mina
forsta sndskotrar var grona men efter ett
par ar gick jag Gver till Lynx som jag nu
kor, minns Pér.
Par ar idag ambassador at TC Pited
som sédlier BRP:s sortiment far ocksa
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hjalp av bland annat FXR, Crossfix och
Slapintheface.

Dagsturer

Man far inte vara direkt bekvam av sig
for att hitta den dar bra kérningen och
ska du springa pa Pér nagongang under
vinterhalvaret sa ar det bast att du haller
dig i omradena runt Arvidsjaur, Jokkmokk
eller Jakkvik.

-Avstandet fran Pitea och kvaliteten pa
kérningen ar perfekt avwagd och det gar
att gora bra dagsturer dit med skotern
bakom bilen och fortfarande komma hem
till familjen pa kvéllen, séger Par.

Just i skrivande stund véntar Pér pa sin
Lynx Shorty samtidigt som hans DS star i
garaget. Det dér med att bygga om sko-
tern verkar inte behdvas enligt Pér som
bara gjort det dar grundldggande som
styrhdjare, boggiforstérkningar och fak-
tiskt QS3:or dar fram pa DS:n.

Ska sanningen fram sitter det ocksa
dampare fran RE:n i boggin &ven om
dom &r omschimsade for att vara lite mer
folisamma.

Ingen valdskorning

-Aven om jag kor mycket s kor jag sal-
lan sonder nagonting. Inte ens remmar
ndr det var mycket snack om det. Jag

wwwsnowridet.se

brukar i och for sig alltid ta in skotern
i garaget efter jag kort och ga igenom
den varje gang. Jag tar tillexempel alltid
av remmen och gor ren variatorerna. Jag
kan bli lite férvanad ibland over hur folk
behandlar sina maskiner. Visst kan man
vél kéra hart och hela tiden forsoka hoja
ribban, men att valdskora och ha sonder
saker r liksom inte min grej, sager Pér.

Frihet under ansvar

Nér vi anda &r inne pa det dar med att
kora med hjarnan sa verkar Pér vara kil-
len som ténker till lite extra eftersom han
tar upp det har med friakning och hur vi
skoter oss.

-Jag vill bara paminna alla innan sé-
songen att vi har var friakning under et
visst ansvar och att vi bara ska kora dér
vi far och visa hansyn till alla andra som
vistas i snon. Skoter vi det har sa blir ju
allt s mycket roligare. Avslutar en Pér
som inte bara &r konsult, utan ocksa
riktigt trevlig. En trevlig konsult alltsa,
de dul

fies

S

T,




Ett dekalkit, lite justering av férarmiljén, boggiforstérkning och lite biffigare stétddm- Jomenvisst. Fint ska det vara. Tank att kunna presentera sig som konsult. Det som &dr
peri récker for att Pér ska trivas pa sin DS. En ny Shorty véntar till denna vinter. mangas drém &r Pérs verklighet. Par &r samtidigt en glad ambassadér at TC Pitea.

Vi blev glatt éverraskade nér Pér bérjar prata om frihet under ansvar och att vi alla ska skéta oss i fiéllvérlden. Vikten av att kéra pa rétt stéllen och att halla sig ifran férbudsom-
raden och sa vidare. -Att man bade kan ha kul men samtidigt visa hdnsyn &r extremt viktigt, sdger Pdr. Om alla resonerade sa hér sa skulle allt snack om férbud férsvinna.

wwwshowridet.se a7



Pér har rent historiskt inte kort sénder manga saker pa sina maskiner dven om han Hemligheten bakom en tillférlitlig maskin &r att skéta om den. Pér gar igenom sin
bevisligen anvdnder dom som det &r ténkt, och lite till. skoter efter varje kortillfalle och ldmnar ingenting at slumpen.
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HAR SKOTERN SKURIT?
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Tel: 036-13 40 96

GRATIS FRAKT TILL OSS VIA HEMSIDAN!
WWW.BLIXTENSRACING.SE
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Taxisled

Ibland springer vi pa
en produkt som kanns
lite sadar sjalvklar pa
nagot satt, trots att
den ar ny.

axisled &r en innovativ svensk-

tillverkad produkt fran Sveriges

och kanske varldens medelpunkt
Dalarna. Den har kalken ar dmnad for
persontransport och erbjuder hdg kom-
fort och mdjlighet till en aktiv akning for
passagerarna. Dynans hojd och utform-
ning ger nimligen en naturlig sittstall-
ning som gor resan trevligare da man
&tt kan se, forbereda och anpassa sig
efter gropar och stétar.

Taxisleds frontparti &r designat for
att ge passagerare en behaglig aktur
pa grund av att den minimerar paver-
kan fran avgaser, vind eller snorok. Det
dér med att sitta i en lag kélke utan att
att veta hur leden ser ut eller vad som
komma skall ar alltsa ett minne blott med
en Taxisled.

Lite lull-lull

Taxisled &r framtagen for exempelvis
guidade skoterturer, uthyrare, skidan-
laggningar, familjeturer och raddnings-
tjénster.

Standardmodellen kostar 24.875:- in
klusive den dar rackarns momsen och
vill du extrautrusta den med lite lull-lull
sd gar det ocksd bra eftersom man
gérna tar emot bestéllningar da det gal-
ler personliga 6nskemal. Ingenting &r ju
omdjligt nér saker och ting &r tillverkade
i Dalarna som ni vet.

En sak till

Taxisleds gar ju som sagt att utrusta och
specialbestélla efter egna Gnskemal.
Det finns ocksa fardiga speciallosningar
som exempelvis en variant som tar tva
stycken rullstolar med respektive individ
i. Lastramp gor lastningen 16jligt enkel
och just denna variant borde vara stan-
dard pa varje fjllhotell och skidanlagg-
ning da skjuts till och fran topp- och vaf-
felstugor nu kan goras pa ett enkelt sétt.
Det ska séklart vara ett rejalt dalaforetag
som kommer pa detta. Ga in pa www.
taxisleds.se for att ta reda pa mer om
dessa produkter och varfor inte avsluta
titten med att sla dom en signal. Grym
produkt.
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Info

® Aluminium chassi, 75kg

o Justerbart drag

o Teflonplast-skidor

® 260 liter packutrymme

o Sittdyna med stétdampade funktion
 Ruta for att minska luftdrag

® Aktiv sittposition som minimerar
snorok samt avgaslukt.

www.taxisleds.se
Telefon: 070-686 04 21

Runt 25,000 spann kostar kélken meq den ddr momsen. Ett helt
okej pris f6r den hér typen av kélke. Ar du sugen och vill prova sa
finns det ett antal demo-kélkar att lana.

Da akstéllningen helt plétsligt dr vettig sa blir ju skoterturen
mer aktiv och skénare da man kan férbereda sig fér en grop
eller andra ojégmnheter.

Under sitsen hittar vi ett 250 liters férvar-
ingsutrymme dér allt fran isborr till svér-
mor kan lastas.

Héjden och frontens utformning pa den hér sldden gér ocksa att man slipper avgaser-
na pa ett sétt som dr svart att undvika i en sedvanlig lagre pulka eller sléde.

En Taxisled anpassad fér tva rullstolar ska vara standard pa alla fiéllhotell och skidan-
ldggningar. Med en san har kan du med enkelhet erbjuda de som &r rullstolsburna en
enkel transport till stéllen som annars &r svartillgéngliga fér nagon pa hjul.

Den féllbara rampen som ocksa agerar
bakgavel gér lastningen av en rullstol
med passagerare lekande latt.

wwwsnowridet.se



FOGELSTA
TRAILERS

Rejal konstruktion, téliga chassin och riktigt gott om lastutrymme ar négra kannetecken for
Fogelsta snoskotertrailers. Vart breda tillbehorssortiment gor det enkelt att extrautrusta

och specialanpassa din slapvagn efter dina behov. FaGELSTH

Las mer om vért sortiment pa fogelsta.se PART OF BRENDERUP GROUP

4195= NYi-1
FXR RECRUIT
MONOSUIT

STORST UTBUD - SNABBA LEVEERANSER - FRAKTFRITT OVER 1000KR

KOP DIN UTRUSTNING PA: EXT3 SHOPPEN.SE




:_ att det ar mycket enkf}r
| innan vintern? ke

u &r det verkligen dags att ta

en koll pa snoskotern dé alla

sasongsfordon kan behova lite
Oversyn innan man ater tar dem i bruk
efter en stunds vila. Aven om man inte &r
alltfor intresserad av att sjalv meka med
sin maskin sa kan man i alla fall se il
att den &r rentvattad och att de punkter
som kan kallas for "daglig kontroll” &r i
ordning. Att sedan l&mna in den till sin
lokala skoterverkstad for en service &r
en bra idé da de kan gora det 6vriga job-
bet och man far dé& en val fungerande
maskin infor den kommande vintern. Vill
man utféra detta arbete sjalv sa bor man
sétta sig in i hur vissa saker utférs men
de flesta punkter &r faktiskt inte alls kom-
plicerade och under en eller ett par kval-
lar i garaget &r skotern klar for att méta
sndn. Vi som jobbar med tidningen har
en hel del "vanliga skotrar” som vi an-
vander pa olika sétt och att de fungerar
bra &r ytterst viktigt for oss. Det &r alltsa
inte bara ombyggnader och prestanda-
hojande eftermarknadsdelar som galler
for oss pa SnowRider utan ocksa att
hélla vara bruksmaskiner i skick. Denna
gang uteldmnar vi sjalva motorservicen
och kollar pa vad som bor utféras pa
skotern i dvrigt for att sékerstalla god
funktion.

Bromssystemet, nar bytte

du vatska sist?

En vanlig kontroll av skoterns fardbroms
bestér i att kolla om klotsarna ar slitna
och sedan &r man klar, eller?
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Majoriteten av dagens skotrar har ett
hydrauliskt bromssystem och det inne-
bar att kraften fran handtaget Gverférs
via ett hydraulmedium och den vétskan
ska bytas med jamna mellanrum. Detta
dr nagot som manga motorcyklister tar
pa stort allvar da bromsvatskan ar hy-
groskopisk vilket innebér att den emul-
gerar med det vatten som med tiden
kommer i kontakt med vétskan. Det &r
en god egenskap da den pa kort sikt
behaller en sa hag kokpunkt som méjligt
men detta innebar ocksa att bromsvét-
skan maste bytas med jamna mellanrum.

Gor man inte det far man en vatska
med hég vattenhalt/lag kokpunkt vilket
kan leda till totalt bromsbortfall om vér-
men frén skivan samt ok blir s& hdg att
det bildas anga i systemet. Den hoga
vattenhalten kan dessutom leda till kor-
rosionsskador pa ok samt huvudeylin-
der. Att byta vartannat ar dérfor en bra
regel och dé det &r bade enkelt samt bil-
ligt bor man verkligen ta sig tid till detta.
Det enda man méste se upp med ar att
bromsvatska &r ytterst aggressiv mot i
princip alla ytor som inte ar olackerad
metall sa spill inte!

Framvagnen, star skidorna
ratt?

Att kora en skoter med kraftig toe-in ar
trist och jobbigt, sérskilt en ledmaskin
med aggressiva styrstal. Jag brukar stré-
va efter att ha mellan 1-5mm toe-ut och
det méter man nar skidspetsarna létt
fors ihop med handerna for att eliminera

wwwshowridei.se

allt glapp. En riktig ledracer med grym-
ma styrstal och dubbad matta bér ha 0,0
toe men en mysig tourer kénns fin med
5 mm ut. Lossnémaskiner har numera
nastan ingen sparvidd alls och sa lange
man bara &r i pudret spelar det kanske
ingen roll hur det inbordes forhéllandet
ar mellan skidorna®? | alla fall om man
kor med arets nyhet, styrstal utan coro-
mant. | ovrigt géller det att ga I6s med
fettsprutan pé eventuella fettnipplar och
de kulleder som inte har sadana brukar
jag smorja med kedjespray vilket kan
gora underverk pa en &ldre skoter, allt
glapp brukar férsvinna. Nar man &nda
jobbar med framvagnen kan man ta en
fundering pa nar framdamparna sist var
in pa service. Ar det mer &n tva ar sedan
kan det vara dags att skruva I6s dessa
for en genomgang. Och nér man andéa
haller i skidan kollar man givetvis upp om
styrstalen &r slitna.

Boggin, kolla slides och
smorj alla nipplar!

Det viktigaste ndr man kollar upp sin
boggi &r att alla hjullager samt slides &r
OK, samt upptacka eventuella skador.
Véndhjulens lager gar att kolla pa plats
om man slapper mattans spanning och
att byta defekta lager innan sdsongen
ar att fordra framfor ett haveri under en
langtur till vintern. Om sliesplasten ska
bytas foredrar jag att ta ur hela boggin
dven om det finns metoder dar man
"fuskar” och drar ut plasten genom en
av mattans luckor. Tar man 16s hela bog-

gin kan man mycket enkelt kolla upp
andra slitagedelar som bussningar med
mera och det ar aven ett bra tillfalle at
fixa sa att stétddmparna kommer in pa
service. Att skruva los dessa ndr boggin
ar monterad kan vara riktigt jobbigt s&
man tjanar ofta bade tid samt anstrang-
ning pa att ta ur den ur skotern. Sedan
nér man &nda &r och kryper under sko-
tern ska givetvis mattan inspekteras
och saknar den allt for manga kammar
kanske det &r dags for en ny med béttre
faste? Man utfér da bade en service-
atgard samtidigt som man ger skotern
battre acceleration. Som avslutning ska
man givetvis spanna upp mattan enligt
instruktionsboken.

Kedjehusets

arlig oljeservice!

Att byta kedjehusolja kan ske pa tva
olika sétt. Det enkla sattet ar att témma
genom att Sppna oljepluggen och sedan
fylla pa i pafyliningshalet men nackdelen
ar att man da inte alls vet om det finns
synligt slitage pa nagon del. Dérfor f6-
redrar jag att ta 16s locket och noggrant
torka rent samt inspektera samtliga kom-
ponenter, speciellt noga ar det med driv-
kedjan. Vi har sett en del verkstader som
suger ur oljan, och sedan fyller pa. Detta
utan nagon inspektion alls. Detta &r inte
okej. En skadad lénk upptacks latt vid
en fysisk besiktning och det &r helt klart
mycket billigare att byta kedjan lite for ti-
digt &n lite for sent, efter ett haveri. Vissa
skotermodeller har kortare livslangd pa




Detta &r en smérjnippel som ska férses med fett fran smérjsprutan med jamna mel- Toe-out kollas med tumstock ndr skidorna med mild kraft férs samman vid skidspet-
lanrum. Pa denna bild ser den torr ut och man kan ana ett spindelnét, inte bra! sarna. Denna har nu ca 5mm bredare mellan spetsarna jamfort med skidans bakkant
Man kan aldrig smérja fér mycket, bara fér lite! vilket &r bra for en ledmaskin.

Kulleder som inte &r fettsmorda eller &r av teflontyp kan med framgang smérjas med Kedjehuset innehaller pa denna maskin dven en backvéxel med manga komponenter
sprayolja avsedd fér mec-kedjor. Nér sprayens Iésningsmedel torkat har man en seg vilket ger &n fler anledningar till att kolla upp hur innehallet mar.

och hallfast oljefilm som ger en trevlig kénsla i styrningen samtidigt som slitage min-

imeras.

Efter att lockets bultar, bromssystemet samt véxelreglaget demonterats &r det bara att ~ Nu &r det dags att se hur kedjan och alla andra rérliga delar mar. Denna maskin var

forsiktigt dra Ios locket. i synnerligen gott skick men det visste jag inte innan denna viktiga servicepunkt ut-
fordes. "Béttre att vara sédker géllande skoterns skick dn oséker ndr man &r ute pa
skotertur!”

wwwshowridet.se




kedjan an andra vilket gor att om man
har uppnatt de ar eller miltal dar ett byte
kan vara pakallat pa just den skotertyp
man kor &r det inget att fundera pa, dit
med en ny baral Samma sak géller for
drivaxellagret pa variatorsidan. Det &r
ett hastjobb att byta ut men nagot som
bor goras i god tid. Ett haveri leder inte
bara till en jobbig bargning utan ocksa
ge omfattande foljdskador sé detta lager
ar mycket viktigt att halla koll pa. Nar allt
sedan &r monterat ska kedjan strackas
upp pa korrekt sétt (om den inte har au-
tomatstrackare) och rétt olja fyllas pa till
nivahélet. Vad man ska ha for olja ar en
aterkommande fraga och den &r faktiskt
lite intressant dé néstan allt fungerar i ett
enkelt kedjehus av denna typ. En trans-
missionsolja av hdg kvalité med EP (ex-
treme pressiure) tillsattser fungerar och
kan inte skada nagot dé inga delar av
méssing finns i ett vanlig skotertransmis-
sion men det &r faktiskt inte nodvandigt
med en sadan olja. Vanlig motorolja med
rétt viskositet fungerar utmérkt vilket
aven ATF-olja gor for den som féredrar
det. Viskositet for vinterbruk &r att fore-
dra vilket innebar runt 5W-30 om man
har motorolja eller 75W-80 om man val-
jer transmissionsolja. Den stora skillna-
den i viskositetindex kommer sig av olika
klassningar, dessa oljor &r ungefar "lika
trogflytande”. Ar man det minsta oséker
sa kdper man originalolja av handlaren,
en liten kostnad i sammanhanget.

Klar for avfard!

En noggrann &gare kanske &ven valjer
att byta ut kylarvétskan vilket inte &r s&
dumt nér skotern parkeras utomhus
langst upp i norra Sverige, fryspunkten
forsamras med aren och dérfor bor aven
denna vétska bytas med jamna mellan-
rum. De viktiga servicepunkterna gal-
lande chassit ar nu i gott skick sé vintern
kan antligen kommal!
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Sa hér sunkig kan bromsvétskan se ut efter ett par ar, det dr hég tid att byta ut denna da den dels ér farlig (har lag kokpunkt) samt
kan ge upphov till korrosion i systemet.

Att byta bromsvatska &r enkelt och "specialverktyget” bestar av en PET-flaska med en slang. Man tar en luftnippel i taget och

pumpar tills det kommer férsk vétska i slangen.
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Din ARCTIC CAT handlare i Mdlardalen

-Kolla in nyheter fran
Arctic Cat, TOBE, Oakley,
Airoh och Sweep

=

ATOBE

OAKLEY

26/10 mellan 10-16

Vi verkar for att
snoskotertrafiken

bedrivs utan att
manniskor, djur
eller egendom

skadas eller stors.

/' »
N SNOSKOTERRADET

Mer information pa
www.snoskoterradet.se

r g
Nationella Snéskoterradet

-Viilkommen till oss pa skoterns dag

-Vi bjuder pa fika och korv med brid

Stort utbud NYA 2020 ‘

Ski-doo LYyAMY (@ POLARIS

KAMPANJ NYA 2019

Reservielar pa spriangskiss
Du ser dven priser och kan enkelt
hestilla direkt pa var webshop.

Vi har sprangskisser llﬁ

Ski-doo, Lynx, Polaris,
Can-am och Sea-tloo.

mmmﬂ@nnﬂﬁ

Klarna.
hetalfunktion HUGO JACOBSSON AB
snahh och enkel Kalix 0923-122 90, Vikenvigen 7

www.kalixmaskiner.se

folj oss pa:

f
) YAMAHA STORE MORA

Din Personliga Yamahahandlare

2020 SI

Just nu kan du valja mellan
ett Rebel Kit eller Yamaha
originaltillbehér fér 10 000
kronor nar du képer en 2020
Sidewinder M-TX LE 153!

@YAMAHA

Vilj Rebel
Kit eller
tillbehor for
10 000 kr

= .
s D0 E TO BE A REBEL?

®Atv ®Batmotorer ®Mc ®Enduro Mx ® Slapvagnar

Y MAHA STORE
MORA remmmmee—

oppet: man-fre 08-17  0250-61 9390 yamahastoremora.se
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Det dar med att gora
i ordning en veteran
borde val anda inte ta
sa lang tid eller kosta
sa mycket? Eller?

eteranskotrar ar ett hett dmne

idag och vissa maskiner har dra-

git ivag rent prisméssigt medan
andra inte kostar nagonting. Jag fick
precis tag pa en gammal Evinrude fran
1970 som jag kopte utan motor har i
hostas. 1970 var ett mycket bra ar da
bland annat Apollo 13 skjuts upp, IFK
Goteborg aker ur allsvenskan, jarnvags-
knuten Krylbo byter namn till Avesta C,
Ford Pinto presenteras och bade Matt
Damon och jag fods. Jag kdpte den hér
maskinen med baktanken att jag skulle
anvanda en fullt fungerande fléktkyld Po-
laris 340-motor som blivit dver och bara
legat i garaget och véntat pa att komma
till nytta igen.

Hur jag ska g tillvéga ér fortfarande
holjt i dunkel eftersom jag inte riktigt vet
hur jag ska gora. Jag tror i alla fall att
vi ska gora det s enkelt och smértfritt
som mojligt utan att bygga om den allt
for mycket. Den uppmarksamme ser pa
bilderna att den har Evinruden har mo-
torn bakom sekundérvariatorn och att
den dérmed ér lite bakfram mot den nu
sedvanliga konstruktionen med motorn
framfor sekundéren.

Jag kommer nog bara att ersétta den
dér Sachsmotorn som nu sitter monte-
rad, och hoppas pa det basta. Jag kom-
mer istéllet att engagera mig desto mer
da det galler det dvriga skicket.

Det 6vriga skicket

Som bilderna avsléjar ar den har maski-
nen nagonstans mellan skogsvrak och
mojligt renoveringsobjekt. D& det mesta
ar gjort i plat s& kommer mycket av ar-
betsinsatsen ga at till att rikta, blastra
och mojligen svetsa plat. En plastlagning
av huven samt lackering av hela maski-
nen kommer ocksa ta sin beskarda tid.
Dynan? Kan man sy en egen? Eller ska
man l&mna detta jobb till ett proffs?

Fragetecknen ar ménga, men i vanlig
ordning sa &r det inte vért att tanka allt
for mycket utan bara sétta igang. Da
drar vi igang veteranprojektet. Natur-
ligtvis kommer vi &ven filma detta bygge
for SnowRider-TV. Mer om detta i kom-
mande nummer.

Veteranprojektet

Personligen tycker jag att den hér strax 50-arige veteranaren &r riktigt snygg.
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Ja hér var det mesta bakafram. Sekundérvariatorn framfér motorn, ja det var lite sa man jobbade férr. En ny motor, samt renoverat och lackerat chassi ska géra den har gamla
klenoden kérbar och trevlig igen. Nu kér vi.

MADE IN BELGIUM BY
OUTBOARD MARINE BELGIUM SA:

B voeL vo I
seriaL o [T

Va, vénta lite. Made in Belgium. Vad i hela friden. Kdnns som att man har en hel del att  Hér sitter det ingen originalmotor, den ingick forresten inte i kdpet. Ej heller pipan sag
Idra om Evinrude. Dags att googla lite. ut sa hér nér det begav sig ndr denna maskin limnade det I6pande bandet 1970.

Jag ténkte forst stoppa i en nyare boggie och kedjehus och diverse andra prylar, men  Hyr &r skicket pa mattan? Gar det ens att kopa en ny? Dags att sétta sig in i ett och
har bestdmt mig for att sétta mig in i hela originalkonstruktionen och renovera den. annat.
Motorn dédremot blir en modernare Fuji 340 motor.

wwwsnowridet.se




ull och Polis ar tva viktiga instan-

ser for att hélla ordning och reda

i vart avlanga land. Beroende pé
var i Sverige du bor s ar sannolikheten
att du sett en polis- eller tullsndskoter
storre ju narmare grénsen du bor. Denna
sannolikhet ar ocksa storre ju hdgre upp
i landet du befinner dig. Bor du i Malmg,
sa ar chansen alltsd mindre &n om du
exempelvis bor i Idre. Det &r déremot
omvént lage da det galler risken att fa
en handgranat i knét nér du sitter pa
din balkong och Idser korsord. Men nu
var det ju Polisens och Tullens arbete
vi skulle prata om och vad &r da battre
an att bege sig upp till Idres Polis och
Tullstation?

Vad Polisen och Tullen pysslar med pa
dagarna tror jag de flesta vet, men det
dér att det finns skoterburna tjénstemén-
och kvinnor i dessa yrken kanske inte
alla & medvetna om. Nu ar det vél inte
s att dessa alltid sitter pa dessa maski-
ner utan att de i alla fall har tillgang til
malade och uppmarkta sndskotrar som
vél visar vem det ar som kommer.
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Lena Nilsson som &r en valkédnd och
omtyckt polis i Idreomradet i Gver 20 &r
ar kanske mer kind som Polis-Lena for
gemene man. Hon hade vénligheten att
ta sig tid med oss for att beratta vad man
kan ha for sig ombord pé en snéskoter
som polis i Idreomradet.

Nykterhet och forarbevis

Det &r inte varje dag man patrullerar
omradet med sndskoter, men det han-
der frekvent och da kanske man valjer
tillfallena da man vet att det ar mycket
folk ute pa lederna. Idre &r ju en turistort
i och med Idrefjall och Himmelfjall vilket
i sin tur lockar skid- och skoterakare.
Nykterhets- och férarbeviskontroller ar
naturligtvis det mest férekommande,
men man passar samtidigt ocksa pa att
kolla upp om sndskotrarna &r péstélida
och forsékrade.

-Visst hander det emellanat att nagon
kor sndskoter dagen efter ndr man istal-
let skulle suttit i stugan, men jag tycker
att folk skoter sig overlag da det galler
nykterheten. Det ar inte ofta vi tar nagon

wwwshowridei.se

som druckit och kor snoskoter utan det
ar som sagt "dagenefterfyllor” som kan
dyka upp ibland. Det dér med nykterhe-
ten tycker jag att man skoter bra, da ar
det vanligare att man kor utan giltigt for-
arbevis eller bilkérkort som ar taget fore
ar 2000. Ungdomarna skéter sig valdigt
bra nufortiden da det géller nykterhet
och férarbevis. Da &r det vanligare att
nagon kort dar man inte far vilket ocksa
ar ett problem. Séger Lena.

Polishelikoptern

Nér man gor storre insatser och kon-
troller pa fiallet kan dessa samkoras
pa flertalet stéllen och da &r det inte
ovanligt att man ocksa har en polishe-
likopter tillhanda. Med den kan en sjuk-
skoterska snabbt vara pa plats och ta
ett blodprov pa nagon som misstankts
for att kort sndskoter onykter. Just det
dér med att pa ett snabbt och enkelt satt
ta sig fran fidllet till ndrmaste stalle for
att ta ett blodprov kan ju annars ta sin
tid. Polishelikoptern anvands ocksa nar
man gor eftersok pa fillet eftersom den

kan avverka storre omraden pa betydligt
kortare tid an en markbunden grupp. Da
det géller eftersok sa star Fjéllraddarna
under Polisen som da agerar raddnings-
ledare.

Polisskotern

En polisskoter har forutom sin dekalning
ocksa en komradioanldggning monte-
rad. Men den och mobiltelefon kan man
gora sig kontaktbar i nastan hela omra-
det dven om det sékert finns nagra svar-
ta flackar dér mottagningen ar for dalig.
Med dessa kommunikationsmedel kan
man kontakta Orebro dér det finns be-
manning dygnet runt for att svara pé alla
fragor angaende personer och fordon
man stoppat. Har far man snabbt svaret
pa om en snoskoter dr pastélld och for-
sékrad, om en person far kora ett visst
fordon och s4 vidare. Pa ett snabbt sétt
kan man ocksa kolla om ett chassinum-
mer hor ihop med ett registreringsnum-
mer vilket inte alltid &r fallet. Férutom de-
kalningen och komradion sé ar det inte
sa mycket som skilier en polisskoter mot




Polis-Lena Nilsson &r verksam i Idre med omnejd sedan 20 ar tillbaka och ett vélkant
ansikte i trakten.

Polis och tullskotrar &r inte vanligt férekommande nagonstans i landet av nagon an- Det &r inte ofta man ser en polis-skoter och jag maste erkdnna att man rycker till lite
ledning. Mycket kan ha att géra med ekonomiska nerdragningar och att Fjéllrdd- pa samma sétt som ndr man ser en polisbil, fast man har rent mjél i pasen. En naturlig
darna &r de som skéter raddningsaktioner och eftersék medan polisen da har en mer reaktion for oss som &r fédda pa sjuttiotalet och akte trimmad Ziindapp pa mitten av
ledande uppgift. dttiotalet.

" 9

Polisen och Tullen delar lokaler i Idre och faktiskt mycket av arbetsdagarna ocksa da de  Ett par snéskor &r faktiskt inte det sdmsta att ha med sig pa snéskotern om man har
samarbetar dagligen. plats fér det.
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en civil variant. | Idre kor man Lynx Com-
mander och man verkar inte byta varje
ar eftersom vi sag att mataren passerat
800 mil pa Lenas maskin.

Lena &r for ovrigt ar en san dar trevlig
polis som verkar kdnna alla i Idre med
omnejd och som man inte muckar med
eftersom hon ocksa kénner allas férald-
rar och darfdr kan stélla till problem for
de som ténker gbra nagot hyss. Skulle
alla byar och stdder vara fyllda med Le-
na-Poliser s& hade Sverige varit lugnare
ar jag helt 6vertygad om.

Tullen

Som tagit ur en buskisfilm finns det ett
géng tullare pa Idre tullstation varav tva
heter Westman och Ostman. Extremt
roligt maste jag sdga. Som tullare pa
dre tullstation har man varierande upp-
gifter och det &r inte ovanligt att man
dagligen samverkar med Polisen och att
man darigenom kompletterar varandra.
Naturligtvis har man grénsbevakningen
mot Norge som stdrsta arbetsuppgift
vilket betyder att man helt enkelt hal-
ler koll pa vad och vilka som trafikerar
gransovergangen har, Man ar ute pa
vagarna i omradet hér och letar bland
annat efter olagliga transporter som ex-
empelvis sprit och narkotikasmugglare.
En minst sagt spannande vardag enligt
mig dven om jag ocksa kan forsta att
detta jobb ocksa innebar trakiga dagar.
Personligen valjer jag att se Ostman och
Westman héngande ut genom bilrutan
pa tullbilen med haret i vinden och varsin
revolver i handen medan dom sprécker
knarkligorna pa 6pande band.

Kontroller pa fjallet

Aven om Ostman och Westman med
arbetskamrater patrullerar gransen med
bil (mdjligen hangande ut genom bilru-
tan) s& hander det att man frekvent ger
sig ut pa fallet vintertid for att dven hér
ha koll pa vilken slags trafik som passe-
rar i omradet. Idre Tullstation &r for Gvrigt
den sista kvarvarande sndskoterburna
tullstationen vilket far en vanlig medbor-
gare som en annan att héja 6gonbrynen.
Nog méste det vl finnas fler grédnsover-
gangar som &r vérda att patrullera med
snoskoter? En tullares snoskoter ar for
ovrigt ganska identisk med en polisva-
riant dven om dekalningen skilier dem
at. Forutom att man haller koll pa vad
du har med dig sa gors &ven fordons-
nykterhets- och férarbeviskontroller for
att se sa att allt star ratt till. Nu &r det
inte s& manga fyllon som aker snéskoter
som man kan tro, utan denna foreteelse
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ar valdigt ovanlig, sdger grabbarna som
séllan tar ndgon med alkohol i blodet.

Sydman och Nordman

Tullare kénns som ett riktigt spannande
yrke méste jag sdga och det gar faktisk
att utbilda sig till detta. Tullverket utbil-
dar och rekryterar folk efter behov och
du ska gé in pa tullverket.se for att ta
reda pa nér detta behov uppstar. Tullver-
ket stér for grundutbildningen inom den
del av tullverksamheten man ska jobba
inom. Nagot att tinka pa om du star i
startgroparna for att valja yrke framd-
ver. Det ar bra om du heter Nordman
eller Sydman om du bor i Idreomradet.
Bara tanken pa att fa hanga ut genom
sidorutorna pa tullbilen med Ostman
och Westman med Lena bakom ratten
lockar & det grévsta. Vem vet, man kan-
ske byter namn och gar in pa tullverket.
se och soker jobb senare i veckan.

Snutjag? Om man ser Polis-Lena i backspegeln &r det bara att svdnga at sidan och
lata réttvisan ha sin gang.

. Chefredaktren far sig en lektion dd det géller komra-

Férutom dekalningen sa &r det inte sa mycket som avsléjar att farbror
(eller tant) bla &r ute i sparet. Det skulle vara komradioanldggningen da

som kompletterar mobiltelefonen och ser till att man har tackning pa de
flesta stéllen i fjéllvariden.

wwwsnowridei.se
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Tullen har faktiskt fler befogenheter &n att bara kolla efter smuggelgods. Man kollar bade fordon, person- Om du inte redan visste det sa &r det sa hér det ska se ut ndr man
ers nykterhet och kérkort nédr andan faller pa. akt pa en blasning pa fiallet.

Tullare Ostman och Westman. Sjukt roligt maste jag sédga. Joda, dven tullskotern har snéskorna monterade.

B

Blir du stoppad i Idreomradet med omnejd
i vinter sa kan det vara stor risk att det &r
Lena Nilsson som &r den som tar hand om
dig. Har du allt i ordning sa &r detta bara en
trevlig upplevelse.
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www.hanngrens.nu

1+ 1,2 UP CLICK ON PASSAGERARDYNOR!

TILLVERKNING, OMKLADNING, REPARATION
OCH OMBYGGNAD AV SKOTERDYNOR

. | AB HANNGRENS BIL & SADELMAKERI

Y - GPS-navigering med skoter -
-icartiman.se

Mﬁ v/ Skoterledskarta

P
Skaffa dig utbildning dér kuns|
Véra utbildare anordnar kontinuerli
till forarbevis

R TR

TG Firsiljning £ o 2 Lnnls Y ;
5/ . &serviceav A \ : | " I /‘Mﬁﬁ
Utbildningsansvarig: YT e Polaris sniskotrar R PP Tcin 56071340
Janne Sund Tele: [/ Lr4- ol o) @ EErAY

GAN

WWWI SSCO [ ] n u Besﬁ: oss pé:

info@matsskogochfritid.se Telefon: 0560-71 340

www.matsskogochfritid.se

FORARBEVIS FOR SNOSKOTER [/ F SIIIIWIIIIIEII

MORA: 28-29/12, 4-5/1, 18-19/1, 15-16/2, 22-23/2
LOFSDALEN: 26-27/12, 2-3/1

Kurserna gar i MORA eller LOFSDALEN under 2 dagar.
Enkelt hoende kan ordnas.

Mer info pa: snowrider.se
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Evenemangskalendern 2019-20

som snoskoterakare bor halla koll pa under kommande sasong.

En sdsong som faktiskt borjar redan nu. Vill du som arrangér
oavsett hur stort eller litet ditt evenemang dr, upplysa oss om ditt eve-
nemang eller handelse och bli med i denna guide &r det bara att maila
bjorn@snowrider.se for att hamna har. Utan kostnad saklart. Vi ser denna
guide som ren och skér folkbildning och att alla ska fa chansen att fa
reda pa vad som hénder i snoskotersverige. ALLTSA, MAILA bjorn@
snowrider.se FOR ATT JUST DITT EVENEMANG SKA UPP PA EVE-
NEMANGSGUIDEN 2020.

| | ar hittar du fran och med nu alla evenemang och héandelser du

VILL DU ATT JUST DITT
EVENEMANG SKA UPP PA
EVENEMANGSGUIDEN 20207
LITET SOM STORT!

maila: bjorn@snowrider.se

wwwshowridet.se

26 okt

1 nov

14 nov
26-27 dec
28-29 dec
2-3jan
4-5 jan
11-12 jan
18-19 jan
25jan

31 jan- 2 feb
7-9 feb
6-9 feb

8 feb
13-16 feb
15-16 feb
22-23 feb
20-23 feb
29 feb
Nan gang i mars
18 apr

Sndskoterns dag
Massa Rovaniemi
Kryssning Snofed

SnowRider Férarbevisutbildning sndskoter Lofsdalen

SnowRider Férarbevisutbildning snéskoter Mora

SnowRider Férarbevisutbildning snoskoter Lofsdalen

SnowRider Forarbevisutbildning sndskoter Mora
XXX Cup Ostersund

SnowRider Forarbevisutbildning sndskoter Mora
CBR Canonball Run Vika/Mora

SnowRider Weekend Lofsdalen

Tiejhelg i Kabdalis med TC

Babes on tour Lofsdalen

Hemavan Hillclimb

XX- FreeRiders

SnowRider Forarbevisutbildning sndskoter Mora
SnowRider Forarbevisutbildning sndskoter Mora
Skyhigh Challenge 2020 Hemavan Fjéllcenter
Millenniumrun + Snotric Snowtrac-tréff Ljungdalen
Snowrider Old Style Weekend

SnowRider Hillcross Gesunda / Mora
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I MED KANSLA I

FOR SERVICE

w ,-Dm Polaris i@#
handlare i Pitea 2

7 N T
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oppet 8-17 man - fre
0911-60014, info@bhilhusetpitea.se

Klovsjo bensin
& Service AB

LYMX ‘@ can-am
Forsdljning
Reservdelar

Service
Uthyrning
www.lynxklovsjo.se

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

" Tek: 0651711255 Fax: 065112956
Ljusdal

o PGLARIS

0687-303 75
www.asarnaskoterservice.se

SYAMAHA

@YAMAHA ATV

Forsiljning
z Service |
- i ) > Reservdelar

4 { M., Tillbehor ™

UNDSTROM*®

Laisvall tel. 0961-20044
ab.broderna@arjeplog.com

Lymx “
ski-doo | ‘.

Service, reservdelar, tillbehér,
klader, terranghjulingar, slapvagnar
POSTORDER

T):S Skoter
& Motor

Pl 111, Stor&bréinna, FOLLINGE

0645-220 55

Europas storsta
reservdelslager for:

yngvessonsmaskin.se

YNGVESSONS
W MASKIN AB W

Bla Vagen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45

o
@‘\“

“Isrivare

Www.ir-skoteromek.se

Kompletta isrivarsatser till
Yamaha, Ski-Doo, Lynx & Arctic Cat.

| 7B
& .46‘

Systemet for dig som vill
skydda dice flak och underlitta
lastningen av din skoter!

Passar bade slipvagn med eller
utan tipp samt till pickups!

Lis mer och bestll pa:

WWW. snowrall se

Stort lager pa
utbytescylindrar.

WINWLSTT ﬂ’)—."Tl'I
Tel 063-10 60 70

ST-olor

Nytt & Begagnat  Verkstad
www.skoterochmotor.se
0680-220 23 070-314 20 66

POLARIS

v ® cFmoTo

www.salab.nu

Sveg - 0680-718330

RPM Service AB

Vi utrustar bilverkstdder
med all tung utrustning

Vi séljer, installerar och servar all
utrustning for verkstader:
o Lyftar « Dackmaskiner
* Hjulinstallare e Kompressorer
* Oljeutrustning ¢ Avgasutsug

Vi samarbetar med
RAVAGLIOLI FILCAR & AIRCENTER

Tel 08-97 40 50
www.stibomotor.se

Tagga dina foton med #snuwmdermagazme fop
chans till publicering i vara medier.

12900 foljare

21170 foljare ij
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ALLTID HOS PICKUP XL - LAGA PRISER OCH SNABBA LEVERANSER

%PICKUPXL

VAU DIN EGEN STIL MED FARGADE BULTAR! \

HOS PICKUP XL HITTAR DU FOTSTEG, DACK/FALG, FLAKLOCK, FLAKINREDNING
& MYCKET MER!

BESOK 0SS IDAG - PICKUPXL.COM
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MRECRUIT LITE MONOSUIT 20 s

UNINSULATED

*HYDRX™ - 5,000MM,/5,0006/M2
*SHELL - DURABLE 450D POLYESTER SHELL WITHHYDRX™ LAMINATE
*SEAM SEALEDINCRITICAL AREAS

«LINING - FLEECE/MESH LINING SYSTEM
*HD #8 WATERPROOF 2-WAY FRONT ZIPPER
*HD 8 WATERPROOF ZIPPERS THROUGHOUT
*ADJUSTABLE CUFFS

*PADDED KNEES

~THERMAL SEAT/DRY SEAT /KNEE INSERTS
*REINFORCED INSTEP & HEM

*BACK LEGHEMLENGTH ADJUSTERS




