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a saker imponerar lika mycket pa

mig som ménniskor som engage-

rar sig. Manniskor som pa ett el-
ler annat satt maste gora sig omaket att
engagera sig for nagonting. Ta vart arligt
aterkommande evenemang CBR eller
CanonBallRun, som vaxer fran ar till ar.
Detta ar sa var vi hela 150 stycken en-
tusiastiska veteranakare som samlades
utanfor redaktionen for att "avnjuta” de
9 milen til Alvdalen fér sjunde géngen
i ordningen. Jag vet inte vad det ar som
driver dessa entusiaster att plaga sig
sjélva med dessa maskiner eftersom det
ar slitigt, kallt, jobbigt och tydligen ockséa
alldeles underbart. Samtidigt som vi ser
samma manniskor aterkomma r efter ar
s ser vi nya ansikten som ansluter sig
till denna skara av sjalvplagare. Jag slu-
tar aldrig att forundras 6ver hur mycket
jobb dessa manniskor lagger ner pa
sina maskiner infor varje CBR, och vissa
av dom har ju lagt ner en hel del pengar
ocksa. Vad det galler den ekonomiska
biten s& maste jag uppmérksamma er
om att en veteranskoter idag inte ar
gratis. Den maskin som for nagra ar se-
dan kostade nagon tusenlapp gor inte
det langre. Ett typexempel &r Yamahas
magiska SRX 440 som séldes i slutet av
70-talet till borjan av det glada 80-talet.
En magisk maskin som varit nere pa
nagon tusenlapp bara for att skjuta ge-
nom taket rent prismassigt. Jag sag ett
exemplar pa Blocket for drygt 80-tusen
spann. En utveckling jag gillar eftersom
vi helt plétsligt nu ser ett ekonomiskt
varde i dessa maskiner som till bara for
et tag sedan stod ute pa nagon ang
och rostade bort. Ta vara pa era gamla
maskiner, renovera det som renoveras
ska och bli en av oss vettja. Vi har redan
borjat ladda infor nasta ars CanonBall-
Run och ska da forsoka oss pa att géra
ett dnnu béttre evenemang som lockar
mer deltagare och publik. Just det. Vi
har numera publik ute i skogen och pa
smasjoarna efter strackningen. Hojd-
punkten var nér vi passerade Lade-sjon
och nagot hundratal ménniskor satt och
grillade, festade, hejade och hade det
trevligt. En utveckling jag gérna ser. Just
detta ar ytterligare ett exempel pa man-
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niskor som engagerar sig for att ha kul
med gamla sndskotrar som gemensam
namnare.

En sak till. Ovansiljans Skoterklubb,
Alvdalens Skoterklubb och IFK Moras
skidklubb, bérgare och évriga medhjal-
pare engagerade sig & det grovsta for
att vi skulle kunna genomfora 2019 ars
CBR, imponerar. Att folk offrar sin l6r-
dag for att heja fram oss och hjélpa till
helt utan egen personlig vinning varmer.
Att man engagerar sig antingen for oss
eller sin klubb ar faktiskt helt fantastiskt
och nagonting som verkligen gor den
har dagen mycket rolig.

Jag vill tacka er alla som gjorde den
har dagen grym och vi langtar redan il
2020.

En sak till.

Eller rattare sagt tva saker till. Du som
har en ljuddémpare som later for hogt.
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Svélj den och stoppa dit en original eller
liknande variant dér istéllet. Ingen tycker
om dig férrén du gor det och ditt forsok
att vara fran med en skranig burk miss-
lyckades. Skarp till dig. En sista grej.
Ar du vid nagot tillfalle det minsta orolig
over en is beskaffenhet och fillforlitlig-
het. Chansa aldrig, utan ta en annan vag
eller strunta helt enkelt i att aka dit du
hade tankt. Har du sankt en maskin med
dig sjélv pa nagon gang? En skréckupp-
levelse som du inte vill uppleva, jag lovar
dig. Hall alltsa koll pa isarna och ta alltid
det sékra fore det osakra.
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Alpha One with the revolutionary single-beam rear suspension. Fewer parts equal ARCT,C CAT

less weight and the open design sheds heavy snow with ease, keeping you light
and on top of the powder. Are you ready to thrive in The Wide World of Arctic Cat®?

ARCTICCAT.COM/ALPHAONE

SAFE
RIDERS!  Always wear a helmet and don't drink and ride. ©2018 Textron Specialized Vehicles Inc. All rights reserved.
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- 2.Ledare
Du vet val att varje fredag slapper vi ett 4 0
.Inneha
nytt program pa YouTube. Félj oss pa 6. K3 ¢ . .
. Kaseri

Facebook, Youtube och Instagram sa du

inte missar nagot! 10. Bromsningen

24 Nytt&Not
26.BilletX hjulen

28. Aterupplivningen
32.Turbocommandern
34. Alfons

36. Precision EF

38. Projekt Hjarta
40.Boondocker-turbo
46.Yamaha Transporter
50. Xgames

56.AC-Cup

62.Mackan fran Basna
64.Jarvso Motor

FORARBEVIS

Ta forarbevis for snoskoter
med SnowRider

For att boka din plats surfa in pa: [
www.snowrider.se

Mora/Lofsdalen

FJALLKAMPEN 2019

SP Aktivitetscenter i Salen tar emot

oss pa ett annorlunda event. En lugn,

rolig och trevlig dag tillsammans pa
leden som vi avslutar med " After

Skoter” och ett jakla r&j i baren.

SnowRider Hillcross

27 April 2019
Mer info kommer. GESUNDA

4 wwwsnowridei.se
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HIGH PERFORMANCE PROTECTION
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Vintern ar en hérlig arstid for den som vet hur man skyddar sig for kéld
och busvéder. Njut av vintervadret utan att behéva bekymra dig om
frusna fotter och klumpiga kdangor. Upplev PREMIUM stovelns varme,
laga vikt och komfort.

Tillverkas i Sverige

Polyver tillverkas i norra Sverige, mitt i det klimat och den miljé som
stoveln ar utvecklad for. Som en foregangare som tillverkare av stovlar i
polyuretan har Polyver utvecklat PREMIUM stoveln

Oslagbar komfort, virme och 100% vattentat

| motsats till PVC och gummi har Polyvers polyuretanblandning en
naturlig isoleringsformaga ner till -50C, hogre komfort, lagre vikt och
hog slitstyrka. En innersko i ull med férstérkta slitzoner och en 3-lagers
innersula haller dej torr och varm.

PREMIUM stoéveln ar det perfekta valet for
alla typer av vintervader och aktiviteter!

WWW.POLYVER-BOOTS.COM




F75 200 Var snall mot varandra

5 AN

ar ni markt en sak? Snosko-

terakning och allting déromkring

engagerar pa alla plan. Vissa
snoskotermérken dominerar i vissa om-
raden av nagon outgrundlig anledning,
och skulle du pasta att ett annat mérke
ar battre &n det man just dar maste
tycka om, kan man fa stryk. Jag skojar
inte, ven om jag tycker att det hela har
blivit lite battre pa senare &r. Hanandet
har blivit lite mer hjartligt i och med att
sndskotrarna blivit battre och mer till-
forlitliga. Idag finns det inga daliga sno-
skotrar, bara man kopt en for &ndamalet
vettig maskin. | samma sekund som man
fatt allt svarare att vara anonym pa na-
tet har ocksa dar tonen forandrats och
blivit mildare. Inte helt bra, men mildare
som sagt. Det &r tydligen inte lika roligt
att spy galla ver folk nar man maste ta
konsekvenserna av sitt handlande och
kanske svara upp och std bakom da
det géller det man pastar. Men, diskus-
sioner pé internet har for lange sedan
natt oanade hojder i vad det ar som
géller ndr man ska kopa sndskoter och
pa nagot satt ar det som att man méste
vélia sida. Du far liksom inte bade gilla
Ski-Doo och Yamaha. Jag vet att ménga
ménniskor tycker det ar véldigt svart att
byta marke eftersom man skulle kénna
sig lite som en svikare mot sin handlare

och darfér haller fast vid nagonting som
man kanske skulle vilja byta mot nagot
annat. Samma géller oss inom snésko-
termedia. Du ska inte bade gilla Snow-
mobile och SnowRider. Man maste
vélja. Det récker inte med att tycka att
vi gr vissa saker bra, och andra sémre.
Man maste hata eller alska och har man
en gang valt sida sa kan man inte andra
sig. Det bildas lager dar man tycker om
saker som ett visst variatorkit samtidigt
som man hatar personerna bakom ett
annat fullt fungerande konkurrerande kit.
Nu uppdateras det hej vilt pa fyrtakts-
turbo-fronten och da géller det att man
ska gilla en viss trimfirma. Som slutkund
maste man ocksa spy galla over de an-
dra trimmarna och deras produkter utan
att pa nagot sétt ha torrt pa fotterna eller
ens ha de grundlaggande kunskaperna i
overladdning eller mappning.

Samtidigt s& skéter sig trimfirmorna
a det grovsta genom att prata om sin
produkt utan att bry sig speciellt mycket
om hur négon annan har gjort eller gér
for att 6ka effekten. Sjalvutnamda forsta-
sigpaare skriver déremot hejvilt lite vad
som helst pa natet vad det galler olika
uppdateringar och trimkit utan vare sig
ha kért eller i vissa fall inte har en maskin
med mer hastar an original.

Bromsar vi exempelvis snoskotrar sa

wwwsnowridei.se

ar det helt okej att i forvag dissa sjalva
bromsningens forfarande, firman vi an-
vander oss av, utan att ha en aning om
vilka siffror som kom ut eller hur vi gatt
tilvdga. Att pa sin kammare minsann
veta ett och annat och "inte ge mycket”
for hur vi arbetar far mig att undra hur
man i 6vriga livet tacklar saker, hur man
beméter folk och hur man upplevs av an-
dra. Ar man en viktigpetter i dvriga livet
med andra ord? Ska vi bry oss om kri-
tik frdn denna surgubbe? Vi ser ju bara
ett namn pa skarmen dar vi blir sigade
av nagon som tydligen besitter enorm
kunskap, och betydligt mer &n nagon
som effektmater skotrar sedan attiotalet
men som mig veterligen vare sig har en
egen bromsbank eller jobbar i den bran-
schen. Branschen ar liten och jag vet
att det finns flera foretag i det har landet
som effektméter sndskotrar. Jag har koll
pa de flesta och alla &r duktiga. Jag har
ingen asikt Gver hur nagon annan jobbar
och oss emellan skiter jag i det ocksa da
vi i vanlig ordning har fullt upp att skota
oss sjalva.

Det dar med aft skota sig sjélv. Jag
har for lange sedan slutat titta pa andra
sékallade konkurrenter till oss da jag vill
skapa en egen produkt utan att kdnna
mig tvingad att sl mig in pa ett spar
bara for att ndgon annan gor det. Jag

Oppnar aldrig nagon annans tidning el-
ler gar in pa nagon annans hemsida for
att kolla, hdmta inspiration eller kunskap.
Ratt eller fel? Det &r ointressant. Det
funkar bast for mig.

Men mitt i detta stallningstagande
man forvantas gora i den hér branschen
oavsett vad det galler, sa tycker jag att
det 4r lite roligt anda. Jag tycker att det
ar kul att dryga mig med en polare an-
géende hans val av sndskoter dven om
jag sjélv for lange sedan slutade ha ett
favoritmérke. Jag valjer sida som en fem-
tekolonnare och en Quisling och hugger
alla mina kompisar i ryggen med ha-
nande ord om deras skoterval. Man vill
ju passa in i det dvriga génget och inte
sticka ut som nagot som inte valt sida.

Fortsatt att valj sida, fortsétt att ifra-
gasétta och fraga nar ni &r osakra. Men
gor det snyggt och trevligt och hall en
trevligare ton dér ute. Framfor allt nér ni
pratar med folk ni inte kénner. Var snall
i tonen och ha glimten i dgat fast ni sit-
ter i tryggheten bakom ert tangentbord.
Sadesa. Nu kor vi skoter.




COMBP iwsuiaren

Comp Insulated &r designade med Gverlapp
mellan Jacka och Byxa. For att sta emot vind
och vatten och samtidigt ventilera ut varme.
Det finns plats dven for skyddsvast och
fortfatande ha god rérlighet. Comp Insulated
har ocksa en Racing inspirerad design.

NY KATALOG ONLINE!

‘ @ 736 SIDOR MED RESERVDELAR, SPECIAL

UTRUSTNING SAMT PERSONLIG UTRUSTNING

WARM  BREATHABLE INSULATED ADIUSTABLE  VENTS ALLT FOR DIN SNOSKOTER!

WWW.PARTSEUROPE.EU HITTA DIN LOKALA HANDLARE!

www.partseurope.eu/dealer-search Q
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skoterglaségon! Rave ke med
den blaa linsen skapa reflektion
mot solstralar fér att minska
b/é?!nir;g. Linsen fungerar klockrent
under véxlande molnighet da den &r
kontrasthéjande. Den blaa linsen gér
sig dven bra vintertid da den démpar
reflektionen fran snén. Dubbellinsen
minimerar risken fér imma vilket i sin
tur ger béttre sikt vid alla
férhallanden.
- Dubbellins.
- Féljsam ram.
- Snygg design.
- Bra solresistent lins.

599kr

- Fraktfritt 6ver 1000 kr

- 60 dagars Sppet kép 0 @

- Lagsta prisgaranti
- Gratis storleksbyten
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RYGGSACK SLEDSTORE
LAPONIA 20L

h yonia &r en rejdl och stilren s
iggséck som vi sjglva tagit fram. / -
| For att hallas plats oavsett hur /" o T
mycket det hoppar och studsar, har i o
den férsetts med bade héft- och _ : G
bréstbéalte. Eftersom man oftast vill : o K - o _ e
ha med sig en del prylar pa / : ] S R
Skoterturen har den utrustats med : \ 1 = s
elt flertal olika fickor och fack, som &8 - o
dlper dig halla ordning pa -4 T
ejorna. Det slitstarka tyget ar :
bade rejalt och vattenavvisande.
Pricken bver i:et satts med de
fan tastiskt snygga metallspdnnena,
i kombination med det
vajerforstirkta bdrhandtaget.
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IRUSTSCORE 85 | 1408 REVIEWS www.sledstore.se




Inte varje ar men néastan tar vi oss i kragen for
att bromsa arets varstingar och nyheter. | ar var
det dags igen.

Av och med Erik Marklund och Bjérn Fristrom

Mina hysteriska dagar bérjade en mandagskvall i januari och slutade pa torsdagsmor-  Erik skriver in en del uppgifter for respektive maskin. Det var den létta uppgiften. Min
gonen da jag var hemma igen med drygt 200 mil pa métaren. Drygt men otroligt roligt ~ uppgift da det géllde att trycka pa knappen pa kommando var lite svarare.
och jag ldngtar faktiskt till nésta ar igen.

°© —— wwwsnowridei.se




Min uppgift blev att sitta i
kontrollrummet och skéta allt
det dar viktiga medan Erik
skotte gasen. Det viktiga in-
nebar att trycka pa en knapp
pa Eriks kommando.
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Att bromsa sex maskiner pa tva dagar kanske inte later sa farligt jobbigt. Men timmarna gar och det tar sin tid.

wwwshowridei.se "




et dir med att bromsa sné-

skotrar och pa s& satt ta reda

pa hur mycket hastar det ar i
dom é&r en foreteelse vi pA SnowRider
gjort sedan starten 1997 och vi har se-
dan bérjan av det har millenniet hallit
till hos Mc Xpress i Altersbruk utanfor
Pitea. MCX har darfor satt standarden i
branschen med sina siffror som faktiskt
aldrig har blivit ifragasatta vid ett enda
tillfalle. MCX har aldrig levererat nagra
uppblasta fantasisiffror som vi emellanat
ser bade har hemma och pa andra sidan
Atlanten. For er som inte riktigt har koll
pa hur en bromsning ser ut och vad det
innebér s gar det till som foljer. Vi mon-
terar av frdmre variatorn med en avdra-
gare. Vi stoppar istéllet pa en medbring-
are som har samma slags kona som va-
riatorn pa vevaxeln som sedan skruvas
fast i en kardanaxel som i sin tur gér in
i bromsbénken. Bromsbénken i sin tur
"bromsas” av vatten och réknar ut hur
stark motorn &r i ett nafs. Bromsbénken
ar extremt exakt och repeterar siffrorna
om férutsattningarna &r desamma.

Lull-lull

Dagens snoskotrar ar mer avancerade
an nagonsin i och med att det sitter in-
sprutning med extra lull-lull pa alla ma-
skiner. Alla sndskotrar ar forsedda med
olika system for motverka en eventuell
skérning samtidigt som de ska ga sa
snalt och bra som mojligt. Vi har dérfor
testat om nagon av dessa snoskotrar
inte gillat att vi latit maskinerna "accele-
rera” med 500 varv per sekund under en
bromsning. En varvtalsokning pé full gas
som kan vara onaturligt och for "lang-
sam" fér motorn och som dérfor hamnar
i ett sakerhetslage. Vi har i alla fall blivit
varnade for det och har Iatit motorerna
ocksa okat i varv med 800 varv per se-
kund, med samma effektresultat.

Vi tyckte darfor att 500 varvs Gkning
per sekund var en bra takt och dérfor
korde vi pa det.

4t vs 2t

Idag &r en tvataktsmotor mer avancerad
an nagonsin. Eller jag ska omformulera
mig. Styrningen av en tvataktare &r mer
avancerad &n vad den var forr i tiden.
Om man bortser fran négon modell sa ar
forgasaren ett minne blott sedan lénge
och det &r endast de billigaste alterna-
tiven som fortfarande far sin bensin fran
denna élderdomliga grunka. Mig veterli-
gen séljs det inga fyrtaktare med forga-
sare. Ett insprutningssystem idag kan s&
mycket mer an férut. Man har véckt liv i
en massa funktioner som haller motorn
i schack och ser till att den far den mat

12

den ska ha i alla lagen. Varken mer eller
mindre. Idag kan en verkstad fa reda pa
en massa saker om din maskin sa det
géller att vara arlig da det géller handel-
seforloppet strax innan den skar. Det
duger liksom inte att saga att din maskin
bara skar ihop, nar verkstan kan se att
den gatt varm atskilliga ganger och att
alla varningslampor gett dig alla slags in-
dikationer pa att det var dags att stanga
av maskinen.

Apropa varmgang. Under vara broms-
dagar i Altersbruk sé var det uppenbart
att ingen tvataktare gillar att bli varm.
Inte da det galler effekt i alla fall. Alla
tvataktare ger mindre effekt ju varmare
de blir och vi kan sdga att Arcticen &r
kénsligare pa just detta an Rotax 850,
medan Polarisens Patriot-motor ligger
mittemellan vad det géller kanslighet for
varme. Yamahas och Rotax fyrtaktstur-
bomotorer ar helt okdnsliga for varme
och levererar samma effekt oavsett
temperatur. Da var det dags dé for arets
bromsning. Nu kér vi.

Polaris 850

Polaris sléppte antligen sin nya Patriot
850 som i sjalva verket &r en 840-kubi-
kare. Varfor man valt att kalla den for en
850 vette gudarna, men det ar vél béttre
rent marknadsforingsmassigt kan jag
tanka mig. Personligen hade jag kallat
den fér en 800 och sedan Gverraskat
alla med att den minsann ar lika stark
som en 850-kubikare. Men hdgre siffror
sméller hogre &n lagre siffror, det vet ju
alla, och det &r ju sen gammalt.

Jag gillar Polaris Patriot-motor grymt
mycket och jag tycker den ger ett lent
intryck med massor av effekt som all-
tid finns till hands. Jag har i arlighetens
namn inte kort den s& mycket har hem-
ma, men nagra mil har det i alla fall blivit.

Vi fick lana vart bromsexemplar av
Pontus Abrahamsson pa Abris Sj6 &
Sno i Leksand. Den hade gatt 9 timmar
vilket gér att den bor ha kommit en bra
vag in i den pastadda inkdrningscykeln.
Det ér inte det lattaste att ta reda pa nar
var och hur den dar cykeln &r avklarad.
Ett pastaende &r att den maste ga over
5500 varv i tva timmar for att program-
met ska ge motorn den extra soppa som
inkdrningsprogrammet  ar tillsagt att
tillfora. Efter det sa ar det X antal tim-
mar med 15% extra olja som tillférs till
det som den ska f& nar den val &r in-
kord. Var maskin upplevdes som rapp
och jag tycker inte att den rykte mer
an vad jag ar van vid att en tvataktare
ska gbra nar motorn kommit upp i sin
arbetstemperatur. Vi hade blivit varnade
for att Patriot-motorn inte gillade att

wwwsnowridei.se

LI~

Efter en jdkla massa jobb och funderingar sa var det dntligen dags att bromsa den

trevliga Polarisen.
q 1

Vilken kona ska vi ta? Ingen
tydligen. Det blev att kalla
in expertisen for en nytill-
verkning.
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7500 125.1 133.52 a.81 a.888 a.08 a.08 2 -4
7600 128.1 138.48 a.01 a.a08 .00 .08 2 -4
fran 131.7 14434 a.08 a.a08 a.08 .08 2 -4
7300 135.4 158.380 a.08 a.a88 .00 .08 3 -4
7900 136.9 153.87 a.0n a.a0n .00 -a.m 3 -4
g0a0 137.6 156.66 a.88 a.888 .08 a.08 3 -4
8100 136.2 156.92 881 a.888 .00 -8.61 3 -4
8200 133.9 156.27 a.81 a.008 g.08 -a.61 3 -4
23 data lines loaded | Config File: MCX

Det inte Erik vet eller kan har farsan Gerard koll pa. Med blotta 6gat ser han stignin-
gar och géngors bendmningar, ursprung och kondition. Hér konstateras att avdragar-
en var f6r kort vilket inte var nagot problem eftersom man helt enkelt féridngde den

nagot.

Var Polaris kranglade med oss och ville inte sldppa ifran sig variatorn samtidigt som vi
inte hade nagon medbringarkona att stoppa pa den.
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varvas upp for sakta i banken eftersom
insprutningssystemet dé vidtar atgérder
eftersom den da tror att nagonting &r
tokigt. Vi testade flera ganger med att
lata motorn varva upp betydligt fortare
an vad vi brukar géra bara for att séker-
stilla att den far rétt forutséttningar for
att leverera alla hdstkrafter som den har
till férfogande.

Det visade sig att den inte hade né-
gonting emot att varva upp i samma takt
som alla andra maskiner, vilket i prakti-
ken ar 500 varv per sekund.

Hur gor man

Vi borjar alltid med att ta in maskinen
och placerar den bredvid bromsbénken.
Vi tar av variatorn med en originalav-
dragare vilket kan kénnas som en latt
uppgift. Har man rétt avdragare till rétt
maskin sa &r det en baggis, savida inte
variatorn sitter extremt hért fast. Det bru-
kar ga bra, men emellanat &r det obe-
hagligt, laskigt och allt annat &n kul. Po-
laris nya Patriot-motor ar ju ny. Behdvde
vien ny avdragare till den? Vi ringde runt
lite och fick svaret att det nog var samma
avdragare som forr. Vilket det inte var.
Vi fick svarva och modifiera den vi hade
innan vi fick av variatorn som da avsl6-
jade att konan pa vevaxeln ocksa den
var ny for aret och faktiskt ocksa helt
unik och dérmed olik alla andra pa mark-
naden forekommande konor. Detta fick
Erik att ringa in Jon som helt enkelt fick
méta upp konan och programmera cnc-
svarven for en nytillverkning. Det &r lite
sd man jobbar pA MCX. Man bestaller
séllan saker. Man modifierar det man har
eller tillverkar nytt efter onskemal. Man
har genom aren byggt upp en impone-
rande maskinpark samtidigt som man
ocksa har kunskap och vett att anvinda
dessa fullt ut.

Vips sa var en ny kona tillverkad och
vi kunde fortsdtta med bromsningen.
Ganska snart avslojade sig Patrioten att
bade kénnas och héras som nagonting
vasst och effekten levererades utan kon-
stigheter. Vi bromsade den vid flertalet
olika temperaturspann (30-55 grader)
bara for att se att den levererade mest
effekt nér den var som kallast. Vi ser att
den vaknar till liv strax éver 7700 varv
och ger cirka 157 hastar vid 8100 varv
och peakar samtidigt med néstan 138
Nm vid 8000 varv. En riktigt bra effekt-
siffra for en riktigt trevlig motor.

Arctic Cat 800 C-TEC2

Arctic Cat kan nufértiden kalla sig for
motortillverkare och vi tycker att dom
gjort ett bra jobb. Férr nér man anvénde
sig av Suzukis motorer sa var ryktet att

de var oborstade, héllbara och starka.
Nar vi bromsade den gamla Suzuki-mo-
torn 2017 sé gav den runt 148 kusar vil-
ket var riktigt bra. Sedan dess har Arctic
Cat slappt sin vad det galler bransletill-
forseln lite modernare 800 C-tec2 som
for en lekman ser exakt likadan ut som
en gammal Suzuki 800. Det har speku-
lerats i att den ska ge hiskeliga effeksiff-
ror dven om jag har betviviat detta fran
forsta stund. Vad ar det som séger att
en ny 800 motor ska ge mer effekt &n en
som ar nagra ar gammal? Visst, den kan
bli renare och &ven tystare, med i basta
fall bibehallen effekt. Men att en 800-ku-
biksmotor helt plétsligt ska ge betydligt
mer effekt kdnns inte troligt. Framfor allt
inte nar jag kort riktigt mycket med bade
gamla och nya motorn utan att kénna
nagon egentlig skillnad rent effektmas-
sigt. Det skulle med andra ord bli riktigt
spannande att kora Arctic Cats egna
motor i banken. Vad det géller inkdrning-
en pa en C-tec 800 sa &r det foljande
som géller. De férsta 18 minutrarna far
motorn 7 procent mer olja an vad den
ska (7% mer pa det den redan far alltsd)
ha samtidigt som den far 5 procent mer
bransle. Kbrningen ska vara aktiv sa det
gills inte att lata maskinen sta pa tom-
gang i 18 minuter. Sen ska maskinen ga
aktivt i cirka 6 till 24 timmar for att vara
helt inkdrd. Under denna tid far maski-
nen 3 procent mer brénsle och en total
oljetillforslel pa 2,5 procent. Maskinen
vi fick lana av Ronnie Westlund pa Mud
and Snow hade gétt cirka 10 mil. | prak-
tiken betyder det nog att den inte var helt
inkord, med 3 procent mer brénsle an
optimalt som ett handikapp.

Vi kérde den nagra ganger och sag
direkt att den inte gillar att bli for varm.
Den levererade som mest effekt i sitt
kallaste ldge och banken visade dryga
143 hastar vid 8200 varv och 123 Nm
vid 800 varv.

Inte négon rekordkdrning direkt aven
om kurvan ar mycket fin och motorn le-
vererar bra med effekt redan fran 7400
varv. Hastantalet &r forvanande och vart
exemplar var som sagt troligen inte helt
inkért. Den kan sakna nagon héstkraft,
men den effektdkningen som den lite
leanare blandningen kan éastadkomma
ar marginell. Utan att vare sig éver- eller
underdriva sé kan det vara rimligt att den
nya C-tec 800 motorn i inkrt skick kan-
ske kan matcha den gamla 800 motorns
siffror. Vi ska ocksé saga att C-TEC2
motorn kanns stark och frisk och faktiskt
upplevs som starkare &n gamla motorn
pa lagre varv &n dér vi bromsade den.

Just idag under dessa forutséttningar
blev siffrorna som dom blev, vare sig
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Just det hédr exemplaret har gatt cirka tio mil vilket kanske &r i minsta laget. Vad ndgra
mil till skulle gjort fér nagra héstar till kan jag ldmna till er for spekulation.

Nar man vél fatt upp snitsen sa gar det som en dans da det géller att montera av varia-
tor och montera medbringare och kardan.
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DINhkr HMan_P Lambd1 AUX P1 AUX_P2 aAirIn
CHm Hkr bar Lamhbda bar bar deqC
188.2 93.94 a.81 d.88a §.88 -8.m -3
187.5  94.83 a.e a.088 a.ea -8.01 -3
186.7 95.69 a.81 d.88a8 §.88 -8.m -3
186.8  96.53 a.m a.688 a.ea -0.Mm -3
185.3 97 .36 a.81 d.88a a.88 -8.m -3
1084.5  98.16 8., 8.e888 a.ea -8.Mm -3
184.5 99.65 a.81 d.88a8 §.88 -8.m -3
1685.3 101.85 a.01 a.888 a.08 -a.m -3
186.7 184.88 a.81 d.8808 a.68 -8.m -3
189.8 188.5% a.01 a.888 a.08 -a.m -3
111.2 112.33 a.81 8.8808 a.68 -8.m1 -2
113.4 116.19 a.01 0.888 a.08 -a.m -2
114.2 118.58 a.81 8.888 a.88 -8.m -2
114.9 120.98 a1 0.888 a.08 -a.m -2
1164 124 .19 a.81 d.8808 a.88 -8.m -2
117.9 127 .45 a.01 a.888 a.08 -a.m -2
118.6 129,94 a.81 d.8808 a.68 -8.m =2
120.1 133.28 a.e1 a.000 a.on -a.m -2
122.3 137 .48 a.81 8.8808 a.68 -8.m =2
123.8 140.91 a.e1 a.000 a.on -a.m -2
123.8 142 .66 a.08 8.888 a.88 -8.m #1
122.3 142.7m a.08 a.800 0.0 -a.m -1
119.3 148.93 a.88 d.8808 a.68 -8.m -1

Plenum

deqC

Display Group 2 Channel Definitions

Vi héll koll pa arbetstemperaturen under alla kérningar fér att se hur vdrmen
paverkade effekten.

Det som skiljer MCX mot manga andra féretag ér att det aldrig sitter fast i vare sig en-

WWW.mc-xpress.con

gagemang eller kunskap. Saknar man négot tillverkar man detta.

Ni har sékert sett var film fran bromsningen hos MCX pa Snowrider TV. Vi slipper

inom kort en ny dar vi beréttar mer.

Da det var ndrmare 20 grader kallt ute sa fick vi lov att proppa till ventilationen mellan
rundorna fér att inte frysa ihjél.
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battre eller sdmre. Som sagt. Kanske,
mojligen ska den har motorn ge nagon
hastkraft till

Lynx VS Ski-Doo 850

Vi ska vél sdga att Rotax ar motortillver-
karen som ags av BRP som i sin tur far
anses som skyldig till att bade Lynx och
Ski-Doo tillverkas. Vi kan inte annat an
appladera BRP som en gang i tiden val-
de att bade kdpa upp Lynx och ge dom
lite slaka tommar sa att de kunde gora
sin egen version av det som finns inom
koncernen. Idag har teknikerna pa Lynx
skapat sin egen maskin, med sin egna
korkansla. Visst, en Lynx har manga
gemensamma delar med en Ski-Doo
och ganska naturligt s& delar man de
dyraste komponenterna som motor och
sjélva framdrivningssystemet. Sen skiljer
sig maskinerna ganska mycket at. Men,
visst delar dom samma drivlina? Jag
tar for givet att dom gor det. Det finns
vél ingen anledning till att man har olika
motorer, eller mjukvara? Motormassigt
kdnns det helt ologiskt att man ska till-
verka olika motorer till de bada, och ing-
enting har nagonsin skvallrat om detta.
Men innehéller ECU:n samma mapp? Ja
sager du. Vad vet du om det séger jag.
Kan man vara helt 100 procent saker
pa detta? Jag tror att de delar samma
mapp, allt annat vore ologiskt. Men visst
hade det val varit roligt att kolla upp
detta sé att en géng for alla fa reda pa
sanningen. Vi bromsade dérfér Ski-Doo
850 och Lynx 850 precis efter varandra
med bara en timmes mellanrum for att
sékerstélla att de fick samma forhéllan-
den under bromsningen. Bada dessa
maskiner har passerat sin inkdrnings-
period med skillnaden att Ski-Doon gétt
betydligt mer an Lynxen.

Strax utanfor Pited finns det ett trevligt
stalle som heter Ojebyn. Googlar man
pa den byn sa far man reda pa att det
finns en kyrkmarknad man inte ska mis-
sa, samt att Crossfix och TC i Pitea fak-
tiskt ocksa ligger dar. Att TC ska ligga
i Pited kan tyckas logiskt, men vem &r
jag att déma. Nu ligger det vdgg i vdgg
med Crossfix i Ojebyn och jag far helt
enkelt néja mig med det. Det ar i alla fall
hit man aker nér man ska ha tag pa en
Lynx och Ski-Doo 850 fér bromsning.

Medan Erik och Jon mixtrade med ko-
nan till Polarisen sa akte jag ivdg med
Sprinter och vagn till Ojebyn for att ham-
ta upp tre maskiner. Férutom de bada
850-maskinerna sa fick jag ocksa med
mig en Ski-Doo ACE Turbo. Intressant.
Den tar vi sist. Nu verkade jag missa
kyrkmarknaden vilket sved lite. Men nu
var jag minst sagt sugen pa att en gang
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for alla ta reda pa vad som skiljer dessa
tva emellan.

Lynx 850 E-Tec

Lynxen var som sagt inkord, men inte
mer. Den var fortfarande lite ré och hur
skulle detta inverka pa sjélva leveransen
av hastkrafter kan man undra? Det var
i alla fall inget krangel med vare sig fa
av variatorn eller fa dit konan tillhérande
bromsbénken. Den uppmarksamme ser
tva frésta spar i vevaxeltappen vilket fick
mig att undra lite. Svaret ar att dessa
spar ska styra in variatorn i ett visst in-
viktat ldge. Den inre variatorskivan &r
tydligen svarvad lite skev. Sitter den
sedan i sitt lage ska denna skevhet mot-
verka vissa vibrationer vilket satt griller i
huvudet pa folk som till och med svarvat
variatorn rak i tron om att den varit feltill-
verkad. Rotax &r ena luriga javlar maste
jag séga. Ar det nagon som kommer pa
kluriga grejer sa ar det oftast dom. Ok,
tillbaka till bromsningen. Vi kérde maski-
nen upp till den lagre delen av arbets-
temperaturen i vanlig ordning. Kérde ett
pull. L&t den vila lite och kérde en gang
till. Allt for att lata maskinen visa vad den
kan i olika temperaturer. Rotax E-Tec
850 &r inte lika temperaturkénslig som
exempelvis Arctic och Polaris kunde vi
konstatera. Men vi fick den hdgsta ef-
fektmétningen under det kallaste pullet.
Siffrorna visade 161 héstar vid 7800
varv och 145 Nm vid 7700 varv. Sist vi
bromsade en 850 var 2017 da en Ski-
Doo 850 gav 162 héstar vid dryga 8000
varv. Ok sa langt. Nu var det dags for
2019 ars Ski-Doo 850.

Ski-Doo 850 E-Tec

Ski-Doo slog knockout pa skotervérlden
nar dom presenterade sin 850. Den var
tyst, stark, brutal men ocksa snall. En
konstig kombination som endast Bamse
lyckats med fram till det var dags foér
Rotax kraftpaket att antra scenen. Hur
mycket héstar skulle den har motorn nu
ge? Utan att riktigt komma ihdg vad det
stod for effektuppgifter pa chassit sa
fick det mig att fundera lite. Har det blivit
fler hastar i den har maskinen ténkte jag
och forsokte komma ihag hur mycket
den levererade sist det var dags. Det
forsta jag ténker pa &r hur tyst den gér
och hur len gangen &r. Det &r néstan sa
att man kan bli lurad dver vilken motor-
typ som sitter under huven. Vi varmkor
igen och ger motorn ett forsok i den
kallare regionen av vad som &r okej och
naturligt. Vi later den vila lite mellan de
olika kdrningarna och har hela tiden koll
pa temperaturen. Vid varje koming sa &r
porten oppen och alla fldktar pa vilket

man ska.
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6000.0; 107 2 HKR

|+ | & 2Bl o OF BEEETEEDE %
Lynx Boondocker Re 2079-71, HKR .
EngSpd DINTrq DINhkr Man_P Lambd1 AUX P1 AUX_P2 AirIn Plenum
Ly EUUIUUI’EIEQ-I.DINTM-CNI" Lynx BUUI(IDIXEIEIQ-I.D\NM[—HH RPM [:Nm Hkr Dar Lamhda Dar Dar dEg[: UEQE
— b
yax Boowdocke rRe 2019-1:Man_P a100-bar Lynx Boowdocks rRe 2019-1: Lamba { 1003 -Lambda
6000 1687.2 91.58 ©.80 0.080  0.01 -@.01 y -4
6180  187.2  93.02 0.08 0.808 8.80 -0.01 y -y
62080 187.9 95.28 ©.00 ©.988  0.91 -@.¢ y -3
6380 1@88.7 97.48 ©.80 0.088 0.01 @01 y -3
150 6466 116.1 166.38 0.0 0.800  ©0.81 -0.81 n -3
6500 113.9 105.31 0.0 0.808 0.81 -0.01 y -4
6680 118.3 111.12 0.08 0.808 @8.81 -0.01 y -y
67088 123.5 117.76 8.88 §.888 a.81 -8.m 4 -4
6800 127.2 123.12 .08 @.808 @.81 -0.01 y -4
6960 131.0 128.58 0.0 0.868 @8.81 -0.01 y -y
125 7o00  133.9 133.41 0.08 0.808 0.81 -0.01 5 -3
7180 136.2 137.57 0.08 0.808 @.81 -0.01 c -3
72080 1377 141.83 0.08 0.888 @.81 -0.01 5 -y
DI 7300  139.9 145.38 ©.80 0.080 0.01 -@.01 5 -4
i 7480 141.4  148.86 0.08 0.808 @.81 -0.01 c Y
7580 142.9 152.45 9.08 9.808 @8.81 -0.081 5 -4
100 7680 1443 156.09 .08 0.808 @.81 -0.01 5 -4
7 7780 1451 158.95 0.08 0.888 @.81 -0.01 5 -y
7800 1451 161.02 0.00 0.808 @.81 -0.01 5 -3
7980 1428 160.57 0.08 0.808 08.80 -0.01 c -3
FiS
50
25
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SuperFlow WinDyn™ /2.3 20 data lines laaded Canfig File: MCx

Jacka pa. Sen var det dags fér manuell gasning med tummen.
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kyler ut stéllet ganska snabbt. Samtidigt
s& har vi monterat ett forlangningsror pa
original avgasutslapp for att forsékra oss
om att alla avgaser lamnar lokalen. Vi
har markt att lite avgaser i insugsluften
faktiskt paverkar effekisiffrorna negativt.
Ganska logiskt.

Nar vi ar klara och ndjda sa ser vi att
den hér maskinen ocksa den lamnat ef-
ter sig en rad liknande bromsningar som
visst dalar ju varmare den blir, men inte
lika mycket som sina tvataktskonkur-
renter.

Bésta effeksiffran blev ganska férvé-
nande nastan 164 héstar vid 8000 varv
och 146 Nm vid 7800 varv. Helt klart
maétbart och évertygande starkare an sin
Lynx-brorsa. Visst, siffran &r marginell
och inte kénnbar. Men just detta kan ge
upphov till hatska diskussioner i stugor-
na med visst blodvite som fdljd. Ganska
kul och uppiggande faktiskt. Aterigen
faststéller Ski-Doo sin stéllning som den
starkaste tvataktaren pa marknaden vil-
ket vi appladerar med s dér stora rorel-
ser eftersom vi tycker att Rotax gjort en
riktigt schyst motor.

Men, vi har tva maskiner kvar och jag
tycker det &r dags att ntligen ta tag i
Ski-Doo ACE 900 Turbo.

Ski-Doo ACE 900 Turbo

Ski-Doos ACE-program har verkligen
imponerat sedan férsta dagen. Visst,
600:n var val ingen orgie i effekt, men
imponerade med sin tysthet och har fort-
farande gett mig ett bestaende minne av
férsta akturen. Nér den sedermera kom
som 900-kubikare fanns det lite mer
att aka med aven om den mest gjorde
sig bast i en tourer. Nér vi fick kéra den
nya ACE 900 turbo i varas sa kénde jag
direkt att den har maskinen kommer bli
en storséljare da man verkligen fatt ihop
hela paketet. Noll turbolag. Man har
alltsa lyckats att bygga en maskin som
kénns att ha tva liters slagvolym och helt
avsakna den dar fordrojningen en turbo-
motor kan dras med.

Man har uppgett effekten till 150
kusar och jag betvivlar inte den siffran
for fem ore innan vi kdrt den i bénken.
Personligen tror jag sé har fore broms-
ningen att man uppgett en lagre effekt-
siffra eftersom man vill att 850 ska vara
starkast pa pappret och dérmed franast.
Vi far val se.

Den sedvanliga varmkdrningen borjar
och vi vet sedan gammalt att en fyrtak-
tare struntar fullkomligt i sin arbetstem-
peratur s lange den ar inom arbets-
omradet. Den ger alltsa effekt i ett brett
varmeregister i alla lagen vilket &r en av
fordelarna med en fyrtaktare. Efter nag-
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ra pull ser vi att den repeterar siffrorna
sjukligt exakt varje gang och att den visst
ar betydligt starkare &n uppgivet vilket
far oss att le lite sadar snett. Vad var
det vi sa. Klart den ar starkare. Vid 7500
varv sé ger den 160 hastar och hela 160
Nm redan vid 6000 varv vilket forvanar.
Den hér elmotorn ger massor av effekt
i ett brett register redan i originalutfd-
rande vilket ar riktigt schyst. Tva tummar
upp for ACE 900 Turbo och hade jag
haft fler tummar s& hade det sett riktigt
roligt ut nér jag hojde dessa ocksa.

Vi vet att Yamahas 998-kubiksmotor
ger mer effekt, vi ska bara nu ta reda pa
hur mycket.

Yamaha Sidewinder

Vi har férmanen att ha en Sidewinder en
langre stund det har aret och detta pa
grund av aft Yamaha Store Mora tyckte
att det skulle se snyggt ut pa var gard.
Jag har kort den héar XTX:en ganska
mycket och faktiskt hittat tillbaka till led-
kérningen jag alskat sa mycket genom
aren. En lite langre Sidewinder kommer
till sin rétt och jag har inte ens hunnit
ténka pa nagon trimning &n da den gar
fruktansvart bra redan i originalskick.
Men saklart ska vi ska testa detta till
nasta nummer.

Yamaha &r sedan ldnge kungen bland
fyrtaktarna. Visst, det séljs en och annan
Arctic Cat ocksd med samma speci-
fikation men inte i samma utstrackning
som Yamaha. Vi later Yamaha fa sin tid i
rampljuset nu.

Sidewindern &r utan tvekan den star-
kaste snoskotern som byggts och se-
dan salts over disk genom tiderna. Slut-
snackat. Sist vi bromsade den sa gav
den dryga 193 hastar och vi har ingen
anledning att tro att den ska ge mindre
effekt idag. Jag har inte heller ndgon
anledning att tro att den ska ge mer
héstkrafter eftersom vi inte fatt nagon
information om detta. Men det &r ju en
av anledningarna att vi gor dessa broms-
ningar. Vi far ju inte reda pa alla &nd-
ringar som gors av fabrikanterna. Vissa
saker far vi ibland ta reda pa sjélva.

Det &r dags for Sidewindern som later
annorlunda &n ACE 900 trots liknande
specifikationer. Varmkdrning och samma
procedur dven har. Vi kor den i olika
temperaturer for att kolla hur och var
den ger bést effekt. Som vi trodde sa &r
den helt obrydd och struntar fullkomligt
hur varm eller kall den &r. Den levererar
samma effekt om och om igen utan att
verka anstranga sig det minsta. Den la-
ter som den levererar effekten med en
géspning och att den tar det hela med
ro. Effekten repeteras som sagt gang pa

wwwshowridei.se
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Efter en del demonterade fick vi plats med kardanen. Minuter efter detta kort kndpptes
sd bromsade vi den starkaste tvataktaren pa marknaden.

Erik passar in avgasréret som ska transportera ut avgaserna sa att motorn far andas

frisk luft.
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61808 186.2 92.18 a.88 8. 6808 8.1 -8.81 -3 -3
62808 186.9 04,35 a.88 8.6800 8.1 -8.81 -3 -3
6380 187 .7 96.53 a.88 a.aaa a.m -8.m -3 -3
6480 189.9 100.88 a.88 8. 8008 8.1 -8.81 -3 -3
150 65808 114.3 1685.73 8.1 8. 68080 8.1 -8.81 -3 -3
6680 118.8 119.82 8.1 0.0008 8. -8.m -3 -3
67808 123.2 117.42 8.1 a.6800 8.1 -8.81 -3 -3
6800 126.9 122.74 8.1 8. 6888 8.9 -8.8 -3 -3
69080 138.5 128.16 8.1 6. 600 8., -8.m -3 -3
7088 133.5 132.96 8.1 0. 600 8.1 -8.81 -3 -3
125 71608 135.7 137.89 8.1 B.6808 8.1 -8.8 -3 -3
7200 137.9 141.28 a.81 8. 6800 8.1 -8.8 -3 =3
7380 148.1 145.54 a.01 a.8088 a.m, -8.m -3 -3
7hee 142.3 149.87 8.1 8. 6808 8.1 -8.8 =2 -3
__<p| 7o 08 143.8 153.46 8.1 8. 6800 8.1 -8.81 -2 -3
7680 144.5 156.31 8.1 a.888 8., 8.88 -2 -3
100 7708 145.3  159.17 8.1  0.888 0.81 0.80 -2 -3
r Feae 146.8 162.86 8.1 8. 600 8.1 8.88 -2 -3
7980 145.3 163.29 8.1 a.aaa a.m -8.m -1 -3
piyslils] 143.8 163.68 8.1 8.68008 a.88 -8.81 =1 -3
8180 138.6 159.77 a.88 8. 600 8.1 -8.8 -2 -3
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B250 B500 B750 7000 7250 7500 7750 8000
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SuperFlow Winlyn™ V2.3 | 21 data lines loaded | Config File: MCx

Efter en natts transporterande fran mellansverige till den norra delen och en dags
bromsning ar det dags fér nattmacka hos Affe i Boden.
Fick lov att lyssna pa en massa Puch-propaganda vilket var priset for en séngplats. e

Alla vi andra vet ju att Ziindapp dr mérket man ska ha. Med en ny hylsa svarvad passar avgasréret perfekt.

8 I 4
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gang och var Sidewinder ger nastintil
200 kusar vid 8800 varv och 169 Nm
vid 7000 varv. Vi ser att den har 0,72
bars laddtryck som mest vilket ar mar-
ginellt mer &n nér vi bromsade den har
maskinen for tva ar sedan. Nagonting &r
tydligen gjort for att géra den hér motorn
lite gladare. Vad kan man undra och vi
[&mnar det for spekulation i stugorna.

En vettig arbetsvecka

Min vecka startade med en galen ar-
betsméandag dar jag tydligen hade allt pa
schemat. Efter en hektisk dag la jag mig
faktiskt for att sova klockan fem pa efter-
middagen. Jag hade haft en forarbevis-
kurs under helgen och var lite sliten. Jag
forsokte fa négra timmars sémn innan
jag natten mot tisdagen skulle bege mig
upp till MCX fér att gora den hér broms-
ningen. Klockan atta pa kvéllen kunde
jag inte sova ldngre utan hoppade in i
den fullastade Sprintern. Med en termos
full av kaffe och négra tonfiskmackor gav
jag mig ut mot E4:an via Edsbyn, Soder-
hamn. En natts kérande och stundvis
sovande pa nagon mack kom jag till slut
fram. Vi meckade och bromsade under
hela tisdagen nér jag slutligen pé kvéllen
gav upp och akte de sju milen till Boden
dér Affe Sundstrdm Gppnade sitt hem
for mig. Val dar sa fick jag nagra mackor,
rundvisning i garaget och en foreldsning
géllande Puchs fortréfflighet och att
den egentligen ar som en liten motorcy-
kel. Da jag sjélv &r en Ziindappkille sa
lyssnade och log jag utan att egentligen
lyssna. Man ville ju inte saga emot. Det
var dryga 20 minus ute och att sova en
natt till i Sprintern kandes frammande
och inte alls lockande. Fem pa morgo-
nen var det uppgang och dags att aka
till MCX igen. Resterande del av den da-
gen bromsades det ytterligare med allt
vad det innebar. Skotrar hdmtades och
lamnades i Ojebyn och slutligen var det
dags for lastning och hemakning i rask
takt till Mora igen. Naturligtvis i snstorm
pa E4:an vilket kan f& vem som helst att
fa ett psykbryt da det &r ganska trakigt
att kora i trettio, framfor allt nar man har
attio mil framfor sig.

Jag var i alla fall hemma pa torsdag
morgon vilket ldmnade hela den dagen
ill att tvétta bil och slépvagn innan det
var dags att ldmna tillbaka skotrarna jag
lanat. Sen var det rida ner och natti natti
for den hér Bjoren. Visst, det ar nagra
jobbiga dagar. Men jag langtar faktiskt
till nésta ars bromsningar da det ar ett
privilegium att fa ta del av Erik och Ge-
rard Marklunds kunskapsbank nér man
ar har. Jag ker alltid hérifrdn med mas-
sor av kunskap jag inte hade ndr jag

kom. Vi jobbar i skrivande stund med var
egen bromsbénk och &ven om jag kom-
mer att kunna bromsa mina egna maski-
ner har hemma s& kommer jag ocksa
fortsattningsvis att aka till Erik pa MCX
som satt standarden i branschen vad
det géller effektmatning pa& sndskotrar.
Sen vill jag inte missa luncherna med
efterratt som mamma Marklund fixar till
under dessa hektiska dagar i Altersbruk.
Tack for den hér gangen.

En sak till. Det var ju det déar med hur
maskinerna egentligen gar i verkliga li-
vet. Just detta ska vi ta reda pa till nasta
och sista numret for sasongen. Det var
tankt att vi skulle hinna med detta till
det numret du nu haller i handen, men
uppgiften blev oss dvermaktig rent tids-
massigt. Vagning och métning av dessa
maskiner kommer darfor i nummer 6.

Tack till
www.tcpitea.se
www.crossfix.se

www.abris.se
WWW.mcx.se
www.mudandsnow.se
Eva & Gerard Marklund
Affe Sundstrom

Hér krévdes det lite mer demontering fér att kardanaxeln ska ga fri. En baggis for mig
som &r en héndig péjk.
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6000.0; 1602 HKR

Y| Sl B o] R EHEECEEE 2l
ACE 800 furho 20718-5, HER y
EngSpd DINTrq DINhkr HMan_P Lambd1 AUX P1 AUX_P2 Airin Plenum
s — RPH CHm Hkr bar Lambda bar bar degt deqgl
ACED00 Mo 2019-31 DINTIY- CHm ACE 900 1Mo 2019-3: DINNKT- HA
= —
ACEA00 turbo 2019-3:kvian_P (2100} bar ACE 900 turbo 2018-3: Lambd 102100 Lambela

6080 160.2 136.74  0.75 0.000  0.80 -0.81 ) -3
DINTrg y 6168 158.8 137.11 8.74 0.0808  0.81 -8.81 6 -3

T e 6260 157.2 138.72  ©.74 0.000  0.61 -0.81 6 -3

6380 155.8 130.64%  O.7% 0.000  0.81 -0.61 6 -3

150 6408  155.8 141.19 8.74 0.008  0.81 -8.81 6 -3
6580  154.3 142.72  0.75 0.000  0.81 -0.81 6 -3

6680 154.2 144.01  0.75 0.000 0.61 -0.61 6 -3

6780  154.3 147.11  6.76 0.000  0.81 -0.81 ) -3

6880 153.6 148.68  0.77 0.000  0.81 -0.61 6 -3

6988  153.6 158.78  B.77  0.880  0.81 -0.81 6 -3

125 7808 153.6 152.97  B.78 8.088  ©.81 0.8 6 -3
7186 153.6 155.15  B.70 0.088 6.81 -0.61 6 -3

7280 152.8 156.58  0.79 0.000  0.81 -0.81 7 -3

7380 152.1 158.08 ©.80 0.000 ©0.61 -0.61 7 -y

7460 151.4% 159.3¢  0.79 0.000  0.61 -0.81 7 -y

7580 149.9 150.08  O.70 0.000  ©0.81 -0.61 6 -y

100 7688 147.7 159.74  B.78  0.880  0.81 -0.81 6 -3
7780 145.5 159.44  O.76 0.000  0.81 —0.81 6 -3

7880 143.3 150.07 O.75 0.000 0.81 -0.61 6 -y

7980  141.9 159.47  6.75 0.000  0.81 -0.81 6 -y

2080 139.7 158.00  O.75 0.080  0.81 -0.61 7 -y

75 Man_P (x100
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SuperFlow WinDyn™ V2.3 21 data ines lnaded [ Cortig File: MCx

|

Bromsbénken har ena delen av kardanen monterad pa ingaende axel. Sjélva mellanax-
eln forbinder sedan bromsbéanken med snéskoterns vevaxel.

¥ o

& ==

Det dér med att fa ut alla avgaser ur lokalen &r betydligt viktigare &n du tror da man vill
att alla maskiner ska fa andas frisk luft. Minsta lilla avgaser i insugsluften avsldjar sig

i och med sdmre resultat. Naturligtvis har vi ocksa koll pa att detta avgassystem inte
paverkar effekten.
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Vi kan utan att blinka pastd att detta &r den starkaste originalskotern som nagonsin
bromsats pa MCX i Altersbruk. Banken skvallrade om 200 friska japanska vildhéstar.

Naturligtvis var vi férbi Crossfix och TC i Pitea for att ldna lite skotrar. Trevliga pojkar
och flickor pa dessa stéllen.

22
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Motortyp: Vétskekyld 3 cyl 4-takt
Kubikantal: 998 cc

Overladdning: Turbo intercooler
Borr / Slag: 80 X 66,2 mm
Uppgiven effekt: 180 hk

Uppmaitt effekt: 200 hk

Lynx 850 E-TEC

Motortyp: Vétskekyld 2 cyl 2-takt
Borr / slag: 82 X 80,4 mm
Kubikantal: 849 cc

Uppgiven effekt: 165 hk
Uppméitt effekt: 161 hk

Ski-Doo 850 E-TEC
Motortyp: Vétskekyld 2 cyl 2-takt
Borr / slag: 82 X 80,4 mm
Kubikantal: 849 cc

Uppgiven effekt: 165 hk
Uppmaitt effekt: 164 hk

Polarisen.

File  View Toaols Help
HKR & | 8RRl =] [E EEEEFEED e
Sidew inder2019-2, HKR
EngSpd MPlavback] DINRKr Man_P  Lambd1 AUX P1  AUX_P2 AirIn  Plenum
S — RPH CHm Hkr bar Lambda bar bar degC degC
Sidewinder2012-2: DINTrg CNm Sidewinder2012-2: DINb-Hkr
| ] =3
Sidewinderal15-2: Man_P (100 bar Sideninder20158-2: Lambud 1< 100y Lambda
7000  168.9 168.21 8.63  B.852 .88 -p.61 8 -y
200 7100 168.1 160.87 8.63 B.850 .88 -8.61 8 -y
7200 166.7 178.76 B.63  B.852 .88 -g.@1 ] -y
7300 165.9 172.36 8.63  B.855 .88 -g.61 8 -y
7400 165.2 173.95 B.64  B.857 .88 -8.81 8 -y
7508 164.5 175.52 B.64 B.857 .88 -g.@1 1] -y
7600  164.5 177.85 8.65 B.857 .88 -p.61 8 -y
7700 164.5 1868.19 8.66 B.857 .88 -8.61 8 -y
175 7808 164.5 182.53 B.66  B.855 .88  -g.@1 1] -y
7900  165.2 185.78 8.68  B.852 .88 -g.01 8 -y
R 8000  165.9 188.89 0.68  B.852 .88 -p8.81 [} -y
8188  165.9 191.25 B.69 B.852 .88 -g.@1 1] -3
8200  165.2 192.75 8.69 B.857 .88 -g.61 8 -y
8300  164.5 194_23 8.69 B.862 .88 -0.81 8 -
84p8  163.7 195.78 B.69  B.869 .88 -g.@1 ] -y
150 8500 162.3 196.24%  0.70 0.874  0.00 -0.01 o -n
8600 161.5 197._65 8.71  B.874 .80 -0.61 1 -3
8700 160.8 199.04 8.71  B.869 .88 -p.01 [} -3
8800  159.3 199._49 8.71  B.862 .88 -p.81 [ -3
8000 157.1 198.97 8.72  B.855 8.81  -0.61 8 -3
9800  152.8 194.62 8.72  B.847 .81  -p.01 2 -y
125
100
Lambd 101000 et
75
an B
JO00 7250 V500 77L0 8000 8250 8500 8750 89000
EngSpd RPM
SuperFlow WinDyn™ V2.3
Yamaha Sidewinder 2019 Polaris 850 Patriot

Motortyp: Vétskekyld 2 cyl 2-t

Borr / Slag: 85 X 74 mm

Kubikantal: 840 cc

Uppgiven effekt:

9% mer &n 800 H.O motorn vilket da bér
vara cirka 161 héstar

Uppmiitt effekt: 157 hk

Ski-Doo ACE 900 Turbo
Motortyp: Vétskekyld 3-cyl 4-takt
Borr / slag: 74 X 69,7 mm
Kubikantal: 899 cc

Uppgiven effekt: 150 hk
Uppmiitt effekt: 160 hk

Arctic Cat 800 C-TEC2
Motortyp: Vétskekyld 2-cyl 2-t

Borr / Slag: 85 X 70 mm

Kubikantal: 794 cc

Uppgiven effekt:

Hittar ingen egentlig uppgiven effekt.
Uppmiitt effekt: 143 hk

Vi passade pa att bromsa och himta resterande maskiner medan vi kranglade med
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NYTT & NOTERAT

Standard | v

Fodral till din
smartphone
X

Ger full isolering mot kylan och du far dven plats med en "Powerbank”. Detta g6r
att batteriet haller ldngre nér du &r ute. Solskyddet ser till att man ser skdrmen ty-
dligt dven under ljusa férhallanden. Fodralet &r stankskyddat och férseglat sa att

din telefon &r skyddad mot fukt. Finns i tva storlekar, Standard och XL. Mer infor-

mation finns pa www.normark.se

Vinsch for vertikala [yft

Perfekt for garaget eller lagerlokalen. Férsedd med
ndédstopp, dndldgesbrytare i topp och botten samt J 4
Gverhettningsskydd i motor. Monteras enkelt pa tvar- 1
balk med medféljande beslag. Lyftkapacitet 500 kg
med enkelvajer eller 1000 kg med det medféljande lyft-
blocket. Pris 2 740:- kronor, fér mer info besék
www.verktygsboden.se

HeS

4

S|
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Raven Frontline &r en prisvérd skaloverall som utrustats med ett vind-
och vattentdtt membran. Avtagbar huva, D-ring fér nédstopp. Vattentata
dragkedjor, 5000 mm vattenpelare. 5000 g/m? andningsférmaga, invan-

diga justerbara hédngslen. Diskret placerade reflexer, finns i flera farger.
Pris 2 999:- kronor, fér mer info besék www.sledstore.se

BATTERILADDARE

CTEK PRO25S é&r en innovativ, mangsidig och hégeffektiv 25A batterilad-
dare och kraftkélla. Kombinerar effekt och avancerad teknik med sékerhet
och mangsidighet till alla 12V-fordonsbatterier, inklusive Litium, LiFePO4.
Avancerad teknik sékerstéller en séker, snabb laddning som exakt motsvarar
behoven hos det individuella batteriet. PRO25S har ett dedikerat recondpro-
gram for blybatterier som aterstéller batteriets kapacitet. Supplyldget forser
batteriet med konstant spdnning under diagnostik och felsékning. Laddaren
dr helt elektronikséker och &r séker for batteriet och fordonselektroniken.
Helautomatisk och enkel att anvanda, gnistfri och felkopplingsséker for att
skydda anvédndaren och batteriet. Den &r I&tt och barbar samtidigt som héljet
&r robust, slagtaligt och kan ddrmed anvéndas i den tuffaste miljén. IP44-kl-
assad fér utomhusbruk. Pris 2 995:- kronor, fér mer info besék
www.verktygsboden.se

GoPro Chesty

Med den vadderade brdstselen blir det
littare att fanga actionfyllt material med
hénderna fria. Selen ér tillverkad i ldtta ma-
terial som kan andas och justeras enkelt
beroende pa anvandarens kroppsform. Pas-
sar till alla GoPro Hero kameror. Pris 379:-
kronor, fér mer info besék www.gopro.com

o .
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Billet X varstingar

Det galler att inte
slappna av och kanna
sig nojd med tillvaron.
Sa resonerar Billet

X som till den har
sasongen slappte sina
extremt fréna konkava
monstervandhjul som
verkligen sticker ut.

tort vandhjul ger en stor vandra-

die som i sin tur ger mattan en

trevligare och mindre brant vin-
kel att vanda runt vilket gor att allt rullar
lite lattare. Du far samtidigt en sndsko-
ter som far ett extremt coolt utseende.
Framfdrallt om du har lusten och mdj-
ligheten att stoppa pa de nya konkava
10-tumshjulen som man precis borjat
sélja. Designen i sig ger hjulet ett schyst
djup som man inte riktigt &r van vid pa
skotersidan men som man ser hela tiden
pa en bilfalg. Vi tycker att det ar en full-
traff och det ska finnas 10-tumskit far-
diga for flertalet modeller.

Man har fatt inspi-
rationen till de lite
konkava och djupare
hjulen fran bilsidan
och visst gillar val
alla lite pimpade
félgar?

Det som ser lite groteskt ut i
verkstan ser ganska sa normalt
ut ute i snén maste jag séga.

Vi gillar designen. Gillar du detta och vill veta mer sa &r det bara att surfa in pa
www.billetx.se.
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PROJEKT DEL 5

Uppstarten

Fran ett utdomt vrak
till en fullt fungerande
och tillforlitlig
snoskoter.

ag hoppas att du brukar folja vara

projekt som vi avhandlar under vint-

rarna. | &r har vi lagat och renoverat
en gammal RMK som verkligen sett sina
basta dagar innan vi fick tag pa den.

Under fyra nummer har vi rétat ut, re-
noverat, malat och riktat det som varit
slitet, repigt, snett och buligt. Vi borjar
narma oss slutet av denna renovering
och efter du last detta sa &r det val
egentligen bara en ny variatorbestyck-
ning och en stotddmparinstalining som
vi saknar. N&r jag nu val fatt ihop det
sista sa kan jag reflektera Gver vad jag
skulle gjort annorlunda om jag skulle
gora om samma sak igen. Jag skulle nog
dokumentera saker och ting béttre. Jag
ténker forst och frémst pa saker som el-
systemets och vajrars dragning. Minsta
lila négot av dessa saker ar draget fel
vég sa kan det bli problem. Jag loste det
hela genom att helt enkelt [ana hem en
Polarismekaniker som heter Olof. Enkelt
va? Du kanske inte har en Olof utan far
ndja dig med en liknande maskin som
du kan titta narmare pa och dérmed fa
reda pa hur och var saker skulle mon-
teras pa korrekt satt. Om man har strip-
pat ner allting i minsta detalj s& &r det
extremt [att att montera tillbaka saker fel.
Det racker ju faktiskt att dra en sladd
pa fel sida om ett faste for att det om
ett tag ska bli en nétningsskada pa yt-
terhdljet med ett mystiskt elfel som foljd.
Det hér & nagonting man absolut ska
ha i atanke nar du valjer verkstad for ett
eventuellt chassiebyte. Du maste ju veta
att denna operation utférs av ett proffs
som vet vad han haller pa med. En nog-
grann mekaniker som foljer instruktioner
till punkt och pricka. Inte som jag som i
tidsndd muttrade isar det mesta med en
muttersmack for att hinna lamna in chas-
sit pa lackering. Jag tycker att min ihop-
montering tagit lite val lang tid, samtidigt
som jag ocksa tycker att den ar riktigt
och korrekt utford. Hur det nu ar i verkli-
geheten far framtiden utvisa.

Nu ska jag ut och kora och testa lite
olika instéllningar med allt vad det inne-
bér. Vi avslutar denna artikel till nummer
6 av SnowRider.

Ser ni den dér jévla ensamma vita pipen?
Som jag letat och funderat vilken slang
som ska sitta dar. Tydligen ingen efter-
som den &r pluggad fran fabrik. Troligen
sd anvénder man samma expansions-
burk till fyrtaktaren eller nat da det begav
sig. Da med 6ppnad anslutning.

Hur i hela friden far man tillbaka de hér dreven pa fiéllet om man nu skulle behéva byta
rem i en nédsituation. Det &r ju inte alltid man har specialverktygen med sig. Men det
ska nog ga att bryta tillbaka med lite vald och vilja.
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Vi bytte ut en del styrleder och smorde
upp nagra. En sa gott som glappfri styrn-
ing blev resultatet.

Variatorerna fick sig en rengdring och var férvanansvért frascha. Ett variatorkit ska dit
var det lider ndr vi sorterat ut fiddringen med mera.

Jag hade kunnat kdpa lite "nya” begag-
nade kapor till det hér projektet men val-
de att bonnlaga de befintliga istéllet. Motorn skruvas tillbaka i sitt fixerade ldge med nya frdscha motorgummin.

“ﬂv

Ett matchande rétt draghandtag fran Cobra skadar inte helhetsintrycket. Detta projekt har varit en enda rengéring. Har har jag kommit halvvégs i att snygga till
spjllhuset.

wwwsnowridet.se




En borr, férsénkare och en platbit pa baksidan fick bli receptet.

Det blev ganska bra och syntes inte sa mycket ndr man dekalade éver sjélva lagningen. Visst, det blev inte osynligt, men vem bryr sig?

Det ska bli extremt roligt att se hur I&tts-
védngd den hdr maskinen kommer bli. Ny
smal Z-bros framvagn och offsetspindlar
fran Frank Huss och Mountain Speed-
Shop.

s

Nu sitter allt pa plats igen. Jag skulle va-
rit lite mer noggrann att dokumentera
hur allt satt fran férsta bérjan innan jag
rev isdr den.

i

Det géller att omge sig med rejélt folk nér man ska ihop med det sista. Olof (han med landningsbana fér mygg pa huvudet) &

-

Nu bér det ivég till jdrnhandeln for att
kdpa tva lite ldngre 12.9 bultar som ska
dras lite hardare &n original. Detta fér
att sikra att dreven ska sitta pa plats
och mellanaxeln dérmed ska fa ett lug-
nare liv.

ska sitta pa en RMK. Karl-Emil &r (han med skagglurvet) bilmekaniker som meckar med allt fran crossar till skotrar pa fritiden.

Det géller att avlufta oljesystemet sd att
oliepumpen har nagon olja att pumpa.

r gammal Polarismekaniker och vet var varenda bult




SNO-X REPSATS FORGASARE SNO-X SNABBKOPPLING POLARIS
SKI-DOO/LYNX TILL KRANGNINGSHAMMARE

498 kr 419 kr

FR. 2.995 kr

SNO-X SNABBKOPPLING ARCTIC/
YAM. TILL KRANGNINGSHAMMARE ~ CYLINDER ROTAX 800R/E-TEC

418 kr fr. 5.995 kr

SNO-X FIX KIT POLARIS v
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SNO-X LAVINSOND BACKCOUNTRY ~ SNO-X KULLED POLARIS
399 kr 259 kr

B SNO- X VARIATORAVDRAGARE
SNO-X SAKERHETSLINA POLARIS LYNX/SKI-DPP

449 kr 420 kr
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En tung skoter blir
|3ttare med mer
hastar!

Commander Turbo

n bredbandare ér i alla lagen tung

och i vissa fall svarmantvrerad

och trég. Man har oftast lagt
krutet pa chassit och sen stoppat i en
motor med bra lagvarvsegenskaper och
dragformaga.

Lynx Commander med ACE 900-mo-
torn &r ett typexempel pa en bra och
trevlig bredbandare som verkligen ar
byggd for sitt andamal, men som skulle
behdva nagra kusar till under huven for
att upplevas som lite roligare.

Maskinforséljare Fredrik Aspemo som ’ | . ;
till vardags driver NMM i Géllivare AB &r S | d ( ' 4 B . B o
en av dom som tréttnat pa trogheten och v
ville ha lite mer att aka med till vardags.
Han nappade pa MCX turbokit for den-
na maskin for att en gang for alla kunna
lyfta skidorna nér, hur och var han vill.

Omflashad

MCX har tagit fram ett kompakt och
trevligt 170-héstarskit som kréver komp-
sankning. Detta har man lést genom
att man monterar in en tjockare topp-
lockspackning. En kranglig montering
kan tyckas om man har Nytron eller
Vipern i férskt minne dér motorn maste
lossas. Det behdver man dock inte gora
pa den hér modellen sa det gar ganska
snabbt pa just denna modell. Det hér
kitet innehaller saklart allt man behdver
och naturligtvis sitter det har ocksa en
intercooler som haller insugsluften sval
och fin. Branslestyrningen skéts av den
omflashade ECU:n och programmering-
en &r anpassad for en ny MAP-sensor
som &ven kan méta Gvertryck, de storre
spridarna, Okat maxvarvtal och sankt
téndning vid 6vertryck for att minska ris-
ken fér spikning.

Livlig och latt

Det har kitet kostar 29,900 spann in-
klusive momsen men plus en eventuell
montering om man nu vill kdpa in den
tjdnsten. Annars kan nog den medel-
begavade mekanikern klara av detta pa
egen hand. | vanlig ordning ringer man
il MCX eller gar in pa deras hemsida
for en eventuell order. Rent kormassigt
kan vi meddela att den hér turbosatsen
verkligen vécker liv i maskinen som helt
plotsligt blir valdigt pigg och upplevs
som lite lattare och smidigare. Kitet
innehaller ocksa ett variatorkit som ser
till att det hela ska lira tillfredsstallande.
Vi ser det snarare som ett maste att ha
ett 170-hastarskit &n en mgjlighet. Sesa.
Bestall ett nu.

32 wwwsnowridet.se
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Kall luft &r alltid att féredra. Ett luftfilter som sticker upp ur huven &r allt som avsléjar
att det numera bor 170 héstar under huven.

Naturligtvis sitter det en intercooler pa denna 170-héstarsmaskin. Langt dérinne sitter det numera en trevlig grej som snurrar och skapar Gvertryck i till-
varon.

wwwshowridei.se




Alfons G

Det ska borjas i tid.

et klart man ska borja kéra sné-

skoter sa fort man har mgjlighet

till det. Man ska vélja sina forald-
rar med andra ord. Alfons Gustavsson
ar grabben som sedan tvaarsaldern kort
snoskoter och nu nér han fyllde 5 ar re-
dan har tévlat i nagra mindre tavlingar.
Senast i klassen Stock 200 under Arctic
Cat Cup dar han blev tvaa i silverfinalen
men med en tredje bésta tid av bade
guld och silverfinalheaten dér de tév-
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lande ar 5-12 ar. | Arctic Cat Cup korde
han en original Yamaha 200.

Alfons har trots sin &lder hunnit kora
flera hundra mil sndskoter. Naturligtvis
gar somrarna 4t till att kéra motocross,
vad annars?

Alfons vita skoter &r i grunden en Po-
laris 120. Tunneln, boggie och matta &r
bytt till Fabcraft 124" med uppgraderad
fiadring och bredare framvagn. Motorn

wwwshowridet.se

alfonsg2013

ar bytt till en modifierad Honda Gx 200,
22 hk med matchande variatorer. Helt
klart favoriten da framkomligheten i det
narmaste kan jamféras med en vux-
enskoter.

Vi vet att det finns fler ungdomar med
minimaskiner och ser garna att ni skick-
ar era bilder med en beréttelse till oss.

Al

Har tar Alfons starten i en tavling som
anordnades i juli i Strémsund.

e 3 A
Naturligtvis kér Alfons Arctic Cat Cup

och den hér gangen pa en standard
Yamaha 200-kubikare.

Alfons har kért snéskoter sen han var rik-
tigt liten och sitter hér pa sin preppade
Polaris 120.
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battre Asikt”

Lukten av bensin, kraften i Rotax®-motorn, synen av 16ssnd under skotern... en kinsla

som &r svér att beskriva med ord. Har kallar vi det bara for That Ski-Doo® Feeling. feg 4 r’

Gor dig redo for vinter med en personlig Ski-Doo fran ski-doo.com
och med klader och accessoarer fran brppac.se.

SA'I'-JDH ‘ Ski-Doo.com  BRPpac.se F;ﬂ/” 6,_\
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Ditt boende i Salen owRicr Fiikampe
Skoter, skidor, snowboard. Vi har boendet nara till allt! plore Riksgrénse
Vihar aven butik med tillbehor och reservdelar for din skoter. et [ e tor (ool [yerare

Restaurang, bar, spabad, bastu och konferensanldggning finns pa omradet. e

www.spaktivitet.se 2
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X2~ Hyra skoter i Sélen
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\ VD I",/I/ N\ Guidade turer, skoter-uthyrning, kurser i teknisk &kning.

(\\ \/}\ \(~ Butik, reservdelar, verkstad och tillbehar!
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T |: 0280 77 22 22 www.salenskoter.com
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Precision F.l

Det ar enklare an nagonsin att pumpa upp effekten nufértiden.

ommer ni ihag pa den tiden da
man skruvade med férgasarna
sa fort vadret 4ndrade sig lite.
Det skulle flyttas nalar och bytas mun-
stycken till forbannelse bara for att fa
maskinen att sluta bluddra. Hade man
tur gick den jéttebra ett tag tills det var
dags igen for en ombestyckning. | och
med insprutningens intgande i skoter-
vérlden sa & denna typ av meckning
overflodig dé insprutningssystemen kéan-
ner av radande forhallanden och blixt-
snabbt gor de &ndringar som behdvs for
ultimat prestanda och sékerhet.
Eftersom det finns en massa klafing-
riga hackers med motorkunskap runtom
i vérlden sa ar det vél inte direkt forva-
nande att det numera finns elektroniska
l6sningar for att fa mer effekt i bitarna.

Flasha

Precision EF| fran Kanada ér ett foretag
som tagit tag i det dar med effektokning
pa dagens fyrtakis turboskotrar men
ocksa tvataktssidan. Trond Lundberg pa
Alta Racing Service ar generalagent for
Precision EFI och haller pa som bast att
skapa ett aterforsaljarnét for deras pro-
dukter och tjanster i Norge, Sverige och
Finland.

Precision EF| jobbar direkt i original-
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ECU:n och har darmed eliminerat ett
eventuellt piggy back system. Du vet en
san dér extra box som lurar originalsys-
temet. Precision EF jobbar pa sa satt
att man helt enkelt tar ur originalinforma-
tionen fran ECU:n och stoppar in en ny
vassare map som da ska ge mer effekt.
P4 en fyrtaktare sa har man dé hojt ladd-
trycket och jobbat med téndning och
brénsle for att folia med behovet av mer
eller mindre mat och gnista vid ett visst
tillfélle. Ett jobb som en vanlig amator
inte riktigt maktar med alltsa.

Man kan antingen l&mna in sin maskin
till nagon av de aterforséljare som man
har hér eller helt enkelt kdpa till en modul
som man stoppar in i diagnosuttaget.
"Grejen" pratar med en dator eller din
telefon via bluetooth. Du har i och med
ett uppgraderingskop ocksa kopt en [i-
cens dér du har valt hur mycket mer ef-
fekt du vill ha och dérmed kunnat ladda
ner den aktuella mappen som du sen via
bluetooth kor in i original-ecun.

Snacka turbo

Snackar vi fyrtakt och turbo som ex-
empelvis Thundercat, Sidewinder eller
Ace 900 Turbo sa finns det flera steg
av effektdkning du kan valja mellan och
ju mer effekt du vill ha desto mer saker

wwwshowridei.se

méste du &ndra rent mekaniskt. Ju mer
uft du tvingar in i motorn desto mer vill
ju ut och du kommer behéva friare av-
gassystem och ljuddémpare vid en viss
punkt. Men med lite yttre &ndringar kan
du pa detta sétt vrida upp effekten rejélt
via lite slangar och rér och elektronik
utan att ens dppna sjélva motorn. Ju mer
krediter du koper hos Precision EFI de-
sto mer effekt kan du l6sa ut.

Kor du tvétakt finns det ocksa mojlig-
het att trimma din Polaris och Arctic Cat
med lite elektronik. Skulle du ha bytt
pipa finns det speciella mappar for kan-
ske just den du har. Vilket faktiskt ocksa
ar en forutséttning for att du ska fa mer
effekt an original.

Launchcontrol

| och med att Precision EFI har lyckats
lasa upp originalboxen finns méjligheten
att exempelvis ha launchcontrol som
styrs via helllusknappen. Sétt pa helly-
set och hall full gas. Nu kanske du har
stallt in launchen pa exempelvis 2800
varv om nu variatorn slar in vid 3000
varv. Har du en fyrtaktsturbo kan du nu
ocksa vélia ett laddtryck som du ska ha
vid detta varv. Trycker du sen in lysknap-
pen igen s& kan motorn varva fritt och
du kommer att sticka ivdg med en bra

Naturligtvis sa har vi gjort ett
riktigt langt reportage med
Trond och hans Precision EFI.
Det finns saklart pa Youtube
eller snowrider.se.

skjuts. Det finns ocksa mdjlighet till en
viss tractioncontrol som later motorn
varva upp visst manga varv per tiondels
sekund och att man pa sa sétt kan fa
en kontrollerad varvtalsdkning som man
kan laborera med. Du kan ocksa fa fram
en massa olika virden pa instrumentpa-
nelen med enkla knapptryckningar. Det
gar ocksa att montera pa flertalet modu-
ler sa att du fér fler funktioner som exem-
pelvis remtemperatur som visas i instru-
mentpanelen. Mdjligheterna &r néstan
oandliga och ar du riktigt intresserad sa
ska du kontakta Alta Racing Service.
For mera information och prisuppgifter
samt var du hittar nédrmaste aterforsal-
jare. www.altaracing.no

En sak till

Du som modifierar din sndskoter. Du vet
vél att det alltid finns tysta alternativ da
det géller ljuddédmperiet. Valj alltid det
tysta alternativet. Ett alternativ som &r
direkt jamférbart med original ljuddamp-
ning. Kanon, tack, bra tankt!

Facebook: Alta Racing Service AS
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PRECIS! - il EFl

Buy With Store credit

1o purchase ﬂ35hE b=

Du kan antingen ldmna in din maskin och hdmta ut den starkare eller helt enkelt fixa det sjélv. Helt beroende pa hur dventyrlig du &r.

Tror du att det &r svart att stoppa in en ny map i din original-ECU med hjélp av Precisions EFI-system sd ska du tdnka om. Létt som en plétt och riktigt konsumentvénligt.

wwwsnowridei.se




"Skoter hjarta skogen” sprider kunska

ndskoterforsaljningen okar i Sve-
rige och med den aven en trend
kring friakning utanfor uppmark-
ta leder. Darfor drar nu informationssats-
ningen "Skoter hjdrta skogen" igang.
Under tre ar kommer skogsbranschen
tilsammans med Sveriges sndskotera-
gares riksorganisation, Snofed, sprida
kunskap om hallbar skoterkérning.
Kampanjen vill uppmuntra till séker
och tillaten kérning som inte ger nega-
tiva konsekvenser for mark- och skogs-
vegetation.

- Vi tror pa att férstarka positiva be-
teenden och skapa en folkrérelse dar
skoterférare uppmuntrar varandra att
gora rétt val ute i naturen, forklarar Elin
Swartling, projektledare for "Skoter
hjdrta skogen".

Det &r glédjande att allt fler tar sig ut i
skogen och dérfor behdvs mer kunskap
om nddvandig utrustning, allemansrat-
ten, var det ar tillatet att kéra och hur
man beter sig for att undvika att skada
annans egendom.

- Ja, vi hoppas att denna satsning blir
en av de bidragande losningarna till att vi
tillsammans minskar markskadorna
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och okar mojligheterna till en hallbar
skoterakning for framtiden, sager Mi-
kael Johansson, generalsekreterare pa
Snofed.

Kor inte dver framtiden

Skogen &r en enormt viktig resurs for
Sverige. De plantor som véxer idag &r
aktuella for att bli innovativa och klimats-
marta produkter och har potential att
kunna ersatta fossil ravara i framtiden.
Men med 6kad fridkning 6kar ocksa ris-
kerna for skador.

- Trenden att fridkningen fortsatter
att oka mérks tydligt, dels via nyfor-
sdljningen av sndskotrar som numera
domineras av sa kallade Mountain- och
Crossovermaskiner. Manga efterlyser
aven mdjligheten till mer avancerad fri-
akning i fiallvarlden med mycket sno
och varierande terrdng, beréttar Mikael
Johansson.

Nér en skoter kor utanfor leden riskerar
plantor och unga trad att bli dverkérda
och fa toppskotten skadade. Det inne-
bar att tradet maste bérja om igen och
ett rs tillvaxt har gatt forlorat - med
stora ekonomiska kostnader som féljd
for den drabbade markégaren. Overle-

wwwsnowridet.se

Skoter hjérta skogen Foto: Patrick Degerman

ver plantan kommer skadan &nda alltid
finnas kvar och ge lagre kvalité pa timret.

Arduenriktig skoterélskare?

- Pa www.skoteralskare.nu och pa
sociala medier staller vi fragan "Ar du
en riktig skoterdlskare?" och alla har
chansen att ta reda pa svaret genom ett
enkelt quiz. Alla som klarar kunskapstes-
tet utlovas ett diplom och har dessutom
chans att vinna en mdssa som passar
perfekt under hjalmen, forklarar Elin
Swartling.

Mikael Johansson Foto: Jan Lindgren

Elin Swartling Foto: Norra Skogsédgarna
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IT'S IN

YOUR ONA.

Det ar dags
att erovra
det okanda.

HAventyret fortsitter
pa brplynx.com

LYMY (@

Rejal konstruktion, téliga chassin och riktigt gott om lastutrymme &r négra kannetecken for
Fogelsta sndskotertrailers. Vart breda tilloehorssortiment gor det enkelt att extrautrusta och
specialanpassa din sl8pvagn efter dina behov.

Las mer om vért sortiment pa fogelsta.se

FOGELSTAH

PART OF BRENDERUP GROUP




Lynx BoonDocker ACE 900 turbo

En hemmabyggd fabriksskoter!

tt kopa sig exakt den skoter man

onskar att dga ar for manga inte

genomfdrbart da det kan vara en
allt for stor investering samt att drém-
skotern ibland inte &r lamplig for den typ
av korning man huvudsakligen sysslar
med.

Aven om man verkligen vill dga en
crossmaskin eller en grym 8ssndracer
hamnar man kanske pa en hybrid da det
ar en fin kompromiss som passar for
varierad typ av kdrning och foren. Har
man behov av att frakta familj eller ma-
teriel sa &r en bredbandare helt klart ett
bra val och da far man kora en sadan,
inget konstigt med det. Har man det yt-
terst gott stéllt kan man &ga flera skotrar
och da ha en extremare for ndje samt en
mer praktisk maskin for nytta. Men aven
dessa priviligierade individer hamnar ib-
land i en svarldst situation och det &r nar
drémskotern inte gar att kopa eftersom
den helt enkelt inte tillverkas. Lésningen
blir da att bygga en egen maskin som da
ska vara exakt s bra som den maste for
att uppfylla alla krav man staller pa en

snoskoter. En specialbyggd maskin &r
dérmed svaret for den med stora drom-
mar och en annu storre planbok.

Skoterturer med vanner och
slaktingar.

Varje ar brukar jag bli inbjuden pa en
skotertur i ett "hemligt" [6ssndparadis en
bit ovanfor Vuollerim. Detta arrangeras
av tva av mina kusiner samt min farbror
och vi brukar ta en tvadagarstur i ospa-
rad skogsmark. Vi letar da upp avance-
rad samt tuff terrang for att se vem som
kor fast forst. Flera andra vénner och
nagra kusinbarn brukar hénga pa liksom
ibland aven min far s vi ar ett ganska
stor séllskap. Ofta ar det fragan om
vagval som inte alls &r sa smarta dé det
nastan inte gar att kora dit vi far. Kusin
Robert valjer alltid den sémsta och elén-
digaste vagen med sina renskdtarskoter
och det &r inte sa kul att félja efter med
min Gvertunga 300-hdstars monsterma-
skin i ett ingenmansland som enbart be-
star av tat bjorkskog med maximalt 2-3
meters fri sikt. Hans bror Rickard ar mer
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intresserad av brutal 16ssndkérning i lite
hogre fart sa dven om han ocksa ar lite
val fortjust i svarforcerad skog félier jag
hellre hans spar. Han korde under den
senaste turen en Lynx BoonDocker 800
som han verkligen anvander fullt ut och
verkar helndjd med. Men nér vi pratade
under fikapausen sager han nastan pa
en gang: "j6sses vad jag saknar turbo-
motorn, en sugmotor blir aldrig lika rolig
att kora". Motorn han refererar till & den
ACE 900 med MCX turbo som satt i
hans Adventure. Den I&t han bygga och
korde sedan med i ett par sésonger i for-
vanansvart hogt tempo. Rickard ansag
da att Lynxen skulle vara den perfekta
kompromissen mellan en motorstark
[6ssndare och en praktisk bredbandare,
ett universalverktyg for Norrbottens alla
forhallanden med andra ord. Jag korde
en del med honom dé& han hade den
skotern och pa méanga sétt var den yt-
terst imponerande, ACE 900 med turbo
ar en fantastiskt fin motor och de ca 170
hastkrafterna gjorde den tunga skotern
riktigt snabb. Rickard beréttade att han

fortfarande har kvar turbosatsen och
skulle sétta den i en ny skoter vilket lat
vettigt da han var sa nojd med sin gamla
Adventure. "Men" sdger han "nasta
gang ska jag bygga en BoonDocker 900
turbo!” Nu visste vi bagge tva att Lynx
inte bygger en BoonDocker med den
fina lilla 4T motorn sa detta var ett pro-
jekt som lag langt i framtiden. Nu dréjde
det lustigt nog inte sa lange innan detta
blev verklighet.

"Lynx, det basta market”
(enligt TV-serien Pistvakt)

Att Rickard skulle kdpa nagon annan
skoter &n en Lynx ser jag som helt ute-
slutet. Inte for att han &r ndgon form av
markesfanatiker utan for att ingen an-
nan bygger skotrar som han vill &ga.
Han ser inte ner pa mig och andra som
inte insett att Lynx ar bast da han anser
att alla far vélja sin egen passion men
nog tycker han synd om mig ibland, det
mérks. For "Lynx &r dnda det bésta” som
Jan-Erik Marklund i Pistvakt en gang sa.
For nagra ar sedan arbetade jag pa ett




féretag som heter McXpress i Alters-
bruk och dar byggde vi turbosatser for
samtliga 4-T sndskotrar som da fanns
pa marknaden. En dag kom, i storsta
hemlighet, en akta prototyp direkt fran
Lynxfabriken i Rovaniemi. Det var en
BoonDocker 154" som i stéllet for de
vanliga 2T motorerna hade en ACE 900
under huven och den skulle vi bygga tur-
bo pa och bygget skulle sedan &gas och
testas av Lynx. Jag tog en léngre provtur
men denna specialskoter nér vi var klara
med turbosatsen och an i dag &r det en
av de roligaste skotrar jag kort. Tyvarr
kom Boondockern inte ut det féljande
aret som serieproducerad med ACE900
motorn men jag har givetvis berattat for
Rickard om skotern, hur rolig den var
och sa att han borde kopa en sadan nér
de till slut finns hos handlaren. Jag var
némligen séker pa att Lynx vilket ar som
helst skulle bdrja bygga denna maskin
da allt redan verkade vara klart for pro-
duktion men det blev tyvérr inte sa. Nu i
véras bestdmde isg Rickard for att han
inte orkade vénta langre och en ny ACE
900 inhandlades. Utgangsmaterialet
blev en Xtrim 900 och den monterade
Rickard genast ner fér ombyggnad. Alla
nddvéndiga prylar for att férvandla hy-
bridskotern till en 154" Idssndare kdptes
in och i princip allt var originaldelar vilket
gor att den fardiga skotern verkligen ser
ut som fabriksbyggd. Motorn plockades
ur for sankning av kompressionen samt
anslutning av oljeslangarna till turbolad-
daren och styrdonet sandes direkt till
MCX f6r omprogrammering sa att sko-
tern skulle fungera med turbo tillsam-
mans med de storre injektorerna. Nu var
det bara et litet problem kvar, turbosat-
sen som kom fran den bredbandade Ad-
venturen passade inte alls i detta chassi.

Stor skillnad

Att turbosatsen fran Rickards gamla
skoter inte gar att montera i denna totalt
annorlunda skoter forvanar inte nagon,
allra minst byggherren sjélv. L6sningen
pa detta problem var dock inte sa svar
for min kusin da han helt enkelt korde
skotern hem till mig och sa: "Du har en
TIG-svets, fixa bara sa att allt passar
sa hamtar jag den sedan”. En ganska
omfattande arbetsuppgift da exakt allt
ska modifieras. Grenroret maste vinklas
om for att ga fritt fran styrstangen och
turbons utlopp &r helt fel. Intercoolern
samt laddarens utlopp passar ytterst illa
och till raga pa allt ska radiatorn behal-
las. Personligen gillar jag inte radiatorer
i sndskotrar som ska brukas i 16ssn6 da
de mest &r i vdgen och gor ytterst lite
nytta i pudret men nu skulle den vara

Laddluftskylaren som &r avsedd fér BRP
XU chassi passar ytterst daligt i denna
smala Iéssnémaskin, &r jag férvanad?

==y

Aven turboladdaren behéver modifieras och med bandsagens hjélp tar det under en
minut att kapa av den *felvinklade” utgangen.

Fér att montera isdr radiatorpaketet
maste man borra bort tva pop-nitar, kon-
stigt sétt att bygga men normalt ska man
kanske aldrig ta isdr detta paket?

Laddluftkylaren passar som sagt inte sa nu kapas den ned i bestandsdelar fér att se-
dan svetsas ihop pa rétt sétt, en bra bandsag &r guld vérd!
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kvar da skotern aven skulle anvindas
pa varisarna. Sedan ar avgasréret samt
juddémparen helt fel till detta chassi och
hur i hela friden skulle jag l6sa luftinta-
get till turbon? Detta var ett riktigt stort
projekt och min enda fraga var. -Har jag
verkligen tagit pa mig detta jobb? Svaret
ar tydligen "ja" da skotern var parkerad
hos mig sé nu géllde det att hugga i.
Till att borja med var jag tvungen att ta
en tur till MCX och kopa lite delar da
det krévs en hel del nu nar jag i prin-
cip skulle bygga en ny turbosats. Det
behovs otroligt manga rorbojar, slangar
och fastelement ndr man bygger turbo
och min gamla arbetsgivare har allt som
man kan tanka sig. Ofta &r det rena spe-
cialprylar som endast gér att kpa hos
MCX da foretaget utvecklat en mangd
unika komponenter under de éver 30
ar de verkat som turbosatstillverkare.
Val hemma igen borjade jag sedan
med att kapa ner laddluftkylaren i min-
dre stycken for att den skulle rymmas i
noskonen. Grenrdret samt turbon blev
ocksa utsatt for valdsam uppstyckning
da de inte alls kunde monteras utan att
modifieras. Sedan skulle radiatorn pas-
sas in bakom laddluftskylaren och jag
maste hela tiden se till att rordragningen
mellan alla komponenter blir som 6éns-
kat. Nar man bygger turbosats innebar
det att man gor allt samtidigt da ingen
komponent kan placeras i sitt slutgiltiga
ldge utan att man tar hansyn till de andra
delarna. | praktiken betyder det att man
testmonterar, svetsar, kapar isér och gor
om allt om och om igen. Tiden springer
verkligen ivag ndr man jobbar med detta
och som alltid &r det en blandning av
skapargladje samt frustration som bast
beskriver hur det &r att bygga specialde-
lar till ett fordon. Efter ett antal dagar var
bygget klart och min kusin och jag kun-
de teststarta skotern vilket var helt odra-
matiskt, allt fungerade direkt. Sedan var
det antligen dags for nagot riktigt roligt,
den forsta provturen.

Ldssnon, var ar du?

Tyvarr var denna forsésong inte den
bésta och min kusins Boondocker hade
verkligen behdvt mer sn6 for att komma
till sin rétt. Det var svart att hitta faste
och nér man fick fast mattan i underlaget
stéllde den sig givetvis ratt upp for att
sedan landa i den nastan snofria backen
med en sméll. En motor som ger dver
180 hk ar svar att utnyttja i detta fore
och det &r inte alltid foraren sitter kvar
pa maskinen efter en svarkontrollerad
[ufttur vilket min kusin fick erfara. Motorn
fungerade dock helt perfekt med kanon-
fin brénslebestyckning och laddtrycket
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kunde vi avlasa till just Gver 1 bar vilket
innebar ca 180-190hk. Skotern kandes
smidig och ytterst latthanterlig nér man
inte gav fullt utan att tanka sig for men
variatorsystemet var det som kanske
drog ner betyget nagot. ACE 900 har
en lite marklig primarvariator som &r
konstruerad med fokus pa brénsleeko-
nomi samt komfort. Vi hade nytillverkade
tyngre vikter sa véxlingsvarvet var hyff-
sat bra i bérjan men tyvarr fallande i fart,
eftersom viktprofilen ar helt fel for en
turbomatad motor i en 16ssndskoter. Se-
dan hade aven sekundarvariatorn svart
att hdnga med nér den var tvungen att
jobba med dubbel motoreffekt och en
brutal [6ssndmatta. For att denna skoter
ska fa ett drivsystem som motorstyrkan
fortjanar bor man byta ut ena eller kan-
ske till och med bégge variatorerna till
komponenter avsedda fér prestandakér-
ning. Det fungerar naturligtvis att kora
med originalprylarna och funktionen &r
inte katastrofalt dalig med dessa men
jag gissar att det verkligen &r vért peng-
arna att byta ut dem mot haftigare saker.
Min kusin har redan bestamt sig for att
bestélla en TEAM sekundér och leta upp
en annan typ av primar som kan utféra
jobbet. Sedan &r det bara en sak kvar
som jag har funderingar éver och det &r
luftintaget for turbon. Nu valde jag en
|6sning dar sndfiltret ligger under gallret
framfor lyset och dérmed &r turboinstal-
lationen inte méjlig att upptacka nér man
ser skotern. Tyvérr tvivlar jag pa att detta
kommer att fungera i riktigt djup och kall
pudersno eftersom filtret da sétter igen.
Ett s kallat snorkel-kit &r da losningen
och jag har redan forberett sa att det gar
att montera. Da kommer filtret att sticka
ut mitt pa huven vilket inte ar sa snyggt
men otroligt effektivt. S& med nya va-
riatorer och ett luftfilter mitt pa huven ar
denna skoter komplett och da &r fragan
om jag har en chans mot denna med mitt
gamla turbosanke?

Och om det visar sig att jag fortfa-
rande hanger med kommer da Rickard
att vrida upp laddtrycket till 1,2 bar? Jag
kan nog fa pisk nar effekten i denna létta
maskin passerar 200 hk! Da blir den
troligtvis en av de starkaste Lynxarna
nagonsin!
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Radiatorn placeras bakom kylaren dér den néstan ser ut att rymmas, ténk sa enkelt
om vi bara eliminerade detta touring-tillbehér.

alls!

Till raga pa allt skulle radiatorn behallas, jag har alltid ogillat radiatorer pa I6ssnés-
kotrar och inte blev jag mer positiv nu.

Lynx BoonDocker ACE 900, skotern som inte Lynx bygger men som finns dnda.
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Extra kylare till skotern

Vélbehovligt nar det ar varmt och isigt.

Av: AFFE

atskekylda snoskotrar ar helt

dominerande sedan en méngd

ar och det enda problemet med
denna lésning ar att motorn ibland kan
ga varm. Huvuddelen av kylningen sker
genom att den varma kylarvatskan pas-
serar en serie varmevaxlare monterade i
tunneln och under fotstegen. Det &r sn6
och is som i sin tur kyler ner varmevéx-
larna och det &r ytterst effektivt sa lange
som det yr iskristaller runt maskinen. Det
finns dock fdren dar kylningen inte rack-
er till eftersom vérmevéxlarna helt enkelt
inte far kontakt med fruset vatten och da
gar skotern varm. Isrivare brukar da losa
problemet och det fungerar riktigt bra sa
lange man kan halla en hyfsad hastighet
men i lag fart fungerar inte heller det,
da behéver man en flakkyld radiator
for att maskinen inte ska koka. Manga
skotrar har en sédan redan fran fabrik
och kombinerat med de is/snokylda vér-
mevaxlarna har man da en snoskoter dér
kylningen fungerar under alla snoforhal-
landen. Men det finns en hel del maski-
ner som saknar radiator och om man
brukar dessa i lag hastighet pa harda
spar kan man fa problem, men det l6ser
eftermarknaden med ett kylarkit.

MCX kylarkit

| &r kom Yamaha och Arctic Cat ut med
MP 600 XE Transporter/Cat 6000 Nor-
seman som &r den senaste skotern som
de tva numera samarbetande tillverkarna
bygger. Den har inte radiator fran fabrik
vilket vallade en del kunder problem
med varmgang. MC Xpress och Arctic
Cats svenske tekniker Janne Flemstrém
har darfor utvecklat ett kit bestaende av
en radiator med elektroniskt styrd flakt
samt alla slangar, monteringsdetaljer
samt  monteringsanvisning.  Flakten
styrs av en termostat och startar med
begrénsat varvtal nar temeperaturern
passerat 50 grader och dkar steglost
till 100% varvtal vid 60 grader. Sko-
tern kan darmed std pa tomgangsvarv-
tal dven pa sommaren hur l&nge som
helst och temperaturvarningslampan
som tands vid 75 grader behdver man
inte langre oroa sig for. Det kan tyckas
tidigt att starta fldkten redan efter 50
grader men da motorns kylartermostat
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Oppnar redan vid 38 grader &r det nog
helt korrekt. Komponenterna ar av hdg-
sta kvalité och flakt samt fléktstyrning &r
tillverkade i Europa och helt anpassade
for sin uppgift. Kylaren samt fastelement
tillverkas av MCX sjalva och alla slangar
ar specialbestéllda for att passa perfekt.
Da MCX har +30 érs erfarenhet dé& det
géller eftermarknadsprodukter, mest
kanda &r de for sina turbokit, ar det inte
forvanade att allt har ett fabriksutseende
och det &r som alltid en vél utprovad pro-
dukt de séljer. Priset for ett komplett ky-
larkit & 5890:- och da far man som sagt
med allt som behévs. Foretaget haller
just nu att utveckla kit till andra maskiner
pa marknaden och Yamahas Sidwinder/
AC 9000 &r nésta pa tur. Givetvis blir
det fragan om helt andra delar samt ka-
librering, bland annat kommer flakten att
starta betydligt senare da 4-T motorerna
har betydligt varmare kylsystem och en
motortermostat som Gppnar mycket se-
nare. Vi far aterkomma senare nar den
kylarsatsen &r klar for forséljning.

Hér ser man samtliga kom-
ponenter som ingdr i MCX
kylarkit. En utférlig anvisning
medf6ljer vilket gér monterin-
gen ytterst enkel.
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Vardagsmaskinen

Det finns sndskotrar som kanns helt sjalvklara
och nagonting som borde finnas pa var familjs
gard oavsett vad man har for dnskemal och
preferenser. Yamahas Transporter 600 ar en san

maskin.
AV: Bjorne

itter du och funderar 6ver vad

for maskin som just du och din

familj behéver? Du kanske bor
dér snon finns eller har en stuga dér ni
tillbringar mycket eller lite tid Gver vin-
terhalvaret? Du vill ha en maskin som
du och din livspartner kan anvénda for
kortare turer i ett avslappnat tempo ena
dagen.

Du byter keps och ar ansvarig for att
det ska dras en sparsladd eller mindre
ledsladd andra dagen. Tredje sa ska
ungarna ut och leka lite i snon, samti-
digt som du sjélv vill kolla in skogsskiftet
till helgen.Jag vill pasta att en Yamaha
Transporter 600 &r en san dar trevlig
okomplicerad schyst maskin som bjuder
pa ett brett anvandningsomrade utan att
gbra avkall pa nagot speciellt.

En arbetshybrid

Jag skulle vilja séga att en Transporter
ar en hybridmaskin som ér lite vriden at
mer praktiskt arbete och nyttoanvéndan-
de samtidigt som den &r pigg, rolig och
faktiskt lite sportig. Stotddmperiet haller
i bra for lite busigare tag samtidigt som
den &r medgorlig och mjuk nog for att
vara komfortabel.

Det gar att skjutsa pa den aven om
den i originalutforande inte &r direkt
luxuds for passageraren som far halla i
sig i chaufforen istallet for i skotern. Jag
ar ganska saker pa att originaltillbehor i
form av ryggstdd och handtag finns att
fa tag pa hos handlaren. Det finns liknan-
de maskiner i Arctic Cats sortiment och
jag har kort den nar den kom for nagot
ar sedan. Yamahas variant har fatt deras
specifikation och jag gillar bade variato-
rer och val av matta.

Den har fatt 57 millimeterskammar vil-
ket vi verkligen uppskattar da just denna
lilla detalj ger den har maskinen precis
s& mycket driv i snon som den behdver
och klarar av. Motorn ar ju "bara” pa
600 kubik, men ger den hdr maskinen
oanade fartresurer da du har en bit dver
120 kusar under huven. Man kan vid en
snabb anblick tro att det har ar en bred-
bandare med det ar det inte. Den har ett

sedvanligt drivband som &r 38 centime-
ter brett och 154 tum langt.

Koregenskaper

Den ledade boggin ger Transportern lite
mjukare och smidigare egenskaper pa
leden samtidigt som den blir mérkbart
béttre att backa med i 16st ldge. Knap-
per man sedan fast den i sitt stela lage
sé far den lite battre lossnoegenskaper
som vilken 1ssnémaskin som helst. Den
hdga rutan och den extremt stora lasty-
tan bak gor sitt for att understryka att
det hér inte &r en lekmaskin som man
bara flamsar runt med. En Transporter
ska man alltsé se som just en transpor-
terare, som klarar av denna uppgift bade
pa och utanfér leden. Den har en stall-
bar sparvidd mellan skidorna och du kan
vdlja allt mellan 90 till 105 centimeter.
Maskinen far férvanansvért annorlunda
kéregenskaper i bada dessa dndlagen.
Smal spérvidd for kérning i 16ssnon och
den breda for stabilare korning pé leden.
| praktiken blir det sé att du helt enkelt
véljer ett ldge och vanjer dig vid det. Per-
sonligen tycker jag att det &r for drygt
att skifta sparvidden for ett specifikt
anvandande just for ett speciellt tillfélle.
Vet du att du kommer att kora mycket
utanfor leden sa vélier du helt enkelt det
smalaste laget och tvértom. Sen vénjer
man sig och tar det onda med det goda.

Hogsta betyg

Visst den ér lite bullrig, spartansk och
avskalad, men det ar ju precis sa den
ska vara. Det har kommer att bli en klas-
siker precis pa samma satt som den
ursprungliga Transportern fran attiotalet
blev. Det hér ar en seglivad snoskoter
som ska vara lite enklare, arbetsvillig,
sportig och trevlig. Det hér & en per-
sonlig favorit for mig och jag gillar den
stenhart. Ett stort plus for den schysta
forarmiljon som tillater dig att sitta ner,
men ocksa sta upp. En dverskadlig in-
strumentpanel, bra reglage, skon broms
med mycket kénsla och en brénsletank
som ar omattligt stor. Yamahas Trans-
porter 600 far hogsta betyg av mig.
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Lastutrymme finns det gott om. Kolla i originalsortimentet efter en schyst lada eller
védska som passar hér.




Motor: 2 cyl 2-t vattenkyld
Borr / Slag: 73.8 mm x 70.0 mm
Kubik: 599 cc

Elstart: Standard
Backvacxel: Standard

Hand / Tumvéarmare: Standard
12-voltsuttag: Standard
Branslesystem: Insprutning
Tankvolym: 52 liter

Matta: 381 x 3912 X 57 mm
importor: Yamaha

pris: 128,900 kronor
Farg: Bla

Flip-upboggin kan lasas eller kéras i det flippande I4get. Den blir mjukare och under-
lattar backning i flipldget.

S i % A B el A

Hér hittar vi en éverskadlig och Iittforstadd instrumentering som skvallrar om allt man ~ Visst duger den hér léttviktaren till léttare arbete da den verkar trivas med uppgiften.
vill veta. Jag tillbringade en hel dag med den hédr maskinen och det blev minst tio mil med bade
dragning och lek.

Framvagnen &r stéllbar och du kan vélja mellan 90-105 centimeters bredd. Fotstegen har ett skapligt men kanske lite vél snélt genomslépp fér snén. Det finns
risk for att det kan bildas is hdr vid aktiv kbrning i snén.
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Winter X Games

X Games kordes
mellan 24-27 januari i
Buttermilk Mountain

i Aspen Snowmass,
Colorado. Det har var
18 gadngen eventet
arrangerades pa
samma plats. Man
skrev nyligen kontrakt
pa ytterligare fem

ar till 2024, Winter X
Games ar nu sakrat
att koras i Aspen ett
tag till. Pa skoter valde
man i ar att bara ha
med Freestyle och

pa snowbike kordes
Snowbikecross och
Best Trick.

Av: Mattias Klockar

aniel Bodin och Rasmus Jo-

hansson var sjélvklart inbjudna

tilll USA efter forra arets final-
platser i freestyle, dér de blev fyra och
femma efter att bada kraschat bort sig.
For Bodin kunde arets uppladdning varit
behagligare, han brét tummen i slutet av
aret och kunde darfor inte trana pa sko-
tern mer &n en vecka. Doktorn sade att
det skulle ta tva till tva och en halv ma-
nad att bli bra i tummen igen, men Bodin
korde sin egen specialbehandling. Dér-
f6r har det blivit en hel del tid pa gymmet
f6r Bodin istallet for pé skotern. Rasmus
déremot har kunnat trdna pa och nétt
trick i rampen i Kiruna. Flog ver till USA
i mitten pa januari for att forbereda sig
och skotern hemma hos Justin Hoyer
som ocksa gjorde sig klar for X Games.
Efter att Rasmus fatt skotern redo sa
blev det nagra traningspass i rampen
utan snd hemma hos Hoyer. Sjukt kul
att Hoyer fatt tillbaka suget att kora igen
sen natt ar, nétte trick som aldrig forr.

Olycklig krasch

Under ett av traningspassen gick det
fel pa en indy backflip dar Rasmus kom
kort och framdelen pa skotern blev
skrot. Rasmus klarade sig utan skador,
men det blev en hel del reparationer och
prylar som behdvdes bytas pa skotern
innan avfard till Aspen. Efter det kom
det transport pa 20 timmar med trailer

och skotrar fran Hoyers stélle i Wiscon-
sin. Bodin tog till vara de sista dagara
hemma i Malung pa bésta satt innan
overflygningen till USA. Med sju dagar
kvar till X Games satt Bodin pa skotern
igen efter handskadan. Nétte trick i
foampiten hemma péa gérden for att fa
till kanslan pa skotern igen och kollade
om handen skulle halla. Eftersom det
blir mérkt snabbt i Sverige s& var det
bara att plocka ut bygglamporna och
fortsétta hoppa hela kvéllen. Det &r s&
en X Games vinnare jobbar, gor allt for
att forbereda sig trots skadan som kom
minst sagt oldgligt. Bodins hoppning
sag mycket bra ut, sa vi far hoppas att
handen haller.

Snowbike

Tidigare fick man ocksa en hint om att
Bodin hade mera planer i USA én att
bara stalla upp i Freestyle. Pa Instagram
dok det upp en bild dar Brutalteknik satt
ihop en specialbyggd snowbike med
kort matta, den bérjade Bodin hoppa
in dagen efter comebacken pa skotern.
Klart det & en ny upplevelse att kora
en ny skapelse trots att han kort FMX
ménga éar. Men Bodin levererade stora
backflippar redan forsta dagen pa snow-
biken. Trakigt nog fick han veta att det
inte fanns nagon mera plats i startféltet
an de sex inbjudna till Best Trick, men
pa nasta X Games ska Bodin finnas
med. Resan fér Rasmus och génget
bérjade tuffade pa bra till att borja med.
Sen borjade det blasa sa sjukt mycket
att deras bil och trailer gjorde en 180
snurr pa vagen, med en del platskador
som féljd. Dock kunde de fortsétta far-
den efter hédndelsen med lite skavanker
pa trailer och bil. Bodin teamade sen
upp med Rasmus och Hoyer i Steam-
boat Springs, Colorado fér justering och
hopptraning ett par dagar. Sen styrde de
skutan vidare mot Aspen och X Games.

Freestyle

Nagra dagar innan X Games startade
meddelade Levi LaVallee att han inte
skulle tavla i Aspen, utan kom dit for att
supporta de andra atleterna. Ett trakigt
besked, men har man tavlat s& manga
ar som LaVallee gjort sa ar det forsta-
ligt. En grym &kare som tillfort s& mycket
till skotersporten. Genom aren har La-
Vallee skrapat ihop tretton X Games
medaljer, varav sju guldmedaljer. Colten
Moore kom inte heller till start och verkar
fortfarande ha problem med sin rygg-
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Vilfértjant freestyleguld till Daniel Bodin som var grymt néjd med vad han astadkom-
mit. Foto: Peter Morning / Red Bull Content Pool.

Daniel Bodin tande till rejélt i sitt andra freestyleak, hdr med en striperflip.
Foto: Matt Morning / ESPN Images.




Finalen kérdes Gver fjorton varv pa banan som bade Iag i sol och
skugga, sa det var riktigt skiftande ljusférhallanden.
Foto: Pete Demos / ESPN Images.

Nagra dagar innan X Games startade meddelade Levi LaVallee att han inte skulle tévia
i Aspen, utan kom dit for att supporta de andra atleterna. Foto: Peter Morning / Red
Bull Content Pool.

Awin

Rasmus Johansson startade sitt andra freestyle ak bra, tills handen gled av styret i en - ‘ ‘
flipkombination. Kraschen ség riktigt otéck ut, turligt nog klarade han sig frén att fa Stor tsunamifiip av Daniel Bodin.
skotern pa sig i landningen. Foto: Phil Ellsworth / ESPN Images. Foto: Christian Pondella / Red Bull Content Pool.
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skada han atdrog sig, vid hans dubbla
backflipforsok pa X Games for tva ar se-
dan. Finalen i Freestyle stod mellan fyra
amerikanare, tva kanadensare och tva
svenskar. Nastan identiskt startfalt som
férra éret forutom Josh Penner som nu
tog Levi LaVallee's plats. En minut och
femton sekunder hade man pa sig, tva
ak var. Banan hade tva ramper och en
enda stor snohdg i mitten med tva ut-
formade landningar. Infor finalen kéndes
det som det var forra érets guldmedal-
jor Brett Turcotte och Daniel Bodin det
skulle std mellan. Bodin berattade att
han hade bra koll pa vad Turcotte hade
pa gang genom Facebook och Insta-
gram, dar Turcotte var flitig att [igga upp
vad han trénade pa.

Annu en krasch

Forst ut i finalen var Josh Penner, fick
sin inbjudan endast tva veckor innan
tavling och hade véldigt lite tid att for-
bereda sig. Det marktes nastan for Josh
sag lite sketchy ut i bada sina ak. Slu-
tade atta och sist i finalen och nadde inte
upp till de andra &karnas podng. Willie
Elam tog sjundeplatsen, medan Heath
Frisby fick ndja sig med sjatteplats da
han inte kom upp i den nivan vi &r vana
att se honom. Rasmus Johansson som
var yngst i startfaltet, korde in som fyra
forra aret. Hade ett bra forsta ak med
bl.a. indy flip, tsunami flip, heelklicker
flip och en no hander flip och fick 85,00
poang. Andra &ket bérjade bra tills han-
den gled av styret i en flipkombination.
Kraschen sag riktigt otack ut, turligt nog
klarade han sig fran att f& skotern pa
sig i landningen. Tog sig upp pa benen
rétt snabbt men sdg ut att ha ont efter
kraschen, senare fick vi reda pa att han
brutit nagra revben. Riktigt synd dé det
sag ut som Rasmus hade nétt stort pa
gang, nu fick han ndja sig med en fem-
teplats i finalen.

Bronsmedalj for Hoyer

Joe Parsons kom ut i finalen och gjorde
en body varial d& man snurrar kroppen
360 grader pa skotern. Fick dock inte
tag pa styret men kunde halla sig kvar pa
skotern. Fortsatte sen med hans egna
trick gator wrestler flip. Och avslutade
aket med att gora en backflip och sen
vénda sig &t andra hallet i luften sa han
landade baklanges pa skotern vid land-
ning. Dock fick inte Joe stopp pa sko-
tern som kraschade i reklamskyltarna.
Aket kandes lite rackligt men fick andé
86,33 poang. | andra aket landade Joe
Parsons kort pa sitt forsta trick, efter det
kéndes det som han inte ville kdra klart
andra aket. Forbattrade sig inte och slu-

tade fyra. Justin Hoyer kom till X Games
med inga sponsorer alls, tog en brons-
medalj férra ret. Fick till ett bra forsta
ak med 86,00 poéng med flera snygga
backflipkombinationer. Forbattrade sig
nagot i sitt andra ak och tog &nnu en
bronsmedalj med 87,33 poang. Daniel
Bodin tog senast en guldmedalj i Free-
style 2011. Sag riktigt het ut i sitt forsta
ak, med bl.a. en stor tsunami flip, cor-
dova flip, indy flip, striper flip och en one
handed seatgrab indy flip. Fick 88,33
poéng for sitt forsta ak.

Guld till Bodin

Sist ut i forsta aket var Brett Turcotte
som vann guldet forra éret. Tranade
riktigt hart for att forbereda sig infor X
Games i Aspen. Hade bl.a. en cali roll
dér man snurrar kroppen 360 grader pa
skotern, tsunami flip, one handed seat-
grab flip i sitt ak. Tog ledningen i forsta
aket med 90,66 poéng foére Bodin. Da
kéndes det som om Daniel Bodin tande
till rejalt i sitt andra ak, nér han sag att
Brett Turcotte tog dver ledningen. Bodin
var inte pa plats i Aspen for att komma
tvaa. Kéndes riktigt het och klamde il
med stor tsunami flip, cordova flip, stor
indy tsunami flip, shaolin flip och en one
hander seatgrab indy flip i sitt andra ak.
Tog tillbaka ledningen med 91,66 po-
ang. Turcotte forsokte svara i sitt andra
ak men forbattrade sig inte och fick ngja
sig med silvermedalj. Valfortjant guld il
Daniel Bodin som var grymt ndjd med
vad han &stadkommit och det ska han
vara. Vem hade trott pa guldmedalj nar
man fick hora att tummen var av sa néra
inpa X Games och den minimala traning-
en pa skoter Bodin haft. Ska det bli mer
konkurrans igen, sé skulle Colten Moore
behdva komma tillbaka. Han har alltid
pushat sporten framat och fatt de andra
akarna att hja sig dnnu ett snapp for att
sla honom. Sa vi far hoppas att vi far se
Colten tillbaka pa skotern framver.

Snowbikecross

Tjugo akare var inbjudna, fem seed-
ningsheat kdrdes med fyra akare i varje.
Efter det tva kvalheat med tio akare
i varje for att plocka ut de tolv basta
akarna till finalen. De akare som stack
ut fran kvalet som kdrdes over atta varv
var Cody Matechuck som hade bésta
tid runt banan och Brock Hoyer som
bada vann sina kvalheat. Matechuck
tog guldet férra aret da han ledde fina-
len fran start till mal, nu var han fortsatt
storfavorit till segern. Man hade byggt
en stor och utslagsgivande barna bara
for snowbike som bade lag i sol och
skugga, sa det var skiftande ljusférhal-
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Brett Turcotte vann freestyle guldet forra aret, den hér gangen blev han slagen av Dan-
iel Bodin. Foto: Phil Ellsworth / ESPN Images.

Joe Parsons med sitt egna trick gator wrestler flip.
Foto: Pete Demos / ESPN Images.

Jesse Kirchmeyer ldgger ner hojen kontrollerat och snyggt.
Foto: Eddie Perlas / ESPN Images.

Med tre varv kvar kunde inte Jesse Kirchmeyer halla emot ldngre, da stormade Cody
Matechuck férbi pa utsidan i en svdng och tog hem guldet. Foto: Pete Demos / ESPN
Images.




Rasmus Johansson var yngst i freestylestartféltet
och hade ett riktigt bra férsta ak, hdr med en one

handed seatgrab indy flip.
Foto: Phil Ellsworth / ESPN Images.

Brett Turcotte hade bland annat med en cali roll i sitt freestyle ak. Justin Hoyer tog vélfértjdnt en bronsmedalj efter snygga flipkombinationer.
Foto: Matt Morning / ESPN Images. Foto: Phil Ellsworth / ESPN Images.

ks _‘;. il _ >
Rob Adelberg vann Best Trick guldet med en california roll body varial, ett likadant En néjd Rob Adelberg, som nu tagit tva guld i Best Trick. Foto: Matt Morning / ESPN
trick som han vann X Games med férra aret. Foto: Pete Demos / ESPN Images. Images.

Cody Matechuck var storfavorit, kom ut som femma i finalen.
Jobbade sen sig upp till férstaplatsen och tog dnnu ett guld i
Snowbikecross. Foto: Pete Demos / ESPN Images.
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landen runt banan. Finalen kdrdes Gver
fiorton varv och startade med en skarp
vénstersvang. Jesse Kirchmeyer tog
ledningen med Hoyer pé en andraplats
och Darrin Mees pé tredje, favoriten Ma-
techuck kom ut som femma och borjade
snabbt plocka placeringar. Hoyer korde
omkull i en isig svdng med nio varv kvar,
var snabbt uppe men da var Matechuck
snabbt forbi till en andraplats. Med tre
varv kvar kunde inte Kirchmeyer halla
emot langre efter nagra sma misstag, da
stormade Matechuck snabbt forbi pa ut-
sidan i en svang. Drog snabbt ivdg och
tog sitt andra Snowbikecross guld med
fyra och en halv sekund ner till silver-
medaljoren Kirchmeyer. Hoyer korde in
som bronsmedaljor strax bakom Kirch-
meyer.

Best Trick

De inbjudna akarna var Kyle Demelo,
Robert Haslam, Morgan Kaliszuk, Ethan
Roberts och Brett Turcotte och Rob
Adelberg som vann med en california
roll body varial forra aret. Fér tva ar se-
dan kdrde man uppvisning med snowbi-
ke i ramp, nu har man borjat fa till mate-
rialet. Utvecklingen med att korta mattan
pa snowbiken sa den inte sticker ut sa
langt bakat, s& den kan koras smidigare
i ramp gar framat hela tiden. Sa vi kom-
mer fa se galna trick varefter snowbiken
blir béttre for freestyle, den férsta mo-
dellen man anvande i ramp var ju gjorda
att kora i 16ssn6 med. Akarna hade tva
ak pa sig, bésta tricket rdknades. Gal-
naste tricket for kvéllen var helt klart Kyle
Demelo’s forsok att satta frontflip, Gick
inget vidare och hojen gick sonder. Kyle
hade aldrig satt tricket pa sné tidigare,
men det ar en tidsfriga innan nagon
kommer lyckas. Kom ut och gjorde ett
andra forsok pa Brett Turcotte's snow-
bike han aldrig kort pa tidigare. Fick da
till ett helt klart béttre forsok &n det for-
sta, fattades lite av rotationen for att Kyle
skulle klara av att landa. Ethan Roberts
satte en snygg ruler flip och tog bronset.
Brett Turcotte som lanade ut sin snow-
bike efter forsta aket klamde till med en
tsunami flip och tog silver. Rob Adelberg
vann guldet med en california roll body
varial, ett likadant trick han vann X Ga-
mes med forra dret. Nér man sett finalen
s4 &r det bara att konstatera, hade Bo-
din fatt vara med hade han helt klart haft
medaljchans pa snowbike ocksa.
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Medaljérerna i Snowbikecross, fran vénster. Jesse Kirchmeyer silver, Cody Matechuck guld och Brock Hoyer brons.
Foto: Eric Lars Bakke / ESPN Images.

Brett Turcotte kldmde till med en tsunami flip och tog silver i Ethan Roberts satte en snygg ruler flip och tog bronset.
Best Trick. Foto: Pete Demos / ESPN Images. Foto: Matt Morning / ESPN Images.

i : 7 5 Foto: Phil Ellsworth / ESPN Images.
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Arctic Cat Cu
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Dé var den 47:e upplagan av Europas storsta snéskotercrosstavling Arctic Cat Cup avgjord. Platsen
var som vanligt Grafsasens skoterstadion strax utanfor Ostersund. Lite plusgrader hade man
veckan innan tavlingen, men som vanligt fick man till en utslagsgivande bana.

Text: Mattias Klockar
Foto: Roger Strandberg

rctic Cat Cup &r sésongens for-
Asta stora tavling for alla de skan-

dinaviska forarna. Sa det var nu
man fick se vem som fatt till maskinen
och skétt férsdsongstraningen bast. For
forsta gangen fanns ocksa knatteklas-
serna Pro Stock 120cc och Pro Stock
200cc med i sjdlva tavlingen. De béda
klasserna kordes pa sondagen och var
for de barn som kort race forut och
hade lite mera vana. En ny regel infér
den har sésongen var att mekaniker och
pallbockar inte fick vara med pa start-
platsen. All varmkorning och justeringar
fick goras i lineupen da man ville fa till en
snabbare tid mellan att férarna slépptes
in till startlinjen tills starten gick.

Trevliga nyheter

Positiva nyheter dagarna innan tévling
var att den femfaldige vérldsmastaren i
skotercross, Adam Renheim flog hem till
Sverige for att delta i Arctic Cat Cup.

Adam som vanligtvis tavlar som proffs
i den amerikanska skotercross-serien
for Warnert Racing, och tog nyligen sin
forsta seger i Pro-klassen. Den trefal-
dige Women’s World Cup-méstarinnan
Elina Ohman kom ocksa till start. Elina
avslutade sin professionella satsning i
USA forra sésongen och fokuserar nu
pa andra saker. Men hon kommer &nda
dyka upp pa tavlingsbanorna i vinter, nu
blev det ett infall nar suget blev for stort
for att kora Arctic Cat Cup. Det blev en
innehallsrik helg, forst kom stormen Jan
och stéllde till oreda pa omradet. Resten
av helgen bjod pa varierande vader som
mulet, snd, blast och lite sol, cirka 2 500
personer dok upp under helgen for att
kolla pa underhéllande skotercross och
hérda bataljer.

Favoritvinster

Efter tva dagars tivlande stod Adam
Renheim som vinnare i Open, inte helt
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ovantat. Det var hans tredje inteckning i
vandringspriset och darmed fick han be-
hlla den stora bucklan for evigt. Adam
var aldrig hotad under finalen utan holl
sin ledning och drygade ut den in i mal.
John Stenberg kom ut som tva i star-
ten, dessvarre ramlar han av skotern ef-
ter ett av de stora hoppen och tappade
ner till en femte plats i mal. Emil Harr tog
andraplatsen och fore Oscar Norum. |
Stock var det Gustav Sahlsten som tog
ledningen i finalen och héll den tills han
kérde av banan. Oskar Englund kom da
bakifran och korde hem vinsten med Pér
Vikman tatt bakom. P4 tredjeplats kom
Edvin Hamberg. Elina Ohman héll ocksa
for favoritskapet och tog hem damklas-
sen, tog starten i finalen och drog ifran
de andra. | Ungdom 14-16 vann Nemo
Fahlander ganska komfortabelt och i
Ungdom 12-14 blev det norsk seger ge-
nom Jan Even Romsdal.

\

Resultat

Open

1. Adam Renheim
2. Emil Harr

3. Oskar Norum

Stock

1. Oskar Englund
2. Par Vikman

3. Edvin Hamberg

Dam

1. Elina Ohman
2. Wilma Jonsson
3. Elvira Lindh

Ungdom 14-16

1. Nemo Fahlander
2. Orjan Aune

3. Alfred Gunnarsson

Ungdom 12-14

1. Jan Even Romsdal
2. Olle Sahlstrom

3. Oskari Laamanen




Jan Even Romsdal fran Norge och Alta MSK vann Ungdom 12-14 ar. Juuso Loukko fran Finland kér ganska naturligt en Lynx i Stock men hade tyvérr en
ganska medioker helg i Ostersund.

Arctic Cat Cup dr alltid en vélbesokt tillstallning med Gppen depa. Har kan du alltid Hemmasonen Edvin Molund fran Ostersunds SSK in action pa sin Lynx.
strosa runt och morsa pa férarna.

Pér Vikman fran Malmféltens MCK sluatde som tvaa i Stock med Gvertygande kérning. Eddie Lidman i fullt fokus pa en Arctic 120 kom tvda i 120 cc finalen.

o ' s - - AT A
Anton Persson fran Storumans SK kér fér Team Yngvesson. Kan det méjligen vara Signe Iren Braten fran Hattfielldal SSK kér for Team Daleng orkade tyvérr inte hela vé-
grabben till den lille giganten Jonas Persson? gen fram idag.
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Emil Harr fran Gargnds MK kor lika hart som det ser ut. Slutade tvaa i Open efter
Adam Renheim vilket far anses som helt godként och i yttersta vérldsklass.

Att pastd nagot annat &n att Elvira "Bumbibjéren” Lindh &r extremt snabb &r osant.
Slutade trea idag med 6vertygande kérning. Idag kédnns det 6verflédigt att snacka om
hur snabba tjejerna &r eftersom dom fér ldnge sen bevisat att dom satsar lika hart som

killarna.
ik

John Stenberg som brukar knyta ihop sécken nér det géller men vurpaderdet hér aret Emil Hansson Norrbottens MS Boden Kjellin Motorsports var drygt 18 sekunder efter
och slutade som femma i finalen. Renheim imal i Openfinalen. Grym kGrning maste vi séga.

Elina Ohman vann damklassen Gvertygande vilket inte forvanar det minsta. Grymt. Elias Andersson laddar fére start
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Det géller att ha flytet pa sin sida och se till att allt daligt hdnder nagon annan. Man vet att man borjar bli gammal nér det dyker upp grabbar som Per Mikael Wage-
nius som troligen &r barn eller &nnu vérre; barnbarn till sdna som var aktiva ndr man
sjélv var det.

= e K s E e :
Bra ladd éver hoppen av Liam Larsson och Adam Haglund. Var ska detta sluta Man ska bade vara snabb och ha ett snyggt team nufértiden. Nu kanske Adam &r van
manne? vid lite stérre ekipage &n denna Crafter. Men det &r bra att han far sig en realitycheck

ibland nér han kommer hem. Oavsett storlek pa bil, & Adam grym och bést.

Marcus Johansson fran Ostersund kor for Polaris Team Sweden och &r riktigt snabb
nér det stimmer. Tyvarr ingen pallplats denna helg.

Vad i hela friden. Nummer 99. Johan Ericsson. Vi trodde du var pensiondr, at Singoalla, spelade golf och tog det lugnt. Tydligen inte.
Suget efter taviande blev fér stort och vi vet att du uppskattade den hér dagen pa Gréfsasen. Tyvérr sa hamnade du inte pa pallen
den hér dagen vilket var schyst mot de yngre. Du har vunnit tillréckligt pa AC Cup och har all rétt att ta det lite lugnt.
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Adam Renheim stter ribban f6r hur snabb man ska vara och hur bra ordning man ska ha pa grejerna. Vi féljer hans dventyr i USA hela tiden och ér inte det minsta férvanade
Gver vinsten pa Arctic Cat Cup. Det som glédjer &r att Gvriga svenskar inte &r jéttelangt bakom dven om Adam kanske bevakade sin férstaplats snarare &n forsékte ta varvrekord.
Adam &r en bra mattstock for hur snabb vérldseliten .

= [

2019 ars Arctic Cat Cup-vinnare Adam Renheim. Det &r klart att ni kommer till Gréfsasen och Arctic Cat Cup 2020.
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KOP ETT SLAP FRAN FOGELSTA -
FA PRENUMERATION PA SNOWRIDER!

Nér du kdper en slapvagn fran Fogelstas S-serie under
perioden 27 oktober 2018-30 april 2019 far du en
prenumeration (6 nummer) pa snoskotertidningen
Snowrider (varde 335:-).

Snowrider &r Sveriges storsta tidning for sndskoter och
slapper 6 nummer under vintersasongen (oktober-mars).
Detta erbjudande gar dver till en bekvam tillsvidare-
prenumeration som du enkelt sager upp med ett mail
eller telefonsamtal.

Registrering av ditt slap och din prenumeration gors pa snowrider.se.
Klicka dig vidare pa: Prenumerera/Shop > Event

oNOW! | FOGELSTAH
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Mackan fran Basna

En del & mer riskbendgna &n andra och vi ar sékra pa att vi tréffat den mest orddda av dem alla.
Mackan fran Basna ar utan tvekan en av de mer modiga vi traffat.

Fram sitter det numera en skoterskida som biter i ndr Mackan vill svanga. Grymt.

. B 5

i har alla vara idoler och férr var

det val Evel Knievel man sag upp

til d& det gallde motorfordon.
Idag finns det manga motorhjaltar. Vis-
sa mer kdnda &n andra. En av de mer
okénda &r utan tvekan Mackan Hagman
fran Basna utanfor Borldnge som nu
forsoker sl sig in i stuntoranchen med
sin minst sagt udda stil, vinkel och for-
don. Da Mackan sedan barnsben haft
lite problem med balansen sa har han
valt ett fordon som pé nagot sétt haller
den at honom vilket har visat sig vara ett
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vinnande koncept. Mackan eller Marcus
som pojken &r dopt till &r elektriker til
yrket och tilloringar sina dagar pa skid-
anlaggningen utanfor Borldnge dér han
kopplar friskt med viss framgéang da det
géller att starta smabrander men ocksa
fungerande elinstallationer.

Al fritid daremot gar at att aka runt pa
olika stallen och uppvisningskdra. Han
har nyligen haft shower utanfér Gims-
barkes bystuga och hos Svensk-Afri-
kanska vinforeningen pé Tiima Angar.

Repertoaren &r ganska bred och

wwwshowridei.se

Mackan har helt enkelt nitat ihop mattorna runt hjulen nér luften varit utsldppt ur déck-
en. Sen har han pumpat fast mattorna.

Mackan kan idag sladda, kéra pa bak-
hjulen, svinga med en hand och vinka till
publiken med den andra. Utdver dessa
trick s &r det mest Gvervarvningar och
kopplingsslir som han eggar publiken
med.

-Jag forsoker bjuda sa mycket som
mojligt pa mig sjalv och jag vill att pu-
bliken ska fa en riktigt bra upplevelse
nar dom kommer och kollar pa mig. Jag
har lart mig allt av min mentor Magnus
Safstrom pa Ryds Bilglas i Borlénge.
Han ar glasmastare och kan klattra pa

stegar och halla pa med fonsterkitt samt
ha egen kniv pa jobbet. Han har lart mig
att tréning ar dverflodig och att man le-
vererar som bast om man kommer helt
ofdrberedd till en show. Just detta har
jag tagit fasta pa och jag tycker att det
hela har gatt ruskigt bra, avslutar Mack-
an som inom kort kommer att sléppa de
bokningsbara helgerna for hans shower
som finns kvar 2019, Forst till kvarn, hél-
sar Mackan som kommer kéra utan att
ha choken i hela den hér sasongen.




De héga kammarna ér helt klart nédvéndiga ndr man kér med full gas enligt Mackan. -Jag har gasat full gas flera ganger, meddelar han.

Ryckstarten lever ett hart liv. Dels for att
motorn har véldigt hég kompression men
ocksa for att Mackan &r véldigt stark, en-
ligt Mackan.

-Gl6m inte att det hér &r en Yamaha
TriMoto 175 kubikare. Den &r mycket
snabb, sdger Mackan.

4

S

Mackan har manga trix i sin backficka och han kan bade spinna, kéra pa bakhjulen och slira. Showen han gér &r helt klart bra. Om
man inte sett nagonting annat férut det vill sdga.
7 . - Som liten cyklade Mackan in i glasshilen hemma i Bésna vilket rubbade balansnerven lite sa att han numera har sa kallat “sjérévar-
P, : o f L ben” med vinglig gang och sluddrigt tal som f6ljd.

Marcus Hagman vill inte pa nagot
sétt forhdva sig men han meddelar
samtidigt att han troligen &r en av
Borlénges mer kédnda personer da
han gjort flera shower i ndromradet
med sin trike.

Mackan har slaktat en skotermatta och
klétt bakdédcken med denna.
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Jarvso Motor AB

ar en av Sveriges
storsta MC-butiker pa
3500 kvadratmeter.
Fyllt av motorcyklar,
tillbehor och verkstad.
Foretaget startades
1984, for 35 ar sedan,
av Anders Larsson nar
han var 19 ar.

Av: Mattias Klockar

mbitionen och den huvudsakliga

inriktningen ar att vara en fullser-

viceanlaggning med hdgsta ser-
vice inom MC, ATV, snoskoter och trad-
gardsmaskiner. Man salier MC, mope-
der och fyrhjulingar och sndskotrar fran
Harley Davidson, Ducati, KTM, Honda
och Polaris. Samt Huskvarnas skog och
tradgardsprogram. Begagnade fordon
finns av alla fabrikat. De har &ven ett
stort utbud av tillbehdr, klader, hjaimar,
stovlar och handskar. Verkstaden &r
vélutrustad med all modern teknik och
maskiner, samt kunnig personal for att
kunna utfdra alla slags arbeten.

Nytank

Detta &r ocksa ett dynojetcenter som ar
Powercommander approved och man
har hdg kompetens och erfarenhet av
detta. De har jobbat med optimering av
motorcyklar och ATV i Dynojetbroms-
bank sedan 1998. Man har ocksa ténkt
till for de kunder som kommer fran hela
landet, d@ man erbjuder boende med
oOvernattningsrum, duschar och ett
loungerum med fika. S& behdver man
gora service pa hojen och behdver bo-
ende och en lanemoppe for att se sta-
den medans man vantar, sa finns det
mojligheter har. Har man langt att aka sa
ar det har ju ett perfekt sétt att underlatta
for kunderna och sen ge dem natt att
gora, da det finns mycket att gora och
se pa runt Jarvso.
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otorcyklar och ATV i Dynojetbromsbénk sedan 1998.
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Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

Systemet for dig som vill
skydda ditt flak och underlitta
lastningen av din skoter!

Passar bide slipvagn med eller
utan tipp same till pickups!
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RPM Service AB

Vi utrustar bilverkstéder
med all tung utrustning

Vi séljer, installerar och servar all
utrustning for verkstader:
 Lyftar « Dackmaskiner
e Hjulinstallare ¢ Kompressorer
* Oljeutrustning e Avgasutsug

narbetar med
FILCAR & AIRCENTER

n42, 14146 H g
0, www.rpmservice.se

Www.ir-skoteromek.se

Kompletta isrivarsatser tll
Yamaha, Ski-Doo, Lynx & Arctic Cat.
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6 nummer 1 ar
Inom Sverige 335:-

Utanfor S\lerige (inom norden) 4072~ Y

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:-
Utanfor Sverige (inom norden) 779:-
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“ %‘%‘%& .‘§(§‘ |:| JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:- SVERIGE
%\&\%@‘é ﬂpﬂnlﬂﬁ[ﬁﬂ |:| JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:- B Porto Betalt
Namn:
Adress:
SVARSPOST
. 788 066 000
Postnr&Ort: 79720 MORA
Tel:
0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.
Prenumerationen dvergdr i en bekvidm tillsvidareprenumeration.

Bestillningen gér dven att géra pd www.snowrider.se
Kontakta oss for prenumeration utanfor Sverige pren@snowrider.se
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SnowRider
Sagbacksvigen 8
792 91 Mora

svedea.se
0771-160190
info@svedea.se
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ivslang passion fortjanag

snabb hjalp
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S ANIEL PERSSON AR SNOSKOTERN EN PASSION - OCH EN ANLEDNING TILL ATT HAN AR GIFT.
"Férsta gangen jag traffade min fru var faktiskt nér jag skjutsade henne och hennes oIIegor pa fjéllet.”
En mindre karleksfull tur tog tvarstopp mot en snétackt'sten. Trots att Danlel 0gi q fart over styret,
klarade han sig med ndgra bldmérken. "Det brukar jag géra, men skotrarna r fatt sina smallar.”

krangel. D&rfér har Daniel och fler n 50 000 andra skoterférare valt var forsé rlng "Det ar alltid
|ittare att prata med ndgon som vet vad det handlarom.” ;
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Pa Svedea kan vi verkligen skoter och vet hur viktigt det dra ;{Mdereglermge gar snabbt utan
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