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Ryggsdck Sledstore
Laponia 20L

Laponia - Kan handtere ekstra utstyret
ditt.

Har du lurt pa hvordan du skal fa med
deg alt av utstyr nar du skal pa
scootertur? Man har alltid behov av
ekstra plass til a lagre en ekstra jakke,
hansker eller litt snacks. Vi har laget
den perfekte sekken for deg!

Laponia er en teknisk, solid og romslig
ryggsekk. Den er robust og vanntett
med mange smarte lommer og
finesser.

Ryggsdck Sledstore [aponia 20L

399 kr

Skoterglaségon Raven Strike RJ
Pro Mode/ Blue Mirror Dubbellins

Ny design, samma grymma skoter-
glaségon! Raven Strike med den blaa
linsen skapar en reflektion mot
solstralar for att minska blandning.
Linsen fungerar klockrent under
vaxlande molnighet da den &r
kontrasthdjande. Den blaa linsen gor
sig aven bra vintertid da den déampar
reflektionen fran snén. Dubbellinsen
minimerar risken for imma vilket i sin
tur ger battre sikt vid alla férhalland-
en.

- Dubbellins.

- Féljsam ram.

- Snygg design.

- Bra solresistent lins.
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Skoterglaségon Raven Strike RJ Pro Mode/ Blue
Mirror Dubbellins

549 kr

- Fraktfritt 6ver 1000 kr

- 60 dagars oppet kop

- Lagsta prisgaranti 0 @

- Gratis storleksbyten



*Trustpilot

*

TRUSTSCORE 8.6 | 1459 REVIEWS

Snabbtank Twenty Rapid Fuel
Jug 20L

Tanka skotern snabbt och smidigt! Med
Twenty Rapid Fuel Jug fyller du tanken pa
nagra sekunder helt utan spill och annat
krangel. Rapid Fuel Jug &r utvecklad for
att du snabbt och enkelt ska kunna
tanka din snoskoter utan att spilla. Med
ett stadigt dubbelgrepp kanns dunken
som rymmer 20L latt och behandig, och
kan anvandas av i stort sett vem som
helst. Snabbtanksventilen sluts
automatiskt sa fort tanken &r full. Pa
detta satt kan du fylla hela din tank pa
nagra fa sekunder utan att riskera spill.
Klockrent, enligt oss pa Sledstore !

sledstore

www.sledstore.se



Resor & Event

Mer info och bokning snowrider.se

26 Januari -19
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Bokas pé Lofsdalens lagergard

LOFSDALEN

FRARBEVIS

Ta forarbevis for snoskoter
med SnowRider

For att boka din plats surfa in pa: S
www.snowrider.se &

FIALLKAMPEN 2019

SP Aktivitetscenter i Sélen tar emot
oss pa ett annorlunda event. En lugn,
rolig och trevlig dag tillsammans pa
leden som vi avslutar med " After

Skoter” och ett jékla roj i baren.

Mars 22-24

INNEHALL
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SNOW QUEEN SNOW CORES 2VO

EXTREME CONDITIONS, EXTREME SPECIFICATIONS...

Waterproofrating — 14 348 H?0
Breathability — 19241 g/m2
Zipper test -40°C
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Trender i skoterakningen

Det gar trender i skoterakningen och
det &r alltid l4tt att inbilla sig att den just
nu hetaste trenden kommer att vara for
evigt. For inte sé linge sedan var det
ledakning som regerade och dérmed
ocksa forséliningen av korta sportma-
skiner. Jag kan bara inbilla mig att det
saldes betydligt fler Ghlinsdampare, styr-
stal och dubbar pa den tiden eftersom
man verkligen kunde hja kérnivan da.
Idag &r det i den djupa Idssnon vi ska
vara och jag har ingenting emot denna
utveckling. Tvartom. Tyvérr tror jag att vi
inom kort kommer fa se inskrankningar
i var fridkning och jag inbillar mig att vi
kommer bli mer eller mindre tvingade till
mer ledakning. Eller tvingad. Personli-
gen tycker jag att ledakning ar riktigt kul,
men samtidigt blir jag férbannad i forvdg
om nu var frigkning blir det minsta ho-
tad. Detta utan att veta vad som komma
skall. Att nagon, nagon annanstans ska
bestdmma var och hur jag ska kora,
nar jag nu ar en av de som skéter mig,
svider & det grévsta. Nu gér jag handel-
serna i forvag, men! Skulle det nu bli en
hérdare Terrdngkormingslag som forbju-
der skoterakning i stora delar av Sve-
rige, s& undrar jag foljande. Hur kommer
man att kolla att denna efterfoljs? Nu nér
det inte finns poliser nog att halla reda
pa alla som skjuter, sprénger och valdtar
i detta land. Vi har ingen grénskontroll
over huvud taget att tala om och det ra-
der brist pa pengar Gverallt. Tagen gér
inte ndr dom ska, byskolor stanger, och
plogbudgetar sprécks redan i oktober.
Jag kan inte minnas att vart samhalle
nagonsin har kants sa eftersatt som
just nu. Finns det dé poliser och medel
tillgéngliga for var ordningsmakt att sta
ute i skogen eller pa fiallet for att botfalla
anstandiga skattebetalare som aker dér
man inte far? Fragan ér alltsa. Kommer
det finnas nagon ute i ddemarken som
kommer att kolla hur lagen efterfoljs?
Kommer lagen att efterfoljas? Det kanns
som att man har en och annan surdeg
att ta tag i innan man kan kolla detta.
Man undviker att aka in i vissa no-go om-
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raden och faktiskt helt tappat kontrollen
pa vissa stéllen. Ska da resurser laggas
pa att kolla att vi skoterakare haller oss
ifran stéllen som man akt till i alla tider?
Personligen tror jag att man kommer att
lagga orimligt stora resurser pa at jaga
skoterakare for att kunna botfalla dessa.
Varfér tror jag nu det? Jag &r inte bara
skoterakare, jag ar inbiten raggare ock-
sd. Vi har flera raggarbilar i familjen. Alla
lagliga och trafiksékra. Samtidigt som
Polisen verkar ha tappat kontrollen lite
har och var i landet sa har man alltid tid
och personal att i full kraft punktmarkera
cruisingar. Jag kommer aldrig glémma
Classic Car Week i Rattvik for nagra ar
sedan ddr man rutinméssigt vinkade in
bil efter bil for att botfalla dessa for sak-
nad av reflexer, felaktiga avgasror, posi-
tionsljus och faktiskt ocksa for blanka
kofangare. Det sistndmnda ar faktiskt
sant. Man hittade mer eller mindre pa
olika fel pa flertalet kanonfina klassiker
som inte pa nagot sétt var trafikfarliga
f6r ndgon. Man hade alltsé tid och lust
att krangla med detta. Varfor detta en-
gagemang fran polisen? Eller rattare
sagt fran de Gverordnade inom polisen.
Ser dom oss som korkade skattebeta-
lare som alltid gor rétt f6r oss och att
man ser en chans att fa in ytterligare
skattepengar? Ar det for att snygga il
siffrorna géllande brottsbekdmpning och
uppklarade brott? Oavsett sa vet jag att
manga av oss haller andan i vantan pa
den uppdaterade Terrdngkérningslagen
och vad den kommer att innebéra. Man
ska inte mala fan pa vaggen, men mag-
kanslan sager att vi ska forbereda oss
pa en &ndring i fel riktning. Min undran
ar i slutdndan. Hur kommer lagen att
efterfoljas? Hur kommer vi skoterakare
overvakas? Hur ska en polis eller lik-
stalld kunna folja efter en fridkare upp-
for féllet for att kunna bétfélla denna?
Allt detta undrar jag langt innan vi ens
sett vad en uppdatering av Terrangkdr-
ningslagen kommer att innebéra. Jag
ar alltsd lite besviken och forbannad
innan jag har en aning om vad som
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komma skall. Snacka om att man borjar
bli gubbgrinig och tramsig. Bést att jag
skarper mig.

Ljuddé@mpning

Under tiden vi sitter och undrar éver
framtida lagandringar vad det galler
skoterakningen sa kan vi titta pa hur vi
efterfoljer den just nu. Ljudddmpare som
later for hogt &r utan tvekan det storsta
hotet for skoterakningen. Ni som vet att
era skotrar later for hogt, sétt tillbaka
originalljuddédmparen eller motsvarande.
Ni som har en skoterkompis med en ma-
skin som later for hogt, 1at honom eller
henne fa reda pa vad det &r som gller
och atgérda problemet. En sak till. Idag
ar visst varenda kotte ndgon slags am-
bassador &t nagon. Se for fanken till att
era sakallade ambassadorer INTE kor
med hogljudda maskiner!!! Skriv in detta
i ett eventuellt kontrakt. Personligen
sdg jag garna botesbelopp pa 25,000
kronor for den som har en skoter som
later mer an den ska. D& borde detta
"problem” rétta till sig ganska snabbt. Vi
kommer aldrig sluta skriva om trimmade
snoskotrar, men som "trimmare” har du
alltid valet att vélja ett tyst alternativ fore
ett som later illa. Valj alltsé alltid den tys-
ta ljudddmparen som motsvarar original
ljudniva i alla lagen. Tack.

Nu kor vil
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LOCHSA ONE-PIECE

We redesigned the Lochsa to build the toughest one piece we could that
had the best ventilation on the most breathable chassis possible.
The entire suit is made of super breathable, durable GORE-TEX®
3 Layer Pro Shell and is 185% more durable than the previous
generation. We also integrated the industry first beacon
harness system. Ride harder with less fatigue, bash
through the trees with more confidence, and stay more
avalanche-ready than ever before.

Scotchlite”

Reflective Material

#KLIMLIFE f@© &Y KLIM.coOM

KLIM PREMIUM PARTNER: Abris Snd & Sjiservice-Leksand & Mora, Ytterocke Produktion-Mattmar, Yamaha Ljusdal-Ljusdal, fivik Marina & Motor-Ornskoldsvik, Salab i Sveg-Sveg,
E-son Maskin-Skelleftes, Sixten Nilssons Motorservice-Boden, Stenmarks Maskin-Tarnaby, Mellanstrims Motor-Arvidsjaur, Hans Eriksson-Frovi, Trakter City-Ojebyn,
Motor & Fritid-Funisdalen, Luva Motor & Fritid-Bolings, Vilhelmina Motorcenter-Vilhelmina, Umea Terrdng & Motor-Umed, SBT i Jamtland-Gaddede, Kalix Maskiner-Kalix,
Maskinaffar B Lundstrim-Kiruna, Skoterdelen-Svenstavik, XYZ Maskin-Hudiksvall, BRC i Storabrdnna-Storabranna, Andor Maskin & Fritid-Pajala, Oktan Sverige-Ostersund,

TDiS-Sundsvall, Yamaha Hallen-Gallivare, Mats Skog & Fritid-Torsby, Dahlboms hil-G&vle, Lindroths Motorcenter-Luled, Sledstore-Stockholm



ad i hela friden ska man egentli-

gen orera om pa den har sidan?

Det finns ju en viss gréns for hur
manga skoterrelaterade historier man
kan trolla fram ur rockérmen, aven om
man jobbat pa SnowRider i snart 25 ar.
Darfor kan just det har kaseriet innehalla
i princip vad som helst och behdver inte
f6lja nagon som helst rd trad. Innehallet
pa den hér sidan Gverraskar till och med
mig ndr jag sjalv léser vad jag skrivit. Nu
kor vil

En javla hobby

Har du nagon gang haft en san dér ja-
vulsresa dar du gjort allt annat an njutit
pa din snoskoter? Det har jag. Massor
av ganger om jag ska vara uppriktig.
Om vi dnda ska vara uppriktiga sa kan
jag séga att det &r inte alltid man njuter
pa en snoskoter. Manga génger ar det
en stor pina och da framfor allt nér det
ar kallt ute. Denna typ av kérning bru-
kar infinna sig i slutet av december och
kan halla i sig &nda till mars. Kylan &r
séklart ett maste for att snon ska finnas
tillgénglig, men ibland &r det liksom lite
fr mycket av den varan.

Jag kan radda upp en hel hog med
minnen da det galler kalla och otrev-
liga skoterturer, och kommer pa att alla
har en sak gemensamt. Jobb. Jag har i
alla lagen testat och kort sndskotrar for
SnowRiders rakning under dessa kalla
turer. Jag brukar ndmligen undvika att
vistas ute nér det star 25 grader minus
pa termometern privat, men blivit ut-
tvingad nar det faktiskt statt 35 grader
minus pé skalan nar det &r jobb.

Jag glémmer aldrig en kall morgon i
norraste Finland under ett Lynx-test da
solen faktiskt sken samtidigt som det var
s& in i hellskotta kallt att skotrarna nas-

tan inte startade. Det var 35 grader kallt
och jag insdg att den dér depérocken
som jag alltid har med mig nog fick sitta
pa under hela dagen och bara limna
min kropp under sjalva fotosessionen.
Kamerorna strejkade, det knakade i
skotrarna och glasdgonen isade igen.

Trots att kamerorna inte gillade kylan
sé fungerade dom i alla fall nagra tim-
mar innan de dog och bilderna blev
kanonbra, detta till trots s& minns jag
dessa dagar med en rysning. En annan
gang skulle vi kora fran Akersjon till Are
i strang kyla. Redan fran bérjan kande
jag att det har skulle bli en tuff dag och
vi genomled resan som blev till sen kvall
innan vi kom fram till Aresjén. Jag glém-
mer aldrig skenet fran Are i &ndan av
sjon och jag hade vi det hér laget bara
en liten flack pa glasdgonen som var is-
fri. Med huvudet vridet for att den har
flacken skulle peka nagorlunda framat
akte vi de sista kilometrarna till civilisa-
tionen och det varma hotellet. Den var-
ma timslanga duschen féljt av bastubad
och en tidig laggning var valkommen.

Dagen efter skulle vi aka hem igen
och det var terigen under trettiostreck-
et. Nar min Nytro MTX med turbo vég-
rade starta s var jag beredd att sla en
bakétvolt av lycka da jag helt enkelt fick
lov att ringa efter skjuts och aka bil hem.
Den bilturen var utan tvekan en av dom
battre maste jag séga.

Under en av véra skoterresor till Kana-
da under nittiotalet sa blev vi Gverraska-
de av ett regnvader dar vi tvingades vara
ute en hel dag for testkérning och fot-
ning. Vi kom till hotellrummet minst sagt
genombldta och jag tror inte att det hade
blivit ndgon skillnad om jag hoppat ner
i poolen. Vi torkade kladerna sé gott vi
kunde, men saklart sa blev inte kldderna
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torra till dagen efter. Séklart var det 35
grader kallt dagen efter. Den dagen var
inte rolig. Jag kommer ihdg att jag stallde
mina skoterbyxor i homet pa hotellrum-
met nar vi kom hem pa eftermiddagen.
Precis, stallde.

Det var sa jakla kallt att allt fros och
mina kléder blev som en riddarrustning.
Samma géllde for kameror, linser, kla-
der, skor, och jag fick faktiskt inte ens
av mig hjdlmen nar vi skulle ta bilen hem
till hotellet.

Den fick duschas av. Ett sjukt minne
som fortfarande ger mig rysningar.

Men pa nagot sétt sa glommer man
bort dessa daliga dagar sa fort snén lig-
ger djup och temperaturen ar skaplig
eller att man lyckats kora sig varm. En
sak till. Det har varit en jékla bra utveck-
ling dé& det galler skoterklader under de
senaste tjugo dren. Riktigt bra. Idag kan-
ner man sig betydligt battre rustad for
alla slags vaderlekar.

Kanner du igen foljande?
Har du nagon gang varit med om att
du héller bra fart men stormen du kér
i blaser ikapp dig och fyller nacke och
hjalmen med snd bakifran?

Kanner du igen symptomen dér du &r
pa god vag att forfrysa fingrarna och du
inte p& négot sétt kan réra dom? Du kan
inte slappa greppet om styret och du
skulle aldrig under nagra omstandighe-
ter trycka pa bromsen.

Glasdgonen har isat igen for tusende
gangen pa vagen hem, men du skiter i
det och istallet siktar pé baklyset framfér
dig och hoppas pa det basta.

Kan du kénna kénslan av nar dina
stelfrusna fingrar eller tar kommer in
i varmen och sakta med sakert bérjat
aterfa blodcirkulationen och darmed
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ocksa fargen? Smértan detta innebar &r
obeskrivlig.

Forvaningen nar du tittar dig i spegeln
och inser att delar av nasan, hakan och
ena kinden ar helt kritvit och stenhard.
Aterhamtningen i form av svarlikta
kéttsar som lamnar roliga monster i ditt
solbrénda ansikte langt in pa sommaren
och faktiskt flera ar efterét.

Nér du blivit lite blét i baken och for
lange sen tappat kénseln i skinkorna och
de nedre regionerna. Nar du fem timmar
efter du kommit hem fortfarande inte har
nagon kénsel i de stelfrusna skinkorna.

Visst &r det drygt nér du ska knéppa
hjalmen och maste ta av dig handskarna
men det inte blir ndgon skillnad efter-
som du har forfrusit fingrarna och du for
lange sedan tappat kanseln i dom.

Du kan sdkert kénna kénslan nér du
inte vet om du fryser om tarna eller helt
enkelt tappat kanseln i dom och for att
ta reda pa vad som hander maste ta av
dig skorna. Nér du vl tagit av dig skorna
for att kunna kénna ordentligt med héan-
derna och fortfarande inte vet om du &r
kall eller varm om fétterna eftersom du
forfrusit fingrarna.

Sist men inte minst. Nar snoret fran
nasan forvandlats till en istapp modell
storre som slér dig lite har och var i an-
siktet innanfér hjalmen, och du slutat bry
dig for det &r ditt minsta problem just for
tillfallet.

Just ja. Det &r ju ibland roligt att aka
skoter ocksa.




HOJ EFFERTEN 1 DIN MASKIN UTAN ATT

RORA EN SKRUU MED PRECISION EF

Vi har den enkla effekthgjande l6sningen for din Ace 900
Turbo. Fran 180 till 205 histar pa fem minuter.

PRECISY - il EFI

@RIDEDRT

-TER MED PRECISION EFL.
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Steg 1 - 225hk, Steg 2 - 252hk, Steg 3 - 275hk, Steg 4 - 320hk
Precision EF1 Flash XF9000 / Precision EF1 Flash XF9000 / Precision EF1 Flash XF9000 / inkl Multimap, Precision EFI
Sidewinder Sidewinder Sidewinder Flash XF9000 / Sidewinder
Inget annat behévs! Bara ECU Komplettera med slutburk samt ~ Komplettera med slutburk samt Rekomenderat for tivling.
Flash, that’s it! variatorkitt! variatorkitt. Vérre 4dn sahar blir Pris pa detta kitt,
det inte med i dvrigt original- kontakta oss!
PRIS: 5 990,00 kr PRIS: 6 490,00 kr maskin!

PRIS: 6 990,00 kr

@) YoulB

PREGIS? - 4l EFI

KONTAKT: WWW.RIDEDRT.COM, Radsvingelveien 45, 9516 Alta, NORWAY
- +47 450 07 741 trond@altaracing.no




Seppo, legendaren fran Rovaniemi

TotalTek

Vissa namn sitter som en tatuering pa
nathinnan. TotalTek och Seppo Tiittanen ar utan
tvekan ett av dessa namn som for alltid inger

respekt och beundran.

Av Bjorn Fristromilainen

cLaren, Williams, Ferrari och

TotalTek. Alla & namn pa

framgéngsrika och respektin-
givande team och fabrikanter som pa ett
eller annat sétt regerat i sin genre nér
det begav sig. De tre forsta i Formel-1
cirkusen och det sista i skoterindustrin.
TotalTek &r i mina 6gon en ikon i bran-
schen da de forddlade Lynxen fran na-
gonting brutalt utan strre finess till en
mytomspunnen vinstmaskin. Naturligtvis
sé finns det en kille bakom namnet Total
Tek och just denna man heter Seppo
Tiittanen och har nu drivit detta foretag
i ver trettio ar. TotalTek ar kanske mest
kdnda for sin racingmotor som gick un-
der namnet 747, och var pa 728 kubik
istallet for originalets 670. Varfor 7477
Namnet togs efter Boeing 747 som da
var varldens stdrsta passagerarplan
samtidigt som det var ett namn som lag
bra i munnen.

Denna 728 kubikare gick extremt bra
och var ett av svaren till Lynx extrema
framgéngar pa skotercrossbanorna déa
det begav sig.

Mellan 1994 och 1999 regerade man
totalt och man tog 15 topp tre place-
ringar i EM vilket talar sitt tydliga sprak.

Initiativet till den har motorn tog en kil-
le som heter Antti Kaasalainen fran Ivalo
som kontaktade Seppo for att han ville
ha en lite vassare motor i sin tavlingsma-
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skin. Man bérjade detta intensiva arbete
och holl pa nastan i ett helt ar innan man
till slut hade en motor som héll i mer &n
tio minuter.

-Dom kan sin sak pa Rotaxfabri-
ken och att forbéttra den redan starka
670-motorn var inte det lattaste. Vi holl
pa lange innan vi hittade ett fungerande
koncept, vilket vi till slut gjorde. Rotax
maste ju ta i hansyn att kunden kanske
haller full gas pa en sjo valdigt lange och
maste anpassa motorn till detta. Vi dé-
remot maste bygga en motor som ger
massor av effekt i nagra sekunder pa
full gas, innan man slapper gasen for
en kurva. Minns Seppo som faktiskt for-
sokte andra sa lite som mojligt pa den
gamla 670 motorn.

Hur gjorde man

Receptet for den har motorn &r idag
ingen hemlighet och lyder som féler.
Forst och framst kom motorerna direkt
till TotalTek dar dom plockades ner. Den
fick har storre kolvar, egentillverkade fo-
der och hdgre cylindrar. De forsta pro-
totypcylindrarna svetsades pa i Gverkant
och maskinbearbetades innan hogre
specialgjutna cylindrar fran Rotax gjots.
Man skickade tillbaka originalcylindrarna
som enligt legenden kastades i soptun-
nan nar dom atervande till fabriken. Man
tillverkade ocksa egna toppar med l6sa
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TotaTek gér inte bara stétddmpare at crossfolket. Léssn6akarna vill ocksa ha sitt da
det géller fullt justerbara vérstingddmpare. Det finns idag TotalTekddmpare till alla
mérken pa marknaden om du nu skulle vara sugen.

forbranningsrum. En specialpipa bygg-
des ocksa av Seppo som har byggt
drygt 300 pipor genom aren till olika ma-
skiner. Tandsystemet var original medan
forgasarna var uppbrotschade. Den for-
sta prototypmotorn hade riktigt speciella
férgasare som var pasvetsade utanpa
for att sedan kunna brotschas upp ytter-
ligare. Man ddljde detta ingrepp genom
att blastra férgasarna pa utsidan. Idén
var bra, men trotteln gillade inte ytan pa
insidan och forgasarna holl bara nagra
minuter.

Totalt gjots 137 cylindrar och ni kan
sjlva rdkna ut hur manga av dessa tva-
cylindriga bestar som byggdes under de
sex aren. For er som kénner er forvir-
rade kan jag avsloja att det tillverkades
runt 60-70 motorer totalt. Den uppmark-
samme funderar sakert pa det udda
antalet cylindrar som levererades. Joda,
sjalvaste Janne Tapio hade en reservcy-
linder med sig pa tavlingarna om det nu
mot formodan skulle handa nagot med
den tillférlitliga motorn.

Alla oavsett vem som tjatade fick sam-
ma motor med samma forutséttningar.
Det vill sdga sé var alla 747:or mer eller
mindre identiska med varandra. Nar vél
motorn var ihopsatt sa skickades den
vidare till Lynx-fabriken dar man monte-
rade ihop racemaskinerna.

Men det hér var ju for 20 &r sedan.

Men hav fortrostan. Det finns visst en
finne nagonstans dérborta som numera
bade har ritningarna, lusten och kunska-
pen att kopiera dessa motorer.

Sa mycket mera

TotalTek ar faktiskt s& mycket mer &n
bara 747:an och idag har man inriktat
sig pa sitt eget stétddmperi av vérsting-
modell och sina valkdnda styrstal. Total-
Tek har varit Ohlins-dealer och seder-
mera ocksa WP-distributdr i en herrans
massa ar och darfor samlat pa sig en
massa kunskap da det galler stotdampa-
re. 2010 valde man att gé sin egen vég
och borjade i den vevan att tillverka sina
egna dampare. Man kan tro att man in-
riktat sig pa skotercrossfolket, men idag
har man ocksa fridkare pa kundlistan
eftersom ocksa de vill uppdatera sig pa
stétddmperifronten. TotalTeks extremt
fina, fullt justerbara och feta stétdam-
periserie finns till alla marken och det &r
bara att ga in pa www.totaltek.fi for att
hitta nérmaste aterforsaljare. Styrstélen
som sedan lange varit kdnda for att vara
robusta och aggressiva nog fér extrem
led och crosskdring har varit sjalva ba-
sen i tillverkningen. Men tiderna &ndrar
sig. Vad det géller fridkare sa har man
faktiskt ocksa anpassat sin line av olika
styrstal for denna kategori av akare. Da
man forr ville ha stoddigare och vassare




Varenda liten yta av TotalTeks lokaler anvénds och man har hallit till hér i alla tider. Detta medf6r en viss kénsla av historia och slitage som &r svar att beskriva. Fér min del var det
i alla fall lite som att komma hem till paven.

by
Sk
5;, c?,‘-\(_!

Seppo Tiittanen & mannen bakom TotalTek och &r en extremt trevlig finne som be- Styrstal i langa rader fran golv till tak och till alla modeller och sorter du kan tanka dig.
sitter en stor kunskap om det mesta kénns det som. For att fa reda pa mer om detta Nytt nufértiden &r styrstal utan coromant fér Idssnéakaren som inte vill hugga tag i
féretag &r det bara att surfa in pa www.totaltek.fi. grenar och andra saker med skidorna.

wwwsnowridet.se




styrstal med s& mycket coromant som
mojligt i dessa har man nu styrstal helt
utan detta vassa harda material eftersom
man absolut inte vill ha dessa egenska-
per hos ett par styrstdl dessa dagar.
Styrstal med coromant hugger fast lite
har och var dér man helst vill glida forbi
och dérfor har man numera ocksa styr-
stal utan denna vassa vara pa.

Bullar och notter

Det héander for ovrigt en hel del pa To-
talTek uppe i Rovaniemi d& det byggs
om i lokalerna dom besitter. En trevlig
dvernattningslagenhet med alla bekvém-
ligheter star nu klar for att tavlingsforare
ska kunna komma hit och testa ut stét-
démperiet och kunna gora det helt utan
yttre stérande moment. Man kommer
hit, testar, kor, meckar, sover, testar, kor,
meckar, sover. Ja ni fattar grejen.

En sak till. Seppo har helt klart en stor
karlek till ekorrar. Precis, sana dér roda,
med svans. Han har ett helt gang vilda
och extremt stora ekorrar utanfor sin
verkstad som de matar dagligen med
enorma mangder nétter. Seppo séger att
de ar extremt avslappnande att bara sitta
och titta pa dessa varelser nar dom sitter
och fikar. Detta har gjort att man numera
har nétter som en separat kolumn i sin
foretagsbudget vilket gjort att Rovanie-
mis ekorrar numera storleksméssigt ser
ut som en vanlig svensk baver. Seppo
ar helt klart en riktigt trevlig legendarisk
snoskoterkille alla borde hélsa pa. Ta
med en pase svenska kanelbullar och
gérna en sack notter sé tar han emot er
med dppna armar.

TotalTek kanske mest har gjort sig kdnd for sina styrstal. | alla fall hos gemene man. Fér andra klingar TotalTek motorer och numera
ocksa stétddmperi i den hégre skolan.

|
|
:
g .
.
|
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Overallt ligger det stétdimpare for renovering, ombyggnad eller testning. Allting snyg-
gt organiserat for att det ska bli sa léttarbetat som méjligt.

Jag har bes6kt manga tillverkare genom dren och genomgaende &r att alla har en ex- Att fa bes6ka TotalTek och da ha tillfille att fa fraga Seppo allting man undrat éver un-

trem ordning i lokalerna. Sa ocksa har.

12

der alla dren var riktigt trevligt. Har star vi och shopmanagern Juho och snackar 747.
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tt micka en skoter!

Vafalls. Micka en skoter? Jajjamén, det har vi

precis gjort.

etta jobb innebar en massa ro-

liga arbetsuppgifter varav de

flesta ar nagonting vi har koll
pa. Emellanét sa far vi forfragningar om
att vara behjalpliga med bade det ena
och det andra. Ibland kan det vara ett
produktionsbolag som vill ha lite exper-
tishjdlp da det galler snoskotrar, och vi
gor det vi kan for att tata ihop dessa
med rétt manniskor. Jag har vid ett an-
nat tillfdlle hjdlpt Sveriges i sarklass
mest kénda fotbollsspelare att kdpa en
snoskoter. Man ar ganska schyst sa att
séga. Nar da en gammal kompis som &r
i TV-spelsbranschen ville ha hjdlp med
lite skoterljud hjalpte vi saklart till med
detta ocksa.

Min uppgift blev att skaka fram en
Snowbike, en ET 340 och en Vaz Niva.
Vad de skulle med Vaz-ljudet till vet jag
inte, men skoter- och snowbikeljudet
ska anvandas till ett kommande skoter-
spel. De hér killarna har varit jorden runt
och spelat in ljud for olika TV-spel och
de har spelat in allt fran supersportbilar
till B-52 bombare och Spitfires. De har
ocksé besokt Svarthalet racing som har

en pulsjet-driven sndskoter. Ljudet fran
pulsjetmotorn anvandes senare i spelet
Battleground da V1-raketen hade just
denna motor. Vaz Nivan kordes runt
redaktionen under nagra timmar tills de
fatt alla ljud de ville ha fran den.

Det blev dags for snémaskinerna. De
agnade rejalt manga timmar till att tejpa
fast runt 16 mikrofoner pa respektive
maskin enligt konstens alla regler. Det
var en och annan sladd som skulle
kopplas rétt. Detta skedde i ett snofritt
Mora i mitten av november. Vi hade dér-
for hyrt det upplysta langdskidsparet
med konstsnd i Gronklitt en natt for att
dér kora igenom alla ténkbara scenarion
med respektive maskin. Aldrig forr har
s& mycket kablar och mikrofoner slépats
runt i Orsa-skogarna, om man inte rak-
nar med inspelningen av Fabojantan da.

Halva natten gick at och ett trott
ljudteam &kte hem igen efter ett riktigt
schyst dagsverke. Detta spel kommer
sékert att lanseras om ett tag och da
vet ni vem som kdrde maskinerna och
skétte gasen. Jag, saklart. Mer om detta
pa SnowRider TV.

14
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Det &r inte bara att stoppa in en mikrofon i bilen och sen kéra. Runt 16 mikrofoner
placeras i och runt hela bilen fér att sedan en helhet ska mixas fram pa ett mystiskt
sétt. Spelar man ett TV-spel s4 later det ju annorlunda om man sitter i bilen, och pa ett
annat sétt om den passerar. Alla scenarion spelas in.




Det placeras mikrofoner lite verallt.

(92

Saklart har det placerats mikrofoner efter firdvégen ocksa. Schyst av Grénklittsgruppen lata oss anvénda deras konstsng.
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aRestdmang Café - B&B
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| @ Byvagen 30 025320411
Skoteruthyrning/aktivitet Ovrigt Mat & Boende

Idre Adventure 0752421619

Storbo Adventure Camp o7-10707s9

Drivmedel/Dack/Livs/Olja

Gulf 0253-20112

Ica Idre bua 0253-20003

Z/ \_AB Idre

/%STRAKENS EL

ICA

Supermarket

Idre Bua
www.ica.se/idrebua

Din Lokala Elekériker

Farmvégen 1790 91 IDRE
strakensel.se

-

Fjallens Sport

Fjillsikerhetskommittén

FaceBook: Norra Dalarnas Fjdllsikerhetskommitté

Mats Bygg & Plat i Idre AB

073-6934007

Strakens EL 070-20536ss

Boende/Skiduthyrning

Idrefjillens sport 0253-2030s

Rest Lodjuret 02532002

Idregrillen o2s3-205s0

Idre Framgarden o253-20009

AB IdreArne 0253-20000

Nisets Camping o253-20036
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My Vehicles Information

)
Programming Service Add vehicle

. ag Oey ature ¥
Monitoring Data Logg feales | made in sweden
VAPTUNER 3: DY M3aptun  ———— |

MAPTUNER »{ TUNING PROGRAM: Yamaha Sidewinder

Det &r inte langre ndgon nyhet att Yamahas senaste turboladdade motor har en effekt och ett viidmoment Steg 1 - 226Hk
som far dom flesta att dra pa mungiporna. Kombinerar du detta med MaptunerX s& har du med all Steg 2 - 250Hk
sékerhet manga roliga vintrar framfor dig! | dagslaget kan vi erbjuda kit som levererar upp till 280Hk och vi Steg 3 — 260Hk
tanker inte stanna dar - med MaptunerX far du kostnadsfri tillgang till nya programvaror som slapps! Steg 4 — 280Hk
Snorkelkit RJWC Sportavgassystem

Haple
* 4-lagers silikonslang « Tillverkat i 100% » Tillverkat i 100% rostfritt
* CNC-frast filterkorg rostfritt material material
* Nipplar i aluminium * 60% lattare an original - Vager 5.5 kg RenegadeX-RS 900 ACETU'bO
» Stryktélig strumpa + 5” dampare for ett djupt + Endast 4% hégre ljudniva Folj oss i sociala media for
* Borrmall och fylligt ljud 4n original avgassystem senaste info...

Priserna i annonsen @r inkl. moms. Vi reserverar oss fér prisndringar och feltryck.

2 tuned
Map Tun—~
@mal

owersports Jp .
VTECHTUNED O o

www.maptunpowersports.com | info@maptun.com | 019-20 72 52



PROJEKT DEL 4

Projekt aterupplivning

Det borjar dra ihop

sig da det galler var
aterupplivning av en
utdomd RMK.

et dér med att kopa en skrothdg

for att med enkla medel bygga

nagot billigt och bra brukar alltid
bli lite drygare an vad man fran bérjan
ténkt sig. For det forsta ar det ganska
svért att hitta alla fel och brister pa en
maskin som sitter ihop. Detta gallde i
alla fall var maskin som visade sig vara
mer skadad &n vad vi fran forsta borjan
trodde. Ju mer vi plockade isér den de-
sto fler sprickor och defekter uppenba-
rade sig. Jag har varit en flitig besokare
pa blocket och forsokt hitta lite billiga
reservdelar lite har och var for att hélla
budgeten. Motorn har varit pa vift for
renovering och detta reportage kan du
lasa pa sidan 28. Vi fick tillbaka motorn
lagom till denna tidning skulle pa tryck
och all ledig tid har lagts pa chassit och
dess fardigstallande. Nu véntar vi bara
pa lite sméadelar och vi hoppas att det
har projektet ar kdrbart till ndsta nummer
av SnowRider.

Boggiskenorna var i ganska bra skick utan sprickor men krdvde ~ Det brukar séllan vara nagra problem att sla pa slidesen igen.
lite riktning i pressen. Men visst ser dom lite bleka ut olackade. ~ Men vi tog det sékra fére det osékra och sprutade pa lite WDA40.

Visst sitter det fettnipplar lite har och var
pa en skoter, och framférallt i boggin.
Men fér att vara pa den sékra sidan fet- En svart och genomgangen boggi. An sé lange sitter RMK:ns originalfiddring monterad men snart sitter hér tvé stycken Fox Luft-

tar vi in alla bultar innan montering. dampare fran var projekt-Hardcore.

18 wwwshowridei.se



Smérj in skidgummit i nat slemmigt sa
att det hoppar pa plats. Férsék att fa in
> ‘ . skidbulten i férsta halet. Stoppa sen in

S . e . g en bult en liten bit in i skidans andra hal.
Linda fast den bulten i exempelvis ett
langt spérrskaft. Bryt sen upp det andra
halet sa att det linjerar med bulten och
knacka in den. Svart att beskriva men

Nu sitter boggin pa plats och jag maste sdga att det var vért allt sték med att plocka isér den och lackera den. Jag passade ju sam-
tidigt pa att inspektera allting sd att jag var helt séker pa att den skulle palla med minst en sésong till.

det fungerar klockrent.

| Q _—

En sprillans Challenger Extreme ska Det gar oftast alldeles utmérkt att pressa  Du vet vél om att en ldsring har en vass samt en mjuk sida. Den vassa bér vara riktad

naturligtvis sitta dér originalmattan en i leder och bussningar med ett skruvstdd ~ mot den sidan den ska lasa mot.
gang satt. och en hylsa. Se bara till att allt linjerar
och &r rakt.

Vi kostade pa oss nya plastbussningar Vara nya hardare Made in Kiruna Nils-
i framvagnen. Lyxigt vérre men néd- Gustav Blind skidgummin ser mycket Att fa dit skidbulten maste vara ett av de trakigare jobben. Men har man ett knep sa ar
véndigt. bra ut. det betydligt léttare.

wwwshowridet.se 19



Gloém inte att stoppa brickor pa baksidan av popnitarna nér du féstar nagonting i buk-  Hér far man i alla fall en liten féraning om hur smalt 34” & mellan skidorna.
plasten. Jag lovar att en popnit utan bricka slépper ganska omgaende

Den nyrenoverade 800-motorn kom hem igen lagom till den hér tidningen skulle pa tryck. Affe som har koll pa det mekaniska har renoverat motorn med allt vad det innebér och
kollar du in pa sidan 28 sa far du veta allt om detta.

Fram och bak-bage fran Skinz képtes pa Mod-Shop och monterades. Jag maste berémma Skinz fér utférliga monteringsanvisningar och bra passform.

20 000000000000 wwwshowridel.se




Vara kolfiberrér i pyramiden var ett minne blott och vi ville inte képa nya. Vad gér man
da? Da beger man sig till Vikarbyn utanfér Réttvik dar Jocke pa Pro Safety kapar till
tva stycken Chrome Moly rér av starkaste typen. Nu behéver man inte ens fundera
Gver hallbarheten runt styrenheten i alla fall. Om Jocke alltid &r sa hér glad som pa
bilden? Ja, &r svaret kort och gott.

Jag skulle inte anvénda chassit som arbetsbank om ytan var lackerad pa vanligt sétt. Personligen tycker jag att en Skinz-dyna verkligen lyfter ett bygge rent visuellt.
Pulverlacken ddremot &r stenhard och repas inte i frsta taget.

wwwshowridet.se 21



Ett dekalkit fran ArcticFX bestélldes och det damp ner i ladan lagom till att det var
dags att stoppa pa det.

By
v N A VL ¥
Teamwork. Medan jag tokskruvade det sista med skotern pa julafton passade min Oss emellan. Jag har aldrig monterat ett dekalkit i hela mitt liv. Men nagon gang bor
grabb Seth pa att pilla loss original klistermérken. Varmepistol och talamod &r melo- vara den férsta och vi far vél se hur det gar till ndsta nummer av SnowRider.

din. Sen tvéttar man bort limresterna med exempelvis T-réd.

Det bérjar likna nagonting. Vi har nu slutmontering av motorn, dekalning och skidinstélining kvar att géra pa vart projekt. Hall ut till nésta nummer.

22 wwwshowridei.se
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NYTT & NOTERAT

magnetvikter

Justerbara

Billet X slépper egentillverkade justerbara magnetvikter till alla snéskotermérken,
tillverkade i Uddeholm. Holdax material och gasnitrerat fér minsta méjliga frik-
tion. Kompletta kit anpassade fér just din maskin fran 2 495:- kronor, fér mer in-
formation besGk www.billetx.se och utvalda aterforséljare.

kcartman.se

Bt e

F

Norrlands Skoterledskarta ar urpdaterad

Den heter 2018.48 och kan hdmtas med uppdateringsprogrammet. Gér
skoterkdrningen till ett dnnu roligare néje och det blir samtidigt svarare att
kéra vilse. Kartfunktion i GPS krévs da detta inte &r rutter och tracks som
anvénds utan riktiga kartor som laddas in i GPS:en. Skoterledskartan &r
&ven testad att bade de finska och norska Topokartorna ocksa fungerar
tillsammans med skoterledskartan. Aven andra kartor fungerar exempel-
vis City Select, City Navigator, Bluechart och Metroguide. Det innebdr att
man kan dra nytta av Friluftskartans detaljrikedom och dessutom se alla
skoterleder, vindskydd och skoterstugor samtidigt. Givetvis sa krévs det att
man har en egen version av Friluftskartan.

For mer information besék www.kartman.se

RYGGSACK KRIEGAS R30

Férsedd med Kriegas beromda Quadloc™ bérsystem vilket gér att dven de tyngsta
lasterna enkelt kan béras bekvdmt utan trétthet i axlarna. Kriegas beprévade bér-
system &r enkelt uppbyggt och garanterat att passa. En gang anpassad till férarens
storlek ger den sedan ultimat begrénsningsfri anvdndning vid varje tur. Ett 100% vat-
tentétt huvudfack med roll-top lasning, vilket gér det enkelt att hitta i din packning och
skydda det dven under de hardaste vaderférhallandena. Ryggsécken & kompatibel
med ett level-2 ryggskydd och vétskesystem. Tva stora bakfickor férseglade med vat-
tentdta YKK®-blixtlas ger en littatkomlig férvaringsidsning, medans reflektionspaneler
fram och bak ger en ékad sdkerhet under mérkerkorning. Sex kompressionsremmar
haller lasten pa plats och ett kraftigt bérhandtag gér den till en praktisk, séker och
palitlig ryggséck for varje resa. Kvaliteten bevisas genom att den har hela 10-ars ga-
ranti. Pris: 2 199:- kronor, mer info pa www.vartex.se

24 wwwshowridei.se

Tucker Hibbert

slapper ny kollektion

Tidigare tillkdnnagav Hibbert att han slutar med skotercross, nu sldpper han en
begrénsad kollektion som &r dedikerad till fansen som hjélpte till att géra hans
racingkarridr sa otroligt framgangsrik. Den nya Incredible Ride Collection in-
nehaller klider och samlarobjekt som minns Hibberts legendariska karridr och
segrar.

“Sedan jag tillkdnnagav min pension fran skotercross, har jag tittat tillbaka pa min
karridr och ténkt pa vilken otrolig tid det har varit”, sade Hibbert. “Mdnga méanni-
skor har spelat en stor roll i min racing, inklusive Team 68-fans. De jublade &t mig
till manga tévlingsvinster, guldmedaljer och mésterskap. De &r en del av min rac-
inghistoria och jag hoppas att de kommer att vara glada éver den nya kollektionen
som jag skapat fér dem”.

Alla artiklar &r tillgéngliga via hans webbutik pa www.tucker-hibbert.com

Halvarssons

Clay jacka, rak modell i slitstark textil med Dryway 2.0
funktionsmembran. Stora ventilationséppningar samt
avtagbar huva. 450D Polyester vav, 10 000 mm vat-
tenpelare/30 000 g/m2/24h. Fleece fodrad, stabilare
mesh i axelpartiet som méjliggér cirkulation av luft.
Lang ventilationséppning i front, ventilerat ryggparti.
Enkel stéangning av d&rmslut, avtagbar huva. Reflexer.
Storlek: S-2XL. Pris 2 495:- kronor.

Lowa byxa, hég modell i slitstark textil med Dryway 2.0 funktionsmembran.
Stretchpartier och reglerbar benldngd. Ventilationséppningar, 450D Polyester
vév. 10 000 mm vattenpelare/30 000 g/m2/24h, stretchpaneler i gren och rygg.
Ventilationséppningar i ben, mesh foder.. Extra isolering vid knén och stuss,
reglerbar benldngd. Snélas med hake for koppling till sko, reflexer. Storlek: S-
2XL. Pris: 2 495:- kronor, fér mer information besék www.jofama.se
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NYTT & NOTERAT

Mutterdragare

En mutterdragare med hégt vridmoment lossar dven de mest envisa muttrarna. Pela
mutterdragare har tre momentligen framat och ett bakat. Mutterdragaren fran Verk-
tygsboden har hégt vridmoment, Iag vikt och med flera viktiga tillbehér for att enkelt
komma igang med arbetet. Allt forpackat i en praktisk véska! Mutterdragaren &r en
kraftfull men behéndig tryckluftsdriven maskin for daglig montering och demonter-
ing av muttrar och bultar. Maskinen har ett latt och robust maskinhus i komposit med
ett ergonomiskt handtag och &r utrustad med dubbelhammare i slagverket som ger
béttre balans, mer kraft och mindre vibrationer. Maskinen &r ocksa stéllbar i olika mo-
mentldgen - tre framat och ett bakat. Till mutterdragaren medféljer ett flertal nédvén-
diga tillbehér. 10 hylsor av kromvanadiumstal i olika storlekar, en 125 mm férldngare,
en anslutningsnippel, en torxnyckel T25, en dimsmdrjare (doserar in olja i tryckluften)
samt luftverktygsolja. Alla delar har sin givna plats i en smidig formgjuten férvaringsla-
da. Pris 795:- kronor, mer information finns pa www.verktygsboden.se

Fotoskrivare fé6r mobilkameror

Polaroid Mint & namnet pa en ny serie direktbildsprodukter som gér det enklare an
nagonsin att fa en hallbar papperskopia fran en digital bild. Med Polaroid Mint Instant
Pocket Printer kan du skriva ut bilder tradlést fran din telefon eller surfplatta bara
sekunder efter att du tagit dem. Skrivaren ansluts via Bluetooth och anvénder en de-
dikerad Polaroid Mint-app for att géra hogglansiga och férgrika 2x3-tumsutskrifter
(5x7,6 cm) pa under en minut. Trots sitt tunna och létta format har skrivaren ett kraftigt
inbyggt batteri som rdcker fér uppemot 50 bilder per laddning. Mint-appen finns fér
bade iOS och Android, dér kan du redigera bilderna fére utskrift och ldgga pa filter, ra-
mar och andra effekter. Finns i flera farger, storlek: 116x77x18 mm. Pris 1 449:- kronor,
mer information pa www.focusnordic.se

Scott Prospect Showcross

Bankmatta

Med bénkmattan av gummi far du
en vattentalig och halkfri arbetsyta,
storlek: 533x343 mm. Pris 429:- kro-
nor, mer information pa www.verk-
tygsboden.se

Verktygsvagn

Extra kraftig verktygsvagn av matt svartlackerad stalplat. 13 st kullagrade lador
med fullt utdragbara expansionsbeslag fér smidig funktion och ett skap med hylla
som &r flyttbar i fyra olika nivaer. Vagnen &r fullt lasbar och inkluderar 6 st nycklar.
Sidohandtag gér den l4tt att flytta. Storlek vagn: 1811x560x1075 mm med hjul.
Pris 11 638:- kronor, mer info finns pa www.verktygsboden.se

Har &r tre av 2019 ars hetaste firgstéllningar pa Scott Prospect Snowcross. En av de framsta egenskaperna &r det massivt tilltagna synféltet som &r ett av marknadens stérsta.
Sndskotergogglen har &dven ett revolutionerande lasningssystem fér linsen som &r designat for att garantera att linsen sitter pa plats. Pris 1 399:- kronor, mer information finns pa

www.scott-sports.com
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Lukten av bensin, kraften i Rotax®-motorn, synen av lossno under skotern... en kansla
som &r svar att beskriva med ord. Har kallar vi det bara for That Ski-Doo® Feeling.

Gor dig redo for vinter med en personlig Ski-Doo fran ski-doo.com
och med klader och accessoarer fran brppac.se.
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Att plocka isar ndgonting klarar de flesta av utan direkta forkunskaper. For att plocka ihop
nagonting korrekt maste man dock veta en del saker.
Av: Affe

et dar med att renovera en mo-

tor &r inte bara att plocka ihop

en hel hdg med nya delar. Det
géller att fa tag pa dem ocksa och ef-
tersom alla verkar jobba med sina ma-
skiner i sista sekunden strax fore snon
precis som oss, s kan det rada brist pa
delar. Vi har véntat p& de sista delarna
samtidigt som vi i sista sekunden kom
pa att vi ocksa behovde ett par nya reed-
ventiler eftersom de gamla var i tréttaste
laget. Vistod i valet och kvalet vad det
gller valet av reeds. Skulle vi kopa ori-
ginal, Boyesen eller V-Force? Ett samtal
senare med Motorhuset i Ostersund s&
var detta problem I8st och de sista de-
larna tillsammans med en uppséttning
nya V-force reeds skickades med ilfart.
De namnde ocksa att man inte behver
modifiera spacern (som vi gjorde i férra
numret) i de Fix-kit som saljs nu da de
har en ny sandning dar plattan har god
passform. Jag sag inte det som ett stort
problem att behdva slipa lite men det &r
naturligtvis bra om man slipper det vid
montering. Vi valde till slut V-force som
sagt da detta &r ett tillbehor som funge-
rat vél pa tidigare skotrar och de nastan
kan raknas som original eftersom i stort
sett alla tillverkare har haft dem som
standard i sina tavlingsmaskiner. Efter-
som Polaris originalkorgar 1&g i nastan
samma prisniva var valet enkelt da det
alltid &r roligt med ett prestandatillbehdr
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som inte hojer ljudnivan eller okar risken
for haveri. Sa nu var det bara att skruva
ihop motorn och det &r som sagt ingen
konst alls bara man har tillgang till nagra
fa specialverktyg.

Vevhus och vevaxel

Innan man monterar vevaxeln i dess hus
ska man mata upp den for att se om den
ar nog rak enligt toleranserna. Detta I&-
ter betydligt svarare &n vad det ar och
verktygen man behover &r billigare &n
vad ménga tror. Man behéver bara tva
enkla v-bockar (som ar enkla att gora)
samt en indikatorklocka med magnetfot.
Veven laggs upp i bockarna och roteras
for hand medan man méter hur mycket
den kastar med indikatorklockan. Jag
brukar méta langst ut pd PTO samt
MAG tappen och &ven pa de inre la-
gerbanorna, da haller jag ytterbanan stil
nér axeln snurras. Man kan ocksa méta
om vevaxeln &r exakt 180 grader mel-
lan vevtapparna genom att satta en vikt
i forst ena och sedan andra vevstaken
nér man har en gradskiva monterat pa
ena sidan. Det ser jag som dverkurs om
veven inte kastar mer &n tillatet. Polaris
skriver i sin reparationshandbok att vev-
axeln inte far kasta mer an 0,07 mm och
véra axel var néstan 100% rak eftersom
jag fick som mest fram 0,03 mm vilket
&r att rakna som perfekt! Ar axeln sa
hér rak gar man direkt till montering men
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kastar veven over maximalt tillatet varde
bér man ta hjélp av en vevaxelexpert om
man kanner sig det minsta osaker pa
om man kan fixa detta sjalv. Att rikta en
vev pa korrekt satt kréver mycket vning
att éra sig och ar en av de saker som
jag endast utfor pa mina egna skotrar.
Detta eftersom att vevaxelriktning &r
svart, tidskravande och inte sa roligt
att gora. Innan montering av packbox-
arna fyller jag diket mellan ldpparna med
Amsol Multi-purpose Grease for att ge
dem en bra start i livet da risken annars
finns att de ar helt utan smérjmedel vid
forsta uppstart. Som tatningsmedel
mellan vevhalvorna anvénder jag CRC
Flex Seal och nér den &r tunt och jamt
fordelad pa nedre husets tétningsyta
lagger jag ner veven och ovre halvan
samt bérjar momentdragningen. Polaris
reparationshandbok sager att man ska
dra bultarna med 30 Nm och de har en
fin beskrivning pa ordningsféliden for de
olika bultarna. Som alltid &r det "inifran
och ut, korsvis” som galler och jag drar
med lagt moment i tva steg innan slut-
momentet pa 30 Nm.

Cylindern och kolvarna.

Var RMK har, som i princip alla mo-
derna motorer, aluminiumcylindrar med
en tunn belaggning som i folkmun gér
under samlingsnamnet Nicasil. Denna
ar ytterst tunn och man kan darfor inte

borra eller ens hona en sadan cylinder
till en stdrre dimension som man kunde
pa den tiden skotrar hade gjutjarns-
foder. Det rader dessutom lite delade
meningar om man Overhuvudtaget ska
hona en sadan cylinder da en del anser
att man bara ska montera in en ny kolv/
kolvringar utan &tgérd om det ar fragan
om Nicasilbelagd cylinder. Jag har alltid
honat upp et fint kryssmonster och sett
det som nddvéndigt att bryta den gamla
ytan innan jag monterat nya kolvar och
det har fungerat for mig. Intressant nog
héller Polaris manual med mig och den
sager aft man ska utfora en latt honing
med stenar som har korngrovleken 320
nér nya ringar/kolvar monteras. Sa da
foljer vi denna rekommendation och gor
exakt som jag alltid gjort. Ett mer avan-
cerat honingshuvud med styrda stenar
ar definitivt att foredra, men en trearmad
av klassisk modell fungerar faktiskt da
man inte paverkar cylinderns rundhet
eftersom beldggningen ar s hard. Det
viktiga &r att man uppnér ett fint kryss-
monster vilket &r latt med en fin skruv-
dragare samt lite tréning, lagt varvtal
och relativt snabb rorelse av stenarna in
och ut ar det som fungerar for mig. Nér
kryssmonstret har 135 graders vinkel
gor man allt ratt och nybdrjarmisstaget
ar att man kor for fort och rér maskinen
for sakta sa dverdriv garna at andra hal-
let och se hur ménstret blir. Kom ihag att
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O-ringarna till topplocket, om man klantar sig och kldmmer en sadan utanfér sitt spar
sd blir det inte tatt

Kryssménster efter honing, kanske inte exakt 135 graders vinkel men néra nog.

LW,

MAG PTO
CFI Crankcase Torque Pattern
‘\ G ) [0 § ;
@ G) ©) ® /‘1/ <'1)
ORCHORNOBN .
| 4 D /,,/
MAG PTO
Cylinder Torque Patiern /
( () 2) |
|
PTO
|mAG |
(
({ D 3 |
>attern (Monoble k) /
r‘,/h.m..kh.m“ pattern (! 7o) 7 >

Hér ser ni tydligt ordningsféljden i vilken bultarna ska dras.

Kolvbultslager av traditionell typ, tackar for det! Jag minns med fasa de lagren som
saknade korg och bestod av en mangd l6sa pinnar, vilken mérklig idé det var.
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S var det dags att montera oljepumpen, alla slangar pa rétt plats!
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det endast &r fragan om en latt honing
for att bryta den blanka ytan, kér inte for
mycket!

Kolvarna monteras med pilen mot av-
gassidan och da vi har Wiseco-kolvar
ar det ingen konst att fa dit clipsen. Ma-
skinbearbetningen ar av hogsta kvalité
da det géller Wiseco och clipsen blir
dérmed en frojd att montera vilket inte
géller for vissa billigare kolvar som finns
pa marknaden. Andgapet pa ringarna
hade vi redan kontrollerat s& dessa var
bara att kranga pa plats och trots att var
motor har en monocylinder var det en-
kelt att fa dit kolvarna i tur och ordning.
De nya bultarna som var med i Fix-kitet
momentdras sedan till 568 Nm och pa
samma sétt for vevhuset, lagt moment i
tva steg innan slutdragningen samt kors-
vis med borjan inifrén.

Toppen och Gvriga delar

Den enda svarigheten med att montera
topplocket &r att fa dit alla o-ringar pa
plats, det fungerar inte alls om de bara
néstan ar pa rétt stélle. Avgasventilernas
fastbultar in i cylindern ska ha en liten
droppe Loctite 242 innan de skruvas
fast men i dvrigt ar det inget att fundera
pa da allt &r Klart. En liten varning fran
Polaris reparationsmanual pekar pa att
man inte far momentdra knacksensom
for hart eller for 16st da det kan stora
dess funktion, 16-22 Nm géller for den.
Muttern till svanghjulet brukar jag dra
fast sist och dar har man ett intressant
problem, hur bor vevaxeln lasas nar
man applicerar ett moment pé hela 122
Nm? Givetvis ska man ha ett verktyg
som passar i svdnghjulets bultar och ett
sadan kan man tillverka om man s vill.
Att anvénda primarvariatorn som mothall
och lata kraften g& genom vevaxeln &r
kanske inte att rekommendera da det i
teorin kan vrida veven men jag vet att en
del gor sa och att det fungerar alldeles
utmérkt. Att ca 120 Nm skulle vrida vev-
axlen ur fas ar knappast troligt men for
att vara pa den sékra sidan bygger jag
ett verktyg, eller gor jag det? Sa, antli-
gen &r allt klart och vi har nu en motor
som ater bor ge oss minst 500 problem-
fria mil och den bor dessutom vara lite
piggare an nagonsin forr. Nu ska den
sandas ner till Mora och dar monteras
i skotern, till kommande nummer. Det
ar namligen hog tid att fa kora med vart
projekt!

Loctite 242 ska enligt Polaris anvéndas pa skruvarna till avgasventilernas hus, min tub med 242 var slut men Johan pa mitt jobb
lanade gérna ut sin. Jag ska troligen Idmna tillbaka den Johan, lovar, kanske!

Ett honingshuvud med styrda stenar, detta &r rétt verktyg fér
Jjobbet.
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Faktaruta

Nagra atdragningsmoment
enligt Polaris verkstadshandbok
- Bult variator 108 Nm

- Bult knacksensor 21-28 Nm
(viktigt bult att ha ratt moment)

- Bultar cylinder 53-62 Nm
- Bultar topp  31-37 Nm
- Bultar vevhus 30 Nm

- Bult svanghjul 122 Nm
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FXR Dii-Link ar ett skalplagg som

kombinerar fordelama hos en monosuit
med flexibiliteten hos en jacka/byxa. Du
kopplar enkelt ihop jackan ochbyxanmed % & &
en 360 dragkedja i midjan som goér att det
biir helt tatt eller anvander den som helt l e .
separat jacka/byxa, du véljer. =~

Skapad for tuffa forhallanden med simidig
och slitsrakt Omni-stretch tyg laminerat
med HydrX Pro™'membran.

20.000MM VATTENPELARE
DUBBLA MEMBRAN
TEJPADE SOMMAR
VATTENTATA DRAGKEDJOR

FAR DRI-LINK.
JACKA, BYXA OCH
MONO | ETT.

KOP DIN UTRUSTNING PA iy\l?.‘.rll[]l’l’l-)\l.‘.’pl-

2019 Yamaha
Transporter 600

Mangsmlg, palitlig och I&tt - men anda med obeveklig kraft
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3,912mm lang Camso®-drivmatta med 57mm kamhdéjd
Dual Shock SR boogie med torsionfjadrar och flip-up
Breda Yamaha mountainskidor

Rymlig pakethallare och rejalt lastracke

2-sitsdyna finns som tillbehor

VAMALUBE svedea &@YAMAHA

www.yamaha-motor.se 72evsYourtear
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made
by maptun —f—mom

in sweden

Att pa ett tryggt och enkelt sétt vrida upp effekten utan att egentligen réra en enda skruv ar riktigt

schyst.

orr om aren skulle man skita ner

sig for att fa lite mer att aka med.

Man skulle i vinterkylan séla med
forgasare och bestycka om och oftast
ner sin maskin for att den i slutindan
skulle skara i samma sekund som det
blev lite kallare. | och med insprutning-
ens intgande sé finns det numera andra
végar att ga for lite mer effekt. Framfor
allt om du nu rékat snoa in pa fyrtakts-
maskiner med turbo. Har man valt den
kombinationen sa finns det extremt bra
mojligheter for att hoja laddtryck och
folia med da det géller brénsle och
tdndning. Nufdrtiden kan man effektoka
originalmaskinen med bibehéllen tillfGrlit-
lighet. En kombination som méste anses
som helt oslagbar for alla.

Varldsmarknad att matta

MapTun i Orebro ér foretaget som en
gang i tiden startade sin verksamhet
med att skrdmma upp de Saabar som
agarna ville ha skramda. Sa hér i efter-
hand kan ju forstasigpaare och andra
efterkloka ménniskor hoja ett varningens
finger och séga att det var fel bilmérke
att satsa pa eftersom de slutade att
tilverka sina bilar ungefar vid samma
tidpunkt som dgaren Fredrik Bengts-
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son bérjade fa snurr pa foretaget Map-
Tun. Men pa nagot satt s slutade inte
Saabégarna trimma sina bilar. Inte ens
sa hér atta ar senare verkar de minst
sagt excentriska och trogfattade Saa-
bégarna ha fattat vinken. Just denna
del av foretaget MapTun verkar alltsa
fortfarande ha fullt upp. Men man ville
ju séklart ha mer att gora och tittade dér-
for pa Powersport-sidan som innehaller
snoskotrar, vattenskotrar, UTV och ATV.
Helt plotsligt har man en vérldsmarknad
att métta och man satte igang med arbe-
tet att ta sig in i originalboxen for dessa
fordon. For det ar s& MapTun jobbar nar
de méblerar om i brénsle och tandnings-
mappar. Man anvénder sig alltsa inte av
en utanpaliggande box som exempelvis
MCX eller Power Commander. En box
som forvanskar informationen som béade
gar in och ut i den orérda originalboxen,
ett system som visat sig fungera mycket
bra.

Har har alltsd MapTun valt en annan
och betydligt svarare vag eftersom man
gjort sig omaket att pa nagot underligt
sétt lyckats att kndcka sjalva koden pa
original-ECU:n. Gjort ett program och
sedermera ocksa lyckats att kommuni-
cera med originalboxen och samtidigt

wwwshowridei.se

ocksa listat ut hur man andrar de pa-
rametrar som ska andras. Ja det later
vl Iatt kan tyckas, men det ar det inte
och jag kan férsékra er om att det inte
finns manga datandrdar i detta land som
klarar av denna uppgift. Men sa har ju
agaren Fredrik Bengtsson ett forflutet
som dataingenjor med universitetsstu-
dier bakom sig. En plugghést med vett
nog att inrikta sig pa att trimma skotrar
med andra ord. Kan det bli béttre? Som
om det inte vore nog. Fredrik har jobbat
pa Saab Weapon Systems och utveck-
lat saker som sékerligen fortfarande &r
hemliga, vilket inger respekt & det grov-
sta.

Du valjer sjalv

Justidag sa har du som &ger en Ski-Doo
Ace turbo, eller en Yamaha Sidewinder
I Arctic Cat King Cat anledning att ldsa
vidare. Man har alltsa knackt koden for
att kunna jobba direkt i original-ECU:n
vilket har sina fordelar da denna sitter
originalmonterad och dérmed &r av in-
dustrikvalitet med allt vad det innebar.
Den nya informationen stoppar man in i
ECU:n pa foljande sétt. Idag har du tva
sétt att vélja mellan da du uppdaterar din
skoter. Hang med. Antingen sa lamnar

du in din maskin pa ett av alla stéllen
som &r aterforsaljare av Map Tuns prylar
och som har en MaptunerX-modul som
kan kommunicera med original-ECU:n.
Du valjer sen hur mycket hastkrafter du
vill ha och hur mycket det far kosta. Vill
du ha upp till 215 kusar sa koper du helt
enkelt bara ett steg 1 kit ddr man helt
enkelt byter ut original programvara mot
en som tillater lite hogre laddtryck med
tilhérande brénsle- och tdndningsmapp.

Vill du ha mer s kostar det ocksa
mer eftersom man da byter avgassys-
temet samt ljuddémparen. Vill du ha
annu mer byter man tryckslangar och
later maskinen samtidigt fa lite mer luft
med ett snorkelkit. Naturligtvis maste du
ocksa folja med da det galler variatorn,
men har du lamnat in maskinen sa far du
hjdlp med detta. Det andra alternativet
ar att du helt enkelt koper en egen Map-
tunerX-modul med tillhérande kablagekit
som man ansluter i diagnosuttaget eller
direkt i ECU:n och I6ser ut en licens
som &r kopplat till ditt chassinummer pa
snoskotern. | MaptunerX-modulen ligger
da alla olika mappningssteg for din ma-
skin och du véljer helt enkelt vilket du vill
stoppa i din maskin. Vill du kanske néja
dig med steg ett forsta manaden men




ha mer att aka med lite senare ar det
ju bara att képa ljudddmpare, snorkelkit
och slangar nar du kanner for det och da
stoppa i exempelvis steg fyra-mappen.

Byter du sedan maskin aret efter sa
gér det att para om din MaptunerX il
det nya chassinumret mot en kostnad.
Systemet &r extremt lattarbetat sa hade
jag varit du hade jag utan tvekan valt
det senare alternativet. Man har ocksa
ett dataloggerkit som ger dig méjlighe-
ten att spela in vad som hénder med
exempelvis varvtal ndr du ska stlla in
variatorerna. Just loggningsméjligheten
ar kanon eftersom du kan spela in en
fullgasrepa om du av nagon anledning
skulle ha problem med maskinen. Map-
Tun kan dé granska just din maskin och
tala om vad felet &r rent motorméssigt
eftersom man har en supportavdelning
i Orebro.

Stora pa vattenskoter

Foretaget MapTun kanns extremt proff-
sigt men ocksa gemytligt pa nagot satt.
Hér & man kunniga och trevliga vilket
inte alltid &r fallet nér man rent historiskt
haft att gora med trimmande kufar pa
obygden. Har jobbar det totalt 20 per-
soner och man har bade en fullsténdig
verkstad dar man egentligen tar emot
alla slags bilar och inte bara de som ska
trimmas. Man har en vérsting till Roto-
test-dyno for bilar men ocksa en broms-
bénk for sndskotrar som man kérde for
fullt nar vi var pa besok. Just da hade
man en Ace 900 turbo som efter lite
tweekande ger runt 200 kusar.

Eftersom BRP anvander samma styr-
system i sina ATV:er som sndskotrar
och vattenskotrar har man dunderkoll
pa bada dessa fordonsgrupper. Faktum
ar att man ar grymt stora pa vattensko-
ter och de hade precis kommit tillbaka
fran VM i Thailand dér man hade hela
nio pallplaceringar med MaptunerX-
moddade maskiner. Det dér med att
bygga egna turboanlaggningar &r ingen
nyhet for Map Tun eftersom man bland
annat har en egen till Sea-Doos popu-
lara Sparkmodell som visat sig fungera
riktigt bra.

Att fa hélsa pa dessa genier har varit
intressant och riktigt kul. Naturligtvis sa
finns det har dokumenterat i och med
att SnowRider TV gjort ett program om
MapTun. Séklart blir du prenumerant pa
Youtube och kollar pa vara program dar.

Det &r inte alla férunnat att ha hjdrna nog att lyckas bryta sig in i originalboxen med
hjélp av en fantastisk kunskapsbank och egenskrivna program dér det krévs ettor, nol-
lor och en massa andra krumelurer vi vanliga dédliga inte fattar nagot av.

Hér star féretagets rullande testbank da
det géller variator- och motorjusteringar.
Naturligtvis dubbad fér repeterande tes-
ter vad det gdller grepp.

(& VIAFC LU

Fredrik star hér i sjélva laboratoriet som
innehaller en massa underliga métutrust-
ningar.

ay=p iy =)
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Utvecklingen gar framat och det har hant
en del sedan den forsta versionen av
MaptunerX. Den éversta &r saklart nyast.

Vill du se mer fran MapTun sa ska du kolla pa SnowRider TV. Vi maste dven ndmna att Maptuner X dr 100% svensktillverkat. De du!
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Med all respekt. Aven nr Fredrik Bengtsson férsokte sdnka oss till vér nivé och ga
igenom sjélva proceduren hur man gatt till vdga ndr man lyckades komma in i origi-
nalboxarna sa var det fér komplicerat. Men samtidigt sa var det glasklart nér han gick

Det dér med att bygga egna turbosystem &r ingen nyhet for MapTun. Hér en installa- igenom hur MaptunerX fungerar och hur du ddrmed kan fa lite mer héstkrafter pd ett
tion pa en Sea Doo Spark. Att stédnka in en turbomotor i en vattenskoter med allt vad enkelt sétt. For att citera Fredrik. "Har du en fungerande tumme och kan trycka med
det innebdr &r ingen latt uppgift, men tydligen kan man detta ocksa. den pa MaptunerX-skdrmen sa kan du ocksa uppdatera din skoter”.

NN A / //

Hér har man kért nya Ace 900 turbo i flera manader faktiskt eftersom man fatt tillgang till en férseriemaskin genom goda kontakter. MaptunerX-modulen &r extremt littarbetad
och det ar faktiskt bara att flja instruktionerna.
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MapTun &r inte bara en trimfirma da du dven kan Idmna in din bil hér fér en vanlig ser-
vice.

Visst mekar man med en vattenskoter ocksa dven om MapTun mest jobbar med PC:n.
Aven om det &r Fredrik som &r dataingenjéren sa &r det oftast Jonathan som skéter
sjdlva mappningarna.

Prislista
Endast en licens/uppdatering 5995:-
MaptunerX med licens och
tillhérande kablage Yamaha
Sidewinder 10,495:-

MaptunerX med licens och
tillhérande kablage BRP 9995:-
RJWC Quiet Series avgassystem
later endast 4% mer &an std. 6495:-
Snorkelkit Sidewinder 1995:-
Komplett variatorkit med
magnetvikter for finjustering 5995:-
Forstarkta tryckslangar 1495:-
Dataloggerkit inkl mjukvara,
kablage, bredbandslambda, 5495:-
Mer info pdA www.maptun.com

MpTun &r extremt stora pd vattenskotersidan och manga av vérldsteamen kér med
deras mappar i sina maskiner.

__ P

Visst finns det sdmre arbetsplatser &n en sandstrand i Thailand. Har supportade MapTun pa plats dven om man oftast gér det éver det dér internetet alla pratar om.
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Stephanie LaRoy Schwartz

Det finns massor av kdnda skoterakare som du
kan hyra in dig hos och dka med, de flesta man.
Men det finns tjejer ocksa.

et ddr med att aka pa en resa
D till USA eller Kanada blir allt van-
ligare. Man koper ett helhets-
paket med boende, skoter och guider.
Just det dér med guiderna &r viktigare
an vad méanga av er ténker pé eftersom
man vill att dessa ska kanna av gruppen
och i alla lagen se till att man ligger sa
ndra grénsen for vad alla klarar av. Blir
det for mesigt, sa blir ju resan trakig
och blir kérningen for tuff, sa blir det
inte heller sa kul. En bra guide ska alltsa
bade ha korskickligheten men samtidigt
ocksa personkannedomen och finger-
toppskénslan. De bésta guiderna har allt
detta. De flesta kanda guider &r oftast
killar i olika &ldrar men det finns ocksa
tiejer som livnar sig pa detta.
Stephanie LaRoy Schwartz ~ eller
Steph Schwartz som hon kallar sig &r
verkligen en av dessa.

Liten men stark

Den idag 45 ariga Steph bor i Revelsto-
ke, British Columbia Kanada och jobbar
idag som sndskoterguide men ocksa
som utbildare i och med sina clinics som
hon haller bade i USA, Kanada men
ocksé i Sverige.

Hon har kért snéskoter i princip hela
livet och &r enligt egen utsago ocksa
troligen tillverkad pa en. Hon fick sin
alldeles egna maskin redan vid fem érs
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alder och sen har det bara rullat pa. Hon
har sett extremt fina dagar men ocksa
upplevt stormar och till och med laviner.
Steph ar utan tvekan en riktig veteran.
Hon har alltsa haft otaliga maskiner ge-
nom aren men sitter till detta ar pa en
2019 ars Ski-Doo Gen 4 850 165. Det
har &r tjejen som har mellan fem till sex
kordagar i veckan mellan december till
maj, vilket i sin tur &r svaret pa hur hon
kan vara s in i hellskotta duktig friakare.

Hon guidar en massa ménniskor varje
sdsong men hinner samtidigt med 25
clinics dér drygt 430 tjejer brukar del-
taga.

Vi har &kt med henne och denna il
hojden lilla tjej &r sa sjukt duktig pa att
kora att man inte riktigt forstar hur hon
gor det. Man kan tro att man méste vara
stor och stark for den hér sporten men
sé ér icke fallet. Det bevisar Steph.

Sverige

Steph har varit i Sverige flera ganger
inbjuden av XX Freeriders for deras
clinics. Och hon é&lskar det mesta med
vért land.

-Landskapet har &r ju ganska olikt Ka-
nada och s& har ni ju de dér sma traden
som verkar vara ofdrstérbara. De ska
man passa sig for samtidigt som det &r i
skogen som man hittar den béasta snon.
Jag alskar verkligen ocksa maten som ar

wwwshowridei.se

betydligt halsosammare an hemma. Men
ska jag valja nagonting speciellt sa far
det bli ert kaffe som smakar bast. Och
semla. Semla &r nog det godaste som
finns. Fika i allmanhet &r nog en av de
basta idéerna nagonsin eftersom det all-
tid &r trevligt att umgés. Alla borde fika
mera helt enkelt. En sak till. Ni svenskar
ar sa valuppfostrade och éter allting
med kniv och gaffel. Som om det vore
forbjudet att smaska i sig en hamburga-
re med bara handerna. Skrattar Steph.
Nar du har varit hér i Sverige, har du
haft tillfalle att prova en Lynx? -Ja det
har jag verkligen gjort och det var en
riktigt positiv upplevelse da de &r riktigt
fina. Gissa om mina kompisar har fragat
ut mig vad det galler Lynxen da alla vill
prova en har hemma. Séger steph.

Basta minnet

Séklart har en s erfaren snoskoterakare
som Steph manga minnen att dela med
sig av, men ar det nagot speciellt hon
kommer ihag. -Minnen har man manga
av men jag jag ténker ofta pa sista kor-
dagen i Revelstoke med XX Freeriders
forra sasongen. Efter nagra kédmpiga
dagar med daligt vader kom solen fram
och tjejerna kunde inte fa nog av den
djupa snén och gav sig aldrig. Alla skrat-
tade och njét av den underbara terrédng-
en den dagen och om jag var lite less

pa skoterakning i borjan av den dagen
s &ndrade allt sig just da. Jag ler fortfa-
rande bara jag tanker pa den dagen med
mina svenska vanner ute i snén.

Ska jag ndmna nagot om daliga min-
nen sa maste det vara da jag varit med
om en lavin vilket jag inte pa nagot sétt
kan rekommendera. Séager Steph.

Lite fragor
Naturligtvis undrar man ju vad Steph
har for bil med tanke pa sitt intresse och
hemvist. -Saklart har jag en Dodge Ram
2500 4x4 med sleddeck sa att jag kan
fa med mig det jag behover. Beréttar
Steph.

Basta akstallet enligt Steph hittar vi
i hennes hemtrakter i British Columbia
och da framst i Revelstoke/Sicamous
och i Wyoming. -Men jag élskar ocksa
att kora i Sverige dé jag verkligen &lskar
naturen dér, men ocks& ménniskorna.
Svenskar ar verkligen ett underbart folk
som jag &lskar. Avslutar Stephane som
sakerligen inte gjort sin sista tripp il
gamla Svedala.
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Stephanie &r inte unik genom att vara en kvinlig guide. Har tillsammans med béstisen
Nicole “Marmot” Sullivan som ocksa arbetar som skoterguide.

o PR
Dagarna kénns ibland som ett enda lastande och avlastande fran dessa sleddecks
sdger Stephanie. Ni som testat detta vet att det krévs lite vana innan det kdnns okej.
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Somrarna tillbringar Stephanie med
familjen. Gédrna pa sin KTM som anvénds
flitigt ndr det inte finns sné.

Photo Credit -Ryan Dunford

Den hér bilden &r fran férsta morgonen andra aret i Saxnds under XX Freeriders
Camp. En underbar upplevelse enligt Stephanie.

Det &r inte alla som vunnit den "orangea
Yetin” fran Sledfilms. Den far man om
man gjort nagot extraordindrt for skoter-
industrin.

Stephanie och kompisen Emma star gér-
na pa en paddieboard nér tillfélle ges.

Hér har kunder och assisterande guider samlats fér en gruppbild pa Togwotee Mon-
tain Lodge i Wyoming.

Det hér var enligt Stepanie helt klart en av de bésta dagar-
na i Boulder Mountain i Revelstoke, BC med sina svenska
édlskade tjejkompisar. Verkligen en dag att minnas.
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Bara en kan vara ballast.

Ila vill vara storst, bast och vack-

rast, men bara en kan vara det

faktiskt. Jag har inte koll pa vad
som erbjuds pa marknaden dé det gal-
ler att frakta sex sndskotrar i en small,
men jag har svart att tro att alternativen
till Carry 6 &r frénare, &n just Carry 6. Att
frakta sex fullinga maskiner &r inte gjort
i en handvéndning och ska man géra det
pa ldngden sa far man en vagn som utan
tvekan blir ganska lang. Fraktar man
daremot dessa maskiner pa héjden sa
blir ju ekipaget ganska logiskt kortare.
Carry 6 ar byggd i tva plan dar det Gvre
hydrauliskt kan sankas ner i bakkant sa
att man forst kor upp tva maskiner och
backar alternativt vinschar pa den tredje.
Sen hissar man upp det ovre planet och
upprepar proceduren pa det nedre pla-
net. Hydrauliken drivs av ett batteri och
justeras med en tradlos firrkontroll. Det
ovre planet laser man snabbt och enkelt
med ett flaklas ihop med bakgaveln som
ocksa agerar lastramp. Konstruktionen
ar gjord i aluminium och lastvikten ham-

nar pa 2600 kilo medan totalvikten ham-
nar pa 3500. Har du rétt bil kor du alltsa
denna vagn pa ett BE-kort.

Sjalva lastningen blir extremt enkel
och maskinerna star ocksa faktiskt gan-
ska sa skyddade fran vagsalt och smuts.
Ska vi sen blanda in sjalva ballhetsfak-
torn sa kénner jag att det blir liksom lite
spel mot ett mal. Vill du synas, vill du att
ditt féretag ska synas, eller kdnner du
bara for att helt enkelt vara franast i byn
sé finns det faktiskt inget annat alternativ
an att kopa det har monstret.

Du kan extrautrusta din vagn med led-
belysning i absurdum och det &r bara att
begéra en offert pa dina 6nskemal.
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Dé_n h vagneri. dras med fordel av.en storre pickup. Skulle du ha god smak nog '
att hd monterat pa ett sleddeck pa denna-sa har-du ju en god chans att fa med
; *dig hela atta‘maskiner ndr du-ska nagonstans. Jag kan lova dig att du kommer
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Inget hokus pokus hér inte. Lastning och lossning gérs extremt enkelt och smidigt utan en massa lyftande.
med en pabyggnad i aluminium.

4
\
?
Carry 6 &r utan tvekan sldpvagnen som har det dér lilla extra och det ska mycket till in-  Du kan naturligtvis extrautrusta din vagn med bade Super Glide och Super Clamp och
nan nagon tillverkar en mycket frénare vagn &n denna. vinsch.

Carry 6

Lattviktmodul fér 6 skotrar eller 8 ATV
standard utrustning:

e Fjarrstyrd talig vinsch med planetvéxel
e Fjarrstyrd dubbelverkande hydraulik
* AGM-batteri, DEFA-laddare

® Plyfa-golv

e Platfalg + dack

® Standard wrapping

PRIS: 185.000:-ex.moms

Tillval offereras:

Aluminiumgolv

Superglides

Superclamps

Extra vinsch

Kapell nederdel

Utékad wrappning

Egendesignad wrappning

Belysning

Aluminiumfalgar

Extra dack

Teknisk data

Antal axlar 2

Totalvikt 3600kg

Lastvikt ca 2600kg

Langd 460cm

Bredd 257cm

Matt 6vre modulflak 460x257cm
Méatt undre modulflak 460x257cm

Mer om denna vagn och dess
skéggige dgare pa SnowRider
TV pa youtube.

wwwsnowridet.se




Snownider TV

————

SnowRider ar en
organism i standig
utveckling, sa ocksa
vara lokaler.

nowRider TV &r utan tvekan en

succé pa natet och vi jobbar

vidare mot annu hogre tittarsiff-
ror. Allt eftersom vi hittar pa nya idéer
och vinklar sa andrar sig lokalbehovet i
samma takt. Vi flyttar dérfor om lite i vara
befintliga lokaler samtidigt som vi ocksa
byggt nagra extra kontorsytor.

Ju fler program vi gér desto mer [ar vi
oss och vi har bland annat jobbat mer
med ljus och ljud fér att ni ska fa en san
trevlig upplevelse som mdjligt nar ni val
sétter er ner for att titta pa nagot av vara
program. Vara ftittarsiffror &r betydligt
hogre nu &n forra aret och vi &r extremt
glada 6ver att ni verkar ha hittat oss och
SnowRider TV. Hor gérna av er om ni vill
att vi ska andra pa nagot, lagga till eller
inrikta oss pa. Vi ar 6ppna for alla forslag
och vill bli battre pa det hér eftersom det
ar extremt roligt. Alla forslag tas garna
emot pa bjorn@snowrider.se.

Den nya évervaningen bérjar ta form och ldmpar sig ocksa den som en studio. Ge oss Pa begéran ska vi filma mer fran sjélva verkstaden och dér géra mera Hands On re-
gérna mer input vad ni vill se. portage dér ni far félja en del projekt via SnowRider TV.

En sak &r i alla fall séker och det &r att vi startade fran ingenting och nu har en stadig
tittarskara som féljer oss pa facebook och Youtube. Riktigt kul.

Gamla studiodelen hade lite vél gt i tak och far agera vinterf6rvaring tills vidare vilket
inte &r fy skam det heller.
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CARBIDE RUNNERS

Foto: Anders Westergren

“Min asikt dr att Totaltek styrstal dr
dom éverldgset bdsta pa marknaden.
Under mina ar pa tdvlingsbanorna séa har
jag hunnit testa alla stora styrstalstillverkare
och ndr jag testade Totaltek styrstal sa
var valet fér mig sjélvklart.”

Emil Ohman

Mangfaldig svensk mastare och véarldsmastare i skotercross

TOTALTEK ==

Du kan bestilla Totalteks produkter fran Lars Lundberg. Du kan bestilla dina Totaltek produkter ocksa
Telefon 070 62 77 536 fran var nya web-butik med adress:

www.allmec.nu www.totaltek.fi

lasse@allmec.nu info@totaltek.fi

Allmec i Pited AB, Storbacken 5, 942 94 Sikfors, Sweden Insindoritoimisto Totaltek Ky, Nikkarinkuja 8, 96910 Rovaniemi, Finland

We are looking for new dealers to Totaltek carbide runners in Sweden. If you are interested to join us please call +358 207 340 550 / Seppo Tiittanen

' Snoskoter pa schemat!

Ar du intresserad av snéskoter och pistmaskin? D3 ir den hir gymnasieutbildningen ritt
for dig! Pa Fordons- och transportprogrammet inriktning snéfordonsteknik lir du dig att
utféra service och reparationer pa sndskotrar, pistmaskiner och smamaskiner.

Du lir dig dven att utfora systematisk felsokning och diagnos pa dessa maskiner.
Jimtlands Gymnasium

p LA
PECCT A dee
nzans 3 e v

VN

Den geografiska placeringen i Are kommun med niirhet till ett av nordeuropas stérsta alpina skidomraden (Are) ger
idealiska férutsittningar for denna utbildning.Utbildningen leder till B-kérkort, férarbevis snéskoter, forarbevis ter-
ringhjuling och utbildningsbevis for pistmaskin. Med 6ver 20 rs erfarenhet av utbildning pé snéfordon erbjuds du en
for europa unik utbildning med riksintag.

Mer info hittar du pa:

http://jgy.se/gymnasieprogram/yrkesprogram/ft/ Kontakt: Micke Sundberg, FTprog. (snéfordon)
P:/7)gy 8y prog Y prog 070-3125618 mikael.sundberg@jgy.se

Tommy Arvidsson
076-7733957 tommy.arvidsson@jgy.se

www.gymnasium.se sok pa "snofordon"




Engans luftade grovingar

Det galler att hela
tiden vara pa hugget
for att vara varst.

ngans Racing Service ar ett
unikt foretag och ett av fa som
specialiserat sig pa stotddmpare
i Sverige. Engans dampare hittar vi pa
allt fran bilar, motorcyklar, snéskotrar
och mycket annat. Det utvecklas for fullt
ute i Forsbacka utanfér Gévle och det
senaste &r utan tvekan de ultrafeta 46
millimeters luftddmparna som slar det
mesta pa marknaden just nu. Dessa fullt
justerbara |uftddmpare &r utan tvekan
vél tilltagna och framtagna till Arctics
och Yamahas fyrtaktare som behéver
lite extra stod i framvagnen. Visst pas-
sar de ocksa tvataktssegmentet med
samma chassie och varfor ska man inte
kopa sig ett par av dessa framdédmpare
kan man ju undra. Vi hittar inte négon
anledning till detta utan tycker att ni helt
klart ska ha ett par av dessa eftersom
de sticker ut & det grévsta. Nar, var och
hur de kommer i produktion vet man pa
Engans Racing Service och det ar bést
att ni pratar med Engan himself om det-
ta. Han nas alltid pa nummer 026 300
34 som alltid.
Ja just ja. Smakar det sa kostar det
och var beredd pa att slanta upp tjugo
lakan for dessa maffiga ddmpare.

De hér ddmparna har tagits fram med
tanke pa den extra vikt en kraftfull Yama-
ha eller Arctic Cat fyrtaktare har. Men
saklart passar de ocksa pa tvataktsvari-
anterna.

De hér feta 46 millimetersddmparna &r utan tvekan kraftiga och riktigt héftiga. Det &r klart att du ska ha ett par. Ring mustaschfarbror-Engan pa studs pa 026 300 34
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Rejal konstruktion, taliga chassin och riktigt gott om lastutrymme &r négra kénnetecken for
Fogelsta snoskotertrailers. Vart breda tilbehtrssortiment gor det enkelt att extrautrusta och
specialanpassa din slapvagn efter dina behov.

FOGELSTAH

Las mer om vart sortiment pa fogelsta.se PART OF BRENDERUP GROUP

(? folj oss pa:

YAMAHA STOREMORA | [ [ LCI80 & 0
snoskotertrafiken

bedrivs utan att
manniskor, djur
eller egendom
skadas eller stors.

Valkommen in tlll var butlk'

NYH ET!

Nu finns Yamaha

MP 600 XE Transporter :
i butik @YAMAHA

evs YourHear”

0250-61 93 90 - Tingsndsvagen 23 MORA i -
wwwyamaha-mo e Mer information pa
T Y JM/éIJHA T@ ,?E www.snoskoterradet.se
/@ @4 ; Nationella Snéskoterradet




ArctickX

Ger dig ett behovligt
ansiktslyft

" ALPHA ©

et finns en hel del firmor som

pysslar med olika slags dekalset

till vara kara fordon. Ett av de
mer engagerade finns i Washington som
ligger beléget en timme norr om Detroit i
Michigan. Vi snackar USA alltsa. Vi traf-
fade detta trevliga foretag pa HayDays
i hostas och insag att det jobbade en
svensk kille dar nér vi trampade omkring
i deras monter. Tommi Viita ar smalén-
ningen som studerade i staterna och
helt enkelt flyttade dit och nu lever sitt liv
dar. Just detta har underléttat & det grov-
sta for oss skandinaver som letat oss till
andra sidan polen for att fa lite trevliga
dekalset till vara maskiner.

- Antalet kunder frén de skandinaviska
lénderna har absolut blivit fler &n vad
vi brukade ha bara for nagot ar sedan.
Skandinaviens marknad har varit lite
problematisk fér ArcticFX att n& innan
jag borjade jobba hér, att ha ndgon som
forstar svenska/norska/finska har hjalpt
oss en hel del. Vi har &ven tagit med
mer &kare frdn Skandinavien under vé-

rat sponsorprogram, detta har ocksa
varit nagot som har hjélpt oss med att
folk kan se vara dekal kit pa till exempel,
Skoterns Dag. Séager Tommi som i och
med sitt namn kanske inte dverraskar
med att han ocksa pratar finska, férutom
svenska och darmed ocksé norska. Du
kan alltsd ha en avslappnad konversa-
tion via mail eller telefon med detta fore-
tag utan att behdva oroa dig om att géra
dig forstadd.

Wrappar det mesta

ArcticFX har funnits ett bra tag nu och
startades runt 2004 som ett hobbypro-
jet. Da var det inte registrerat utan mer
bara ett namn pa nétet och diverse fo-
rum. Men det hela vaxte ganska snabbt
och till slut registrerade man féretags-
namnet 2006 och man kunde ta pa sig
allt storre uppdrag. Allt borjade i Jordans
(agarens) kéllare och sen dess har det
bara vaxt. Idag sa gor man dekalkit el-
ler wraps till sndskotrar, motocross- och
snowbikes, ATV, alla slags bilar, slap
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och trailer samt allt annat som gar att
wrappa. Man har wrappat det mesta
genom aren och nagot av de mer udda
fordonen var en betongbil. -Vi gjorde
detta for ett lokalt foretag héar i Wash-
ington och dessa maskiner &r gigantiska
har. Det var lite problematiskt att sétta
dekalerna som var cirka 15x2 meter pa
en betongroterare men vi lyckades med
uppdraget. Detta gjorde att just det fore-
taget ocksa kom med resten av bilarna.
Minns Tommi.

Tva olika satt

Du kan bestélla just ditt dekalset pa tva
olika satt.

- Vanligtvis sa besoker kunden var
hemsida dar vi har cirka 60 stycken
olika fardigstallda designer som kunden
sjélv kan férglagga enligt sin egen smak
i varan SledWrapR Design Studio. Of-
tast ar det 3-5 olika element i ett dekalkit
som kan fa sina férger andrade. Med
dessa kan dven kunden lagga till loggor
om de vill ha dem visade i deras dekalkit.

Vill man inte ha ndgot av vara desig-
nade kit sa har vi aven ett alternativ for
den kunden som vill ha ett fullstindigt
unikt dekalkit. Man bestélla en "Custom
Design" och da far man jobba med
en av vara designers som kommer att
gora din vision och idéer till en verklig-
het. Och detta betyder att néstan vad
som helst kan vara inspirationen till just
den kundens behov. Séger Tommi som
har jobbat hér som just huvuddesigner
nagra ar nu.

Vad kostar det?

- Véra dekalkit som vi har pa hemsi-
dan kostar mellan 5000-5500 svenska
kronor. | detta pris inkluderar vi ett fullt
dekalkit som bestar av huy, sidopaneler,
tank, knadomrade, tunnelsidor, tunneltop
och vindskydd. Ett unikt dekalkit kostar
cirka 7250 kronor. Detta inkluderar ett
fult dekalkit och X-antal timmar med
en designer som jobbar med din unika
vision. Frakten till Sverige kostar an-
tingen 680 eller 900 kronor beroende
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Naturligtvis sa wrappar man allt mellan himmel och jord. Stora trailers, betongbilar och egentligen vad som helst
som har en yta som ett klistermérke kan fastna pa har man jobbat med.

WiTH THE CHANCE S0

Da man jobbar med att hjélpa folk att synas sa &r Arc-
ticFX naturligtvis sjélva ute pa manga arrangemang och
mdssor.

wwwshowridet.se




hur snabbt man vill ha sitt paket. Berat-
tar Tommi.

Rolig branch

Man blir ju minst sagt intresserad av hur
det &r att jobba i USA, och framfor allt
hur det &r att jobba pa ArcticFX?

- Ja, varfor ska man jobba med skoter-
dekaler kan man undra? Det &r mesta-
dels for ens kunder maste jag sdga. Jag
har aldrig tréffat s& ménga passionerade
manniskor som faktiskt tycker om det du
gdr varje dag, kdnslan av det gor allt slit
som ar bakom alla designs verkligen vért
det. Det ar ju ocksa schyst att ha kontak-
ten med Skandinavien nér man bor har
borta. Jag élskar ocksa att aka pa Hay-
Days i Minnesota dar jag far traffa vara
kunder 6ga mot 6ga. Samtidigt traffar vi
ocksa vara sponsrade akare och &ven
alla andra féretag som jobbar inom sno-
skoterindustrin. Jag borjade jobba pa
ArcticFX efter jag hade gatt klart i skolan
hér i USA, och eftersom jag har jobbat
inom andra delar av tryckeribranschen
s var det en naturlig riktning att ga. Det
hjélpte ju aven att jag &r flersprakig sa
jag kan ta hand om kunderna som vi har
i Skandinavien.

ArcticFX &r ett riktigt roligt foretag att
jobba pé eftersom vi alltid har kunden
som vart storsta fokus, nér det kommer
till allt ifran véra dekalkit till var ersétt-
ningspolitik. Ersattningspolitiken ar né-
got som vi &r stolta 6ver hos ArcticFX
da vi erbjuder livstids erséttningsdekaler
till ett reducerat pris till originalagaren.
Om du nu rakar skrapa upp en dekal pa
en sidopanel sa kan du bara ga till var
hemsida och fylla i en ersattningsblan-
kett sa hjdlper vi till sa att du far en ny
dekal till den panelen du onskar. Smidigt
och schyst tycker jag. Sager Tommi.

ArcticFX gor alla mallar till sina dekal-
kit for hand "in-house" dels for att det
hjalper dem som designers att kunna se
hur alla linjer pa skotern kommer funka
nar de designar sina kit. Hela grejen ar
ju att kunden sjélv ska kunna installera
dessa utan att behova betala for nagon
som gor det. Man ser att manga kunder
bjuder in till ett "Wrap-Party" dér man
samlar ett gang kompisar i garaget for
en kvall med wrappning. Later riktigt kul
och trevligt.

Vill just du ha ett eget kit fran ArcticFX
s ska du borja med att ga in pa www.
arcticfxgraphics.com och kika runt lite.
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Kontaktinfo: Tommi Viita
Graphic Designer / Vehicle Wrap Installer
(586) 786 9851 - Ext 15

email: tommi@arcticfxgraphics.com
www.arcticfxgraphics.com

Lokalerna man jobbar i & enorma och hér printar man rejélt med meter varje dygn. Som synes &r ventilationssystemet vél tilltaget
fér verksamheten.

= —t

Det finns saklart véldigt fa begrénsningar da det géller innehallet i ett dekalkit. Véljer du att anlita nagon av ArcticFX egna designers
sd kan du fa ett helt unikt kit som ingen annan har.

wwwshowridei.se



Det finns flera sétt att bestélla ditt dekalkit. Det enklaste &r att du helt enkelt véljer en av de fardiga designerna och kanske néjer dig med att vélja firg pa dekalerna och kanske
l4gga till nagra loggor. Det finns férdiga kit till sa gott som alla maskiner pa marknaden. Du slipper alltsa klippa och anpassa dekalsetet till just din maskin och modell.

Idag sa finns det en uppsj6 av farger att vélja mellan.

wwwsnowridel.se




| hostas blev vi inbjudna till Froson for att fira
Nationella Sndskoterradets 10 ar. Men vad ar
Nationella Snoskoterradet?

u kanske har hort namnet Natio-
nella Snoskoterradet och undrat

vad det &r for nagonting?
Nationella Snéskoterradet &r en sam-
ling av myndigheter och intresseorgani-
sationer som Végverket, Naturvardsver-
ket, Rikspolisstyrelsen, Lansstyrelsen
Norrbotten  (representerar ~ Sveriges
lansstyrelser), Kommunférbundet Norr-
botten (representerar Sveriges kom-
muner), Sametinget, Snofo (Sveriges
Snofordonleverantérer  Branschféren-
ing), Snofed (Sveriges Sndskoteraga-
res Riksorganisation), SSCO (Sveriges
snoskoterakares ~ centralorganisation),

LRF (Lantbrukarnas riksforbund).
Syftet med Nationella Snoskoterradet

Nationella
Sndskoterradet
@snoskoterradet

Startsida
om wGillar v | 3\ Foljer v | ADela | -

Foton
#' Skapainiagg

8 Fotonideo

Evenemang
Recensioner
Inlégg
Community & Tagga vanner
Info och annonser

B\ \ A —
Fér mer information om Nationella sndskoterradet sa kan du bland annat beséka dom
pa Facebook.

ar att utveckla en "hallbar" sndskotertra-
fik genom att férena néringsverksamhet
och allas naturupplevelser. Vad betyder
da detta ord "hallbar" som anvands fli-
tigt nufértiden? Hallbar snoskoterakning
innebar att vi ska utfora var hobby utan
att skada eller stéra manniskor, djur,
miljé eller egendom. En sjélvklarhet kan
tankas, aven om en del av oss behover
fa lite hjalp pa traven.

Nationella Sndskoterradet ska vara
ett forum fér dialog, som mdjliggor att
organisationerna kan fa ett gemensamt
synsétt, sa att de kan samordna och
genomfdra aktiviteter som leder mot
engemensam vision. Per Olov Wikberg
pa Nationella sndskoterradet samman-

® skicka meddelande
@ savs-ssseratps 4 personers asit

©  Community Visaalt

indina vénner att gila den har sidan
soner gilar detta

er toler detta

% 010-6981053
@ Skicka meddelande

Det var manga talare under 10 arsjubileumet och jag lyssnade extra noga nér barn-
domsidolen Stig Strand delade med sig av d&nmet 30 ar med skoterturism i svenska

fiéllen.
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fattade detta i nagra riktigt bra meningar
pa Forumet pa Froson i hostas.

-Vi & inte alltid Gverens om allting
hela tiden i nationella snskoterradet. Vi
har hdgt i tak nar vi diskuterar for att i
slutdndan enas om det som vi tycker &r
den baésta losningen for alla. Allt infor-
mationsmaterial som vi ger ut &r vi alltid
dverens om. Vi jobbar som sagt fér en
héllbar skoterakning, inte for att férbjuda
nagonting. Sager Per Olov Wikberg.

Med en forlegad terrangkoérningslag
som &r pa god vag att uppdateras inom
den ndrmaste framtiden kénns det bra
att Nationella sndskoterradet sitter i
en expertgrupp som ska ge utredaren

Mission
Snaskotertrafiken bedrivs utan
att manniskor, djur, milo eller
egendom skadas eller stors.

Snoskoterradet 10 ar

korrekt input for detta. Det &r Iatt aft
tro for oss skoterdkare att man bara
bestammer nagonting i Stockholm fér
att langdskidakarna ska fa fiallvérlden
for sig sjalv. Men sé fungerar det inte i
praktiken. Jag kan halla med om att Ter-
rangkéringslagen méste uppdateras
eftersom den &r forlegad och skriven
nar det knappt fanns sndskotrar och fyr-
hjulingar. Om den nu ska uppdateras sa
kdnns det riktigt bra att det sitter kunnigt
folk dar som &r med i processen.

Per Olov Wikberg till vanster &r fran Naturvardsverket och & samordnare pa natio-
nella Snéskoterradet som jobbar for en langsiktigt hallbar snéskotertrafik.

B NATIONELLA
2 snosk

Har har vi Niklas Kristoffersson, Vd Snéfo
Sveriges Snéfordonleverantérer branschférening for landets importérer av snéskotrar
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Anders Lillenau har fatt i uppgift att se éver Terrangkérningslagen for att vi ska fa en Andreas Edholm arbetar just nu med att etablera en branschorganisation f6r skotertur-

*hallbar terrdngkdrning”. Vad det kommer att innebéra for oss skoterakare far fram- ismen i Jémtland Hérjedalen du kan félja projekter pa denna Facebooksida: Bransch-
tiden utvisa. organisation-Sndskoterturism

Frostvikenprojektet -erfarenheter av reglerad friakning. Seija Klingberg och Ola Sun- Roger Strandberg héll en underhallande presentation om:
dqvist pratede om -Hallbar sndskoterakning i Frostviken. Sndskoterns historia - nutid - framtiden.

w—

Det fanns gott om tid fr mer djuplodande diskussioner da detta tioarsjubileum varade i tva dagar. Tillhérande samkvdm och middag pa kvéllen brukar vara pricken Gver i:et ndr
man vé] tréffas.

- www.skisaverse



Lynx 3300 R, den ovanligaste av de ovanliga

Alla tillverkare har en legendar som ér lite ovanligare an de andra.

lla tillverkare har en ikon som ar
Alite ovanligare &n alla andra. Lynx

3300 R &r en av de séllsyntare
Lynxarna som nagonsin gjorts. Produk-
tionsvolymerna var minst sagt ganska
begransade. Idag ar det nastintill lika
svart hitta en 3300 R som att finna en
tand i munnen pé en kyckling. Lycklig-
tvis finns nagra av dessa skonheter fort-
farande kvar och ar lika snygga som en
gang i tiden da det begav sig. Lynx 3300
GLS ar en av hornstenarna i Lynx sport-
modeller och den svarta GLS:en var den
forsta serieproducerande sportsléaden
med en Lynx-logotyp och lade grunden
for alla dagens sportmodeller som Lynx
tillverkar och saljer.

Dessa sndskotrar byggdes for att
vinna allt och populariteten Gvertréffade
forvantningarna  samtidigt som 3300
gradvis blev en serieproducerad sno-
skoter som var tillgénglig for alla mén-
niskor. Forutom den grundlaggande
modellen lanserades ocksa en 3300 R
som en specialmodell. Dessa gjordes
det nagra dussin per ar av. Anda har
bara nagra fa overlevt for att berétta his-
torien om sin egen tid. Esa Kolppanen,
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som sedan dess har arbetat med Lynx
Snowmobiles  beréttar nedan historien
om bakgrunden och skapandet av 3300
R-modellerna. Han berattar ocksa lite
om sndskoterracing i borjan av 90-talet.

Vad &r 3300 R?

-R-paketet innebar massor av tekniska
forandringar. Chassit svetsades lite mer
for att forbattra hélloarheten och det
fanns ocksa nagra extra forstarkningar
pa chassit. Motorn hade dubbla trimror
och en separat ljuddédmpare. Utdver
detta s& var ocksa motorn portad och
toppen var planad 0,8 milimeter. Aven
om dessa tekniska skillnader inte var sa
mycket var férandringen och skillnaden
mot standardmaskinen stor. Dessa R-
versioner gjordes forsta gangen 1985 i
nagra fa exemplar. Dérefter gjordes un-
gefér tjugo varje ar. De flesta av dessa
gick till tévlingsférarna, minns Kolp-
panen.

Vagen till vinsterna

Féregangaren till dessa 3300 R-mo-
deller var de séakallade "Peltinokka”
maskinerna  (Plat-nosarna) , som var

wwwsnowridet.se

Pauli Piippola, Juhani Tapio och Esa
Kolppanens tremansprojekt. Dessa ma-
skiner brot dominansen fran de tidigare
vinnande sndskotertillverkarna i skoter-
crossen.

- Det tog tre manader for oss att fa
maskinen redo. Nér det var Klart tog vi
den till ett tdvlingsevenemang i Karvak-
ko. Vid den tiden fanns en stark domi-
nans av Polaris- och Yamahamaskiner.
Publiken och branschfolket var verkligen
skeptiska och sa att vi inte hade nagra
chanser att vinna nagonting eftersom
Lynx var arbetsmaskiner i folks 6gon. |
forsta racet skrotade Pauli sin maskin
totalt. Han samlade ihop sina tillhdrighe-
ter fran banan och lappade ihop den sa
gott det gick. Efter tre heat hade Pauli
fatt upp varmen och vann starten. Strax
efter det heatet sa hangde all publik
bredvid vart team i depan. Alla stirrade
pa var nybyggda maskin och fragorna
haglade! Det var genombrottet for Lynx
kommande skotercrosshistoria. Vid nés-
ta race sa var Pauli helt ostoppbar och
han dominerade. Utan Jussi Tapio skulle
detta projekt aldrig ha genomférts eller
for den delen aldrig startats. Han var

den envisa killen som gjorde att hjulen
bérjade snurra. Minns Kolpannen.

Efterfragan fran Sverige
- Historien hade bara bérjat och nar den
forsta sésongen var avslutad sa stod
Pauli dér med en finsk mésterskapsti-
tel. Vid den tiden var Lynx distributor i
Sverige med Aimo Larvia som hdgsta
boss. Han kdpte cirka 60 procent av
fabrikens davarande produktion. Aimo
meddelade att han skulle ha racema-
skinen. Problemet var att den var helt
handbyggd och vi egentligen bara hade
tva ritningar. Den ena var for den lite
speciella variatoraxeln och den andra
for drivaxeln. Det var val bara att spotta i
navarna och handbygga nagra till sa jag
gjorde sju eller atta av dem sa att Aimo
skulle bli glad. Det kommande &ret hade
3300-maskinen vunnit alla tavlingarna i
Norden. Visst var det mycket bra gjort
av mig, eller hur? Skrattar Kolppanen.
Samtidigt utvecklades GLS:en.
Markku Koivurova kom in i teamet och
det var han som skétte designen. Vi
uppdaterade Plat-nosen for att den skul-
le bli mer modern och for att vi ocksa




Ar det en arbetsskoter eller en sportmaskin? Med dagens matt métt kan man faktiskt undra. Oavsett sa ar det hér en riktig ikon som man aldrig glémmer.

XX

Det var tider det da skidorna var av annat material &n plast. Visst brukade man svetsa PELTINOKKA &r namnet pa de tidiga 3300 maskinerna som hade en bellypan gjord av
ett kryss i skidsnoken ndr man skulle tivia med den i Sverige? plat. Just denna dr av det modernare materialet plast. Lyxigt.

Visst kan man vara snygg och ful pa samma gang. Lynx GLS 3300 R har allt. GLS &r ett namn som ger rysningar at alla som inte hade férdelen att kéra Lynx nar
det begav sig pa det ljuva attiotalet.

wwwshowridet.se




fortséttningsvis skulle vara pa topp med
var maskin. Vi bytte designen pa buken
och modifierade den nya Easyride-fiad-
ringen. | och med GLS-modellen sé blev
produktionen mer industriell och profes-
sionell. Buken var nu i plast och fram-
delen mycket starkare. Vi hade ocksa
lyxgrejer som exempelvis ritningarna, sa
vi kunde gora lite fler maskiner, skrattar
Kolppanen.

Mot en racer

- Nar vi borjade gora dessa 3300 R-mo-
deller s& blev arbetet betydligt lattare.
Forr var varje Peltinokka byggd indivi-
duellt och var 100 procent handgjorda,
utan ritningar. De nya GLS-baserade
racemaskinerna byggdes efter ett strikt
schema. Alla specialdelar var byggda ef-
ter samma specifikationer och passade
rakt av da de monterades. Dessa R-
maskiner var néstan lika fabriksbyggda
som de serieproducerade maskinerna.
Vi gjorde den forsta testserien av dessa
R-maskiner pa varen 1984. Men de var
séklart prototyper. Vi gjorde totalt cirka
60 stycken av dessa. De flesta gick till
tavlingsforarna. Den ursprungliga GLS-
modellen gick i graven 1989. De absolut
sista maskinerna &r extremt ovanliga och
gjordes i bérjan av nittiotalet. Det gjor-
des totalt fem enheter. Dessa delades
inte ut till vem som helst. Av dessa fem
maskiner &r det bara denna Janne Tapio-
racer som man vet finns kvar. De andra
ar forlorade, séger Esa Kolppanen.

En legendar

- Tiden gick och vi tillverkade cirka 20
vattenkylda tavlingsmaskiner baserade
pa standardvarianten per ar.

Jag maste paminna er om att det
fanns tva olika typer av racersnoskotrar.
Det fanns de som var byggda pa stan-
dardmaskiner, och sakallade fabrikra-
cers. Skillnaden mellan dem kan férkla-
ras som skillnaden mellan en Fiat och en
Ferrari.

- 1990 kom en uppdaterad GLS Il dér
bland annat framvagnen uppdaterades.
Sen kom Cobran. Den forsta crossver-
sionen av Cobran kom 1993. Den var
den forsta i raden av maskiner som har
den staende stotdamparpositionen som
blev lite av ett kdnnetecken for Lynx. Vi
tillverkade négra mer standardbetonade
racemaskiner. De gjordes ocksd ett
par med den legendariska 747 Rotax
motorn. Aret efter fick Seppo Tiittanen
motorn att fungera perfekt och blev det
enda motorvalet for racemaskinerna.
Det var en riktigt bra motor, mycket
kraftfull. Alltsd mycket kraftfull. Efter
nagra ar blev 747:an gammaldags. Men

54

inte forrén vi bérjade med 800-motorn.
Sen forsvann ju 800:an till forman for
600:0rna.

Mycket tid

- Vi lade mycket tid pa dessa maskiner
och anstrdngde oss utéver det vanliga.
Vi visste att Lynx rykte hangde pa oss
och vi ville till alla pris géra en bra ma-
skin. Den sista riktiga fabriksmaskinen
som vi byggde fran grunden var Niko
Korsumékis R-Evo. Nufdrtiden behdvs
det inte byggas en specialmaskin fran
grunden eftersom maskinerna &r sa
bra fran forsta borjan. De nya RS-ma-
skinerna &r sa bra fran fabriken att de
inte behdver fullstdndig ombyggnation
som forr. Men resan fran Peltinokka il
dagens RS-maskiner har fort med sig
legendariska berattelser och massor av
medaljer.

- 3300 R &r utan tvekan den mest le-
gendariska maskinen av dem alla. Ma-
skiner har kommit och gétt och jag har
egentligen inga kansloméassiga band till
dessa. Men nér jag ser maskinen som
som Matti Finni och Marko Willig har
renoverat sa blir man ju riktigt glad. Jag
blir ocksé glad 6ver alla kénslor dessa
aldre maskiner verkar rora upp. Dessa
gamla racermaskiner ar svara att hitta
eftersom vi byggde dom for att de skulle
kéras hart och sedan ratas nar de blev
omoderna. Kul att négon haft den goda
smaken att i alla fall sparat en maskin for
eftervarlden, avslutar Kolppanen denna
artikel.

wwwshowridei.se

Idag star det har exemplaret i ett vardagsrum hos en av dgarna som fér évrigt heter
Matti Finni och Marko Willig.




Access far ny generalagent
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Dala Bilhandel AB blir ny generalagent for

Access

et Taiwanesiska hogkvalitets
DATV-mérket Access far ny

generalagent fran och med
hosten 2018. Det ar de Falun-ba-
serade Dala Bilhandel AB med Tom
Bergkvist i spetsen som kommer att
salufora detta mérke fran och med
nu. Man har redan idag knutit till sig
flera aterforsaljare i Sverige men
kommer sakta men sékert att ta sig
an fler. -Vi ska véxa i den takt vi kla-
rar av sa att handlaren och i slutan-
dan kunden ska kénna den trygghet
man ska kunna gora i och med ett
sadan hogkvalitativt marke som Ac-
cess. Det forsta aterforsaljaren och
slutkunden kommer att kdnna i och
med vart agerande som generala-
gent ar att vart personliga engage-
mang som alltid &r pa topp. Access
som marke véxer och tar marknads-
andelar i varlden och vi ser att vi
kommer att folja den trenden dven
har i Sverige med vart sortiment. Vi
ser slutkunden som den som beho-
ver en smidig och lattkord ATV till ett
pris som vanligt folk har rad med.

Det kan vara 16-aringen som pend-
lar till- och fran skolan likaval som
skogsbonden eller sommarstugea-
garen. Alla vara ATV:er &r namligen
traktorregistrerade och utrustade
med winch, dragkula och slépvagns-
kontakt. En perfekt kombination for
en maskin som klarar av ett brett
anvandningsomrade. Vi kommer till
att borja med huvudsakligen foku-
sera pa en riktigt konkurrenskraftig
420 ATV till ett lika konkurrenskraf-
tigt pris. Vi kommer ocksa att se till
att vara maskiner redan fran borjan
ar mer anpassade for vart lite kall-
lare klimat vi har hér uppe i norr. Vi
tanker forst och framst pa oljor och
lite vassare baterier som ger maski-
nerna ett lite lattare liv i kylan. Séger
Tom som har en spannande framtid
tillsammans med Access.

Mer information pa:
www.accessatv.se

Kontakt:
tom@accessatv.se

-]'

-
A
X

Tom Bergkvist tillsammans med Sean Huang fran Access Motor i Taiwan ser tillsam-
mans fram emot en hektisk var och ATV-leveranser med den.
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Yamaha Apex Mountain

Vart adjo till en omdiskuterad 16ssndlegend

Text: Alf-Ulf Sundstrom

et var under varen 2005 som

bilder fran testkorningar i Nord-

amerika borjade dyka upp och
jag for forsta gangen fick se hur den
redan omtalade Apex Mtn sag ut. Ryk-
tet om att den nyutvecklade varianten av
Yamahas RX1 var nagot alldeles extra
hade natt mig tidigt och nu var bomben
sléppt! Yamaha var tillbaka pa topp med
en helt omarbetad sndskoter. Denna
andra generation av deras fyrcylindriga
fyrtaktare fungerade faktiskt ven i snd
redan i originalskick och inte som tidi-
gare enbart pa leden. Men historien bor-
jar som bekant redan 2002 nar Yamaha
chockade varlden med sin totalt vansin-
niga teknikbomb avsedd fér puderkor-
ning som de ddpte till RX1 Mtn. Allt var
totalt nytt och extremt hemligt innan pre-
sentation. Den nya skotern var faktiskt
sé hemlig att det innebar stora problem
eftersom fa i det ytterst tajta utvecklings-
teamet visste hur man kdrde sndskoter
pa 2000-talet. Detta resulterade i en hel
del designmissar dar exempelvis dynan
var galet 1&g, en styrstang placerad
ett par decimeter for langt bak och en
daterad boggi som dodade all form av
korgladje. Alla de stora misstagen var nu
fixade hos den nya Apex Mtn och redan
tidigt sades det att denna Yamaha hade
utvecklats bland annat av riktiga 16s-
snbakare i Nordamerika och inte enbart
av japanska tekniker som helt saknade
korkunskap. Motorn var i grunden gan-
ska lik den i foregangaren RX1 vilket var
en makalds orgie i modern teknik och
samtidigt en fulltraff sett till tillforlitiig-
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het. Men den nya FI150 motorn hade
mangder av detalfforbattringar sa som
|ttare svangmassa, effektivare ventil-
tider, storre nervéxling av variatoraxeln
samt brénsleinsprutning. Det nya EFI-
systemet innebar stora fordelar géllande
gasrespons och gav dessutom korrekt
blandningsforhallande oavsett altitud el-
ler temperatur. Vidare hade skotern nu
en 162" matta samt en vidareutvecklad
version av den fina boggin som faktiskt
kom redan 2005 hos den sista RX1 Mtn
modellen men da tyvarr bara som 151"
Med den nya léngre och bredare Mave-
ric-mattan blev skotern férsedd med ett
markavtryck som maskinvikten krévde.
Skidorna var en av de basta som négon
originalimaskin hade pa denna tid och
framvagnen var 38" bred men kunde
justeras ner till 37" och det réknades
da som smalt samt smidigt, exempelvis
var den tidens RMK betydligt bredare.
Den absolut storsta uppdateringen var
den nya styrstangen som nu satt nastan
vertikalt monterad och 15-20 cm léngre
fram an hos sin féregangare samt med
korrekt hojd pa handtagen. Styrningen
blev darmed val anpassad for att fung-
era i l6ssnd. Det var en relativt enkel
forandring men genererade stor skillnad
i korupplevelse och maste vara en av
skoterindustrins riktiga fulltréffar da det
géller att forbéttra en gammal konstruk-
tion. Allt detta kldddes sedan i helt ny
karosseriplast som an i dag ser hyffsat
aggressiv ut, da var den fullstandigt
grym! Sanu var Yamaha ett alternativ pa
marknaden aven for lssnd i storkubiks-
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klassen och det genom att vara storst,
piggast samt tyngst!

Apex Mtn i
originalskick mot
konkurrenterna

Redan forsta aret var den nya Yamahan
en legend och manga tog den snabbt
till sitt hjérta da det utan tvekan var den
forsta [6ssndskotern med fyrtaktare som
verkligen fungerade bra kormassigt.
Antagonisterna var &ven de en hel del
till antalet och pa den tidens livliga sno-
skoterforum diskuterades det vilt om de
olika for- samt nackdelarna. Den japan-
ska tillverkaren hade faktiskt riktigt tur
da konkurrenterna just da kom ut med
nya tungviktare i ldssnésegmentet som
alla hade en sak gemensamt, de var inte
sérskilt lyckade. Av nagon anledning
byggde nagra skoterfabrikanter mérk-
ligt troga 900-1000cc 2T maskiner med
tunga och trista chassin som i alla lagen
fick pisk av samtida 700-800cc 2T, &ven
nr de var av samma mérke! Obegripligt
ar bara fornamnet. Visst fanns det andra
fina skotrar som Summit 800, klassiska
EDGE RMK 800 och den fantastiska
M7:an att valja pa men bland de st6rre
skotrarna var Apex Mtn en favorit for
ménga och det &ven i 100 % original-
skick. En pigg motor i ett trevligt chassi
kombinerat med den tidens grymmaste
hi-Tech image salde bra just dé. En sak
man ocksé ska tinka pa &r att for 12-
13 &r sedan korde majoriteten inte riktigt
lika avancerat i pudret som i dag, sérskilt

inte har hemma i Sverige. | dag ska man
hitta svarast tankbara linje i tt skog och
gora sé avancerade klattringar som moj-
ligt i en terrdng dar ingen ville kora forr
i tiden. S& i dag &r den tunga Apex Min
inget forstaval for l6ssnéfanatikern som
ska dit ingen tidigare férdats men pa sin
tid var det en valbalanserad skoter i rik-
tigt djup sn6 och betydligt smidigare &n
vad vagen ville pavisa, en egenskap som
manga andra storkubikare saknade. Sa
for den tidens myssurfing p& myrar hér
hemma och langa klattringar i Nordame-
rika var Apex Mtn en bra skoter och det-
ta ar en av grunderna till dess ikonstatus
men absolut inte hela forklaringen.

TurboApex,
framgangssagan!

Ingen som gillar sndskotrar kan pa na-
got sétt ha missat att en Yamaha 4T-
motor ibland forses med turbo och aft
det fungerar ytterst bra. Effektdkningen,
korbarheten samt driftsékerheten blir
fantastisk vilket gor detta till en otroligt
lyckad modifiering och man kan &ven pa-
sta att det &r billigt om man raknar kro-
nor per hastkraft. Motorn tal som sagt en
extrem héstkraftstkning utan nagot som
helst problem och det gor mérkligt nog
aven resten av skotern. Detaljer som att
kedjehuset i stort sett ar oforstorbart
samt att &ven drivhjul samt variator-
systemet verkar vara designade langt
over 300 hk ar intressant for den som
vill dverladda. Hela skotern verkar vara
byggd for att turbo-matas och resultatet




blev da en riktig best som faktiskt har
alla bruksegenskaperna intakta. Att man
inte behdvde bygga om samt forstérka
hela maskinen &r en stor forklaring till
att s& manga valde att turbokonvertera
sin nya Apex Min, fi om ens négon an-
nan skoter kunde fas att leverera 300 hk
pa vanligt handelsbrénsle och det utan
att man ens behdvde forkorta service-
intervallerna. En turbomatad Yamaha
var i stort sett problemfri nar man holl
sig runt 1 bars laddtryck och pa 6ppna
ytor overlagsen dé det géllde prestanda
rakt fram. | riktigt djup sné lamnar man
aven i dag vilken standardmaskin som
helst efter sig anda tills det blir trangt
och svarkort. Givetvis fanns det méng-
der av olika turbokit att kopa &ven till
féregangaren RX1 men den modellen
var som sagt inte lika lyckad sett till kor-
egenskaperna. Driftsdkerheten var lika
god och effekten nastan lika hég men
den aldre skotern kravde omfattande
ombyggnader for att bli fin att kéra. Den
stora skillnaden var att Apex behévde
enbart en turbo, allt annat var riktigt bra
s& nar pa nagon liten detalj. Sa att fore-
tagen som tillverkade bra turbosatser il
Yamahas skotrar hade fullt upp ar latt att
forsta och det kom sedan méngder med
andra 4T-skotrar lafta aft turbotrimma.
Apex Mtn ar alltsa inte unik pa nagot satt
men var den forsta l6ssndskotern som
i princip enbart behévde ett turbokit for
att bli grymmast. Men denna lovsang om
skoterns slitstyrka ska inte tolkas som
att den inte kan ga sonder da hallbar-
heten endast &r relativ till andra skotrar

med hogt effektuttag. For att man ska fa
manga problemfria mil krévs det att allt
ar kalibrerat korrekt. Har man fér hogt
laddtryck, for mager brénsleblandning
eller kor for hart in i varvtalsregulatorn
far man ett haveri och det har manga
provat. Det kan bli fragan om enbart ett
par krokta ventiler eller ett riktigt botten-
skott dér hela motorn blir till skrot! Att
kora utan kylvatska ar ocksa ett sakert
sétt att fa problem, givaren sitter korkat
nog pa termostathuset franskilt fran mo-
torn och har man for lite vétska larmar
den inte och motorn kan da i princip
brinna upp. Sa ryktet om den helt ofér-
storbara turboskotern &r inte helt korrekt
da det géller att hélla isér slitage, felaktig
kalibrering samt haverier.

Kort sagt: &r allt bra justerat &r driftsa-
kerheten otroligt hdg men &r nagot helt
fel sé gar skotern sonder direkt!

Nu ar marknaden da det géller instal-
lation av turbosystem néstan helt borta
da tillverkarna turbomatar sina skotrar
redan fran fabrik s& nu &r det i stallet
fragan om att uppdatera en redan be-
fintlig anlaggning. Och nagon fyrcylin-
drig sugmotorskoter som ar ldmplig att
bygga om séljs inte langre, tyvérr for alla
trimforetag.

Mina egna
Apexmaskiner

| mitt garage star den fortfarande kvar,
den Apex Mtn -06 jag kopte en vinter for
nu snart 13 ar sedan och det &r det for-
don jag har &gt langst i mitt 50-ariga liv.
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Den har numera ett slitet yttre och bér
spar av olika &ventyr samt mindre tillbud.
Under sina 1000 mil har den konsume-
rat hela 6 mattor, totalt fyra driviemmar
och en hel del slides samt ett par driv-
hjul. Laddtrycket ligger pa just over 1,0
bar och jag séger att den har 300 hk
fast det i bromsbénken &r knappt 290,
300 later battre och &r enklare att séga.
Mekaniskt ar den i otroligt bra skick och
det som bytts ut raknar jag som rena for-
brukningsdetaljer och forutom de redan
ndmnda omfattar detta kullager i boggin/
drivaxel samt nya grafitpackningar till av-
gasroren. Anméarkningsvart &r att inte en
enda slitagedetalj i variatorerna har notts
ut. Motorn har fatt oljebyte varje &r och
en enda ventiljustering men tyvérr ett
stort antal tandstiftoyten. Under denna
tid har jag aven &gt en del andra skotrar
som inte jag inte haft kvar av praktiska
skal men Apexen blev vad jankarna kall-
lar for en "keeper”. Ett par &r hade jag
dessutom en original Apex Mtn -07 (den
saknar jag faktiskt ibland) som dé kor-
des av min fru eller ndgon kompis utan
egen skoter. Jamforande tester mellan
original samt turbo ar dérfor nagot jag
gjort ofta och dven om prestandan &r
overlagsen hos den dverladdade hade
originalet sin egen speciella charm. De
problem jag haft under aren &r sma men
ibland riktigt irriterande. Téndstift som
slar igen forekommer hos manga 4T
originalmaskiner men ar otroligt vanligt
nar de har turbo. For mig tar det runt
40 minuter att byta stift i mérkret och ky-
lan pa slépet utanfor fjallstugan och det
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har jag utfort allt for ménga ganger. Alla
uppstarter i kallt vader &r nervosa, om
stiften slar igen har man en hel del jobb
framfor sig. Sedan har slidsplasten lik-
som drivhjulen kort livsldngd om man kér
fort pa harda spar. Den méts i enstaka
minuter ndr nagon kompis provkor min
skoter och far den korkade idén att testa
toppfarten dver en isig sjo! Ett bra sétt
att forstora den fillturen for mig da jag
resterande tid far klara mig utan fonster-
drift da drivhjulen smalt tillsammans med
glidplasten. Prestandan har under alla &r
med rage uppfyllt mina krav och jag &r
mycket ndjd med hur variatorer samt
den dvriga driviinan fungerar for all typ
av kérning. Med det menar jag att den
ar riktigt bra nér det galler lek pa myrar
och skogsland i djupaste snd samt aven
nér det géller familjetransport pa varen.

Jag har testat en del varianter pa va-
riator set-up i denna samt ett stort antal
liknade Apexmaskiner och detta ar det
som fungerar bast fér mig. Jag har valt i
standard laghojdskalibrering i primér/se-
kundér men med ca 100g vikter som har
en ganska mild och rak profil. Respon-
sen, backshift och véxlingskurvan &r yt-
terst bra samtidigt som remfdrbrukning-
en &r otroligt ldg. Med 20/40 drevning
ar maximala toppfarten ca 140 km/h
vilket racker mer &n val for min korning.
Brénsleforbrukningen varierar fran matt-
lig i lugnt tempo pa sparet till extrem nér
man leker i snon, en extradunk behdvs
for langturer i puderfore. Turbosatsen
hade redan forsta aren en extra [juddam-
pare och har nu efter en del ombyggnad
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riktigt 1ag ljudniva. Da jag valde att pla-
cera turboladdaren just bakom tanken
uppnédde jag béttre vikifordelning samt
utrymme for en riktig ljuddampare. | teo-
rin ger denna losning dessutom béttre
respons jamfor med nér turbon saft
bakom dynan men den stora férdelen
for mig ar den lagre ljudnivan. Att man
pa kopet kunde ta bort de 16jliga avgas-
raketerna vid sadelns sidor ar en trevlig
bonus. Nér jag bytte ut avgassystemets
titan-primarror till rostfria passade jag pa
att gora dessa 4-1 till skillnad fran origi-
nal 4-2-1. Det gav ett renare och spor-
tigare motorljud och kanske &ven annu
béttre respons? Troligtvis ar det enbart
inbillning som gdér det men nog tycker
jag att den svarar som ingen annan Apex
nar jag ger fullt. Luftintaget sker via en
rejal snorkel som inte &r snygg pa nagot
vis men tyvérr helt nddvandig. Jag gis-
sar att man tappar mer &n 150 hk utan
snorkel da den inte fungerar alls i snon
utan, kraften uteblir helt. Mitt favoritdriv-
band &r Challenger Extreme 2,5" x 162"
men originalmattan kan faktiskt dverras-
ka nar det &r skare, da lyfter de mjuka
kammarna upp skotern béttre. Det sista
som avviker fran original &r boggidam-
parna som jag byggt av FOX delar och
framdamparna av typen FOX FLOAT.
Standarddémparna fram &r helt OK men
boggiddmparna pa de tidiga modellerna
fungerar déligt om man véger Gver 60
kg. Jag ser det som helt nédvandigt att
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byta ut dessa pa 06-07 som har rena
mopedprylarna fran fabrik.

Det tog mig tva-tre ar innan jag bygg-
de klart min skoter och den har nu fung-
erat pa det satt jag onskar i snart tio &r
och under den tiden gett mig massor av
gladje. Fragan &r vad jag ska gora med
den i framtiden? Fortsatta kora, sélja el-
ler garagera for gott?

Mindre lyckade
modifieringar

Givetvis har jag aven testat en del om-
byggnader som jag inte alls har gillat och
ibland har det kostat en hel del pengar
att komma fram till vad som &r rétt for
mig. En 174" matta koptes tillsammans
med helt raka lce-Age boggiskenor och
9" vandhjul ndr den ultimata kldttraren
skulle byggs. Visst klev den upp ur snon
som aldrig forr och nog tog man sig hur
langt som helst uppfor en backe (lang-
re &n jag vagar!) men det blev en trist
skoter i alla andra lagen. Omdjlig att ha
roligt med pa led och grymt jobbig nér
man lekte pa den bottenlosa myren. Jag
sméllde bade mattan och skenoma i ett
klippblock nar jag pudersurfade utanfor
Gallivare sa det var bara att bygga till-
baka till original. Lyckan var fullstandig
da min gamla smidiga skoter var tillbaka
och jag ater kunde géra snava donuts,
ha roligt pa leden samt &ka pa rullen
over en hel myr igen. Kréngningshém-
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maren demonterades d& man inte ska
ha en sadan pa en lossnoare och den
fick sedan atermonteras da nackdelarna
vida overvagde. Denna tunga best be-
hover en krangare for min korstil! Sedan
testade jag att sénka ner boggins bakre
inféstning for att f& battre egenskaper
i djupsndn. | princip allt blev sémre da
den var sd tungkord att ingen annan
fordel kunde urskiljas. Xenonlampor
monterades ocksa enligt géllande mo-
detrend for 10 ar sedan och visst fung-
erade det bra. Vitt och starkt ljus som
lyste brett fast kanske inte sa langt. Men
dessa rackarns ballaster och kablar som
lag och slangde ovanfér motorn var ett
gissel dé jag som sagt allt som oftast
ska byta tandstift. De var i vagen s
mycket att standard H4-lamporna kom
tillbaka pa sin plats och Xenonkittet fick
sin sista vila pa atervinningsstationen.
Sa vissa saker ar faktiskt helt ratt fran
fabrik och man kan mycket It forbattra
sin skoter sa att den blir betydligt samre.

Namnforvirringen

Nu kan nog nagon van av ordning pa-
peka att den skoter jag har skriver om
faktiskt bara heter Apex Mtn i USA och
att den dessutom heter Apex MTX dér
mellan 2008 och 2010, har hemma
heter den RX1 Min eller fran och med
2008 RX1 MTX!

Detta &r helt korrekt men jag har vag-

rat att kalla min Apex for RX1 dé jag an-
ser att det var en stor miss att inte dépa
om de europeiska modellerna samtidigt
som man gjorde det i Nordamerika. S&
visst kan man kalla min f6r 2006 ars RX1
Mtn eftersom den heter det, i registre-
ringspapperna heter den till och med

RX1 MM vilket ar &n mer korkat. Sa
alla 2006-2010 kanske heter RX1 Mtn/
MTX i Sverige men de & anda Apex
enligt mig. Den férsta modell som heter
Apex hér hemma var den vidareutveck-
lade ledskotern som kom 2011 och
har EPS, innan den stod det RX1 pa
huven. Och nu nér vi &nda &r inne pa
avslutningen sa valde man som bekant
att inte fortsatta med mountainvarianten
av Apex efter 2010. For mig var det lite
trist dé jag inte &r sa mycket for led-
skotrar och jag hade hoppats pa en ny
och valutvecklad efterfoljare som jag da
troligtvis hade kpt. Nu blev det inte s&
och nu &r det inte ldnge mdjligt att ens
képa en 2019 érs ledskoter med fyra
cylindrar. Sagan &r slut nu och det var
kul att vara med pa farden. Fér min egen
del spelar det mindre roll numera dé jag
med élderns rétt och familiens paverkan
ar ute efter en bredbandare. Min tid som
|6ssndakare ar nu 6ver och jag ser fram
mot lugna turer pa pimpelsjén med min
klassiska Polaris Widetrack. Eller gor
jag det? Vifar se.........
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Valkommen till kampen i Sélen-fjallen
22-24 mars -19 aktiviterten som passar alla.

ftersom vi pa SnowRider alltid vill
umgas med vara lasare sa brukar
vi forsoka hitta pa saker tillsam-
mans. Da det mesta verkar kretsa runt
[6ssnokdrning vill vi géra nagonting for
att bryta av detta litegrann. Vecka 12 s&
kor vi vart evenemang i Sélenfjllen med
namnet Fjallkampen. Vi drog igang Fiall-
kampen forra aret och detta evenemang
ar riktat till alla er skoterakare. Alla kan
alltsa vara med vare sig du har en vete-
ran, touring eller sportskoter. Se denna
sammankomst som ett schyst tillfélle att
njuta av Sélens ledsystem.
Vi anlander till SP Aktivitetscenter fre-
dag kvall for lite samkvém. Lérdag mor-
gon sé delar vi upp lagen efter frukosten

och sen gar starten fran SP upp mot
fiallets ledsystem for en minst sagt avan-
cerad tipspromenad med fragesport och
stationer for olika problemlésande samt
tavlingar. Vill ni dka slade bakom en sko-
ter, kora sjdlva, ki ut er, aka gamla eller
nya maskiner, touring, sport eller [6ssno-
maskiner? Ni véljer sjélva. Huvudsaken
ar att vi har en lugn, rolig och trevlig dag
tillsammans som vi avslutar med "After
Skoter" och ett jakla roj i baren. Boka
in vecka 12 for detta annorlunda skote-
revent dar vi gor allt som &r annorlunda.
Férra aret var riktigt trevligt och vi satsar
pa att gora denna sasongs traff minst
lika uppskattad. Anmaél er pa adressen
nedan.

,\..t

Boende med frukost 16r+sén
Lunch Iérdag, middag I6rdag

Pris utan boende totalt: 950:-
Pris med boende totalt: 2105:-

Anmélan sker till:
info@skotercenter.se

Mer information om detta
kommer pa SnowRider TV.

1 :JFORARBEVIS FOR SNOSKOTER[ -\ =
PN v g & = 7 7T

* MORA
* LOFSDALEN

For mer info och alla datum besdk:

snowrider.se
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Olycksstatistik gallande snoskoter

Det dar med olycksstatistik ar aldrig
roligt, men kanske nédvandigt for oss

skoterdkare att ta del av.

ransportstyrelsen ansvarar for att
Tsamla in och tillhandahalla statistik
om végtrafikolyckor med person-
skada. Statistiken baseras pé uppgifter
som rapporteras in av tva kallor, polisen
samt akutsjukhusen i Sverige. Upp-
gifterna sparas i Transportstyrelsens
olycks- och skadedatabas Strada. Jan
Lindgren som é&r utredningsledare pa
Trafikverket har guidat oss genom den
massiva bank av information som finns
géllande olycksstatistik for snoskoterfd-
rare. Det hér ar ett utdrag ur denna bas.
Under tiden oktober 2011 till augusti
2017 (6 sndskoter-sasonger) finns 1287
olyckor registrerade dar snoskotrar &r
inblandade. | snitt &r det ungeféar 200
olyckor per sdsong. Statistiken nedan
géller alltsa antalet olyckor under denna
period, inte antal personer.

Av dessa 1287 olyckor var:

ISS 9-
30 dadsolyckor (2%)

86 allvarliga olyckor (7%)
ISS 4-8

476 mattliga olyckor (37%)
ISS 1-3

10 med osékra skador (1%)

20 utan personskador (2%)

665 lindriga olyckor (52%)

ISS ar ett matt pa allvarlighetsgraden
pa skador och den skvallrar om hur stor
den akuta risken ar vid den inrapporte-
rade olyckan.

Skadegrad ISS-vérde
Latt skadade 1-3
Méttligt skadade ~ 4-8
Allvarligt skadade ~ 9-

Vard snabbt

Ett larbensbrott far tillexempel ett gan-
ska hdgt ISS-vérde eftersom det kan bli
allvarligt om man inte far vard snabbt,
men det leder sallan till bestaende men.

En lindrigare nackskada ger lagt ISS-
vérde eftersom det inte &r livshotande,
men kan ge langvariga och bestaende
besvar.

Det finns ett bortfall i statistiken, som
ar storre ju lindrigare skadorna ar. Det &r
inte alla som soker vard som har skadat
sig, sa for lindriga skador ar mérkertalet
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ganska stort. For de allvarligaste ska-
dorna &r bortfallet mindre.

Statistik

Genom att hela tiden féra och dvervaka
statistik sa kan man exempelvis se Gver
tid hur upplysningskampanjer slar ut.
Upplyser man skoterakare under en
langre tid vad det galler isars farlighet sa
kan man sékert se resultatet av detta i
statistiken senare. Om nagra ér kanske
man ser hur exempelvis ett hjaimtvang
inverkar pa ISS-vérdet hos de skade-
drabbade och sa vidare. Ni kan sjélva
grotta ner er genom att besdka Trans-
portstyrelsens hemsida och klicka er
vidare pa statistikknappen.

wwwsnowridei.se

Jan Lindgren som &r utredningsledare pa Trafikverket har guidat oss genom den mas-
siva bank av information som numera finns.
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For de sma

Det ar klart de sma ska ha rivigare dampare till
sin ZR 200 eller Yamaha Sno Scoot.

ka ungen kora backe eller cross
med sin miniskoter kan det vara
lage att uppdatera fjadringen lite.
Det finns nu ett komplet kit att tillga for
dessa maskiner hos Mud & Snow i Mora
for ynka 9995 spann. Mera om dessa

tuffare démpare pa telefonnummer 0250
777

Med detta kit far du en maskin som
ar béattre rustad for harda landningar och
langa hopp.

\ E“mw\

Du far ge ganska precis 9995 spénn for ett komplett kit med stétddmpare f6r ungens
ZR eller Snoscoot 200. Ska ni tivla pa nagot sétt sa kan denna investering visa sig

vara ganska bra.

Starkare grejer

ka ni ha nagra som helst starkare

varor med er ute i skotersparet

sa kan jag isafall rekommendera
ett par 7800 lumen H4 LED som &r an-
passade for din snoskoter.

Pa bilden ser du resultatet av ett par
av dessa 50W LED i en Yamaha APEX
for testkorning med mycket gott resultat.

Naturligtvis behdver du inte ha en

Tént var det hér. Ljusbilden blir minst sagt aggressiv och det lyser upp a det grévsta. Det klart att du ska ha en rejél belysning pa din skoter i vinter. Dessa séljs parvis.
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Apex for att njuta av det hér ljuset ef-
tersom dessa ocksa finns som H7/H13
med flera.

Rekommenderat butikspris for detta
kit &r 1695 svenska kronor inklusive den
dér momsen. Monteringen ar enkel och
bér inte krangla till det for nagon.

For mer information surfar du in pa
www.sparrsab.se
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JAMTLAND
HARJEDALEN
Turism

Jamtland Harjedalen

Jamtland Harjedalen och i stora delar
| av Norrland ar snéskoterturismen be-

tydande. En rad anldggningar ar nar-
mast beroende av den for att kunna be-
driva sin verksamhet vintertid. Samtidigt

finns det ur ett halloarhetsperspektiv
utmaningar med den hér typen av verk-
samheter och det ar foretagen i bran-
schen och andra aktorer i anslutning till
den medvetna om. Jamtland Hérjedalen
Turism (JHT) har fatt uppdraget att eta-
blera en branschorganisation for hallbar
sndskoterturism i Jdmtland Hérjedalen
senast i maj 2019. Ambitionen &r att det
ska bli en nationell branschorganisation
och som ocksé ingar i det Nationella
Snoskoterradet.

- Det finns en rad exempel pa hur
man hanterat utmaningarna sa bra som
mdjligt utan att forhindra en fortsatt tu-
rismverksamhet. Det nyligen genom-
forda projektet "Hallbar skoterturism i
Frostviken” &r ett bra exempel pa det,
sager projektledaren Andreas Edholm

pa JHT. En viktig utgangspunkt for ar-
betet ar aft branschen sjélv ser att de
behdver bli battre pa att ta ansvar for en
rad fragor i anslutning till sndskoterverk-
samheten. Det finns stora behov av att
skapa en organisation som kan &ga for
branschen viktiga utvecklingsfragor som
kompetens- och affarsutveckling for
okad lonsamhet, branschens karaktar,
omfattning och betydelse behover tyd-
ligg6ras, tillsynsfragorna behdver drivas
och paverkas aven av branschen och
inte bara fran myndighetshall.

Dessutom behdver branschen en
aktdr som kan arbeta med kommunika-
tion av aktuella fragor samt vara en part
i samarbetet med myndigheter pa olika
nivaer, kommuner och aktérer inom be-
soksndringen som destinationsbolag.
Utredningen om den nya terrngkor-
ningslagen &r ett exempel dar det ar vik-
tigt att man kan tala med en enad rost for
att bidra till en hallbar snoskoterturism
infor framtiden.

Kontaktperson: Andreas Edholm, Projektledare JHT Telefon: 070-209 02 31.
E-post: andreas.edholm@jht.se Jdmtland Hérjedalen

R ACI

Tel: 036-13 40 96

GRATIS FRAKT TILL OSS VIA HEMSIDAN!
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Arctiva Summit

rctiva har en trevlig formsprutad
Apolykarbonat hjdlm som heter
Summit.

Den har ett inbyggt MIPS skyddssys-
tem som ska verka som ett extra skydd
for den déar hjérnan vi alla behdver till
vardags. .

Den har dubbelt pann, hak och bakre
utslappsventilering medverkar till hogre
luftflode vilket ménga hjalmar som ar
amnade for alla arstider har.

Vi skoterdkare har genom éren lart
oss att blockera de som gor hjdlmen for
kall med en kraftig tejp eller liknande.
Men det slipper du om du képer en

Summithjélm eftersom ett kitt med plug-
gar for ventilationen ingar.

Summithjélmen har en urtagbar inred-
ning vilket ar trevligt om och nér ;man
blir svettig i hjdlmen. Samtidigt ar kind-
kuddarna ftillverkade i polyester som
transporter bort fukt effektivt.

Den har ett sakallat Open Flow mun-
skydd med aluminium meshnat, "Breath-
box", kindskydd samtidigt som den bade
ar DOT- och ECE-godkand.

Priset for Summithjdlmen &r runt
1750:- ink moms och du hittar den hos
din lokala skoterhandlare.

HAR SKOTERN SKURIT?

WWW.BLIXTENSRACING.SE

Leksand
1\ 1] o

Sarna

NIKASIL® CYLINDER REPERARTIONER
SNABBT OCH ENKELT

www . hanngrens.nu

1+ 1,2 UP CLICK ON PASSAGERARDYNOR!

TILLVERKNING, OMKLADNING, REPARATION
OCH OMBYGGNAD AV SKOTERDYNOR

. | AB HANNGRENS BIL & SADELMAKERI

CHALLENGE ACCEPTED

POLARIS
WWw.abris.se




s lanlia motor
'L“Q:\\% I S r I v a re Dinjleverantor, ﬂU SKU!]S och ll‘lllﬂsﬂl‘ﬂﬂumel‘

Www.ir-skoteromek.se nF

Vi erbjuder en unik 8vernattnings-
upplevelse mitt p Arlanda.

Bo pa Arlanda
o - fri parkering

- nara till gratis flygbuss
Bokningskod:

Kompletta isrivarsatser till ?‘?%
Yamaha, Ski-Doo, Lynx & Arctic Cat.

/8 - Service
f Tillbehdr

*‘f?‘u’ﬁh als] Forséljning

d Nytt & Begagnat Verkstad ?gﬂ”” SNOWARN
& www.skoterochmotor.se @/swoewom - minst 10% rabatt

support@tr-skoteromek.se www.dahliamotor.se 0680-220 23  070-314 20 66 Slookholm] Sweden [wijumbostay com| Boking: 06-593 604 00

RPM Service AB e
Vi utrustar bilverkstﬁ.der ar m

med all tung utrustning
Din ARCTIC CAT handlare i Mdlardalen

Forsaljning
ks - S Service |
[ @ j i Reservdelar

4 { Tillbehor |

Vi séljer, installerar och servar all
utrustning for verkstader:

e Lyftar e Dackmaskiner =
Y B Fr/on

@ \ T

canam|® "\

UNDSTROM*

Laisvall tel. 0961-20044
ab.broderna@arjeplog.com

SIMO)

motorrenoveringar!

 Hjulinstallare ¢ Kompressorer
 Oljeutrustning ¢ Avgasutsug

Vi samarbetar med

Europas storsta
reservdelslager for:

Stortlager pa
utbytescylindrar.

Systemet for dig som vill
skydda ditt flak och underlitta
lastningen av din skoter!

Passar bide slipvagn med eller
utan tipp same till pickups!

yngvessonsmaskin.se

Las mer och bestill pa:

0684- 294 50 AAPALSIT oL

gmotorfritid.com Www. snowraﬂ S¢ Tel 063-10 60 70

W MASKIN AB W

BIA Vagen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45

Klovsjo bensin

LYNX ‘
& Service AB

Lynvx (& CLamn-am
Forsljnin Sasong 2 [ocxzLmo]
Reservj delagr g Service, reservdelar, tillbehdr,
o klader, terranghjulingar, slapvagnar
Service « \ U Tl'. NU POSTORDER
Uthyrning . P.LFIFIIS® :S Skoter

Motor

Pl 111, Storébrénna, FOLLINGE
0645-220 55

www.lynxklovsjo.se G #3= © cemoro You Tllhe

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12 www.salab.nu

Sveg - 0680-718330

For extramaterial foij snowrider

J YOlI T“he l f‘} , -lcartman.se
' Forséljning
\ = & senvi
NMATS Tt
P Telcion 0360.71340 och ATV

info@matsskogochfritid.se Telefon: 0560-71 340

www matsskogochfrltld se



Hur sliten ar
en 500-mils

800.a ?
ALLT OM

Kladguiden

&
e SNOWRIDER

HAYDAYS {: A&

EN
DEL2

LIVNING!

ARETS PROJEKT
ATERUPP

Nasta nummer
i hutik
91 Februari 2019

Utanfor Sverige (inom norden) 407 :- P ;

6 nummer 1 ar

Inom Sverige 335:-

;

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:-
Utanfor S\lerige (inom norden) 719"

I:l JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:-

|:| JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:-

Adress:

Postnr&0nrt:

Tel:

0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.
Prenumerationen dvergér i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestéllningen gar dven att gora pa www.snowrider.se
Kontakta oss for prenumeration utanfér Sverige pren@snowrider.se

SVERIGE

Porto Betalt

SVARSPOST
788 066 000
792 20 MORA




POSTTIDNING B
A SnowRider
! Ségbacksvigen 8
7 88 006 001

792 91 Mora

CHALLENGE

ACCEPTED

TIr'rZanNne;

WORLD’S MOST CAPABLE CROSSOVER

,A\,

€>» POLARIS
TITAN™ ADVENTURE > PRIS FRAN: 164.900,-

> 800 H.0. Cleanfire® Engine >Lock & Ride® Versa Touring Passenger Seat
> Polaris® TITAN™ Articulated Suspension > Lock &6 Ride® Versa Cargo Box and Rack
>508mm x 3937mm x 46mm Cobra Track > Polaris Interactive Digital Display

> FOX® QS3 Shocks > Electric Start

> PRO-Float Skis > Hitch

*Pris inkl. moms. Med reservation for tryckfel och slutférsaljning. Monteringsavgift kan forekomma.

WWW.POLARISSVERIGE.COM



