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FRAKTFRITT OPPET KOP | SNABBA LAGSTAPRIS GRATIS
OVER 1000KR 60 DAGAR LEVERANSER GARANTI STORLEKSBYTEN

SLEDSTORE.SE - Over 5 miljoner produkter i webshopen, levereras inom 2-5 dagar!
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VI HAR UTRUSTNING
OCH TILLBEHOR!
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Vara kunder alskar oss!

.. . .. RYGGSACKEN FOR SKOTERAKNING!

Vi har massor av positiva omdémen Fack for spade
¥ TRUSTPILOT Ventilerat ryggparti
Vadderade axelband
Rejila metallspiannen
: Bra gummerad undersida
/ \ Fdrberedd for vatskesystem
’ // Extra lasningsclips pa héftbéltet

| O ) -38%

499 kr

Ryggsack Sledstore Laponia 20L

Laponia ar en rejal och stilren ryggsack som vi sjalva
tagit fram. For att hdllas pa plats, oavsett hur mycket
det hoppar och studsar, har den forsetts med bade
hoft- och brostbalte. Eftersom man oftast vill ha med
sig en del prylar pa skoterturen har den utrustats med
ett flertal olika fickor och fack, som hjalper dig halla
ordning pa grejorna.
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RESERVDELAR FOR
ALLA SNOSKOTRAR!

SLEDSTORE.SE - VIHAR ALLT FOR DIG OCH DIN SKOTER

sledstore

sledstore.se | info@sledstore.se | 08-509 063 00
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Den hér sasongen har borjat sagolikt bra da vi i Dalarna blivit vélsignade med massor av snd. Det var faktiskt valdigt mycket
damp ner fran himlen pa kort tid, och detta utan att den forsta snon hunnit smélta bort. Det &r sallan vi har fullt akbart innan
december och det &r &nnu mer séllan som den forsta snon fa ligga utan att smalta bort. Sinnesstdmningen i hela branschen
ar pa topp och jag upplever det som att handlarna i hela Sverige rider pé en positiv vag da folk i allmanhet vill aka sndskoter.
Det hela kanns grymt och jag maste séga att jag hittills hunnit aka mer skoter i &r an pa mycket lange.

Jag méste samtidigt passa pa att sla ett slag for alla gratisarbetande foreningsmanniskor som pa ett eller annat satt engagerat
sig i den lokala skoterklubben och pa satt avsatt otaliga timmar av sin fritid for att ta hand om och varda vara skoterleder. Jag
menar i forsta hand de som sladdar de leder som ingen betalar fér. De leder som finns pa de stallen turisterna inte hittar il
och darmed inte heller omfattas av diverse ledkort som i sin tur ger klubben eller leddgaren nagon form av intakt. Vad driver
dessa eldsjélar? Vad far dem att timme ut och timme in utfora detta otacksamma arbete utan ndgon egentlig uppskattning?
Det vette gudarna men jag missténker att det inte &r hdga erséttningar, presenter eller berémmelse i alla fall. Darfor tycker
jag att ni alla som inte redan gjort det, kontakta er lokala skoterklubb och bli medlem. Medlemsavgiften brukar vara blygsam
och jag vet att det existerar familiemedlemskap vilket séklart &r en sjélvklarhet. Din lokala skoterklubb blir sakerligen tacksam
samtidigt som du faktiskt ocksa gor ratt for dig. Da sager vi sa.

Har du nagon gang sett ett fordon och bara fallit pladask i ren forélskelse? Jag gor det extremt séllan och kan rékna tillféllena
pa ena handen. Forsta gangen var nér jag blev omkérd av en Dodge Viper aret 1994. Jag korde nastan i diket av upphetsning
och jag minns handelsen som om det vore igar. Jag blev besatt av bilmodellen och har till dags datum haft tre stycken varav
den senaste i raden troligen aldrig kommer att limna min &go. Det &r séllan det hander som sagt, men nu har det hant igen.
Jag var uppe hos Modshop i Arvidsjaur och gick in i verkstan dar det stod en del roliga ombyggda sndskotrar av varierande
tillverkare och arsmodeller. Den ena var franare &n den andra bor tilliggas. Jag strosade runt bland dessa maskiner bara for
att helt pl6tsligt stelna till. | ett hérn stod den. Maskinen som fick mig att flamta till av upphetsning. Jag sag inte vad det var,
men det spelade mindre roll. Dar stod en svart skapelse som utan tvekan var det franaste jag ndgonsin sett och den sag ut
som ett karleksbarn som Dart Vader och Alien hade avlat fram. Jag stapplade fram till maskinen ifraga for att lista ut tillverkare
och gissade med hjélp av boggin att det i grund och botten var en Arctic Cat. Joda, dér stod en 800 fran 2012 som fatt sig en
mindre fsrmdgenhet av Skinzprylar monterad pa sig. Det var i forsta hand Heliumkitet i form av framvagn och kapor samt huv
som gjorde den har maskinen helt outstanding och utan tvekan det frénaste jag ndgonsin sett. Pa vagen hem fran Modshop
gick hjarman pa fullvarv och jag bestdmde mig faktiskt redan efter négra kilometer att ocksa jag skulle ha en san maskin. Jag
hittade precis en Hardcore 2017 for dndamélet. Sa det sa.

Har ni ténkt pé en sak? Det ganska vanligt och framf6r allt inte ovanligt att kvinnan, tjejen, bruden i frhallandet numera ocksa
kan kalla sig skoterakare. Jag har ocksa sett massor av kvinnor som ocksa helt pa eget bevag kpt sig en egen snoskoter
for att tilsammans med vanner tillbringa vintern ute i [6ssnn. Vad som slagit mig ar foljande. Snélla killar vélier maskinen at
tiejen. Gérna lite kortare, med mindre kammar och varfor inte med en lite bredare framvagn? Detta fér att maskinen ska vara
"lattkord" och trevlig. Sen nar ar en kortare maskin med sl6 motor och bred framvagn lattkérd i snon? Svaret ar aldrig och
jag tycker darfor att det &r dags att ténka om.

Kan det vara ren okunskap eller en rédsla for att bli ifrankérd av tjejen som fér dessa hjalpsamma mén att vélja daliga maskiner
for nyborjaren? Har kommer et riktigt rad till dig som &r nybérjare oavsett kon, och vill ut i djupsnén.

Kop en lang lossnomaskin med en ordentligt tilltagen matta. Den ska minst vara 153" lang. Den ska ha en smal framvagn
och gérna en vass tvataktsmotor. Gérna 800 kubik och som minst 600 kubik. Kop den, kor mycket, lyssna pa rad frén en van
forare och nt pa sa mycket du bara kan och kor ifran din partner.

For ovrigt sa ska jag berétta for er att SnowRider aldrig salt si ménga l6snummer i butik som just nu. Mitt i den globala digita-
liseringen sa har vii och med ett distributionsbyte fatt manga fler aterférsaljare &n nagonsin i SnowRiders historia och darmed
kan na ut till fler tidningskopare vilket vi tackar for. Prenumerantstocken okar ockséa den, om &n i langsammare takt &n 16s-
nummerforséliningen. Var hemsida snowrider.se har ocksa den fatt ett rejélt uppsving i och med moderniseringen samtidigt
som Facebook och Instagram gér som taget. SnowRider TV &r utan tvekan extremt populért da varje avsnitt vi gjort har hoga
tittarsiffror. Det kéinns som vi har medvind och vi kan utan att tveka séga att vi jobbar som bara den fér att halla stéllningarna.

En sak till. Respektera var och var du inte far kéra snéskoter i alla lagen. Forsok att forega med gott exempel och var en
god skoterakare. Bygg garna om din skoter sa mycket du bara orkar, men lamna alltid ljuddamperiet sa att den aldrig later
mer &n original. Verka utan att horas &r en bra devis att jobba efter och jag inbillar mig att vi har mycket att vinna pa att lata
sé lite som majligt i var gemensamma natur. Va tyst, skrek alltid min larare till mig oavsett vilken klass, skola eller lektion jag
befann mig i, och jag tycker att det var ett bra rad som jag garna delar med mig av. Kor dar du far och var tyst. Over n out.

wwwsnowridet.se



Shki PROTEC

The original Snowmobile-SRi Protection Made in Sweden

Orlgmalet

ytthamn

Samma smarta och robusta produkt, bara ett nytt namn!

SkiPROTEC. dr en helsvensk kvalitetsprodukt som ar
monsterskyddad i EU, Norge, Canada och USA.

SkiPROTEC. skyddar inte bara
sndskoterns skidor, utan dven garage-
golvet, slapvagnen etc.

Originalet tillverkas av MCM AB
i Mora sedan flera &r tillbaka. Det
betyder att vi garanterar en produkt av

hogsta kvalitet.

SkiPROTEC. har tidigare testats av

tidningen Snowrider med basta betyg.

Valkommen att bestélla direkt fran Din narmaste
snoskoterhandlare.
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Ski PROTEC

The original Snowmobile-SRi Protection Made in Sweden
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Ta forarbevis for snoskoter
med SnowRider

Januari 13-14 Mora
Februari 10-11,17-18  Mora

For att boka din plats surfa in pa: 7
www.snowrider.se

FJALLKAMPEN 2018

SP Aktivitetscenter i Sélen tar emot
oss pa ett annorlunda event. En lugn,
rolig och trevlig dag tillsammans pa
leden som vi avslutar med "After

Skoter” och ett jakla réj i baren.

Bokas pa info@skotercenter se

6 wwwshowridei.se
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- 3 Cylinder 4-stroke turbo charged /+ 180hp
The mOSt powerfUI - NEW Mountain rear skid with 1,125"” dropped drive shaft

= - NEW FOX Float 3 QS3 Front
Standard Snomeblle - NEW FOX Float QS3 center

- - NEW FOX Float QSL w/climb lock out rear Shock
Eng|ne on the markEt' - Adjustable ski Stance 876-978mm

SideWinder M-TX 153 LE SideWinder M-TX 162 LE

Power Claw Track 3886mm x 76mm Power Claw Track 4114mm x 76mm
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Skotercross

et dér med skotercross &r mer

an sporten dar man slar nésan

i styret bara for att lite senare
vakna upp och forsoka fundera ut var
man &r nagonstans. Ja, for mig &r det
sé i alla fall

Jag ska vl klargora mer i detalj vad
jag menar dé jag utan tvekan har haft
en forhallandevis kort, handelserik och
i slutdndan ganska dalig karridr bakom
styret pa mina crossmaskiner. Detta
samtidigt som jag umgétts med Sve-
riges elit i samma sport som alla hade
det gemensamt att de hade Gverseende
med mig och min férarbegavning. For
att en gang for alla gora ett bokslut da
det galler min skotercrosskarriar maste
jag bara berétta om nagra av alla roliga
och mindre roliga minnen som &n i den-
na dag spokar for mig.

Alla atleter har sin Nemesis. Nemesis
ar hamndgudinnan som straffar méannis-
kor for sitt dvermod om ni nu inte visste
detta. Min Nemesis heter utan tvekan
Vollarbanan och ligger strax utanfor
Bruksvallarna i Harjedalen, och ar ett
javla stélle. Ja tyvérr &r det sa, och det
finns egentligen ingenting som kommer
fa mig att tycka nagot annat. P& Voéllar-
banan &r det alltid -35 grader. Har ligger
réken och kylan som ett lock ovanfér
banan och jag skulle inte bli forvanad
om det har stallet & byggt pa en gam-
mal samisk begravningsplats och i och
med detta &r férdémd och i och med det
ocksa alla som aker dar.

Jag har varit dar massor av ganger
och pa nagot konstigt satt sa har det
alltid gétt véldigt illa hur man &n vrider
och vénder pa det. Jag kommer ihag nér
jag hade en sprillans ZR 600 som den
legendariska Manno Eriksson fran Ma-
lung stallt iordning till mig. Maskinen var
s jékla bra och jag upplevde det som
att den har sporten verkligen var nagon-
ting for mig. Kanslan héll i sig i flera varv

faktiskt. Det var bara det att man hop-
pade utfér en backe pa ett stélle bara for
att dar nere vanda om i 180 grader i en
vénstersvang. Har skulle man fa med sig
sapass mycket fart for att hoppa dver ett
mindre platahopp som fdljdes av en ho-
gersvang med en hog vall att ta spjarn i.
Jag hade kémpat med att ta hela hoppet
da jag landat lite for kort flera ganger da
ansatsen var isig. Det har varvet kinde
jag att jag hade farten med mig och jag
fick det bekréftat nar jag flog dver hela
hoppet och med skidorna fére landade
hért i gropen som brukar bildas efter
landningen. Styret knockade mig gan-
ska rejélt och jag la mig raklang over
huven och gasade fullt med ljumsken.
Jag hade en jakla fart ratt fram till kurvan
och fortsatte rétt upp i den rejala vallen
dér man tydligen skulle svdnga héger.
Bakom vallen fanns en vég/parkering
och hgjdskillnaden var hissnande. Just
detta vet jag eftersom jag vaknade i
luften efter ha anvént den doserade ho-
gerkurvan som en ramp. Uppvaknandet
var hiskeligt dér jag lag halvt medvetslés
pa huven, fortfarande med full gas. Jag
ryser an idag av bara tanken. Flygturen
var enorm och ni som vet vilken kurva
jag pratar om vet ocksa hur stor hojd-
skillnaden var och kanske fortfarande &r
fran toppen av kurvan till marken ned-
anfor. Lagg sedan till den extra hojd en
medvetslos klantskalle far nar han haller
full gas i tjugo meter. Nedslaget blev
spektakulart och jag somnade &terigen
ndr det blev markkontakt vilket s har i
efterhand kanske var lika bra det. Blodet
rann, plast och aluminium sprack och
andrade form samtidigt som néagra rev-
ben, ena fotkndlen och bada handleder-
na tog rejalt med stryk. Rehabiliteringen
var lang men skam den som ger sig. S&
hér 20 ar senare drommer jag faktiskt
fortfarande mardrémmar dér jag vaknar
upp liggandes pa en huv sju meter upp i
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luften. Kénslan ar precis lika overklig nu
som da. Hjarnskakningen gav sig efter
ett tag men det tog ett bra tag innan jag
aterigen begav mig upp till samma bana.
Den har géngen, pa en annan maskin,
ramlade jag ganska omgaende av och
brét nyckelbenet utan nagra som helst
problem. Det gick liksom av bara farten.
Nér det lakte brét jag ett ben i foten.
Ett tag senare andra foten, pa samma
bana. Det lakte ocksa ganska fort vilket
gjorde att jag stallde upp i ett SM-kval
dar jag hamnade mellan tvé skotrar med
huvudet sa att hjalmen faktiskt sprack
som ett 4gg och jag aterigen fick en
hjarnskakning, samt en bruten hand.
Jag hann ocksa bryta samma ben i fo-
ten som forut, samt fixa ytterligare tva
hjarnskakningar innan jag fattade sjélva
prylen. Vissa ménniskor ska inte halla pa
med skotercross. Eller som min doktor
sa. "Du verkar vara valdigt dalig pa att
kora snoskoter, sluta upp med det om
du vill bli gammal.”

Sa hér i efterhand tillsammans med
nagra goda véanner forsokte vi kartlagga
just mina turer till den dér javla Véllarba-
nan och kom fram till féljande. Jag, Bjorn
Fristrdm har aldrig kort ett fordon (bilen
alltsa) fran Vollarbanan vid ett enda till-
félle i hela mitt liv. Jag har déremot kért
dit alla ganger jag varit dér. Hemfarden
har alltid skett i horisontallage till nér-
mast belégna sjukstuga. Sla det om ni
kan.

For ovrigt saknar jag den dér sko-
tercrosstiden da vi ocksa hade mycket
roligt. Manga har jag kontakt med fort-
farande vilket jag verkligen uppskattar.
Jag saknar en del riktigt mycket och
skotercross for mig, var inte bara ett
skuttande pa kryckor. Alla kompisar
samt de aktiva runtomkring sporten var
minst lika viktiga som sjélva sporten. Da
det géller roliga killar runtomkring oss s&
ténker forst och framst pa tokstollar som

tyvarr inte langre finns hos oss. Jag sak-
nar Olle Norberg som inte bara var farsa
at Walles-Johan utan ocksa en kille som
fick oss alla att kénna oss valkomna pa
Walles Fjéllhotell dar man oftast bodde
ndr man var pa den dér jévla Véllarba-
nan. Hans vapendragare Hasse Stolan
ar ocksa han enormt saknad eftersom
han &r en av de mer speciella méannis-
kor jag négonsin tréffat. Speciell pa ett
mycket bra sétt. Dessa tva tillsammans
hade alltid de mest fantastiska historier
att dela med sig av vilket vi alltid upp-
skattade. De var bada gamla skoter-
crosskillar som visste vad de snackade
om och framfér allt Stélan hade genom
aren fétt sin beskarda del av olika sko-
terrelaterade skador. Jag berattade om
mina och blev kallad amatér av honom
vid et tillfélle. Med all rétt eftersom han
onekligen hade tilloringat mer tid pa
sjukhus an de flesta jag kénner. Skoter-
cross i all dra. Sporten &r ganska farlig,
eller mycket farlig om man ska vara rik-
tigt arlig. Men den &r samtidigt fostrande
och framforallt en inkdrsport till vanskap
och gemenskap som man har med sig
hela livet. Jag har férutom gamla sko-
tercrosskompisar ocksé ett deformerat
nyckelben, nedsatt rérlighet i bada kné-
na samt fotlederna och ena handleden
som jag kommer ha med mig resten av
livet. Samtidigt som jag fortfarande idag
vaknar skrikandes sju meter upp i luften
nagra natter om aret. Men pa nagot sétt
sé &r det utan tvekan vart det. Jag sak-
nar tiden pa ett satt samtidigt som jag
ryser av tanken att &terigen svdnga in
pa parkeringen pa den dér javia Vollar-
banan bara for att fundera pa vem som
kommer att kora min bil hem.

Chefredaktor Fristrom
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Vi sndskoterentusiaster drivs av det som ligge or oss. Nasta rakstréicka pa den hoppldst
slingrande leden. N&sta omréde i terréngen vi a idigare. N&sta utsikt som far oss att tappa

andan. Nista utflykt med polarna som blir drets samtalsamne. For att uppna detta, maste du ta din
skoterkérning till nasta niva. -

Se vilken modell och tillbehér som
kan hjilpa dig né dit pa ski-doo.com

WARRANTY

ITS IN
YOUR DN

PLANERINGEN AR OFTA HALVA NGJET MED ETT VINTERAVENTYR. Nir du har
samlat ihop dina vinner, planerat rutten och servat skotern ir det dags for
kronan pa verket — tillbehiir och klider som matchar dig och din Lynx-skoter.

BYGG DIN LYNX PA BRPLYNX.COM LYNX ‘
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Zeppelinarn fran Selja

Det har gatt manga ar sedan vi besdkte den specielle mannen fran Selja.

Zeppelinarn ar tillbaka.

Av: Bjérne
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m man minns tillbaka nagra &r

sa kommer ni kanske ihdg den

har mannen som jag faktiskt
véxt upp, och delar manga minnen, med.
Zeppelinarn som han heter till vardags
ar utan tvekan speciell och manga av er
kanske tror att han &r en fiktiv och pé-
hittad person. Sa ér inte fallet d& denna
man &r mer &n pa riktigt dven om det
som sagt kan vara svart att tro det. Jag
har massor av historier att dela med mig
av da det galler Zeppelinar &dven om
inte alla limpar sig for tryck da han va-
rit med om allting du kan tanka dig. Jag
kan beratta om historier dar denna man
rensat avloppet med dynamit, akt fatol]
bakom en sndskoter och fatt en pinne
genom pungen eller som ivrig hemvar-
nare i sin ungdom provskjutit sin AK-4
mot garagedorren utan en tanke pa att
varmvattenberedaren till huset var bela-
gen bakom. Det hér ar gamla historier
som vi inte kommer att ga narmare in pa
da vissa av dessa garningar inte annu &r
preskriberade och rent straffbara. Zep-
pelinarn har i alla fall genom &ren byggt
manga fordon for att aka riktigt fort med
och sa aven denna gang. Vad ségs om
en Apex med raggarbilsforgasare och
headers?

Billys

Idag kommer vi att titta narmare pa en
av alla skapelser den har mannen har i
sitt garage eftersom dessa minst sagt ar
fantastiskt fantastifulla och vissa ganger
genialiska. Vi kan direkt séga att Zeppe-
linarn ar en fyrtaktsélskare av rang. Han
alskar ocksa Billys Pan Pizza och ska vi
rangordna hans tva forélskelser sa skul-
le vi tippa pa att Billys kommer forst, och
fyrtaktsskotern bara pa tredje. P4 andra
plats kommer ocksa Billys vilket vi glads
at da alla borde ha ett vettigt intresse.

Vi vet genom véra tidigare reportage
att Zeppelinarn ar helt torsk pa att aka
s fort han bara kan pa sno och barmark
vilket fatt oss att skriva om sa gott som
alla hans fordon. Tiden har gétt och &ven
Zeppelinarn har blivit till aren vilket fatt
honom att vidga sina vyer vad det géller
fordon och deras anvandningsomraden.

Performer

Idag &r det Yamaha Apex som géller och
efter vissa modifikationer kan vi séga att

Zeppelinarn har skapat en snoskoter
som passar hans korstil och anvand-
ningsomrade perfekt. Ett hemmagjort
insug tillsammans med en Edelbrock
Performer-forgasare sitter numera dar
en gang i tiden ett spjallhus till insprut-
ningen suttit. Da forgasaren ar i storsta
laget sitter den numera pa utsidan av hu-
ven vilket inte bara understryker att det
finns hastkrafter dérunder utan dppnar
upp for att man exempelvis kan férvara
saker i luftburken.

Zeppelinarn resonerar som s att
det som ska in ska ocksa ut vilket i sin
tur gor att ordentliga headers numera
sticker ut pa vanster sida vilket ocksa
det Oppnar upp for den sista men ocksa
viktigaste modifikationen.

-Billys fértares bast varm och ska man
orka &ka skoter nagra langre strackor
bor kalorierna intagas i jamn takt for att
man inte ska forsvinna helt, resonerar
Zeppelinarn som pa ett listigt sétt har
fast ett antal matlador pa strategiska
stallen vid varje avgaspipa. Vi maste
sdga att tilltaget r genialiskt och véldigt
innovativt. Manniskorna &r Gverlag val-
digt uppfinningsrika i byn Selja och jag
tippar pa ett Zeppelinarn ar en typisk
genomsnitts-seljabo med allt vad det
innebér.

For att vara helt saker pa att de dar
Billysarna blir genomvarma har Zeppeli-
narn en férvarmnings-station bakom sig
nér han &r ute och aker i form av en lada,
full av katter. —Ja att lagga en djupfryst
Gorbys direkt i matladan brukar bli sisa-
dér. En viss frvdrmning &r att foredra,
katter &r varma, uppdraget avklarat, av-
slutar Zeppelinarn.

Ballongen

Vi har som sagt skrivit om Zeppelinarn
f6rut och da inte bara om hans maskiner.
Vi har traffat hans bror Ballongen ocks3,
men just idag s& hade han annat for sig
vilket vi verkligen beklagar. Ballongen ar
minst sagt lika speciell ocksa han. Spe-
ciell pa ett mycket bra sétt vilket far oss
att tro aft vi inom en snar framtid &ven
kommer att forsoka tréffa honom. Vi
aterkommer darfor till broderna sé snart
vi bara kan. Hall ut.




Det ér lugna dagar hos Zeppelinarn sa hér fére jul. Det ldses tidning samtidigt som han  En gammal hederlig Edelbrock Performer pryder nu huven efter en rejél ombyggnation
dricker kaffe och tittar ut genom fénstret. med ett egentillverkat insug och en mekanisk brénslepump.

Férutom en del justerande av luftskruvarna sa har det varit ganska krangelfritt. Nu sit-
ter det ocksa en choke monterad fér starter i kallt véder.

Nér vél en Billys Pan Pizza har passerat forvdrmningen och stekts klart i matladan sa
&r det bara att lata sig védl smaka. Zeppelinarn rekommenderar att ta av pappret for
bésta upplevelse.

Lite grdare och en framtand mindre, men annars kénner vi igen var vén som faktiskt Det géller att komma vél férberedd infér en skotertur och man ska inte slarva med
passade pa att le fér en gang skull. Hur han blev av med framtanden? Det var ingen maten. Sa resonerar Zeppelinarn som verkligen gar all in da det géller detta.
som upplyste om att det fanns harda nétter i grannens talgboll!

wwwsnowridet.se "




Det galler att placera prylarna sd att det gdr att komma at firdkosten under firden.

Annars skulle det inte vara nagon firdkost. Sa resonerar Zeppelinarn som &r véldigt
logisk i sitt ténk.

Ladan lingst bak agerar férvdrmningsstation och &r uppvédrmd av katter. Katten Gun-

nar kompanjeras av kompisarna Sigrid och Snoppen som ocksa aker med nér det &r
dags for en tur.

En fyrcylindrig snurra drar véldigt bra genom hela registret vilket gér att man bér halla
i sig a det grévsta. Zeppelinarns fortakardrékt som han hade under vara tidigare re-
portage for tio ar sedan sitter som gjuten och den passar perfekt an idag.

Nu gér avgaserna ut genom kapan pa vénster sida. Headers fran en Cheva 350 har

byggts om fér &ndamalet och gér visserligen skotern en meter bredare, men samtidigt
véldigt bildskén for égat.

12 wwwshowridei.se




Headers och stor férgasare ska tillsam-
mans med en del andra modifikationer
gora den hér redan snabba Apexen
&nnu vassare. Vi aterkommer till den-
na man och hans fantastiska maskin
framover for att se hur det egentligen
gar.

Det dverspacklade halet méter exakt
7,62 mm invéandigt av den anledningen
att Zeppelinarn évade prickskjutning pa
garageddrren med hemvérnets AK4 i
sin ungdom utan en tanke pa att varm-
vattenberedaren satt innanfér. Som
synes har Zeppelinarn inte heller riktigt
lyckats med att firgmatcha évermalnin-
gen dd det rader en viss nyansskillnad.

Som ni kanske ser sd &r dessa avgasrérsuppvarmda matlador proppade med nyttigheter. Kor ter grés, ost kommer fran kor.

Ost = grés!

Vi fick oss en ordentlig lektion i stretching hemma hos Zeppelinarn. Vi férundrades samtidigt Gver hans vighet men ocksa det réda

wwwshowridey.se

kéket anno 1967 som verkligen &r en fest for 6gat.
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X-Plorer 6000 ES & 3000 ar for dig som vill utforska.
Den smala sparvidden och den ledade boggien gor kdrningen till en frojd.
Justerbara coilover stétdampare gor att du latt kan justera in maskinen for just din kérning.
Vdlj mellan den explosiva 2-taktaren i X-Plorer 6000 ES eller den lena 4-taktaren i X-Plorer 3000.

Besok www.arcticcat.se for att hitta din aterforsaljare.
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HIGH VENTILATION AT ALL SPEEDS
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NYTT & NOTERAT

Preliminar tavlingskalender skotercross

Nu har man satt datum fér SM- och Sverige Cup-tévlingar sdsongen 2018. Det

nya for sésongen 2018 &r att Sverige Cup-férarna inte & bundna att kéra i Region
Norr eller Séder. Nu kan de kéra alla tdviingar om de sa vill. De kan dock endast ta
med sig poéng fran max tre stycken Sverige Cup-kval (eftersom det &r sex stycken
kvaltévlingar och man far endast ta med sig podng fran max hélften av taviingarna).
Tavlingskalendern &r preliminér sa det kommer att fyllas pa med fler tavlingar inklu-
sive backtavlingar.

Januari ) )
13-14/1 - Arctic Cat Cup - Ostersunds SSK - Ostersund
27/1 - Sverige Cup-kval 1 - Infjérdens RSK - Pited

Februari

3/2 - Nordiska Masterskapen Skotercross - Mora MK - Mora

10-11/2 - SM deltavling 1 och Sverige Cup-kval 2 - SMK Séderhamn - S6derhamn
17-18/2 - SM deltévling 2 och Sverige Cup kval 3 - Tasjé SK - Tasj6

24/2 - Bothnia Cup Stadioncross deltéavling 1 Uleaborg Finland - Uleaborg

Mars

2-3/3 - Bothnia Cup Stadioncross deltdvling 2 Boden Arena Super-X - Bodens MS
- Boden

3/3 - Sverige Cup-kval 4 - Kiruna MK - Kiruna

10/3 - Sverige Cup-kval 5 - Vitadalens SK - Vita

17/3 - SM deltéavling 3 och Sverige Cup-kval 6 - Team Walles MK - Bruksvallarna
22/3 - SM i stadlioncross - Skelleftea MK - Skelleftea

24/3 - SM- och Sverige Cup-final - Nyborgs SK - Kalix

Polaroid POP

En modern hégupplést digitalkamera som skriver ut bilder i det klassiska Polaroid-
formatet. Kameran fungerar &ven som en fotoskrivare till mobiltelefoner (iOS & An-
droid). Med Polaroid POP éterinférs det klassiska 3x4-tums direktbildsformatet. Men
nu tas bilderna med en 20 megapixel bildsensor och skrivs ut pa Polaroid ZINK Zero
Ink fotopapper med hjélp av en vdrmeprocess som aktiverar fargerna gult, magenta
och cyan. Utskriften tar knappt en minut och bilderna far ett skyddande skikt som &r
motstandskraftigt mot fingeravtryck och ger lang hallbarhet. Polaroid POP manévre-
ras med hjalp av en stor pekskdrm och erbjuder finesser som inbyggd blixt, sjdlvut-
Iésare och videoinspelning. Bilder och video lagras pa ett minneskort (ingar ej) men
kan ocksa féras éver till en smartphone eller surfplatta med hjélp av Bluetooth och
WiFi. Ett roligt sétt att skriva ut minnesvérda bilder snabbt och smidigt! Polaroid POP
direktbildskamera finns i firgerna svart, vit, bla och rosa. Pris 2 495 kronor, for ytterli-
gare information besék www.focusnordic.se

Klim Fleecetréja

Equinox &r en varm och skén Pull-
over fran Klim och &r perfekt att ha
som vdrmeplagg under en skaljac-
ka. Tréjan &r utrustad med Polartec
Thermal Pro fér att du ska bli varm
och behaglig, &r specifikt anpassad
fér kvinnor. Pris 1 399 kronor, fér
mer info besék www.klim.com

Halskrage

Halvarssons

Fleece-fodrad, powerbank-ingang fér vdrme. Drivs med
ett 5V batteri med 2,0A, 5000mAh ger en ungeférlig
driftstid pa 120 min (45C). Pris 499 kronor, mer info pa
www.jofama.se
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Scott MX550 héjer grdnserna for venti-
lation och sékerhet for den aktiva akar-
en. Utrustad med de senaste sékerhet-
steknikerna som MIPS och Conehead-
teknologi. Har klassledande ventilation
och perfekt kylhantering med strat-
egiskt placerade ventiler. Storlekar: XS
- XXL. Pris 2 599 kronor, mer info pa
www.scott-sports.com




Terminator
Open Vision

HELMET

Snart hos din handlare! Nya Terminator Open Vision har férnyats pa flera punkter infor
2018, och fatt bland annat fdrstorad sikt6ppning och en mjukare och ldngre

skarm. Idealiskt for sndskoterakning och goggles med stérre foam! Ca.pris 2995:- till
3395:-

Hos aterfdrsaljare éver hela Sverige

Dec &

www.dbc-sweden.se



Slapvagnar

|dag fraktar nastan alla skoterakare sina maskiner till ampliga stallen vare sig man vill eller ej. Man
kan gora det pa flera olika s&tt, men ska man goéra det ar det val lika bra att gora det med stil.

all med om att en slapvagn ér ett

nddvandigt ont. Forr eller sena-

re behdver man ha en vagn och
om nu négon av oss ska vara den som
alla andra lanar en vagn av sa lar det val
lika gérna bli du i vanlig ordning. Det
gemene man inte fattar, framfor allt de
slépvagnslosa jonen, ar att ett slap med
kapa kostar flask och lite till. Da géller
det att ldsa pa om respektive vagn vilket
kanske inte &r det lattaste. Darfor tyckte
vi att det var dags att en géng for alla
se Gver vad marknaden har att erbjuda
da det galler transport av tva snoskotrar
eller liknande alternativ.

Vad ska man egentligen krdva av
en bra slépvagn som ar dmnad for tva
langa maskiner? Ar man ute efter en san
vagn som dessutom har en bra heltack-

ande kapa sa far man vara beredd pa
att Gppna planboken sapass att man
faktiskt far en vettig begagnad skapbil
for samma pengar. Personligen gillar
jag idén med en sldpvagn eftersom du
da har en nyttopryl som efter inkdpet
vare sig behover skattas, forsakras eller
tankas och bytas olja pa. En viss arlig
service och dversyn kan behdvas infor
besiktningen, men inte mycket mer an
s&. Det har ocksa visat sig att en rejal
képvagn ocksa haller sig extremt bra
i pris och vissa ganger inte sjunker
manga kronor pa en tioarsperiod. Just
detta pastaende kanske later konstigt,
men jamfor prisraset pa en tio ar gam-
mal bil och en tio ar gammal kapvagn sa
far du se sjélv. Kapvagnen kénns som en
bra investering jamférelsevis. Det finns

en uppsjo av saker att tanka pa innan ett
kop. Personligen kénner jag att jag inte
vill ha en for liten vagn, och inte heller
en for stor. Jag vill inte heller ha en vagn
med en fér bred axel och for den delen
inte heller en som har en fdr smal last-
yta. Personligen tycker jag att en vagn
med métten runt 450 cm lang och 190
cm bred &r optimalt for just mina behov.
Om en vagn kan ta tvé langa skotrar sa
behdver den ju inte vara langre &n cirka
450 da den i och med detta med rage
lastar dessa maskiner samt lite Gvrig ut-
rustning. All yta Gver detta métt kanns
for mig overflodig da du i alla fall inte
kan lasta en slade, pulka eller nagonting
annat pa denna. Se upp med att vélja
en vagn som ar fér bred mellan hjulen.
Nackdelen med detta &r att vagnen da

gar utanfor bilens hjulspar och darmed
gar trogt och vingligt pa vintern. Samma
géller en for smal vagn vissa ganger. Ha
ocksa i atanke att de flesta vagnar sljs
rena fran extra tillbehor. En vagn séljs
alltsa ren och fri fran lyx. Du ska alltsa
inte ta for givet att du far nagonting pa
kopet utan rakna kallt med att varje li-
ten lyxdetalj inte ingar. Kolla alltsa riktigt
noga med din lokala handlare vad som
inte och vad som ingar i just ditt vagns-
kop. Laser du detta har du redan tagit
beslutet att kopa en kapvagn och forlikat
dig med tanken att den inte &r gratis och
det &r val lika bra att vi kor igang.

Sa hall i er gubbar och kérringar, det
har &r en stor del av vad du har att vélja
mellan pa slapvagnsfronten just nu.

bland blir man salig och lite stum

over hur genomténkt och gediget

nagonting kan kannas. Hecos alumi-
niumvagnar finns i flera utféranden och
den vi hade tillfélle att titta ndrmare pa
heter 2000 BX och &r en kapforsedd
boggivagn utéver det vanliga. Den har
val egentligen inte nagon storre lastka-
pacitet an en Fogelsta, 4P eller en 3S
da den lampligen lastar tva ldngre ma-
skiner. Men eftersom den fran bdrjan ar
amnad for att frakta bilar i s& har den ett
storre anvandningsomrade vilket kanske
kan fa dig att just valja den har vagnen.
Och tur &r vél det eftersom den hér vag-
nen &r betydligt dyrare &n de andra med
sina 183,000 kronor. Men det kan vara
okej att betala lite extra s linge man far
nagonting f6r pengarna, och det far du i
och med den hér vagnen. Allt & extremt
genomténkt och vélplanerat och det
andas kvalitet om varje detalj och hela
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vagnen ar byggd i aluminium om man
bortser fran sjélvklara saker som hjulax-
larna. Skulle et formel-1 team behdva
en vagn sa skulle det inte forvana mig
om dom hade slagit Heco en signal da
finishen pa den har vagnen &r grym och
det ligger en tanke bakom det mesta. Ta
exempelvis lastdglorna, eller surrings-
byglarna som Heco véljer att kalla dem,
som ett lysande exempel. Dessa sitter i
ett spar och ar darmed flyttbara genom
att man lossar pa en mutter innan man
drar dom till Iampligt stélle for att sedan
skruva fast dom igen.

Man kan stoppa i s& manga surrnings-
byglar man kénner fér och tills man blir
ndjd. Ett rad kan vara att se till att de
sitter i rétt lage infor vintern da jag miss-
tanker att sparet kan vattenfyllas och
déarmed frysa under vintermanaderna.
Detta &r en av detaljerna som avslojar
att denna vagn inte ar dmnad for sno-
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skotrar, men kan fungera, om man tén-
ker till lite fore.

Gérna en omgang
Superglides

Det har &r som sagt en aluminiumvagn
och golvet ar darfor av detta slitstarka
material. Just denna vagn har man an-
vint for att frakta sndskotrar med pa
vintern vilket faktiskt inte syns péa golvet.
Man maste dérfor valt en mer slitstark
variant da styrstalen inte har bitit sig in
i materielat. Men, kombinationen alumi-
nium, sn6 och gummisula brukar ganska
ofta resultera i en frivolt for personen i
skorna vilket i sin tur gor att jag skulle
montera en omgéang Superglides och
Traction Grids pa den hér vagnen. Dels
for att skydda botten pa den hér fina
vagnen men ocksa for att slippa glida
runt dér inne som Bambi pa hal is nar
man ska lasta i och ur. Apropa lastning.

Bara det att den enorma aluminiumka-
pan Oppnas med fiarrkontroll gor att
man borjar fundera pé att kopa en san
hér vagn. Otroligt lyxigt och lite s dar
underbart fdr oss som gillar prylar. Vi bor
ocksé papeka att just detta &r ett extra-
tillbehor. Vagnen har ocksé dubbla gas-
démpare per sida som ser till att kapan
héller sig uppe dven om det skulle ligga
lite snd pé taket. Just detta uppskattar
du sakert mer om du inte véljer att kdpa
till den elektriska Gppningen.  Skulle
Fredde i Solsidan képa en téckt vagn sa
skulle han en san har, det kan du vara
riktigt saker pa. Kapan lyfts med hjalp
av tva stycken elekiriska kolvar eller el-
stalldon som de ocksa kallas, som i sin
tur drivs av ett batteri som sitter monte-
rat langst fram i vagnen. Det finns ocksa
som tillval att man via en hydraulkolv kan
h6ja upp den bakersta av hjulaxlarna sa
att vagnen niger i bakkant. Denna nig-




ning tillsammans med baklammen gor
att man kan lasta extremt ldga fordon
vilket kanske mer gagnar en racerbilsa-
kare an en skoterdgare. Men tillbehéret
finnsi alla fall och skulle du kanske ha en
Koenigsegg i garaget sa ar ju problemet
[6st vad det géller transporter av denna
bil. Eftersom alla Heco-vagnar byggs
i Sverige sa &r det bara att specialbe-
stélla den som man vill da man ténkt il
lite extra i sjalva byggprocessen. Du kan
egentligen bestdmma langd, bredd och
lastkapacitet lite som du vill.

Trevligt

Det ar dom sma detalierna som gor
det och bara den lilla grejen att stod-
hjulet har en riktig kldmma runt sig gor
att man forstar att det har &r en dyrare
vagn. Kldmman ser till att stodhjulet
inte kommer att lossna och sékerligen
fungerar fler &n en gang. Just det dar
stodhjulsproblemet vet jag att fler &n mig
irriterat sig pa. Stodhjulet skakar loss pa
daliga végar bara for att i slutdndan bli
liggande efter vagen nagonstans. Efter-
som det har ar en biltransport sa sitter
det tva aluminiumramper under vagnen
som dras fram fran sidan. Mycket ge-
nomténkt och trevligt. Den har vagnen &r
attdragen och upplevs inte lika stor som
den &r, trots att det &r en boggivagn.

=%
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Hér sitter det ett stédhjul som &r lite mer
pakostat.

Bra placerade backlampor.

—
fgos

Snygg och proper vagn som har det
dér lilla extra. Du kan egentligen fa den
hur du vill. Det &r bara att héra av sig till
Heco fér ndrmare funderingar och én-
skemal.

Hér kan du lasta en bil pa sommaren och tva skotrar pa vintern. Lastrampen &r ett ex-

tra tillbehér.

Teknisk specifikaktion
Heco 2000 BX

Invandigt matt: 490 X 200 cm
Totalvikt: 2000 kg
Maxlast: 1300 kg

Typ: Inline

Dragpbil: 1,59 L/mil
Hemsida: www.heco.nu

Pris ink moms/képa: Ca 183,000:-

Fordel +++

Den har ett brett anvandningsomrade da
man ocksa kan kéra en bil under kapan.

Elmandvrerad kapa &r numera ett maste.
Inte fér att man behdver det, men det &r

Dubbla gasfjédrar behévs fér att halla
kapan uppe. El-stélldon ser till att du
kan dppna och stinga kapan med en
fidrrkontroll. Detta &r dock ett extra till-
behér.

Det &r detaljerna som gér det och bara
det att det finns ventilationshal i denna
vagn gor en sadar lite extra glad.

re

faktiskt jékligt frdnt och lyxigt och i detta
fall ocksa ett extra tillbehr.

uppe med rage.

Belysning lite hdr och var som verkligen
Slapvagnarnas Rolls Royce

Léttdragen fér sin storlek

Ja ska man gnélla pa nagonting sa far
det bli priset. Den &r minst sagt dyr.

fylld av vatten och ddrmed igenisad pa
vintern.

med en personbil pa daliga vdgar. Inte sa
det stér, men har du en mesig bil sé kan

Dubbla gasfjédrar som haller kdpan

ser till att du syns.

Nackdel -
Den nedsénkta skenan i flakbottnen blir

En boggivagn drar och brakar lite mer

du ha det i atanke.

Flyttbara lastéglor ser till att de befinner
sig dar du vill. Nackdelen ér att sparet
sékerligen kommer att fyllas med vatten
som sedan blir is. Se till att glorna sitter
dér de ska innan sdsongen.

Biltrailer och skotervagn. Allt i ett. Men
smakar det sa kostar det. Hall i hatten
och hissa ladret som vi brukar séga.

Du kan som sagt bygga din Heco som du vill. Det finns massor av smarta tillbehér.
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Fogelsta

ogelsta &r sedan lange en av de

mer kénda tillverkarna for sno-

skoteranpassade vagnar. Vi har
haft ett helt gang har pa SnowRider
och nagra har vi haft kortare stunder
medan andra blivit kvar hos oss flera
ar. Alla kanner vél igen de legendariska
"Bjérnlyan-vagnarna"? Vagnen &r tillver-
kad i stal som sedan varmgalvats for att
sta emot den dér j&kla rosten som vi alla
ogillar. Fogelsta lanserade sin 1945-
vagn forra aret och jag tycker att denna
vagn tillsammans med 4P i detta test har
den mest optimala ldngden och bred-
den for tva langa maskiner. Inte f6r kort
och tillréckligt lang for att fa med sig tva
langa skotrar plus packning och bensin.
Bada &r av inline-typ med hjulhusen un-
der lastytan. Att tvingas anvénda en lite
for smal och kort vagn resulterar alltid
i att man pa ett eller annat sétt skadar
képa och sndskotrar, hur man an beter
sig. Detta blir dyrare i slutdndan &n att
lagga nagra kronor till for att fa sig en
strre vagn. Fogelstas vagnar séljs rena
och fria fran extratillbehdr, men kan en-
kelt utrustas med allting mot sedvanlig
ersattning. Du kan kopa den hér vagnen
utan kapa och darifran designa den pre-
cis som du vill ha den. Det kan tyckas
lite val dyrt att kopa allting pé en gang,
men mdjligheten finns ju alltid att kosta
pa den allt eftersom du kénner behovet.

Jag personligen skulle férutom sjalva
vagnen ligga pengarna pa kapan och
en dubbelsats med Superglides sa att
jag sparade botten pa slédpvagnen. Styr-
stal &r elaka och skonar ingenting i sin
vdg. Det ér alltsa snabbt gjort att gora
en ny sldpvagnsbotten begagnad. Jag
hade anvant vagnen ett tag for att sedan
handla upp mig pa manga av de tillbehér
som finns i Fogelstas sortiment.

Nufértiden &r vagnen férberedd for
en del extratillbehdr. Exempelvis s& &r
elsystemet fordraget for att pa ett enkelt
satt kunna montera backlyse och inner-
belysning i kapan. Forut fick man agera
elektriker for att fa fram strém for dessa
lampor medan man nu bara klickar i en
kontakt. Smidigt.

Jag hade nog ocksé kostat pa nagra
kronor for att fa en skyddsfilm pa képans
framre parti da denna annars pa valdigt
kort tid blir blastrad av stanket fran drag-
bilens hjul.

Ska vi fortsatta prata om nyheter for
aret sa hittar vi numer ocksa ett par
handtag pa kapan som underlattar ma-
nuell flytt av vagnen.

Bra utformad

Vissa saker ar sjalvklara da det galler de-
signen pé en kapvagn som &r amnad for
vinterbruk. Fogelsta har en bra l6sning
da det galler kapans utformning. Den

Fogelsta kdnns som en av pionjdrerna i skotervagnsbranschen. Det kdnns tryggt att
handla en Fogelsta da man vet vad man far. Deras relativt nya 1945-vagn &r utan tve-
kan en vagn som sétter standarden i branschen.
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har ett brutet tak vilket gor kapan stabil,
men detta medfor ocksa att det finns en
mindre platt yta uppe pa vagnen. Den
platta ytan &r en bra landningsplats for
snd och alla vet ju hur drygt det ar att
sopa av en képa for att Gverhuvudtaget
kunna dppna den. Mindre yta, mindre
sno. Det kan vara ganska svart att na
med en sopkvast och fa bort all snd
uppe pa kapan. Det ar forvanansvart hur
mycket 1 decimeter snd kan véaga vilket i
sin tur betyder att képan blir for tung att
lyfta och faktiskt fér tung for gaskolvarna
att halla uppe. Jag maste siga att den
har vagnen &r extremt lattdragen bakom
var Dodge pickup, men jag vet ocksa att
den upplevs pa samma satt bakom en
vanlig Volvo V70. Var pickup drar cirka
1,27 liter milen med den hédr vagnen
bakom vilket jag tycker &r riktigt bra. Jag
maste ocksa papeka att remmen som
hénger ner fran kapan &r perfekt utfor-
mad for att haka i pa de mest oldmpliga
stéllen nar man kor eller backar in en
snoskoter. Detta &r atgérdat pa de nyare
vagnarna, men kan fortfarande sitta pa
nagon av de &ldre.

Det skulle inte forvana mig om nagon
rékar fa denna rem runt gashandtaget
om man &r riktigt klantig. Kan tyckas
vara en petitess i sammanhanget, men
man vill ju gérna gnélla pa nagot ocksa.

Nar jag anda haller pa sa skulle jag

1945:an har rejéla hjulhus i plat med en
glidplast uppepa. Bra konstruktion.

Ha i atanke att alla vagnar séljs med
sommardédck. Men misstrésta inte.
Slépvagnshandlarna har bra paketpriser
pa félgar och vinterdick.

gérna se en béttre lasning av stodhjulet
da jag titt som tétt lyckas tappa undre
delen av detta hjul da den helt enkelt
skruvar upp sig nér man kor pa ojamnt
underlag som exempelvis vintervag.

Fogelsta satter standarden
Overlag s& kinns Fogelsta som en vagn
som satt standarden for vad man kan
onska och kréva av en slépvagn i den
har prisklassen utan att vara for Gver-
dadig och lyxig i originalutforande. Det
kénns som en storséljare som man pres-
sat priset pa sa mycket man kan for att
vara med i matchen. Vill du ha mer, s&
ar det bara att kosta pa den mer fran
originalsortimentet. Det kénns inte som
om Fogelsta hdrmat nagon utan gatt
sin egen vag och utvecklat sin egen
produkt. Vi kan inte gnélla pa nagon-
ting, men vi kan daremot 6nska att man
snabbare an kvick ordnar till sa att det
finns en dppningsbar hel-bakgavel som
tillbehor inom en snar framtid. Fogelsta
1945 &r helt klart prisvard och ett av de
béttre kép du kan gdra nar du ska lasta
tva langre snoskotrar utan kréngel.

Innerbelysning r ett maste. 1945:n
levereras nu med férdraget elsystem
for detta extratillbehdr vilket underléttar
inkopplingen. Tack fér det.




Passa dig for denna smarta félla. Just
den hér églan har férsékt ta livet av mig
ett antal ganger. Den &r nu borttagen
fran de nyare vagnarna, men se upp fér
denna pa nagot éldre exemplar.

Det kan kdnnas nérdigt att bli glad éver
tre églor i mitten av sldpvagnsbotten.

Men har man lastat nagra tusen skotrar
i karridren sa upplevs detta som en bra

grej.

Det finns massor av tillbehér hos alla
tillverkare. Just den hér *verktygsladan
som levereras med féste skruvar man
[att fast under vagnen. Finns i Fogelstas
sortiment.

”

Vi har ingenting att klaga pa da det géller placeringen av nagonting hér fram. Allt lirar

som det ska.

ARCTIC CAT

Matten runt 450 x 188 cm &r helt perfekt

fér en skotervagn da det vare sig ar for

lite eller fér mycket.

LB VX 820 ﬂ i__.u '
Ett brutet tak ger mindre platt yta fér

snén att landa pa samtidigt som de slut-
tande sidorna &r léttare att borsta av.

Teknisk specifikation
Fogelsta 1945

Invandigt matt: 450 X 188 cm
Totalvikt: 1240 kg

Maxlast: 810 kg

Typ: Inline

Hemsida: www. fogelsta.com
Dragbil: 1,27 L/mil

Pris ink moms/kapa: Ca 67,890:-

Fordel +++

Brutet tak vilket i sin tur gér kdpan léttare
att halla ren fran sné.

Tre stycken forsénkta lastoglor i mitten
av slapvagnsbotten.

Fem invéndiga lastéglor per sida samt 5
utvéndiga.

Invéandiga hjulhus i plat, klddda i talig
plast. Dessa tal att kéra 6ver.

Léattdragen

Nackdel ---

Skulle 6nska starkare gaskolvar till

kapan.

Se upp for strypsnaran som finns pa

en del dldre vagnar. Denna hédnger ner
fran kapan och hakar i nér du kér in
eller ut en skoter.

Skulle gédrna se ett grévre “sprutskydd”
i hardplast som skyddar framre ldm-
men och aluminiumkapan.

Saknar méjligheten att extrautrusta
den hér vagnen med 6ppningsbar hel-
bakgavel.

4P 445 TXI

P ar tillverkaren som haller till i
4Asele och som kan stoltsera med

att vara helt och hallet tillverkad i
Sverige. Fabriken har drygt 30 anstéllda
och saljer runt 1100 vagnar varje ar. 4P
gor bland annat de déar svarta BRP-vag-
narna som man ser sa gott som Gverallt.
Bara genom att titta pa en 4P-vagn i en
minut s& ser man att man har lite egna
idéer pa denna fabrik eftersom man skil-
jer sig pa flera punkter mot andra tillver-
kare. Just den har vagnen ar av galvad
stalkonstruktion och heter 445 TXI och
ar av Inlinevariant dar hjulhusen &r inne
vagnen och dérmed ar sa bred som det
ar mojligt. Just denna variant tycker jag
ar suveran da man gor det mesta av
axelns bredd vad det géller utrymme.

Jag reagerar dock pa att hjulhusen &r
av plast utan en stomme av stal. Just
detta behdver inte vara ett problem rent
hallbarhetsmassigt, men utformningen
ar lite val skarp vilket gor det i svaraste
laget att kora dver hjulhuset med skidan.
Nu séger jag inte att man maste kunna
gora det, men skulle man av misstag
raka kora pa hjulhuset ar det stor risk
att det tar stopp istallet for att man bara
skulle kéra over det. Ingen stor grej,
men bara nagonting jag reagerade over.
Det som déremot &r extremt bra och helt
fantastiskt om an ett tillbehdr, &r den
Oppningsbara hel-bakgaveln. Detta &r
som jag namnde ett tillbehdr som kos-
tar runt 9900 spann och innebar att du
helt enkelt dppnar bakdelen pa kapan,
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som genom ett trollslag forvandlas till
en ramp. Tillsammans med tippen ger
rampen en l6jligt bra mdjlighet att lasta
skotrarna helt sjélv utan det minsta pro-
blem. Rampen gor att du med enkel-
het backar pa skoter nummer tva utan
att behdva tippa slapet. Orkar du tippa
slépet s kan du néstan dvertala skoter
nummer tva att sjélvmant krypa in med
baken forst. Ett riktigt bra tillbehor som
borde sitta pa alla skotervagnar redan
i originalutférande. Inte bara for att det
blir mer lattlastat, utan mest for att du da
slipper att lyfta upp kapan som kanske
har 100 kilo snd pa sig. Jag vet namli-
gen inte hur manga ganger jag nastan
gétt bet pa att fa upp en kapvagn bara
pa grund av nagra centimeter sno som

vagrar sldppa greppet. Fogelsta har
nastan lost problemet med sin brutna
konstruktion av kapan. 4p har Iost det.
Mycket bra.

Smacker och snygg

Hela 4P-vagnen kénns véldigt valbyggd
men samtidigt smécker och snygg.
Den kénns verkligen fabriksbyggd och
genomarbetad och kan fas i detta ut-
forande som 760 och upp till 1350
vagn med 100 kg steg sa att den kan
passa alla bil/slapvagnskombinationer.
Standard levereras denna vagn i 1260
utférande. Den vitlackade kapan gor att
hela ekipaget upplevs som mindre &n til-
lexempel Fogelstas 1945 vagn &ven om
de mer eller mindre &r identiska i matten.
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Vitt &r snyggt (2-komponents epoxilack)
och gér sig bra mot den svarta skydds-
plasten som sitter monterad pa kapans
framdel och ger vagnen ett speciellt
utseende. Plasten ar ett extratillbehér
for dryga 1300 spénn vilket jag absolut
tycker man ska kosta pa sig.

Den har vagnen ar liksom Fogelstas
motsvarighet riktigt latidragen da var
dragbil endast drog cirka 1,29 liter mi-
len, vilket &r en mycket bra siffra. Ta alla
dessa forbrukningssiffror med en nypa
salt da denna test var halvt oserigs da vi
endast korde 45 kilometer. Om &n sam-
ma stracka med alla vagnarna. Skulle vi
varit mer seridsa s hade vi kanske kort
20 mil i mer skiftande milj6 for att f& fram
en mer exakt siffra.

Sexkantig

Den uppmarksamma ser att den vevma-
novrerade tippskruven ocksé har en sex-
kantig skalle i toppen. Den ar avsedd for
dig som har prylmani och dérmed ocksa
ager en eldriven muttermaskin. Du kan
allts pa ett enkelt sétt tippa vagnen upp
och ner med din muttermaskin vilket sa-
kerligen imponerar pa alla som ser dig.
Ja, och sa &r det ju praktiskt ocksa. Jag
tycker att 4P kanns som en gedigen
vagn som ocksa den satt en standard i
branschen och som verkligen ger valuta
for pengarna. Ocksa 4P kénns som en
originalprodukt med manga snygga los-
ningar som forenar design och anvén-
darvénlighet. Priset stimmer vél dverens
med produkten och det kdnns som att
du far vad du betalar for pa ett positivt
sétt ndr du képer en 4P Touring 445.

Teknisk specifikation

4P 445 TXI

Invandigt matt: 445 X 185 ¢cm
Totalvikt: 1260 kg
Maxlast: 880 kg

Typ: Inline

Hemsida: www.4pslapet.se
Dragpil: 1,29 L/mil

Pris ink moms/kapa: Ca 69,900:-

"Fordel +++

Oppningsbar hel-bakgavel som blir en
rejél ramp. Suverant.

Plastférsedd framdel av kapa ger ett ge-
diget intryck och skyddar mot bléstring.
Dock extratillbehér.

Tipp med sexkantigt huvud fér mutter-
maskin.

Schyst med gummiklédda flaklashand-
tag som ger en lyxig och snygg kénsla.
Léttdragen

"Nackdel -

Skarpa invéndiga hjulhus i plast. Ar lite i
végen vid lastning.
Saknar lastoglor mitt i sldpvagnsbotten.
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bakgaveln blir en ramp med ett handgrepp och man slipper att tippa slépet trots att
rampen saknar nagon riktig greppyta fér mattan. Det gar bra dnda. Vevar man sedan
ner vagnen kan till och med mormor backa in en maskin utan problem.

Uppmérksamma den hér sexkantiga skallen. Har du en muttermaskin sd &r det bara
att stoppa pa den har och trycka pa knappen.

Da jag ndrmar mig 50 ar sa vill jag hitta
nagot att gnélla pa. Hjulhuset sticker
upp och har en skarp kant som man
kan stoppa skidspetsen mot. Visst, det
kanske haller i all evighet och man kan
ju alltid kéra runt hjulhuset, med det dr
sa mycket smidigare att ha en mjukare
bvergang.
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Sténk- eller sprutskyddet pa kapans
framdel och framlammen hédjer hela
vagnens utseende samtidigt som den-
na detalj ocksa skyddar kapan mot ful
bléstring. Snyggt och genomténkt i ren
4P-anda.

Innerbelysning med rérelsedetekor kén-
ns smart och smidigt.

4P har valt att kosta pa sina flaklas ge-
nom att vélja en gummikladd variant.
Lyxig detalj som héjer helhetsintrycket.

De snygga ledramperna pa sidorna ar
ett extratillbehér som verkligen héjer den
hér vagnens yttre. Det &r bara att 6ppna
planboken.

Detta &r ett typexempel pa hur jag up-
plever en 4P-vagn. En vél genomténkt
konstruktion som kénns férdig och
smart. Hur manga andra konstruerar ett
snyggt hjulhus i plast som samtidigt ag-
erar belysningshallare.

Trots att denna man &r narmare tva me-
ter gar det riktigt bra att lasta med ka-
pan nere. Som jag skrev. En 6ppningsbar
bakgavel & mycket bra.




3S Alutrailer S490

ag kommer ihdg filmen Séllskaps-

resan dér de tre P:na hade sin bety-

delse som jag inte riktigt kommer ihag
nu. De tre S:en i 3S betyder daremot Sa-
ker, Stark, Stabil, vilket jag mycket vél kan
halla med om. Den har aluminiumvagnen
kénns som att den kan passa in pa alla
tre pastaenden da den verkligen kanns
vélbyggd och trevlig. Just den hér vagnen
heter S490 och &r lite ldngre &n vad vi &
vana att se. Den extra ldngden behovs
egentligen inte da jag tycker att 450 cm
ar ett bra matt da det galler langden pa
en skotervagn. Man kan daremot njuta
av den extra ldngden och néstan inte alls
bry sig nar man lastar eftersom man med
[atthet far pa tva av marknadens bredaste
och langsta sndskotrar samtidigt som
man lasta in dunkar, vaskor, svarmor och
allt annat som kanns lampligt for tillfallet.
Men som sagt, den &r lite for lang och jag
hade gérna prutat 40 centimeter om detta
samtidigt drogs av priset med samma pro-
centsats. Det hér & som sagt en alumi-

niumvagn vilket i sig ska ge en stark och
samtidigt latt konstruktion som inte rostar.

3 S har ocksa dom ett gediget tillbe-
horssortiment och det gar alldeles utmérkt
att ladda pa med massa tillbehdrsprylar.
3S har en dppningsbar hel-bakgavel ock-
s& dom, men som &r topphangd. Nackde-
len med en topphangd sadan &r att du da
inte kan nyttja sjélva bakgaveln som hos
4P. Har man en Oppningsbar bakgavel
som &r hangd i nederkant s& kan denna
anvandas som en ramp vilket i sin tur bety-
der att du inte allid behover krangla med
att veva ner och tippa vagnen varje gang.
Lat som man &r sé tar man ju varje tillfélle
att slippa jobba i onddan.

Glidvanlig

35 5490 &r byggd for att anvandas och
maste vara konstruerad av nagon som har
erfarenhet av att anvinda den har sortens
vagnar eftersom jag inte egentligen kan
hitta nagonting att gnélla pa. Kapan &r
utformad pa ett bra sétt sa att den slép-

-_t

Sa hdr ska ett inre hjulhus se ut. Man behéver aldrig fundera tva ganger 6ver att det

ens existerar.

At

Dubbla gasfjddrar till aluminiumkapan &r ett maste pa en san hér stor kdpa. Mycket

bra
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per vinden bra och darmed inte upplevs
som tungdragen. Snarare tvartom. Allt
sitter dér det ska och konstruktionen
kénns robust. Det &r ju ocksa en inline-
vagn och har hittar vi aluminiumhjulhus
som r klddda i glidvanlig plast som i sin
tur underléttar lastningen da du utan att
det gor nagonting kan kora ratt in oavsett
om du rakar pricka pa hjulhuset eller ej.
Vagnen 4r lattippad och tillsammans med
den forhojda baklammen s blir lastvinkeln
fin vilket underlttar nar du ska backa upp
skoter nummer tva pa slépet. Just denna
procedur kan annars vara lite halvdryg nér
man &r sjlv. Super Glides och Clamps &r
ocksa att foredra pa den hér vagnen da
den visserligen ar av aluminium medan
slapvagnsbotten &r av sedvanlig vattenta-

lig plywood.

En arbetshast

Jag har inte mycket att tilligga da det
géller den har vagnen fran 3S. Den lik-
som smiter forbi utan att man kan gnalla

pa nagonting. Den kostar nagra spann
mer, men samtidigt sa &r den lite langre
och kanns gedigen. Jag tror att du kom-
mer att forsta vad jag menar nar du val
kdpt en. Jag menar inte att den kénns
trakig utan mer som en trogen arbets-
hést som kommer att hélla dig ndjd un-
der en lang framtid. Helt klart et bra kdp
ocksa denna.

Innerbelysning av led-modell ser till att
du ser allt du ska vid lastning pa kvéllen.

Da den hér vagnen ér lite Idngre &n exempelvis 4P och Fogelsta sa finns det rejélt med
plats bakom respektive skoter. Littlastat.
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Teknisk specifikaktion

3S S490

Invandigt matt: 490 X 190 cm
Totalvikt: 1300 kg

Maxlast: 905 kg

Typ: Inline

Hemsida: www.alutrailers.se
Dragpbil: 1,32 L/mil

Pris ink moms/képa: Ca 80,125:-

| Fordel +++

Det finns 6ppningsbar bakgavel i sorti-
mentet.

Vagnen kénns lattdragen och vélbyggd
Kapa av bra kvalitet som &r stabil.
Dubbla gasfjadrar till kapan. Kanon.

"Nackdel ---

Den éppningsbara bakgaveln som finns
dr topphédngd vilket betyder att du inte
kan anvénda den som en ramp.

Vill se ett sprutskydd pa kapans framre
del.

Saknar lastdgglor mitt i sldpvagnsbotten.

A BEAST OF BURDEN

Det &r léttlastat ndr vagnen tippats. Vi hade gérna sett en higre baklem fér en dnnu béttre vinkel. Grip-plasten ser dock till att det
fungerar dnda.

Respo 451 L 195 Inline

espo 1350 M ar en uppstickare

som utan tvekan ar designad for

skoterakaren som vill frakta tva
langa sndskotrar. Respo har gjort sin
hemléxa och i och med den har vagnen
riktat in sig pa en kdpstark och stor pu-
blik som har behovet av en rejal vagn.
Man vill ge 4P och Fogelsta en match
med denna vagn i och med att man
uppmarksammat storleken och nu kan
erbjuda en vagn i detta stora segment.
Prisbilden ar likvardig och rent visuellt
sa ser Respo 1350 ut som sina konkur-
renter. Det hér &r en inline magnelisba-
handlad stalvagn som &r robust byggd.
Hjulhusen &r i stal och ar samtidigt
klddda i plast vilket vi gillar. Den har sex
invandiga dglor per sida och en enkel
lasning av ena gasddmparen som ser till
att kapan haller sig uppe.

Vljer du ledbelysningspaketet pa den
hér vagnen sé har de utsatta framre po-
sitionsljusen ett utbytbart glas vilket &r
bra. Du slipper da byta hela lampan om
glaset gar sonder. Det sitter da ocksa
en motstandsdosa for led-belysningen
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monterad frén borjan. Denna dosa ser il
att halla bilens varningslampor i schack.
Vissa bilar gillar alltsa inte slapvagnar
med led-belysning med resultatet att bi-
lens varningslampor far spelet. Kapan &r
lackerad och du har mdjligheten att fa
den i fargerna svart, vitt eller silver.

Den har vagnen levereras som en
1350 vagn, men kan med Iatthet typas
ner om du vill att den ska passa din bil.
Vi ser ocksa nagra rejéla last- och bog-
serdglor pa utsidan som kan komma val
till pass om man backat i diket eller vl
flytta vagnen.

Bladfjadring

Den har vagnen kanns enkel men robust
och det finns egentligen inga stora gre-
jor att klaga pa. Jag sag att nagon sladd
mellan led-belysning och vagn saknade
en gummigenomforing da sladden lag
direkt mot chassit Kanske inte ett pro-
blem idag, kanske inte imorgon, men
troligen ett problem om nagot &r. Det hér
ar latt atgardat, men borde vara nagon-
ting fabriken gjort fran forsta bérjan. Jag
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ar dock helt dvertygad om att handlaren
fixar detta om du bara papekar det vid
sjlva kopet. Det sitter skruvtipp &ven pa
den har vagnen vilket alltid uppskattas.
Respo har dock en sak som konkur-
renterna inte har, och det &r bladfjadring.
Det &r extremt séllan man ser den hér
l6sningen pa mindre vagnar. Man ser
snarare denna losning pa langtradare
och jarnvégsvagnar. Jag har aldrig haft
nagra problem med en vanlig torsionsax-
el som sitter monterad pa de flesta slép-
vagnar som man drar bakom en person-
bil. Jag ser inte heller att det skulle vara
négon nackdel med en bladfjédrad axel.
Men jag har ocksa svart att se nagon
fordel. Det kdnns som att Respo fixat
ett problem som inte finns. Oavsett sa
fungerar denna 18sning ocksa bade nar
man kor lastat eller olastat utan att man
for den skull mérker ndgon egentlig skill-
nad. Ska jag hitta en fordel sa far det
bli att konstruktionen ser valdigt robust
och pakostad ut. Jag markte daremot att
Respo har en véldigt tyst kapa som vare
sig bullrar eller danar nér man kor pa

knéligt underlag. Den har sina forstark-
ningsveck i de stora sidoplatarna pa ka-
pan vilket gor sitt jobb. Kapan saljs dock
separat och monteras av varje aterfor-
séljare. Priset kan variera.

60 aterforséljare

Respo ér ett Estlands-baserat foretag
med kontor i Sverige och hela 60 ater-
forséljare runt om i detta land. Sé reserv-
delar och service finns att tillga i hela
landet. Du kan betala runt 6000 spann
extra for att f en Gppningsbar bakgavel
vilket vi lart oss att uppskatta & det grov-
sta efter nagra rejéla snofall. Kapan ar
tillverkad i Sverige vilket de flesta kapor
for dvrigt ar. Denna vagn har en snygg
detalifinish och storleksméssigt ar den
en fulltraff. Skulle jag vara du s blir det
att kosta pa glides till slépvagnsbotten
samt en Gppningsbar bakgavel for att
den skulle kdnnas komplett. Jag skulle
sen komplettera med nagra lastoglor i
mitten av vagnsbotten eller kanske till
och med kopt en uppséttning Super
Clamps.




Teknisk specifikation
Respo 451L 195 inline

Invéandigt méatt: 450 X 195 cm
Totalvikt: 1350 kg
Maxlast: 831 kg

Typ: Inline
Hemsida: WWW.respo.se
Dragbil: 1,28 L/mil

Pris ink moms/ kapa ~ 62,495:-

Fordel +++

Képer du ledpaketet till den hér vagnen  Eit gediget led-paket med motstandsdo-
fér du ocksé en motsténdsdosa pd kpet  sa finns att kopa till.

som ser till att bilen inte varnar fér trasi- Tyst kapa som inte bullrar.
ga lampor. En del bilar &r ndmligen kéns- | ttdragen

liga fér ledlampsférsedda sldpvagnar.
Nackdel ---

NG
En del kablar &r dragna utan genom-

féringsgummin frén lampa till chassit.

Starkare gaskolvar till kapan skulle inte

skada.

Vill se ett sprutskydd pa kapans framre

del.

Saknar lastéglor mitt i sldpvagnsbotten.

Okeyj. Jag gnéller lite. En kabel som

. . dragits genom ett plathal kommer forr

o o 19 eller senare gnagas av. Denna installa-
tion krdver en gummigenomféring. Kolla
detta och patala detta fér handlaren,
han kommer sékerligen greja detta pa
en gang.

L&gg nagra spann extra pa ledpaketet. Da lyser det lite mer.

Det kan tyckas vara en Idjlig detalj. Jag
vet i alla fall att jag uppskattar en re-
jél 6gla som den hér. Rétt var det &r sd
vill man dra upp vagnen ur diket eller
liknande. Vénta far du se.

- p— : A~ =
Respos 1350 M &r av perfekt storlek och
ska varken vara mindre eller stérre.

Respo &r en av fa vagnar som anvénder

sig av bladfjddring. Jag kan inte vare sig

se en fordel eller nackdel med detta. Jag
kénde ingen direkt skillnad med denna

fiddringstyp.

L)
£
Hér hittar vi ocksa snélla plastbekldd- Har hittar vi en mycket bra bakldm med
da inre hjulhus som inte stéller till lite extra langd fér en bra lastvinkel.

Inga problem att backa pa en maskin utan hjélp. nagot besvér eller trubbel for lastaren. Hégsta betyg.
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agon gang ibland ramlar man

over nagonting speciellt och

underbart. Négonting som far
en att kdnna sig glad samtidigt som man
ocksd far kdnna sig speciell. Soker du
uppmarksamhet samtidigt som du vill
frakta fyra snoskotrar med stil sa &r det
en Carry 4 du ska ha. Den hér skapel-
sen &r i allra hgsta grad made in Swe-
den eller Viskan utanfor Sundsvall om vi
ska vara kinkiga. Den hér rullande cir-
kusen &r utan tvekan bland det franare
jag har sett pa sistone da man lastar
fyra skotrar tva och tva, ovanpa varan-
dra vilket far ses som véldigt innovativt
och trevligt. Efter nagra mil med den hér
typen av sldpvagn sa inser man att man
drar omkring pa nagot speciellt da alla
tittar pekar och vinkar. Denna anordning
ar i grund och botten en "stéllning” som
sitter fastspand med flaklés pa en vanlig
sldpvagn och har man lust och behov
sa ar den faktiskt bara att knéppa loss
och lyfta av med en lastmaskin s& har
man pa en minut en kraftig boggivagn
som &r redo for nya uppdrag. Carry 4
har som sagt tva vaningar och den Gvre
ar hoj- och sénkbar via tva riktigt kraftiga
hydraulkolvar. "Bakldmmen" agerar ock-
sa stod for den Gvre vaningen i last lige
och hela konstruktionen &r extremt gedi-
gen utan att vara svajig. Man laser med
ett handgrepp upp "lammen" och héjer

upp 6vre vaningen lite med antingen den
medféljande fiérrkontrollen, eller de ma-
nuella knapparna i elektronikboxen som
ar belagen ovanfér dragstangen. Man
féller sedan ner "bakldmmen" och san-
ker sedan ner det dvre planet. Man kor
sedan pa de bada skotrarna man vill pla-
cera dér. Har man tva smala lossnéma-
skiner ar det bara att kora upp bada med
nosen framét och har man tva lite bre-
dare maskiner far man backa upp den
ena. Skulle man tycka detta ar lite las-
kigt eller att man vill fa upp en havererad
maskin sa &r det bara att anvénda den
elektriska vinschen. Man gor bést i att
spanna fast maskinerna i detta nedfallda
lage. Det finns gott om spanndglor. Man
hdjer sedan 6vre planet och kér in de
tvd snoskotrarna i underplanet. Detta
kan kannas lite laskigt eftersom det enda
som haller emot det Gvre planet &r de
bada hydraulkolvarna. Men kann lugnet.
Systemet &r forsett med slangbrottsven-
tiler som ser till att lasa kolvarna om en
hydraulslang skulle ge upp. Detta kol-
lapssystem gér det hela sdkrat mot aft
platta till dig och din skoter vilket kan
vara trevligt om du ska ut och aka skoter.

Efter fastspdnning av de undre
skotrarna & det bara att lyfta den
gaskolvsassisterade "baklammen” och
sanka ner det dvre planet igen och pas-
sa ihop de bada mot styrpinnarna och

Mandéverpanelen sitter numera hégre upp pa framstammen. Snygg installation som
inte ldmnar nagra fragetecken.
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sedan lasa konstruktionen med flakla-
sen. Enkelt och extremt léttlastat.

Vindrutetorkare pa

Hela konstruktionen ar byggd av
snygga utskurna aluminiumbitar. Allt &r
snyggt ihopsvetsat och alla rérliga delar
ar bultade med bussningar vilket ger en
gedigen kénsla utan glapp. Det sitter
ledbelysning dverallt och den elektriska
installationen i mandverboxen for hy-
drauliken ser mycket bra och funktionell
ut. Hydraulpumpen drivs elektriskt via
ett 12 volts bilbatteri som ocksa sitter i
boxen. Man maéste allts ladda batteriet
emellanét vilket man tankt pa i och med
den medféljande laddsladden som bara
ar att plugga i s att Defa-laddaren kan
gora sitt jobb. Du har ocksé en voltmé-
tare pa manoverpanelen som skvallrar
nér det ar dags for laddning.

Det férsta jag ténkte pa var att den har
vagnen ar 6ppen pa sidorna samtidigt
som de dvre skotrarna mer eller min-
dre star oskyddade mot vader, vind och
slask. Vi tog en rejél tur med den fullas-
tade vagnen for att ta reda pa hur skitiga
maskinerna skulle bli. Vadret for detta
var mer eller mindre idealiskt eftersom
det slaskade ordentligt nér vi svéngde ut
pa E4b:an. Efter nagra mils korning sa
vénde vi och vil hemma sé insag vi att
maskinerna klarat sig forvanansvart bra

fran diverse snd och slasksprut. Till och
med de 6vre maskinerna hade klarat sig
bra. Jag ska tilldgga att vi inte legat i ro-
ven pa en langtradare men val bakom en
annan slapvagnsférsedd bil, med vindru-
tetorkare pa hdgsta vift.

I-landsproblemldsare

Var redaktionspickup (Dodge Ram)
ar mojligtvis den mest okansliga drag-
bil du kan ténka dig. Detta gor att det
kanske inte ar helt relevant da det gal-
ler vagnens inverkan pa dragbilen. Jag
ténkte forst att ekipaget var hogt och
att det skulle kdnnas svajigt. Jag korde
dérfor extremt forsiktigt i borjan, men
allt eftersom jag borjade lita pa kon-
struktionen sa upptackte jag att vagnen
ar valdigt lattdragen och inte alls upp-
levdes som hog eller tung. Vi drog en
Viking, en 1Q RR, en Pantera 3000 och
en M6000 som gissningsvis tillsammans
vager 1200 kilo. Vikingen placerade vi
hogst tillsammans med M6000 och de
andra pa nedervaningen. Hur detta eki-
page skulle uppfdra sig bakom en Volvo
V70 vet jag inte, men bakom en stdrre
pickup sa kandes den knappt. Carry4
[6ser |-landsproblemet med aft frakta
fyra skotrar pa ett snyggt och praktiskt
sétt med hogsta betyg. Grym vagn med
grym lastférmaga.

Det kéndes i drlighetens namn lite I4skigt att kliva in under den dvre vaningen. Men
rdds icke. Hydraulkolvarna &r férsedda med slangbrottsventiler som ser till att kolvarna

inte rér sig vid ett slangbrott.




Visst &r lastvinkeln lite brant, men det gar
bra dnd4. Skulle du vara tveksam kan du
alltid vinscha upp skotern.

Snacka om en sén dér éppningsbar
bakgavel som jag tjatat om. Den hér &r
halls emot av tva gasfjadrar som gér att
nedféllandet blir lite lugnare och uppfél-
landet lattare.

Erkénn att du ocksa skulle gilla kédnslan
nér du trycker pa fiérrkontrollen och
skotrarna far till vdders. Nu &r det en
baggis att kéra in de bada undre maski-
nerna.

Har sitter det en vinsch som bade kan
vinscha skotrar pa 6ver- och under-
vaningen.

Vi lastade pa dessa maskiner utan att
tdnka pa viktférdelning. Det brydde sig
inte vagnen om det minsta.

Det sitter tva stédben bakom hjulparen
som ser {ill att lastningen sker utan en
massa svaj och skakningar.

Lite att tinka pa nar du ska kopa en ny vagn.

u kan alltid forbattra och for-

andra en vagn for just dina

behov. Du kanske vill lagga till
lite belysning eller fler lastdglor, reserv-
hjulshéllare, eller kanske en férvaring
for spannband? Du ska alltsa inte vara
rédd for att gora just din vagn lite per-
sonlig. Jag vill darfor uppmarksamma
dig pa att alla tillverkare har en tillbe-
horskatalog som innehéller allting som
du bara kan tanka dig. Du kan alltsa
kitta din slapvagn med massor av til-
behor som passar bolt on pa just din
sldpvagn utan att du behdver tillverka
detta sjélv. Las in dig pa dmnet och ut-
rusta din slapvagn for just dina behov.
Tank pa att ledbelysning av hdg kvali-
tet &r helt suverdn. Dessa inkapslade
lampor tal det mesta. Nackdelen med
ledbelysning &r att de inte ger ifran sig
nagon vérme och darfor latt kan tackas
med snd och is utan att det smalter
bort. Sedvanlig belysning kan krangla,
lampor kan ga s6nder och lamphallare
kan arga. Fordelen &r dock att denna
lampsort blir varm och smélter snd
och isbelaggning. Du bor ocksa tanka

pa att alla vagnar brukar levereras med
sommardack oavsett ndr du koper den.
Ta allts inte for givet att det folier med
vinterddck pa falg eftersom man inte
jobbar sa i slapvagnsbranschen savida
du inte rakar springa pa en kampan
dér man bjuder pa dubbdécken. Du ska
dédremot vaga kopa félg och déck av
sldpvagnsforséljaren eftersom jag sett
att de ofta kan erbjuda en uppséttning
till mycket férdelaktiga priser som val
matchar décknasarens. Jag ska ocksa
aterigen paminna dig om att de flesta
vagnar séljs rena fran extratilloehor.
Kolla med din aterforséljare vad som
ingar i standardutrustningen sa slipper
du bli férbannad, forvanad och lite sadér
krénkt nar du inser att till och med alu-
miniumkapan brukar vara ett tillbehor. Ta
alltsa inte for givet att nagonting ingar,
da brukar man istallet bli glad nér man
inser att man faktiskt ibland far en del
saker pa kopet. Bara en tanke.

Flackande blick

Hur kénner man igen en person som
behdver en slapvagn, men inte tycker
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sig behdva kopa en egen eftersom du
redan har en?

En person som inte har en egen
sldpvagn har oftast en schakal-liknande
gang. De ser sig ideligen om och ser
allmént opalitiga ut. De ser oftast inte
folk i 6gonen da de har flackande blick.
Dom lurar i skuggorna och ska alltid
lana vagnen nér du minst anar det. De,
liksom tiggarna utanfor ICA bdrjar alltid
alla konversationer med orden Hej-Hej.
Moter du dé blicken s &r det kort. De
tar for givet att din vagn ocksa ar deras
vagn. De har heller aldrig backat in i na-
gonting &ven om béada baklamporna &r
trasiga nar de aterlamnar vagnen. De
har alltid spént fast allting ven om bu-
lorna pa kapvagnen buktar utat nér man
far tillbaka den. De har ocksa mandat att
lana ut din vagn till andra vagnlésa per-
soner. Bli alltsa inte frvanad nar en helt
frimmande person hanvisar till ndgon i
din bekantskapskrets nar dom lastar pa
din vagn. De tycker att stodhjulet ar en
slitdetalj du bor ersatta varje gang de
har lanat vagnen. Samma géller for slad-
den mellan vagn och dragbil. Belysning

Teknisk specifikaktion

Carry 4
Invandigt méatt: 360 X 210 cm
Totalvikt: 1990/3500 kg
Maxlast: 1100/2610 kg
Typ: Utanpéliggande
hjulhus
Hemsida: www.carry2.se
Dragpbil: 1,69 L/mil

Pris ink moms: Ca 150,000:-

Fordel +++

Uppseendevéckande vagn som &r
sjélvraggande. Synd bara att det mest
killar som blir impade.

Robust innovativ konstruktion.
Léttlastad och extremt anvédndarvénlig.

Nackdel ---

Platt framdel pa vagnen gor att den fan-
gar vinden vilket upplevs vérre om du
har en mesigare bil. .

Kréver en del kldttrande vid lastning.

Du bér ha en stérre bil av pickupmodell.
Men det har vél alla som vill ha en san
hér vagn a andra sidan.

Vi passade pa att filma
lastningen. Kolla in Snow-
Rider TV EP.6 for denna
film. Pa snowrider.se

som korts bort eller krossats pa vagnen
ersétts av sig sjalv pa ett magiskt sétt til
nasta gang dom ska ha den. Och sist
men inte minst. Dom tycker du ar en snal
javel som borjar gnalla om petitesser
som exempelvis att du alltid far tilloaka
din kapvagn otvattad.

Dessa manniskor kan ibland ocksa
kallas for grannar, kompisar, slaktingar,
vanners vanner och bekanta. Men vi vet
att det ratta ordet ar snyltare, och ingen
gillar en snyltare. Ar du en snyltare?
Sluta upp med det. Ingen gillar Owe
Sundberg i Solsidan.

En sista sak!

Alla priser i detta reportage &r ungeférli-
ga dé de kan variera och inkluderar sam-
tidigt den dér jakla momsen. Alla priser
géller outrustade vagnar med kapa om
inget annat anges. Hur mycket far din
bil dra? Vet du inte det? Dags att sluta
fundera pé det genom att ga in pa trans-
portstyrelsen.se och klicka dig vidare till
sldpvagnskalkylatorn. Enkelt.

LYCKA TILL
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Visst ar det val trevligt att la
kanna nagon lite battre? Hej
Mariell, det har ar du!

Text: Bjorn Foto: Jimmy Lindén

i springer pa massor av folk nar
vi &r ute pa olika reportageresor. - f Ja vad trodde du? Tror du Mariell jobbar
i nagelterapeut? Skulle inte tro det. Elek-

Under aren har det mest varit kil- o y
triker &r vad hon &r.

lar, pojkar och gubbar vi tréffat. Fér nag-
ra ar sedan &ndrades detta drastiskt da
allt fler tjejer, kvinnor och karringar fattat
att det ar skoter man ska aka. Mariell
Kvickstrom &r just nu med sina 26 ar lite
tiej, helt klart en kvinna och snart &ven
en karring om allt gar som det ska. Men
man kan tvivla att hon kommer att uppna
overmogen alder da bilderna vi sett pa
henne mer paminner om nagon stackare
och fatt gashéng 200 meter fére en rejél
driva an den trevliga person hon ser ut
att vara utan hjalm. Mariells bilder &r en
rejal dgondppnare da vi inser att det nu-
mera finns ett helt géng tjejer dérute som
ar extremt duktiga pa friakning vilket far
oss aft jubla. Det ska vara jamlikt idag
och varfér ska inte en kvinna fa reda pa
hur det ar att stoppa ténderna i styret.
Skémt asido. Mariell &r utan tvekan en
av de gladare tjejer vi tréffat pa sistone
och vi &r inte det minsta forvanad nér
hon berattar att s gott som alla helger

under vinterhalvaret gér at till skoterak-
ning. Hon reser runt i norra Sverige och

hénger ofta med Oddmotoganget frin ; Det &r forst nér hjalmen aker av
g = som man kan se att personen som

just skrémt slag pa alla troligen inte

Gavle som tillsammans gor fjllvarlden
osake'r med sina film- oi:h T‘otosesasmner.l E 3 e g " s ; * hefer Leif och absolut ite under
Kolla in ODD MOTO pa Vimeo sé har i Fae’ e B - B ; 4gra omsténdigheter Glenn!
nagra timmar framfor er. 5 e £ ’ =

Sixten Nilsson

Mariell som jobbar som elektriker till
vardags har kort skoter sen hon kunde
g4, och riktigt mycket sen hon tog sitt
forarbevis. Det &r mestadels Jorm och
Riksgransen som géller, men naturligtvis
aker hon till andra stéllen om det finns
mer sné dér. Efter ndgot ar pa en As-
sault s& har hon precis hamtat ut en
Boondocker fran Sixten Nilsson i Boden
vilket hon ser fram emot. Visst kdr hon
mest med killar men har samtidigt nagra
tiejkompisar som hanger p4 ibland.

Vi pa SnowRider jublar alltid nér na-
gon ar pa riktigt och du passar verkli-
gen in pa den beskrivningen Mariell. Kér
hart.
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Ny Boondocker fran Sixten Nilsson i Boden &r precis uthdmtad efter att ha akt Assault
i flera ar. Du féljer val Mariell pa Instagram?

e SRR
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Snowbikes

att hyra!

Av: Klockar

annen, myten, legenden Rick-

ard Ekberg, dven kallad "Lima

Tarzan" har genom aren setts
styra upp skoterevents och galna sko-
terbyggen. Nu senast en Arctic Cat
M8000 162" med turbo och kompres-
sor som vi hoppas fa se pa sné framé-
ver. Infor den hér vintern har Lima Tarzan
utokat fordonsparken med ytterligare tva
leksaker. Micke Ljungberg pa Mud and
Snow kom 6ver tva Arctic Cat Snowbi-
kes SVX 450 som varit ute pa roadshow
med Arctic Cat under varen och som-
maren. Planen ar att under vintern hyra
ut dem for intresserade som vill kora
snowbikes. Har sjalv upplevt dessa i
USA och de tar sig fram galet bra i ter-

rdngen, sd missa nu inte chansen aft
testa. Det kanske ar ditt nasta kop.

Hor av er till Mud and Snow pa 0250-
717 77 f6r bokning och info. www.mu-
dandsnow.se

Priser:

2 timmar 1 500 kronor
Halvdag 1 800 kronor
Heldag 2 600 kronor
2 dagar 5 000 kronor
3 dagar 7 200 kronor
4 dagar 8 500 kronor
Vecka 11 000 kronor

Vid hyra av tvd snowbikes ingar kép-
vagn.




Motormuseet 1 Harads

YIRS
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Vill du ha en upplevelse utover det vanliga ar det bara att bege sig till Harads!
Av: Alf Sundstrom

tt ha ett motorintresse medfér

nastan ofrankomligt att man

dessutom har ett intresse for
historia da maskinteknologi har en
mycket distinkt evolution fran det
enkla till det mer avancerade.

Vildigt ofta kan man se l6sningar
hos mycket gamla fordon som vi i dag
ser som "arets nyhet” och det ar alltid
lika intressant och fantasieggande.
Vad det var som gjorde att dessa los-
ningar inte blev en standard utan att i
stéllet pa kort tid falla i glomska ar na-
got man kan fundera mycket pa men
det &r bara en detalj som gér aldre
maskiner fascinerande. Var tidlosa
uppskattning av dldre design och nos-
talgi gor att snart sagt alla som gillar
motorer ar intresserade av veteranfor-
don, inte minst jag!

Dérfor &r ett motormuseum eller lik-
nade samling nagot som jag gérna be-
soker och &r det fragan om mopeder,
motorcyklar samt sndskotrar &r lyckan
fullstandig. Ett lyckligt sammantraf-
fande gor att jag faktiskt enbart har
runt 40 minuters bilvag till det som
ofta bendmns som "Harads Motormu-
seum” vilket tyvarr inte innebdr att det
ar regelbundet Sppet for allménheten
utan mer ar ett stélle som kraver en
inbjudan innan besok. Ryktet om alla
fina fordon som finns dar &r jag be-

30

kant med sedan en mangd &r och nu
var det dntligen dags for mig att sjélv
fa besoka stillet.

Soren & Patrik

Soren Sundqvist tillsammans med
Patrik Jonsson ager lokalen och det
mesta av den digra samlingen av ra-
riteter som detta motormuseum hu-
serar. Séren tog sjalv emot mig pa
museet en mork decemberkvall och
var mycket glad att f& visa upp sin
samling. Jag visste lite av vad jag van-
tade mig att fa se men som alltid blir
man 6verraskad och stundtals till och
med overvaldigad nir man besoker
ett stdlle som detta.

| den forsta delen av lokalen var
rummet valfylt med mopeder och
motorcyklar samt en vagg med bat-
motorer. Vissa saker var svara att
artbestdmma och spannvidden fran
en tandemcykel med pahangsmotor
via en motordriven sparkcykel till en
eldriven moped med Crecent Com-
pact framgaffel var imponerande.
Dartill ett antal fina originalmopeder
och motorcyklar fran forr som var och
en skulle platsa i vilken veterantidning
som helst.

| den andra delen, som vi kommer
till nér vi passerar alla batmotorer, hit-
tar vi sndskotrarna samt en hel del an-
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nat. Bland annat star dér en maronréd
PV 444 fran 1953 i superskick! Jag
forsoker fa en liten dverblick om vad
det handlar om for olika skotrar och
pa en gang ser jag en orange sak som
helt far mig att tappa all koncentra-
tion, det star BRUT pa sidan men det
kan vél knappast stimma? En av de
mer legendariska sndskotrarna fran
tidigt 70-tal som man fick kéra utanfor
(samt pa) tévlingsbanorna, den borde
inte finnas hér i en liten by i Norrbot-
ten men det gor den. Soren forkla-
rar att "han kopt den” och pa fragan
om det var i Nordamerika nickar han
bara. Som den akta smalare han ar
vill han kanske inte berétta allt om sitt
kontaktnat? En instéllning som jag till
fullo respekterar!

BRUT snowmobiles, en
supermaskin som fanns
en stund

Historien om BRUT ar lika intressant
som skotern i sig, ett par killar som
jobbade med R&D hos Polaris race-
avdelning bestamde sig att pa kort tid
ta fram en helt egen sndskoter som
uppfyllde deras krav. Motorn blev en
liggande 3-cylindrig skapelse med
delar fran bade japanska Fuji samt
inhemska delar fran USA och den
slutmonterades i fabriken. Vatten-

kylning, 440cc samt 50hk var rena
dynamiten 1972 och den har en hel
hég med andra specialldsningar som
var langt fére sin tid. Motorupphéng-
ningen kan ndrmast jamféras med
Arctic Cat F7 och sekundarvariatorn
ar fast i motorblocket for att ge per-
fekt linjering samt C/C matt oavsett
last. Tandsystemet var av CDI typ vil-
ket inte later sa markligt fransett att
man i princip var forst med detta i en
snoskoter. Tre forgasare, fran borjan
av membrantyp, &r det forsta man ser
ndr man Gppnar huven och avgas-
systemet ar ett vl dolt 3-1 upplagg.
Efter nagot ar saldes BRUT till Scor-
pion och kallades dérfér Scorpion
BRUT och detta exemplar &r just en
sadan och bor darfor vara en 1975-
1976 arsmodell? Bara ett ar senare
tog Massey-Ferguson éver och dopte
den till Cyclone och sedan var sagan
over. Marknaden var vid denna tid s&
oOveretablerad att olika tillverkade foll
fran for att de inte kunde ta del av den
krympande kakan och det betydde
inte alltid att sndskotrarna var daliga
pa nagot vis, ofta tvartom. Hur som
helst &r detta en fantastiskt fran sko-
ter enligt mig och Soren erbjod sig
vanligt nog att starta den sa vi skulle
fa hora pa motorsangen. En lagtrim-
mad 2T trippel pa endast 439cc har




en gang som ingen annan, det kan jag
lova. Ett ljuvligt ljud!

Panther 760 flaktkyld, att
den bara byggdes!

Sedan ser jag snabbt pa en riktigt fin
Arctic Cat Panther fran tidigt 70-tal
men det & nagot som inte riktigt kanns
bekant, vilka maktiga avgasror den har.
"Det &r akta Montana Pipes” sdger So-
ren och jag nickar som att jag visste vad
han pratar om. Tydligen var detta avgas-
system nagot som man kunde bestélla
monterat frdn fabrik och var alltsd en
form av dubbla side-pipes likt Hot-rod
bilar har men fér sndskoter. Man kunde
aven kopa de som uppdateringskit och
de till 760-motorn var speciella med dju-
pare avgasljud. "760-motor, vad ar det
da?", undrar jag. En titt under huven vi-
sar den stdrsta flaktkylda motor jag sett,
den péaminner faktiskt lite mer om voly-
men hos en torktumlare &n en tvataktare
for skoterbruk. Jag hade hittills fatt for
mig att Rotax 640 alpine var en stor mo-
tor och det var tydligen lite fel. Ovanlig
och svar att f4 tag pa far jag reda pa nér
jag fragar vidare om maskinen. En mer
exakt forklaring &n sé till dess existens
hér fragar jag inte efter men det &r helt
fascinerande att se en sa unik maskin
som jag bara for en liten stund sedan
aldrig hade hort talas om. Jag blev lovad
att vid ett senare tillfalle fa hora hur den
later och det ser jag fram emot.

Arjeplog Sputnik, i
begynnelsen sag det ut sa
har.

Att bandférse en ram med motorcykel-
motor och sedan likt en tolkande skidé-
kare férdas bakom skapelsen &r grundi-
dén till ménga hemmabyggen under
50-talet. En av de mer kdnda ar "Har-
ken" (en hark &r en kastrerad rentjur
som anvands som dragare) och detta
ar en efterféljare byggd i Arjeplog och
den &r dopt efter den tidens modernaste
farkost, den sovjetiska satelliten Sputnik
som skrdmde hela véastvarlden fran vet-
tet 1957. Motorn i detta exemplar &r fran
en Monark Blue Arrow men manga ska
tydligen ha byggts med en Sachsmotor
som kunde startas baklanges och dér-
med hade man "el-back” pa skotern en
s dar 40 ar fore Ski-Doo! Modellen ska
ha tillverkats till det sena 60-talet nér se-
dan de konventionella snéskotrarna tog
over marknaden.

Finska Terhi 10, ultralatt
snofordon

Sverige hade sin Larven och i Finland
byggdes Terhi 10 och bagge uppvisade

en fordonsvikt sd lag att man nastan
inte tror pa det. Den uppnaddes ge-
nom att man skippade allt som kunde
generera nagon som helst komfort eller
prestanda, det var bara band, motor och
néstan inte mer an s&. Den svenska sko-
tern var till och med s& minimalistisk att
den inte hade nagra skidor men det har
Terhi 10, en i alla fall. Som kompensa-
tion fér skidan har den tva band som inte
ens sammanlagt kan kallas for speciellt
breda men det spelar liten roll nér hela
ekipaget vager I6]ligt lite. Detta &r &teri-
gen en skoter som jag bara vill provkéra
och jag staller mig lite fragande till varfor
det inte alls byggs nagot liknade i dag?
Borde det inte finnas en marknad fér en
extremt att skoter nu nér fulltankad vikt
pa 220kg anses var superlétt, var finns
de maskiner som vager 150kg som den-
na? Kanske det ar sa att jag inte riktigt
Oppnar ogonen fullt da det tydligen ar
en Snowbike jag beskriver? Riktigt sa-
ker pa det &r jag inte da det &r en lite
annorlunda skapelse an den spartanska
skoter av modernt snitt som jag drém-
mer om. Och nar vi anda namner Sow-
bike, givetvis har Soren en sadan som &r
over 40 ar gammall Chrysler Sno runner
heter mopedskotern som har den minsta
matta jag sett och ar i évrigt hur gullig
som helst. Den séldes pa fullt allvar til
vuxna och det har jag nastan svart att
forstd. Man kanske skulle kdpa sig en
sadan och fraga jarnganget pa Bergs-
Hastar om man far folja med pa en tur?
Jag har ju allt som krévs, motor, matta
samt enkelskida dér framme s& nog gér
vél denna lika bra i snén som vilken Mc
med bandsats som helst?

Jag tackar Soren for visningen och
att han lat mig besoka museet, jag far
dessutom [6fte om att snart komma till-
baka och titta pa fler skotrar nér vadret
och solljuset &r pa sitt basta humér. Det
ar fantastiskt kul att tréffa personer som
honom d& deras skoterintresse och
kunskapsniva ar otroligt hog. Kombina-
tionen av att dels veta allt om s& manga
ovanliga skotrar samt ha mojlighet att
leta upp dessa samt inforskaffa dem &r
f& forunnat. Tack an en gang Séren!

-

En Terhi 10 all sin glans. Med en blygsam 150cc motor var den ingen raket men hade
andra fina egenskaper.

Extremt Iag vikt och otrolig bdrférmaga i snén for sin tid samt en ultramodern kérstall-
ning som kopierades av Ski-Doo REV ca 30 ar senare. En maskin som vécker ha-begér
hos mig!

Arjeplog Sputnik, vilket namn och vilken skapelse! Det &r som att en traktor fran
20-talet och en snévessla skulle fa ett litet kérleksbarn.

Byggd i Arjeplog och dépt efter vérldens férsta konstgjorda satellit (som Sovjet
skrdmde livet ur hela véstvarlden med 1957) var detta bland de absolut forsta se-
riebyggda skotrarna hér i Sverige. Otrolig roligt att se en i sa komplett skick.

En tandemcykel med pahdngsmotor, helt genialt fordon. En tandemcykel ar sa klart
bade rolig samt farlig dven utan motor och nu &r den minst dubbelt sa mycket av
bada!
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| motormuseets finrum trdngs mopeder och motorcyklar med fantastiska fordon av Den liggande motorn med majoriteten av innehallet fran japanska tillverkaren Fuij men
obestdmbar sort som samtliga har motorer, inte nédvéndigtvis enbart bensindrivnada ~ med vevhus samt slutmontering “made in USA”, ingen motorplatta behévdes da up-
jag faktiskt hittar ett par som &r eldrivna. Modernt som bara den! phéngningen mer liknade den Arctic Cat Firecat hade 2003.

Detta &r en Linson, en snéskoter med chassi i aluminium och en 4-t motor under den Och hér har vi en Chrysler Sno Runner, alltsa en “Snow Bike” (eller bergshést) fran
bakre motorhuven. Man far ta det lugnt efter leden ndr man har 6 vilda héstkrafter att dren 1968-72. Sa inte ens detta &r en nutida uppfinning om nu nagon trodde det. Se-
halla reda pa. dan kan man fraga sig varfér detta inte blev en hit nér det begav sig?
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Vattenkylning och en liggande trippelmotor pa 440cc och 50hp, rena fantasin 1972
men den byggdes och kunde képas.

£

Under huven hittar vi den enorma fléktkylda motorn pa néstan 800cc, har det nagonsin
byggts nagon stérre? Lagg dven maérke till att skotern har “sidepipes” pa bégge sidor-
na, de sa kallade Montana pipes!

Detta exemplar av Sputnik har en Monark Blue Arrow motor men enligt uppgifter ska En BRUT, vet ni vad det &r? Knappast nagon som minns den da den med stérsta san-
de &ven ha byggts med en Sachs 191cc motor. Men pa sa hér gamla maskiner &r det nolikhet inte fanns hdar hemma.

svart att veta hur de egentligen sag ut vid leverans, vad som &r mer intressant &r att Det &r helt enkelt en av det tidiga 70-talets frénaste skotrar som kunde kéras utanfor
de har funnits med backvéxel av typen “kéra motorn bakldnges” som i dag &r vardags-  tévlingsbanan. Ett géng tidigare Polarisanstéllda byggde den och den skulle vara vérst
mat. Inget nytt under solen alltsa. pa néstan allt, det kanske den var?
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Comp RR Gear is designed with a double-edged
approach - the ability to block wind and water while
allowing excess heat to escape. Designed to
accommodate tech vests and the abrasion that
aggressive riding brings; the Comp RR shell
gear has also been emblazoned in race-
inspired design cues.
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DRY FIT WARM BiEBII\.EH AR.éli%T IN OUR ONLINE CATALOG!
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Simons haxblandning

Alla har vi val varit och blandat ihop det ena med det andra for att i slutdndan statt dar med nagonting som ingen
egentligen har skadat? Det har i alla fall Simon Johansson fran Vannas gjort!

Bild: Simon Text: Bjérn

ar jag var liten sa var det inte

helt ovanligt att man i min be-

kantskapskrets blandade ihop
det ena och det andra fran familiens
barskap med férhoppningen att det hela
inte skulle uppdagas. Denna blandning
av olika saker kallades for en héxbland-
ning och smakade séllan gott. Man
skulle vara glad om man hade synen
intakt efter en flaska med héxblandning
och det kravdes mod och smaklokar av
stal for att kunna fa i sig nog for att vaga
dansa. Simon Johanssons haxblandning
ar daremot snéll mot Ggonen och &r né-
gonting utdver det vanliga.

Up to date

Det géller att vara palést och riktigt up to
date for att hela tiden ha koll pa alla nya
modeller som skotertillverkarna spottar
ur sig.

Det &r inte alls sjélvklart att du med en-
kelhet kan se skillnad pa olika &rsmodel-
ler eller for den delen tillverkare.

En omdekalad skoter kan faktiskt vara
halvsvar att kdnna igen och det &r latt
att ta miste pa vilken modell och faktiskt
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ocksa tillverkare som délier sig under
dekalerna.

En som har dga for detta och &r rejalt
palast ar Simon Johansson fran Vénnas
som till vardags jobbar som mekaniker
pa Johanssons Maskin i samma by. Har
séljer man bland annat Lynx vilket i sin
tur forklarar en hel del da det géller det
bygge vi nu kommer att titta lite extra pa.

Tillbringar man dagarna med att
mecka med olika Lynxar s blir det nog
[&tt hant att hjarnan kommer upp med
olika uppslag da det galler hur man
skulle kunna kombinera olika modeller
med varandra. Det ar i alla fall vad vi tip-
par pa. Har man samtidigt tillgang till en
massa uttjant skrot fran olika krockade
maskiner pa jobbet och samtidigt kon-
takter har och var fér att hitta dvriga pry-
lar s& kan det val vara latt hant att man
bygger nagonting eget och unikt.

Pryddes

Utgangsobjektet da det galler detta
bygge &r en 2010 érs Lynx RE. Simon
hittade sedan ett Boondockerchassie
som fatt sig en ordentlig duvning i form
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av uppflyttade och avsmalnade fotsteg.
Det som dé hangde ner under fotstegen
fimpades helt enkelt av. Framvagnen
blev en 36" RAS Il med nya spindlar och
ett par Blade DS-skidor. Det hela pryd-
des sen med ett par Fox Float-ddmpare
fran en Nytro. Dessa har forutom ett
Evol-ombyggnadskit ocksé schimsats
om. -Ja som ni kanske kan ténka er s&
ar en Nytro lite tyngre an den har maski-
nen och den var ganska sa stum i fram-
fiadringen innan vi gjorde den mjukare,
minns Simon.

Evol-kitet passade inte heller rakt av
utan fick kapas isdr och svetsas om
innan det motvilligt tog plats i den nya
framandan. Nu sitter det ingen krangare
fram vilket fungerar perfekt.

Rapp och fin

Boggin himtades fran en 3700 och har
numera en 63 millimeters Summit-matta
och méter 146 tum. Motorn som nu &r
renoverad & en Powertek som ocksa
fatt cylindrarna lite filade. Tillsammans
med en viss ombestyckning och et ori-
ginal avgassystem med avsmalnad (4

cm per sida) ljuddédmpare sa ar den har
maskinen rapp och fin. En blandning av
Rex Il tank, modifierade och invikta RS-
képor som matchats mot fotstegen och
en huv fran RP-glasfiber och en hemma-
gjord forlangning i bakkant sa mixtrade
Simon ihop ett eget stuk som ser riktigt
bra ut. Handig kille den dér Simon. Det
hela toppades med en Boondockerdyna
och ett fatbarstyre. Snyggt.

Inte forvanad

Det ar inte ofta man ser ett sant har
genomtankt bygge dar massor av sa-
ker &r gjorda utan att direkt avsldja sig.
Ombyggnationen har liksom gétt under
radarn och slutsumman av kardemum-
man &r och blev extremt bra utan aft se
ombyggd ut. Vi ar darfor inte det minsta
forvanad over Simons andra bygge som
vi presenterar pa sidan 42.




Hér passas fotstegen in for att hitta ldmplig h6jd. Nér vél den hdjden hittades sa ka-
pades helt enkelt den éverflédiga delen under fotsteget bort.

Att bara smalna av fotstenen ger inte den effekt man énskar da en avsmalning av hela

chassit 4 att féredra. Fotstegen &r konstruerade pa sa sétt att det gar att plocka isdr dom som ett pussel.

Detta méjliggér att man helt enkelt kan smalna av valda pusselbitar med resultatet att
man da kan fa fotstegen i Gnskad bredd. Inte sa krangligt, men samtidigt inte sa Iatt
heller.

=

Det &r en schyst kansla att lacka en detalj man jobbat linge med da detta betyder att Snyggt med en fabriksliknande look trots  Har ligger en 146” summitmatta och vén-
man snart vénder pa bygget och man far bérja montera saker istéllet fér att plocka bort. ~ att det & hemmabyggt av glasfiber. tar pd att fa ta plats i Simons bygge.

Hojden ar hittad och éverflodigt chassie &r bortkapat.




Stétdamparna fram togs fran en Yamaha Nytro och byggdes dérefter om med ett Evol
ombyggnadskit. Naturligtvis sa fick ddmparna moddas ytterligare fér att passa.

T

Bygget bérjar ta form
och serutattvarapa = %
_rétt vag.

Ljudddmparen kapades isdr
for att smalnas av sd satt den
i slutdnden fick plats under
kaporna.

Slutresultatet da det géller framvagnen blev mycket snyggt och propert. Men vi hade
inte heller férvéntat oss nagonting annat.

Det &r nu det hela bérjar krangla till sig lite. Ja eller borde krangla till sig. Simon har koll pa liget och béjer, viker, Gvertalar och hotar ett hopkok av kapor att passa mot varandra
innan han avslutar med att sjélv plasta lite pa huven fran RP-glasfiber fér att técka upp de sista springorna.

Simon jobbar lite évertid med svarven for att fa ihop luftburken sa att den haller tétt dér den ska och sldpper in luft dér snén inte ska in.
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Simon vill inte pastd att han portat cylindrarna pa 800 Powertek-motorn. Ddremot kan
han ga med pa att han snyggat till det som inte var snyggt och matchat det som inte
riktigt linjerade.

Ingenting avsl6jar att det hér &r ett hopplock av grejer. Snyggt och stilrent.

a

Efter atskilliga timmar i garaget sa dr
det éntligen dags for kérning.
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TAR DIG TILL AVENTYRETS BORJAN

En specialanpassad serie frdn Fogelsta for dig som kor sndskoter. Helsvetsade med
varmforzinkat chassi, allt for att tala tuff anvandning. Sakrare transport med flera invandiga

pinddglor och alla slép kan eller har utrustats med tippfunktion. Utrusta din sl&pvagn med FUGEL 5 Tﬂ
flera olika tillbehdr. PART OF BRENDERUP GROUP
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Powder-X softshell
for added warmth.

Specially designed to
fit with Powder-X shell
jacket and trousers
and Snow-X monosuit.
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Nar man inte hittar det man s6ker samtidigt som man har svart att sitta still sa ar det extremt
|&tt att fundera pa att bygga en egen maskin. Det ar svarare att gora det, sdvida man inte heter

Simon, for da ar det [att.

Text Bjornen Bild: Simonen

n sak &r saker och det ar att en

vettig barnskoter kostar betydligt

mer &n vad man kénner &r helt
okej. Visst, det &r vart varenda krona nér
man ser ungarnas glédje, men samtidigt
s& far man ju en schyst beggad bil for
samma pengar vilket kanske stéller det
hela i eft annat perspektiv. Simon Jo-
hansson bortser troligen fran den eko-
nomiska aspekten och ser en annan vin-
kel pa det faktumet att dottern behévde
en vettig maskin att aka pa. Vinkeln var
troligen att han kunde bygga négonting
béttre och snyggare, da vi tvivlar pa att
detta bygge é&r billigare. En sak tviviar
vi daremot inte pa och det &r att detta
barnskoterbygge &r ett av de hérigaste
vi nagonsin sett samtidigt som vi ocksé
konstaterar att det troligen &r nagon fel
pa Simon da han verkar ha 34 timmar
per dygn till forfogande. Vi tittar narmare
pa hans mini-Boondockerbygge.

Kom over en Larv

Det hela bérjade egentligen med att Si-
mon ramlade, eller i alla fall kom, Gver en
halv Larven. Ni som vet vad en Larven
ar kanner ocksa till att dessa skidldsa
bandférsedda Gversnofarkoster har en
trevlig variatorforsedd Huskvarna, Val-
met eller Lencomotor pa runtomkring
160-175 kubik och som varvar runt
8000 varv och ger runt 12 hastar. Just
den har har en 160 kubiks Valmetmo-
tor som renoverats och forsetts med
elstart eftersom magnapullen pa de hér
motorerna ar kanda for att vara riktigt
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daliga och narapa av engangsmodell.
Bara elstartskonverteringen i sig ar vart
en egen artikel. Denna fungerar kanon
och ser till att jintan kan starta maskinen
sjélv i alla lagen.

Denna drivlina var liksom hjértat och
startskottet till ett av de vérre barnsko-
terbyggen vi sett maken till. D& Simon
jobbar som skotermekaniker sa sparar
han det mesta som r vart att spara da
det géller anvandbara sndskoterdelar till
de byggen han haller, eller ska halla, pa
med. Om alla stjfirmor star ratt sa lirar
det mesta och han lyckas med konst-
stycket att pa nagot satt fa till det dar
med att fa ihop alla bitar till négonting
fantastiskt. Sa ocksa den hér gangen.

Stum av beundran
Ett X-trimchassi raddades fran ater-
vinningen och klévs pa mitten for att
smalnas av. Simon ville inte ha en for
bred skoter eftersom hans dotter skulle
kunna sitta pd maskinen pa ett schyst
sétt. En gammal Lynx-boggi fran mitten
av nittiotalet koptes in av anledningen att
stotdamparna var gula och hette Ohlins.
Boggiskenorna byttes ut mot ett par
riktade och ratade fran en Boondocker,
démparna renoverades innan ocksa res-
ten bygdes om och smalnades av for att
passa i det nya smalare chassit. Allting
pa det hér bygget ar for 6vrigt avsmal-
nat och nerskalat for att passa in i hela
stuket.

Fotstegen fran en RS flyttades upp
och tunnelhdjden kapades ner. Mattan
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smalnades ocksa den av vilket i sin tur
betyder att nya fonster stansades ut sa
att nya clips kunde nypas dit. Vi inser vil-
ket stort jobb detta var och vi ar val mer
eller mindre stumma av beundran dé det
géller den hér gubbens kunskaper och
engagemang.

Applad

Framvagnen byggdes ihop av ett géng
krokiga A-armar som riktades och aven
de kortades. Séklart. S-Modulen eller
bulkheaden smalnades ocksa den av
vilket i slutdndan gav en 36" framvagn.
Hela konstruktionen fram klédddes in i
nerskalade kapor fran en Lynx RE vilket
ger ett riktigt snyggt intryck. Aterigen
har Simon lyckats att géra nagonting av
en hog med skrot vilket vi appladerar &
det varsta.

Vad i hela friden Simon? Joda, han har
smalnat av en 305 matta till limplig
bredd innan han gjorde nya fénster i den.
Riktigt imponerande samtidigt som vi
bérjar undra hur det &r stéllt med denna
karl? Hur i hela friden orkar man géra
detta jéttejobb?




En enkel drev och kedja-konstruktion. Konstigt att Simon inte valde en mer komplicer-
awwd konstruktion med beltdrive, eller tankeéverféring.

S-modulen tillsammans med resten av chassit har smalnats av och ska svetsas ihop.
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Naturligtvis gick Simon igenom motorn och sag till att den klarar manga vintrar D4 chassit & avsmalnat i mitten passar ju fortfarande sidokdporna forvanansvért bra.
framéver.

r 2% o Hur mycket tid kan man egentligen Idgga for att elstarta en motor som vare sig ar ritad
Bensintanken sitter under dynan som Provmontering fér att kolla frigang och eller &mnad fér denna lyx? Tydligen sa manga timmar som behévs. Varken mer eller
kommer fran en moppe. funktion. mindre.
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Ett par fotsteg fran en RS mattas in.
Overflodet kapades bort vilket fick tun-
neln att bli lagre. Detta for att dottern ska
sitta lite béttre pa maskinen.

Hér far ni en liten éverblick éver hur
mycket som Simon smalnat av det gamla
ratade X-trimchassit.

En liskig gammal Lynxboggi fran -96
rdddades pa grund av Ohlinarna som
renoverades. Resten av boggin fick sig
en dversyn i form av renovering och nya
skenor fran en Boondocker.

Vad gér man nér det inte finns plats for
en startkrans? Da bereder man plats
och ser till att det blir som man énskar.
Saklart.

Sa vi att det mesta maste smalnas av
for att passa? Vad sdgs om en kortad
drivaxel?

Bara dessa sma obetydliga detaljer som
en avsmalnad drivaxel och matta maste
ha tagit manga timmar att géra.
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Ska en sak smalnas av och skalas ner, sa
drar det med sig massor av andra saker
som ska vandra samma vég.

Det brukar bérja med en hog delar. Det
ar inte alltid det slutar bra fér oss andra,
men sa ldnge man heter Simon Johans-
son och &r fran Vénnds sa brukar det
ordna upp sig. D& du.

Framvagnen méter idag 36” och ser fak-
tiskt bred ut om man jamfér med det
smala chassit.

Det dég inte att stoppa dit de gamla sax-
arna. Istéllet tillverkades nya. Saklart.

Vi ser att dven framddmparna &r fran
Ohlins utan att férvanas. Driviinan &r
ocksa den pa plats. 12 kusar gér sig bra
under huven.

N

Boggin bérjar ta form och naturligtvis dr
ocksa den ett konstverk.

wwwshowridei.se

Lugnet innan lacken. Snart blir det férg
pa grejorna.

Joda, den passar just nu. Snopet om jéntan skulle véixa en halvmeter under aret.




Pa nagot sétt sa ser den hdr maskinen léskigt original ut. Det hér kunde lika gédrna varit
en prototyp-barnskoter fran Lynx.

Léskigt snyggt med fabrikslook. Bra gjort Simon.

s

Joda. Varvréknare finnes. 0Om en hemmagjord Boondocker skulle fa en dotter sa skulle den se ut precis sa hér. Boondockern och Boondockan.
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Ditt boende i Salen

Skoter, skidor, snowboard. Vi har boendet néra till allt!
Vi har dven butik med tillbehor och reservdelar for din skoter.
Restaurang, bar, spabad, bastu och konferensanldggning finns pa omradet.

www.skotercenter.se

Missa inte sdsongens Event:

SP aktivitetscenter Qe

@ SnowRider Fjallkampen 23-25/3
® Explore Riksgréansen 15-22/4
® Explore Riksgransen 13-20/5

® Upplev Kanada och bergen
runt Whistler (datum ej satt)

Hyra skoter i Salen

Guidade turer, skoter-uthyrning, kurser i teknisk akning.
Butik, reservdelar, verkstad och tillbehor!

aktiviteter.se

Halvarssons

SNOWMORILE




Snoskoter pa schemat!

®
Ar du intresserad av snéskoter och pistmaskin? D4 ir den hir gymnasieutbildningen, med
® goda méjligheter till jobb i branschen, ritt for dig!
P4 Fordons- och transportprogrammet inriktning snéfordonsteknik lir du dig att utfora
service och reparationer pa snéskotrar, pistmaskiner och smamaskiner.
Du lir dig dven att utféra systematisk felsékning och diagnos pa dessa maskiner
(finns nagra platser kvar till rskurs 2 nista lisar)

Jimtlands Gymnasium
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Den geografiska placeringen i Are kommun med nirhet till ett av nordeuropas storsta alpina skidomraden (Are) ger
idealiska forutsittningar fér denna utbildning.Utbildningen leder till B-kérkort, férarbevis snéskoter, forarbevis ter-
ringhjuling och utbildningsbevis for pistmaskin. Med dver 20 érs erfarenhet av utbildning pa snéfordon erbjuds du en
for europa unik utbildning med riksintag.
Mer info hittar du pa:
www.jgy.se/gymnasieprogram/ ft/ Kontakt: Micke Sundberg, FTprog. (snéfordon)
070-3125618 mikael.sundberg@jgy.se
Tommy Arvidsson

Fordons och transportprogrammet, Are gymnasieskola 076-7733957 tommy.arvidsson@jgy.se

SVERIGES DYRASTE SKOTERSLAP
NASTA GENERATION

WWW.4PTRAILERS.COM



Det basta av tva varldar

Text: Bjorne
Bild: Tobias

arfor ska man ndja sig med det

som finns, eller for den skull finna

sig i att vara n6jd med det som
bjuds?

Det &r klart man bygger det man vill
ha! Tobias Johanson fran Géllivare &r
den typiska personen vi vill skriva om
da han pa pricken satt fingret pa vad
vi gillar. Ndmligen att man utgér fran en
idé, bara for att genomfdra den utan en
tanke pa allt jobb som ligger bakom, el-
ler framfor sig, under byggets gang. Vi
fullkomligen alskar byggare som bara
borrar ner huvudet och I6ser alla pro-
blem och hinder som de stélls infor.

Tobias hade en fullt korbar HCR frén
2012 som fungerande tillfredsstéllande
och han var vél egentligen ndjd med
den. Det var val forst nar han rakade
springa pa en RMK utan motor som det
snurrade till ordentligt och tankeverk-
samheten tog over fornuftet och stora
planer drogs upp. Arctics Suzukimoto-
rer &r helt klart bast vad det géller tillfor-
litlighet samtidigt som Tobias gillade Po-
laris lossndchassin. Det &r klart att man
skulle kombinera de tva, samtidigt som
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en trevlig turboanlaggning skulle snidas
ihop. Sjélvklart.

100 meter tigsvets

Tobias som jobbar som servicetekniker
pa Swecon till vardags och besitter dér-
for de tekniska fardigheter man tycker
en mekaniker bakom et sant har bygge
bor gora. Samtidigt skulle Tobias ge sig
in pa okénda omraden vilket han inte var
det minsta radd fér. En ny motorplatta
i 20 milimeters aluminium tillverkades
och motorn som ér riktigt biffig, skohor-
nades ner dér den lite nipnare Polaris-
motorn satt en gang i tiden. Plats var
det extremt ont om och det var inte det
|attaste att fa plats med allting. Styrning,
el och kylsystem fick byggas om a det
grévsta och nér allt vél satt dar det skulle
s insag Tobias att en original Pro Climb-
pipa aldrig skulle fa plats under kaporna.
Han hade aldrig gjort en pipa férut och
fick darfor ge sig ut p& okénd mark och
helt enkelt fixa till detta. Han méttade av
en original pipa pa drygt 60 stallen och
matade in siffrorna i programmet Cone
layout. Darifran gjorde han pappmal-
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Det &r inte det littaste att fanga nagon
av dessa byggare pa bild, men sa har ser
i alla fall Tobias ut i profil.

lar som sattes ihop for att fa en bild av
helheten. Till slut satt en pipa dér. Synd
bara att den var i papp. Mallarna klipptes
itu och flédktes isér. Han klippte isar dom
pa sé sétt att han skulle fa en gémd lang
skarv pa baksidan. Tva kvadratmeter
plat kdptes in och pappmallarna dversat-
tes till plat och sattes i platvalsen innan
det modosamma tigsvetsningsearbetet
pabdrjades. Jag tror att jag maste ha
svetsat 100 meter innan jag var klar med
pipan, minns Tobias med en rysning.

Overkérda spridare

| ena andan av pipan satt alltsd en Su-
zuki 800 HO motor och i andra stop-
pade han en Garret GT2871R. Smorj-
ningen till denna fixade han genom att
helt enkelt leda tvataktssmérjningsmun-
styckena direkt in i turbons inlopp. Dér
sprejas alltsd en tvataktsoljedimma in
som pa vagen in i forbranningsrummet
ocksa smorjer den kullagrade turbon.
-Jag vet inte om det ar vanligt att l6sa
smorjningen pé s sétt, men om det inte
skulle fungera ar det pa tiden att nagon
berattar det for turbon, som inte verkar

ha nagonting emot att fa smorj pa detta
viset, sdger Tobias.

Brénsletillforseln sker via tva M1000
spridare som overkérs med hjalp av ett
lite hogre bréansletryck. Det hela regleras
forst av en Powercommander PTI som
nyligen blivit utbytt mot en nyare variant
som kan justera bade soppa och tand-
ning.

- For att dvervaka det hela har jag en
Powercommander Pod 300 och Koso
dual EGT, séger Tobias.

Forsta turen gick jakligt bra dven om
den slutade i ett trdd med riktning av pi-
pan som féljd. Detta turbosystem saknar
for évrigt intercooler av utrymmesskal.

Uppdaterat chassie

Chassiemassigt sa har Tobias ocksa
jobbat lite grann. RMK:n &r lite forstarkt
kring frdmre boggieinfastning samtidigt
som det sittar Fox Float Evol X-ddmpare
fram och Evol R i boggien. | boggin sit-
ter det numera en Challenger Extreme-
matta. Tunneln &r forstarkt och det sitter
ocksd hemmabyggda fotsteg monte-
rade. Bakbagen kommer fran Arctic och




det sitter en storre kylare fran Ski-Doo
i tunneln. Primérvariatorn ar fran Team
och den bakre ar RMK:ns original. Just
variatorsetupen jobbas det standigt med
och sa har i efterhand var det rena rama
turen att remmen fran M1100-turbo pas-
sar som smacken.

Naturligtvis hittar vi lulllull i form av
Skinzdyna och en liten med inte obetyd-
lig uppdatering i form av ett uppvarmt
bromshandtag. -Just det dar eluppvarm-
da bromshandtaget &r helt suverant och
négonting som jag blev positivt dverras-
kad av, sdger Tobias.

Han har forsokt géra skotern sé bruks-
vanlig som mdjligt och lyx som separat
oliebehéllare, back, fullstor brénsletank
och hastighetsmétaren sitter naturligtvis
dér den ska.

40 ganska bra mil

40 mil har passerat och det hela har
fungerat ganska bra om man lyssnar
pa Tobias. -Om man bortser fran en del
smafadéser som upphakade spridare
och nagot forstarkningsfaste som tagit
i bakre variatorn sa har det hér bygget
varit forvanansvart fritt fran sjukdomar.
Jag har byggt om en del saker for att
den ska bli lite mer lattservad, annars sa
har jag varit riktigt ndjd med det mesta
avslutar Tobias. Tobias &r ndjd med sin
PoCat och vi &r ndjda med Tobias. Lite
sé kan vi sammanfatta det hér reporta-
get tycker jag. Vi kan ocksa avsluta det
hér med att paminna alla Tobias kom-
pisar att Morran i TV-serien har en son
som bygger om och skruvar isér allting.
Han heter ocksa Tobias och vi hoppas
att ni uppmarksammat detta.

Sa hdr utifran sa &r det inte speciellt
mycket som skvallrar om en massiv om-
byggnation.

Snacka om proppfullt. Har finns det inte bara mer effekt &n i en original RMK 800. Har
finns ocksa betydligt stérre och vérre prylar som tar upp all plats som finns tillgénglig.
Tobias uppskattar att han lagt 100 meter tigsvets pa den hér pipan!

el )\
Lyx som kylning, separat oljebehallare,

hastighetsmétare och fullstor tank sitter
saklart pa plats.

Det &r inte bara motor och drivlina som fatt sig en duvning av Tobias. Chassit 4&r ocksd ~ Som synes sd 4r det en del som &r omstuvat hér. Exempelvis styrningen. Turbon sitter

det férstérkt och uppdaterat.

dér den ska eftersom det inte finns sa@ manga andra stéllen att placera den pa.
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| Lasses garage i Norrhed/Forsnas Dar hander det grejor. | dessa trakter aker man dragracing
med en eller flera cylindrar!

Bild & Text: Bodens svar pa Britney Spears, Alf Sundstrém

et ar en mork och dyster decem-

berdag och vi ska besoka Lars

Rosander for att kolla lite pa vad
han har for kul i garaget. Det ar bara en
bit fran Motormuseet i Harads som vi
just har besckt och vér vén Nico &r med
for att visa oss vagen till Lars. De tva bor
i samma by och tavlar bagge i dragra-
cing med encylindriga Rotax, men deras
koncept for att na mélet snabbt skiljer
sig lite at. Nico jobbar med datorer och
gillar att rékna fram olika saker som
portdiagram eller forbréanningsrumsde-
sign. Han &r ocksa Volvo-fantast vilket
16r en Holldndare (Ja Nico &r holldndare)
innebér att man gillar gedigen europe-
isk teknik och en akta Volvo 240 turbo
ar pa vdg att byggas ihop hemma hos
Nico. Hans goda vén har dock en annan
syn pa vad som &r intressant biltekno-
logi och i Lasses garage star en Dodge
Challenger 1969 under renovering vilket
ar en brutal amerikansk muskelbil fran
tiden d& ny musik var riktigt bra. Den
ska forses med en strokad 440-motor
som dé blir pa hela 512 cui och sedan
ska den kompressormatas! Lite skillnad
fran den Volvo som Nico bygger som pa
sin hjd ska fa en original eftermonterad
intercooler. Tva olika sétt att vélja sin
drémbil uppvisar dessa dragracingfan-
taster och det speglar sig aven i hur de
trimmar sina skotrar. Nico har valt den
klassiska sugmotorvagen utan nagra

som helst okonventionella trix medan
Lars har valt aft mata sin 277:a med
lustgas. Det kénns lite som att det vél
folier dessa killars preferenser da det
géller bilar? Jankebilar, dragracing och
lustgas ar en kombination som har minst
en mansalder bakom sig och visst &r det
manga som anvander det &ven dé det
géller snoskotrar. Men da det géller att
trimma encylindriga motorer &r det tro-
ligvis mindre vanligt, men inget séger
att det inte gar. Kortfattat &r lustgast-
rimning (N20) ett st att fa in mer syre
in i motorn vilket da gor det méjligt att
forbranna mer brénsle. Att tillsdtta rent
syre gér inte alls da det sker en forbrén-
ning redan i insuget eller i alla fall sé fort
bransleluftblandningen varms/trycksatts
minsta lilla. Men N20 é&r en stabil gas till
ungefar 300 grader déa den delar upp sig
i kvave och syre och det ér i lagom tid
for att hela blandningen av Iuft, brénsle
och extra syre ska vaporisera sig innan
forbranningstakten. Enkelt som bara
den pa pappret alltsa men att omsétta
det i praktiken kan vara lite svarare. Man
brukar séga att "Lustgasen ger och
lustgasen tar” och dé pratar man om att
den ger effekt men tar en del motordelar
(framst kolvar) om nagot inte &r helt per-
fekt. En fri gissning fran min sida ar dar-
for att Lasse har kdpt en eller tva kolvar
under tiden han holl pa att utveckla sitt
system. Men forst méste vi ta upp den
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riktigt intressanta fragan, varfor valjer
man att trimma en motor som kom ut for
snart 40 &r sedan? Svaret ar lustigt nog
ganska givet, vill man bygga 2T-stdnka
sa finns det inte s& mycket att vélja pa da
ingen annan encylindrig motor i grunden
ar speciellt mycket béttre.

Rotax 277 och Rotax 253,
tva av de sista encylindriga
skotermotorerna

Nar jag foddes for snart 50 ar sedan var
standardmotorn i en skoter encylindrig,
tva (och i extremfall fler cylindrar) fanns
ocksd men ansags onddigt tungt och
komplicerat. Det andrade sig totalt un-
der aren som foljde och under 80-talet
fanns det bara ett par tillverkare som
erbjod encylindrigt, i Sverige ar troligvis
Rotax 277 en av de vanligaste av denna
motortyp. Den uppenbarade sig runt
1980 vilket gor att den &r i samma serie
(samt med en del gemensamma delar)
som legendaren 503 och denna motor
byggdes faktiskt &nda till 2008. Det som
kan forvirra &r att mitt i produktionen
kom det en dnnu mindre motor som he-
ter Rotax 253 och den ar en helt egen
konstruktion trots att den har samma
kolv som 277. Den lilla 253:an ar fantas-
tiskt smécker och hur latt som helst men
har kortare slagldngd, klenare vevaxel
och sammanbyggd topp/cylinder. Sam-

mantaget &r 277:an ett battre objekt om
man ska trimma och den kraftigare ve-
ven ar kanske forklaringen till att 253:an
dog tidigare och 277:an fick en langre
livsldngd. Bagge tva finns som flygmoto-
rer for ultralatt flyg och alla skoterégare
som gillar sin RER-elback som vénder
motorns rotation ska veta att det var just
Rotax 277 som kom med denna finess
forst av alla. Att killarna i Norrhed valjer
denna motor att bygga p4 ér alltsa gan-
ska sjélvklart, tillgang pa exempelvis ET/
BR250 eller Polaris Star-motorer &r be-
grénsade och Rotaxen har nastan 270
cc original vilket ar storst bland de mo-
derna med en burk. Aldre motorer finns
med mer kubik samt i olika former av ra-
ce-utférande men de kan i dag nérmast
betraktas som svaratkomliga museifore-
mal och inget man numera ska trimma
skiten ur. S& nar man ser till hela bilden
framstar 277:an som det bésta valet for
dragracing hur markligt det &n kan lata.
Vén av ordning minns att denna var en
motor enbart for trista bruksskotrar nér
den var ny men lustigt nog &r den alltsa i
dag en ldmplig motor fdr racing.

Ski-Doo Citation 3500, det
perfekta utgangsmaterialet.

Just denna skoter bérjade Lars bygga
pa redan i slutet av 2012 och dvergav
dérmed sin snygga SkiRoule RT300




som hade ett alltfor tungt grundchassi.
Trots sitt brutala utseende pastar bygg-
herren att den &r "i stort sett original”
vilket betyder att allt onddigt &r bortka-
pat men att drivlinan i princip bestar av
delar som satt pa fran fabrik. Boggi och
transmission &r delarna som satt dar och
mattan ar en vanlig 121" med 2,52" del-
ning. Motorvariatorn ar en Polaris P85
men sekundaren markligt nog original.
Redan pa SkiRoule-tiden borjade Gver-
gangen fran de élderstigna Sachs 340
motorerna och Boss Noss lustgassyste-
met fanns pé plats dven da men &r nu
modifierat och har dubbla nosslar i stal-
let for en. Boss Noss &r lite speciellt sys-
tem da det inte kréver branslepump utan
forlitar sig pa veturi-effekt likt en forga-
sare for att blanda bransle med gas. En
sak mindre att halla reda pa alltsa. Den
nya skotern byggdes fran grunden och
motorn har i stort sett original bottendel
med portad cylinder samt en topp fran
Sachs men utbytbart frbrédnningsrum.
Pipan &r egenbyggd och alla berakning-
ar pa motorn har utforts i samrad med
Nico, intressant detta med racing att sa
gérna hjdlper sina teamkamrater (som
ar konkurrenter nar det tavlas) att bli s&
snabba som mdjligt. Ett fullt program-
merbart tandsystem fran MSD avsedd
for encylindriga motorer fixar gnistan
och det gamla Ignitech-systemet skdter
numera enbart nér lustgasen ska kopp-
las pé sa att allt fungerar exakt som tankt
nar man lamnar start. MSD-tandningen
har Launch control som haller motorn
pa 6200 rpm fére start och nar man ska
ivdg greppar variatorn runt 6600 rpm
och nastan exakt samtidigt kopplas lust-
gassystemet in och man far direkt ivdg
med full effekt. Det finns manga sétt att
stallain systemet pa men det verkar som
att en sa har liten motor faktiskt tjanar
pa s& hdg méngd gas som mojligt redan
fran start. Motorn har 9100 rpm som
vaxlingsvarv och det borde originalveven
inte klara tycker jag, men tydligen gér
den det. En instrumentpanel fran Diga-
tron haller reda pa alla intressanta var-
den och den var en riktig brakstake vid
inkopplingen. Tydligen kréver den varv-
talssignal fran ljusspolen, ratt kabel till
rétt anslutning till och med. Elsystemet
hade Lars eliminerat tidigt under byg-
get men nu &r allt tilbaka med regulator
och laddning till batteriet, som en riktig
touringskoter pa 150 fulltankade kilon
alltsa. Tanken dr inte alltfér stor och fylls
med 110 oktan Sunoco 260 GT.

Den mest intressanta fragan kvarstar
dock, hur mycket gas laddar han pa
med i denna lilla motor?

-60hk med gas! svarar Lars utan att

tveka. -Exakt vad det innebér i en broms-
bénk vet jag inte men med de tider jag
presterat &r det nog fragan om bra med
effekt!. En 60-fotstid pa 1,61 (med ca
6m mattstart) samt 6,76 sekunder pa
150 meter visar att det inte &r nagra
overord Lars tar till. Undrar om forsta
agaren av denna sndskoter kunde fo-
restalla sig denna extrema prestanda?
Och &r det sékert att allt &r klart nu da
det géller detta bygge?

Som de sager i det gamla ordspraket
"8nnu vet ingen hur snabb en Rotax 277
kan bli".

4-cylindriga  Rotaxmotorer,
Lars garage har mer prylar
pa lager!

Innan vi ska fara vidare tar vi en titt pa
lite andra godsaker i garaget, hér finns
en hel del att kolla pa! Det mest idgon-
fallande &r ett till dragracebygge under
utveckling men har finns det betydligt
fler cylindrar, inte mindre &n fyral

Motorn &r byggd av Sture Andersson
for ganska manga ar sedan och den har
troligvis aldrig startats. Utgangsmate-
rialet & maximalt borrade cylindrar fran
racern Rotax 454 men hér ar det dub-
belt s& manga som man en gang hittade
under huven pa en Blizzard. Piporna &r
egenbyggda efter mall fran Nico och ett
programmerbart tandsystem fran Igni-
tech.

Chassit &r fran borjan Ski-Doo Eve-
rest men med lite modernare transmis-
sion. Vi far ett l6fte av Lars att aterkom-
ma senare under vintern och da fa se
bygget nar det ar betydligt mer fardigt.
En sista tur i lokalen visar aft han har
annu en dubbelslidmatad racemotor
med fyra cylindrar som ser exakt lika ut
som den forra. "En reservmotor?” fragar
jag. "-Nej" blir svaret "-Detta ar en annan
typ men med samma utgangsmaterial”.
Troligvis ar det en D.R.E (Decker Racing
Enterprices) 880cc och mycket talar for
att sjalvaste Tord Sundstrom kan ha &gt
just denna. | sa fall & det en motor som
manga sett nar det begav sig de aren
nar han flog fram pa dragracingbanorna
i hela norra Sverige.

Mycket intressant och nagot vi ska
aterkomma till, nésta gang vi aker il
Forsnas/ Norrhed.

wwwshowridet.se

En riktig bruksmotor, Rotax hégt élskade 277, som hér &r uppskrdmd till den milda

grad. Lustgas &r inget fér mesar, anvdnds som beddvning vid férlossning och fungerar
&ven nér man vill vinna dragrace! Fragan &r vad som dr mest spannande, féda barn

eller kéra dragrace?

Fyra cylindrar med tva roterande slider
for insuget och fyra separata pipor utan
nagon som helst ljudddmpning. Denna
racer dr inte fardigbyggd men ser redan
nu fullstandigt underbar ut!

Sjélva férarplatsen har det nédvéndiga
nér det géller reglage och instrument.
En métutrustning fran Digatron ger infor-
mationen och ett antal brytare gér det
méjligt att styra férloppet. Enkelt, snyggt
och extremt. Racing med andra ord

En “billet” primérvariator med fyra vik-
tarmar kan nog behévas till denna best,
planen &r att den ska varva 10200 rom
och da vill man absolut inte ha en varia-
tor man inte litar pa.

I en annan del av Lars garage hittar vi ytterligare en 4-cyl Rotax som ser ndstan
likadan ut, men det &r den inte riktigt. Ursprunget &r inte klarlagt &nnu men det finns
en méjlighet att det ar Tord Sundstréms gamla racemotor. | sa fall dr detta ett stycke
svensk motorhistoria, i annat fall & det en grymt frén motor &nda.
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KLVU-Mannen_

N

En helg om aret traffas ett gang gubbar i Sveg for att umgas pa varsin bladfjadrad snoskoter. Da &r det lika bra att man
kommer forberedd.

Text: Bjorn Fristrom Bild: Wibbe Wibler

isa helger ar heliga och betyder
Vmer an andra. | Sveg till exem-

pel s& har man en speciell sam-
mankomst dar ett géng killar tréffas for
att aka snoskoter och helt enkelt bara
umgas.

Enda regeln under denna helg ér att
man ska sitta pa en snoskoter som har
bladfjadring. Thomas Wibbe Wibler
som till vardags ar rallare, tittade sig
runt omkring efter ett lampligt objekt
och foll for Yamahas XLV-modell. Den
har bladfjadring men ocksa den fines-
sen att motorn gar att plocka ur utan att
primarvariatorn maste monteras bort,
som pé exempelvis SRV:n, som for ov-
rigt inte har bladfjadring. XLV fick det bli.
Férsta tanken var kanske att hitta ett fint
exemplar och anvanda den sparsamt s&
att den skulle fungera fint de fa ganger
han skulle anvénda den. Men sa blev det
saklart inte.

365-variant

Ganska snart s ledde det ena till det
andra och séklart sa akte originalbog-
gin all vérldens vag och ersattes med
en RMK 345 dito, som senare ersat-
tes med en 365-variant fran en 2003
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ars RMK. En 38-matta sitter nu dar och
récker mer an val for att halla styr pa de
hastkrafter som nu finns under huven.
Efter ndgot motorhaveri sitter det nu en
renoverad och borrad 540-motor som i
och med borrningen nu ar pa dryga 600
kubik. Naturligtvis sa &r den portad och
har fatt sig en modern férgasare frén en
RS-600.

Vad det géller bestyckningen sé& bor-
jade Wibbe med ett 250 hégfartsmun-
stycke bara for att till slut noja sig med ett
360 som verkade fungera bést for den
har konfigurationen. Motorn &r betydligt
starkare men den stérsta skillnaden gor
nog de modernare Polarisvariatorerna.
Dessa &r mer eller mindre bestyckade
for en Polaris 550 vilket verkar matcha
den gamla XLV:ns trimmade motor. Det
gjorde ocksé pipan och ljuddémparen
fran en Polaris 440.

Tydligen ar det s& mycket pulver i den
har maskinen att Wibbe en dag satt med
styret i handen. Nu sitter det darfor re-
jla grejer i form av ett Pro Taper styre av
mer lamplig héjd fran en RMK monterat.

Originalskidorna ar numera kasse-
rade och har ersatts med ett par CA-
Proskidor. Naturligtvis med bladfjédring-

wwwshowridet.se

en intakt. Det hela toppades med ett par
nya fotsteg som bade evakuerar snon
men ocksa gor chassit enormt mycket
stabilare.

Spenderad krona

Aven om den hér maskinen ar byggd for
grabbhelgen s& hann Wibbe med hela
104 mil forra aret och det dar med att
kopa en nyare skoter ar inte alls aktuellt.
-S4 lange vi alla har samma slags maski-
ner sa fungerar XLV:n utmérkt. Den kos-

tar 652 spann om aret att forsakra och vi
kor pa samma stéllen med vara maskiner
som de gor med modernare sndskotrar.
Vi har sakert roligare per spenderad
krona och jag &r extremt néjd med den
hér skotern, avslutar Wibbe som r redo
for arets helg med grabbarna.

En trevlig RMK-boggi fran en 2003 drs RMK. Nu méter den hela 365 cm eller 144 tum om
ni sa vill. Kammarna &r nu pa 38 millimeter vilket med rage bér récka fér den preppade

gamla 540-motorn.




Ordentliga fotsteg g6r underverk fér en éldre snéskoter. Framférallt nér den ska an- Aven om motorn &r piggare sa ar det Polaris-variatorerna som verkligen sett till att den
vandas i djupare sné vilket i sin tur kréver en ordentlig evakuering av snén. hér maskinen vaknat till liv.

Det hela ser onekligen snyggt och original ut dven om férgasare och pipa bér avsléja Det som var menat som en maskin som skulle kéras en helg om aret blev i fiol anvand

att det hant en hel del under huven. Nu & motorn pa dryga 600 kubik och kdnns bety-  dver hundra mil. Snacka om mycket kul per lagd krona.
dligt piggare &n forut.

Det klart man ska ha ett Pro Taper styre. Hydraulbroms dr numera ett faktum vilket Luftfiltret sticker upp bakom huven och skvallrar om att det finns kraft i 6verfléd un-
alltid &r trevligt. der huven.

CA-Proskidor och bibehallen bladfjddring &r en skén mix maste vi sdga. Just det. Frukta denna maskin.
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Raketmannen fran Svarthalet!

Om man hade kunnat se in i framtiden i sin ungdom, tror ni da att grabbarna bakom
varldens enda pulsjetdrivna snoskoter hade trott pa det de hade sett?

Text: Bjorn
Bild: Svarthalet Racing samt Cippe

n del leder medan andra foljer.

Vérlden bestar av merparten

foljare eftersom ledarna &r ett
séllsynt slakte. De vi nu ska berétta om
tilhor helt klart ledarna i denna varld
men samtidigt foljarna eftersom de
utan tvekan valt att ta upp en trad som
overgavs for lange sedan. Traden jag
syftar pa &r tekniken bakom pulsjetmo-
torn. Denna teknik som anvéndes med
skiftande framgang av tyskarna under
andra varldskriget nar dom forsokte
rikta in sina bensin- eller fotogendrivna
V1-raketer mot London. V-1 betyder for
ovrigt Vedergallningsvapen-1 och dessa
vingforsedda flygande missiler styrdes
med en forinstalld magnetkompass och
en barometeranléggning som sag till att
raketen pé ett ungefér hittade sitt mal.
Man skét ivdg dessa V-1:or via en lang
ramp med hjélp av angdrivna "slangbel-
lor" (samma som man skjuter ivag flyg-
plan an idag pa ett hangarfartyg) som
gav V-1:an kraft nog att pa egen hand
hitta sin vég till England. Rent teknisk
borde jag ocksa ratta mig sjalv eftersom
det &r skillnad pé en raket- och en pul-
sjetmotor. Kort sammanfattat s& bér en
raket sitt eget syre, medan en jetmotor
ar beroende av atmosférens syre. En
raket kan man alltsa skjuta ut i rymden,
medan en jetmotor skulle do av brist pa
syre. V-1 &r en pulsjet, den modernare
V-2 var déremot en raket. Enligt legen-
den sé tavlade brittiska piloter om att
flyga ikapp V-1 bomberna &ver Engel-

ska kanalen bara for att med flygplanets
vinge peta till den ena av bombens sma
vingar med foljden aft den helt enkelt
trillade ner och exploderade i Engelska
kanalen eller p& en ode &ker, langt ifran
London. De minst sagt legendariska pla-
nen Supermarine Spitfire hade en topp-
fart som med ndd och nappe dversteg
V-1:ans efter en viss dykning. Man lycka-
des ocksa skjuta ner V-1 med luftvarns-
kanoner. V-2:an daremot var ballistisk
(skots i en kastbana eller helt enkelt lob-
bades in mot England) och gick valdigt
hagt upp (ca 10 mil) och foll ljudldst ner
mot sitt mal vilket gjorde dom svéra att
upptécka innan de exploderade. En V2
tankades med flytande syre och etanol.
Ni som &r riktigt palasta har sakert hort
talas om V-3 som var en kanon med ett
130 meters kanonrér som kunde skjuta
140 kilos projektiler hela 17 mil med bra
traffsakerhet. Hemska tanke. Ater til
Pulsjetmotorn.

Svarthalsbyn

Bréderna Linus och Jim Nilsson fran Ha-
labacken utanfér Mattmar tillsammans
med Lars-Erik Bjorkman fran Svart-
hélsbyn har de senaste aren forskat,
experimenterat och testat det mesta for
att bygga pa kunskapsbanken géllande
pulsjet-teknologin. Denna kunskap om
pulsjetmotorer i den har storleken ar i
det narmaste unik om man bortser fran
nagra andra fa entusiaster runt om i vérl-
den. Det hela bérjade med att Lars-Erik
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byggde nagra mindre motorer efter att
ha hittat ritningar pa natet. Man fattade
tycke for tekniken som ar forlegad, inte
sa driftsaker och riktigt gammalmodig
men samtidigt férhéllandevis billig.
Lars-Eriks forsta trevande férsck var
startskottet for flera olika versioner av
egenbyggda storre pulsjetmotorer som i
slutdndan hittat ner i ett hembyggt "sko-
terchassie” med enda uppgiften att ga
sé fort som mojligt rakt framat.

Vi kan direkt sdga att den har snémaski-
nen troligen &r den snabbaste i sitt slag
i vérlden. Visst, det finns sékert inte s&
manga fler, men faktum &r att den har
skapelsen efter alla dessa ar numera
klockats for hela 241 kilometer i timmen
i snittfart under Speed Weekend on ice i
Arsunda/Sandviken. Den absoluta topp-
farten &r nagot hogre. Faktum ar ocksa
att det ar det har evenemanget den hér
farkosten ar byggd for eftersom det inte
finns s& manga andra tillféllen att kora
pa under aret. Man startar alltsa inte
den har domedagsmaskinen i onddan
eftersom ljudnivan tillsammans med pul-
serna och vibrationerna &r fruktansvard.
Faktiskt sa obehagligt att man kan ma
daligt om man star pa fel stalle i maski-
nens narhet.

Vi brukar l&gga lappar i folks breviador
nagra kilometer runt garaget nar vi ska
provkdra motorn. Vi brukar ocksa plocka
ner blommorna ur morsans fénster innan
en provstart eftersom de annars gérna
ramlar ner pa golvet. Jag vet faktiskt inte

hur manga billarm vi satt igang genom
aren, skrattar Linus.

Det &r allmént ként att befolkningen i
London mer &n val kande igen humman-
det fran V1-bomberna nar dom narmade
sig stadskérnan for att dar sluta humma
med en dykning, folit av en explosion.
Ljudet fick det att isa i blodet, enligt vitt-
nesuppgifter.

Inga raketforskare

De hér grabbarna &r inga raketforskare
i ordets ratta bemarkelse dven om de
verkar vara betydligt klipskare dn med-
elsvensken. De hade alltsd inga forkun-
skaper vad det galler pulsjetmotorer
innan denna galenskap satte igang. De
tre jobbar som automations- och CNC
-tekniker och har blandat upp detta med
kunskaper inom elektronik och allt an-
nat man behéver veta for att fa fart pa
en san hér farkost. Man &r enligt egen
utsago ett gang hobbysmeder, teknik-
och elektronikndrdar som gillar att vara
i garaget och vi tvekar inte en sekund
pa pastaendet, dé dessa grabbar impo-
nerar rejélt.

Lars-Erik borjade med att experimentera
med en spark och da lyckades man val
fa motorn att leverera motsvarande 40
kilos dragkraft vilket resulterade i en volt
nar sparken passerade 70 kilometer
i immen pa Speed Weekend on ice i
Funasdalen back in the days. Men man
ville sa mycket mer &n sa och det blev
varre grejer ndr brdderna Nilsson klev




pa taget. Aren gick och nu har man i och
med att man tagit i rejalt hela 220 kilos
dragkraft att laborera med. Jamforelse-
vis kan vi séga att en vanlig Cessna har
dryga 150 kilos dragkraft.

220 kilos dragkraft ar direkt jamforbart
med tyskarnas V-1 vilket i sin tur maste
betyda att killarna &r pa ratt spar. Vi bor
tildgga att dragkraften endast har matts
vid stillastaende. Nér det ror pa sig och
lufttrycket i insuget Okar s& ska man
teoretiskt fa mer dragkraft om man kom-
penserar med rétt mangd bréansle.

Forankringswiregubben

Da det ska tavlas i hastighet s drar de
hér killarna ihop ett gang péa drygt tio
personer dé proceduren kan vara lite val
avancerad. Bland annat sa &r det [amp-
ligt att ha en kille som skéter forank-
ringswiren medan en annan skéter start-
flédkten som ser till att motorn far den luft
den behover i startfasen. Ett par gubbar
far hélla sig i nérheten med brandslack-
are och brandfiltar, for sakerhets skull.
Luften blaser man in i framkant pa mo-
torn dar den passerar hela 180 stycken
hemmagjorda "reedventiler” som ser till
att trycket frén forbranningen bara kan
g4 bakét. Bensin och gnista tillsétts pa
andra sidan i sjlva resonanskammaren
dér det sméller. Hela sex brénslepumpar
anvands for denna uppgift. Man sténger
av motorn genom att fimpa strémmen
till pumparna. Ar proportioner som de
ska och kammaren rétt avstamd sa ska
avgaserna tinda farskgaserna vid rétt
tillfalle och det hela ska fungera. Bréns-
leekonomin, hallbarheten och ljudnivan
ar fruktansvérd och man vet att det hela
lirar nar det kanns som att fa en spade
i brostet av vibrationerna. Explosionsris-
ken &r forhallandevis liten. Da &r risken
att nagonting ska spricka storre med
en brand som foljd. Detta uppmark-
sammade en brandman i Krokom som
forbarmade sig dver killarna som turas
om att kéra det har monstret genom att
leta fram en gammal avlagd och uttjént
brandséker overall &t dom.

Man sétter alltsa fyr pa helt vanlig bensin
och den har maskinen vill ha cirka 12 li-
ter i minuten. Man anvénder sig nu av en
plat som ar &mnad for vdrmepannor och
som béttre star emot hogre temperatu-
rer fr att hélla forbranningen inne i kam-
maren istéllet for i byxorna pa chaufforen
vilket faktiskt har hant vid ett tillfalle.

Battre med fjadring

Chassit har man svetsat ihop sjélva och
det &r ingen Overdrift om man pastar
att hela ekipaget ar byggt runt motorn.
Man hade forst planen att stoppa in mo-

torn i en gammal Yamaha ET, men det
fungerade helt enkelt inte. Man gjorde
dérfor en helt eget rorchassie med styr-
huvudet fran en cross, styrspindlar fran
en ET, skidor med bladfjadring fran en
Everest och bakddmpare fran en RMK.
Hela hérligheten véger in pa dryga 300
kilo. Nér man fick bakfjadring pa det héar
ekipaget sa fungerade den fantastiskt
mycket béttre och héller sig mer pé isen
an i luften.

Man har som sagt kort narmare 250 kilo-
meter i absolut toppfart och inser nu att
man kommit till vags dnde da det galler
motorns prestanda. Gér man en storre
motor s& ger den mer dragkraft, men
istallet s3 kommer man att jobba for att
bli mer véin med luftmotsténd och friktio-
nen. Vi snackar helt enkelt om att géra
jetskotern mera hal pa alla uppténkliga
sétt for att narma sig drommélet pa 300
kilometer i timmen. De uppsatta malen
har for 6vrigt varit ganska lagt satta. For-
sta aret var malet att starta motorn, aret
efter var det att den skulle ga framat,
aret efter det var malet att korsa mal-
linjen. Vem vet. Kan motorn hamna i ett
mer strémlinjeformat chassie i framtiden
for att ta denna maskin till nya hojder?

Hur tuff &r morsan?

Man kan s& har sammanfattningsvis for-
undras Gver aft dessa killar utan tvekan
satter sig gransle Gver en pulsjetmotor
som konstruerats av nazister, men sam-
tidigt &r sa pass radd fér mamma att
man plockar ner hennes blommor fran
fonstret innan man provstartar den? D&
undrar man ju rent instinktivt hur tuff
morsan ar? Hur som helst. Grymma
gubbar, grym maskin och ett grymt en-
gagemang. Imponerande som bara den.
Man far ocksa vara glad fér att dom har
killarna ngjer sig med att motorisera en
hemmabyggd snéfarkost. Mitt rad till by-
arna runt Svarthélet och Mattmar &r att
hélla sig sams med de hér tre bysme-
derna. Om inte, s& skulle det inte vara
helt omdjligt att ni en dag hor en hogt
hummande fran luften strax innan det
sméller och ni sen vaknar upp i de sélla
jaktmarkerna. Tank er alltsd fér. Och
en sak till. GIom inte att aka pa Speed
Weekend i Arsunda 23-24 februari for
att hélsa och heja pa de hér tre dérarna
fran Svarthalet Racing som alltid bjuder
pa kaffe och ett trevligt samtal. Hundra
tummar upp.

Bakdédmparna tog man fran en RMK och den hédr maskinen slutade helt plétsligt flyga i
guppen ndr dessa monterades.

Férarmiljén utan kapan domineras av brénsletankar samt lite elektronik. Mitt i alltihopa
ser vi styret.

Idag sa har man kort dryga 250 blas med den hdr maskinen och man &r absolut inte
néjda med denna siffra. Vanta bara.
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Det krévs nagra gubl-::ér for att staﬁ‘é
och-kdra den-hdr makapdren.

Bysmeder, jo sakert. De hdr killarna har helt klart huvudet pa skaft och kunskapen att
bade rita och tillverka det mesta.

Det &r vl inget falskt pastaende om vi skulle séga att det hér chassit byggts runt mot-

orn.
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Har far man en ordentlig éverblick Gver
hur motorn kommer att se ut.

Ventilerna r inte av den vanliga vari-
anten vi &r vana att se i en fyrtaktsmotor
utan liknar mer reed-typen.

Hur svart kan det vara ndr man &r vdn med X och den dér Y och kanske ocksa nagra
andra bokstéver. CNC-operatérer har den dr fula ovanan att fa det dér svara att se
sd latt ut.

00001

Ta det lugnt. Vi vet vad vi haller pa med.
Det brinner i din byxa. Aj. Himta vatten.

Den tredje versionen av motorn tillverkades fér ett par ar sedan och tack vare grab-
barnas yrkesval sa har dom mdjlighet att tillverka det mesta sjélva.

R )
RN (e

Ventilpaketet framifran. Skidorna &r fran en Everest och bladfjddringen likasa. Bladfjd-
drarna funkar fantastiskt bra trots att den hdr maskinen véger dryga 300 kilo.
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En watercrossmaskin blir till

| férra numret gav vi en liten introduktion till
o fenomenet watercross. Men om man nu vill
(\Q\% ge sig pa att bygga en maskin da, hur mycket
S5 maste man gora och hur krangligt ar det? For
~ att fa svar pa det drog vi till Harjedalens djupa
skogar och traffade en som vet precis hur
* mycket arbete det innebar.

Text: Rickard Stenberg Foto Ronny Dahl

arjedalens  centralort  heter

Sveg. Ni som har passerat dér

kommer sakert ihag det for
trabjornen (vilken sdgs vara varldens
storsta) som star dér sa fint i ljuskors-
ningen tillsammans med ICA, Coop,
Circle K och OKQ8. Allt man behdver
med andra ord. Om man aker vidare ca
30 km sydvast sa hamnar man i Lillhar-
dal. | Lillhdrdal finns det ingen jéttestor
trabjorn. Déremot finns dar en Bamse-
stark snickare vid namn Ronny Dahl.
Ronny &r inte bara jattestark, han &r
faktiskt sd pass superstark att han &r
en av Nordens absolut bésta armbrytare
med en hog med masterskapsmedaljer i
garderoben. Visst, det kravs en hel del
teknik ocksa men ni som kanner Ronny
vet vad jag menar. Nu &r ju detta dock
primért en snoskotertidning sa vi lamnar
armbrytningen och gér till Ronnys andra
stora intresse. Just det, watercross.

‘Likt Bamse @r Ronny bade stark och snall. Nu satsar den svenske och
nordiske mastaren i armbrytning helhjartat pa"'waﬁté‘rcross
: 2 y =

=

Ronny har varit intresserad av sporten
ett antal &r och byggt pa maskiner forut
utan att "go all in” som det sa fint he-
ter pa engelska ndr man hénger sig till
nagot ordentligt. Men infér arets sésong
inforskaffades en original Ski-Doo Sum-
mit 800R 154" -08 med just det syftet.
Sa var borjar man da?

- Ja man river saklart bort allting s&
det bara blir det nakna chassiet kvar
bérjar Ronny. Sagt och gjort. Med ett
rent chassie kunde han bdrja byta ut
trasiga delar och tata alla glipor i den
framre dér det kunde tankas komma in
vatten. For huvudregeln nummer ett i ett
sadant har bygge &r fa sa lite lackage
in av vatten som méjligt. Som tétnings-
medel anvdndes en silikonliknande
tétnings- och fogningsmassa av battre
kvalitét. Det finns en uppsjd av varianter
men det ska helst tala bensin hyfsat bra
for att man inte ska behdva tata om i tid
och otid. Eft annat alternativ ar att helt

/k lhopsatt och redo
for drivlinemontage

Férdelen med att dka skoter pa sommaren
ar att det dr varmt och sként, eller?
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sonika svetsa igen alla glipor man hittar.
Da kan vi snacka tatt!

Nésta viktiga del i ett watercrossbyg-
ge ér att fa upp skidorna ur vattnet. Lig-
ger skidorna i vattnet pa till exempel ra-
kor bromsar det och bli ostabilt. Darfor
flyttade Ronny om boggiinféstningarna
sé att den frdmre delen hamnar léngre
ned i chassiet. Det i kombination med
en rejdlt hardare centerddmpare gor att
skotern "star" pa centern och den bakre
delen av boggin blir hdngande fritt i luf-
ten nér den inte &r i rorelse. Nar skotern
sedan planar ut pa vattnet kommer mat-
tan att ligga rak i vattnet och skidorna
lyfts automatiskt upp. Hur mycket "rake”
(amerikanska uttrycket for hur mycket
luft man har mellan vandhjulen och mar-
ken vid stillastaende pa plant underlag)
man ska ha &r lite individuellt. Har man
valdigt mycket rake blir skotern ltt att
svanga, men den reser sig ocksa véldigt
mycket i starten och blir pa sa viss sém-
re dar. Detta gar att motverka genom att
koppla boggin eller helt sonika byta till
langre boggi och matta. Och da kom-
mer vi in p& nasta del dér de insatta i
denna sport tvistar - ndmligen om hur
lang matta man ska ha. En relativt kort
matta, sdg 136"-146" vilket innebar
345 - 370 cm, gor skotern lattsvangd
samt ger mdjlighet till hogre toppfart.
Déremot blir den instabilare och oroli-
gare &n en langre matta pa forslagsvis
396 - 404 cm. Som ett exempel s kor
tva av de basta i sporten med helt olika
filosofi i detta. Svenska méstaren 2017,
Joel Renberg fran Umea, har kort med
365 cm pa sin Arctic Cat medan de
senare arens dominant Morten Blien
fran Norge valt 404 cm till sin Polaris
Axys. Nar det galler mattan &r det inte
bara langden som spelar roll utan ocksa
hur monstret for kammarna ser ut samt
deras hojd. Ett ménster med utspridda,
smalare kammare tenderar att ge béttre
grepp i kurvorna &n mattor som har kam-
mar lika breda som halva mattbredden
och som ligger varannan. Dessa sitter
originalmonterade pé vissa skotercross-
maskiner. Ju lagre kamhéjd man har de-
sto hdgre toppfart kan man n& medan
hogre kammar ger béttre acceleration
och mindre tendens till sladd i kurvorna.
Det vanligast forekommande &r 32 - 40
mm kamhojd och modellerna Crossover,
Ripsaw och Cobra fran Camso samt
ryska Talons motsvarigheter. Just Ronny
valde till sist en Talon 38-matta pa 156"
(396 cm) vilket ocksa medférde att han
fick byta drivaxel till en med 2.52"-del-
ning istallet for 2.86" som &r original.

Det var receptet pa att fa upp skidor-
na ur vattnet, men vad i dvrigt ska man
ténka pa nér det galler framanden da?
Ronny fortsétter:

-Man vill ha ganska smalt mellan
skidorna och gérna lite kortare sttdam-
pare for att kunna svdnga runt maskinen
fortare. Nésta steg blev darfor att bygga
om framvagnen. For detta fick en jigg
tillverkas med vilken tva betydligt kortare
a-armar fabricerades. Till dessa modifie-
rades sedan ett par Polarisspindlar och
plétsligt fanns dar en framvagn med ett
centrummatt p& 80 cm mellan skidorna.
Skidorna ar ett par C&A Pro Mini just for
att ocksa vara mer kvicksvingda. Vissa
foredrar dock originaloredd da de ger
en stabilare gang och kapar darfor till ex-
empel SLP- eller C&A-skidor till lamplig
langd. Till detta kdptes ett par stotdam-
pare pa 32 cm vilket & mycket kortare
an originaluppséttningen. Stotdampare
fram ar faktiskt viktigt dels for att kunna
ta vagor smidigt men &ven for att det pa
nastan alla tavlingar finns ett hopp med i
banan. Det ar kanske inte lika livsviktigt
som i till exempel skotercross, men det
ar stor skillnad pa korbarheten om man
far till hardheten rétt i framvagnen.

Reglerna i watercross séger att
bensintankens avluftning maste vara
forsedd med en backventil sa att inget
bransle lacker ut vid sénkning. Manga
[6ser detta med att ersétta original
brénsletank med en plastdunk férsedd
med en enkelriktad ventil i korken. Ron-
ny daremot ville ha béttre finish an sa.
Dérfér specialtillverkades en aluminium-
tank som passade mellan pyramidsta-
gen dver chassiet samt en ventil forsedd
med nddstopp. Sa lange stoppen sitter
dér sa ar ventilen Gppen, men drar man
ur nodstoppen sténgs ventilen helt. Pa
sa sétt slipper man fa in vatten i tanken
och man behdver inte témma den efter
sankning. Smart och snyggt!

Det mesta hade hittills gatt ganska
smartfritt for Ronny och nu var sjalva
grundjobbet gjort. Darmed kunde han
bdrja ta itu med de lite mer roliga de-
larna - némligen allt som hér driviinan.
Det kommer vi beréta vidare om i del
tva i kommande nummer, sa hall utkik!

Den specialgjorda
tanken dithdngd
mellan pyramid-

stagen, Idgg marke
till de dubbla néd-
stoppslinorna
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T-sleeper Lite

Yamahas ET-modeller maste ha varit en
designmassig fulltraff eftersom sa ménga
anvander dessa maskiner som utgangsobjekt

nar det ska byggas om.

Text: Bjorn
Bild: Roth-Andersson

aga vad man vil om gamla
skotrar. De ar charmiga och
snalla mot dgat. Framforallt ma-
skiner fran borjan av attiotalet verkar till-
tala de flesta och det &r inte séllan vi ser
maskiner fran den tidseran som bas for
olika hemmabyggen. Pajalasonen Mor-
gan Roth Andersson har tillsammans
med brorsan Oliver vackt livi en gammal
ET 250 med hjélp av lite modernare pry-
lar och en motortyp som absolut inte satt
under huven nér det en gang begav sig.
Farsan till de bada grabbarna jobbar
med sndskotrar och har darfér lite grejer
liggandes i ladorna vilket i sin tur ledde
till att ett av de franare byggena vi sett
tog fart. Alla har val en gammal ET 250
pa garden, inget konstigt dér. Men fa
kan likt en trollkarl dra fram en skrotad
drivlina fran en Yamaha Venture Lite ur
hatten for att grabbarna Andersson ska
ha nagonting for sig. Tack farsan for
detta.

Opereras

Hela detta projekt gar ut pa att hela
drivlinan inklusive sekundar och drivaxel
skulle opereras in i det gamla ET-chassit
for att alla vinklar och métt skulle vara
helt korrekta for basta funktion. Allt skul-
le fa plats under huven fér att man sedan
skulle kunna chocka sin omgivning med
en uppstart som later helt annorlunda
an vad man &r van att hora. For er som
inte vet vad en Venture Lite har for motor
under huven sé kan vi dela med oss av
kunskapen att motorn ar tvacylindrig och
av fyrtaktstyp. For att ytterligare chocka
omgivningen sé kdptes ett begagnat tur-
bokit in s& att man ocksa skulle kunna
chocka alla som forsdker sig pa en om-
kérning.

Turbokit

Man kapade bort framdelen pa den
skrotade Venture Liten och fick efter lite
konstruerande dit bakdelen fran ET:n pa
denna. Framdelen med framvagnsbal-
ken, styrning, buk mattades ocksa dit
dar fram. Joda, det hela gick inte helt

smértfritt da styrningen fick byggas om
ordentligt. Mitt i alltihopa s& skulle man
ocksa fa plats med det dér turbokitet
som efter en viss Gvertalning faktiskt far
plats.

Forsta provkdrningen var véldigt rolig
och vi kan beskriva denna skapelse som
overmotoriserad & det grovsta. Morgan
beskriver kdregenskaperna som "intres-
santa” da forsta provkéringen utfordes
utan buk och huv med Venturens ben-
sintank monterad.

Pajalatrakten

Eftersom man forsokt att fortfarande
hélla en skaplig originallook s& har man
behéllt originalboggin fran ET:n. Det
sitter déremot en 307 lang matta med
44-kammar dérunder nu. Vilket kan be-
hovas.

Man har inte i skrivande stund riktigt
heller bestémt sig hur tanken ska se ut.
Ska man férsoka anvanda originaltan-
ken eller gora en ny i aluminium? Som
sagt, man jobbar pa det. Intercoolern
till turbosystemet ska ocksa den goras
om sa att huven gar att stanga. Bygget
fortsétter och skulle du se en ET 250 i
Pajalatrakten. Ta det lugnt. Det kan vara
broderna Roth-Andersson.
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Da man inte vill skdra i huven och avsléja att det finns nagonting frént dérunder sa har
man béjat titta pa hur man kan slimma konstruktionen dérunder.

Har syns det tydligt hur grabbarna lyckats med konststycket att para ihop en framdel
frén en Venture Lite med bakdelen fran en ET 250.




Det finns inte ett 6verfléd av plats hér i
motorutrymmet.

D& man envisades med att fa dit et tur-
bosystem sa fick man lov att snickra ett

eget grenrér. En jig tillverkades dérfér fér
dndamalet.

En bild pa en gammal Viking med en rédtoppsmotor slank visst med ndr Morgan
skickade bilderna. Mycket intressant bygge som vi vill veta mer om.

Intercoolern kommer att fa sig en du-
vning sa att huven gar att sténga.

Saker bérjar ta form och ska vi hitta en
férdel med en tvacylindrig motor sa far
det nog bli att det &r enklare att snida till
ett grenrér.

Vad g6r man inte fér att fa provkéra. Har har man gjort iordning maskinen for en tur
utan turboinstallationen.

Just hér sa sitter Venturens original-
tank monterad f6r att man skulle kunna
provkéra ET:n. ET:n upplevdes som
Gvermotoriserad och kéregenskaperna
som intressanta.

Bygget ska nu slutféras och det finns
massor av detaljer som man ska rétta till
fér den dér rétta originallooken.
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You Got This

Tour

Nitro Circus ger tio
adrenalinpumpade
shower i Europa 2018

itro Circus storsta dgonblick och

négra av dess mest oforglomliga

stunts ar produkten av actions-
port-konen Travis Pastranas hjarna.
For cirkusdirektdren Pastrana innebér
en dag pa jobbet att tinja pa granserna
och han har ocksa férmagan att driva sitt
crew att "go big or go home"... Och i
vissa fall &r det mot béttre vetande! Med
You Got This kommer Travis och hans
gang att ta sina trick till nya nivaer for
att skapa den héftigaste, galnaste och
roligaste showen i Nitro Circus historia.

Turnén pa tio shower i sex europeiska
lander drar igdng den 20:e november
2018 med forsta stoppet pa Birming-
ham Arena, och den 27:e november
2018 kommer cirkusen till Tele2 Arena i
Stockholm. Biljetter kan kopas via nitro-
circus.com fran fredag den 6:e oktober.

- Jag har slappt loss fullstdndigt med
You Got This, séger Travis Pastrana. Nu
samlar jag alla mina bésta - och vérsta
— idéer i en enda stor show. Allt som jag
nagonsin har velat se live tar vi nu med
ut pé turnén. Det blir stérre och helt nya
ramper och annu galnare stunts. Det &r
helt overkligt. Men se upp, det kan bli en
del hérda landningar.

Nitro Circus: You Got This bestar av
Travis Pastrana och de bésta akarna i
FMX, BMX, Scooter och Inline, bland
dem flerfaldiga medaljorer i X Games
och flera Nitro World Games-mastare.
Med Pastrana i spetsen kommer dessa
internationella stjédrnor att forsoka sig
pa aldrig tidigare gjorda trick och galna
stunts i en ny och utmanande produk-
tion komplett med massiva nya ramper,
vansinniga fordon och farkoster. Det blir
en show utan grénser, med mer spén-
ning och mer dodsférakt &n nagonsin
tidigare.

- You Got This &r mer an en turné, det
ar en livsstil, forklarar Pastrana. Som le-
dare for Nitro Circus &r det mitt jobb att
inspirera ganget att pressa sig langre,
hégre och snabbare &n vad de trodde
var méjligt. Ibland blir det kanske mer &n
vad som &r mdjligt, det &r en utmaning,
helt klart, men det ar det vi lever for.
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Turnéplan Nitro Circus: You Got This 2018
20 Nov Birmingham, GBR, Arena Birmingham
21 Nov Glasgow, GBR, The SSE Hydro

22 Nov Manchester, GBR, Manchester Arena
23 Nov London, GBR, 02 Arena

27 Nov Stockholm, SWE, Tele2 Arena

30 Nov Paris, FRA, AccorHotels Arena

4 Dec Munich, DEU, Olympiahalle

7 Dec Ziirich, CHE, The Hallenstadion

8 DecMannheim, DEU, SAP Arena

9 Dec Antwerpen, BEL, Antwerp Sportpalats




HAR SKOTERN SKURIT?

NIKASIL® CYLINDER REPERARTIONER
SNABBT OCH ENKELT

Tel: 036-13 40 96
. P - - s . GRATIS FRAKT TILL OSS VIA HEMSIDAN!
Marinv. 2, Sundsvall MC - SKOTER - MOPED - CROSS - ATV WWW.BLIXTENSRACING.SE

o
Asa

N

?

Din Yamahahandlare
i Sdilenfjdillen!
N

LEONARDEN
vamana store siten - pysilining, verkstad, Service, Skoteruthyrning,
skotersafari & Skré sydda arr

Oppet alla dagar! tel 0280-26065

www.leonarden.se

www.asarnaskoterservice.se

eServar och reparerar IIen §
*Tillbehor eReservdelar 8
eNya & begagnade skotrar, fyrhjulingar 3

VALKOMMEN
TILL VARAN
NYRENOVERADE
BUTIK!

Ski-doo ¢

® SKOTER & ATV

® SERVICE

® DACKVERKSTAD
® BiLGLAS
WWW.DACKOCHMASKIN.SE

VILHELMINA

T DACK & MASKIN
=XT1> VILHELMINA TEL: 0940-10240

» Hans Eriksson ‘\
E 0581 - 310 95
hanseriksson.se
CHALLENGE ACCEPTED

POLARIS
Www.abris.se

Skoterhandlare, se hit!

Effektivisera verkstad och férsaljning i butik
med INFOFLEX FORDON.

08-7926460 | info@infoflex.se | www.infoflex.se

Forsalining

Afférssystem for fordonsbranschen

Verkstad

Infoflex




Va7 7 4 ‘.
Ski-dog (&

Service, reservdelar, tillbehor,
kl&der, terrdnghjulingar, slapvagnar
POSTORDER

S Skoter
Motor

Pl 111, Stor&bréinna, FOLLINGE

0645-220 55

Kurbits & Vildmark

T

Arrangerar
vildmarksupplevelser!
Guidade skoterturer
skoteruthyrning m.m

www.kvsab.se
Tfn: 070-689 60 01

RPM Service AB

Vi utrustar bilverkstdder
med all tung utrustning

Vi séljer, installerar och servar all
utrustning for verkstader:
 Lyftar « Dackmaskiner
¢ Hjulinstéllare  Kompressorer
© Oljeutrustning ¢ Avgasutsug

Vi samarbetar med
ILCAR & AIRCENTER

S ] r’ §

Nyitt & Begagnat Verkstad
www.skoterochmotor.se
0680-220 23 070-314 20 66

Bill&IMaskinfirms
Eric]Grin Y

PACKKALKAR

med n\raktiska lastracken

.

R

S

assnokilke
XL80

Hitta din narmsta aterforsaljare:

www.kalke.se

070-6075395

Packkalke
XL75

ARCTIC

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pa Europas
STORSTA reservdelslager!

Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

BIA Viigen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45

www.yngvessonsmaskin.se

G POGLARIS

@® cFmoTo

e ol =
wwew atab.nu

Klovsjo bensin
& Service AB

Forsdljning
Reservdelar
Service
Uthyrning
www.lynxklovsjo.se

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

YITEROCKE
PRODUCTION AB

0640-451 17 » 070-377 51 15 »

T SO
TILLBEHOR & VERKSTAD
€ POLARIS

DYAMAHA

@YAMAHA ATV

Forsaljning
Service |

Reservdelar

Tillbehor ™

St/

@\

cam-am @

SUN DSTROM"

Laisvall tel. 0961-20044
ab.broderna@arjeplog.com

Systemet for dig som vill
skydda dict flak och underlitta
lastningen av din skoter!

Passar bade slapvagn med eller
utan tipp same till pickups!

Las mer och bestall pa: |

www.snowrail.se

' Forsaljning
WE» & service av
MAT.S J i AB] potaris sniskotrar
eleon 0660713 40 och ATV

info@matsskogochfritid.se Telefon: 0560-71 340

www.matsskogochfrltld se

|
STUGOR & RUM fr.150kr
Kiosk, Bastu, Badtunna, Jakt & Fiskekort,
Pub, Skoter och Slidughyrning

Bokning och Information 0940-87019

artne

fmmffarc i Ma[ardalen

021-35 66 33, Johannishergsvigen 22, Visterds

Vi kor, siljer och servar véra produkter

= motorrenovermgar!

Stort lager,pa
utbytescylindrar.

W ja]Jﬂ')j]Tl]
Tel 063-10 60 70

Landsvigen 11 Ostnor, Mora

ah.atvsmora@gmail.com



Sikra framtidens snoskoterdkning”

WESTBERGA
Gér din ridst hérd genom ; Tloe Original

Skaffa dig utbildning dar kun-
skapen finns Vara utbildare
anordnar kontinuerligt kurser
till forarbevis

Utbildningsansvarig:
Janne Sund Tele: 070 - 326 97 55

WWW.SSCO.Nnu Besoss pa: l_iJ

SHOP THE FULL COLLECTION Al

WESTBERGA.COM

For extramaterial
Folj snowrider

PRENUMERERA! grmrmr

i butik
Stanta din nrenumeratmn iday sa tu inte missar nagot nummer! 20§ el 2018

SIIIIWIIII]EII Prenum_erations-
priser
Xz 6 nummer 1 ar
VARIATOR. _!nom s_"erige 335:-
cnalas f:ﬂjﬂﬁ!ﬂf Utanfir Sverige gnom norcen) 407:-
LOSS IMSI(IIIE 12 — 2 ﬁr

A RICKARDS
TURBO-KOMPRESSOR

Inom Sverige 635:-
Utanfor S\Ierige (inom norden) 779:-

Q |:| JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:- SVERIGE
" SNOWRIDEA B

- . |:| JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:- Porto Betalt

Namn:
Adress:

SVARSPOST

. 788 066 000

Postnr&0rt: 79520 MORA

Tel:
0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.
Prenumerationen dvergar i en bekvim tillsvidareprenumeration.

Bestillningen gar dven att gora pd www.snowrider.se
Kontakta oss for prenumeration utanfor Sverige.



POSTTIDNING B
SnowRider A
Ségbacksvigen 8 '
788006 001

792 91 Mora

CHALLENGE ACCEPTED!

PGLARIS

> AXYS® RMK Chassie

> A-Armar i smidd aluminium

> 800 Cleanfire® motor

> Series 6 matta med 66 mm kamhajd

> Polaris Interactive Digital Display

> Walker Evans® Piggyback med justerbar kompression
> Gripper skidor

PRIS FRAN: 153.900:- INKL MOMS

WWW.POLARISSVERIGE.COM

HIRVI



