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Jacka T&P Allround nstoriekar | Jacka T&P Touring

Mycket prisvérd jacka som passar de flesta vinter- En jacka med mycket funktion for
aktiviteter. Av varmfodrad polyester Oxford 300D kravande aktiviteter. Av polyester
med vattentatt andasmembran. Oxford 300D med vattentatt andas-

membran och urtagbart termofoder.
Herr XS(44), S(46/48), M(50), L(52/54), XL(56), XXL(58/60)

Art nr 135-11 Svart/varselgul XS(44), S(46/48), M(50), L(52/54), XL(56),
135-10 Svart/vit 135-04 Rod/svart/vit XXL(58/60)

Art nr 171-04 Svart/r6d 171-05 Svart/gul
Dam XS(34/36), S(38), M(40/42), L(44), XL(46/48) 171-06 Svart/gramonster/orange

Art nr 135-1188 Svart/varselgul
135-1088 Svart/vit 135-0488 Rod/svart/vit

Jacka T&P Polar T&P Parka pstorleks
En snygg varmfodrad jacka som passar till - extra prisvard

jakt, fiske, skoterékn!pg mm. Mjukslipat Lang skyddande parka med varman-
yttertyg med vattentatt andasmembran. de syntetfylining. Slitstarkt vattentatt

te med andasférmaga.
S(46/48), M(50), L(52/54), XL(56), yttertyg =

XXL(58/60), 3XL(62) Herr XS(44), S(46/48) M(50), L(52/54).
Art nr 188-05 Charcoal XL(56), XXL(58/60)
Art nr 188-09 Burned Teagreen (Brungrén) Art nr 1,40-05 Svart 140-04 Rdd

Dam 36, 38, 40, 42, 44 46
Art nr 140-0588 Svart 140-0488 Rod



Skoterbyxa Action
Kraftigt balte ingar.
Fodrad med latt vad-
dering och airmesh.
Dragkedja upp till kn&.
Invandiga snolas.

XS(44), S(46/48), M(50),
L(52/54), XL(56), XXL(58/60),
C148/150, 152/154, D96/100,
104/108, 112/116

Art nr 271-05 Svart

Skoterbyxa
Touring

Urtagbart termofoder.
Sittdyna i bak. Komfort-
resar i midjan. Tva-vags
dragkedjor langs hela
benen. Snolas.

XS(44), S(46/48), M(50),
L(52/54), XL(56), XXL(58/60),
C148/150, 152/154, D96/100,
104/108, 112/116

Art nr 225-05 Svart

649:-

Skoterbyxa
Allround

Sittdyna i bak och urtagba-
ra knaskydd. Komfortresar
i midjan. Dragkedja upp till
kna. Integrerat snolas.
Hobger benficka med lock.

Herr XS(44), S(46/48), M(50),
L(52/54), XL(56), XXL(58/60),
C148/150, C152/154, D96/100,
D104/108, D112/116

Art nr 224-05 Svart

Dam XS(34/36), S(38),
M(40/42), L(44), XL(46/48)

Art nr 224-0588 Svart

T&P Speed

Ofodrad skalstall i trelagers
laminat med latt stretch.
Ett enda skal ytterst gor
att du lattare kan anpassa
kladseln under. H6g kvali-
tet och funktion.

Jacka: XS(44), S(46),
M(48/50), L(52/54),

XL(56), XXL(58/60)

Art nr 176-04 Svart/rost/gra

Art nr 176-05 Svart/gra

Byxa: XS(44), S(46), M(48/50),
L(52/54), XL(56), C148/150,
152/154,D096/100, 104/108

Art nr 236-05 Svart/gra

Besok var webshop
www.fritidsklader.se

Dar du aven hittar fler fyndvaror och vad som finns kvar i lager

Kundtjanst 0220-308 60 vardagar 8-18
Butik & lagerférsaljning Enbarsvagen 18, Surahammar




8. Nytt & Noterat
9. Ledare & Redaktion
12. BLS 2010

22. Nytt & Noterat
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39. Bromsning Arctic Cat 800
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46. Ha kul med din iPhone
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wwwsnhowridei.se
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t - ett stall lampligt for an-

NYHET: Rider-stalle
och ATV-

vandning éret runt, bade vid skoter- 0
korning. Stéllet har lostagbart foder med 60 & Svart 650058 90
XS, S, M, L, XL, 2XL, 3XL

d, byxor med snols, flera stora fickor och
2450 SEK
ch bakstycke pa byxorna.
har ett natfoder med
g i hallbart

vad
|ostaghara hangslen O

Rider-jackan och -byxorna

goda andnmgsegenskaper, ytterty
600 D och langa ventnatlonsflckor pa ryggem
sidan av byxorna. Med

under armarna och pé
detta stall kan du kora oavsett vader!

Svart 651058_90
XS, S, M, L, XL,

? & T by yZXL
pa00 sew

VN \ oy
e N
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BEAT THE

RAVE RE 600 E-TEC

Marknadens branslesnalaste och mest luktfria skoter &ar inne pa

sin andra s&song! Med en E-TEC vill du alltid ligga forst i sparet

for att undvika lukten frén andra skotrar. Dessutom gar motorn

mycket tyst&jadmnt och startar alltid pa forsta draget! Ett

latt men &nda stryktaligt chassi gor den lattmandvre-
rad och accelerationssnabb.

ROTAX® E-TEC®

Rotax E-TEC-motor &r en revolutionerande nyhet pd marknaden! Den &r utan tve-
kan den renaste och mest branslesnala tvataktsmotorn och konkurrerar latt ut
manga fyrtaktare. Motorn &r nastan helt rok- och luktfri, har jdmn tomgang och
&r mycket attstartad dven nar den &r kall. E-TEC-tekniken, som ags av BRP, &r val
utprévad i Evinrudes® populéra utombordsmotorer.

TEKNIKEN ” |
o nsleleveranskapacitet som kan begransa cylinderns fylinads-

- iniektorer med hdg bra . '
| ang). Motorn har individuellt kalibrerat bransle-

i 200 cm? i en 600 cm? mator pa tomga vellt
e angd. Den har ocksa en ny elektronisk oliepump med 73%

erad olieforbrukning. Det nya tandsystemet IDI (Induc-
anningsokning, vilket minimerar risken for tandstiftsfel
mmarforvaring.

flade och injicerar en mycket exakt branslem
hogre olieleveransprecision och kraftigt reduc

tion Discharge lgnition) ger omedelbar tandsp

och ger hog forbranningsstabilitet. | motorn finns aven en inbyggd funktion for so

EXTREME ~roNaTICNS

©™ gch BRP-logotypen ar varuméarken som tillhér Bombardier Recreational Products Inc. eller dess dotterbolag.
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Denali Jacka
2890 SEK
Byxa

2690 SEK

Justerbar styrhodjare

2 343 SEK
619400074

Vaska for styret
639 SEK
619530002

Se detta och mycket mer pd www.brppac.se

LYAMY (@

brpscandinavia.com/sweden
Be with the Right People: www.brpusersclub.com

Valj
en trygg
finansiering

Hos Swedbank Finans kan du lana

till din skoter. Vi har lang erfarenhet
och forstar dina behov. Prata med din
handlare eller kontakta oss direkt.

VValkommen till Swedbank Finans
Telefon: 08-585 986 50




‘ \
>NE) . W

WYRETER wyneTeR

P —— | — Konsten att bygga en koja
or dgning = — : Highmark &r en ryggséck spciellt anpassad
or dvgasrgr M LT U . for skoterdkare. Den har ett airbagsystem

Yar v am din i T il som kan rédda dit liv om du har oturen att

':h'."*',"&'::“’m AL Y] B8 = hamna i en lavin. Plats fér spade finns och

wmum':ra' i = mn vikten &r 2660 gram, den har en volym pa
30 liter, priset &r 8 799 kronor. Finns hos
www.highsport.se

Nu kan dnnu fler undvika avgaserna!
BK-System har nu tagit fram forlangning av avgas-
systemet till ytterligare tre modeller:
Polaris 1Q Touring 600, Lynx V Pro 800 och Lynx Yeti : ,
550. Se mer p4 WWW.bk-system.se : .
p Y __ - 2010 ars SnowRider Hood!

Véran nya hood finns nu att képa i SnowRider-

shopen! Den tunga SnowRiderjokern dterfinns
( pd ryggen. Den har hel dragkedja och mdnga

snygga detaljer. Priset &r 599 kronor, bara att
surfa till Www.snowrider.se

Nytt hjalmmaérke

PMC BIKE AB har fitt ytterligare ett hjalmmarke,
Scorpion Helmets. Mérket ar det tredje stérsta i
USA och éppnat nu upp for forséljning i Europa.
Hjédlmarna har en mycket hég kvalitet och har egen-
skaper som gor dem unika pd manga sétt. Det mest
anmarkningsvérda &r att kindkuddarna kan pump-
as upp s4 att passformen i princip blir formgjuten.
Ljudnivén blir dessutom klart ligre tack vare denna
funktion, en inte helt oviktig aspekt.
www.pmcbike.se

T N — ~A | SLP Racing!

- . Vil SLP har ett singelpipe system till alla Polaris 800
CFl fran 08/09 som blivit uppgraderade med de
atgédrder generalagenten gatt ut med, samt de
nya 2010 motorerna. Det &r ett kanon kit for dig
som inte néjer dig med de 150 standard héstar
som erbjuds. Med SLP Singelpipe system ékar
du effekten med cirka 11 héstar. OBS! kréver in-
gen modifiering for brénsleinsprutningen, bara
att slanga pa systemet och gasa! Pris for SLP's

| Flaggskeppet bland integral-
Hér har ni ; hjédlmarna EXO1000Air har:
toppmodel- ; - inbyggt solvisi
len av cross- - Airfit
hjdlmarna 1 - Tre-kompositskal
VX-17Air. « Dubbla D-ringar for hak-

Skalet tillverkas av kolfiber, bandet . ; . i .
kevlar och glasfiber. Hakbandet - Imfritt klart visir (morkt visir singelpip .e sy'stem tll Polaris 800 CF1 & 6 995
kronor. Titta in pd

har dubbla D-ringar. Gar I6s pa ar tillval)
4595 kronor. Pris i butik 6 295 kronor www.motorhuset.com

5-09/10
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L edaren

Nu éar det nedfoérsbacke!

Snén faller utanfér redaktionsfénstret, vi ska visst fa en livs levande snéstorm i hela Sverige enligt
véddret pa radion! Antligen! Det &r den 27:e Januari idag och det kidnns verkligen som det hela haller
pa att vdnda. Det bérjar bli ljusare och inte lika svinkallt som det varit 6ver jul. Ar det ndgon mer

4n jag som hallit sig inne och tittat pa TV i en hel manad? Fy fabian va kallt det varit. Men nu har vi
som sagt natt kulmen och ser en ljusning. Vi har ett hektiskt halvar bakom oss och sa hér i efterhand
kunde saker och ting inte utvecklat sig béttre fér oss. Vi har fatt tillkning pa tidningsférlaget Otlas
AB, bade personalmdssigt och da det géller antalet tidningar vi driver. Som du kanske misstédnker
driver vi tidningen SnowRider, vi har ocksa en biltidning som heter Street&Strip. Det du inte visste
dr att vi fran och med nu ocksa &ger tidningstiteln ATV&Terrdngmagazinet som avhandlar allt da

det gdller fyrhjulingar och tillbehér till dessa. | och med denna tidningstitel har vi numera 18 stycken
tidningsutgivningar per ar och mer &n fullt upp aret runt. Vi har anstéllt tva engagerade journalister,
vilket du kan kanske uppmdrksammat under hésten? Stefan Sund och Torgny Liljedal & namnen pa
de bada nyférvérven i vart lag och som kommer att skriva i alla tre tidningar. Det hdr innebdr i prak-
tiken att du kommer att fa en mer varierad SnowRider framledes, da vi numera &r fler som skriver ar-
tiklarna och alla &r intresserad av olika slags skoterkérning. Stefan &r veteranfantast, Torgny som &r
dldst &r intresserad av allt som gér sakta med pulka och innebdr fikapauser, medan jag sjélv &r pa-
nyttfédd som I6ssnéakare. Vi har ocksa fatt férstarkning pa annonsfronten i och med Helena Ljung-
berg. Helena &r fér évrigt gift med Micke Ljungberg som ni sdkert kdnner igen hdr i SnowRider da
han hjélpt oss med vara provkérningar ett antal ar nu.

Det &r nu skotersdsongen bérjar i min mening. De hdr mérka kalla manaderna i all &ra, men visst dr
det vdl trevligare att kéra sndskoter ndr det dr soligt och lite varmare védder. Ndr man var
yngre spelade védret mindre roll och skotersdsongen bérjade i samma sekund
som frostnétterna var ett faktum. Nu &r man lite mer
bekvdm, har mindre tid och vill fa ut lite mer av skoter-
akningen &n just sitta bakom ett styre och gasa. Fér
évrigt maste jag passa pa att tala om att en Yamaha
MTX 162 med turbo och 270 héstar &r det roligaste
fordonet man kan sitta pa ndr man ska ta sig fram i en
meter I6ssné. Jag har en!

4 BLS eller Bésta Led Skoter, 4r branschens éldsta och
mest uppmérksammade test. Vi har i 6ver ett decennium
genomfért detta intressanta snéskotertest dér vi arligen
korat en vinnare bland drets sportmaskiner. Arets BLS
blev tétare dn nagonsin och det visade sig att det bara skulle
skilja nagra hundradelar mellan ettan och tvaan. Detta pa
éver 500 sekunders kérning. Mer om detta pa sidan 12.

Det &r dags att gasa vidare, hall i dig.

Eder Chefredaktér Bjérn Fristrém

y"

wwwsnhowridet.se 9
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DEN AR MER AN EN PRESTANDASKOTER. | E\ é |
DEN AR PRESTANDASTANDARD! N

brp.com
MX Z X-RS
600 H.0. E-TEC

800R PowerTEK

| MX Z 2010 har det inte
sparats pa krutet. Ojamforbar

mandvrering. Hisnande accele-
ration. Ergonomi i varldsklass. Och
massor av andra skal som gor den vard
att kallas ett nytt riktmérke i sin klass.

Andra MX Z-modeller
TNT 550F
X 1200 4-TEC

Rotax® E-TEC®
Rotax E-TEC-motor ar

en revolutionerande nyhet pa
marknaden! Den &r utan tvekan den

renaste och mest branslesnala tvataktsmotorn

och konkurrerar 1att ut manga fyrtaktsmotorer.

Motorn ar nastan helt rok- och luktfri, har Hitta narmaste Ski-Doo éterf('jrséljare
jamn tomgang och ar mycket lattstartad Dé www.hrpscandinavia.com

aven kall. E-TEC-tekniken, som ags av BRP,

ar sedan tidigare val utprévad i Evinrudes®
populéra utombordsmotorer. Be with the Right People: www.brpusersclub.com

© 2009 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Alla rattigheter forbehalles. ® ™och BRP-logotypen &r varumarken som tillhor Bombardier Recreational Products Inc. eller dess dotterbolag.



DEN BASTA UTRUSTNINGEN
FOR DEN BASTA SNOSKOTERN

Se detta och mycket mer pa www.brppac.se

X-TEAMIVINTER'JACKA
3 590 SEK

VENTILERINGS KIT
TILL SIDOPANELEN

534 SEK
860200328

A-ARMSSKYDD

1267 SEK
860200047

Ski-doo (@
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BLS eller Basta Led Skoter &r en institution inom
skoterbranschen! Vi &r fér en gangs skull tysta,

haller kaften och later klockan tala.

Text:Bjorne

Bild: Torgny "Togga” Liljedal & Glenn "Glenny” Bergkvist

asta Led Skoter sag dagens ljus

1999 och har sedan dess varit

en vettig mattstock pa hur snabb
en viss snoskotermodell ar. Hur gor vi
da? Vi tar helt enkelt arets sportmaski-
ner av varierande motorstorlek och kdr
dom mot klockan pa tre olika sorters
banor som ska simulera en vanlig sko-
terled. Naturligtvis &r banorna avlysta
fran allménheten och vi har ett hogt sé-
kerhetsténk. Du ska med andra ord inte
ta efter oss och kéra ditt eget BLS pa
vara allménna skoterleder. Vi anvander
oss av tre stycken olika chaufférer som
ska kora alla maskiner pa alla banor. Vi
lagger sedan ihop den totala tiden pa
respektive maskin och far da till slut en
maskin som anvant minst tid for att ta sig
runt alla banorna. Vi tar absolut ingen
som helst notis om tekniska losningar,
koregenskaper eller anvandarvanlighet.
Vi lagger alla personliga synpunkter &t
sidan och har inga som helst flummiga
poangsystem. Kort och gott, klockan ta-
lar och snabbast vinner!

Vem kor?

Vi anvander oss alltid av kompetenta
chaufférer och har kommit till den in-
sikten att det krévs en riktigt vass chaf-
fis for att sétta en bra tid pa en 150
hastars 800-kubikare. Det har varit
néra till hands att anvanda oss av vana
skotercross-killar men ocksa vana och

snabba led-man. Vi har &nnu inte haft en
kvinna med i var BLS-test, kanske nagot
vi méaste &ndra pa till nésta ér. | ar kall-
lade vi samman Micke Ljungberg, Emil
Ottoson och Magnus Safstrom. Micke
har tévlat i skotercross men &r framfor
allt en van led- och fridkare som kan aka
skoter. For er som inte kommer ihag
att han faktiskt gjorde Europas forsta
bakétvolt med sndskoter och varldens
forsta med en 440-kubikare, talar jag
om det just nu. Emil Ottoson &r en av
vara forare i Team SnowRider och tav-
lar till vardags i skotercross-klassen Pro
Stock. Ocksé Emil envisas med att gora
bakatvolter nér tillfallet ges och friaker sa
mycket det bara gar. Magnus Séfstrém
ar var standige foljeslagare och gammal
medlem i Team SnowRider. Magnus gor
inte bakatvolter men provar gérna att sla
runt framlénges sa fort han hinner. Detta
sker dock allt mer séllan da lak-

kottet blir samre ju &ldre man

blir. Magnus &r pensionerad

crossforare som numera

gérna drémmer sig till-

baka till forna dagar da han

faktiskt var riktigt duktig. S&g inte

detta till honom, men han ar fortfarande
snabb.... och gammal.

Okej, tre chaufforer, tre olika banor. Vi
har faktiskt anvant oss av samma ban-
stréckning de senaste fem aren s& du
kan ga tillbaka till en gammal tidning och

5-09/10

Polaris Rusﬁ‘eeo,__'
”Liten, lattsvangd'ech foljsam utan att
vara svampig. En.bra rolig nyhet”




Arctic Cat F8 Sno Pro

”Dgn bésta Arcticen for led-bruk hittills,
en riktig projektil”

14

wwwsnowridet.se

jamfora tiderna. Det enda som skiljer
aren at ar foret, temperaturen och snotill-
gangen. Banstréckningen ar densamma.
Exakt samma.

Vi brukar borja med den "Snabba
strackan” som &r en avsténgd, bommad,
oplogad skogsvdg som inte anvands vin-
tertid. Pa denna strécka har vi dels en
starter, en tidtagare vid mal, en radarpi-
stols-operator samt tva stycken walkie-
talkieforsedda strack-vakter utplacerade
pa banan. Du vet, sakerheten forst.

Snabba

Snabba stréckan brukar vara en viktig
grundpelare nér vi ska ta fram drets
snabbaste ledmaskin. Gar en maskin
sakta hdr kommer den helt enkelt sa
mycket efter att den inte hinner ikapp pa
mellan- och langsamma stréckan. Dér-
for brukar aldrig alltfor crossinspirerade
maskiner placera sig bra i vart test. Just
detta tycker vi &r helt korrekt da vi fak-
tiskt ska kora arets ledmaskin, inte arets
crossmaskin. Vi ska ju ta reda pa vilken
maskin som &r snabbast under flera olika
ledforhallanden. Vi hade en favorit detta
ar, och utan att tveka sa pratades det
mycket om Arctics F8. Motorn i denna
maskin r helt grotesk och levererar dver
160 héstar, vilket ar helt fantastiskt. Vi
visste ocksa att Ski-Doo 800 och Dra-
gon 800 brukar leverera hér. Av nagon
anledning brukar dock Lynx 800 vara dé-
lig pa just snabba strackan. Ska det ga
fort sa ar det fulla 800 kubik som géller.
Var F8 hade av nagon outgrundlig anled-
ning bara en 32-millimetersmatta monte-
rad vilket vi redan fran borjan missténkte
skulle vara nagonting negativt. Vi kan
ocksa berétta att F8:n séljs med 38 mil-
limterskammar. Den vi fatt lana av KGK
var troligen en forserie-maskin som helt
enkelt utrustats med en 32:a frén borjan.

Vi kan nér vi &nda snuddar vid &mnet
mattor, ndmna att Ski-Doo 800 séljs
med 32-millimteresmatta, men kom till
oss med en 44:a. Vi fick lana den av
Motorhuset i Ostersund. Var Dragon
800:a kom fran Haralds Bétar i Borlange
och hade ocksé den en 44:a istéllet for
den sedvanliga 38:n. Alla Lynx-maskiner
kommer fran Bengts
Cykel&Motor i Bor-
lange, tackar for
det Bengan! Owriga
skotrar i detta test far anses
som 100% standard. Alltsd tva
800:0r som &r tjuvtrimmade med nagra
millimeter och en som &r baktrimmad i
och med lite mindre kammar.

Just det dér med kamhéjden har visat
sig vara direkt avgérande vissa ganger,
framfor allt da maskinerna har runt 150
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Tider snabba strackan
B Micke OOEmil ™ Magnus
Arctic Cat F8 Sno Pro 5438
Ski-Doo MX Z X-RS 800 24 ﬁDI ;
Yamaha Nytro RTX SE 5728
Polaris Shift 600 26,82 :
Lynx Rave RE 800 Power-TEK 55,83 .
SKi-Doo MX Z X-RS 600 E-TEC 5619
Polaris Rush 600 56,08 !
Polaris Dragon 800 56,75 I
Lynx 600 E-TEC 27,42
Yamaha Phazer RTX 63.51
Arctic Cat Sno Pro 500 £3.66
Lynx Rave 550 :?3 12
0 50 100 150 200 250
Totalt Antal Sekunder »
.

| ett av de tuffare guppen pa mel-
lanstrdckan simultan-lossnade helt
sonika de bada handtagsskydden pa
MXZ 800! Nu helt plétsligt fick Bjérn
mot nédsan storleksméssigt matchande
6ron. Kul fér honom.

Ski-Doo MXZ 800 lever-
eras med 32-matta stan-
dard, var hade dock en
44:a monterad. Polaris
Dragon hade ocksé den
fatt sig en 44:a mot origi-
nalets 38:a. Arctics F8 var
en "Amerikamodell” och

hade ddrmed en 32:a istél-
let for en 38:a vilket ham- D3 Ski-Doo 800 kom med SLP-skidor
made den p& de Idngsam- var det upp till Anders Nésén att stoppa
mare strickorna. tillbaka originalskidorna. Bra att ha en

tam Bondésare pa garden under BLS.
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Lynx 550
"Inget att kéra pa isen med, men d4 det svin-
ger och det ar gropigt ar den underbar, helt den. Men laga kammar brukar ocksa
klart en crossmaskin som &r minst lika snabb betyda lite hdgre topphastighet.

som en 600 i handerna p4 ritt person”

hastar och det finns mycket snd pa le-

Hogsta uppmatta hastighet

| Sverige far vi som mest kora 70 kilo-
meter i timmen pa skoterled. Detta &r
nagonting vi respekterar och uppmanar
inte till nagonting annat &n just detta. Var
snabba stracka ar avlyst och en priva-
tdgd skogsvdg med breda avkérnings-
zoner som allménheten inte har tillgang
till. Vi métte den hogsta hastigheten pa
var avstdngda skogsbilvdg med radarpi-
stol. Denna métning ska inte forvaxlas
med skoterns topphastighet vilket &r
nagonting annat. Redan férsta repan pa
snabba strackan var det en maskin som
rent visuellt och ljudméssigt utmarkte
sig. Gissa vem! Arctic F8 inte bara sag
ut att ga snabbast, den lat ocksé snab-
bast och gissa vad? Den var ocksa
snabbast. Med en toppnotering pa 155
kilometer i timmen (med Micke) var den
hela fem kilometer i timmen snabbare
an toppnotering nummer tva. Aven om
Arcticen utmérkte sig extremt mycket
sa var det faktiskt tvaan (med en topp-
notering pa 150 kilometer i timmen och
Micke bakom styret) som forvanade
oss. Yamahas Nytro RTX SE &r riktigt
snabb och framfor allt riktigt trygg och
inte alls lika lynnig som den var 2008.
Da Nytron ar en fyrtaktare jamfor vi den
med 600-klassen vilket blir mest réttvist.
Nytro alltsa rejélt snabbaste 600:a. Om
vi blev forvanade éver tvaan, trodde vi
knappt vara ogon nar vi sag att Polaris
600 Shift hade den tredje snabbaste
toppnoteringen med 145 kilometer i tim-
men och Emil bakom styret.

Trogfattad Shift

Hogsta uppmétta hastighet ar en sak,
men kom ihag att det ar klockan vi kor
mot. En snabb toppnotering behdver
inte betyda en snabb tid pa snabba
strackan. En maskin ska kunna uppféra
sig ocksa. Den ska svanga, bromsa och
accelerera. Da vi réknade ihop tiderna
insag vi att det skulle bli jamnt. Vi trodde
att Arcticen skulle vara overldgsen pa
denna stracka, eller jag omformulerar
mig. Vi visste att Arcticen maste vara
overlagsen pa denna strécka om den
skulle ha nagon chans péa langsamma
och mellanstrackan, da den bara hade
32-millimeterskammar. | vara diagram
och listor ska du kunna ta fram vilka ti-
der du vill. Du ska ocksa kunna tolka de
hur du vill. Man kan f& svar pa manga
olika saker genom att bara jamfora vissa
siffror. Vi slar naturligtvis ihop respektive
maskins tider till en klump som vi sedan
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jamfor med varandra. Varfor inte jamfora
mot forra arets test?

Arcticen hade inte bara den hdgsta
uppmatta hastigheten, den behévde
ocksa totalt 160,62 sekunder pa sig for
att avverka snabba stréckan tre ganger
med de tre chaufférerna. Tvaan pa den-
na strackan behovde 166,43 sekunder
pa sig och lystrar till namnet Ski-Doo
800 X-RS. Trean blev till slut Yamahas
Nytro, endast en halvsekund efter Ski-
Doon!!!! Riktigt bra. Fjarde snabbast var
faktiskt Shiften? Ingen fattade nagonting
da den har 30 hastar mindre &n en Ski-
Doo 800 och 40 hastar mindre &n en F8.
Det verkar inte Shiften forsta da den be-
hovde 169,13 sekunder pa sig.

Langsamma

Vi forflyttade oss till den langsamma
strackan som &r belagen pa en myr. For-
delen att kora pa en myr &r att den sak-
nar elaka stenar och stubbar som garna
knycklar till allt fran A-armar till chassin.
Kor vi sénder en av alla maskiner sé ar
ju det hela lite forgaves. Ett komplett test
ar att foredra. Den langsamma strackan
ar som namnet avsldjar, langsam. Den &r
knixig och premierar maskiner som dri-
ver, bromsar och svanger bra. Genom
aren har det ocksa visat sig att motor-
starka maskiner ar att foredra, dven om
de motorsvagare faktiskt kan Gverraska
emellanat. Aven om kraft & nédvéndigt
for bra acceleration ut ur kurvorna, &r
det &nnu viktigare med kamhdjd. Detta
mérktes direkt nér det var dags for F8:n.
Att den é&r starkast i faltet spelar min-
dre roll ndr kamhojden ar begrénsad.
Den kom direkt pa efterkdlken vilket
vi befarade. Mycket kraft och mycket
grepp behdver inte heller betyda att
en maskin ar snabb dér det ar knixigt.
Har kommer nagonting annat in i bilden.
Korbarhet kan sammanfatta vad som
behdvs forutom kraft och grepp. Detta
bevisas genom att Lynx 600 E-TEC tar
ett stort steg framét och konsekvent &r
snabbast pa den hér strackan med alla
forare. Grepp, kraft och kérbarhet. Hér
overraskar ocksa Dragon 800 genom att
smyga upp pa en andraplats och endast
sex tiondelar efter, da det gél-
ler totaltiden pa langsamma

strackan. Hoppsan, har ser

vi ocksa Polaris Rush for

forsta gangen pa en riktigt fin
placering, endast en tiondel efter
sin 800-storebror. Men hur klarade sig
de mindre maskinerna da? Yamahas
fantastiskt underhallande Phazer FX
(som vi fick lana av Yamahacenter i Ost-
ersund, tackar for det) behdvde totalt
150,27 sekunder pa sig medan Lynx
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Yamaha Phazer RTX
"Har alltid gillat den, gar bety- Radarmétningen &r ytterligare en di-
dligt béttre &n man tror, inget mension i vart test, klart vart att titta
fér toppfartsnoteringar” lite nérmare pa. Hogst speed, behéver

inte alltid betyda snabbast tid!

Tider langsamma stridckan

B Micke OEmil ®Magnus

ski-Doo MX Z X-RS 800
Arctic Cat Sno Pra 500
Yamaha Mytro RTX 5E 48 53

‘Yamaha Phazer RTX

e T T R
Polaris Dragon 800 -_ | 45,38 _m
Potaris Rush 600 LY M L T T E—
Lynx Rave RE B0O Power-TEK -EEE_ | 4585 e AT
Polaris Shift 600 __ | 4579 | B E—]
Lynx Rave 550 _;m;— | 48,54 [EEES= g as————
Avcic CatFa snopro. | TT A | T T T
skiooo 2 ors oo ec. KT : P Y —
|
[
|
T

o 20 40 60
Totalt Antal Sekunder

SnoPro 500
”Klen motor men rolig
and4, helt klart mest racing
for pengarna”
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Tider mellan strackan

B pficke OEmil M Magnus

Polaris Dragon 800 [T S A 5146
Lynx Rave RE 800 Power-TEK [N -0 = D 60,49
wynx 500 E-TeC (- 62.34 63,49
ski-Doo MxZ %-Rs 800  [ITET I 60,63 | 6612 |
Polaris shift 500 [ JE I 62,90
Polaris Rush 600 69,09 8237
ski-Doo Mx 2 X-rs 600 e-Tec TR T 63.70
Arctic CatF8 Sno Pro [N 1 63,90 | 6314 |
D4 var tidtagare Frs fick ovéntat f6- Arctic Catsno Pro 500 T WL 212 | G581 |
rhinder i form av en utekvall med bowl-
ing dagen fére, fick Gryckshos mest tynx Rave 550 [T T I 64,35
erotiske man Erik Hallberg ta over vamaha Nytro Rrcse 7T I TR,
tidtagaruret. Detta gick bra som bara
den da han ér riktigt flink i fingrarna. Yamaha Phazer RTX 7171 64,72 73,96
Huruvida det var sjélva bowlingen eller
0 50 100 150 200 250

utekvallen som fick Fros pa fall fortéljer

. . . Totalt Antal Sekunder
inte historien.

Polaris Dragon 800
”VM i lattkérdhet och gér det man
sédger at den, kanns dock lite tam”

“Lynx 600 E-tech 3
* ?Kénns mer som en Ski-Doo,

mycket Fading,-Fantastisk?

lattsam och att féredra fram-
f6r en 800:a férnénga, en; |
fantastisk maskin”

Vikter

Lynx Rave 550

Ski-Doo MX Z X-RS 800
Ski-Doo 600 XRS E-TEC
Arctic Cat SnoPro 500
Lynx RE 800 Power-Tek
Lynx RE 600 E-tech
Polaris Rush 600
Yamaha Phazer RTX
Polaris Shift 600

Polaris Dragon 800 (elstart)
Yamaha RTX Nytro
Arctic Cat F8 Sno Pro

18 wwwsnowridei.se
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600 E-TEC behévde dryga elva sek-
under mindre for att awerka den lang-
samma strackan. Inte sa stor skillnad
alltsa. Som en jamfdrelse kan vi berétta
att Nytron var dryga sekunden snabbare
an Phazern.

Mellan

Mellanstrackan brukar kréva det mesta
av alla maskiner. Har gar det overkligt
snabbt samtidigt som det blir ordentligt
gropigt och det svanger. Polaris Dragon
800 &r en fin maskin som bade har kraft
och korbarhet. Den sticker inte ut pa
négot sétt, kanske mycket pa grund av
sin lattkordhet och treviiga framtoning.
Enligt mig & Dragon 800 en verklig
favorit for all slags koming da den later
dig vara lite battre utan att bitas tillbaka
som till exempel Ski-Doo 800. Ski-Doos
vérsting tillréttavisar dig garma bara for
att pdminna dig om att du inte &r sa bra
som du tror.

Jag kom forresten pa en sak da det
géller Ski-Doos 600 och 800. Forra aret
vagde dom in pa strax under 240 kilo, i
&r en bit dver 250 kilo? Ar det fel pa var
vag? Nej, svaret 4r enkett. Arets Ski-Doo
med beteckningen X-RS &r forstarkta likt
en crossmaskin och vager dérfor mer.
| slutdndan &r det hela ganska ointres-
sant, da vi vet sedan manga ér att vikten
inte spelar nagon avgérande roll.

Vem ar snabbast pa denna stracka
da? Polaris 800 Dragon tar knappt for-
staplatsen pa mellanstréckan och gor
det med knappa sekunden mot Lynx 800
Power-TEK som smugit i vassen under
hela dagen. Vi ser ocksa till var forvaning
att Lynx 600 E-TEC tar tredjeplatsen
samtidigt som Ski-Doo 800 X-RS snor
at sig den fiarde. Hur har det gétt i tota-
len, alla undrar?

Sammanfattning

Det har varit s in i banken jamnt idag att
viinte har en aning om vem som &r snab-
bast. Vad beror det pa? Snétillgangen
har varit mattlig och darfor har det inte
skapats vare sig stora vallar eller gropar.
Strackorna paminner darfor mer an na-
gonsin om en vanlig led, vilket i slutén-
dan kanske har varit mer rattvist. Efter
ganska precis 500 sekunder eller 8,5
minuters fullgaskérning under totalt olika
forhallanden skiljer det bara tre tionde-
lar mellan ettan och tvaan, vilket kanns
fantastiskt konstigt. Att sedan trean rull-
lar in 1,5 sekunder senare gor det hela
annu mer spannande. Nar vi ser vem
som tar fiardeplatsen fattar vi ingenting.
Fjardeplats-maskinen som &r endast
2,45 sekunder efter arets BLS-vinnare
heter inget mindre &n Polaris Shift 600.

5-09/10

yh Micke
S S Arctic Cat F8 Sno Pro 155,00
®JYamaha Nytro RTX SE 150,00

el Polaris Shift 600 144,00

B Ski-Doo MX Z X-RS 800 142,00
jLynx Rave RE 800 Power-TEK 141,00

kol Polaris Dragon 800 143,00

B Polaris Rush 600 136,00
Ski-Doo MX Z X-RS 600 E-TEC 138,00

§Lynx 600 E-TEC 138,00
Arctic Cat Sno Pro 500 122,00
Yamaha Phazer RTX 119,00
#lLynx Rave 550 106,00

Emil
152,00
144,00
145,00
143,00
140,00
139,00
141,00
135,00
140,00
118,00

Toppfart (km/h

Magnus
153,00
147,00
143,00
142,00
138,00
134,00
138,00
140,00
132,00
117,00
116,00
103,00

- " Yamdha RTX Nytro

" ”En perfekt allrountskoter som kénns

solid, kan tidnka mig att ha en”

www.snowridei.se
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"

Lynx 800

”Grym maskin som kréver sin forare for
att komma till sin ratt, helt fantastisk
nér du vant dig med detta vilddjur, drets
BLS-vinnare”
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Errh va? Ja du laste rétt och vi &r lika
forvanade som du, tills vi pratade med
forarna. -Det var bara att halla full gas,
sager Emil. -Det finns ingen mer lattkord
maskin, sédger Safstrom. -ldag passade
den hér maskinen perfekt, hade det varit
mer snd och mer kndlar hade den inte
kommit sa har bra till, sager Micke. Och
vi far konstatera att Polaris ekonomira-
cer ar fantastiskt snabb under ratt forhal-
landen, for inte var det val meningen att
Shiften skulle spoa skiten ur Rushen?
Pa tredjeplats hittar vi fiolarets vinnare
Arctic Cat F8 som sékerligen skulle ha
mer potential om rétt matta skulle sitta
monterad. En sak ar saker, den fungerar,
den levererar och &r fantastiskt snabb
bara du kan hantera de 160 kusarna. Pa
andra plats finner vi Polaris Dragon 800
som genom sin jamnhet och l&ttkordhet
fortjdnar en plats i toppen. Att sedan
Polaris har svart att hitta ratt da det gal-
ler mappningen av insprutningen ar ett
mysterium. Den kénns tam!

Arets BLS-Vinnare

Ska vi titta tillbaka rent historiskt sa &r
Arctic den stora vinnaren da det galler
flest forstaplatser. Lynx har alltid domine-
rat pa crosshanorna men samtidigt kom-
mit lite i skymundan dé det galler BLS.
Lynx resa frén ett halvférdigt &mne som
var fallet s& sent som i slutet av nittio-
talet till nutidens snoprojektiler, har varit
lang. Resan kan jamforas med den fula
ankungen som helt plétsligt en dag var
snyggast av alla. Idag &r Lynxen Gverst
i néringskedjan och éter alla andra till
frukost pa och utanfor banorna. Lynx ar
inte bara snyggast utan fran och med
idag och ett ar framat ocksa snabbast.
Grattis Lynx Rave RE 800 Power-TEC
du &r bést och arets BLS-vinnare. Eller
som man sager i Finland ndr man ar véan-
ligt sinnad och riktigt glad. Laita moot-
torisaha sivulle, en halua sinulle mitdan
pahaalll *

Polaris 600 Shift
“Det ar bara att halla
full gas, den klarar vad
som helst, skulle det
varit gropigare hade
den klarat sig sdmre”

Total tid BLS 2010

Lynx Rave RE 800 Power-TEK

Polaris Dragon 800

Arctic Cat F8 Sno Pro

Polaris Shift 600

Lynx 600 E-TEC

5ki-Doo MX Z X-RS 800
Polaris Rush 600

Ski-Doo MX Z X-RS 600 E-TEC
Yamaha Nytro RTX SE

Arctic Cat Sno Pro 500

Yamaha Phazer RTX

g
§ |
g

Lynx Rave 550

r-]
3
F-3
&
3
g
g

510 520 530

Totalt Antal Sekunder

Ski-Doo 600 X-RS -
"Skitbra maskin som passar man-
ga, mycket racing éver den, hellre
denna én en 800”

5-09/10
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Forstark isen!

En passande produkt nér isen &r svag dar

leden gar. Det ar ett uppvattningsaggregat som
forstérker sjoisar, man borrar ett 150mm hal i
isen, och stoppa ner pumpen. Pumpa sedan upp
ungefir fem centimeter vatten pé isen 4t gangen
for att fa en bra is. Sen flyttar man till nasta hal
och kéra igen. Det finns dven en sldde till, for att
frakta den i mellan halen. Priset &r 16 500 kronor
plus moms. Fler bilder och en liten film hittar du
p4d www.emv-ab.se

Stilren skapelse
M-Racing Mission OffRoad glasfiberhjalm fér den som sétter
vérde pa sakerhet och utseende. Det &r en stilren hjalm som pas-
sar bra ihop med M-Racing 2010 klddkollektion. Det ingar en ex-
tra skdrm som standardutrustning, hakspannet bestar av dubbla
D-ringar den har en vikt pd 1350 gram. Finns i tre fargkombina-
tioner svart, rod/vit och bld/vit. Priset &r 1 990 kronor.

Lis mer pd WWW.mp-asu.com/swe

Har du inga lovehandles?

D4 ska du ha detta praktiska Grepper
bélte! Det &r perfekt om man har med
barn eller ndgon som vill kdnna tryg-

ghet genom att ha ett bra tag i personen
framfér. Det &r utmarkt till skotern, Mc, pa

histen eller var hellst man vill kunna halla sig Marushin RS-MX Carbon
kvar. Du inférskaffar dig béltet hos Hir har man inte sparat pé krutet for att 4 fram
www.hamrinr.se fér 350 kronor en ultralatt hjalm! Hjélmen &r gjord i kolfiber och

har ett dubbel D-rings spénne i titan. Inrednin-
gen &r naturligtvis lostagbar for att enkelt kunna
tvittas. Vikten pa hjalmen &r otroliga 850 gram
+/- 50 gram. Vid provkérningarna sa slds man
verkligen av vikten eller réttare sagt avsaknaden
av vikt, det dr snudd pé att man glommer att man har den pa
sig. Den upplevs ocksa var mer 6ppen &n vad andra hjalmar ar,
vilket bidrar till en 6kad sikt men ocksa4 att den blir lite vindkén-
sligare. Finns i storlekarna XS-XXL jag upplevde att storlekarna
var lite mindre &n "normalt". Pris 3 998 kronor hos
www.skoterbutiken.se.

Team Conversion Kit till Ski-Doo XP i :_ = Skoterburet brudpar!

Detta dr alltsd ett komplett kit som innehéller fol- | ' : Lérdagen den 16 januari gifte sig Conny o Hele-
jande: - - na Nisen pé fundsdalsberget. Vi pd redaktionen
*Team sekundaér variator komplett med helix och .
fidder.

*Sekundér axel och till vissa modeller dven det 6vre
transmissions drevet.

*Andra ramper till primér variatorn.

*Annan primérfjader.

*Justerbara viktpinnar.

Detta kittet ar givetvis uttestat av Team till respe-
ktive modell, sedan kan man sjélv finjustera efter sin
korstil och 6nskemal. Den stérsta skillnaden &r back-
shiften och gassvaret i maskinen. Sedan héller den
varven otroligt jgmt och fint. Team uppger att detta
kitt ocksd kommer bidra med mycket svalare varia-
torer som i sin tur leder till mindre remslitage. Pris
pa Team Conversion Kittet &r 7 495 kronor. Fér mer
information kring detta kontakta gdrna Motorhuset i
Ostersund p4 telefon 063-570020 eller via mail info@
motorhuset.com.
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500 SNO PRO xC
100 % LEDRACER

‘maskin dlskar den,

’ ’ der ’! or att den dr vettig, _
: :g e"er s:g Utan for att den dar. ;

iy . - totaTVarst och helt javla galen. g ouriders0s/09
- . — - S—
www.arcticcat.se

ramgangsrlka tauhngs-

sterad for kdrning pa
men den som

an modell.

600 Sno Pro ®C bygger pa var f
maskin 600 5no Pro och &r regi
led . Vi vill inte garna aurada fran kop.

gillar att komma tvéa bor valja en ann
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SHARE OUR PASSION."



Johan Eriksson hade grymt flyt runt
banan och viljer spar som ingen an-
nan. Trea i Pro Open finalen och en
lite rullning i monsterfinalen blev da-
gens facit.

I Véran vagn var det som vanligt fullt hus.

P

24

Vem skulle vinna? Vi hade det gamla och

rutinerade gardet mot en hel svarm av

ungtuppar!

Text: Stefan Sund
Foto: Stefan & Togga

rctic Cat Cup 4r utan tvekan en

av de mer intressanta sndskoter-

tavlingarna i Europa, sa ocksa i
ar. Det var en vacker och fér omvaxlings-
skull inte benmargskall Januari helg, som
annars har varit mer regel n undantag
denna vinter. Banan var riktigt fin med
tanke pa den inte sa Gverdrivna mang-
den med sno. Till i ar hade arrangérerna
plockat bort tidtagningssystemet med
transpondrar. Detta tillsammans med
en en engagerad tavlingsstab som job-
bade som djur med att hjélpa och f& bort
skotrar i ndd, gjorde att tavling fl6t pa
ritigt bra. Vi hade en del riktigt vassa
forare fran vara grannlander pa plats,
men vassaste kniven i ladan skulle anda
en svensk visa sig vara. Petter Narsa
krossade allt motstand och vann bade
Pro Open och Monsterfinalen i stor stil.
Det "gamla” gardet korde riktigt bra men
stotte pa problem i form av gula flag-
gor och andra skotrar som ville &ka pa
samma plats vid exakt samma tillfalle.
Petter ar helt Klart en hart kérande ta-
lang som kommer att regera langt tid

wwwsnowridei.se

framéver, bara han far vara hel. Karln far
ju knappt kora moped, har inte véxt klart,
precis slutat kolla pa Bollibompa och
véntar pa att komma in i malbrottet! Han
ar med andra ord ung och faktiskt inte
mer an 17 & gammal. Vi &r fantastiskt
imponerad av hans kdrning och inser att
han ar en ny Tapio, Aberg, Ohman och
Eriksson.

Apropa Eriksson, Johan Eriksson allt-
s4, han kan ocksa kora skoter. Efter ett
antal misslyckade starter med rullningar
och ihopkrokningar, gjorde han pa gam-
malt sedvanligt vis nagra riktigt roliga
uppkérningar bara han kan gora.

Gammal &r aldst. Fredrik Granberg
kan &n och imponerar fortfarande trots
att han ar runt 50 ar, eller var det 39 han
var? Strunt samma, han ar skitgammal
men verkar inte bry sig det minsta om
det.

Hur som helst. Arets Arctic Cat Cup
var det roligaste pa lange och klubben
ska ha en riktigt stor applad for en vl

genomford tavling. * :

Kommer denna man bli vdran starkaste
lysande stjirna? Petter Narsa bjod alla
pé en underbart smidig och effektiv
dkning, nar han gjorde rent hus p3 pris-
bordet.

. Publiken gér en inte sd spontan vdg for att halla virmen.
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Att byta mérke verkar inte vara ndgot
negativt for Marica Renheim som tog
hem en total andraplats.

g .

D S

Jeff Oijer i Team SnowRider

gjorde sitt jobb och visade att

han bade kan behélla posi-

tionen efter en bra start och J A
kora upp sig i ett heat vid en :
mindre lyckad start.

Dan Lang visademn
som vanligt upp
sig frén sin basta

\ fida béde p& och

utanfor banan.

i Desiree Stolt varﬁabi- { Hemma féraren Pontus Engstrém tog en fin andraplats i Pro Stock efter en grym
last i damfiltet och tog uppkérning.

"\ béda finalerna och s8
klart dven totale *

-

120 kubiks klassen som kérdes i pausen var ett roligt inslag, kan man hoppas pd en
hel serie fér dessa smé tuffingar?

)

5-09/10
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Inte ens blixtsnabba funktiondrer
kunde radda segern till Anna-Carin
Karlsson.

Den eviga tvdan? Skamt & sido sd Nej, det &r inte Usain Bolt du ser
lyckades Johan Lidman riktigt bra i utan bara tvd glada Ski-Doo férare.
Arctic-Cat Cup, tv4 i bdde Pro Open :

och Monster finalen.

Nir Olle Olsson inte kan vurpa pa ban-

o S A
an pd grund av skador sd gor han det Tvéan i Monsterfinalen blev den snabbe norrma
i depén. == i e el

e o _
Nu syns det inte hur mycket Emil darrar
och varfér han darra rader det delade

meningar om.

Mattias "Réattan” L6nn spanner
musklerna, men det rackte dnd4 inte
fram till finalen denna gang.

Guldet i Pro Stock gick till den
héar mannen, Miikka Peteri fran
Finland.

3. Johan Eriksson, Team Walles MK, Polaris

Pro Stock 1. Robin Ottosson, Vilhelmina MK, Arctic Cat
1. Miikka Peteri, LaMK, Polaris 2. Magnus Reiten, Singsas MK, Ski-Doo
2. Pontus Engstrém, Ostersunds SSK,Polaris 3. Martin Moland, Alta SSF, Lynx

3. Risto Juujérvi, LaMK, Polaris

Teamet som héll rent pa banan, de gjorde allt for att tav-

Resultat lingen skulle ga sa smidigt som mdjligt.
Monsterfinal Dam 600 total
1. Petter Narsa (Open), Moskosels SK, Lynx 1. Desiree Stolt, Umea AK, Ski-Doo
2. Johan Lidman (Open), Alvsbyns MS, Arctic Cat 2. Marica Renheim, Lima MS, Lynx
3. Stale Eggen (Open), Tydal MK, Polaris 3. AnnaCarin Karlsson, Alvsbyns MS, Lynx
Ungdom 14-16
Pro Open 1. Eetu Karjalainen, Vuokatti Racing ry VRC, Ski-Doo
1. Petter Narsa, Moskosels SK, Lynx 2. Nisse Kjellstrom, SMK Séderhamn, Polaris
2. Johan Lidman, A\vsbyns MS, Arctic Cat 3. Balder Nags, Hedeviken SSK, Lynx

Ungdom 12-13

26
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* Overlagsen driftsikerhet

e | 4gsta bransleforbrukningen
e Ldgsta driftkostnader

e | Gttast att starta

® Hogst andrahandsvarde

e | dgsta miljopaverkan

Mer info pd www.yamaha-motor.se/produkter/snoeskotrar

Handelsbanken Finans

aa
—
f— |
=L
=
——

YAMAHA
2 YEARS
WARRANTY

RS VIKING PROFESSIONAL VENTURE MULTI PURPOSE VENTURE LITE RS VENTURE GT RS VENTURE TF

Mijdsmerta ingdistansare @YAMAHA
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Snoskoterparadisen
ar manga i detta
land, och vi tittar lite
narmare pa Salen
denna gang!

Text: Togga Liljedal
Bild: Togga dér inte
annat anges

amnet Sélen har inget med dju-
N ret sél att gora. Namnet kommer

fran ordet sel och betyder pa lo-
kal Svenska, fabod. Oavsett om man &r
skoterburen eller har satt fast skidorna
pa fétterna, kénner man nog till Vasalop-
pet som i modern tappning faktiskt gar
at fel hall. Skidtavlingen Vasaloppet kor-
des forsta gangen 1922 och handelsen
som var upphovet till det hela, hande for
knappt 500 ar sedan med Kung Gustav
Vasas flykt, men da ifran Mora till Sélen.
Historien anses vara den handelse som
gett den storsta turisteffekten i Sverige.
Det &r inte alltid vi har méjligheten att
citera en historisk och vélkand profil i
Snowrider. Men har kommer ett fran
Carl von Linné som 1734 efter sin ge-
nomresa i Sélen sléppte en riktig dra-
pare. "Folket har i socknen & mycket
fritaligt, spraksamt och djarvt. Manfolket
se val ut, kvinnfolken aro fulare, alla hava
mest raka och spetsiga nésor, och &ro
alltsa tredje variationen av Dalkarlar”.
Om det stdmmer kan du sjalva avgora
nar du anlander till Sélen. Dom forsta
fillturisterna kom till Salen i slutet av
1800-talet. Davarande Banverket hade
lagt réls &nda fram till byn och 60 ekipa-
ge med hast och slédde tog anldndande
géster vidare mot pensionat och lokala
bdnder som ordnade kost och logi. Den
mest revolutionerande héndelsen for
Sélen var norrmannen JW Cliiwer som
1933 byggde schabraket som idag &r
Hogfallshotellet. Tank om han visste
att under hogsésong nu for tiden, finns
det runt 80.000 personer som rér sig i
omrédet.

Krock pa led

Sélen &r ett snosékert och egentligen
ett utpraglat skidomrade. Bade sadana
dér som aker nedfdér, men &ven rena
apelsinskalare som gnuggar sig fram
i sparen. Kraschen var oundviklig nar
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skoterforarna ocksa ville dela pa kakan.
Sélen har bade skog och kalfiéll, som
lockar skoterturisterna till omradet och
idag finns det 37 mil preparerade leder.
Men det har inte alltid varit sjélvklart hur
och vart lederna ska dras. Olika grepp
har tagits for att rada bot pa problemet
och ofta har skoterdkarmna fatt stryka
pa foten. Det har provats att kéra med
kompisleder dar skotrar och skidakare
samsas pa samma led, men krocken var
total och storre delen av projektet lades
ner. Sélen ar idag ett reglerat omrade
men bjuder anda pa en hel del fridkning.
Fiallvagen delar sjélva turistomradet i tva
delar. Norra delen &r helt reglerat och
férutom en enda ynklig led, helt férbju-
den att kora skoter i. Den sodra delen
déremot &r precis tvartom med fri akning
férutom tva sma ynka omraden som har
helt skoterforbud. Vart du far och inte
far aka, hittar du i broschyren "Pa ratt
led i Salenfjallen” dér du ocksa hittar en
ledkarta.

SM Réatt & Slatt

De tilltagna friakningsytorna bestar av ett
antal fjall pa den sédra delen av fillva-
gen och alla férare kan hitta nagot som
passar just deras korstil. Det &r ocksa
latt att hitta i Sélen da alla leder &r val
uppmérkta med kryss och skyltar med
destination och avstand. Lederna &gs
av Malung Sélens kommun som har
en person anstélld for att se till att de
ar uppmarkta och i gott skick. Ett unikt
koncept som enligt dom sjélva endast
finns dér och ingen annanstans. Under
tva ar genomfér intressenter i omradet
ett projekt med en budget pa cirka 3
miljoner kronor. Projektet heter SM Ratt
& Slatt och ska verka for att skoterturis-
men utvecklas i omradet. Ett av de stora
malen &r att sprida skoterékandet over
storre geografiska omraden, &n bara
koncentrerat till sjalva turistomradena.
Kontinuerlig skotsel av lederna bekostas
med ledkort som rekommenderas att ko-
pas, men &r helt frivilligt.

Manga olika mal

Om och nér du ska aka skoter i Salen
ska du gora allt for att undvika turistfallan
att endast aka skoter mellan Hogfjélls-
hotellet och Tandadalen. Leden mellan
dessa liftsytem &r cirka en mil, rak och
pistad med maskin. Méanga ndjer sig
med denna lilla strapats, men samtidigt
missar de ett gang med trevliga resmal.
Bege dig hellre till nagot av de andra
resmalen som &r rekommenderade i fak-
ta om Sélen. Ar det riktigt toppenvader
finns det inget som slér turerna uppe pa
sjélva kalfidllet. Men skulle det vara det
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Foto:Tony Ekstrém

Sélens Snoskoterklubbs stuga. En vélbesokt samlingsplats for likasinnade skoter-

nérdar.

Foto: SkoterAdventure
Valbrandans skoterservering

Det finns vindskydd utplacerade pd limpliga stéllen runtom Sélenfjéllen. Det har
vindskyddet finns vid vasaloppssparet.

Omradet ar val
skyltat och det

. Jjobbas stadigt
pa forbéttrin-

gar i hela led-

I systemet.

-
Fakta om Salen

Kopa skoterkort
Dagkort 100kr, Sasongskort
750kr

De flesta bensinstationer.
Uthyrningar och safaris med skoter

Skoter info Centret
0280-20135
X6784027 Y1363708

Turistbyran
0280-18700
X6784840 Y1363469

Vatufjall Stéten
0280-75084
X6798045 Y1343557

Ica Nara Rérbacksnas
0280-80007
X6782937 Y1338849

Cave Outdoor
0280-80080
X6782873 Y1338900

Lima Handel
0280-31043
XB6762965 Y 1366946

Stinas Kiosk & Pizzeria
0280-22116
X6777719 Y1366916

Café Dalen
0280-83082
X6813204 Y1354612

Skotervanligt boende
Salen Ski Lodge
0280 - 20135
X: 6784027, Y: 1363708

Jodngets Fjallgard
0280 - 33031
X: 6788149, Y: 13469562

Olarsgarden
0280-21029
X: 6786462, Y: 13568391

Transtrands Kursgard
0280-22370
X: 6777647, Y: 1366316

Grashedens Vildmarksby

0280-18700 (bokas genom turistbyran)




Vagar du inte navigera sjélv éver Sélens vidder, kan du hyra in dig pd guidade turer. Tillhér du den dir coola typen &r detta inget for dig.

! *1  Gula kryss finns det
" massor av i Séalen. Vil
' uppmérkta leder som
" fungerar dven i vider med
] stormstyrka.

Skotermal )

Rausen Kojan vid Ransjén, Nornas
Kérleksravinen
Toppstugan Husklappen
Nornds skotercafé
Café Dalen
X6813204 Y1354612
Nasfjallets Servering
Hemfjéllsstugan
Biggans, Rorbécksnés
Valbrandans fabod
Bystugan Evertsberg
Langberget, Varmland

Uthyrning och
skoterguidning

Sélens snoskotersafari
0280-20398
X6786112 Y1359808
XB6785356 Y1356214

Skoter Adventure, Tandadalen
0709-805016, 17
X6788084 Y1348534

Salens skoteruthyring
070-50 90 800
X: 6786836, Y: 1343406

Klappen
Statoil lindvallen
Fjallaventyr Ab (hogis)
Skoteradventure(Tandédalen)
Icekart.se (Hundfjallet)
Hundfjéllets skoteruthyming(Hundfjallet)
Cave outdoor(Rérbéacksnas)
Nardalens skoteruthyrning(Stétenkorset)
Stétens skotersafari(Stoten)
Nésfjallets skoteruthyrning
Thrima (ligger mellan Hégstrand och
Fulunés)

Skoterterminaler

Mikkelsbo
Hogfjdllshotellet
Goralvsbron
Tandadalstjarn
Biggans, Rorbécksnés

Huskléppen

' L

Alla &r vi nybérjare och méste f3 grundlaggande instruktioner. -Har rycker du for

att skotern ska starta. Du gasar med hoger tumme. Bromsen sitter pd vénster
sida. Ser du en ren, stannar du. Du far inte jaga renar med skotern.

wwwsnowridet.se

minsta daligt vader, blir kalfjallet istallet
ett totalt vardelost mal, men da finns det
manga bra alternativa rutter. Planera da
om och kér i skogsterréng ett varv runt
sjdlva Sélenfjéllen, ta en svang upp till
Hundfjéllets topprestaurang, ta samma
vag ner igen och fortsétt din rundtur
for ett stopp vid Valbrandans fabod.
Ta sedan vagen tillbaka éver Hemfjéllet
och Sélfiéllet for att géra din cirkeltur
komplett. Annan skogsakning med my-
rar och annat roligt, finns parallellt med
Vasaloppssparet. Kénner du for att folja
samma spar som Gustav Vasa ar Everts-
bergs bystuga ett bra stalle att véinda pa,
efter en matpaus i deras restaurang.

Karleksravinen

Ett maste for alla skoterburna i Salen-
fiallen ar Karleksravinen. Oavsett du
ar en touringakare, dragandes pa en
pulka, knofull med fru och barn, eller
att du anser dig sjalv vara en extrem
forare, ska du &ka dit. Tank dig en half-
pipe for skoterakare. Egentligen &r det
tre raviner som tillsammans bildar ett
lekomrade fér &ldre vuxna och ungdo-
mar pa skoter. Det finns drop, Gverhéng
och kickar for den som vill kora lite ex-
tra extremt och du kan f6r en dag bli en
riktig sledneck och bli dina kompisars
storsta idol. Nah, téanker du som aker
langbandare med BK system och fiske-
hal i sladen. -Det hér &r inget for mig!
Faktiskt kan du njuta har lika mycket
som alla andra. Grév en solgrotta, gor
upp en brasa, dela ut ett par korvar
med brdd och sysselsdtt barnen. Nu
har du tva alternativ. Antingen gor du
séllskap i grillningen och kollar in alla
andra som har tagit sig till ravinen, eller
sa visar du upp dina alldeles egna fér-
digheter i skoterkérning. Man behéver
inte vara vérst for att ha kul. Ak i mitten,
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sta pa dynan, slapp en hand fran styret
och vaga dig pa en "No foot med Head
twist”. Kénn dig fri och var pa ditt eget
lilla sétt lite wild and crazy.

Matstéllen

Vad ska ett resmél innebara? For 9 av
10 av oss skoterakare brukar det vara
ett eller annat matstalle. Antingen siktar
vi in oss pé ett vindskydd med kaffe,
choklad och bullar i hogsta hugg eller
s4 tar vi hjélp av ndgon fyndig féretagare
med en alldeles egen servering ute i
tiotta hejti. Det finns matstallen i Sélen
dér du turar en kort bit och det finns stél-
len som ligger lite langre bort. Ett bra,
offentligt och skotervanlig matdestina-
tion &r Nornas skotercafé. Nornas ligger
cirka fem mil fran Slen men deras Alg-
burgare &r efter en stunds avkopplande
skogsakning, bland det godaste du kan
stoppa i dig. Inom kortare avstand tar du
dig till Hemfjéllsstugan eller till Storfjélls-
gravens stuga.

Boende

| stugomréden och runt de stora skidan-
laggningarna ar det oftast skoterférbud.
Som exempel kan ndmnas Lindvallen
som genom Skistar har ett totalforbud
mot skoter. Det finns Gnskemal om en
skoterled till Mc Donalds vid Lindvallen
men det &r ett stort nej, sa fort man yp-
par ordet skoter. Hogfjallshotellet &r den
enda anldggningen av de stora, som
egentligen har nagon form av skotervén-
lighet. Givetvis far du inte parkera fram-
for dorren, men det finns en skotertermi-
nal inom gangavstand. Se dock till att du
har ett riktigt bra las for att slippa otrev-
liga 6verraskningar. En stark rekommen-
dation ar att forlagga ditt sovande till
Transtrands kursgard eller Gréshedens
Vildmarksby. Skotervénliga och parkera

oto: Tony Ekstrém

Ira sidan &lven finns det riktigt stora myrmarker, med massor m

Bensinstationerna ligger ldmpligt till
bade for bilar och skotrar.
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Foto: SkoterAdventure

Kérleksravinen maste du beséka om du &r i Salen och &r skoterburen.

Inom sjlva turistomradet runt skidan-
ldggningarna &r det hart reglerat vart
man fér ka. Stora gula skyltar likt s&-
dana som militira skjutomraden har,
ska géra att du inte missar ett férbud.

4 Verkstad

Statoil Lindvallen
0280-26065
X6787467 Y1352734

Skoter adventure, Tandadalen
0709-805016, 17
X6788084 Y1348534

Thrima gudmundsétragard

CMS, Christian Haltiner
0706-671407

Johan Brodin
0706-848181

Drivmedel
Shell, Sélens by
0280-20235
X6785561 Y1363173

Statoil, Lindvallen
0280-26065
X6787467 Y1352734

OKQ8, Salenvagen
X: 6784966, Y: 1363313

Preem, Stéten
X: 6798036, Y: 1343549

Preem, Tandadalen

X: 6788031, Y: 1348544
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framfor dorren méjlighet. | stort kan man
sdga att det bésta ar att soka sig till de
mindre stuguthyrarna men tank pa att
fraga innan, vad som galler for just det
omradet.

Hyra eller safari

Sélen &r en védlsmord turistattraktion
dér man kan sla mynt av i princip allt.
Méanga turister kommer fran st och syd
och manga av dom kan knappt stava
till ordet snéskoter. An mindre har dom
nagon erfarenhet av att kora ett fordon
som tar sig fram pa snd. Men viljan att
prova pa finns dér och jag har manga
ganger stott pa turister som ser upp till
mig, som har en egen skoter. Dom star
dér och hoppas att jag ska uttala frasen,
ska du hdnga med pa en sving? For
att jag ska slippa detta obehag, att ha
nagon 94 kilos klump som trots instruk-
tioner alltid burkar at fel hall, finns det till
min lycka, bade skotersafari och skoter-
uthyrning. Det &r lite spannande att méta
20 stycken fyrtaktande bandfordon med
40 stycken forare och passagerare. Visa
dom respekt, stanna upp sa att de kan
passera och njut av deras livrddda ut-
tryck nar de passerar i 50 kilometer i tim-
men. Ett tips fér medféljande kamrater
som vill &ka skoter &r att hyra en egen. |
en inte alltfor knepig ekvation gér det att
rakna hem en dagshyra pa 700 kronor
for en dag, utan att bli morkradd. Betank
hur mycket det egentligen kostar med
egen skoter i forsakringar, olja, servicar
och vardeminskning.

Verkstad

Oavsett standard och arsmodell gar
det alltid sénder nagonting och alltid vid
fel tillfalle. Forutom olika sékra stéllen
for reparation som till exempel Statoil-
macken vid Lindvallen, finns det minst
tva olika ambulerande reparatorer. Rik-
tigt praktiskt att fa skotern reparerad pa
plats av av nagon kunnig och i de flesta
fall kostar den tjdnsten inget mer &n att
lamna in maskinen pa en fast verkstad.

-Jag har méanga goteborgare och
stockholmare med stuga i Sélen som
kér sonder under helgen. Dom aker hem
och jag reparerar maskinen tills de kom-
mer upp nésta gang, berattar Christian
som har en av de ambulerande verksta-
derna.

Sélen ar ett bra omréade att aka skoter i,
men se till att du vagar aka utanfor sjalva
turistomradet. Planera for nagra langre
turer och vad du &n gdr, missa inte kar-
leksravinen vid bra véder. * '
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Foto: SkoterAdventure

Sugen p4 att hyra eller bli guidad.
Hos Skoter Adventure i Tand4dalen
aker du 2009 ars modell av Lynx
Rave 550.

Surftips
Pa ratt led i Salenfjallen - www.w.Ist.se/upload/30/13_09salen.pdf
Sélens Snoskoterklubb - www.salenskoter.se

Salens Turistbyra - www.salen.se
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Utbytes vevaxel
Fran: 4995,-

Wiseco kolvsats

Fran: 1295,-

*thytessystem pa
cylindrar och vevaxlar.

*Viseco smidda kolvar
och packningssatser till
flertalet marken och
modeller.

lix: 1495 kr
Fjader: 300 kr

*ed motorhusets férman-
skort kan du dela upp din
betalning pa 4, 12 eller 24
manader rantefritt upp till
60 000 kr...

Delnlng 2.86 1

Oppna ibnster m\skom g pa varje
Kravé{l&n‘shp drivhjul. Shore (hardhet) 90
Artnr: CAM02686

Pris: 5 995 kr

S i 17 ' :
[#rlvméffl 38x3Afx44mmm

<, F.= DJ
fovnmta.'38)2307)687 - rivmatta 38x307x44m
Delning 2.52 , " Delning 2.52. Oppna' fonster m. skonlng pa
Oppn | fonster m. ;koning pa varje varje. For internaldrift (behévs EJ Non-Slip
For mfgrm:aldﬂft (behdvs EJ Non-Slip drivhjul) drivhjul) Shore (hardhet) 80
Artnr: CAMO3075 Artikelnr: CAM0O9071

Pris: 4 695 kr Pris: 5 995 kr

MOTOR)

H

. SINGELPIPA

* POWDER PRO SKIDA

Komplett med styrstal och ¢
petition faste. Finns i flera fa
er. Nu hemma i Bright white.

Pris: 3995 kr/par

Drivmatta 40, 6x348x44mm
Delning-2.86

Oppna fonster m. skonlng pa varje.
Kravs Non-Slip hjul

Artnr: CAMO2803

Pris: 5 995 kr

e B2 %:E
v '_ i_ — \F
D{'wm’atta 38x305x44mm Racing
Delnj ng 2.86 £’

Oppna fonster (stora‘ fonster) m. skoning pa
varje. IFor |n(ernaldrlft (behdvs EJ Non-Slip
drivhjul). Shore (hardhet) 90

Artnr: CAMO9128R

Pris: 6 495 kr

b e
J L k) ’ ——r—y
Urlvmatta !38x39"7x44mm Racmg
Delmr}g 2.52 Oppna} fonster (stora fonster) m.
skorhng pa yar;g Rorinternaldrift (behévs EJ
Non-Slip-drivhjul) Shore (hardhet) 90

Artnr: CAMO9067R

Pris: 6 495 kr

el L /
Drivmiatts 38k365x44mm
Delning 2.52
Oppna fonster m. skoning pa varje
For internaldrift (behdvs EJ Non-Slip hjul)
Shore (hardhet) 75
Artnr: CAM09143

Pris: 7 495 kr

brlvmatta 38x305x44mm
Ii'llng 2.86 |

Oppha fonster m. skonlng pa varje

Kravs Non-Slip hjul

Artnr: CAM0O2883

Pris: 5 395 kr

Drivmatta 3&x3 7x44mm
Delnlnaz R ad

Oppna fonster mi. skoning pa varje
Krévs Non-Slip drivhjul
Artnr: CAMO2517

Pris: 4 995 kr

Butik och verkstad Odenskogsvagen 35, 831 48 OSTERSUND Tfn: 063-57 00 20




Hoody

Tuff vindtat fleecejacka med huva.
Meshfoder. Dragsko nertill. Fickor med
dragkedjor. Spanntampar runt handleder.
Storlek 2XS—-2XL. Varde: 1 245:-

Chris vést

Quiltad vést i Polish Twill. Fleece pa
insidan av krage. Dragsko nertill. Pas-
sar bra som extra vérme plagg utan pa
Hoddy. Storlek XS-2XL. Varde: 995:-

Halifax byxor

Byxa i Poly Oxford. Vind- och vattentét.
Kan kopplas samman med jacka.
Dyway+® membran. Dragkedja och
spanntamp nertill pa benen. Snolas
Dragskydd i midjan. Isolerande mate-
rial vid stuss och kné&. Avtagbart balte
Kan kompletteras med justerbara
CE-godkéanda skydd. Storlek XS-2XL.
Vérde: 1 595:

Lasar

Test av: LaCrosse Reunion [I™

tt vara stolt som en tupp fick en helt ny innebord nér jag blev ftillfragad att

prova ett par LaCrosse stovlar. Jag hade aldrig fatt fortroendet nagonsin att

testa nagot Gverhuvudtaget. Vid testets bérjan var det fem plus och det hade
inte kommit nagon sn, men ambitios som jag var, végrade jag att gé ut utan mina
stovlar. Spréttandes hade jag dom pa mig nér jag skulle hyra film, handla mat, lamna
barn pé dagis och pa min mammas fodelsedagskalas. Under férsta testveckorna kom
jag underfund med att skorna var lite tunga och klumpiga. Men nagonstans dérinne
forstod jag att skorna aldrig skulle kunna fa mig att se béttre ut och att de var &mnade
for nagot helt annat.

Forsta egentliga testen var nér jag i 27 graders kyla skulle upp pa fillet och fota.
Frén tidigare erfarenheter av att frysa hade jag blivit ullfantast, men den hér dagen
missade jag helt och tog ett par tunna, dagsgamla bomullstrumpor istéllet. lvag bar
det och efter tva mil kom jag pa mig sjély, att trots mina tunna strumpor fros jag inte
alls om mina fdtter. Test, check and done. Dom kraftiga LaCrosse stovlar som jag
testat &r starkt rekommenderade fran mig i sitt rétta element, det vill saga i kallt vader
och snd. Att de har ett finurligt sndskydd och inte alls kdnns tunga nér dom dr i sitt
rétta element ar bara en bonus.

/ Togga
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Emilia Dahlgren

Vinn skoterklader

| fran Halvarssons

Vinn en super outfit fran Halvarssons. Passar bade kille och tjej.
Jacka, byxa och vast, allt kan bli ditt. Hur da? Jo, du komponerar den
allra basta hejjar-ramsan tillingnad den nya tjejen Emilia Dahlgren,
som kor skotercross med Halvarssons klader. Samt svara pa nagra
fragor.

Ga in pa www.snowrider.se och klicka pa tavlingsknappen, dar hittar
du allt. Vi vill ha ditt svar senast den 15/3-10. Vinnaren presenteras i
SnowRider nr 1 1011. Lycka till.

i

Juryn bestér av personal pa SnowRiderredaktionen samt Marie pd Jofama.
Beslutet kan inte dverklagas. Ev. vinstskatt betalas av vinnaren sjélv.

Test av LaCrosse Whitney |l

ag blev saklart jatteglad nar maken kom hem
J med dessa vinterkdngor och bad mig att testa

dem. Men jag hade aldrig hort talas om namnet
LaCrosse och hade inga storre forhoppningar pa att
de skulle lyckas vérma mina "permafrost-fotter”.

Det jag lite bistert med en gang kunde konstatera
var att kéngorna krokte mina tar en aning nér jag drog
pa dem. Jag har storlek 40 och kéingorna hade stor-
lek 8, sa jag tror att de ar sma i storlekarna. Nu ténkte
ju inte jag ge mig sa latt, utan valde helt enkelt att
bortse fran att de var lite tranga. Resten &r en riktig
karlekssaga.

De ar perfekta i sin utformning med mijukt och folj- *
samt skaft, enkel snorning, sndlas som forhindrar
sno att komma in i skaftet och tjock sula sa foten kommer upp fran marken och bort
fran kylan. Det enda negativa jag kan séga ar att ena skon drar ner min strumpa och
det i sin tur orsaker aningen obehag. Men jag promenerar till jobbet i dem, leker med
barnen i djup snd, handlar i dem och har till och med fatt lystna blickar kastade efter
mig, av skoterakande tonarskillar i skolmatsalen (eller atminstone fick skorna det).
Har dock inte provat dem i skotersammanhang.

Jag skulle vilja pasta att LaCrosse Whitney Il har raddat livet p& mig. Eftersom tid-
ningen Snow Rider har tagit min man till fanga och gjort honom livegen, maste jag
skota alla hdmtningar och lamningar pa dagis sjalv. Med tre dottrar under 4 ér, s&
kdnns det som att jag ska bestiga Mount Everst varje morgon. Men nér jag snorat
pa mig kéngorna, kénner jag mig redo att dra en syskonvagn och en enkelvagn i -29
grader till dagis. Och jag ar inte ens sur!

Nej, ni kan behalla maken och fortsétta att overdsa mig med bra produkter. Finns
kéngorna i barnstorlekar?

Trots den bistra kyla som ratt, &r det endast tarna som har borjat svalna en aning
nér jag har varit ute. Och det skulle ju kunna bero pa att kangorna ar lite sma at mig.
Jag har valt att ha tunna yllesockor pa fétterna nar det varit som kallast. Inga skor har
nagonsin varmt mina fotter som dessa - Jag ar kér!
| Ann-Sofie Sund
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Y JUST A SNOWMOBILE.
> IT'S MY-WILD SIDE.
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Castrol Snow Race snoéskoterolja
Castrol Snow Race olja ar hogkvalitativ syntetisk olja som ar spe-
ciellt utvecklad till avancerade och hégpresterande snéskotrar,
for att fungera optimalt aven nar det ar som allra kallast.

Finns till bade 4T och 2T snoskotrar — ger ett suverant motorskydd
och optimal motoreffekt under alla férhallanden och tempera-
turer. Ar ocksa lamplig till blandning med saval blyad som blyfri
bensin.

o g

Castrol Show Race 4T Castrol Show Race 2T www.castrol.com/se

IT"S MORE THAN JUST OIL. IT'S LIQUID ENGINEERING. | caStI.o{




Langtestarna

En kort presentation av redaktionens skotrar

arje ar forsoker vi hinna klamma

sa manga mil det bara &r mojligt

med véra egna skotrar. Fyra mén
och fyra lika potenta skotrar ska testas
under sésongen. Det ar skotrar som av
olika anledningar har véckt vart intresse
och vi vill testa dom lite extra. Micke
Ljungberg testar en RMK 600, Togga
har en Rush, Stefan en Sno Pro 500 och
sist men inte minst har Bjérn en turbolad-

Arctic-Cat Sho Pro 500

Detta lilla yrvéder lanseras i USA som
en tavlingsmodell, men hér i Sverige har
den ingen klass att aka i sa vi far njuta av
den vid sidan av banorna istéllet. Detta
It s& spénnande att vi pa SnowRider
genast bestdmde oss for att skaffa en.
Det jag slas av forst nar jag ser SnoPro
500 pa svensk mark &r att skotern inte
har samma boggie som pa bilderna i ka-
talogerna och pa natet, hér sitter samma
grejor som pa racemaskinernal Allisa
precis som pa SnoPro 600 har maski-
nen raceslide-action boggien, medan
dampare och fiadrar &r fran en F-serie
SnoPro maskin. Orsaken till boggiebytet
ar att de flesta kunderna i USA sa att de
skulle tdvla med maskinen, snacka om
att de lyssnar pa kunderna!

Motorn &r den vélkénda 499 kubiks
vétskekylda "laydown" motorn som vi
kort tidigare i manga modeller. Man slu-
tar aldrig att forvanas Gver hur lattstartad

Yamaha Nytro MTX 162

Jag har alltid velat ha en turbomaskin
som vardagsmaskin och har &ntligen
gjort slag i saken, och jag kan bara saga
en sak. Den &r fantastisk. Det &r svart
att beskriva kénslan av att ha 270 hés-
tar till férfogande i en sndskoter och det
tillfor helt klart en ytterligare dimension
till skoterakningen. Plotsligt ar helt sjuka
mandvers mojliga och du kan utan pro-
blem kéra om vem som helst pé bakrul-
len i meterdjup sno.

Just idag slog métaren om pa 35 mil
och jag har inte haft ett enda problem.
Aven om den nya hardare mattan véntar
pa att bli monterad, har vi i alla fall mon-
terat en uppséttning aluminiumhjul fran
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dad Yamaha Nytro MTX 162. Till dags
dato har inte vara langtestare fatt sa
manga mil som vi skulle 6nska. Men det
finns massor med underbara dagar kvar
av sasongen och vara maskiner och oss
sjalva kommer att fa bekanna farg. Har
far du en kort presentation av maskiner-
na och vara forvantningar. Se fram emot
mera utférliga rapporter i ndsta nummer
av Snowrider.

denna lilla pjas ar, mycket tack vare sin
BEF, bara att dra tva ganger sa hoppar
den igang och detta trots flera dagar av
extrem kyla. Motorn levererar "bara” 80
hastar, men &r leden lite knixig har den
inga som helst problem att hdnga med

Billet X och en ny fet bukplast som mer
liknar en pulka an nagonting annat. "Pul-
kan" &r betydligt stérre an buken och
gor att skotern inte dyker lika mycket nar
man slépper gasen eller kér lugnt. En
Nytro i originalskick skjuter gérna snén
framfor sig, med den har plasten blir
detta fenomen mindre. Mjuka Yamaha
handskydd &r en suveran investering,
framférallt ndr man som jag gillar att
kéra med neoprenhandskar. D& vi har
haft fullt upp med BLS med mera har
de flesta inte riktigt hunnit lagga nagra
méngder av mil pa véra skotrar &n. Du
far halla dig till tals till ndsta nummer dér
vi kommer att ga igenom vara langtes-
tare och avrapportera.

wwwsnowridei.se

D4 det helt saknas forvar-
ingsfack pa skotern satte vi

dit denna mycket smidiga
vaska.

de st6rre grabbarna. Maste siga att den
skottar pa overraskande bra &ven i ospa-
rad terrdng, men borjar det dessutom
luta emot sa tar det till slut stopp. Efter
ett antal mil bakom styret pa SnoPro 500
sé kan jag inte lata bli att fundera Gver

varfor det &r sadan effekthysteri i skoter-
varlden? Jag klarade mig uppenbarligen
alldeles utmérkt med 80 kusar och ténk
bara vad jag ska spara i forsakringskost-
nader! Nu vill jag bara ut och lagga lite
fler mil pa mataren.

5-09/10



Polaris RMK 600

Blev lite kér i denna maskin nér vi var i
USA, sa valet av langtestare var enkelt.
Polaris RMK 600 155 kanns som den
perfekta kompromissen mellan motor
och matta och da helst for Svenska
forhallanden. Skotern lyder minsta vink
och later mig som férare ha total kontroll
over ekipaget. Cleanfire 600:an har 120
insprutade hastar till sitt forfogande och
det racker i de flesta lagen for att ta mig
till toppen. Som de flesta mountainma-
skiner har den justerbar sparvidd, sa har
i Moratrakten dér det blir mycket ledaka
har jag den i sitt bredaste ldge for att ka
stabiliteten.

Da vi haft lite snbrist har den inte fatt
bekanna férg under de tuffaste forhallan-
den och jag borjar angra att jag flyttade
till Mora! Maskinen &r ju en val utprovad
skapelse och har inte stallt till med négra
som helst problem under testperioden.
Nu vraker sndn ner utanfor fonstret och
jag haller tummarna for 90 centimeter
bottenldst till helgen!

Du kommer du fa en betydligt storre genomgang till nasta nummer dér vi kommer att presentera det mesta om vara langtestare. Folj dven vara langtestare pa
SnowRider.se dér vi kommer ldgga ut mer information om vara skotrar inom kort. Har du kanske en likadan maskin, undrar nagonting, eller vill tipsa oss om att vara speciellt
uppmarksamma pa nagot, maila bjorn@snowrider.se

Polaris RUSH

Jag ska inte sticka under stolen med
att jag hade stora forhoppningar pa min
Polaris Rush. Maskinen marknadsfor-
des som en innovation och det skulle bli
spannande att prova pa en helt ny l6s-
ning av fjddringen. Mina forsta intryck
var att skotern kandes pigg, alert och
att den svarade precis som den skulle.
Det enda som &r gjort med maskinen ar
den obligatoriska mappningen pa direkt
order fran Polaris och att jag skruvat pa
bakdémparen lite extra.

Man behdver inte burka ihjél sig for att
fa maskinen dit man vill och den svljer
groparna pa leden riktigt bra. Rushen
kénns snall pé ett positivt sétt, utan att
den upplevs som tam. Det enda som
kan ndmnas som nackdel ar att den ater
stift, trots ommappningen. Jag &r van att
kunna rycka i sndret och dra ivdg, men
det &r inget som Rushen ér riktigt enig
om att man ska kunna géra. Nej, det ska
vara ordentlig varmkérning innan start,
om man ska slippa ett stiftbyte. For mig
ar Rush pa alla sétt ett bra bygge och
aven om jag gjort en hel del mil redan,
ser jag fram emot att testa maskinen
annu mer under resten av sasongen.

5-09/10 wwwsnhowridei.se 37
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Forare: Okénd.
Plats: Orezlven

Fotograf: Erik Nygren
Kommentar: | vdntan pa véren....

Kommentar:

Y Féra

Plats: Lillhérdal

Forare: Christian Simon
Plats: Sélen

Fotograf: Tamara Leches
Kommentar: De nu man lever livet p3 riktigt!

Férare: Jonke
Plats: Kroksjé

Fotograf: Markus Eriksson

Kommentar: Rétt upp. Férsta provturen i 4r
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Vi kollar upp hur det star till
med effekten i Arctic Cats F8

Text: Patrik Léfdahl

arknadsledande effekt i 800
segmentet!

Tidigare har effekten i andra
maskiner lyst med sin franvaro pa varan
sida av Atlanten av nagon konstig anled-
ning, men atskilliga oberoende broms-
ningar pa andra sidan har visat att det
finns gott om pulver i den nya Arctic Cat
800an, sa vi far vél se om det stammer.

Upp till bevis!

Vi spanner fast dynon och kopplar in
bade brénsleflodesgivare och tryckgiva-
ren for brénslet sa vi kan jamféra med
bland annat de bromsningar som gjort
bland annat hos Dynotech Research.

Efter en snabb kérning med ganska
kall motor ser vi direkt att det finns den
kraft som utlovats fran tillverkaren. Vi la-
ter den vila nagot och kor den sedan till
vi har arbetstemperatur innan och startar
en ny bromsning.

Den nya insprutningen kan inte jamfo-
ras med den som sitter pa t.ex. en F7a,
denna har betydligt fler inputs &n den
gamla och saker som paverkar ar bl.a.
avgastemperaturen, varvtalet, spjlldget
och motortemperaturen. Till och med av-
gasportarnas Oppningsvarv och stang-
ningsvarvtal justeras med hénsyn taget
till exempelvis avgastemperaturen.

Detta mérks under bromsningen, inte
en enda suck, inte ens nar vi tar ner den
pa 6000varv med fullt 6ppna spjall.

Efter ett par kdrningar &r det dags att
utvardera resultaten.

Det som skilier sig fran bromsning-
ama i USA é&r att den maskin som vi
bromsat har sin effektpeak nagot lag-
re, vid 7800rpm och med ett vrid pa
cirka 157Hp, jamfort med 160Hp vid
8000rpm i USA men i stort sett identiska
branslevarden.

Imponerande!

Nu aterstar bara att testa ut lite efter-
marknadsprylar for att se om vi kan
plocka ut ytterligare effekt ur denna
800cc motor, men det far bli en annan

gang.

5-09/10

Torque and HP

DYNOmite test "Arctic Cat F8 2010" by Swedish Mountain Products

0
60

* Correction Method: Standard
Notes: STOCK

DYNOmite Test Run:Arctic Cat F8 2010
Date: 29/1/2010

Correction Method:Standard

Notes: STOCK

RPM (RPM) Hp (Hp)

Engine RPM (RPM)

Peak Power: 156.6 Hp @ 78C

Swedish Mountain Products
Disponentvagen 11C
975 94 Lulea, Sweden
+46702105306
www.mtnprod.se

100.7

M&g DYNO-MAX "Pro"

Torque (ft-lb) FuelMass (Ib/hr) BSFC (Ib/Hp-hr) Pressure (PSI)
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i Alvsbyn g

Redan nar massan dppnade kI 10.00 e Ar du markestr ge
var det fullt hus och antal besokare pas- i ' —
serade under dagen 1.000 stycken. |
mésshallen fanns alla mérken represen-
terade plus en massa annat som klader, "= . \ -Ja, jag maste nog vara det efter-

&0 grassad

skor, hjdlmar och andra bra att ha saker. g - =i : som sonen tavlar for Lynx.
Vid lunch var det dags for premiar av Da- | i ; Berit Johansson, Gargnas
mions nya skoterfilm, Damion 5 med un- : y : Lynx racer eller gammel Lynxen
dertiteln "Nu har dom gjort det igen”. Gi- r : 2

vetvis var det fullt hus i biosalongen &ven

detta ar. Filmen finns att ladda ner lagligt

pa www.extremebits.se. Under méssan

pagick dven en tavling i Damiontéltet dar ; - -Jag ar ju ett markes-
forstapriset var ett par skoterglasogon i % ! freak ut i fingerspetsarna
Emil Ohman Special Edition utférande. — 8, A X \ och det &r Arctic-Cat
Det finns endast 300 exemplar av dessa -3 ' som galler. Men da jag

i hela vérlden och det var det enda ex- TR - ska kora enstanka ve-
emplaret som bér vérldsmastarens auto- Tl o 3 teran s& maste jag byta
graf. Arrangorerna blickar nu framat och [ ' i = i e ) marke pa grund av att
haller hogertummen redo for annu en | : detta &r en bristvara hos
fortsatt sdsong med massa puderpump 275 eyl - - Arctic.

och filmning. | | G ey Jonny Olofsson, Krokom
Arctic-Cat Bearcat

-Ja sjukligt mérkestrogen Ski-Doo.
Det har i och for sig smugit sig in
en Kawasaki men de &r ju nerlag-

Dﬂ” Ld”g ksfdr! - :. : da sa det raknas val inte, eller?

Skidorna som jag testat heter C&A Pro XT X. Dom oy ; e '_‘, "3 Robert Olsson, Orsa

var ju nagra som det kérdes med i USA och som man Ski-doo MXz 500 -99, Blizzard

N . A ) . . o s g i N 5500/7500, 4 stycken Olympigq, 2 styck-
hade sett pa TV. Nog ar det s4, att man alltid und- SRl 1 ek S KO en Elan, MX Pro-Stock, Formula Plus/
rat vad det var for stora breda skidor som de &kte P B g, o MX och Kawasaki med fiera.

med dar borta. Forsta gangen jag var i kontakt med

skidorna var forra sdsongen. Det jag hade hort var att
de skulle vara sjukt stabila och att man skulle fa en
overkropp, som en riktig man. Efter lite dvervagande -Klart jag ar, det ar bara
sé slog jag till och ringde Jimmy pa sno performance Ockelbo som galler. Jag &gde
i Hede och bestéllde ett par vérstingar. Det jag nu i en Arctic-Cat JAG i bdrjan av
efterhand kan séga &r, f-n att man inte gjorde det tidi- -80 talet, men det vara bara i
gare. Skidorna r helt overlagsna, de far maskinen tva dagar.
otroligt stabil dver de gropiga partierna pa banan.
Aven ledakningen blir il en barnlek.
Skidorna ar otroligt latt att montera och sen &r det

Anders “Ante” Hansson,
Gévle

Lp i Ockelbo 250, 300 eller 380
bara att 6sa. Det finns lite tips och trix man kan gora med flera

med skidorna, for att fa en annan karaktar. Till ex-

empel kan man sanka in styrstalen i plasten for att

/. 1& den lite mindre aggressiv och man kan laborera =il
med att slipa kalen bakom styrstalet, fr att f& maski- @ YAMAHA Ar du mérkestrogen?
nen lite mer lattstyrd och sa vidare. Det &r bara att ta &> POLARIS .
kontakt med mig eller Jimmy for rad. Skidorna som jag _ Maila ivdg inagon rad om det
har pa rasern har jag inte gjort nangoting med, for jag ski-doo ‘ och-enbild pa dig sjélv il
tyckte att det funkade riktigt bra pa arets Polaris! Bety- stefan@snowrider.se sa far vi
get for skidan blir en 5:a fér jag har aldrig haft en skida “oun veta hur ni funderar kring
som ar s stabil och funkar s& bra i upphopp som \ amnet.
denna. Man kan lugnt pasta att det ar en bra produkt
da den anvands rétt hart pa banorna runtom i varlden,
sa testningen &r det inget fel pa.
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Drop ar freeride-forarens dromstall som gér att

bira bade pa stan och under andra vinterhobbys.
Materialet ar mycket latt i laminerad polyester med
trendigt rutmonster. Jackan har en hellang dragkedja
framtill, flera fickor och en separat ficka f6r mobiltelefonen
under vindskyddet. Ventileringsfickor under srmarna och
pa ryggen, |ostagbar huva. Vattentdt och imfri prostficka
f6r kameran. Byxorna har ett flertal fickor, |ostagbara
hangslen och 3r forlangda i ryggen. Jackan och byxbenen
har sndlas som gér att oppna. Kardborreband, reflexer

fram och bak. Vattentata dragkedjor.

SG DROP JACKA
XXS, XS, S, M, L, XL, 2XL, 3XL
1690 SEK

SG DROP BYXOR
XXS, XS, S, M, L, XL, 2XL, 3XL
1490 SEK

L[/ 2



Tadvling fér barn.

VINN SNOWRIDER KLISTERMARKEN!
Hitta sidorna som bilderna hér till, skicka in svaret

eller maila till pren@snowrider.se
(mdrk brevet/mailet med “junior tdvlingen”)
tillsammans med en bild, namn, dlder och din adress. ¥ 4
Sista dag att skicka in svaret dr 21/2-2010
Skicka fill: SnowRider Sdgbacksvigen 8, 79291 Mora,

3 % skido @E

Rdtta svaret pd férra numrets junior korsord var:

Drivrem
Och hdr dr vinnarna!

Oskar Englén 4 ar
Siljansnds

Liam Wiklander 5 r
Jdrpen

Hej ddr Robert! Vad kor du for skoter?
-En 2010 Grs Arctic-Cat F120. Lite trim-
Robert Flemstrom, 10 ér. mad.

Gasade runt pd Arctic-Cat Cup 2010.
Vilken skotertidning dr bdst?

Vad var roligast pd Arctic-Cat Cup? ~ -SnowRider s Klartl!
-Att tavla.

En klok grabb den ddr Robert. Och
Ska du bli skotercrossférare nér du det dr vil Klart att farsan ska kdpa
blir stor? en snabbare skoter.
-Kanske, men pappa mdste kdpa en snab-
bare skoter.

42 wwwsnowridei.se 5-09/10
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angningshammarens

vaxa €

11er icke vara:

Manga har asikt om just krangningshammarens
vara eller icke vara pa en snoskoter. Men vad ar
den till for, och hur fungerar den egentligen?

Text: Alf Sundstrom
Bild: Stefan Sund

Krangningshdmmaren, en
omdiskuterad komponent!

Vara snoskotrar skilier sig en hel del
mellan varandra eftersom deras kon-
struktionslosningar avgérs av anvand-
ningsomradet samt hur de olika till-
verkarna valt att tillgodose kundernas
onskemal. Diskussioner om hur bra
olika motortyper &r samt hur chassiupp-
byggnader fungerar, kan ofta resultera
i riktiga angrepp péa andra ftillverkares
[6sningar nér det egna mérktes &ra ska
forsvaras. Detta &r inte helt unikt for just
skoterakare da manga hobbyfordon &gs
av entusiaster som verkligen &lskar sina
fordon. Kénslorna &r dérfér mycket star-
ka hos ménga, da det galler den teknik
som man foredrar eller kdnner motvilja
for. Tack och lov sa finns det en detalj
hos vara skotrar som inte &r bundet till
marke eller skotermodell och det &r den
omdebatterade  krangningshdmmaren.
Alla tillverkare har flera modeller med
denna, samt flera utan, vilket kan bidra
till forvirringen kring fragan om det &r bra
med "kréngare” eller inte? En del har s&
starka sikter om detta att man kan hora
fraser som: "Varfor i hela friden monte-
rar de pa sadan skit pa min skoter” och
andra kan vara mycket arga for att till-
verkaren har sparat pengar pa att inte
forse skotern med denna viktiga detal].
Har har vi en mycket enkel och obetydlig
bit fiddrande metall som med sin blotta
existens kan reta upp den mest timide
skoterfantast, visst ar det fantastiskt?
Men hur fungerar da denna komponent
och varfér gillar vissa dess funktion med-
an andra verkligen kanner motvilja mot

dess existens? Vi ska titta lite pa detta
och borjar med en teknisk beskrivning.

Lénken mellan  framvagnens
hogra och vanstra sida.

En krangningshdmmares arbete kan
delas upp i tre delar for att forklara
dess funktion. Forst och framst stabili-
serar den skotern genom att férbinda
de olika sidorna med varandra och
dérmed begrénsa rorelser som inte ar
liksidiga i framfjadringen. Den &r allsa
helt overksam nar framvagnen har en
synkroniserad rorelse men trader i
kraft nér ena skidan forsoker &ndra sitt
lage medan den andra inte gor det. Pa
detta sétt kan den forhindra att skotern
kranger utat vid kurvtagning och det &r
darfor "krangaren” fatt sitt namn. Den
andra uppgiften &r att fungera som ex-
tra fiaderkraft vilket kan ses som néstan
samma sak men manga missar att det
ar en fjader vi pratar om och att denna
funktion &ven finns ndr man inte svénger.
Nar ena sidans fiadring ensam fér ta
hand om ett gupp hjélper denna fiader-
kraft till, och den enskilda framfjadern
behéver da inte ensam ta hand om all
kraft. Man undviker darmed genomslag
vilket skonar maskinen samt hjalper f6-
raren att behalla kontrollen 6ver fordo-
net. Skotern kan da forses med relativt
mjuk framfjddring for hég komfort men
anda vara stabil vid kurvtagning samt
klara enskilda gupp utan problem. En
styv krangningshdmmare kan alltsa kom-
plettera den lagre fiaderkraften hos en
mjukare framvagn vilket ofta &r fallet hos
rena ledsmiskare. Den tredje uppgiften
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ar att overféra och koncentrera sndsko-
terns vikt till ytterskidan vid kurvtagning.
Greppet Okar d& for skidan samtidigt
som mattan avlastas och det underlattar
kurvtagningen. Om drivbandet har allt
for bra faste kan det vara mycket svart
att alls svinga sa denna avlastning ger
en betydligt mer lattmanévrerad sné-
skoter. Kréngaren har alltsa en hel del
att géra med hur skotern upplevs och
fungerar under kdrning och &r dérfor en
viktig del i chassikalibreringen. Det finns
kréngningshdmmare av varierad styvhet
eller med olika stor fjdderkraft om man
s vill och vissa modeller ar till och med
justerbara for individuell anpassning. Nu
kommer den stora fragan: Om det ar sa

bra att ha en krangningshammare, varfor
féredrar manga att kora utan den? Sva-
ret r ganska enkelt, dess férdelar kan
i manga fall medfora stora nackdelar.
Allt handlar om vilket behov foraren har
da det galler skoterns egenskaper. Den
mest uppenbara negativa egenskapen
ar att en krangningshammare hindrar
framfjadringen frén att arbeta individuellt
i terrdngens ojdmnheter och det ar dar-
fér manga ogillar dess funktion.

Extrema maskiner kor okopplat

Det finns naturligtvis situationer dar fo-
rare inte alls har nagon nytta av en sam-
mankopplad framvagn. Som skotercross
ser ut idag ar krangaren enbart av ondo.
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Framfjadringen méste anpassas for de
langa hoppen och dessutom kunna job-
ba individuellt vid de tillfallen nér bagge
skidorna har markkontakt. En samman-
koppling av framfjadringen skulle inte ge
nagra fordelar utan tvértom stora samt
minska kontrollen fér foraren. Eftersom
det redan &r mycket fjaderkraft fram
kan inte full slagldngd utnyttjias om man
dessutom har sammankopplat framvag-
nen med en till fjader. Kurvtagning sker
med hjalp av vallar sa inte heller har
har man nytta av krdngaren och det &r
darfor man séllan ser dessa pa dagens
tavlingsskotrar. Man ska dock ha klart
for sig att dessa skotrar &r kalibrerade
for just skotercross och att de séllan &r
trevliga for vanlig ledkérning. Man ska
dérfor inte se detta som ett bevis for att
en krangningshdmmare bara ar en oné-
dig detalj for den som kor fort.

Typ Il

Den andra skotertypen som kdr okopp-
lat fram &r fridkar- samt [6ssnomaskiner.
Hér &r det ofta fragan om att fa en ma-
skin som &r lattare att hantera i [6ssn6 da
man inte vill att den motsétter sig en av
foraren pakallad lutning. Att skotern blir
svarkontrollerad efter leden gér inte sa
mycket om man bara ser den kdrningen
som ren transport och féraren far helt
enkelt da ta det lite lugnare for att kom-
pensera den mjukare framvagnen.

Typ Il

Aven maskiner med 50 cm mattbredd
kan levereras utan krdngningshdmmare
och detta for att de annars kan bli allt for
omedgodrliga i lagre fart. Om framvagnen
ar okopplad kan den enklare péaverkas
av forarens vikt nar denne vill luta sko-
tern. Dérmed kan mattrycket pa ena si-
dan av drivbandets stora area minskas
vid kurvtagning och da blir det enklare
att svanga. | hogre farter gar dessa tung-
viktare stabilt tack vare sin vikt och bre-
da matta och det ar séllan man behdver
den extra kurvtagningsformaga som en
kréngare ger. | lagre fart vinner fordelar-
na med frikopplad framvagn och darfor
saknar ofta bredbandarna denna detal.

Nackdelar

En mycket vanlig modifiering ar att man
monterar bort krdngaren och eftersom
alla tavlingsforare kor utan blir det auto-
matiskt battre tycker ménga. Nu &r det
tyvarr inte sa enkelt da en del nackde-
lar kan uppkomma i vissa fall om man
inte modifierar skotern och anpassar

fiadringen sa att den inte blir samre med sin nya
konfiguration. Det beror naturligtvis pa utgéngslé-
get om man maste utféra ytterligare ombyggnad
for att skotern ska fungera val med demonterad
kréngare. En ren crossreplika kan fungera per-
fekt dven utan denna eftersom fjadringen ofta ar
mycket tuff fran fabrik, bara bort med metall-
stangen och kora alltsa. En 16ssnomaskin kan
bli betydligt vingligare efter led utan krangare
om den satt monterad fran fabrik. Inte sa att
man far stora problem men maskinen &r da
inte lika trevlig nar man kor fort och den slar
|attare igenom nér endast en skida tréffar ett
gupp. Jag foredrar sjalv att behalla kréng-
ningshammaren pa min lossnoracer da
det fungerar vél fér min korstil men detta
ar en ren smaksak. | de flesta fall beho-
ver man inte forstarka framfjadringen hos
en |dssndare efter demontering men om
den kénns allt for mjuk kan fjgdrar med
hdgre konstant samt eventuellt kraftigare
démpning vara en bra idé. Det &r nér
man skruvar bort krangningshdmma-
ren hos en ledracer eller touringmaskin
som de riktigt stora problemen kan
uppkomma. Manga missar att dessa
skotrar ar utvecklade for att vara sta-
bila och komfortabla efter harda spér
och att krdngaren &r en vésentlig del
i chassiets uppbyggnad. Om man
monterar bort den bér hela fjad-
ringskalibreringen ses éver och det
géller skoterns alla stétdampare
samt fjadrar. Nya framfjddrar med
hogre konstant samt betydligt kraf-
tigare lagfartsdampning brukar
vara ett krav, att enbart 6ka fja-
derférspanningen ger séllan ett
bra resultat. Min asikt ar att le-
dracers av typen Polaris EDGE,
Yamaha Viper med flera samt
rena touringskotrar alltid ska ha
krangningshammare. Utan den
kan man fa skotern att fung-
era béttre rakt fram under inte
allt fr kravande forhallanden
men den okade formagan att
svalja gupp pa rakstrackorna
uppvager inte nackdelarna.
Maskiner som man sitter
ner pa ska fordela vikten
mot ytterskidan vid kurv-
tagning, forstarka den en-
skilda skidans fjaderkraft
ndr den ensam fér arbeta
samt avlasta mattan vid
kurvtagning. Den ska

helt enkelt ha en krang-

ningshdmmare! * '

Lasar test!

Av: Rolf Afterling

Jag har testat jackan Columbia Omni Sheild. Den haller hog kvalité
och r riktigt snygg. Frdmst har jag anvant jackan nér jag ar ute och
kor 4-hjuling. Det &r for min del snarare en regel &n undantag, att jag
blir lerig langt upp pa ryggen! Som sportfiskare uppskattar jag ocksa

jackan, framst for att den &r vattentalig och att materialet ar tyst. Inget

prassel som jag ibland har upplevt med andra skaljackor. Vanligtvis

brukar jag oftast anvanda nagon form av fleece eller soft shell jacka,
bade nar jag &r ute och kor 4-hjuling eller ar ute och fiskar. Men nu
foredrar jag att anvanda denna jacka istéllet, mest for att jag tycker
den &r riktigt snygg. Jackan &r inte bara bekvam utan ocksa mycket
latt att halla ren.

Nagra undrar varfor jag har en finjackan pa mig nar jag ar ute och kér
4-hjuling eller fiskar. Nér jag varit ute och busat med 4hjulingen och fatt
bade vatten och lera 6ver mig, sa &r det bara att hénga jackan pa tork,
for att sedan borsta bort all smutsen med en klddborste. Bara det gor att

jag sétter ett hdgt omddme. Jag rekommenderar jackan varmt till dom som
behdver en bekvdm och allsidig jacka. Dock saknade jag en innerficka,
kanske mest av gamla rutiner da jag brukar ha mobilen dr. Fér jag 6nska
skulle en vattentét innerficka vara toppen. Det skulle ocksa kannas béttre
med dragkedjor pé bréstfickorna. Det kan handa att man tappar saker nar
man bojer sig framat. Det hande mig vid nagot tillfalle nér jag havade fisk.
Materialet har en mycket bra ytoehandling som verkar tala det mesta. Jag
har inte foljt tvattraden om handtvétt pa 30 grader utan har istéllet kort den pa
maskinens mildaste tvéttprogram. Detta &r kanske nagot att fundera Gver, det
vill saga om en bruksjacka endast ska kunna handtvattas. Jackan &r i vilket fall
lika fin idag som nér jag hdmtade den. Det syns inte att den bade har badat i
lera och fungerat som kroppskydd nér jag letat mig fram genom snériga skogar.
Avsaknaden av en innerficka och dragkedja pé brostfickorna gor att jackan far
en stor fyra, istallet for en femma.
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En bensinmack ar idag ingen bensinmack,
det ar en restaurang dar man ocksa kan képa
drivmedel. En mobiltelefon &ridag ingen
telefon, det ar en datamaskin som man kan
ringa med. Tekniken gar framat och var livsstil
andras med den. Forklara fér ndagon under
18 ar att det fanns en tid da det inte fanns
mobiltelefoner och du far samma reaktion
som nar du presenterar din idé, om att jorden
faktiskt ar platt. Men utvecklingen kommer
inte att stanna av pa grund av att du behaller
din Nokia 2110. Utvecklingen gar framat och
du kan vélja mellan att vara med eller inte. En
revolution bland mobiltelefoner skedde for ett
antal ar sen, nar de forsta smarta telefonerna
lanserades. Idag finns de i olika varianter och
iPhone ar en av aktoérerna som ar alskad av lika
manga som hatar den. | vilket fall kan man hitta
riktigt roliga program till lohone-nallen och vi
ska visa tva av manga program, som finns att

- ladda ner. Vem vet, om 5 ar kanske du har fatt
~ = | telefonen inopererad i pekfingret och BR?-
:*\; stiften lyser med sin franvaro pa macken.

)

SnowMoto Racing

Skoterspel i miniformat. Gasa med hé-
ger tumme och bromsa med vanster
genom att trycka pa skarmen. Styr

gor du genom att vrida din iPhone,
nastan lika som pa riktigt. Det &r

svart i borjan att fa koll pa regla-

gen, men efter att du lart dig kortekniken,
ar det dags att hoppa och géra stunts. 6 banor och
méjlighet till att kéra multiplayer mot andra gér att spelet hal-
ler dig sysselsatt en stund. Prova forst genom att ladda ner lightversio-

|

p

nen. Gillar du spelet kostar fullversionen 7 riksdaler.

wwwshowridei.se

TPA Racing

Har du drémt om att bromsa din skoter men an-
sett att du inte har rad. Det har kan vara I3sningen.
Egentligen &r programmet skrivet for asfalt och bil,
men vi ansag att det maste fungera dven pa en
skoter. Vi ringde upp féretaget Contima som ligger
bakom det svensktillverkade programmet, for att ta
reda pa hur vi skulle montera telefonen och om det
over huvudtaget skulle fungera. Hela hemligheten ar
att iiPhonen finns en G-métare och en GPS. Tillsam- |

mans med vérdena fran telefonen och vikten som du ¥

matar in, far man ut ett antal intressanta matvérden.
0-100km/h, tiden for 18,3 meter, 201 meter, 402
meter, toppfart och hall i dig nu, telefonen raknar ut
antal hastar. Yamaha Nytro turbon fick vara var test-
maskin och vi konkluderade ganska snart att vi inte
skulle kunna genomféra sakra tester, vid korningar
langre &n 201 meter. Nu kan vi diskutera i all evighet
om de utréknade vardena stammer eller inte, men
en sak ar helt klar, oavsett om TPA Racing ger ratt
vérden eller inte, sé &r det svart att genomféra rétt-
visa tester med skoter. Bara det att fastet varierar vid
varje test, gor att det &r svart att fa fram kontinuerliga
testresultat. Som jamférande test pa samma maskin
eller mot nagon annan skoter funkar TPA Racing all-
deles utmarkt. Méark ut en teststracka, investera 22
kr for TPA Racing pa appstore, mata in vikten och du
har din alldeles egen lilla testanlaggning.
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snoskoter & ATV GUMM’

ATV  Tel: 0297-42100 SERVI

Boka pa funasdalen.com

eller ring oss pa 0684-155 80

450 km pistade skoter-
leder. Varldsklass!

Skoterledsystemet &r Europas basta,
bade i omfing och kvalitet. 450 km
preparerade leder till utfyktsmal
och sevardheter

HOTELLLYX

Bo bekvamt pd hotell i Dubbelrm,
inkl. 4 verratiningar, 4 frukost,

4 middag. Sond-tors. Pris 219%-/ pers

SKOTERLYX | Fj.ﬁlI.E.ﬁ.lZ KEN
Sniisdkraste utgangspunkien 200 mah i Bruksvallana. val-

i renommerat kak oden hel anldgoring for er sjaka. Till er

s0m ar minst & od max 25 pers

SKOTERWEEKEND
Hyr skater hos Gyllene Bocken/Shell | Fundsdalen 53 bjuder de pa
boende sond-onsdaq | dubbelrum SAdgenhet.

SKOTER
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- Fredrik Andersson pa sin Ski doo MXZ#&

= 800.& kobsson
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sin, Polaris Edge 600
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——— H 1
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Karlstrand med "l

|sin Polaris
Escape 800.1

Hopp av Andreas Ost p4 sin Ski doo
Summit 800

03, Hoérnésand Vann 8.000kr
I 3 800, Ytterocke Ytterocke
Hopp av Peter Eliasson p sin Arctic
Cat Mountain Cat 900+ -
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Lev ut din drom
Brot ryggen i
skotercross tavling

For de som inte vet, sa rakar jag vara
en rétt klumpig och fumlig tjej som har
ganska mycket otur i det jag gor, detta
ar kant sedan ldnge bland vanner och
bekanta! Jag har en lang lista pa vad
jag har stallt till med pa skotern, varken
jag eller folk runtomkring mig slutar att
férvanas av alla grejor som jag rakar
ut for! Redan som liten sa trivdes jag
bast pa skotern och tillbringade kanske
ibland lite val mycket tid pa den. Efter
orékneliga timmar av att trampa ner den
tidigare sa fina grdsmattan, genom att
kéra runt, runt pa Kitty caten (minisko-
tern) somnade jag pa den och bréande
rétt in i mammas sprillans nya bill Inte
helt ovéntat s& blev hon totalt vansinnig
och forsokte Overtala pappa om att vi
skulle sélja min skoter!

Knack en Ski-doo

En annan rolig grej hénde nér jag var 14
ar och fick lana pappas skoter, en grén
ful ski-doo touring. Ni vet en sadan som
man inte riktigt vill kora egentligen. Jag
ténkte gra pappa en tjanst genom aft
inkludera mitt ego och en vision om en
ny skoter, sagt och gjort jag byggde

ett vad jag da tyckte var ett sjuhelvetes
hopp och tog rejél sats. Upp for hoppet
som en raket och ner som en pannkaka,
knéckte skotern pa mitten ganska pre-
cis! Det var bara att ga in till pappa och
upplysa honom om behovet av en ny
skoter. Till min besvikelse sé dgnade
pappa hela helgen till att laga det
som jag trodde var omdjligt. Ddrmed
gick min genialiska plan helt at pi-
pan. Jag larde mig atminstone en
sak, att planera battre nasta gang!
En annan snygg variant var nr jag
just hade kdpt min forsta Polaris IQ och
skulle provkéra den direkt nér vi dragit
ner den fran slapet. Det var en grymt
kall dag och med min sedvanliga otur
sé skulle det naturligtvis handa nagon-
ting som resulterade i smérta! Jag hann
bara kéra en liten bit innan jag fick arets
gashang! For upp i massor av sly och
trad, skotern gick fran att vara véldigt fin
till att se ut som skit p& mindre &n nagra
sekunder! Likasa med min nya tréja som
slets s6nder, sjélv sag jag ut som om jag
just kommit ur en mindre catfight, med
blamarken och rivsar overallt! Jag hade
i alla fall tur att jag inte fick nagra storre
skador av dessa olyckshandelser, men
det skulle ju komma det ocksa saklart.
Lagen om all javlighet tror jag den kallas,
tildgnad mig dessutom.

Den stora olyckan

Det var den 17 januari 2009 i Ostersund
i min andra tavling som det hande, det
jag aldrig trott skulle hdnda mig. Men det
gjorde det, jag hoppade och landade fel
vilket resulterade i en bruten rygg. De
gjorde sjukt ont men det varsta var inte
den fysiska smértan utan vad som fore-
gick i mitt huvud. Jag kénde direkt att
ryggen var bruten. Det kdndes som att
mitt hjarta slog i 180 och att min kropp
brann, jag trodde att jag skulle bli forla-
mad och aldrig kunna kdra skoter igen
,det & min vérsta mardrom, skoterkor-
ningen ar ju mitt liv, jag vaxte upp pa
skotern. Jag kunde inte réra mina ben

och fétter dom férsta minuterna vilket
gjorde att jag blev livrddd men som tur
var sa varade "forlamningen” bara i nag-
ra minuter, men pa den korta stunden sa
kandes det som mitt liv rasade samman.
Jag fick aka ambulans il Ostersund
sjukhus dér de rontgade min rygg. Jag
fick beskedet att kota L1 var krossad
och att jag skulle ha en korsett i minst
3 manader. Lakaren avradde mig frén
att nagonsin kora skoter igen, jag fick
pa min hojd &ka pa en skoterled. Att fa
héra dom orden var riktigt tungt, men jag
visste redan da att jag skulle hoppa upp
pa skotern till vintern igen! Inget skulle fa
komma i vagen for mina drémmar, inte
ens en bruten rygg!

Vagen tillbaka

Efter 3 langa ménader fick jag ta av mig
korsetten och bérja min rehabilitering.
Jag fick ett traningsprogram av min sjuk-
gymnast dar jag skulle géra vissa trakiga
ryggévningar varje dag. Dessa har jag
utfort, dven fast att det kanske var den
drygaste traningen jag nagonsin har
gjort! Men efter allt slit s& borjar det att
[6na sig att ha den sjélvdisciplin jag har!
Fér nu néstan 1 ér efter olyckan sa kor
jag skoter igen och mitt mal &r att borja
tavla igen nésta vinter!

Framtidsplaner och drommar
Mina framtidsplaner &r att bygga en
skotercrosshana hemmavid sa att man
bara kan Kliva upp ur singen och ga ut
och kéra pa banan. Detta istéllet for att
behdva planera flera dagar i forvdg om
man vill trana pa bana. Det skulle vara
perfekt att ha en egen bana for da kan
alla kompisar komma och tréna hos mig.
Just nu haller jag och nagra kompisar pa
att rita upp en skiss pa hur banan kom-
mer att se ut, sa férhoppningsvis borjar
banbygget nu till sommarn.

Min drém ar att fa aka till USA och
kéra. Tank dig att fa burka i den nyfallna
snén, pudret bara sprutar 6ver en och
solen lyser i ens dgon. Eller att kunna

bygga ett hopp, kénna att man flyger
hogt och langt, for att sedan landa mjukt
och sként i den nyfallna sndn. Inte som
hemma dar man landar p& nagon hard
gammal stubbe pa grund av sndbristen.
Sa kom ihag allihopa att med lite tra-
ning och tjurighet sa kan du férverkliga
dina drémmar, en doktors ord behdver
inte alltid vara dom sanna, sa fortsétt att
kdmpa for det du brinner for. Man lever
bara en gang sa gor det bésta av situa-
tionen och hoppa upp pa skotern och
kor som f*n! Det har jag gjort!

/Zara Nordin
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Damvaskor i trendig
Ed Hardy Style

Mycket vélgjord och prisvérd véska i skin-
nimitation. Den har tv§ stycken fickor,
en pa utsidan och en pa insidan. Ett
mobilfack och ett prylfack. Den &r

30 centimeter hg och 45 centi-
meter bred. Priset ar 398 kronor,

mer information hittar du pa
www.misterbling.se

Snyggt pa knoppen
Snygga kepor fran 300 spdnn
och uppét. Finns i mdnga
olika storlekar. Spana in

dem pa
www.hollywood.se

Tuffast pa festen

Vill du vara tuffast pa festen? Riktigt lickert silverfargat M%JQEHZ
halshand med déskallar, stardustpérlor som glittrar och

ger effekt, strasskors och kors med kléttrande skelett.

Ve Priset &r 425 kronor hos WWwW.monliz.com

Hologramhjalm

HJC AC-MX CONTACT HOLOGRAM é&r

en helt ny extremhjalm i Kevlar/Spectra/Dynema
komposit. Stétddmpande material med dubbla densiteter
for maximal stotupptagning samt nedféllbart solskydd pa
skédrmen. Den har urtagbar tvéttbar inredning i det nya
supermjuka materialet SILVER COOL, samt design med
holograminlégg som gér att hjdlmen skiftar firg beroende
pé ljuset.

Vikten &r 1200 + 50g. Den har ett sékert D-ring spédnne.
Priset &r 2 295 kronor saluférs av WWW.garage24.se

USB-Minne med bling!

Ett USB-minne med mer "Bling" &n sa hér ar
nog svart att hitta! Ett halssmycke i form av en
flamenco-gitarr, fylld med glittrande stenar. Min-
neskapaciteten dr 4 GB och den levereras i en
snygg och exklusiv presentférpackning. En hal-
skedja ingdr och priset dr 369 kronor, den finns
att kpa hos www. buttericksedge.se
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Nar man vill ha lite
snurr pa grejerna.

Text & foto: Stefan Sund

i har val alla stllts infor prob-
Vlemet med ett onddigt stopp i

det pagéende projektet. Kan-
ske for att en vital del ska svarvas,
en bussning maste goras eller ett
hél borras och da helst i mitten. Om
man ska ha den minsta precision pa
arbetet maste det svarvas. Nér man
star utan svarv i garaget maste man
[&mna bort arbetet till en firma som
kanske, om man ar snall, kan ha det
klart pa ett par dagar. Man far da
buga och bocka samt betala en slant
for ett jobb som tog en minut att géra
med en jéttelk monstersvarv. Vore
det inte skont att ha en svarv i ga-
raget for att slippa denna procedur?

Vad ska du ha den till

Kan man képa en hobby-svarv for
att utfra mindre arbeten eller maste
du képa en begagnad jattesvarv fran
andra varldskriget? Manga sager att
det enda alternativet &r att kopa en
begagnad av ként fabrikat om pen-
garna ar de samma. Men nu finns
det méanga bra nya maskiner att valja
pa, sa den regeln kanske inte galler
langre? Som svarv-spekulant maste
man stélla sig en rad fragor. Klarar
en billigare svarv av alla material som
du vill jobba med? Det man ser di-
rekt nér man laser fakta om diverse
svarvar, ar att ju billigare de dr, desto
mindre ar den. Vad vill du kunna
gora med din svarv? Vad har du fér
behov i form av dubbhdjd och ldngd
mellan dubbarna® Hur stor svarv har
du plats for? Sist men inte minst vad
far den kosta? Haller en hobby-svarv
fran Kina for det du vill géra eller
ar det en engangsmaskin? Nagon
slags ekonomi i det hela vore ju bra,
s vi tittar lite narmare pa svarvar i
prisklassen mellan 5000-12000 kro-
nor och ser vad de gar for.

Banksvarv

Det man marker direkt ndr man
bérjar klamma och veva pa den bil-
ligaste svarven ar att det &r forvan-
ansvart stabilt. Ett litet glapp eller
snarare spel kan forekomma i regla-
gen men det inverkar inte negativt pa
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resultatet vid svarvning. Bénksvar-
varna &r sa pass stabila och korta
att det &r svart att misslyckas med
sjdlva installationen, det &r bara
att stalla den pa en hyggligt vagrat
béank. Det finns ingen begransning
i vilka material du kan svarva, allt
fran hardmetall till plast gar bra. En
nackdel ar att det tar lite langre tid,
da du maste ta lite mindre skar pa
grund av motorkapacitet med mera.
Men vager man detta mot aft ldmna
bort jobbet sa ar detta acceptabelt.
Manga av de sma svarvarna har au-
tomatisk langdmatning, s& det géar
utmarkt att till exempel gora gangor
och ytfinishen blir béttre. Men har
man inte erfarenheten som krévs for
att gora de vanligt forekommande
gangorna ar det kanske enklast att
anvanda géngtappar och gangsnitt.
Automatisk tvarmatning &r séllan
standard pa enklare svarvar, utan
far betraktas som en extra finess
och &r kanske inget man behdver.
Precisionen pé arbetet man kan ut-
fora ar helt okej for hobbybruk. Vad
det géller hallbarhet sa har inga av
de aterforséljarna jag varit i kontakt
med upplevt nagra stérre problem.
Ta dock inte detta som ett kvitto pa
att stimmer. Man maste naturligtvis
underhalla dessa svarvar precis som
pa vilken svarv som helst for att und-
vika problem.

Modell storre

Manga séager att man ska vélia en
storre modell av svarv, an den du for
tillféllet behover. Men det finns vissa
faktorer som talar emot det pastaen-
det, till exempel platsbrist. | det fles-
ta fall s& fordubblas ocksa priset nar
man tar ett skutt uppat i storlek. Har
man inte dessa problem sa ska man
titta narmare pa svarvarna som tagit
klivet ner fran banken och upp pa ett
stativ. N&r man gor det sa marker
man att spelet som forekom mer
pa de billigaste svarvarna ar mindre
och det kénns riktigt fortroendein-
givande. Man far en starkare motor
som orkar med lite storre skar och
den trottnar inte lika fort. Amnet du
kan jobba med férdubblas inte i stor-
lek som priset, utan man far nagra
decimeter till pa langden och ett par
centimeter i diameter. S& ténk noga
pa vad du oftast svarvar for saker.

wwwsnowridet.se

En sékallad skolsvarv kan se ut pa lite olika sétt och vara av olika fabrikat. Storlek-
en ar lamplig och priset brukar ligga pa cirka 25,000:- och uppat med lite verktyg.
De hér svarvarna kan vara allt fran 20 till 50 &r gamla men fortfarande vara fantas-
tiskt fina och ha manga ar kvar i sig. En klart stérre investering &n en lite mindre
“kinasvarv” men vérd sitt pris.

Precisionen pa dessa hobbys-
varvar ér riktigt god.

Denna svarvstalsats med elva I6dda snabbstalsskar kostar runt 400:-
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5 ] Ha ocksa i atanke att en storre svarv
Denna svarv har ett tillhérande 1 kar nastan alltid kan gora det en liten
' BVB25L har ett dubbavstdnd pa 7. ' svarv kan, men inte tvartom. Spin-
1 e ‘f"p.é 78t delgenomgéngen blir lite storre och
: just detta matt kénns viktigt for mig
som till 50% svarvar nagon typ av
stang eller axel. Det betyder att jag
kan skjuta igenom &mnet genom
chucken och pa s vis kan jag svar-
va langre saker &n vad dubbavstan-
det séger. Svarvar som dessa har
mekanisk véxellada sa ljudnivan ar
hdgre an pa en remdriven, men hor-
selskydd finns ju att kopa. Ju dyrare
svarv desto fler tillbehor féljer oftast
med. Men det kanske blir billigare
att kopa en enklare modell och se-
dan kopa till de tillbehdr som man
verkligen behéver?

Lite nddvandiga tillbehor:
Svarvstalsats kostar runt 1000:-
Utbytesskar 200:-

Borrchuck 400:-
Borrchucksdorn 200:-
Kullagrad svarvdubb 300:-
Dubbhalsborr 20:-

Sen kan man aven behdva ha re-

duceringshylsor for att fa i olika stor-

lekar av borr. Kylvatskeutrustning

kan vara bra att ha men &r inget

maste. 4-backs chuck ar nddvéndig

e om man skall jobba med en fyrkantig

P4 R bit. Sedan finns det mangder av be-

Det kanske inte &r storleken det hén- ' gagnande tilloehdr pa nétet, bara att
ger p4? Denna mini lathe modell 60206 frossa. Det ar oftast standardmatt
har ett dubbavstind p& 390 mm och = &ven pa hobbysvarvar, sa de mesta

en dubbhdjd pa 90 mm, motomn r pé 8 du hittar passar férmodligen.
400w. Priset &r runt 5000:- ] SN

Slutsats

Precis som nér du koper begag-
nat bor du alltid kolla att det inte
&r nagot glapp i leder eller chuck.
Om méjligheten finns, bor man kéra
svarven for att se och kdnna att det
inte &r nagra missljud i den. Du far
oftast vad du betalar fér och kréver
du extrem precision kan det vara
béttre att ldmna bort jobbet. For

j i hobbybruk kan en billigare “kinas-

Mitt i mellan svarven bland hobbysvarvarna, lagom ar bast ' . varv" vara riktigt bra och prisvard.
eller? FI(.JwercraftBVZO harett"dubbavsténd pé 5§0 mm och en : | de allra flesta fall hénger resulta-
dubbhdjd pa 110 mm, motorn &r pa 370w. Priset ar.runt 7000:- o N o

_ med lite tillbehér. - Svarvstal med utbytbara skér r lite tet mer pa den som svarva.r an pa
dyrare &n snabbstal men kanske bil- svarven och en metallsvarvningsbok

ligare i lingden? En sats kostar runt kanske &r pa sin plats. Det finns

1000:- vildigt pedagogiska och lattiasta
bdcker som handlar om svarvning,
dar du inte behéver ha nagra férkun-

skaper. Det jag kan konstatera &r att
man inte behdver vara radd for att
_ képa en hobbysvarv. Sa vad véntar

du pa? Ut och shoppa, pa med sky-
_

ddsglasdgonen och bdrja svarva. * '
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Fredrik Lindstrom Nipstadens SK ser ut att kunna det hér.
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Vaga prova, du
kommer inte att angra
dig!

Text: Jonas Ljunggard
Bilder: Peter Ljunggard, Peter Bond

onk, donk, donk. Man skulle
kunna tro att hjartslagen ska fo-
restélla kanslan i kroppen som
forsiggar med en halv minut kvar till start,
da det ar dags att fara ivdg pa sitt livs
forsta race i skotercross. Men istéllet vill
jag aterknyta till kénslan som infann sig
i kroppen min och framfér allt i... Hmm,
ja ni vet vad, nér smértgransen var nadd
och da blasan inte langre rackte till.
Savida du inte & Stalmannen, Hul-
ken, eller jordens stadigaste norrbott-
ning, ar nervositet nagot som kommer
helt naturligt da det kommer till att gora
saker som man i vanliga fall inte gor.
Med nervositeten kommer &ven en viss
kissnodighet och dérfor vill jag forst och
framst med denna artikel klargdra att
vad du &n gor nér du ska fara ivdg och
kéra skotercross for forsta gangen, fyll
kroppen med vétska i tid och glém inte
bort att témma blasan, i tid. Borja inte
dagen med att hinka i dej 1,5 liter vatten
till frukost, for att sedan glémma bort att
pinka.

Planering

Sjélv sa hamnade jag just dér. Malet fér
dagen var Halsinge motorstadion i S¢-
derhamn, sjélv ar jag fran Falun.

Foraren i bilen framfor mig visste pa
ett ungefar var banan lag, visst hade jag
kunnat stanna tidigare och gjort mitt be-
hov, men jag var ju inte sa nodig da. Ju
nérmare banan vi kom, desto nervosare
blev jag och mer tryckte det pa i brallan.

Stanna nu kunde jag inte géra, da
vagvisaren (dvs bilen framfor mig) var
nagot stressad och ville fram omedelbart
bums. Just nér paniken héll pa att bryta
ut till att bli en sorts blét tillstélining, hitta-
de vi fram till banan och det forsta steget
mot avslappning fran nervositeten var ett
faktum. Vart vill jag nu komma med allt
det hér "skitsnacket"? Jo, bra planering
ar i vissa lagen inte helt fel!

Knuff i roven

Flera av er lasare kdnner sakert igen sig
i féliande scenario.

Du ér tjej/kille, som har ett trettiotal
ar under vingarna och nagra rutinerade
vintrar sittandes pa snoskoter bakom
dig. Anser dig sjélv vara snabbast pa le-
den (&ven om du sjélv inte skulle erkénna
det) och folier den lokala skotercros-
stavlingen fran sidan av banan sdsong
till sdsong. Nagon i bekantkapskretsen
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kanske papekar att "borde inte du vara
med och kora?”, eller sa kanner du det
sjlv, fan, det dar ser ju sa jakla kul ut!
Ibland récker det med en knuff dar bak,
en liten hjélpande hand som ser till att
man kommer framat pa végen.

| undertecknads fall foll det pa att en
arbetskompis som efter tva ars tjatande
"kom och prova skotercross!” anmélde
mig till Halsingeracet i Soderhamn.

De hade namligen i &r en klass som
hette Motion. Klassen var Gppen for
alla icke aktiva tavlingssugna skoterfo-
rare och for att gora det s& Gppet som
mojligt var maxkubiken tillaten upp till
1000cc. 10 platser fanns till férfogande
och férutom en anmélningsavgift pa
250:- var det forst till kvarn som gallde
om man ville vara med och 4 sitt namn
pa startistan. Tack vare att min kompis
lyckades anméla mig, fick jag en plats
pa pappret vilket betydde att snart skul-
le alltsa jag gora debut i en av vérldens
roligaste sporter.

Nastan "bar’ a ak”

Innan du anméler dig ska du gora tva
saker. Om du inte redan &r det, ga med
i en Svemo-ansluten sndskoterklubb.
Detta krévs av alla tavlingsarrangérer
inom skotersporten och for din ekonomi
ror det sig om att lagga ut mellan 50-
150 kr per ar. Gor det enkelt for dig och
ga med i den klubb nérmast dig som
har en bana att trana/tavla pa, det &r en
klar fordel om det visar sig att du vil
fortstta med skotercross i framtiden.

Sedan skaffar du ett startnummer.
Ga in pa www.racingkompaniet.se, dar
kan du valja om du automatiskt vill bli
tilldelad ett gratis startnummer eller om
du vill betala 300kr for att f& bestamma
alldeles sjalv vilket nummer du ska ha
pa dig sjélv och skotern.

Startnummret ska sedan synas tydligt
pa hoger och vénster sida av skotern,
framifran samt bakifran (t ex pa rygg-
tavlan).

Har du nu turen och far en plats i
listan for anmalda till tavlingen, surfa in
pa www.svemo.se och 16s din tillfalliga
tavlingslicense. Priset for denna sorts
license varierar fran tavling till tavling,
men nagonstans mellan 100-500 kr far
man rakna med. Nar du har betalat din
license skriver du ut en kopia pa detta
kvitto, vilket du behéver ha med dig pa
tavlingsdagen da du ska anméla dig for
att fa vara med och tavla.

Utrustning

Innan du anlénder till depan med din
snoskoter ska du enligt Svemo se till
att du har med dig en miljomatta att

Patrik Mohlin och Svempa Nordstrém har en

trevlig fight.

placera under skotern. Vad &r da detta
undrar du kanske nu. Jo, en miljématta
ar en absorberande matta som skyddar
moder jord fran spill som t ex bensin el-
ler olja. Den ska vara minst 80x100 cm
stor och i tider som dessa r det extra
noga att vi foljer denna regel, da motor-
sporten redan granskas hért under lupp
vad det géller miljon. Detta var for att
skydda naturen. For att skydda dig sjalv
ar de enda kraven att du har en CE-
godkéand hjalm samt ett CE-godkant
ryggskydd. Utéver dessa obligatoriska
skydd valde jag att kéra med crossk-
angor, knéaskydd, armbagsskydd, axel-/
brostskydd samt nackskydd.

Nar det géller nackskydd sa finns det
allt fran de exklusivare varianterna for
en eller flera tusingar, till de billigare va-
rianterna som gar att hitta pa valfri lag-
priskedja eller lokal mx-/skoterbutik for
ett par hundringar. Sjélv aker jag med
den billigaste varianten fran varuhuset
som rimmar pa filtema. Skyddet ar inte
snyggt och man ser ut att komma direkt
fran en steloperation av nacken nar man
har den pa sig, men skiter man i detta
sa gor det sitt jobb och skyddar dig fran
att bryta nacken i flera situationer &n
om man hade &kt utan. Som jag brukar
séga, hellre nagot fult an ingenting alls!
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David Jonssons maskin &r inte av drets modell vilket
faktiskt inte spelar ndgon roll pa den hér nivan!

Under skydden racker det med ett
bra understall och utanpa skydden sa
|atta, vindtata klader som mdjligt. Tro
mig, du blir varm!

Mellan heaten rekommenderar jag en
mysig deparock, ni som laste Bjérnes
ledare i det forra nummret av SnowRi-
der vet vad jag talar om. Detta &r inget
nodvandigt ont om du bara ska testa en
tavling, men faktum &r att alla borde ha
en deparock hemma oavsett om man
tavlar eller ej.

Steg tva mot avslappning

Efter att ha irrat omkring bland alla for
mig okanda ménniskor i depan och letat
mig fram till klubbstugan fér att anméla
att jag sjélv var pa plats, sa var det dags
att byta om och gora ordning skotern for
dagen. Eller ja, gor i ordning och gora i
ordning. Skotern min som jag hade med
mig &r en Ski-Doo MXZ 440 arsmodell
nollsex men nagra munstycken eller ex-
tra tdndstift hade jag inte haft en tanke
pa att ta med mig. Nar jag pa plats in-
ség att det kanske hade varit bra att ha
med sig dessa saker en dag som denna,
gjorde ju att min nervositet inte direkt
sjonk. Tre kisspauser senare satt jag
iallafall pa skotern och det var dags for
tréning. Varje klass fick 3 varv var pa ba-

nan, motion var sist ut och de tre varven
avklarades utan nagra som helst blesy-
rer. Det som tidigare pirrade av viss oro
i magen hade nu bytts ut mot forvantan.
Banan var riktigt rolig och det skulle nog
bli bra det har!

Braaaaap!

Det gick inte att ta miste pa den span-
ning samt den lilla méan av osékerhet som
syntes i blicken hos konkurrenterna. Nu
stog vi dér till slut, nio stycken killar som
véntade pa att bara fa trycka in den dér
lilla plastflarpen mot styret.

Mr. Starter vandrade forbi framfor
oss med rodflaggan tydligt markerande
att det strax var dags for start. En kort
sekunds oOgonkontakt for att bekrafta
att man var redo. Nar Startern sedan
skulle sénka den réda flaggan, vantade
vi pa upp till fem sekunder innan den
blagula svenska flaggan skulle fara ftill
véders och all action skulle antligen fa
brytas 16s! Jag étergar till mina hjartslag.
Men i stallet for sméartande, tunga pulse-
ringar, handlade det nu mer om varldens
skonaste trumsolo som pagick innanfor
bréstet. Jag ar 99% saker att jag talar
for alla som nansin har startat i ett race
i skotercross, att vantan pa att fa gasa
ivag ar en sjukt skon adrenalinstinn van-
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Emil Olsson och Daniel Norberg

tan. Pulsen stiger, motorerna varvas och
tamigtusan dér gick starten! Full gas
mina vanner och har var det minsan ing-
en som ténkte sldppa av i forsta taget!
Jag kan inte med ord beskriva denna
smatt sexuella kénsla som rusar genom
kroppen nar man antligen far kéra in
gasen sé jakla langt in i styret som det
gar, det maste upplevas. Motorerna ylar,
snon sprutar, energin flodar, det &r trangt
och du fattar ingenting. Fokuset ligger
pa att gasa s& mycket som mdjligt, att
hélla sig pa banan och att knappa in pa
framf6rvarande motstandare, eller om
du har flytet i korningen forsoka dra ifran
de bakomvarande.

Fyra varv senare undrar man vart den
har skona kénslan har tagit vagen. Om
din planering tog ett sidospar nar du
valde sambo och det visade sig att du
fatt leva med en som inte delar ditt fan-
tastiska motorintresse, sa kan du i alla
fall paminna henne/honom om att du fak-
tiskt gor denne en tjdnst genom att kora
den hér tavlingen, da det innebér att du
kommer att genomga ett sa enormt tufft
traningspass att det skulle fa sjélvaste
biggest looser-instruktéren att svettas
av ren avundsjuka. Det &r da helt otroligt
vad jobbigt det &r! Vi alla vet ju att den
forsta gangen, eller rent av gangerna, &r
det latt att vara spand. Ar man spénd blir
det stelt i onédan och dérfér onddigt job-
bigt. Med tva varv kvar ligger jag pa tred-
je plats. Jag ser ettan och tvaan framfér
mig, jag ser hur trétta de blir. Men &ven
om jag ser att de sénker tempot, sa gor
jag sjalv allt jag kan for att halla i styret
sista biten in i mal. Bakom mig har jag en
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Lynx som garna vill om! Men pa nagot
vis plockar man fram den dér lilla orken
som jag inte trodde fanns. Man ger sig
fan pa att ta sig i mal och kénslan nér
man vél ser den svartvitrutiga tyglappen
flaggas ar kanslan grym. Grymt skont,
grymt jobbigt, grymt kul!

Pa samma niva

Det fina med att ha en motionsklass ar
att alla férare mer eller mindre & pa
samma niva. Man kan kéra sitt eget race
och du gor det enbart for att du tycker
att det ar kul! Dina motstandare pé ba-
nan visar sig vara riktigt trevliga typer,
alla som testade pa motion den har da-
gen sag ut att stortrivas och direkt efter
heaten snackades det skit mellan oss
forare i depan om vem som hade kort
om vem, hade hoppat hdgst eller akt av
banan i ren frustration. Vad det &n sas sa
sas det med gladje.

Vad det géller skotern s& behover man
inte ha det vérsta om man bara ska testa
pa en tévling. Som sagt aker jag runt pa
en i sammanhanget gammal men palitlig
sldde. Remmen som inte ens &r en riktig
208'a har varit med i sakert 200 mil nu
och munstycken eller stift har jag aldrig
bytt. Visst skulle ddmparna behdva ser-
vas men om man ser till det stora hela,
bara for att vara med och testa skoter-
cross en dag sa duger det att kora med
vad man har just for tillféllet. Hoppa 6ver
racingkdpor och tanka for pengarna is-
tallet (man far mycket soppa for de tu-
senlapparna). Kor med sunt fornuft sa
ar du néstan garanterad att slippa réka
ut for nagra trakigheter vad det galler

wwwsnowridei.se

skador pa maskin eller dig sjélv. Men Ia-
ter du racingdjavulen ta skamgrepp om
huvudet pa dig, &r det I4tt hant att du i
starten i det andra heatet haller fullgas
for lange och kdr in i &nnu mer stressad
Solleftebo. Att du d& hamnar pa rumpan
och riskerar att fa bakomvarande skotrar
over dig &r sméllar som du far ta.

Jag hoppas att fler arrangdrer framo-
ver kommer ha en klass for nyborjare/
motionérer vid tavling, sa att fler kan ta
det dar lilla Klivet fram och vaga testa
detta aventyr. Skulle det vara sa att du
som ldser detta & medlem i en klubb
som ska arrangera just ett race lampligt
for nybdrjare, skicka ett mail till bjorn@
snowrider.se sa gor vi en notis av det pa
hemsidan. Mer racing ét folket!

Hur gick det da?

Jamen, hur gick det da? Joda nog gick
det bra, jag hade jakligt kul i alla fall! Jag

Artikelforfattaren
Jonas Ljunggérd
héll full gas sa linge
orken fanns.

hade en andraplats nastan hela vagen
in i mal i férsta heatet, men orkade inte
hela vagen. | det andra heatet var jag
nast forst in i forsta bdjen tillsammans
med en tjomme fran Sollefted, som be-
stdmde sig for att ka upp pa vallen och
lagga sig pa magen framfor mig. Vilket
gjorde att jag bromsade, blev pa'akt
bakifran, akte i backen och pakord igen
av nagon som kom bakifran. Hamnade
toksist men kdrde upp mig till en femte-
plats. Jag fick dé rejalt ont i foten att jag
avstod fran det sista finalheatet. Nu sit-
ter jag har med en fot som fortfarande &r
lite bla och svullen, en vad som &r gron
och en larkaka som ser ut som Rumani-
ens flagga. Men annars klarade sig sko-
tern bra, lyckades bara sla av primern
med handen.

Skotercross ar en underbar sport och
kan rekommenderas till er alla. *
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Sveniges langsta skotersasong?
| ér tjuvstartade vi 2 oktober och kommer
inte parkera forran tidigast borjan av maj.

Fillirldensbasta
utgangspunkt?

Bo med osz pd Fillbicken
B0 m.d.h, Milsvid utaikt, mat

och-atemestiar ov-higetn klass.

Allt till ett mysket bra pris.

| 5-25 persemer hyr heda

| antiggeingen. Skolor mngir
om du inte kar ogonl

Sportlkampanj!
HET! NYHET! NYHET! NY

7 SKIGLIDE

! NYHET! NYHET! NYHET!
Arets biista skotertillbehor?

Ingar vid kop
av 4P-Snowt L

Géller hos utvalda aterforséljare:
www.tiab.com/sportiov

Erbjudandet giller endast till och med v10.
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Dekaltrim

Du ska inte bara vara snabb och vinna allt
nufortiden, det galler ocksa att vara snyggast.

Text: Stefan Sund & Dennis Angstrém
Foto: Dennis & Jeff

ekaler kan man sétta pa alla
D sorters fordon, skotrar, bilar och

trailers, ja i stort sett pa vad som
helst. Detta ar ett jatteviktigt sétt att visa
upp sina sponsorer pa, samtidigt som
du kan satta en personlig pragel pa
fordonet som gor att just du sticker ut.
Lagg mycket tid pa att fa till en design
som &r i6gonfallande och ger plats &t
dina sponsorer. Bilder pa dina férdig-
dekalade fordon passar perfekt att ha
med i foldern du visar upp i jakten pa
nya sponsorer. Det ddr med foldern gick
vi igenom i forra numret av SnowRider.
Vissa [dmnar &ven tomma falt for att visa
att hér finns det plats for sponsorer att
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synas. De flesta reklam/skyltmakare kan
hjélpa dig med denna sa viktiga del av
marknadsfdringen. Vi som jobbar pa en
snoskotertidning tar sé klart hellre en bild
av en snyggt dekalad skoter an en som
ar original. Framfor allt kanske vi kénner
igen just din skoter, du slipper bli en i
méngden. Designen arbetar dekalfirman
fram tillsammans med dig och sparas
sedan pa harddisk for senare bruk. De
moment som tar langst tid i processen ar
att arbeta fram designen, var talmodig.
Sedan gar arbetet relativt fort fram fill
en fardigdekalad skoter. Designmassigt
finns det inga begrénsningar, du kan fa
allt fran enférgade dekaler till bilder pa
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till exempel hunden, frun, dig sjélv, det
ar bara fantasin som sétter stopp! Priset
for ett dekalkit varierar beroende pa hur
mycket dekaler man vill ha, och vilket
material man vill anvénda. Manga kan-
ske tycker det att det basta materialet &r
for dyrt, men & andra sidan sa sitter det
kvar pa skotern. Priset paverkas ockséa
av hur komplicerad designen &r, hur lang
tid den tar att gora. Team du kanske har
sett ar Motorhusets skotrar som &r de-
kalade av ALFA Reklam och &r bland de
snyggaste i skotercross-sverige. Team
SnowRider har naturligtvis ocksa jobbat
efter samma koncept. Bada teamens
skotrar &r sa gott som heltéckta av deka-
ler och de anvénder "rétt sorts” material
for att de ska tala lite stryk. En sédan
sats kostar omkring 3000-3500 kronor
men da &r inte designtiden med i priset.
Team SnowRider's skotrar &r pimpade
hos Hagstrém de sign i Hammerdal dar
Ulf stylat skotrar sedan 1993, han tar

runt 3000 kronor for att dekala en ma-
skin. En av foérdelarna med att dekala
skotern i stallet for att till exempel lacka
den, &r att man lattare kan angra sig och
byta utseende.

Steg ett &r att gora mallar pa var de-
kalerna ska sitta och hur de ska stracka
sig. Man kan sétta dekalerna i stort sétt
var som helst pa skotern. Man far dock
ha i &tanke att i ill exempel skarpa veck
och djupare "gropar” sa kan limmet pa
dekalerna sldppa lite. Naturligtvis an-
vander du alltid hégupplosta bilder och
loggor till alla klistermérken, men det
visste du val redan? Det &r nu lage att
prata med just din reklamare hemma i
byn. Kanske just han vill sponsra med
lite tid? Var inte blyg, vaga fraga, da ar
hélften vunnet. Las artikeln fran SnowRi-
der nummer fyra en géng till och ge dig
sedan ut pa dekaljakt. | ndsta nummer
tar vi upp det dér med att dekala bussen

och sldpvagnen. *
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Tar ett kort pd mallarna och rita av de i datorn. Nar mallarna finns i datorn s sétter Hir skrivs designen ut pa ett material som ar avsedd fér skoterdekor. Det finns
man sig och skissar fram ménster, ldgger dit eventuella loggor, texter eller bilder. maénga typer av material man kan anvinda men i och med att plasten pa en skoter
Kénner man sig néjd Iaggs skérlinjer ut. ar "fet” och har struktur sa fastnar inte vad som helst. P4 en skoter krévs ett mate-

rial som tal kyla och inte spricker, samtidigt som det ska ha ett starkt lim.

! 5
£
J
4

Parkering

L .

Fran det att designen ar utskriven maste fargen torka en dag innan skyddslami-
natet Idggs pa. Laminatet &r transparent och finns i olika kvalitéer och tjocklekar.

Skéarmaskinen skér darefter ut dekalerna efter de skérlinjer som lades in i datorn. For bésta haftformaga tvéttas skoterkdporna med ett medel som tar bort eventu-
Overblivet material tas bort och kvar blir dekalerna som du sedan klipper isér sé de ell smuts, oljor och silikonrester. Har anvédnds en spray som heter “SpeedCleaner”,
ligger var for sig. men det fungerar dven med tinner eller liknande.

)
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En védrmepistol ar ett maste for att
vadrma in veck, runt nitar och skruvhu-
vuden. Man vérmer ocksd éver hela
dekalerna for att aktivera limmet s3 att
det faster ordentligt.
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Text: Togga

amaha har gett sina tva nya mo-

deller for 2011, beteckningarna

APEX SE och APEX X-TX. SE-
maskinen ar som vanligt en kort maskin
och X-TX en hybrid. Dessutom har SE
Fox float dampare medan X-TX har
H.P.G. Aluminium démpare runt om. SE
gar endast att fa i svart och X-TX har tva
fargmojligheter i rétt och blatt.

Revolution?

| Yamahas lansering av 2011-model-
lerna kan man se tva nyheter. Elektrisk
servo och ett system for reglering av
mottrycket i avgassystemet. Den elek-
triska servostyrningen, EPS (Electric
Power Steering) &r nagot som manga
Onskat och nu &r den hér. Tas den emot
vél av konsumenten sa kommer vi sakert
att se varianter pa andra mérken inom
kort, var sa saker. Egentligen &r servo
ingen ny uppfinning, den har ju funnits
i fyrhjulingsvérlden. Att anvanda sig av
ett elektriskt styrsystem gor att man spa-
rar pa vikten jamfért med ett hydrauliskt
system. Styrsystemet kénner av farten,
varvtal, hur mycket foraren styr och
ifran den datan, raknar systemet ut hur
mycket hjdlp servot ska ge. | och med
att det sitter en styrservo mellan styre
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Yamaha APEX X-TX
gar att férutom den blaa
,  yamahafargen fa den i

& "candy red”.

och skidor kommer foraren fa mindre
slag i styret.

Exup!

Den andra stora nyheten hittar man i
avgassystemet. Genesismotorn &r upp-
daterad sa att karaktaren i lag och mel-
lanregistret blivit battre. For att uppnd
det har Yamaha &rvt teknik fran MC-di-
visionen. Redan 1987 hade motorcykeln
Yamaha FZR 400 systemet EXUP (Ex-
haust Ultimate Power Valve) som nu 23
ar senare, kommer som nyhet pa snb-
skoter. Den fina fyrcylindriga insprutade
fem ventilersmotorn kénner vi igen sen
forut. Motorpaketet har utrustats med
EXUP och innebar i praktiken att trycket
i avgassystemet kontrolleras. EXUP
fungerar som en rérlig avgasventil, som
beroende pa vilket varv motorn har, 5pp-
nar och sténger. Pé sa sétt har man lyck-
ats fa en jamnare effektkurva. Man kan
ocksa spekulera i att detta ocksa gjorts
for att fa ner ljudnivan.

Det kommer att bli riktigt spannande att
se om servostyrningen funkar i prak-
tiken, och om det funkar, hur kommer
Yamahas konkurrenter att beméta denna

innovation. * :

Yamaha APEX SE
kommer endast i
svart.
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rRAGA DOKTOR ALK

LASARNAS 'l‘lalmumi’m(m

Kanske just du sitter och trycker p
kanrsvarapa2 Da ar kanske
fragor ar ju namligen har}s sp
vara snoskoterrelaterad aven :
och syslojd i skolan. Maila affe@snowrider.se m

Affe.

4 en fraga som ingen du kanner
doktor Alf den som svaret. Snoskoter-
ecialitet. Fragan ska ju darmed helst

om Alf ocksa hade 5:a i hemkunskap
ark mailet Doktor

2

Bestyckning av forgasare och variatorkalibrering, vad
galler?

Hej.

Jag har en nagra ar gammal [6ssnémaskin och undrar om ni kan ge mig lite tips da

det galler forgasar- samt variatorbestyckning?
Mvh Oskar.

Hej Oskar.

Det &r lite svart att ge dig nagra generella tips nar vi inte vet exakt vad du har for
skoter men i de flesta fall géller denna enkla grundregel:

"En originalskoter ska ha den av tillverkaren rekommenderade kalibreringen.”
Det finns alltid en tabell som ger korrekt bestyckning for den héjd och den tem-
peratur som galler for dig och din korning. Den star uppskriven i skoterns original-
handbok och féljer man bara detta sa kommer skotern att fungera bra. Nu forutsat-
ter vi att maskinen inte ar defekt eller sliten sa pass att det paverkar prestandan.
Motorn ska fungera korrekt innan man borjar att fundera Gver olika kalibreringar.
Vasentliga komponenter som avgasventilerna ska vara rengjorda och reedventi-
lerna samt insugsflénsar ska kontrolleras. Forgasarna ska vara rengjorda samt
ha ratt flottérhojd och nalar, trottlar med mera far inte uppvisa nagot betydande
slitage. Variatorsystemets slitdetaljer ska vara inom toleranserna liksom drivkedjan
som dessutom ska vara korrekt justerad. Ar allt som det ska s& kommer skotern
att fungera exakt s& bra som den gjorde som ny. Men visst finns det undantag dar
en snoskoter behdver lite avvikande instéliningar jamfort med fabrikens. | vissa
fall kan en lossnomaskin tjana pa ett steg tyngre variatorvikter dn rekommenderat.
Den enkla grundregeln &r att man ska ha sé tunga vikter som motorn orkar med
utan att varvtalet sjunker under det rekommenderade. Da vi i Skandinavien ar
relativt ensamma om att ofta kéra vara l6ssnémaskiner pa lagre hojd dn 500 meter
over havet har ibland maskinerna inte ens testats pa denna hojd.

Darfér kan man ibland vinna en del prestanda genom att vikta pa priméren. Allt
detta galler givetvis for helt original skotrar. For trimmade exemplar géller att man
folier den rekommendation som leverantren/tillverkaren av de modifierade de-
larna ger dig.

C

hoke eller primer, vad ar skillnaden?
Hej SnowRider.

a B
Démparfunderingar

Hej SnowRider.

Jag har lite svart att veta viket lufttryck som jag ska ha i mina FOX-FLOAT dampare.
Min skoter har dessa i framvagnen och jag ska enligt uppgift ha 80 psi i tryck. Géller
det nér skotern ar upplyft eller nér den star obelastad pa plan mark? Ar FLOAT bra
démpare eller inte? Jag har hort en del varierande omddmen om dessa.

Mvh Markus i Alvsbyn.

Hej Markus

FLOAT-damparna ar faktiskt helt vanliga De-Carbon stétdampare av hdgtryckstyp
men de saknar vanlig fiader. Dampning sker alltsa pa traditionellt vis med en kolv
som via kanaler samt shims kontrollerar fijadringens rérelsehastighet genom hela
registret. Den stora skillnaden mot en vanlig démpare &r att fjdderkraften kommer
fran en luftfylld cylinder. Denna glider Gver ddmparhuset och luftvolymen minskas
dérmed med slaget. Fjaderkraften blir markant progressiv vilket innebér att den
Okar starkt i slutet av fiddringsrérelsen. Darfor fungerar démparen bra hos vissa
framvagnar och skotertyper men ar mindre lyckad hos andra. Troligtvis &r det den
progressiva fjaderkraften som gér att det finns varierande asikter géllande om detta
ar en bra dampare eller inte. Tyvérr finns det dessutom en del skotrar som har en
bristféllig ddmparkalibrering av deras original-FLOAT vilket ytterligare bidrar till att

en del inte ar n6jd med denna démpartyp. Min asikt ar att kvalitén ar mycket hog och
att dessa fungerar riktigt bra for led/léssné om allt &r korrekt justerat. Lufttrycket
som specificeras galler for helt obelastad démpare och man ska alltsa lyfta upp
skotern nar man justerar trycket.

Det gar mycket fort att justera trycket och man ska dérfér inte vara radd for att
experimentera med detta. Om man upplever framvagnen som allt for stotig trots
lagt lufttryck kan det vara sjélva damparkalibreringen som ér felaktig. Kanns fram-
andan till storre delen bra men nagot for progressiv (den utnyttjar inte hela sin
fiadringsvag) kan man komplettera luftcylindern med en extra behallare som minskar
pa fidderkraften i slutet pa slaget. Omvént kan man fylla pa en liten mangd olja i
luftcylindern om man vill 6ka fjaderkraften i slutet pa slaget men det &r séllan man
har det behovet.

Jag har kdpt en gammal andraskoter som saknar choke men i stéllet har en primer. Den &r ganska besvarlig att anvanda tycker jag da det krévs olika manga pumpslag bero-
ende pa temperatur for att starta. Ett for mycket sa blir skotern sur men nar det ar riktigt kallt maste man "kompletteringspumpa” en gang aven efter det att motorn har startat
for att den inte ska stanna nér man ger gas. Min fraga &r: varfor har vissa skotrar primer och inte choke?

Halsningar Simon "mumintrollet” i Overkalix

Hej Simon.
Primerpump &r ett gammalt klassiskt kallstartsystem for bensinmotorer. Genom att pumpa in en korrekt mangd bensin i insugsréret sa har motorn inget val. Nér tandstiftet tén-
der och man har en lampligt Gverfet farskgasblandning i forbranningsrummet sa startar den! Ger man motorn f6r mycket kan inte tandstiftet antédnda blandningen och motorn
blir da "sur” vilket &r latt hént med en primer. Ett choksystem som de vanliga trottelférgasarna anvander sig av bestér av en separat bréanslekrets som ger bransleanrikning nér
den aktiveras. Den &r betydligt enklare att anvanda da man inte kan sura ner motorn lika latt samt att man har ett halvlage som kan anvéndas under varmkoming. Problemet
med choke &r att det krévs en viss gashastighet genom forgasaren for att det ska fungera och vissa motorer har inte tillrdckligt gasflode vid startvarv. Motorn kan helt enkelt
inte pumpa nog med luft genom férgasaren nér man drar i magnapullen fér att chokekretsen ska fungera. | dessa fall &r primer ett béttre system for startanrikning. Detta géller
framst for aldre kolv- samt slidstyrda insug samt vissa hart trimmade tavlingsmotorer. Primerpump &r faktiskt ett mycket bra kallstartsystem nar man lart sig att anvanda det.
kDet ar bara att tréna lite och I4ra sig hur just din motor fungerar sa kommer den snart att alltid starta pa forsta rycket oavsett temperatur.

L
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eam SnowRider’s veteranracing-

avdelning bestar av Robert Ols-

son och jag sjélv. Vi har ett latt
sjukligt intresse for gamla skotrar och
da helst Ski-Doo. Allt borjade med att
vi renoverade veteranare till nyskick och
stallde dem i ett horn eller salde dem.
Men som nagon Arctic Cat-chef sagt i ti-
dernas begynnelse "Vi borjade tavla nar
den andra skotern byggdes!” Sé aven
for oss och blickarna riktades da mot lite
"modernare” och mer tavlingsinriktade
maskiner. Tiden har gatt och tavlingarna
har passerat revy, och vi har samlat pa
oss en ansenlig mangd maskiner for att
kunna vara med i s& méanga olika tav-
lingsklasser som mdjligt. Nu ar det dags
att prova pé en "ny" tavlingsform, som
varit och &r fortfarande véldigt populér
i Amerika. Vi ska aka ovaltévling i Lyck-
sele, det ar en deltavling i den ométtligt
populdra Burkacupen. Innan avfard sa
konstaterade vi att det var 175 anmalda
forare och det kunde komma upp emot
tusen askadare, s man kan lugnt séga
att nervositeten och spénningen steg.
Man sag det framfér sig och tréstade sig
med att alla haft det lika djavlig som vii
garaget. Skont att veta nér man skiutit en
kolv veckan innan avférd. Vi var redo for
vér resa till Lyckseles en kilometer langa
och istackta travbana, som nu ska drén-
kas i tvataktsrok.

Torsdag

Naturligtvis skruvade vi in i det sista, ja
som vanligt kan man sdg. Att man aldrig
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lar sig. Da vi vanligtvis kor nagon form
av crosstavlingar fick vi lov att preppa
skotrarna for denna speciella tavlings-
form. Maskinen ska vara sa lag som
majligt, ha ett djévulskt grepp i skidorna
och i min klass, aven dubb. Pa grund av
tidsbrist hann vi bara med att skruva i
144 dubb och bulta dit de aggressivaste
styrstalen vi kunde hitta. Sa var det dags
att lasta maskinerna, plus alla méjliga
och omdjliga reservdelar vi kunde tan-
kas behdva. Nar vi lastade fragade jag
Robert om vi skulle provstarta hans
Blizzard, men vi kom fram till att det inte
var nagon idé, da vi anda inte hade tid
att laga den om nagot skulle vara knas.
GPS:en visade att vi hade 63 mil av isig
och rentét vag framfor oss, bara att bita
ihop och ge sig av.

Fredag

Detta var traningsdagen, dar skulle det
visa sig om maskinen och foraren hade
det som kravdes for att halla fullt pa den
glashala banan. Vi lastade av maskiner-
na, en Ski-Doo Formula MX ProStock
-84 och en Ski-Doo Blizzard 5500 -79.
Problemen bérjade direkt nar jag drog
igang ProStock'en. Startsndret hangde
dér slappt som en kommunalarbetare.
Vi hade saklart med oss backup och at-
gérdade felet snabbt. Blickarna vandes
till Blizzard'en da motorn inte rorde sig
ur flacken ndr man drog i startsnoret
eller vred pa variatorn! Vi konstaterade
snabbt att detta krévde en stérre opera-
tion &n vi hade tid for just da. Jag gav
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mig ut pa banan i lugn takt och efter
ungefar femtio meter sa dog maskinen.
Nu har det gatt en kolv tankte jag. Efter
dagens forsta bogsering kunde vi kon-
statera att bensinkranen var avstangd,
ok lite pinsamt var det. Nar vi andé var
i depan sa bestyckade vi upp, fraga inte
varfor, det minns jag inte. Ut pa banan
igen, skotern gick som pa réls, start och
malrakan verkade aldrig vilja ta slut. Nar
jag val var inne i forsta kurvan insag jag
hur fort det gick och héll pa att skita ner
mig. Jag marker till min forskrackelse
att bromsen inte gjorde sitt jobb nu nar
maskinen hade dubb. Darfér tog jag mig
igenom kurvan i 100 knyck med hjértat
i halsgropen. Da det var en sjukt lang
fullgasrepa sé bestyckade vi upp &nda
tills parkeringen var full av rok. Nu fick vi
vara néjda for dagen och vi begav oss till
hotellet. Vid middagen tillsammans med
Ockelbopojkarna kom  tévlingsledaren
och grundaren av Burkacupen férbi.
Han delgav oss det senaste skvallret
och han fick oss verkligen att kanna oss
valkomna. Man slogs av hur lugn han
var, trots att han har en sa pass stor tav-
ling att anordna och dessutom koral

Lordag

Tavlingsdagen. Vi konstaterade att det
inte behdvdes nagon ombestyckning
da det var samma forhallanden som
dagen innan. Nér en enorm méangd av
veteranskotrar kommit pa plats var det
dags for anmélan och besikining av
maskinerna. Jag spande pa bromsen

-
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Inside veteranracing

Text&Bild Stefan "Tjock-steffe” Sund

Véck mig nar jag ar klar med variator-
bestyckningen!

i
P
Skicket pa maskinerna varierade stort,
denna Blizzard 9500 var lagad med en
skotermekanikers basta vén, gaffatejp.

B
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ProStock’en gick som pa rals runt banan, for detta
tackar vi 144 stycken dubbar med coromantspets.

Besiktning, inte en enda
tvaa, sd jag var nojd!

En av tvd bargningar pd tridningsdagen och efter lite vila var skotern pigg igen. Marino, mannen bakom Burkacupen, har alltid tid for lite posering.

: \ =
& \ YAmARA ) ’
e Iﬁ _-I {| =

. Publiken fick komma in i depan for étt klamma och
kénna pd maskinerna.
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Om jag knuffat av denna klenod
i kurvan hade till och med jag
gratit.

ordentligt for att vara saker pa att klara
besiktningen. De kollade nddstoppet,
bromsen, variatorskyddet, baklyset, och
allt gick som smort. Marino holl ett forar-
mote dér han gjorde Klart vad det var
som géllde och kunde inte nog betona
hur viktigt det var att vi korde med huvu-
det. Starten gick vid 10:30, och jag skul-
le kdra i heat 12, jag hade gott om tid aft
tanka fullt for att undvika att g-krafterna
gav mig soppabrist. Jag linade upp med
tva Yamaha'er och en Ski-Doo, starten
gick och det gjorde Yamaha'erna ocksa!
In i forsta kurvan mérkte jag att jag tog
in p& dem, men pa rakan hade jag inte
en chans. Pa andra varvets sista kurva
korde jag om Team Hot pistons Blizzard
pa yttern och holl stumt mot malflaggen
for att ta en tredjeplats. Under dagen
foll mangder av deltagare bort. Inte pa
grund av olyckor utan tekniska problem,
med allt fran vandhjul som inte pallade
for pafrestningarna, till skurna motorer.
Man kan l4tt pasta att morfars driftsakra
originalmaskin kan ta en pallplats bara
pa att ta sig runt utan haveri. | heat 27
var det dags igen. Jag tittade mig forvir-
rat omkring och vi var bara tvé som tagit
oss till startlinjen! Snacka om manfall,
men motstandet behdvde inte ském-
mas. D& det var en Sno-Pro -78 klon
(kopia av en Ski-Doo isracemaskin).
Enligt snacket i depan var den bromsad
ill 127 hastar, vad skulle jag ha att sétta
emot med mina 87 kusar? Nér start-
lampan lyste grént sléppte jag 16s alla
vilda och till min férvaning lag jag en bit
fére Sno-Pro’n. Nu géllde det att halla
i genom kurvan for att fa ett forsprang,
s att han inte blaste om mig pa rakan.
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Hade ingen aning om han var néra eller
inte. Att vanda sig om for att kolla var
inget alternativ nér det gick sa fort. Jag
struntade blankt i om maskinen rasade
och holl stumt hela rakorna och var uppe
pa en skida i kurvorna. Infér sista kurvan
sdg jag att Robert vinkade at mig, -vad
menar han? Lacker skotern kylarvatska?
Ténkte jag. In pa mélrakan sag jag vad
han menade, det var bara jag kvar pa
banan. Sno-Pro’n hade havererat och
heatsegern var min! All denna "tur" led-
de till att jag skulle ha kort A-finalen men
lite strul med poéngrakningen ledde till
forseningar. Nar mérkret la sig over ba-
nan var inte alla finaler fardigkérda. Men
lika glad var jag for det, bade jag och
maskinen var hela.

Sammanfattning

Att tavla med veteranskotrar &r ett roligt
intresse dar man traffar manga trevliga
manniskor och kan utbyta erfarenheter.
Detta trots en viss markesfanatism, eller
kanske tack vare? Burkacupen &r den
storsta och en av de mest vélorganise-
rade tavlingarna inom omradet. Men det
finns mangder med mindre tavlingar runt
om i landet att delta i. Som jag tidigare
namde &r inte prestanda det viktigaste
utan driftsakerhet och att du kan lita pa
att det finns en klass som passar just din
maskin. Har du en skoter som ar aldre
an -85 ar det bara att damma av den och
anméla dig till nésta tavling. Sjélv ser jag
fram emot nésta ar, men da kanske med
en enstankal *

wwwsnowridei.se
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Farten pa malrakan varierade stort beroende pa skoter.

£ Hade -Hof Pistons en maskin ivarje klass?
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Oettbi tikett

Nair o/gckan

ar framme

Du vet val om att du kan foérbereda dig
pa manga olika satt innan du ger dig ut i

vildmarken?

Text: Rickard Johansson

6tsligt hander det, olyckan &r ett
Pfaktum. Att kora skoter ar nagot

som férknippas med frihet och
fritid. Men sa lange den ménskliga fak-
torn ar dar, kan det mest ovantade ske.
Det récker att man missbeddmer ett
hopp eller inte hinner véja for en annan
skoter. Nér val olyckan sker géller det att
vara forberedd att kunna agera. Darfor
ska vi nu ga igenom vad du kan géra for
att férbereda dig och vad du kan gora,
nar olyckan har skett.

Fore

Att vara forberedd nar man ska ut och
aka, kan i slutandan vara det som gor att
man raddar liv vid en eventuell olycka.
Om man vet att man ska aka pa en lang-
re tur sé bor man ténka pa att man kom-
mer att befinna sig langt ifran hjalp. Som
skoterakare ar man utsatt for massor av
faktorer som tyvarr inte &r till var fordel.
Vi har kylan och vinden som snabbt pé-
verkar kroppen och vi vistas ofta langt
ifran vagar och samhéllen.

Kldderna

Se till att du har bra kldder ndr du ska
ut och aka. Kylan &r en av véra storsta
fiender. Man blir snabbt nerkyld vid en
olycka om man inte har varma och isole-
rande kldder. En tur som var ténkt att ta
en timme kan snabbt bli langre om sko-
tern gar sonder eller att man kor fast. At
kla sig ratt ger inte bara en behagligare
tur utan det ger dig ett bra grundskydd.
Att kora skoter ar en ratt sa fysisk aktivi-
tet som gor att man anstrénger sig och
svettas. Blir man da nedkyld blir kyleffek-
ten mycket storre an om man ar helt torr.

Som du kanske vet strdmmar varmen
fran huvudet, se till att packa med en
mossa. Nar man kor fast eller har ett ha-
veri tar man ofta av sig hjalmen och det
gdr att man snabbare kyler ner kroppen
da huvudet &r som kroppens skorsten.

70

Att kla sig rétt ar en bra bérjan pa skoter-
turen. Darfor bor kladerna vara anpas-
sade till de aktiviteter du ska gora. Att kla
sig for nagra varv pa crossbanan &r helt
annorlunda &n att ki sig for att aka och
kéra i skogen. Om det hander en olycka
och ni larmar snabbt, tar det &ndé en bra
stund innan hjélpen &r pa plats. Jag ar-
betar som brandman och vet hur svart
det ar att agera vid denna typ av larm. Vi
maste sakerstélla var personen finns, vil-
ken utrustning vi ska ha med oss och hur
vi ska ta oss dit. Sedan ska vi transpor-
tera oss till ndrmaste farbara vég, lasta
pa all utrustning och ta oss fram till den
skadade. Har man da awvikit frén leden
kan det vara svart att hitta den skadade.
Se darfor till att memorera er korvég.

Utrustningen

For att sjalv kunna l6sa en situation, eller
i alla fall att underlatta den, kan man se
till att ha med sig rétt utrustning. Se till
att du har med extra tandstift, variator-
rem och dragsnore. Ett litet verktygskit
bor alltid vara med. Har du denna utrust-
ning klarar du att reparera de vanligaste
problemen som kan dyka upp. Sndsko-
terns originalverktygslada ar valdigt bra
att ha koll pa. Ska ni aka en langre tur
bdr du packa med extra bensin, extra
ombyte, understéll, spade och karta.
Det finns aven varmefiltar som héller var-
men i upp till sex timmar och som kan
vara bra att ha med. Forsta férband &r
nagonting som ar l4tt att glomma, men
livsviktigt d& den minsta skada &r farlig
nar vi vistas i kalla miljder. Blodets koa-
gulationsférméaga minskar kraftigt vilket
gor att du snabbt forbloder. Ett litet sar
kan snabbt forsatta dig i en paverkad
situation.

Kommunikation

Vi ar vana att snabbt kunna komma i kon-
takt med andra via mobiltelefonen. Men

AN NN

- Plaster

- Sarrengdring
- Forband

- Tryckforband
- Sax

- Sartejp

wwwsnhowridei.se

Ett forsta b hfdlpenkit bor innehalla:

Med hjélp av dessa saker ska du kunna
behandla de flesta mindre skador samt kunna mildra ef-
fekten vid storre skador tills hjalp ar pa plats.

manga ganger aker vi skoter pa stallen
som inte prioriteras av telefonbolagen.
Ofta saknas tackning i fiéllvariden och
i storre skogsomraden. Se till att ha en
operatdr som har bra tackning dar du
ska aka. Kylan har dven en formaga att
dra ur batterier. Se darfor till att du har
fulladdade batterier innan du aker ut i
vildmarken. Innan du &ker pé en léngre
tur lamna garna en beskrivning pa vilken
rutt du ska &ka till ndgon kompis eller
anhorig. Jag vet att det later lite som
informationsfilmerna pa Anslagstavlan,
men vid sokande &r det mycket vardefullt
med sédan information. Ta med dig en
GPS for att kunna uppge exakta koordi-
nater for er placering. Nér du kontaktar
hjélpen oavsett om det &r en kompis eller
SOS, &r det perfekt att ha GPS-koordi-
naterna sa man direkt vet vart ni &r.

Planering

Nu kommer jag att lata s dér informativ
igen, men ska ni ut och aka langre sa
glém inte att planera. Kolla att ni har ut-
rustning for att klara den stracka ni ska
aka. Se till att skotern och utrustningen
ar i bra skick. Se till att om det skulle bli
haveri eller problem sa att har ni mojlig-
het till assistans. Lagger man de extra
minuterna pa planering kommer akning-
en att bli battre och man behdver inte bli
staende mitt i skogen utan nagon hjdlp.

Nar det sker

Aven om vi skyddar och forbereder oss
sa kommer det att ske olyckor. Vi har en

faktor som vi aldrig far glémma, den
ménskliga faktorn. Det ar latt att man
missbedomer farten i en kurva eller att
man inte ser stenen eller stocken under
snon. Nar olyckan har skett géller det
att agera pa rétt st for att radda liv och
att minimera skadorna. Jag kommer att
ta upp nagra vanliga skador som ofta
forekommer i skoterakning.

Forsta agerandet

Det &r viktigt att kunna ldsa av en
olycksplats. Kolla noga vad som hant,
hur har olyckan skett? Hur fort gick
det? Finns det synliga orsaker, en
sten kanske? Vilka skydd hade de som
akte? Om man staller sig dessa fragor
kan man fa en uppfattning om vilka ska-
dor som kan ha uppstatt.

Kommer man fram till en olycka dar
man ser att skotern kort in i ett trdd kan
man missténka nack- och ryggskador
samt eventuella skallskador. Om olyckan
som man kommer fram till &r en skoter
som kort av leden pa ett 6ppet falt, kan
man missténka sjukdom, eventuellt hjart-
problem? Hur som helst sa ar det viktiga
hur man agerar i forsta skedet. Man ska
alltid utga fran att personerna som varit
inblandad kan ha nack- och ryggskador
om de ramlat av eller kort in i ndgot. Da
ar det viktigt att man ser till att den ska-
dade inte rér sig och att man hjélper till
att stabilisera kroppen dér personen lig-
ger. Forsok inte lyfta sjélv eller att trans-
portera personen.

5-09/10



NN NN

Det férsta agerandet ska félja punkterna nedan

L Livsfarligt Lage

Om personen ar i en situation som kan klassas som livsfarligt. Fordonet brinner,
personen befinner sig i vatten eller att personen &r pa ett stélle med stor rasrisk
sé& ska man se till att personen kommer darifran. Man ska sa klart géra forflytt-
ningen av den skadade pa ett sa bra satt som majligt.

A Luftvagar och ryggrad

Kolla om personen har fria luftvdgar. Om inte vinkla upp huvudet och kolla att
inte det finns féremal i munnen som blockerar luftvégarna, till exempel tungan,
snus eller mat. Nar du ska kolla ryggraden ska man forst prata med personen
och kolla om den har ont ndgonstans, samt om personen kan réra tar och fing-
rar. Tank pa att en forlamning kan vara temporér.

B Andning

Kolla hur bra andning den skadade har. Om personen andas snabbt och yt-
ligt kan det finnas skador pa lungorna eller brutna revben. Pa grund av skadan
uppstar sddan smarta att personen far ont av att andas djupt. Om personen
andas snabbt och ytligt kommer den skadade inte att ventilera ut koldioxiden ur
lungorna. Personen kommer att fa en sé kallas koldioxidstegring och i varsta fall
svimmar han/hon efter en stund.

C Cirkulation/Blédning

Kolla om personen har ytliga blodningar. Som jag skrev tidigare ar blodets koa-
gulationsférmaga kraftigt nedsatt nar det &r kallt och darfér maste man snabbt
stoppa blédningen. Anvénd tryckférband om blddningen ér lite storre. Man pra-
tar om artériska, vendsa och kapillara blodningar. Vid kyla kan en skadad forblo-
da av en kapillar blodning, det vill séga ett storre skrubbsar. Om négon skadats
och sedan kallsvettas, finns det en risk for att personen har rakat ut for inre
blédningar. En skadad med inre blédningar maste snabbt komma till sjukhus.

D Rérelsesvarigheter

Kolla om personen har skador pa skelettet. Har den brutit nagot ben eller har
nagot gatt ur led? Undvik att réra leder som ar ur led eller ben som é&r brutna.

E Exponering

Med exponering menas hur utsatt personen ar foér vader och vind. Har personen
legat i vatten maste man fa upp kroppstemperaturen. Men man ska héja tem-
peraturen sakta for att inte utsétta kroppen for pafrestning. Om en person man
finner &r kraftigt nedkyld kan man latt ta den for dod. Men en kraftigt nedkyld
person har en otroligt Iag puls samt ar kraftigt medvetsl6s. Darfor finns det en
tumregel att en person inte ar dod forran den ar varm och dod. Har personen
daremot brant sig ska du snabbt kyla bréannskadan. | detta lage far man vara
lite uppfinningsrik. Har man inte vatten kan man till exempel anvénda sné. Tank
bara pa att inte kyla med nagot som &r for kallt. Kylningen kommer att stoppa
skadan fran att utbreda sig och vara sméartlindrande pa samma géng.

Varfor ska jag kunna detta?

Meningen med denna artikel &r inte att
alla ska bli sin egen akutskoterska, men
nar olyckan ar framme &r det ratt skont
att veta vad man ska gora. Att kunna
gora en forsta insats kan radda livet pa
din kompis eller familiemedlem. Om du

har skrivit om ar de koncept som ambu-
lansen och réaddningstjansterna runt om
i Sverige féresprakar.

Om jag inte har utrustning
da?

Det & nu vi tar fram vara Macgyverta-

har det jag skrivit i bakhuvudet, kommer
du aven enklare att kunna férklara for
SOS vad som hant och pa det sattet ar
det lattare att veta vad vi ska ta med oss
och vad vi ska forbereda oss pa. Det jag

5-09/10

langer. En tygbit blir snabbt ett férband
och en pinne kan anvéndas for att stabil-
sera upp ett brutet ben. Nér det géller
hur vi ska losa problemen ar det bara
uppfinningsrikedomen som sétter stopp.

Goéra ett tryckforband

For att enkelt stoppa en blédning kan du géra ett tryckforband. Meningen
med ett tryckférband &r att du skapar ett tryck pa sarstéllet utan att stoppa
cirkulationen i resten av till exempel armen.

r y

1. Ta en sarbinda och rulla ihop i en liten kudde pa mitten av férbandet. Har du
inte ett forband kan du anvanda en snusnasduk eller ndgot annat tyg.

2. Placera kudden pa saret och linda bindan runt kroppsdelen. Se till att det blir
tryck bara pa saret och inte sa att du stryper cirkulationen i kroppsdelen.

3. Hall koll pa férbandet sa att blodningen avtar.

Lagga en skadad i Stabilt sidolage

Forut bendmndes denna stélining som framstupa sidoldge, men med lite mo-
difieringar heter den nu stabilt sidoldge. Meningen med denna stéllning &r att
lagga kroppen i ett [age som underlattar andning och gor sa att en medvetslos
person sjalv kan ligga sékert. Har man flera skadade kan detta vara ett alterna-
tiv. Misstanker man nack- och ryggskador skall man EJ réra personen.

1. Lagg personen pa rygg och lagg armen som ar langst ifran dig latt utvikt fran
kroppen.

2. Lagg armen narmast dig dver personens brostkorg, vik motsvarande ben och
rulla personen ifran dig

3. Kolla sa att personen ligger latt lutad framat sa den inte rullar bakét. Kolla att
personen har fria luftvagar.

Innan du vet ordet av har din bandana
fran SnowRider raddat liv.

Vart vander jag mig om jag /.3

vill lara mig annu mer? 3 sur"tiPSEt. R
Kurser i HLR {Hjért- och lungraddning) WWW.redCross.se/f ;
halls regelbundet av Réda korset och av
andra féretag och organisationer. Passa
pa att dra ihop skoterklubben och kér en
utbildning s kan ni vara lite sakrare pa
att ni blir bra omhandertagna den dagen
olyckan ar framme.

WWW fOfSTa-hjaIpe

n112.se/
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Maste alla aventyr
upplevas med livet
som insats, eller kan

man aventyra pa ett
avslappnat satt?

Text&Bild Daniel Orevi

i laser ibland resereportage om

kompisgang som ger sig ut pa

en egen aventyrsresa. Dar skall
man aka typ 100 mil per dygn och sova
i bivack, télt eller kanske inte alls. Jag
tycker det ar manligt, men vad gor man
om man uppnatt mogen élder, vill ha lite
aventyr men anda sova i en skon séng
och ata god mat. Tja, varfor inte boka en
resa med Hakan Svetsnoff pa Fjéllbock-
en. Hakan har sin bas i Fundsdalen och
har guidat grupper i tio ar. -Vi kor turer

Det sedvanliga myset pd kvéllen &r naturligtvis en stor del av hela upplevelsen. Man tar en 6l, ater gott, ljuger lite om dagens med" (_)hka langd, alfifran . Fuenasc'ialen
héndelser och umgas. Kan livet bli béttre? runt” till en veckotur som gér fran Kiruna

2 — wwwsnowridern.se ——— 5.09/10




till Funasdalen. Hakan har ocksa en last-
bil och manga egna skotrar for uthyrning
sa det &r bara att bestélla var man vill
aka sa kommer han dit med all utrustning
som behdvs. Detta passade oss bra sa
vi bokade en helg i mitten pa januari. Till
slut blev vi 15 glada grabbar med gan-
ska hog medelvikt. Vi kom fran Sévar,
Ostersund, Bollns, Hallbo, Voxna Bruk,
Stockholm, Norrkdping och t o m en ta-
nig kille fran Falkdping. Vi valde att bo
tre natter pé Eriksgarden i Funds med
tva dagars skoterakning. Dagens rutt |
lades upp pa morgonen efter att vi
kollat in vadret. Darfor styrde Hakan
alltid vér &kning efter vadret och var
den basta snon fanns. Andra
turer med Gvernattningar
pa olika orter begran-
sar ju denna valmdj- S
lighet eftersom man \
méste ta sig fram (]
till dagens hotell.
Givetvis spelar aven
gruppens  kunska-
per och kondition
in i dagsupplagget.
Jag kan garantera att
Hakans kunskaper och
kondition inte satter nagra
som helst begransningar. Han
kor 1500 mil per sésong utspritt
over alla delar i Sveriges fjéllvarld
och mycket mer drtill.

\
Ll

y!
Inventering D
Eftersom vi var 16 personer delade vi
upp oss i tva grupper. Fredrik var var
guide i den andra gruppen. Fredrik &r %3
ocksa en grym skoterakare dven om
han fick spé av en viss undertecknad
i slalombacken. Mer om det senare. Vi
samlades till middag 20:00 pa torsda-
gen. Det visade sig snabbt att Eriksgar-
dens kdk holl mycket hog klass. Varje
kvéll serverades en utsokt trerattersmid-
dag ackompanjerad av valfri dryck. Efter
middagen samlades vi i baren for en
genomgang. Inte av barsortimentet utan
av var skoterhelg forstas. Naja, en del
testade nog baren lite ocksa. Hakan och
Fredrik berdttade om lite forhallnings-
regler typ ingen busakning i byarna och
hall koll pa akaren bakom dig. Det var
ett forvantansfullt gdng som vid midnatt
gick och la sig i skona sangar den forsta
kvallen.

Crosskorning

Frukost 07:45 folit av uthamtande av
hyrskotrar for dom som bestallt. De
flesta av oss hade egna skotrar, men inte
alla drog med sig dom, utan valde istallet
att hyra pa plats. Alla som hyrde valde

Artikelforfattaren ar inte bara glad,
han kér ocksd Renegade 1200 till
vardags och lystrar till namnet
Daniel Orevi.

Guiden Fredrik laddar pé for
fullt med sin Nytro RTX SE.

Det &r inte varje dag man far
tillfélle att kéra i en slalom-
backe utan att bli jagad av pist-
maskinisten, Grymt kul.

5-09/10
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Det var dags att plocka ut hyrskotrarna for att bekanta oss med dem. Alla valde Ny-

tro XTX, en perfekt Iangfardskamrat.

[

Helags &r en trevlig liten knél som é&r beligen pd

1797 meter 6ver havet.

Vél i Grondalen var det dags for lite improviserad

crosskorning.

74

Nytro XTX vilket nog var en ultimat sko-
ter eftersom bade ledakning och 16ssn6
fanns pa onskelistan. Den taniga killen
fran Falkdping har ingen egen skoter da
han tydligen fick lov att kopa ett nytt kok
for pengarna. Det skulle han nog inte ha
namnt i detta gang eftersom det vandes
snabbt emot honom redan férsta kvallen.
Védret var stralande och inte ett moln i
sikte. Det var daremot minus 22 grader
sé vi bestamde ganska omgaende att ta
oss upp pa hogre hojder, eftersom det
bara var minus atta dér. Vi borjade i ett
lugnt tempo tills alla var varma och hade
kort in sig pa sina hyrskotrar. Vi stan-
nade pa olika stallen och njét otroligt
av utsikten dér man sag hur langt som
helst. | samma blickfang hade vi Sylarna,
Helags, Skarsfiallen och Mittaklappen.
Sverige ar fantastiskt! Nog om detta,
da just denna upplevelse aldrig kan
beskrivas i ord. Upp pé skotrarna igen
och fram med attackblicken. Farten blev
efter hand hdgre och hogre tills en del
inte riktigt kunde hanga med. De flesta
lederna var helt perfekta, slata, harda
och preparerade med pistmaskin och
perfekta for aktiv korning. Jag hade be-
hovt en kraftig gummisnodd runt skallen
for att halla upp hakan for jag skrattade
hela tiden. Vi akte upp till Grondalen
som &r ett friakningsomrade i Funas.
Det fanns en hel del 16ssné dér och vi
fick leka runt ordentligt. Vi kérde upp en
improviserad crossbana fér dem som
inte redan var genomsvettiga. Anders
satsade allt pa ett kort och slog naturligt-
vis i en sten med sin kortbandade Lynx
E-tech sa han knackade in skyddsplaten
mot bromsskivan. Men efter lite bryt och
band kunde han &ka vidare. Alla ville
hjélpa honom dé han gér under namnet
Lyftkranen, eftersom han gérna hjélper
alla som kort fast, till och med Janne
och hans Warrior som formodligen va-
ger ndrmare ett halvt ton tillsammans
och ganska ofta behdvde hjélp. Dagen
avslutades efter 11,5 mils kérning varav
ganska mycket var osparat. Efter myck-
et l6ssnolek kandes det i kroppen for
de flesta.

En bra dag

Middagen agnades som sig bor at att
berétta om dagens bravader och i baren
drogs nya djérva planer upp for morgon-
dagen. Hakan hade eventuellt en Gver-
raskning pa gang. Det &r helt otroligt att
ha med sig Hakan ut i fjéllvarlden da han
hittar dverallt och har massor av secret
spots som vi aldrig hade hittat pa egen
hand.

Jag delade rum med Claes frén Stock-
holm. Detta var hans tredje skoterhelg

wwwshowridei.se
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nagonsin men han lar sig snabbt och =
kémpar stenhart for att hanga med. Det
tog dock hart pa orken och han snar-
kade innan huvudet tréffade kudden.
Andra dagens véader var lite varmare,
molnigt men helt perfekt skoterakning.
Vi drog ivag pa om mdjligt annu roligare
manchesterleder och tempot var nu rik-
tigt hogt. Efter ett par timmar svdngde
Hékan av leden och férden gick vidare
osparat 6ver fjéll och under kraftledning-
ar och i ragéngar. Riktigt roligt och skon
tillfredstallelse nar alla tagit sig forbi alla
hinder. Ja en del fick ju hjalpas framét
forstas, till och med Jarmo som hyrt en
XTX fastnade. Han &r en erfaren Sum-
mit 1000 &kare med en helt lugn och
avslappnad koérstil som aldrig (nor-
malt) fastnar. Nar vi &tit lunch, be- @
rattade Hakan att vi skulle fa
kora i en slalom- backe!!
Nu blev det B
brattom
att fa pa sig utrust-
ningen igen. Backen var stéangd for till-
féllet och dgaren hade gett oss tillstand
att gasa dér. Efter lite regler om att alla
akte pa samma kant vid nedfard var det
fullgaskérning uppfér som gallde och
givetvis en del improviserade backrace.
Har gick undertecknads 1200 Renega-
de som ett skallat troll. Mattan gav bra
faste och motorn levererade s& guide-
Fredrik och aven Ola, som vunnit SM
i skotercross som yngling, fick stryk.
Denna bravad kommer det ldnge att be-
rattas om (formodligen bara av mig men
anda). Det hér var en bra dag.

Vi delade upp oss i grupper och vi borjade i ett lugnt tempo innan vi blev varm i klderna.

En Warrior kan vara bra till mycket. Den &r
bland annat perfekt att kéra fast med utan-
for leden, vilket Janne gjorde stup i kvar-
ten. Som tur ar har Janne snélla kamrater.

Vad &r slutsatsen?

Totalt kérde vi 28 mil vara cirka 2 mil i
slalombacken. Antalet mil beror forstas
pa vad man vill géra som grupp. Ar det
bara ledkorning kan det bli betydligt fler.
Ar ni 16ssndjunkies kan det forstas bli
férre mil. Det &r inte dumt med flexibili-
tet. Vad &r da slutsatsen? Jo, alla var vi
Overens om att vara hoga forvantningar
hade Overtraffats. Hakan fixar guidade
turer som é&r fulla av adrenalin om sa
oOnskas. Visst, det kostar lite mer &n
en langtur med talt och matséck, men
vem har sagt att skoterakning ska vara
billigt? Vill bara poéngtera att jag har
inget emot talt. Taltare &r ocksd mén-
niskor, precis som fakirer, vegetarianer
och langdskidakare. Vad var daligt da?
Leden fram till OK i Funés var en ka-
tastrof. Tur att den var kort. Om ni vill
veta mer far ni kontakta Fjalloocken el-
ler surfa in pa www.fiéllbocken.se. Sjélv
har jag redan bokat nasta resa. Det blir
en tredagars Salen-Funas-Salen. Nasta
ar kanske det ar dags for Kiruna-Funés. * '
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Och igen! Janne nér ska du léra dig?




Flames 09

Datorskuren dekal i sjalvhaftande folie dar 2st de-
. kaler ingdr. Finns i 14 olika farger och 21 olika stor-

lekar att valja mellan. 40 olika typer av flames att

vélja mellan.

Pris: 349:-

Skull and Snake

Datorskuren dekal i sjalvhéftande folie. Man
kan valja mellan 13 olika farger och 5 olika
storlekar. Finns dven ca 20 st liknande do-
skallar att valja mellan med priser fran 59kr.

Polaris Pris: 179:-

Dekalkit Retro Polaris IQ, artikelnummer 2204077.

Léttmonterat dekalkit i samma kvalitet som anvands pa dekaler i Polaris WWW.dekaIShOPpen .S€
fabriksproduktion.

Pris: 2111:-

Specialdesignad Snoskoter-dekalering/grafik

Trycks pa tjock vinyl som har superbra haftformaga, liknar det som anvénds vid deka-
lering av motocross. Anvands av t.e.x raceteam for att ha en egen design pa maskinen
och att pa denna kunna visa alla sponsorer. Finns till s& gott som alla mérken/maskiner
Dekalkit Racing Polaris 1Q, artikelnummer 2203833, (2203933 for 1Q 550 och eftersom det &r en specialdesignad grafik sa kan man sjalv vélja farger, nummer,
Shift) Lattmonterat dekalkit i samma kvalitet som anvénds pa dekaler i Polaris sponsorer, namn eller vad man nu vill ha for att fa maskinen att se ut som man vill.
fabriksproduktion. Pris: 400$ plus frakt for hela 1Q & Xp kit.

For priser pa andra marken kontakta 139designs.com

Pris: 2111:-

www.polarisindustries.com o

Ockelbo
Nytillverkade dekaler
Ockelbo 300. | svart Ockelbo stripe. | svart med silver text.
med silver botten . Pris 50:-

Pris 95:-

www.Ockelbo-Collection.se
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TERRANG
Thorsells Dekaler MAGAZINET

Dekaler tillverkas av 0.3mm tjock folie, som

trycks spegelvant pa baksidan for basta héllbarhet. Levereras med 3M bésta
klister for feta plaster. Snoskoter-dekaler kommer inom kort att finnas pa web-
shopen.

www.thorsellsreklam.se
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64 in och bestall din prenumeration pa:

otlas.jetshop.se

OBS! ERBJ!
Prenumerationen &
fax:

Arctic Cat

Skull Cat ’

Cool dodskallekatt som finns i tre ‘/Oﬁﬂ,’ L/ dmﬂ” Te‘g 7‘ ”r',

storlekar i gron, orange eller krom. Produkterna jag har testat ar RSI's kolfiberstyre och aluminiumstyre. Jag
Pris: 7,5 cm 55:- 15 cm 83:- och 30 uppfattade det som att bada styrena var anpassade fér racing. Installerade
cm 119:- RSI's styrhojare, styrpad, handkapor och

givetvis ett av styrena. Det blev bade snyggt
och funktionellt.
RSI kandes inte som négot frammande mar-
ke, eftersom jag har sett amerikaner anvénda
dessa produkter i flera ar. Men det ar forsta
gangen jag anvander mig av just detta marke.
Forut har jag alltid kort med standardproduk-
terna som sitter pa maskinen fran fabrik. Jag
har déremot anvant mig av Powermadd hand-
tagsskydd, som ar av exakt samma utform-
ning som RSI. Fast RSI's logga ar snyggare.
Produkterna var véldigt l4tta att montera da
beskrivningen var létt att folja. Kvalitén pé produkterna réckte gott och val till for
mitt &ndamal. Det béasta med dessa styren &r att dom ar mycket mer hallbara
an vanliga standardstyren. Dom &r tillverkade i aluminium och kan darfor vara
mycket grovre utan att vikten blir for stor.

Jag har anvént produkterna pa tavlingsbanan dér pafrestningarna ar som
storst och jag ar mycket njd med hallbarheten och designen. Pé skotern har
jag haft bade aluminium och aluminium/kolfiber styret. Under sjélva korningen
markte jag ingen skillnad, men om man haller styrena bredvid varandra ar det

en markbar skillnad pa vikten. Jag kan personligen rekommendera andra att

= A Vo _ anvénda sig av RSI's produkter. Kvalitén och héllbarheten &r mycket bra och

Team Arctic — — produkterna har en modern och snygg design. Det enda jag kan komma pa

Snygg racedekal som finns i tre storlekar i gron, orange eller krom. som minus 4r att RSI skulle kunna ha fler fargsattningar pa styrena. Produk-
Pris: 15 cm 83:- 30 cm 119:- och 61 cm 184:- terna far 5:a i allt. Jag &r verkligen ndjd och kan definitivt rekommendera dessa

produkter till dom som funderar pa att byta ut styret till nagot vérre.

www.arcticcat.se
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u estall pa:
in och pesta
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Du kan nu med latthet
bestilla allt fran kepsar, t-shirts och
hoodies. Som prenumerant har du
dven en VIP-rabatt pa hela 30% pa
allting i shoppen! Kan det bli béttre?

Surfa in p4A WWW:Snhowrider'se
s far du se sjélv!

Nu éar drets hood hér!
Hel dragkedja, Svart, SnowRider
jokern pa ryggen, manga detaljer.
Finns fran stl 120-XXL
Passar lika bra till kille som tjej
som barn.

Loggo tavlings
1-shirten
Finns NU i shopen
08S! begransad

upplaga.

FORST TILL ‘
KVARNY

2- way Hood Barn 449)
80

wwwsnowridei.se

( T-shirt 199:-)
R
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addasner varanilat!
Ladda,ner \@@ml,a_m*

Ill

Varefter far jag snowrider i en bekvam
tillsvidare prenumeration direkt i breviadan!

BATNO dn bes’ﬁa\\ pa

otlas.jetshop.se/

— Galler endast nya prenuwmeranter och inom Sverige —

Missa inte

ol : . nasta
 “Prenumerera pa SnowRider ’
6 nr 289:- (1 \ pUI s

inom norden 375:- | ’
12 nr 499:- (2 4r) - ' e .

%
P o

inom norden 700:-

Prenumerationer gar att bestalla pa

Mail: pren@otlas.se
Tel: 0250-22885

Telefontid: Vardagar 8-16

Fax: 0250-22883

www.snowrider.se

Alla prenumerationer ar tillsvidare! __ " : I BUtiI‘ IE : Mal‘ S

509/10 — wwwsnhowridel.se
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