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trygg finansiering

Hos Swedbank Finans kan du lana till din skoter. Vi har lang erfarenhet och
forstar dina behov. Prata med din handlare eller kontakta oss direkt.

Valkommen till Swedbank Finans
Telefon: 08-585 986 50
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Ledaren

Rédda sig sjélv, den som kan!

Om det &r nagonting som drar glédjen ur snéskoterakningen sé &r det alla férbud, hot om férbud
och reglering. Jag &r ganska less pa att som skoterakare stdndigt bli missténkliggjord, ifragasatt
och fériéjligad i dagspress och diverse televisionsinslag, dér vi alla framstar som fulla férbrytare.
Men det &r inte bara de sakallade miljévdnnernas osakliga kritik vi snskoterédkare maste férsvara
oss mot, nufértiden far vi dven ducka fér de organisationer som i slutdndan &r menade att féra var
talan. SSCO d&r en relativt ny organisation som i det stora hela har visat sig ha ett bra engagemang
och friska ideér. Vi tycker till och med att de fértjdnar tva sidor i SnowRider varje nummer dér de
kan ventilera sina tankar hos oss vanliga snéskoterakare. Vi tycker att detta &r bra, dven om vi inte
alltid &r eniga i allt som skrivs pa dessa sidor, framfér allt inte da det géller friakningen, det vill sdga
all akning utanfér leden. | férra numret, nummer tva av SnowRider alltsa, skriver Janne Sund att “de
som skriker hégst i férsvar fér frigkningen utgér en véldigt liten del av oss snéskoterakare” samt
“Det &r ofta de som férsvarar fridkningen som &r vara stérsta skotermotstandare. | de flesta fall &r
det dessa som star fér akningen i férbudsomraden, i bebyggelsen, i farlig terrdng osv”. Jag sitter
och gapar och ténker, visst jag &r den dér friadkaren, men vem &r den dér andra kriminella skotermot-
standaren som aker i bebyggelsen?

Jag och sa gott som alla mina vdnner &r snéskoterakare, vi kan sédga att medelaldern ligger pa dryga
34 ar. Vi byter snéskoter varje ar, har en anpassad bil fér att dra vara kapférsedda sldpvagn. Alla for-
don &r skattade, besiktade och férsékrade. Vi har kérkort, dr nyktra och anvédnder hjdlm. Vi har jobb,
dr foréldrar och &r ostraffade. Vad jag vill understryka &r att vi dr vanliga Svenssons vél rustade fér
det vi haller pa med och att detta tar en stor del av den ekonomiska kakan i vara familjer. Om det-
ta gér oss mer skoterakare dn nagon annan, vill jag lata vara osagt. Vi haller oss till de regler som
féreskrivs i det omrade vi fédrdas, och vi I6ser alltid ledkort. Nér tillfélle ges fridker vi, och gér detta
sd ofta vi kan. Leden &r bara en transportstrédcka till friakningen. Alla jag kdnner aker skoter pa detta
sétt, ALLA. Jan Sund skriver att 90% av all skoterakning sker pa led och att vi som skriker hégst till
friakningens férsvar &r en véldigt liten del av snéskoterakarna.

Det &r l4tt att bli hemmablind och I4tt tro detta ndr man omger sig av likasinnade touringakare. Vad
finns det fér siffror som styrker detta, och vem har tagit fram dessa? Jag tar det fér ytterst osanno-
likt att 90% av all skoterakning sker pa skoterled. Jag vet ocksa att pastaendet att vi som férsvarar
friakningen ocksa dr samma personer som “star fér akningen i bebyggelsen” &r galet. Hir, hemma

i byn, ser jag ofta arbetsskotrar puttrandes efter vdgen. Férarna &r definitivt inte “fridkare”, da de
bade har storstévlar och huggarbyxor. Men det &r I4tt att kasta ur sig bade det ena och andra da
man anser sig ha rétt. f\terigen, det &r ltt att bli hemmablind om man umgas med likasinnade. Hur
hade debatten sett ut om vi pa SnowRider gatt ut med att “Alla pa en touringmaskin dr onyktra och
enda anledningen till att de kér sa lugnt &r att de &r sa packade att de inte kan béattre”? “Férresten
drunknar alla gubbar pa snéskoter”.! Javiar vilket liv det hade blivit, men det blev det faktiskt den
hér gangen ocksa. Anledningen till denna ledare &r att jag blivit mailbombad av arga skoterakare.
Skoterakare som inte pa nagot sétt kdnner igen sig i SSCO:s beskrivning av dem. Men vi far fak-
tiskt skylla oss sjédlva da ingen av mina friakande védnner &r féreningsménniskor (mig inrdknat), och
dédrmed ocksa inte med i debatten. Och det dr hdr det maste bli en dndring. Och hur konstigt det &n
kan lata sa &r det dags att bli medlem i en snéskoterklubb sa att just du kan géra din rést hérd. Att
sitta pa kammaren med handen knuten i byxfickan &r det sdmsta man kan géra och dérfér &r det
dags att dndra pé saken.

Janne Sund skriver att “vi maste ligga steget fére” sa att inte skoternoviserna i bestimmande stélin-
ing i sédra Sverige ska bestdmma at oss. Han kan inte ha mer rétt, men...

Om “steget fére” betyder att man ska rddda sig sjélv och de egna inom den grupp man umgas, ge-
nom att sldnga en annan specifik grupp av snéskoterakare at vargarna bara fér att ta bort fokuset
fran sig sjélv, blir jag rddd.

Om vi ska ta déd pa skoterakningen sjélv, behéver vi ju ingen som helst hjélp fran nagon skoternovis
fran sédra Sverige.

Vi ska bekdmpa férbudsomréaden, inte védlkomna dem, aldrig ndagonsin. Vi ska inte “ligga steget fére”
om féresla férbud s& att vi i alla fall far aka pa de fa skoterleder som i slutdndan finns kvar, eller vad
nu idén verkar vara. /\terigen, vi ska med alla medel bekdmpa alla slags férbudsomraden, alla.

Vi ska vara noga med att tala om hur mycket skatt vi skoterakare betalar varje ar. Vi ska vara noga
med att berédtta hur manga det & som livnér sig pa skoterakningen och turismen. Man ska fokusera
pa bra och positiva saker istéllet fér att skapa problem som inte existerar. Utan skotern stannar Nor-
rland!

Vad kan da just du géra fér att dra ditt stra till stacken. Jag tar fér givet att du &r nykter, haller dig
till féreskrivna regler och lagar och visar hdnsyn. Du vet vél att trimpipor av alla de slag &r férbjudna
utanfér en tavlingsbana. Just trimpipor och slutburkar i fidllvériden &r ett helvete som férstér langt
mycket mer &n nagonting annat. Ga med i din snéskoterklubb och gér din rést hérd.

Och till er som tycker att var skidakar T-shirt inte bidrar till en bra debatt, kan vi bara sédga, Skaffa

er humor. Den &r inte menad som ett indgg i debatten, utan som en ren och skdr humorgrej, dar vi
anklagar skidakaren fér allt daligt som hédnder i fjdllen, ja eller varfér inte hela vérlden. Allt daligt som
hénder dr hdrmed alla ldngdskidakares fel! . Inte kul sdger du? N&hd&, det ma sa vara séger vi, och
konstaterar att vi precis salt 600 stycken T-shirts pa tva veckor!

Bjérn Fristrém SnowRider Magazine

wwwsnowridei.se 3-08/09
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T&P Jacka Speed
Skaljacka av laminerat trelagers stretchmate-
rial. Ett enda skal ytterst gor att Du lattare kan
anpassa kladseln under. Avtagbart snélas i mid-
jan. Rejala ventilationsméjligheter med langa
blixtlas under &rmarma. Avtagbar huva. Stora

frontfickor och ficka pa armen. Tva meshfickor
invandigt, en med resér och en med blixtlas.

T&P Skoterjacka Allround
Mycket prisvard jacka som passar de flesta vin-
teraktiviteter. Slitstark och smidig med dunlatt
polyestervaddering. Avtagbar huva. Fleecefod-
rad krage med justerbar vidd. Kraftig tvavags
dragkedija under tredubbla vindslaar. Reglerbar i
rygg med dubbel dragsko. Dragsko nertill.
Justerbara armslut med mudd. Rymliga fleece-
fodrade framfickor, armficka, Napoleonficka
samt tva innerfickor. Samtliga sex fickor med
blixtlas.

XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56),
XXL(58/60)

Art nr 176-05 Svart/gra

Art nr 176-04 Svart/rost/gra

ris 1 595:-

Herr XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56),
XL(58/60)

Art nr 135-11 Svart/varselgul

Art nr 135-04 Rod/svart/vit

Art nr 135-10 Svart/vit

T&P Byxa Speed

Material som jackan. Avtagbara hangslen. Héllor
for livrem. Komfortresar i midjan. Gylf med blixt-
l&s. Framfickor med blixtlas. Formsydda knén.
Ventilationsblixtlds i sidorna. Forstarkta benslut

Materialfakta Speed
Laminerat trelagers 85%
Nylon/15% Spandex stretch.

Alla sdommar tejpade. - " :
Vattentithet 15 000 mm. med tvavégs blixtlas och reglerbar vidd med

Andning 8 000 g/m#/dygn. dold osynlig dragskojustering. Bensluten har

Dam XS(34/36), S(38), M(40/42), L(44),
XL(46/48)

Art nr 135-1188 Svart/varselgul

Art nr 135-0488 Réd/svart/vit

Art nr 135-1088 Svart/vit

Tviitt 40°C. Tygets utsida har dven avtagbara invandiga gaiters. P4 insidan
en vattenavvisande Nano I6st hangande sakerhetsficka med blixtlas. -
DWR behandlig. (Durable Materialfakta Allround
DL R SO IR0 SRR, XL 56), Yitertyg av vatténai\iis'aride Polyester Oxford
Alla yttre blixtlds XXL(58/60), C148/150, C152/154,

ar vattenresistenta YKK. D96/100, D104/108, D112/116
Art nr 236-05 Svart/gra Fodrad med polyestervaddering 130 g/m2.
pris 1 095:-

Microfleece-set
Perfekt som varmande
mellanlager. Tréjan har hog
krage med blixtlas.

100% polyester.

S, S, M, L, XXL, 3XL

49 -

{Ord.pris 149:-)
Art nr 426-06 Antracit

Kashmir Ull-set
Ett mjukt stéll och sként med
fantastiska védrmegenskaper.
Stallet kliar inte da ullens fibrer
ar mindre &n 18,5 micron.
Tillverkat av 85% Merinoull
och 15% Kashmirull

Technical set
Fysiologiskt understall
fér hog aktivitet. Tillver-
kat av mjuk 100% poly-
ester med stretch.

iHandla for
1500:- sa

- far du 100:-
rabatt pa | XS, S, M, L, XXL, 3XL
ett av , 49:_
=t T O
stallen Art nr 459-05 Svart

XS, 8, M, L, XXL, 3XL

598-

(Ord.pris 698:-)
Art nr 461-06 Gramelerad




Urtagbart
termofoder

T&P Skoterjacka Touring Il

Robust jacka for hart vader och kréavande aktiviteter.
Urtagbart termofoder. Avtagbar huva. Fleecefodrad
krage med justerbar vidd. Reglerbar midja med elas-
tiskt balte baktill. Dragsko nertill. Armsluten har lycra-
muddar med tumgrepp. Tva brostfickor, armficka och
och mindre férvaringsficka nertill, samtliga med vatten-
resistenta blixtlas. Handvarmarfickor med fleecefoder

Materialfakta Touring
Yttertyg av Polyester Oxford
300D. Laminerat andas-
membran (vattentathet

10 000 mm, andas 6 000 g/
m%/dygn). Alla sommar tej-
pade. Mellanfoder airmesh/

polyester med tunn vadde-
ring. Urtagbart foder med
vaddering 130 g/mz2.

och blixtlas. P& insidan blixtlasficka och mobilficka.
Effektfullt reflextryck gor att du syns bra i mérker.

XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56), XXL(58/60) Art
nr 171-04 Svart/rod/silver

Art nr 171-06 Svart/grdmonster/orange/silver

Art nr 171-05 Svart/gul/silver (gula kontrastsémmar)

T&P Skoterjacka Flame
Avancerad actionjacka fullmatad med finesser
som vattentéta ventilationsdppningar, avtag-
bar huva, reglerbar arm, &rm och ryggvidd.
Elastisk gaiter i midjan. Polyester 600D med
vattentatt andasmembran. L&tt varmfodrad.

AU

A

X5{44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56),
& XXL(58/60)
Art nr 199-05 Svart/gré/rost/mango

Halva priset! Vard ord pris 1 29'8:- ‘

y

Kanonpris! 4
2a sortering med mindre férgskiftningar ;
i det gra tyget. For 6vrigt i toppskick! '1 v
7/ ' Y >Vv

Leverans & Betalning

Fraktavgift 39:- for varje leverans. Leveranstid ca 7 dgr.
Snabbleverans 2-3 dygn mot tillagg 29:-. Betalning mot
faktura (upp till 45 dagars kredit). Upplaggningsavgift
25:-. Personnummer maste uppges! Vid leverans mot
postforskott tillkommer 39:-

Lagerférsaljning

Enbarsvagen 18, Surahammar.

Vardagar kI 10-18 samt 1:a I6rdagen i varje manad
kl 10-14, galler helgfria dagar.

Oppet dygnet runt:
www.fritidsklader.se

Personlig service:
tel 0220 308 60,
vardagar 8-18

- .
" Urtagbart
termofoder

v

Tourin
898:-g

& herr-
storlekar

T&P Skoterb;’xa Allround

Smidig hangselbyxa som passar de flesta vinteraktiviteter.Latt smidig vadde-
ring (80 g/m?). Varmeisolerande sittdyna i bak och urtagbara knéskydd.
Komfortresar i midjan. Dragkedja upp till knét. Integrerat snélas och justerbar
benvidd. Framfickor med blixtlas. Benficka med lock héger ben. Reflexmérkt.
Av polyester 300D med vattentétt andasmembran.

Herr: XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56), XXL(58/60),
C148/150, C152/154, D96/100, D104/108, D112/116 Art nr 224-05 Svart
Dam: XS(34/36), S(38), M(40/42), L(44), XL(46/48) Art nr 224-0588 Svart

T&P Skoterbyxa Touring

Perfekt hangselbyxa for vinterakning. Urtagbart termofoder (80 g/m?).
Varmeisolerande sittdyna i bak. Fickor for CE-godkénda hoft och benskydd.
Komfortresar i midjan. Dragkedja l&angs hela benen. Integrerat snélas och
justerbar benvidd. Framfickor med brostficka med blixtlas. Reflexmarkt.

Av polyester 300D med vattentatt andasmembran.

Herrstorlekar som Skoterbyxa Allround ovan
Art nr 225-05 Svart

T&P Skoterbyxa Action

Sportig byxa. Lag midja i front och férlangd baktill fér maximal sittkomfort.
Kraftigt balte medféljer. Fodrad med latt vaddering och airmesh. Forstarkt med
smidig isolering i bak och knan. Kevlarforstarkta benslut med dragkedja som
Oppnar upp till knat. Invandiga justerbara snélas. Natventilation och framfickor
med vattenresistenta blixtlas. Effektfullt reflextryck. Fickor och faste for hoft-
skydd. Av polyester 600D med vattentatt andasmembran.

Herrstorlekar som Skoterbyxa Allround ovan ’ L
Art nr 271-05 Svart/gra (gula kontrastsémmar)

- B8, FRTID & AVENTYR
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nda sedan l6ssnémaskinen upp-
Afanns, har Polaris varit en av de
ledande figurerna inom detta
segment. Med tanke pé arets satsning
ar de fullt och fast bestamda att ocksa
fortséttningsvis halla sig dar.
RMK-modellen har sedan slutet av
90-talet satt standarden i klassen som
man stundtals regerat men ocksa gjort
djupdykningar i. Arets varianter har gatt
igenom den trendiga bantningskur som
drar genom segmentet och vi far ocksa
stifta bekantskap med den fantastiskt
fréna Assault 800, som egentligen tillhér
en helt egen kategori vi kanske kan kalla
Freeride eller nagot annat frant. Frutom
Assaulten finrns RMK 800 i langderna
155" och 163", samt den snalare RMK
Shift 600 i 144" och 155" langder. Vi hit-

8

tar ocksa fldktisen och instegsmodellen
Trail RMK 550 i arets uppstalining.

Vi bérjar med Assault 800 och Dragon
RMK.

Assault och Dragon RMK

Du har aldrig skadat en san har fran ma-
skin, som precis rullat av bandet. 146 *
langa Assault 800 ar alltsa ingen hem-
mamoddad kort Dragon 800 med léngre
matta och crosstyre. Nejda! Polaris har
upptackt den enorma skaran fridkare
som vill hoppa hdgt, surfa snd, och sam-
tidigt kunna piska led. Assaulten ar inte
heller en kortare Dragon RMK. Se hellre
Assaulten som en Assault.

Det som utmarker en ldssnémaskin
brukar vara en smal sparvidd och det
har alltsa inte Assaulten. Du kan dére-

wwwsnowridey.se

mot stélla in sparvidden och valja mellan
105 och 110 centimter. Just avsaknaden
av sparvidd brukar gora en maskin ex-
tremt vinglig pé led, men samtidigt latt-
svangd i snon. Hér kan du alltsa vélja
och pa sa sétt stélla in din Assault efter
dina 6nskemal. Assaulten har ocksa en
lite vidlyftigare fjadring da du jamfor mot
Dragon RMK:n. P& Assaulten sitter det
ett par Walker Evans Air Piggy Back luft-
dédmpare medan Dragon RMK:n saknar
den externa oljebehallaren. | boggin hit-
tar vi ocksa dar Walker Evans-dédmpare
pa bade Assault och Dragon RMK. Med
skillnaden att Assaultens ar fullt juster-
bara och dérmed lite vérre.

Vi kan konstatera att det inte sparats
in pa stétamperisidan da det galler As-
sault och Dragon RMK. Men vi ska héja

ett varningens finger. Dessa démpare
har kolvstdnger i ytbehandlad alumi-
nium, och du ska vara extra noga med
att skydda denna ytbehandling fran yttre
vald. Jag tanker forst och frémst pa da
du fraktar den pa slapvagn eller ligger
och jagar nagon pa en dalig led. Just
stenskott ar rena rama doden for dessa
démpare som bérjar lacka i samma se-
kund som ytskiktet pa kolvstangen blir
skadat. Hur gora da? Fungerar de dar
‘pasarna” man trér Gver damparna? Ja
ett tag. Men efter ett tag fylls de med snd
som i slutdndan hindrar ddmparens funk-
tion. Dessa rekommenderas alltsa inte.
Be istallet att fa behalla de dar skum-
gummiskydden som satt pa ddmparna
i *hacken” den levererades i. Dessa ar
perfekta som skydd nér du kér maski-

3-08/09




Vi tvekar inte en sekund p3 att Drag-
on RMK 800 har en bit éver 150 kusar
i sig. Om maskinen &r mappad for
Svensk soppa far sdsongen utvisa.

3-08/09 wwwsnowridei.se 9




Shift RMK &r en trevlig bekantskap och har precis sa mycket kraft man behéver i
ndstan alla situationer hér i Sverige.

nen pa otackt slépvagn. Du kan ocksa
tillverka ett eget “sténkskydd” i hardplast
eller hora med din polarishandlare da jag
tror att det finns ett vettigt skydd i Polaris
originalsortiment.

Bada maskinerna delar samma nya
boggi med hdga och urfrasta boggiske-
nor. Dragon RMK kan fas i tva langder,
155" och 163". Bada dessa ar knéckta
bakom saxens infastning, for att bli lite
mer lattsvangd pa hart underlag. As-
saulten har raka boggiskenor och extra
kraftiga genomslagsgummin. Vilka &r
samma sort som du ocksa hittar pa 600
RR.

En annan sak som &r vért att notera.
Ar att 2008-ars RMK hade fler boggihjul
an arets modell. | ar hittar du forutom de

10

bakre véndhjulen och 8phjulen som
lyfter mattan, exakt noll stycken
boggihjul. Varfér? Svaret heter
viktbesparing.

Ska du anvénda din Dragon
RMK till ndgot som helst annat
an léssndkorning, rekommenderar vi dig
att kdpa till den befintliga “hjulsatsen”
som finns i originalsortimentet. Vi rekom-
menderar inte manga kilometers koming
pa hard led med RMK:n i originalskick.
Trots att det sitter riktigt bra isrivare
monterade original.

Bantad 7,7 kilo

Utseendeméssigt sa har Polaris poppat
till det rejalt och bade Assault och Dra-
gon RMK har det snygga freestylesétet

wwwsnhowridet.se

Polaris har hittat helt ratt i
och med Assaulten. Lita pd
att konkurrenterna kommer
att kopiera konceptet redan
nésta ar.

3-08/09



och det &nnu snyggare Pro Taper cros-
styret som verkligen understryker att
dessa maskiner ar byggda for att spdas.
Assaultens mattroda och Dragon RMK:
ns mattvita férg understryker ytterligare
det tidigare ndmnda... Spda mig!

Viktbesparing &r pa tapeten i ar och
naturligtvis ska inte Polaris vara den dar
[6nnfeta killen i klassen. Har har det spa-
rats vikt lite 6verallt, totalt 7,7 kilo.

Vi ska forsoka hitta de stéllen som
kilona suttit. Till att borja med har alla
utom trail RMK (som har det gamla
Edgechassit) fatt den hela bukplasten
utbytt mot en tredelad variant. Det hela
héanger ihop med viktbesparing och den
nya konstruktionen innebar ocksa en
betydligt battre och anvandbar lyftbage i

aluminium som ar bultad i chassit. Detta
innebar allts att du numera kan lyfta en
Polaris utan att riskera att sta dér som
ett fan med en plastlyftbage i handen.

Du slipper ocksa att byta hela bukp-
lasten vi en eventuell skada. Skulle du
nu redan ha skadat din -08, kan det vara
lage att kolla upp om delarna fran en -09
passar.

Numera sitter det ett kedjehuslock i
magnesium, dar det satt ett i aluminium
forut. Assault och Dragonmaskinerna
har en ny lattare exaktare krangare som
numera sitter framfor A-armarna istallet
f6r bakom. Varfor en krangare pa en los-
sndmaskin? Ja skolorna & manga och
tydligen vill en del ha krangningsham-
mare, medan andra foredrar att vara

3-08/09

wwwsnhowridet.se

Assaulten ar helt
ok pd leden dven
om den kénns i
ldngsta laget.
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utan. Nu sitter det i alla fall en dér och
den &r latt att ta bort om man s& ons-
kar. Styrspindlarna &r urfrasta. Samma
géller som vi nyss ndmnde fér boggiske-
norna. Den nya “Wave"-bromsskivan &r
hela 0,5 kilo lattare &n i fjol och det kan
tyckas vara smapotatis. Men du vet vl
om att 1 kilo roterande massa upplevs
som 8 kilo fiddrad vikt?

Assault och Dragon RMK har bada
den fantastiskt pigga 150+ héstars 800
motorn som levererar kraft & det grovsta.
Skulle vi valja ut en favoritmotor av alla
pa marknaden sa ligger denna bra til.

Oférdig

Shift star for det lite billigare och ofér-
diga. Oférdigt i den betydelsen att den
ar menad att utrustas efter behov och
smak. Den kommer i tva langder 144
och 155 tum. Den &r prissatt och utrus-
tad sa att om du vill du ha en uppséttning
Ohlinare sa ska det finnas ekonomiskt
utrymme for detta. Férsta varianten av
dem korta Shiften var sa snal att den

Ja vad sdger man?
Den ér billig.

P
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TEKNIK FAKTA

hade forgasare. Numera sitter det en
modern och fin Cleanfire 2 motor i &rets
RMK Shift. Cleanfire 2 ar en ny 120 hés-
tars variant som &r forbéttrad pa en fler-
tal punkter. Bland annat har den battre
kylning och en béttre oljepump. Den ska
vara mer lattstartad i riktigt kallt vader da
den alltid ger tandstiften s& mycket kram
de behdver i startégonblicket samtidigt
som ECU:n kénner av spanningen och
tidskompenserar spridarna sa att de ger
tilrakligt med soppa i startdgonblicket.

Den hér motorn ska vara bensinsnal
och som sagt ge 120 kusar. Vi gillar Po-
laris 2009:0r som verkligen fungerar och
kanns fréscha.

Det hér var en liten genomgang av
Polaris l6ssndgéng och vi kommer aft
aterkomma med en mer genomgaende
[6ssndtest i vinter. Da ska vi se hur nya
lattare Polaris tar sig ann sina konkuren-
ter. Vi aterkommer.

&

wwwsnowridet.se

Dragon RMK é&r verkligen en dk-
maskin som har en helt perfekt
korstéllning.

Pro Taper-styret &r det
férsta som sticker ut och
ger den dér lilla extra
racerkdnslan.

3-08/09




2009 S POLARIS

UPPLEVELSER

Polaris Racing Team 2009 - Ger dig upplevelser hela sasongen!

Dan Lang - medlem i Polaris Racing Team 2009

-

G

JULKLAPPARNA

| FINNS HOS DIN ATERFORSALIARE

Kizder och tillbehdr. Béttre utbud 4n nigonsin!
Naigra exempel:

PATTERN HOODY HANDSKE, FACTORY RACE KEPS, PINSTRIPE FLEX
Stl $-XXL,120-160 Pris: 575 kr Pris: 475 kr Pris: 317 kr

POLARIS FREESTYLE TEKVEST Smidigt dverkroppsskydd, St| XS-XXL, Pris: 2845 kr

- N
‘l!:":} 'lil
T

Foto: Peter.Ahlbin / Ahlbins foto

600 Race RBMH‘; av vara mest poptllé;a:

b .-

. Daniel Bodin

maskiner for aktiv korning. Narmare racing kommer du inte!

Lag vikt och 1Q chassi ger oslagbara kéregenskaper. =
Gér ett bra kép hos din aterférsiljare nu! BAGING - DJUPSNO - TOURING

- Sl ?  COretbrakophos dndteriSrsiare nut. ARBETSMASKINER - LEDMASKINER.
Folj vért ra

cingteam: www.polarisracing.se

VI TACKER ALLA BEHOV MED VIIOIfT
BREDASTE MODELLPROGRAM NAGONSIN.

Ytterligare modelipresentation och information far du hos din Polaris aterforséljare. Vilkommen att gira en bra affér!

Arjeplog ExperienceCenter i Arjeplog 0961-10102 e Arvidsjaur ExperienceCenter i Arvidsjaur 0960-12340 e Boden Sixten Nilsson Motorservice 0921-10209 e Bollstabruk Dahlins Motorservice 0612-21188
Borlange Haralds Batar 0243-13019 e Burtrask Hallgrens Motor 0914-10402 e Frdvi Eriksson Hans 0581-31095 e Funasdalen Snokompaniet 0684-290 00 o Gaddede Scandinavia Ring 0672-10312
Gallivare Dacklagret 0970-55792 o Hede Revelj Racing 0684-12059 e Hudiksvall XYZ Maskin 0650-543434 e Jarvsd Jarvso Cykel & Motor 0651-41243 e Kalix Kalix Maskiner 0923-12290
Kiruna TT Trading 0980-60900 e Lulea Kalix Maskiner 0920-88466 e Lycksele Auto Bl& 0950-12081 e Mala AGS Skoter & MC 0953-216 26 ¢ Mattmar Ytterocke Produktion 0640-45117
Ockelbo Ockelbo Gummiservice 0297-42100 e Offerdal Birgerssons Bensin 0640-32149 e Orsa Snow N'racing 0250-43930 e Pitea Bil-laget 0911-18010  Skelleftea E-son Maskin 0910-701201
Storuman Joestroms Bil & Mek 0951-10075 e Stromsund Motor & Marintjanst 0670-30050 e Sundsvall Fritidscenter 060-123512 e Séderhamn Maskincenter 0270-70045 o Tarnaby Joestroms Bil & Mek
0954-34031 * Umea Motor Pro 090-704480  Vilhelmina Vilhelmina Motorcenter 0940-55970 e Asarna Asarna

Skoterservice 0687-30375 e Ornskildsvik Skoterservice 0660-56100 o Ostersund Motorhuset 063-570020 ':;: PGLARIS E‘BUF!E RIDERS
e FINANS POLARIS ~

www.polarisindustries.com e www.polarisridersclub.com
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* WALKOMMEN TILL NARBIASTE ATERFORSALIARE

o NOT FOR BEGINNERS % J

Rave™ RE 800 Power TEK
* Rave™ RE 600 E-TEC

* Rave™ 600

* Rave™ 550

OCH ‘J. /ﬂﬂﬁﬁﬂb J\ﬂ'ﬂl'll Ii'

Xerim™ =y
Commander 600 SDI

* Xtrim™ SC 800 Power TEK
e Xtrim™ SC 600 E-TEK
o Xtrim™ 550
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YETI® V-800
* YETI® PRO V-800
* YETI® 550
= y * Ranger™ V-800

Adventure™ & : * Ranger™ 550

Grand Tourer 600 SDI

* Adventure™ V-800

* Adventure™ 550
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WARRANT

Hitta din ndrmaste aterforsaljare:

Arvidsjaur: Nya Maskin & Fritid Blattnicksele: Forsgrens Bilservice Boden: Sixtens Nilssons Motorservice Bollnés: Tuppz Bolinds Borldnge: Bengts Cykel & Motor
Delsbo: Akes Motor Deje/Kil: Grannsjés Snéskotrar/Dackbolaget i Kil Dorotea: Dorotea Husvagnscenter Féllinge: TJ:s Skoter & Motor Heby: Jockes Skoter & Motor
Hede: Naas Maskin & Motor Harnésand: Autograf Motor Idre: Idre Bensin & Service Jarpen: Motorcity Kalix: Kalix Maskiner Kalvtrask: Kalvtrask Smide & Mek
Kiruna: Maskinaffaren B. Lundstrom Klévsjo: Klovsjo Bensin & Service Laisvall: Broderna Sundstrom Ljusdal: Bil & Maskinfirma E. Groning Lulea: Kalix Maskiner
Lycksele: Inlandets Maskin & Fritid Mala: Nila Fritid Mora: Gérans Motor Nyland: Unanders Motor Offerdal: Birgerssons Bensin Pitea: Lindbloms Marina & Maskiner
Sikea/Robertsfors: Johansson Maskin Skelleftea: E-son Maskin Solleftea: Unanders Motor Storuman: Staffans Motor & Mek Strémsund: Ollanders Vulkverkstad
Sundsvall: KS Husvagn & Skoter Sveg: Naas Maskin & Motor Syssleback: Finnskoga Motorservice Tarnaby: Stenmarks Maskin Vilhelmina: Motorfirma Appelqvist
Vittangi: Maskinaffaren B. Lundstrém Vuollerim: Johnnys Skoter & Mek Vannasby: Johansson Maskin Arsunda: Bil & Motor Arsunda Ornskéldsvik: Fritidsimport
Ostersund: Motor & Fritidsexpo

Trademark of Bombardier Recreational Products Inc. or its affiliates.
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Sinisalo Radical 3.
Sinisalos bidrag till hjalm-
vérlden heter Radical
3 och ér en 3-lagers
komposithjélm. Finns i
firgerna réd, bla, svart,
orange och Romantic
Rock. Den ar begdvad
med en Iéstagbar och
tvéttbar inredning, samt
knédppning med D-ring.
Vikt 1200 +-50 g. Storlekar
7 / XS-XXL. Pris runt 1600 svenska
kronor.
More info on WWW.Sinisalo.com

Grattis Umed Knit beanie

Bréderna Anders och Thomas Jansson
fran Bjurholm, uppvuxna pa tvataktsolja
och variatorremmar med en pappa som
varit Ski-Doo skoterhandlare under 24

ar, har nu insett att det ar dags att véc-
ka upp Motorbolaget igen. Anders har
under de senaste 8 dren arbetat bland
annat med Hightechs stétddmpar och
chassioptimering. Thomas har blandan-
nat under de senaste 5 dren arbetat med
TH-Draget, det ryckfria skoterdraget
samt TH-Grillen. Kolla gdrna ndrmare pa
www.motorbolagetumea.se

MOTOR
BOLAGET

Beanie-méssa fran Tobe. Far-

mation hittar du pd

Packat & klart
Med en viska fran Kenny far du

Mer information pa
www.sunbike.se

Léampigt rim:

Alltid bra att packa smart.

Med stérre védska en enklare

start.

N a skal

Sirdaljackan ér ett slitstarkt och tekniskt plagg i
behagligt 3-lagers DermizaxTM strechmaterial. Den
ar vattentat, vindtét och har hég andningsférmaga.

Den har vattenavvisande dragkedjor p4 fickorna,
ventilationsdragkedjor under drmarna och reflexde-
taljer for extra skydd i vintermérkret. Det avtagbara

snéldset hindrar sné och vind att tringa in under
plagget och den avtagbara huvan &r klddd med
syntetpéls och isolerar bra i stark vind. Sirdaljackan

har en egen liftkortsficka och insydd RECCO® i

ena drmen.

Sirdalbyxan &r sydd i samma komfortabla och flexi-
bla DermizaxTM strechmaterial som jackan. Vat-
tenavvisande ventilationsdragkedjor med insytt nat
pa utsidan av Iren ser till att ventilation dr madjlig
vid hGg aktivitet. Byxan har ocksa dragkedjor fran
knéna och ner, kardborrelasning nederst pa benen
samt avtagbara hédngslen och forstérkta vrist och
knépartier. RECCO® é&r insytt i det ena byxbenet.
Priset? Jackan: 3995 kr och byxan: 2895 kr. Besék
www.ber: gans.no fér mer information.

S4 hér glad blir man av en Knit

gen heter pa engelska Black och
mdssan kostar 299:-. Mer infor-

tobetechnology.com

WRETER WYRETERT
SNV ="

BACKSHIFT for vuxna

Backshiftjackan fér bade skoterakning
och till de finare tillfillena!

Den har bade vindtitt tyg och titade
sémmar. Reflexband fran 3M gor att du
syns vél i mérkret. Férgerna &r orange
och camo. Pris i butik 2590:-

Du vet vél ocksd om att din lokala
Yama-handlare har shyssta Yamaha-
jackor for dig som vill synas. Dessa
kostar fran 2195:-

Vatten+bensin=trakigt

Har du lessnat pé vatten i soppan? Trodde vél
det, d4 det inte finns nagot trakigare &n en
motor som inte startar, eller gar daligt. Power
Chem &r produkten som tydligen ska hjélpa oss
med detta. Mer information om detta hittar du
pd WWW.pro- -tec-sweden.se eller
www.powerchem.se

plats med hur mycket

skit som helst. Gjort i robust textil och kostar 1695 kr.

Vilket | ft!

Sorselelyften bestar av en vinsch med drag-
band, monterad pa ett teleskopben. Den kan
anvéndas for att létta till exempel terrdngfor-

don fran marken. Men ocksa som en del av
en draglina. Den lilla dubbfoten ger suverént
grepp. Men ta med dig en ohyvlad plankbit
om du beger dig till 16s terrdng eller djup sné.
Lyftkapaciteten &r 255 kg (10-faldig sédkerhet)
och den lyfter upp till 1,35 meter. Sorselelyften
dr latt att packa ihop med det medfél-

jande nyckelgreppet och tar hop-

félld inte stérre plats &n lite drygt

50 x 15 cm. Mer informa-

tion finnes pa

sorselelyft.se




1 VI SER TILL ATT BEGRANSNINGAR GALLER FOR DE ANDRA.

Ta sig fran A till B. Ta prylar fran A till B. Kalkdragning, [6ssné eller fullt gaspadrag. Expedition och Scandic
modellerna klarar allt, vare sig det handlar om arbete eller fritid, pa eller utanfor leden. Expedition 600 H.O.
SDI har den nya, starka REV-XU plattformen i aluminium. Det gor den forbluffande 30 kilo lattare, ger en
sportig kdnsla och suveran formaga att flyta fram over djup pudersné. Skandic Tundra LT V-800 4-TEC ger
oslagbar framkomlighet, ar branslesnal och tystgaende. Dessutom har den utokad kylkapacitet for langsam
kérning. Jobb, fritid, led eller terriang - Expedition och Skandic ar sarskilt konstruerade for vartsomhelst.

brT.com | ski-doo.com

EXPEDITION & SKANDIC 09: EXPEDITION 600 H.0. SDI: Byggd pa nya, ltta och starka REV-XU platt-
formen. EXPEDITION V-800 4-TEC: Kraftfull och branslesnal med lyxiga finesser. SKANDIC 550: Perfekt bruks-

maskin for led och terring. SKANDIC TUNDRA LT V-800 4-TEC: Skandinavisk utvaxling ger optimala kéregen- k.d e
skaper for vara forhallanden. SKANDIC TUNDRA 300: Ekonomisk, ultral4tt modell pa endast 172 kg. s I' m BRP,
BETTER RIDES. BETTER RIDERS

®™Trademark of Bomhardier Recreational Praducts Inc. or its affiliates. Distributdr i Sverige BRP Sweden AB.



Smatt fran Arctic

Det ségs att man inte kan kdpa sig popularitet som
forélder. Men stdmmer det verkligen? Ett barn glom-
mer aldrig sin forsta skoter och inte heller vem de fick
den av. Arctic Cat F120 &r en riktig skoter i litet for-
mat som faktiskt fungerar.
Priset i butik till hugad pappa eller mam-
ma ligger pa 23 900 kronor.
Mer infornation finns pé
arcticcat.se

Svenske kocken

Kénner du dig sugen att slava vid spisen
under skoterturen? Har har du mack-
apéren som fyller alla kok och stekbe-
hov fér 4-8 personer. Platvaskan har
handtag och vikbara benstativ. Firebox
ar sjélvrensande med slits i botten, som
drénerar ut aska. | Firebox kan du grilla
med kol, bricketter eller ved. Grillen

ar lackerad med vdarmebesténdig férg.
Detta medféljer i en Firebox: lhopfall-
bar grill, stekhéll med handtag och ett
stag for kaffepannan. Denna véska blir
din fér bara 1295:- och du hittar den p&
www.allyouneed.se
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Personlig iPod

Dessa klisterdekorer &r enkla att montera, och
eventuella luftbubblor sldtar man ut med fingrarna
utan problem! En klisterdekor till framsidan och
en till baksidan &r inkluderad, tillsammans med en
transparent screen for skdrmen. Det avancerade
klistermérksmaterialet fran 3M gér att inga klister-
rester fastnar nér du vill ta bort dekoren.

Férutom att din iPod blir riktigt lacker s& skyddas
den ocksa mot repor! Eftersom de inte ar speciellt
dyra, kan man faktiskt kosta pd sig att byta dekor
lite da och d&. For det finns flera olika ménster och -
farger. Dessa finns &ven till iPod Nano (2nd gen.),
iPod video och i stdrre version for laptops. Se alla
Gelaskins pa WWW.bluebox.se

Pris: 125:-

Julklappstips fran Sunbike
T-Shirt Fran Kenny i Frankrike. Skullz &
Roses: Svart med vitt tryck for 295 kr.
Westside: Svart tryck pa vit t-shirt. 295 kr
Lampligt rim:

Muslimer bér sl6ja, hér far du en tréja
sunbike.se

Backpack

Hall térsten borta nér

du gasar hért! Den har

portabla och sméckra
ryggsécken for vitska
gar loss p& 395 kr.
Lampligt rim:
Nér du pd krogen gér
och vill ta dig en stark
en, kan det vara lamp-
ligt att ha groggen pa
- rygg en!
Vendetta sunbike.se
Dragon fortsétter att ta MX och skotermarknaden med Fah
storm och infér kommande sédsong lanseras en helt ny
modell. Vendettan erbjuder aningen stérre ram och synfélt
&4n MDX-modellen och ar ett utmérkt komplement till Drag-
ons line av MX/Skoter-goggles.
Med sin breda strap som &r fést i Vendettans nya ram med
vingar, gor att den sitter bra i pa hjélmen.
Allinfo ps WWW.dragonalliance.se

Hardrock

Hard Rock Safety Jacket ar

ett CE-godként ergonomiskt utformad 6verk-
roppsskydd som har allt du behéver. Hér hittar
du allt fran ett riktigt skydd for ryggraden till njur,
axel och armbégsskydd. Vuxenmodellen kostar
1495:- och fér barnet 1195:-, P4 allright.eu
hittar du din aterférséljare.

Vaude Wind Corner

Denna jacka erbjuder oslagbar
varmebevaring. Tack vare Sen-
sofill och Fibre Down. Den &r
vindtét, vattenavvisande och
har avtagbar huva. Finns i 3
firger och i bade herr och
dammodell.

Den kostar 2 660:-

och mer info finns pa
normark.se
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Nagot gammalt, nagot
n tt, nagot lanat och
nagot blatt.

Text: Patrik Larsson
Foto: Mattias Krockar

L]
ntligen &r vi framme vid genom-

gangen av sasongens lossnéma-

skiner. Detta &r typen av skoter
som man absolut inte ska kopa. Om man
inte &r helt rétt person vill sdga. Detta har
lange varit sant och det blir bara mer och
mer sant for varje ar som gér. For maski-
nerna blir bara mer och mer specialise-
rade och darmed mer och mer kansliga
for att anvandas fel.

Till exempel har manga under nagra &r
kopt |6ssndmaskiner for att anvdnda som
dragare pa leden, tack vare den langre
mattan. Men eftersom dessa maskiner
i grunden inte &r konstruerade for att
dra tungt blir det i slutdndan inte riktigt
bra. Bland annat &r boggin ofta l6st el-
ler helt okopplad, vilket gér att skidorna
latt lyfter fran marken. Eftersom skotern

20

ar ténkt att g& i djup sno ar &ven chas-
sit hogt och langt, vilket gor att kalken
hamnar i en konstig vinkel vilket i sin tur
pafrestar det ofta lite veka bakpartiet pa
l6ssndaren.

Detta ar alltsa inga dragmaskiner. Inte
heller en langbandad sportmaskin som
kan pressas efter leder eller sjdisar.
Detta ar nagot som landets skoterko-
pare maste inse. Dagens hogkammade
mattor kan man gora skrot av pa bara
nagon mil om man anvénder de manga
ganger kraftfulla motorerna till att aka
fort med pa led, i stallet for kampa sig
fram i djupsnon. Ett annat problem med
snabb ledkdrning och pressande pa sj6i-
sar ar att motorerna Overvarvas under
langa stunder. Mycket pa grund av att
drevningen ofta &r forhallandevis lag. Att

wwwsnowridei.se

pressa for att kolla toppfart ar helt enkelt
inget man ska gora. Det &r faktiskt inte
intressant hur fort en lossnoskoter gar!

Nej detta & maskiner som trivs bést
i djup och 16s sné och det ar bara dar
dom kommer till sin fulla rétt och ger
mest valuta for pengarna.

Visst, det ar kul att kora fort efter led.
Men att fa kora en riktig [6ssnomaskin
i just riktigt djup sno ar nagot mycket
speciellt.

Det & med skrackblandad fértjusning
man ofta pa full gas glider runt bland tré-
den och forsoker lasa av naturen, och pa
det séttet flera meter i f6rvag se sin tank-
ta fardvag. Det &r sen ganska intressant
och fascinerande att efter en hel dag ute
pa djupet, kolla sin fardvag pa en karta
eller pa GPS:en, och se att man i slutan-

dan knappt har férflyttat sig alls. Man
har kanske bara tagit sig nagra mil. Men
under dessa mil har man haft s& mycket
kul genom att bara kampa sig fram i ter-
réngen. Man har kort fast, skrattat, gratit
och varit beredd att bara lagga sig ner
och ge upp hela livet. For att i nésta
sekund aterigen vara pa vdg uppfor
den dar omdjliga branten med skoterns
motor ylandes pa full gas, och det kénns
direkt som att man &r uppe i himlen och
surfar pa bomullsmjuka moln.

Men hur ska man da enligt Ski-Doo
kunna ta sig upp pa dessa moln? Har
foljer deras recept.

Summit

Forra sésongen introducerades tillsam-
mans med alla andra kortare REV-XP-

3-08/09



modeller, &ven en Summit. Man kérde
hart och gick direkt pa den prestigefulla
800-kubiksklassen. Dom monterade i
sin varsting 800R med monoblock, véts-
kekylt vevhus, 3D-Rave-ventiler och 151
héstar.

For att backa upp denna brutala ma-
skin fanns tva Summit med det &ldre
REV-chassit, en 600 SDI och en med en
550-flakt.

Till i &r &r alla gamla REV borta. 800R
aterkommer i det narmaste of6réndrad
och tvd REV-XP 600:or har tillkommit.
Det finns alltsé ingen billig flaktkyld mo-
dell att tillga langre.

Aven om det inte finns ndgon Summit i
ar for runt 70 000 s finns det i alla fall en
for dryga 100 000. Men man ska rakna
in i vardet att man for dom pengarna nu

3-08/09

far, 1: Marknadens modernaste chassi.
2: Man far en vétskekyld motor, for ovrigt
samma motor som i sportmaskinen TNT.
3: Man far ven en langre matta. 4: Mat-
tan har 51 millimeter héga kammar.

Allt detta sammantaget gor att priset
70 000 inte later sa billigt langre, vilket i
stéllet 100 000 plétsligt gor.

Den hér billigaste modellen av Sum-
mitarna heter Everest 146" 593SS, dar
Everest &r betecknar utrustningsnivan.

En lite reflektion man kan géra dver
namnvalet, ar att det ar lite trakigt att
Ski-Doo har valt att ta det historisk sa
tuffa namnet Everest och lata det st for
nagot billigare och enklare.

P4 Summit 593SS har man valt att
montera en 38 cm bred matta som alltsa
har 51 millimeterskammar. Den vid det

hér laget gamla motorn pa strax over
100 hk &r nog anledningen till att inte
ha en bredare och hogre matta, och
kombinationen verkar vettig samtidigt
som priset halls nere. Ja som sagt mo-
torn & gammal, och har férgasare. Men
den &r vélbeprovad och gar i alla lagen
anda bra.

Ski-Doo forvantar sig att sélja ett stort
antal Summit 593SS till renskotande
samer, som mer och mer gatt Gver till att
kora skotrar av den hér typen och inte
langre de som vi tidigare refererat il
som lapp-moppar.

Den totala vikten pa skotern stannar
pa strax over 200 kilo och dé ingér el-
starten, vilket pafor en hel del extra vikt.
Om man vill ha en lite billigare lossndare
och ndjer sig med en enklare utrustning
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och samtidigt inte kan tanka sig att kopa
nagot annat &n Ski-Doo, ar 593SS ett
bra kép.

Kan man ténka sig ett annat marke
an Ski-Doo, kommer Polaris RMK Shift
144" eller 155" att vara hérda, eller kan-
ske till och med omdjliga konkurrenter
till Ski-Doos billigaste Summit. | Polaris
Shift RMK far man for det forsta en be-
tydligt tuffare 600:a-motor med insprut-
ning, men i évrigt mycket lika utrustning
och sa kostar bada Polarisarna under
100 lakan.

Next generation

Nasta skoter ut i raden av Ski-Doos
Summitserie ar val egentligen den en-
skilt stdrsta nyheten i segmentet, och
det & motorn det hela hanger pa.




Aven Summit 146" 600 H.O E-TEC
kommer i ett enklare Everest-utférande.
Vilket i praktiken betyder, mellanhdg
ruta, inte renoveringsbara dampare, ett
mer konventionellt instrument och den
har heller inga lattviktsdetaljer i fram-
vagnen.

Till skillnad fran 593SS har 600 E-TEC
den bredare mattan pa 40,6 centimeter
och 57 millimeter héga kammar.

Tack vare att E-TEC ar sa lattstartad
har man skippat elstarten och darmed
har man kunnat hélla torrvikten under
200 kilo &ven pa denna skoter, trots
att E-TEC tillfr en hel del i vikt. P4 tal
om vikt, s& ar det bristen pa sadan som
kénns av extra mycket pa just Summit
600 E-TEC.

Nér vi under nagra intensiva vardagar
provkor och fotograferar i det narmaste
hela armadan av skotrar som ska séljas
vintern efter, ger det oss en séllsynt god
chans att verkligen jamféra kénslor mel-
lan de olika modellerna.

Att under dessa omstindigheter
hoppa fran en storkubikad,
forgasarforsedd  maskin
il tillexempel ~ Summit
600 E-TEC blir skillnaden
pa gransen till overklig.

Nér hela kombinationen av det nya
latta REV-XP-chassit och den mindre
600:an som é&r direktinsprutad adderas
till varandra ger det ett resultat upphéjt
i tva. Nagon konkurrent i klassen 16ssnd
600 finns egentligen inte. Om sen det
slutliga resultatet av den hér skotern blir
att du kan ta dig fram i djupare sn6 och
uppfor brantare backar ar inte for den
delen sakert.

Summit 600 E-TEC kommer att bli en
av sasongens storséljare. Har ar 16ssnd-
maskinen som har marknadens frénaste
och modernaste motor. Den har kom-
mer att lukta minst och dra minst méngd
bensin av alla l6ssnémaskiner. Den
har ocksa det modernaste och lattaste
chassit och drivbandet &r 40 cm brett
och har modiga 57-millmeterskammar.
Hela detta fantastiska paket kostar 117
900:- och det ar upp till dig att vardera
vad du far. Men du ska ocksa lagga med
i berakningen att Ski-Doo trakigt nog valt
att snala in och inte leverera 600 E-TEC
med ett X-paket. Detta &r bade fel och
rétt ténkt.

Det ar fel pa grund av att E-TEC ar
arets nyhet i segmentet, och borde dér-
for fa vara en top of the line-skoter(Far
man siga sa utan att lata som en tont?).
Den hade fatt ett hogre pris, men vi
tror att den hade salt i mangder &nda.
For motorn i sig kommer ge ett stort
kopsug.
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Surfabiliteten &r séllsynt god.

Bred matta, h6ga kammar, svin-
latt chassit och en vass motor
&r en kombination som inte kan
misslyckas.

Det ar rétt for att man har velat hélla
nere priset och darmed kunna sélja den
nya tekniken till fler, och att man aven
behaller en lagom prisskillnad upp til
800R.

Hade Summit 600 E-TEC haft ett X-
paket hade det forst och framst gett dig
renoveringsbara hogklassiga ddmpare
och pa det ett sékerligen inte riktigt lika
intetsdgande utseende som den har nu.

En skoter som daremot definitivt inte
har ett intetsdgande utseende ar arets
upplaga av Summit X 800R!

Finne

Vi ndmnde for nagot ar sen att vi trodde
att vitt var den nya trendiga fargen pa
snoskotrar. Den trenden har nu nétt
fram till Ski-Doo och modellen X 800R
ar en av de snyggare skotermodellerna
pa mycket lange. Till den trendigt vita
fargen har man valt blatt, vilket inte &r
Ski-Doo, men &r som sagt riktigt stiligt.
Det har ar skotern som med en hars-
man fick se sig slagen i var stora I6s-
snvarsting-test 2008 av Polaris RMK
Dragon 800. Anledningen till att den
inte vann var inte for att den var ett dugg

samre an RMK:n, utan snarare tvart om.
Det 4r i alla fall vad vissa skulle séga.

Vi som inte tillbringar hela vintrarna i
sadeln pa en mountainmaskin tycker att
Summit 800R helt enkelt ar lite svartyg-
lad. Den kréver mer av sin ryttare, och i
sadeln pd RMK:n kanner alla sig hemma
direkt.

Ni som kért era Summit 800:0r en hel
sasong. Ni dlskar dom garanterat. Men
ni gor det efter en hel del tillvanjning.
Summit 800 &r helt enkelt marknadens
mest extrema l6ssndare.

Precis som forra aret vid introduktio-
nen REV-XP kommer s klart Summit
800 till Sverige utrustad med ett X-pa-
ket, alltsa till skillnad fran de mindre mo-
dellernas Everest-utrustning.

Den mest mérkbara skillnaden rent
tekniskt ar att i X-paketet ingar det riktigt
hogkvalitativa Kayaba HPG-dampare
som ar fullt renoveringsbara. Tittar man
sen lite narmare tillkommer &ven en stal-
omspunnen bromsslang och ett multi-
funktionsinstrument. Det som é&r franast,
efter ddmparna &r anda att framvagen
utrustats med en del lattviktskomponen-
ter.
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Létt som en fjader! Ski-Doos nya Summit
600 E-TEC ér laskigt latt och vass.
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P3 drets bada Summit 600:a har man
sndlat in pa utrustningen. Men &ven

om ett multifunktionsinstrument kan
kénnas lite kul, dr det absolut inget livs-
nédvéndigt.

Rotax DI ar i praktiken en kraftig elek-
tromagnet som bankar in brénslet i
forbrénningsrummen. Hér &r beviset
pé Rotax fantastiska kunskaper vad
det géller motorbyggande. Fér dom har
lyckats med att kombinera spjutspet-
steknologi med beprévad teknik, och
fatt fram en motor som till ett vettigt
pris kan séljas till allménheten.

P3 en skoter med utrustningspaketet
Everest far du en enklare typ av stot-
dédmpare som inte kan renoveras. Ac-
ceptabel funktion i ndgra ar, sen kan
det bli lite dyrt.
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Den enda rent tekniska forandringen
ar att Summit 800 i ar fatt en 10%
lagre utvaxling. Detta kommer forvérra
problemet med klantar som dvervarvar
motorerna pa sjisar. Men &r ett led i
att forsoka fa bukt pa den pinsamt hoga
remforbrukningen som modellen led av
under sitt forsta ar. Summit 800 kakade
helt enkelt 1000-kronorsremmar till fru-
kost, lunch och middag. Sen smég den
sig dven upp pa natten och drog i sig
nagra till

100 mil

Vad det nu & som gor att remmarna pa
det hér séttet slits ner verkar Ski-Doo
inte ha riktigt koll pa. Men om en rem
inte héller mer an 20 mil ar det nagot
stort fel som kréver atgarder.

Ja, dom levereras nu med 10% lagre
drevning. Sen har Ski-Doo tagit fram en
hérdare rem &n den 166-rem som fanns
forra sdsongen. Nagon representant
fran Ski-Doo sa &ven att dom upplevde
att forra arets 166:a var mjukare &n den
som fanns pa marknaden éret innan.

Om det racker med en nerdrevning
och en hardare rem aterstar att se. Vi
hoppas for allt i varlden att detta 16ser
problemet, men vi tillter oss att stélla
oss tveksamma.

Hur manga mil ska da en rem egent-
ligen halla?

Allt beror sé klart p& hur man kér och
vilken maskin den sitter pa. Men om vi
hittar pa et krav... lat saga 100 mil. Det
ar vél inte att kréva for mycket att sétta
en sorts skamgrans pa 100 mil for en
rem pa en modern skoter? Det ger en
remkostnad per mil pa 10 kronor, om
man far remmen f6r 1000 spann.

Vad &r det da som tar dod pa en
rem?

Dels kan det ju vara att variatorerna
inte ar exakt i linje, utan drar remmen
snett. Det forutsétter vi inte ar fallet pa
en ny skoter, och detta inkluderar &ven
att motorupphéngningen fungerar kor-
rekt, vilket vi ocksa alltsé forutsatter.

Vidare kan det bero pa om variator-
systemets kalibrering &r felaktig. Vilket
kan gora att systemet inte haller ett kor-
rekt och tillrackligt remtryck over hela
arbetsomradet. Vilket kan fa till folid att
remmen slirar och néts sonder i fortid.

Sen kan det vara att kylningen av
remmen inte &r tillrdcklig. Med dagens
sakerhetstankande &r remmarna manga
génger helt inneslutna och det kanns
som att det borde inverka negativt pa
kylningen.

Det skulle i praktiken &ven kunna
vara motoreffekten som helt enkelt sli-
ter sonder den. Men detta kan inte vara
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problemet da 800R bara har runt 150
hastar. Man kan dra en parallell till tur-
boyamahas som manga ganger gar med
dubbla effekten. Men trots det byts inte
remmen ut forrén den blir gammal och
far torrsprickor. Lite 6verdrivet kanske,
men skillnaden i remslitage pa Summit
80OR och dessa maskiner &r i det nar-
maste astronomisk.

Nagon har ocksa spekulerat i att detta
ar resultatet av mikrovibrationer som
motorn alstrar. Har kan man dra paral-
lellen till en fyrtakts-cross eller enduro.
Manga vittnar om att just dessa sliter
ner bakhjulet mérkbart snabbare an en
motsvarande tvataktare. Teorin hér ar att
det ar motorns tdndpuls som bara kom-
mer pa vart annat varv pa en fyrtaktare,
en puls som sen fortplantar sig hela va-
gen genom drivlinan och till décket, som
alltsa da drivs runt i pulser, och inte i ett
jamnt fléde och darfor slits ner fortare.

Skulle det kunna vara s3, att just den
storkubikade men samtidigt lilla 800R-
motorn pa nagot sétt orsakar skadliga
vibrationer? | sa fall har Ski-Doo och
Rotax ett stort problem, for da &r det
nagot fel pa hela konceptet.

Sen kanske vi kan fraga oss varfor
tavlingsmodellen av REV-XP, 600 RS
har en TEAM-TSS 04-sekundér. Kan
remproblemet sitta i sekundéren? Nog
om det har trakiga och over till sjalva
korningen.

Som fan!

Arets Summit 800 bjod inte pa nagra
overraskningar. Den &r precis lika brutal
som tidigare, och den kréver precis lika
mycket av sin forare som tidigare.

—Den gér ju om fan! Det har ar en
skoter man inte &ker runt pa, den hér
kér man. Man maste helt enkelt kora
den, annars blir man efter, sdger Micke
Ljungberg med lyckotarar i dgonen efter
att ha gatt [6s pa det ororda och oskyldi-
ga sndtacket i Colorados klippiga berg.

| inledningen av den hér texten pra-
tade vi om skillnaderna mellan maski-
nerna som man sa markant kanner, nar
man kan hoppa mellan en stor méngd
skotermodeller.

Om Summit 600 E-TEC ér en ytter-
lighet i att allt &r s& lattmandvrerat, sa ar
Summit 800 p& manga sétt en motsats,
trots att det i grunden &r samma skoter.

Det &r sé fascinerande att bara en sak
som en forgasarférsedd stor motor helt
kan forandra upplevelsen av en skoter.

Man blir rétt fort bortskdmd nér man
kor en insprutad skoter, och det spelar
ingen roll om den &r semidirekt eller
direktinssprutad. Gasreglaget gar sa
latt att hela kdrningen latt blir riktigt

harmonisk, vilket det inte pa samma sétt
gor pa Summit 800 som har tva 40-mil-
limeterstrottlar som ska lyftas. Smésa-
ker att gnalla pa, men jag tittar pa min
almanacka och ser att vi &r i slutet pa ar
2008 och forgasarna borde vid det har
laget vara borta fran maskiner som har
intentionen att vara varst och bast.

Den 800 som vi hade tillgang till hade
en 163 tum lang matta, alltsa en mons-
termatta pa 4,15 meter. Den &r sa klart
riktigt frén, men inget for oss i Europa.
Valet att i stallet ta in 154-tummaren med
57-kammar &r till 100% rétt val. Kortare
hade varit trékigt och onddigt eftersom
effekten finns dér och skotern vager sa
lite att ndgon ytterligare mattyta egentli-
gen inte heller behdvs.

Summit 800 ar till for dig som helt
enkelt vill ha det tuffaste  och
vérsta. Samtidigt far du
kanske till och med érets
snyggaste skoter, s& da
kanske du till en bdrjan
kan leva med lite kramp i
tummen?

Eloge
Det &r ingen slump att Ski-Doo ar varl-
dens bésta och storsta skotertillverkare.
Dom verkar helt enkelt ha ratt personal
pa ratt plats och dessa fortsatter att ta
rétt beslut i rétt tid. Tittar vi bara pa arets
Summit-modeller finns det s& mycket
dom gor ratt, ratt, ratt, att dom till och
med tar dod pa eftermarknaden.

Titta bara pa tunneln. Den &r sa vacker
och smécker, men samtidigt sé stabil att
det &r svart att hitta pa nagot béttre. Ta
sen en titt pa fotstegen. Breda dar dom
kan vara breda och smala dér dom ska,
eller maste vara smala. Snogenomslép-
pet &r vidare nagot som man for nagot
ar sen bara kunde drémma om pa en
originalskoter. Sen har vi deras sétt att
I6sa kylningen. Detta &r nagot for andra
tillverkare att ta efter.

Skulle du sen ge dig pa att kdpa en
eftermarknadsboggi, &r risken stor att
skotern skulle ga upp i vikt, samtidigt
som funktionen inte skulle bli ett dugg
béttre. Inte ens en styrhdjare kan efter-
marknaden fa salja till er som koper en
Summit. Det & inte heller nagon stor idé
att byta upp sig vad det géller matta. Det
sitter ju redan en 40 centimeter bred
matta med 57 millimeter hdga kammar.

Det egentligen enda trakiga utrust-
ningsmassigt med éarets modeller gal-
ler bara de tva 600:0rna. Och det &r
stotddmparna vi syftar pa. Kanske inte
pa grund av deras direkta funktion. For
dom kommer fungera tillfredstéllande
under ganska ménga ar. Det stora pro-
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Racingmdssig och enkel férarmiljé. Det lyxiga hittar vi i mitten. Det s& kallade mul-

tifunktionsinstrumentet.

| framvagnen pa Summit X hittar vi littviktsdetaljer som inte finns pa de billigare
modellerna. Ddmparna &r dven av en hégklassig renoveringsbar typ. Vi vill samtidigt
passa pd att ge Ski-Doo en eloge for deras simpla system att mérka sina didmpare.
T/A star helt logiskt for Take Apart! Vilket ju séger allt.

Det finns inte mycket att forbéttra hér inte. Varken vad det
géller utseende eller kérstéllning. Skulle du vilja férnedra Sum-
mit 800X med ett drag sa finns det som tur &r inte ens som
tillval.

3-08/09

Ski-Doo kranglar inte till det for skoterdgaren, utan har ett sa
kallat pivo-faste pé styrstangen. Tack vare denna enkla kon-
struktion i formen av ett T ar det enkelt att byta styrhéjare,
och &ven vinkla om den om du skulle vilja det. Alla andra I6s-
ningar borde bannlysas pa dagens skotrar.

wwwshowridei.se

800R &r hur tuff som helst med sina
151 hk, sitt monoblock, 3D-RAVE och
vétskekylda vevhus. Men tyvirr tillhér
forgasarna en svunnen tid... Nu véntar
vi pd en 800 DI.
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blemet kommer den dagen dom ér slut,
och man fér dyra pengar maste kopa
helt nya. Vilket &r kostsamt om man jdm-
for med en renovering av ett par dém-
pare av battre kvalitet.

Svammel om framtiden

Som vi precis sa, gér Ski-Doo just nu
det mesta rétt. Men det finns en lucka
som snarast maste tappas till. Luckan
vi pratar om r bristen pa en insprutad
800-kubikare.

Vi kan inte se nagon egentlig anled-
ning till att varfor den inte kommit &n.
Det kan inte vara ett marknadsméssigt
beslut. For det finns val ingen kund som
kréver en 800:a med férgasare framfor
en med insprutning?

Om anledningen nu inte ar marknads-
massig. Sa aterstar det bara nagon
teknisk anledning, kanske i kombination
med en ekonomisk.

Insprutning pa en motor &r i alla lagen
bra utom ett. Problemet kommer nar vev-
hustemperaturen i utgangsobjektet som
ska modifieras for insprutning fran bor-
jan ar for hog. Detta galler insprutning i
allménhet, men det géller direktinsprut-
ning i synnerhet. For nér man far ner
bréansleforbrukningen till ett minimum,
genom att bara tillsatta branslet i motorn
for att utveckla hastkrafter och inte for
att ocksa kyla, blir motorn mycket var-
mare invandigt. Och da maste man losa
kylningen pa nagot annat sétt.

Kanske nuvarande 800 helt enkelt &r
for kompakt for effekten och att varmeut-
vecklingen blir for stor i det jamférelsevis
lila blocket. Den numera pensionerade
slaktingen SDI 1000 var ocksa en stor-
kubikare, men den var samtidigt storre
pa alla sétt och fungerade klanderfritt.

Som vi ndmnde tidigare... konceptet
kanske &r helt fel.

Trenden skulle kanske till och med ga
fran tva till flercylindriga motorer igen.
Vad som an kommer att krévas ar det
troligen just Rotax som har stérst chans
att fa bukt med problematiken.

Om det sa kommer en ny 800 SDI
eller en 800 E-TEC spelar egentligen
inte sa stor roll. Helst vill vi se en di-
rektinsprutad sa klart, men bara nagon
av dom kommer, sa &r det manga som
kommer jubla.

Det roliga med Ski-Doo just nu &r att
dom gérna Gverraskar alla med deras
inovationer och nyheter. Ingen forvanta-
de sig E-TEC-motorn redan till i &r, och
annu farre forvantade sig att dom skulle
komma med en fyrtaktsmotor som pa all-
var konkurrerar med Yamahas motorer.

Sa det kanske aldrig kommer en in-

sprutad 800:a, utan ratt av en 160-has-
tars fyrtaktare!?

Ténker vi anda lite logiskt, kommer det
en Summit 1200 4-TEC
il nésta ar. For fort-
farande séljer Apex
MTN i stora méang-
der, vilket borde vara
marknadsandelar
som Ski-Doo garna
skulle vilja ha, och nu
har dom motorn och
chassit att kunna utmana
Yamaha dar Yamaha varit
helt ohotade under manga &r.

Om nu Ski-Doo skulle sléppa
en Summit 4-TEC skulle Turbo-
bergsklattrarna jubla. Tank bara vad
skont det skulle vara for dom att slippa
bérja modifiera stddampare, boggi, kyl-
ning och fotsteg for att fa en skoter som
fungerar som dom vill.

Fyrtakts-Summit eller Summit 800DI?
Vad tror ni?

Just nu kénns det som att spekulatio-
nerna lika garna skulle kunna sla helt fel
som ratt. For ingen vet vart Ski-Doo &r
pa vag, eller vilka vagar dom tar. Bara
det gar uppét. Annu lingre upp pé top-
pen.

TEKNIK FAKTA

26

wwwsnowridey.se

-l n
Var testmaskin i USA hade en 18
tum lang matta. Hur tufft som
helst! Men hér i Europa ér det
bdde onddigt lite opraktiskt. Har
fa m, helt per-
ekt! blivit 2
millimeter smala
inte ta i tunneln lika mycket sol
tidigare om den inte varit helt
perfekt centrerad. | 6vrigt &r det
precis samma matta.
L

FILL i L e L R
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Jag, bara jag!

Polaris Shiftmodeller sticker ut genom
att inte sticka ut. Dom é&r helt svarta och
saknar dekaler helt och hallet. Detta

o e r '_'__, ger dig oanade méjligheter till att sjalv

% i " bestdmma hur den ska se ut. Detta rosa

-fj‘ &/ flames-kit till 600 1Q Shift runt 1500 kro-

modifiera det ndgot da den huven har lite
andra lufthal. Kolla hos din lokala Polar-
ishandlare, och se om dom har nagot kit
som passar just dig.

i o { ;ﬁ' nor. Det passar éven till de fldktkylda w
* ( T — k’-ﬂ- modellerna, men dé kan man behéva |

NYA BUFFAR!

Buffsverige har tagit fram en variant tan-
kt for tjejer den heter Buff Slim Fit och
kostar ca 150:- .

Mer pa WWW.buffsverige.se

Cute as Hell

Nu kan man bli s6t som satan som man skulle
séga pa svenska.

Lyxig mjukgorande duschkrdm med vardande al-
gextrakt och aloe vera.

Duschkramen innehaller vitaminfyllda och
mjukgdrande micropérlor.

Tuben innehaller 250 ml. Pris: 135:-

Se fler produkter i serien Cute as hell och serien
i Miso Pretty pa WWW.bluebox.se

Som handen i hansken...
Mp-asu:s skona handskar med fleecefod-
er finns i storlekarna 5-8 och kostar 380
kr ute hos din lokala handlare.
www.mp-asu.com

Bombnedslag fran Scott.

Jackan heter Bombshell o kostar 2998:-, den har urtagbart

fleecefoder, tejpade sommar och Scotts eget membran tri-

PHASE. Finns i tva farger: svart, vit/rod. Storlek Ladysize

XS-XXL. Det finns en svart byxa till som heter Highside och
kostar 1995:- i Ladysize XS-XL.

Mer info pa SCOtt-sports.com

Yo'R TIEIER MED OEVSTV T RAVDVSKAV

Bergans nya skalklader.

Heter Sirdal och &r som vanligt snygg och enkel
i sin design med genomténkta snygga detaljer.

Den har &r i stretchmatrial med andningférma-

ga, vind och vattentat. Ska det har bli ditt “andra
skinn” i vinter?

Inhandlas for 3995 krfor jackan och 2895 kr for
byxan. Mer pa www.bergans.no

Romantic Rock - Tjusigt Sinisalo
Ny hjélm fran Sinisalo som kommer ut i borjan pa
december.

Den heter Radical 3 och finns i fargerna rdd, bla,
svart, orange och samt den ni ser pa bilden som
heter Romantic Rock.

Priset &r ca 1600 kr och du hittar den hos Sinisalos
aterforséljare.
www.sinisalo.com E .

Stovel for kalla tar.

Matchande stovlar till handskarna. De

hér ar en |att, hallbar och mangsidig

stovel. Den &r vattentalig och fleece-

fodrad.

Sulan &r olje- och bensinbesténdig.

Finns i stl 36-40. Vit & rosa. Kostar 1160
Qr. www.mp-asu.com )

FXR NITRO JACKA

Snyggt racingstall for rosa
panter tanter. Uttagbart foder
samt vindavvisande.

Din for endast 2190 kr hos nar-
maste Yamahaaterforséljare.
Fler jackor pa
yamaha-motors.se

Tattooplaster i platask

Ramlat av skotern och slagit dig i snoken? Inga
problem hér har vi I6sningen for 65 kr.

Platask innehallande 12 tatueringsplaster
prydda med klassiska tatueringsmotiv. Plaster-
storleken varierar mellan tre olika, precis som
motiven.

Se fler roliga plaster pa www.bluebox.se
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Pling pling pling

En modern version av en svensk julk-
lassiker! Ett mini-dnglaspel for
varmeljus, med dodskallar!

Ett maste for dig som inte &r sa angla-
lik. Ca 16.5x6.5 cm stor. Pris: 75:-

Se fler dnglaspel och andra artiklar
fran Pluto Produkter pa
www.bluebox.se

Nar du val hittat din drémprins... eller ja, i alla fall ndgon som kan sta ut
med dig, far inget ga fel. Can-Ams nya Outlander MAX 800R EFI Limited
Edition &r den perfekta maskinen att ta till hjélp nar kapet ska med hem
efter ceremonin. Se www.brpscandinavia.com for mer information om
detta svarstoppadde ATV-monster.

Foto: Johan Gunséus

Dada Bill

| Quentin Tarantinos film Kill Bill far vi se Uma Thurmans fantastiska
och brutala rollgestaltning av den hamndlystna “The Bride”, med det
tidigare kodnamnet “Black Mamba”. Efter ett mordférsok hamnar hon
i koma och vaknar tre ar senare, precis nar en man ska forgripa sig
pa henne dar hon ligger under évervakning pa ett sjukhus. Vad som
sen hander, far du se i fil-

men. Hur det &n &r, glider

hon darifran i en Pussy

Wagon, och nu kan du kdpa

en alldeles egen kopia av

nyckelringen som pryder

den har vagnens nyckelk-

nippa. Den kostar 65 kro-

nor och du hittar den pa

www.coolstuff.se

under fliken “retro”.
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Skoterknéckarn

Vad tror ni, har jag gjort rétt for mitt smeknamn?

in sé kallade skoterknackarkarridr borjade i tidiga ar.
Den forsta incidenten av alla var da jag skulle fa aran att testa pappas nya Polaris Edge 600.
Vi holl till i trakter som jag inte alls var bekant vid. Men det &r val "nemas problemas” tyckte
jag. Det var ju bara en liten provtur som det var fragan om. Jag gasar glatt ivag och tycker mig lite senare
skymta nagot skumt. Som oerfaren snoskoterchauffor fick jag beslutsangest. Skulle jag halla stumt eller bara
forsoka trixa mig over? Det slutade med nagot mitt i mellanting, och dér kan jag medge att jag gjorde en
rejél parkering a la krondike! Himla kul att skrika efter pappa det forsta man gér och beratta vad man stallt
till med. Denna gang hade jag turen pa min sida, bade skotern och jag kunde lamna kampen med krondiket i
stort sett oskadda. Jag har i alla fall l4rt mig att krondiken inte &r till att lita pa. De kan dyka upp nar du minst
anar det. Sé ta det lite lugnare nar terrangen inte &r bekant sen tidigare.

En annan héndelse var nar jag som lycklig REV-4gare en dag var ute pa en harlig fiall-led tillsammans med
slakt och familj. Jag brukar tycka om att ligga sist i génget och smaska i mig alla harliga avgaser, ni forstar,
man far sadan go huvudvérk. Det var en extremt fin dag och vi korde ungefar 70 km/h. Leden var bred och
slét men med en hel del sten. Helt plotsligt bara smaller det i skotern och det tar tvérstopp. Hinner bara
ténka att “nu &r skotern fetpaj i alla fall", innan jag landar pa huvudet. Jag som alltid haft den instéllningen
att - man hinner val for sjutton ta emot sig! Jag ligger och funderar pa om jag ska vaga rora mig... Sakta
men sékert kliver jag upp och marker att huvudet sitter kvar trots allt. Vilken lycka! Motigt borjade jag ga
mot skotern, och som jag trodde sag den inte sa varst hel ut. Vilken otur just jag ska hal Jag som &r mest
radd om grejerna av alla, ska s klart lyckas kora sonder trots att jag kor langs leden och precis i samma
spar som alla andra. Tiden gar och jag véntar och vantar pa att resten av génget ska mérka att jag inte ar
kvar dér bak. Efter mycket om och men, kommer min kusin. Vet ni vad han fragar forst av allt? “Hur gick det
med skotern"? Jag har precis smackat in i en sten i 70 knyck, men fraga gérna hur det gick med skotern!
Detta slutade i en sarad skoter och en ond nacke, men men det hade kunnat sluta mycket vérre. Det &r vél
det jag far trésta mig med.

Nastkommande incident hande pa hemmaplan. Jag skulle folja med en kompis och leka tuffing pa sko-
tercrossbanan, det var jattekul till att borja med. Jag korde nagot enstaka varv och fick spaghettiarmar, och
da var det lika bra med en kort vila. Kompisen gav sig ut for ett andra traningsak, och jag fick efter en liten
stund for mig att géra samma sak. Nu kan vi borja snacka 1Q fiskmas... Jag sméaputtrade ut pa banan och
vips méts jag av att kompisen kommer flygandes likt en kanonkula fran en s kallad uppforstrappa, och i det
odgonblicket &r jag tvérs over hans landningsplats! Jag ser att kompisen gor arga miner och bérjar vifta med
ena handen medan han nérmar sig marken i hog fart. Sjélv blir jag sa fruktansvért paff sa jag far inget gjort,
skulle gissa pa att det tillstandet kallas handlingsforlamning. Hundradelen senare landar han pa mitt fotsteg,
s det var centimeter kvar for min del att fa benet avkapat. Kompisen flyger fint over styret, och jag likasa.
Det roliga var att kompisen var min pojkvén... Jag hoppas pa att aldrig mer i mitt liv behova se honom saaaa
arg. Har kan jag sdga att det slutade mindre lyckligt materialmassigt... | och med detta é&r jag bannlyst pa
banorna, i alla fall om jag fragar pojkvénnen.

Men rekordet togs nog ett &r dé jag hade en lanemaskin, jag lovade mig sjalv att jag skulle ta det lugnare
an lugnast for att inte stélla till med nagra nya bravader. En sjélvrisk pa 10 000 kr ger en kalla karar...

Vi hinner inte kéra mer &n en halvtimme i fjélimilién innan olyckan &r ett faktum. Denna géng &r det jag
som var pa vag uppfor en driva, till min forskrackelse ser jag att kusinen min kommer i full fart rétt emot mig
uppifran drivan. Jag borjar fundera pa om han fatt gashang, for allt annat &n sakta gar det! Nu inser jag att
det kommer att smalla, det ger mig skaplig dodsangest! Vi har sadan tur i oturen att Jocke (inte sa pjakig
skoterknéckare han heller nufértiden...) kor dver mina skidor. Glada och chockade trodde vi att maskinerna
klarade sig. Nar vi inser att sa inte &r fallet, ville jag bara séga tack och god natt dar pa fillet. Hade vi haft

vittnen s& ma de trott att det handlade om ett "chickenrace”. An idag drémmer jag mardrommar om Jocke

och Lynxen, de &r forenade med livsfaral Och Jocke séger sakert detsamma om mig...

Nu ténker ni sakert - hur lyckas ménniskan!? Jag kan inte mer &n halla med, men jag tror att jag &r fodd
med nat som kallas otur, och jag &r dodligt less pa det!

Jag vill 6nska er alla en underbar skotersésong!

Férresten, vill ni se en tjej som hoppar hdgre och léngre &n de flesta? Kolla da in www.youtube.com och
sok efter: “Girl launches herself on snowmobile”. Jag lovar att ni far er ett got skratt!

Ride hard or ride home :-)

Malin Wiik
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SSCO forfogar dver tva sidor i SnowRider och ska pa
dessa lufta sina ideér och handlingar for er. | detta
nummer ar det sidorna 44-45 som galler. Detta gor
de utan nagon som helst inblandning fran oss, da
de ar ett fristaende

forbund. Att det tog hus i helvete efter deras
senaste publicerade artikel (i SnowRider #2 alltsd)
ar en underdrift och réster har hojts & det grovsta,
se bland annat svaret fran Sveriges fridkare nummer
ett Thomas Berntsson pa sidan 48. Att sa manga i
enad front skulle héra av sig, trodde vi aldrig och vi
ar glada att ni &r sa pass vakna att ni reagerade f6r
innehallet. Det

kanske inte behovs tillaggas att vi pa SnowRider
INTE star bakom det publicerade, utan varit av
samma asikt som de flesta av er. Ert engagemang
har fatt SSCO att backa och omformulerat det hela,
se det 6ppna brevet pa denna sida. For att férédndra
maste man horas,

och det har ni gjort. For vidare diskussioner, fortsatt
pa samma trad pa forumet.

Oppet brev fran SSCO.

Ang SSCOs inlagg i Snowrider nr 2
SSCOs inlagg i tidningen Snowrider nr 2 har upprért manga
manniskor. Vi har uppenbarligen forbisett en véldig massa
snoskoterakare.
Inlagget har uppfattats som att vi vill infora fler
regleringsomraden i fiéllvarlden. Inget kan vara mer fel. Det ar
just detta vi vill motarbeta men, ordval och skrivning har blivit
valdigt olycklig. Vi star definitivt inte for inforande av fler
forbudsomraden.
Skrivningen om “fridkare” har ocksa missuppfattats, frimst pa
grund av artikelforfattarens oférmaga att forklara var standpunkt.
Friékare i den mening som framkommit i debatten, innefattar de
allra flesta snoskoterakare, aven styrelsen i SSCO, och darfor har
vi trampat fel kategori skoterakare pa tarna. Detta ber vi om
ursakt for. Det var absolut inte var mening.
Vi vill framhalla att styrelsen i SSCO bestar inte av ett géng
“gubbar” som inte vill lyssna. Tvértom hoppas vi att &ven ni som
vinder er emot oss i debatten, bestker vart Forum/Arsméte i
Lycksele, den 15 - 16/11 (Besok ssco.nu for fler tillféllen att paverka, da dessa da-
tum passerat vi pressléaggning. Reds. anm.) for att framféra era asikter. Vi kommer ;:
att lyssna pa er och ta vél vara pa asikterna. i
Var ambition &r att vara en organisation for alla. Det ar darfor e
man kan vara medlem i SSCO som klubb, privatperson eller s =N % Xz
foretag. De personer som av nagon anledning inte vill tillhora en e
skoterklubb men, anda vill ha méjlighet att paverka, ar valkomna ’ = -

till oss. &
Sveg den 30/11 2008 : = -
Gunnar Hedin, ordférande SSCO AR S A
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allxt narmare och
[{ﬁl‘dkg desperat letar efter arets klappar.
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Passa pa att inforskaffa arets hetaste skoterflm
en perfekt julklapp till dina skotertokiga v

Favorit | repris Snow n Ra_cmgs T-shirts
med fracka slogans.

Och sa givetvis vara nya tuffa Snow n" Racing &
Sweden X kepsar.

Finns nu i butik hos Snow n” Racing i Orsa men du kan aven bestilla mot postforskott.
Maila info@snownracing.se eller tele 0250-553555
Snow n' Racing AB - Tranmyrvagen 3 - 794 34 Orsa

(Vi har givetvis aven fyllt pa vart feta lager med 6vriga klader och turboladdade maskiner.)

i_*_) annls® PS. Tomten finns pa riktigt.



89 Xi Ultimate TC

Hypoallergenic 3 layers NoSweat big face foam
Double cylindrical silver chromed AFC lens

New Turbo Flow ACS lens with Air Control System
Mounted noseguard for absolute protection
Articulated strap clip and mounted frame clip
Silicone-lined strap

SISCcoTTd

89 Xl Ultimate TC_for more information about our complete line of Snowmobile goggles, please visit scott-sports.com



Da var det dags att
damma av gamla
bettan och folja
med oss pa en riktig
nostalgitripp.

i har ldnge pratat om att vi skulle
Vdra ihop ett géng 70, 80 och 90
tals-snoskotrar och fara pa en
langtur tillsammans. Bara &ventyret att ta
sig fran A till B med en trettio ar gammal
maskin kan fa vem som helst att skaka av
nervositet, kan det bli battre? Vi ska dar-
for gora var nostalgitripp 16rdagen den
24 januari, med start nagonstans i Mo-
raomradet. Vi vélkomnar alltsa dig som
har en maskin fran 70, 80 och 90 talet,
och denna tripp ska goras i par. Du ska
alltsa ha en kompis med dig som ocksa
han sitter pa en maskin fran samma érti-
onde. Tillsammans ska ni anlénda till det
forutbestdmda malet 20-30 mil bort. Ni
ska alltsa ha med er reservdelar, verk-
tyg bérgningsannordning och drivmedel
sa att ni bada tar er max trettio mil bort
dér gemensam middag och Gvernattning
vantar.
Ha i atanke att maskinerna ska vara
forsakrade inregistrerade och pastallda,
samt ha fungerande belysning. Inga som
helst trimpipor &r valkomna da vi kom-
mer att utféra en bullertest innan start.
Detta &r ingen tavling. Vi kommer att

i den méan det gér aka i samlad trupp
och ha en bérgare som plockar upp
eftersléntare. Det ar alltsa aventyret och
upplevelsen snarare &n farttjusningen
vi &r ute efter. Vi kommer daremot ha
stationer efter vdgen dar vissa mandver-
prov och tidskérningar kommer att dga
rum. Végar du stanna hemma® Men hur
anméler jag mitt intresse till denna nos-
talitripp da?
Anmalning och all méjlig information
om resans mal, regler, boende med
mera finns att tillgd pa Europas storsta
skotersajt

www.showrider.se
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BoonDocker har
under manga ar varit
s non mt med enkla
och val fungerande
lustgass stem. Men
pa bara ett ar har
dom féréndrat den
bilden, for nu ar det
tvataktsturbo som
galler!

Av: Affe Sundstrém
or oss motortokar som vaxte upp
under 80-talet har turbo alltid for-
knippats med teknik och motor-
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prestanda. Det var under den hér tiden
som standardbilar med turbo kom pa
bred front. Inom rally och annan racing,
ja dnda upp till Formel 1 slogs alla tidi-
gare rekord i spillror med hjélp av denna
teknik. Segertaget dé det géllde tavling
fick till slut avbrytas genom regeland-
ringar. Vilket for manga bara bevisade
att turbo ar vad som galler nar man vill
ha riktigt hdga prestanda.

En méngd trimféretag poppade upp
och kunde tidigt erbjuda turbosystem
till bade bilar och motorcyklar, och det
fanns &ven dom som kunde leverera tur-
bosatser till sndskotrar.

Den da redan vansinnigt starka Po-
laris Indy 600 blev med turbomatning
naturligtvis snabbare &n ljudet enligt den
tidens standard. Sedan kom 90-talet och
Yamahas V-Max 4 som verkligen gillade

overladdning, samtidigt som exempelvis
Polaris XLT samt Ski-Doo Summit 583
visade aft dven en mellanklasskoter
fungerade bra med turbo.

Fragan &r da varfor satserna inte blev
nagon storskalig succé med enorma for-
séljningsframgéngar?

Det finns flera svar pa denna fraga och
det mest uppenbara &r att systemen inte
var tillrdckligt utvecklade. | begynnel-
sen hade kiten ndmligen méngder med
brister. Vilket stallde till det en del for
kunderna. Brénsletillférselsystemet var
till exempel ytterst bristfalligt, och man
kunde faktiskt se de tidiga turbosatserna
som rena prototyper. Dessutom byggde
de pa en laddare som hade en del lite val
avancerade losningar.

Dels var den sjalvsmord, och krévde
dérfor ingen trycksatt motorolja for aft

fungera. Denna dyra konstruktion gene-
rerade ett hogt pris samt dyra reparatio-
ner vid haveri.

Sedan var det vidare svart att med da-
tidens forgasarsystem pa ett korrekt sétt
ge motorn rétt bransleblandning under
alla korforhallanden.

Klena vevaxlar och motorer som helt
saknade elektronisk Gvervakning ger
ytterligare forklaring till varfor turbo inte
riktigt slog.

Men det stora skélet till att éverladd-
ning inte blev s& vanligt var troligtvis
att behovet for riktigt hoga effekter inte
fanns pa den tiden, dé en hogkamsmatta
bara hade 32 millimeter hdga kammar.

Det &r forst hos dagens léssnéracers
som man verkligen kan anvénda sig av
den néstan odndliga kraften som en tur-
bomotor ger, och for tio ar sedan fanns
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det helt enkelt inga klattrare som kan
jdmféras med nutidens.

Nu har maskinmaterialet forfinats s&
att man verkligen kan ha bruk for effekter
pa 200-300 hastar. Men den stora for-
delen gallande éverladdning hittar man
anda under huven.

Med dagens motorkontrollsystem kan
man detektera detonation och pa ett
ogonblick sénka tandtidpunkten, samt
tillféra mer bensin via den elektroniskt
kontrollerade brénsleinsprutningen.

Med ett separat styrsystem som detta
kan man pa ett korrekt sétt tillfora den
okade branslemangd som turbomotorn
helt enkelt behdver. Tidigare var man
nastan tvungen att kéra med en kon-
stant overfet blandning for att undvika
haverier.

Sedan &r dagens lagvarviga motorer

—Ser det bra ut'sa hir?
—Ja, ni §r ettfint par!

BoonDockers turbo-kit &r egentligen helt komplett och mon-
teringen &r relativt enkel. Det enda som Edvard ogillade var att
man skulle svetsa fast turbons flins stumt i originalpipan, sa
han fixade i stillet en anslutning som enkelt tilliter demonter-
ing.

betydligt stadigare byggda och klarar vél
det 6kade momentet som dubbel effekt
pa samma varvtal som standard ger.

En som vet allt om detta ar Edvard
Lundberg, som forra aret korde och
hade extremt kul med en turbomatad
Dragon RMK 800.

Ett dkta |6ssnoparadis

Edvard ar &gare till Vilhelmina Motor-
center AB och att han da kér Polaris ar
liksom sjélvklart.

Som prestandafantast har han stor
erfarenhet av trimmade sndskotrar och
i de privata samlingarna hittar vi lustgas-
kit, turbosatser och grymma vattensko-
terbaserade storkubikare.

Att en klattrare faktiskt kan anvdndas
fullt ut i Sverige ar det inte alla som vet.
For det ar manga som missat den enor-
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ma lossnoméangd som gar att finna i just
Vilhelminas kommun.

For den som tror att effekter pa 200
hk och mer bara ar for "skryt i baren”
bor testa en bottenlos myr i trakterna
fore Saxnés. For dér har en vanlig 16s-
snoare da inte en suck!

Detta vet sa klart Edvard som efter
att genom tiderna avverkat ett otal
trimmade skotrar kénde att det dags
att uppdatera sin nya maskin med en
stressflakt.

Forra hosten bestéllde han dérfér ett
turbokit fran BoonDocker i USA och
monterade detta pa sin kartongnya
Dragon RMK. Det far inte verka fattigt
minsann, da det kostar att vara varst i
byn!

Monteringen var relativt enkel och
det enda som Edvard ogillade var att

Né&r man kér 6verladdat vill man gérna ha lite fler méatare dn
vanligt. Har kan Edvard se lambdavérdet och laddtrycket.
Nederst ser vi BoonDockers egna lilla styrbox, som anvands
for att manipulera originalinsprutningen fér att ge nog med

brénsle nér turbon jobbar.

man skulle svetsa fast turbons fléans
stumt i originalpipan, vilket latt skulle
kunna genera en del bekymmer.

| stallet tillverkades en kona och flén-
sen kunde anslutas med den flexibilitet
som krévs for att undvika sprickpro-
blem.

BoonDocker-satsen innehdll allt man
behdvde f6r monteringen, men saknade
laddtrycks samt lambdamétare, vilket
nastan ar ndvandigt for injustering.

Om det gér att méta lambda hos en
tvataktare &r ett amne som det finns
skilda asikter om. Men Edvard sager att
det fungerar bra, med det forbehallet att
sonden har en begrénsad livslédngd.

Turbon som dom anvénder &r ett
modernt bilaggregat med en kullagrad
lagerdel och smorjningen sker med en
ytterst liten elektrisk pump.
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Antligen har nagon lyckats f3 till ett tvatakts turbosystem som p4 allvar gér det
méjligt for koparen att bérja utmana 6verladdade fyrtaktsyamahas.

Alla éverladdade bensinmotorers ska ha intercooler eller laddluftkylare som det

heter pa svenska, r en gammal sanning.

Oljan som anvands &r en vanlig OW30
motorolja och den forvaras i liten alumi-
niumtank som placeras under turbon,
s att oljan kan returneras med hjalp av
gravitationen.

Den stora fordelen med kullager &r att
de klarar av mycket laga oljetryck utan
problem, vilket en vanlig turbo inte gor.
Det &r dérfor man kan komma undan
med att anvdnda en mycket liten olje-
tryckspump. Dessutom séger de sak-
kunniga att man uppnar béttre respons
med kullager, vilket inte heller ar helt fel.

Turbosatsen har givetvis en laddluft-
skylare som haller den inkommande
luften kall och det bade hojer effekten,
samtidigt som tillforlitligheten blir hogre.
En gammal grundregel séger ait en tur-
bomotor som gar pa bensin, den bor
alltid ha laddluftskylare.

Alla slangar och monteringsdetaljer
som behdvs foljer med samt en utférlig
monteringsanvisning.

Bransleanrikningen skéts med Boon-
Dockers egna kontrollbox, som via origi-
nalinjektorerna tillfor den mangd bransle
som kravs.

Da Polaris CFl redan original har tva
rejala injektorer per cylinder finns det
kapacitet sa det racker &nda upp till 1
bars laddtryck.

Enligt Edvard fungerar allt bra med
standardinstéllning i kontrollboxen.
Men han hade lite hogre krav &n sa
och fixade en béttre kalibrering efter
en dags testande.

Ingreppsvarvet har han lagt pa cirka
4500 for att skotern ska bli snabb fran
start. Nu beter sig maskinen som en
standard 800:a de forsta metrarna, for
att sedan formligen skena nar ladd-
trycket kommer. | ett jamforande test
med en Pro 800-maskin vann RMK:n
aven fran start, vilket kan forvana en
del.

—Nar man sen kom upp i fart hade
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Med en turbo under huven é&r det litt att borja

kanna sig smatt odvervinnelig.

Att hejdlést dka pé rullen ér livet, speciellt om man sitter pa en I6ss-
némaskin. Det ger liksom héjd &t tillvaron.

sugmotorn inte en chans, sdger Ed-
vard.

Han har kort hela sdsongen utan mo-
torproblem och det bevisar for skepti-
kerna att dagens tvatakts-turbo fungerar
pa ett sétt som de tidiga anlaggningarna
inte gjorde.

Da han valde att inte modifiera toppen
har han kort med hagoktanssoppa vilket
i langden &r bade dyrt samt besvarligt.

Detta &r ska Edvard bygga en ny Dra-
gon 800 163" med BoonDocker-sats
och nu ska kompressionen sankas, sa
motorn kan fungera med vanlig bensin.

Enlig Edvard ar BoonDockers satser
verkligen valbyggda och val utprovade.
Han anser dock aft man ska vara van
vid modifierade skotrar for att 4ga en
turbomaskin.

Att den kanda lossnoakaren Brad
Story har utvecklat denna sats &r en av
forklaringarna till att allt fungerar sa bra.
Men varfor det skulle ta sa lang tid att

fa fram bra turbosatser till tvataktarna ar
en gata, da behovet och intresset lange
varit enormt. Det &r ocksé néstan lite ko-
miskt att Yamaha dominerat mod-kriget
de senaste aren bara for att konkurren-
terna helt enkelt inte har haft tillgang till
bra turbos. Nu finns det alltsé ett alterna-
tiv for den som inte vill aka japansk fyr-
taktare, men anda ha extrem effekt nar
de hdgsta topparna ska bestigas.

D4 Edvard hérde att jag skulle upp till
Vilhelmina nu under vintern har han lovat
mig en provtur, och givetvis tar jag med
mig min Apex Turbo, sa vi far jamfora
vara maskiner i [6ssnon.

Aven en bankkdming hos MCX &r
inplanerad, sa att vi ska fa se hur hog
effekten verkligen ar i Polarisen.

Undrar hur detta slutar? Det far vi se i
ett kommande nummer av SnowRider.

3-08/09
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SG produkterna ir designade i samarbete med aktiva fridkare och MER
Racing-team for att anpassa dem for extrema forhallanden. SG produkterna

utstralar ratt attityd och haller hog kv

alitet. Produkternas tekniska fakta hittar

du pa webbsidan eller i den nya broschyren,

To see more, visit: www,
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Arctic Cat har gjort det enkelt for dig som
bade vill aka gront och uppfér. Du har
namligen bara tva modeller att valja pa nar du
ska bestamma dig.

Text: Bjorn F
Bild: Mattias Klockar

rctic Cat har verkligen rensat
upp i djungeln av olika kubikal-
ternativ och bara behallit storsal-
jarna i hela sitt sortiment. Resultatet av
detta ser vi direkt i sportsegmentet. Men
ocksa pa 16ssnosidan dér du endast har
tva maskiner att valja mellan. Eller réttare

sagt, du har en skoter att valja, sedan
far du bestdmma dig for tva olika moto-
ralternativ.

P& menyn i &r star det fina M-chassit
med 153" matta med motoralternativen
800 eller 1000. Bada tvacylindriga,
insprutade och av tvataktsmodell. Det

3-08/09
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kanns underligt att kalla en 800-kubikare
for minsting. Men har man en storebror i
samma motorfamilj pa fulla litern kan det
kanske for en gang skull vara okej. Mins-
tingen ger ifran sig 142 kusar medan
storebror hela 162 hastar.

Aven om vi kanner igen det gamla M-
chassit rent visuellt har det som vanligt
hant en hel del bakom kulisserna och
den redan forfinade l6ssndracern har
blivit, finare och lattare.

Dietkuren

Arets bantningskur har varit omfattande
och vem som helst som forsokt latta en
snoskoter vet att det krévs rejéla atgar-

der for att & bort 10 kilo fran en redan
relativt ltt skoter. Arctic Cat har 16st det-
ta genom en helt ny, lattare och kortare
bandtunnel. Man har ocksa ersatt den
mekaniska backen med en mer tidsenlig
och vedertagen motorreversering, dér
motorn med en enkel knapptryckning pa
bekant manér andrar rotationsriktning.
Anledningarna till att Arctic Cat véntat
sd linge med detta kan vara manga.
Den mest troliga ar dock att det var dver
tio ar sedan Ski-Doo patenterade uppfin-
ningen, och att helt enkelt patentet 16pt
ut. Det gor att det ar mer eller mindre
fritt fram att sno idén. Hur som helst var
det inte en dag for sent.
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Mera onddig dodvikt har hittats i
boggin som ocksé den forfinats och &r
numera ett masterverk av urfrast alumi-
nium. Fordelen med lite material ar aft
man som sagt eliminerar vikt, nackdelen
ar att saker och ting blir svagare. Arets
I6ssn6boggi ser ut att vara designad for
just 16ssnd, och &r dérmed inte avsedd
for hard ledakning. Just detta faktum
géller alla Iossnémaskiner, faktumet att
de & mer specialiserade pa sin upp-
gift. Just den iaktagelsen &r ndgonting
du verkligen ska ta i beaktande da du
funderar pa att kdpa en lossnémaskin.
Fordelen ar att det finns inga béttre ma-
skiner for 16ssnd. Nackdelen &r att det
finns inga maskiner som &r samre for
ledakning. Vill du ha bade
och, ska du kolla pa en
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halvldng, hybridmaskin. Arctic Cat sjalva
poéngterar & det grovsta att en M-modell
ska anvdndas for lossnokdrning, och
varsamt forflyttas fran avlastningsplats
till lekomradet. Du ska pa ren svenska ta
det lugnt pa leden med dessa maskiner.
Val i ossnon, &r det bara att tjétta pa, da
dessa ar byggda for att ga med oppna
spjall.

Ett bra kop

Arctic-finessen som tog mest plats pa
arets SnowShoot var den smarta och
gedigna justerbara teleskopiska styr-
stangen som inte bara ar latt, utan ocksa
vélbyggd. Vi har sett alldeles for manga
fiffiga konstruktioner som inte riktigt li-
rar. Jag tanker i forsta hand pa F8:
ans justerbara sadel som kanns i

sladdrigaste laget och som efter

en rullning fungerar

wwwsnowridet.se

annu mer tvivelaktigt. Den teleskopiska
styrstangen kan alltsa justeras som nam-
net avsldjar, just teleskopiskt. Du flyttar
alltsd styret i hojdled, inte styrstangen
(som pa Polaris forr) fram och tillbaka.
Detta &r ingen vérdelos gimmick, utan
en fantastiskt smart och enkel losning
som kommer fa styrklosstillverkarna
att ga i graven, och de konkurrerande
mérkena att apa efter. Vart att ndmnas &r
det nya baklyset av led-typ och den ny-
designade stanklappen. En annan rolig
detalj ar den icke fjdderassisterade Fox
Float ddmparen i boggin som hjélper till
att halla vikten nere. Vi

vet hur den fungerar,
men forvanas Gver att
den gdr det. Den é&r
inte bara véldigt latt,
den jobbar med
ett lufttryck,

och den

fungerar, och fungerar och fungerar...
Konstigt...

Trots att vi sett M-modellen rent visu-
ellt i detta uforande nagra ar nu, ar det
de sma &ndringarna varje &r som far den
att kénnas forhallandevis ny. | slutdndan
ar det ju sjélva korkanslan och M-seriens
fantastiska l6ssndegenskaper som bety-
der nagot. Du som har en M, vet vad den
kan och du som funderar pa att kopa en
behdver egentligen inte ténka efter och
tveka. Det enda du ska ha i atanke, &r.
Vill jag verkligen ha en I5ssndmaskin® Ar
du pa det klara med vad en lossnéma-
skin har att erbjuda, och inte erbjuda, &r
det bara aft handla. M-modellen oavsett
motorstorlek &r ett bra kop.

Vill du ha en I6ssnémaskin pé fulla

litern bér du ocksa ha koll pa dig sjélv
dd denna maskin inte &r ndgonting for
en nybdrjare.
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Visst 800:an har en mérkbar mindre
roterande massa men &r ocksé den rys-
tig och fantastisk stark. Dessa maski-
ner kréver sin man (eller kvinna modell
storre) for att komma till sin ratt.

Visst den kan vara lite gammalmodig rent utseendemdassigt men fullt uppdaterad
och kompatibel under skalet.

Har finns allt och lite
till. Den teleskopiska
styrstangen sitter
sékert standard
pa konkur-
rentmaskin-
erna om nagot
. @r

Létta fina Fox Airddmpare gor sitt jobb Nytt baklyse och sténklapp.
och lite till.

TEKNIK FAKTA

Vi gillar den nya hardare och
I4ttare Boss-dynan stenhért.
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Varfor ska ja

arfor ska jag ta forarbevis? Den
Vfrégan far jag véldigt ofta. Fram-

forallt fran de som ér tillréckligt
gamla for att ha ett korkort som ger be-
hérighet for att kora sndskoter. Eller de
som férlorar behdrigheten nér man haft
sitt kérkortstillstand aterkallat.

-Jag har ju fér f-n kort snskoter sedan
mitten pa 70-talet. Jag kan kora skoter.

Joda, det tror jag ocksa. Kora snosko-
ter langs en skoterled eller ute pa 6ppna
ytor, klarar till och med ett barn. Men, -
Vet du vad som géller? Vilka lagar och
regler galler? Vet du skillnaden péa en
rund och fyrkantig skoterledsskylt?

-Nej, kunde just tro det.

Det &r ju det som &r vitsen med att ta
forarbevis. Vi ar alla skyldiga att kénna
till vilka regler och bestdmmelser som
géller. Det galler inte bara sndskoter. Vi
ar skyldiga aft kénna till lagar och regler,
oavsett vad vi tar oss for. Jamfor med en
jagare exempelvis. Som jdgare ar man

Att tanka pa...

tamligen medveten om att man maste
kdnna till jaktlagstiftningen. Det gor
ocksa de flesta som jagar.

Nér det géller sndskoter ar det dess-
vérre betydligt sdmre. Dessutom finns
det en allmén toleransniva nar det galler
regelverket kring snoskoter, som ar pa
tok for lag. Méanga, alltfor ménga, anser
till exempel att korning med en eller an-
nan pilsner i kroppen ar fullt acceptabelt.
De flesta av dessa personer skulle aldrig
satta sig i en bil nar man druckit. Fol}-
den har blivit att, alkohol &r inblandat i
alltfor manga olyckor pa sndskoter. Det
har vet nastan alla skoterakare men, lika
fullt halls siffrorna pa samma niva, ar
efter ar.

Ett annat problem é&r farten. Det ar
samma sak har. Toleransnivan ligger helt
fel. For de flesta av oss ar hastighets-
begrénsningarna ett accepterat sétt att
hélla ner olycksstatistiken i vagtrafiken.
Déremot finns det ett klientel som inte

—For att framféra en snéskoter ska du vara
fyllda 16 ar. Du maste ocksa ha ett férarbevis
utfardat av Vagverket. Undantaget ar att, du
har ett korkort, dven traktorkort, som ar taget
fore den 1/1 2000, och dessutom innehaft
det oavbrutet sedan dess. Det racker med

att det varit indraget en manad, for att
behodrigheten ska forsvinna.

kan félja begransningarna i terrangtrafik.
Man havdar att det &r 16jligt med hastig-
hetsbegrénsning pa snoskoter. - Min
skoter gor ju 150 knyck, varfor ska jag
da kéra 70? Man kan ju stélla samma
fraga i vagtrafik. Likvél inser de flesta att
man inte kan kéra i de farter som dagens
bilar och motorcyklar presterar.

Att lara sig vilka lagar och regler som
géller, &r ett av de fullgoda skalen att ta
forarbevis. Det kan spara ménga skona
béteskronor. En serids forarbevisutbild-
ning ger en inblick i de har fragorna.
Ingen pastar att man blir fullédrd pé en sa-
dan, oavsett om det &r en langre studie-
cirkel eller en intensivkurs Gver en helg.
Vinsten bestar i att man forstar, att det &r
en hel del man méste veta innan man ger
sig ut pa lederna. Samvaron med andra
med samma intressen ar ett annat bra
skal till att "offra” négra timmar av sitt liv.
Sedan man forstétt att man ar skyldig att
veta vad som galler, &r det forhallande-

vis latt att skaffa sig kunskap i de flesta
fragor. | dagens informationssamhélle,
finns det alla mojligheter att fréscha upp
de kunskaper som faller i glémska.

Under hésten presenterar SSCO sitt
nya studiematerial. Var nya utbildnings-
bok & modern och "up to date”. Kon-
takta din sndskoterklubb, eller nagon av
véra utbildare som du hittar pa var hem-
sida, www.ssco.nu, sa far du hjalp med
att hitta ett ldmpligt utbildningstillfélle
och utbildningsort. Att ta ett forarbevis
via sin skoterklubb innebar ocksa att
man stddjer klubben. For manga klubbar
ar just forarbevisutbildningen en viktig
inkomstkélla. Att man dessutom skaffar
sig kunskap dar kunskap finns, &r vél en
sjélvklarhet for de flesta.

Janne Sund, sekreterare SSCO

Kontakta SSCO:
. SSCO
Overberg 206

842 94 SVEG
WWW.SSCO.hu

Ordforande

Gunnar Hedin Ledamot

Kassor

070-206 19 36
gunnar.hedin@ssco.nu

Bo Andersson Mikael Lindstrom

—Hégsta tillatna hastighet fér snéskoter ar 70 bo.andersson@ssco.nu mikael.lindstrom@ssco.nu

km/tim. Inga undantag annat an tavlingsbana
finns.

—De regler for alkohol som géller i all annan
trafik, galler ocksa snéskoter. Max 0,2
promille, alltsa.

—Om skoterledsskylten ar rund, betyder

den "pabjuden led for terrangmotorfordon
och terrangslap”. Det innebéar att du maste
koéra pa leden. Du far inte avvika fran leden.
Férmodligen befinner du dig pa nagon form
av regleringsomrade.

-Tank pa att om du bryter mot géllande lagar
straffas du enligt trafikférordningen.

Ledamot
Per-Henning Astrém
070-584 79 98
ph.astrom@ssco.nu

Sekreterare

Jan Sund

070-343 70 56
jan.sund@ssco.nu

Utbildningsansvarig
Peter Wikstrom
070-659 05 46
peter@ssco.nu
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Fotograf: Bodin
Férare: Ante
Plats: Delsho

Kommentar: Med de nya styrstélen fick skotern ett annat

Stenberg beteende och det ska man ténka pa! Hehe :P

dalen(Lofsdalen)

Fotograf: frostlandracing@hotmail.com
Forare: frostlandracing@hotmail.com
Plats: Frostlandet?

Kommentar: Snart vinter

Fotograf: Nilsson
Férare: Hellstrém
Plats: Fundsdalen
Kommentar: Vi hittade en fin och orérd myr

och var tvungna att ta lite bilder... Fotograf: Inge Glugg

Férare: Stale Eggen
Plats: En plass i Norge
Kommentar: Forste trening pa sno i oktober 2008 . Noen bedre.

46 www.showridey.se 3-08/09



OR

NYA MILJOSMARTA LANGDISTANSARE

Det &r nu flera ar sedan vi revolutionerande skotervirlden med den miljosnallare
4-taktstekniken. Sedan dess har vi forbattrat motortekniken ytterligare, samti-
digt som vi brutit ny mark nar det géller design och komfort. Yamaha Venture

ar den absoluta marknadsledaren i touringklassen. | r introducerar vi tvd nya
toppmodeller, RS Venture GT och RS Venture TF. Bida med yppersta langfards-
komfort byggda pa en l&ng mattbas och med den nya Genisis 120FI-motorn med
elektronisk insprutning och speciellt avstamd for touring med mer vridmoment
vid ldga varv. Sammetsmjuk, tyst och brénsleekonomisk 4-taktskraft som gor
l&ngdistanskdrningen till ett rent noje.

VENTURE MP

VENTURE LITE

NYHET! RS VENTURE TF

NYHET! RS VENTURE GT

YAMAHA ! YAMALUBE :

www.yamaha-motor.se
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Replik...

...av Tomas Berntsson angaende Jan Sunds och
SSCOs skrivelse i SnowRider #2-08.

an Sund, SSCO dundrar fran sin

piedestal, Vem forsvarar fridkning-

en? Jag och mina olyckskamrater
ser trotta pa varandra, haver oss upp pa
barrikaden och svarar med klar stamma,
VI f6rsvarar fridkningen!

Jag har lange gjort misstaget att tro att
det ar infér vara folkvalda politiker vi be-
hover forsvara snoskoterakningen. Mina
6gon har nu Gppnats och jag har insett
att den forsta och viktigaste striden star
att utkdmpa i vara egna led och bland
vara representanter hos politikerna.

Vi skriver 2008 och i skotertillverkar-
nas broschyrer betyder det att 2009 ars
modeller snart kommer att kénnas gam-
malmodiga. | ett tidevarv dér vi lart oss
att tolerera varandras olikheter, bojelser
och ursprung later nu SSCO skynket
falla och visar upp sitt verkliga jag.

I en artikel i Snowrider nr 2 klargor de
sin syn pa vad de kallar "fridkning”, dvs.
all snoskoterakning utanfér preparerad
led.

SSCO menar att den grupp av sné-
skoterakare, "fridkare”, som har intresse
av att kunna fardas pa andra stallen &n
anvisade leder &r s marginell att den
mdjlighet vi idag har att under ansvar far-
das fritt i terrdngen bor avskaffas. Detta
for att som Jan séger, ligga steget fore
vara framtida makthavares eventuella
krav pa restriktioner! Jag har aldrig hort
nagot liknande tidigare! SSCO visar har
upp en séllsynt arrogant attityd genom
att sjdlvpataget och i egenskap av repre-
sentanter for oss sndskoterakare verka
for hardare restriktioner och utokade for-
bud innan kraven ens reses. Vilka andra
forbund som foretrader en sport skulle
dromma om att gora nagot liknande?
Utan att redovisa hur gruppen av sk.
"fridkare” kategoriserats menar dnda Jan
Sund och hans styrelse att dessa utgor
ett sadant stort problem for allménheten
och Végverkets olycksfallsstatistik att
vederbdrande snarast bor forhindras
att utdva sin hobby. Jag ska nu férséka
undvika att ga i klinch med Jan Sund
angdende de mindre genomténkta for-
muleringarna i hans tidigare utspel. Jag
kan dock inte lata bli att upproras over
de oerhdrt daligt faktaunderbyggda
pastaenden han kastar fram och de all-

varliga anklagelserna som han riktar mot
oskyldiga, vanliga snoskoterakare. Hur
kan en till synes serids organisation s&
svepande anklaga en stor grupp av de
snoskoterakare de pastar sig foretrada
for att buskora i villatradgardar och tét-
bebyggda omraden? Vad grundas det
pastaendet pa?

Jag kanner har att det &r pa sin plats
att forklara varfor SSCO:s senaste kla-
vertramp ar sa allvarligt och inte lattvin-
digt kan avfardas som de dumheter det
faktiskt &r fragan om.

Skoterfragorna drivs idag politiskt
framst genom de tva organisationerna
SSCO och Snofed. Bada havdar att de
representerar en majoritet av Sveriges
skoterakare och dérmed for deras talan.
Dessa tva organisationer fungerar som
radande organ i nagot som kallas Natio-
nella snoskoterradet. Detta rad bestar
férutom av ndmnda organisationer ock-
s av representanter fran Vagverket och
Naturvardsverket, alltsa de myndigheter
som ytterst beslutar Gver sndskoterfra-
gorna. Radet &r en viktig del av deras
kunskapsinhémtning i dessa fragor och
det r har som de har chansen att lyssna
till snoskoterakarnas asikter innan beslu-
ten skall fattas.

Det ar alltsd har problemet med
SSCO och Snofed uppstar.

Vems asikter och vilka personers talan
ar det egentligen de for? Och vad ar det
de egentligen tycker? Fundera pa detta
medan jag fortsatter.

SSCO grundar sitt arbete att bekam-
pa en stor grupp av snoskoterakarna pa
en del i sak behjértansvérda fragor.

SSCO vill bl.a bidra till att minska
olyckor med dédlig utgang och fa bort
det allt for vanliga bruket av alkohol i
samband med sndskoterakning. Syftet
med detta, forutom det uppenbara, ar
att forhindra den daliga publicitet som
alltid tycks drabba sndskotersporten
och starkt bidrar till kraven pa restriktio-
ner och férbud. Jag har verkligen inga
problem med denna agenda, tvdrtom.
Problemet &r bara den grupp av snésko-
terakare de angriper, de som de kallar
fridkare.

Aven om de verkar ha mycket svart
att redogdra hur de ska definiera denna
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grupp eller efter vilka kriterierna de sor-
teras in i kategorin, s &r budskapet klart
och tydligt. Férbjud all friakning i fjall och
skogsterréng sa upphor problemen. Den
tiansteman pa Vagverket eller Natur-
vardsverket som inte nappar pa denna
enkla [8sning &r naturligtvis inte f6dd.

Det & mycket svart att beméta Jan
Sund med saklig kritik eftersom hans
uttalanden béade i tidningsartiklar och pa
internetforum till stor del tycks byggda
pa personliga uppfattningar och losa an-
taganden. Statistik, tillforlitliga siffror och
kéllor saknas i de flesta fall. For att dérfor
réttvist kritisera SSCO:s arbete méste vi
utga ifrdn de undersokningar och statis-
tik som faktiskt finns tillganglig.

Jag har valt att fordjupa mig i en studie
som utférts av docent Mats Ostrdm och
professor Anders Eriksson vid Umed
universitet.

Studien omfattar de dodsfall relate-
rade till snoskoterakning som intréffade
mellan &ren 1999 och 2005.

Studien visar att hos de 85 forolyck-
ade snoskoterforama var medelaldern
ca 41ar. Det typiska offret var man, foro-
lyckades i mérker pa sjdis i kénd terrang
néra hemmet. Dodsorsaken var trubbigt
vald eller drunkning och hela 67% var
gravt berusade med en promillehalt om
1,7 i snitt.

Med hjalp av statistik gar allt att be-
visa och jag tanker inte dra pa mig kritik
genom att géra nagra definitiva slutsat-
ser utifrdn detta. For detta behdvs mer
uppgifter om annat &n bara olycksfalls-
statistik. Dock, utifran min egen uppfatt-
ning stodjer siffrorna min tes om att de
storsta problemen inom skotersporten
knappast berér nyktra skoterakare i
fidllterrding med adekvat skyddsutrust-
ning och hjdlm, som Jan Sund vill gora
géllande.

Nér jag langre fram i rapporten stéter
pa uppgiften att 62% av de omkomna
led av leverforfettning, dvs langt fram-
skriden alkolism, undrar jag stilla om
detta verkligen &r personer som borde
beskrivas som genomsnittliga sndsko-
terakare? Fragan &r ocksa om detta inte
egentligen handlar om missbrukare som
forr eller senare gatt en for tidig dod till
métes, med eller utan skoter. Att nyk-
terheten bland skoterakare ar ett stort
problem maste jag dock halla med om.
Det maste till en attitydforandring, det
far aldrig vara okej att ta skotern hem
fran grannen efter en fest. Men det &r
fel att peka ut riktiga skoterakare som
notoriska rattfyllerister. Problemet ar lika
stort i hela samhéllet och det ar samhél-
let i stort som méste ta sitt ansvar for
missbruksvarden som inte fungerar.

Ingen ska behova kora ihjal sig pa fyl-
lan, varken skoterakare, bilister eller
smabatségare.

Direkt efter att SSCO:s manifest pu-
blicerats utbrot en ganska liviig debatt
pa flera olika internetforum. Jan Sund
ansattes hart av de skoterakare han
precis avfardat som en marginell fére-
telse i havet av riktiga skoterakare. Vad
forhoppningsvis Jan Sund och SSCO
larde sig var att den stora massan av
yngre snoskoterakare kanske inte be-
soker skoterklubbarnas arsméten eller
paverkar i fragor pa de traditionella vis
Jan Sund och hans generation &r vana
vid. Men ésikter, kunskap och vilja att fa
vara med i debatten har de utan tvivel.

Jan Sund har dock rétt i en sak. For
att kunna vara med och paverka politi-
ker och de tjansteman som fattar beslut
maste aven vi acceptera villkoren for hur
besluten tas just nu. Jag uppmanar dar-
for alla som kan att bege sig til SSCO:s,
Snofeds och Nationella sndskoterradets
méten och gora sin rost hord. Kanske
ar dags for ett generationsskifte i en del
styrelser?

Jag skulle bara vilja avsluta med att
efterlysa en sndskoterorganisation som
inte ser som sin framsta uppgift att mot-
verka snoskoterakningen. Vad sags om
nagot sa radikalt som en organisation
som arbetar for alla snoskoterakares
lika réttighet att utdva sin hobby? En lob-
byorganisation med brett stod fran sko-
terakarna, som hardnackat star upp och
verkar for att belysa den teknikutveckling
som gjorts for att minska buller och ut-
slapp? Eller varfor inte féra fram kon-
struktiva forslag pa hur storre delar av
fillvérlden skulle kunna 6ppnas for sno-
skoterakning, utan att 6ka belastningen
pa ett oacceptabelt sétt? En sadan or-
ganisation skulle ocksé kunna verka for
att en mer nyanserad och positiv bild av
snoskoterakningen syns i media.

Jag hoppas att SSCO och Snofed
slépper in oss "friakare” i debatten pa
allvar, vi &r nog betydligt fler &n ni verkar
tro.

Tomas Berntsson
TOBE Technology AB

. Referenser:
Ostrom M, Eriksson A, ”Snds-
koterrelaterade dodsfall i
Sverige 99/00-05/06”. 2007
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Liten, stor eller mittimellan? Yamaha har
|ossndmaskiner for alla. Valkommen till varldens

mesta f rtaktsfamilj.

Text: Bjorne
Bild: Mattias Klockar

yrtaktens vara eller icke vara dis-
kuteras friskt i stugorna och pa in-
ternet. Vi har pa vart forum nagra
riktigt rabiata tvataktsfanatiker som ratar
allt annat &n motorer som jobbar med tva
takter. Fordelarna med tvatakt ar manga.
Du far ett extremt litet och latt kraftpaket

50

som lampar sig for maskiner som ska
anvandas pa tavlingsbana eller i tillexem-
pel [6ssnon.

Men nackdelarna finns dar ocksa. Fast
vi lamnar dom darhén den har gangen,
och fragar oss: Men fyrtakt da? Passar
det bara i en touringmaskin eller?

wwwshowridet.se

Visst inte! Men du lar vanja till dig lite.
Framfor allt da det géller en maskin som
ar avsedd att leva sitt liv i [6ssnon, och
darmed &r knepig nog att komma under-
fund med.

En I6ssndmaskin brukar 6verlag ha
smalt mellan skidorna, 16s fjadringssetup
och hdgt styre. Detta faktum gor den
sémre pa all annan koming an just den
i 16ssnon. Men jag ér beredd att tycka
att just Yamahas |6ssnémaskiner inte &r i
extremaste laget och kan dérmed anvén-
das for lite mer allroundliknande kérning,
i alla fall om man bortser lite fran ikonen
och den legendariska monstermaskinen

N Y

v
e

Lk

F
i
s
|
- :

RX-1 MTX. Den ar storst, fetast och
kréver sin man i alla lagen. Tar du inte
kommandot direkt kommer den att jucka
dig pa benet, pinka inne och ta Gver hela
vardagen. Sa vi borjar val med att ta en
narmare titt pa just den.

Tungviktsvarldsmastaren!

Yamahas alternativ i den stora klassen &r
kand som Apex MTX i Nordamerika och
hér kanner vi den under namnet RX-1
MTX. Detta ar skotern for den som kan
kora [6ssnoémaskin. En van och bestamd
forare far detta monster att lyda pa ett
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satt som kan forvana dgare av betydligt
|attare sndskotrar.

Den ar relativt oférandrad sedan intro-
duktionen 2006 och med sin 162x16x
225" (411x41x6) Maveric-matta &r
fytformagan och framkomligheten i en
helt egen klass, sett till tidigare Yama-
haskotrar och faktiskt aven i jamforelse
med de flesta av dagens konkurrenter.

Arets nyhet &r mycket efterldngtad.
Da man antligen forsett boggin med ett
par fina renoveringsbara hdgtrycks-stot-
démpare. Att man tidigare salde denna
superskoter med "instegsdédmpare”
maskerade vl att man faktiskt byggt en

mycket bra och talig boggi. Ar démp-
ningen skit, s& forstor det liksom allt
annat ocksa.

Balansen ar fortfarande suveran, sa
lange som snén &r bottenlds och man
kan styra med kroppen i underbar pu-
dersurfning eller skrakorning uppfor en
backe.

Klattring ar givetvis grenen dér denna
jatte dominerar. Men konstigt nog kan
man dessutom vénda pa en femoring
om man bara vet hur.

Styrstangen ar néstan vertikal och
man kan darfor bryta i styret utan att
vrida pa skidorna. Detta innebér att man
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liksom separerar "skidstyrning" och
"havstangsstyrning”, eftersom man inte
ofrivilligt vrider styret ndr man bryter i
det. Vilket &r en egenhet som finns hos
alla Apex/RX-1. Nagra gillar det och an-
dra ser det som ytterst markligt.

Nar varens kramsné kommer forvand-
las dock den smidiga maskinen till en
tung best och man ar da inte riktigt lika
positiv till dess egenskaper. Aggressiva
skidor, grym matta och en fulltankad vikt
pa 300 kilo gor att man fa jobba en hel
del. Kom darfor ihdg att testa denna sko-
ter i pudersnd innan den déms ut som
klumpig eller okérbar.

Motorn pa 150 hastar & numera en
ikon och alla vet aft nar man hor en
sporthojsylande skoter i fiérran sa ar det
en Yamaha! Fyra cylindrar och brénslein-
sprutning dr den helt ensam om i sné-
skotersamanhang. Men det som verk-
ligen gor att den réknas som bergens
odvervinneliga kung, ar dess otroliga
potential dé det galler trimning.

Motorn verkar klara att leverera hur
hdg effekt som helst med hjélp av dver-
laddning, och detta utan att ingaende
motordelar behdver bytas ut. Dessutom
klarar variatorsystemet 300 kusar med
ett gapskratt, liksom kedjehus och alla
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andra kritiska komponenter hos denna
skoter. Att alla Gverviktskilon verkar
forsvinna nér effekten dubbleras ar ett
faktum som agarna ofta framhaller, och
det kan nog ligga en hel del i det. Hogt
slitage da det galler slides samt drivhjul
och en matta som &r lite for mjuk for
300 héstar ar daremot klagomal som
ofta hors. Men visst later det som sma
problem hos en supertrimmad skoter
som gar hundratals mil utan att ens byta
drivrem.

Sammanfattningsvis ar detta skoter-
vérldens motsvarighet till Suzuki Haya-
busa: Den &r tung, den &r daterad pa
en del punkter och dras med en kraftig
gubbvarning. Men den &r varldsledande
sett till motoreffekten med turbo. Helt
enkelt en skoter for de mer erfarna grab-
barna som &lskar pudersnd!

Denn at pen

FX Nytro MTX far anses vara en eller
flera generationer nyare och modernare
an den gamla uppdaterade RX-1 MTX:
en, och dessutom lite delikatare.

Uppbyggnaden ar betydligt smidigare
och mattan pa 389 centimeter &r lite
mildare, vilket &r naturligt da detta &r en
mellanklass eller dvre mellanklass-ma-
skin i [6ssndsegmentet. Den flyter dérfor
inte riktigt lika bra i djup sn6, men &r i
alla lagen lattare att kdra an den maktiga
RX-1 MTX.

Bra dampare fran fabrik i boggin &r
arets nyhet och darfor slipper aterforsal-
jarna montera den bakre Ohlinaren som
var standard i Sverige 2008.

Styrningen pa Nytro MTX &r RX-1/
Apex motsats da styrstangen i stllet
nastan &r horisontell. Detta medfdr aft
man svdnger med ytterst liten insats.
Smidigt och helt rétt enligt &garna och
vingligt enligt inbitna Apexforare. Intres-
sant ar att Yamaha sjalva har markna-
dens tva ytterligheter dé det galler vinkel
och konstruktion av styrstangen.

Nér foret blir fastare briljerar Nytron
over sin gamla slékting och det &r ingen
tvekan om vem av dessa som &r mo-
dernare. Motorn &r en riktig péarla men
sina 1050 kubik och vl fungerande
insprutning. En bra brénsleekonomi och
ett grymt gassvar kénnetecknar denna
snurra och man kan nog saga att den
ar en av Yamahas mest lyckade motorer
genom tiderna.

Jamforbara konkurrenter &r svart att
specificera da den &r lite starkare &n en
600-kubiks tvataktare, och att Polaris
700 som utgatt i Sverige lag nérmast till
hand sett till prestanda.

Nytro ar dessutom den skoter som till-
slut gor fyrtaktsdebatten forlegad, efter-

som andra egenskaper an motortypen
blir viktigare i jamforelse med de Gvriga
skotrarna pa marknaden. Framgangen
for denna modell &r stor pa bada sidor
av Atlanten och att arets modell nastan
ar identisk med fjolarets, &r darfor inte
sa konstigt. Den klena framvagnen ska
vara uppdaterad, men inga 6vriga typfel
har rapporterats hos Nytro MTX. Det be-
tyder daremot inte att den ar felfri.

En del anser att kylsystemet &r under-
dimensionerat samt att tankvolymen &r
for liten. Manga &r missndjda med de
enorma fotstegen som gor att skotern
hanger upp sig allt for tidigt.

Pa pluskontot har vi som sagt motorn
och smidigheten, samt en enastaende
driftsékerhet. Inte ens turbomatade ex-
emplar med 270 héstkrafter uppvisar
slitage eller nagra andra problem vilket
ar mycket imponerande.

Detta &r den modernaste fyrtaktare
for l6ssndbruk som kan képas i dag och
ar den maskin som kan f& en akta fyr-
taktsantagonist att &ndra uppfattning.

Man kan som sagt helt glémma att
det &r en frammande motorteknik som
driver den framét, och i stéllet fokusera
pa exempelvis korstalining, styrrespons
samt framkomlighet. Det finns alltsé inga
motortekniska argument mot denna mo-
dell sett till andra l6ssndare och det &r
verkligen pa tiden att en sadan skoter
byggdes. Nytro MTX kommer darfor att
ha en helt egen plats i sndskoterns his-
toriebocker nar dom ska nertecknas.

Minstingen

Phazer MTX &r minstingen i Yamahas
[6ssndfamilj och har liksom de andra,
fatt en helt ny stétdamparuppséttning
i bade framvagn och bogg, vilket var
vélbehdvt.

Att fiolarets fjadring i Phazer MTX var
i sloaste laget &r en underdrift och allra
sloast var de langst bak i boggin, da den
garna slog igenom i tid och otid. Detta
ar visserligen en instegsmaskin. Men
fiolarsdampningen var anda i billigaste
laget.

Detta misstag & nu glémt och forla-
tet. Forlatet ar ocksa det 6ppna chassit
som tillat lite val mycket snédamm runt
dynan. Detta hal & nu ett minne blott,
i och med det nya téta chassit. Overlag
ar det hér en riktigt trevlig maskin. Men
ha i atanke att den justerbara sparvidden
ar som minst 95 centimeter men aldrig
mer an 100, vilket gor den lite vinglig pa
leden.

Detta &r som sagt i grund och botten
en l6ssnomaskin, trots att den numera
har lite béttre allroundegenskaper. Den
365 centmeter langa mattan har hela 51
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RX-1 MTX &r marknadens biffigaste
skoter. Med lite éverladdning blir den
&ven dverldgset starkast.

millimeter héga kammar vilket under-
stryker det hela.

Elektriskt mandvrerad
backvaxel sitter dar i
vanlig ordning och
elstart &r ganska
logiskt standard. Lo- giskt,
eftersom du inte rycker igang en hog-
presterande 500 kubiks tvacyindrig
fyrtaktare, atminstone inte i tio gra-
ders kyla.

80 hastar ger den hér krabaten
ifran sig och det fungerar. Trots att
den skulle ha matt lite béttre av nagra
till, nér det gar tungt i snon. Korstall-
ningen ar den har maskinens trumfkort
som tillsammans med den gamla RX-1:
an verkligen kanns rétt. Reglagen sitter
dér de ska och den extremt lattjobbade
tumgasen, vrider upp insprutningsspjél-
let pa en halvmiss.

Tjata, tjatal Men som vi bru-
kar séga... Sa lange du vet vad
en |6ssndmaskin har att
erbjuda, sa ser vi inga
hinder fér dig som &r ute efter en 80-
hastars maskin, som tar sig fram skap-
ligt utanfdr leden att kopa den har. Men
ska du déremot upp pa Mount Everest
finns det battre maskiner (helikopter
kanske?).

Ska du déremot ut och surfa lite i

¥

P34 RX-1 MTX &r styrstadngen nastan
vertikal. Man kan darfér bryta i styret
utan att ofrivilligt vrida det.

Framgangen fér FX Nytro MTX var stor
pé bada sidor av Atlanten. Att drets
modell ndstan ér identisk med fjolarets,
ar darfor inte sa konstigt.
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Styrningen pa Nytro MTX &r RX-1/Apex
motsats dd styrstingen i stéllet néstan
ligger horisontellt, vilket medfor att
man svénger med ytterst liten insats.

Den lite klena framvagnen har till i &r
uppdaterats.

wwwsnowridei.se




laglandet, forflytta dig i moderat takt pa
leden, eller fridka pa fiallet? Da kan detta
vara en vettig maskin for just dig.

Det har var vad Yamaha hade att er-
bjuda och det bérjar ta sig som mord-
brannarn sa.

Vi undrar dock vad Yamaha har i sin

Inget annat pa marknaden liknar den
lilla, smidiga och fulsnygga Phazern.

Med hjélp av en knapp pa matarkonsol-
len lagger man i och ur backen elek-
troniskt.

| och med det nya téta chassit slipper
man i & snédammet runt dynan.
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rockdrm i varstingsegmentet, da RX-1
MTX bérjar bli lite till &ren. Da arets RX-
1 MTX &r den basta versionen och pa
manga sétt fardig borde den rent logiskt
vara pa vag ut.

Vi forutspar en 4-cylindrig Nytro MTX-
liknande skapelse redan i en nara

TEKNIKFAKTA

framtid. Yamaha har i alla fall bérjat hitta
formen, och kommer sékerligen lagga i
den dér nésta véxeln som

gor att de star pall

fér  konkurrenter-

nas

wwwsnhowridei.se

kommande fyrtakts-l6ssnémaskiner. For
du kan vara lugn, dom kommer, dom
kommer.

¥
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Isogal sajacket = ar tillverkad av 3-lagers Dermizax™ stretchmaterial for optimal rérelsefrihet. Laserskurna
och svetsade forstarkningsfalt, friktionspaneler och blixtlaspartier gér detta till var mest tekniska jacka.

www.bergans.no Mgl




2V

W/RETER W/RETER

Extra elakt!

Det klart man ska vara fin till jul. Hir kommer det lite julklappstips fran Extra Evil Distribution. Kolla efter dessa hos din lokala hand-
lare. Misfits Handske: 599:- i storlekarna XS-XL. Mulisha Handske: 699:- i storlekarna XS-XL och firgerna svart, grén och brun. Gre-
nade Fiend Jacket: 2499:- i storlekarna S-XXL och fargerna bla, gron, denim och lila. Dragon MDX Snow Goggle - Nate Adams: 999:-

Buffl

Saklart &r du fullt medveten om
S cottg la 559 on den smarta Buffen som du kan
anvénda till det mesta. | alla fall
d4 det géller att skydda dig fran
drag och kyla. Du kan ha den som
mdssa, halsduk, ansiktsskydd
och mycket mer.
Buff Slim Fit kostar ca 150:- och
Cyclone ca 350:- i butik.

Finns i tvé farger. Dels den coola svart/velvet och den
stiliga vita. Ventilerad dubbelsiktskiva med Turbo Flow
och spegelglas. Mjuk foam fér bdsta komfort och pass-
form Bandet ér silikonbehandlat for att sitt sékert pa
hjédlmen. Priset &r 998:- och du hittar mer information
pa WwWw.scott.com

Sweden X

Crossflow Fl toverall Mannen bakom RuffRiders-filmerna Petter Grimborg tog med sitt team
Flytoverallen Crossflow &r av en vattentit och till Sélen for att foreviga Europas storsta skoterevent, ndgonsin! Resul-

stryktalig konstruktion och har ganska naturligt i b tatet blev en actionspéckad,
en bra flytférmaga. Stor, varm, rymlig huva, hég drygt 40 minuter Iéng film, dér
krage med skont fleecefoder; avtagbara, elas- “a 1 K vi fér ta del av snygg och fan-
tiska hdngslen. Neoprenmuddar i handleder tasirik filmning frén alla de tre
hindrar vatten frén att trénga in. Skyddad ; : grenarna, Freestyle, Hill Cross
ficka innanfér stormklaff, fér tex mobiltelefon. och Snow Cross. Den hér fil-
Fleecefodrade varmefickor. Blixtlds i benpartiet ! men finns till salu pd Snow n’
underlattar pa- och avtagning av kdngor, kard- Racing i Orsa och den kostar
borrespannen runt handled och vrist. Storlekar: 159 kronor. Kép den och ladda
XS-Giant. Pris: 2 595:- upp infér Sweden X 2.0 som
Mer info pd WWW.Normark.se kommer g4 av stapeln 23-26
april 2009.
www.swedenx.com
fér mer information.

Draghjalpen

En san hér bér alla skoterdgare ha i ga-
raget, i skoterbussen eller med sig p4 ut-
flykten. Vi kommer att testa en i vinter och
dterkommer i dmnet.

Pullzar dr handverktyget som finns fér
béde 220 och 24-volt. Har kan du dra och
lyfta hela 454 kg. Med en stark motor och
variabel hastighet ar det enkelt att lyfta/
dra saker i rétt position. Plugga i kontak-

ten i vdgguttaget och bérja lyfta/dra. Lyft Skoterambulansen
limtrébalken i rétt position, flytta maski-
ner i verkstaden, bérga ATV:n eller snés-
kotern. Som sagt vi aterkommer i &mnet.

En kombinerad skotertransport och ambulans kan
for vissa vara det perfekta fordonet. Skdmt och sido,
denna utmarkta skoterfraktare sag vi hemma hos
Pris pé 220-voltarn 2.796:- +moms Zenbleiqendanska Zkoteru‘:gzr:ren .Pecka i galehn.
Pris pa 24 voltarn 4.796:- +moms mbulansen som har en ensinare under huven

Mer information ps WWW. rindab.se och lar sékerligen ensam halla araberna i Opec gla-
da. Frén &r den hur som helst.



www.handelsbanken.se/finans

PRENUMERATION

AV SNOWRIDER
PA KOPET

Varfor vanta”?

Kor hem din skoter redan idag. Finansiera tryggt och enkelt hos
Handelsbanken Finans. Snow Rider pa kdpet (6 nr), erbjudandet
galler t o m 090331.

Prata med din skoterhandlare!

Handelsbanken Finans
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Att slagskeppet for hela familjen &r en riktig storséljare marks.
For varje ar slar tillverkarna knut pa sig sjalva for att overtraffa
varandra och darmed locka kunderna till just sina maskiner.

Text: Bjorn och Patrik
Foto: Mattias Klockar

isst &r det vél tur att allting utveck-
Vlas i rétt riktning och att vi aldrig

nojer oss, trots att det gamla
gardet gérna néter ut fraser som “det
var béttre forr"? Visst, jag ar beredd att
halla med om att &ldrevarden, Posten,
skolmaten, och bensinpriset var betyd-
ligt battre for tjugo &r sedan. Men da det
géller sndskotrar, finns det vél egentligen
ingenting en gammelmaskin kan battre
an en modern skoter? Faktum &r att ut-
vecklingen har sprungit ivag aven bland
touringmaskinerna da bade insprutning,
fyrtakt, elbackvaxlar, eluppvarmda dynor
och GPS:er nu mer tillhdr vardagen. Om
du vill betala for det forstas, for det finns
ju billiga touringmaskiner ocksa. Det &r

val med andra ord hdg tid att dra igenom
arets touringsegment.

Yamaha

Yamaha har gjort sig kanda for att bygga
vettiga, slitstarka och ekonomiska tou-
ringmodeller. Det &r ingen tillfallighet att
man ofta ser just Yamahas maskiner i ut-
hyrarnas enorma armador av hyrskotrar
pa fidllet, dar Salen &r ett typexempel.
Jag har tyckt att Yamahas touringmaski-
ner har varit lite slétstrukna och snala.
Inte urflippade och dverdsta med lyx
som tillexempel en Arctic Cat. Men i
och med fyrtaktarens intdgande hande
ocksa nagonting annat. Hela upplagget
véxte ett snapp och helt plétsligt var inte
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bara Yamahas touringmaskiner tillforlit-
liga, de var bekvama och lyxiga ocksa.
Ta en Venture -04 och jamfor den med
en nyare fyrtakts-venture, skillnaden ar
enorm.

Det kanske inte forst och framst ar
fyrtaktsmotorn som gér det, men den in-
verkar stort pa helhetsintrycket, en akta
touringmaskin ska ha en fyrtaktsmotor.

Yamaha Venture kommer i tre model-
ler, GT, TF och Lite, dér de tva forsta
ar besldktade medan Lite-modellen &r
en helt egen skapelse och endast delar
namnet Venture med de andra.

RS Venture GT och TF &r i grunden
samma maskin men dar TF:en har ett
lite bredare anvandningsomrade, dé den

kan stoltsera med en 383 centimeter (GT
har 365 cm) lang matta med en vettig
Flip Up Rail, som tillater boggins bakre
del att just flippa upp. Det dér med upp-
flippningen ar en jakligt bra egenskap da
den tillater och underlattar backning
i lossnd. For handen pa hjartat... Hur
manga skotrar klarar av just detta?

Det ar som du férstar boggin och
dens stétddmperi som skiljer dessa ma-
skiner &t i stora drag. Pa GT-modellen
heter boggin Pro Comfort och har en
fullt justerbar SOQI 40-millimetersdam-
pare medan TF:en har en GYTR clicker-
démparférsedd Flip Up Rail-boggi som
vi nyss ndmnde. Yamaha har jobbat med
att installningsmojligheterna i boggin ska
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vara s enkla som mojligt att jobba med,
sa att det i slutdndan ocksa blir av. Fér
det &r latt att glémma att ingen fjadring
ar battre &n sin egen instalining.

Hur ménga orkar egentligen stalla om
fiadringen den dagen man ldmnar ka-
ringen eller gubben hemma i stugan och
ger sig av sjalv pa en tur? Aker du tv pa
maskinen kan det vara lge att klicka pa
kompressionen lite, och tvartom nér du
aker ensam. Skitenkelt bara man orkar
gora det, och det gdr man, eller hur?

GT:n &r den maskin du ska inhandla
om du oftast har frun med, samtidigt
som du vill kéra lite mer aktivt de génger
du &ker ensam, da det sitter en lite hafti-
gare dampare hér.

TF:en gar marginellt battre i snon tack
vare den langre mattan och far som sagt
anses ha ett lite bredare anvandingsom-
rade. Motorméssigt har det hént en del
pa arets Venture da den fina insprutade
120FI-motorn numera sitter under hu-
ven. Den har motorn levererar kraften
lent och fint och &r urstark i alla lagen,
samtidigt som den ger dryga 120 starka
kusar som mest utan att vara det minsta
rystig eller elak.

Du som aldrig kort fyrtakt kommer att
bli positivt forvanad samtidigt som du
maste vénja till dig lite med den med-
féljande motorbromsen en fyrtaktsmotor
bjuder pa. Trots Yamahas EBRS-system
(som i praktiken betyder att gasspjallet
inte kan stdngas tvart, utan mjukt) kan
premiarturen bli lite ryckig. Men dé &r
det bara att lara sig ta det lite lugnt med
gastummen i bérjan, framforallt nar du
sldpper gasen. Nér du val vant till dig

och fatt en lenare gastumme &r detta
inget problem.

RS Venture &r en riktigt genomtankt
tourer med hég och relativt centralt pla-
cerad forar och passagerarplats, och
detta inbjuder till inspirerad kdrning. Den
minst sagt enorma rutan fungerar och &r
for forsta gangen designad att styra un-
dan kall fartvind istallet for att bara sitta
dar for syns skull.

Lite

Minstingen Venture Lite &r en helt egen
skapelse och liknar val andé ingenting
annat pa marknaden. Att designa udda
saker med anledningen att den just ska
vara udda, &r aldrig roligt, utan brukar
alltid brista i anvéndarvanligheten i
slutandan.

Venture Lite ar déremot beviset pa att
udda design ocksa kan vara bra. Just
den utsvavade formgivningen har slagit
min syn pa hur Yamaha resonerar, i bi-
tar.

Hur kunde denna maskin ga den
langa vagen fran ritbord till produktion
utan att nagon trakig slips-japan drog
i handbromsen och valde att kéra safe
och fdlja med strommen? Jag kan villigt
erkénna att jag var en av dom som ryg-
gade tillbaka och gapade forsta gangen
jag sag den, men att jag sedan larde mig
att alska eller i alla fall acceptera utse-
endet (Ja, ungefar samma scenario som
nar jag traffade min fru).

Att Yamaha Lite & en egen maskin
gér det inte att ta miste pa. Har hittar
vi samma charmiga insprutade tvacy-
lindriga 80-héstars fyrtaktsmotor som
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Venture Lite &r Yamahas lite billigare
touringskoter. Men trots det ldgre pri-
set har man inte prutat pa utrustnin-
gen. Om man ndjer sig med 80 hést-
krafter och kan komma dverens med
designen ér detta en maskin for manga
bekvdama mil.

Nir det ska g& undan pa leden har

féraren av en Venture Lite ett par rejéla
rr att kroka i tirna i.

Passageraren p4 en Lite har virme
i handtagen och rejéla fotplattor att
stddja sig mot.

VAMAHR

Férsta gdngen bakom styret pa Venture Lite kdnner man sig liten bakom rutan.
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Yamaha Venture TF och GT bjuder pa
skén och luktfri touringakning.

i sportmaskinen Phazer FX. Och aven
om den kommer till sin rétt i den lattare
sportmaskinen, sa fungerar den &nnu
béttre har.

Visst, det finns piggare touringma-
skiner. Men fa som &r sa hér charmiga
och vélbalancerade. Med vélbalancerad
menar jag att Yamaha Lite har precis sa
mycket motor det behdvs, varken mer
eller mindre. Att kalla den i Yamahafamil-
jen lite billigare Lite:n for billig (94,900)
ar kanske en dverdrift, sa 1at oss bara
kalla den prisvérd.

Har hittar vi allt fran elektrisk manGvre-
rad back, extremt stor ruta, modern och
ergonomiskt utformad férarmiljé som i
slutdndan gor det hér till en bra vinter-
leksak. Vill du ha lite mer att gasa med
samtidigt som du promt vill ha en Yama-
ha kan det rekomenderas att inhandla
nagon av de ovanstaende trecylindriga
modellerna.

VM i vulgo.

Jag namnde forut att Arctic Cats tou-
ringmaskiner kéndes lyxiga och jag &r
beredd att sta for det uttalandet trots
att det ar en minut sedan du léste det.
Lyxig och lite vulgo. Det ar bara Arctic
Cat som kan komma pa idén att sélja en
sndskoter med leopardménstrad dyna,
som de gjorde for nagra &r sedan. Ty-
vérr har den dynan utgatt ur sortimentet
och jag kan med handen pa hjartat siga
att en bit av mig dog den dagen. Men &
andra sidan har Arctic Cat tagit i &nda
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fran tarna och slagit knock out pa hela
skotervérlden i och med sin supervassa
och totalt galna TZ1 Turbo LXR LE. Fér
nér har vi skadat en 177 hastars tou-
ringmaskin forut? Lat mig omformulera.
Nar har vi skadat en 177 héstarsmotor
i nagon originalskoter Gverhuvudtaget?
Aldrig, &r svaret om vi bortser fran arets
korta Z1 Sno Pro Turbo LE, som gan-
ska naturligt delar samma bestialiska
turboladdade 1056-kubiks EFI paral-
lelltwin. Skulle det visa sig att du &r en
kyckling och inte pa nagot satt skulle
uppskatta de 177 kusarna finns det en
128-hastarsvariant utan turbo. Tycker du
fortfarande att det &r for mycket motor
och dérmed ocksa pengar, finns det en
flaktkyld tvatakts 570-variant pa samma
chassi, vid namn T 570.

Ganska naturligt har de bada fyrtak-
tarna fatt lite dyrare fjadringskompo-
nenter och dérmed ocksa en trevligare
gang. Men smakar det s& kostar det.
En TZ1 Turbo &r inte billig, men & andra
sidan maste det finnas personer som vill
betala och uppskattar den flard denna
maskin bjuder pa. Vad sigs om juster-
bart styre och fotsteg, samtidigt som
bade passagerar och forardynan &r for-
sedd med vdrme, och javisst ja, sjalvklart
ocksa justerbart. Skulle det visa sig att
din partner skulle sura till och av nagon
anledning inte ville sitta bakpa, finns det
ingen anledning att truga speciellt linge
da den bakre dynan &r demonterbar och
kan ge plats for lite packvéskor som
finns i originalsortimentet. Bakom styret
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Koérstéllningen pa RS Venture GT &r up-

prétt och modernt bekvam.

Antligen sitter den insprutade 120-
héstarsmotorn pa Venture TF och GT.

O

Venture GT och TF har sjélvklart kran-
gningshdmmare fram. GT-modellen
har mer pakostade dampare med stora
justeringsmadjligheter.

Yamaha kér hért pé att visa skotrarnas
sléktskap med deras motorcyklar. Men
for att dven f4 skotern praktisk har man
g6mt ett bagageutrymme under den
vackert lackerade kapan.

YAMAHA

Dagens enorma rutor ger ett bra vindskydd, i évrigt bjuder Venturemodellerna pa
allt man kan ténka sig behéva som gér turen skonare och bekvdmare.
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sitter du i en lika aktiv korstéllninig som
hos nagon av de sportiga F-modellerna,
och var inte férvanad over detta da Arc-
tics touringmodeller ocksé har det nya
Twinspar-chassit.

Arctic Cat har alltsa gjort det latt for
sig och bygger sina tre touringmaskiner
pa samma plattform och lassar pa ut-
rustning efter prislappen.

Ar du inte det minsta nervds dver att
bli uttittad eller att skratta ihjal dig nér
du accar ifran vilken sportmaskin som
helst (med karringen bakpa) pa sjon,
ska du satsa pé turbomodellen. Ar du
lite mer blygis och sansad. Kan den utan
turbo passa, och vill du ha en betydligt
billigare och i slutdndan riktigt prisvard
maskin ska du kolla in 570:n. Aterigen
har Arctic Cat satt ribban i touringseg-
mentet da vi tycker att de presenterat en
riktigt stark och lagom urflippad lineup
till 2009, trots avsaknaden av en riktigt
leopardménstrad dynal

Polaris

Polaris har alltid haft bra touringmaski-
ner utan att pa nagon sétt sticka ut fran
méngden. Till denna sdsong har Polaris
gjort halt, och dverraskar alla genom att
bara erbjuda en gammal goding. Beslu-
tet togs i elfte timmen och detta innebér
att det inte levereras nagra tourinmaski-
ner med 1Q-chassit av 2009 &rs modell.
Vi forstar inte riktigt beslutet, men det
bottnar sakert i att en ny modell & pa
ingang, och vi aterkommer naturligtvis
om det senare.

Som en liten trost kan vi meddela att
det finns flankans nya 2008 ars model-
ler av varierande storlek och takter.
Kontakta din lokala handlare i dmnet.
Tillsvidare far vi alltsa halla till godo
med en riktig trotjénare.

Trail Touring 550 &r byggd pa det
gamla Edge-chassit och behdver vl
ingen ndrmare presentation, da vi kén-
ner den mer &n val, och vad tycker vi?
Ja, behover vi ndmna att tiden sprungit
ifran Trail Touringen redan for nagra ar
sedan?

Séga vad man vill om designen, forar-
placeringen, komforten och det faktum
att den numera har nagra &r pa nacken.
Men den é&r billig, och den fungerar.
Aven om vi kénner igen designen fran
detta arhundrades bérjan, sa har Trail
Touringen uppdaterats nagra géanger
och kan mycket vél fungera som famil-
jens andramaskin eller fiskeskotern som
anvands sporadiskt. Du hittar bade el-
start och den elektriska backvéxeln har.
Skivbromsen &r hydraulisk och den har
plastskidor. Det hér &r ingen vérsting,
var lugn for det. Men & andra sidan, vad
kan du forvanta dig for 64,900 spann?
Ganska mycket faktiskt. Du kan for-
vanta dig en maskin som fungerar i
alla lagen utan konstigheter och som i
slutdndan kommer att hélla en evighet.
Du kan forvanta dig i princip allt som du
kan krava av en riktigt dyr maskin om
du bortser fran riktigt bra komfort, pre-
standa och status. Kort och gott, ska
du frakta arslet (och ett till arsel) fran a
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I Sverige kommer TZ1 Turbo LXR LE
att ha en kopparférgad ruta och nedre
noskon plus lite andra detaljer. Ja och

sd klart 177 héstar.

=+T570 &r Arctic Cats ekonomitouring. Flakt-
kyld motor pd 63 hastar, alltsd mer dn 110
héstar mindre &n sin turboladdade storebror.

Sé& hr ser en framvagn ut pd en 177-
héstars touringskoter.

S4 hér ser cockpit ut pa en touring-
maskin med 177 héstar!

Det biffiga TwinSpar-
chassit med i det
nadrmaste odndliga in-
stéllningsmajligheter
gor att kort som lang
kan sitta skont. For-
resten... saviattden
har 177 héastar?
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Adventure Grand Tourer 600 SDI en av drets
storsta touringnyheter samtidigt som den
aven uppmanar till lite lek

Centralt placerad sitter BRP:s multi- Héjden och placeringen av styret pa Stealth-designen som kénnetecknar
funktionsinstrument. Till vénster under  ‘Adventure Grand Tourer kan med ndgra  den senaste generationen chassin, gar
styret sitter véxlingsreglaget till den simpla handgrepp justeras, efter vilken  igen i baklyset hos Lynx Grand Tourer.
nya sekventiella véxellsdan. typ av kérning du ténkt dig. Diodlyset gor att lyset kommer hélla be-

tydligt langre &n en vanlig glédlampa.

Handtagen till passageraren kan fillas
undan nér dom inte anvédnds och dom
har handtagsvédrmare.

Genom att vinkla in tunneln i 6verkant
kan man anvdnda en mindre bred dyna,
samtidigt som chassit blir starkare.

Med en

/,.f — fiddrande férlingn-
ing av boggin far man en smidig

skoter trots en ldng matta.

Har har vi Polaris enda bidrag i Tour-
ingsegmentet i ar. Pinsamt litet.
Ja visst. Men det vantar
ndgot bakom nytt

hérnet, eller
hur?

wwwshowridet.se 3-08/09



Lynx Adventure &r riktigt billig och pris-
vérd med sina 67 900 kronor. Det &r
samtidigt en fullvuxen maskin som med
ett tillbehérsséte kan bli tresitsig.

Mattan &r 365 cm lang. Fér att inte géra
maskinen osmidig har man vinklat upp
féridngningen av boggin. Denna vinkel
underléttar dven vid backning.

Fotstegen pad Adventure 550 ar
forstérkta och passageraren har ett par
riktigt stabila fotstdd att tillga.

till b utan krangel pa ett billigt sétt, kop
en Trail Touring 550.

Polaris har sin touringtrevliga fyrtakts-
motor i touringsegmentet, men har av
nagon anledning valt att inte sélja denna
i Europa. Detsamma géller alltsa alla an-
dra |Q-touringar vi hittar i Staterna, vilket
vi sérjer och beklagar. Varfor Polaris?
Det kénns pa nagot satt som om Polaris
har ett mellandr da det géller fyrtakten
och bara véntar pa att fa lansera sitt
nya bidrag, gissar vi, och det gor vi ju
sa gérna. Kommer det nagonting nytt til
varen?

L nx

Var allra forsta bekantskap med Lynx
nya RE-X-baserade touringchassi, REV-
XU, kom nér vi skulle kéra touringmodel-
len med det langa namnet Adventure
Grand Tourer 600 SDI. Detta skedde i
norra Finlands djupa skogar, och vi blev
s glatt overraskade att vi hade svart att
egentligen placera maskinen i ett tou-
ringsegment.

Vi har redan tidigare i &r hyllat Lynx
bredbandade hybrid Commander till
skyarna, och Grand Tourer &r egentli-
gen samma skoter. Men med lite skon
touringutrustning, som  backspeglar,
stor ruta och passagerarsate med upp-
varmda handtag.

Det ltta chassit som alltsa har starka
slaktdrag med RE-X har gjort att den hér
skotern kénns valdigt latt, och tillsam-
mans med den pigga tvataktsmotorn
ger detta en av marknadens sportigaste
touringmaskiner, trots den 50 centimeter
breda mattan. En matta som tillsammans
med ldngden pa 392 centimeter ger ett
enormt fotavtryck i snén och darmed
forhoppningsvis lika enorma egenska-
per i l6ssnén. Kammarna ar visserligen
bara 32 millimeter hdga, och det ska bli

3-08/09

wwwsnowridei.se

intressant att under aret se om man kan
ersatta kamhdjd med mattbredd.

Motorn man valt att anvanda &r den
vid det hér laget legendariska och be-
provade 600 SDI pa 114 hastar. Denna
motor & marknadens nast basta 600-
kubikare vad det géller bransleforbruk-
ning och emissioner, nu nar 600 E-tec
introducerats. Tyvarr kommer E-tec
alltsa inte | REV-XU-chassit i ar.

Grand Tourer har fullt forstaeligt blivit
10-15 kilo tyngre an Commander men
ger i gengéld komfort for tva, och nastan
samma sportiga utstralning som Com-
mander nér man vél sitter p. Om du kan
tédnka dig att ha en touringskoter med
tvataktsmotor och har 125 900 6ver, sa
ar nog detta érets trevligaste nykomling
och verkliga gladjespridare i segmentet.

Adventure 550

Nu kan inte alla avvara langt ver 100
000 for familjens skoter, och deffenitivt
inte for andraskotern. Dérfor har Lynx
kvar en billig trotjanare i sitt sortiment.

67 900:- kostar den billigaste touring-
maskinen fran Lynx, och man far verkli-
gen vad man betalar for, men inte i en
helt negativ betydelse.

Chassit ar det gamla R-EVO, motorn
ar den luftkylda 550-kubikaren pa mattli-
ga 56 hastar. Man far ocksé en komplett
touringskoter som om man bortser fran
den stimmiga motorn, egentligen erbju-
der allt man kan ténka sig.

Den har en hdg skyddande ruta, el-
start, elback, dragkrok, backspeglar,
handtagsvérmare for bade forare och
passagerare.

Kvar finns ocksd méjligheten till att
gora den tresitsig, vilket gor att tva vux-
na och ett barn kan sitta riktigt bekvamt.
Inget lyxak, men en fin och rolig skoter
som ger valuta for de sma pengarna.

Fler touringmodeler an sa salufor inte
Lynx i &r i Sverige, aven om det finns
nagon till modell i programmet. Men i
dagens tider med industrisamarbeten
vad det galler utveckling och forsaljning
kan man pa méanga sétt lika garna képa
en Ski-Doo, och réknar man in deras
modeller har BRPs bada tillverkare till-
sammans det bredaste touringutbudet
pa marknaden.

Ski-Doo

Aven Ski-Doo har en flaktkyld enklare,
men valutrustad touringmodell. 73 900:-
kostar Ski-Doon och ar dérmed nagra
tusenlappar dyrare, men da séljs Lynxen
pa en speciell kampanj under &ret. GTX
550 &r en av de sista resterna efter det
under flera ar s& dominanta chassit REV

som revolutionerade sndskotrarnas kor-
stéllning.

GTX 550 &r utrustad med backspeg-
lar, back, dragkrok, elstart, ryggstod,
justerbara tastod och hog ruta. Den har
handtagsvérmare till féraren men dessa
&r tyvarr tillbehor till passageraren. Aven
Ski-Doon har mdjlighet till att bygga ut
satet till att bli tresitsigt, vilket kan vara
en mycket eftertraktad funktion hos de
lite stdrre skoterburna familjerna.

Detta &r skotern du kommer se som
hyresmaskin, men dven som andrasko-
ter hos familjer som behdver mer &n en.

Legend Touring V-800 heter nésta
modell i Ski-Doos touringfamilj. V-800
betyder att den har har en fyrtaktsmotor.
Den tvacylindriga 800:an har cylindrarna
i ett V och producerar 64 hastkrafter.

Legend Touring ger intrycket av aft
vara en riktig glidare och motorns karak-
tér far en garna att halla igen och puttra
fram, och det &r nog det som &r mening-
en med modellen. Den hér kréver inte
mycket av dig som férare, och i gengald
bjuder den dig pa en lag bransleforbruk-
ning som ingen slar idag.

Chassit ar det lattare, enklare och
billigare RF-chassit som Ski-Doo tog
fram for att ha ndgot modernt att sélja
snappet under deras davarande REV-
modeller.

1200

Sist men absolut inte minst i Ski-Doos
touringprogram hittar vi den helt nya
skotern GTX SE 1200 4-Tec. Och alla
ni som hanger med lite i vad som hander
pa marknaden vet egentligen precis vad
detta &r for en maskin.

Det har &r skotern som Ski-Doo tagit
fram for att pa allvar utmana Yamaha dar
dom varit ensamma herrar pa tappan i
manga &r.

Den hér skotern &r lika ovéntad och
otippad som den &r intressant, just for
att det &r Ski-Doo som sléppt den.

Ski-Doo har ju hardnackat under
manga &r havdat att det &r tvataktsmo-
torer som ar det enda rétta i alla typer
av snoskotrar, med nagra mycket fa un-
dantag.

Nu vet vi att detta var Ski-Doos asikt,
men att kunderna ville annat, och da
speciellt i touringsegmentet. Dom kunde
inte gdra annat an att anpassa sig.

Den hér nya Rotax-motorn har insprut-
ning och &r trecylindrig. Det méttliga ef-
fektuttaget pa 127 héstar i kombination
med de 1170-kubiken ger en driftsaker
motor med ett brett effektregister, vilket
man ocksa brukar forklara genom att
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Ski-Doo:s billigaste touringmaskin
heter GTX 550F och har enligt bran-

schstandard en fldktkyld 550-kubikare.

Som ett rymdskepp. Férarmiljén hos
GTX 1200 &r enkel men kénns dnda
fullsmetad. Den stora rutan som &r up-
pdelad i moduler ger ett bra skydd, och
med backspeglarna kan man forsoka
hélla koll bakat.

2009 blev aret da Ski-Doo gjorde tvd
saker ingen férvéntat sig. Dels kom den
efterldngtade och férsta skotermot-
orn med direktinsprutning, dels intro-
ducerade Ski-Doo deras forsta hogef-
fektsfyrtaktare.
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Den mittersta packvdskan kan man
béra som en ryggséck, och de 6vriga
tva har handtag. Du kan alltsd med en-
kelhet ta med dig all packning pa hotel-
let for natten.

GTX 1200 har gasddmpare runt om
och boggifjddringen kan justeras via
ett reglage pé styret. Allt for att man
som férare i farten ska kunna anpassa
dédmpningen efter behov.

wwwsnowridei.se

skotermotor.

Legend Touring &r en riktigt snél rackare. Den 800-kubik
stora fyrtaktaren &r marknadens mest brénsle-ekonomiska

Ski-Doo-handlarna jublar 6ver att dntligen ha en modell som p4 allvar kan sldss om
touringkunden som bara vill dka fyrtakt. Hir finns det plats fér att verkligen stréicka

sdga att motorn har ett hogt vridmo-
ment.

Men det &r alltsa inte bara motorn
som ar ny. Det &r &ven chassit som ar en
bredare modell av REV-XP. Bredden be-
hovdes for att motorn helt enkelt skulle
fa plats pa ett bra sétt.

Ski-Doo sjélva sager att detta &r deras
mest vélutrustade skoter ndgonsin, och
vi kan inte gdra annat an att tro dom.

Forutom allt som en touringmaskin
ska ha i utrustningsvdg har GTX 1200
den nya luftfjddringen i boggin som &r
justerbar i farten. Den har &ven gott om
lastutrymmen tack vare Hard-top tunnel-
véaskan och de harda sidovaskorna som
ocksa gér att lasa. For passageraren
finns det uppvdrmda handtag och det
finns ett tilbehdrssate som gor GTX
1200 tresitsig. For att lyxa till det lite

ut.

extra har Ski-Doo monterat 12-voltsut-
tag bade fram och bak och dynan ar
uppvarmd.

Antligen kan allts &ven ni som lskar
Ski-Doo fa kora en fullutrustad fyrtakts-
skoter och Yamaha har fatt riktig konkur-
rens.

Kanske var det det faktum att ocksa
Ski-Doo gav sig in i den stora fyrtaktstou-
ringklassen som var den slutgiltiga an-
ledningen till att Arctic Cat tvingades att
sldppa I6s sitt sinnessjuka turboladdade
touringmonster. Om det var sa far vi nog
aldrig veta, men vad vi i alla fall vet, &r
att konkurrensen hardnar och att utveck-
lingen gar fort. For ska man ha riktigt
hoga marknadsandelar, maste man hora
ill toppen i alla olika segment, och inte
minst bland touringmaskinerna.
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Utbytes vevaxel

Fran: 4995,- Utbytesystem

pa cylindrar
och vevaxlar.

Wiseco smidda
kolvar och
packningssatser
till flertalet
marken och

modeller.

Handla
rantefritt!

Wiseco kolvsats

Fran: 1295,-

Med Motorhusets
formanskort kan
du dela upp din
betalning pa 4, 12 -%
eller 24 manader fl a,‘
rantefritt upp till =~ T
>

60 000 kr...

47 Werseeid www.motorhuset.com

Performance Products

Butik och verkstad, Odenskogsvigen. 35, 831 48 Ostersund Tfn: 063-57 00 20




e

nada kommer har
British Columbia

ritish Columbia, Ka
v TOBE:s gkare runt i

Br

om laste min berattelse om var ro

ningen. Under tre veckor varen 20
feradenn a Kkladkollektionen.

adtrip genom B

Forers
07 reste nagra @

fortsatt
f&r att fotogra

Text: Tomas B:
i erntsson, TOBE T
Foto: Hans Wardell, Redsherpa ec(:r‘r?dogy

66
wwwshowridey.se
3-08/09



67

wwwsnowridet.se

3-08/09



3-08/09

wwwsnowridei.se

68



lbland ar saker inte
var de ser ut att vara
vid forsta anblicken.
Det ar en av de manga
léxor jag lart mig
genom aren. Men
skrapar du tan aldrig
sa lite, har du chansen
att se att dar under
kanske finns guld.

ag borjade prata med en kille pa en

hemmafest i Géllivare som jag och

nagra kompisar trangde oss in pa
for négot ar sedan.

Jag var ratt ostadig pa benen och satt i
en soffa tillhdrande nagon jag aldrig traf-
fat i en lagenhet jag inte skulle hitta till-
baka till aven om mitt liv héangde pa det.
Jag var rétt tillfreds med att bara sitta dar
och skéta mitt. Jag 6ppnade &nnu en 6l
och fortsatte att njuta mitt eget hogst
blygsamma séllskap. Mina dimmiga
tankar blev brutalt avbrutna nar den hér
killen satte sig ned och presenterade sig
som en kand snowboardakare. Jag far
min beskarda del av ménniskor som ab-
solut vill prata sponsordeals sé fort jag
hamnar pa en fest och forsoker koppla
av. Det &r helt okej, affarer ar affarer. Jag
brukar artigt be dem fara &t helvete och
ringa mig pa kontoret ndgon annan dag
istallet. Vi borjade hursomhelst prata om
vad vi skulle kunna gora for honom med
min lilla marknadsféringsbudget. Det
visade sig att vi nog inte skulle komma
sa langt med den i sammanhanget nagot
begrénsade summan, varken resekost-
nader eller fria skotrar verkade rymmas.
Jag sa att jag skulle fundera pa saken
medan jag slot dgonen och fragade mig
sjélv vart i helvete alla dessa galningar
kommer ifran?!

Mina uppriktiga ursakter kara Galliva-
rebor, men precis som i alla andra smé-
stader &r berusade gaphalsar vanligare
an firade snowboardékare. Han fortsatte
med att namedroppa alla kanda &kare
han hdngde med och han beréttade hur
han reste varlden runt. Jag trodde sé-
klart inte ett ord och ténkte att han nog
inte riktigt hade alla tandstiften pa plats.
Han var en rolig snubbe daremot och
jag hade riktigt kul dar vi satt.

Bralorne.

Fyra manader senare parkerar Mikael
Berntsson, var fotograf Hans Wérdell
och jag var gamla Cheva utanfor huset
vi hyrt i den snudd pé 6vergivna gruvsta-
den Bralorne. Jag fascinerades dver hur
snabbt naturen tagit tillbaka besittningen

over det manniskorna l&mnat. Om du
aldrig har sett en nastan évergiven spok-
stad tidigare ar det svart att forestalla sig
vad jag menar.

Nu, sahér efterat har jag forstatt att
Bralorne ar en hyfsat vélkand stad som
upplevt flera uppgéngar saval som ned-
gangar genom aren.

Staden Bralorne och gruvan Pioneer
Mines anlades nagon gang pa 30-talet
och vad som féljde var inget annat &n en
klassisk guldrusch med ménniskor som
strommade till fran nar och fiérran.

Hela stader som Bralorne, med hor-
hus, barer och kyrkor i ndmnd ordning,
poppade upp Gver en natt i anslutning.
The Pioner Mines var en gang den rikas-
te guldgruvan i Kanadas historia, mer &n
4.5 miljoner ounce guld har grévts fram
ur berget.

Under dalens glansdagar och vid
dess topp pa 60-talet, dversteg befolk-
ningen 10000 i de sma staderna. Nar
gruvan stangdes 1971 revs omedelbart
de flesta av stdderna for att forhindra
att de togs dver av hippies(!) Hur coolt
hade inte det varit? Bralorne klarade
sig dock undan rivning och har éverlevt
fram till i dag som en liten halvkénd stad
for skidakning och skoterakning. Enligt
gruvbolagets hemsida kan eventuellt
gruvan komma att dppnas igen sedan
det uppdagats att nastan tva kubikkilo-
meter av guldaltigt berg fortfarande lag
kvar orért i djupet.

Naval, fodd och uppvuxen pa andra
sidan planeten visste jag naturligtvis
inget om detta. Med en spoklik kansla
i magen tittade jag ut 6ver Bralorne och
bergen runtomkring. Platsen kéndes
helt otrolig och absurd pa samma gang.
Hade jag hittat den forsvunna staden El
Dorado efter att ha kdmpat mig igenom
djungeln med en machete hade inte min
fascination varit storre.

Hemmingwa .

Jag kdnde mig nog rétt stolt dver att vi
ha hittat var vag till Bralorne, ungefar
som en sadan dér afrikansk upptéckts-
resanden i khakishorts och tropikhjam.
Snart insag vi dock att vi knappast var
forst, inte ens ensamma. Det var snarare
tal om en liten svensk invasion. Utav en
befolkning pa typ 44 personer var dar
med oss atminstone sex svenskar. Jag
kénde mig nu néstan som en sadan dar
korkad turist pa en all-inclusive resa i
Karibien. Vi tréffade bland annat pa Kalle
Johansson och Uffe Nilsson fran RuffRi-
ders och fick héra deras historia om
livet som fredlosa skoterakare i de ka-
nadensiska bergen. Vi blev djupt tagna
och bestamde oss pa flacken att lamna

3-08/09

wwwsnowridet.se




70 wwwsnowridei.se 3-08/09



3-08/09

wwwsnowridey.se

var svensson-tillvaro dar hemma for ett
liv pa kompisars soffor, spagetti och
Budlight. Ett ringa pris for att fa tillbringa
hela vintrarna pa ett sétt alla snoskotera-
kare vid nagot tillflle gang borde gora.
Nagon ansvarstagande journalist borde
ta och portrattera dessa hjaltar, Sveriges
forsta (?) sledbums.

Johan Olofsson.

Jag sdg snowboardakarna ldmna par-
keringen nagra minuter fore oss. Det
ar bland annat det hér jag gillar med
Kanada. Det ar sa manga skidakare och
snowboardakare som inte hénger pa
skidorterna utan istéllet tar skotern ut i
bergsomraden langt fran civilisationen.
Dessutom &r manga av dem riktigt bra
skoterakare. Faktiskt, nagra av de basta
akarna jag kénner till har en bakgrund
som skid eller snowboardakare. Nagra
kilometer upp langs leden hade de stan-
nat till. Vi stannade ocksé for att séga
hej och prata en stund. Nér jag slog av
min skoter och tog av mig hjdimen sa en
av dem hej till mig pa svenska. Jag hade
nog hakan i midjehdjd nar jag kande
igen min dryckesbroder fran festen i
Gallivare, Johan Olofsson.

Eftersom jag inte gjorde hemléxan ef-
ter festen i Géllivare var det inte forran
jag traffade honom nu igen jag insag att
jag faktiskt visste vem han var, dven om
jag inte gjorde kopplingen férra gangen
vi sags. Eftersom jag dessutom skrivit
lite skit om honom tidigare i artikeln &r
det inte mer &n rétt att jag ger honom
den credit han fortjanar nu istallet.

Johan Olofsson brukar namnas bland
de absolut mest kénda snowboarda-
karna i vdrlden och det &r uppenbart
for de flesta (utom mig tydligen) vem
"Johan" &r ndr han ndmns tillsammans
med namn som "Terje" eller "Shaun”.
Hans rykte som akare gér tillbaka &nda
til 1996 nar den unge mannen slog
varlden, och inte minst den garvade
snowboardeliten i Alaska, med hépnad.
Fullstandigt respektlost flyttade han fram
grénsen for vilka lines som betecknades
som akbara eller bara galet omdjliga
att ens forsoka sig pa. Efter nagra ska-
defylida &r i borjan av 2000 &r han nu
aterigen tilloaka och visar att gammal &r
aldst. Som sagt, allt &r inte vad det ser
ut att vara fran borjan.

Deep, deep powder.

En av de storsta skillnaderna mellan att
aka i Sverige och i Klippiga bergen &r
att du ofta har en ganska lang vag upp
genom dalgangar och snirkliga serpen-
tinvagar innan du kommer till akningen,
eftersom bergen &r s hoga. Har hemma

kan man ofta parkera bilen néstan precis
dar akningen finns. Bralorne visade sig
vara en ganska bra kompromiss med
fina skogsbilvagar att ta sig fram pa,
men en ganska lang och trakig trans-
portstracka. Vi hade haft nagra veckor
med daligt vader men den har morgonen
visade sig Bralore fran sin allra bésta
sida. Solen stralade och runtomkring
oss lag oandligt djup, nyfallen pudersno.
Nér vi svangde av leden fér att komma
upp i den forsta dalgangen tyckte jag att
det sag ut att bli en kanondag, men det
var inte forrén det dppnade upp sig som
jag fullt ut insag vad som vantade oss.

Min hemlighet.

Nar jag aker och &r pa ett riktigt bra hu-
moér hénder det att jag sjunger en trude-
lutt eller tva for mig sjélv inne i hjaimen.
Ooops, nu har jag beréttat det. Inte en
av mina varsta hemligheter, men &nda.
Jag har nog sjungit/skrikit t.ex "Die Die
my darling”, Misfits och "Bad habit",
Offspring mer &n en gang. Jag har aven
ett svagt minne av att jag nog forsokt
rappa till "Dr Greenthumb”, Cypress Hill
vid nét tillfalle. Mina skills ar nog inte de
bésta sa lat oss aldrig namna detta igen,
nagonsin.

Hursomhelst, den hdr morgonen
oppnade jag upp min strupe pa vid gavel
och lat de euforiska tonerna av Cat Ste-
vens och "Morning has broken" ldmna
min mun i ett saligt rus som ndrmast kan
liknas vid en religids upplevelse. Allt var
helt enkelt s javla bra, jag vet inte hur
jag annars ska beskriva det.

Jag tanker inte ens bemdda mig med
att férsoka berétta vilken underbar dag
vi hade, det gér helt enkelt inte. Ni far
titta pa bilderna istallet.

Morsning! Tomas.
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Foérut sa vi 440-maskiner, och alla visste vad
det rérde sig om. Vad sager vi idag? Pro 6007?
Hur som helst, vi tar val en titt pa den senaste
generationens tavlingsmaskiner och nagra av
deras fantastiska forare.

Av: Patrik Larsson

lla motorintresserade ar inte in-

tresserade av motorsport. Hur

det &n &r med det, far vi alla i
slutdndan ta del av utvecklingen som
tvingas fram pa banorna, nér tillverkarna
ger allt for att knipa de dar fa platserna
overst pa prispallen.

Langre tillbaks kunde det ta manga
ar innan de tekniska landvinningarna pa
skotercrossbanan nadde ut till gemene
man. Men i och med den allt mer hérd-
nande konkurrensen, tar det numer inte
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alls lang tid for forandringarna att sla
igenom. Det &r till och med sa att vi nu
kan kopa i det ndrmaste rena racingma-
skiner och kéra dom pa leden, samtidigt
som samma maskin tavlas till stora fram-
gangar ute pa banorna.

Det verkar som att ju mer en skoter
har gemensamt med tavlingsmaski-
nerna, ju mer eftertraktad blir den och
det syns pa forséljningssiffrorna. Nagon
tilverkare har under de senaste &ren for-
sokt att ga en egen vag och tagit fram en

WWWSIOW!

skoter som aldrig kommer skorda négra
framgangar pa crossbanorna, och sa
blev den ingen férséljningssucceé heller.

Standig utveckling

Dessa Pro 600-maskiner utvecklas stan-
digt, dven under sjélva sésongen. Anled-
ningen till det &r att om tillverkaren skulle
bygga en maskin som redan fran borjan
haller for allt, sa skulle den antagligen
blivit onddigt tung. Sen &r det sa att en
forare behdver ha sin maskin forstarkt
pa ett st och en annan pa ett annat.
Nar man sen forstérker sin skoter pa ett
stélle kan det handa att den ger efter
pa ett annat, och sa vaxer de optimala
skotrarna fram.

Man ska alltsa inte se det som nagot
daligt att man under sésongen far lov att
andra pa ett och annat, och forstarka lite
har och dér. Det &r helt enkelt ett arbets-
sétt att i verkligheten prova fram hur sko-
tern i slutdndan ska byggas.

Detta arbetssétt ger i slutdndan ltta,

starka och smidiga chassin. Motorerna
blir ocksa sma och effektiva, men &n sa
lange har miljdaspekten inte tagits med
i berakningarna. Vilket ar en stor anled-
ning till att vi inte far se nagra insprutade
maskiner ute pa banorna. Crossférarna
vill fortfarande, antagligen mycket av
gammal hdvd bestycka om sina motorer
efter minsta vaderforéndring, och pé s
sétt fa ut s mycket effekt som det bara
ar mojligt.

Den enda insprutade motorn som
idag anvinds pa banorna ar Yamahas
FI130 i FX Nytro RTX SE. Den &r aven
en fyrtaktsmotor och sticker ocksa dér-
for ut mest i dagens flotta av tavlings-
maskiner.

| denna stenharda kamp om att bygga
den bésta tavlingsmaskinen ar tillverkar-
na inte heller sena att virdera om gamla
kunskaper och testa négot nygammalt
igen. Detta har i ar lett till det roliga fak-
tum att Polaris byter till dubbla kolvringar
i stallet for en, som dom hade forra aret.
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Jag kor framférallt motocross. Jag har en fyrtaktare, en Suzuki RMZ 250-07
som &r ett fantastiskt traningsredskap. Sen I6per jag s& mycket jag hinner med.
Det blir runt tre pass i veckan. Utéver det blir det lite styrketréning efter eget
huvud. Jag har &ven opererat bort halsmandlarna. Eftersom jag under lang tid
haft problem med &terkommande halsfluss och forkylningar, vilket har gjort att
jag inte kunnat ge allt pa tréning och tavling.

Forbereder du dig ps kiskt?

Nej det kan man inte sdga. Men man gér sa klart och grubblar pa vad som ska
hénda och hur det ska ga. Jag har déremot mérkt att det gar bést om jag inte
funderar s& mycket, utan tar det som det kommer. Man méste ju halla fokus pa
en rimlig niva.

Hur manga timmar pa sné innan forsta tavlingen?
Tidigare ar har jag inte hunnit med att kora sa mycket innan sasongen. Men nu
har jag slutat skolan och jag ska bara kora skoter i vinter. Det &r bara att hoppas
pa att det ska funka ekonomiskt.

Till drets maskin har karborren mellan
dyna och tank bytts ut mot knappar.

Till i &r har motorn féréndrats pa flera punkter. Bland annat kommer kolvarna ha
en kolvring i stéllet for tvd. Den férra versionen och speciellt da dom utrustats med
racing-kitet var anpassade for att kéras pa hgoktanig soppa. Detta gjorde att det
var svart att f4 till dom att fungera riktigt bra. Adam fick till slut till det dnda och
korde pa Shells V-Power direkt ur pumpen, vilket han dven kommer géra i &r.

r ":‘; T Adam byter ut originaldimparna mot
. k mc Ohlins och har gjort s& sen 2006.
& — >
& L ’
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Adam &r néjd med det férsta dret for Arctic Cats nya tivlingsmaskin 600 Sno Pro.
Han bérjar alltid med att prova maskinen standard och gér sen sina dndringar och
forbattringar. —Det var inte sd mycket att géra pa forra drets maskin tycker jag.
Vad som kommer behévas géras pa den nya for vi se. Det dyker ju alltid upp sma
saker som behéver ses éver med tiden, forklarar Adam.

Korstéllningen pa 600 Sno Pro &r den
bésta pa hela marknaden tycker Adam. 3
—Fotstegen &r sa bra dom kan bli och ' S
jag byter inte ens ut styret. Jag har .
vuxit ifrén det dir med fatbar, som kén- - '4\

des riktigt viktigt nér jag kérde flékt- -
maskin. D3 var det viktigt att det skulle
se frant ut!

Nér en ny modell kommer dyker det
alltid med tiden upp saker som behéver
forstarkas och férdndras. Har ar det
fastet i boggin for den bakre ddmparen
som forstarkts.

D3 2008-ars baktunnel p 600 Sno Pro
kunde bli lite vagig vid ett hrt genoms-
lag, s& har den till i r forstérkts.
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Samtidigt som Arctic Cat byter fran tva
till att i &r bara kora med en!

Levande testbank

Nar sd dessa optimerade skotrar ftill
slut méter den mer civila tekniken med
komfortabla stotddmpare och mer mil-
jovanliga motorer, sa far vi till slut de
fantastiskt fina skotrar vi har idag. Vi har
alltsa skotercrossen att tacka for dagens
underverk till sndskotrar.

Men det racker ju inte med en bra
maskin for att vinna nagra taviingar. Nej
aven foraren méste idag vara yttest val-
tranad och i det narmaste viga sitt liv at
sporten.

For att bli allra bést idag, krévs det att
man inte gor nagot annat &n tranar och
tavlar pa sin skoter under vinterhalvaret
och pa sommaren méste man hélla igang
genom att kora motocross eller quad.

Det &r inte heller ovanligt att man
lagger sig pa operationsbordet for att
ratta till skador och hinder, som under
sésongen skulle kunna séfta kappar i
de vinnande hjulen. Skotercross har
helt enkelt blivit en livsstil for véltranade
idrottsman.

For att fa lite koll pd hur nagra av
dessa forare forbereder sig och sina
maskiner infor en sdsong tog vi kontakt
med fem av dom pa fem olika maskiner.

Pa grund av att de flesta far sina nya
maskiner forst nagongang under de-
cember, sé far vi hdr se deras fiolarsma-
skiner, blandat med lite information om
vad som hant med arets maskiner.

Yamaha sticker som vi tidigare sa ut
vad det géller motortekniken, men aven
i leveransen av deras tavlingsmaskin,
sticker dom ut rejélt. Johan Eriksson fick
namligen redan i oktober fick sin forsta
skoter, och kan darmed starta sina for-
beredelser tidigare an alla andra, bara
snon kommer.

Pé fragan om vad férarma gor med
sina maskiner, svarade de flesta att: “Det
ar inte s& mycket". Men under samtalet
kryper det fram mer och mer intressant
information, och i slutdndan visar det sig
att dom &nda gor en hel del. Genomga-
ende &r alla riktigt néjda med sina ma-
skiner, och det later &ven som om dom
faktiskt tycker att just deras maskin &r
banornas basta.

Nu har vi &nnu en spannande skoter-
cross-sdsong med SM, VM, olika cuper
och spektakuldra stadioncross-tavlingar
framfor oss. Men fram tills dessa kam-
per drar igang, las, begrunda och It dig
inspireras av dessa killars instéllning till
sporten.
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Pol ari

Tidigare &r var det mdnga som bytte
ut eller byggde om styrspindlarna pd
1Q 600R. 2009 &rs modell har dére-
mot fatt en rejalt mycket lattare fram-
vagn och forbéttrade styrspindlar.
—Férhoppningsvis ska vi inte beh6va
férdndra ndgot i ar, sager Ted.
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Hur forbereder du dig f siskt infor sésongen?

Jag kor mestadels cross. Jag har en KTM 250-08 fyrtakt. Sen Iper jag en
del och sa driver ett byggforetag och snickrar hela dagarna, vilket ger en
allsidig tréning.

Forbereder du dig ps kiskt?

Nej inte direkt. Jag tror att jag har koll pa mitt psyke. Jag rakade ju for en gan-
ska otéck olycka forra sasongen och blev liggande pa sjukhus i nagra veckor.
Men jag bérjade kéra cross igen redan 71 dagar efter olyckan.

Hur manga timmar pa sné innan forsta tavlingen?

Det &r sa olika. Forra aret kom ju sndn redan vecka 46 s jag han med drygt
10 timmar pa bana fore Arctic Cat Cup.

Under sésongen 2008 gick skruven som  Ted gillar att ha riktigt bra faste fér
héller det nedre drevet pa plats avfyra  kingorna. Han skruvar dérfér i ROX
génger. Numer monterar Ted en distans  halkskyddsskruv i bide fotstegen och
och en bricka vilket Iater drevet glappa tunnelsidorna.

lite, och nu héller det.

|, TedLindborg kommer kéra i Team Sweden-X férger i r.

-"'ZJ-.n.'. ’_ - = Han har éven ftt ett av de eftertraktade sponsringskon-

_ i o o trakten med Monster Energy. Glansgdrden kommer hjilpa
P ,_,« P . honom med dels stGtddmparna och variatorbestyckningen,

= och kommer i &r att testa att kra med ett Heavy Hitter-
s Ly é‘.".' kit. 2008-3rs 600R-motor gick enligt Ted hur bra som helst
«‘; som standard, men trimmet dom fick frdn USA gick inte att
- anvanda. Men till i &r ska allt fungera béttre ihop med det
brénsle som vi i Europa kér pa. Den har bland annat fatt

nan portning i cylindrarna.

Den framre boggisvingen pad 600 IQ
maste forstérkas med ett 22-millime-

b tersrér. Aven vinkeln p4 armen ska man p' -
‘\\ egentligen forstérka, men det har Ted
i ?-I' o aldrig behévt géra.
‘_ﬂ-” r ! - Manga vill ta
-
E ”,’\(‘ A B upp en hel del
e extra ventilation
: y . - pé sina 600 1Q,
. 4 / . $ __ och detta géller
iae B a o . s B : * speciellt i Pro
Tt / s Hittills har Ted alltid bytt ut stétdém- ! 3 4 L al Open. Har ser vi
- ] — ) parna pa sina Polarisar till Ohlins. Men “ —r / _‘_:‘ - °°k35_ hur UIf Lif
Ted har bérjat att tejpa p4 isolering pd i &r ska han anvénda de Walker Ewans - / h.ar 9!"”:‘.9" luf-
luftburk och insug. Att motorn fir sa som sitter pa original och Glansgarden o .' I | tl'ntag da:: s
kall luft som majligt &r viktigt om den kommer assistera med instéllningar ‘ e || . tlghetsm'ataren
ska ge s3 mycket effekt den kan. och shimsning. i G " " brukarsitta.
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LYNX Rk 600 RS

'L

Emil sdger att samarbetet med Lynx utvecklingsavdelning fungerar klockrent.
—Jag fotograferar det som gér sénder eller ger efter, sen skickar jag bilderna till
Rovaniemi och dom analyserar vad som behéver géras. Det kdnns som att dom
verkligen bryr sig om sina maskiner och dom gér allt for att dom ska bli sa bra som
det bara dr majligt, berattar Emil. Trots att han ar regerande varldsmastare far han
kdra med samma saker som alla andra, det géller allt fran stétdampare till motor. —
Det enda vi egentligen gér med motorn &r att vi slipar bort lite gjutskdgg och mon-
terar pa dubbelpipor, forklarar han.

Innanfér sidokdporna har Emil mon-
terat 10-millimeters hardplastskivor.
Dessa stabiliserar upp kdporna for att
forhindra att hans knén tar i variato-
rerna och ljudddmparen nér han burkar
i kurvorna.

Emil har fastnat vid och trivs bdst med
den placeringen av fotholkarna som
den éldre R-evo-modellen hade. Dérfor
flyttar han tillbaks sina hela 13 centime-
ter pd sina nuvarande RE-X-maskiner.

P4 skotrar som utsitts fér héga pa-
frestningar brukar pop-nitarna med
tiden bdrja sitta Iost och till och med
g4 att snurra pa. For att inte riskera att
nagonting pa grund av detta lossnar,
sd byter han direkt han far skotern ut
nitarna mot skruvférband. —Det &r sa
enkelt och kénns tryggt att hela tiden
kunna dra efter och kdnna att sakerna
sitter som dom ska, séger Emil. Har ser
vi @ven dndan pa bandet som Emil fix-
erat dynan lite extra med.

#
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Hur forbereder du dig f siskt infor sdsongen?

Jag kor absolut mest motocross. Jag tévlar inget, utan trénar bara. Jag kér en

Honda CRF 450 fyrtakt. Utdver det Ioper och styrketrénar jag lite grann.

Forbereder du dig ps kiskt?

Nej ingeting. Jag kor bara pé. Det ar bara att lagga allt annat &t sidan och
fokusera pa racet. Det funkar for mig.

Hur manga timmar pa snd innan forsta tavlingen?

Jag vill f& 10-15 pass innan Arctic Cat Cup, minst. Sa fort snén kommer ar
jag sen ute och koér alla dygnets ljusa timmar. | fjol kunde jag kora redan den
10:e november pa banan i Moskosel, ett mycket snosékert stélle.

PPS-boggin dr den del som kanske
mest av allt gor Lynx maskiner till vad
dom &r. Ar boggin sen utrustade med
korrekt konfigurerade Ohlinare, s& kan

Emil anvénder dven han Ohlins stét- man till och med bli varldsméstare.

dampare runt om. Emil byter alltid ut de
mest pafrestade bultarna i framvagnen
och &ven boggin till hrdare stlbultar

Inget far g4 fel under ett race. Man vill
ha in massor med luft under huven,
men inte sn6. Dédrfér monterar Emil sta-
bila aluminiumnét vid luftintagen.

Aven en Lynx-boggi méste forstarkas
pa vissa punkter. Emil behéver bland
annat forstarka skenorna en del.
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Hur forbereder du dig f siskt infor sasongen?

Jag har kort mycket styrketraning och annan lattare tréning for att fa ordning
pa axlarna som kranglat. Nu senare och nérmare tévlingssasongen kommer jag
kéra mer pa styrka och kondition. Sé fort det kommer sn6 négonstans kom-
mer jag att borja kora skoter s& mycket jag bara kan. Jag har tillexempel min
traningsbana bara 5-6 minuter skotervagen ifran dér jag bor. Till en borjan gar
ganska mycket tid &t till att testa fram stotddmparsetupen. Men sen blir det att
kora hart.

Forbereder du dig ps kiskt?

Nej, det har jag inte gjort hittills. Men jag har tillgang till en idrottspsykolog som
jag planerar att ta kontakt med. Jag ska bara fa tummen ur...

Hur manga timmar pa sné innan forsta tavlingen?

Antalet timmar &r svart att sdga. Allt beror pa snétillgangen och hur kroppen
mar. 2007 tillexempel hade jag kort ur en kubik bensin innan Arctic Cat Cup.
Men forra ret blev det inte alls s& mycket och nu med den snéla fyrtaktsmotorn
kommer det bli svart att dven om jag har tid ens kunna géra slut pa sa mycket

Boggiskenorna har till i ar forstérkts och fjadringen har fatt en ny geometri. Johan
sjélv forbereder boggin med att montera i nya Ohlinare och en matta med 44-mil-
limeterskammar. Nir han sen monterat i noslip-drivhjul &r han klar. (Foto: Hékan
Persson)
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De flesta tavlingsférare far vénta till sent i december for att f4 sina skotrar. Men Jo-
han Eriksson fick redan i oktober en av sina maskiner. Arets Yamaha har bland an-
nat fétt en frstérkt framre rérram och ny geometri framvagnen. Johan forbereder
sin maskin med att montera en bukplat for att skydda framvagnen mot slag underi-
fran. P4 bilden sitter originalskidorna pa. Men dom ska bytas ut mot den bredare
modellen som i &r sitter pd Nytro XTX. Han tar dven bort backvéxeln. —Jag vill ta
bort allt som ar onddigt, det ger mindre risk att ndgot ska héinda, forklarar Johan.
(Foto: Hakan Persson)

Johan &r en av manga som kér med Ohlinare. | 4 kommer han kéra med deras nya
TTX-ddmpare. Den férsta tiden pa snon gér at till att hitta instéllningarna pa dam-
parna. Sen ar det bara att kéra stenhart. —Det roliga &r att variatorerna och motorn
lirar s3 bra ihop redan fran bérjan. Bara jag dr med pa tummen tar jag starterna
med originalsettingen. Fyrtaktaren suger mer ivdg i starten och rycker inte I6s mat-
tan pd samma sétt som manga tvataktare gor, forklarar Johan. (Foto: Hakan Pers-
son)
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Viktor har tv4 olika uppsattningar stétdimpare till sina skotrar. Ohlinarna har en
mjukare setting som anvénds nér det ar isigt och fiadringen behéver vara mycket
féljsam, men dnd3 inte sli igenom. N&r han kér pa banor med de stérsta hoppen

monterar han i stillet skoterns originaldimpare. Dom har han gjort riktigt stenhar-
da och anvénder di benen mycket mer. —Att med hjalp av stenharda didmpare och
mer arbete med benen till exempel ta sig éver en whoopiesektion &r en teknik som

jag ldrde mig i USA, beréttar Viktor.

Under bérjan p4 férra sdésongen gav
spindlarna efter pa Ski-Doon. Men mot
slutet av sdsongen kom det en ny mod-
ell som holl béttre.

2006 och 2007 kérde Victor Duluth Na-
tionals och tog dd en 14:e och en 16:e
plats. 2007 kdpte Viktor med sig en av
Blair Morgans racermaskiner hem. Nu
anvénder hans storebror Fredrik den.
Under 2008 anvénde Viktor den skoter-
ns 11-literstank. —Den ger mycket mer
plats &t férgasarna. Tack vare det och
aluminiumpldtarna som vi konstruerat
s far motorn rejélt med friskluft, berét-
tar Viktor. Om han nu som fabriksforare
fir anvdnda den hér tanken ar inte klart
annu.

Viktor planerar att precis som férra

dret flytta sina fotholkar ungefar sex
centimeter bakat. —Jag vill inte flytta
mer, eftersom jag har sd linga ben,
séger han.
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Ett av REV-XPs stora problem har varit
bristen pa kylning av bromsskivan. Vik-
tor har Iést problemet genom att borra
upp méngder med lufthal i skyddet runt
skivan. Han har dven tagit upp hal ini-
fran tunneln fér att det forhoppnings-
vis ska komma in lite kylande sné dven
darifran.

. ™

Viktor ldgger ner massor med jobb for
att f4 till variatorerna precis sa bra som
dom kan bli. Fér att 6ka kylningen av
remmen har han &ven i variatorskyddet
borrat en hel del hal.

Framvagnen p& 600RS 2008 fick lov att
forstirkas pé vissa stillen. Detta ska
férhoppningsvis vara lost till drets mod-
ell. —Beroende p& vad dom redan gjort
sd kommer jag géra det jag tror behovs.
Men det vet jag inte forrén jag far mina
maskiner, sdger Viktor.
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Viktor Hertén &r fran och med i ar fabriksforare for Ski-Doo. Under Sweden-X 2008
slog han axeln ur led igen. D4 man inte kunde fixa till axeln i Sélen, fick han lov
att dka till Mora. Dar kunde dom efter att ha gett Viktor ndgra rejéla sprutor dra
axeln rétt. D& hade den varit ur led i en timme. Nu &r han nyopererad och redo for
en ny sdsong. For att férhindra att ndgon av axlarna slds ur led igen kommer han
fortsétta att tejpa Gverkroppen och han har planer pé att bygga en styrdiampare till
skotern.

Hur forbereder du dig f siskt infor sésongen?

Jag har opererat axlarna och har trénat mycket pa gym for att fa ordning pa
dom. Sen kor jag motocross och quadracer. Jag har en Yamaha YZ450-08 en
fyrtaktare och en Can-Am DS450. Jag har trénat minst fem génger i veckan men
nu kommer det att bli tva pass om dagen.

Forbereder du dig ps kiskt?

Jag har en idrottspsykolog som ocksa &r min coach. Han hjalper mig med vad
jag ska tanka pa infér tavlingarna

Hur manga timmar pa sné innan forsta tavlingen?

Hittills har jag oftast hunnit med 10-20 timmar. Men nu i ar da jag inte ska jobba,
utan bara kéra skoter, ska jag hinna med mycket mer &n sa. Jag kommer att &ka
dit snon finns.

—Jag krékte en hel del bog-
giskenor i vintras innan jag
forstérkte dom. Men dom ska
vara béttre i ar. Armarna i bog-

gin kommer jag nog svetsa pd -y
lite efter mina erfarenheter frin
férra drets och och tidigare ars
Ski-Doo-boggis som jag kért
med, forklarar Viktor.
3-08/09



Gor som Emil, kor pa oljan som gér dig till en vinnare! )c

Q8 RS Extreme - Helsyntetisk racingolja fhr twitaktsmotorer | sndskotrar och motorcoyilar, OK Q8
V1 har rdtt olja til alla motorer. Lis mer om vira produkier pd waww,okgs.se,

KAMPANJPRISER HOS DIN
TIKIHANDLARE!

JUST NU KAMPANJPRISER PA HELA SORTIMENTET!
BESTALL DIN NYA VAGN OMGAENDE TILL 2008 ARS PRISER.

TIKI B 410
med nya
1iaxnl-KAPAN
En kombination till
oslagbart pris!

Tiki B 410 med Jaxalkipa.
Imvindigt flakmatt 410x185 cm
Invandig lasthijd: 135 cm

Sknnvtipp Ebariirablfare sa: www‘ tiki'EE



Elektriker ar av ett sélls nt intelligent slakte.
Sa varfor skulle inte en samling pa hela 20-25
st cken skoterakande sddana gora annat an
succe?

Av: Affe Sundstrom

km fore Kvikkjokk ligger Arren-
jarka och Arrenjarkas stugby.

Hér finns en storslagen natur med
mdjlighet till vandring och fiske i Sarek,
Padjelanta och Laponias vérldsarvsom-
rade. For oss skoteralskare &r det aven
vintertid ett riktigt paradis med méngder
av fina leder och en otrolig fiéllvarld bara
ett par minuter fran stugbyn.

Byn &r ocksa den mycket imponeran-
de med bensinmack, restaurang, bastu
och en &kta pubkata inom omréadet.

Detta &r definitivt ett av Norrbottens fi-
naste stéllen for en akta skoterentusiast
och man &r ovanligt nog lika valkommen
med sin snoskoter som med sina lang-
fardsskidor.

1 0 mil vaster om Jokkmokk och 17

Under varen hade jag férméanen att
medverka i en fyra dagars skotertur med
utgéng fran Arrenjarkas stugby. Det var
i egenskap av representant fér SnowRi-
der som jag kom med pa YIT Luleas &r-
liga skoterevenemang.

Den drivande kraften for detta arrang-
emang ar YlT:arn Mats Eriksson och
han rakar vara min svager. Dérav min
narvaro.

Affe ar orolig

YIT star for Yleinen InsiniGoritoimisto
eller Allmanna Ingenidrsbyran och &r
ledande inom elektriska installations-
tianster i Sverige. De har ett komplett
utbud av tjénster gallande installationer,
drift och underhall och nagot som heter
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“facilities management”. Med 6ver 4 400
medarbetare pa cirka 100 orter i Sverige
ar det ocksa ett foretag av betydande
storlek.

Luledavdelningen har som tradition att
arligen genomféra ett skoteraventyr, da
dven utvalda leverantérer samt kunder
far en inbjudan att medverka. Vi blev
den hér gangen ett riktigt stort séllskap
med totalt dver 30 stycken sndskotrar,
vilket ar den storsta samling maskiner
jag har kort med i. Jag var darfor inte s&
lite orolig 6ver hur detta skulle fungera,
da min erfarenhet séger att allt Gver tre
personer kraver mycket god disciplin for
att utflykten ska vara njutbar.

Nu visade det sig att vi korde med mi-
litérisk ordning. Med fasta tider for utférd
samt kontrollrdkning infor varje forflytt-
ning. Detta medforde att allt i slutdndan
forlopte otroligt bra.

Tempot mellan de olika utflyktsmélen
var mycket hdgre an vad jag hade vén-
tat mig med denna mangd skotrar. Helt
problemfritt var det givetvis inte. Men déa
séllskapet var en samling ovanligt kom-
petenta forare med stor forméaga att [6sa

de svarigheter vi stélldes infor blev detta
en handelserik och minnesvard tur.

Bara en liten small

Pé torsdagen valde vi att ta en lugn tur till
Kvikkjokk och vi tog vdgen dver Saggat,
som ar kort och enkel for att sedan ta
vagen Over Kabla hem.

Redan ett par kilometer efter vi [dimnat
Kvikkjokk fick "Findus” lite problem. Det
var en ytterst stadig fjallbjork som envi-
sades med att sta kvar precis dér han
ville kéra med sin fina hyrskoter. Huven
och pipan blev sig inte lik, men... —Inget
som inte 7000:- i sjélvrisk fixar, sa Findus
och akte vidare.

Att &ka snoskoter ar kul, men kan ib-
land vara lite val dyrt och bara ett par mil
senare gav styrstingen pa Forsbergs
veteran-Summit upp.

Med en grym styrhojjare pa en tio ar
gammal skoter kndcker man latt en styr-
stang som om den vore av okokt spa-
getti. Da det inte ar sa latt att kora en
skoter utan styrstang, fick min Svager
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och hans Polaris Widetrack nu rycka in
och arbeta.

Det &r en mycket god idé att ha med
sig en bredbandare pa denna typ av
aventyr. D& man med en sadan enkelt
kan dra hem havererade ungdoms-
skotrar nér kvéllen nalkas.

Den sega fallbjorken kan, som vi ti-
digare konstaterat vara rena doden for
en sndskoter. Men nar man ska bogsera
hem en havererad maskin & dom i stél-
let en trogen raddare i néden. Trar man
bara in fjllbjorken i skidornas églor. Kan
man med bara ett par spannband enkelt
bogsera hem skrotet, och det var det vi
fick gora med den styrlésa Ski-Doon.

Men innan vi var framme lyckades en
klantig mullig man pa en Apex Turbo att
ramma Feddes nya Lynx nér han sak-
tade in pa leden.

Det ar mycket viktigt att hela tiden ha
blicken framat nar man kér motorfordon,
men det glémde denna Yamahaférare
och olyckan var ett faktum. Det finns
ingen ursakt for mitt... Jag menar HANS
forarmisstag, men lyckligtvis blev det
inga personskador.

3-08/09

Lite bojd Lynxpldt och en repig
Apexhuv kan man leva med, forlat mig
Fredde!

Forsta dagen forldpte trots allt val och
kvéllen anvande vi till att reparera de ska-
dor som skoterkdrning s ofta medfor.
DA styrstangen pa Summiten behdvde
svetsas plockade Fjalle snabbt fram sin
svets som han alltid har med sig.

—Val Har inte ni med er era?, fragade
han och sdg mycket fundersam ut. Han
sommade sedan ihop styrstangen givet-
vis till ett perfekt resultat.

Ett bra tips ar att alltid ha med sig Fjal-
le nér man far ut och &ker skoter. Fér det
inte han kan fixa &r bortom all hjalp.

lkonen Aktseklippan

Pa fredagen begav vi oss till Aktse via
Seitivares vattenmagasin Tjakjajaure.

Att kora dver magasinet var en otro-
lig upplevelse, da de enorma isblocken
tornade upp sig eftersom vattenivan var
flera meter lagre nu an da isen fros till.

| detta landskapet kdndes det som att
vara pa en annan planet och man hade

wwwsnhowridei.se

ingen lust att fara och leka i denna ogast-
vanliga terrang.

Vid Aktse slog vi lager for fiske och
skoterlek. Vi kérde improviserad drag-
racing samt testade hur manga skotrar
som kunde kora fast pa en liten kulle
samtidigt.

Lunchen lagades nere pa Laitaure vid
foten av Aktseklippan och jag ténkte ett
slag pa den gang fér mer &n 20 ar se-
dan, nér jag traffade Sigurd Lanhta som
var bofast hér.

Sigurd levde mellan 1910-1996 och
var Sveriges sista akta "trapper”. Han
levde med naturen pa ett sétt som fa
ménniskor gér i dag.

Efter det att kaffet konsumerats och vi
lekt klart, borjar vi bege oss hem via en
rolig omvag.

Men bara efter en halvmil gar en bog-
giddmpare av i en Yamaha XTC och vi
far genomféra en nodlagning samt valja
den korta végen hem.

Att magnapullen hos Nicklas RMK
ocksa rasade gjorde inte lika mycket.
En tvataktare som &r varm startas enkelt
med en rem som lidas upp pé primarva-

riatorn. Man maste dock lida remmen &t
rétt hall for att lyckas med denna start-
teknik dé rotationsriktningen pa motorn
ar av stor betydelse.

Vi testade at fel hall ett par tre ryck,
men josses vilken skillnad det blev nar
vi lindade remmen &t rétt halll

Vi bestdémde oss for att klyva grup-
pen for att inte alla skulle behova far-
das efter den trakigare genvégen. Jag
fick kéra med den unga samlingen som
akte raka sparet hem med de trasiga
skotrarna.

Nar vi kom upp pa fjallet borjade alla
leka och Erik med sin "slutburks-REV"
genomférde ett grymt stunt, ndr han
undvek en béack pa andra sidan kullen
han klattrade uppfor.

Jag har aldrig sett en sa fin skrakor-
ning i ett lika trangt lage, han hade bara
ett forsok att fa det ratt.

Synd bara att hans skoter later som
en sjuk kossa: "Brgo6ool" sa fort han
ger gas. Jag ar kanske for gammal for att
forsta tjusningen med slutburkar?

Kvéllen tillbringade vi med att svetsa
lankhuvudet till stotddmparens kolvstang
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En liten bit frn KvikkJokk stannar vi
till for att beundra utsikten.

pa Yamahan och till diverse smarepa-
rationer hos ytterligare ett par skotrar.
Sedan borjade vi steka kottet och varma
gratdngen infér middagen, vilket fort-
[6pte utan problem.

Pepparsasen som jag hade ansvar for
blev inte lika lyckad.

Lite val stark var omdémet eller som
nagon sa: "Den kan doda en ko pa
hundra meters avstand”.

Lyckligtvis var pubkatan 6ppen, sa vi
kunde trosta oss med en 6l efter bastun,
vilket &r exakt vad man behdver en dag
som denna.

Tarraalven i snostorm

Lérdagens utflykt gick forbi Kvikkjokk
och upp efter Tarradlven i vér jakt pa fina
fiskevatten.

En av hyrskotrarna valde att lamna
in redan pa morgonen da maganpullen
skrotades ndr motorn baktande.

Det blir ett ganska tufft mothall nar en
500-kubiks cylinder tander fel, och vi var
darfér tvungna att lamna den méktiga
Summit 1000 pa parkeringen denna
dag.

Tyvérr var vadret inte det basta och
sikten pa sjoarna var mycket nara noll
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vilket oméjliggjorde skoterlek. Vi vande
ater ner till bjorkskogen for att laga
lunch, da detta inte var en dag ldmplig
ens for fiske.

Rutinen hos alla i séllskapet ar mycket
stor da det galler matlagning i fiallvérl-
den och pé ett givet kommando ténds
fyra eldar, sa att varje delgrupp snabbt
kan fa maten fardig.

Inom en halvtimme har 30 man utspi-
sats mitt ute i vildmarken. Imponerande!

Min gamla I6jtnant hade kunnat utbil-
da en lika kompetent trupp som denna.
Men det skulle krédva ménader av exercis
for att uppna en sadan effektivitet.

Vi bestdmde oss for att det var dags
att vanda hemat. Men vi delade éterigen
pa gruppen, da vissa ville ha en alterna-
tiv fardvag hem.

Kvéllen forldper utan storre problem
och det var befriande. Men det kéndes
lite underligt att inte behdva reparera ett
géng skotrar. Undrar varfor de holl sa
bra denna dag?

Sista turen, den basta!

Soéndagen ar hemresedagen vilket med-
for att inte alla dker med denna dag. Jag
foljde med en liten grupp som valde en
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langre tur och under den gangna natten
hade det sndat massor, och vi fick ett
sagolikt fore!

Tobbe Lindh kér i tdten med sin War-
rior i ett ruggigt tempo. Efter en lang
klattring i skogslandskap nar vi en sago-
lik fiskesjo.

Jag vet att det inte gér att kora sé bra
i pudersnén med en Warrior som Tobbe
gdr. Men det vet inte han, och det &r
nastan lite irriterande.

Den tunga Yamahan ser ut som en
Summit XP i handerna pa Tobbe och jag
var tvungen anvanda hela min maskins
effekt for att inte tappa honom. Mycket
imponerande!

| vanlig ordning lagade vi var mat pa
sjon och lekte med skotrarna samt fis-
kade till det var dags att atervénda. Det
blev ett perfekt slut pa fyra hérliga sko-
terdagar.

Nasta var ska YIT atervanda till Ar-
renjarka och jag hoppas verkligen att de
bjuder med mig, da detta var en resa av
klass.

Detta elektikergang ar en suverdn
samling ménniskor som verkligen kan
och vill kdra skoter. Jag ldngtar redan till
nésta var!

Affe sjélv brukar kalla sig for ett “Klan-
tigt fetto pd en Apex Turbo”. Det ma
vara sant. Men i kéket &r det ingen som
slr hans pepparsas. "Den kan déda

en ko pa hundra meters avstind” lyder
omdémet.

”Findus” hade en kamp med en liten,
men ytterst stadig fjéllbjérk och férlo-
rade. —Inget som inte 7000:- i sjélvrisk
fixar, sa Findus och &kte glatt vidare
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Tobbe korde fast lite i en

béck. Det ér inte alltid
man kan Iésa allt genom
att hélla pluggen Tobbe!
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FOLELISIA

| Bjornlyan-konceptet ingar
modellerna for en skoter
eller tva skotrar och pulka

S1533
Totalvikt 650 kg, Flakstorlek 152x325 cm. Obromsad.

S$1537
Totalvikt 1000 och 1250 kg Flakstorlek 152x365 cm.
Broms

S1938
Totalvikt 1000 och 1250 kg, Flakstorlek 188x380 cm.
Broms

S$2240
Totalvikt 1250 kg Flakstorlek 220x402 cm. Broms.
Standardutrustad med tipp och skotergrind.

Bista transport av skoter pa vag

Anpassade slapvagnar for din snoskoter fran Sveriges i sarklass storsta
slapvagnstillverkare. Helsvetsade och varmgalvaniserade slapvagnar i olika
storlekar. | Bjornlyankonceptet finns méanga olika modeller att valja pa, fran obromsad

slédpvagn for en skoter till stora slapvagnar for tva skotrar och pulka. Med huv blir den

ett utmérkt skotergarage. Praktiska tillbehor som skotergrind, jeepdunkhallare, verk- n
Safetykit ingar vid kép av vagn

tygsléda mm. fran Bjoérnlyan.

Modell S1533 obromsad Modell S1938

Hitta aterforsaljare pa www.bjornlyan.se
Industrigatan 16, 553 02 Jonkdping, 036-18 19 50, www.fogelsta.com
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Det brukar heta att
allt kan saljas med
mordande reklam.
Men hur gér man da
for att sticka ut lite
extra fran mangden?
Stripa bilen vettjal

Av: Bjorne

iy

i har alltid varit noga med att stripa
upp vara bilar pa SnowRider. Allt
for att fordonet i fraga ska gora
reklam for oss, samtidigt som vi forflyt-
tar oss sjélva eller sndskotrar runt om i
Sverige. Du som kor sndskotercross,
har en skoterfirma eller bara vill vara
lite frén ska lasa lite extra noga nu, da vi
kommit pa det ultimata séttet att styla till
bilen, skotern eller skylten... och svaret
ar plastfilm!
Var nya firmabil ar en Ford F-250 Har-

[ /4.
j

A

/

ley Davidson Edition och &r redan i or-
ginalskick ganska uppseendevackande.
Men da vi varken gillar Harley Davidson
eller har fargen orange i véar logga be-
hovdes den forandras. Vi ville fa bort det
oranga utan att behdva lackera om den,
da vi vet att det finns folk som kommer
uppskatta en Harley Davidsonlackad bil
om nagra ar nar vi &r klar med den, och
behdver byta.

Vitog helt enkelt kontakt med Flex De-
sign i Mora som specialiserat sig pa att

4

-' En svart och orange Harley Davidson Edition kanske inte &r s4 rolig ndr man gillar Suzuki. Vad géra?
‘Man ska s klart ki in bilen i en héllbar plastfilm!

|
b

W,

técka in hela fordon i designad plastfilm.
Du kan,gbra/'éamma sak med din sko-
terhuy, pulka, slapvagnskapa, Sprinter-
buss, eller varfér inte din vardagsrums-
vdgg? Det ar bara fantasin som sétter
grénserna och du har sakert en egen
reklamfirma pa orten som hjélper dig
med detta, s& kom igen och Iat fantasin
floda. Sa hér gick det i alla fall till nér var
Ford fick nytt utseende.’

Bilen ska tvéttas enligt konstens alla
regler, samtidigt som gamla klister-
dekaler och emblem méste avldgsnas.
Véra handtag, skirmbreddare och
kofangare plockades av for att lackeras
svarta, s att de béttre ska passar in i
den nya designen.

88 wwwsnhowridei.se
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Nar designen &r bestdmd kan plastfilmen skrivas ut. Nér den &r utskriven ldggs en
tunn skyddsfilm éver och vips s& har du ett uv-resistent klisterméarke av megastor-

Filmen skérs s4 att den kan vikas in ba-
kom dérrar och dyligt.

D3 handtag, kofangare och skdrmbred-
dare var oranga var det enklast att lac-
kera dessa for bésta resultat. | vissa  Klistermérket monteras torrt. Han har alltsa inget sdpvatten eller dyligt som du an-
fall ar det att foredra att plasta in dessa ~ vander nér solfilmen ska pa. Hur detta gar till & svért att férklara, men en viss vana
ocksg.  och sékerhet &r att féredra.

L]
-

MNar all film &r monterad, ér
"~ det dags for ihopplockning
och de nylackade skérm-
breddarna, kofdngarna och
handtagen kan & rmon-
/ y teras.

Klart o betalt! Snyggare &n s3 har kan b
man nog inte vara om man &r en Ford
F-250 pickis.

WAVAMVES @A



Fotograf: Jag
Forare: Rékis
Plats: Vemhan
Kommentar: Sa
man kor Elan

Fotograf: Jag - . ! by = -
Foérare: Ingen vid tillféllet
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sen ord, eller?

Fotograf: Kalle
Férare: Gusten Grodslukare
Plats: Idre Sjon

Kommentar: Hopp hopp!

ar: Smidig :) eller?

a2 U

T

Fotograf: Robert =, .~
Forare: Robert




Renny

Prsidide 1793 B =

sklstar o



Vem visste for ett ar sen vad Mala var fér en hala
och vart den halan verkligen lag? Jo vi sa klart,
sa vi for dit for att uppleva VM-finalen!

Av: Patrik Larsson

sodra Lappland ligger det lilla sam-

héllet Mala. Hela Mala kommun har

en befolkning pa cirka 3500 invanare,
varav 200 av dom ar medlemmar i Mala
skoterklubb. En handfull av dessa ar rik-
tigt aktiva. En av dom &r André Nystrom,
en fore detta skotercross-forare och
Team SnowRider-medlem.

Att lilla Mala fick chansen att kéra VM-
finalen i skotercross kan byn pa manga
sétt tacka just André for. Det var ndm-
ligen han som péa nagot oférklarligt satt
lyckades overtygade Skoterforbundet
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att lilla Mala var precis det rétta stallet att
kéra 2008-ars VM-final pa.

Vi som var dar och upplevde tévlingen
pa plats, blev makta imponerade. Men
vad tyckte arrangdrerna sjélva, och vad
kommer handa framdver? Vi slog André
en signal och fragade.

—Jag kan sa har med tavlingen i back-
spegeln sdga att det gick otroligt bra.
Faktiskt langt over vara forvantningar,
beréttar han.

Hur gjorde da den har lilla klubben,
fran det har lilla stéllet nar dom pa ett sa

wwwsnowridei.se

imponerande satt genomférde ett sa har
pass stort evenemang?

—Négot av det férsta vi gjorde var att
vi satte oss ner och forsokte klura ut pa
vilka satt andra evenemang inte hade
lyckats sa bra. Ett led i det arbetet var
att jag ringde upp Lars-Johan Edh och
diskuterade igenom saken med honom,
forklarar André.

Ett som dom kunde sla fast var att det
fanns méngder med riktigt bra genom-
forda tavlingar, och da allt fran stadion-
cross-tavlingar til SM och VM-finaler.
Det dom déremot hittade som vad dom
tyckte var en rod trad. Var att man ofta
hade missat att géra en riktigt bra tév-
lingsbana. En bana som é&r utslagsgi-
vande och pa det séttet verkligen later
vinnarna visa att det ar dom som &r bést.
Manga géanger ar banorna rent tekniskt
for enkla och konstruerade sa att det &r

svart, eller kanske till och med omdjligt
att kora om den framforvarande, trots att
man &r snabbare.

—Utan en tuff bana blir det helt en-
kelt ingen riktig racing, var var slutsats,
berattar han.

Mycket av krutet skulle alltsa satsas
pa sjilva banan. Men for att man skulle
fa allt runt omkring att ocksa fungera, s&
behtvde man ocksa bygga upp ett fore-
tag med runt 100 anstéllda som under
en vecka skulle dra at samma hall, och
ingen av dom skulle fa en krona i betal-
ning.

Klirr i kassan

Rent ekonomiskt blev tévlingen en
succé. Inte for att dom gjorde en enorm
vinst, utan for att det hela gick ihop och
att dom kunde gora ratt for sig pa alla
satt. Vilket inte ar speciellt vanligt redan
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Johans Eriksson vann enkelt det s6dra
. B SM-kvalet. Men i SM finalen fick han
tf T 1. fan W LI mer motstand men slutade dndd som
=R m . i

EpUAT total 4:a. VM 2008 dédremot blev allt an-

-'_- MR : 2 3 =k . ‘ i nat &n en framgéng.

- Y

Réttan Lénn har
lovat att han fér
alltid ska halla sig
vid sidan av ban-

an och inte blan-
da sig i leken.

Viktor Hertén fran Finland var aldrig riktigt med
uppe i toppen och slogs i VM-serien, men kunde
tack vare jamn kérning hela sdsongen kvittera ut en
hedrande 4:e plats pa sin Ski-Doo.

Vara amerikanska gaster var lyriska
dver banan och den krédvande rac-
ing som erbjods. —Det hér ér riktig
racing!, sa Mike Schultz och efter-
skénkte prispengarna till Mald Skoter-
klubb for att anvéndas till framtida
evenemang.

a8
- =
) o R o
Mike Schultz var den som klarade sig l ; F 'j j ﬁ?fﬂ_&y
allra bést av de amerikaner som var .

med och kérde under VM-finalen. T

Han gick vidare till finalheaten och knep .

en 9:e och en fin 4:e plats. i
’ =1

John Trevor var en av de amerikaner som deltog i VM-finalen. Gver lag var jan-
karna mycket néjda med evenemanget och hyllade den utslagsgivande banan.
“This is racing!”

Fredrik Granberg placerade sig som total VM-10:a efter att ha missat en av tavlin-
garna. | SM gick det lite béttre och dér slutade han som 7:a.
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forsta aret for ett s& hér stort evene-
mang.

—Vi fick till exempel sta for en sméll
pa 120 000 som bottnade i att freda-
gens middag och dans bara drog 18
betalande i stallet for planerade 500!,
skrattar André &t elandet och fortsétter:

—Men nagra sadana risker har vi lart
oss aft inte ta framéver.

—Ja det har redan avslgjats att ni
kommer sta som arrangér for aven nasta
VM-final? sager vi.

—Ja det ska vi. Dom fragade oss re-
dan 20 minuter efter att det sista heatet
var kort. Jag svarade inte ja direkt, for
jag var faktiskt ganska less just da. Men
efter att ha diskuterat igenom det hela
med de Ovriga inblandade sa sa vi &nda
Ja.

André beréttar ocksa att den har
gangen har dom fétt ett helt annat in-
tresse fran kommunen, som till slut insag
potentialen i det har fina evenemanget.
Tack vare det battre stodet fran kom-
munen har allt blivit sa mycket lattare att
genomfdra, och s& har dom bland annat
fatt tillgang till en revisor som ska vara
tavlingens kassor under ndsta VM-ar-
rangemang.

—Det &r viktigt att ha koll pa siffrorna,
och vi bestdllde dven en mediaanalys
pa evenemanget. Gladjande nog ansag
dom att bara annonsvérdet for bygden
uppgick till hela 1,3 miljoner kronor, for-
klarar André stolt.

Hogre mal

—Vart mal for finalen 2008 var att vi helt
enkelt bara skulle klara av att genomféra
det. Men nu till finalen 2009 &r véra mal
mycket hogre satta &n s, sager André.

Under lérdagen hade dom hela 5000
betalande. Men i &r ska det bli fler. Dom
ska mer aktivt satsa pa att fa publiken
pa plats, och arets publikmal ligger
pa 7500, vilket &r en okning med hela
50%.

—Hur ska ni fixa en sédan stor 6kning
da, fragar vi.

—Vi har réknat ut att vi inom en radie
av 20 mil har runt 500 000 personer.
Skulle vi bara fa hit 1,5% av dom sa
motsvarar det 7500 personer! Det ska
vél inte vara sa omGjligt? En idé vi har &r
att till exempel anordna bussresor fran
och till samhéllena i nérheten, forklarar
André hoppfullt.

Redan i skrivande stund jobbar det
ett géng pa 25 personer for fullt med
arrangemanget, och den har gangen
har dom utsett en ledningsgrupp pa sex
personer som fortsattningsvis kommer
att ta alla besluten. For var det nagot
dom verkligen larde sig under finalen
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Emil Ghman kom ivdg som sjunde-
dttonde man i starten i sitt forsta
finalheat. Men efter bara ett par
varv var han uppe i ledningen

och den héll han dnda in i mél.
Efter dom poéngen var han klar
varldsmastare. | sitt andra final-
heat, som han egentligen inte hade
behdvt kora var han for uppspelt
och okoncentrerad, sd han avbrot
racet efter ett par vurpor.

Aven ett géng fran Island hade hittat till Mal3, dar ibland

Steinthor Stefansson

i

2008. Sa var det att i en s& har stor or-
ganisation maste man ta beslut och sen
genomfdra dom. Utan vidare diskussion.
Ett beslut ska vara s& pass underbyggt
fran borjan att det bara ar att kora pa.

—I ledningsgruppen har vi en kéns-
fordelning pa 50/50, vilket vi ocksa in-
sett ar viktigt. Hur det &n &r, sé &r vara
damer mer strukturerade &n vad vi mén
ar, och struktur ar nagot som vi verkligen
behdver, sdger André och berttar.

—Jag kan ju avslgja att det bakom
kulisserna forra gangen radde ett totalt
kaos. Men vi tror samtidigt att det inte
var manga i publiken som mérkte né-
gonting av det. Alla som jobbade under
finalen bet ihop och kédmpade nagot helt
otroligt. Utan alla de inblandade och de-
ras fantastiska insats skulle detta evene-
mang inte ha varit méjligt.

wwwsnowridei.se

Enligt André ska besokarna till den
har sésongens final fa mer av allt.

Dels blir det &nnu mer personal, som
for att forhindra onodiga missforstand
den har gangen ska ha enhetlig kladsel.
Vidare ska tavlingsomradet vara battre
planerat bade for publiken och for de
tavlande. Det ska vara mer mat, mer
dryck och fler utstéllare, ja helt enkelt
rakt 6ver mer och béttre pa alla sétt.

En av de saker som dom infér finalen
trodde sig ha full koll pa, men som i
slutdndan inte blev riktigt bra var spea-
kerljudet.

—Vikorde ju Back-SM aret innan och
da var ljudet klockrent. Vi hade tankt att
koéra samma anlaggning dven den hér
gangen. Men vi fick alldeles for sent
reda pa att slutstegen som dé anvéndes
hade brunnit och dérfor tyvérr inte kunde

Emil Ghman gjorde ingen bes-
viken och kunde efter en helt
fantastisk sdsong kliva allra
hégst upp pé prispallen och ta

emot vinnarpokalen.

.'i
i

|

Férden uppfor den krdvande VM-banan var riktigt -
jobbig fér manga av deltagarna.

anvéandas, och sa blev det som det blev.
Sen missade vi samtidigt att marknads-
fora att vi dven sénde speakerrésten lo-
kalt via radio i omradet. Man hade alltsa
kunnat haft med sig en barbar radio eller
mobiltelefon med radio, s& hade man
fatt speakerljudet den vagen i stéllet,
forklarar han.

v

Infér den kommande finalen har man
aven jobbat hart for att fa mer utrymme i
media. Som det ser ut idag ar bade TV4
och SVT intresserade. Forhoppningsvis
ska tavlingen fa nagra minuter i riks-
sporten pa SVT och lite mer tid lokalt,
genom TV4:s sandningar.

Ett sétt att fa mer publicitet och ett
hogre nyhetsvérde pa tavlingen var att
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Motorhusets Marcus Evensson kdm-
pade till sig en fin 6:e plats i VM. | Pro
Open SM hade han bara Emil Ghman
och Johan Dahlgren fére sig. |

g

Hir kommer Emil Ghmans fjolSrsrécer fly-
gande. Men vem ér det som kor? Jo det ar
Emils lillebror Adam, och det ryktas om att
Adam redan nu bérjar hota Emils framfart
hemma pa tréningsbanan. En kommande

vérldsméstare? Ja varfor inte!
o . y

#¥SM-tvaan i Pro Open och en av
killarna i Team Arctic Cat Swe-
den Johan Dahlgren fran Walles
fick inte till det i VM, och slutade
pa en total 16:e plats.

Att knipa starten ar ofta véldigt
viktigt for att man ska ha en
chans att vinna. Men da finalban-
an var sa utslagsgivande fick vi
se ett flertal fantastiska uppkérn-
ingar, dér ibland av vérldsméstar-
en Emil Ghman,
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fa Gver ett gdng amerikaner som skulle
vara med och kdra.

—Vad fick ni for reaktioner fran ame-
rikanerna som var med i tavlingen?,
fragar vi.

—Dom var helt lyriska dver banan,
som var kravande men anda riktigt kul.
Flera av dom sa att dom gérna kom till-
baks och kdrde igen, svarar André.

En lite rolig sak som hande nar ame-
rikanerna som kort till sig vinstpengar
skulle fa det dom tjanat ihop, sa sa dom
att dom efterskankte pengarna till klub-
ben for att anvandas till kommande eve-
nemang. Dom sa att dom inte kunde ta
emot dom pengarna i det hér laget, for
nojet var helt pa deras sida.

André avslojar ocksd att han och
Lars-Johan har planer pa att aka over
till X-games i ar for att vérva annu fler
Amerikaner, och da gérna nagra av de
lite mer kénda namnen.

—Jag har en liten drém, och det vore
om vi kunde fa hit Tucker Hibbert... Néja,
drémma gér ju... Men jag ska gora allt
som star i min makt for att det ska bli
sant. Sen har vi dven pratat ihop oss
med Janne Tapio som &r med och ar-
rangerar en tavling helgen efter i Rova-
niemi. Pa sa sétt ska vi kunna dela pa
kostnaderna, berattar han.

P4 grund av att VM-finalen fl6t pa s&
fint och drog sa férhallandevis mycket
publik, har dom &ven fatt patryckningar
om att i samband med VM:et &ven kéra
nagon final i andra mésterskap.

—Vi far se hur det blir, for vi vill nam-
ligen fortsatt att halla evenemanget re-
lativt kompakt och &ven fortsatt vara en
renodlad VM-final. Kérandet far inte bli
for utdraget och publiken har ju kommit
hit for att se vérldsstjarnor och inget an-
nat, forklarar han.

For André och hela génget runt VM-
finalen var det har evenemanget en riktig
pers som dom &nda klarade av
med bravur godként,
och han berattar om
kanslan han stod dar
med efterat:

—Vigick alla pa hogvarv
och jobbade under san press
att de sista dagarna var som en
enda dimma. Jag mindes faktiskt
ingenting efterat, skrattar han.

Men vi andra som stod bredvid, vi
kommer ihag. Vi minns njutningen av
att fa uppleva kanske varldens bésta
skoterracing. Vi minns den goda stam-
ningen. Vi minns atmosfaren och den
stora och glada publiken. Vi minns
helt enkelt 2008-ars VM-final i lilla
Mala som ett av de bésta evene-
mangen vi fatt uppleva.
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Yamaha har lart sig att det géller
att dka med stil, och med en smidig
bakgavel-hiss lastar man enkelt en
massa skotrar utan att bryta ryggen
av sig.

Dan Lang som till 2008 bytte skoter fran en ilsket gul Lynx till en svart Polar-
is vann Pro Stock SM 2008, men fick néja sig med en 11:e plats i VM.

I sjéilva deltévlingen i Mala var det Niko
Korsuméki som drog det ldngsta stréet,
precis fére landsmannen Janne Jurv-

elin. Viktor Stenman blev béste Svensk
genom att vinna det sista heatet.

Antligen tillbaks i sadeln! Yamahas
Hasse Olsson visade att takterna fort-
farande sitter i och skrdmde slag pa
alla som vagade ndrma sig honom. En
hedrande andraplats efter Méster Rev-
elj i slaget mellan de gamla mastarna.

Sven-Erik Revelj lekte hem veter-
ankampen. Gubben verkar inte kunna
forlora.
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GO POLARIS

Polaris originaldelar!

Vi har dagliga leveranser frén Polaris Europalager som ligger “runt hormet” frén oss.
Gér som nastan alla andra, vind dig till oss pa Motorhuset | Ostersund nar du vill ha
snabba och sakra leveranser av Polaris reservdelar, tillbehdr och kidder.

Sprangskisser, reservdelsnummer och priser hittar du pa var hemsida.
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rReservdelar och tillbehdr till Sndskoter, Cross, MC, Moped och ATV!
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Snédojjor

Dessa latta och

barkraftiga snédojjor

har en neoprenekladd alu-

miniumram samt en bindning

som passar alla typer av skor. Den

ar vél anpassad for djup sné och finns i
tva storlekar. 21x65 cm kostar 1805:- och
23x80 cm 2105:-. Mer information finns pa
www.normark.se

Timber parka

Stor och mjuk Parkas jacka med TO-
BETECH membran och tejpade sém-
mar. Pilskragen pd huvan &r avtagbar
och jackan kan &ven utrustas med Ipod
fidrrkontrollen Do Control. Fargen kal-
las Olive och jackan gar I6s pa 3399:-
Mer info finns pa
tobetechnology.com

For den aktive. ~

Adidas har vél alltid varit skéna jumpadojor eller
hiphopparens favoritbyxor i vdra 6gon. Men
naturligtvis dr de mer dn sa. Dom tillverkar ndm-
ligen ocksé glasgon av olika sorter fér den ak-
tive. Har &r ett urval ur &rets kollektion.

Pris mellan 700-2000:-

Vattenglas i morkret?

Hor du till dem som famlar pa nattduks-
bordet efter vattenglaset? Hos Plusvardag
finns lésningen. En svagt lysande mugg.
Muggen drivs av ett batteri plaserat i bot-
ten. Det svaga blda juset sldcks automa-
tiskt ndr det ljusnar. Pris 95:-. Kolla in den
ps www.plusvardag.se

FXR for de sma ,

FXR g6r inte bara frdna utan ocksa

funktionella kldder for bide vuxna och 1
barn. Just dessa FXR BACKSHIFT jack-

orna &r av solid nylon yttermaterial och

har avtagbar huva samt &r utrustade

med 3M refleksband. Rekommenderat

pris for jackan dr 1290:- medans Team

boots i barnstorlek gér I6s pa 998:-

Kolla in dessa hos din lokala Yamaha-

handlare

/Bor du pa vischan

Kanske just du bor langt fran ndrmaste aterforsél-
jare av skoterrelaterade saker? Om s nu ér fallet
dr det bést att du inom den ndrmsta framtiden
besdker www.skoterdelen.se for att se vad de har
att erbjuda i sin enorma webshop.

Antss, www.skoterdelen.se

-

J

Zeus Z5-3600 C SNOW

Zeus ZS 3600 &r en ny 6ppnings-

bar snéskoterhjalm som férutom bra

passform ocksa har dubbelvisir, urtag-

bart andningsskydd, tvéttbara kindkuddar och foder, justerbar
ventilationl och en inredning i en antiallergisk bomull/polyamid-
blandning. Finns i storlekarna 54 - 62 samt i fargerna metall svart,
silver och titanium.

Priset i butik 1 840:-, Mer info ps WwWWw.allr lght eu

Rostfritt

Id-brickor i

rostfritt stél...

Herrsmycke

i rostfritt stal

med 50 cm

kulkedja naturligtvis &r dven
den i rostfritt. Fér 250 pix blir
det ditt. Mer info pa
vildavictoria.se

Frusen om handerna i vinter?

Lattviktsspade

Kall om hdnderna? Nu finns vantar som snabbt

varmer dina hdnder. Genom att forst ldgga van-
tarna i micron i 90 sekunder héller de sedan vér-
men i ca 1timme. Vantarna har en fyllning av
linfré- och lavender. Kanske inte lampar sig for
skoterdkning, men vl om du ska boxas eller ta
pa dig sjélv. Pris 229:- per par.

Finns att bestilla p4 plusvardag.se

Perfekt till skoterturen

om man skulle kéra fast,
eller behdva gréva ner sig.
Spaden ar liten, latt och
kraftig samt delbar. Kostar
varken mer eller mindre dn
470:-

MonsterlLazer
Nya Lazer Monster MX7 &r &ntligen hér och
har ett utpris pa 3700 kr.
W Du har ocksa ett billigare alternativ i och
§) med Lazer MX6 Ken Do som kostar 1995 kr.
Kolla hos din lokala skoterhandlare.
mer info p4 WWW.Sunbike.se




Cectek Quadrift ar inte bara ett av de senaste
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tillskotten pa den svenska ATV-marknaden, den [ %«
ar kanske aven den allra roligaste.

Text: Patrik Larsson
Foto: Bjorn Fristrom

bland far man kénslan av att ATV-

marknaden haller pa att svimmas

dver av nya modeller, nya marken och
nya tillverkare.

Mycket av den har kénsla bottnar sa
klart i att maskinerna fran Kina fortfaran-
de narmast skoljer in 6ver vart land.

Den hér utvecklingen kommer att mat-
tas av den ndrmaste framtiden. For vi
hor fran fler och fler hall, att képare av
dessa maskiner till slut har tvingats inse
att den urgamla sanningen “man far vad
man betalar for" stimmer allt for bra.

Men vad &r det har da? Cectek... ar
det ytterligare en Kines med tveksam
kvalitet?

Svaret ar nej, det &r det definitivt inte.
Cectek &r ingen kopia av nagot som tidi-
gare funnits, utan ar en helt egenutveck-
lad Taiwanesisk produkt.

Cectek &r ett foretag i en gigantisk
asiatisk koncern som bland annat till-
verkar delar och motorer till stora kanda
biltillverkare som Nissan och Mitsubishi.

Cectec:s fyrhjulingar finns for narva-
rande i tva versioner. En lite mer klassisk
for terrdng som heter Gladiator, och den
andra &r Quadrift, som &r byggd for vag.
Och det ar den sistndmnda vi har tittat
lite nérmare pa.

En vacker dag

Vi satt en vacker hostdag pa redaktionen
nar telefonen ringde. | andra andan sa
en rost: Grabbar! Den hér maste ni bara
titta ndrmare pa. Kan vi komma Gver sa
far ni provkora?

Résten tillhérde en av branschens
stora ikoner Leif Granath, som numer
ar pensionerad. Men hans intresse for
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skotrar och fyrhjulingar verkar aldrig
falna, och han umgas fortfarande garna
med sina gamla kontakter fran den aktiva
tiden.

Vi kunde inte tackade nej till erbjudan-
det och en halvtimme senare rullade en
bil med en tackt slépvagn in pa garden.
Vi gléntade pa kapan och tittade in.

Dar sag vi en skapelse som skulle
platsa i vilken science-fiction eller fram-
tidsskildring som helst. Designen var
mycket djdrv, men utan aft spela dver
och bli grotesk. Fan, jag tror till och med
att vi tyckte den var snygg!

Den encylindriga 500:an brummar
igang. Elstart s klart, men en magnapull
finns for sakerhetsskull ocksa att tillga.

Ett av de forsta intrycken &r att maski-
nen kanns stor. Ett annat &r att motorn i
det nérmaste &r vibrationsfri.

Vi rullar igang och nésta intryck &r
den direkta, pa grénsen till nervosa styr-
ningen. Motorn drar pa bra, men utan att
skrammas.

Vid hégre farter blir daremot styr-
ningen lite obehaglig till en bérjan.
Men efter bara nagra minuter bak-
om styret faller bitarna pa plats, och
maskinen bérjar uppmana till lek och
inspirerad korning. Vilket kanske inte
ar bra for bransleférbrukning och sé-
ker korning, men det &r forbannat roligt.

Bromsarna fungerar klanderfritt, och
tack Cectek for att ni enligt MC-stan-
dard satt frambromsen pa vénster sida
av styret! Detta gér att ett eventuellt byte
fran MC till Quadrift kommer ga helt
smartfritt och utan Gverraskningar.

Sjalv blev jag har om aret rejalt over-
raskad, nér jag vid en ATV-visning i sodra

wwwshowridet.se



3-08/09 wwwsnowridei.se 101



Frankrike blev tvungen att bromsa hart i
en kurva. Asfalten i kurvan var torr, men
lite dammig. Min reflexméssiga inbroms-
ning med vanster hand resulterade i ett
okontrollerat uppstall, pa grund av att
dom valt att montera bakbromsen pa
vanster hand. Man vénjer sig till slut
med allt. Men vad &r det for fel att folja
lite logik?

Nagra sadana problem kommer som
sagt aldrig ske med Cectek Quadrift,
for vaghallningen ar enorm och att an-
vanda klyschan “som en gocart” kdnns
faktiskt helt ratt och inte 6verdrivet i det
har fallet.

Kvalité

Bromsar, reglagen och den allmanna
kdnslan av maskinen andas kvalitet.
Komponenterna till maskinen kommer
fran Taiwan, Japan och Europa. Men
aven kanadensarna har fatt dragit sitt

Quadrift dr en lekmaskin dnda ut i
fingerspetsarna. Men med en hel del
praktiska egenskaper. Speciellt om du
extrautrustar den med till exempel lite
extra véskor och forvaringsutrymmen.

stra till stacken, genom att drivlinan
med CVT-lada och allt har sitt ursprung
darifran.

Motorn &r en insprutad encylindrig
500:a, och maskinerna levereras i
Sverige strypta till 15 kW, eller 20 hast-
krafter. Men ska enligt uppgift gé ostryp-
ta i Tyskland och ger da 40 hastar, vilket
later mycket roligare. For lite mer effekt
skulle absolut inte ha skadat.

Da foretaget Cectec &r stora pa att
tillverka bilmotorer, har dom valt att an-
vinda samma teknik dven pa den hér
egenutvecklade ATV-motorn. Detta inne-
bér att motorblocket tillexempel delas
horisontellt och att veven har trycksmor-
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da glidlager. Detta sétt att bygga en
motor pa, kréver stor precision och gor i
slutédndan att den blir riktigt slitstark.

Fjadringen &r helt individuell runt om
och fjadrarnas forspanning kan juste-
ras.

Quadrift &r bakhjulsdriven och diffen
kan spérras via det gra lilla handtaget
pa hogra sidan av styret. Gor man detta
andras véghaliningsegenskaperna helt,
och blir nagot annat. Med diffspérren
inkopplad blir breda uppstall och donuts
en barnlek.

Backvéxeln har en hastighetsbegran-
sande funktion. Det &r helt enkelt sa att
det kan vara farligt att backa for fort om
man &r ovan. Men denna funktion kan
kopplas ifran via den gula override-knap-
pen pa vaster sida pa styret.

For att slutligen ge nagot sorts betyg,
kan vi séga att vi blev positivt dverraska-
de pa méanga sétt av Cecteks skapelse.

Quadrift har dubbla 250 millimeters
bromsskivor fram och dubbla 200 mil-
limeters skivbromsar bak. Bromseffek-
ten &r imponerande och riktigt under-
haéllande.

wwwsnowridei.se

Dels var det utstralningen av hog kva-
litet. En annan sak var den fantastiskt
underhéllande  korupplevelsen.  Men
man maste som sagt vara pa sin vakt.
Att sen prislappen stannar precis under
80 000 kronor kdnns aven det Gverras-
kande positivt.

Har har du alltsa en lite annorlunda
och pa manga satt ett riktigt bra alter-
nativ till fyrhjuling. Detta om du ténkt
dig anvanda den till vardagssysslor och
aven en hel del lek, men dé bara pa ga-
tan forstas.

Cectek &r nagot helt nytt. Nagot nytt
som faktiskt ocksa &r riktigt lyckat. En-
ligt generalagenten kommer det mer
och fler modeller framdver, och det ser
vi fram emot.

TEKNIK FAKTA

‘l‘
|

Under sadeln hittar man vélskyddad
men dnd3 lattatkomlig elektronik som
batteri, sékringar och relén.

W

Tanklock? Nej det ar vaxelvéljaren. La-
gena hdg, Iag, parkering och back finns
att tillga.

Bakvagnen ér individuell och har differ-
ential med sparr som mandvreras fran
styret. Fjddringen &r justerbar.

Hér kanner MC och ATV-akaren sig
hemma direkt.

3-08/09
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relagers komposithjdlm med DD-spénne. Finns i rott,
blatt, gratt och orange. Finns @ven som barnhjaim.

Pris: 1600:-

WWWISinisaleYcom

“Do Rock” hjalm,

| ett unikt samarbete med horlurstillverkaren Skull-

Candy har OBE tagit fram en lattviktshjdlm av kol-

fibermix som véger in pa endast ca 1250 gram.

Hjédlmen har inte bara ett grymt ljud och fantastisk

basatergivning, den fungerar dven som en handsfree

tack vare mikrofonen pa horlurskabeln. Anslutningen har

dubbla kontakter som gor att du ha bade din mobiltelefon och Ipod
inkopplad samtidigt. Adaptrar for de vanligaste mobiltelefonerna medféljer.

Pris 3999:- wwwitebelnu

-

Now Piyiny
i [P e
: : e
e 23
Stortkruka pa!
tortkruka pa!
T o MX7 Solid White
m det dr nagonting vara lasare verkar ha stenkoll pa, sa &r det an- Helt vitlackad! En kompromisslds hjalm till dig som ger det lilla extra pa snds-
vandandet av hjalm i alla dess former. En hjélm &r alltid och i alla kotern. Har ett skal i Fiber/Carbonmix och tvéttbar Coolmax-inredning. Finns i stor-
lagen béttre att ha pé sig under skoterkérning &n négonting annat. lekarna XS-XL (2XS-2XL pa vissa utvalda modeller). DD ringspanne. Vikt fran 1150

gram (carbon light) till ca 1250 (XL). Aluminiumskruvar. 10 ventilationspunkter!
NY  for 2009: Helt ny inredningen med bland annat inbyggd ”svettmdssa” med ut-
bytbara kuddar. Den nya inredningen kommer i november/december 2008.

Just kombinationen crosshjalm och tillhérande crossglasdgon ar helt klart den
mest populéra, da den tal tuffa tag i alla slags temperaturer. Vad kan vara
battre da det galler en vettig julklapp &n just detta. Har &r ett litet forslag til

vad du kan ha som huvudbonad nar det ska akas i vinter. Pris: 2695:- -
wwwisunbikelse

wwwsnowriden.se ——M—————— 3-08/09
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SNOGEAR SKO ERGLASOGON:

Snogear har tillsammans med tévlingsforare utvecklat och anpassat motorcross-
glasdgon for sndskoterbruk. Glaségonen passar bra till olika hjdlmtyper och ban-
det dr gummerat. Fastet till bandet ar designat sa glasogonen ska sitta sa tatt
som majligt mot ansiktet. Den exklusivare modellen har dubbla linser och bada
modellerna har mycket god ventilation vilket motverkar immbildning. Foamen

pa glasdgonen ér tillverkade i ett tatare material &n normalt som &ven ar storre
vilket garanterar minimalt kalluftdrag. Som standard finns linser i tva olika farg-
er, bla och klar. Som tillbehér finns dnnu flera olika farger att vilja pa. Det finns
aven nasskydd och Istagbara linser for téavlingsbruk. Beroende pa modell har
glaségonen dubbla eller tredubbla foam-lager som garanterar god komfort och goér
dem behagliga béra.

@ Palladium Orange och Palladium Svart 850:- @ erra Gra och Bl3 620:-

www.snogear.fi
KBC

K-Series
Justerbart band med silikon
pa insidan.

@ Pris: 395:-

www.pmcbike.se

Spy

Omega Warpaint,
Overlagsen ventilation tack vare Scoop Patent, ripple Layer Face Foam, Anti Fog
Anti Scratch Lens, Silicon Strap.

@ Pris: 1200:-

www.spyoptic.com

3-08/09

@ Pris: 599:-

wwwsnowridet.se

MDX Rockstar
Printad ram med fyrlagers foam. Haller
borta all svett, sn6rok och imma!
Broderad strap med patch, silicon pa
insidan. Slittalig dubbellins i guldspe-
gel som tal harda tag! En av vara mest
populéra skoter goggles som har det
lilla extra. For dig som vill ha det abso-
lut exklusivaste och bryr dig om design,
funktion och kvalité, till ett grymt pris!

@ Pris: 1099:-

@ Dragon, Vendetta King Of Goggles
Pris: 899:-

www.dragonalliance.se

SMI H

O G Snow urbo

Nu &r det slut pa immiga
glasdgon! Glasogon med in-
byggd batteridriven flakt!

FA. 2 lager tjockt skum, far-
gad ram samt gulkontrast dubbel
siktskiva med Airflow ventilation.
Levereras med innbyggd batteridriven flakt
med tva hastigheter samt silikonbelagt band.

www.skoterdelen.se

~
-

@ Pris 1295:-

Dr Zipe

Mistress Level 3
Denna goggle &r utrus-
tad med en kontrastlins,
trelagers skum for basta
passform, antifog, 100%
UV-skydd, ventilerad ram,
unika flexibla sidospén-
nen for optimal justering till
hjdlm, 50 mm band. Skydd-
ande fodral och nyckelring
ingar. Finns i flera farger.

SN

@ Mistress Level 4
Pris: 699:-

(@®-=

@ Escort Level 3
Pris: 599:-

www.drzipe.com
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Kenny -

G-max -.b
Ny smidig ram levereras med "SPEE
FILM SYS EM”. relagers skum pa in-
sidan av ramen. SILICONE pa insidan

av bandet for bittre grepp om hjalm.
Levereras med "mudflap” och film.
Storlek: One size

www.sunbike.se

Kenny Performance Pack +
@ Pris: 595:-

Voltage

Ram-Air ventilation,
dubbelt spegelglas,
extra stort ansikts-
foam som skyddar for
kyla och vind. Kromat
naskydd, silikonstran-
gat band.

@ Pris: 998:-

www.scott-sports.com

Arctic Cat

Smith Quick-Strap Goggles
- Carbon

Ariete

Palladium ribal Sno Svart
Suverén ventilation. Forsedd med dub-
bel, ventilerad spegelsiktskiva. (Ej gul
som pa bilden) Utrustad med avtagbart
nasskydd. Finns dven med parlvit ram
och gul multi-layer siktskiva.

landen och @r latta att sitta pa och ta
av. Skon passform och bra ventilation
gor att du knappt kdnner dem.

@ Pris: 695:-

Glamour Sné Bla
il @ Pris: 795:-

www.duells.se

@ Pris: 626:-

www.arcticcat.se

106 wwwshowridei.se

Ger utmark sikt under alla vadeforhal-

Smith Evo Goggles

Polaris

Goggle dual lens
illverkat for Polaris av Smith Optics®

Snoskoterglasgon med tvalagers foam runt ramen @ Pris: 799:-

som skyddar mot kyla. Dubbel siktskiva med air-flowventilation som mot-

verkar imma, siktskivan &r roll/tear off kompatibel. Silikonbelagt band som fdrhin-

drar att glasdgonen halkar av.

Farg pa ram: R6d, svart, silver eller vit.

www.polarisindustries.com

Adidas

ID2

Anvénds fordelaktigt vid
utforsakning av alla slag.
Goggelsen ar forsedda med
climacool funktionen som ger
utmarkt ventilation och som fo-
rhindrar att imma bildas pa glasen. De
finns i sex farger, blank svart, blank vit, brun, gra, ostron/
matt bronz och matt vit/rostrod. Goggelsen &r de forsta av
sitt slag som erbjuder dubbelram. Ramen bestar av tva delar
som fogats samman till en. Goggelsen har en perfekt pass-
form samtidigt som ramen strécker sig en bit utanfor ansik-
tet, det gor att de @r kompatibla med alla typer av hjdlmar.

www.adidas.com/Eyewear

@Pris: 1599:-

@ Pris: 1499:-

Smith

Warp Snow
Glasogon medium storlek med F.A.
tvalager tjockt skum. vafargad ram
samt gul kontrast dubbel siktskiva med
Airflow-ventilation. Levereras med si-
likonbellagt band. Klar/Silver

www.garage24.se

@ O G Quick Snow
Pris: 699:-

Smith\Optics

T, il
i SNOWIN AKE!GRAPHIC
Medium'storlek: Nyttventilation

ssystem effektiverar luftintaget. Sweét-x 3-

. ;Zﬁzlalf;:fm.Oytrigqersystem for. reminfastning. Roll/ ear Off passlig lins
oriMirror;linsiLinsen passar; dven till Fuel-serien. S AY-PU strap retain-

‘-.' er hé . . )
, ller(din[remalltid irdtt position. Leveraras i en mikrofiber/
er,pa bild, Intake Blue Dangerous,

r] SNOW|PIS ON SWEA -X
:OIPris~930:-“ .

 a
' www.allright.eu
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Knock Out I’riser

‘ TAH AB

Ii lager for mgﬁand& leverans,
Forst till kvarn..... ol

Bwitchback 800 foraikring inghr
Ord Fris 11.080:- [ilellkiaska) vid

kip fore 1/12-08.

i Polaris 2008:0r

Enock Out T'ris
79.900:-

Bwitchback 600 Dragon
O Toda 11000 61-

Ervinst remt kbp
irgrs inkoder

Knock Out Trisn
094.900:- T 08 e
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Higo Hedstrims viig 12, 781 72 Borlinge Tel: 0243-130 10

CROSSOUVeR!

YAMAHA T
9 YEARS s CHEC
WAREKANTY

SMAATCHE CE GER OIG

Z RES AARAHT 50001~ RABATT P
000 CAMAL

ARLLEE TRL 1%' D

— _..:

¥
AL

>

Snabb och skin pd leden, smidig ach
- wild vid sidan ww. Vassaste 1-cylindrige
4taktren pd markneden,
rier @ 130 hifstar och Gndd brirsk=nibl.
Besthll med Smartcheck fir bea affar

ach slker brerans

Farménllg Minansienng wla
Handelsbanken Findns

@YAMAHA
YAMAHA CENTER

WIAW. FAM A NACEFNTER. COM

KIRU B F543-030 1 BETERSUMD $43-21 3067 KARLSTAD 124-771 %008
LULEN T435- e L SAHDSVALL 280-58 2% b0 BATENDRE 5315007 0o
SKELLEFTEA 2075-71 4 19 STHLMSAT S-S0 517 55 HELGIMORONGal-72 23 01
BRBESK BLDEK D42 2-70F 45 STHLEUHOEE 24508 73 2%

FXNutro XTX

Ockelbo .

GUMMI

Polaris snoskoter & ATV
Honda ATV
Tillbehor, Service & Reservdelar

Tel: 0297-421 00

Butiken Gppen:
Vardagar
7.00-17.00
Torsdagar
7.00-19.00




N& nu racker det!, ar det |att att tanka nu nar
Arctic Cat har slappt 16s sin sinnessjuka 1000-
kubiks ATV. Men det ar val anda inte riktigt

sant?

Av: Affe “The Kid” Stindstroem

ange har en ATV varit just en ATV
Loch inget annat. Men under de se-

naste aren har dagens ATV eller
“fyrhjulingar” utvecklats i en mangd olika
riktningar. Detta ar sa klart naturligt, da
behoven fran anvandarna skiftar stort.

Det finns tavlingsfordon som vi i Sve-
rige kallar for “Quads” och dessa liknar
mer motocrosscyklar med fyra hjul. Sen
finns det aven rena arbetsmaskiner, som
ar till for att utfora yrkesrelaterade upp-
gifter. Men bland arbetsmaskinerna finns
dessutom nagra modeller med néstan
onddigt kraftiga motorer, och dé kallar
tillverkarna dessa for “Sport Utility" eller
Sportiga arbetsmaskiner som vi skulle
kunna séga.

Den ATV som nu &r absolut vérst i
detta segment &r Arctic Cat Thundercat
1000. En fullstdndigt grym maskin!

Med sin tvacylindriga 951-kubiks mo-
tor pa minst 80 hastar har man all kraft
man kan tanka sig behdva, och faktiskt
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mer dartill i alla lagen. Man &r helt enkelt
kung i skogen ndr man har en Thunder-
cat!

Hardselius

Roland Hardselius jobbar som utveckla-
re och tillverkare hos MC Xpress Racing
och &r en riktig ATV-entusiast.

| varas kopte han en Thundercat efter-
som han visste aft detta var marknadens
varsta ATV. Men det dréjde inte lange
innan planer pa turbomatning anda kom.
Det ar helt enkelt It att skadas mentalt
déa man har som jobb att turbomata allt.

Da &ven MC Xpress var intresserade
av aft bygga ett turbokit till denna ATV
fick Roland klartecken for att bérja med
projektet pa sin maskin.

Under en rekordkort utvecklingstid
byggde Roland en prototypsats som
dkade effekten med hela 100%!

Han valde en TDO4HL16-turbo som
har hog kapacitet vilket ger ett lagt mot-

wwwshowridet.se

Det géller att lirka in alla komponenter mellan ramben och under kapor. Det ska inte
bara fungera, det maste vara snyggt och praktiskt ocksa.

3-08/09
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Sakta men sékert vaxer hela konstruktionen fram. Just den hér satsen tog ovanligt kort tid att ta fram, d4 motivationen var extra hég hos Roland Hardselius som bara lang-
tade efter att 3 kora sin nya Thundercat, men nu med férdubblad effekt.

3-0809 — M wwwsnowridex.se —M——————————— 109




Den nédvéndiga kompressionssénkningen gjordes med tva 1,5 millimeters topp-

locks-spacers.

tryck. Vidare monterades en stor ladd-
uftskylare framfér originalkylaren. Kom-
pressionen sanktes med tva stycken 1,5
millimeters-spacers och insprutningen
forsags med ytterligare tva injektorer
som styrs av en extra ECU-box.

Ljudnivan halls pa en behaglig niva
med hjalp av MCX ljuddédmpare av egen
konstruktion och tillverkning. Insugsluf-
ten filtreras framme vid styrhuvudet for
att undvika att motorn far svalja vatten
nar man vadar.

Variatorn viktades pa en hel del, och
det verkar som att allt i transmissionen
klara av den okade kraften. Vilket ger
ett gott betyg till Thundercaten, da det
ju faktiskt handlar om en dubblering av
belastningen pa alla ingdende kompo-
nenter.

For den otranade kan det vara svart
att upptécka att maskinen har turbo, da
allt ar vél undanlagt och inga ingrepp be-
hover goras i chassi eller kdpor. Men nér

110

man sen kor den, marker man daremot
att den har turbo.

Bortgjord

Roland blev s& néjd med den lyckade
Thunder-turbon att han kontaktade
KGK:s teknikansvarige Jan Flemstrém
for att berétta om framgangen.

Janne bestamde sig dé for att kopa
ett turbokit for att visa sina handlare och
sande upp en sprillerny -09 fér monte-
ring.

Fredagen fére Alla Helgons Dag kom
Janne sen upp for att hamta den, och
den var precis da klar for provkérning.

Rolle fragade mig vanligt nog om jag
ville testa den och givetvis blev jag glad
och hoppade upp i sadeln.

Nagra Norska kunder sprang ut till va-
gen och filmade mig med en mobiltele-
fon, dé de réknade med lite bakhjulséka.
Men fastet var lite for daligt.

Den urstarka turbomotorn slet l6s

wwwsnowridei.se

Till sist ska allt krimskrams runt omkring monteras tillbaks. Detta ska ju fortfarande
vara en praktisk maskin. Om man sen med fordubblad effekt gor allt det praktiska
dubbelt s& fort aterstar att se.

bakhjulen som om det vore pa blankis i
stallet for torr asfalt och katten sladdade
som besatt.

Men efter ett par forsok sa fick de
nu varma dacken plétsligt faste och da
lyckades jag langt béttre an vad jag sjalv
ville!

Det var bara ren tur som fick mig att
inte sla runt och jag har aldrig sett sa
mycket av himmelen utan att sedan kra-
scha.

Norrméannen trodde forst att jag hade
full koll och att detta var en helt vanlig

bakhjulsakning av en skicklig ATV-f6-
rare, men inget kunde vara mer fel.

Janne Flemstrém skattade gott och sa
att det ar ett bra betyg om man ar blek
av skrack efter en provtur.

Med det séttet att bedéma en ATV
maste jag ge Thunder-turbon hogsta po-
ang i ett jamférande test. Problemet &r
bara vad man ska jamfora den med?

Detta &r absolut det mest spannande
som jag nagonsin har testat pa fyra hjul.
En akta monster-ATV!

3-08/09
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— POLARIS (07:31

Nya modeller nya egenskaper!

Legenden Sportsman, 99 % ny - 100 % Polaris!
Ny design, mer krafi, biittre koregenskaper.

Valkommen till var monter C07:31 pd méassan "Pa tva hjul” i Stockholm 22-25 januari. Klipp ut och
[amna kupongen i var monter s& ar du med i dragningen av ATV-klader till ett varde av 3000 kronor.
Dragning varje dag! Alla som lamnar kupongen far en Polariskeps!

e . Flera modeller med servostyring.

A . Se véra nyheter: ATV 4x4, 6x6, Ranger HD och
' . RZR S samt vira nydesignade Outlaws

L Mail :

| Mobitelefon 4 POLARIS E; u RIOERS
: figeri dag en: Har ingen maskin &nnu : B

_____________________________________ .polarisindustries.com e www.polarisridersclub.com




appalge

amahas vinnarmaskin  YFZ450

far til 2009 en eftertréadare,

YFZ450R! R-modellen &r pa
manga satt helt ny, men byggd efter
samma koncept som tidigare.

Yamaha har jobbat hart for att 450R
ska fa en &n battre véghallning och
hanterbarhet, an sin féregangare. Den
nya YFZ450R ar for det forsta bredare
och har langre fjadringsvag. Samtidigt
ar hjulbasen nagot kortad, for att trots
bredden fa den &n smidigare.

Bromsarna dr omarbetade for béttre
och sakrare funktion. Det sitter jus-
terbara dédmpare runt om och de nya
décken ar framtagna for att ge ett battre
faste under acceleration och snév kurv-
tagning.

Den helt nya latta och vridstyva ramen
ar gjord i gjuten aluminium och stalrors-
konstruktion.

Aven motorn &r ny. Den &r en l3gt mon-
terad vatskekyld fyrtaktare pa 449 kubik.

112

Toppen har fortfarande fem ventiler och
dubbla éverliggande kamaxlar. Jamfort
med foregangaren har den fatt ett béttre
botten och mellanregister, och végen dit
har bland annat gétt via ny portning, nya
kamtider och ett nytt avgassystem.

Helt nytt ar &ven det elektroniska in-
sprutningssystemet som ser till att mo-
torn alltid gar optimalt under alla forhal-
landen.

Man har forsokt att tanka pa allt, sa
ocksd torrsumpen ar omdesignad for
lagre vikt, sékrare smorjning och for att
motorn ska kunna monteras sa lagt som
mdjligt i ramen.

Den nyutvecklade vaxelladan tillsam-
mans med den férbattrade motorkarak-
téren har dven gett maskinen en béttre
acceleration.

Snyggare, snabbare och starkare!
Det later val som ett vinnande koncept?
Men vi far ge oss till tals ndgon manad il
innan vi vet sékert.

TEKNIK FAKTA

YFZ450R-2009

Motortyp:
Cylindervolym:
Kylning: Vatske

Uppg effekt: Ingen uppgift

Elstart: Ja

Véxellada: 5-véxlad med manuell koppling
Tankvolym: 10 liter

L/B/H cm: 183x124x109

Hjul: Fram: 21x7-10 radial Bak: 20x10-9 radial
Hjulbas cm: 127

Hjulupphangning: Fram: Dubbla A-armar Bak: Svingarm
Stotdampare: Justerbara

Fjadringsvag cm: Fram: 25 Bak: 28

Bromsar: Fram: Dubbla 2-kolvok Bak. 2-kolvsok
Hajd till sate: 81 cm

Korklar vikt: 184 kg

Féarg: Bla

Pris: 84 900:-

Hemsida: www.yamaha-motor.se

Encylindrig fyrtakt med femventilstopp
449 cc

- wwwsnowriden.S¢ —m — —




Presentkort

Dw har aidrig
vare sa roligl

att géira en

God Jul!

& nummer av SnowRider
dirckt i din brevlida.

Atertérsitjare 16r God Jul & Gott Nyt ar Goskar;

warn sndskotervinsch |

-

Basta julklappen!

G in pd wwasnownidense och bestill, Klipp w present-
kortet Klart! Om du inte vill kiippa i tidningen 53 kan du
ckriva ut prasantkort direkt frie hamsidan nar du bestaller

www.bksystem.se _ | www.showridey.se

Egen import=lagt pris!

Skoterskrat
men bara

ARCTIC CAT

Firfragan tll infei@ibengansmotarse

Postorder specialisten!
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En slitvarg fran
Kymco som du kan
lita pa i alla vader!

Du far en Warn plogsats pa képet!
Virde 12.985:-

| plogsatsen ingar plog och plogram, elploghyft,
hasplaizats sami montering.

Sorselelyft
Teleskopisk iyft for terrangfondon som
shoter cch fpdhjufing. Med Sorselalyfien

#an du |3ta fordonet fran mark, fippa™
at sidan elier packa under. CE-markt®

Pris: 1550:- Frastnt tor Snowriders W{jgppeot 8

[3sare vid onder e 20e december. f-E' "
Ange kod: Snowricer y fm Iﬂly' ;
—L!D'rrm produkter: A el T

4 Griigaller, styrskenor, | [®ee| Toapere i
!. Ly aooin kg
'r-F - 57 kg

: sKOGEPANNE. KIMiner,
Kaontakta oes fir mar Information! a f%mk An%rm

i N TyEa sdgen, mm.
(Hamdla | vir B-putik! i ckion 200 - 070 Seursatis Tl 002 300 5% |
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Raskarrar
I HKHIL Oare sregaize 3§ lefam Kl

Tl G E-A15 00 « Sippat vard. BT

Erqw-um'ﬂgm'aral -'Mmm

GO KYMCO

ALL TERARAIN VEICHLE
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sldpvagnskapor

Ha nos alle véleorterade heandlare’

Detaljerna gor
helheten!

Vakumiormada
slépvagnskapor
I miljévanlig
HD-PE-plast.

) POLARIS

Fﬁrsﬁlmlng, Iarlmtad hlﬂdar och tillbehir!

ACETAUVHARDS MED FULLN LR LEFE R H.‘.T'l'I'ﬂHl rTEH

Lynx specialisten i Norrland ., ia

wwwimdb!_gmgmﬂna.se my

KlLicka pd springskisser f$r Lynx och Brp

. www . granaths.com
tel. Z10 Mara

wharar Uzl e nu

ARCTIC CAT
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Gom skiten

Vad du vill ggmma eller hur du kommer anvédnda
dessa toarullar ska inte vi ldgga oss i. Du hittar
dom i alla fall p4 WWW.roligaprylar.se
tillsammans med en massa onddigt, helt onddigt
och riktigt livsnédvéndiga prylar.

Ljudlig effekt

LeoVince é&r en av de

storsta tillverkarna av avgas-
system till motorcyklar och ATV. Deras system
anvénds av allt fran eliten till Svensson som vill
ha lite mer fart pa sin hoj. Mer effekt och mycket
lagre vikt &r tva av fordelarna. Nu finns det ett
X3-system till Can-Ams Outlander 650 och 800.
Priset &r 3695 kronor och pa allright.eu kan
du hitta din lokala aterférséljare.

Larvigt!

Att ha en bandsats pd sin terrdnghjuling imponerar inte bara pa grannarna. Det
ar faktiskt riktigt praktiskt ocksa. Helt plétsligt tar du dig fram éverallt oavsett
arstid, viderlek och underlag. Detta Tatou "aret runt”-larvbandskit kostar 39
500 :- och hittas hos din ndrmaste Arctic Cat eller Suzuki-handlare.

Pejla in hunden, skotern eller ATV:n
Garmin Astro 220 Nordic har precis blivit godkénd av Post & Telestyrelsen Perform
och kom ut i svenska jaktbutiker i bérjan av oktober. Astro 220 Nordic &r ett Du &r vl rédd om telefonen? Har finns en sportig mobilvéska som
revolutionerande navigations- och hundspdrningssytem som kommer sétta tack vare sitt flexibla material passar till flera olika mobilstorlekar.
en ny standard for jakt med hund. Via halsbandet DC30 kommuniceras Ilocket finns en dold magnet som héller véskan sténgd. Du hittar
hundens position via radiovég till jigarens handenhet var femte sekund. den pa Www.krusell.se.

Jégaren kan hela tiden i realtid se vart hunden befinner sig, om den

springer, sitter eller star stilla. Kan ju ganska enkelt monteras p4 ditt for- -

don ocksa. Som sagt, kolla in denna i din lokala jaktbutik. - v-.ﬂ__

Kollain WWW.Sportmanshipint.se : cellular line

THE ORIGINAL

Mera tradlost

Cellular Lines Interphone &r Europas

mest salda Bluetooth hjilmtelefon. In-

terphone &r ett Bluetooth-headset som kan

paras med vilken Bluetooth-integrerad mobiltelefon som
helst. Koppla pa sa sétt ihop férare och passagerare eller
fordon till fordon. Interphone-funktionen fungerar mellan
tva telefoner dnda upp till 500 meter, och den kan dven
kopplas till mdnga navigatorer. Monteringen &r snabb,
enkel och kan anvéndas tillsammans med alla typer av

X . hjdlmar. Den &r véderbesténdig och batteriet haller i upp
er att"en boogievagn &r er_rklare att backa till sju timmar, med en stand by-tid pa 700 timmar. Det
med &n en enaxlad. Samtidgt som den pa rekommenderade priset &r 1840 kronor. Du hittar din

ett bra sétt jamnar ut hinder och knélar. Sterforsili H
terférsaljare pa WWW.allright.eu
Den hér hittas hos KGK:s aterférséljare varep 9

och kostar 4.999:-

Boogie woggie

Agri-Fab heter denna nya pulverlack boo-
gievagn for last upp till 450 kilo. Den har
nallagrade hjul och extra breda dick som
kan anvéndas i farter upp till 40 km/h.
Baklemmen kan enkelt tas I6s och tippme-
kanismen &r latt att anvdnda. Manga tyck-
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Allan af rhjulingar
med namn som ingen
kanner igen kommer
inte fran Kina. Nej, har
aren som i stallet ar
tillverkad i det gamla
goda USA.

Text: Patrik Larsson
Foto: Mattias Klockar

0

ret 1932 startades foretaget

MTD “the Modern Tool and Die

Company" i Cleveland, Ohio. Till
en borjan tillverkade man verktyg och
metalldetaljer till bland annat leksaker.
Man levererade under manga ar plat och
stalprodukter med hdg kvalitet och fick
dérmed ett bra rykte i afférsvdrden som
en palitlig samarbetspartner.

Med tiden péaverkade de néjda kun-
derna féretaget att &ven borja tillverka
hogkvalitativa produkter for Amerikas
tradgardar och parker, och 1958 sag
deras forsta grasklippare dagens ljus.

Idag ar MTD en global aktér och en
av de storsta tillverkarna av skog och
tradgardsprodukter. Dom fillverkar allt
fran gréasklippare och gardstraktorer till
motorsagar. Men absolut inte bara det.
For dom é&r &ven en stor underleveran-
tor till den Amerikanska bilindustrin, och
tillverkar till exempel ramen till prestige-
modellen Corvette. Man gjuter &ven en
hel del lattmetalldetaljer till motorer med
mera.

| Sverige déremot har foretaget inte
lyckats ta sig in som nagon stor akior.
Men utvecklingen ar positiv och féreta-
get tar &r for ar allt stérre marknadsan-
delar.

—Ni forstar kanske att det inte &r
sa It att sla sig in pa en marknad dér
tillverkare som Husqvarna, Stiga och
Jonsered ligger nedarvda i folksjlen,
skrattar MTDs representant Thomas
Palmnas. Men han beréttar &ven att
dom klart och tydligt har markt, att den
nya generationens husagare och par-
kansvariga &r lttare att paverka till att
testa ndgot annat, 4n det som pappa
alltid anvant sig av. Framtiden ser alltsa
riktigt ljus ut for MTDs produkter pa den
Svenska marknaden.

Ett av MTDs alla mérken heter Cub
Cadet, och det &r market for produk-
terna med den absolut hégsta och pa-
kostade kvalitén.

Hér hittar vi de verkligt fina tradgérds-
traktorerna och akgrasklipparna for den
krésne och for yrkesmannen. Men dom
har &ven sen tva ar en UTV, alltsa en

118

side-by-side ATV i sitt sortiment, och det
ar den vi ska titta lite ndrmare pa nu.

N ttofordon

Vanligtvis ar det ju ndgon av tillverkarna
som ursprungligen tillverkat rekreations-
fordon som sndskotrar, motorcyklar och
pa senare ar ATV:er, som gett sig pa att
tillverka de flesta modeller av UTV:er
som finns pa var marknad.

Cub Cadets UTV daremot &r alltsa
tillverkat av ett féretag som tidigare ute-
slutande arbetat med nyttofordon som
grasklippare och gardstraktorer. Med
detta som utgangspunkt. Skulle man
kanske kunna ténka sig att slutresultatet
blir nagot annorlunda?

Cub Cadet 4x4 UTV har en 3-tums

wwwsnowridet.se

svetsad stalram. Hjulupphéngningen &r
individuell runt om med dubbla A-armar.

Den har urkopplingsbar fyrhjulsdrift
med diffsparr. Den har hog och lag-véxel
fram och en lag back.

Motorn man har valt att anvanda &r en
trecylindrig Perkins Diesel pa 720 kubik
och 20 hastkrafter.

Att man valt att anvdnda en diesel-
motor & mycket ett led i att géra den
hér maskinen sa praktisk for yrkesman-
nen som mojligt. Att kunna anvanda sig
av ett enhetsbrénsle pa till exempel en
bondgard underlattar stort.

Sa langt lite om tekniken, men nu till
korupplevelsen.

Tanken och kénslan av ett hogkvalita-
tivt yrkesfordon kommer direkt man slar

sig ner i forarstolen. Den kanns riktigt ex-
klusiv och har mangder med instéllnings-
majligheter och ger ett gott stdd &t hela
kroppen med sitt hdga ryggstod.

Dieselmotorn tuffar igang, och nu
marks annu en fordel med att anvénda
sig av just en vatskekyld diesel. Den ar
namligen imponerande tyst. Vilket vi vet
kommer uppskattas av dom som ska till-
bringa manga timmar i och i narheten av
den hér maskinen.

Trots att vart testexemplar gétt som
demomaskin i runt tva ar har fortfarande
alla reglage och aven bromsarna en
kénsla av att vara som nya. Den ar s&
klart ingen raket, med sina 20 diesel-
hastar. Men den drar ivdg och kanns
trots allt frvanansvért pigg. En forsta

3-08/09



Varfér man ska backa

* uppfor ett sandigt krén
vet inte jag. Men det
gick i alla fall galant,

och det kah ju vara en
anledningsd bra som
ndgon.

3-08/09 wwwsnowridet.se 19
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testsvang uppfér en brant backe som
avslutas med los sand provocerar UTV:n
att fastna trots fyrhjulsdriften. Men med
lagvéxeln i och diffen sparrad tar den sig
med enkelhet 16s och glider upp dver det
branta kronet.

Smidig

Vitar en tur langsmed nagra riktigt daliga
skogsvagar och den inividuella hjulupp-
hangningen ger en bekvam komfort. Den
snéva vandradien imponerar &ven den.

Hela kanslan ger ett gediget och sta-
bilt intryck, trots att den alltsa &r tva ar
gammal.

Cub Cadet 4x4 UTV sdljs idag regist-
rerad som traktor. Man far dérmed kora
pa vagen utan hjdlm, men i maximalt 40
km/h.

Till Cub Cadet har man &ven tagit
fram mangder med praktiska tillbehdr.
Man kan bygga ihop rutor, tak och dor-
rar till att fa en tét forarhytt. Till det kan
man &ven f4 vindrutetorkare och vérme-
paket monterat. Snoblad, vinch och en
extra bagagehallare att montera fram pa
huven &r exempel pa fler saker som finns
pa programmet.

Flaket som sitter pa har en volym pa
0,4 kubikmeter och kan ta last som va-
ger lite Gver 400 kilo. Just vart testexem-
plar var utrustad med en mycket praktisk
och skon elektrisk flaktipp.

Férutom att den finns som den har i
gult. Kan man aven fa den i kamoflage-
farg. Aven en rod modell finns att tillga.

120

Men da sélis den under namnet Massey
Ferguson.

Priset pa Cub Cadet 4x4 UTV ligger
idag pa 118 900 plus moms, alltsé strax
under 150 000 for privatpersoner. Detta
ar i det 6vre skiktet bland marknadens
liknande maskiner.

Du som vet vad MTD och Cub Cadet,
och for den delen &ven vad Massey Fer-
guson &r for nagot, litar antagligen pa
kvalitén, och tvekar inte vid ett eventuellt
kép. Lite svarare att motivera det hoga
priset ar det for er som kanner er mest
hemma med de stora tillverkarna som
Yamaha, Polaris och Arctic Cat. | slutan-
dan beror valet pa vad man verkligen vil
ha och behéver.

Det finns maskiner som &r betydligt
starkare, nagon som lastar mer och det
finns bade dyrare och mycket billigare
UTVeer.

Men Cub Cadet har idag ndgot som
alla andra saknar och det &r just diesel-
motorn. Pa ett verkligt nyttofordon kan
det vara just det som i slutdndan gér att
valet vager over till Cub Cadets fordel.

Hur var det nu da med om det blev
ett annat slutresultat, nar utgangslaget
for tillverkaren varit négot annorlunda &n
for de stora japanska®? Svaret &r, att det
ar svart att saga efter bara nagon tim-
mes kérning. Men tank bara pa hur du
behandlar din grasklippare. Den oftast
bara gar och gar och gar. Underhallet ar
minimalt, men den tuffar pa och gor sitt
jobb under manga ar.

Har MTD byggt och dimensionerat

wwwshowridei.se

deras UTV efter samma principer, &r
chansen stor att detta ar maskinen som
i slutdindan kommer fungera langst och
bast av alla. Inget kan s klart garante-
ras. Men skulle Cub Cadet ndgon gang
ge de svenska kunderna samma trygga
kansla, som nar dom képer en maskin av
Stiga eller Husqvarna. Kommer detta bli
en maskin som vi med sékerhet kommer
se allt fler av rullande pa vara gardar och
i vara parker. Resan dit har borjat, och
den bérjar ju riktigt bra.

Med tillbeh6r som tak, vindruta,
darrar, virmepaket, vindrute-
torkare kan man f4 en komplett
liten smidig och praktisk ar-

betsbil. - r
)
| -

Ett alldeles.nyfram-
taget tillbehdr till Cub
Cadet 4x4 UTV ér den
hér bandsatsen. Pri-
set pd bandsatsen ar
i skrivande stund inte,
satt. Men din lokala
aterforséljare kommer ® i
ha ett pris firdigt d& ¥
du ldser detta.

Den individuella
hjulupphéngnin-
gen med dubbla
A-armar och in-
stallbara stotdam-
pare gor att resan
genom kndlig ter-
réng trots allt blir
behaglig.

Vinch finns s4 klart som tillbehér. Ska
man ta sig ut i lite oldndig terréng ar
den en av de bésta investeringarna
man kan géra pd ett fordon som det-
ta. Vinchen mandvreras antingen en
knapp pd instrumentbrédan eller via en
fidrrkontroll med sladd.

3-08/09



Med I8gvixel fyrhjulsdrift® .. g
och diffspérr besegras %
Iatt dven den lésaste sand

uppfor.

Nej detta dr ingen specialutrustad tév-
lingsmaskin! Men den balla och ge-
digna Hurst véxelspaken skvallrar om
att Cub Cadet ér tillverkad i USA. Véx-
ellddan kanns distinkt och det ar ald-
rig ndgon tvekan om och vilken véxel
man har i.

Férarstolen &r av en rejélt pdkostad
modell. Det dr pa detaljer som denna
som erfarenheter frdn att bygga rena
nytto och yrkesfordon lyser igenom.

3-08/09

Under huven hittar vi kylaren med elf-
lakt.

Den trecylindriga Perkins Dieseln ut-
vecklar 20 hk, dr bekvamt tyst och
férvdnansvart pigg for att vara en liten
diesel. For dig med lantbruk &r det
sként att kunna ha samma brénsle till
alla olika fordon.

wwwsnowridet.se

V4r testmaskin var utrustad med en mycket praktisk hydraulisk flaktipp som
mandvreras med en knapp pd instrumentbradan.

Motortyp:
Cylindervolym:
Uppg effekt:
Elstart:
Vaxellada:
Tankvolym:
L/B/H cm:
Hjul:

Sparvidd cm:
Hjulbas cm:

Stétdampare:
Bromsar:
Markfrigang cm:
Flak L/B/H cm:
Flak max last:
Hojd till flak:
Uppg torrvikt:
Totalvikt:
Totalvikt slap:
Farg:

Pris:

Hemsida:

Cub Cadet 4x4 UTV Diesel

Hjulupphéngning:

Trecylindrig Perkins Diesel
720 cc "
20 hk

Ja

CVT

26 liter
314x161x185
Fram: 25"x10"x12", Bak: 25"x11"x12”
Fram: 132. Bak: 127

198 Fér den som vill vara lite
Individuell med dubbla a-armar mer diskret finns Cub Ca-
Justerbara dets UTV &ven att fa i en
Hydraliska skivbromsar camo-variant.

23

106x131x29

408 kg

80 cm

730 kg

1315 kg

Obromsad: 750 kg. Bromsad: 1100 kg.

Gul eller kamoflage

118 900:- plus moms

www.mtdeurope.com eller www.cubcadet.eu
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tort &r bra. Men riktigt stort &r
annu béttre! Sa ténkte nog Hon-
da nér man till 2008 sléppte sin
brutalaste Quadracer hittills, TRX700XX.
Den éterkommer i &r i princip of6rand-
rad, férutom fargen. Pa klassiskt Honda-
maner heter den alltsa XX. Enligt Honda-
sprak betyder dubbel-X att den &r extra
snabb. Eller till och med kanske allra
snabbast.

For att vara just det behdvs alltid en
brutal motor. Men den aterkommer vi
till. For vi vill titta lite pa chassit forst.
TRX700XX har en ram gjord helt stal,
och for att underlétta service och under-
hall har den begavats med en demonter-
bar bakre ramdel. Hjulupphangningen ar
individuell med dubbla A-armar runt om
och forspanningen pa stétddmparna kan
justeras. Den har ocksa dubbla broms-
skivor fram och en enkel bak.

Over til motorn... Alla kanner val
till Hondas superpalitiga offrad-hoj
XR650R? Jo, vi kunde ténka oss det.
TRX700XX har faktiskt en vidareutveck-
ling av den hojens motor. Det ar alltsa
en encylindrig vatskekyld fyrtaktare med

122

fyra ventiler och en 6verliggande kam-
axel. Den har sa klart insprutning, och
motorn far brénsleblandningen via en
enkel Denso-injektor och ett 44 millime-
ters spjéllhus.

For att halla vibrationerna som den
lite Gver decimetern breda kolven skulle
kunna generera, har man valt att anvan-
da sig av en balansaxel.

Tack vare torrsumpssmdrjning ar mo-
torn lag och har en saker och palitlig
smorjning. Kubikantalet ligger pa 686
och allt detta sammantaget har resul-
terat i Hondas starkaste encylindriga
fyrtaktsmotor som dom nagonsin slappt.

Véxelladan har fem vaxlar och ar aven
forsedd med back. Kopplingen &r ma-
nuell, och pa grund av det kan man om

Motortyp:
Cylindervolym:
Kylning:

Uppg effekt:
Elstart:
Vaxellada:
Tankvolym:
L/B/H cm:

man &r oforsiktig fa motorstopp. Men du el

kommer inte beh6va stanna helt, for att Hjulbas cm:

lagga i frilaget for att kunna rulla vidare.
Nej, for man har gjort sa att elstart fung-
erar oavsett vilket .vaxell.age r.ngn har i. Hojd tl ste:
Enkelt och kanske inget jatteviktigt. Men  HE R
det &r en smart liten detalj pa en stor  JREIeE
stark maskin. Och det ar ju detaljerna 'F_T's' o

) emsida:
som gor det. Speciellt de stora.

Stotdampare:
Fjadringsvag cm:
Bromsar:

TEKNIK FAKTA

Hjulupphangning:

TRX700XX-2009

Encylindrig fyrtakt

686 cc

Vatske

Ingen uppgift

Ja

B-véaxlad med manuell koppling

11,3 liter

187x117x115

Fram: 21x7R 10 Bak: 22x9R 11

127

Fram: Dubbla A-armar Bak: Dubbla A-armar
Bak: Piggy Back

Fram: 26 Bak: 23

Fram: Dubbla 2-kolvok Bak. 2-kolvsok
84 cm

229 kg

Svart

89 900:-

www.hondamc.se

wwwsnowridei.se
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Jankesagar

Den stora Amerikanska kon-
cernen MTD utfér allt
fran legotillverkning av
metallprodukter till att
tillverka egna grésklip-
AL pare, gérdstraktorer och
UTVer. Deras hdgklassigaste
C‘hﬁ MW produkter gir under namnet Cub Ca-
’ det. Det namnet ska nu dven innefatta en
helt ny grupp av produkter. Nimligen bensindrivna motorsdgar. Detta &r sdgar for allt
frdn den medvetne hemanvéndaren till dig som ser dig som ett semi-proffs. Alla sigar
&r producerade i Tyskland och fokus har lagts pa séikerhet och anvédndarvanlighet.
Men givetvis dven pa prestanda sdsom kapacitet, effekt och komfort. Cub Cadet-mo-
torsdgarna har fatt ett varmt vilkomnande med flera topplaceringar och omnamnin-
gar i internationell press. Cub Cadet finns som allt fran en instegsmodell pa 1,9 hést-
krafter till en fyra hastar stark sag for den som stéller héga krav. Fr mer information,

/

Snoblad

Carlmans snéblad finns i bredderna 140 och 150 cm. Bada &r
45 cm héga. Vridningsvinkeln stélls in manuellt och de kom-

vessk Www.cubcadet.se pletta bladen kostar runt 8000 kr. Slapskorna kan bytas ut
och dom kostar ca 430 per par. Kolla in denna hos din vélsort-
erade Arctic Cat-handlare.
Klam &t!
Trott pd loss- 4l )
nande kablar och Powder Li g ht 32
glappande kon- En littviktsrygga med
) takter? anatomisk "svetsad”
Kolla in Kamasa rygg och attraktiv de-
Tools nya .ka- sign. Avtagbart midje-
belt"éng sonl lnfe bélte, visselpipa, infor-
loser ut f?rran mationspanel f6r néd-
kabe!skon aror- situationer sitter under
dentligt pressad. locket, samt 6ppning for
Kostar 986 sp'ann. vétskesystem.
Kolla m.ed din lo- Finns i fyra férger.
kala bildelshan- Vikt: 1 180 gram.
dlare. Pris cirka: 885:-
Mer info pa
normark.se
\_ J

Gravmaskin

Med Swisher Universalskopa férvandlar du din
redan praktiska ATV till en liten grdvmaskin.
Skopan rymmer cirka 84 liter och lyftka-
paciteten dr pa 120 kg. Skopan &r
gjord i en kraftig stalkonstruk-
tion med réfflade utbytbara
tander. Den har en s4 kallad
Rope Release som tilliter
tippning medans du sitter
kvar pd fordonet.
F6r 5495:- kan du képa den
har hos din lokala Arctic Cat-
handlare.

Hojning

Suzuki har tagit fram férhéjningsrack till sina modeller LT A450 och 700. Med
dessa forenklar du lastningen samtidigt som din packning sitter sékrare.
Dom kostar under tusenlappen och finns fér montering, bade fram och bak.
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Isfiskarns drom

Nu kommer nésta generation Nor-
mark/Husqvarna motorborr for isfiske.
En ny lattare motor som klarar de
allra senaste milj6kraven. Ett battre
vridmoment forbattrar sékerheten.
Ny dragvaénligare startmekanism, ger
ocks4 littare kallstart. Nya greppvén-
. liga handtag pé ett vinklingsbart styre.
b g v Aterﬂadrande stoppknapp.
Smidig plog Priset for just dig 6 395:-
Mer info p4 WWW.normark.se
Den hér Swisher-plogen som saluférs av Arctic Cat dr 127 cm bred och 40 cm hég. Den lyfter 61 cm och &r
stéllbar i fem lagen. Den réfflade profilen gér att snén inte fastnar och slitstalen r utbytbara. Den blir din for
4495:-

Troja for den aktive

Normal passform med forldngt ryggparti for att stoppas ned i byxorna. Inga sémmar éver axel-

partiet som skaver da du bér ryggsack. Polokrage med dragkedja gér att du snabbt och enkelt

reglerar den personliga temperaturen. Extra sl& bakom dragkedjan fér maximal komfort mot

huden. "Bite-Grip” for enkel justering av dragkedjan. Handledsmuddarna ér férldngda med

tumgrepp. Ett bra skydd mot sn6 och avkylning. Ryggen p4 tréjan ar forldngd for att sitta kvar i
byxan. Extra linga muddar gér det smidigare att ta p sig ytterplaggen.

Finns i féljande modeller: Rundhalstréja: 349:-, blixtldspolo: 399:- och ldngkalsong: 349:-

Mer info p4 WWW.Nnormark.se

Balvagn

Med den hér balvagnen kan du med négra enkla handgrepp sjélv lasta och lossa
balar med mycket stor vikt. Vagnen tar som upp till 600 kg och kostar 19.900:-. Fra-
ga hos din ndrmaste ATV-handlare.

4 miljoner Finnar kan inte ha fel. Bar kniv!
Marttiinis, MFK, &r en
mycket proffsig fallkniv i
modern design! Finns i
tre bladlangder, 7, 8 och
9 cm. Med tréskaft eller
TPE-skaft (gummi).

Pris fran 399:-

Mer info p&
marttiini.fi
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amn: Patrick kst
Bior: Morberg
Acker: 248r

Var med och tivla om Dragons coola goggles och
klader. Allt du behdver gbra &r alt gurfa in pé
www. anowriderge och tivla.

B s e iy mvae Fire clen SEAT-O9 Fiangren plees g5
Prosonieas | ST ar ST ook pd webban,

S wnstmbaly Sediains av svindned.

1} Pa vilken sida hitlar du Oragons goggles “Rookstar® i
tatininggen? (Den hir sidan galles &)

2) Skriv en slogan om market Dragon
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SnowRider bad Patrik
Kwist att prova det nya
AT\ spelet PURE pé
P53.

54 har tyckta han.

j#g fick det, men vieste ine e
myc ke om den,

Har spstat fknade o fidgas, men
niget rent frrhjuingespsl =l jag =4y fam
mot att prova det hér,

Dt var supertitt 2t kormmaiging och
det krdve inte 3t man [30g9er en massa
tid innan men kdnner eig som en topp
fiirare.

Hea spelet kinnz gerom abela,
ekl cch emarta menyer, de som bar
gjortspakd harweridigen ckak

Uppléeningen ar bara pd 720 p, men
grafiken var And4imponerands bral

Man viler melan 3 olka tdingar:
racs, fresstyle aler sprint.

Spelet innehfler maszor med fricks,
och den kiktjg man viljer som forars
har ena speciahicks, kst gorde at
detimte vart Engirdkigt.

Epelet var redistislt pl dla edit och
wis bex kan mean inte kel ful gee Geer
dia hopp cch buraor, fiir dff gir dat
ekit =). Kommer man enetl upp pd et

Jaul‘ndahﬁttdaau‘nq:-akthnm

Shoter: Lyre Rewe S50F -8

hopp a4 gir det tex alt parera med
gubbsn

Man bygger eire agra fyrhjuingar frin
grunden, det firrs minga dlika kempo-
nenter attwifa band plug attmansanner
rya detar och fim under speleta gling.

Banoma ar rofiga med ofka mifier,
och det finns antemakva spdr pd dla ba
nar, sz g fortns n andral Det galler
attwaga prova nya vagar.

Min bror bear ocked spelat med mig
och han Blev ika Fingelad 2v det aom
.

Dathir & et sp=d s0m jag rekommen-
derar attala borde festa,

Dt enda som jag saknar dren higrs
uppdcening pe 1080 p. | Gwrigtar det en
TullirdF.

Dt kér & spelt som Jla skotercroas
och framiir dt frhjulingeikare bera
meele proval
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Missa inte nasta

KORGLASOGON

med slipade 3

linser efter

ditt glasigonrecept .
Pro-Vue US patent .
wwrw preosaava fi. Tel. +358 400 195504 “
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Pren Service

OTLAS AB
Prenumerationer gar att bestalla pa

WwWw.snowrider.se
Mail: pren@uotlas.se
Tel: 0250-22885
Fax: 0250-22883
telefontid vardagar 8-16
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Blixtens Racing

0848-13 40 %, 070-TF40 54 10
www, bltensracmg, com
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Det har &@r bara en sida av Broncos
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ATV-maskiner.
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