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Skoterns dag.

Rimfrost pa bilrutan &r en av de absolut férsta
tecknen pa att vintern ndrmar sig, som alla ar.
Som vanligt lyssnar jag bara pa dom som min-
sann kdnner en vddergubbe som sett pa abbor-
rarna eller rénnbéren att det tydligen blir massor
av sndé i ar, igen. Dom séger att hoppet &r det
sista som lamnar ménniskan och visst &r det vél
sd. Hoppet om den dér ultimata vintern, precis
som det var nédr du var liten. Kommer du ihdg
nér det var sa mycket sné att det nadde upp till
grenen? Visst, men har du tdnkt pd att du kanske
var en meter lang da och det i sjdlva verket bara
var trettio centimeter sné ute? Det &r férresten
konstigt hur saker och ting kan &ndra sig, pa
bara nagra ar. Jag kommer ihag férsta gangen
jag fick uppleva och férverkliga drbmmen om att
kéra en Yamaha SRV. Fér er som inte riktigt &r
du med den maskinen kan jag i korthet berétta
att SRV:n inte bara var en orgie i design, den hade individuell framvagn , in-
strumenteringen pa styret, aluminiumchassi och var i allmdnhet det hetaste
du kunde sitta pa 1983. Exakt 10 ar senare fick jag aterigen chansen att pro-
va den gamla ikonen och den héll fortfarande, sisaddr, glansen hade falnat,
men dnda. Nér jag i vintras aterigen fick chansen, 25 ar senare, att kéra ett
fantastiskt fint och vélhallet exemplar, héll jag pa att dé, av skratt. Fy fanken
vad bade tiden och utvecklingen sprungit ivdg. De senaste tio eller réttare
sagt de senaste fem dren har verkligen tillverkarna slagit knut pa sig sjélva
och byggt maskiner som man aldrig skulle tro fér nagra &r sedan. Overlad-
dade 170 héstare, toppfarter runt 200 kilometer i timmen, insprutning, och
touringmaskiner som vilken dag som helst 4r snabbare 4n det vérsta som
fanns 1995.

Men, samtidigt bérjar maskinerna férlora sin sjél, de liksom &r likadana, helt
utan konstiga egenskaper, helt utan fel och brister. Jag kommer ihdg nér
det var fullt normalt och nédvéndigt att ha tva extraremmar runt halsen fér
att vara riktigt séker pa att ta sig hem. Jag bérjar férsta vad en Harley Da-
vidssonégare pratar om nér han sédger att japanska hojar &r sjéllésa. Perfek-
ta, men sjéllésa. Vi har pratat lite pa redaktionen om att vi skulle arrangera
en nostalgitripp med sportmaskiner fran 70, 80 och 90-talet dar vi skulle fér-
flytta oss tjugo mil, ha lite olika arrangemang léngs vdgen och som sagt ha
en trevlig nostalgitripp.

Vi haller pa att skissa pa det hela och presenterar detta pa var hemsida
snowrider.se, inom kort. Ja just ja, var hemsida. Som du kanske mdrkt har vi
presenterat var nya och uppdaterade sajt fér en dryg manad sedan. Vi up-
pdaterar fortfarande och éppnar nya roliga avdelningar sa snabbt vi bara
kan. Sa har du inte varit in pa Europas stérsta snéskotersajt pa ldnge &r det
verkligen dags, nu pa direkten. Du vet vl ocksa om att du som &r prenumer-
ant har ruskigt och Iaskigt bra rabatter pa alla vara kldder i den nyéppnade
shoppen. En shop dér du bade kan handla och betala kldder och prenumer-
ationer till dig sjélv och dina védnner.

Kom ihag. Du som har en viélhallen snéskoterklassiker, se till att smérja
vajrarna sa att du kan vara med pa SnowRiders nostalgitripp senare i vinter.

Bjérn Fristrom SnowRider Magazine

wwwshowridet.se 2-08/09
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Lang eller kort, kan
vara den eviga fragan.
Svaret behdver

inte alltid vara svart
eller vitt, varfor inte
gratt. For att reda ut
begreppen kollar vi
lite ndrmare pa Polaris
halvlanga maskiner.

Text: Bjorne
Bild: Klockis

(1]
r du en san dar som gérna byter
Askoter varje sasong, samtidigt
som du ha ett 6ppet sinne och &r
beredd att hoppa péa det mesta da det
géller ditt favoritfordon?

Om du nu val stér dar i skoterbutiken
och kénner dig lite tvehagsen over hu-
ruvida din maskin ska vara lang eller kort
kan du alltid ha detta som en slags rad
pa vagen.

Ar du det minsta oséker pa om du
vill ha en ren léssnémaskin, sa ska du
inte ha nagon. Faktum &r att en ren lang
pudermaskin, dverlag ar ganska dalig pa
allt annat &n just akning i djupsnd, dock
ingen regel utan undantag. Men & andra
sidan ar den da helt Gverlagsen nar |Gs-
snon ligger tjock och forutséttningarna
bjuds.

Gillar du ledkérning men vet med dig
att en kort sportmaskin hammar dig un-
der din vinter, da du emellanat vill friaka i
[6st underlag kan vi konstatera tva saker.
En kort maskin &r just for kort, men en
|6ssnémaskin &r inte bra for ledkorning.
Du ska alltsa ha en halvlang maskin med
riktig fjadring och som &r halvbra pa allt,
eller “trefjardedelsbra” som kanske ar
mer nara sanningen.

Polaris har alltid varit starka inom det
omradet, och forutsattningarna har ald-
rig varit béttre da vi direkt kan konstatera
att arets Switchbackar &r starkare, upp-
daterade och mer anpassade for anda-
malet &n foregaende ar.

Skjutna stift

Jag hade en Switchback 700 som lang-
testare forra aret och var vl lite sisadér
ndjd med den i efterhand. Motorn kan-
des inte riktigt lika kry som féregaende
700:a da den skot stift stup i kvarten
och mattan hade mesiga 32 millimeters
kammar, samtidigt som ddmparna var
i sloaste laget. Nér en Switchback va-
ger nagra kilon mer &n en kort Polaris
sportmaskin &r det ju &nnu viktigare att
den lite langre mattan ocksa har rejalare
kammar. | ar sitter det en vettigare 38
milimetersmatta monterad och bara den
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till synes lilla andringen hjélper upp avse-
vart. Men, och jag menar verkligen men.
Varfor vagar inte fabrikanterna ta i lite
mer fran tarna dé det géller kamhojden?
Aven om den ar lite mer tilltagen om man
jamfor fran i fiol, sa har den fortfarande
samma kamhdjd som en Dragon sport-
maskin, det vill sdga 38 millimeter. Varfor
tar man inte i for kung och fostervatten
och smaller dit en matta med 44 millime-
ters kammar och pa sétt blir héftigast i
klassen? En hybrid ska vél &ndé klara
av bade led och l6ssnokérning, det ar
vél hela vitsen.

Nu géller inte det hér bara Polaris, jag
tycker att alla tillverkare ar lite fega nér
det géller just att ta till kamhgjden. Ja om
vi bortser fran Ski-Doos Renegade 1200
och 800 som gar steget fullt ut och le-
vereras med 44-millimetermattor! Vikan
spekulera i kostnadsaspekten, mattans
och slidesens livslangd och anvandar-
vénligheten pa led, dé det galler 44 mil-
limeterskammar, men en sak ar i alla fall
saker. En sndskoter med hogre kammar
skottar béttre i 16ssnon &n en med laga.

Onskedrémmar i all ara, ater till verk-
ligheten, som jag sa, arets version har
38 milimeterskammar och gar markbart
battre i snon an fjolarsmodellen.

Faktum &r att de 6 extra milimetrarna
pa kamhojden verkligen kanns och gor
sitt pa ett remarkabert positivt sétt.

Ekonomiskt utrymme

Switchback kommer till Sverige i tre ut-
foranden. Den enklare 600 1Q Shift 136"
(som faktist inte har namnet Switchback),

Det ar alltid ett forfarligt tjiat om gasddmpare
och justeringsmdjligheter. Just dessa dam-
pare pa denna maskin fungerar alldeles ut-
markt trots att de &r av ekonomimodell. Ligg
hellre lite extra stalar p4 mattan.

T
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Som synes har utrustningen anpassats till prislappen som lamnar utrymme for lite
egen styling. Hookar, matta, stétdamperi och dekaler finns det ju fabriker som till-
verkar hela dagarna.

10
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samt 600/800 Dragon Switchback. Den
nya fina 800:n &r bland de absolut vas-
saste pa marknaden och en raddning
for Polaris som inte haft en spetsmotor
i det storsta segmentet pa nagra ar nu.
Visst de hade en 900, men inte den
vassaste, inte ens i narheten. Dragon
star i sedvanlig ordning for det frénaste
Polaris har att erbjuda medan Shift star
for basicutforande, eller snikvariant pa
ren Svenska. Just den dér snikstampeln
kan stdmma pa stétddmperiet men fak-
tum &r att den annars férgasarforsedda
Shifthybriden numera har den betydligt
modernare insprutade 2-spridars 600
Cleanfiremotorn (som ocksa sitter i
RMK 155"), vilket inte den korta Shiften
har! 2-spridarmotorn har cirka fem kusar
mindre &n Dragonmodellens 125 héstars
4-spridar motor, men drar & andra sidan
lite mindre bréansle. Tvaspridaren har en
for aret omarbetad styrbox, svanghjul,
och statorplatta som i alla lagen séker-
stéller stromillfrseln till branslepumpen
sd att den alltid lamnar exakt ratt mangd
brénsle till spridarna. For dvrigt saknar
denna maskin batteri!

Shift 136" har helt vanliga Ryde FX
oliedampare som gor sitt jobb under
normala forhéllanden, vilket &r helt god-
tagbart. Hacksaw 25:an &r daremot
alldeles for mesig for att passa pa en
136"-maskin och lamnar verkligen mer
att 6nska. Aterigen, ar det nagon idé att
kopa en langre maskin, ndr kammarna
pa mattan ar i minsta laget? | slutdndan
kan vi se Shiften som en kort maskin,
med nagot ldngre matta (hur man nu
far ihop den beskrivningen), och ingen
Switchback i den meningen att den
ska vara en hybridmaskin, &mnad for
led och l6ssnoakning. |

p slutdndan borde en
il kort maskin med en
38 millimetersmatta
ga betydligt battre i
snén dn 136:an! Men
a andra sidan & Shift
136" relativt billig och borde
ge ett ekonomiskt utrymme for
ett mattbyte.

Dragon Switchback

Samtidigt som Polaris korta maskiner
har genomgatt en forandring till i r i
form av diverse lattningar har Switch-
backen fatt ga relativt odndrad till 2009.
Ja oéndrad och oandrad, om du tycker
att 800 motorn &r en liten uppdatering.
Faktum &r att 800 motorn &r en storre
nyhet 4n man kan tro da den verkligen
ger liv och huggténder &t Switchbacken
som helt pl6tsligt har blivit riktigt livlig.
Nu ska vi inte dissa 700:n allt for mycket
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da den i grund och botten &r en jakligt
vass maskin den ocksa. Men fiolarets
mappning av insprutningen ldmnade lite
mer att onska. Fjolarsmappningen ar
numera atgardad pa garantin och for-
hoppningsvis ska dgarna av Switchback
700 -08 vara nojda, maila mig garna mer
i detta dmne.

Switchbacken har inte fatt ta del av
chromolyfieringen da det galler boggi
och framvagn, utan har i princip samma
setup som fjolarsmodellen. Samma gal-
ler fiadringssidan som ocksa i &r bestar
av ett gang justerbara Ryde FX Air. Enda
skillnaden ar att dessa ska halla trycket!
Jag och nagra med mig hade némligen
lite problem med Air-ddmparna férra
aret da dessa démpare var otita och
min Switchback faktiskt lag pa buken en
morgon. Férklaringen till detta ar att tat-
ningssilikon mellan chassi och bukplast
olyckligt droppat ner pa kolvstangen
under  ihopmonteringsprosessen  av
maskinen pa fabriken, som i sin tur or-
sakat luftidckaget mellan kolvstangen
och tatningen. Detta &r uppmarksammat
och atgardat till i r. Nytt &r daremot den
smalare tanken och dynan, som ser till
att du far en lite mer naturlig kérstalining
och slipper bresa med benen som en
glidjeficka fran Pataya. Arets Switch-
back har ocksa arvt RMK-seriens hela
bredare kylare som sitter utbredd i hela
tunneltaket.

| och med tilligsnamnet Dragon far du
naturligtvis styrhookar och en till i ar lite
hdgre (5,25") styrhdjare. Vi hittar dére-
mot ingen stéllbar styrstang, vilket i och
for sig var trevligt emellanat, men inget vi
grinar oss somnldsa Gver. 600:n startas
med magnapull men bestdmmer du dig
for en 800 sa far du elstart som standard
vilket kan vara trevligt ndr man som jag
narmat sig de 40.

Horde for Gvrigt att pungen ar det
enda som fortfarande vaxer hela livet pa
en man, och att det forst marks i 40 ars-
aldern, och marks riktigt ordentligt vid
70. Sjalv &r jag 38 och kan inte uttala
mig i amnet &n, men lovar att aterkomma
om tva ar. Kom att tanka pa att Affe fyllt
40. Skicka ett mail och fraga honom
vettja, affe@snowrider.se.

Ater till amnet, Switchback.

Switchbacken har tre stycken vénd-
hjul bak, for battre halloarhet och de fan-
tastiskt behandiga och anvéndarvénliga
Gripperskidorna med halkskydd fram.

Korning pa Svensk mark

Framtiden for arets Switchbackar ser
alltsa ljus ut, da fiolarsproblemen &r at-
gérdade. Aterigen 4r de byggda for att
anvdndas och vi hoppas att vi aldrig mer

far se en halvlang maskin med mesig
matta fran Polaris. Om jag nu har ratt
och det ska vara sa viktigt att dra pa en
44 millimtersmatta s ar det val bara att
gora det, direkt, pa en gang. Istllet for
att fokusera pa att pruta livet ur dig hos
handlaren, ar det vél béttre att forsoka fa
till en juste deal da det galler inkdp och
montering av en riktig drivmatta. Vad det
géller Shift 136" ar den byggd och me-
nad for dig som i alla fall byter matta och
démpare. Se den som en plattform for
dig som vill bygga négot eget. Efter en
ordentlig provkorning av arets Switch-
back kan jag sdga att jag latt skulle
kunna ge den en till chans och da garna
800:n som imponerade stort med sin
otroligt fina och rappa gang. Jag vantar
med spanning pa en forsta provtur pa
Svensk mark.

2-08/09

Arets lyft f4r vi and4 tillskriva mattan

med 38 millimeterskammar som &r ett
absolut minimum dé det géller en hy-
bridmaskin.
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TEKNIK FAKTA

Dragonmodellerna ér fullsmetade med
det mesta och lamnar egentligen in-
genting mer att énska. Véljer du 800:

n far du gubbig och underbar elstart
pa kdpet.

Ldssnd eller led, en Switchback gillar bdda ungefér lika
mycket. 600:n har cirka 125 kusar medans den betydligt vas-

sare 800:n har en bit éver 150!
wwwsnowridei.se 2-08/09
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LADDTRYGKE]

Ett av dom allra basta och billigaste satten

att fa ut massor med effekt ur en motor ar att
Sverladda den. Men hur mycket effekt ska man
fa ut om man gjort allt ratt?

Av. Patrik Larsson

fta snackas det vitt och brett

om hur mycket effekt en viss

motor har gett vid ett specifikt
laddtryck. Det kan vara mycket positivt
att en motor gav si och sa mycket effekt
vid ett jaimforelsevis lagt laddtryck. Ofta
kan det ocksa skrytas om vilket ofantligt
hogt laddtryck som anvénts utan att
motorn gatt sonder. Ofta vill man ocksa
pasté att en effektsiffra &r dverraskande
och ovantat hdg. Men det finns ett direkt
samband mellan grundeffekten eller
sugmotoreffekten och den éverladdade
effekten och hur hogt laddtryck man
haft.

Man kan alltsé rent teoretiskt rakna ut
en trolig och ungefarlig sluteffekt som
en motor kommer ge vid olika laddtryck,
bara man har en siffra pA motorns gj
overladdade effekt.

Sammalika
For att man ska kunna léra sig laddtryck-
ets matematik maste man Iéra sig och
forsta lite andra uttryck vad det galler
tryck. Tryck ar inom fysiken det samma
som kraft per ytenhet, och vi har vél alla
hort talas om uttrycken hog och lagtryck
nar det galler vader.

Vi utsétts hela tiden av ett visst luft-
tryck, sa ocksa vara motorer.

Det tryck vi hela tiden ut-
satts for &r det atmosfariska
trycket och det motsvarar
ungefar
1 kilo-

gram per kvadratcentimeter. Dom som
anger kilo som enhet pa ett laddtryck,
menar X antal kilo tryck per kvadratcen-
timeter, men sager alltsa bara helt kort
kilo.

De flesta laddtrycksmatare &r daremot
graderade i bar. Bar &r en enhet som ba-
seras pa Sl-enheten N/m?, det vill siga
Newton per kvadratmeter och blir dérfor
rent fysisk ett mer korrekt uttryck, da det
géller just laddtryck. Dérfor anvander vi
bar fran och med nu i den har texten.

Nu spelar detta inte sa stor roll, for rent
praktiskt sa &r 1 kilo och 1 bar samma
sak. Det &r inte samma sak. Men som
sagt, rent praktiskt for oss ar det sa.

Vi ska inte fordjupa oss mer i detta
eftersom vi inte har nagra intentioner att
vara en tidskrift enbart for fysiker, utan
en tidning for praktiskt utdvande moto-
rentusiaster.

Totaltryck

Léagger man ihop det atmosfariska tryck-
et och motorns laddtryck, far man fram
nagot som heter totaltryck.

Nu ska vi forsoka att forklara total-
trycksformeln pa ett enkelt vis, och hur
man med hjélp av den enkelt kan upp-

skatta effekten som man rimligtvis kan fa
ur en motor.

Vi tar en hittepamotor som ar bromsad
till 100 hk i sugmotoreffekt, alltsa utan
overladdning.

Motorn ger alltsa 100% av sin effekt
vid 1 bars atmosfériskt tryck och ladd-
tryck 0. Totaltrycket ar da 1+0=1.

Nu laddar vi pa med 0,5 bar. 1+0,5=
1,5 i totaltryck. Motorn har nu méjlighet
att ge 50% mer effekt, alltsd 150% av
sugmotoreffekten, det vill séga 150 hk.

Nu 6kar vi laddtrycket till 1 bar. 1+1=2
i totaltryck, vilket gor 200% effekt, alltsa
200 hk.

Vi tar fortfarande samma motor, men
nu &r vi tuffa och laddar pa hela 2 bar.
Da far vi 1+2=3. Totaltrycket &r nu 3 bar,
vilket betyder 300% effekt, det vill sédga
300 hk for denna i grunden 100-héstars
motor.

Vi tar ocksa for sakerhetsskull ett ex-
empel med inte fullt sa jamna och latt-
réknade siffror.

Nu &r hittepa-sugmotoreffekten 237
hk. Vi laddar 0,7 bar. Det ger 1+0,7=1,7
i totaltryck. Vilket da ger 170% effekt.
237x1,7=402,9 hk.

Enkelt

Visst later det enkelt?

Kanske lite for

"MATE

enkelt egentligen. Men saken ar den att
om du gjort allt ratt. Du har rétt dimen-
sioneringar pa allt och flodena i syste-
met fungerar som dom ska, da &r det
s hér enkelt.

Men visst gar det att i vissa anldgg-
ningar uppna en annu hogre effekt an
vad den matematisak formeln ger. Detta
beror da pa att turboanlaggningen har
blivit battre pa manga saker &n sjalva
sugmotoranlaggningen ndgonsin var.

Det man far fram genom formeln ar
ett riktvarde for att kolla sa att man ut-
nyttjar sina investeringar sa maximalt
som mjligt.

Sen &r det ingen katastrof om man
uppnar en effekt som &r kanske nagra
procent lagre &n det framréknade resul-
tatet.

Effektsiffror som skiljer plus-minus
15% ar helt normalt och nagot man ska

vara  nojd med.

Skulle dére-
mot inte motorn
ge effekt efter
dessa principer
har man “bottnat
anlaggning-
en".
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TOTALTRYCKSFORMELN:

Atmosfariskt tryck + Laddtryck = Totaltryck
Sugmotoreffekt x Totaltryck = Overladdad effekt

Det finns alltsa en strypning i systemet.
Enligt erfarenhet fran professionella
overladdare upplever dom att en bottnad
turboanlaggning, ofta ger mycket effekt
pa mellanregistret. Motorn sags ha ett
stort vridmoment. Detta ser manga som
tufft och lite ballt, men sadana tendenser
indikerar att nagot r fel och det &r vél
egentligen inte tufft alls?

Laser du nadgon gang amerikanska
texter blir det lite jobbigare och inte alls
lika enkelt och logiskt. For dom anger
ofta laddtryck i PSI, vilket star for “pound
force per square inch”. 1 bar motsvarar
14,5 PS| och 1 PS| motsvarar 0,069
bar, s det &r bara for dig att ta fram mi-
niraknaren for att fa en uppfattning om
vilka tryck dom talar om.

Med hjélp av det har enkla séttet att
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rékna ut totaltrycket och darmed den
procentuella 6kningen av effekten, kan
du nu dels kolla dig sjélv sa att du gjort
ratt. Men aven genomskada en drém-
mare, och ocksa saga ett besserwisser-
aktigt pastaende om att nagon byggt ett
daligt turbosystem.

Hog hojd
Totaltrycksformeln gér aven att anvanda
at andra hallet.

Vi som har formanen att nagon gang
per ar &ka till USA och kéra snoskotrar
pa hog hojd, marker direkt att det ar na-
got som inte stimmer med maskinerna.
Dom gar helt enkelt inte lika bra som
dom brukar gora hér i Sverige.

Ju hégre upp i atmosfaren man kom-
mer, ju lagre blir det omgivande luft-

trycket. Nér vi hér i Sverige, som rent
praktiskt helt och héllet befinner sig vid
havsnivan galler som vi tidigare skrivit att
vi &r omgivna av 1 bars tryck.

Da en sugmotor befinner sig pa en
plats dar det atmosfériska trycket ar
ldgre &n 1 bar ger den inte langre 100%
effekt.

0,7+0=0,7 i totaltryck. Det betyder att
motorn da bara ger 70% av effekten.

P& grund av detta har fyrtaktsturbo-
skotrarna kommit att mer eller minde do-
minera bergen i USA de senaste aren.

De lite enklare turboanlaggningarna
har en mekaniskt styrd wastegate. For
att man pa en sadan anlaggning ska kun-
na behalla effekten pa hog hojd méste
man stlla upp laddtrycket for hand.

P& en anlaggning med en automat-
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kompenserande wastegate daremot gor
man ingenting. Utan systemet skoter
det &t en, och motorn har automatiskt
bibehallen effekt under hela turen. Un-
der forutséttning att turboaggregatet ar
dimensionerat att klara av det sa klart.
Det ar valdigt séllan eller aldrig som
nagot sker av en slump med en motor.
Det mesta &r fullt férutsagbart bara man
vet hur man ska rakna. Och férhopp-
ningsvis har du nu lart dig ett av sétten
att i stallet for att chansa verkligen veta.
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Testvinnaren
Autocoms intercom-system har vunnit i praktiskt

taget alla engelska och tyska tester under mer @n 10

r! Ar man ute efter bra ljud i stereo och ett under-

héllsfritt system, &r det sladdburet som géller enligt

autocom sjélva. Det ar bara att plugga in en robust

vattentéat kontakt till hjalmen nér du ska kéra. Auto-
coms system fungerar r in och &r ut, utan laddning

eller kompromisser i ljudkvalitet!
Mer information p§ WWW. tour. atech.se

—

Ultimate SX

Scotts snygga Ultimate SX finns med klar-
lackade réd-svarta eller vit-blda ramar. Gla-
set dr dubbelt och googlen é&r vélventilerad.

Den stora ansiktsfoamen och det
kromade nésskyddet skyddar bra
mot kyla. Bandet &r sjélvklart
silikonbehandlat for att sdkert
sitta kvar p& hjalmen. Fér 1198
baloobas blir brillan din.

Team SX Flotex

FXR:s varmaste och mest sélda jacka

&r Team SX Flotex kommer i ett
flertal farger dar den rosa/svarta
och den gréna camo-jackan ar
tvd. Dessa jackor innehaller

ett membran som gor att
jackan héller dig flytande
maénga ganger langre (om

du nu skulle rdka hamna

i plurret) dn en vanlig

jacka. Hall utkik hos din
nédrmaste Yamaha-han-

dlare for dessa smarta

jackor.

Octane

N /

WYRETER WYRETER

AV

Sten, sax, pase

Bra utrustning ar inte

bara viktigt att ha

med sig ur éverlev-

nadssynpunkt. Nej,

det &r dven viktigt for

att man ska kunna

forgylla turen med

ved till brasan eller

att bara saga sig fri ndr man star riktigt illa till.
Den hér viskan innehdller yxa, ficklampa, multi-
verktyg med 14 funktioner och en grensdg. Den
védger 1,1 kilo och kostar 199:-

ps www.skoterdelen.se

Nytro-fjadring

Det hérs klagomal fran Yamaha FX Nytro-dgarna pd att stétddmparna ar for
harda och stétiga i sma gupp, vilket ger en allmént délig komfort. KN Racing
Products har tagit fram ett omschimsnings-paket, som gér din Nytro mycket
trevligare att kora. Resultatet dr battre komfort och féljsamhet, samtidigt

som kapaciteten vid hérd kérning i stora gupp behélls. Priset ligger pd 1395:-.
Kontakta KN Racing pd 0950-10899 eller se www.knr acing.se for mer

information.

FXR:s nya handske heter Octane och &r en
neoprenhandske med fleece pd insidan.
Handflatan &r forstarkt och fingrarna ar
forsedda med silikon for béttre grepp. Det
rekommenderade priset ligger pd 398:-

Desert Camo

TOBE:s jacka Billet och byxa Divided

dr tillverkade i samma slitstarka can-

vas. Bdda har membranet TOBETECH
som gor att kldderna andas och klarar

en vattenpelare pd 10000mm. Alla sémmar
ar tejpade, snélaset i midjan &r rymligt och kan

kopplas ihop med byxorna. Bide jackan och byxorna har ven-
tilationséppningar som stangs med vattentéta blixtlds. Jackan

s )
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dr létt vadderad, har avtagbar huva och kan forses med TOBE:s
egna Ipod-fiérris Do control. Plaggen finns i storlekarna XS till XL.
Jackan gar I6s pd 3299:- och byxan 2499:-

o
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YAMAHA

2 YEARS

WARRANTY

'Mer prestanda,
mindre branslie!

Vi har ldnge varit banbrytare inom skoterutvecklingen. Med
kontinuerlig forskning och suverédn ingenjorskonst har vi
utvecklat roligare, driftsdkrare och mer ekonomiska skotrar. Vi
visade vagen med den revolutionerande miljosnéllare
4-taktstekniken som resulterat i brinslesnala skotrar med
suverdana prestanda. Och vi har brutit ny mark nar det galler
design, boggiekonstruktion och framvagnsgeometri.

Det finns en Yamaha for varje enskilt skoterbehov. Allt fran
skdna touringmaskiner till vassa racers for dig som uppskattar
aggressiv kdrning. Gemensamt for alla dr prestanda, komfort,
driftsdkerhet och 6verldgsen bransleekonomi.

Nu dr mdnga nyheter pa vdg in infor ndsta sdsong.

Det kommer att |6na sig att vara ute i god tid.

NYHET! FX NYTRO RTX SE

NYHET! FX NYTRO XTX

YAMAHA

www.yamaha-motor.se
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Utakleiv

Bergans nya softshelljacka Utakleiv kommer i bade dam
och herrmodell. Det &r en jacka gjord i ett litt softshell-
stretchmaterial med en sémlés teknologi. Den har
manga intressanta detaljer som att axlarna har laser-
beskurna och svetsade férstarkningspartier. Detta
ger ett snyggt utseende och skydd mot slitage
i vid anvéndning av till exempel ryggséck. Den
1 har Idnga ventilationséppningar under drmarna,
| / L justerbar luva, sidofickor, bréstfickor och arm-
. » ficka med dragkedja.
| - h y Utakleiv rekommenderas fér de flesta utomhu-
: — saktiviteter, och d3 som bade mellanplagg eller ELAtill FST
| N ; som ett isolerande ytterplagg. Jackan kostar Lagret av trimljudda@mpare till Polaris fyrtaktssnéskoter med turbo r
| i 4 1895:- och du hittar mer information p4 nu ter péafyllt. Dessa dédmpare passar pd modeller frén 2006 till 2009.
| ™ www.ber 'gans.no Den ér tillverkad i rostfritt stél av Ferrita i Sverige och ingenjéren ba-
1 =i kom &r ELA. Enligt uppgift har tillverkaren bromsat otaliga Polaris
; FST-motorer och skillnaden pa toppen &r +15 Hk medan det i mellan-
registret skiljer s4 mycket som +40 hk. Ddmparen ger dven ligre mo-
Tun ga smyc ken tortemperatur, lagre temperatur under huven och hégre avgastem-
Vilda Victoria har kommit ut med ett géng nyheter. En &r Tung Stav dér man har peratur. Priset ligger p& 7995:- med ett monteringskit. Kolla med din
méjlighet att skriva ndgot pd mellan 4-8 tecken p4 fyra sidor. Staven levereras med lokala Polarishandlare om han har en pa hyllan, om inte, be honom
ett liderband pd 42-60 cm och den kostar 798:-. Nésta nyhet &r ett handsagat hén- kontakta Snow’N'Racing sé ska det IGsa sig éven for dig.
gsmycke i silver, antingen med texten Knock em out eller Hard luck. Kommer med
en 50 cm artlénk. Priset &r 1495:-. Sen har vi dven en ny ID-bricka med plats for - -
flera namn. Priset &r 798:-. Allt detta och mer hittar du p3 Kamasa universalkniv
www.vildavictoria.se i Nér bladet fér hundrade gdngen &kt in i handaget pé den billiga uni-
1 £ versalkniven, kan det vara p4 sin plats att képa en ny. Men varfér képa
snalt skit igen, som garanterat kommer bérja irritera snabbare &n du
tror? Kamasa-Tools universalkniv har 18-millimeters brytblad, ett grep-
pvénligt gummihandtag och det Iaser bladet i olika léngder. Ett maga-
sin med fyra extra blad medféljer.
Kniven kostar 96 kronor och du
hittar mer information p4

kamasatools.com

Monster Replica

Att man far replikor uppkallade efter sig ar ett av

de sékraste tecknen p4 att man &r stor eller kan-

ske till och med gigantisk inom ndgon motor-

sport. En av de senaste i raden &r Italiena-

ren David Philippaerts i Yamaha Monster

Motocross Team. Han tog ndmligen i stor

stil hem hela VM-serien i motocross pa

sin YZ450.

Dels finns det nu en YZ450 i hans firger

att kdpa. Inget fér gemene man kanske,

men hans Lazer DP19 Monster Replica-hjalm

kan vem som helst kdpa. Hjdlmen &r en Lazer

MX7 med ny typ av inredning och bland an-

nat urtagbara svettkuddar. Detta r en

hjalm att anvédnda pa crossbanan, i sko- . ) _
gen eller pa snéskotern. Skalet &r gjort i ’ >4 re. D KENNY
en fiber/carbonmix och har tvittbar Cool- e T Extrema skor

max inredning. Finns i storlekarna XS - XL A it Kenny:s senaste skoterkédnga gar under namnet Winter Extreme Boots.
och 2XS-2XL pé vissa utvalda modeller. Vikten Detta &r en vattentat, fodrad och mycket bekvdm kdnga med ankel-
ligger mellan 1150 till 1250 gram. Priset &r b o skydd. Den har bade snérning och kardborresténgning. Finns i stor-
3295:- och mer information hittar du p& { . lekarna 38-48 och kostar 1595 kronor. .
www.sunbike.se eller besik Da- ps www.sunbike.se och www.kenny-racing.com
vids hemsida ps WWW. dp19. com : e T hittar du mer information.
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LYNX Xtrim™ Commander 600 SDI

En helt ny modell av Lynx Xtrim™. Den forsta Crossover-modellen

med 50 cm bred matta erbjuder unika djupsndegenskaper. Med
Xtrim™ Commander 600 SDI, kommer du att uppskatta &ven de mest
utmanande turer: den &r extremt latt, har suverdn barighet i djupsno
och erbjuder forstklassig kdrergonomi. Den pyramidformade alumini-
umramen vager lite, men ar anda extremt hallbar. Bagageutrymmet
erbjuder gott om plats for din utrustning; du kan anvénda fastdglorna
for att férankra din last enkelt och sékert. Ovriga Xtrim™-modeller:
Xtrim™ 550, Xtrim™ SC 600 E-TEC and Xtrim™ SC 800 Power TEK.

brp.com
Be with the Right People: www.brpusersclub.com
®™Trademark of Bombardier Recreational Products Inc. or its affiliates.
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Ski-Doos
Renegademodeller
hor till marknadens
mest salda skotrar.
Forra arets
introduktion av REV-
XP-chassit gjorde sa
klart inte saken samre.

Text: Patrik Larsson
Foto: Mattias Klockar

ad som ar den storsta nyheten

inom Ski-Doos  crossover-seg-

ment ska vi inte ge oss pa att
vérdera. Men klart &r att mycket nytt har
hant och det ar pa motorsidan som vi ser
de storsta férandringarna.

Fantastiskt ar det i alla fall att vii tva av
totalt fyra svenska modeller far se den
nya direktinsprutade motorn 600 HO
E-TEC. Sen har Ski-Doo tagit tjuren vid
hornen och gjort ett forsok att sla sig in
pa fyrtaktsmarknaden, men vi vantar lite
med att ga igenom den.

Det hér ar alltsa den andra sdsongen
for Renegade med REV-XP-chassi. Re-
negade 600 kom i tva versioner férra
sésongen. Bada hade marknadens da
bésta 600:a, den vid det hér laget klas-
siska semidirekt insprutade motorn som
lange dominerat i klassen. Speciellt vad
det galler lag brénsleforbrukning och
dérmed ocksa utslapp. En av model-
lerna hade ett X-paket och den andra
var mer anpassad for att vara en famil-
jeskoter, med dubbeldyna och frstérkta
bakfjadrar.

| &r kor man precis samma stuk, och
nu har alltsa bada dessa modeller utrus-
tats med det har arets bésta motor, 600
HO E-TEC.

Ski-Doo fick en hel del kritik forra sa-
songen da Renegademodellerna levere-
rades med mesiga 32-kammsmattor. P&
600:a modellerna ar detta inte atgérdat
da Ski-Doo anser att de effektsvagare
600-kubiksmotorerna far allt for mycket
forsémrade fartprestanda med for hoga
kammar.

Ski-Doo prioriterar i det har laget alltsa
fartresurser framfor anvandbarheten i ra-
viner och ute i 16ssnon. Det kanske ar
ratt, men det kanns tveksamt om slut-
kunden skulle prioritera samma sak om
han hade ett val. Han betalar ju anda
runt 120 000 kronor for en skoter med
ett forvantat brett anvandningsomrade.

Man kan tycka att 38-kammar skulle
ha varit en bra kompromiss, men sa ar
alltsa inte fallet. Sen kommer ju kunder-
na kopa dom har skotrarna anda, tack
vare E-TEC-motorn.

P4 arets 800:a daremot har man gatt
fullt ut och slangt pa en matta med 44-
millimeterskammar direkt fran start,
vilket kanns helt ratt. Du som 800:a-
képare behdver alltsa inte stélla dig och
byta matta det forsta du gor nar du fatt
hem din nya skoter.

800:an &r aven i ar utrustad med ett X-
paket, vilket betyder riktigt bra stotdam-
pare med intstallningsmdjligheter, bade i
framvagnen och pa den bakre damparen
i boggin. Man far &ven en framvagn med
lattviktsdetaljer, stdlomspunnen broms-
ledning, REV-XP racingséte, styrhojare,
ett rakt styre med krokar, handskydd, lag
vindruta och multifunktionsinstrumentet.

Precis som tidigare séljs Renegade
aven med bade elstart och dragkrok,
och &r dérmed utrustade precis som en
skoter ska vara vid leverans i Sverige.

Man har dven valt att jamfort med de
amerikanska modellerna drevat ner Re-
negade med runt 10%.

—Toppfarten récker till 4nda, samti-
digt som man forlanger remmens livs-
langd och att det blir l4ttare att dra en
kélke, forklarar Ski-Doos representant
Bosse Strandberg.

Sa langt tvataktsskotrarna i segmen-
tet. Battre matta pa 800:an och mark-
nadens modernaste 600:a alltsa, men i
ovrigt mycket sma férandringar.

4-TEC

Ski-Doo har med dérars envishet i flera ar
havdat att fyrtaktsmotorer inte hor hem-
ma i en sportigare sndskoter. Eventuellt
ar det bra i en lagom sl6 touringmaskin
eller i en arbetsmaskin, men i alla andra
modeller ska det vara en tvataktare.

Men genom att studera vad en vax-
ande andel kunder vill ha, har man tving-
ats att krypa till korset och anpassa sin
kartbild efter verkligheten.

Amerikansk statistik séger visserligen
att 2008 var det forsta aret pa manga ér,
da inte skoterférsaljningen fortsatte att
g4 ner.

Men under de gangna éren, da forsal}-
ningen har minskat, har fyrtaktsskotrarna
i stéllet okat i forsélining, och darfor i
stora kliv tagit storre och storre andelar
av den pressade marknaden.

Enligt Ski-Doos berékningar skulle
detta leda till att i &r forvantas fyrtaktarna
sta for 35-36% av den totala forsaljning-
en. Detta ar den storsta anledningen till
att Ski-Doo nu éntligen satsat pa att ta
fram en fyrtaktsmotor som ska ta upp
konkurrensen med Yamaha.

| en stor underskning bland Ameri-
kanska skoterakare har dom bland annat
fragat Yamaha-kopare, varfor dom hade
valt att kopa en Yamaha framfér en Ski-
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Doo? 46% svarade att det var pa grund
av fyrtaktsmotorn, och bara 3% uppgav
att det var bransleekonomin dom var ute
efter. Det &r alltsa sjalva tekniken kunden
ar ute efter.

Vidare sager undersdkningen av de-
ras egna kopare att endast 11% av den
typiske X-paketkoparen ville ha fyrtakt.
13% av Adrenaline-kdparna ville ha
fyrtakt och hela 30% av Grand Touring-
kdparna ville ha det.

Detta visar enligt Ski-Doo att man i
sitt sortiment maste ha bade och, for
att langsiktigt kunna fortsétta att vara
den storsta tillverkaren av snoskotrar.
Ski-Doos mal blev att fran och med i &r
kunna erbjuda en skoter for alla, vare
sig du vill ha sport eller touring, tva el-
ler fyrtakt.

12

Det har varit som en almén sanning i
Sverige att inte Rotax kunnat bygga bra
fyrtaktsmotorer, och att det just darfor
inte kommit nagon vass sadan redan
tidigare i Ski-Doos maskiner.

Men det kan inte vara mer fel. Det
ar nog bara sa enkelt att det ar bestall-
ningen fran sndskotertilverkaren som
saknats, tills for nagot ar sen, da Ski-
Doo tvingades att inse i vilket riktning
kundstrémmarna drog.

Rotax har lange byggt fyrtaktmotorer
till allt fran motorcyklar och vattenskotrar
till lattare flygplan. Och tvart om mot
har i norr, skulle en sydeuropé stélla sig
fragande till om Rotax fortfarande ens
byggde tvataktsmotorer.

Redan 1983 borjade Rotax leverera
motorer till Aprilia och &r 2000 borjade
RSV1000 att vinna race i superbike-
VM.

1993 kom de prestigefulla leveranser-
na av motorer igang till BMW:s motor-
cyklar, och sex ar senare vann en BMW
F650 Paris-Dakar med en Rotax-motor.
Aven andra MC-illverkare som Buell
och Benelli tar numer sina motorer fran
Rotax.

Med all denna erfarenhet av mindre
fyrtaktsmotorer s forstar man att det var
en enkel sak for Rotax att ta fram en rik-
tigt konkurrenskraftig motor for sndsko-
terbruk. Och har ar den nu, Rotax forsta
flercylindriga for andamélet framtagna
highperformance-motor for snoskoter.

Malet med motorn var att sla sig in i
600-kubiksklassen. Men kubikantalet
géller ju bara fér tvataktare, och framé-
ver kommer vi formodligen att mer och
mer bérja anvénda oss av effektklasser
i stéllet.

Den nya 1200 4-TEC &r pa 1170
kubik, alltsa i det narmaste dubbelt sa

Boondocking &r hybridernas ar-
betsuppgift. Lig vikt, mer matta
och rapp motor gor upplevelsen

till vad den ska vara.
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Med mer matta tar man sig oftast lan-
gre upp ibackarna. 600 X levereras
tyvérr bara med 32 millimeterskammar
dven i ar.

22
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stor som de tvataktare den ska konkur-
rera med. Rent pedagogiskt blir det ju
ett problem att fortsatta kalla 120-130-
héstars-skotrar for 600-kubikare, nar
framdver varje tillverkare kommer ha en
fyrtaktare med 1000 eller mer kubik i
denna klass.

Yamaha har sen lange borjat att gra-
dera deras motorer i effektuttag i stéllet
for cylindervolym, och férmodligen kom-
mer alla andra tvingas att f6lja med aven
i det.

Europeisk

De 1170 kubiken &r uppdelade pa tre
cylindrar i rad och for att halla vibratio-
nerna i schack har man anvént sig av en
kuggdriven balansaxel. Den har precis
som en snoskotermotor ska ha, torr-
sumpssmorjning och &ven insprutning.
Men den har bara ett enda spjallhus.
Vilket i dagsléget kanns lite omodernt.
Nu finns det en anledning till det och det
aterkommer vi till lite langre fram.
Motorn ar riktigt modern, men skiljer
sig fran Yamahas motorer pa flera satt.
Precis som Yamaha har den fyrven-
tilsteknik och dubbla éverliggande kam-
axlar. Men till skillnad fran Yamahas rakt
overliggnade kammar med ventiltryck-
are, har 1200 4-TEC klassiska vippor.
Varfér man valt att konstruera toppen pa
det hér sattet & lite svart att forsta. Men
en anledning kan vara att nagon stéllt
kravet att det ska vara riktigt enkelt att
justera ventilspelet.
Nu ar inte ventilspelet
nagon stor grej alls pa
_ de flesta moderna fyrtak-
' yay  tare, da det rent praktiskt
aldrig behdver justeras.

/ Att kolla ventilspelet brukar

finnas med som servicepunkt,
i " men som sagt det &r inget man

justerar speciellt ofta.

Men skulle man &nda behéva justera
ventilerna &r det alltsa enkelt gjort pa Ro-
taxmotorn, medan det pa Yamaha 130F|
kravs att man monterar bort kammarna
helt, och for att fa bort dom méste man
plocka ur motorn och lagga den pa ar-
betsbanken. Nog om det, vi gar vidare.

Borrningen av cylindrarna ar pa enor-
ma 91 millimeter och slaget &r pé bara
60 millimeter. Detta far till foljd att man
kan anvénda sig av riktigt stora ventiler,
och det har man gjort.

Motorn har alltsa riktigt stora forbran-
ningsrum med stora ventiler och port-
ningen &r dven den riktigt ruggig.

Motorn &r alltsa rejélt kortslagig, vilket

brukar indikera att den ska vara varv-
villig. Men max effekt tas ut redan vid
7800.

Tittar man sen pé grenrret ser det
mest ut som nagot som ska leda bort
avgaserna och inte mycket mer. Men sa-
ken &r den att pa en relativt stor motor,
med lagt effektuttag, som inte ska var-
vas speciellt mycket och som har snélla
kammar, sé behovs det inget mer avan-
cerat grenror &n sa har. Man behover
inte heller nagra avancerade spjallhus,
dérav det enkla hus som dom valt att
anvénda sig av.

Som ni sékert redan nu kan lasa mel-
lan raderna framstar 1200 4-TEC som
direkt otrimmad, eller detuned vilket &r
ett bra passande engelskt uttryck.

Gomt i denna detunade motor finns
det alltsa massor med trimpotential, och
tack vare detta svarar den har motorn
séllsynt bra pa 6verladdning. Mycket pa
grund av det riktigt déliga originalgrenr6-
ret och ett korrekt turbogrenrér ger bara
det mer effekt i sig.

Suget efter den har motorn verkar
redan nu vara enormt, och var Svenska
turbosystemstillverkare upplever en ho-
gre efterfragan &n négonsin pa ett sys-
tem som &r helt nytt och obeprévat.

Ski-Doo vs. Yamaha

Ski-Doo jamfor sig sa klart med Yamaha,
vilket inte &r s& konstigt da Yamaha &nda

Genom att vélja en av dagens fan-
tastiskt smidiga hybrider offrar man
egentligen ingenting gentemot att
kdpa en kort sportmaskin.




| framvagnen p& Renegade X-modeller-
Snyggt ska de va! Ski-Doos crossover levereras inte med ndgon hégre ruta, déremot har man i stéllet monterat handskydd for att . sitter det riktigt fina aluminiumdim-

skydda mot kylan. Kérstllningen &r for Gvrigt helt perfekt och ger foraren en chans att agera motvikt pa ett naturligt sétt, pare med clickerfuntion.
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sen starten helt dominerat bland fyrtak-
tarna.

1200 4-TEC ér helt enkelt byggd for
att konkurrera ut Yamahas Nytro-motor
130FI.

Ski-Doo lagger i reklamen dessa
motorers effekt och vridmomentskurvor
over varandra, och dom visar att 4-TEC
ar béttre dn Yamahan pé allt. Om man
bortser fran nagra héstar pa toppen.

Men att gora en sadan jamférelse
sager inte speciellt mycket. For skulle
inte den 150 kubik storre Rotaxmotorn
gett bade jamforelsevis mer effekt och
dérmed mer vridmoment skulle den ha
varit ett direkt misslyckande.

Detta ar alltsa ett rent tekniskt daligt
sétt att bevisa sin fortrafflighet, men det
kanske gar hem bland Amerikaner som
ser ett hogt vridmoment som nagot po-
sitivt i sig.

Vi har pratat med en van mekaniker
som redan hunnit med att skruva i den
nya 1200 4-TEC, och han forklarar:

—Kénslan av att skruva i motorn ar
som man skulle kunna férvanta sig, som
att skruva i en europeisk motorcykel.
Och slaktskapet med en av Benellis
trecylindriga motorer lyser verkligen
igenom.

Hittills har vi bara koncentrerat oss pa
motorn, men for att Ski-Doo ens skulle
kunna anvénda sig av den hér nya och
storre motorn har man &ven fatt lov att ta
fram ett nytt chassi.

Tillvagagangssattet &r precis likt det
man anvénde sig av nér man gjorde en
storre version av det gamla REV-chassit,
och tog fram RT-chassit. RT-modellen
behdvdes ju for att man skulle kunna
montera monstermotorn SDI 1000 i né-
got. Nu visade det sig att den mandvern
var en atervandsgrand och RT &r nu ett
minne blétt.

Men den nya plattformen heter REV-
XR och den har ett mycket béttre ut-
gangslage an RT egentligen hade. En sa
stor tvataktsmotor fanns det inget direkt
sug efter, vilket det alltsa gor efter en
rapp fyrtaktare. XR ar alltsd storre och
bredare an REV-XP. Man har inte anvént
sig av exakt samma grejer men tekniken
ar den samma.

Provkoming

Vid érets SnowShoot fanns det ingen
kort modell av REV-XR att tillga, men vl
en Renegade X, vilket ar den fyrtaktshy-
brid som kommer till Sverige.

Det var med spand forvantan som vi
tog oss an denna helt nya skoter, och
vad som slog oss direkt var hur smidig
den kandes. En spontan kommentar
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Sorry Yamaha... Ski-Doo lyckades pa forsta forsket, sas vid en férsta provkérning
i USA. Antligen &r det ndgon som pa allvar konkurrerar med Yamaha ifyrtaktsklas-

sen.

wwwsnowridei.se

som félldes och egentligen sammanfat-
tar det hela var:

—Sorry Yamaha... fan Ski-Doo har
lyckats pa forsta forsoket...

Den nya Renegade X 1200 4-TEC
kandes riktigt val genomarbetad, led-
egenskaperna imponerade och att kéra
riktigt fort kéindes sékert och tryggt, inga
konstigheter alls.

Det marks att Ski-Doo gjort allt for att
gora den har viktiga prestigemaskinen
ska bli s& bra den bara kan, redan fran
bérjan.

Till Sverige kommer den alltsd med
X-paket. Forutom all X-utrustning som
tillexempel clicker-ddmpare och det an-
dra som vi tidigare namnt ingér, &r de
Svenska Renegade 1200 4-TEC utrus-
tade med 44-kamsmatta. Ingen ska helt
enkelt kunna klaga pa nagot, och vi tror
att succén &r ett faktum.

Marknadens hérdaste tvataktsfore-
sprakare, alltsa Ski-Doo, krop s till slut
ill korset. Nar dom vél gjorde det vart
resultatet riktigt bra fran forsta stund.

Men det kdnns som det har bara &r
borjan, for tittar man pa motorn ser
man ganska latt att den fran borjan &r
konstruerad for att utveckla mycket mer
effekt &n den gor i den hér forsta ver-
sionen.

Yamahas fyrcylindriga RX-1-motor har
l&nge sett likadan ut och det &r nog ing-
en vild gissning att det kommer en efter-
foljare, och nér den kommer stér Rotax
sakerligen redo att méta dven den, med
den hér motorn som bas.

Nagon mountainmaskin med 4-TEC-
motorn ser vi inte i arets modellutbud.
Men den kommer garanterat till nista
ar, och det dréjer nog inte lénge forran
“spionbilder” pa den lacker ut till allmén-

heten.
Vad man ocksa kan garantera, &r
att det finns ett flertal entusiaster i
USA, och kanske nagon i Sverige
som star i startgroparna att bygga
sin egna Summit 4-TEC Turbo. Ar
det négon av er som dyker pa ett sa-
dant projekt kan ni vl tipsa oss, s ska
vi se om vi kan fa ta en narmare titt pa
det bygget.

Nu har det gatt ett ar sen REV-XP
introducerades och  olyckskorparna
kraxade och forvantade sig att de har
|atta skotrarna inte skulle halla i langden.
Men hur blev det egentligen? Inte har
vi val fatt hora om nagon REV-XP som
rasat samman?

Ski-Doo har nog helt enkelt bevisat att
en skoter inte behover véga sa mycket

2-08/09




1 Sverige levereras 1200 4-TEC med

44-millimeterskammar. Det &r ett vél-
digt tjiatande om dessa kammar, men
s3 ar det en av sndskoterns viktigaste REV-XR ér det lite storre chassit som Ski-Doo fatt lov att ta fram for att den stérre
detaljer. 1200-kubiks fyrtaktaren ska fa plats. Att se ndgon skillnad ér riktigt svart.

Aven 1200 4-TEC har I3g ruta och
handskydd.

REV-XR har samma smidiga framvagn
som lillebror XP.

Renegademodellerna har de 175 milli-
meter breda Pilotskidorna. Mer lyft i I6s
sno ar resultatet.

2-08/09 wwwsnowridei.se 25



TEKNIK FAKTA

Att dka riktigt fort efter leden kdnns pa
alla satt bra med Ski-Doos fyrtaktsut-
manare.

wwwsnowrider.se————— - —____.... 9
T
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TRARNAEY

STARTSIDAN LEVERANS & KOPVILLKOR OM STENMARKS MASKIN KONTAKTA OSS SKOTERUTHYRNING WEBKAMERA

[ runn urPaiFTER 2
SKOTERMATTOR -3

b= gn[0] Summa 0,00 kr

ardsatsning!

Sok i butiken A

Reavaror
=Snoskotrar

= Tillbehor/delar

snoskoter n
. . Vi @r STORST pa drivband...
=ATV/MC - Enormt lager & minimala priser | Laga priser och stort lager.

Till exempel:
38x307x44 2,52 delning
4795:-

- Komplett Skoter/ATV webshop

Tillbehor/delar o
ATV/MC - Fraktfritt over 3000:-, annars

Personlig utrust- enhetSfl"akt pé 129:' ]
ning 38x305x44 2,86 delning

4 495:-
Uteliv/fritid - Enhetsfrakt pa Skoter/ATV

=Oljor/fett/kemi 1499:- over hela Sverige m

Verktyg Vi erbjuder enhetsfrakt pa
- Faktura aven for privatpersoner | a!lavara snoskotrar/fyrhju-

- lingar hem till din do6rr i hela
med maojlighet att dela upp Sverige for den blygsamma
»Skog/Tradgard betalningen summan 1499:-

+

Stoldskydd

Snoslungor

. s d
Rek. tabeller - Aterforsiljare av Lynx skotrar
Springskisser oc_h _Can-:Am fy_!'hjullngar, samt
Broschyrer original tillbehor och reserv-

fnstr. bocker delar (sven Ski-Doo)
fakturera

mig - Eftermarknads reservdelar och | pris: 79 999:. (113 000:)

dela upp tillbehor till nistan alla skoter- | el nvaskotrartill kanon-
betalningen prist

-ma3 Vilj bland 5 olika original
OCh ATV marken tillbehorspaket till kraftigt

Oppettider: reducerat pris vid Adven-
Man-Fre 8.00-17.00 ture kopet.
Lunch 12.00-12.45

Telefon:
0954-106 66

E-post:
info@stenmarksmaskin.se

PLATINUM
DEALER )r'

¥

www.S TENMARKSMASKIN se




Crush Jacket

FXR satsar pa sin damkollektion
i ar. Har har vi en skitsnygg vari-
ant av tre-i-en jacka.

Inte sa dumt att brumma i vig
ikladd denna natta skapelse.
Priset &r 2 690 kr och du hit-

tar den hos din Yamahaater-
forséljare.

Mer info pa
www.yamaha-motor.se

Rajsjacka!

Har du kollat katalogerna ute hos din skoterhandlare?
Den har hittade vi i Suzukis fritidskollektion. Inte helt fel...
Snygg figursydd racingjacka i bomull.

Finns i stl XS-XL

Pris: 840:-

Tiejskydd! N
Las om tiejskydd pa sid 126.
Armband

Nu finns det &ven Suzuki-sliverarmband

till forséljning. Tank att det antligen finns
smycken som inte ar helt meningslésa?
Kolla hos din vélsorterade Suzuki-handlare
for pris och eventuellt kop.

i”” ! Vad vill du spara 1ill?

Vad skulle du spara till?
De 5 fantasifullaste/roligaste/mest
hépnandsvickande sparandet
vinner var sin Snoskoter bossa
med myntinkast i satet, fun-
gerande larvband i gummi
och ledade medar.
Material: tennfinish. Langd
20cm. Levereras i silverfar-
. . o - ad presentkartong.Varde:
Teknisk softshelljacka fran Bergans B L i ornction hitior
Utakleiv &r en ny snygg “anvanda jamt-jacka” fran Bergans. Producerad = 5 L du pa www.dromtorget.se
i latt softshellstretchmaterial med ménga spannande detaljer och sém- e~ Allt du behéver géra ar att ga in pa
16s teknologi. Extra langa ventilationsdppningar under armarna méjlig- ~ www.snowrider.se och tavla.Vivill ha
gor ventilering nir jackan anvénds vid aktiviteter med hdg intensitet. ditt svar senast den 30/11-08. Vinnarna
Softshell r ett mycket bra val for de flesta utomhusaktiviteter , bade IR REEHLStas per telefon och redovi-

. - R sas pa hemsidan. Vinnande sparforslag utses av
som mellanplagg eller som isolerande ytterplagg. Priset ligger pa wamdromtoraea R = SrowRider och kan inte dverklagas.
1895kr. Mer information finns pa www.bergans.no
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£ Varfor greja med oljeburken i
garaget nar man man kan meka i
vardagsrummet pa parketten? €€

Ski-Doo 550f X

En helt underbar och Iattkérd maskin.
Min Lynx 400f blev for liten, jag véxte helt enkelt ur den. Den blev svag och trakig,
medan jag blev en battre och tuffare skoterakare. Jag satt som en sack potatis pa den

laga dynan och blev alltid trott i ryggen och fick ont.

Hittade min pérla uppe i norra Norrland. Den sag da ut som nagot katten slépat in.
Det &r nagot jag aldrig kommer att glomma.

Drog pekfingret dver plasten... Neman, de fanns en gul farg dér under skiten, och
faktist sprojlans nya kapor. Halla killar! Jag sager bara det, tvatta skotern om ni ska
sélja den! Speciellt om de kommer en tjej och tittar, det blir ett nagot béttre forsta
intryck da. Den hade lite skavanker, men det far man rakna med nér den gatt pa
crossbanan. Karln min fragade massor och kikade har och dar, gammal crossékare
som han &r. Medan han gnéller och bara ser hinder, ser jag alla mdjligheter. Det var
en pérla!

Samtidigt som jag pekade pa den svetsade boggieskenan skyndar sig "Norrlan-
nigen” och séger. "Den héller, grabben har akt linge sé pa crossbanan.” Jag kollade
pa sonen och konstaterar att det sékert stimmer, da jag &r 15 kilo lattare. Envis och
stressad som jag 4r med saker och ting, allt jag gor ska helst ha varit klart i gar, s& var
saken redan klar, inte kunde jag aka hem utan skotern nér vi akt sa javla langt.

Jag hade ju redan provat en likadan hos en lokal handlare nar jag l&mnade av min
gamla slyna (Lynxen). Fastande for kérstéliningen och den hga dynan belastade inte

] ryggen ett dugg. Det var redan hér jag hade bestamt mej for att det var en san har
Silverring m-snérming 198:- maskin ville ha. Grymt snygg var den med! Skotern Iér ju se bra ut ocksa.

Tillsagda att ha skorna pa oss klampade vi &nda in till parketten i vardagsrummet
Vilda smycken pa Webben! §  och gjorde upp affaren. Jag var nu stolt skoteragare igen. P4 vég ut med kvittot i han-
P& www.vildavictoria.se hittar du den ropar "norrlannigen efter mej. "Ja just ja, den hér ska du ha med dej ocksa!l” Fick
coola smycken som tillexempel de harl en konsumkasse indrénkt i olja i min hand. Jag kénde hur 6gonen néstan ploppade ur
Perfekta presenter med personig text. skallen p& mej nar jag fragade vad det var? "Oljeburken sa klart!” Vad da sa klart?
Jag tror stoltheten rann av mej lika fort som oljan pa pasen. Vad faen har jag kopt,
var de forsta jag ténkte, sedan sag jag den stora oljeflédcken pé parkettgolvet efter
kassen. Den dér flacken far han aldrig nansin bort hur mycket han an forsoker, han
lar d& séga upp golvet. Men till min férvaning gjorde det honom inget, han vecklade
ut dagens tidning pa golvet och trampade till den lite. Nu forstog jag varfér jag behdll

mina skor pa.

Vilket harligt folk som bor uppéver egentligen. De &r som de &r, och gér sig inte il
for nagon. Varfor greja med oljeburken i garaget, nér man man kan meka i vardags-
rummet pa parketten? Gjorde man nagot sadant hemma, da skulle man faen fa veta
vilken dare man ar!

Pasen jag fatt i min hand droppade hela vagen ut till bilen, de tog emot att bara
lagga den pa slapet, sa oljig var den.

pibey Hemma ska allt plockas isér och séttas ihop igen, négot jag aldrig forstatt mej pa.
Men med ska jag vara, och ar mycket nyfiken och fragvis. Jag &r nog en riktigt "pain

Det &r detaljerna som gor det. in tuhe as." ibland, nér jag hela ti(?en ar invéig.;’en och ff?gar. Nolen'jag élr ju intressetad!
Ett enda litet coolt mrke eller kul detal] pé ritta stallet kan Akte till en lokal crossbana for att fa gora premiéren pa min Ski-Doo. Allt kindes
Iyfta den tristaste skorv. perfekt och jag 16s nog lika gult som skotern. Den gick som en gokart precis som jag
Pa www.blueride.se hittar du det mesta inom bilstyling, vill ha den. Sjélvklart skulle mitt klantarsel till karl prova vad maskinen gick for. Gissa
neonljus och roliga tillbehdr till lite av varje. vad jag fick tillbaka efter provturen? En knéckt boggi! Helt perfekt da han akte pa att

képa en ny at mig da det var han som hade sonder den.

Id-bricka rund silver “peng”
19 millimeter 498:-

LY

Frida Wallin
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ASH A STATE OF SNOW

BRA! '
Fan vad det hér &r bra,'vet du hur bra det har &r? Det &r bral!

~ Exakt sa ekade tankarna i mitt huvud nar Randy Sherman visade annu en i havet
av perfekta drivor bara nagra kilometer fran staden Anchorage i Alaska. Men det
ar inte bara dar det ar bra, faktum é&r att det ar lika bra.i Kanada. Visst kanske
det inte kénns lika bra just nér man for attahundrafemtfelfte gangen kort fast
i bottenlés puder.. men nér man sen till slut far surfa samma bottenl* puder
tillbaka ner igen sa ar det hela stora intrycket, just precis bra! Till och med i
vart kéra Sverige géller samma sak, att med brorsan dela en grotkorv i en solig
vardriva efter att ha surfat uppfor &ndlosa raviner i Jormvattnet sa kénns det
verkligen bra!! '
Men vet du vad? :
| grund och botten ar det nog just sndskotern som for vissa ménniskor kanns
s& helt otroligt bra. Och det ar just det denna film handlar om, dessa ménniskor
som verkligen tycker att skoter och sno &r det basta som finns!

Denna film &r tankt att passa alla, ung sogn gammal, vare sig du har tvataktsolja
i blodet eller bor i sydligaste Afrika och aldrig férut ndgonsin sett snd. Resan
bjuder pa rent magisk djupsné i Kanada, action i Sverige och en roadtrip genom
Alaska. Allt i en hérlig mix mellan vackra landskap, stora hopp och sjélva kéns-
lan beskrivet i ord av akarna sjélva. |

www.tobetechnology.com

SE BADA DESSA FILMER PA BIO!

KOP EN BILJETT OCH SE BADA FORESTALLNINGARNA.,

Géllivare 17-18 oktober Premiér av Ruffrider 4!
Smygpremiér av tobe’s ASH, a state of snow

Stromsund 25 oktober, sniskoterns dag Nar? Eftermiddagen.
Visning av bada filmerna sedan efterfiljande fest

Ostersund 25 oktober, sniskoterns dag Néir? Mitt pa dagen, biostaden 7-8 Orsa, Snow’n’Racing 25 oktober, sniskoterns dag Nér? Eftermiddagen.
Officiell premidr av ASH, a state of snow samt saklart visning av Ruffrider 4 Visning av bada filmerna sedan efterfiljande fest

RUFFRIDERS 4 - THE GREAT SUCCESS.

H o
la vanor! Aterigen paminner vi

skotervarlden om varfolgnan stiger upp pa morgonen.

Ankan, Emil och Jerry pa en Vougga M@Gransen ? Bférkis trip, med

4 smiskande whips! * Kalle Johansson och Uffe Nil3son pa djup puderrepa i
Canada/Squamish * RR boysen pa turné i Gransen, Géllivare och Kiruna *

Se Bodin'pé cross i Borat's hemland, en skruvad resa till Kazakhstan

med fridkning i 6knen, &snor och en ylande urbefolkning ? ?VERY NIIICE!”

Nya\vinklar, nya spots och

- Som vanligt blir det férstas en massa annan galenskap!
Ross Mercers varldsrekordhopp under UmeBigAir * skotercross * sk8 *

kvaddade bilar * vattenkorning* sprangladdningar som héller pa att

spréanga bort fiadrarna fran Ankan * tips pa ?hur du stédar en stuga

snabbt nér du blivit utsléngd? * jénkarna rockar loss pa Sweden-X,

Ferguson lamnar sin hjarna utanfor banan och éser pa utan hamningar och

Bodins helt sjuka step-up fliiiip!

LY
\ www.zpirit.se
www.ruffriders.se
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DE SENASTE 5 AREN HAR ETT TEAM MED 25 INGENJORER OCH
KONSTRUKTORER JOBBAT MED JUST DET DU GILLAR BAST.

Letar du efter en lugn krysshing genom skogen sluta las nu. Nya MX Z modellerna ar byggda for dem som kér
med hog puls. Valj mellan flera urstarka Rotaxmotorer: 1200 4-tec, marknadens basta 4-taktsmotor med
ultralaga utslapp. Nya 2-taktaren 600 H.O. E-TEC med avancerad teknik for battre forbranning och mycket
lag bransleforbrukning. Eller kraftfulla OOR Power T.E.K med 151 hk, som kraver att du haller i dig ordentligt.
Kombinera kraften med nya, lattare och 37% starkare REV-XP plattformen och du far snabbare acceleration
och gensvar pa en helt annan niva. Maskiner som far dig att dra jérnet till nArmaste aterforsaljare.

MX Z X 2009: MX Z X 1200 4-TEC, MX Z X 800R POWER T.E.K, MX Z X 600 H.0. E-TEC, MX Z TNT, L

MX Z X 550, MX Z RENEGADE X 1200 4-TEC, MX Z RENEGADE X 800R POWER T.E.K, MX Z RENEGADE X k d t t

600 H.0. E-TEC, MX Z RENEGADE 600 H.0. E-TEC s I. m BRP,
BETTER RIDES. BETTER RIDERS:"

b p.com | ski-doo.com

©™Trademark of Bombardier Recreational Products Inc. or its affiliates. Distributr i Sverige BRP Sweden AB.



Got the courage?
Get the gear.

TekVest konstruerar och tillverkar speciella skyddsvastar for
en speciell typ av ménniskor - snoskoterforare.
Det handlar om sékerhet och ergonomi i en helt egen division.

Du hittar dem hos snéskoterhandlare som inte kompromissar.

=

SUPER SPORT

FREESTYLE

SX PRO LITE

If you have to be somewhere monday morning,
shouldn’t you be thinking about a

—
www.duells .se .no .dk
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Aterigen har vi slagit
knut pa oss sjalva och
gjort vart basta for att
ocksa fortsattningsvis
locka er till var hemsida
www.snowrider.se.
Forutom dagliga
nyhetsuppdateringar
hittar du vart fantastiska
forum, som minst sagt
ar levande och har over
8  medlemmar.
Nufortiden kan du titta
pa film direkt pa var
forstasida, och skulle du
vilja dela med dig av din
egen, sa gar ocksa det
alldeles utmarkt.

Pa den nybyggda
SnowRider Shoppen
kan du kopa klader, ge
bort prenumerationer
samt prenumerera sjalv.
Det fina i krdksangen

ar att du numera

kan betala direkt

och darmed spara in
postforskottskostnaden.
Vill du tjuvkika pa
senaste numret av
SnowRider eller lasa
gamla nummer, kan du
gora aven det direkt pa
hemsidan snowrider.se.
Kom in pa ett besok
vettja!l Latta upp
vardagen lite, det
behover du.

Snowrider.se

T ey S R | O Moty Byt | A ety pobamces 8-
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Senaste nyheten

Klicka hér s far du ta del av den
senaste dagliga uppdateringen,
som antingen ér fruktansvért
skoterrelaterad, eller inte alls. Vi
gor vart bésta for att uppdatera
just denna tjdnst minst en gang
om dagen.

Street&Strip

Har har du ett titthal ratt in i var
andra tidning Street&Strip Maga-
zines hemsida.

Filmtajm

Har har du biografduken rétt i syn-
féltet med massor av nya filmer
varje dag. Varfér inte ldgga upp

en sjélv?

Skotertorget

Hér képer och séljer du det mesta,
helt gratis faktiskt.

SnowShoppen

Det &r hér du ekiperar dig infér
helgen. Var Shop &r numera prop-
pfull med nya fréscha kléder. Som
prenumerant har du ett VIP-pris
pé allt i shopen och darmed 30%
pa allting.

(#e .k g PE CW

wwwsnowridet.se

Lasarbilder

En av véra absolut mest populira
avdelningar dér du dagligen kan se
nya fréscha lasarbilder. De bésta
publicerar vi i pappersupplagan av
SnowRider under vintern.

Forumet

Vi har idag éver 8000 forummed-
lemmar vilket vi &r fantastiskt
stolta éver. Har kan du diskutera
det mesta som &r skoterrelaterat,
men &ven annat. Vi har under alla
ar forsokt att moderera forumet
ganska hart och har dérfér idag
ett forum med hég klass och me-
delalder.

E-magz

Vi kan exklusivt erbjuda dig att lasa
och bladdra i dldre SnowRider da
vi har den unika tjénsten E-mag.
Du kan ocksa tjuvkika pa vart nya
nummer hér. Dér ocksé alla an-
nonser klickbara vilket ger dig en
frasch och uppdaterad linkbas om
du séker ndgonting speciellt. Vart
E-mag ér verkligen vart ett besdk.

2-08/09
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Fotograf: Camilla Ohman
\ ’,,r‘ ™ Plats: Gauto

Forare: Peter
Aven en smalaning

LASARBILOER 'SNEE -' S

Fotograf: Mathias Nygren : Fotograf: Jonte

Plats: Ovanfor Sorsele Plats: Arvan Lycksele

Férare: Hampus Nygren = Férare: Jonte

Hérlig dag :D g g = Han tog sig till Iand, men
j ' ' néra var det.

Fotograf: Micke Nilsson

Plats: Mesklumpen (Stora Blasjén)

Férare: Jonas Dahlberg

Pésken 2008, turen gick via Raukasjo dér det for dvrigt

Fotograf: Lina M
Plats: Klimpfijall
Forare: Christian

En ganska varm dag!

wwwshowridet.se




Fotograf: Stefan Fr=p Fotograf: Putte

Plats: Danmark? 3 Plats: Bjorkliden

Férare: Stefan Férare: Jonas

Kanonvéderi Summit 800:an f4r
Oper 1 - jobba

i KﬁPE“HAﬁ_‘

:_'

Fotograf: Emil Flyren
Plats: Horrmund
Férare: Emil Flyren
Gar fort :)

- W
YR A
Fotograf: Jerker Ans r
Plats: Skogen
Forare: Tobbe

Fox Racing pé en fru-
_sen rév!

Fotograf: Ola

Plats: Olden

Forare: Chrille Skog

En helt perfekt dag i paskas, klarbld himmel, nagra fa minusgrader och hyfsat nyfallen sné!
Passade p4 att leka i hdngdrivorna med gamla bettan ;)
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Elsystemet, ar

det verkligen sa
komplicerat som man
tror? Jajjamensan.

Text: Alfons Sundstrém
Bild: Anfopi "truckerlover” Dahl

lla som arbetar med motorer
maste ha en grundldggande in-
syn om hur fordonsel fungerar.
Forr eller senare kommer man att stota
pa fel i systemet eller stallas infor svarig-
heter nér extrautrustning ska monteras.
Dérfor bor man lara sig lite om de fysiska
lagar som el och elektronik lyder under.

Det finns namligen nagot ytterst tillta-
lande med att lara sig grunderna géllan-
de elekricitet da teori och praktik enkelt
stammer till 100%.

Man bor dérfor i alla fall kénna till
Ohms lag samt formeln for effektberak-
ning.

Det faktum att spanningen éar lika med
resistansen ganger strémstyrkan samt
att effekten ar strém génger spanning &r
alltsa nagot man kan ha stor nytta av att
kénna till.

Men forst maste vi reda ut vad for typ
av elsystem snoskotrar har.

Vi har uteslutande ett sa kallat 12 volts
elsystem i vara snoskotrar och det kan
vara véxelstrom, likstrom eller bade véxel
och likstrém i tva olika elsystem i samma
skoter!

Vidare maste man ha klart for sig att
den maximala effekt som generatorn kan
leverera begransar vilken last man kan
driva utan att spanningen faller.

Lastar man pa for mycket sjunker
spanningen tills man ater nar genera-
torns maximala effekt och dé fungerar
inte elsystemet alls.

Da skotrar som regel har mycket lag
generatoreffekt innebar detta att man
inte behdver sakringar hos rena véaxel-
stromsskotrar utan batteri.

Strémmen regleras genom att span-

idev.se

ningen sjunker om kretsen korssluts och
ingen sékring behovs.

Systemet har en spanningsreglerad
generator dér ena fasen var chassijord
och lasten (exempelvis lamporna) ansluts
mellan chassi och den andra polen.

En regulator haller spénningen mellan
13-15 volt och da vi nu pratar vaxelstrom
ar detta ett medelvarde, spanningstop-
parna ligger upp mot 20 volt.

Det ar for ovrigt en missuppfattning att
12 volts fordonsel &r exakt 12 volt.

Normalt &r reglerspanningen cirka
14,5 volt och ndr man nar sa lagt som
12 volt &r laddningen for lag i forhallande
till lasten.

Om man vill ansluta elektronisk utrust-
ning som en GPS till en skoter som bara
har véxelspanning gér det utmarkt men
spanningen maste forst likriktas.

Med en enkel diod som ansluts med
flodet mot pluspolen far man en halv-
vagslikriktad spanning och det fungerar
ofta bra.

Diodbryggan

En diodbrygga ger helvagslikriktad
spanning vilket &r att foredra men da kan
minuspolen aldrig anslutas till chassit
eftersom det da blir kortslutning halva
tiden. Nu far man ta i berdknade att det
ar fragan om 20V toppar dven om med-
elspanningen &r under 15 volt men detta
ar inget man méste oroa sig for.

Utrustning som &r avsedd for fordon
klarar som regel betydligt hogre span-
ning &n de 14,5 volt som de ar byggda
for (inte 12,0 volt!) eftersom ménga ge-
neratorer kan ge spanningsspikar i vissa
lagen.

Vill man ha stabil spanning som (nas-
tan) aldrig dverstiger 15 volt och ha mdj-
lighet till att anvanda GPSen nér skotern
ar avslagen kan man ansluta ett batteri.

Om man véljer halvagslikrikining kan
man ansluta minuspolen till chassi men
har man en diodbrygga gar inte det.

Man kan bygga om hela elsystemet till

2-08/09
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haliten brumi

Iesistans i en saliggoka

likstrdm men da far man en forlust i lik-
riktarbrygga och den ska dessutom tala
hela fordonets strombehov vilket staller
stora krav pa komponenterna.

Har skotern ett standardmonterat
batteri med halvvagslikriktning (vanligast
hos &ldre skotrar med elstart) kan man
ansluta en GPS direkt till batteriet men
mer stromkravande utrustning som ex-
traljus bor inte kopplas till batteriet.

Detta eftersom det &r endast halv-
vag som belastas och det kan da leda
till spanningsfall &ven om man inte tar ut
mer effekt &n generatorn kan leverera.

NYA

Nyare skotrar har ofta ett elsystem som
ar helt likriktat precis som bilar och mo-
torcyklar. Da &r det mycket enkelt att an-
sluta utrustning och man behdver bara ta
maximal generatoreffekt i beaktande.

Det &r fortfarande fragan om ca 14,5
Volt nér motorn gar och generatorn lad-
dar, Ett batteri som &r fulladdat har en vi-
lospanning pa 13-13,3 volt och nar man
har 12 volt i ett obelastat batteri har man
endast 25% av dessa maximala kapaci-
tet. Ett "12 volts” batteri &r alltsé nastan
helt urladdat!

Man kan alltsa med en enkel voltmé-
tare avgora om ett friskt batteri &r laddat
eller inte. Ar spanningen under 13 Volt
bor man ladda batteriet.

For att med sakerhet veta om batte-
riet ar i bra form méaste man dessutom
gora ett belastningstest. For att veta om
generatorn orkar driva ny utrustning ar
det bara att mata spanningen. Sjunker
den under 13,5 Volt &ven nar motorn
varvas upp har man definitivt for hog
belastning.

Det &r aven s& man felsoker om man
misstanker att laddningen &r defekt. Om
skotern inte har nagra extra forbrukare
och spanningen &r for lag eller inte okar
nér motorn startar sa ar det nagot fel pa
laddningen. Batteriet &r endast en acku-
mulator dar elenergin lagras for start och

2-08/09

kortvarig anvéndning av forbrukare nar
motorn inte gar.

Under drift ska batteriet laddas och till
viss del stabilisera spanningen men ing-
en forbrukning ska drivas av batteriet.

Det sker om man dverbelastar genera-
torn eller har fel pa laddningen och det
ar da I6nlost att byta batteri som vissa
forsoker.

Laddas batteriet ut nar man kor men
fungerar efter ladding med batterilad-
dare ar det maskinen  och
inte batteriet -
det ar fel pa.

Har man ett
elsystem dar

bade vaxelstrom
samt likstrém &r nérvarande
maste man ténka sig for nér extra last
ansluts.

Lampor och handtagsvarmare kan
med fordel anslutas till véxelspanning for
att inte belasta likriktarbryggan. Utrust-
ning med lag forbrukning som GPS kan
anslutas till likstrémsdelen.

Ar man osdker bor man kontakta
handlaren dé vissa skotrar med bade lik-
och vaxelspanning kan vara kansliga.

Smatips
Sedan kan vi avsluta med nagra sma tips
till den som har en skoter med elfel:

Det &r néstan alltid fel i kabelanslut-
ningar, sallan i kabeln mellan anslut-
ningar.

Kabelstycket som kommer ut fran mo-
torn &r mycket utsatt hos gamla maski-
ner, borja felsoka dar.

Om en éldre skoter helt tappar span-
ningen ndr man exempelvis bromsar ar
det kortslutning som sénker spénningen
till noll, inte helt ovanligt.

Om spénningen skenar och brénner
lampor &r det regulatorn eller dess an-
slutning, gér rent mellan regulator och
chassi och testa.

Till sist: Ohms lag géller! Det finns all-
tid en forklaring till mystiska elfel!

wwwsnowridei.se




Lang eller kort?,
mittemellan verkar
vara melodin om du
vill aka bade pa led
och i |6ssnon.

Text: Bjorn Fristrom
Bild: Mattias Klockar

rctics nya F-serie kom in pa

marknaden med buller och bang

och puttade ut den éalskade
gamla F-serien for nagra ar sedan, men
inte helt. Det bésta fran den gamla trotja-
naren lever kvar i Arctics hybridsegment
med det bekanta namnet Crossfire. Med
gener fran den legendariska F7 Firecat
star Crossfiremodellerna sékert i Arctic
lineup, trots att det visuella numera hor
till en svunnen tid.

| &r hittar vi tre stycken maskiner med
namnet Crossfire. En 800 och en 1000,
bada med tillagsnamnet Sno-Pro som i
sedvanlig ordning betyder att det &r en
“top of the line” maskin.

Katten bland hermelinerna och den
maskin som tillsammans med Z1 Turbo
sticker ut mest i Arctics sortiment heter
Crossfire R8 Sno-Pro. Anonym ar ordet
och Arctic har gjort sitt basta for att
gémma undan denna skapelse bland alla
andra nyheter, d& den i slutédndan ar lite
nygammal. Faktum &r att Crossfire R8
i slutdndan inte &r en Crossfire, det vill
sdga Hybrid, som ar avsedd for bade led
och l6ssndakning. Faktum &r att denna
maskin marknadsfors som en lakeracer
som ar amnad att ga fort pa en lake, el-
ler sj6 som vi séger i Sverige, namnet
till trots. Vi maste naturligtvis reda ut be-
greppen en gang for alla och borjar med
Crossfire 800/1000.

Det basta av tva varldar

Ar du ute efter en allroundmaskin fran
Arctic har du tva alternativ det det galler
motorstorlek, 800 och 1000 kubik. Det
har rensats friskt i sortimentet 6verlag,
allt for att slutkunden (du) ska slippa val-
ja mellan allt for ménga maskiner. Maski-
ner som salt daligt har alltsa valts bort av
generalagenten KGK, vilket i slutdndan
ar klokt och gynnar bade konsument och
importor da ingen modell behéver betala
for en annan.

Ater till drets 800/1000 Crossfire. Ing-
en av dessa kan kallas mild och &r du ute
efter en silkeslen mysmaskin ska du vélja
ett annat mérke och sluta lasa just har.
Jasa du &r kvar, och tror dérmed att du
kan tygla en vass storkubikstvin, ja varfor
inte? En sak &r sakert, bada dessa ma-
skiner ar harigare an en pizzabagare fran

40

Brunflo, ja du vet, sa dér harligt onddigt
underbart hariga.

Gillar du en maskin med mycket motor
sd dr det just den egenskapen du forst
kommer att lagga mérke till. Hur kul det
an kan lata sa géller det att vénja till sig
med effekten om den nu ska vara il
nytta istéllet f6r hdmmande nér du val
befinner dig i djupsnén. Insprutning,
avgasportar och elback &r idag snarare
en sjélvklarhet &n en nyhet, sa ocksa hos
Arctic Cat, kanonbra!

i\terigen, vilken av motorstorlekarna
du an valjer sa vet jag att du kommer att
bli ngjd. 800:n &r betydligt rappare och
piggare dn 1000 som snarare upplevs
lite trogare, men i slutdndan ger din
maskin battre prestanda, utan att gnélla
eller att verka anstrangd. For att tygla
den kraft en stormotor ger ifran sig, hit-
tar vi i dr en 141 tums (i fiol 136") eller
(358 centimeter) matta med 38 millime-
terskammar. Vi ser att det numera sitter
ett 8 tums vandhjul langst bak, men
ocksa att chassit och fotstegen kortats
i viktminskande syfte. Det &r sallan el-
ler aldrig vi blir direkt upprymda av et
stéllbart styre som i slutdndan inte riktigt
levererar utan bara kénns krystat. Arc-
tics “teleskopstyrstang” daremot kanns
ju riktigt genomtankt, och inte alls pa-
klistrat fiffig. Om det & nagonting jag vill
kunna gora sa ar det att kunna justera
hojden pa styret emellanat och det oftast
uppat da jag 4r lite langre an medelsko-
terakaren. Kom ihag, det hér ska ju vara
en allroundmaskin som ska passa bade
led och lossnééakning. Ett hogt placerat
styre ar helt kanon for engagerad [6ssn6-
akning, men samtidigt helt férédande for
ledkorning. Teleskopstyrstangen ger det
basta av tva varldar och ger ett gediget
intryck samtidigt som sjélva konstruktio-
nen ar relativt latt.

R8 ingen Crossfire

Vi kan direkt konstatera att Crossfire R8
trots sitt namn inte &r en hybridmaskin.
Till att bérja med sa &r boggiens och mat-
tans ldngd alldeles for kort for att passa
in i segmentet Hybrid. Langdméssigt ar
R8:n jamforbar och identisk med Arctics
dvriga sportsortiment, det vill sdga 325
centimeter, eller 128 tum. | slutdndan ar
det inte ens bestamt vad den egentligen
ar amnad for, da du faktiskt som kund
kan bestdmma dig i butiken. R8:n kan
némligen fas med tva olika mattalterna-
tiv. Vill du regera pa sjdisen ska du valja
den laga och snabba 25 millimetersmat-
tan som med storsta sannolikhet ger dig
fem kilometer i timmens forsprang il
den hdgre 38 milimetersmattan som ar
alternativ nummer tva. Alternativ num-

wwwshowridet.se

2-08/09



tRe) \ 1 £a8
ﬂ“w‘} tNh ‘"‘

2-08/09 wwwshowridet.se 4



I djupsnén eller pd leden, vilket
som trivs crossfire 800/1000. Vill
du vara rappast képer du en 800,
vill du vara snabbast képer du
en 1000.

mer tva kommer utan tvekan att gora
den har maskinen till kung pa leden. Vil
du dundra pa knélig led och gillar nar det
greppar? Samtidigt som du anser att en
maskin ska framforas sa fort det bara
gar.Har du en gammal F7:a som du
vagrar att gora dig av med? Da ar R8:n
maskinen for dig, eller den ar byggd och
amnad for dig réttare sagt. Faktum &r att
trycket efter en extrem ledvérsting blev
for stort sa Arctic slappte den har, lite i
skymundan sa att sdga. Avsaknaden av
teleskopstyrstangen understryker ytterli-
gare att detta inte & en hybridmaskin,
da du uteslutande ska sitta eller halvsitta
pa R8:n.

Du har déremot mdjlighet att vrida
styret och pa sétt hitta rétt installning.
Stétdamparmassigt hittar vi det bésta

ur Arctics sortiment i form av Fox Float
fram och Fox Zero Pro bak och fattas
bara annat da namnet Sno Pro alltid
borgat for pakostat damperi. Du har ju
redan fattat att detta &r en ny, ombyggd,
uppsnoffsad och uppdaterad F7 och
ingen hybrid, men for att riktigt rista in
det i pannan pa dig kan vi slutligen ndm-
na att aven skidorna &r lite mer ledan-
passade och darmed en tum smalare &n
hos Crossfire 800/1000.

Skymundan eller ej, vi &r ganska éver-
tygade om att R8:n kommer att géra va-
sen av sig under var arliga BLS-test, dar
vi tar fram den snabbaste ledmaskinen
varje dr.

Motorméssigt &r R8:n virilare &n den
legendariska F7 och mer forfinad. For-
finad och mer genomarbetad kan vi nog

42
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kalla hela R:en om vi ska jamféra med
den gamla F7:an. Den kénns snabbare,
men om den i slutdndan &r det, far vin-
tern utvisa.

En sak ar saker

Trots att R8 och dvriga Crossfires har
lite olika syften och anvdndningsomra-
den delar de i mangt och mycket samma
teknik.

Trots att de ar &mnade for led har de
mycket mer gemensamt med M-mo-
dellerna an F-serien. Bland annat har
Crossfire och R:en samma drivaxelpla-
cering som M-modellerna. Crossfire har
ocksa samma drivhjul med samma 3"
delning som M-modellen vilket ger en
Oppnare matta som i slutdndan tillater
mer snd mellan kammarna och darmed

béttre driv. R8:n ddremot har F-seriens
mer ledanpassade 2,52" delning pa
drivhjulen.

Kanner du att dimman borjar klarna
och att du fatt lite mer kott pa benen da
det géller dessa maskiner? Som sagt,
vill du ha en allroundmaskin som tar dig
dit du ska bade pa och utanfor leden &r
det utan tvekan Crossfiren du ska titta
pa. Vill du vara varst ska du ha en 1000.
Vill du ha en maskin med lite mer fjang
i, och som enligt mig &r lite rappare och
darmed ocksa lite mer underhallande
ska du valja 800:n. Vill du regera pa le-
den, och drémmer om svunna F7-dagar
ar det utan tvekan R8 som ska forgylla
din vardag. En sak &r i alla fall séker.
Véljer du en av dessa tre sa har du kopt
en Arctic Cat.
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Trots ett lite &l-
dre yttre kdnns
Crossfiren gan-
ska upp to date,
skit samma, det
ar ndr man vél
sitter bakom sty-
ret som de har
maskinerna kom-
mer till sin rétt.

Trots att R8:n &r i kortaste
laget hjélper den hysteriska
motorn maskinen framat
och sé ldnge farten finns sd
fungerar det.
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Ursékta jag misstog dig for en gammal védn som gétt ur tiden. Han hette F7. Ett modernt ledbaklyse avsldjar att det har &r en ny
Visst dr det latt att ta misste. Utan Crossfireloggan skulla man létt tro att det var en gammal hederlig F7. Och det maskin.
ar vél kanske det som dr meningen? Trots att allt kinns lite gammalt, kanns det liksom lite ny.

TEKNIK FAKTA
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SHIELD TP JACKET & PANT

Waterproof and breathable TriPhase shell fabric
Water-resistant zippers on front, pockets and ventilations
Removable foam protectors shoulders, elbows and knees
Ventilation zZippers on chest, back and side legs

Pant with extra insulating on seat

Pant adjustable on waist and fixed suspenders
Two hand warmer pockets on pant and jacket
All seams taped

Y
) Snowmobile for more information about our complete /ine of Snowmobile Apparel please visit scott=-sports.com
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Det 3r allmant kant att hjaln
lika sjalvklart att d
- Visst, hjalmen ar
~ mdssa, och bhr .

; bra somm:hjal

nen ska sitta pa huvu et nar man kor sndskoter eller hur? Men ¢ ar det

a ett riktigt overkroppsskydd pa dig nar du ar ute pa entur?

oc;h fungerar i alla Iageu’mycket battre som orony are

sitt mer.naturlig att ta pa S|g Ett ove_r_k :

rrrg, fel fel fel. =

ar vi sedan Iange vanan inne da 'det-

a man pa samma-satt som hjalmen kom dinerary

ns riktigt kom‘plettakroppsskydd som hade skye
ihop ett forslag F5a overkroppsskydd du bara'mast

— 2-08/09



JACKA BIONIC 2

High pe fo mance-jacka. CE-god-
kanda skydd fo axla och a mbaga .
Lostagba t CE-godkant level 2 Bionic
yggskydd. Teknisk natkonst uktion
med st etch. B ostskydd i plast och
foam. Juste ba id ma och vid skul-
d o nafo optimal passfo m. Dubbelt
midjebélte
Sto lek: S-XXL
p is: 2695:-

Halva ssons

N

*

JUNIOR BACK
Ryggskydd fé ba n. CE-godkint en-
ligt ”Level 1” i standa den EN 1621-
1. Hdgabso be ande fo mba t midje-
bélte med ka dbo elasning

Ventile ad textil mot yggen

Juste ba a axelband i esa

En sto lek 45cm

Sva t/Rod

Pis 895:-
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RYGGSKYDD BIONIC

Sto lek S-M -170cm, L-XL 170cm
Godkant Level 2 enligt EN1621-2
Sto lek: S-XL
P is: 1295:-

BACK CONVERTER

CE-godként yggskydd, som uppf-

ylle den hogsta sdke hetsnivan

"Level 2” i standa den EN 1621-1.

Tillve kat i ett féljsamt, hdgab-
so be ande mate ial. Kan endast
anvandas i de avva a jacko som
@ 16 be edda fo det.

En sto lek

Svat

P is 495:-

TRIBAL

tumme.

Sto lek: XS-2XL
Svat

Pis 895:-

Mycket smidig jacka i Spandex. Limpa
sig vél fo att anvdndas unde ytte -
jacka. CE-godkanda skydd. Kan kom-
plette as med Back Conve te . Hilla o

Ride No th

Komplett k oppsskydd med ygg, axel,
a mbage och b dstskydd samt midjebilte.
CE-godkint. Sto lek: S-XXL

Special skyddsvast
Fo sndskote f an Cold-
Wave. Rejilt med skydd
ove axla och bal med hi -
lig passfo m och b a kom-
fo t. Sto lek: S-XXL

P is: 995:-

UFO
Klassiskt Nju bélte. Ha du ko t med
nju bélte en gang vill du ald ig ko a
utan igen!
Sto lek: One size
P is: 389:-

www.skote delen.com

KNOX.

Aegis
Ryggskydd. En sto 6 del med detta jamfo t
med allt annat @ att midjebaltet ga att flytta i hoj-
dled. F6 delen med detta @ att skyddet hamna da
det ska va a och midjebdltet hamna dd detad skonast
att ha det. Den minsta sto leken @ ba a 350mm och lampa
sigfo banochd sa liten,sa ha behovs det inte och ga
inte att juste a baltet i hojdled.
Finns i olika sto leka /langde . Aegis @ ett av de skydd pa
ma knaden som sitte skonast, kalasskont helt enkelt. Aegis @
godkant enligt EN1621/2 level 2
P is 1395:-

Aegis
B Ostskydd
Detta @ ett skydd som @ oe ho t enkelt att anviinda,
det halls pa plats genom att man faste skyddet via
dom tva banden som ga f an yggskyddet ne till
midjan. Skyddet @ ett pe fekt komplement till
Knox yggskydd, men &ven till en méangd and a
yggskyddstillve ka e.
P is: 450:-

www.mc-boden.se

TRACK
CE-godként yggskydd, som uppfylle den
hogsta sdke hetsnivan "Level 2” i standa den
EN 1621-1. Hogabso be ande fo mba t midje-
bélte med ka dbo elasning. Ventile ad textil
mot yggen. Juste ba a axelband i esa

Sto lek S =52cm, M =60cm, L =65cm

Svat
Pis 1295:-

www.jofama.se
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FOX Race F ame
Det mest avance ade axelskyddet pa
ma knaden @ hd . B Ostplattan och yg-
gplattan ha en uppbyggnad f6 bésta
komfo toch o lighet. Detd ldtt att
anvanda det integ e ade spannet pa

b Ostplattan och skyddet ha en skon
och luftig uppbyggnad med vadde in-
gen gjo d av Lyc a lined biofoam.

Sto lek: S-L

P is: 1399 - 1599:-

R3 Roost Deflecto
Polyca bonat mate ial pa b 6st, ygg och axla . Lyc a lined biofoam-
mate ial f6 basta komfo t. Slimmade och ch omade axelkapo . Sto t
ove a msskydd som @ fullt juste ba a och avtagba a. Juste ba a span-

Sto lek:S-L
P is: 699 - 999:-

O topediska knaskydd.

Skyddet & f amtaget i sama bete med
ldka e, just fo att passa vid spo tu-
tovande. Passa vil till att anvanda till-
sammans med ¢ oss-kdngo och and a
skydd. Metallstomme gjo t i aluminium-
lege ing 6061-T6, sa kallad flygplansal-

nen pa sido na. Juste ba a axelskydd fo béasta passfo m

PODMX Knee B ace

Fox dist ibue a inte vilka p odukte som helst, utan

mant o sasta kt pa PODMX-knaskydden att man

valt att dist ibue a dom vé Iden dve . POD O thic ha
tagit f am och utvecklat ett knaskydd som mots-

Aste isk Cell Knee B ace
Aste isk kndskydden @ utan tvekan det mest

avance ade knaskyddet pa ma knaden, patente ad
och evolutione ande design och komfo t. F amtagen
av fo a e med o topedisk bakg und, detd edo att
anvandas di ekt nd du plocka det if an hyllan och
detd absolut det basta kndskyddet du kan kdpa fo
penga . Den bd sva a upp till dina behov och dessu-

un.1inium. va a fo vdntninga na hos dagens anvinda e bade tom till ett imligt p is.
P is: 7750:- vad det gille e gonomisk passfo m och med ett in- Sto lek: S - XXL
telligent ledsystem och en odve t dffad komfo t. P is: 7499:-/pa

Sto lek: S - XL
P is: 3299:-

www.glansga den.se

MP-Asu

AKIRA PRO Skyddsjacka
CE-godkind skyddsjacka.
Skyddande element och venti-
lationskanale f6 basta méjliga
komfo t. Sju platto s skydd f6
ygg och inbyggt nju bélte. Just-
e ba a skydd fo axel,a mbage
och b dst. Ventile ad och sta k
natvav.

Sto leka : S/M - L/XL

P is 1995:-

Launch Suit
Launh Suiten ha en slimmad design
fo bédsta natu liga kénsla. In-
ne fode avmech o' basta
ventilation och med ett

juste ba t nju bilte. Lanch
Suiten @ CE ma kt och till-
ve kad av high-density bio
foam-mate ial av senaste

skumlage . Mjuk och len k age. Svalt nylon-
nat bak. Vattentat f amsida. XS-XXXL.
Pris: 3463:-

www.a cticcat.se

Suppo t Spo t Shoulde Pads
Enastaende skydd tack va e hallba a
UHMW plastinldgg. Natkant som an-
das. Latta att fasta.

XS, -592 S/M, -596 L/LX

www.psepa ts.com

A ctic Cat

Supe Spo t Chest
Enastaende skydd tack va e hall-
ba a UHMW plastinldgg. Stotdampande

Flex Belt

Ett utma kt skydd
fo nju a och lan-
d ygg, tillve kat

teknologi. P is: 561:- iva m neop en
Sto lek: S - XXL och med pe -
P is: 1999:- fekt passfo m.
Thumb Suppo t S-XL.
Full komfo t tack va e va m P is: 1009:-
UltimateStuff (Forma) neop en. Ge ett ve kligt
Anatomiskt fo mad vadde ing som b a stod vilket spa pa
fo ma sig efte k oppen. Andande k afte na.
och antibakte iellt fode . Skydd i P is: 360:-
hallba plast med ventile ing.
Juste ba tka dbo eband i midjan.
Sto leka : S - XL .
P is 785: www.allright.eu
48 wwwsnowridet.se 2-08/09



Kenny

Kenny Titanium Safety suit
Helventile ad skyddsjacka med
hoftskydd i “anti
slide”, yggskydd,
a mbage och
axelskydd. Nju -
bélte med steglds
juste ing.

Sto lek M-XXL.
CE-Godkand
givetvis!

P is: 1995:-

Tekvest

ASA Chest P ojecto & F ees:tyle
ASA skydd f an Kenny i Basmodell med d agkedja i f onten fo att

F ank ike. Ett skydd som man latta e ta av och pa. Bd es unde jackan men
bldse upp med tillh$ ande funge a ven utmd kt ovanpa en vindt dja
pump. Det optimala skyddet! pava kanten nad solen titta f am. Sattet som
Sto lek: M-XL. Stillba a vasten @ sku en pa fo hind a att den ake
sido emma . Mycket litt och smi- upp och stote i hjalmen. Ge ett mycketb a _
digt skydd! skydd fo b Ost, nju e och ygg. Sto a juste -
P is: 1895:- ingsméjlighete f6 bésta komfo t.

www.tek ide .com P is: 2195:-

www.sunbike.se :
www.kenny- acing.com &

Thor www.scottusa.se
"

Impact rig
Skyddsvast som @ designad fo att

ge maximal skyddsyta och har en pet- SuP,e spo t P o-Lite SX "
fekt passfo i och Kanns naturlig att Pé.mmne om Tekve§t F.eestyle, men Tfkvests va sting. | fo sta hand utve_ckla!d
bé a. Hemligheten it basen av a“mngen me exklusiv. Fl.cko ochen f.o skote“c 0ss IIlel.l fung:e a natu ligtvis
mic omesh-material med in- ldstagba halsk age av finaste fleece. Ijka b afo Ie.fiko ning. Bd es unde elle
teg e ade mjuka och har- Bade Supe spo t och F eestyle kan gve jacka/t 6ja men i c ossen vanligtv_i_s
da skyddsplattor som komplette as med a{(elskydd F ee- ove ,_dé den h? en ne kylande effekt fo
& sig med kroppen. styll.e och funge a da som ett fullgott S\.leﬂlg"a c o.ssaka e
Vésten kan justeras sn?c osskydd. Finns dven i ba nsto leka , och kosta
med ett fle tal span- P is: 2695:- da 1675:- (5-8 a ) esp. 1940:- (9-12a ).

P is: 3695:-

nen och emmar.
Ryggskyddet ar
avtagba t. Alla delar
avvastend ventil-
e ade, inkl de harda
skyddsplattorna.
Finnsit e stor-
leka S/M, L/
XL och 2XL

Pola is

Pola is F eestyle Tekvest

En latt skyddsvast med ventile ad nylon. Pe fekt
fo aktiv skote ko ning i 16ssnd elle pa banan.
Juste ba 10 cm i omk ets fo béasta passfo m.
Fa g: g a/sva t. Sto lek: XS-XXL.

P is: 1995:- P is: 2 800:-

www.pola isindust ies.com
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Yamaha

fornyar sitt
hybridsegment
genom att lata
en gammal
goding fa
sallskap av arets
Yamahanyhet.

Text:Bjorn
Bild: Klockis
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amahas bidrag till hybridsegmen-
Ytet har genom aren varit ganska

mediokert da de saknat en rik-
tig spjutspetsmaskin, eller en maskin
overhuvudtaget faktiskt. Faktum &r att
Yamahas 136" maskiner alltid haft riktigt
blyga och ostdddiga mattor vilket aldrig
gett dem chansen att fungera i snon pa
riktigt, s& ocksa i ar. | allafall dé det géller
maskinen med 136"-matta. Ar en ma-
skin med forhallandevis korta kammar

wwwsnowridei.se

en hybrid bara for att den har en 136"
matta?

En fyrtaktare &r tyngre an en tvatak-
tare, och att stoppa pa den mesigaste
mattan i klassen hjélper inte till det
minsta, tvartom, det spar pa myten om
daliga fyrtaktare.

Sporttouring

Till i & kanns det lite ljusare da den fina
Nytron numera finns, och i 144-tumsutfo-

apaner,

rande med namnet FX Nytro XTX. Kvar
finns ocksa gamla bekantingen i form av
den fyrcylindriga RX Warrior GT.

Vi ska ju bérja nagonstans och vad
passar sig battre &n att avhandla ikonen
RX Warrior GT.

Borta &r RX1:an i alla dess skepnader,
om man bortser fran arets RX Warrior
GT som &r en lite langre variant av den
legendariska insprutade 150 héstars
monsterfyrtaktaren. Forresten var det en
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Jop

riktigt bra beskrivning pa Warriorn. En
lite langre RX1:al For nagon hybrid ar
det inte pa langa végar, framfor allt inte
med de tama 32-millimeterskammarna.
For den skull r inte det hér en dalig
maskin, snarare att den tilldelats fel ar-
betsuppgifter med tanke pa utrustning-
en. Tank er foljande scenario. Varldens
starkaste Magnus Samuelsson deltar i
en tavling dar han ska springa over en
myr med en cementsack pa ryggen. Alla

andra i startféltet har stora snoskor pa
sig, utom Magnus som maste ha styltor.
Alltsa rétt kille, som inte far ratt forutsatt-
ningar att prestera.

RX Warrior &r en utméarkt ledmaskin
som i ratta hander ar fruktansvart snabb,
aven da det ar extremt knéligt, samtidigt
som den &r helt outstanding pa sportig
touring. Pa leden kan en 136" lang 150
hastarsmaskin gora bra ifran sig med
32 millimeterskammar. Det har ar den

2-08/09
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ultimata “enmanssporttouringmaskinen”
med alldeles underbart for mycket mo-
tor, och en rejal skopa karaktar. Fram sit-
ter en uppséttning fullt justerbara 40 mil-
limeters GYT-R-ddmpare. Stotdamperiet
ar numera en av Yamahas verkliga trumf-
kort och ar mer foljsam och genomténkt
an nagonsin. Borta sedan manga ar ar
den gamla karakteristiska stenharda
Yamahafjédringen som rétt var det var
slog igenom med buller och bang.

aner!

Naturligtvis kdnns den elektriskt styr-
da och Ohlinsforsedda RX Warrior lyxig
och det ar ocksa den du ska ha om du
vill ha en maskin som passar in pa den
ovanstaende beskrivningen. Enmans-
sportttourer!

Warriorn har en féredomlig korstall-
ning som later foraren leva om fritt och
ger maskinen en ordentlig chans att
motverka och paverka maskinen possi-
tivt nér det gar undan.
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En Warrior ar ett bra kép om du ska
sporttoura.

Uppknackt

FX Nytro RTX SE &r en riktig favorit om
inte "den" favoriten bland alla fyrtaktare
for mig, jag gillar den verkligen. Nar nu
Yamaha slépper sin 144-tumsvariant i
och med FX Nytro XTX var jag den for-
sta att uppskatta detta. Men tro inte att
det hér &r en lite langre RTX. XTX:n stolt-
serar med ett chassi som har smalare
fotsteg med béttre sndgenomslapp och
béttre grepp for fotterna. Hela chassit &r
ocksa mer uppvinklat for att i slutandan
slippa slépa i snon. Fjadringsbiten star
ett géng fullt justerbara SOQI 40 mili-
metersdampare for och gor detta med
bestdmdhet, men &r samtidigt mjukare
an RTX:en. FX Nytro XTX far trots att
den &r helt ny for aret anses som version
tva, da den har alla nya uppdateringar
som arets korta Nytro har. Uppdate-
ringarna innebér en hel del dndringar i
framvagnens geometri, vilket minst sagt
var behovligt. Pa leden paminner den
rejalt om RTX:en da de uppknéckta bog-
giskenorna (6 grader) later XTX:en vara
lite mer svangvanlig. Det gar att kora
grymt fort pa dalig led och vi kinde inga
nervosa tendenser ala Nytro 2008. | 6s-
sndn fungerar den betydligt battre an sin
mer daterade broder Warrior, men i da-
gens hérda hybridkonkurrens kénns den
i slétaste laget. Jamfor vi tillexempel mot
Ski-Doos Renegade 1200 saknar den
rejélt med kamhojd och darmed drivet,
trots att den ér lite langre. Men éterigen,
varfér inte ge en maskin en &rlig chans?
Jag vet att tillverkarna ogillar att stoppa
pa mattor med allt for héga kammar da
en maskin ska fungera under alla forhal-
landen, &ven med ett okunnigt pucko
bakom styret. De vill bland annat inte
utsétta maskinen for att en novis kor i
180 blas pa en blank sjois med en rik-
tig hdgkammsmatta och dérmed riskera
matta och slides. Men, i och med att
de valjer att bygga en maskin som ska
fungera for alla, i alla situationer, ges inte
denna maskin en &rlig chans att prestera
i sndn, dér en hybrid ska leva halva sitt
liv. Innan vi fortsatter sa ska vi ge ett hett
tips. Om du bestammer dig for en lite
langre XTX, se till att skaffa dig en 44
milimetersmatta omgaende eller varfor
inte en 51 millimeter direkt i Yamahabu-
tiken nér du gér upp affaren. Képer du
en ny maskin kanske det &r lage att for-
handla till dig ett schyst pris, pa en matta
med montering. N&r du anda &r pa géng
ska du ocksa byta till ett par No Slip driv-
hjul (finns i Duells sortiment tillsammans
med l&mplig matta) eller ett par drivhjul

Prototyp XTX:en vi kérde i varas hade lite lite
mjukare fjadringssetup dn RTX:en.
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136 tum &r langre 121.tum, = Warrior GT kan jémféras direkt med motorcykelvérldens
men visst behévs det hégre ' Hayabusa. En supertourer for snabba resor.
kammar. i

wwwsnowridei.se
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1 och med den uppvinklade boggin kédnns inte maskinen som
en 144-tummare. D3 vinkligen bara &r 6 grader tillits det att
hela mattan ligger ann mot djupsnén.

54 wwwsnowridet.se 2-08/09




fran en Ski-Doo REV som ocksa passar,
och faktiskt ar lite billigare.

| och med denna mandver far du helt
plotsligt en maskin som fungerar mycket
battre i snon och det var val anda det
som var meningen med en lite lingre
maskin. Men varfor inte képa en l6s-
sndmaskin? Gar du steget langre och
képer en Nytro MTX far du helt plotsligt
en maskin som &r betydligt sloare i fjad-
ringen och har smalare mellan skidorna
och som i slutdndan ar kass pa leden.
For dig som tvekar och star och velar
mellan en XTX och en RTX, ge 144-tum-
maren en chans vettja, den har helt klart
ett bredare anvandningsomrade och tar
sig fram betydligt béttre i snon &n den
korta RTX:en. Nackdelen kan vara aft
den &r lite mjukare &n sin korta ledbro-
der, i alla fall den vi korde i USA. Om
sa ar fallet for produktionsmaskinerna
aterstar att se.

XTX:en ar en bra maskin, framforallt
den basta hybrid Yamaha byggt nagon-
sin, men som sagt, for att havda sig i
konkurensen, behévs lite mer kamhojd.
Sluttjatat.

Vaga 4-takt?

Som vanligt har det inte sparats in da

det galler utrustningsnivan och elstart

och back sitter ganska naturligt original-
monterat pa alla Yamahas maskiner. En

Yamaha kanns lyxig och genomarbetad,

oavsett modell.

Alla som far chansen att kora
en RX Warrior blir forvanade,
positivt, men en hybrid am-
nad for 16ssnon. Nej.

XTX:n daremot fungerar
betydligt battre men skulle
ocksa den behova lite battre

driv , men som sagt, det finns

en enkel l6sning. Byt matta och
drivhjul. Vi maste aterkomma i amnet
under vintern i och med vart hybridtest.

Kommer du sitta pa en XTX med en 44:

a? Hor av dig. ASAP!

Kommer jag angra mig da det galler
fyrtaktsmotorn?, kan vara en vettig fra-
ga. Absolut inte enligt oss. Du kommer
déremot behéva kora in dig lite sa att
du vanjer till dig. Trots Yamahas forsoka
till att hava den kraftiga motorbromsen
(Engine Braking Reduction System) sa
tar det ett tag innan du kommer under-
fund med kértekninken.

Vet du bara vad du képer och vad du
ska ha den till s& kommer du gilla din
Warrior och XTX.

2-08/09

Visst, den har ndgra ar pa nacken, men “Apex”-kdérstélln-
ingen gér den hdr maskinen riktigt bra och modern.

TEKNIK FAKTA

wwwsnowridet.se

Karstilliningen pa en Nytro borde utan tvekan ses som en
standard nér en snéskoter tillverkas.

XTX:en ér lite snéllare dn Nytro RTX i fjadringssetupen.
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a vi bytt upp oss och numera
Dkan stoltsera med ett annu

franare ekipage, ar det dags
att gora oss av med var dgonsten och
trogna foljeslagare.

Det hér &r husbussen for dig som vill
ha det dér lilla extra, samtidigt som du
saknar ett C-kort.

Den har bussen &r byggd pa ett Sca-
nia-chassi 1983 i England, bestélld av
Sveriges Television. Anvand som direkt-
séndningsbuss. Ombyggd 2005/2007
till husbuss. Specialbyggd kaross i
aluminium samt plast. Raka vaggar, full
stahojd och plant golv overallt. Totalt 7
sangplatser, kok, diskbank, keramikhéll,
vattentoalett, handfat, spis, mikro och
kylskap. DVD med tillhérande ljudan-
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laggning samt 32" platt-TV. Yamaha
elverk, 24-220 omvandlare, C-tek bat-
teriladdare. 4 nya batterier. Alla motor-
vétskor och filter bytta. Helt isolerad i
tak, golv, samt vaggar. Aluminiumddrrar
med sékerhetslas och inféllbar alumini-
umtrapp. Webastovarmare med separat
dieseltank. 4 hydrauliska stédben som
ser till att bussen alltid kan sta i plan.
Panoramafénster av hardat isolerglas
med spegelfilm.

7x12 meters fortallt i riktig industrikva-
lité (110,000:-) med fonsterforsedda si-
dor, plastgolv till fortalt. Infélld stege i ka-
rossidan for atkomst av taketage dar ett
uppféllbart aluminiumrécke ger bussen
en alldeles egen laktare. Nya luftbélgar
till fiadringen och totalrenoverade brom-

sar for 50,000:-. Rymligt lastutrymme.
Ar lamplig som racebuss, evenemangs-
buss, eller bara som den fetaste husbil
du kan tanka dig. Bussen har ett val till-
taget lastutrymme och lampar sig direkt
utan ombyggnad fér dig som pysslar
med cross, dragracing, roadracing, juni-
ordragster, sndskoter, 4-hjuling. Bussen
passar ocksa dig som tavlar med bil. Da
den har en dragannordning och du far
dra ett 750-sldp med B-kort. Har du BE
far du helt pl6tsligt dra en biltrailer!
Frascha déck samt 4 reservhjul. Be-
siktad utan anmarkning. Lag skatt.
Omhandertagen och renoverad utan
dolda fel eller konstigheter, OBS en-
dast 21,000 mil, en arlig lagmilare med
manga mil kvar. Bussen &r personbils-

wwwshowridei.se

registrerad! Och far darfor, hur konstigt
det nu &n kan lata koras i 110 km/h pa
110-vag, pa ett helt vanligt B-kort!.

Marschar i 110 km/h utan problem,
stark som en oxe och drar ca 2,7 I/mil.

Séljes eller bytes mot nyare camper,
husvagn, amerikanare eller nagonting
annat ldmpligt enligt 6verenskommelse.
Bytes ej mot Cheva Astro, Bayliner,
Aids, eller nagonting annat som &r svart
att bli av med.

Maila bjorn@otlas.se for fler bilder
och detaljerad beskrivning.

Eller ring Bjorne direkt pa

070-209 39 61
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Osaker pa vilken maskin du skall inhandla infor
hdsten/vintern?

Fear no MORE pa Snow n Racing har vi den

- ultimata 16sningen for dig.

| vinter lanserar vi det banbrytande programmet
"Tupperwaar for men" dar du som kund far ett
sa kallat "Homeparty" pa lamplig plats.

Hur fungerar detta fragar du dig nu? Las nedan
och njut.

Homepartyt anordnas efter ditt intresse valj mellan vart SNOW eller ATV program.

# Ring runt till dina narmaste ATV & Skoter sugna vanner, gammal som ung.
# Minsta gruppantal 4st.
# Kontakta oss pa SNR.

# Vi bokar plats och tid.

Nar val grupp, plats och tid ar bestamt sa kommer vi pa SNR ut med 3-4st av Polaris
2008-09 ars modellprogram (allt fran 500 HO till 800 Dragon).

Du/Ni klammer, kdnner och framfér allt KOR dessa maskiner under en halv dag dar vi
mellan varven uppdaterar er med nyheter , fika m.m.

Efter avslutat "Homeparty" far varden en liten "machopresent" och vi tar en kaffe,
svarar pa fragor och njuter av stunden.

TVEKA INTE RING OSS PA SNR FOR MER INFO

) VAD KOSTAR DETTA? DET KOSTAR GRATIS!
0250 - 55 35 55 Johan / Magnus

(OBS! Ju langre ifran Orsa desto storre grupper krévs)

SNOWNRACING.SE

0250 - 55 35 55 ORSA



Vem forsvara

Vi har idag kanske
varldens mest liberala
regler nar det galler
snoskoterakning i
terrang. Detta kommer
inte att vara for evigt.

ad &r det da som &r pa gang? |

manga kretsar hojs idag rosterna

for hardare reglering. Ar det kata-
strof, eller...?

Nja, jag ser det inte riktigt s&. Om vi
far en hardare reglering, kan det faktiskt
innebara storre frihet for skoterakning-
en. For att denna reglering ska fungera
krévs ndmligen betydligt fler skoterleder.
Det maste finnas led dit folk vill aka. Al
erfarenhet visar att finns det inte led, sa
aker folk anda. Alltsa, en hardare reg-
lering utan att ledsystemet blir kraftigt
utbyggt, ar domt att misslyckas.

Da infinner sig nasta fraga. Vem ska
betala®?

Jag tror att vi &ven dar maste forsta
att, vi skoterakare bor sta for vara egna
kostnader. Vi kan inte kréva att alla ska
vara med och betala, exempelvis dver
skattsedeln. Det skulle bara 6ka pa mot-
standet mot sndskotertrafiken. Jag tror
inte att befolkningen i norrlands inland
ar speciellt intresserade av att betala for
farleder for fritidsbétar i Stockholm skér-
gard. Vill batagarna ha sadana leder far
de betala det sjélva.

Nar vi insett det, kommer kalldu-
schen. Kostnaden for att uppratthélla
ett ledsystem som vi vill ha det kommer
att kosta minst 1000:- per skoter och ér.
Vill vi betala det? Inte en chans, séger
de flesta, och framférallt inte bonden
som bor i obygden, och har sin skoter
for vedtransport. Det brukar vél bli en
femtio mil per &r. Stéll denne mot fiéll-
stugeturisten som kanske gér tusen mil
varje ar. Hur ska vi finna nagon réttvisa?
Svaret ar troligen att, det gar inte. Livet
ar inte, och har aldrig varit, rattvist. Att
uppna den totala réttvisan kommer att
vara omdjligt.

Vi maste anda hitta en losning pa
problemet. Jag har inte svaret, men jag
hoppas att du som laser, deltar i diskus-
sionen och forsoker att fora den framat.

58

Att hardnackat forsoka forsvara den to-
tala friakningen ar domt att misslyckas.

Blir det da sa stor forandring? Nej,
redan idag sker Gver nittio procent av all
snoskoterakning pa led. De som skriker
hogst i forsvar for fridkning utgor alltsa
en véldigt liten del av oss skoterakare.
Det & dags att vi andra ocksa hojer
rosten. Det &r ofta de som forsvarar fri-
akningen som ar vara storsta skotermot-
sandare. | de flesta fall ar det dessa som
star for akningen pa férbudsomraden, i
bebyggelse, i farlig fiallterrdng osv. Det
ar deras framfart som tidningarna skriver
om, och detta spér pa och ger argument
till skoterhatarna.

Sjalvklart ska en hardare reglering
ocksé innehélla friomraden for de som
vill utnyttja skoterns egenskaper i 1dssnd,
och fa till den snygga och spektakuléra
akning som sedan blir publicerade som
haftiga skoterbilder. De killar och tjejer
som klarar att kora skoter pa det viset
fortjénar respekt. Det dr mycket traning
och "béra skoter” innan man blir s& duk-
tig skoterakare som de oftast &r.

Ett system med hardare reglering
kommer naturligtvis inte att innebara ‘att
varenda meter i Sverige blir férbudsom-
rade. | skogslandet kommer férmodli-
gen akningen inte regleras lika hart som
i fillvarlden. Det kommer troligen fort-
farande, att finnas méjlighet att leta sig
fram i skogen, och i myromraden precis
som nu. Atminstone kommer reglering
av dessa omraden att ligga mycket langt
fram i tiden.

Det viktiga &r att vi fran skoterrorelsen
ligger "steget fore”. Att lata skoternovi-
ser som sitter i beslutande stallning, kan-
ske till och med i sédra delen av landet,
bestdmma at oss, kan bli katastrofalt.
Vi maste hela tiden sjélva komma med
forslagen, och argumentera fér dessa.
Det ar inte alls ovanligt att de som kom-
mer med forslag om hur skotertrafiken
ska vara, aldrig har sett en sndskoter i
verkligheten. Da kan man forsta hur to-
kigt det kan bli. Det har vi ju sett forut.
Vem minns inte traktorkérkortet pa Anna
Linds tid.

Janne Sund Sekreterare SSCO
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SSCO NYTT.

Fran: P-H Astrém

Det &r snart 2 &r sedan SSCO bildades. Men det var inte sa enkelt. Ganska snart blev
det en stark motvind, man fick lagga sig pa kryssning och hitta vagar for fortsatt arbete.
Nu &r det fulla segel med hissad spinnaker som géller.

Férarbevisutbildning.

En ny utbildningsbok har utarbetats och &r under tryckning. Den ska vara klar
under november manad. En narmare presentation av boken kommer vid arsmétet.
Utbildningskonferenser fér vara utbildare kommer att hallas lansvis.

Nationella snéskoterradet.

SSCO ér representerade i det nationella snéskoter radet som bestér av Vagverket,
Naturvardsverket, Sametinget, Kommunférbundet, Polisen, Snofed, LRF och
Lénsstyrelsen. Var representant dr Jan Sund som &ven sitter med i radets arbetsutskott.

Arsmote skoterforum.
Den 16-16 november hélls skoterforum och arsméte i Lycksele pa Hotell Lappland. Det

finns ett begréansat antal platser pa hotellet. Ta darfér snarast kontakt med Jan Sund pa
tel. 070-3437056 for bokning och info.

Kontakta SSCO:
. SSCO
Overberg 206
842 94 SVEG

WWW.SSCO.NuU

Ledamot
Bo Andersson
bo.andersson@ssco.nu

Ordférande

Gunnar Hedin
070-206 19 36
gunnar.hedin@ssco.nu

Kassor
Mikael Lindstrom
mikael.lindstrom@ssco.nu

Utbildningsansvarig
Peter Wikstrom
070-659 05 46
peter@ssco.nu

Ledamot
Per-Henning Astrom
070-584 79 98
ph.astrom@ssco.nu

Sekreterare

Jan Sund
070-343 70 56
jan.sund@ssco.nu
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a var det da dags. Ett ar efter

att brutalt ha blivit uppvéckt fran
drédmmen om att en dag kunna
dominera varldens crossbanor star vi
dar bredvid maskinerna, redo for avfard.
Malet: Sulitelma pa andra sidan norska
gransen. Uppdraget: Ha sa roligt som
mojligt pa vagen dit och tillbaka. Den so-
liga marsdagen for ett ar sedan har bytts
ut mot I4tt snofall och nagon plusgrad
nar vi backar ut skotrarna ur garaget.
Innan vi har hunnit dra at packningen en
sista gang &r dynan blot. Klinsmann tit-
tar skeptiskt pa oss andra, drar fram en
bldja ur fickan och borjar torka. Fortfa-
rande dimmiga i huvudet i den arla mor-
gonstunden vill inte de ratta férnedrande
kommentarerna infinna sig hos Wildlife
och mig. Vi blir stende fanigt stirrande
pa hur Klinsmanns dyna plétsligt &r torr.
"Fantastisk  uppsugningsformaga’”,
séger han oberérd och kndpper igen
hjalmen. Wildlife och jag sétter oss pa

véra blota dynor. Klockan &r sju och det
ar dags att latta.

Dag 1 - Vi drar till fjdllen
"Téank nu pa att ta det lugnt! Vi ska orka
langt idag” &r det sista som ségs innan
mattan bérjar spinna och det gor vi...i
flera minuter. Sedan drivs tempot upp,
"bara for att testa om packningen sitter”,
som Wildlife uttrycker det. En timme se-
nare svanger vi in pa Shell i Alvsbyn for
frukost och en koll hur mycket soppa vi
kan rakna med att det kommer att ga. De
700 kubiken i min Switchback Dragon
har forstas varit lite torstigare an Wild-
lifes och Klinsmanns 600 kubik i RAVE:
arna, men under tva liter milen med full
packning och ett touringtempo i dver-
kant later betryggande.

En kanelbulle senare ger vi oss ut pa
Vésterleden mot Arvidsjaur, en fin bland-
ning av kurviga skogspartier, nagra upp-
korda tvéttbrador och snabbare partier
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med béljande kullar och krén. De férsta
milen &r ungefar som vi forvantat oss,
men en bit upp pa hoglandet mot Arvid-
sjaur har det kommit betydligt mer su-
gande blotsnd och den dar riktigt harliga
korkanslan vill inte infinna sig. Vi borjar
vénja oss vid tanken att det blir ganska
mycket transportstracka framéver. Det
ar ju trots allt fiallen som &r malet.

Men plotsligt hander det. Vi skadar
ljuset. Den Gud som jag alltid har haft
svart att tro pa visar sig bo i Arvidsjaur
- och dessutom vara skoterfantast. Med
en fyra, fem mil kvar in till centrum bérjar
vi vara less pa blotsnd som packar sig
i boggien langs okorda leder, nar up-
penbarelsen intréffar. Fran ingenstans
dyker tva skoterlysen upp framfér oss,
vilket bara det kénns som en framgang.
Nu blir leden framfér oss i alla fall kord.
Nér det sedan visar sig att de drar var
sin ledsladd kan jag inte annat tro &n
att jag drémmer. En helt vanlig torsdag

i mitten av mars pa en led som inte ens
ar sérskilt véltrafikerad — och dessutom
mitt ute i skogen, flera mil fran centrum.
Ledarbetarna maste ha startat hemifran
tidigare an vad vi gjorde. Jag tittar pa
Klinsmann och ser hur hans 6gon har
blivit glansiga.

"Djavla forkylning”, urskuldar han sig
och torkar tararma.

Resten av stréckan till Arvidsjaur kors
med ett stort flin. Inte nog med att leden
ar nypreparerad, det &r ocksa ett av de
roligaste ledavsnitten for aktiv kdrning
som jag vet. Av erfarenhet vet vi att detta
inte bara var en ofantlig tur. Att passera
kommungrénsen till Arvidsjaur innebar
som regel en frojd for skoterdkare som
gillar ledkorning. Vilken Gud det an ar
som bestdmmer i denna kommun fortjé-
nar han eller hon i alla fall ett omnam-
nande.

Att omndmnas fortjanar &ven Arje-
plogs kommun, men tyvédrr av motsatt
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anledning. Eftersom vi &r snélla mén-
niskor, gillar nar kérningen blir lite bru-
talare och som &gare av Pippolaboggie
(Klinsmann och Wildlife alltsd) aldrig
skulle erkanna att en led kan bli for gup-
pig, ndjer vi oss med slutsatsen att det ar
synd om manniskorna som aker i pulkan
i Arjeplog. Det gar heller inte att klaga pa
skyltningen efter en av Sveriges storsta
skoterleder, Nasa-leden, eftersom den
i princip &r obefintlig i kommunen. Dar-
med later vi omradet narmast Arjeplog
tona bort ur var beréttelse och sa sma-
ningom forhoppningsvis ocksé ur vara
minnen.

Med flera timmar till mérkrets inbrott
och bara fem mil till Klinsmanns stuga
pa gransen fill fiallvérlden &r vi redan
overtygade om var fortrafflighet som
skoterforare. Inte minskar évertygelsen
av att den mindre led som vi nu tar in pa
bjuder pa ett par decimeter puder med
fast botten under. Som pa bomull sur-
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far vi runt uppfor bergen i skogslandet,
stannar och tar en snabb macka fér att
upplysa varandra om att det har &r allt
vi behdver av livet och fortsatter sedan
mot himlen.

Trettio minuter senare férbereder jag
mig mentalt pa att frysa ihjél i en sno-
bivack.

Efter skogslandet gick det fort. Uppe
pa hojderna bredde myrama ut sig, ve-
getationen évergick i knotiga bjérkar och
snobotten blev allt losare. Skymningen
bérjade falla ungefar samtidigt som mol-
nen drog in och ledskyltarna glesnade.
Nér val leden var borttappad var det
inte sarskilt svart att krangla sig in bland
fiéllbjorkarna. Wildlife, med sitt standiga
behov av att ligga i taten, tvekade inte.
GPS:en visade ju att leden gick har och
det var ju bara nerfor kvar till stugan.

"Vi chansar! Alternativet &r ju en om-
véag pa flera mil", argumenterar han strax
innan en snddold gren tar tag i Lynxen
och skickar den in i en val synlig bjork.

Allt som krévs for att vi ska inse att
omvagen &r det bésta alternativet &r att
kliva av skotern. Hangande med sné upp
till armhalorna och fotterna sprattiande
efter féste under mig inser jag att vi har
problem. Korta Lynxar ma dominera
crossbanan och svalja vartenda gupp
efter leden, men en och en halv meter
puder r inte riktigt deras lekstuga. Med
Switchbacken, som nétt och jamt klarar
snomangden, forsoker jag spara at de
andra. Till absolut ingen nytta! | Finland
vet de hur man bygger grdvmaskiner.
Det blir inte ens diken bakom skotrarna
- de gréver rakt ner tills de hanger pa
skidorna. P4 fullaste allvar funderar vi pa

om bésta séttet att ta oss tillbaka &r att
skotta en tunnel p& hundra meter tillbaka
ut ur fidllbjorkarna. Efter att ha studerat
bladet pa den hopféllbara spaden Gver-
ger vi den planen. | stéllet bestammer vi
oss for att mer eller mindre béra tillbaka
Lynxarna till fast mark.

Ett par timmar senare &r det ordnat,
men vi &r genombléta, utpumpade och
har fortfarande minst fem mil kvar il
stugan. Sa smaningom lyckas vi hitta lo-
kalbefolkning som kénner trakterna. De
rekommenderar tomteblossleden, ni vet
de dér lederna som Vagverket bygger
och skdter om. Nog sagt om detta!

Vid attatiden pa kvallen anlénder vi till
stugan, efter dryga 35 mils kérning och
tvahundra meters barande. Flaskfilén
och potatisgratdngen som vi snabbt
fixar till smakar fantastiskt, men matchar
anda inte pa langa vagar den kalla 6len
i den varma bastun efterat. Langsamt
atervander varmen till kroppen och i takt
med den véxer forvantningarna pa mor-
gondagen, nér vi ska ta oss till de riktiga
fidllen. Nér klockan tickar mot midnatt &r
det morkt i stugan och rdven som smy-
ger utanfor hér mellan snarkningarna en
mumlande rost:

"Det &r jag som &r kung pa skotern.”

Dag 2 - Ta mig till fjdllen och
gor mig till kung

Kvart dver tio nasta morgon ar det klart
for avfard. Dagen ska ta oss till Vuog-
gatjolmes stugby, en kortare etapp pa
16 mil. Formiddagen bjuder pa akning
soderut efter Kungsleden, tyvérr med
snofall och dalig sikt. Sndblindhet uppe
pa kalfiallet haller tempot nere, men nar
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vi nar skogslandet ner mot Jakkvik blir
sikten battre samtidigt som leden blir
alltmer uppkord. Vissa kanske skulle
sdga att den blir sdmre, men jag ser hur
Wildlife flinar mot Klinsmann innan det
blir full matning. Ner mot Hornavan far
jag jobbigt att halla draken pa ratt spar
nar lodjuren smidigt hoppar mellan allt
djupare diken pa leden.

"Trott?", fragar Wildlife spydigt nere
pa sj6n efter att jag hamnat femtio meter
efter i skogen.

"Aldrig! Tvungen att latta pa trycket”,
flasar jag fram, fast besluten att aldrig
sléappa nagon lucka mer.

Efter lunch far jag min revansch. Bitar
av Nasaleden omkring Jakkvik kdrs upp
med pistmaskin och nér vi startar efter
lunch har de precis varit ute och pistat.
Om Lynxarna kan liknas vid rallycrossbi-
lar blir Polarisen mer av en formel 1-bil.
Nar leden &r slat och bestér av den ena
hogfartskurvan efter den andra trivs den
som allra bést. Den kopplade boggien
héller hela tiden skidorna i backen och
skotern ligger som klistrad langs leden.
Lynxarna férsvinner snabbt bakom mig
nar jag borjar pumpa med gasen. Solen
har som pa bestéllning tittat fram och
draken ar pa sitt basta humér. En mil
senare stannar jag och véntar in de an-
dra och nar de val kommer i sakta mak
muttras det om att "pistmaskiner borde
forbjudas” och aft det ar "vardeldst att
kéra har". Om inte annat sa har i alla fall
dagen visat hur extremt olika maskiner
som ar kopta for samma andamal kan
vara.

Det &r fortfarande tidig eftermiddag
nar vi anlander till Vuoggatjolme. Efter-
som vi &r oroliga att bensinen som &r
kvar i tanken ska hinna dunsta under
natten beslutar vi oss for att forbrédnna
den i stéllet. In med packningen i stugan
och ivdg. Antligen ar vi framme vid vart
mal - friakning i fjéllen.

Dag 3 - Sol, vind och sng,
hoga fjéll och djupa raviner
For andra gangen under resan har vi en
sagolik tur nér vi vaknar vid halv sju pa
l6rdagen. Efter tva dagar med gramulet
och latt snofall skiner solen frén en klar-
bla himmel just den dagen vi ska upp pa
fiélltopparna och over till Norge. Ivriga
att komma ut satter vi i oss en sakerli-
gen nyttig, men inte alltfér valsmakande,
grétrora, packar ner lite lunch och &r
klara for avfard klockan nio. Vi véljer att
ta den halvofficiella leden léngs &lvfaran
direkt mot Mavas i stéllet for den valpis-
tade via Sandviken. Vi har kort har forr
och vet vad som vantar oss.

Men det & nu det blir svart...svart
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att beskriva, alltsd. Somliga skulle ta il
religiésa liknelser, andra kanske borjar
prata om &lskog. Men jag vet inte. Det
kdnns lite futtigt liksom. De flesta &r
bekanta med savél sex som religion pa
nagot satt, men den som inte har satt
sina mattmarken i en soldrankt ravin pa
kalfiéllet kan aldrig forsta. Alla tankar om
att transportera sig efter leden ar som
bortblasta, trots att det ar vindstilla. Le-
den &r bara utgangspunkten for att leta
hopp, drivor och raviner. Det r min fulla
dvertygelse att man inte kan ha roligare
per krona &n just hér. Vidderna &r enor-
ma och sa fort man awviker frén leden
ar det okort dverallt. Allt blir plétsligt
ditt kungarike, din privata bakgard, din
lekstuga att gora vad du vill med. Och
det gor vi. Jag blir Schumi den andre
som flyger runt Gver markerna pa sin
tama drake, beredd att ta strid med vem
an som utmanar mig i mitt rike. Jag &r
hemma igen.

Efter en valsmakande lunch direkt ur
pase vid Sulitelmagrottan fortsétter vi.
Strax passerar vi riksgrénsen till Norge
och nu géller det att skérpa sig. Hér
géller andra regler. Skotrar lever pa na-
der och har fatt en ruskad led fran byn
Sulitelma upp till den svenska grénsen.
Det ar absolut forbjudet att avika fran
leden och om du inte kan halla dig vantar
dryga boter. Nu &r detta inte négot stort
problem, eftersom leden bjuder pa rik-
tigt fin fjéllkérning fram till den sista biten
mot byn, dar den ofta &r lite sonderkérd.
Av den anledningen bestdmmer vi oss
for att denna gang strunta i de sista kilo-
metrarna ner till campingen, dér skoter-
forbud tar vid. Vi har sett okérda raviner
pa den svenska sidan och brénslet ar
inte obegrénsat.

Pa hemvagen bestammer sig Klins-
mann fér att goéra en flygande mat-
tinspektion och lagger omkull Lynxen
i farten. Wildlife verkar ha bestémt sig
for att skidorna inte ska vidréra backen
pa hela dagen, eller sa langtar han bara
till himlen, men sa kostar det en rem
ocksa. Som sa ofta &r foret pa kalfjllet
fantastiskt. Sndn bér precis sa mycket
man vill att den ska gora. Anvander du
hogertummen sa graver det, men ald-
rig sa att man riskerar att ankra. Sjélv
utfor jag vetenskapliga tester pa hur
langt man kan flyga innan draken faller
ut vingarna vid landningen, det vill sdga
innan sidokaporna lossnar. Det visar sig
inte vara mer an dryga tio meter, om
man bestammer sig for att landa pa ena
skidan alltsa. Varre &n sa blir det dock
aldrig, inte ens nar farten drivs upp pa
hemvdgen och pulkdragare passeras i
en svindlande hastighet.




Det &r da den slar mig. Tanken. Att allt
gar sa bra kanske inte beror pa att vi &r
kungar pé skoter — det kanske beror pa
att vi &r gubbar pa skoter och har anpas-
sat farten till var alder utan att marka det.
Plétsligt minns jag den dar marsdagen
for ett ar sedan nér det inte var Tapio
som korde ifrdn mig, utan en okammad
pojkspoling. Trots att jag forsoker hélla
gasen en extra tiondel innan inbroms-
ningarna blir jag inte riktigt kvitt Tanken
och pa vag ner mot lkesjaure smyger sig
febern sakta pa mig.

Dag 4 — Ont, det gor ont

Kanske var det Klinsmann, den aldsta
av 0ss, som drabbades av Tanken forst.
Han hade namligen plagats av feber hela
resan, men anda végrat att ge upp. Nér
den ocksa drabbar mig finns ingen ater-
vando. Febern filltar under natten och

F4 se nu. Vilken sida om skylten var
det Sverige Idg pd

Vad é&r det Klinsmann och
Schumi har spanat in
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nér det ljusnar mar bade jag och Klins-
mann riktigt risigt. Wildlife ddremot, som
med sina 32 ar &r sallskapets ungtupp,
verkar inte ha forstatt annu. Lycklig far
han genomféra hela resan i tron att han
fortfarande &r kung.

Enligt planen skulle vi ta tva dagar pa
oss hem, men under frukosten beslutas
att vi gor ett forsok att strackkora hem
innan febern blir vérre. Klockan atta &r vi
fardiga for avfard, aterigen i latt snofall.
Den korning som jag i vanliga fall skulle
ha élskat varje sekund av blir en tio tim-
mar lang plaga. Varlden saknar farger,
lusten att botanisera utanfor leden &r
borta och jag kénner mig gammal och
trott. Nar inte ens burgaren pa Statoll i
Arvidsjaur smakar forstar jag att det ar
allvarligt.

38 mil fran Vuoggatjolme svanger vi
in pa géarden hemma lagom till mérkrets
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inbrott. Med frossbrytningar raglar jag
ivdg mot sangen medan Wildlife tittar
of6rstaende pa mig.

"Vénta bara. Tanken tar dig ocksa en
dag", tanker jag for mig sjalv innan jag
slécker lyset.

...och den ljusnande framtid &r var.
Fyra dagar. 120 mil. 200 liter bensin. En
forkylning. Oandligt roligt, trots allt.

Nar jag nu sitter och funderar Gver var
resa sa hér i efterhand har det slutligen
blivit klart f6r mig vad som hénde de dar
dagarna i mars. Smégrabbama som
jag brukade trana med pé crossbanan
kor nu i Pro-klassen och en av dem &r
regerande vérldsmastare. Om jag var
gammal nog att vara deras farsa da, vad
sager det om mig nu?

Nagon mer crosstavling lar det inte
blir i mitt liv om det inte inréttas en vete-
ranklass. Men det &r nér man accepterat

det som nasta liv kan bérja. Ni kan dra
pa munnen &t mina storslagna planer,
skratta &t min korning och hana mig for
min &lder, men ni kommer aldrig att kun-
na ta ifran mig min gladje pa skotern. Jag
har redan vunnit dver er. Kung Schumi,
kung Wildlife och kung Klinsmann kom-
mer att regera manga ar framover.

Tack till
Norrlands skoterledskarta
www.kartman.se
RB Produkter

WILDMARKSSHOPEN
LULEA

www.aiztennilssans.com
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Hittills har en hybridskoter eller crossover varit
en lite langre sportskoter. Men Lynx haller pa att
definierar om begreppen.

Text: Patrik Larsson
Foto: Mattias Klockar

ad som ar en hybrid eller cros-

sovermaskin  skilier lite bland

véra olika mérken p& marknaden.
Oftast tar tillverkaren sportmaskinen,
forlanger eventuellt chassit och monte-
rar en lite langre matta. Nagon har &ven
tagit mountainmaskinen och i stéllet gjort
tvart om.

For att sen skotern ska fungera som
en familjemaskin med ett brett anvand-
ningsomrade, monterar man pa bekvam-
lighetsdetaljer sa som lite hogre ruta,
drag och gérna elstart. Resultatet blir en
riktigt rolig maskin som blir mycket mer
anvandarvanlig, utan att smidigheten
egentligen paverkas namnvart.

Det ar lite svart att veta vart man ska
borja i arets sortiment av Lynx-hybrider.
For i princip allt &r helt nytt.

Men en av skotrarna &r inte bara ny
som modell utan &ven som tanke. Vi
bérjar i alla fall med det som &r enklast
att forklara, alltsa de mer klassiska cros-
sovermaskinerna.

Tidigare har Lynx kallat sina hybrider
for kort och gott Xtrim. Men fran och
med i & har man fatt lov att lagga till
SC, som betyder Sport Cross i beteck-
ningen. Varfor dom gjort sa aterkommer
vi till lite langre fram, och da kommer
resonemanget att klarna.

Sammalika

| nummer ett av den har sésongens
SnowRider gick vi pa djupet igenom
Lynx version av Ski-Doo XP-chassit,
som heter RE-X nér finlandarna fatt gora
pa sitt vis.

Arets Xtrim, nu alltsa med tilligget
SC, slépar inte alls efter i utvecklingen
gentemot sportversionen RAVE.
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Man har anvént sig av samma fram-
vagn, och samma typ men en langre
modell av tunneln med de invinklade
overkanterna. Vidare har dom férsetts
med en hogre, mer bekvdm ruta och
en praktisk burkrem. Démparna ar lite
mindre avancerade och designen r inte
lika ra som pa RAVE. Mattan &r 144 tum
lang och har 38 millimeter hoga kammar.
Boggin &r fortfarande en PPS, men &ven
den i ett ldngre utfdrande. Sen har alla
Xtrim béade drag och elstart som stan-
dardutrustning.

Motoralternativen i ar & 800R och
den for aret nya direktinsprutade 600
E-TEC. Om E-TEC finns det massor
att lasa, &ven det i det tidigare numret
av SnowRider. Men i korthet gar tek-
niken ut pa att den &r direktinsprutad.
Brénslet tillsatts alltsa direkt i forbrén-
ningsrummet, och darmed kan man géra
motorstyrningen mycket mer exakt och
dérmed f& ner bréansleférbrukningen till
riktigt laga nivaer, om man jamfor med
konkurrensen.

Aven oljeférbrukningen har man kun-
nat minimera genom ett snillrikt satt till-
féra oljan dar den behdvs, och mangden
olja styrs av ev en elektrisk oljepump.

Upplevelsen vid kérning av de nya RE-
X-hybriderna skilier sig en del fran den
tidigare arsmodellen, som var byggd pa
R-EVO-chassit. R-EVO-modellen var
mer ra och underhallande pé ett klas-
siskt Lynx-vis.

RE-X har daremot blivit s& mycket mer
[4ttkérd och kénns mjukare, och den
rejéla viktminskningen ar det ingen som
missar. | den direkta kdrupplevelsen skil-
jer det egentligen véldigt lite mellan nya
RAVE och Xtrim SC. Man far pa manga
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satt precis samma maskin, men med en
Xtrim okar anvandningsomréadet.

Det &r inte forran kérningen blir riktigt
extremt bokig som man kan kénna av
den langden nagot.

Det enda fran den gamla varlden som
vi hittar i hybridsegmentet ar Xtrim 550.
Den hér modellen kommer igen utan
nagra viktiga férandringar och den hor
till Lynx absoluta storséljare. Detta &r en
mycket billig dussinmaskin, som vid det
hér laget ar helt utprovad och s bra den
kan bli, for dom hér pengarna.

Framtiden

| Lynx crossover-segement ser det alltsa
hittills ut som man egentligen kunde for-
vanta sig. Men nu ar vi framme vid det
som dar oférutségbart och helt nytt.

P4 papperet ser skotern ut att klassa

in som en bredbandstourer, men i verk-
ligheten &r den i en klass for sig. Mo-
dellen vi pratar om, ar den helt nya Lynx
Xtrim Commander 600 SDI.

Den har ar alltsa en helt ny modell,
men den dr inte bara en ny modell utan
det &r nog dven en ny typ av sndskoter.

Detta ar inte en hybrid i klassik bemar-
kelse. Nej, den ar i stallet en blandning,
eller en hybrid om man s vill, av en
mountainmaskin och en bredbandstou-
ring. Det ar allisa fortfarande en cros-
sover, men mellan tva helt andra typer
av skotrar.

Det har redan tidigare funnits lite spor-
tigare bredbandade skotrar, med massor
av skdna touringegenskaper. En av dom
modellerna &r Yeti 600 SDI som fanns
i modellprogrammet 2008. Den skotern
har nu helt ersatts av Commander. Men
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dom har egentligen véldigt lite gemen-
samt férutom den 50 centimeter breda
mattan och motorvalet.

Ja mycket riktigt, Lynx har alltsa byggt
historiens forsta crossovermaskin med
en 50 centimeter bred matta!

Om det fran borjan var ett mal att
bygga en bredbandad hybrid, eller om
man byggde en ny bredbandtouring och
sen mérkte hur sportig den blev, fortal-
jer inte historien. Hur det &n gick till, &r
egentligen inte intressant, for resultatet
ar s& imponerade att det helt och hallet
kvittar.

Historia skrivs

Visningen av Lynx modellprogram 2009
agde rum i varas och aven da langt uppe
i norra Finland.

Som vi beréttat tidigare kom vi fram
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till Lousto nagon timme tidigare &n be-
réknat, varvid Lynx personal inte hade
hunnit med att tacka Gver arets nyheter.
Och mycket nytt var det. Som yra héns
vacklade vi fran den ena till den andra
RE-X modellen. Vi sag sportmaskinerna
och vi sag hybriderna. Trogna vara for-
domar hoppade vi nog helt enkelt bara
over att titta narmare pa de maskiner
med de bredare mattorna.

Detta gjorde att vi i forsta laget mis-
sade kanske arets storsta skoternyhet,
alla kategorier...

Men vad &r det jag sager?! Skulle
denna bredbandare vara érets storsta
nyhet? Vilket nonsens! Lynx har ju in-
troducerat sin version pa XP-chassit
pa bade sina sportmaskiner och hybri-
derna, Ski-Doo har presenterat sin nya
hdgeffektsfyrtaktmotor, Arctic Cat har ju
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skickat pa turbo pa sin ledcruiser som
nu pumpar ur sig 177 hk!

Det kdnns som vi sagt det forut, men
arets sdsong ar den mest intressanta
pa mycket lange. Och trots alla dessa
fantastiska nyheter sa vill jag personli-
gen mena, att Commander &r det mest
banbrytande och fér den slutlige anvan-
daren négot av det storsta som hant sen
introduktionen av de individuella fram-
vagnarna.

For den Svenska marknaden finns
det nagra verkliga ikoner i historien.
En var Yamaha Viking 540. Den hade
en 50-matta, en lite svagare version av
SRV-motorn och var darmed riktigt pigg.
Viking dominerade under néagra ar tills
Polaris kom med sitt svar, WideTrack.

Nu hade den praktiska bredbandaren
aven fatt en individuell framvagn, och

dérmed en komfort som man tidigare
inte varit direkt bortskdmd med.

Det har sen dess med jdmna mellan-
rum kommit modeller som varit viktigare
an andra och nu ar det dags igen.

Vi fick oss forst en liten férsmak av
vad som véntade oss, genom att vi prov-
korde touringversionen av den hér helt
nya och unika skotermodellen. Men nu
var det alltsa dags att kéra Commandern
och Micke Ljungberg var den som var
snabbast i tanken och hade de snab-
baste benen.

Ett forsta intryck

Att ha med Micke som provforare och
hoppmodell &r alltid lika roligt. Han ar
alltid pa ett bra humor och bangar inget,
men kor alltid med huvudet och staller
inte till négra konstigheter. Han séger sig
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alska vara turer vart vi &n aker i vérlden,
och han séger sig ocksa alltid dlska att
aka skoter och gor det for det mesta
med ett flin pa ldpparna.

Men den har gangen var han sig inte
riktigt lik. Nar han kom tillbaks efter den
forsta turen med Commandern hade
han ett annu storre flin & han brukar
och utbrister:

—Va kul det hér var da, den har maste
ni kbra nu pa en gang!

Jag antrade Commandern och kande
direkt att detta inte var ndgot jag grénslat
forut. Styrhojaren &r hog, som pa en 1os-
sndémaskin. Men fétterna hamnar brett
isr, som pé en bredbandare. Vilket blir
lite for brett isér for att till en borjan kén-
nas helt okej. Men denna breda kansla
gar snabbt 6ver ndr man borjar kora.

Motorn man anvant i den har forsta
modellen av Commander &r 600 SDI:n.
Men det &r inte samma lite effektsvagare
motor som man tidigare anvént i bland
annat Yeti 600 SDI, den som ger 80 kW
eller 107 hk.

Nej, detta ar fulleffektsversionen pa
85 kW eller 114 hk, alltsa forra arets
bésta 600:a, som genom konkurrensen
fran sin direktinsprutade broder nu ham-
nat pa andra plats. Detta gor ju for den
skull inte att den har motorn har blivit ett
dugg sémre, men den ar som sagt inte
ldngre bast.

Jag gasar ivag langs leden, men hal-
ler igen en del da det &r en bit kvar il
de delar som helt ligger utanfér de mer
tatbebyggda omradena.

Nu &r det fritt fram och tempot dkar.
Fastet som den breda och langa mattan
levererar pa leden ar imponerande, vil-
ket gor att accelerationen ar fullt i klass
med vilken sport 600:a som helst.

Mattan &r alltsa inte heller bara 10
centimeter bredare an en vanlig hybrid-
matta, den ar aven langre. 3923 milli-
meter motsvarar 154 tum, alltsd samma
langd som marknadens 16ssnovarsting-
ar. Men kamhgjden ligger samtidigt pa
mer ledvénliga 32 millimeter.

Med en s lang matta blir &ven chassit
langt i sig, och nar man som pa Com-
mander har utrustat bakdelen med ett
stabilt lastrécke far man pa kopet ett
enormt lastutrymme.

Vi borjar misstanka att Lynx till en
bdrjan faktiskt byggt en arbets eller tou-
ringmaskin, men att den sen upplevdes
for sportig for att fa vara kvar i det seg-
mentet.

Att sdga att Commandern ar lika bra
efter led som en sportmaskin &r att ta i.
Men jamfort med vilken skoter som helst
med ett bredare band &r den helt i sin
egna klass.
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Commandern ar
lang, faktiskt lika
lang som flera av
marknadens I6sn6-
maskiner.

Att Commander &r

en hybrid mellan en
bredbandtouring och
en léssnémaskine ly-
ser igenom pd manga
sétt.

Commander
har en &kta
stauppkorstall-
ning. Det ar
lite ovant till en
bérjan att sta
s4 brett isar
med benen.
Men man vén-
jer sig fort.
Séte for pas-
sagerare och
ett ryggstod
finns att képa
till.
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vig.

Commanders nya sekventiella véxel-
Iada har tva lagen framat, neutral och
back.

Commander har ingen krdngningshdm-
mare och framddmparna é&r av en lite
enklare 36-millimetersmodell.

Jag piskar pa langs leden, fjadringen
fungerar fullt tillfredsstallande, och med
ett skont skidlyft ut ur hamalarna &r det
svart att for sitt inre acceptera att man
faktiskt sitter pa en bredbandare och kor
pa det har sattet.

Vi stannar till for att fotografera lite till,
och vips & Commandern borta igen, lika
sé Micke.

Néagra minuter senare &r han ater
igen tillbaks, och flinet syns inte bara i
ansiktet utan hela hans kropp signalerar
lycka.

Kanske ar det de forutfattande me-
ningarna om vad en bredbandare ar for
nagot som spelar in péa vara reaktioner,
eller sa &r det bara sa enkelt att Lynx
lyckats séllsynt val.

LXU

Sportmaskinskanslan finns alltsd dér
och som sagt &ven accelerationen.
Démpningen fungerar riktigt bra och
bade framvagn och boggi har 36 milli-
meters gasdampare.

Den uppgivna tomvikten, vilket &r den
med alla vétskor, utom bensin ligger pa
275 kilo.

Som en jamférelse. Kanske en orattvis
sadan, sa vager en RS Viking enligt till-
verkaren 354 kilo, alltsa en total viktskill-
nad motsvarande att skjutsa sambon.

Hur har man da gatt till vaga for att
kunna bygga en sa latt men samtidigt
lang, bred och praktisk skoter?

Jo, man har helt enkelt kort vidare pa
plattformsprincipen och byggt samma
sak men med andra métt, och resultatet
ar L-XU-chassit.

Den nya och bredare tunneln &r ut-
vecklad i Rovaniemi och kommer &ven
att tillverkas dér i den nya fabriken. Har
kommer &ven de Ski-Doo-modeller med
samma chassi att tillverkas och slutligen
fraktas over till Nordamerika
for forsalining.

Hybrid eller inte?

Allt som ar en blandning av tva
olika typer av renodlade skotrar blir
per definition en hybrid eller crossover.
Detta faktum har Lynx tagit till sig och
inte sett sig vara begransade till att bara
blanda de hittills anvénda skotertyperna,
namligen den renodlade sportmaskinen
och lssnémaskinen.

P& nagot sétt har detta ocksa blivit
den logiska féliden av att manga sko-
termodeller pa senare ar faktiskt gatt
tilbaks i utvecklingen. Dom har blivit
tyngre och tyngre, och darmed ocksa
trakigare och trakigare.

Denna utveckling har gjort att manga
valt att dra sina pulkor med I8ssnémaski-
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ner i stallet for de stora tunga bredban-
darna som erbjuds pa marknaden.

Lynx har i och med Commander tappt
till detta hal, och du kommer inte behéva
vélia en 16ssnGare for att fa en lite battre
men samtidigt rolig dragare.

Fragan man ocksa ska stélla sig &r
varfor den har skotern inte kommer for-
rén nu. Om det ar ren konservatism eller
bara lite klassisk fantasildshet kommer vi
nog aldrig att fa svar pa, men riktigt kul
ar det i alla fall.

Kristallkulan skvallrar om att Com-
mander kommer bli en riktigt storséljare,
bara ni kunder forstar vad detta ar for en
skoter egentligen. Nar den sen kommer
i en fyrtaktsversion kan den aven bli en
av de allra mest salda skotermodellerna
hittills.

En praktisk skoter har sa klart flera
praktiska stéllen att forvara saker pa.

Trots att Commander &r en bredban-
dare inbjuder den till lek.
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800R frustar ur sig runt 150
héstar. For mycket for de
flesta och forgasarna gér den
jamforelsevis tunggasad. Men
sen &r detta inte en maskin
for vem som helst heller.
Muskler kréver muskler.

TEKNIK FAKTA

Lénst bak i dynan
hittar vi ett
férvaringsfack.

et med

racingmaskir” .
erna synS p

glaktskap

nliga bak"®

S
) ramidstaget

py!

Delad glédje &r dubbel glédje. Xtrim
800R och 600 E-TEC ér bada fantastiskt
roliga lekmaskiner.

Xtrim SC har inte en extrem kérstéllning. Vill man ha det &r det
I4tt 4tgdrdat med en hogre styrhéjare.

wwwshowridei.se
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Xtrim 600 E-TEC &r snabb och under-
héllande p4d leden, samtidigt som den
inte &r helt bortkommen ute i I6ssnén.

739 0¢h elstays

Den fléktkylda Xtrim 550 hdnger med ett ar till. Detta
ar en av Lynx storséljare. Mest &r det nog priset som
avgor, men man ska samtidigt veta att man inte heller
far sa mycket effekt for pengarna.
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Racingmattor! Kolla priserna!

Drivmatta 38x307x38mm Drivenatia 38x307x44mm Drivmatta 38x307x44mm
Dighning 2 52, Sppna fonsier, EXonING Ba Vans Datning 252, Sppna lonsies, Roning var rods Dalning 2.52. Sppra lora%sr, shoning pa vane
OBS! KRAVER Non-sip hid Artnr: CAMOZSIT
Artnr: 541348031

Pris: 5 395:-

Drivmatta 38x305x44mm Drivmatta 40,6x348xd4mm Drivmatta 38x345x44mm
Dwining & B8, Gipna 10nsied, Slooning pd varke Dwining F B8, Gporia 10cviies ng pA varannan Dintning 7 82, aiinpd vait Sedee 100sied
(Fassar all?hl i REV XP 08,40 (Passar 1l Renegade JOF <08, 0H) SROTENY D v Tege

drinr: CAMOZED] Artnr: CAMO2ED0

Pris: 5 995:-

S === “Nyheter fran SLP!

Polarls 600RR och 10 800 Ski-doo 800XP -08,-09
Singlepipe med suthurk ‘3’ " \ gﬂ'ﬁ'ﬂ?ﬁgrﬁdpﬂgﬁbgéﬁ ?%Ihﬁrsgrlglrellanregmtret.

Pris fran: }\ Pris
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4 2 | S
e R e '""—'9!5!;...?\
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Vita Powder Pro Skidor —
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Billet Heads

Motorn far ett helt nytt “Klipp”
och en héttre forbranning!

= I .
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-------- BRITISH GOLUMBIA

MINA DROMMARS ROADTRIP

2> AV TOMAS BERNTSSON ~ »» FOTO & LAYOUT HANS WARDELL REDSHERPA.SE
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OR USE

GOOD WINTER-TREAD TIRES
{ BEYOND THIS POINT
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TOBE STORIES €

U der tre veckor reste
agra av TOBE:s akare
omkri g i British Columbia
for att fotografera de ya
kladkollektio e . n oder
atur var dock i te riktigt med pa oter a.
-A led | gar afore akta roadtrip ka
varama ga, me isake s atur ligger
aturligtvis att du har ett behov av att vara
ago a a sta s. E kelt, uh? For oss var
det vadret som tvi gade ut oss pa
vagar aru tom i British Columbia i var
gamla Chevy truck.

Det ségs att poeter skriver si a masterverk &r de &r deprimerade och
deras hjarta ligger péd marke ituse bitar. Jag veti te varfor me a tar
att det har &got att géra med att e ko st ars sjal maste lida for att

ku askapa. S&, om det skulle visa sig vara ratt kommer det hér att bli
de béstajadratextjag &go si skrivit!

| skriva des stu d sitter jag med mi laptop pa ett café ide fashio abla
skidorte Whistler och tittar ut ge om f6 stret meda reg et vraker

ed uta for. n ysigt stélle, helt okej faktiskt. Ru t borde tra gs
storstadsturister frd  Va couver med skibums och latsasi tellektuella som
raggar med e uppslage bok, tweedkavaj och e stor stickad halsduk.
Kaffet & &sta utsokt for att vara pd de hérsida atla te ochdetfi s
e hel del vackra flickor att vila 6go e pa.
ne ihelvete heller att jag &r i Whistler for att umgas med e massa
metrosexuella cafépojkar och deras prepubertala flickva er! Och alla
posers, jag kommer att strypa asta Shau White wa abe som kommer
i ge omdodrre medha sege ba da a. Gahh! Allt jag begar ar e
strimma solske | Jag vill faktiskt ku  a se alla de dér berge alla pratar
om. n issforsta mig ratt, jag gillar ege tlige Whistler och jag vet att jag
bara haft lite otur med vadret pa sisto e.ne & dal
Hursomhelst, jag tar historie fra borja .

n ikael Ber tsso , var fotograf Ha s Wérdell och jag, Tomas Ber tsso ,

hade parkerat vara sve ska & dalykter pa e soffa tilhéra de Rob Alford

i Revelstoke. Borde i te klaga alltfor mycket pa soffa  eftersom de rakar

befi asigiettavdefi aste huse ihela Revelstoke.

Problemet var s arare att u der de se aste vecka hade vii te gjort

mycketa até att, tja, suttiti de dar soffa . Férutom val spe derade
atter pa sta s stripp-barer dricka des vad i fodi gar a med

beu dra svérd e vishet kallar ¢l, gjorde vi ocksé agra tappra forsok att

fotografera i dimma uppe pa Boulder n ou tai .

Talmodigt hade vi studerat vaderleksprog ose och forgaves va tat

pa det solske vi allt mer desperat sak ade. n ed bara &agra veckor til

forfoga de i BC blev det s art frustrera de att lyss a pa véader ma e

som skrocka de forklarade att de se aste 21 dagar a av ihalla de reg

var agot slags bisarrt rekord for arstide .

]

Vi hade vara vaskor packade vid ytterdérre och uta for huset stod var
gamla Cheva pickis med skotrar a lastade och redo for avfard. Plotsligt
héa de allt s abbt. | omradet omkri g Whistler lovades det mé& gder

av puder dage darpa.nedmi dred atta timmar att kora var det e
smal sak att bestdmma vad vi skulle gora. Vilam ade sta  &go timme
se are med kurs mot det férlovade la det.

3 RIDER ROB ALFORD
3 LOCATION WHISTLER CANADA
3 PHOTO HANS WARDELL
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Vista adeforattta kaie lite stad som heter Lillooet. Sta &r
bokstavlige civilisatio e s sista utpost och de sista bebyggelse du
kommer att se pad ma ga timmar. na skulle ku atro att all de tid
vi spe derat i Robs soffa skulle gjort oss véltra ade pa atmi sto e att
sittastil. ne . Jag férlorade k& sel imi abe u gefér halvwégs
och de hérbe strackare behdvdes verklige . De gamla Chevor a
har sakert ma ga fi a kvaliteter, me komfort &r defi itivti tee av
dem. Rob pépekade att det e a hjulet pa var trailer ség lite ko stigt
ut och foreslog att vi skulle ta e titt pa deti a vi akte vidare ut i
morkret. Klocka hade med rége passerat mid att &r vi bojde oss
u der trailer och ko staterade att det e da som holl hjulet pa plats
vare mix av Guds ha d och gammal hederlig bo dtur.
Bultar a hade i te blivit drag a orde tligt vilket fatt falge att borja
rora sig och géra hdle u gefar dubbelt sé stora som bultskallar a.
n ikael och jag vackte attportier pa ett motelli &arhete meda de
a dra fortsatte. Vi stdllde klocka for att ha ga pa laset reda vid sju
arvi a tog att dackshope Opp ade.
07.00 prick stod vi uta for verkstade och va tade. Vid iotide kom
till slut e ma och laste upp butike och vi kastade ossi ge om
dorre efter ho om for att s abbt komma ut pa vage ige . Det
visade sig vara dgare vi fatt tag pd och ej, agra dackbyte gjorde
i te ha sjalv, vifick allt va ta tills verkstadsgrabbar a kom. Pa de
retoriska frdga  &r dessa arbetarklasshjéltar brukade behaga komma
till jobbet svarade ha ” — Sometimes otu til 10 or 11.”
Efter att ha lagt fiaskot med décket bakom oss spe derade vi ett par
dagaride gamla gruvstade Bralor e, e fa tastiskt plats. ne det ar
e helta a historia, dock val vard att beréttas vid ett a  at tillfalle.

Négra dagar se are é&rvirulladei i Whistler, tro det eller ej, SOLSKEN
frd e Klarbla himmel! Vi lastade raskt av skotrar a och akte upp for
lede uta attag asdmycketsome ta ke atdefa tastiska timrade
milio huse och de vackrasta som vipasseratige ome stu d

i a .Vaderprog ose lovade solske i flera dagar och det skullei te
vara fel att beskriva stdm i ge som ga ska uppsluppe .
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| Via va destorre dele avde fdrsta dage till att bryta led upp

| ge omde botte I16sapuders & som fallit de se aste dagar a.

| Narvimot slutet av dage & tlige kom upp till omradet vi sett ut,

I bestdmde vi oss for att spara de ordérdas 6 till dage efter &rvi
I skulle borja arbeta med att ta bilder a virest sala gt for. Istallet akte
I vi ere bitla gsvar médosamt trampade led och bérjade bygga e
I kicker 6ver e kulle vi hittat. Vihade i te sarskilt brattom uta me ade
I attvilkagér aku dea va dade forstadage tillattstallaiord i g
I allt for morgo dage . Kicker-projektet sparade s art ur fullkomligt. E
I smula 6vere tusiastiska éver véadret, de perfektala d i ge vi hittat
I ochde komma deadre ali rushe framtrddde s arte kick stor
! og att placera e skolbuss i omloppsba a med. Till sweet spot var
' det ca 40 meter och efter de e oooa diigtla gochbra tla d i g.
' Vid det har laget var det asta morkt och vi bestamde oss for att aka
: upp tidigt morgo e efter och ta med extra be si .
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Nika sé&kert gissa hur vadret sag ut de folia de morgo e ?
nedreg etstrila de eruta forfo stret forsokte vi utvéardera véra
mojligheter. Vii sag s art att vi lika gar a ku de glémma hoppet vi
byggt dage i a . Som tur var hade vi blivit goda va er med Paul
llic som arbetade for Sledclub.com. Ha var mer & villig att ta oss
med pa lite tree ridi g pa lagre hojd. Och  og hittade vi trad alltid.
Se are padage &r vialla var dodstrotta efter att ha skyfflat s 6,
lyft skotrar och kort fast beréttade Paul att det i omradet véxte agra
giga tiska RedWood trad. Vi bestdmde oss for att kolla upp dem pa

armare hall. Det var e otrolig upplevelse att se de giga tiska trade
som stréckte tillsy es & diést mot himle , precis som pa de gla siga
sidor aiNatio al Geographic.

3 RIDER MIKAEL BERNTSSON
3> LOCATION WHISTLER CANADA . ) ) R i
3 PHOTO HANS WARDELL De folia de dagar a gjorde n oder aturi get for att Overraska oss.

Dagar a gick och vi vak ade varje morgo till uppigga de ljudet av

|
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reg et mot sovrumsfé stret. Tide det tog oss att g& mella bile och
frukostbare var oftast tillracklig for att géra oss bléta i pa bara kroppe .

S8, hér sitter jag pa det dar caféet i Whistler. Jag a tar att jag méste

medge att &ve om jag later gri ig for vadret har det hér varit e helt otrolig
resa. Vi har mott s mé ga fa tastiska mé iskor som ¢pp at upp si a

2-08/09

hem for oss och tagit oss med pd de mest fa tastiska 8k i ge ma

ka ta kasig. S& det harvarka skei te e s& dalig roadtrip trots allt, vi
har fatt uppleva sidor av British Columbia som de flesta ma  iskor aldrig
kommer att fa se.

Allt tack vare de v& er vilarde k& au der &gra hektiska veckor pa e
av de mest spektakuléra platser a var herre skapat, British Columbia. 11

ANNONS

RIDER ROB ALFORD
LOCATION WHISTLER CANADA
PHOTO HANS WARDELL

TOBETECHNOLOGY.COn

wwwsnowridei.se
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Fotograf: Hampus
Plats: Grundfors (ovanfér Saxna

L A 5 A HB I L D _R - e Férare: Hampus Nygren
L o Nl . 550sitter!! Bitt och jobbigt!
Fotograf: Chrille -
Plats: Mougt S
Fériéingd til
under huve

Fotograf: Markus Eriksson
Plats: Umgransele

Férare: Mikael Sjéberg
Skéna Sjoberg med sin Artic

wwwsnowridet.se ———————— 2.08/09




FOLELISTIA

| Bjornlyan-konceptet ingar
modellerna for en skoter
eller tva skotrar och pulka

S$1533

Totalvikt 650 kg, Flakstorlek 152x325 cm. Obromsad.

S1537
Totalvikt 1000 och 1250 kg Flakstorlek 152x365 cm.
Broms

S1938
Totalvikt 1000 och 1250 kg, Flakstorlek 188x380 cm.
Broms

$2240
Totalvikt 1250 kg Flakstorlek 220x402 cm. Broms.
Standardutrustad med tipp och skotergrind.

Bésta transport av skoter pa vig

Anpassade slapvagnar fér din snoskoter fran Sveriges i sirklass storsta
slapvagnstillverkare. Helsvetsade och varmgalvaniserade slapvagnar i olika

storlekar. | Bjornlyankonceptet finns manga olika modeller att vélja pa, fran obromsad

slapvagn for en skoter till stora slapvagnar for tva skotrar och pulka. Med huv blir den

ett utmarkt skotergarage. Praktiska tilloendr som skotergrind, jeepdunkhallare, verk- :
Safetykit ingar vid kop av vagn

tygslada mm. fran Bjornlyan.

Modell S1533 obromsad Modell S1938

Hitta aterforsaljare pa www.bjornlyan.se
Industrigatan 16, 553 02 J6nkdping, 036-18 19 50, www.fogelsta.com




Skotersasongen 2 8 avslutades med buller
och bang med Europas genom tiderna storsta
skoterevent, alla kategorier. Allt utspelades

i Klappens skidanlaggning strax sdder om
Salen. Med tonvis med snd hade ett fantastiskt
skoterlandskap byggts upp. Manga av
varldens basta skoterforare skulle har gora
upp om prestigen och prispengarna i grenarna
HillCross, FMX och SnowCross. Startféltet var
starkt, vadret var kanon, skoterfesten var ett
faktum.

Foto: Mattias Klickitiklockar & Patrik Larsson

Christian Salemark var

med och kérde, och
gjorde det sd bra att han
slutade som total tvda

i crosstévlingen efter
oméjlige Emil Ohman.

Crosshanan
liknade inget an-
nat som byggts i
Sverige. Heaten
var téta och
férarna hoppade
overkligt ldngt
och helt under-
bart hogt.

g % - e -
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o e ) A ; ; Sweden X kunde stoltsera med
HillCross &r en enkel och snabb tavlingsform som publiken . e i 1o - 1 en unik samling vérldsstjérnor.
alltid gillar. Heaten &r korta och ofta hindelserika. Denna enkla o / f Ar stjdrnorna p4 plats, &r dven
form av skotertévling tilliter dven amatérerna att vara med och > » stjérnfotograferna pa plats. Har
faktiskt ha en chans att vinna. : . : % glider Mattias Klockar forbi.

Viktor Hertén hade inte

skotergudarna pa sin sida

" Olle Olsson oc under Sweden X. Han
~ Ankan myser i #& ledde kiart i sin forsta

L - ”-,,f" 'jﬂ"«-. R . solskenet. = kvalkdrning, men fick lov

- ;;i:_-‘-.;s-“f : . 4 v att avbryta tavlingen p4
i ' g 4 | grund av att problemen

: . d ol ™ : med axeln dterkommit,

Tvéan | B-finalen Pontus Engstrém tog

« tack vare det den sista finalplatsen.
Tyvirr fick han inget flyt i kérningen
och slutade som siste man.

2-08/09 ———wwwsnowride1.se




Visst kdnns det riktigt kul nér jankarna
kommer hit for att kéra. Men var egen
Daniel Bodin tillhér &ven han den yt-
tersta varldseliten, vilket man glémmer
bort i uppstandelsen.

e

Justin Hoyer tackar for det fina report-

aget och eder chefredaktér Bjérn har
Sol, fest och en heltind publik gjorde fullt upp med att béra ett par riktigt
Sweden X till ett fantastisk event. glassiga brillor med stil.

Kourtney Hungerfo
hamnade precis utanfor
prispallen.

Jimmy Blaze

gjorde en av sina
bésta uppvisningar
nagonsin.

Finbesék &nda ifran Norge. Stéle Eg-
gen! Stéle blev tvda i C-finalen och tog
sig ddarmed vidare till B-final, men dar
var det stop.

Alexander Nordgaarg var =
dvertéind i finaler och.tog i
' sddetknakade, . ...

Sam Rogers réckte inte till.

widen.se — ————— 2.08/09



LRl s, E B,

Dane Fergu-
son lit publiken
bestdmma vilka
trick han skulle
kora. Det blev

PRl
dérmed en hel del

backflips. Nér sen ﬁ e H

trekronor-tréjan
dkte pd blev jub- :—‘:u, d
let bara hégre.

Det kostar att ligga
pé topp, och Daniel
Bodin dr beredd att offra allt
for att vara bast.

Adam Renheim frén Lima som kor for
Team Granaths kom fyra i skotercros-
sens A-final,

Stefan Bjérklund blev
King of the Hill genom
att vinna C-finalen, sen
dven B-finalen och di
alltsa slutligen dven A-
finalen!

Vad gjorde den hér mystiske figuren
med walkie-talkien egentligen?

A

I FSX-finalen

var det Daniel

Bodin som drog

det allraléngst

stréet, 'l;véa bl b.
Alexander Nor-

dgaard och trea

Dane Ferguson blev publikens favorit Jimmy Blaze.

da han med sitt onda kné valde att Fjardeplatsen

bara hoppa i rampen ndrmast publiken togs av Kourtney

for att han kédnde att det hoppet var Hungerford och

banans sékraste. Han ville ge publiken femma blev Dane

allt, men inte riskera att skada knét yt- Ferguson.

terligare.
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Me/odikrgssef

Pa ett snoskoterforum
kan egentligen vad
som helst handa. Det
mest otippade, ar
nog anda att vi borjat
|6sa Melodikrysset
tillsammans.

Av: Patrik Larsson

ag hade under nagra ar till och fran

l6st Melodikrysset pa lordagsmorg-

nar. Nér jag haft problem med négot
svar ringde jag “Faster Kerstin” och fra-
gade henne. Pa sa sétt fick jag ofta till
de sista svarknackta notterna. Men sa
morgonen den 9:e februari kande jag for
att dela med mig av min harliga morgon
med alla er andra som brukar hanga pa
vart forum.

Att ta beslutet att avsloja infor hela var
ofta sa kritiska forumkar, att jag faktiskt
sitter och I6ser det pensionarsaktiga
nord-jippot Melodikrysset pa P4 var inte
sé l4tt. Men jag satte allt pa ett kort och
korde pa, vilket jag ar mycket glad for
nu. Till en bdrjan gjorde jag nog det for
att fa lite hjalp och samtidigt hjélpa andra
med det jag kan.

Mandagen efter satt jag nervos och
skémdes pa redaktionen. Hur skulle jag
kunna forsvara detta tonteri infor Bjorn,
den store Grandmasterweb?

Jag visste visserligen att Bjorn véldigt
séllan hade koll pa forumet just under
l6rdagsmorgnar, s jag satt nog sékert,
som det heter s har i [dol-tider.

Men sa en dag fick jag lov att avsloja
mitt tilltag, jag orkade inte ga bakom ryg-
gen pa Bjorn langre. Det fick bara eller
brista.

Bjérns forsta reaktion var lika ovéntad
som befriande. Han tyckte att det hér var
ju helt fantastiskt och helt briljant!

Det var faktiskt fler som redan fran
bdrjan sagt det och en av de forsta
kommentarerna kom fran "Json" som
skrev: “Antligen har det hér forumet fatt
lite substans!!". Den signaturen har sen

dess varit med till och fran och posta
svar pa Melodikryssfragorna.

Tévling

Det som bérjan var ett sétt for mig att
ge och fa lite hjalp, utvecklades fort till
en intern tavling. Det galler att vara den
som far in flest rétta postningar, eller lika
gérna vara den som kan de svaraste och
ibland narmast oméjliga fragorna. | och
med detta, har vi alltsa infort ett moment
till i Melodikryssandet. Det racker inte att
bara hitta de ratta svaren, utan &ven gora
det fort. Man maste aven stava rétt och
hinna f& med vart och i vilken riktning or-
det ska skrivas i kryssplanen.

Spanningen ar enorm nar man sitter
dér och precis tryckt pa “Skicka svars-
inlagg™-knappen och sen vantar pa att
fa se vem av oss som blev forst. Manga
ganger kan vi vara flera som far in var
post pa samma minut, men nagon maste
ju vara forst.

En som i bérjan med glimten i 6gat
ifragasatte sin tidigare bild om mig som
en stenhard motorgalning var "vtyg'.
Signaturen var ocksa nervos om Bjorn
nu ocksa skulle stalla upp i Let's dance!

"Dane” kunde inte heller halla fingrar-
na i styr och postade: Javla gubbtrad!!!
), vilket kanske egentligen &r pa pricken
ratt. For i och med att pojken blir aldre,
blir det lattare och lattare att sta for den
man &r, vilket kan vara lite gubbigt.

Flitiga

De hittills flitigaste deltagarna som ar
med och postar forslag pa ratta |6sningar
&r "Tobbe.w” och "gamla tanten”. Aven
"skoterbarra” har hangt pa mer och mer
frekvent den senaste tiden.

Nér "Tobbe.w" inte kunnat varit med
har frun "Annica.W" gatt in och med bra-
vur forsvarat "Tobbes" heder. Sen har vi
ett gdng som kommit och gatt. "Demon-
cat” var frekvent med i borjan men har
inte synts till pa linge. Aven "SRX600"
var med i borjan, men &r lite mer osynlig
nu. Flera har varit med och postat svar
nagon liten svang, sa som "kre", "Mad
max” och "edge”.
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Hérmed inbjuder vi alla er off.Tol-"ic

som laser detta att delta i
vart trevliga lordagsnoje. For
en del av er, som envisas
med att alltid vara med och
stanga den lokala krogen pa fredagar,
sa &r klockan 10:00 pa lordagsmorgnar
alldelses for tidigt, sa er kan vi nog inte
locka att vara med. Men alla andra, unga
som gamla tycker vi ska férsoka hanga
med. For fragorna spanner over allt fran
30-talsmusik och opera, till barnmusik
och de senaste hitsen. Allas kunskap
behdvs och varfor inte inleda helgen
med lite hjarngympa?

Sa kom igen, gammal som ung och
hang med! Vi vill ha mer konkurrens!

Sveriges Radio P4

®s
nnwndcr Fg Tum ;s
i 8ng i,

Mnea; py

A
'-\E'w"“'i"SSQt
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de,

Melodikrysstraden hittar du i SnowRid-

ers forum for Off-Topic-dmnen. Klockan
10:00 p4 I6rdagsmorgnar drar radiopro-
grammet igdng och det &r Sveriges Ra-

dio P4 som géller

Melodikrysset v.39

1:a pris: viiska och paraply
2:a till 11:e pris: Armbandsur

PRODUCERAT AV KORSORD SE

P4 www.sr.se/p4/melkryss hittar du mer information om Melodikrysset och dven en
kryssplan som kan fyllas i direkt pd datorn. Den kan du sen skicka in direkt, sd &r du
med och tévlar om veckans priser.

2-08/09
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Foto: Alvaro Susena
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Intercom, headset och ljudspelare har en
tendens att bli liggande, da man trottnat pa
alla trassliga sladdar. Blatand, kan det vara

|6sningen?
Av: Patrik Larsson

ttforsoka prata i mobiltelefon med

hjalmen pa har nog alla forsckt

géra bade en och tva ganger. Ib-
land kan man fixa det genom att trycka in
luren mellan huvudet och hjélmen i hojd
med orat. Om man har en tunn telefon
forstas. Annars kan man sétta pa hogta-
laren och pa sa sétt forsoka uppfatta vad
som ségs, och skrika sa att motparten
hor trots att du har hjalmen pé skallen,
och allt detta om du ens uppfattat att det
dver huvudtaget har ringt.

Man kan sa klart montera in diverse
hogtalar och mikrofonsystem i hjaimen,
som du sen med kablar kopplar till n&-
gon typ av apparat. Jag vet att det ar
flera av er som laser detta som ryser nr
man sager kablar och sladdar, och dar-
for aldrig skulle fa for er att ens forsoka.
Andra férsoker i alla fall, men ger efter
tredje gangen upp, da man tréttnat pa
att sladdarna av nédgon anledning alltid
fastnar i nagot, som till exempel drag-
kedjor, styret eller backspeglarna. Visst
vore det en drom om man kunde hitta pa
ett satt att slippa alla dessa sladdar?

Svaret &r, jo det vore skont! Men sa-
ken ar den att I6sningen redan finns hér,
och den heter Bluetooth.

Blatand

Tekniken som &r dopt efter den danske
kungen Harald Blatand, &r ursprungligen

90

nagot som forskades fram av Ericsson,
och som senare vidareutvecklades med
hjélp av IBM, Toshiba och Nokia.

Med hjalp av Bluetooth-standarden
kan olika enheter kommunicera tradiost
med varandra. Detta har féretaget Mo-
tosonic tagit fasta pa och utvecklat ett
system for tradlés kommunikation mellan
ett headset i en hjélm och tillexempel en
mobiltelefon, ett intercomsystem eller
varfér inte en Ipod.

| Sverige &r det PMC-Bike som salufor
dessa, och vi har fatt mgjlighet att under
sasongen testa en sadan har enhet.

Motosonic 700BH som den heter
levereras med allt du behdver for att
montera den i en hjdlm. Det spelar ingen
roll vilken typ av hjélm, for den passar till
alla, da det till och med folier med tva
olika mikrofoner. En anvander man i en
integralhjalm och den andra anvands om
du har en 6ppen hjélm.

Det hér systemet gar att anvénda
tillsammans med de flesta typer av ljud-
spelare och mobiltelefoner, under forut-
sattning att dom &r utrustade med Blue-
tooth. Priset ligger pa 2495, vilket kénns
lite mycket for en sa liten pryl, men om
den visar sig fungera i slutdndan &r den
vérd varenda krona.

Motosonicen sitter nu monterad i
hjalmen och ska framover testas pa sa
manga sétt vi kan hitta pa. Och kanske
ar det nu antligen slut pa alla mobiltele-
fonkonster med hjélmen pa. Vi ser med
spanning fram emot resultatet.

wwwsnowridei.se

MotoSonic 700BH
levererasien
mycket hégklas-
sig ask, vilket
ger ett bra forsta
intryck.

Centralenheten maste férst laddas med
hjélp av den medféljande sladden.

Dér man tycker att enheten ska sitta
faster man det medféljande metallklip-
set.

Tva typer av mikrofon-
er foljer med. En som
sétts fast framme vid
munnen om man har

integralhjdlm och en
med en arm som an-
vénds om man har en

Gppen hjalm.

Headsetet bestar av tva
hégtalere som placeras
vid respektive 6ra. Alla
delar sitter ihop med
kablar som man enkelt
gémmer om man har en g
urtagbar inredning.
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Hur gér manen 13 -
héstarsmaskin dubbelt -
sa rolig? Dubblerar
hastkrafterna saklart!

. Text: Birn&Erik -
Bild:* McXpress

c Xpress &r som bekant det Rolle (den
ledande foretaget i vérlden da - dldre
det géller att 6verladda fyrtak- mannen
. . . med bib-
tande rekreationsfordon. Nar den forsta e
. . liotikare-
serietillverkade sndskotern presentera- glaségon)
des (Arctic 4-stroke) var MCX forst med och som-
att 6verladda den och i och med detta marjob-
dubblerade hastkraftsantalet. Men det bare Linus
hela borjade egentligen femton ar tidi- j;l;:?r
gare da agaren Erik Marklund borjade hért med
dverladda motorcyklar. Allt eftersom kompsén-
det kommit nya fyrtaktsskotrar har MCX kningen.

erbjudit allménheten kompletta turbosat-
ser, sa ocksa i ar. Det finns sedan i vint-
ras satser till Yamahas fulltraff Nytro, och
vad forefoll sig da mer naturligt att kunna
leverera satser till nya Ski-Doo 1200
4-tec, redan forsta aret. En prototyp le-
tades upp och levererades till Palmark
utanfor Pited snabbare &n kvickt och det
minst sagt specialiserade arbetet kunde
paborjas.

Och s8 har gar det till pa ett ungefar,
eller ganska precis. Folj med Erik och

hans medarbetare under nagra dagars ~Kompsénkning sker med en 1,5 mm tjock spacer i
topplockspackningen.

Ski-Doos 1200-motor dr forsedd med vipparmar vilket vi tycker &r ovan-
ligt.

hektiskt turbobyggande.
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Férbrénning- g
srummen &r
utformade
enligt sen-

aste mode.

Vi tryckprovade original insugningsrér som &r gjort i
plast. D& det inte &r byggt for évertryck bérjade

det spricka redan fére ett bars tryck. Darfor till-
verkades ett nytt plenum i aluminium med helt raka
insugnings kanaler istéllet.

P4 Ski-Doon byter vi ut bade grenrér och insugningsror.
i . . . Original grenrér och insugninsror ser effektmassigt inte speciellt bra ut for éverladdning. Vi gér ett nyt-
Ski-Doos potenta 1200-motor &r nagot stérre och vager nagra grenrdr i rostfritt med separata ror 4nda fram till turbon.

kilo mer &@n Apex och Nytro motorn.
< Y (g \NASMEr T N

. =
Tre extra injectorer for extra bransletillskott under
laddtryck byggs in'i plenumet.
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Standardeffekten pa prototypmaskinen var nagot lagre &n pa t.ex Yamahas
Nytro. Men med turbo sa ger SkiDoon hégre effekt vid samma laddtryck jamfort
med Yamahan. 240 hk vid 80 kPa &r béttre &n vi vdgat hoppas p4. Vid 100 kPa ger
motorn hela 265 hk.

Corrected Torque and Power

TURLITDA,
TURUTDA: 5TFTig MHm TURUTDA: DINPw1- CHe
— —
TURUTDA: Lambdaic 13-V TURUTLA: Boost - kPa
250
260
150

— Rl S —————— % T
@TE0 TOM0 TS0 TSOD TS0 B0OO 8250
EngZpd REM

Aven en ny ljuddimpare med-
foljer turbosatsen. Vi testade
med original dédmparen och
turbo. Avgasljuder blev véldigt
Iagt, men effekten

sénktes fran 240 hk till 180 hk.

Att métta och bygga pa kdnn
PROTOTYPE n mitt i tomma intet blir ganska

" svért. D4 ar det betydligt enklare
Ski-doo T att Idna en prototyp frén fab-
RE&D ¥ ; 1 riken, och det &r inte speciellt
enkelt!
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Av nagon anledning hittade Affe forvanansvért rétt da det géller veriator-
bestycknngen, p4 forsta férséket. Tur? Skulle inte tro det!

Att smérja slidesen &r viktigt. Som tur &r har vi méjlighet att testkora i kohagen, dar
det finns gott om kodynga.

wwwsnowridet.se




(' | Nyhet for. aret‘

Se den hos din Tikihandlare.

Fér. info om nérmaster dtexférsaljare ga in pa www.tiki.se

|
i
-. i\

B390P
Invandigt matt: 390x 210 cm
Skruvtipp som standaxrd

sei ti UIJIJ atl dur konpmer
salert: firanl

BiIL & INDUSTRI

Boden: Tel: 0921-510 35 Lulea: Tel: 0920-24 73 00 Pitea: Tel: 0911-23 23 70
[ Skelleftea: Tjarnvagen 12. Tel: 0910-71 54 40 Umea: Bjornvagen 11. Tel: 090-70 64 00 www.laitis.se



WWW.FJALLHOTELLETLOFSDALEN.SE

LoFrs FUALLHOTELLET
DALEN LOFSDALEN

HOTELL ~ RESTAURANG ~ BAR ~ AFTER 5KI ~ RELAX
TEL: 0680-411 77

Skoterled/
skoterparkering

~ PREFPARERADE LEDER
~ GUIDADE TURER

~ SKOTERUTHYRNING MM i
~ LAGENHETER & VANDRARHEM FER GRUPPER

TELEFON 0680-41010
WWW.SKOTERUTHYRNINGEN.SE

Adrenalin for din dieselmotor

KCR-boxen monteras enkelt med original-

kontakter och ¢kar effekten med ca 20

Effektfordelarna ar uppenbara, men du kan

dven spara bransle, tid och miljo. Diesel-

optimering — var specialité med mer an tio

ars erfarenhet. Vara produkter séljs av 200

aterforsaljare och 800 samarbetspartners. 0 o meEme T
KCR finns till personbilar, lastbilar, batar,

traktorer, skogsmaskiner etc. a0 w0 sww

EEE=reEE 99 0515-801 50

www.kcr.se Eriksgatan 5, 521 35 FALKOPING, mail@kcr.se

UPPFYLLDA

FORVANTNINGAR
KRAVER

PALITLIGHET

LADDNING SOM VARDAR BATTERIET PA ETT
SAKERT OCH BEKVAMT VIS GOR ATT DINA
FORVANTNINGAR KAN FORVERKLIGAS

UTVECKLAD FOR ATT TALA TUFFA TAG

Att laddaren sedan ar utmadérkt till andra
fordon gér ju inte saken samre

CTEK MULTI XS 3600 (12V)
CTEK XS 800 (12V)

KRAFTFULLA LADDARE
FOR LADDNING
AV MODERNA BATTERIER

www.ctek.com

CCTEKD
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Stotdamparen ar rent
fysiskt en liten del av
en snoskoter, men
samtidigt en av de
viktigaste.

Text: Patrik Larsson
Foto: Bjérn Fristrom, Ohlins

totdampare hit och stétddmpare

dit. Det &r ett ofroligt tjat om

stotdampare nu fr tiden, och da
speciellt nar det géller sndskotrar.

Det &r visserligen inte sa konstigt, for
det finns fa fordon som &r s& beroende
av att ha rétt ddmpare med rétt install-
ning for att det ska fungera korrekt. Sen
% v ‘ ar det nog inte manga typer av ddmpare
. som far s& mycket stryk i en s& krévande
i milj6 som just en skoterdampare.

Overlag pa dagens lite mer
pakostade skotrar med spor-
tambitioner sitter det redan
relativt bra  stétddmpare
originalmonterade. Kvalitén
pa dessa originaldampare
skulle skulle géra vilken VM-
forare som helst under 80-
90-talet gron av avund. Men
for de riktigt krasna racker inte
den hér kvalitén, och det finns

j mycket béttre saker pa markna-

""" den, och bast av alla ar svenska Ohlins.

Varde ljus...

Under 70-talet spenderade unge Kenth

= Ohlin det mesta av sin fritid pa moto-
crossbanan. Han korde, skruvade och
iakttog. Det tog inte lang tid innan han

- borjade inse att datidens crosscyklar
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hade mycket mer effekt i motorn &n vad
cykeln i sig egentligen klarade av.

Nér Kenth inte var pa crossbanan
hjdlpte han till i pappans verkstad, dar
han ofta renoverade sina polares stot-
démpare.

Han svor 6ver ddmparnas daliga kvali-
tet. Dom héll helt enkelt inte for den be-
handling dom fick utsta pa banan.

Med tiden véxte idén fram om att han
sjdlv nog skulle kunna gdra en mycket
béttre ddmpare an dessa. Han skulle
helt enkelt ta och tillverka en dampare
som han sjélv skulle vilja ha.

Med hjélp av sitt tekniska kunnande,
sitt skarpa 6ga for detaljer och tillgang
till de basta materialen marknaden hade
att erbjuda, blev hans egentillverkade
stotdampare omgéende en succé.

Foretaget Ohlins Racing grundades
1976, och bara tva ar senare vann dom
sitt forsta VM-guld genom Gennady Moi-
seev i motocrossens 250-kubiksklass.

Framgangarna fortsatte och Gnske-
malen efter bra ddmpare kom fran fler
och fler hall. Under 80-talet kom fram-
gangarna inom roadracingen, och det
var &ven da som tillverkningen av sno-
skoterddmpare borjade. Under 90-talet
expanderade man verksamheten till att
aven innefatta bilracing bade pa bana
och i rallyskogarna. Fram till idag har
Ohlins vunnit dver 200 VM eller andra
stora mésterskapstitlar i de mest skif-
tande typer av racing.

1987 kdptes Ohlins Racing av Yamaha
Motor Company, men fortsatte att verka
som ett fristdende bolag. Sen 2007 &ger
Kenth Ohlin ater igen merparten av fore-
tagets aktier.

Ohlins export star idag for 90% av
foretagets omséttning och den delas lika
mellan eftermarknadsprodukter och for-
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séljning direkt till fordonstillverkare, dér
Yamaha, Ducati, Aprilia och BMW hor
till nagra dom storsta.

| dagens produktutbud hittar man allt
fran Metric Cruiser som passar till ga-
tans stdrsta glidarhojar, till motocross-
démpare, till MC-styrdémpare och il
exempel McPherson fjéderben till alla
téankbara tavlingsbilar.

Guld

En skoterddmpare lever som sagt ett rik-
tigt hart liv och det stalls enorma krav pa
den for att den ska kunna leverera exakt
det foraren dnskar. Men man blir ingen
Ohman av att bara kdpa vérsta Ohlins-
démparna. Men Ohlinarna kan vara skill-
naden mellan fdrsta och andra plats for
en kille som just Emil Ohman.

Just dérfor &r en av den stérre kund-
grupperna just taviingsforare. Men det
sédljs &ven en hel del dampare till privat-
personer, och bytet frn original till Oh-
lins brukar ske nér originalddmparna &r
inne i sista kurvan och anda ska bytas ut
eller renoveras.

Férutsatt att du vet hur en Ohlinare
fungerar och hur den ska stéllas in, ger
dom alla maskiner en battre komfort,
battre vaghalining och ett mycket béttre
skydd mot genomslag.

Men att bara montera en Ohlinare
vilken som helst, blir garanterat inte
bra, och ingen Ohlinare &r battre an sin
instalining och konfiguration. Sen bara
for att den passar rent fysiskt, betyder
det inte att den &r anpassad for just den
skotermodellen.

Varje Ohlinare som sélis ny &r anpas-
sad for en specifik maskin, och det &r
hur denna specifika skoterdampare tas
fram, som vi ska titta lite narmare pa.

Resan fran tanke till forséljningsfardig
produkt bérjar med att Ohlins ingenjérer
far alla métt och uppgifter som behovs
av skotertillverkaren for att kunna ta fram
en dampare till en specifik skotermo-
dell.

Forst och framst tas ddmpare
fram till de
model-

Med hjélp av uppgifter fran skotertillverkaren ritas férst dimparen upp virtuellt i

datorerna.

1 Ghlins enorma produktsortiment hittas alla de delar som behévs for att plocka
ihop en hel stétddmpare. Den genomsnittlige dimparen bestar av ungefar 120 de-
lar.

ler som under sésongen ska anvandas
pa tavlingsbanorna. Men aven till andra
modeller dar det har visat sig finnas en
efterfragan.

| grunden &r damparna som anvands
pa snoskotrar helt enkelt motocross-
démpare, som anpassats for snoskotrar.
Dér en del i anpassningen ér att Ohlins
unika patenterade isskrapa monteras.
Den haller kolvstangen ren fran is och
pa det séttet forhindras is att folja med in
i ddmparen och blandas med oljan. Att
blanda vatten i en olja som ska jobba i
minusgrader forstar vem som helst inte
ar speciellt bra.

Aven valet av material att bygga dém-
paren av &r viktigt for att fa fram en dém-
pare som &ven i strang kyla ska kunna
fungera under hard belastning.

&
# ‘ Prototyp
- 0

Med hjalp av méttuppgif-

terna fran skotertillver-
karen tillverkas sen
prototy-

-
-

per som kommer att anvandas for att fa
fram den forséljningsfardiga damparen.

Prototyperna byggs ihop i Ohlins lo-
kaler i Upplands Vasby norr om Stock-
holm.

Forst designas sttdamparen i ett
cad-ritningsprogram. Med den ritningen
som grund tar dom fram en lista pa alla
de delar, férutom fjader och shims som
kommer att behdvas for att tillverka
sjdlva ddmparen. Denna lista kallas for
produktstrukturen, och den tar vanligtvis
en halv dag att fa fram.

Ohling har ett enormt standardsorti-
ment med delar som bygger upp hela
démparen, och det ar forst och framst
dessa delar som anvands. | genomsnitt
bestéar en ddmpare av runt 120 delar.

Skulle nagot mot férmodan saknas,
maste den delen utvecklas och fillver-
kas.

Ohlins sjalva tillverkar ingenting, utan
alla delar produceras av andra foretag,
men alltid efter Ohlins ritningar.

Nér produktstrukturen ar klar med ar-
tikelnummer och allt byggs prototypen,
och detta tar ungefar en dag. Totalt
ska det inte ta mer an tva dagar
for Ohlins att f fram en fung-
erande och dynokdrd

prototyp.
Prototypen ut-

1 Bhlins lokaler i Upplands Visby byggs
prototyperna som ska provkéras for att
man ska f4 fram rétt setting fér varje
utvald skotermodell.

rustas fran bérjan med en trolig setting,
en sa kallad skrivbordssetting vad det
galler fiader och shims. Nar den ar klar
ar det dags for test ute i verkligheten,
och den har verkligheten utspelar sig
hos Sven-Erik Revelj i Hedeviken.

Overklig

Det ar i Sven-Eriks hander tillsammans
med en av Ohlins ingenjérer som sen
den slutgiltiga dampar-settingen provas
fram.

Malet ar att fa fram en dédmpare som
fungerar perfekt under hard ledkoming,
vilket blir en avvégning mellan komfort
och hastighet.

Precis som vi sa tidigare anvands
mycket erfarenheter frdn motocrossen
aven for snoskotrar. Men dverlag &r alla
settingar hardare i en skoter jamfort med
pa en cross.

Sven-Erik bérjar med att kora skotern
som démparen ska provas fram till, helt
original. Detta for att fa en kansla for ma-
skinen och dess egenskaper.

Sen monterar han dit ddmpar-proto-
typerna, och han brukar borja dar han
tror att det kommer att bli bokigast att
fa till det.

Tack vare Ohlins genom &ren mycket
noggranna jobb, dar allt om olika set-
tingar och férdndringar antecknats och
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Svenne Revelj testkor skotern, montera
i och ur dimparna, och ger sina dsikter
om hur ddmparen ska férdndras. P4 en
och en halv timme monteras en bog-
giddmpare ur, shimsas om och monter-
as i igen. Sa haller dom pa4 tills man natt
Onskat resultat.

sparats for framtida bruk, kan ofta en
skrivbordssetting fungera direkt. Det
racker helt enkelt med att Revelj och
Ohlinsingenjéren  konstaterar att allt
fungerar som det ska.

Ohlins noggranna jobb genom &ren
betalar med rage tilbaks sig gang pa
gang, och det ar just det har med erfa-
renheter som Ohlins har gjort till en del i
sin afférsidé. Dom ska helt enkelt aldrig
behdva testa samma sak tva génger. For
tid &r pengar.

Helt avgdrande for det slutliga resul-
tatet ar aven Sven-Erik Reveljs enorma
erfarenhet och kansla fér hur en dam-
pare ska fungera for olika anvandnings-
omréden.

Vissa i branschen brukar beskriva
Sven-Eriks kunskaper om Ohlins stot-
dampare som smatt overkliga. Men

Nér prototypen ér klar
provkérs den i dynobédnken.

Det &r Ohlinsingenjérens uppgift att halla reda pd hela shimsstacken. Varenda bric-
ka har ett produktnummer och den inbérdes ordningen mellan shimsen &r viktig att
hélla reda p4.

slutresultatet ar hogst verkligt och det
ar manga ndjda kunder som genom att
képa Ohlinsddmpare kan dra nytta av
alla dessa ovarderliga erfarenheter.

Nar vél testandet &r igang kor Svenne
skotern, och ingenjéren haller reda pa
shimsstacken. Han maste noggrant an-
teckna varje produktnummer pa varje
shims och i vilken ordning dom ligger.

Nér Sven-Erik tagit sin testtur, disku-
terar dom hur det kdndes och hur dom
eventuellt ska férdndra shimsningen.

En boggiddmpare monteras ur, shim-
sas om och monteras i igen pa ungefar
en och en halv timme, och denna proce-
dur upprepas tills dom fatt fram Gnskat
resultat.

Svenne brukar som sagt villa bérja
med den démpare som han tror blir sva-
rast och bokigast att fa till. Nar dom &r

2-08/09
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klar med den, gar dom vidare till nasta
démpare och gor samma procedur med
den.

Det kors, diskuteras och antecknas
och kors, diskuteras lite till och an-
tecknas igen. Till slut har dom fatt till
alla stotddmpare som dom vill och det
fardiga resultatet sammanfattas pa ett
specifikationskort.

Med all denna information kan sen
fabriken bérja serietillverka damparen,
och atta veckor senare finns damparen
till salu i butik.

Nér en tavlingsforare vill bérja anvén-
da Ohlins-ddmpare ar denna dampare
utgangslaget och den kan sen anpassas
efter féraren och hans eller hennes for-
vantningar och 6nskemal.

Sven-Erik Revelj ar generalagent for
Ohlins skoterdampare och det &r &ven

Dynokdrningen évervakas och ut-
vérderas av Ohlins ingenjérer.

Mellan provkérningarna shimsas dém-
paren om och eventuellt byts dven
fiddern ut. Alla féréndringar och resul-
taten av dessa antecknas for att kunna
anvéndas i framtiden.

han man ska vénda sig till, om man vill
ha en specialanpassad dampare fill
andra skotrar &n dom som anvands pa
crosshanorna. Det ar alltsa inga problem
att fa till en uppsattning Ohlinare &ven til
din RMK, Renegade eller RX-1.
Skoterstotdamparens liv &r hart, fiader
och gasbehallare glimma. Ohlinarn skru-
vas pa enslig gard, djupt in i midnatts
timma. Skotern kor sin skumpiga ban,
snon lyser vit pa fur och gran, snon lyser
vit pa taken, endast Sven-Erik ar vaken.
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Konfigureringen sker i ett ndra samar-
bete mellan Sven-Erik Revelj och Ohlins
ingenjér. Dom diskuterar alla resultat,
studerar tabeller, férdndrar och provar
igen. Malet ar att fa fram en dampare
som passar for hard ledkérning.

Ingenjéren Gustav Eliasson jobbar bland annat med att ta fram snéskoterddmpare

pa Ohlins Offroad R&D-avdelning.

Onlins tillverkar inga komponenter sjl-
va, utan allt legotillverkas efter Ohlins
ritningar. All montering déremot utférs
av Ohlins sjélva.

BT
b ;

Aven om en Ohlinare t3 hur mycket
stryk som helst maste den nya dim-
paren embaleras noggrant. Det dr en
skon kénsla att fa plocka upp en splitt
ny guldskimrande Ohlinsdampare ur en
ordrd kartong.




=
TESTPERSONER UTSEDDA!

Féljande personer har noggrant blivit utvalda aft testa
(TEK ‘s batteriladdare. Vi ser fram mot att fd redovisa
resultaten lingre fram i vinter.

* Kalle Wallinder Enviken
* Adrian Eriksson Storuman
* Bo Jedefeldt Ostersund

* Fredrik Winsa Giillivare

* Peter Lindstrom Krokom

* Hans Sandstrom Kristinberg
* Petter Sundstrom Arjeplog
o Lars-Erik Kiillbéick Vamhus
* Niklas Hannu S.Sunderbyn
* Robert Liljekvist Tiillberg
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Om man korsar en
arbetsmaskin med

en Quadracer, far
man med storsta
sannolikhet det basta
fran tva varldar, det vill
saga, en Renegade

8 RX.

Text: Bjorn Fristrom
Bild: Mattias Klockar

n arbetsmaskin i all ara, men sa
Efort den ska gora nagonting an-

nat &n just arbeta eller ta sig fram,
ar den ganska tafatt. En Quadracer har
annu smalare anvéndningsomrade och
gor sig béast pa en crossbana. Dessa
bada kan ocksa i vissa fall fas som
vagreggat fordon och klarar galant upp-
giften att frakta en forare fran a-b. Men
hur skulle det vara med ett fordon som
egentligen var ganska bra pa allting. Bra
pa att frakta foraren till och fran jobbet,
bra pa att ta sig fram och faktiskt ocksa
kunna gora en del arbete, kanske ocksé
prestera hyfsat pa en crossbana. Vi har
kort maskinen i fraga pa Magnus Samu-
elssons (du vet han som ar betydligt
starkare &n bade dig och mig. Njae dig i
alla fall) marker och eventcenter utanfér
Kisa i sddra Sverige.

Av alla slags olika fyrhjulingar s& &r
den fyrhjulsdrivna sporthjulingen den
mest mangsidiga, och CanAms bidrag
heter Renegade 800R X.

Snabbare -1

Jag har haft en helt gang olika fyrhju-
lingar, allt fran fullfjadrade Quadracers
til - arbetsmaskiner och side-by-side
apparater. Jag har aldrig fastnat for en
maskin som jag gjorde fér Can-Ams nya
Renegade som verkligen ar en maskin
som passar for s gott som alla scenari-
on. Den hér 4-hjulsdrivna sportmaskinen
fungerar skapligt till allt och &r extra un-
derhallande pa stigar och skogsvagar.
Renegade har funnits ett par &r och
kommer rejélt uppdaterad som 2009 ars
modell. Det ar forst och frdmst motorn
som far en att rycka till vid en forsta
provtur. Den 90 gradiga 800 v-twinnen
har i &r tilligsnamnet R, som sakerligen
betyder racing eller nagot liknande.
R:en ska ge cirka 9 procent mer hést-
krafter men & andra sidan vara lenare
under 6000 varv. Och detta kanns verk-
ligen da vi hade en -08 HO att jamfora
med. Mycket riktigt s& har arets modell
fatt en mjukare karaktar da fjolarsmodel-
len &r betydligt rystigare och brutalare
att framfora pa den slata och ordentligt
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2008 ars Renegade kénns bety-
dligt brutalare och mer svarkérd
an nya hmﬁeﬂsom i slutén-

dan &r starkare och snabbare.
—
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leriga banan pa omradet. Dér nollattan
vréker upp framhjulen i luften skickar
R-en maskinen framét istéllet. Kanske
inte lika underhallande, men betydligt
effektivare om man vill kdra riktigt fort.
Enligt uppgifter ska nya R-motorn vara 1
sekund snabbare till 100 &n gamla HO-
snurran. Nya R-modellen kandes alltsa
mildare och greppvénligare trots en
hogre toppeffekt, vilket vi kan tacka den
nya mappningen, kamaxlarna, insuget,
|uftfiltret och ett progressivt 6ppnande
gasspjéll, for naturligtvis & Renegaden
insprutad som sig bor nufortiden.
Fjadringen ar ocksa den uppdaterad
och det &r forst och framst geometrin
och stétdamparkallibreringen som det
jobbats mycket med. Visst finns det en
skillnad om man jamfor den nya R:en
mot fjolarsmodellen, men jamfér en Re-
negade mot en Outlander sa forstar du
hur sportig en Renegade verkligen &r.

Vilken farg som helst

Bokstaven X betyder i BRP:s vérld att
stotdamperiet dr extra pakostat sa ocksa
pa Renegade 800R X. Bade fram och
bak sitter det HPG PiggyBack-dampare
med justering pa kompressionssidan. X:
et star ocksa for den kraftiga haslaten
i aluminium, gjutna aluminiumfalgar med
forstarkningsringar och handtagsskydd.

Renegade 800R X kan fas i tva utfo-
rande, icke vdgreggat och végreggat.
Den vagreggade ar ganska naturligt lite
dyrare och landar prislappen pa 139,900
inklussive moms och terréngversionen
pa 133,900. Henry Ford sa en gang om
sin T-Ford. Du kan fa den i vilken férg du
vill, bara du véljer svart. S& ocksé med
2009 ars Renegade.

Vill du ha en maskin som ar fantastiskt
underhéllande och som samtidigt kan
gora lite nytta. Vill du kunna pendla till
jobbet, sladda lite grusvag, fuska pa
crossbanan eller kanske bara trixa dig
fram i den brantaste skogsterrang du
kan ténka dig. Kop en Renegade 800R

Kalla det korkat eller vad du vill. Vad
g6r man nér glaségonen &r helt leriga?
Naturligtvis tar man av sig dom och
fortsétter.
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Renegade 800R X har fatt sig nagra or-
dentliga uppdateringar och &r dirmed
ocksa betydligt snéllare, men starkare.
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Vi fick kéra igenom hela CanAms sorti-
ment hos Magnus Samuelsson i Kisa.
Lita p4 att vi 4terkommer under vin-

tern med flera 2009 drs modeller fran
CanAm.

Den digitala instrumenteringen &r
négonting utéver det vanliga.
Vad sédgs om, digital hastighetsmétare
& varvréknare, trippmétare, diagnostik-
méjligheter, véxelposition, timmétare,
4wd indikator, temp, branslematare,
smart automatisk avsténgning av mot-
orn om den sttt orérd mer &n 15 mi-
nuter.

I och med X-pa-
ketet kommer
Renegaden med
forstérkningsrin-
gar lingst ut pd
félgkanten och
ett stabilt fja-
dringspaket.
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Punktering
Nir man far punka langt ute i skogen. Vad ar det dd

vért att enkelt kunna ta sig hem dnda? 375 kronor? Jo
vi tdnkte val det, for det &r precis vad den hér repara-

tionssatsen fran www.skoterdelen.se kostar. Allt du
behdver for att kunna laga ett ATV-déck féljer med,
sa som ventil, 6 stycken gaspatroner, dickplugg,
pluggmonteringsverktyg, laglappar till slang, lim och
reamer.

Priset var alltsd 375:- och du hittar det pa
www.Skoterdelen.com

Ryggstod
Tvéd i en! Med den har ATV-packvéskan far du inte bara en vés-
ka, utan dven ett stabilt ryggstdd. Vaskan ar Iasbar och lever-
eras med tva nycklar. Priset ligger pa cirkus 2 330 spdnn och du
hittar mer information p& WWW.allr Ight eu

SN, N,

Testa bromsvatskan

Kamasa-Tools har s& mycket mer &n bara nyck-
lar och spérrskaft. Har &r en smidig bromsvéts-
ketestare i pennformat. Den hér testpennan
visar enkelt om det har samlats vatten i broms-
vétskan. Indikeringen sker med dioder. Priset
ligger runt 250 kronor och du hittar den hos

din vélsorterade Kamasa-handlare. Mer infor-
mation p4 WWW.kamasatools.com

Bocken

Hér &r en av Kamasa-

Tools senaste produktnyheter,
némligen bockade U-ring-
nycklar. Nycklarna ar gjorda i
ett blankférkromat kromva-
nadinstal. Dom har 12-kants
OPTIPUNKT-form i ringdelen

/
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Stanskarmsvaska

Dice verkar ha varje typ av véska till ATV:er, sa
varfér inte ocksa en for stinkskdrmarna? Den
hér lilla smidiga vdskan med medféljande regn-
skydd gdr I6s pa 285 kronor och du hittar din
aterférséljare pa

www.allright.eu

och det &r samma dimension i bada dndar. Kaftvinkeln ligger pa 15 grader och skaftet pa 10.

Kdpes styckevis for mellan 47 och 98 kronor.
Hela kitet i ett slitstarkt rullbart fodral gar I6s pa 695:-
Las mer ps WWW.kamasatools.com

GPS-hallare

Touratech har lasbara och stétdam-

pade GPS-héllare i aluminium. Hal-

larna betecknas av stryktalighet och

hdg kvalitet. Dom tillverkas i egen

fabrik i Tyskland. Hallarna finns till alla
GPS-modeller som &r limpade fér utom-

husbruk och kan med hjélp av modellan-

passade fasten monteras p4 alla motor-

cyklar, ATV och snéskotrar. Vissa modeller

finns &ven i svarteloxerad aluminium. Touratech
soker dven aterférsiljare av deras GPS-héllare och
Autocoms intercomsystem. Om du é&r intresserade
av att bli dterférséljare eller bara vill veta mer om GPS-
héllarna surfa in ps WWW. tour atech.se for
mer information.
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Stanka lera

Har ér spelet for dig som gillar offroad och att stdnka le-
rvélling med motordrivna fordon. Pure &r ren adrenalin
pa fyra hjul. Bakom produktionen star Black Rock Stu-
dios och spelet bygger pa en kraftfull grafikmotor som
g6r omgivningarna néstan helt verklighetstrogna nér du
flyger genom luften och utfér mangder av halsbrytande
tricks. Vélj mellan en stor mangd manliga och kvinnliga
férare. Tavla mot galna datorstyrda motstandare eller ta
dig ann hela vérlden online, tar upp till 16 spelare samti-
digt. Stéll upp i intensiva lopp och freestyle-tavlingar runt
. om i hela vériden.

Hot Gri ps Wes Miller har varit med under produktionen for att se

Kalla fingrar mar ingen bra av. Dérfér ska man utrusta till att utvecklarna bevarat sportens kultur. Finns till Xbox

sin ATV eller skoter med handtagsvarmare. Grossisten 360, PC och PS3. i

All Right Europe som salufér tillbeh6rsmérket Dice har Las mer pad games.kemedla.com

det hér Hot Grips-setet som dven innefattar tumvédrmare.

Det passar till 22-millimetersstyren, vdrmen é&r steglést

justerbar och hela kitet kostar 850:-

]
Py
s
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Mijuk vaska

Tillbehérstillverkaren
Killar i kilt Dice har mycket fina sa-
ker som du kan utrusta

Killarna bakom MES-Smide och BK-system gor
succeé med sina kiltar vart dom dn kommer. Har
&r en hélsning fran Nolias skogsméssa tidigare
i ar, och som vanligt gick det hett till i deras

din ATV med och ddrmed
héja anvandbarheten enormt.
Den hér mjuka véskan finns som bade fram och bakvéska.
ronte: Dt vl ngen tekan oo
finns under en riktig karls kilt eller? ) v Al - va 1 flunari
Bessk gama bkSystem.se efler ti. s www.allright.eu nittar du din sterférsljare.

messmide.se fér mer information om vad dom
har for sig egentligen.

ATV-bralla

En av Halvarssons senaste kreationer &r deras
nya ATV-byxa Cardinal. Byxan ér vind- och vat-
tentét, har urtagbart membran/foder med isol-
erande material for stuss och kné. Byxbenen har
benfickor, dragkedja nertill, snélds och span-
ntamp. Béltet &r avtagbart och benldngden &r
reglerbar. Byxan kan kompletteras med juster-
bara CE-godkéanda skydd. Storlek XS-2XL. Férg:
Camouflagegra och priset ligger runt 2195:-.
Mer information finns p4 www.jofama.se




Vi ténkte att vi skulle
gora nagonting lite
annorlunda da det
gallde vara ATV-
langtestare och
valde darfor varsin
vagreggad side by
side “fyrhjulingsbil .

Av: Bjorn och Patrik

ZR ér inte den forsta sa kallade

side-by-side som vi haft, da vi re-

dan tidigare under flera ar anvént
en Polaris Ranger som tjénat oss troget
i vatt och torrt. Side-by-side forresten
syftar pa att foraren och passageraren
sitter bredvid varandra, i stéllet for som
pa en konventionell ATV dér foraren sit-
ter fram och passageraren bakom.

Sida vid sida-placeringen har sina for-
delar. Varav en ar att man kan se den har
lila bilen som en social inréttning, som
helt plétsligt ar trevlig att transportera sig
i, da@ man kan diskutera med varandra
utan att vrida nacken av sig.

Var RZR ar som sagt vagregistrerad
och far déarmed framforas pa vart all-
manna vagnat pa ett helt vanligt B-kort.
Faktum &r att denna maskin i grunden &r
en modifierad skogsmaskin, som i och
med en specialanpassning i Italien blivit
ett lagligt vagfordon.

Anpassningen har inneburit att bland
annat blinkers samt hel och halvljus
monterats. Som vagfordon fungerar den
har maskinen ruskigt bra dé den toppar
nérmare 100 blas och faktiskt inte &r det
minsta vinglig. De grovménstade och
terrdnganpassade dacken ldmpar sig
ganska naturligt till helt annan kérning &n
den pa asfalten, men det gér att kompro-
missa. Vi har tillgang till ett stycke privat
mark som vi brukar testa lite terrang-
egenskaper pa, och jag Gverdriver inte
om jag pastar att en side-by-side-maskin
ar minst lika bra som en konventionell
ATV. En av akilleshdlarna &r markfri-
gangen som tillsammans med den lite
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ldngre hjulbasen gor att maskinen kan
hanga upp sig pa ett hinder. Det &r alltsa
sd gott som aldrig att rekommendera
att forska passera ett hinder genom
att lata tillexempel en stubbe passera
mellan hjulen. Det &r alltid battre att dka
runt eller kéra dver hindren med hjulen.
Halften av tekniken &r att vaga, resten &r
att planera sin kdrning i god tid och ha
ordentligt med framférhalining. Man kan
inte heller vara allt fér radd om den, och
man maste mer eller mindre ibland lata
den fa en och annan repa med flit, an-
nars blir det svart att ta sig fram dér det
ar lite bokigt.

Som det & nu langtar jag efter snon
och jag vet inte riktigt om jag kommer
att hinna anvanda maskinen nagot mer
innan vintern. Jag saknar ett tak och en

wwwsnowridei.se

framruta, vilket kan rekommenderas och
finns i originalsortimentet. Du kan f6rres-
ten kld in hela RZR i tillehdrsgrejer som
tillexempel dorrar och sidofonster samt
bakgavel, vdrme med mera.

Som sagt, vintern star for dorren och
vi har pratat om att anvdnda en av vara
langtestare som lite arbetshést da det
behdvs plogas lite hér och var. Som det
verkar blir det var Kymco som far utsta
den kalla vintertiden.

Kymco UXV

Att fardas runt i trafiken pa en vagreg-
gad ATV ar en speciell upplevelse och
kanske ar det lite extra speciellt pa
just en side-by-side. Inte s& mycket for
kérningen i sig egentligen, utan mer pa
grund av omgivningens reaktioner.

Hittills har jag kort ett tiotal mil efter
allmén vég. Det har varit resor till och
fran jobbet, till och fran ndgon bekant
och jag har faktiskt &ven anvént den nér
jag skulle pa ett styrelsemote.

Under dessa mil har jag blivit utstir-
rad av gubbar med keps som varit néra
dikeskorning pa grund av att allt fokus
hamnat p& mig och min maskin, i stallet
for deras egna bil. Nagon har struntat
i hogerregeln och kort ut framfér mig i
en korsning och sen stirrat anklagande.
Han kanske till och med gjorde néagon
pekande gest pa sitt huvud, jag kommer
inte riktigt ihag. Jag har aven blivit tutad
pa av en dam som stod bakom, nar jag
satt och drog pa mig hjalmen for att kora
ivag efter att ha tankat.

Jag har haft ndgon typ av korkort i 20

2-08/09
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Hemma pa tomten ér en side-by-side
riktigt smidig att ha nar lite tyngre
utrustning ska dras runt utan att
grasmattan forstors allt for mycket.

ar, och aldrig under dessa ar har nagon
tutat pa mig nar jag suttit pa MC:n och
dragit pa mig hjalmen eller nér béltet ska
pa i bilen.

Den forsta fragan jag fatt av de flesta
bekanta och mindre bekanta, har varit
hur jag vagar kéra pa vag med “den

dérl” och fragan “Ar det verkligen lag-
ligt?", har jag fatt hora mer &n en gang.

Ovanan for gemene man att se ett
fordon som detta i trafiken verkar vara
enorm. Men eftersom de végreggade
ATV:erna fortfarande ar valdigt ovanliga
ute i trafiken, ar det sa klart inte sa kon-
stigt. Det trakiga ar bara att det &r sa
manga som forutsétter att det &r nagot
bus pa gang, i stallet for att dom bara an-
tar att man faktiskt gor allt enligt regelbo-
ken. Nog om omgivningens reaktioner,
for det har ju inget med sjélva fordonet
att géra. Men for dig som tanker kopa
nagot liknande kan det vara pa sin plats
med en liten varning, s& man ar beredd
pa att nastan vad som helst kan handa
nar du ska ut i trafiken.

Ersattning

Jag har forsokt att ersdtta den vanliga
bilen med den Kymcon och det har gatt
ganska bra. Om man &r en fryslort &r
detta daremot inget att rekommendera,
speciellt inte nu under hosten. En frostig
morgon till exempel hade jag fullt upp
med att halla crossglas@gcmh
pafrusen is och kldderna var alldeles -
vita a:;TLSEt_ och is nér jag var framme

L pp——
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vid kontoret. Skont! Man far liksom lite
vibbar av den annalkande vintern.

Nagon brénsleférbrukning har  jag
annu inte raknat fram, men det kommer
bara nagra mil till hunnits med att liggas
pa vagarna med den hér lilla bilen.

Att helt och hallet ersétta familiens
andrabil med en ATV tror jag blir svért.
Dels far man ju bara fardas tva personer
pa den, och sa kraver férden att man
drar pa sig en hel del klader, vilket gor
att man inte bara sa dér kommer kunna
ta en snabb svéng till butiken, om det &r
lite kallare vaderlek ute.

Forutom att Kymcon anvénts som van-
ligt transportmedel och darmed ersatt
240 GLT:n, har den aven anvants som
gardstraktor en hel del.

Vi har krattat 16v och fyllt upp det tipp-
bara flaket. Den har fatt agera flyttbar
byggstéllning och s& har ungarna fatt
hédnga med pa nagra ndjesturer langs
skogsvagarna i nérheten. Dessa resor ar
nagot dom faktiskt verkligen alskar, dven
om det &nda &r lite laskigt.

Det som sa hér langt alltsa &ven for
mig har varit lite laskigt, ar som sagt
omgivningens reaktioner, och konstiga
beteende i trafiken. Annars ar det riktigt
roligt och uppfriskande att fa ta sig runt
pa detta smidiga lilla fordon.

Testet gar vidare och vintern nérmar
ju si A et

Med lite motordriven hjélp kan dven
sana som oss fa uppleva det bista na-
turen har att erbjuda.

Spérren for flaket
sitter enkelt mon-
terat pa sidan och ar
lattatkomligt.

Flaket har tva stycken vél av-
vdgda gasdépare som gor sitt
for att upp och nerféllning sker
kontrollerat.

S

- s =
Ska man ut p4 sina marker kan det
vara bra att ha med sig lite smidiga

tillbehér. En féllbar supervass sag hor

till ndgot av det mest praktiska man
kan ténka sig.

Ar 2008 méste sjélvklarheter forklaras i
bade text ochbild fér homo sapiens.




WARNPLOG PA KOPET
VID KOP AV EN MXU 500
MC-REGISTRERAD, 76.995:-

I plogsatsen ingdr plog och plogram, elploglyft,
hasplétsats samt montering.
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*NYHET: DS 450 X - véigregistr-*era

- = KYB HPG-stotd3
< T\ v foér hég- och lagfart
I = Svarta aluminiumfilgar med férstirkningsringar
= Styrférhéjare av aluminium
= Aluminiumstyre (taper-profile) med stoppning
= Frémre stétfangare av aluminium med plats
fér nummerplat
= Fotstédsbage
= Aluminiumbukplat fér chassi och svingarmar
= Snabbjustering av kopplingsvajer

fram med dampningsinstallni

Féir nérmaste aterfirsaljare se brp.com
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+00'| 2508379594
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€ Kop en Outlander 400 eller 500
under Oktober ménad och fa
- = = Snoblad & vinsch pa kopet.
Grannsjd 4
DACKBOLAGET 3, ;0000 5
HOSKOIFary
I KIL Garvaregatan 2 (Galejan) Kil

Xel.0554-415 00 » Oppet vard. 8-17
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www.glacierhouse.com
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S! Samﬂlga maskiner pa bilderna &r i terringutférande!
1

NU CIALPRIS: RENEGADE 800
- vagregistrerad

= Rotax 800 H.O. EFl-motor
= Visco-lok sjilvlasande differential
= Framhjulsupphéngning av RS-typ med dubbla A-armar
och antidivegeometri med en fjadringsvidg pa 216 mm
= HPG-stétddmpare
= TTI-bakhjulsupphéngning av RS-typ med en fjardingsvig pa 229 mm
= Digital multifunktionsdisplay
= Fyra 60 W projektorstralkastare
= Litta, helgjutna aluminiumfilgar med ITP Holeshot ATR sportradialdéck

© 2008 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Alla réttigheter firbehalles. ® ™aoch BRP-logotypen &r varuméarken som tillhér BRP. Inc. eller dess dotterholag.

o 4-stjérnigt skoteromrade

© Rum och stugor i lyxklass

 Kanadas basta ldssnoomrade

 2-8 dagars “all included” skoterresor

© 2009 ars Ski-doo maskiner

 Uthyrning, guider, utrustning och mycket mer
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www.snowmobilerevelstoke.com
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www. bengtscykelomotor se

4 Ett parti
“Service, Tillbehor & Reservdelar

; fjolarsmodeller )>B
PELARIS | till sommarpriser!! ENGTS

The Way Out. CYKEL&MOTOR AB
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Vi sdljer pa postorder
ski-doo @ siiiol @YAMAHA

Skotrar - Reservdelar - Klader - Tillbehor
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Iy MOTOR s
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Stort beg.reserviager alia skotrar, mc & mopeder
- samt nya piratdelar.

WWW @k@ﬁ@[ﬁ@k[ﬁ@ﬁ S@ En av Skandinaviens

stirsta skoterskrot
som har funnits

pa marknaden

i dver 10 ar!!

% Styrstal 4” till 10”
- coromant! Fran 595:-

PACERAISER SE |
. . J-t070 5553798  info@paceraiser.se _
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RIDE LIKE A PRO

ggressiva flex-skidor Q; l !)(

Slutburkar till de flesta. nya skotrar. [
e~ P! b =
L 2590

Tel: 0920- 341 42

Fax: 0920- 341 61
Mobil: 070-573 44 40
Oppet tider /

Man - Fre 10,00-17,30

Web

{Kawasakl ATV ATV & Mopedcenter  ghqp,

'www.luleaskoterdem.se

pmn .V 5 * Original reservdelar till hela Kawasakis program.
Nya & beg. skoterdelar till alla méarken
A — +5' LULEA "ot bes @ [ | swsas

<—SKOTERDEMONTERING < == —

www.motorfritid.nu

Tel OEB4-284 50

ARCT’C CAT® @YAMAHA unasdalen rex ossa.za3 so

ARCTIC CAT Yrkesbutiken i Stockholm for snoskotrar & ATV $ suzuxi

dinme.se ;-

1200 kvm butik Tel. 08-754 99 00



Ss 112,
14" Aluminium,

MUD & SHOW

Tanker du bara pa att glansa med din ATV, finns det manga hjul att vélja pa.
Har du st6rre ambitioner, féreslar vi att du tittar nérmare pa ITP:s dack- och félgkollektion. Utvecklad for att tala bade
pafrestningar och putstrasor. Som t.ex falgen SS112 som finns i dimensioner upp till 14"

Applikationstabell, se www.duells.se

i
by s 4 ;
! % ] C . ¢ ]

589 M/S HOLESHOT MUD LITE MUD LITE XTR C-SERIES TYPE 9 PRO. SS 106. SS 112 SPORT.
8/9/10". Quad aluminium. 12/14" Aluminium. 12" Black eller Machined. 10" Aluminium.

Dheclls

Riders choice
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Du som jag har ju minst ett
entisuastfordon i garaget och har
ditt som mitt ett batteri, har vi
sakerligen samma aterkommande
problem. Urdraget batteri!

Av: Bjorn

inns det nagonting som irriterar

sa mycket som nar startmotorn

sager Klick, bésta fall. Vissa
ganger later det ju inte ens det. Varenda
gang férbannar man sig sjélv. Varfor tog
jag inte ur batteriet och underhallslad-
dade det, varfor, varfor? | slutdndan
brukar det innebara att man aker pa
att kopa ett nytt batteri, varje ar. Vi har
i var familj forutom ett par snoskotrar en
raggarbil med en vidlyftig stereo som
anvands sparsamt, som av en eller an-
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nan anledning brukar dra ur batteriet.
Nu sitter inte batteriet alltfor daligt till pa
den gamle Chevellen, men nér det nu
gor det som pa en snoskoter tillexempel
blir det betydligt drygare. Jag har sedan
lange uteslutande anvant Cteks fantas-
tiskt smarta batteriladdare och det blev
perfekt nér de lanserade sin Comfort
Indicator Panel for direktmontering pa
batteripoolerna och med en snygg pa-
nel som man placerar pa lampligt stélle.
| den lampliga panelen sitter det tre

MULTI x5 >000

Med ett enkelt handgrepp sdgar man ett
hal for montering av indikatorpanelen
som sedan ansluts till batteriets plus och
minuspol. Och sedan? Klart.

lampor som indikerar batteriets status
och strax under sitter en fukttdtad och
gummipluggad ingéng som du stoppar
in din Ctek laddare i. Hur smidigt och
enkelmonterat som helst, da en borrmall
medféljer.

Projektbil

Vi monterade den pé cirka10 minuter
pa var systertidnings Street&Strip se-
naste projektbil som har batteriet under
skuffgolvet. For dryga 300 spénn far du

wwwsnowridei.se

En snygg panel med diskret ingang,
samt bra indikering for batteriets sta-
tus. Denna panel kan monteras i princip
var som helst, dér du tycker att det pas-
sar. Det brukar finnas férdiga pluggade
uttag for denna standardkontakt pa en
del fyrhjulingar och instrumentpaneler.
P4 vér projektbil valde vi att montera
denna lite diskret i skuffen sd néra bat-
teriet som vanligt.

bade den oslagbara Comfort Indikator-
Panelen, sla till direkt s blir ocksa dina
fordon mer lattladdade. Ja just ja, bero-
ende pa hur stort batteri du har kostar
en Ctekladdare mellan 500-1500 spann.
En sak &r helt séker, det ar vart varenda
ore att slippa krangla nér man val ska ut
pa en tur.

2-08/09
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TRYGGHET-KVALITET-RATT PRIS

jm sldpvagnskapor ‘

orterade nandlare!

Detaljerna gor
helheten!
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Kommer du ihag nar
du var liten och det
dar med att hoppa

i lerpolar var det
roligaste som fanns?
Det ar precis lika roligt
nu, i alla fall om du
sitter pa en Arctic Cat
MudPro.

Text: Bjorne
Bild: Patte

et finns nyttofordon och det
Dfinns rekreationsfordon och sa

finns det rena rama lekmaski-
nerna, som bara har en enda uppyift,
att fa dig att skratta. Arctic Cats MudPro
ar ett sadant dar fordon, ja ett sant dér
som fa dig att skratta. MudPro 700 H1
EFI &r byggd och jag understryker, en-
bart byggd, for att ta sig fram dér det
ar som lerigast och absolut skitigast.
Man har lamnat sana vérldsliga ting som
komfort at sidan till forman for markfri-
gangen och markfrigng har det blivit.
Vad sdgs om dryga 35 centimeter av
utrymme under maskinen? Men smakar
det s kostar det. | detta fallet har det
kostat komfort och du behdver inte oroa
dig om att denna maskin har det minsta

héng och utfiadring att tillga, allt for att
bli s& hog som méjligt. Har man ingen
markfrigang brukar det inte spela nagon
som helst roll hur bra déack du har, da
maskinen i slutdndan hanger upp sig pa
underredet.

Outlaw

Da denna maskin inte saknar markfri-
gang kan de 28" hoga Outlaw MST
décken gora sitt jobb lite mer ostort.
Skulle du av nagon anledning kénna
att du vill ge dig ut pa djupt vatten ser
andningssnorkeln till att luftningen till
remmen och lufttillfrseln &r sakrad fast
vattnet skulle na anda upp til dynan.
Enligt presskitet ska MudPro 700 vara
byggt av Arctic Cats mudracer team och

wwwshowridet.se

vi betvivlar inte det faktumet det minsta
da den har maskinen ar i harigaste la-
get.

Motorméssigt kanns MudPron allt
annat &n undermotoriserad och den
encylindriga insprutade 695 kubik stora
sohc-motorn kanns mer som en elmotor
utan att vara brutal eller rystig, da den
har ett lent och fint register. lkoppling
av fyrhjulsdrift och diff gérs enkelt utan
krangel fran styret.

Digital

Den digitala instrumenteringen talar om
allt for dig som du av nagon som helst
anledning vill veta. Allt frén vilken véxel
du har i, till timraknare, dubbla trippmé-
tare, klocka och brénsleniva. Tanken
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rymmer for Gvrigt 24,5 liter. Underhalls-
méssigt har Arctic ténkt till lite extra da
det hér &r en maskin som ar byggd for
att skita ner sig, och maste darfor ocksa
vara tvattbar. Kaporna runt motor och
drivning ar latt att avldgsna for en om-
gang med hogtryckstvatten.

Vil du ha en vettig maskin, som du i
skymundan kan puttra runt pa och vid
hogtidliga tillfallen dra hem en stock ib-
land, finns det andra maskiner for detta
andamal.

Vill du ha en ilsket gron rackare som
kan dra hem en stock genom en meter
lera med dig hysteriskt skrattandes up-
pepa, kop en MudPro, nu.

208009 — wwwsnowridet.se
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Komfort och MudPro utalas oftast inte i samma mening, &ven om vi nu gjorde det.
Faktum &r att MudPron &r ganska stel och saknar allt hing och utfjadring da Arc- om tillvaron.
tics mudracerteam byggt en maskin med maximal markfrigang.

Originalmonterad winch och
stériga kraftiga bagar gor
MudPron lite-extra lyxig.
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Vilken kategori ska vi stoppa den har maskinen? Faktum &r att den ar véldigt bra pd
mycket saker, och rolig, jékligt rolig.
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SVARTIISTAD FLMPREMIAR

Filmpremiar Damion 4 och skotermassa
Dag: Lérdagen den 15:e november 2008
Plats: Forum Alvsbyn

Tidsplan:

Utstéllarna &r valkomna 06:00

Alla foretag skall vara pa plats 09:00
Méassan startar 10:00 och haller pa till 17:00
Filmpremiar: 22:00

Pub med liveband: Direkt efter filmvisningen.
Boende:

Polar Hotell 0929-55740

Bergsparken 0929-13050

Kontakter:

Mikael Risberg 070-34756839

Daniel Lundberg 070-2595588

Emil Markstrém 073-0808973

Mer information finns pa:

www.damion.se

| soffan &r vi alla
extrema fridkare,

men en del gor det
pa riktigt och vagar
foreviga korningen pa
film. Nu &r det dags
att lara kanna Damion
Crew!

Av: Patrik Larsson

en 15 november 2008 har Da-

mion 4 “Blacklisted” filmpremiar

i Alvsbyn. Parallellt med filmvis-
ningen kommer dven en skotermédssa
att &ga rum, och ni som &r fridkare ska
da definitivt befinna er dar, for massan
inriktar sig forst och framst till er, men
det kommer finnas massor att se dven
for alla er andra.

Damion Crew ér ett extremfilm-produ-
cerande gang som nu alltsa premiérvisar
sin firde film. Dessa killar &r till storsta
del bosatta i Alvsbyn, men nagra delta-
gare kommer fran Pited och Arjeplog.
Damion-filmerna ~ brukar ~ mestadels
innehélla galen skoterakning, men med
inslag av motocross.

Arets film utspelar sig i Vuoggatjilme,
Are, Graddis, Kittajaur och i Damion
Crews compound utanfdr Alvsbyn.

Hela historien om dessa killar startade
2003, med att det var fyra barndoms-
kompisar som fick en kamera av sina
foraldrar. Dom borjade filma mest pa
skoj, men dom fattade tycke for att filma
skotrar och sen redigera allt till ett bra
resultat.

Med aren har det alltsa blivit fler filmer,
men &ven Damion Crew har vuxit pa alla
sétt. Dels har killarna sjalva blivit nagra
ar aldre, men forst och framst har dom

vuxit i antal. | dagslaget &r det totalt 16
personer som man kan rakna till Damion
Crew.

| och med film nummer fyra satsas
det hégre an nagonsin, fler kameror, fler
akare och fetare akning.

Malet &r att i slutindan bli proffs pa
det har med extremfilmer, och dom har
redan inlett nagra internationella sam-
arbeten. Vi far se framéver om det bar
nagon frukt.

Massan

Varfor kilarna valt att i samband med film-
premidren dven anordna en skoterméssa
ar helt enkelt av ett genuint skoterin-
tresse. Dom &r uppvéxta pa skotrar och
mycket av livet kretsar runt just skotern.
P& massan kommer alla tillverkare inklu-
sive Sno Wolverine att stélla ut. Flera av
landet foretag som sdljer utrustning och
tillbehdr kommer ocksa att vara dar.

Méssan &r ett samarbete med Folkets-
hus i Alvsbyn och kommer alltsa aga rum
samma dag som filmpremiaren I6rdagen
den 15:e november mellan 10:00 och
17:00.

Nar méssan ar slut drojer det nagra
timmar, narmare bestamt fram till 22:00
da den stora premidren &ger rum. Efter
filmen slar puben upp sin portar och det
blir fest natten lang till tonerna av ett li-
veband.

For de lite yngre i publiken som inte
far vara uppe sa sent, men anda vill se
filmen, kommer man &ven ha tva smyg-
visningar av Damion 4 under dagen.

Sa det &r bara att boka in detta evene-
mang i kalendern och bege sig ill Alvs-
byn den 15:e november, for en fantastisk
heldag och kanske till och med natt med
filmvisning, skotersnack och inspiration
infdr vinterns dventyr.

Mok, HE

IDODAMIOIN
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Hyr stuga i TANNDALEN
Europas bésta skoterledssystem

© 45 mil skoterleder i en av
Sveriges vackraste miljoer

e Fridkningsomride
Foay

3 " for lekfulla
U -~ G ﬂ o Tel nr. 0684-22230
- 3 =
"] WWW. stromsstugor nu

TRA INVENTIVE

Harmalinsgatan 48, 961 33 Boden
Tl O70-308 41 23, Fax 0921-187 02
For info: www.tra-inventive.se

eUthyrning
eTurer

www.hemavan-outdoor.com
tel. 0954-38140

Klovsjo bensin
& Service AB

LYNVX (&

‘ \@
Forsdljning
Reservdelar
Service
Uthyrning

www.klovsjo.com/preem

Ny adress
Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

@ YAMAHA

@ YAMAHA ATV

skidoo |  ywx | @

SUNDSTROM*

Forsialjning Service Reservdelar Tillbehar

Laisvall tel. 0961-20044
ab.broderna@arjeplog.com

HALLGRENS MOTOR AB

LLIV A YNGVESSONS
i Burtrésk - tel 09-10402 nﬂﬁgﬂ;ﬂ'ﬁ“

www.yngvessonsmaskin.se

Butik 0951-773 45

ARCTIC CAT

Reservdelar 0951-772 45

Fullsténdigt Reservdels- oth Tillbehrsloger
somi Klader fill ARCTIC CAT. POSTORDER

,Din polarlsha.r:\dlare

& begognat \
wﬂﬁl@ensmotom

OPPET: MBn-Fre 9-12,13.17
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0278-613456 070-6043429

www.tuppz.se

-~ RGS SKOTER & MC AB

095221626 wmassioterse & POLARIS

Forsiljning Jourtelefon:
av nya Polaris 0706491259
Skoter & ATV e

Trimmning
Stotdamparspemallster

Alla]marken S

Allt du behoéver for...

Levereras via postorder

ARCTIC CAT
skidoo (Q

can-am ‘ $ suzuxi

rovégen 24, GEvi&
Tel. 026 - 19 74 90
www.netercenter.erg

Tel:0225-525 80 Fax 0225-525 05

ckelbo Reservdelar!
- Stort urval skotrar.
Service-Reservdelar

=, Tillbehor-Kldder =

T):s Skoter
& Motor

Pl 3737 Storfbrinna Fallinge
Tel. 0645-22055

www. SESALABS .nu

Jarnvigsgatan 3 Sveg  0680-718330
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BIL & MASKINFIRMA
ERIC GRONING

TEL:0651-711255 FAX:0651-12956
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HAR SYNS
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Det ar i mellanskiktet
man egentligen
hittar de vettigaste
maskinerna. Har ar en
av dom.

Text: Patrik Larsson
Foto: Honda

asongen 2009 narmar sig, och

s& har pa slutet av 2008 bérjar

avsléjandena om vad som ska
komma dimpa ner pa redaktionen.

Hondas forsta nyhet och forhopp-
ningsvis inte sista & TRX420FA. Den
har 09:an kommer att finnas tillganglig
for forséljning redan nu i slutet av okto-
ber 2008.

420FA riktar sig till dig som vill ha en
fritidsmaskin. Men aven till skogs och
lantbrukaren som har lattare arbeten
att utféra. Ja, den skulle sa klart &ven
passa utmérkt pa héstgarden eller pa
golfbanan.

TRX420FA &r tankt att komplettera de
tva ovriga 420-modellerna FE och FM,
och ar egentligen en helt ny maskin,
aven om den har vissa delar gemen-
samma med dess foregéngare.

Alla tre ar till exempel byggda pa
samma ram, men da den nya FA har ut-
rustats med en delad bakaxel har den en
annan bakram.

Bakvagnen bestéar nu av dubbla A-ar-
mar, precis som framvagnen. Fjédrings-
végen runt om ligger pa 16 centimeter
och tack vare smart och genomtankt
konstruktion av ramen och placeringen
avtillexempel motorn har
mark-

frigdngen
vaxt il
23,1 cen-
timeter.

Pa ftal
om mo-
torn  sa
har  det
hént en hel
aven dar, eller
man skulle
kunna saga
att motorn
ar ny, &ven
om ocksa
den  har
vissa  slakt-
drag med de
tidigare ~ mo-
dellerna och da
speciellt  motorn Hill
TRX420FE.

Precis som tidigare versioner & den
hér vatskekylda encylindriga motorn pa
420 kubik.

Till att bdrja med &r toppen omarbetad
och har fatt ett hogre kompressionsfor-
hallande. Den overliggande kammen ar
omdesignad och insugsventilerna &r nu
pa 38 millimeter mot tidigare 35. Aven
avgasventilerna &r stérre med sina 33
millimeter mot tidigare 30. Resultatet av
dessa forandringar ar att motorn nu har
fatt ett starkare mellanregister och hogre
toppeffekt.

Den hér relativt lilla motorn &r &ven ut-
rustad med Hondas insprutningssystem
PGM-FI. Honda sag for nagra ar sen en
lucka som behdvdes téppas igen. Det
fanns helt enkelt inga enkla in-
sprutningssystem till min-
dre MC-motorer, och
darfor

var de sma mo-
onddigt
smutsiga och drog for
mycket brénsle, jamfort med

vad dom skulle kunna géra.

Det har insprutningssystemet utveck-
lades genom att dom tog teknik fran
stdrre motorer och skalade ner den till
att passa sma MC-motorer. Tack vare
insprutningssystemet halls branslefor-
brukningen nere och genom systemets
sensorer kompenserar  insprutningen
bransletillforseln for att motorn ska ga
optimalt for kérning pa olika hdjder och
vid olika temperaturer.

torerna

Léangsgaende

Genom att montera motorn langsgéende
har man fatt en direkt overforing av kraf-
ten i motorn till kardanaxlarna bade fram-
at och bakat. Pa detta satt undviker man
att anvanda en 90 graders Gverforing
som stjal effekt och dérmed
sanker drivlinans effektivi-

tet. Aven
detta &r
ett smart
satt  att
fa ut sa
mycket som
mdjligt av de
dyra dropparna
i tanken.
Den femvéxade la-
dan ar av en helt ny konstruktion.
Den kan koras dels som automat. Men
man kan &ven knapptrycks-véxla den
manuellt. Det laget i ladan heter ESP
och star for Electric Shift Program.

Det som ar speciellt med den hér véx-
elladan ar att det finns tva ingaende axlar.
Bada har en varsin hydraulisk koppling.

Nar man kor ivag pa till exempel ettans
véxel, gér kraften via slungkopplingen till
hydraulisk koppling A och sen via ettans
drev ut till drivaxlarna. Medan man sen
kor pa ettan laggs tvaan i pa den andra
ingdende axeln, och vid véxling slapper
hydraulkoppling A kraften, och hydraul-
koppling B dér tvaan redan &r ilagd tar
over kraftflodet. Trean ldggs i och &r be-
redd tillsammans med hydraulkoppling
A och invéntar nésta véxling.

Fordelen med en véxellada som denna
ar att den ar valdigt stryktalig och gér ma-
skinen branslesnal och stark i och med
att den har en minimal inre friktion,
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samti-
digt som
man  har
bekvamligheten
fran en automatisk véxel- lada.
Vid kéring nerfor i ladans automat-
lage vaxlar den aven automatiskt ner och
darmed far man en effektiv motorbroms.

Valutrustad

Denna relativt lilla maskin ar rejalt utrus-
tad med sma saker som ger det lilla ex-
tra. Forutom elstarten, har motorn dven
en manuell startanordning, och tack vare
det automatiska dekompsystemet ar den
riktigt simpel att starta.

For att du som forare ska ha full koll
pa din korning &r den nya TRX420 utrus-
tad med ett smidigt multifunktionsinstru-
ment. Instrumentet ar sjélvklart odmt och
vattentétt. Det visar allt man kan ténka
sig behdva och lite till. Det visar till ex-
empel vaxelladans olika lagen, hastighet,
varvtal och det har en timréknare.

Underredet skyddas av en fulldngds
hasplat i plast, som aven ar integrerad
med den framre stotfangaren for att man
smidigt ska kunna ta sig fram och inte
bli hdngande. Honda Sverige séljer dven
heltackande stalplatar som &r tillverkade
i Sverige till de flesta maskiner i modell-
programmet.

For att motorn ska fa luft om man &r
ute pa djupt vatten ar luftintaget av ty-

2-08/09

pen snorkel, vilket ska hindra mo-
torn att drénkas .

En vatskekyld motor kan
vara kénslig for éverhett-
ning om man kor sakta
och samtidigt pressar
motorn hart. Detta &r
avhjalpt pa 420FA ge-
nom att kylaren &r ut-
rustad med en kylflkt
som under svara forhal-
landen hjalper till att halla
motortemperaturen pa en
bra niva.

D4 en encylindrig motor latt
kan vibrera en hel del, och vibratio-
nerna latt blir rejélt obekvdma i langden,
ar den har utrustad med en balansaxel
samtidigt som hela motorn &r gummi-
upphéngd.

Lastformaga

Den framre lasthéllaren tar strax under
30 kilo som max last, medan det bakre
tar 60. Draget ar godkant for att kunna
dra upp till 385.6 kg. Men da maski-
nen bara vager 282.6 kilo korklar med
alla vétskor, s& maste man ténka sig for
innan man lastar pa for mycket, speciellt
om man ska &ka nerfor.

420FA levereras med 24-tums déck.
| minsta laget kanske en del tycker, men
det verkar vara en bra avvagning mellan
att ge den har maskinen en bra markfri-
gang och samtidigt inte paverka vaghall-
ningen allt f6r mycket.

Bromsarna bestér av tva skivbromsar
fram och en bak, dir den bakre sitter
vél uttdnkt placerad for att inte paverka
markfrigangen for mycket.

Priset pa den har smidiga och prak-
tiska maskin ar ej annu faststéllt. Men &r
du intresserad av att veta mer om den
behdver du inte vanta speciellt da den
som sagt kommer att finnas till forsal}-
ning redan i slutet av oktober.

Honda Sverige har tagit fram och séljer heltickande hasplatar i stal till de flesta av
deras modeller.
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TAVIENG

Nu har du den unika chansen att vinna ett kungligt
6verkroppsskydd fran Kenny. Allt du behéver gora ar att
surfa in pa www.snowrider.se och tavla.

Vi vill ha dlitt svar fore den 30/77-08. Vinnaren utses av
representanter pd SnowRider redaktionen och presenteras
7 SR nr 4/08089. Ev. vinsiskatt betalas av vinnaren.

Fragor:
1) Fran vilket land kommer KENNY-RACING?
1: ltalien
X: Mexico
2: Frankrike

2) | ar sa kommer Kenny med ett nytt seniorskydd for over-
kroppen. Det anvander luft som ddmpning. Vad heter det?
Hitta svaret till denna fraga pa www.kenny-racing.com
1: Airbag
X: ASA
2: Chestpumper

B) Pa vilka sidor i tidningen hittar du artikeln om SnowRider-
bussen?

2\ 3 o 7

P

Skyadsvéist PERFORMANCE XL
Varae: 7 495 kr

RETINY

wwwshowridei.se

Tuttskydd for kvinner?

och med att SnowRider har en pre-
| sentation med en del av marknadens

olika mérken pa personskydd i detta
nummer, sa tog jag tillféllet i akt och
skickade en enkat till en grupp blandade
skoterakande kvinnor angéende om vad
de tyckte om personskydd.

Tar man upp fragan. Ska man ha
skydd och vilka skydd ska man ha vid
skoterakning? Brukar svaret lata i stil
med detta:

- Jamen det fattar ju vem som helst.
Klart alla alltid ska kéra med skydd pa
sig och man ska ha skydd som &r anpas-
sade efter hur man ar byggd for att de
ska fungera optimalt. Det finns ju massor
att vélja av, det finns for vuxna och barn.

Jahaja... vuxna ja, skydd fér mén finns
s4 att det racker och blir Gver men finns
det verkligen skydd for kvinnor?

Efter att ha googlat en bra stund ser
jag endast skydd anpassade efter en
mans anatomi. Med risk for att det &r jag
som &r kass att soka pa nétet s& drar
jag slutsatsen - Det finns inga skydd
anpassade speciellt for en kvinnokropp
att kopa.

Tiejerna i enkéten har ndstan alla varit
med om en stérre vurpa av nagot slag.
Sa har beréttar en av dem:

“Jag, nagra slaktingar och vanner akte
upp till Kittelfjéll. Vi hade hyrt rum i Di-
kanas och allt var perfekt.

Vi hittade en topp pa cirka 800 meter
och cirkaa 350-400 meter upp hittade vi
ett kanonstélle. Efter nagra véndor med
diverse hopp och sé vidare. sa var det
dags att “tavla” om vem som vagade
kora hogst uppfor branten. Man var
alltsa tvungen att kora upp, hélla jamn
gas hela tiden for att inte volta ner och
aka som ett uppochner vént U ungefér.
Det var valdigt brant! Lotten f6ll pa mig
och jag bérjade aka uppfor. Det gick bra
anda tills en av de andra hade planen att
kora om mig och i och med det komma
ner fore mig (jag var enda tjejen, sa
ingen ville forlora dver en tjej). Jag hade
just borjat gasa pa lite mer for att ta mig
langs kanten i “rundningen” och han
som inte sag sig for korde rakt in i mig.
Jag flog cirka 20 meter och voltade se-
dan nedfor stupet ett tiotal meter innan
jag fastnade i snon. Vagar inte ens ténka
pa hur det hade slutat utan négra skydd
pa kroppen. Aj Ajl"

Behdvs det speciella skydd for kvin-
nor? De som svarat pa enkaten kér med
killskydd om de till storleken &r medium
eller storre. Har man storlek small eller
mindre sa &r det barnskydd som galler.

Jag kan tydligt se ett monster av dnske-
mal hur man skulle vilja att skydden var
anpassade. De ville ha:

¢ Reglerbar eller smalare rygg och
axelparti da det oftast &r en vasentlig
skillnad i just axelbredd och ryggbredd
mellan konen.

¢ Mjukare svank eller reglerbarhet i
svanken. Kvinnor har i regel mer svank
an méan.

¢ Hansynstagande till att pa
framsidan av kvin-
nor sitter det fak-
tiskt brost.

¢ Barnstorlekar
iall &ra, men ingen
kan val saga att en
vuxen kvinna och
ett barn &r anato-

miskt lika i propor- ~ Tdnk om det var
tion fast kvinnan 4r ~ fvart om, och att
liten? bréstskydden
fen . ) frén bérjan var

Man fragar sig anpassade fér
- Varfor finns det kvinnor.

inga skydd avsed-
da for kvinnor nar
det béade kénns lo-
giskt och sjélvklart
att det ska finnas.

Man kan ténka
sig att svaret pa
fragan &r att det
finns for fa& kvin-
nor som kor (las
koper) for att det
ska vara lonsamt
att tilverka. Men
nog méste det val
finnas nog med
kvinnor  varlden
over som kor for
att det i alla fall
ska l6na sig att
ett enda mérke till-
verkar och salufor
dessa?

Kan sanningen
vara den att det Andra skydd speci-

Hjélm &r i alla fall
tack och lov “uni-
sex” i storleken

inte finns tjejskydd ellt tillverkade for
for att det inte ar 9en manliga anato-
min.

ndgon som bryr
sig om att krava
att det ska finnas?

Av:MadreMia




YAMAHA | =

5 YEARS

WARRANTY

FORMANLIG FINANSIERING VIA
HANDELSBANKEN FINANS

FORST MED
SERVOSTYRNING!

GRIZZLY 700

GRIZZLY 350 - IRS ~ GRIZZLY 350

GRIZZLY 450

Bjorntjanst!

Yamaha dr marknadsledare nér det géller fyrhjulingar. Vi har blivit det
darfor att vi bara bygger maskiner av absolut hogsta kvalitet. Robusta
4-hjulingar som tal, orkar och haller. Dessutom laddade med tekniska
finesser och innovationer. Som den berdmda transmissionen eller nu
senast den unika servostyrningen pa Grizzly 700.

Yamaha siljs endast av auktoriserade aterforsiljare med serviceverk-
stad, reservdelar, tillbehdr och finansieringsalternativ. Stabila foretag _
som tar ansvar for att du som kund alltid dr n6jd. Det ar darfor de far Gr'ZZ’y Power
silja Yamaha. Och det &r dédrfor som vi kan erbjuda 5 ars garanti. GRIZZLY 700 - GRIZZLY 450 - GRIZZLY 350 IRS - GRIZZLY 350
Pa www.yamaha-motor.se hittar du vara auktoriserade aterforsiljare.

)'YAMAHA

www.yamaha-motor.se
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Missa inte
nasta nummer

F‘r:n SDrvice

Prenumerationer gar att bestalla pa

WWW.snowrider.se

Mail: pren@otlas.se
Tel: 25 -22885

__ Fax; 25 _—22883 I bUtlI{
Oppettider vardagar 8-16
y g 2 December

Ett ar: 6 nr av
SnowRider f6r 289:-

Inom Norden 375:-

Tva 3r 12 nr av SI@ . Bo mitt skoterleden!

- Ledertill Salen, Grévc'sj(")n Lofsdalen

. .e unisdalen m.fL
SnowRider for endast 499:- iimkmmdc

Inom Norden 7 :-

Syns du pa ritt stille?

Maila eller ring!

Alla prenumerationer ar tillsvidare! mikaela@snowrider.se
eller marita@snowrider.se

For oss ar du som ar prenumerant en

“Very Important Person*. pet vill vi visa genom att du
som prenumererar pa varan tidning och har en aktiv

Superpriser i SNOWSHOPEN
AR
@FWQW prenumeration, I::;umde;nf;i: ::Zrn:;:lon;!att hitta trevliga

ta del av vara erbjudanden!

Fér att kunna ta del av rabatten i shopen maste du ha en aktiv prenumeration!

D@m : Sa om du inte redan ér prenumerant, ga da
’ in pa hemsidan och gér en
prenumerationsbestillning sa kan éven du
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Syns du pa riitt stéille?

mikaela@snowrider.se
carina@snowrider.se
marita@snowrider.se

och tillbehor till snéskoter
cross, ATV & moped.

Da kontaktar du
naturligtvis oss.

.. 353sidorsno-
- skoterdelar

- - ML
"RINAB
Reservdelar i Norr AB

Verkmastargatan 10, 841 32 Ange

www.rinab.nu _order@rinab.nu

WWW

|GLANSGARDEN.SE

ﬁlﬁr det géller reservdelaﬁ

Tel. 0690-12699 Fax 0690-1 2633j

Varmt och [skont!

ARIEANS
Hos oss hittar du
de varma finska

understallen
i100 % merinoull.
Vérmer vatt
som torrt.

Allt fran topp ill ta

for bade stora och

sma.

Magmsnr ais Mond

{s

Tel. 090-777420 Sagagallerian, Umea

www.magazindunord.com

Polarn

Snabbpump

Bestall
direkt pa var |
webbplats! [

polarn
Tel: 063-13 11 90

www.polarn-innovation.se

Sé

\Cylinderborrning;
utbytescylindrar nikasil,
nikasilbehandling,
vevaxelreparationer,
reservdelar till alla méarken.

S TAFFANS

MOTOR & MEK AB

NORRDAL-STORUMAN (70-2939777, 0951-71022

hﬁdﬂ-h'lhll-l?.ﬁ
WST =i
W) & Demontering AB
www.vilhelmina.emarknad.se/wst

Lokalgatan 13, 912 34 Vilhelmina Telefon 0940-10051
wst.demontering.ab@spray.se

Varm i vinter?

b

Bafariset 1505:-

bilservice
Tel. 090-23030 Jarnvigsgatan 7 Holmsund

www.sodermans.nu

WAIES

Hotellet pa Fjillet -
o g

WEEKEND fran

1950:-

Bruksvallarna

* Tor-S6n per person i Annexrum
inkl frukost & treratters middagsbuffé

info@walles.se 0684-20100 www.walles.se

o Skoteruthyrnlng
e Stugor

¢ Restaurang

¢ Bensin

— Har finns allt! j

Stugférmedling tel:
0253-150 90
Skoteruthyrning tel:
070-5446756

www.gordalen.com

Nikasil

Ny nikasil 1750:-,
reparation, bigbore,
Nikasil aven pa gjutjarnsfoder

Snabb leverans!
(7 dagar med flyg)

Absolut basta resultat!

Blixtens Racing

036-13 40 96, 070-740 96 10
www.blixtensracing.com

DU BESTAMMER!
s mwl

Designa dina klader sjalv pa

www.jernbergs se

e

;.
SKOTERSKLADER
- Mattbestillningar
- standardstorlekar
- specialutforanden
H]almar&skydd

Yernbergs E

AL L TeI 0268010101

Nikasil
Vi har snart 30 ars erfarenhet!
www.racingkonsult.com

C
Har du en sliten eller skadad Nikasil-
I\?Ilmder'7 Vi reliarerar och lagger in ny
ikasil i din cylinder. Det enda riktiga

]iaratlonsalternanvet for denna typ av
indrar. For mer info, ring eller skriv.
KONSULT

RACIN Bjorn Andersson KB

Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hisselby
Tel: 08-381074
info@racingkonsult.com

www.bworks.se

Freestyledynor Styrhéjare
Slutburkarn m.m.

SIH]U.I RAIL

2 PR AR gyEten

Marknadsfars i Sverige av
IMEX FIBER AD
Belalung, Dalarma

Teel: O2R0- 12570 Faxi (280-10042

e snow rail s

johanssonmaskin.se

Vannasby 0935-39930 Sikea 0934-15100

HOS 0SS KAN DU PROVA
POLARIS MODELLER
UTANFOR BUTIKEN!

SUGEN PA
ACTION?

G POLARIS

EXPERIENCE CENTER
ARJEPLOG: Silvervagen 1 + 0961-101 02
ARVIDSJAUR: Norrvagen 39 » 0960-123 40

www.polarisexp.se ¢ info@polarisexp.se

RASTKOJA

Mini-Camper

Levereras bade
med byul eller
medar padsande
tll MC- Snoskoter

wiww.tollare.info
Tel: 08/ 715 75 00

www.tt-trading.se
POLARIS
ARCTIC CAT

SHARE OUR

Tel: 0980-60900
070-6291642, 070-2450589
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Ladda ner nya
broschyren pa
www.snogear.fi




POSTTIDNING B
SnowRider A
Sagbacksvigen 8 '
78800600 1

792 91 Mora

trygg finansiering

Hos Swedbank Finans kan du Iana till din skoter. Vi har lang erfarenhet och
forstar dina behov. Prata med din handlare eller kontakta oss direkt.

Valkommen till Swedbank Finans
Telefon: 08-585 986 50




