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2009 S POLARIS

UPPLEVEL

I MER /iN 50 AR HAR VI REVOLUTIONERAT MARKNADEN
MED VARA AVANCERADE LGSNINGAR. 1Q CHASSIN

OCH 1Q FJADRING MED VARIABEL CASTERVINKEL,
YPPERLIG KOMFORT OCH GIVETVIS DE OSLAGBARA
KOGREGENSKAPERNA. DET AR DARFOR POLARIS

VALJS AV PROFESSIONELLA UTGVARE

OCH ALLA ANDRA SOM VILL TANJA

GRANSERNA FOR ATT UPPNA

BASTA RESULTAT. POLARIS

GER DIG UPPLEVELSER
DU ALDRIG GLOMMER!

RACING - DJUPSNG - TOURING
ARBETSMASKINER - LEDMASKINER.

VI TACKER ALLA BEHOV MED VART
BREDASTE MODELLPROGRAM NAGONSIN.
HELA 17 MODELLER ATT VALJA MELLAN.

600 Race Repllca Widetrak 10 750 550 1Q Shift

En av vara mest populdra maskiner for Skotern med hog arbetsmoral. Lattkord, Shift ger dig mojlighet att sjalv styla och utrusta

aktiv korning. Narmare racing kommer du komfort i yppersta klass och tystgaende din skoter. Ta en tur till din Polaris aterforséljare,

inte! Lag vikt och 1Q. chassi ger oslagbara 4-taktsmotor. Gott om tillbehor levereras vélj utrustning och tillbehor efter eget —
koregenskaper. Gor ett bra kop hos din som standard. En perfekt kombination av tycke och smak. Du skapar helt ﬂ h
aterférsaljare nu! arbetsmaskin och touringskoter. enkelt din unika maskin.
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Kiéder och tillbehdr. Béttre uthud @n nagonsin! ,«aj{ LI 8



Snow-Check erbjudande och fri
Polaris farsékring* hos din ater-
forsaljare t.o.m 30 november 2008.

* Omfattar brand, stold, rittshjilp och vagnskada.

Ytterligare modelipresentation och information far du hos din Polaris aterforséljare. Valkommen att gira en bra affar!

Arjeplog ExperienceCenter i Arjeplog 0961-10102 e Arvidsjaur ExperienceCenter i Arvidsjaur 0960-12340 o Boden Sixten Nilsson Motorservice 0921-10209 e Bollstabruk Dahlins Motorservice 0612-21188
Borlange Haralds Batar 0243-13019 e Burtrask Hallgrens Motor 0914-10402 o Frovi Eriksson Hans 0581-31095 e Funasdalen Snikompaniet 0684-290 00 e Gaddede Scandinavia Ring 0672-10312
Gallivare Dacklagret 0970-55792 o Hede Revelj Racing 0684-12059 e Hudiksvall XYZ Maskin 0650-543434 e Jarvso Jarvso Cykel & Motor 0651-41243 e Kalix Kalix Maskiner 0923-12290
Kiruna TT Trading 0980-60900  Lulea Kalix Maskiner 0920-88466 e Lycksele Auto BIa 0950-12081 e Mald AGS Skoter & MC 0953-216 26 ¢ Mattmar Ytterocke Produktion 0640-45117
Ockelbo Ockelbo Gummiservice 0297-42100 o Offerdal Birgerssons Bensin 0640-32149 o Orsa Snow N'racing 0250-43930 e Pitea Bil-laget 0911-18010 o Skelleftea E-son Maskin 0910-701201
Storuman Joestréms Bil & Mek 0951-10075 o Stromsund Motor & Marintjanst 0670-30050 e Sundsvall Fritidscenter 060-123512 e Sdderhamn Maskincenter 0270-70045 o Tarnaby Joestréms Bil & Mek
0954-34031 » Ume Motor Pro 090-704480 e Vilhelmina Vilhelmina Motorcenter 0940-55970 o Asarna Asarna

Skoterservice 0687-30375 e Ornskoldsvik Skoterservice 0660-56100 o Ostersund Motorhuset 063-570020 @' (=W =]=][=} F@’UFIE
FINANS POLARIS

www.polarisindustries.com e www.polarisridersclub.com
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Tunehdll:

7. Ledare & Redaktion

8. Polaris Sport 2009

20. Ski-Doo Sport 2009
28. SR.SE

32. Nya knan

36. Alkolas

40. Arctic Cat Sport 2009
48. Boden X
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50. Yamaha Sport 2009
58. SSCO har ordet

60. Kung Ohman

64. Uppvaknandet. Del 1.
68. Lynx Sport 2009

76. Krénikan

78. Handvéskan

80. Affe besoker Nolia
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82. Snygga kléder

98. tobe waterchallenge
100. SnowRider ATV

102. Langtest: Polaris RZR
104. Langtest: Kymco UXV
106. Polaris ATV 2009

118. Yamaha Grizzly 550




trygg finansiering

Hos Swedbank Finans kan du Iana till din skoter. Vi har Iang erfarenhet och
forstar dina behov. Prata med din handlare eller kontakta oss direkt.

Valkommen till Swedbank Finans
Telefon: 08-585 986 50



Hej allihopa.

Vet inte riktigt vad som hdnde, men alldeles nyss var aret 1997, och jag
satt helt haglés framfér den begagnade och kranglande macintoshda-
torn med uppspérrade égon. Vafan gjorde jag ddr? Jag som tio ar tidig-
are gatt ut den tvadriga verkstadsmekanikerutbildningen med mediokra
betyg. Jag skulle ju svarva kranar pa FM-Mattsson som alla andra dum-
skallar utan ldshuvud. Vet inte riktigt varfér jag hoppade pa idén om att
starta en snéskotertidning éverhuvudtaget faktiskt. Sa hér i efterhand
kan jag av min erfarenhet pasta att impulsivitet inte behéver vara daligt,
ja inte sa ldnge man &r uthallig och inte ger upp.

Var tog tiden vdgen? Sa har tolv ar, villa, fru, tva barn och tva hundar
senare sitter jag hdr “utvilad” efter sommarens ledighet.

Det kdnns lite underligt att vara tillbaka pa jobbet, sa har efter fem hela
veckors semester. Det har gatt nagra ar nu sen vi bérjade med att stan-
ga ner redaktionen och ga pa semester, alla samtidigt, precis som pa

ett riktigt féretag. Faktum &r att vi sakta men sakert vuxit fran en hobby-
verksamhet till ett fullfiddrat tidningsférlag, men det tog sin tid. Kom ihag
uthallighet. Vi méter vintern med full personalstyrka, vilket fér tidnings-
férlaget Otlas AB betyder sex stycken heltidsanstéllda. Utéver oss hér pa
redaktionen i Stenis utanfér Mora har vi ett géng frilansande journalister
och fotografer spridda runt om i Sverige, som vi tar hjélp av. Det som gér
var tolfte sdsong sa speciell ar att vi har manga skilda och olika satsnin-
gar i ar, och att vi lagt ner mycket tid och tankeverksamhet pa att allt
ska fungera klanderfritt under sdsongen. Om vi bérjar med tidningen du
haller i handen sa kdnner du direkt att vi valt att géra den betydligt tjock-
are &n férut, samtidigt som vi ocksa valt att bredda oss ytterligare och
dven haka pa den vdxande ATV-marknaden.

Denna breddning kommer inte att inverka pa antalet snéskotersidor som
i slutdndan kommer att bli betydligt fler &n féregaende ar da tidningen
har 30% fler sidor &n féregaende ar.

Varfér gér vi da detta? Fér det férsta har vi fatt en del pastétningar fran
branschfolk samtidigt som vi fatt en hel del mail och énskemal i &mnet.
Vi far ocksa helt plétsligt en stérre marknad att sélja tidningar och an-
nonser pa i och med att man koér fyrhjuling i hela Skandinavien, inte bara
i de norra delarna som géller fér snéskotern. Du som tror att vi kommer
ldgga mindre tid pa snéskoterbiten tror fel. Tvdartom, vi har i ar fler sa-
marbetspartners och frilansare &n nagonsin och kommer att géra allt fér
att géra just dig néjd.

Var andra stora nyhet &r att snowrider.se far sig en uppryckning och
dven fortsattningsvis kommer att visa vdgen pa internet. Hir kommer du
kunna géra allt fran att bladdra i gamla tidningar, titta pa film, diskutera
allt mellan himmel och jord samt handla online i var shop som har mer
SnowRidergrejer i sig 4n nagonsin. Vart gamla prenumerationsregister ar
numera pensionerat och ersatt med det modernaste pa marknaden, sa
att du pa ett enkelt séatt kan bérja, avsluta, ge bort och i slutdndan ocksa
betala prenumerationer pa ett enkelt och smart sitt.

Det &r alltsa med illa dold stolthet jag hélsar dig vdlkommen till nya gam-
la SnowRider version tolv.

Eder Chefredaktdr Bjérn Fristrém
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2009 verkar vara
uppdateringarnas ar,
aret dar allt forfinas,
Polaris ej undantaget.

Text: Bjorn Frislapp
Foto: www.mattiasklockar.com

i ser en trend dar alla tillverkare
Vrensar upp i sitt sportsegment.

For négra &r sedan fanns det
340, 440, 500, 600, 700, 800, 900-
sportmaskiner, och det bara i Polaris
sortiment.

Om du vél visste vilken motorstorlek
du ville ha, sa var det bara fargsattning
och M-10 boggiens vara eller icke vara
du skulle bestdmma dig for. Nar du val
hade bestdmt dig sé var varen redan
kommen och det var for sent. Som van-
ligt dverdriver jag en aning, men bara for
din skull sa att du verkligen ska forsta
det fantastiska att det numera finns fem
stycken sportmaskiner att vélja pa i Po-
laris sortiment.

Shift 550 och 600, 600/800 Dragon
SP och den ultrafrédna och stokiga 600
RR. Annu béttre &r att dessa maskiner
finns i en fargsattning per modell, vilket
underlattar & det grévsta nar du ska be-
stdmma dig.

Till en bérjan ser det ut som om det
inte hant speciellt mycket med Polaris-
maskinerna till i & och det stammer in
pa instegsmodellen 600 Shift som mer
eller mindre gar helt oandrad fran forra
aret. Shift 550 daremot &r en ny be-
kantskap, vi tar itu med dessa i slutet
av texten. Dragonmodellen har déremot
fatt genomga en forfining och det &r val
lika bra vi tittar lite ndrmare pa Polaris
ledvérstingar.

Onddigt krangel

Visst, sa hér i efterhand kan vi konstatera
att fiolarets 1Q 700 var en besvikelse.
Besvikelsen lag i méngt och mycket i
motorprestandan som inte levde upp till
de hogt stallda forvantningar vi hade pa
den efter BLS-vinsten 2007. Vad gick
fel, vad hande egentligen? For att gora
en rejél foljetang lite kortare s drar vi
det i korthet.

2007 ars 1Q 700 skot stift pa lopande
band och resulterade i att Polaris ganska
omgéende skickade ut en ny insprut-
ningsmappning till Kanada och Europa,
vilket fick maskinerna att ga som kulor
och krut. | samma veva lackte den nya
mappningen ut till konsumenter i USA,
vilket det Amerikanska naturskyddet
EPA (Enviromental Protection Agency)
fick nys om. Eftersom man inte fuckar
med EPA i USA var det en dalig idé att

sldppa ut en icke EPA godkand pro-
gramvara till allménheten. Varfor fick
man den inte godkénd pé en gang da?
EPA ér ett statligt verk och har i och med
detta ingen bradska, i alla fall inte lika
bréttom som tusentals skrikande kunder
med knéckta stift.

Nar 2008 &rs modell kom var den be-
gavad med en annorlunda mappning &n
fiolarsmodellen, en mappning som fung-
erade fint och gav motorn full effekt, i
USA. Tyvérr tog man inte med den Skan-
dinaviska bensinkvalitén i berékningarna

8
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och det var dar problemen borjade. Mo-
torn gav inte den effekt som var menad
pa den hér sidan Atlanten, och Polaris
var livrddda att sléppa en ny mappning
till insprutningen innan den var godkénd
av EPA. Nu ska alla problem vara losta
och har du inte fatt en ny programvara i
din -08 &r det dags for dig att fixa till det
genom att ldmna maskinen till ndrmaste
aterforséljare.

| och med arets nya fina 800-motor
(som vi kanner igen fran fiolarets RMK
800) som fatt andra kolvar, topp, och

avgasventiler har Polaris USA kom-
municerat flitigt med Europa angéende
bensinkvalitén for att allt ska fungera
smidigare, vilket ar ett maste. Om nu sa
blir fallet far vintern utvisa.

Den urstarka 800-snurran ska leverera
en bit dver 150 kusar &r en direkt vidare-
utveckling av den “gamla” 700-motorn,
som i sin tur &r utvecklad ur féregaende
600 motorn som i sin tur harstammar
fran 2004 ars Pro X 440-motor.

Arets uppdateringar ska enligt upp-
gifter fran Polaris innebéra att den ska

1-08/09
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vara mer driftsaker, mindre kénslig och
mer korbar. Om detta blir verklighet far
som sagt vintern utvisa. Vi har i flera &r
fatt kora fina vassa maskiner pa Snow
Shooten varje var. Samma fina maskiner
har sedan i slutdndan visats sig fungera
mindre bra har i Sverige och dérfor krévt
nya programvaror med mera. Vi hoppas
verkligen att allt smakrangel och uppda-
teringar fran och med nu upphér och att
allt klaffar som det ska.

Bantningskuren

Dragon 600/800 SP é&r i stora drag en
uppdaterad fjolarsmaskin som gjorts
lattare med hjélp av det magiska mate-
rialet Chromoly.

Bantningskuren pa nagra kilon har i &
storsta delen skett i bade fram och bak-
vagn, och vi borjar vél dar fram, innan vi
fortsatter dar bak, som flickan sa.

Chromoly har egenskapen att vara
starkare an vanligt stal och pa s sétt
inte behdva vara av samma tjocklek for
att vara lika stryktdlig, och bidrar dar-
med till lattare konstruktioner. A-armarna
ar alltsa gjorda i detta magiska material
som man till vardags anvénder bland an-
nat till 8000 hastars Top Fueldragsters
och dyligt. Framvagnen har till pa kopet
ocksd ny krangningshammare och ur-
frasta styrspindlar fér mindre vikt.

Tittar vi pa boggin hittar vi massor av
viktbesparande Cromoly-delar. Aven
om du hittar massor av matbara and-
ringar i geometrin i arets boggi,
ar det vél ndé frdmre momen-
tarmens flackare vinkel du
upptécker med 6gonmattet.
Den har alltsa en flackare
vinkel (jamfdrelsevis mot
-08) mellan infastnings-
punkten i chassit och
boggiskenan, vilket ska
tvinga skidorna kvar i
backen under acceleration
och pa sé sétt gora att maskinen styr
béttre under fullgas.

Dragon SP har ocksa gtt tillbaka till
de gamla hederliga yttre boggihjulen
(och ett i mitten) langst bak, istallet for 2
i mitten, och inga alls langst ut. Varfor?
Jo, darfér att de upptéckte att de mo-
torstarkare maskinerna helt enkelt gick
for hart &t mattan som darfér behévde
lite extra stod dar bak. De motorsvagare
Shift-modellerna har den gamla tvaimit-

ten [3sningen. Lot — ;e
Qverlag kdnns Dragon SF’° helt fan S4 lénge du inte férvan- ‘fﬁ, 42
tastiskt genomarbetad, och bade 600:n tar dig for mycket av
och 800:n ar vassa maskiner, framfor allt Shiften, blir du inte bes-
800:n som &r ett monster. viken. Faktum &r att
Ryde FX-ddmparna &r

Ska vi férhandstippa en vinnare i BLS

s& & Dragon 800 SP en forhandfavo- | KUg b

10 wwwsnowridei.se 1-08/09
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Shiften ar helt klart en rolig lekkamrat som &r
% i'.,..: _med pé det mesta. Helt klart &r att 600:n &r den
5 ~ starkare och rolig;varianten, men visst, en
4 2" L T har ocksa sina fordelar.
*

SP:n har férutom 800-motorn Boggin har férutom lite nya fastpunkter ocksa
ocksa fatt drva den betydligt 4 fatt sig en bantningskur med hjélp av under-
smalare tanken, tackar. p , ~ e _ materialet Chromoly.
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rit. Det vill sdga om de maskiner som
kommer till Sverige levererar i nérheten
s& som SnowShoot-maskinerna. Som
sag, vintern far utvisa vad som héander.
Ja just ja, Dragonmodellerna har fatt en
smalare tank till i ar, de ni.

Shift

Vad ska vi sdga om Shiften? Det &r en
instegsmodell, som mer eller mindre
gatt oforandrad fran forra dret, om man
bortser frén den helt nya Shift 550.

Just 550-motorn kan kanske kénnas
gammal, da det ar l4tt att glomma bort
att den faktiskt uppdaterats flitigt pa
senare ar. Vi hittar bland annat Nicasil-
cylindrar och férbattrad kylning som
de senaste nytillskotten. 550-modellen
kommer att bli en lysande cross-skoter
for den flaktkylda 600-klassen. Shift 600
ha den gamla trogna 600 forgasarsnur-
ran och levererar 120 kusar hela dagen.
Jag har alltid gillat enkla maskiner och
Shift 600 &r en fantastisk underhéllande
enkel, robust och trevlig skoter. Den
hanger med betydligt starkare skotrar
pa grund av sin hanterbarhet. Det har
ar en doldis som fértjdnar mer upp-
marksamhet 4n manga andra maskiner.
Kanske den anonyma svarta delkalldsa
designen som gjort att den gétt manga
forbi, men om du har méjlighet, prova,
klam och kénn pa den innan du bestam-
mer dig for tillexempel en Dragon SP, ge
den en chans vettja.

600 RR.

Visste du att benamningen IQ da det
géller ett Polaris-chassi betyder aft det
ar begavat med A-armar, inte att det
nodvandigtvis &r ett crosschassi? Wide-
track har ett IQ-chassil Nu vet du. 1Q
600 RR star for A-armsforsett chassi,
langslagiga 600 HO (High Output)
motorn (som inte har nagot gemensamt
med 600 Dragon SP motorn) och RR =
Race Replica. Arets modell har enligt
Polaris forsetts med BNG eller Bold
New Graphix, eller Djérv Ny Grafik, som
syftar pa de nya dekalerna som i sin tur
ar exakt samma som satt pa -08 IQ 600
R, allts den renodlade racingvarianten.

Aven om RR ér just en Race Replica
sa ar den i absolut varsta laget for de
flesta av oss, da den i princip &r en
uppmjukad racer. Den &r sapass extrem
att den faktiskt bara salufdrs i Skandina-
vien, och inte i USA. Folk kopte den inte
av den anledningen att den helt enkelt
ar for extrem for deras skoterleder. Men
och jag sager men. Ska du dundra pa
extremt knolig skoterled, kanske kéra
ndgra endurotdviingar, prova pa lite
backe eller bara helt enkelt gillar aft

12
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extremfridka ar det har maskinen for
dig. Vill du gdra nagonting annat an just
detta sa &r den helt vdrdelds. Men & an-
dra sidan &r det svart att hitta en maskin
som &r sd pass bra pa det dér andra.
Du som vet helt stensékert att den hér
maskinen &r rétt for dig, har med storsta
sannorlikhet ratt, men &r du det minsta
osaker da ska du istllet titta pa en SP
eller liknande. RR:en har ocksa fétt en
krangningshammare i &r vilket ska gora
maskinen lite mer medgorlig. Mattan har
véxt till sig lite och har i ar 38 milime-
terskammar. Overlag kan vi siga att RR:
en har blivit lite mer konsumentvanlig,
men du, bara lite!

Taggtrad till mellanmal

Tittar vi pa Polaris sortiment, kdnns det
lite som om dom rensat upp lite och is-
tallet for att bygga ménga, bygger nagra
mer genomarbetade istallet. Du har totalt
fem sportmaskiner att vélja mellan och
det kdnns som mer &n nog. Vill du ha
en bra billig civil maskin som fortfarande
fungerar for sportig korning ska du inte
glémma bort de charmiga Shift-model-
lerna som verkligen ar underhallande.
Vill du ha lite mer flard och mer att &ka
med ar det helt klart SP modellerna du
ska titta pa. Vill du vara varst ar det bara
800 Dragon SP som galler.

Kénner du att det inte finns nagon
gréns for vad du vill géra med din ma-
skin. Skrattar du at alla som vill ta det
lugnt ibland och kakar du taggtrad il
mellanmél? Da &r det utan tvekan 600
RR som géller.

Som ett strykjérn utan sladd.
Den fina 32 millimeters Rip-
sawmattan héller verkligen i.

Den nya léttare
Chromoly fram-
vagnen har Walker
Evansdémpare.

. 800:n har den lite

» " snitsigare luftvari-
anten, klart kul.

Har hittas det ndra hekto har och var. Vad sigs om ett kedjehuslock i plast.

1-08/09 wwwsnowridet.se



Runt 60 héstar producerar den flakt-

kylda 550:n som kéndes lite vél klen
dryga 3000meter 6ver havet. Ska
man ha en 550, ska man bo p& havs-
niva, ja precis som vi i Sverige.

TEKNIK FAKTA

Shift 550/600 600/800 Dragon SP 600 RR

Motortyp: Qcyl 2takt 2 cyl 2-takt 2 cyl 2-takt

Volym cc: 544cc/599cc 599cc/796¢cc 599 cc

Borr/slag mm: 73x65 cc/T7,25x64 77,25x64 / 85x70 77,25x64

Brénslesystem: 2xVM34 / 2xTM38 Cleanfire Injection 2xTM38

Smorjning: QOil injektion Oil injection =

Avgassystem: 2-1 2-1 2-1

Uppg effekt/varv: 60hk/120hk -126hk/154hk 120 hk

Start: Manuell Manuell Manuell

Chassi

Uppg torrvikt kg: ——— e "

Framvagn: 1Q 1Q justerbar |Q Race Ar du ute efter

Fjadring fram: Ryde FX MPV Walker E. Air PiggyBack Walker Evans Piggyback det dar lilla ex-

Fjadringsvag fram: 25,4 mm 25,4 mm 29,1 tra sd ar det

Boggi: 1Q 1Q Iattvikts IQ Race utan tvekan SP

Démpare: RYDE FX MPV Walker Evans Walker Evans Springless/Piggy modellerna du

Fjadringsvag bak: 35,3 mm 35,3 mm 35,3 mm ska titta pa.

Typ av matta: 38x307x23 mmS-wave 38x 307 / 32 mmRipSaw 38x307 / 32 mm RipSaw

Skidor: Plast Plast Composit/Armerad trolldeg

Sparvidd: - -- --

bredd/langd: 121x292 cm 121x292 cm 121x279 cm

Tankvolym: 43,5 liter 43,5 liter 34 Liter

Oljetankvolym: —

Att 8ga

Ca pris: 64,900:-/79,900:- 107,900:-/122,900:-  119,900:-

Farg: Svart. o it . o Ro . o Shiften har allt man vill ha hos en snéskoter. Bra pris

Generalagent: Polaris Scandinavia Polaris Scandinavia Polaris Scandinavia o,

och trevligt sinne.

14 wwwsnowridet.se 1-08/09



S
i

i
e
B

ESCTLEEN

%

&

NYHET! FX NYTRO RTX SE

bk

NYHET! FX NYTRO XTX

YAMAHA SMARTCHECK GER DIG 5.000 KRONOR |
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YAMAHA

2 YEARS

WARRANTY

'Mer prestanda,
mindre branslie!

Vi har lange varit banbrytare inom skoterutvecklingen. Med
kontinuerlig forskning och suverdn ingenjorskonst har vi
utvecklat roligare, driftsdkrare och mer ekonomiska skotrar. Vi
visade vdgen med den revolutionerande miljosnallare
4-taktstekniken som resulterat i brénslesndla skotrar med
suverdna prestanda. Och vi har brutit ny mark nar det galler
design, boggiekonstruktion och framvagnsgeometri.

Det finns en Yamaha for varje enskilt skoterbehov. Allt fran
skdna touringmaskiner till vassa racers for dig som uppskattar
aggressiv korning. Gemensamt for alla ar prestanda, komfort,
driftsdkerhet och dverlagsen brénsleekonomi.

Nu dr manga nyheter pa vég in infor nista sdsong.

Det kommer att l6na sig att vara ute i god tid.

RABATT PA ALLA 09-OR. GALLER TILL 15/11 2008

«JYAMAHA

www.yamaha-motor.se



LUSTER

Med sitt trelagers Dermizax stretchma-
terial klarar den hér jackan av tuffa
véderforhallanden. Vid utvecklandet
&r stor vikt lagd pa komfort, funk-
tion och utseende. Jackan Lus-
ter har extra ldnga ventilation-
sdppningar under armarna som
méjliggér god ventilering. Alla
fickor har vattenavstétande
dragkedjor och den har ett
férléngt ryggparti. Den finns
i bdde dam och herrmodell
och kostar 2895:-. Lér dig &n
mer pa
www.bergans.no.

TEAM SNOW N’ RACING 2009

Racingsédsongen 2009 kommer Team Snow n’ Racing ge-
nomféra i SwedenX férger. Eventet SwedenX hade premiar
férra dret och kommer dterkomma aven i ar. Till en bérjan
var det ett rent skoterevent, men det ska i 4r innefatta mer
&dn sd. Teammedlemmar denna sédsong planeras bli: Tom
Finne, Ted Lindborg och Robin Norberg frdn Falun, och
vidare UIf Lif fran Lima. Dessa racingess ar alltsa kvar |
SNR:s firger och &rets fordndringar lyder som féljer. Nya
ar Christer de Wall och Oscar Hedman. Petra Lindeborg
lamnar sorgligt nog teamet, da hon blivit varvad till
storebror Polaris som satsar pé eget fabriksteam i ar.

Ps www.dieyoung.se hittar du mer information.

N /
VYMETER. V/HETER
) 7 et

SCA

ULTIMATE TC

Med en klarlackad svart och vit pinstripad ram, spegelglas,
silikonbehandlat band och mjuk foam, &r Scotts nya 89 xi
Ultimate TC en snygg och riktigt praktisk skoterglaja. Pri-
set dr 1098:- och dom hittas hos din lokala handlare.

EKONOMISK KVALITET

Hjélmen Fox V2 gar nu in i sin an-
dra sdsong. Den senaste versionen
heter Hart and Huntington. Den ko-
star 1999 kronor, och &r en prisvérd
hjdlm med Fox-kvalitet. Den finns
frin storleken XS och dnda upp
till XXL.

TOBE

+
&> PSEMETS

TOBE ¥ PSEPARTS

Sen tidigare vet vi att PSE Parts har haft agenturen for bide FOX och
Shift hér i Skandinavien. Nu &r det dags for mer. Med start den hér s&-
songen blir PSE Parts Skandinavisk distributér dven for TOBE.

—Det ska bli riktigt roligt att arbeta tillsammans med PSE Parts, sdger
TOBEs dgare Tomas Berntsson och fortséatter: —Dom har gjort ett fan-
tastiskt jobb med de andra varumérkena och det hér tror jag blir ett lyft
for oss.

TESTPILOT!

Visst vill vél du ing4 i en testpanel dér du ingéri en
grupp som ska utréna hur CTEC fantastiska batter-
iladdare fungerar i filt, verkligheten och pa riktigt.
Du ér vél prenumerant? Om nu s3 ar fallet &r det bara
att antingen bléddra fram till sidan 96, eller helt en-
kelt surfa in p4 WWW.Snowrider.se!
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erbjudande!

Lamna in och gor din service
mellan

Sa ar du med och taviar om
5st resor till X games USA!

SNOWNRACING.SE

0250 - 55 35 55 ORSA
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) NYA FARGER

SnoGears SX-One kommer i &r i fyra
nya férger, vilket gor det lattare for dig
att hitta just den som passar dig och
din évriga utrustning. Kompositskalet
ska vara mer slitstark an en vanlig fi-
berhjélm och vikten stannar vid 1250
gram. Skdrmen &r mjuk och inrednin-

gen &r lostagbar och kan tvittas. SX- LATTARE LYFT

One finns i storlekamna XS till 3XL och  Lite hjélp skadar vél inte? Med det hér handtaget gér du skottning

kostar runt 2390:- och du hittar dom och grévning, om inte till ett ndje sd kommer det i alla fall att g&

hos BRPs aterférséljare. lite lattare. Monteringen sker helt utan Iésa delar och handtaget
passar dven pa redskap med fyrkantsskaft. Vill du veta mer om
Léttlyftar'n? Ring dd Conventum p& 021-600 62 eller maila pd
conventum@telia.com

SKALLAR&ROSOR

Aven Kenny kommer med nagra pinfirska hjalmdesigner. Den har
heter Skull’s&Roses, och hjaimen finns i storlekarna XS till XXL.
Vikten fér en vuxenhjéalm ligger runt 1300 gram och juniorhjdimen
ungefar 1100 gram. Den antibakteriella inredningen &r uttagbar
och kan tviittas. Priset ligger pa 1295 fér en vuxenhjélm och ju-
niormodellen 995 kronor. Bessker du WWW.SUNDbike.se
hittar du mer information.

800R

Mer effekt och snab-

bare gasrespons

lovar Boyesens nya Rad

Valves till Ski-Doo och Lynx 800R. Dom hér
och mycket mer hittar du pd
www.glansgarden.se

RAMBERG

Hér ar en ny jacka i I4tt softshellstretchmate-
rial och s6mlds teknologi. Tekniken gér jackan INST EG
komfortabel och vindtit. Det finns méngder med

instegsmodeller
av hjélmar.

En avdom
heter Fox

V1 Razor. Den

Den har en justerbar luva, extra langa ven-
tilations6ppningar under d&rmarna och
stramningsméjligheter i kragen gor
detta till en jacka med manga tillpass-
ningsmdjligheter. Ramberg har manga ~ ” " "¢<%"
praktiska fickor. Det rekommenderade 4 lite billigare, men
priset i 1795 kronor och den finns i trots det vélventilerad
béde dam och herrmodell. och begévad med en snygg

P3 WWW.berganslno kan du f3 hégklassig design. Trots att den
veta mer. betraktas som en instegshjalm,

&r det en fullvuxen hjdim

som finns i storlekar frin
XS till XXL. 1699 ér butik-
spriset och du hittar den

hos din Fox-handlare.
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Ettafel som

Ski-Doo har fran att
under 80-talet slapat
efter rent tekniskt,

till att idag satta
snoskoterhistoriska
milstolpar s& gott som
varje ar.

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

ar man jobbar med att gora en

tidning har man tusentals lasare

som lusléser ens texter. Nagra av
dessa letar fel och ytterligare nagra férre
papekar ocksa vara misstag for oss.

Visst har alla rétt att géra s, och dom
som hittar fel har ocksa i sak rétt. Men
nagra ganger i vérldshistorien har helt fel
i slutdndan blivit helt ratt, och i skoter-
branchen har vi ett av de allra tydligaste
bevisen pa det.

Vi far lov att ga tilloaks till borjan pa
1900-talet, nérmare bestamt till 1907
for att borja den har historien fran allra
forsta bérjan. Det var namligen da som
geniet Joseph-Armand Bombardier fod-
des ute pa bondvischan utanfor Valcourt
i Quebec Kanada.

Redan tidigt i den lille och blyge Ar
mands liv visade han att han inte var
som alla andra, och nér han som tioaring
byggde en fungerande modelltraktor av
en trasig vackarklocka och en cigarrbox,
sa var omgivningen sakra pa att dom
hade en mycket speciell pojk i byn.

Eftersom han véxte upp i ett landskap
som under langa perioder péa éret lag
téckt i snd, vart detta med tiden nagot
som skulle besegras. Han beslutade sig
for att bygga ett fordon som han och
hans familj skulle kunna fardas i trots att
sndn var djup.

Nar han var 15 &r stod det forsta for-
donet klart. Det var i praktiken en jétte-
AR AT - o ) stor propellerdriven slade som drevs av
x‘ L _ “wF . T en T-Ford-motor,

] -k r Den hér hogljudda skapelsen korde

& - T : 2= _ _ Armand och hans bror fram och tillbaks
‘ N iy o _ tils fadern klev in och satte stopp for

. H’ ~ :
= wwwsnowridet.se 1-08/09



blev sa ratt

Ski-Doo sportskotrar 2009

spektaklet. Den var alldeles for stimmig
och folk hade bdrjat klaga.

Nu avskracktes inte han av det, utan
tanken pé att konstruera ett snofordon
levde vidare.

Armand jobbade och slet som bilme-
kaniker pa dagarna och uppfann och
konstruerade resterande tid pa dygnet,
och det stora genombrottet kom 1930
da han utvecklade ett framdrivningssys-
tem som revolutionerade farder pa sné
och ute i trasken.

Nér han 1934 under en snéstorm inte
kunde ta sig till sjukhuset och dérfor
forlorade sin tva ar gamla son pé grund
av en blindtarmsinflammation, vart hans
motivation att lyckas annu storre.

1937 kunde han for forsta gangen
rulla ut sin farkost vid namn B7 ur verk-
stan. Man skulle med lite god vilja kunna
kalla detta for ett sndskoterliknande for-
don, men den var stor och klumpig och
mer byggd som en bil och for ett flertal
passagerare.

B7 séldes det forsta aret i totalt 12
exemplar, och fem ar senare startade
han sitt féretag I'Auto-Neige Bombardier
Limitée.

Men denna skapelse gick i graven
1959 dé han fick klar sin lilla och ltta
snoskoter som bara tog en passagerare
forutom foraren. Den forsta Ski-Doon
var fodd!

Eftersom den skulle erstta de hund-
sladar som vanligtvis anvéndes ute pa
vidderna, kom han upp med namnet Ski-
Dog. Det &r nu som Tryckfelsnisse gor
ett av historiens viktigaste ingrepp.

Nagonstans i tryckprocessen av den
forsta broschyren byts ndmligen g:et ut
mot ytterligare ett o.

Hade inte detta hant, kan man inte
vara riktigt séker pa hur dagens sné-
skotrar sett ut. For vem skulle vilja aka
Skidhund Blizzard, Skidhund Formula
eller Skidhund MXZ? For att inte tala
om Skidhund REV och nu Skidhund
REV-XP?

Fragan &r alltsa om Ski-Doo ens hade
blivit sa stora som dom &r idag om dom
haft fel namn frén bérjan. Detta leder d&
till f6ljdfragorna: Om stauppkorstéllning-
en ens uppfunnits i och med introduk-

tionen av REV-chassit 20037 Vart hade
vi varit idag utan detta for historien sa
viktiga stavfel?

Det vet s klart inte nagon, men ni
som sett Michael J Foxs “Tillbaka till
framtiden-filmer" kan nog forestalla er
hur sma férandringar i slutdndan skulle
kunna f riktigt stora konsekvenser. Hur
som helst vet vi vart vi ar idag, 50 ar se-
nare och det ar det fortsattningen av den
har texten kommer handla om.

Vive la Révolution!

Férra édret knockades sndskotervarlden
till marken nér det nya REV-XP-chassit
introducerades. Alla forbluffandes dver
den smatt overkliga viktminskningen
som Ski-Doo lyckats genomféra och i ett
slag forvandlat allt annat pa marknaden
till gamla tunga dinosaurier.

Precis som f6rra aret kommer Ski-Doo
den hér sésongen att sdlja fyra olika mo-
deller av tvataktssportskotrar i Sverige.
Det som tillkommit &r en allvarlig utma-
nare till Yamahas fyrtaktsmaskiner, men
den &r en sé stor nyhet i sig att vi maste
avhandla den separat.

1-08/09
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Den enda egentliga Gvergripande
forandringen som galler alla XP-model-
ler &r aft utvéxlingen i boggifiddringen
omarbetats.

Med en nykonstruerad bakre boggi-
arm har man ftt fjdringen att vara mer
foljsam vid lugnare kérning, men samti-
digt arbeta hardare nar belastningen blir
hogre.

MXZ X 800R och TNT éterkommer i
det narmaste oférandrade, forutom att
TNT har véxlats ner runt 10%.

Aven den populdra storsaljaren 550X
som fortfarande baseras pa det gamla
REV-chassit aterkommer i stort oforénd-
rad &ven den.

Den stora forandringen ar att SDI:
n, den semi-direkt-insprutade 600:an
ersétts av den nya med DI, alltsa direkt-
insprutning.

Det har redan skrivits spaltkilometer
om den hér idag helt revolutionerande
motorn, och mer kommer det att bli.
Saken ar ju den att den har motorn &r
av ett mycket stort intresse pa méanga
olika satt. Dels anvands den av tva sko-
tertillverkare, den anvands redan forsta

aret i bade sportmaskiner, hybrider och
l6ssnorécers. Sen ér tekniken sa ny och
lovar s& mycket, att det har utan tvekan
ar det storsta som hant sndskotern sen
stauppkorstéllningen  introducerades
2003. Sa nar den har sasongen ar Gver
kommer vi att vara uppe i spaltmil med
text och kanske mer, sé vi borjar vél pa
en gang.

Evinrude

Tvataktsmotorn har en rad inbyggda
problem. Ar man tvataktsfantast brukar
man kalla dessa problem for charm, ar
man en vanlig skoterbrukare blir man
bara irriterad.

BRP har i och med sin introduktion
av en DI-motor gjort ett verkligt seridst
forsok att Iosa nagra av dom.

Ett av dessa ar bransleforbrukningen,
som under vissa forhallanden halls pa
en niva som man kan leva med, medans
den under andra kan fa en att storkna.

Steget att ga fran forgasarmotorer
till insprutningsmotorer har botat detta
problem nagot. Men sndskotrar drar
fortfarande 6ver lag for mycket brénsle.

Hopp och lek! Precis som pa dagis.

REV-XP ar lekmaskiner dnda ut i skid-

spetsarna.
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Den motor som skilit sig fran méangden
ar BRPs egna 600 SDI, som dom alltsa
nu anvander som mattstock nar det gal-
ler E-TEC-motorn, sa vi féljer deras ex-
empel och forklarar skillnaderna utifran
den.

For att kunna sénka branslefdrbruk-
ningen har man alltsa valt att anvanda
sig av en teknik dar man tillsatter brans-
let direkt i férbranningsrummet, i stallet
for i vevhuset eller i nagon av cylinderns
kanaler.

Den stora grejen med detta ar att
man helt undviker farskgasférlusten som
vanliga tvataktsmotorer har, och dé &ven
SDI-motorn till viss del.

[ en Dl-motor tillsatter man brénslet
nar kolven rent fysisk har sténgt avgas-
porten, och brénslet blir alltsa kvar dar
det gor nagon nytta. Alltsa inte i pipan
eller i vevhuset.

Av praktiska skl maste man vid DI
anvanda sig av en enda injektor per
cylinder. Pa 600 SDI déremot har man
tvingats att anvéanda sig av tva injektorer,
mest for att dom &r av en ldnad typ av in-
jektor som inte fran borjan &r framtagen
for det har andamalet. Det har varit det
enda séttet att fa motorn att fungera 6ver
hela effektregistret.

N&r man nu anvander sig av bara en

22

kravs det alltsa en hel del mer av denna
enda injektor for att den ska klara av allt
fran tomgangskorning till max effektut-
tag.

De nya injektorerna jobbar med ett
mycket hogt tryck som byggs upp av en
kolv som styrs elektromekaniskt genom
den for E-TEC speciellt konstruerade
motorstyringen ECM. Den hér nya
typen av injektor har méangdreglering,
vilket den gamla typen alltsa inte hade,
och det & ECM:en som bestammer hur
hért, hur lange och hur mycket kolven
ska pressa, beroende pa varvtal och ef-
fektuttag. Vi aterkommer mer om ECM:
en senare.

P4 grund av det hdga trycket och att
injektorerna sitter i forbranningsrummet
produceras en hel del virme i dom, en
varme som man maste forsoka att bli av
med.

Detta &r I6st genom att man har an-
vant sig av en dppen brénsleloop som
cirkulerar blanslet i en slinga. Pa detta
sétt kyls injektorerna till en niva sé att
dom inte ska skadas.

Tack vare den nya och mycket exakta
motorstyrningen och direktinsprutningen
har man lyckats att sénka 6ka réckvid-
den med 19% jamfért med marknadens
tidigare snalaste motor, 600 SDI.

For dig som bara néjer dig

med det senaste vad det
’ géller teknik finns det bara
Y s ett val i Ski-Doos modell-
program. 600 E-TEC.

wwwsnowridet.se

Med en lagre bransleférbrukning far
man &ven lagre mangder utslépp, alltsa
en renare motor och Ski-Doo tror att
man ska klara av dven de krav som EPA
kommer att stalla ar 2012.

Tack vare systemets precision har
man &ven kunnat sanka tomgéangen till
laga 1200 varv, och i det laget ger ECM:
en motorn brénsle som motsvarar tom-
gangen pa en 200-kubiks-motor. Detta
ger den dels den hér laga tomgangen,
men det ger dven motorn ett mycket sér-
eget ljud du aldrig tidigare hort komma
fran en tvataktare.

Ett annat problem med tvataktstekni-
ken ar lukten som sétter sig i klader och
all medférd utrustning. Nu kanske inte
det ar lukten i sig som &r det strsta pro-
blemet, utan de fororenande utsléppen
som folier med att man dels férbranner
oljan och att massor med oférbrénd olja
foljer med ut med avgaserna.

| en fyrtaktare ar vevpartiet och for-
branningsrummet helt separerade, och
ingen eller valdigt lite olja letar sig in i
forbranningsrummet, vilket medfér att
en fyrtaktare inte genererar ngon eller i
alla fall lite oljelukt, om den inte &r trasig
forstas.

En fyrtaktare kan sa klart lukta riktigt
ila den med, men dé gar den pa choke,
och det &r en annan sak.

I en traditionell tvataktare som anvan-
der undersidan av kolven till att genom
kanalerna trycka upp eller alternativt aft
pipan suger upp férskgasblandningen
till forbranningsrummet, maste gasen
féra med sig den olja som behdvs for att
smérja motorns utsatta delar.

For att detta ska funka, skickar man
in sa stora méngder olja att den pa ett
eller annat satt ska leta sig fram dit dér
den behovs.

Men pé grund av att alla férskgaser
drar med sig olja, forbranns mycket av
den och genererar darmed detta som vi
kallar tvataktsdoft. Gott!, sager du. BIa!,
sdger sambon.

For att losa detta problem har man
gatt ifran den manga ganger oexakta
vajerstyrda och av vevaxeln drivna me-
kaniska oljepumpen.

Man har nu i stéllet valt att anvénda sig
av en elektrisk pump som mycket pre-
cis styrs av ECM:en och den fordelar
oljan till de kritiska stéllena i motorn via
fyra slangar, tva till vevpartiet och tva till
RAVE-ventilerna.

P& det har sattet har man en pump
som jobbar med mycket storre precisi-
on, och har fatt en halverad oljef6rbruk-
ning jamfort med 600 SDI.

Detta ger en béttre oljeekonomi, vilket
kanske inte &r direkt avgdrande vid ett

Ski-Doo REV-XP MX Z 600 HO E-
TEC kommer till Sverige endast i X-
utforande. Det betyder bland annat
stotdampare i vérldsklass.

kop, men man har som sagt minimerat
tvataktslukten, och bara det kan félla av-
gdrande om det ska bli affér eller inte.

En lite rolig funktion man kunnat lagga
in i ECM:en tack vare den elektriska
pumpen ar en konserverings-cykel som
aktiveras med en knapptryckning. Du
vet, eller kanske har hort talas om folk
som konserverar sina motorer genom
att hélla i lite olja i cylindrarna och dra
runt motorn nagra varv infor sommar-
forvaringen? Detta skéter nu skotern
alldeles sjalv.

Till sin E-TEC-motor har Ski-Doo tagit
fram en helt ny olja.

—Det &r den basta oljan vi nagonsin
jobbat med, sager Ski-Doos represen-
tant Bosse Strandberg.

Oljan som &r semisyntetisk &r framta-
gen for att kunna forbrannas och darfor
ge ifrén sig sa lite avgaser och dérmed
lukt som mojligt. | tester séger sig Ski-
Doo ocksa kunna se markanta skillnader
i motorslitage jdmfért med andra pro-
dukter pa marknaden. Oljan gér dven att
anvdnda till andra tvataktsmotorer och
priset borde hamna i nivd med andra
delsyntetiska oljor.

Driftsakerhet

Nasta problem for tvataktaren &r det
har med driftsakerheten, eller manga
ganger bristen pa driftsakerhet. Nu har
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ju den blivit manga ganger béttre med
aren, men pa 600 HO E-TEC ska den
ha blivit ytterligare lite battre.

Dels ska férhoppningsvis smérjningen
fungera béttre, men farre skdrningar
som foljd. Tack vare den avancerade
motorstyrningen borde man &ven kunna
minska risken for vdrmenypningar.

Men den storsta och direkt markbara
skillnaden &r att man nu vagar sig pa att
ge garanti pa tandstiften. Ja ni horde
rétt... Képer du en Ski-Doo med E-TEC-
motor far du tre ar eller 1000 mils ga-
ranti pa dina stift.

| och med att injektorn i princip har
tagit tandstiftets traditionella plats mitt i
topplocket, sa har det fatt lov att glida
lite &t sidan.

For att sen funktionen hos tdndningen
ska bli s& perfekt som mojligt kréaver E-
TEC-motorerna ett speciellt indexerat
téndstift. Det som namligen ar noga, ar
att inte elektrodens bage hamnar mellan
injektorns inlopp och stiftets gnista och
darmed stor tandférloppet.

Den har nya motorn har aven
arvt de 3D-Rave-ventiler som
tidigare bara anvants pa 800R-
motorn som introducerades till
sésongen 2007. Den férandring som
gjorts ar att RAVE-ventilerna nu fysiskt
har kopplats ihop med en brygga fér att
hela tiden jobba likadant.

1-08/09
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MX Z TNT &r lagpris-
maskinen som har allt,
férutom mycket effekt.
Men med den ldgsta
vikten spelar det min-
dre roll. X-paketets
dédmpare och 38-kam-
mar véger upp allt-
sammans i ett paket
som kostar 98 900:-

800R-motorn paverkar
chassit till det lite
sémre. Inte farligt
mycket och ni som
bara méste ha 150 ha-
star skiter ju faktiskt
idet.

3D-Rave-ventilerna arbetar som man
forstar av namnet i tre steg.

P4 tomgangen och vid korning pa lagt
varv &r alla ventilerna stdngda genom att
vevpartiets vacuum suger ner det andra
stegets port i stingt ldge. Detta ger en
lag avgasport, som ger motorn ett béttre
vridmoment, eller lite mer effekt vid laga
varv.

Kommer man sen upp pa mellanre-
gistret Oppnar ECM:en det mellersta
steget till dess neutrala position, genom
att slppa vacuumet. Nu &r avgasporten
designad for att ge s& mycket effekt som
mojligt pa medelhdga varvtal.

Gasar man pa ytterligare fran det har
laget styr ECM:en om s4 att Gvertrycket
i vevpartiet skjuter upp aven det sista
steget och motorn ger nu s& mycket ef-
fekt den bara kan.

RAVE-ventilerna har nu &ven férsetts
med en givare som talar om fér ECM:
en hur mellanventilen star bland annat
nar motorn ska startas. For nir man ska
dra igang motorn blir det enklare om
kompressionen ar nagot ldgre &n med
alla ventiler stangda, sa den ser till att
det mellersta steget ar Gppet tills mo-
torn gatt igang. Nu har det varit mycket
snack om den har ECM:en, sa det ar vél
dags att prata lite om bara den.

ECM brukar sta for antingen Electric
Control Module eller Engine Control
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Module, och bada forklarar vél ganska
bra vad det handlar om bara man vet att
man haller pa med motorer.

Den har modulen ar speciellt framta-
gen for E-TEC-motorn, och den innehal-
ler bland annat en ganska kraftig dator.
Den har datorn kan utféra 8000 berék-
ningar per sekund och den jobbar hart
med att styra och kontrollera alla E-TEC:
ens funktioner.

P& grund av datorns hoga kapacitet
skapas det méngder med varme, och
dverhettad elektronik brukar aldrig fung-
era riktigt bra i langden. Detta har man
fatt lov att l6sa, och losningen &r lika
enkel som genial.

Man har helt enkelt bara lett den
dppna brénsleloopen som redan kyler
injektorerna, &ven rakt igenom ECM:en
sa att dven den ska halla sig inom rimliga
temperaturgrénser.

Massor med el

Man brukar ofta svéra hogt dver fordons
elsystem om dom krénglar, och ett av de
vanligaste problemen &r att batteriet bal-
lar ur. Detta speciellt pa fordon som star
still i langa perioder.

Nu skulle man ju kunna tanka sig att
den hér nya motorn med s& mycket vik-
tiga funktioner som &r direkt beroende
av strom for att ver huvudtaget fungera,
att den skulle behdva ha ett sjuhelsikes
till batteri.

Men aven har har Rotax tekniker tankt
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till nagra extra ganger. For att i stéllet for
att anvdnda sig av ett batteri, har man
dels tagit fram en ny speciell generator.
Men man har &ven konstruerat kompo-
nenterna for aft dom enkelt ska vackas
till liv, bara man drar i startsnoret.

Den nya typen av generator genererar
490 watt i grundeffekt, men den kan mo-
mentant spotta ur sig upp till 1200 watt.
Detta ska oftast récka till for att vécka
allt till liv som maste fungera néar motorn
ska dras igang.

Vid vér forsta bekantskap med den
har motorn uppe i norra Finland, gick
den utan knot igang pa forsta rycket
trots att termometern visare kallare &n
minus 20 grader.

Det har enda draget gav den nya
tandningen sitt, startade upp ECM:en,
knuffade igang den specialkonstruerade
brénslepumpen och vackte oljepumpen
till liv, och alla var ndjda och glada. Inte
heller vart vi staendes i det karakteris-
tiska molnet av tjock vit rék heller som
brukar uppstd vid en kallstart av en
tvataktsmotor, s& nagot verkar dom ha
gjort ratt.

Balans

Vid SnowShooten i USA dér vi i sko-
terpressen far chans att provkora, men
forst och framst fotografera alla de kom-
mande skotermodellerna hamnade vi
den hér gangen pa samma stélle i Col-
lorado som férra gangen. Men den har
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Det bor en Blair Morgan i oss
alla, och med en XP i hdnderna
ar det svart att halla igen.

gangen hade vi mer tur med snéforhal-
landena och slapp kéra i grus och lerval-
ling de férsta kilometrarna.

Alla tillverkarna gjorde allt fér att visa
upp sina nyheter och Ski-Doo var inte
sémre. | sportsegmentet var Ski-Doo:s
storsta nyhet sa klart 600 HO E-TEC-
motorn.

Kérmassigt var allt sig likt. REV-XP-
maskinerna var fortfarande absolut létt-
tast, och ingen annan hade ens forsokt
sig pa ett seriost forsok att matcha
dom.

Den ltta kénslan av att kéra maski-
nerna var alltsa ingen nyhet ldngre, men
skotrarna gav inte ett dugg sémre upp-
levelse for det.

TNT 500SS ar den absolut lattaste
maskinen av dom alla, och Micke Ljung-
berg som tog sig nagra rejéla flygturer
med den var lyrisk 6ver denna smidiga
och fantastiskt valbalanserade skoter.

Hos 600 E-TEC ar det tva saker som
utmarker sig. Dels &r det den speciella
tomgangen som later som en liten fyr-
taktsmotor och s ar det att den nés-
tan kénns allt for lattgasad. Den liknar
ingenting vi kért forut, och man skulle
kunna tanka sig att om man far fram en
DI 800 med samma latta gas, sa skulle
det nastan kunna bli lite farligt for ovana
skoterakare.

8OOR &r sa klart lika brutal som den
ska, och i jamforelse med E-TEC blir
den hér i stallet alldeles fdr tunggasad,

smasaker javisst, men vad ska man
gnélla pa om allt annat ar suverant eller
atminstone jttebra.

En upplevelse som vi alla fick var aft
REV-XP-chassit kommer mest till sin
rétt med en mindre motor. Alla chassits
basta egenskaper framtrader alltsa bast
med de bada 600:a-motorerna. 800:an
déremot ger mer av ett intryck fran en
aldre skoter. Det &r inte mycket, men
markbart.

Férmodligen ar det sa att en storre
motor procentuellt paverkar ett l4ttare
chassi och dess koregenskaper mer an
en mindre och lattare, och ju lattare ett
chassi blir, desto mer paverkas det av en
stdrre motor.

Tar man till exempel Arctic Cats nya
Z1 Turbo som 4r tung pa alla vis, s&
kénns den i alla fall mycket vélbalanse-
rad och smidig trots den hdgre vikten.
Det verkar hér som att den storre och
tyngre motorn balanseras upp av det
tyngre chassit, och det ger ett mycket
bra slutresultat.

Sa langt vara upplevelser av Ski-Doos
nya chassi, men vi behover fa lite intryck
av nagon som kort REV-XP betydligt
mer.

Kvick

Vi nér Blair Morgan via mobiltelefon da
ha ar i USA och ligger i hardtraning infor
motocross-sdsongen, som i skrivande
stund snart ska dra igang. Blair Morgan
har sen 2002 kort for Ski-Doo, och vérv-
ningen fran Arctic Cat var enkel.

Ski-Doo visade helt enkelt vad det var
for maskin som han skulle fa vara en av
dom forsta i varldshistorien att fa kora pa
crossbanorna runt om i Nordamerika.

Maskin som han fick se var sa klart
en Ski-Doo REV, och han vart helt stum.
Han skrev pa direkt, och resten ar his-
toria.

Tack vare hans méngariga styrning for
Ski-Doo i USA har han haft en ganska
bra men inte en fullstédndig inblick i vad
som hént i utvecklingen av REV-XP.

—Har du varit inblandad i processen
med att ta fram den nya maskinen?,
fragar vi.

—Ja visst, tack vare alla mina ar som
jag kort for Ski-Doo har dom alltid lyss-
nat pa véra asikter och idéer. Det har sa
klart mest rort sig om saker som géller
pa crossbanan, men alla typer av kor-
ning hér ju ihop, svarar Blair.

Hans team var dven dom som fick
nagra av de absolut forsta exemplaren
som dom skulle testa pa crossbanor, un-
der hardast méjliga forhallanden. Dom
skulle helt enkelt utvdrdera och kolla om
maskinen hade négra svagheter som
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behdvdes étgérdas, innan den skulle
lanseras offentligt.

Hittills har han hunnit med att kéra
REV-XP i nérmare tva sasonger. Vi fra-
gar om hans férsta intryck av maskinen
nér han for forsta gangen fick kora ett i
det narmaste férdigutvecklat exemplar.

—Det var helt klart den I&gre vikten,
vilket sa Klart inte &r direkt Gverraskan-
de, den var ju faktiskt s& mycket lattare
an allt annat. Det fantastiska var att den
var sa kvick och imponerande rorlig,
svarar Blair.

Till skillnad fran manga andra crossfo-
rare, speciellt har i Sverige gillar han de
langt framflyttade fotholkarna, och han
har inte heller valt att bygga om dom,
utan latit dom behalla sin placering,
anda langst fram.

—Jag gillar den mycket framflyttade
forarpositionen och den har jag vant mig
vid. Vi hade déremot lite problem nar

REV-XP skulle provas fram, fér jag tav-
lade ju da samtidigt pa en klassisk REV
och da vart bytena emellan maskinerna
lite kdmpiga, och det gick ut Gver min
kérning under tavlingarna, berattar han.

Blair tror ockséa att REV-XP rent his-
toriskt ar en mycket viktig del i utveck-
lingen av snoskotern.

—Du vet, alla strévar ju alltid efter att
fa kora ndgot som &r snabbare. Gor man
da en skoter som &r 20 kilo lattare &n allt
annat, och resten &r lika, sa kommer den
juattialla lagen ga fortare, sager Blair.

Vifragar hur han tycker att maskinerna
har fungerat over lag de senaste aren.

—Vi har kért dom bade i Pro Open
och i stock-klasserna och dom har fung-
erat mycket bra. Problemet &r val bara
att dom har fungerat mycket béttre an
vad min kdrning och mina resultat den
senaste tiden har visat, skrattar han.

Blairs asikt om Ski-Doo i allménhet &r

att dom ett bra tag nu legat tminstone
tva ar fore de andra i utvecklingen pa
det mesta.

—Fdresten kor jag inte Ski-Doo léng-
re, mitt kontrakt gick faktiskt ut i slutet pa
april, och jag ar tveksam om det kommer
bli ndgon fortsattning, beréttar Blair.

Det han syftar pa ar de ekonomiska
svarigheter Ski-Doo nu bérjat kénna av
pa grund av den allt svagare amerikan-
ska dollarn.

Just nu ligger den amerikanska och
den kanadensiska dollarn ganska lika i
vérde, vilket dom historiskt véldigt sallan
gjort, och speciellt inte under de senaste
aren.

Den kanadensiska dollarn har statt
markbart lagre i varde, och detta har
gjort att kanadensiska Ski-Doo lénge
har tjanat massor med pengar pa sin
enorma forséljning till USA. Sa kanske
detta ar borjan pa slutet for Ski-Doos

Det ar Iitt att se snabb ut pa en snabb skoter, och MX Z 800R ér faktiskt snabbast. Den vann ju forra drets BLS med bravur.
Grym acceleration, skrammande toppfart och allmént charmig &r receptet.
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Fér att kunna vara s4 latt som det bara
ar méjligt, maste man anvénda sig av
en konventionell férgasarmotor. For
just nu tillfér SDI och dven DI-tekniken
alldeles for mycket vikt.

pa senare tid manga ganger Gverlagsna
framgangar rent tekniskt gentemot de
andra tillverkarna.

Att det sen skulle vara USA:s ekono-
miska tillbakagang som i slutandan skul-
le kunna ta ner Ski-Doo fran toppen later
vél lite langsokt for oss vanliga dodliga,
men om man tanker efter sa later det ju
ganska rimligt. Mindre pengar ger min-
dre forskning, mindre forskning leder till
att man forskar smalare och pa sant som
man anser sig veta kommer att betala
sig, och pé det séttet kan man missa de
verkligt stora genombrotten.

Framtiden

Pa fragan om vad han tror kommer
hérndst efter foérandringen av korstall-
ningen, och nu den drastiskt minskade
vikten svarar Blair.

—Allvarligt talat, jag vet inte. Det &r
svart, men jag tror att fyrtaktarna kom-
mer att fortsétta gora framsteg. Jag gor
bara paralellen till vad som hénde inom
motocrossen for nagra ar sen. Manga
ddmde lange helt ut fyrtaktarna, men nu
dominerar dom totalt, svarar han.

Men trots att vikten formodligen kom-
mer att g& ner markant pa 4t-motorerna,
har vi ju nu fatt ytterligare ndgot som
man ska ta med i berdkningarna och
spekulationerna, och det &r den nya DI-
tekniken.

—DI kanske till och med for tillbaks
tvataktarna till motocrossen. Om tekni-
ken ar sa bra som manga hoppats pa.
Problemet &r val bara att tillverkarna
férmodligen kan tjdna mer pengar péa
sina fyrtaktare, och bara det kan ju ta
dod pa tvataktaren i det langa loppet,
séger Blair.
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Forutom funderingarna runt motortek-
niken sdger han sig &ven tro att skotrarna
med tiden kommer att komma i ett “tigh-
ter package”, alltsa att dom kommer att
bli mindre och ater igen mycket lattare.

—Jag har hittills inte sett nagot sadant
ligga i pipen for Ski-Doo, och jag har
heller inte fatt testa nagot liknande an,
sager han, men vad ska han séga egent-
ligen? Det later i alla fall som att han talar
sanning, sa vi far vél lita pa det just nu.

Han ar i alla fall dvertygad om att Ski-
Doo redan har klart for sig vad dom ska
gora hér nést.

—Dom har sa klart en plan pa hur
dom ska fa s& manga som mdjligt att
spendera sina pengar pa nya maskiner,
om inte varje &, s& vart annat, vart tredje
ar. Det &r darfor dom inte slépper alla ny-
heter pa en gang, utan haller inne saker
for att introducera den vid rtt tillfalle,
spekulerar Blair.

800R Power TEK aterkommer i &r, och
&dr bara s& brutal. Men nu véntar vi pa
en 800R DI.

TEKNIK FAKTA

Om man ténker efter pa vad som hant
de senaste aren later de har teorierna
riktigt troliga. For visst kdnns E-TEC-
motorn lite val mycket genomarbetad?
Samtidigt som den pa en gang anvands
i flera olika modeller och i flera olika seg-
ment?

Under 100

Ski-Doo:s sportmaskiner har pa manga
sétt redan forra aret seglat ifran konkur-
rensen pd manga satt. De enda som
hénger pa &r Lynx Rave, vilket inte &r sa
konstigt.

TNT ar férmodligen ett av arets abso-
lut bésta skoterkdp. Du far det moder-
naste chassit som kan frambringas, och
trots att det ska vara en ekonomimodell
ar dom i Sverige utrustade med X-pake-
tets stétddmpare, med clicker-démpare
i framvagnen och langst bak i boggin,
medan centrumdémparen &r en renove-

Férarmiljén &r minimalistisk och helt ut-
formad enligt de senaste trenderna.

ringsbar aluminiumdémpare. Mattan har
38 millimeter hoga kammar och allt detta
far du for under 100 000 kronor!

600 HO E-TEC koper du som ska ha
det senaste, sa ar det bara.

800R, ja vad sdger man... Ni som
kommer kdpa den vet vilka ni &r, och ni
ndjer er aldrig med nagot mindre an det
vérsta. Att den sen ar forra arets Bésta
LedSkoter och alltsa regerande mastare
gor ju inte saken sémre.

Ski-Doo ser pa pappret ut att kunna
gora annu en mycket bra sésong, och vi
véntar fortfarande pa att konkurrenterna
ska svara upp pa Ski-Doo:s innovatio-
ner. Foréndringen kanske &r pa vag och
den kanske kommer fortare &n vi anar,
nu dé forandringens vindar blaser hart
over vérldsekonomin.

Vid stdende kérning &r det svart att ut-
nyttja fotholkarna maximalt. Dom sitter
helt enkelt fr Iangt fram for de flesta.

wwwsnowridel.se

Alla tre XP-sportmaskiner har Click-
er-dampare fram, dven den billigare
modellen TNT.

Nu kan man sitta som en vanlig mén-
niska igen. Inte lika tufft men férbannat
praktiskt,
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Bjornlyan

Anpassade sldpvagnar for din snéskoter fran
Sveriges storsta sldpvagnstillverkare. Helsvetsade
och varmgalvaniserade sldpvagnar i olika storlekar.

Med huv blir den ett utmérkt skotergarage.
Praktiska tillbeh6ér som skotergrind, jeepdunk-
héllare, verktygsldda mm.

| Bjornlyan-konceptet ingar
modellerna for en skoter
eller tva skotrar och pulka
$1335

Totalvikt 650 och 750 kg. Obromsad.

S1533
Totalvikt 650 kg. Flakstorlek 152x325 cm. Obromsad.

S1537
Totalvikt 1000 och 1250 kg. Flakstorlek 152x365 cm.
Broms

S1938
Totalvikt 1000 och 1250 kg. Flakstorlek 188x380 cm.
Broms

S$2240
Totalvikt 1250 kg. Flakstorlek 220x402 cm. Broms.

Finn aterforsiljare pa

www.bjornlyan.se



Skandinaviens storsta
skoterhemsida ska nu
bli annu stoérre och
annu battre!

Av: Patrik Larsson

en 12:e september ar 2001 pu-
blicerade vi var forsta nyhet pa
www.snowrider.se. Sen dess
har ni kunnat ldsa tusentals nyheter.
Oftast riktigt seridsa, men &ven lite ose-
riésa och ibland &ven rent av barnsliga.
Med aren har nya funktioner tillkom-
mit, testats ett tag och sen férsvunnit.
Vissa delar av snowrider.se har blivit
rena succéer medan andra har fallit ner
platta som pannkakor. Nu &r det dags att
férandra och testa lite nya saker igen.
Det som férsvinner ar bland annat
stéldbanken, skrivbordsbilder, snédjups-
guiden, bloggen och mobilhérnan. Men
eftersom inget utesluter det andra, kan
sé Klart funktioner komma tillbaks igen
om manga av anvindarna skulle 6nska
det.
Det viktigaste blir &nda kvar. Vart fan-
tastiska forum behaller vi oforandrat och
var mycket populéra SnowShop kommer

Aldrig! 51%

inte att férsvinna i férsta ta-
get. Inte heller avdelningen
for lasarbilder. Vart mal ar
att helt enkelt ha férre saker
som skéts bra, istéllet for ménga som
skots daligt. Vi kommer aven fortsatta
att leverera snabba och enkla nyheter.
Foresten! Har du négon nyhet som
du tycker skulle passa snowrider.se?
Du kanske har ett evenemangstips? Sit-
ter du pa nagra racinghemligheter eller
lite vanligt skvaller? Tveka inte att skicka
det till oss.

Det nya

Vad ar det som ar nytt d&? Jo, det ar
bland annat det nya utseendet. Vi har
forsokt gora forsta sidan mer Gverskad-
lig och enkel. Du ska &ven fa en béttre
overblick av de senast publicerade ny-
heterna, samtidigt kommer du &ven att
fa en liten inblick i vad som hénder pa
SnowRiders systertidning Street&Strips
hemsida.

| och med att vi till i & har breddat
SnowRiders innehdll genom att &ven
innefatta en hel del ATV, sa kommer
dven det att paverka nyhetsinnehallet.

Helt nytt &r &ven filmrutan. Hér kom-
mer du som ldsare, precis som vi,
kunna ldgga upp roliga och intressanta
filmsnuttar genom YouTube-lénkar. Men
den kanske storsta nyheten & anda
funktionen Zmag.

Zmag gor det mdjligt for oss att ldgga
upp tidigare tidningar i ett elektroniskt
dokument. P& detta sétt kan du ga till-

I slutet av forra vintern fragade vi: “Har du ftt nog av vintern?”. Hilften av er sva-

rade att det gor ni aldrig!
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i gar vidare

baks och studera tester, du kan lasa tek-
niska artiklar eller bara kolla upp tidigare
presenterade fakta.

Detta blir alltsd ett enormt sokbart
uppslagsverk och ett fantastisk his-
toriskt dokument dver vad som hént i
skotervérlden de senaste aren. Och du
kommer att ha allt detta fritt tillgéngligt
bara nagra klickningar bort. Du kommer
aven att pa ett enkelt sétt kunna komma
i kontakt med de féretag som valt att an-
nonsera i vér tidning, da deras annonser
ar lankade till respektive foretags hem-
sidor.

Eftersom SnowRider har funnits i
hela 12 &r har vi hunnit vara med om ett
teknikskifte, fran ett mer manuellt och
analogt system att gora tidningar, till ett
som &r helt digitaliserat. Det &r nagon-

stans dér i skiftet mellan teknikerna som
gransen gar pa hur gamla tidningar vi
kommer kunna lagga upp.

Sa fort det senaste nummer av
SnowRider &r klart, kommer vi dven att
lagga upp det for paseende. Men du
kommer inte att kunna l&sa all informa-
tion direkt, for vi vill ju fortfarande att
du ska stodja oss genom att masa dig
ivag till butiken och lagga vantarna pa ett
alldeles eget exemplar av tidningen. Om
du nu inte &r s& smart sa att du redan
prenumererar.

Nu kor vil Vi tar ytterligare ett stort
steg in i framtiden!

21-30ar 35%

Under sommaren fragade vi: “Hur gammal &r du?” Inte helt 6verraskande var grup-
pen 21 till 30-aringar stérst. Men inte Iangt efter kom glidjande nog 11 till 20-rin-
gar. Sa vi med en annalkande 40-arskris &r dnd3 i gott séllskap.
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Férare: Micke

Bild: Daniel

Plats: Armsjén

Luftar Flll:an. (Den funkar én...)

Férare: Totte, Tias och Fredrik
Bild: Jutta

Plats: Sélen

Odmjuka pojkar!

Férare: Ingema

Férare: Oscar

Bild: Per

Plats: Grévelsjon
Vénder RR i en snddriva
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Bild: Loven :
Plats: Silen ~
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Férare: Jerry Fredriksson
Bild: Lukas

Plats: Frostviken
Finvéder!

1- .- k.

Forare: Elias
Bild: Pappa
Plats: Néldsjon

Klart att man stéller upp fér familjen!!!

o "orare: RICK g

| Bild: Markus Rénnebro
Plats: Riksgrdnsen
Lite hérlig skoterkérning i
Riksgrénsen.

wwwsnowridei.se 1-08/09



| ﬂ' Ordertelefon:
03320726
v
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FYRPELARLYFT FPA309 METALLSVARV/ FRAS

€Q6128 610 MM "

BANKFRASMASKIN VARIABEL

Kombinerad borr
och frasmaskin.
Kompakt och

i exakt med variabel
- ( hastighet.

Fyrpelarlyften ar en hydrau-
lisk billyft av god kvalitet.
Perfekt vid servicejobb och
reparationer. Férsedd med
tva graderade plattor for
Mekanisk vaxellada hjulinstalining.
ger bra styrka dven
pa laga varv. Borr
- Fréshuvud tiltbart

Tekniska data:
Lyftkapacitet: 4,2 ton
Lyfthojd: 1830 mm
Totallangd: 4412 mm
Totalhdjd: 2100 mm
Vikt: 1125 kg

217.850:-

Kombinerad frés och svarv lamplig
for reparations och hobbyarbeten.
Levereras med golvstativ.

20.320:-

Art. nr. 76537

IR

www.pelamachines.com

BANKFRASMASKIN RORBOCK FOR TUNNVAGGIGA
MODELL ZX45 0

ROR MIGSVETS ERFI TWIN-MIG 150

Kombinerad borr- och
i frasmaskin. Frashuvu-
I det héjes och sénkes
med hélp av hissmotor
via laxstjartsgejder.
Motor 400 V 1,1
) kW/1,5 hk

BORR / FRASMASKIN DRIM-30S
MED DIGIAL LASENHET

Anvandningen av
standardiserade
komponenter fran
frasarna i VHF-serien
gor att borrfrasarna i DRIM-
serien. | forsta hand &r de
avsedda som frésar och andra
hand &r avsedda som borr-
maskiner. Stabil, l4tt
omkopplingsbar
kuggvéxel,
oférminskad
kraftéverforing.

Driftséker svets med kopparlidad transformator
och svetsat chassi. Kraftiga hjul gor den Iatt att

flytta. 3m slangpaket

SB150 med -

europafattning. . =
|__Art.nr. 53581 |

HYLSNYCKELSATS 1” 36 - 80 MM

Hylsnyckelsats av
kromvanadium
stal. Kraftig sats
med 1" infastning.
21- delar.

Professionell rérbock fér tunnvéggiga rér, passar
bade for yrkesmassigtbruk och till den krésne
hobby mekanikern.

PLATFALS-SET 508MM PROFIPLUS KRYMP OCH STRACK FOTMANOVER  TVAPELARLYFT 4-TON

36.400

Art. nr. 74158

Art. nr. 69427

& ME'I'“I. Krymp och stréckmaskin for Hydraulisk
[PELA| ACHINE yrkesbruk. ) tvapelarlyft
i pefamechines,com Fotmanévrering gér maski- med
nen &ndamalsenlig for den sjalv-
krasne anvéndaren. lasande Hylsnyck-
" . N Den kan skapa kurvor ner till lyftarmar. elsats av
itaglleflgtﬁlim?;rgh;om :rre en diameter pa 75mm. Lamplig till kr?mvana_dium
Y po v9d personbilar och stal. Kraftig

och renoverare. Den kraftiga
konstruktionen gor det latt att
tillverka platdelar till din
renovering.

280:

Art. nr. 78009

mindre transport- Sats m_ed s
8 9 9 5 - fordon. Max lyft hajd infastning. 21
- - 1800 mm. —delar.
|__Art. . 74103 |

. Eme 16.830:- PRI

v pelamacings. com

BRAMHULT ¢ BORAS ¢ KALLBACKSRYDSGATAN 1
TEL. 033-15 72 75 » www.verktygsboden.se * Ordertel: 033-20 26 50

Samtliga priser
inkl. moms

Oppettider * Vardagar 8.00 - 18.00  Lérdagar 9.00 - 15.00 » Séndagar 11.00 - 15.00 (ssnd. stangt i juli och augusti)



Att vika kndna at fel hall ar nagonting
skotercrossakaren ar van vid, hur oskont det an
kan 1dta. Men visst finns det val bot for denna

akomma? Javisst!

Av: Patrik Larsson

ur manga motortalanger finns

det som av olika skador stop-

pats pa toppen eller pa vdgen
upp mot den? Nagon bra statistik pa
det finns nog inte. Men om du ténker
efter, visst maste det vara ett gang? Nu
ar det inte bara talangerna som gér sig
illa, utan &ven vi vanliga dodliga kan réka
illa ut.

Jag kan bara ga till min narmaste med-
arbetare och chef, Bjorn. Han hade en
lysande skotercrosskarriar pa gang med
banans snabbaste skoter och tillgang till
alla som vet mest och bést om allt.

Forutsattningarna runt omkring var
det allts inga fel pa, om man bortsag
fran honom sjélv alltsd. F& har lyckats
att gora illa sig s& mycket som han, i
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den blygsamma hastighet han kom upp
i emellanat. Nér han sen vid en vadlig
skoterkrasch till raga pa allt brt bada
knéna framat det vill siga drabbades av
sé kallade strutsknén, sa vart ju ingen
direkt forvanad.

Sen den dagen har knana kranglat lite
till och frén. Ibland kan det vara svart att
bara ta sig ur séngen. Ibland, nér han
ar ute och gér och minst anar det, gor
sig strutsen pamind, och knéna vill ga
at fel hall. Fragan &r da... Var det vart
det? Vad ar ett kna vart? Vad ar tva knén
vérda?

Strutsen

Nér problemen med knéna tillslut vart fr
trottande och borjade paverka Bjorns

St
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Med tre remmar bak
sitter skyddet still och
som det ska. Genom
att skyddet haller koll
pé laret och smalbenet,
sd skyddas knét mel-
lan fran att skadas.
Snélla kommentarer
om Bjérns ldckra ben
tas gdrna emot pd
bjorn@snowrider.se.

RVK

Det ar Idrets omkrets som bestimmer storleken
pé skyddet. Sen far man anpassa det till knat
med hjélp av olika tjocklekar och storlekar pd
skumgummikuddarna som féljer med.

jobb, som i mangt och mycket gar ut pa
att hoppa av och pa sndskotrar ibland i
djup sno eller pa hal is, behdvde vi hitta
en 18sning.

Bjorn vart da rekommenderad att
skaffa sig ett par knaskydd som hindrar
knéna att brytas &t fel hall, alltsa bade
bakét och i sidled.

Né&r man ska ha ett skydd som man
kan anvanda nér man kor snoskoter eller
till exempel enduro, kan det inte vara vil-
ken skit som helst. Nej dom méste vara
anpassade for andamalet och vara av en
mycket stabil konstruktion. Dom maste
dven vara anpassade till aft anvandas
tilsammans med annan utrustning som
cross-kangor och andra skydd.

Vi tog kontakt med Per Peterson pa
Glansgardens Bil och Motor, som har
agenturen for DonJoys skyddsutrustning
i Sverige. Han rekommenderade direkt
knéskydden Armor.

—Jag kan utan att sticka ut hakan for
mycket sdga att dom hér skydden ar
marknadens basta, speciellt for oss som
kor skoter och cross, sager Per.

Metallstommen i skyddet ar gjort i
aluminiumlegeringen 6061-T6, vilket &r
den starkaste och hérdaste modellen av
det som i dagligt tal kallas for flygplan-
saluminium.

Skyddet ar ett ortopediskt och &r
framtaget i samarbete med lakare, just
for att passa vid sportutvande. Det &r
speciellt framtaget for att halla larbenet
och smalbenet pa plats och darmed
skydda knaskalen. Detta ar numer sam-
ma skydd som man, om man har tur kan
fa pa ortopeden.

—Dagens kdrningen blir bara vérre
och varre. For bara 10 ar sen var det fa
banor som hade 40-metershopp. Men
idag ar det mer regel an undantag. Detta
gor att dessa skydd i det ndrmaste ar ett
krav for alla. Det bésta &r ju att knan och
andra delar aldrig blir skadat, férklarar
Per och fortsétter.

—Det bésta &r ju om man borjar anvén-
da dom redan innan man gér illa sig. Jag
vet killar som blivit fértidspensionerade
pa grund av skadorna som kan uppsta
dar ute pa banan. Och jag vill verkligen

ol i g 2o
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Det &r inne i den avlanga delen i vinkeln
som man kan bytaut de hdr sma metallvin-
klarna. P4 det séttet bestimmer man hur
mycket knét ska tillitas bojas i bada rikt-

uppmana alla foraldrar att skaffa dessa
eller nagra liknande &t era barn.

| dagens lage salier Glansgarden
i snitt tva skydd i veckan, sa det &r en
lang bit kvar tills alla anvander dom. Men
som det verkar borjar det bli vanligare
och vanligare, och dom som verkligen
vet vad det handlar om, dom anvénder
dessa typer av skydd redan nu.

Sa vad tycker da Bjorn om sina nya
knan?

—Dom kanns helt kanon och jag har
ett tips till er som ska borja anvanda
dom. Redan nér du fatt dina skydd ar
det lika bra att borja anvanda och ga
in dom i nagra dagar, dven om du inte
ska ut direkt och &ka. Det &r béttre att
ha mjukat upp dom och fatt in snitsen
redan innan, s& man inte star dar nar
det & dags och behover krangla. Jag
anvdnde mina skydd for forsta gangen
pa den senaste SnowShooten i USA
och efter bara tre dagar mérkte jag inte
ens av dom. Jag kan sdga att allt blev
mycket roligare, dé jag for férsta gangen
pa flera ar inte behévde oroa mig for vad

1-08/09

I de 7750 kro-
nor som Don-
Joys skydd Ar-
mor kostar, ingar
knéskyddet och
skyddet for den
évre delen av
smalbenet.

som skulle hdnda med knéna i varje lage,
beréttar han.

Hur?

Om man oturligt nog rékar ut for en
olycka som gdr att man behdver ett
skydd som hindrar knét att brytas at fel
hall, sa kan man alltsa fa dom betalda av
den offentliga sjukvarden.

Nu &r inte det nagon bra vég att fa
sina skydd, det blir ndmligen en mycket
smartsam omvag.

Nej det bésta ar sa klart att man sét-
ter sig ner och funderar pa vad ens
kroppsdelar &r varda egentligen. Kan
det vara vért att investera innan olyckan
ar framme?

Ar svaret ja pa den frigan, kan man
som sagt kdpa dessa skydd till sig sjalv.
N&r man val bestémt sig vander man sig
till sin aterforsaljare, sa hjalper dom dig
att vélja ratt.

Det man utgar ifrdn ar omkretsen pa
laret, och det & den som bestammer
vilken storlek du ska ha. Eftersom vi alla
sen &r olika skapta, s& bygger man upp

skyddet runt knaskalen med de medfdl-
jande sma skumgummidelarna.

Man kan sen med hjélp av de med-
foljande olika vinklarna bestdmma hur
mycket skyddet ska tillata benet att rora
sig, bade framét och aven bakat.

—Vi har till och med anpassat ett
skydd till en férare som hade problem
med att om hon bdjde benet fr mycket,
sa kunde hon inte rata ut det igen, berét-
tar Per.

Malmo

Det ar ett danskt foretag som har agen-
turen for DonJoys skydd hér i Norden.
Men tack vare att lagret haller pa att flyt-
tas over till Malmo, ser framtiden lite ex-
tra ljus ut just nu for DonJoys produkter
har i Sverige.

—Tack vare flytten kommer vi fa en
mycket béttre och snabbare tillgang till
hela DonJoys sortiment. Dom tillverkar ju
s& mycket mer an bara knéskydd. Ga in
pa www.donjoy.com, s kan ni fa en liten
idé om vad det rdr sig om, tipsar Per.

P4 deras hemsida hittar vi skydd for

ningarna.

anklar, ryggen, handleder, armbégar och
en massa annan specialutrustning som
anvénds inom sjukvarden.

Det finns idag fler tillverkare av skydd,
speciellt framtagna for motorsport pa
marknaden, men dom 4ar oftast inte
byggda for att pa samma sétt ta upp de
riktigt stora sméllarna som det kan bli
fraga om.

Liknande skydd har historiskt varit
otroligt dyra och det har inte varit nagot
konstigt med att fa betala mellan 15000
och 20000 kronor for ett enda skydd.
Att priserna kunnat vara sa hoga hanger
antagligen ihop med att det ar oftast vi,
genom den Svenska staten som hitills
fatt sta for fiolerna.

Men tiderna har fordndrats, och Don-
Joys skydd Armor kostar idag 7750
kronor styck. Det &r fortfarande mycket
pengar, men som sagt... Vad &r et
kna vart? Eller rattare sagt... Vad ar ett
strutsknd inte vart?



POLARIS

Polaris originaldelar!

Vi har dagliga leveranser fran Polaris Europalager som ligger “runt hornet” fran oss.
Gdr som nastan alla andra, vind dig till oss pa Motorhuset i Ostersund nar du-vill ha
snabba och sakra Ieveranser av Polaris reservdelar, tillbehdr och klader.

Sprangskisser, reservdelsnummer och priser hittar du pa var hemsida.

E' Tiki for,

& proffs och fritid §

Tiki trdgtllantA

Marknadens storsta utbud'

m Ax.}
n vagn S°
etar du ex och de Wu‘tom unygg '
ATV, bils

= &\ 41, bt mm
. trafﬂ“ 53 tex e
- - t

e — % .é’_J _

eftex. €




KAMOQUFLAGE | YINTER?
a LAZER

Ivaro Susen:
Sing841a \

YOU GOT THE BALLS
WE'GOT THE SHIT!

Tranmyrvagen 3 - 794 34 O
4 POLARIS




36

wwwsnowridei.se

Alkolaset:

Ett straff eller en valsignelse?

Namner man alkolas i samband med
skoterkorning ar det manga som gar i taket.
Faktiskt aven vi. Men ar det sa dumt egentligen,
bara man far bestamma sjalv?

Text: Patrik Larsson
Foto: Bjorn Fristrom

i skoterakare har lange varit fore-

mal for en bred hetsjakt. Tjuvja-

gar vi inte, sa forstor vi naturen.
Nar vi inte gor det, s& monterar vi gérna
av ljuddédmparna och tavlar inom tétbe-
byggt omréade, och allt detta gor vi helst
gravt alkoholpaverkade. Tyvarr verkar
detta vara den allmént radande synen pa
oss. | alla fall bland alla andra som inte
ar sndskotermanniskor sjélva.

Nar problemen med sndskoterak-
ningen kommer pa tapeten, brukar
politiker, miljénissar och férbudsivrare
komma igdng med sin tévlan i idiotiska
[6sningar pa hur dom ska radda oss mot
oss sjélva.

Effektbegrénsning!  Mark mattorna
med registreringsnumret! Forbjud hdg-
kammsmattor! Sétt pa dom raddningso-
veraller! Forbjud alltihop! Infér obliga-
toriska alkolas pa alla skotrar! Ja nagot
sadant brukar det lata, och alla dessa
forslag r s klart helt... Ja vad ska man
sdga... Korkade och sprungna ur huvu-
den som inte riktigt kopplar rétt.

Exakt alla idéer &r s Klart inte allti-
genom helt vardeldsa. Det &r bara ge-
nomférandet som maste forankras i
verkligheten.

Alkohol

P4 grund av att alldeles for ménga indi-
vider valjer att berusad sétta sig bakom
ratten i sin bil, lastbil eller buss, har det
sé kallade alkolaset uppfunnits.

Ett alkolas &r enkelt forklarat en ap-
parat som mater alkoholhalten i utand-
ningsluften, och om halten &r for hdg,
forser elektroniken fordonet med en
startsparr.

Det finns i huvudsak fyra satt att méta
alkoholhalten. Genom kemisk métning,
med halvledarcell, infrarod teknik, och
slutligen brénslecell-teknik som &r den
mest exakta och dven den dyraste tek-
niken.

Alkolaset kommer alltsa frdn borjan
fran bilindustrin, och fungerar det pa ett
fordon sé borde det sa klart aven fung-
era pa ett annat. Alltsd borde det aven
fungera pa en snskoter.

Att déremot gdra det till ett obligatori-
um pa snoskoter &r att ga for langt. Men
att individen sjélv pa eget initiativ, eller
genom domstol blir tillddmd att montera
ett alkolas &r bara att uppmuntra. For det
ar en riktigt bra uppfinning som om den
anvinds pa ratt st har kommit for att
stanna.

En som valt att i sin yrkesverksamhet
bérja montera alkolas pa nagra av sina
snoskotrar ar Per-Erik Israels, VD for
Sélens Snoskotersafari. Per-Erik driver
tillsammans med Lillemor Hermansson
denna skoter-verksamhet och dom har
idag ett 30-tal skotrar.

—Vi monterade fem alkolas forra sé-
songen och kommer att kéra vidare med
dom. Rent teknisk tycker jag att dom har
fungerat riktigt bra. Det &r bara uppvarm-
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Anvénder man sig av en modell dér handenheten har en display for meddelanden,
kan den lite otympliga centralenheten i det ndrmaste déljas helt.

ningstiden nér det &r kallt som man kan
uppleva lite lang. Detta & om man tanker
till lite 1att att komma ifr&n, om man bara
séatter pa tandningen innan man drar pa
sig hjdlmen och handskarna. Nar man
gjort det har den dryga minut som krévs
gatt, berattar Per-Erik eller Pekka som
han &ven kallas.

En av dom stora fragestéllningarna
som uppkommit av allménheten nér al-
kolas pa sndskoter kommer upp. Ar att
det &r tveksamt om dom skulle fungera
tillfredsstallande om det blir riktigt kallt.
Alltsé att dom fryser ihop.

Men sa har alltsd inte varit fallet for
Per-Eriks fem maskiner som han under
en hel sasong kort med alkolas. Som
ett komplement till sina alkolasférsedda
skotrar har han &ven anvant sig av en
handhallen alkotester.

—Egentligen &r det nog smidigast for
mig att jobba med en alkotester. Det ar
béttre att man upptécker de som druckit
eller inte nyktrat till innan dom ens sétter
sig pa skotern, sager Per-Erik.

Nu tycker sig inte Per-Erik alls ha
upplevt manga som pa grund av alkohol
inte ar lampliga att kora skoter. Antingen
ar problemet inte sa stort i grunden el-
ler s& har alkolésen och alkotestern en

avskrackande effekt. Vilket som ar bra,
for allt som kan f& omgivningen att dndra
uppfattning om den supande skoteraka-
ren &r ju bara positiv.

—Det som har hént ar att det &r kon-
feransgaster som inte vantat tillrdckligt
lange for att alkoholen ska ha gatt ur
kroppen. Att det sen &r just konferens-
gésterna som stoppats r ju inte s kon-
stigt. Att vara pa konferens gér ju liksom
ut pa att festa och ha kul, flinar Pekka.

—Jag har da inte som jag kan se det
forlorat nagra kunder pa grund av att jag
tagit det har beslutet, och det ar ju bra.
Men jag ar lite besviken pa forsékrings-
bolagen som stéllt sig likgiltiga till mitt
initiativ och inte varit beredda att omfor-
handla mina premier, beréttar han.

Forsakringbolag
Ett alkolas kostar idag i runda slangar
15000 kronor att fa monterat pa sin
skoter. | och med att den allmént
radande asikten &r att alkoholen ar
sndskoterns storsta problem, tyck-
er man att vara forsakringsholag
skulle premiera skoterdgare som
monterar alkolds pa sina skotrar.
—Forsokringsbolagen har i stort
inte visat nagot intresse alls for detta.

1-08/09
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1 den lilla Ifdan som &r monterad mellan ru-
tan och styret hittar vi handenheten som
man blaser i.

Saken &r den att dom i sina villkor har
friskrivit sig fran allt ansvar om foraren
ar onykter. Dom enda som i dagslé-
get ger rabatter till motorfordon med
alkolas ar Salus Ansvar, séger Bjorn

Strandberg pa Drager, som ar ett

tyskt varumérke som i Sverige salu-

fors av KGK.

Salus Ansvar ger hela 50% lagre
premie pa trafikforsakringen for privat-
fordon som har fatt ett alkolas rekom-
menderat av MHF installerat.

Karl-Henrik Nanning pa Salus
Ansvar beréttar att dom just nu
utreder fragan om rabatterna
aven ska galla pa snosko-

terférsékringar.
—Vi anser det
vara  intressant
och vi staller
0ss  posi-

tiva till det,

men Vi

har

Bjorn Strandberg fran Dréger blaser
och instruerar.-Forst vrider man pa
tindningen. Nér enheten &r uppvéirmd
och redo, visar displayen meddelandet:
Utandningsprov krévs. Nu blaser du i
tre sekunder och vantar p4 att utand-
ningsprovet analyseras. Nér displayen
visar OK, ar det bara att starta och
kéra precis som vanligt.
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som sagt inte tagit nagot beslut i fragan
an, beréattar Karl-Henrik.

Det verkligt stora genombrottet for
alkolaset pa sndskoter hénger nog i
slutdndan pa forsakringsbolagen. For
kostar man pa sin skoter s& manga tu-
senappar som det ror sig om. Utan att
hoja eller forbattra skoterns prestanda,
vill man antagligen pa ett eller annat satt
tjana tillbaks slantarna pa nagra ér.

Hér har du som konsument stora
mojligheter till att paverka. For ser bo-
lagen en kundflykt till ett visst bolag som
ar ensamma om att erbjuda en produkt
som manga kunder vill ha, s& kommer
dom mer eller mindre bli tvingade att
haka pa.

Det bolag som blir forst med att ge-
nomfdra ett system for att sénka bade
férsakringspremien och sjélvriskerna for
skotrar utrustade med alkolaés kommer
tills de andra hanger pa att formodligen
fa en ganska rejal tillvaxt pa skoterfor-
sakringararna.

Dréager Interlock

Det finns en hel dros med tillverkare av
alkolas till vara fordon. ACS, ADS, Al-
cotector, Foxguard, Guardian, Lifesafer,

Protego, Sepab, Smart Start, Volvo Al-
coguard och sa vidare, och den som vi
tittat lite narmare pa kommer fran Drager
och heter Interlock XT.

MHF, Motorforarnas Helnykterhets-
Férbund som &r en av de padrivande
parterna bade mot politiker och mot for-
sakringsbolagen for ett storre inforande
av alkolas pa fordon, testar och utvar-
derar marknadens alkolds. Pa deras
hemsida www.mhf.se kan du nérmare
studera flera av marknadens alkolas och
dven ta del av MHF:s omdémen. Om
Dragers alkolas sager MHF att det har
en “hdg tillforlitlighet och goda drifts-
egenskaper”.

Dréager Interlock uppfyller &ven alla
krav som stélls for kvalitetssakring av
transporter och for kdrkortsaterkallelse.
Vagverkets och Lansstyrelsen har alltsa
godkant laset i deras villkorliga korkorts-
program.

Interlock ska aven vara mycket svart
att manipulera och alla blasningar lagras
i en datalogger och kan darfor i efter-
hand studeras och utvarderas. Vilket
kan vara av intresse for Vagverket och
Lénsstyrelsen nar dom ska besluta om
att ge tillbaks ett korkort till en individ

med till exempel tidigare dokumenterade
alkoholproblem.

Alkotest 6510

Som vi ndmnde tidigare hade Pekka pa
Sélens Sndskotersafari valt att som ett
komplement till sina alkolas &ven inves-
terat i en liten och lattanvand alkometer.

Det finns aven ett stort antal alkome-
trar filgéngliga pad marknaden. Aven
flera av dessa har MHF testat och ut-
vérderat. Bara genom en snabb koll pa
deras resultat kan man konstatera att
en palitlig alkometer minst maste kosta
6000-7000 kronor. Det finns en som
kostar en tusenlapp och den kan fung-
era for eget bruk, och alla dér under &r i
det narmaste vérdelosa.

Ater till alkolsets vara eller inte vara.

Vi tror i mangt och mycket att fram-
tiden avgors av oss kunder. Att man
skulle kunna genomféra en lagstiftning
om obligatoriska alkolas pa snoskotrar,
ar inte realistiskt. Men om lagstiftarna
mot formodan skulle fa for sig att for-
soka, kommer vi pa SnowRider att ga
ut i krig.

Att inféra ett obligatorium, skulle bara
ekonomiskt drabba de oskyldiga och

laglydiga mest. Sen kan ju nagon forso-
ka dvertyga oss om att dom som plane-
rar att anvanda sin skoter till olagligheter
och kanske pa fyllan, att han eller hon
skulle montera ett alkolas frivilligt. Att
sen dessa skotrar formodligen redan nu
bade kan vara stulna eller pa nagot an-
nat satt inte kunna hittas i nagra register
gor ju inte saken enklare.

Att montera alkolas pa till exempel hy-
resskotrar for att forhindra att festande
konferensdeltagare forstor for skoterkol-
lektivet, &r bra. Vill sen &ven skoterdgare
sjélva kosta pa och utrusta sin skoter, &r
aven det kanon.

Att det sen i framtiden mer eller min-
dre kommer att sitta alkolas originalmon-
terade pa flera olika fordon &r nog inte
en allt for utopisk tanke, eftersom all
teknik med tiden blir bade billigare och
mer tillforlitlig.

Sa vad tror du? Skulle du kunna
lockas till att montera ett alkolas, om du
fick en 50 procentig sénkning av forsak-
ringspremien?

1959,

BOMBARDIER
SKI-DOO 1967, 1974, 1983,
SNOSKOTER OLYMPIQUE TNT" EVEREST 440 BLIZZARD™ 9700
4 | | |
W I I I I
Vérldens forsta Optimal viktfordelning, 0,016 kg Den miljonte snoskotern Nya hogprestanda-egenskaper

Ski-Doo snéskoter

$ 150 AR HAR VI BYGGT VART RYKTE GENOM ATT BYGGA

per kvadratcentimeter pa drivbandet

och aerodynamiskt chassi



INFORUTA:

Tekniska fakta: Alkolaset Drager Interlock.

Matprincip: Elektrokemisk sensor genom
branslecell-teknik.

Omgivningsvillkor: -40 till 85°C, 20 till 98%
r.h., 600 till 1100 hPa (Hojdférhallandet paverkar
inte méatresultatet).

Driftkanslighet: Normalt <1% av méatvardet/
manad.

Redo for test: < 10 sek. éver 20°C, < 3 min.
vid -40°C.

Display: Grafisk display i handenhet med svensk
text.

Kalibreringsintervall: Normalt 12 méanader.
YAMAHA

Dimensioner (HxBxD): Handenhet 150x70x40
mm, kontrollenhet 115x105x40 mm

Vikt: Handenhet 175 g, kontrollenhet 320 g.
Strémfoérsorjning: 12 V.

Minneskapacitet: FIFO-minne, lagrar cirka 6
man baserat pa 16 motorstarter per dag.

Ovrigt: Rela for anslutning till startrela, 16A
kontinuerligt, 40A momentant, startrela kan bryta
upp till 48V.

Stromforbrukning: 2A maximalt, 20mA stand-
by.

Pondus 0808

1996, 2003, 2009,
MXZ" 583 MXZ™ REY™ MX Z™ REV-XP™
| | | &
| | | >
Utmarkt effekt-viktforhallande Den nya REV plattformen revolutionerar 23 kg lattare an REV
och lag tyngdpunkt branschen med framflyttad korstallning 2 miljovanliga motorval <

DEN BASTA UPPLEVELSEN FOR DIG. (@
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Twin Spar-chassits
tredje ar betecknas
av en upprensning

i modellfloran och
bitarna verkar nu ha
fallit pa plats.

Text: Bjorne Fristrom
Bild: Mattias Klockar
ar nya F-serien presenterades
tappades det en och annan haka
av férvaning da den inte riktigt
motsvarade det vi férvantade oss. Vi kan
inte sdga att den var dalig, snarare in-
tetsdgande och liksom inte Arctic. Som
istallet brukar vara vansinniga, galna och
precis allt annat an just intetsdgande.

Jag kommer ihag nér Arctic med buller
och bang introducerade den nya F-se-
rien i Are varen 2006. Nyheterna var sa
stora och omfattande att vi aldrig kérde
Arctic Cats maskiner pa SnowShooten i
USA, da de valt att ha pressvisningen for
sig sjalva hemma i Sverige.

Jag kan inte sdga att vi var besvikna
dverlag, bara mer fundersamma dver
hur Arctic tankte. Frén att ha haft den
absolut vansinnigaste sportmaskinen i
form av F7 pa marknaden, presentera-
des hér en armada av touringlok som i
och for sig gick fint och var trevliga. Men
vafan, halla, en Arctic Cat ska inte ga fint
och framférallt inte vara trevlig. En sport-
maskin fran Arctic Cat ska vara vansin-
nig, svarkord, egensinnig och tamejfan
totalt galen. En sportmaskin fran Arctic
ska fladdra med skidspetsarna i trédtop-
parna, gora allt for att kasta av sin chaf-
fis, och vara i handerna pa rétt person
snabbast, inte mysigast. Eller?

Kénslan kan jamforas nér man gar pa
bio dér just Terminator 4 har premiar. Du
sitter dar forvantansfull med popkorns-
pasen i knét, och nér det ar val dags for
Arnold att regera med maskingevaret, sa
har han en rosa overall pa sig, &r anger-
full, fundersam, snall och mysig mot alla
han tréffar.

Man kan ocksa uttrycka sig som en
av mina kompisar sa nér han fick prova
en ny F8. “ -Vafan, hade jag velat ha en

san har vanlig skoter, hade jag lika garna
kunna képa en Yamaha.”

Vi kan tillagga att citatet kommer fran
en man som har en F7:a fran 2004, som
ar F8:ans precisa motsats.

Det hér var alltsa vara direkta tankar
som sedermera utvecklade sig i na-
gonting helt annat. Kanske Arctic inte
hade sé fel 4nda! Hur méanga kan och
kunde ta det sista ur en F7:a sa att den
verkligen bérjade fungera pa banan och
leden? Inte manga, &r svaret. Finns det
en anledning till att Arctic Cat inte leder
forséliningsligan vare sig har eller pa
andra sidan pdlen? Japp det finns det.
Envisas man att bygga maskiner for en
liten skara hardcoreménniskor ar det latt
att skrémma bort den stora massan av
kdpare som snarare blir avskrackta &n
sugna pa att hissa ladret och inhandla
en groning efter en aktur. Receptet for
en hdg forséljning ar dérmed, att bygga
en maskin alla kan beméstra.

Om vi ska kika lite pa Arctics sorti-
ment reagerar vi forst och framst pa att
det rensats friskt i sportsegmentet, sam-
tidigt som det kom en sen dverraskning
for oss som gillar det dér lite vansinniga.
Borta ar F6 och F1000, varfor? Jo KGK
har helt enkelt valt att rensa bort model-
ler som inte har varit tillrakligt populéra.
Kvar i sportsegmentet &r F 570 och F8,
medan Z1-Turbo LE har tillkommit.

Arets vansinnigaste skapelse som till-
talar alla oss som gillar Arctics storiga
sidor och vill ha tillbaka det dér gamla
ténket. Vad jag pratar om? Jo varldens
genom tidernas starkaste serietillver-
kade snoskoter, Arctic Cats 177-has-
tars  Z1-Turbo! Ja just ja, vi héll ju pa
att glomma érets verkliga nyhet for alla
ledskumpare och enduroménniskor, 600
Sno Pro X/C. Vansinnigare och mer Arc-
tic &n sa hér blir det inte, fan va bral Mer
om denna modell senare i texten.

F-atta

Forsta versionen av F8 kindes som sagt
lite slétstruken men det hande nagonting
redan forra aret med den nya F-serien
och vi hade svart att satta fingret pé det.
Efter en rejél genomkorare, hette svaret,
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Arets F8 har férutom omprogramerad
insprutning ocksa annan variator och
fiadringssetup.
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38 millimeters kammar pa mattan samt
vettigare skidor, enkelt och genialt. For-
ra arets F8 gick som kulor och krut sam-
tidigt som den svéngde. Just detta fick
vi svart pa vitt nér vi korde vart BLS-test
mot alla andra sportmaskiner pa mark-
naden. Att F-modellerna &r skotevérl-
dens motsvarighet till Dunderklumpen,
aringen hemlighet, men att en fulltankad
F8 véger hela 304 kilo far en att fundera
lite. Med andra ord véger en tom F8 be-
tydligt mer &n en fulltankad MXZ 800!
Om du tycker det ar forvanande sa &r
det annu underligare att F8:an bara &r
marginellt langsammare &n den svinltta
MXZ 800 da vi snackar fyra sekunder
pa en total kortid av mer &n atta minuter
under 2008 ars BLS!

Hur far du ihop detta. Tva maskiner
med dryga 150 héstar, varvid den ena
ar sextio kilo tyngre &n den andra, men
samtidigt lika snabb pa skoterleden!

Och det ar har alla bitar faller pa plats
och vi forstar Arctics resonemang och
mal. Vi bygger en valbalanserad maskin
som alla kan kora fort pa, den kommer
inte bli vérst, men nastan, och aterigen,
alla kan &ka fort pa den. Till i &r har F8:
an fatt den smarta elektriska backen dar
motorn helt enkelt reverseras och gar
bakldnges. Detta sparar in en hel del
rorliga delar, som i slutdndan betyder
extra vikt.

Insprutning, variator och stétddmpare
har fatt sig en finjustering samtidigt som
alla plastkdpor numera har en battre
passform. Forsakringsbolagen jublar
sékerligen ratt ut da vattenkylarna nu-
mera dr en reservdel och inte en fast
del av chassit. Just detta fick vi erfara da
vér forsta langtest F8 fick ett nytt chassi
efter att kylaren hélsat pa en sten.

Arets F8 har ocksa fatt ett uppdaterat
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vridstyvare chassi dér fotstegen har en
flackare vinkel.

Dunderklumpen

Vem &r det som &r syndigt svart, exotisk
och samtidigt begavad med nagra kilon
for mycket? Hmm Cindy Peters sager
du, Arctic Cat Z1-turbo LE, sager jag.
Den gamla SnowRider-klyschan att “du
maste kopa ratt maskin for ratt anvand-
ningsomrade” har aldrig passat en ma-
skin béttre &n Arctics best Z1-Turbo LE.
Ingen &r gladare &n vi att Arctic tog av
sig gubbkepsen och tog steget fullt ut
och presenterade den har modellen, helt
i linje med vad Arctic alltid statt for. Visst,
den ar annu tyngre &n en tvatakts-F, har
bara en tvacylindrig fyrtaktare, och far
betraktas som en supertourer, men &r
tack vare turbon, bland det franaste som
presenterats i &r. Aterigen, se till att du
koper ratt skoter for ratt &ndamal. Gillar
du att forflytta dig snabbt pa fina leder,
aka skont, men inte sakta, vara i blick-
fanget och alltid f& dumma fragor om din
snoskoter. Ar du en person som hellre
tittar pa ndr de andra hoppar i ravinerna,
gor tricks och showar. Ar du en person
som vill damma av de flesta pa en sjo,
ha det dér lilla extra under huven och
gillar teknik. Kép en Z1-turbo LE. | och
med det képet kan du séga bye bye (las
baj-baj) till livet bredvid leden och uppe
i luften, men sé lénge du &r pa det klara
med det sé ska du l4sa lite extra nu.
Arctic Cat Z1-Turbo gér bra, riktigt
bra, utan att vara laskig, bara skon. Den
tvacylindriga insprutade paralelltvinnen
ar alltsd 6verladdad med hjélp av en tur-
bo. Det hér snacket om ketschupeffekt
och dyligt kan du glémma da det har &r
en ny modern och riktigt tight installation
dér de faktiskt ocksa fatt plats med en
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Touchdown 5,7 on the Richter-scale!
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intercooler. Fyrtakt vager det vet vi, men
i skrivande stund vet vi ingen totalvikt pa
det har ekipaget. Du behdver inte oroa
dig for att den blaser bort i alla fall. Med
de nackbrytande 177 kusarna kénns
maskinen forvanansvart smidig och lar
du dig att beméstra den hdr maskinen
sa ska just vikten inte vara nagot direkt
problem. Som vanligt maste du kéra in
dig pa en viss modell, inget undantag da
det galler Z1-Turbo. Om du tors képa
en? Ja varfor inte?

600 Sno-Pro

For dig som inte ndjer dig med en van-
lig svenssonmaskin har Arctic valt att
modifiera sin crossvérsting for ledbruk.
CrossCountrymodellen lystrar till namnet

1-08/09

600 SnoPro X/C och &r anpassad for att
framforas pa led. Du far med andra ord
en helt vanlig ledlaglig maskin nér du
koper denna maskerade crossvarsting.
Denna modell ar unik for Sverige och
Finland dér vi tydligen gillar enduro lite
mer &n alla andra. Och du som sitter och
ar nervds, lugn, naturligtvis finns den
renodlade crossmaskinen kvar. X/C-va-
rianten &r i princip en civilare sndsko-
ter dar du hittar en full instrumetering,
mjukare fjadringssetup, hogre utvaxling,
hogre ruta och stdrre tank. Tro inte att
det for den skull & en ledmysare du har
att géra med, det blir inte mer extremt
an sa har. Hela maskinen &r uppsatt for
extrem och engagerad kdrning och du
lar ha koll pa bade variator och férgasar-
bestyckning for att den ska leverera fullt

wwwsnowridei.se

ut. Naturligtvis blandar du oljan direkt i
tanken, vad trodde du?

Vi har inte kért maskinen ifraga men
aterkommer i &mnet om och nar vi fatt
tilifalle att gora detta senare under sa-
songen.

F 570 finns som sagt fortfarande kvar
och har till i &r fatt elektrisk back. F570
ar den perfekta andramaskinen for famil-
jen som redan har en ny och lite dyrare
snoskoter. Vi har ju slutat skriva ordet
tiejskoter sa vi sager att det hér ar ma-
skinen for dig som vill ha det lattkort. Ar
du sugen pa att tavla finns det i ar ocksa
ett komplett racingkit for den
flaktkylda maskinen.

Det hér var i korthet lite om
Arctics sportmaskiner. Vi
aterkommer na-

turligtvis som vanligt om dessa maskiner
i och med vinterns tester.

Férresten! Vi holl ju pa att glomma
Crossfire R8. Men fragan 4r, ska den
med bland sportmaskinerna eller inte?
Arctic Cat sjalva &r lite otydliga pa hur
dom vill ha det, da dom har placerat den
i hybridsegmentet. Men att dom i texten
forklarar att den ar en "avskalad lakera-
cer for iskorning”. Men allvarligt, &r det
inte egentligen en mer forfinad F7:a? Vi
vart helt enkelt sa forvirrade, att R8 far
en helt liten egen avdelning lite langre
fram dar vi ska reda ut begreppen.

Att de 177 héstarna verkligen &r 177
héstar behdver du aldrig fundera éver.
Men for sékerhets skull ska vi forsoka
bromsa en Z1 Turbo s3 snart det ar
méjligt.
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F570 &r ganska naturligt snéll och
beskedlig i det hir héftkraftsstinna séll-
skapet. Ett bra kdp for forstakoparen.
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Turbo LE har en mjuk men dnd4 ganska fast fjadring som tillter ett relativt hégt
tempo pa leden.

Gillar du svart och koppar s& kommer drets sverigeversion passa dig som handen i
handsken. Hér syns tydligt friskluftsinsldppet till intercoolern som ser till att insug-
sluften hélls i limplig temperatur.

Ar du bara néjd med det

vérsta s finns det egent-
ligen bara en maskin du
ska titta pa, namligen _
SnoPro 600 X/C. &

TEKNIK FAKTA

Z1 Turbo LE

F8/F570

Motor

Typ:

Motortyp: 2cyl 4-takt med turbo 2 cyl 2-takt

Volym cc: 1066¢c 794cc/565cc

Borr/slag mm: 98 x 70 85 x70/73,8x66

Brénslesystem: 46 mm EFI 46 mm BEFI / 2xVM 34

Smorjning: Torrsump Oil injection

Avgassystem: 2-Trostfritt 2-1

Uppg effekt: ca 177hk 142/ 63

Start: Elektrisk Manuell/Elektrisk

Chassi

Uppg torrvikt kg: ——- s

Framvagn: AWS VIl Individuell A-arm AWS VIl Individuell A-arm

Fjadring fram: Fox Float Fox Float / Twin tube

Fjadringsvag fram: 241 mm 241 mm

Boggi: Slide Action Slide Action

Démpare: Fox Zero Pro Fox Zero Pro / Twin Tube

Fjadringsvag bak: 343 mm 343 mm

Typ av matta: 381x3251x38 mm Ripsaw 381x3251 38mm / 32 mm

Skidor: Plast Plast

Sparvidd: 109 cm 109 cm

Bredd/langd: 2997x1219 mm 2997x1219 mm

Tankvolym: 41 liter 47 /41 liter

Oljetankvolym: — . o

Att 4 ga Du kan som forare vilja k?rst.allnmg pé alla

Ca pris: 149,900:- Cat Cash 143,900:- 122,900:- Cat Cash 116,900:- / 77,900:- Cat Cash 71,900:- F modeller och naturligtvis ocksa pa Z1

Farg: Svart och koppar Orange/Gréo6n turbo LE. Béde d-‘f iE] .och"sty.re arjl.lutfegévat

Generalagent: KGK Suzuki KGK Suzuki med olika instéllningsmajligheter.

—
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Trots ndgra extrakilon fér mycket lever-
erar F8:an & det grévsta. Oavsett om du
vill dundra pa for fullt ps den knéliga
leden eller bara férflytta dig fort pé fjal-
let, fungerar drets F8 utmérkt.
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TAVLING

Vill du vinna snyggaste skoterkladerna
frdn Halvarssons? -Ja, da ar det bara att
surfa in pa www.snowrider.se och tavla.

Vi vill ha dlitt svar fore den 31/70-08. Vinnaren
utses av representanter pd SnowlRider redak-
tionen och presenteras 1 SR nr 3-0809. Ev.
vinstskatt betalas av vinnaren.

A) Vilken tjej vann SM i skotercross 20087
1. Anna Henriksson

X. Jessica Niska

2. Lina Kaasalainen

B) Pa vilken sida i tidningen hittar du
jackan Efva Attling designat for Jofama?
Sid:.

Rave™ 550

RS
*I",b G""
£
Rave™ RE 600 E-TEC s

P
z
N
YeQrN
WARRANTY

Kraftfull vinnare

LYNX Rave™ RE 800 Power TEK
Utveckling: LYNX racingavdelning
Grafik/dekaler: uffedesigns

Fjadring: PPS

Tillverkare: BRP Finland

Tavlingsférare: Niko Korsumaki, Peter Ericson,

Emil Ohman och Du?

Tavlingsresultat: varldsmastare och europeisk méastare
i skotercross

RICHMOND Lang jacka / Poly TW/// Vinad- och vattentat.

Fleece pd insidan av kragen. Kan kopplas samman med ‘ ”
byxan. Storfek S-2XL. Rutig Svart/Gra. g ® A

Ca pris 2 195:-
HALIFAX Byxa / Poly Oxford. Storlek XS-2XL, Rutig Gra™%

Ca pris 1 395:-
brp.com

J Be with the Right People: www.brpusersclub.com
» n © 2008 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Alla rattigheter forbehalles
it ) . b . ™ ® ™och BRP-logotypen &r varumarken som tillhr Bombardier Recreational Products Inc. eller dess dotterbolag




Sommar betyder
skoterakning pa
vatten. | alla fall for
tuffingarna som tors.

Av: Affe Sundstrém

lla kommuner med sjélvaktning

har numera en fest under som-

marmanaderna dér 6l dricks ur
plastmuggar och olika artister upptrader
infér en blandad publik.

| min hemstad Boden kallas detta
evenemang for "Boden Alive" och det &r
veckan efter midsommar som géller for
oss Bodensare.

En nyhet detta ar var nagot som kallas
fér Boden X som Peter Strand pa XCS
anordnade under torsdagen. Boden X
innebar FMX-uppvisning av Niklas Ols-
son och en skoskotertavling pa vatten i
centrala Boden.

SnowRider blev kontaktade av Peter
och jag ville gérna skriva lite om detta,
da det ger god reklam for Boden som
en levande stad, samt god reklam for

48

skoterhobbyn och oss alla som gillar
skotrar.

Att s& har under ordnade former utfora
spektakuldra stunts med skotrar tilltalar
ofta en stor publik, och &ven de utan ett
stort motorintresse. Detta &r verkligen
nagot som varje stadsfest behéver.

Vattenkérning med sndskoter ar ofta
lite extra kul for publiken da alla vet att
det kommer finnas de som misslyckas
med att hélla maskinen ovanfor ytan. Att
det sen alltid brukar finnas nagon ensta-
ka person som anser annat &r sjavklart.
Man kan helt enkelt inte géra alla ndjda,
men den har dagen syntes det inte ro-
ken av nagra skoterhatare.

Tyvérr var vadret inte det bésta, men
att fa se 70% av deltagarna sjunka i den
grunda sjon, var underhallande nog for
att man ej skulle bekymra sig om bris-
ten pa solsken. Peter Strand sénde en
sammanfattning pa tévlingen till mig, och
detta ar han beréttelse om arets vatten-
korning under Boden Alive:

Watercross av Peter Strand.

Till Boden X var det 14 anmélda forare,
men endast 10 kom till start. Alla forare

WRASINOW!

skulle f& kéra tva heat, och dom fyra
snabbaste skulle ga till final. | finalen tog
sen den snabbaste hem allt.

Hela 7 av 10 skotrar sénktes till pu-
blikens gladje. Men eftersom det var sa
manga som sénkte och var tvungna att
avbryta, kom det bara tre vidare till final.

Att vinna finalen var en ganska [att
match for Peter Eliasson, som preste-
rade snabba tider hela dagen med sin
Mountain Cat 900. Peter hade kommit
anda fran Vilhelmina for att fa kora i Bo-
den.

P4 en andra plats kom Géllivarebon
Kalle Johanson med sin korta Rev 800.
Han tog aven hem priset for dagens
spektakularaste ak, genom att han vén-
de ut igen efter malgangen och korde
en liten runda for publiken. Ingen vart
egentligen forvanad over hans tilltag da
han till vardags kér for Ruff Riders.

P4 en tredje plats kom Mattias Mar-
tinsson som kdrde bra hela dagen, men
han hade lite problem och fick nagra kast
pa vattnet vilket drog ner pa tiderna.

Personal fran Boden Alive uppskat-
tade att det var omkring 7500-10 000
bestkande pa Boden X under hela

torsdagen. Efter att skotertavlingen var
avklarad och priserna delats ut till vinnar-
na, kordes det en freestyle motocross-
show av Niklas Olsson till publikens fulla
belatenhet.

Jag &r ndjd over hur allt fungerat un-
der Boden X. Bogsering av skotrar som
sanktes gick i allmanhet snabbt och inga
olyckor skedde under dagen. Dock slu-
tade mikrofonen fungera sé att publiken
fick lite problem att hdnga med i vem
som korde och sa vidare.

Vadret var tyvarr inte det basta, da
det regnade med jamna mellanrum. Men
som tur var, nér alla shower och tavlingar
gick var det i alla fall uppehall. | det stora
hela var i alla fall bade arrangéren och
publiken néjda.

Vi vill rikta ett stort tack till alla med-
arbetare, forare, sponsorer och &ven
kommun och landsting som gett tillstand
till allt.
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Alla kan inte vinna

RESULTAT BODEN X WATERCROSS:

Namn: Klubb: Skoter:

1. Peter Eliasson Almostlake.com Arctic Cat Mountain Cat 900
2. Kalle Johanson Ruff Riders Ski-Doo Rev 800

3. Mattias Martinson Gallivare Arctic Cat Crossfire 1000

Man ger fullt och hoppas att skotern inte ska sjunka. Till publikens glédje hjdlper det inte alltid.

For oss ar du som ar prenumerant en

“Very Important Person. pet vill vi visa genom att du
som prenumererar pa varan tidning och har en aktiv
prenumeration, kommer fran och med nu att hitta trevliga

erbjudanden i var shop!

\‘(- ,j\ 2 Superpriser i SNOWSHOPEN

in pa hemsidan och gér en
prenumerationsbestillning sa kan éven du
ta del av vara erbjudanden!

Fér att kunna ta del av rabatten i shopen maste du ha en aktiv pr ation!
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Yamaha var forst ut
med sina hogeffekts
fyrtaktsmotorer. Men
nu borjar i alla fall
konkurrensen att nafsa
dom i halarna.

Bild: Mattias Klockar
Text: Bjorne Fristrom

isst, Yamaha var inte forst ut med
nyrtakt, men absolut forst att dra
konceptet till sin spets och dar-
med ocksé leda den allt starkare klassen
av moderna miljdvanligare maskiner.
Aven om vi gillade Yamahas fiolars-li-
neup skarpt, maste alltid bra, bli battre
om man inte ska bli omkord i den hér
branschen. Yamaha har darfér uppda-
terat och i vissa fall byggt om helt i sitt
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sportsegment for att ocksa fortsattnings-
vis visa vagen istéllet for att folja nagon
annan. Om det ar ndgonting som utmarkt
just Yamaha genom éren &r deras okans-
lighet for trender, bade pa gott och ont.
Yamaha jobbar efter sin strategi och gér
s oavsett hur trenden blaser for tillfallet.
Det har funnits tider d& Yamaha var den
dér killen i klassen som var smartast pa
provet, men hade lite for korta gabardin-

byxor och blev stum nar det var brudar i
narheten. Nu idag &r helt pl6tsligt Yama-
ha den dér snygga killen som alltid sager
rétt saker, far tjejerna att svimma nér han
sjunger vid lagerelden samtidigt som har
har bast betyg.

Vad jag férsoker séga ar att Yamaha
helt plotsligt &r ratt pa, och gor det mes-
ta ratt. Om nu detta beror pa att de helt
plétsligt lyft blicken och kollat trenderna
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eller helt enkelt skapat den sjélv vill jag
ata vara osagt.

Vi tjatar alltid om hur viktigt det ar att
kopa rétt maskin for réatt dndamal, da
det géller fyrtaktsmaskiner ar det annu
viktigare och direkt avgdrande om du
ska trivas med din sndskoter. Oavsett
vad fabrikanterna séger medfdr fyrtakt
extra vikt om man ska jamfora mot en
tvataktare. Att sedan en fyrtaktare dra

lite mindre soppa och pé sa sétt spar in
lite vikt genom att ha en mindre tank ar
en annan femma. Faktum kvarstér att en
fyrtaktsmotor vager mer, men gor det s&
mycket da? Ska du tavla, visst. Ska du
aka led, njae, nej. Du lér i all fall vanja till
dig med en fyrtaktare och dess egenska-
per sa da kommer vikten inte att stora
dig allt for mycket. Kom ihag att det hént
massor sedan den forsta RX1:an.
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Yamaha har nagra riktigt vettiga akma-
skiner som ar avsedda att spoas pa led
och som métt bra av lite finjusteringar
tills i &r.

En hel liter borta

Ska vi titta pé arets maskiner fran Yama-
ha, ser vi direkt att de har stadat upp lite,
eller mycket, en hel liter har frsvunnit.
Borta ar den legendariska RX-1:an som

i sin senaste version lystrade till namnet
RX-1 RTX, och vi sorjer den. Att den
utgatt ur programmet maste i slutindan
snarare bero pa sviktande forsélining an
att den ansags som gammalmodig, for
det var den inte. RX-1, vila i frid vi saknar
dig redan.

Ny kung pé tronen &r Yamahas trevli-
gaste och trendigaste bekantskap hittills,
Nytro. Efter ett lite trevande forstaar har
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Tjejmaskin? Utan tvekan. Men glém tanken p4 att den inte skulle passa en fullvuxen karl. Ska du ta vérldsrekord i topphastighet finns det béttre maskiner, ska du be-
segra Mount Everest likasa. Men &r du ute efter en bekvam, anvandarvénlig, ekonomisk och trevlig utflyktspartner med buspotential dr detta maskinen for dig.

en hel del &ndringar gjorts, framforallt i
framvagnen och resultatet av detta heter
Nytro RTX SE. Men vad var det som inte
riktigt lirade under fjolaret?

For att citera nagra av véra forare
under forra arets Basta LedSkoter-test.
“Den styr inte samtidigt som den gér hart
pa skidorna”, "Jag far inget fértroende
for den, den kanns lynnig" och “Kréver
tillvanjning".

Just det dar sista, “kréver tillvanjning"
ar nagonting som jag aldrig egentligen
har forknippat med Yamaha. Visst RX-1:
orna har varit lite bokiga och kravt lite
extra av sin chaffis, men inte sa har.
Lattkord brukar vara betyget for i princip
alla maskiner fran det Japanska kunga-
domet.

Visst har problemet uppmarksammats
och érets Nytro & omarbetat och om-
gjord pa 13 punkter i framvagnen, samti-
digt som skidorna har omarbetats.

Bade 6vre och undre A-armarna har
fatt ny geometri, spindlar, kréngnings-
hammare, styrstag och skidgummina
likasa, allt for att maskinen ska uppfora
sig lugnare, eller fa improved predicta-
bility (forbattrad forutségbarhet) som
det heter i presskitet. Och visst har
den blivit mer forutsagbar, snéllare och
lite mer Yamaha sé att saga. Mig veter-
ligen finns det redan flera eftermarknads
uppgraderingskit for din -08. Skulle det
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visa sig att du rakar hitta pa en stubbe
till vintern kan jag rekommendera dig du
ska insistera pa att fa en framvagn till en
-09, till din fiolarsmaskin, om den anda
ska bytas.

Ett med maskinen

Nytron finns i tvd stycken utféranden,
FX Nytro RTX SE och FX Nytro RTX.
SE-modellen ar utan tvekan top of the
line-maskinen da den har det absolut
stéddigaste uppséttningen stétdampare
av de bada. Har hittar vi ett par piggy-
back FoxFloat X Air-ddmpare fram med
bade kompression och returjustering. |
dual Shock-boggin hittar vi en 40 och
en 46 milimetersddmpare som bade &r
fullt justerbara och &r kraftiga nog for
att hélla emot for riktigt hard kérning. Pa
den lite mildare RTX:en sitter det vanlig
hederliga Fox Float dar fram och tva 40
milimetersdédmpare i Dual Shockboggin,
vilket &r fullt tillrdckligt och racker for
normal och avancerad ledkérning. Men
vill du vara varst, se ut som Yamahas
fabriksforare och samtidigt fa en bl ruta
pa kopet finns det inget annat 4n att bita
ihop och ldgga de tre loppor extra det
kostar. Men som man sager, smakar det
sa kostar det. En SE kostar 132,900
(smartcheck127.900) RTX:en kostar
129,900 (smartcheck 124,900).
Oavsett vilken av dessa tva Nytros du

Vill du vara vérst, se ut
som Yamahas fabriks-
férare och fa en bl4 ruta
pa kdpet ar det RTX SE
som géller.

wwwshowridet.se
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véljer s& kommer du att kénna en klar
forbattring fran  fiolarsmaskinen och
kénna dig mer ett med maskinen.

Overlag &r Nytron trevlig, satt, kom-
pakt och fantastiskt snygg. Yamaha har
trollat lite har och var och har hittat en
form dér den hér potenta fyrtaktaren
bade &r kraftfull utan att vara for fet. Den
ar ganska naturligt inte lattast i klassen,
men inte heller tyngst! Vilket later ganska
rimligt d& den kénns relativt smidig.

Sjélv gillar jag fyrtaktare som enligt
mig &r lite bekvémare och latare, mycket
beroende pa att det alltid sitter elstart
och back pa dessa maskiner. Kolla pa
hela Yamahas sortiment, elstart och
back, original!

| Yamahas reklam talas det mycket om
hur Nytron vunnit tévlingar i USA och
det har den visst gjort, en specialbyggd
svindyr historia som satte alla tvataktare
pa plats. Bara det ar fantastiskt och helt
otankbart for nagra &r sedan. Men och
jag sdger men, maskinen Johan Eriks-
son vann med pa Arctic Cat Cup var
s& nar som pa ett par Ohlinare och en
44milimeters-matta, standard! Med an-
dra ord ar Nytron det mest racefardiga
som Yamaha lamnat ifran sig nagonsin.
Jag gillar Nytron och tror att du ocksa
gor det.

Bannlys tjejskotrar

Kanner du att du vill ha en trevlig ma-
skin med bra totalekonomi och samtidigt
sticka ut hakan lite genom att sitta pé i
méngas 6gon en underlig skapelse? D&
har du tva val. Du kan antingen strunta
i den kanslan och kdpa en 550 flaktis,
eller helt enkelt kolla in Phazer RTX som
med sin minst sagt unika design och ro-
liga tvacylindriga fyrtaktsmotor sticker ut
s dar lite lagom extra.

Vi hade en Phazer RTX som langtesta-
re forra aret, och var det ndgon maskin
folk kastade sig Gver s var det just den
lille. Just kombinationen fyrhjulings-
kansla och sndskoter lockar oss da den
hér lille krabaten faktiskt ar en favorit pa
redaktionen. Visst dven om det jobbar
fyra tiejer och tva killar pa SnowRider sa
ar det faktiskt jag och Patrik som kort
mest pa den. Tjejskoter later fortfarande
trots att vi nufdrtiden ar sdpass moderna
att vi tycker att kvinnor far résta och ha
byxor, lite som ett skallsord. Vi bannlyser
hadanefter ordet tjejskoter och byter ut
det mot I&ttkord.

Phazern ar extremt lattkord och upp-
muntrar vem som helst att halla stumt
overallt. Att det gar att halla stumt &r en
kombination av en len och snéll motor
med ett mattligt effektuttag, och ett val-
avstdmt chassi.
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Om du nu skulle vara extremt spinkig, lang
och alltid véldigt glad, kan det vara ldge att
inhandla en RTX SE och bara hoppas att
man ska bli misstagen for Yamahas fabriks-
forare och flickfavoriten Johan Eriksson.
Micke Ljungberg pa bilden kanske alltid dr
glad, men lang och spinkig? Njae.
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Aven om det har &r den Iittaste higef-
fektsfyrtaktaren frdn Yamaha, krévs
det att du anpassar dig avsevart for att
hitta rytmen.

i AR
~ vamain ¥

Fox Float-ddmparna fungerar mer dn
All information du behéver fér du fran den digitala instrumenteringen. tillfredsstéllande och inbjuder till in- Nérmare cross eller fyrhjuling &n s& hdr kommer du
Extra plus i kanten fér den smidiga elektriska backknappen. spirerad kérming. inte dd det géller kérstéllningen.
54 www.snowridet.se
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De fina Fox Float framdamparna fort- |,
sétter att forvana positivt och ar numera
en garant for bra fjadring snarare &n na-
gonting skumt och nytt. Fragar mig fort-
farande hur en fjaderlds luftsttddmpare
kan fungera samtidigt som den héller,
framfor allt p& en snoskoter som bjuder
pa en fantastiskt hard vardag. Men det
ar val samma sak som nér jag inte riktigt
forstar min frus tankegangar. Du mér
bast av att inte fundera sa vérst mycket,
for du kommer i alla fall aldrig forstal

Andra aldrig ett vinnande
koncept

Andra aldrig ett vinnande koncept heter
det ju och den fungerande Phazern har
bara egentligen fatt den 6ppna bandtun-
neln igensatt for mindre sndsprut kan
ténkas. | dvrigt kénns Phazern igen och
gillas. Ja du térs képa en Phazer, men
ha detta i atanke. Oavsett vad nagon
dverengagerad forséljare sdger om den
80 héstar starka fyrtaktsmotorn, s& har

den, tro det eller e “bara” 80 hastar. : e ” Som genom ett trollslag béde styr Ny-
Nagra extra starka fyrtaktshéstar existe- 52 tron samtidigt som den éar tryggheten
rar allts3 inte, och terigen, den har 80 sjélv och uppfdr sig ganska precis tvér-

tom mot fjoldrsnytron.

stycken héstar. Jamfér den har maskinen
mot en flaktkyld 550 sportmaskin, inte
nagonting annat. Bara du har detta klart
for dig s& kommer du inte bli besviken
dver toppfarten och allt annat “bara” 80
hastar medfér. Ar du inforstdddd med
detta s& kommer du ha hur kul som helst
med den hér vinterkamraten. Nér det &r
guppigt bokigt och trangt, ja lite som en
vanlig Svensk skoterled, regerar den hér
maskinen och spGar manga andra och
betydligt starkare snoskotrar. Kom ihag
att just Phazern satte de flesta andra
sportmaskiner pa plats under 2008 ars
“Basta Led Skoter” test, med Andreas
Ljungberg bakom styret. Snacka om
att hakorna tappades nar vi insag att
Phazern var snabbare &n MXZ 800!!!

Ocksd instrumenteringen &r foredémlig
och lamnar ingenting speciellt till 6n-
skelistan.

T o i Vill du ha det vérsta som
Under rétt forhallanden, vill saga. Du ar Yamaha kan erbjuda i stot- Kérstiliningen p& Nytron &r féredémlig
vél ocks& medveten om att en MXZ 800 ddmparvég ar det utan tvekan och i slutidndan ett maste fér en hég-
har ganska precis dubbelt s& mycket ku- RTX SE du ska lagga slan- prestandamaskin som fulltankad vager
sar som en liten Phazer. Phazern kostar tamna pd. runt 280 kilo.

89.900 (smartcheck 84.900).

Aldrig battre

Yamahas sportmaskiner kanns genom-
arbetade och fungerande. Aven om
Yamaha ha har férsékt bygga bort en
del av fyrtaktarens egenskaper sa som
motorbroms, krévs en del tillvénjning en-
ligt mig. Vi snackar bagateller men &nda.
Arets Nytro &r en hojdare samtidigt som
Phazern kénns igen och ocksa den ar
tiltalande. Foér dig som har tvekat och
véntat pa ett battre tillfalle att inhandla

en fyrtaktare, det bérjar bli dags nu, da .. . Y.
dom aldrig varit béttre. @ N - #99 E r' k < o n
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Att skapa ett stabilt fotsteg med myck-
et sndgenomslipp &r en balansgang
som Yamaha lyckats med.

- wwwsnowridex.se—M

Phazern visade
tanderna utom
tévlan under vart
BLS-test i varas
och satte betydligt
starkare maskiner
pé plats da det
svédngde och leden
var dalig. Just
detta faktum borde
tdppa igen truten
pd alla som pastar
att en maskin

pa 80 hastar ar
vardelos.
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Polaris snoskoter & ATV
Honda ATV
Tillbehor, Service & Reservdelar

Tel: 0297-421 00

Butiken oppen:
Vardagar
7.00-17.00
Torsdagar
7.00-19.00




Ny sasong -

Snart kan annu en
sommar laggas till
handlingarna. Och vi
ser en ny, spannande
skotersasong framfor
0ss.

Av: Peter Wikstrom

ag har under sommaren forundrats

over att alla, ja, jag menar alla na-

turivrare, idealister och skoterhatare
verkar ha haft en riktig térnrosasémn.
Fransett da ett uttalande fran en potentat
angéende manga olyckor kring ATV, sa
kallade fyrhjulingar.

Han sa att olyckorna berodde pa att
sd manga korde onyktra. P4 somma-
ren kors det fyrhjuling och péa vintern
sndskoter av samma, onyktra klientel.
Detta sagt av en man med makt och
inflytande. Tro fasiken att det lilla, men
ack s& massiva skoterhat som finns, far
nytt bréansle.

Under sommaren har det inte ndmnts
ett ord om att alkoholen &r ett samhélls-
problem, utan som alltid, ett problem
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Nga utmanlngar

tydligen kopplat till ATV och/eller sné-
skoter.

Det drunknar valdigt manga varje
sommar, ofta mén som trillar i spat nér
de skall latta pa trycket. Samtidigt har
de flesta dags- och veckotidningar
vintips om nya ladviner. Och ofta med
folidtexten; "perfekt att ha med sig i ba-
ten". Och tv-reklam om 0l, inramat med
romantiska bét- och havsbilder. Vad ger
detta for signaler?

Och de flesta vet att man inte far
slanga i kréftburar hur som helst, detta
pa grund av risk for smittspridning av
kréftpest. Norge har anammat detta &n
tuffare och pa ménga insjévatten i Norge
tillats man inte ens att ha med sig egna
handfiskeredskap eller ha med sig agn i
form av dod fisk eller mask.

Den svenska natureliten déremot ser
inga som helst problem med att turister
fran Europas alla horn har med sig egna
bétar och kanoter, som de sedan med
statsmaktens goda minne och tillételse,
sjosétter i vara kénsliga fjallvatten. Ofta
da med motor saklart. Lika ofta pa vatten
dar det rader totalt skoterforbud under
vinterhalvaret.

Vad kan inte dessa batar ta med sig

wwwsnhowridel.se

for skit och féroreningar, som helt klart
forstor vara kansliga och fina inlands-
vatten?

Jag laste att det var mer utslépp fran
forbjudna bétbottenfarger i Trelleborgs
hamn &n i Rotterdam. Ar inte detta en
véckarklocka for vara folkvalda naturiv-
rare? Nej det verkar som om skoterfor-
bud &r l6sningen pa all varldens miljo-
problem.

SSCO ér en starkt vaxande organisa-
tion kring sndskoter och vi skall inte vara
en del av problemen, vi skall vara en del
av lésningarna.

Men for att kunna vara det maste vara
makthavare 6ppna sitt enkelriktade syn-
sétt och ta tillvara pa den kunskap som
finns inom organiserad sndskoterverk-
samhet.

Visst, vi har en del idioter (finns ingen
battre bendmning) som kor snoskoter,
och som totalt struntar i bade gallande
lagstiftning och miljé. Denna lilla procent
ar de storsta skoterhatare vi har i detta
land. For tack vare, eller réttare sagt, pa
grund av denna oldmpliga procent far vi
som skoter oss an svérare att bedriva en
langsiktigt hallbar skotrakning.

Det maste till rejala portioner civilku-

rage och en attitydférandring, for idioti
gar som bekant inte att lagstifta bort. Att
kdra motorfordon onykter &r i lag férbju-
det och helt idiotiskt. Och detta galler
sjalvklart dven snoskoter. Precis som att
det inte ar rétt att kdra sndskoter inom
tatbebyggt omrade och efter allmanna
vagar.

Hur vill vi, men framfor allt hur vill DU
att skoterakningen skall se ut denna vin-
ter? Om tre &r? Om fem &r? Om tio &r?

Att fa kora snoskoter &r en frinet under
ansvar (ett uttryck jag myntade i mitten
av 1990-talet). Och det &r du som sko-
terforare/dgare som medverkar till hur
det kommer att se ut de narmsta ren.

Vill vi ha ytterligare restriktioner och
forbud, ja fortsatt da vara en idiot pa sko-
terdynan. Om inte, se da till att hjdlpa til
och sag ifran och visa lite javiaranamma
och civilkurage. Da slipper alla sensa-
tionslystna morgontidningar ondgéra sig
dver snoskoter, mer &n dom redan gér.

For som Albert Engstrém sa; Det ar
for vél att Iégnen finns — for tank om allt
man hdrde var sant.
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Kontakta SSCO:

. SSCO

Overberg 206

842 94 SVEG
WWW.SSCO.NU

Ordforande

Gunnar Hedin Ledamot Kassor

070-206 19 36 Bo Andersson Mikael Lindstrém
gunnar.hedin@ssco.nu  bo.andersson@ssco.nu mikael.lindstrom@ssco.nu

Sekreterare Utbildningsansvarig Ledamot

Jan Sund Peter Wikstrom Per-Henning Astrém
070-343 70 56 070-659 05 46 070-584 79 98
jan.sund@ssco.nu peter@ssco.nu ph.astrom@ssco.nu

1-08/609 — wwwshowridel.se

Det ar en hel del pa gdng inom SSCO &ven denna sé-
song. Allt fler skoterklubbar véljer att ansluta sig vilket
vi ser som mycket gléddjande. Samtidigt &r det med stor
ddmjukhet och framférsikt vi axlar det ansvar skoter-
dgare och klubbar ger oss. SSCO har dnnu inte haft
drets upptaktsméte nér forsta SnowRider for sdsongen
gick i tryck, varfér vi inte kan sldppa nagra rejéla god-
bitar. Men vi har mycket pa gang. Och mer blir det, lis
mer pa ssco.nu.
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Emil Ohmans resa fran
botten till toppen ar
som en saga.

Text: Patrik Larsson

Foto: www.mattiasklockar.com, Johan
Persson pa www.sportbilder.se och
Patrik Larsson

ret 1986 inleds med en katastrof.

Nasas rymdfarja Challenger ex-

ploderar framfér 6gonen pa en
hel vérld. Hela beséttningen omkommer,
och bland dom ddda finns en lararinna
som vann uttagningen bland hundratals
andra larare for att fa folja med ut i rym-
den.

Exakt en manad senare gar landet
Sverige fran att ha varit ett oskuldsfull
land i en ond varld, till att bli ett land dar
en stadsminister kan bli brutalt mérdad.
Olof Palme skjuts till dods i Stockholm
efter ett biobesdk med sin fru Lisbet.

Tva manader senare cyklar jag hem i
regnet efter skolan, och vél hemma mé-
ter jag min nervésa mor i dérren. Jag &r
dyngsur i vad alla tror &r ett radioaktivt
regn som dragit in fran oster. An idag
ligger hérdsméltan inkapslad och pyr
i Tjernobyl, dér tidernas hittills storsta
karnkraftsolycka intréffat.

Mitt i allt detta valjer lile Emil Ohman
att komma till varlden. Han drar sina
forsta andetag den 15:e April pa Piteas
BB-avdelning, en framtida vérldsmés-
tare ar fodd.

Mats

Att Emil skulle bli skotercross-forare
dverraskar ingen. Han ar ju son till Tho-
mas Ohman som under 80 och 90-talet
sjlv korde bade motocross och skoter-
cross, och kan fran den tiden stoltsera
med bland annat ett SM-silver.

An mer kénd i skoterkretsar ar Emils
farbror Mats. Med sina sju SM-guld, ett
EM-guld och tvd NM-guld &r han en av
vara allra storsta och mesta méstare
inom skotercrossen.

Tyvérr avbrots Mats karridr for tidigt i
en otck olycka under en taviing i Ryss-
land 1998. Tavlingen var arrangerad pa
samma bana som EM senare skulle ké-
ras pa, och for att fa chansen att kdnna
pa banan och for att prispengarna var
sé bra, gjorde Mats sin resa som alltsa
slutade i katastrof.

Mats brét nacken och férlamades.
Men han har sen dess med stod av sina
narmaste och ett séllsynt javlaranamma
inte bara kunnat bérja kora entreprenad-
maskin igen, nej han kor aven rallykross-
SM i sin specialanpassade Ford Focus.
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—Bade min far och farbror & mina
forebilder och har alltid varit mina men-
torer i min satsning pa skotercrossen,
beréttar Emil stolt.

—Med tanke pa vad som hande din
farbror. Hur kunde du ens bérja kora
aven du?, frégar vi.

—Sjélvklart finns ju alltid olyckan
dér nagonstans i bakhuvudet. Jag vart
valdigt forskréckt och ledsen nar det
hande. Men han hade maximal otur och
olyckor kan ju handa med allt man haller
pa med, svarar Emil.

Ett ar efter den tragiska handelsen
med farbrodern bérjade Emil intressera
sig for att fa kora sjélv. Han hade tidigare
inte haft nagon direkt tanke pa att tavla,
utan ville gérna bara st vid sidan om
och titta pa.

—Varken min pappa eller Mats har
forsokt paverka mig i mina val, jag har
alltid fatt gora som jag vill, berattar Emil,
och visst verkar han gora som han vill?

Svemos regler séger att man kan fa en
senior-licens det kalenderar man fyller
16. Men Emil fick kora en seniortévling
i Kiruna redan i december 2001. Och ef-
tersom han alltsa fick géra som han ville,
hoppade han rakt in ibland de snabbaste
forarna med de starkaste maskinerna,
rakt in i klassen Pro 800! Han placerade
sig som 5:a av de 35 startande i Kiruna.

—Det var manga som skrattade at mig

da, och jag kan forstd dom. Jag var ju
bara 155 centimeter lang och vagde 45
kilo, smaskrattar Emil.

Karriaren

Den lille och latte Emil gjorde bra ifran
sig fran borjan och utvecklades hela ti-
den.

—De tva forsta sdsongerna kandes s
bra. Men sen stagnerade jag i utveck-
lingen och allt bérjade kannas tungt. Pa
vérkanten 2004 gjorde jag sen illa knét
och var borta resten av sdsongen, beréat-
tar Emil.

Emil ser fundersam ut infér VM-fi-
nalkérningarna i Mala. Men han var
aldrig hotad, han blev vérldsméstare
4r 2008!
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Men han kom tilloaks redan tva méana-
der senare, dé det i maj kordes en sta-
dioncross-tavling pa snétippen i Pited.
Den tévlingen vanns av Peter Ericson,
och vem tror ni kom tvda? Jo Emil sa
klart.

Sésongen 2005 borjade bra, men av
nagon anledning tappade han flytet igen
och det bérjade gé daligt. Sen gick det
bara annu sémre, och nér han senare
ocksa brot benet var det inte manga som
trodde att han skulle fortsétta.

Det gjorde inte heller Emil sjlv just da,
men innerst inne ville han helt enkelt inte
bara ge upp.

Mot alla odds stéllde han upp en sé-
song till, och vilken sésong det blev! Nu
klaffade allting igen.

—All kdrning gick klockrent och nér
jag bade vann Pro 600 och rovarheatet
i SnowRider Cup visste jag att jag var
tillbaks, séger Emil.

Nar SM-sésongen 2006 tillslut sum-
merades hade han bara superférarna
Peter Ericson och Daniel Olofsson fére
sig i resultatlistan.

Hoften
—2007 ledde jag SM-serien nér jag un-
der en tavling en vecka fore SM-finalen
korde ihop med Jocke Strandberg och
slog hoften ur led, beréttar Emil.

Som tur ar hade hoften gétt ur led sa

Att se Emil kéra pa banan ar en
upplevelse, och man ténker... det
hér ser ju inte s3 svart ut.

fint att ingenting vart forstort. Men han
fick i alla fall hoppa pa kryckor i tva ma-
nader.

—Jag stressade inte pa nagonting,
och I&t det ta den tid det tog. Man far ju
lov att ténka pa att man &ven har ett liv
efter att racingen ar ett avslutat kapitel,
forklarar han.

Trots att han inte kunde vara med i
SM-finalen slutade han som total tvaa
efter den omdjlige vérldsméstaren Peter
Ericson.

Nu ar vi framme vid sésongen 2008,
som vi maste séga totalt dominerades av
Emil Ohman, och det r vél f som har
missat aft det var han som tillslut stod
hogst upp pa prispallen, bade i SM och
i VM.

Han var bland annat s& overlagsen
i VM med sina fyra vinster och en an-
draplats, att allt var i det ndrmaste klart
redan innan finalkorningen i Mala.

—VM-finalen var helt fantastisk! Det
var sa mycket folk som kom dit och ba-
nan var suveran, berattar Emil lyriskt.

—Vi sg att du hade din fanclub dér.
Hur kénns det da?, fragar vi och Emil
svarar.

—Konstigt egentligen. Tank att dom
hade gjort plakat och grejer, bara for
mig. Otroligt roligt, och jag maste passa
pa att tacka alla for det otroliga stod jag
far hela tiden! Sen maste jag passa pa
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att rikta ett stort tack till mina mekaniker
Mikael Nordvall och Jonas Gustafsson
som har stallt upp och skruvat at mig i
tre sésonger nu. Utan dom vet jag inte
hur det skulle ha gatt. Dom kommer -
resten att hédnga med &ven i ar, beréttar
Emil tacksamt.

Vi pratar lite om vad han tror egentlie-
gen hénde dar i overgangen frén en som
lika gérna kunde lagga skoterhandskar-
na pa hyllan, till att bli en som var uppe
och slogs med vérldens bésta forare.

—Jag mognade nog helt enkelt. Det ar
ju s& mycket som hander med kroppen
och psyket dar i 18-19-arséldern. Sen
bérjade jag &ven forbereda mig med att
tréna pa riktigt och tanka pa vad jag ater,
beréttar han.

2009

Infér den kommande sésongen har han
okat pa traningen ytterligare lite. Som-

martraningen bestar mest av att kora
motocross och lite Idptraning for kondi-
tionens skull. Han trénar &ven lite styrke-
traning, men inte for mycket.

—Jag vill inte bli fér tung, konditionen
maste hinga med i viktuppgangen, an-
nars kan det bli for jobbigt. | vintras vag-
de jag 75. Nu &r jag uppe pa 77, men
jag siktar pa 80, forklarar han.

—Har du funderat nagot pa att aka till
USA och tavla da?, fragar vi.

—Jo, sjélvklart har jag det, och det ar
négot som jag verkligen skulle vilia prova
pa innan jag lagger av, svarar Emil.

Men nagot langre USA-aventyr blir
nog inte av den ndrmaste tiden, efter-
som Emils kontrakt med Lynx stracker
sig ytterligare ett ar framover.

—Det var ju ett gdng Amerikaner som
var med och korde under Sweden-X
i Kldppen. Det frsta ryktet sa att Levi
LaVallee skulle vara dar med sin egna
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Mellan april och september jobbar Emil
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maskin. Sa jag sag fram emot att fa mata
mig mot honom. Nu fick han ju inte ens
tag pa en skoter med racermotor, sé jag
vart lite besviken, men det kommer for-
hoppningsvis fler tillfallen, sager Emil.

Emil sjélv tvivar inte pé att han skulle
ha méjlighet att hanga med i jankarnas
tempo pa deras jamfort med véra, lite
annorlunda banor.

—Far jag bara kora in mig en sésong
eller sa, och sen gbra en riktig satsning,
da ska jag vara med i toppen, sager han
sjélvsakert.

Men det &r nog inte bara Emil sjalv
som tror pa sina mojligheter att en géng
i framtiden &ven bli en av de basta aven
i Nordamerika. Fér alla vi som sett hans
fina och avslappnade koring, vi som
sett hans enorma formaga att hoppa och
vi som sett han vinna, vi kan inte undga
att inse att vi har en stor stjarna framfér
véra 6gon.

heltid som mekaniker p4 sin pappas

och sin farbrors rallycrossbilar. Resten

av dret reparerar och servar han en-
treprenadmaskiner, och sa blir han ju
dven garna bade svensk méstare och

Redan tidigt ville Emi ha riktiga
grejor och rejal utrustning. Det
stérsta problemet med pappa
Tomas crossutrustning var
dock att kdngorna skavde lite

i grenen, men annars funkade
dom kanon,

varldsméstare i skotercross.
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Sent ska syndarn
vakna. Men battre sent
an aldrig!

Text: Stefan Lundstrom
Bild: Tomas Lundstrém och Stefan
Lundstrém

et hdr &r den sanna beréttelsen

om vad som kan handa nar tva-

taktsangorna sedan lange har
besegrat fornuftet, den skrdmmande
skildringen av en inre resa som Gvergar
i en yttre irrfard pa skoter och inte minst
den hapnadsvéickande historien om tre
pojkar som slutligen tvingas ge upp och
inse att de har blivit méan. Det hela bérjar
en solig dag i bérjan av mars...

En dag pa crossbanan

Gasen hart pressad mot styret. Varvmé-
taren rusar. Motorn skriker. Adrenalinet
pumpar. Hard inbromsning nar kurvan
nédrmar sig i en svindlande hastighet.
"Hogt upp i vallen, kasta runt och s&

full gas ut pa rakan igen", hinner jag
tanka samtidigt som jag ser idealsparet
framfor mig. Inbromsningen ar perfekt
tajmad och Lynxen surfar hdgst upp
pa vallen. Jag hinner precis se bilder
av prispokaler och checkar med ma-
skinunderhall framfér mig innan en latt
touch i sidan forpassar savél Lynxen
och mig som pokaler och checkar il
baksidan av vallen. Nagra vél valda svor-
domar hinner passera innanfér hjdimen
samtidigt som en annan RE drar ivdg
ldngs rakan. Jag bestdmmer mig for att
bita i det sura paronet och minsann visa
vem som bestdmmer pa banan.

"Jag tar dig Gver platan”, ropar jag i en
fafang férhoppning att han ska hora och
laddar allt vad jag térs och en hel del till
infér hoppet. For ett 6gonblick tror jag
mig ha passerat honom i luften, men
skymtar sedan ett baklyse som férsvin-
ner i nésta kurva.

"Det var som fan, &r Tapio och tranar
idag”, tanker jag och kénner mig béttre
till mods. Ett halvt varv senare ser jag ho-
nom i depan och kor in for att snacka lite
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instéllningar pa Pippolan. Nar Tapio tar
av sig hjdlmen forstar jag plotsligt varfor
brorsan star bredvid och langsamt ska-
kar pa huvudet. Ut ur hjaimen kommer
ingen vérldsméstare, atminstone inte an
pa méanga ar. Det finska trynet &r inget
mer &n ett finnigt tryne. Pojken ar ju for
tusan ung nog att vara min son.

"Det &r dags nu", séger brorsan och
insikten hamrar sig langsamt in i huvu-
det. Han har rétt. Det ar dags nu. Det
ar dags att lagga av. Vi r for gamla for
det hérl

De hansynslosa

"ALDRIG!" Jag vécks kallsvettig av mitt
eget skrik. Hela natten har han hemsokt
mina drémmar - skoterdjavulen. Lang-
samt har han viskat i mitt ora:

"Du ska kdra TOOUURING. Bred-
band, dragkrok och PUUULKA."

Jag ringer omedelbart brorsan. Det ar
dags for krisméte. Hellre skickar jag RE:
n med varfloden &n byter in den mot en
pulkdragare.

Sedan gar det fort. Cross- och en-

durobanorna  har aldrig
handlat om framgangar eller
ens om tavling. Det har bara varit forban-
nat kul. Skoterkdrning ar nédmligen det
roligaste som finns. Sommar och host
ar Guds misstag i skapelsen. Ni fattar
poéangen. Det gar inte att bara ge upp,
aven om det var tio &r sedan de senast
fragade efter legitimation pa Systemet.
Vi far hitta pa nagot nytt skl att avfarda
ovriga familiens onskemal om att képa
en Korvgrillare nésta ar.

Det fér bli en langresa. Vi ska inte kéra
ldngst - det kan andra gora. Vi ska inte
kora fortast - ocksé det kan andra gora.
Vi ska kéra roligast - det kan ingen na-
gonsin ta ifran oss. Snabbt beslutar vi
oss for att kora hemifran, det vill saga
Boden, till Sulitelma, pa andra sidan
norska gransen, och tillbaka. Delar av
strackan har vi fardats tidigare vid olika
tillféllen och vet pé sa sétt hur upplevel-
sen ska maximeras — i praktiken alltsa
var de roligaste ravinerna, de krokigaste
lederna och de skdnaste luftfdrderna
finns - allt det dar som gor att vi inte
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lyssnar ndr fornuftet forsoker berétta
om skenande bensinpriser och om hur
en dollar i fritt fall mérkligt nog leder il
hojda priser pa skotrar i Sverige.

Tio sma skoterpojkar

Ménga ér kallade, fa &r de utvalda. Alla
vill forstas folia med nér vi berattar om
planerna, men ju ndrmare resan kom-
mer, desto fler ar det som inser vad som
krévs i form av palitliga skotrar och en
stabil budget. Till slut star vi dar - tre
pojkar med ambitioner att gora vintern il
négonting att prata om i bastun. Den for-
sta &r Jorgen "Klinsmann” Nordavist, en
envis djével som fortfarande véntar pa
insikten att aren faktiskt medfor att man
blir &ldre. Den andra &r Tomas "Wild-
life" Lundstrom, aven kallad brorsan,
en skogshuggare med mottot "Pengar
ar inget problem”, mest beroende pa
att han aldrig har nagra. Och sa ar det
jag, Stefan "Schumi” Lundstrom, som
aldrig har nagra asikter, men alltid ar full
av insikter.

Med vetskapen om att coola tilltal och
ett haftigt motto ar avgérande om man
ska komma nagonstans har i vérlden
bestdmmer vi oss for "No speed, no
life" och skrider till verket att ro skotern
i hamn. Vi ska f& ut mesta mojliga upple-
velse ur varje krona.

Den vilda jakten pa
sponsorn
Apropa pengar sa ska gudarna veta
att en femdagarstur pa 120 mil inte ar
gratis. Med de allt kortare vintrarna och
skotrarnas allt battre kvalitet ar de mil
man hinner upp i under en sasong inte
sarskilt orovackande. Vardeminskningen
ar nagot man har lart sig leva med. Na-
gon méste sta for den for att det ska fin-
nas billiga fjolarsmodeller till salu och vi
tillhér dem som stéller upp for er andra.
Ny skoter varje ar ar alltsa sjélvklart.
Nej, kostnaden for en sadan har
resa ligger i annat. Nagra tusenlappar
i bensin och olja, nagra tusenlappar
for extraremmar, nagra tusenlappar att
specialutrusta skotern, nagra tusenlap-
par till boende (nej, vi bor inte i télt - det
kan ungdomarna géra). Det drar fort
ivag, kan man saga. Och eftersom 16-
nebeskedet varje manad inte gér ndgon
annan &n arbetsgivaren glad kravs det
kraftfulla atgarder for att fa detta i hamn.
Det ar allts dags att borja sméra for
ténkbara sponsorer. Som tur &r finns det
ménga som gillar skotrar i det har landet,
aven om det vanligtvis mest &r skoterha-
tarna som far utrymme for sina askter.
Av de foretag som vi kom att fraga om
sponsring var det faktiskt inte ett enda
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Schumi testar flygférma-
gan hos Draken

wwwsnowridet.se

som tackade nej. Mot ett utlovat omném-
nande i en ledande svensk skotertidning
stallde alla villigt upp. Det &r inte svarare
an att ga och fraga, om man bara kan
erbjuda nagot i utbyte.

Jakten borjar en dag i juni nér en ste-
kande sol smalter vara kalnande hjéssor.
Det &r visning av nasta &rs modeller hos
den lokala skoterhandlaren och vi star
infor ett tidigare oként problem. Om ma-
skinen ska ga pa bana finns egentligen
inte s& manga alternativ, men om man
ska &gna sig at lek utanfor banan finns
plotsligt hur ménga modeller som helst
att vélja bland. Moget dvervégande har
vél aldrig varit var starka sida, men efter
ett forsok med resan i atanke foll mitt val
pa en Polaris Switchback 700 Dragon,
medan Wildlife och Klinsmann inte ville
éverge Lynx och beslutade sig for var
sin RAVE 600 sdi.

Nésta steg ar att férhandla med for-
séljaren om all den extrautrustning som
behdvs ndr man har bestémt sig for att
det under inga forhallanden ska med na-
gon pulka. Kenneth hos Sixten Nilssons
Motorservice i Boden ar numera ganska
van vid de mer eller mindre storslagna
idéer som vi kommer sldpande med och
reagerar med sedvanligt lugn. Sportma-
skiner med full touringutrustning bestalls
alltsd mitt i sommarvarmen efter en
kortare forhandling. Olja till maskinerna
bidrar RB Produkter med. Eftersom vi
raknar med en del matlagning pa fillet
ar torrmat som man bara fyller varmt vat-
ten i ett utmérkt alternativ. Vildmarkssho-
pen i Luled har ett bra utbud, gillar var
plan och stéller upp med ett gang pasar.
Nagon feg usling tycker att vi borde ha
med oss kartor ifall det skulle bli pro-
blem med orienteringen och vad passar
da battre an Norrlands skoterledskarta
for GPS:en (kolla in www.kartman.se).
Vi riktar ett stort tack till alla dessa fore-
tag som hjélper oss redan i planerings-
stadiet av resan.

Titta, vi flyger!

Det varsta med sommaren &r att den &r
sa lang - och varm. Nér skotrarna an-
l&nder till advent syns inte tillstymmelse
till snd. Jul- och nyarshelgen agnas at
att putsa huven och planera resan, men
fortfarande inte en flinga. Nér februari
narmar sig har vintan gatt over i des-
peration. Vi &r férdiga att antingen sélja
maskinerna eller flytta till Kirunatrakten,
dar det enligt uppgift finns snd.

Men plétsligt kommer den. Gudarna
ar nadiga och mangder med snd vréker
ner. Kénslan av att antligen kunna lufta
den frustande draken kommer aldrig att
kunna beskrivas med ord. Att antligen

kunna surfa runt i pudret p& myrarna,
kdnna hur motorn svarar nar tummen
jobbar med gasen och bléta ner kla-
derna i en blandning av svett och snd,
ar det ndrmaste jag kommer att komma
en religids uppenbarelse. Ja, jag vet att
det finns nagra viktigpettrar dar ute som
maste papeka att mattans kammar ar for
laga, att motorn minsann ger tva hastar
for lite, att styret sitter snett eller négot
annat livsavgérande, men allvarligt talat
- det &r ju bara for var skull. Vad skulle vi
annars prata om? Att tala om vara upp-
levelser i bastun pa kvallen ar ju halva
upplevelsen. Att diskutera om draken
eller lodjuret ar skogens konung &r helt
enkelt var motsvarighet till att méta Por-
schen mot Ferrarin pa Stureplan - bara
s& mycket mer civiliserat.

Nu kréver ju en sadan har resa sa
mycket mer an att njuta av lite planlds
upplevelsekdrning. Hér krévs veten-
skapliga tester av sadant som flygfor-
maga, boondocking, ddmpargenomslag
osv. Det &r ett smutsigt jobb, men négon
maste gora det om rolighetsfaktorn ska
kunna maximeras. Ett femtiotal mil hin-
ner vi med de sex veckor med snd vi har
innan det ar dags for avfard. Vi hittar den
ideala lufttiden utan att riskera allvarliga-
re benbrott, den absolut sista punkten
man maste bromsa innan kurvan i olika
foren och precis ratt burkvinkel pa over-
kroppen for att géra en doughnut med
respektive skoter. Vi kinner oss redo!

Den sista farden

Sa star vi da dar en mulen morgon i mit-
ten av mars, ganska precis ett ar efter
att de forsta planerna bérjade ta form.
Tre fulltankade skotrar lastade pa gran-
sen till sénderfall, men det viktigaste &r
uppnatt - inga pulkor ska med. Framfor
oss har vi en forsta dagstur pa cirka 30
mil, precis lagom for att vdrma upp or-
dentligt. Nagra snéflingor méter oss nér
vi grenslar dynorna och vrider pa nyck-
eln (ja, inte Lynxarna da - Wildlife och
Klinsmann pratar om viktbesparingar
och drar allt vad de orkar i snéret). Hur
det gick? L&s om hur man ankrar Lynxar,
hur langt en drake kan flyga innan pan-
saret faller av och hur gott en bastu kan
smaka i ndsta nummer.

Tack till
Norrlands skoterledskarta
www.kartman.se
RB Produkter

WILDMARKSSHOPEN
LULEA

SixrenNiLssons
MOTORSERVICE x"x"«"s"s"s"s"BODEN

www.sixtennilssons.com
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Manga befarade att Lynx skulle ga upp i Ski-
Doo nér dom koptes upp av BRP. Men ack sa fel
dom hade. ForLynx star nu storre och starkare
an pa mycket lénge.

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

ret 2009 féar ga till historien som
det ar da vi verkligen fick klart for
oss att BRP inte ser Lynx som en
belastning, som med tiden ska avveck-
las, utan att dom ser den finlandske sko-
tertillverkaren som en fantastisk resurs.
Ski-Doo nockade skotervarlden till
marken forra sdsongen da dom introdu-
_cerade 'sin nya, i det ndrmaste anorek-
tiska plattform REV-XP. L
Man hade bantat ner vikten s& mycket
att vissa andra skotertillverkares model-
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ler i det ndrmaste verkade vara pinsamt
feta.och klumpiga. Nagon forsiktig intro-
duktion med bara ett fatal toppmodeller
gjorde dom inte heller, utan vi fick se allt
fran ekonomisportmaskiner till de grym-
maste |6ssndmonstrena baserade pa det
har nya och precis som nar REV-chassit:
kom, helt revolutionerande i branschen.
Lynx gjorde aven dom nagot verkligen
imponerande, da dom tog tekniken fran
succémaskinen RE600 och slappte den
[6s, &ven dom Over et mycket brett re-
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gister av modeller. Men utéver alla RE-
modeller dok aven en-Lynx-version av
REV-XP upp pa crossbanorna. Vi fick
alltsa redan tidigt forra sésongen se en
liten glimt av vad som komma skulle, s&
vi visste ju till viss del vad vi skulle kunna
forvanta oss av arets sésong.

Hur det gick for den nya Lynxen i
handerna pa den maktige Emil Ohman i
bade SM och VM vet de flesta, men det
aterkommer vi .

Sa 'som det idag fungerar i bil-¢
branschen, med att flera olika bilméar-
ken delar pa samma plattform och gor
sina egna versioner av i princip samma
bil, precis sa jobbar Ski-Doo och Lynx
numer.

Vid en forsta anblick ser Lynxen ut som
en direkt kopia pa Ski-Doos REV-XP.

Men vid en nérmare titt ser man att sa

pass mycket skilier dom &t att man med
lite valvilja enkelt skulle kunna kalla den
for en-helt annan skoter.

Att Lynx sen under de senaste paret
aren samlat pa sig mangder med sjalv-
fortroende lyser vl igenom klart och
tydligt i namnvalet pa det nya chassit.
“Man kor vidare med beteckningen RE
som star for Racing Edition, men har &
sen, mycket lampligt lagt till ett X. Resul-
tatet blir RE-X, och-ni som snappat upp
lite latinska ord vet att rex betyder kung
pa latin. Men hur stort &r da slaktskapet
med Ski-Doos maskiner?

Det yttre liknar som sagt varandra,
men lyfter man pa locket och rotar lite,
sa ser man de mycket viktiga delarna
som skiljer dom at.

REV-XP och RE-X-chassit ar i stort
konstruerade i tre moduler. En langst
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fram som framvagnen sitter monterad i,
sen den | mitten som haller motorn och
langst bak har vi da tunneln.

Dessa tre moduler kan bytas ut var for
sig om dom skulle bli skadade eller ut-
slitna, och det &r de bada framre delarna
som man valt att dela pa, resten har man
utvecklat sjalva.

Lattare

Nu lamnar vi Ski-Doos inblandning i det
hela och géar over pa och jamfér arets
maskiner med fjolarslynxarna.

Lynx har sen gammalt tillatits att véga
mer dn andra tillverkares motsvarande
maskiner, och inte fatt speciellt mycket
skit for det av kunderna. Men denna
évervikt har man i och med det har
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teknikskiftet gjort nagot &t och gjort det
med rage.

Malet har varit en 10% lagre vikt
gentemot forra arets R-evo-baserade
skotrar, och det malet krossades rejalt.
Lynx hor inte langre till de tyngre maski-
nerna, utan tvart om till de lattaste pa
marknaden.

Chassit ar i ar 1,5 kilo lattare an det
senaste R-evo. Pa styrsystemet har man
kunnat banta runt 2 kilo. Mycket tack
vare dess enkelhet och att det idag be-
star av mindre &n halften s& manga delar
som forut, och det ser nastan oforskamt
simpelt ut.

Vidare ar den nya framvagnen hela 3
kilo lattare och &ven den-innehaller farre
komponenter &n dess féregangare. Sen
har vi drivlinan som bantats 3,6 kilo bara
genom det nya kedjehuset och den iha-

liga hydroformade drivaxeln. .Nastan 2
kilo till har man sparat i.och med den nya
mattan med den nagot langre delningen.
En langre delning gor att man far farre
delningar pd samma mattlangd, och
det gor att man sparar in pa till exempel
stavarna i mattan och dérmed éven farre
mattclips. Genom den lite omdiskutera-
de ettlagers cordkonstruktionen har man
aven sparat in pa gummi och cord.

Totalt presenterar Lynx tre korta
sportmodeller for allménheten base-
rade pa det nya RE-X-chassit. Forutom
dom aterkommer den gamla slitvargen,
instegsmaskinen, - ekonomirdcern och
tavlingsvinnaren Rave 550. Har ser vi
de sista resterna av R-evo-epoken som
haller pa att ga en allt for tidig dod fill
motes.

Men det ar bara att acceptera att ut-
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vecklingen gér vidare, och det &r bara
att hénga pa.

Rave 550 forblir oforéndrad fran forra
aret och har darmed kvar RE-designen,
korstéllningen och den av manga cross-
akare sa élskade PPS-boggin. Priset
ar lagt och detta ar en av marknadens
mest prisvdrda skotrar som dven ger en
hel del matta och déamparutrustning for
pengarna.

De tre REX-sportskotermodellerna
kommer som tva 600-kubikare och en
800.

Den enklaste 600:an heter kort och
gott det, Rave 600 och den ar en lite
enklare och lite billigare modell.

Motorn &r Rotax 593SS vilken &r den
nu smatt klassiska férgasarmotorn som
i flera ar suttit i till exempel Ski-Doos
500SS-modeller. Den ger 76 kW eller
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strax 6ver 100 héstar vilket rdcker gott
for manga, och speciellt nu nér torrvik-
ten inte ens sldpar sig over 200 kilo.
Till den vikten ska man lagga oljor och
bransle, sen ar det bara att kora.

Det man snélat in pa hos den har mo-
dellen &r att mattkammarna ar pa 32 mil-
limeter och démparna runt om har kolvar
pa 36 millimeter, men dom &r fortfarande
renoveringsbara och darfor inga daliga
grejer egentligen.

Nasta 600:a ar sa den med den nya
direktinsprutade motorn pa 85 kw, vilket
motsvarar 114 hastar enligt Lynx egna
siffror. Vi gar igenom motorn mer inga-
ende langre fram i texten.

Herren pa tappan ar sa klart det bru-
tala effektmonstret Rave RE 800 Power
TEK. Bada dessa modeller, alltsa 600 E-
TEC och 800 Power TEK &r identiska i
sin utrustning.

| framvagnen sitter det 36-mm-dam-
pare med justering pa kompressionen
och i PPS-boggin sitter det tva lite fetare
46-mm-démpare, och dom har justering
pa kompression och retur.

Bada levereras med mattkammar pa
38 millimeter, vilket borde vara ett mini-
mum for alla skotrar pa marknaden med
den hér typen av motoreffekt.

Alla tre skotrarna har praktiska fasta
styrhdjare och styret har krokar.

Vi gar nu over till att titta pa arets mo-
torrevolution som gor sitt intag i skoter-
branchen.

E-TEC

Den for oss smatt oforstaeliga debatten
angéende tvataktsmotorn kontra fyr-
taktsmotorn fortgar precis som den gjort
anda sen fyrtaktarna gjorde sitt intag i
skotervérlden.

Tvataktsforesprakarna har haft det lite
svart att varja sig emot fyrtaktarens laga
bransleforbrukning, luktfrihet och laga
emissioner, eller med andra ord miljobe-
lastande utslapp.

Medan fyrtaktarna har vikten, kom-
plexiteten och det hogre priset emot
sig.

Nu utvecklas aven fyrtaktarna sa att
skillnaderna blir mindre och mindre vad
det galler vikt och pris. Men &ven tvatak-
tarna utvecklas och narmar sig fyrtakta-
rens starkaste sidor.

Hos tvataktsforesprakarna har man
sett den direktinsprutade motorn som
fralsningen som en géng for alla ska av-
gora slaget teknikerna emellan.

“Nu &r revolutionen éntligen hér!" kan-
ske nagon utropar, men ar det har med
DI sa stor grej, egentligen?

Svaret pa den fragan ar sa klart var-
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ken ja eller nej, utan svaret hittar vi na-
gonstans dér emellan.

Batmotortillverkaren Evinrude har sen
2005 med stor framgang anvant sig av
E-TEC-tekniken i sina utombordstvétakt-
motorer. Men att féra dver tekniken bara
rakt av till vara hogpotenta skotermotorer
ar inte sa sjalvklart. En batmotor har stor
cylindervolym och ingen effektpipa som
staller till det. Avgasportarna &r laga och
varvtalet ar inte speciellt hogt, runt 5800
varv per minut.

Evinrudes effektstarkaste motorer pa
3,3 respektive 2,6 liter ger 250 och 200
héstkrafter. Det ger en litereffekt pa runt
76 1ill 77 hastar. | en skotermotor pa 600
kubikcentimeter skulle det motsvara 46
hastar! Inte mycket att komma med i en
skoter, och hade Rotax presenterat en
san motor hade direktinsprutningen inte
setts som nagot annat an en total flopp i
skotervarlden.

Det laga varvtalet och de laga portarna
som hittills anvénts, har gjort att det fun-
nits manga skeptiker som helt enkelt inte
trott att den har tekniken ska kunna ga
att overfora pa en liten hogvarvig motor
med forhallandevis hog motoreffekt.

Men vad ar det nu Rotax lyckats gora?
Jo dom har totalt krossat dessa teorier
och visat att detta visst gar att gora.

Den forsta skotermotor med direkt in-
sprutning eller DI vi far presenterad for
oss &r en 600-kubikare som ska produ-
cera narmare 120 hastar. Med lite enkel
snabb matematik raknar vi ut att literef-
fekten p& den motorn gar upp emot hela
200 hastar!

Det gar alltsa bevisligen att bygga en
hogpotent liten skotermotor med D, vil-
ket ingen annan gjort tidigare i historien.

Ett problem med att satta injektorerna
direkt inne i forbranningsrummet ar hur
man ska hantera hettan. Rotax har 6st
det med att man har en Gppen cirkula-
tionskrets for branslet. Pa det séttet kyls
injektorerna av. Den har kretsen med cir-
kulenade bensin har man &ven lett rakt
igenom den hogpresterande datorn for
motorstyrningen, den sa kallade ECM:
en for att aven halla temperaturen pa
den i schack.

Det finns alltsd méanga fordelar med
att man nu lyckats fa till ett Dl-system.
Det som du férst kommer ldgga marke
till nar du ser och far uppleva en skoter
med E-TEC &r den mycket karakteris-
tiska tomgangen.

Genom att ECM:en kanner av att nu
ska motorn ga ner i tomgéng sa staller
den om sig och bdrjar behandla motorn
som en 200-kubikare. Den tillsétter alltsa
bara precis sa mycket bransle sé att mo-
torn gar runt, och tomgéngen hamnar sa

Att kunna
skicka
fram fot-
terna yt-
terligare
en bit
gor att
korstalln-
ingen blir
mer avs-
lappnad
och min-
dre trét-
tande.

Hér
kén-

ner vi igen
oss fran Ski-Doos REV-XP. Genom att
anvénda vaxelhuset till en forstarkning
av chassit spar man in pd material, och
dédrmed vikt.

= L-.\
-— H —
s il

| framvagnen har
Rave 600 E-TEC och
800 Power TEK 36-
millimetersddmpare
med justering pd kom-
pressionen.

For att
halla vik-
ten nere
tillverkas
en hel del
detaljer i
annat dn
metall.
Kommer
det hilla i
ldngden
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lagt som 1200 varv. Ljudet som motorn
ger ifrén sig pa tomgang paminner mer
om en fyrtaktsmotor.

Inte tillfior E-TEC heller speciellt
mycket extra vikt om man jamfor med
SDI som 4r ett tugnt system jamfort med
forgasare.

Vad som framéver kommer ske hos
dom andra fillverkarna &r idag oklart,
och i och med att BRP &ger tekniken sa
kommer inte exakt detta system att dyka
upp hos nagon annan, inte n pa nagra
arialla fall.

! 4 Fragan man till slut &nda maste stalla
Rave 600 E-TEC 5 \ by | X ar varfor man gjort just en 600:a? Man
levereras med feta ! 1 har ju redan marknadens basta, renaste

ﬁ;zﬁf::lef:;ts‘;ﬂn- 2-milimelarAn S och snalaste 600:a i 600 SDI. 600 E-
4 : i TEC &r ju faktiskt bara 15% fill 20%

pd bade kompression ndja sig med om viljer att képa A 5
och retur i boggin. Rave 600. snalare &n SDI som i sig ar 50% battre

an alla sina konkurrenter.
Den motor som verkligen saknas &r
vl anda en pa nagot sétt insprutad 800:

R

Karstallningen pa
Rave 550 ar den

samma som forra
sédsongen. Forresten | al? 800R Power TEK ér visserligen mo-
ar hela skotern sig { o dern pa manga sétt och riktigt tuff i sin
. lik och kommer fort- uppbyggnad, men den har fortfarande
farande att vara en A =iy 1
s 2 forgasare, och dom tillhér historien om
prisvérd vinnare i ra-
vinerna och p4 cross- man ska vara helt krass, och det ska
banorna i vinter. man val?

Anledningarna till att man anda valt att
anvénda sig av samma motor som 600
SDI ar sékert manga. En teori &r att man
satsat pa sitt sékraste och mest bepro-
vade kort man har, bara for att minimera
alla risker for att nagot ska ga fel i intro-
duktionen av den hér nya tekniken.

600 SDI och nu ocksa 600 E-TEC ar
ju i grunden Rotax 700-kubikare som
kom ar 2000, och ar dérmed en relik
som borde gjort sitt vid det har laget.

Den har gamla och &nda fortfarande
mycket fina motorn har man i stéllet for
att byta ut, alltsa i omgangar forsett med
ny revolutionerande teknik. Forst SDI
och nu DI.

Det skulle verkligen ha varit intressant
att fa hora hur Rotax och BRP ténkt nér
dom tagit beslutet att gora sa har.

Elektrisk

Den andra stora nyheten vid sidan av
direktinsprutningen &r motorns system
fr smérjningen.

Har maste vi bara bocka och buga
infor BRP:s mycket vagade tilltag att
ersatta den av motorn drivna mekaniska
pumpen med en elektrisk. Hur kénns
det egentligen att till 100% lita pa att
en elektrisk pump har allt ansvar for att
motorn far sin smorjning?

Att man sen &ven vagat ga sa lagt i
oljeférbrukning som man gjort, gor det
hela annu djérvare och kanske till och
med lite dumdristigt. Beundransvért &r
det i alla falli en bransch som ar kénd for

Med 25-30 kilo mindre totalvikt accelererar skotrar-
na byggda pa det nya RE-X-chassit snabbare &n
sina féregangare.
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For 101 900 kronor kan du bli dgare av den senaste generationen Lynx,
som i ett slag dndrar var syn pa vad en Lynx ar for ndgot. Kanslan &r kvar,

men vikten &r borta.

att bade anvénda hangslen och livrem
nar det géller att fa en skoter att aldrig
ens vara i narheten att ga for snalt, il
priset av att dom i stéllet bluddrar och
gar for fett storre delar av sésongen.

Att man kunnat fa ner oljeforbruk-
ningen sa lagt ar tack vare att man inte
blandar oljan i den insugna farskgasen.
Nej nu &r det pumpen som férdelar ut
oljan till de kritiska partierna genom sma
kanaler och pumpen gor det bara nér
det behdvs.

Man har alltsd kommit ifran det att
man tidigare sprutade in oljan i motorn
som lostes i den forgasade bensinen
och pa det séttet spreds ut inne i mo-
torn. Sjalvklart till alla de delar som be-
héver smérjning, men &ven till alla andra
delar som inte behdver det.

P4 det har séttet har man minskat
forbrukningen med upp till 73% enigt
deras egna berakningar och tester.

Om man tidigare da har haft en in-
blandning pa runt 2% sa motsvarar

“Nya Rave 800 borde varag,
en riktigt het kandidat till

_segern i var Bésta LedS-
koter-test. Har Ski-Doo eller
Lynx lyckats bédst med sam-

~ma utgdngsmaterial. S
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det nagonstans runt 0,5% inblandning
idag.

Kor du till exempel 300 mil pa en sé-
song och vi raknar med tva liter per mil,
sé ger det en total branslefrbrukning pa
600 liter.

2% av 600 liter ger 12 liter. Om en
liter fin olja kostar 100 kronor per liter
blir det alltsa en arlig kostnad pa 1200
kronor.

Motsvarande utrékning pa 0,5% ger
en kostnad pa 300 kronor. Man sparar
alltsa 900 kronor pé en sésong, och det
ar kanske inte &r avgorande i sitt val av
skoter. Men vad som kan vara avgéran-
de ér att E-TEC-motorn i och med detta
i det narmaste blivit luktfri.

En funktion man kunnat ldgga in i
ECM:en tack vare att oljepumpen nu &r
elektrisk ar att man med bara en knapp-
tryckning kan konservera motorn innan
den ska stéllas undan fér sommaren.
Aven detta &r en nagot som redan tidi-
gare anvénts pa Evinrudes batmotorer,

men en batmotor konserveras ju i stallet
infér vintern.

BRP sticker alltsa ut hakan rejélt vad
det géller smdrjsystemet. Men det gor
man dven nar det géller skoterns ténd-
stift.

Ar det ndgon som ens dromt om att vi
nagonsin skulle fa se tandstiften innefat-
tas av skoterns garanti? Nu &r inte heller
garantin vilken som helst, for det ar tre
&r eller 1000 mil som galler! Ar dom helt
galna?

Nej faktiskt inte, for i och med den
precisa motorstyrningen genom ECM:
en och den lagre oljeforbrukningen
kommer &garen av en skoter med E-
TEC-motor ha det riktigt jobbit att sura
ner och sota stiften s& att dom slutar
fungera.

Den har minimeringen av risken att
bléta ner stiften har gjort att man kunnat
ga ifran CDI-tandningen, dér kondensa-
torn ger ifran sig sa stark tandgnista att
den ska lyckas landa &ven ett plaskblott
stift.

E-TEC-motorns tandsystem &r nu i
stéllet ett induktivt system till skillnad
fran alla andra tvataktsskotrar som hit-
tills haft kapacitiv urladdningstandning.
Det har alltsd ingen kondensator utan
tandspolarna jobbar med lagspanning
pa priméarsidan.

Téndningen heter nu IDI och det star
for Induction Discharge Ignition, och
ar aven det alltsd obeprovat i tvatakts-
snoskotrar, men &r ingen nyhet i sig da
det vanligtvis anvinds i allt fran bilar till
motorcyklar.

Téandstiften som hittills i historien har
varit ett av sndskoterns stérsta problem
verkar Rotax nu slutligen ha lost, och
tillverkarna som anvénder deras moto-
rer ar just nu mycket attraktivt kaxiga
nar det géller just detta. For problemet
kvarstar for manga andra tillverkare, och
vi vantar val bara pa vad dom andra ska
svara med.

Revolution?

Men &r den har motorn en riktigt revo-
lution som kommer omdefiniera vad
tvataktaren &r for nagot? Det lite trakiga
svaret pa det ar nog att det anda &r tvek-
samt. Visst gor den et jattekliv framat
vad det géller miljéansvar.

Motorn &r den renaste tvataktssko-
termotorn som nagonsin producerats,
men det skulle fortfarande inte fungera
att montera en katalysator pa den och
dérmed I8sa utsldppsproblemen som
gar att 16sa i ett slag.

Att det inom en snar framtid kommer
ett katalysatorkrav aven pa snoskotar, &r

inte helt omdjligt och &r kanske nérmare
forestaende &n vad vi egentligen vill tro.

Sen katalysatorerna infordes pa bilar
har miliédebatten helt &ndrats, for tack
vare katalysatorn har man i det ndrmaste
[6st avgasproblematiken helt. Det &r inte
langre forsurning, bly, kolmonoxid och
kolvateutslapp man diskuterar, utan nu
ligger fokus pé vaxthusgasen koldioxid
i stéllet. Men den gasen &r nagot som
kommer att bli svart att undvika om vi
ska fortsdtta att férbrénna brénslen i
vara fordon.

Vackert

Vid vart arligen aterkommande besck
uppe i finska lappmarkerna for att fa
prova och fotografera det senaste som
Lynx har att bjuda pa, hamnade vi dven
i &r i byn Lousto 12 mil norr om Rova-
niemi.

Védret och férhallandena var i det nér-
maste perfekta, men det kunde sé klart
ha fatt varit lite mer sn6. Men trots sno-
bristen sa skulle det visa sig att det har
vart ett av de allra trevligaste besoken i
norra Finland vi gjort.

Vi hade ett riktigt bra flyt alla de 124
milen upp igenom Sverige och in i Fin-
land till den lilla byn. Detta gjorde att
vi kom fram nagra timmar tidigare &n
beréknat. Vilket fick till folid att BRP:s
personal inte hade hunnit med att técka
over alla maskiner som fanns dér redo
att provkoras.

—Kolla! E-TEC redan i ar? Dar star
ju en 800:a ocksa! Men fan den har
star det ju X-Trim pa, sa vi och blev nog
lite snurriga pa kuppen. For det var val
ingen som trodde att vi redan forsta aret
skulle fa se det senaste chassit i det
narmaste rakt dver hela de sportigare
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Att Lynx redan forsta
dret far anvdnda sig
av Rotax nya direktin-
sprutade skotermo-

Hela framdelen med framvagnen och mo-
torplaceringen ér direkt hiamtat fran Ski-
Doo REV-XP. Har ser vi den karakteris-
tiska placeringen av variatorerna och

Bromsen sitter monterad sa lagt
det bara gér och direkt pa drivax-
eln. Trots hal for béttre kylning

har manga forare fatt lov avvdnja
sig av med att sténdigt ligga med
tva fingrar beredda pa bromshand-
taget.

maskinerna i hela modellprogramet, och
som om inte det var nog, &ven E-TEC-
motorn som Ski-Doo inte hunnit med att
vara ensamma om forsta aret, som dom
brukar vara nar nagot nytt kommer.

Var tur att kora de korta sportmaski-
nerna var under det sista kdrpasset un-
der dessa tva fullsmackade dagarna ute
i vildmarken.

Risken med aft vara sist ut i raden av
ett gang mer eller mindre duktiga skoter-
journalister till forare, ar att maskinerna
vid det laget har fatt sig sina sméllar.
Dom kan vara lite kantstétta och till och
med lite krokiga, och oftast sa saknas

vid vénster fot sitter bromsskivan.

sy
detiala fall
nagot  Klister- marke och
lite annat.

Nu nér det da éntligen var var tur sa
var det inte sa illa den hér gangen och vi
tog alla tre en varsin RE-X och var foto-
graf Mattias Klockar tog 800:an, Micke
Ljungberg la beslag pa E-TEC:en och
jag tog den lite enklare med 600:an.

Vi tog oss sakta och sékert ut ur de
tatbebyggda delarna av Lousto och be-
gav oss ut pa det omfattande och vid det
har laget ganska slitna ledsystemet.

Skrakdérningen har blivit
enklare och lattare. Lagre
vikt &r av hégsta vikt.
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Uppe p3 toppen hittar man klump-
arna som avslojar att detta ér en
E-TEC-motor. Férutom direktin-
sprutningen har motorn 3D RAVE-
ventiler och smérjningen skéts
med en elektrisk elmotorpump.

Vi piskar alla pa och stannar till efter
ett par riktigt underhallande kilometrar.

—Den hr &r sa djavla smidig!, utbris-
ter Micke om 600 E-TEC.

—Den hér vill dé inte jag kora na mer,
den var ju alldeles fér vild for mig, sédger
Mattias om 800:an och jag bara trivs,
precis som vanligt i det hdr séllskapet
och sittande pa en helt ny modell av
snoskoter.

Det forsta intrycket som maskinerna
gav var precis som Micke férsokte ut-
trycka att dom var mycket smidiga. Inte
for att det var nagot fel som helst pa
2008 érs Lynx Rave RE-modeller. Men
RE-X &r anda snéppet béttre, vilket alltsa
inte vill saga lite.

Nu ar det min tur att kora 800:a, och
precis som Mattias sa sa &r den har sko-
tern helt galet vild i sin karaktar.

Hornen véxer fram i pannan i samma
takt som gasreglaget narmar sig styret,
och som vanligt ar Lynx 800:0r nagot
av de mest underhallande skotern man
kan sitta pa, om man gillar skidlyft och
sinnessjuk acceleration vill saga. Risken
med en san har maskin &r att man borjar
kora riktigt ojamnt och bransleslukande,
da man gérna saktar ner, bara for att se-
kunden efter fa kanna pa accet.

Ett snack med mastaren

Nu hade vi ju bara chansen att kéra de
nya Lynx RE-X under nagra effektiva och
fantastiskt roliga timmar. Sa for att kunna
gdra en lite béttre utvardering ringde vi
aven upp den kille som hor till dom som

tor, maste ses som
det definitiva slutet
for BRP:s lillebrorsbe-
handling av Lynx.

formodligen kort mest RE-X i Sverige
fram till idag.

—Hejsan, jag soker Emil, har du han
dar?, fragar jag.

—Vanta ska vi se, han ar ute i verk-
stan, svarar rosten pa andra sidan lin-
jen.

Emil som precis blivit 22 &r, Svensk
mastare och vérldsméstare i sndsko-
tercross tar luren och vi pratar igenom
vad han har fatt for intryck av den nya
Lynxen.

—Hur &r RE-X jamf6rt med R-evo pa
banan och som friakningsmaskin?, fra-
gar vi.

—1Jag kan inte séga att skillnaden &r
jattestor, kanslan ar den samma, men
mina nya maskiner & mer startsnabba
och sa ar dom sa mycket mer l4ttsnodda
i kurvorna, svarar Emil.

Att dom &r mer startsnabba &n tidigare
tror Emil beror pa att vikten pa maskinen
ar sa pass mycket lagre.

—Jag kérde med likadan matta och
boggi som forra éret, och s& har dom
ju'i det ndrmaste samma hjulbas, sa jag
kan inte se att det ar nagot annat som
skulle kunna inverka s& mycket pa acce-
lerationen som just den minskade vikten,
beréattar han.

Just den lagre vikten &r &ven den
mycket positiv ndr dom ska anvandas
som fridkningsmaskiner, och Emil berét-
tar:

—Dom ar riktigt roliga och latta aft
skrakora med, sen har vi ju PPS-boggin
som svaljer i princip allt.
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Enligt Emil har han inte heller drab-
bats av nagra direkta barnsjukdommar,
bortsett fran det felkonstruerade racing-
luftintaget som ingar i kitet som gér ma-
skinen till en Pro Open-maskin.

—Det satt ett mycket finmaskigt nét
i insuget som inte ens sldppte igenom
vatten. Sa nar det kom snd pa filtret som
sen smélte av varmen fran motorn s&
stannade vattnet i filtret och fr6s. Maski-
nen kvéavdes helt enkelt. P4 grund av det
fick jag lov att bryta den tévlingen, men
nér vi atgardade det har maskinerna gatt
riktigt bra och jag brét inte ett race efter
det, berattar Emil.

—Hur mycket skilier mellan din VM-
maskin mot en 600 man kan képa i bu-
tiken?

—Du jag tror att dom &r ganska lika.
Jag har ju s klart modifierat min maskin
lite gran, men inte &r det mycket, svarar
emil.

Det Emil gjort pa sina tavlingsmaski-
ner &r att han fyllt i lite svetsar med TIG:
en, sen har han bytt ut en del popnitar
mot bultar, bara for att framdver slippa
byta ut dom nar dom med tiden kan
bdrja glappa. Har man bultar kan man
allt eftersom dra efter dom och det blir
enklare i langden.

—Sen kér jag ju med Ohlinsdampare,
som jag verkligen kan med och sé har
jag ju redan mina personliga install-
ningar till dom. Det finns ju flera som kér
med originalddmparna och dom verkar
ju fungera bra dom med. Men Ohlins &r
ju alltid Ohlins, flinar han.

Redan tidigt pa sasongen kom reak-
tionerna fran férarna att det har med
dom framflyttade fotholkarna inte var
nagot fér dom och Emil forklarar.

—Det ar ju valdigt séllan man sitter
ner och kor pa banan och for att fa maxi-
mal kontroll pa maskinen och stod for
fotterna sa fungerar det inte bra med de
nya holkarna. Sen ar det s kravande att
komma upp i staende lage om man har
fotterna for langt fram. S& darfor har jag
flyttat mina cirka 14 centimeter bakat.

Har ser vi ett klockrent exempel pé en
sak som kan fungera utmérkt pa cross-
banan, men som samtidigt & mindre
[&mpligt efter leden, och tvért om.

Det ar i de har fallen tillverkarna far lov
att vara lyhdrda och anpassa maskinen
efter behov.

—Men vem var det som vann VM dé?
Var det du eller maskinen?

—Nu var jag ju i sd bra form att jag
formodligen aven hade kunnat vinna pa
min gamla maskin, men jag hade nog
fatt det jobbigare. Men det har &r bara
bdrjan och jag tror att RE-X kommer att
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kunna utvecklas dven den trots att den
redan ar sé bra, svarar Emil.

—Ar det ndgot mer du just nu énskar
av modellen till nésta ar?

—Personligen vill jag ha den lite star-
kare, men det kommer ju automatiskt for
mig eftersom jag ska jobba lite mer med
motorn till nasta sésong, svarar han.

Emil kérde i ar med racingkitet som
bestod av andra férbranningsrum, dubb-
la pipor och en annan tandbox. Det kitet
tillat 98 oktans bransle och dérmed finns
det formodligen lite mer kraft att hamta
den har sésongen.

—Skulle du rekommendera en RE-X
till vem som helst da?

—Ja absolut, dom ar helt suveréna.
Men dom har ju blivit lite mer avance-
rade att skruva med eftersom dom nu
bérjar bli sa pass extrema. Ta kedjehu-
set som &r en barande del i chassit sitter
ju nu i en massa fler bultar &n tidigare,
svarar Emil.

Emil Ghman visade di-
rekt potentialen som
ligger gémd i den nya
Stealth-Lynxen. Med
bade VM-guld och SM-
guld blev 2008 Emils ar.

WY SINCW

Det som alltsa till en bor-
jan verkade alldeles for bra
for att vara sant, var precis
det. Sant alltsa.

Hur dessa  modeller
kommer att tas emot av skoter-
koparna hér i Skandinavien kan
viinte veta nagot om i dagslaget.
Men fragan &r bara den att: Vad
skulle kunna ga fel?

Lynx har idag ett av marknadens mest
moderna och lattaste chassin. Eit chassi
som utan tvekan och med mycket sma
modifieringar ar kung pa crossbanan.
Man har &ven i sitt modellprogram
marknadens mest bensinsnéla och re-
naste motorer. Man har en design som
attraherar dom flesta och Lynx har lart
sig att kamhojden och damparkvalitén,
det &r saker man inte snalar pa. S&, som
sagt... Vad ska kunna ga fel?

Janne Tapio

stdr bara och myser nér Emil blir
hyllad av massorna. Det maste kén-
nas skont att Lynx maskiner fortsétter att
vinna, &ven om han sjélv inte kér dom.
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RE-X inbjuder till lek, precis lika
mycket som Lynx sportmaskiner alltid
gjort. Skillnaden &r nu att dom tillhér
marknadens allra littaste.

TEKNIK FAKTA

Motor

Typ:

Volym cc:
Borrning/slag:
Branslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Uppg effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppg torrvikt kg:
Tunnel:
Framvagn:
Dampare:

Fjadringsvag fram:

Boggi:

Dampare bak:
Dampare fram:
Fjadringsvag bak:
Typ av matta cm:
Skidor:
Sparvidd:

LxBxH cm:
Tankvolym:
Oljetankvolym:
Att &ga

Pris:

Farg:
Generalagent:
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800/ 600 E-TEC/ 600

2-cylindrig 2-takt

799,5/ 594,4/ 597

82x75,7/ T2x73/ / 76x65,8

2xTM40 DPM/ 2xDell'Orto 4ww6/ 2xTM40HTD
Injektion/ elektrisk pump/ injektion

2-1

145@8150/ 114@8100/ 102@8000

Manuell

202/ 203/ 195

RE-X

A-LFS

TA36 HLC/ TA36 HLC/ TA36 HPG
242 mm

PPS-120

TA46 HLCR/ TA46 HLCR/ TA 36 HPG
TA46 HLCR/ TA46 HLCR/ TA 36 HPG
390 mm

38,1x307,2x3,8/ 3,8/ 3,2

CTRL

108 cm

281x124,56x120/ 111/ 120

39 liter

3,7 liter

128 900:-/ 121 900:-/ 101 900:-
Svart-réd-vit/ svart-réd-vit/ svart-roéd
BRP Sweden AB

terlngen ar
d:rekt arv

Det ar alltid lika kul att ga pé
upptécksfird under kipor
och skydd. Férhoppningsvis
ska du som E-TEC-dgare
slippa 6ppna kdporna allt fér
ofta. 3 4r eller 1000 mils ga-
ranti pa tindstiften och en
sénkt oljeférbrukning med
upp till 73% gér helt enkelt
att underhdllet blir mindre.

550

2-cylindrig 2-takt
553,4

76x61

2xVM34 Choke
Injektion

21

56@7000
Manuell

213
R-EVO
A-VRC+
TA 36 HPG
260 mm

Vill du ha ett hégre styre
atgérdas det enkelt med
ett dnnu hdgre riser-block.
D4 rutan i princip saknas
ar handskydden ett sként
tillskott. Man ska inte snala
in pd smésa-

Den for Lynx nya ergonomin &r béttre for oss vanliga dodliga.
Nu kan man strécka ut benen och langre personer far plats

PPS-120 lite battre. Men vad som d&r rétt for oss har visat sig fel for
TA 36 HPG crossakarna som gérna flyttar tillbaks fotholkarna igen.

TA 36 HPG i
390 mm
38,1x307,2x3,2

CTRL

108 cm

287,5x124,5x111

38 liter

3,5 liter

74 900:-
Svart-réd
BRP Sweden AB




kotervdrldens mest infekte-
rade debatt har och ar den om

fyrtaktsmotorns vara eller inte
vara. Ska tvataktarna ta tillbaks hela
marknaden? Eller ar det fyrtaktarna som
i slutdndan kommer std som ensamma
vinnare i slaget?

Vi pa SnowRider har linge ként att
den har debatten har varit 6verspelad
och egentligen ganska meningsls. Var-
for méaste det ena utesluta det andra?

Alla tillverkare utom BRP har under
nagra ar haft med atminstone en eller ett
par lite effektstarkare fyrtaktsmaskiner i
sitt sortiment.

Vart Yamaha star, det vet vi alla. Dom
har sen lange helt kasserat tvataktstek-
niken och satsar fullt och fast pa sin tro
och framtidsvision om att alla sndskotrar
i slutdndan ska ha fyrtaktsmotor.

Deras motpol har varit Ski-Doo, som
hela tiden hévdat att tvataktsmotorn &r
det som géller och for alltid kommer
att gora det. Ski-Doo kanske har helt
ratt i sak. Men det spelar inte nagon
roll, da en allt stérre kundkrets vill ha
en fyrtaktsskoter. Sa till i &r har det hént
nagonting.

Nér vi korde arets skotermodeller un-
der Snow Shoot 2009 var allt sig relativt
likt. Vi fick se bade lite nytt och lite gam-
malt, och tva av de storsta nyheterna
rorde just fyrtaktsmotorer.

Ski-Doo presenterade sin nya 4-Tec
1200 och Arctic Cat skickade pa en
turbo pé deras riktiga skotermotortwin.
Resultatet vart att Ski-Doo helt plotsligt

nu har en serids utmanare till Yamahas
fina och vél utprovade motorer. Och Arc-
tic Cat kan nu stoltsera med historiens
effektstarkaste skotermodell.

Polaris presenterade ungefdr samma
fyrtaktsmodeller som dom gjort de se-
naste aren. Vi fick kora Turbo Touring,
Dragon Turbo och SwitchBack Turbo.

Men nu nér vi tittar pa vilka modeller
som ska séljas har i Sverige har Polaris
inte en enda maskin férutom WideTrack
IQ med fyrtaktsmotor! Vad ar det som
har hént pa bara ett halvar?

Polaris har fatt en ny VD, det vet vi.
Kan det vara sa att han har insett att Po-
laris tidigare genvég till en skoter med
fyrtaktsmotor inte kommer att halla i
langden?

Det som vi kallar genvég, &r den mo-
torn som dom hittills anvént sig av. Den
ar i grunden en stationdr industrimotor
som i princip séljs pa metervara av We-
ber. Den har motorn kan man bestélla
som tva, tre eller fyracylindrig och mer,
beroende pa vad du ska ha den till, och
anvandningsomradet ar brett och kan
bestd av att den far slita dagarna i anda
med att driva till exempel en vattenpump
i en bevattningsanldggning eller pa en
brandbil.

Det ar inget egentligt fel pa den har
motorn. Den ar extremt hogkvalitativ och
darfor ocksa i sammanhanget alldeles
for dyr. Den har gjort jobbet riktigt bra,
och fylit ut ett tomrum. Men fran att ha
varit fullt duglig, till att ndstan dver en
natt vara helt ifransprungen som skoter-
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motor &r vél inget som Polaris ansett sig
kunna leva med.

Den Svenska marknaden &r som be-
kant en liten oansenlig plutt jamfért med
den Nordamerikanska. Och det verkar
som att det helt enkelt inte finns plats
for en motor som denna i den stenharda
konkurrensen. USA och Kanada ar
fortfarande tillréckligt stort for att dessa
redan férdiga fyrtaktsmodeller kommer
hitta till nagra kopare, men det kommer
nog inte att bli manga.

Nu kanske det &r flera tvataktsfore-
sprakare som jublar och tror att Polaris
en gang for alla har insett att det ar bara
tvatakt som galler fran och med nu.

Men vi tror att dessa tvataktsivrare inte
kunde ha mer fel. Var gissning &r att Po-
laris just nu jobbar pa att ta fram en rik-
tigt konkurrenskraftig fyrtaktsmotor. Den
kommer vi fa se tidigast om ett ar, eller
il och med kanske tva. Det skulle inte
forvdna om den har bade lambdasond
och katalysator, samtidigt som den har
hog effekt. Det vill sdga en bra bit dver
hundra héstar. Férhoppningsvis har den
tre eller fler cylindrar och insprutning.

For fragan &r samtidigt, varfor skulle
den har motorn inte komma? Polaris kan
ju bevisligen bygga fina fyrtaktsmotorer,

titta bara pa vilka motorer dom har i sina
ATV:er, och kanske det &r dar vi kommer
hitta grunden till deras nésta skotermo-
tor.

En forklaring vi fatt om varfér det gick
sé fort att ta bort Weber-motorerna fran
marknaden, ar att Weber beslutat sig
for att lagga ner produktionen av den
har motorn, och att eftertradaren, en
800-kubikare blev for dyr fér Polaris att
anvénda sig av.

FST-motorn finns som sagt kvar i det
Nordamerikanska modellutbudet, men
tillgangen pa dom kommer att vara starkt
begrénsad.

Kanske var planen att dom skulle kdra
Weber-motorn en sésong till, tills deras
egna skulle introduceras. Men nar sen
konkurrensen vart for skarp, genom Ski-
Doos och Arctic Cats framsteg, sa kan-
des det nog bara lite otillréckligt att sta
dér och forsoka sélja en skoter med en
for skoterbruk inte perfekt motor.

Polaris har ju historiskt visat sig vara
kapabla till att ta drastiska och snabba
beslut. Titta bara pa vad som hénde
med 900:an. Dér gick dom fran
att en manad salja hart pa den,
och samtidigt forsoka att at-
gérda alla dom problem som

den drogs med, till att manaden efter
helt avbryta produktionen och férpassa
modellen till deras avdelning pa utveck-
lingsmuseet fér mindre framgangsrika
produkter.

Dom svalde sen prestigeforlusten och
genomled en sdsong med en 700-kubi-
kare som storsta motor. Nu var denna
700:a en av historiens mest fantastiska
motorer, men dnda. Sésongen efter in-
troducerades 800:an och nu ar 700:an
helt borta i stallet.

Den nya 800:an ar starkare och battre
an 900:an nagonsin var, och det enda
som kravdes var ett beslut. Det &r precis
ett sadant beslut som dom formodligen
har tagit nu igen.

Fyrtaktsmotorn i snéskotrar har i och
med i ar gatt in i nasta fas. Tekniken
star sig sékrare an nagonsin. Fran och
med nu vet vi verkligen att fyrtaktaren
aldrig kommer att forsvinna fran vara
sndskotrar.




Yo TIEIER MED OEVSTV T RAVDVSKAW

Va &r det har da?
Det har &r nagot nytt, séger du till dig sjélv... Ja det ar precis vad det &r. Vi har ju alltid varit sa grabbiga, och eftersom vi vet att det &r manga tjejer och kvinnor

som ocksa laser SnowRider, sa har vi beslutat att ge lite plats at saker som vi tror mer attraherar just en sén som er. Ja, er kvinnor och tjejer alltsa! Nu vet vi
ocksa att alla killar kommer lusldsa dessa sidor i ett forsok att klura ut gatan runt kvinnan, hur hon fungerar och vad som &r hennes innersta tankar. Sa dven
om tanken r att kdra nagra tjejsidor, sa vet vi att det kommer tillféra nagot till oss alla. Vill du medverka har? Har du nagot roligt tips? Vet just du vad vi ska
ha med har? Kontakta da oss genom marita@snowrider.se

SNOGEAR

Det varma och ltta Explorer-stallet fér kvinnor har
fatt nytt utseende och en feminin passform i skandi-
PN \ naviska matt.
- e Material: 600D Polyester, Foder 120g. .
: Storlek: XS-2XL =

Pris: JACKA 1895:- BYXOR 1700:-
www.snogearfi

X-TEAM PANTS, DAM

True-pant-skarning och passform.
Kritiska sommar &r forseglade for
att stédnga uta kyla och fukt. Form-

X-TEAM JACKA, DAM

En varm snoskoterjacka med
smickrande passform!.
Forbojda armar for battre

sydda ben. korstéllning.

Yttertyg: NY Textured Polyester Yttertyg: Nylon. NY Textured

Twill. Polyester Twill.

Foder: Primaloft Cresta. XS-2XL. Foder: Primaloft Cresta. Stor-

Férg: Svart lek: XS-3XL. Férger: Kolgra, Bla

Pris: 2370:- Pris: 2470:-
www.brp.com

Verktyg man far ha i fred eller...

Pa WWW.strands.se kan man investera en 18 "The Signature Jacket”
delars verktygsvaska av aluminium i rosa utférande. Kanske inte vad man har pa sig pa en tur pa fijallet men “jaaaaaaala” va snygg
den ér.

Vaskan innehaller: 4 skruvmejslar, snickarhammare,
skiftnyckel 150 mm, universaltang, hobbykniv, matt-
band 312 m, universalsax, bagfil, ficklampa kom-
plett med batteri, ett par handskar och lim.

Nu kan man bara hoppas att man far ha sin lilla vas-

Biker-jacka designad av Efva Attling for Jofama. Jackan har pélskrage och mudd
av italienskt toscanalamm, finns i fyra olika utféranden och kommer att finnas

i utvalda butiker fran augusti 2008. Priset pa jackan ar 6200 - 8700 kronor,
beroende pa utférande.

ka i fred eller kommer karl'n & ha rosa scarf nista Plippa in pa
gang du hittar honom pa kné i garaget? www.jofama.se/fashion/
Pris: 299,00 +moms och kolla mer.
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sakerhet kan nu
alla apelsinatare
halla sig till
skidsparen €€

Lynx ladies aurora long sleeve t-shirt
96% Bomull, 4% Spandex, 220 g/m2.
Storlek: XS-2XL

Pris: 33

Text:
Malin Wiik

Livet som motortok...

Hej allesammans, Malin heter jag och &r en tjej med bensin i blodet. Jag férvéntar mig
inte att ni ska veta vem jag ar och vad jag sysslar med da jag inte &r nagon "kéndis”
s inom branschen. Jag far nja mig med att vara respekterad som skoterknackarn
Ski-Doo. 75% Bomull, 25% . . . .
Polyester. et ‘ bland mina nara och kéra. Men de &r inte fy skam det heller ;)
Storlek: S-2XL EER L) / Mitt liv startade mer eller mindre i baksétet pa mina foraldrars valskétta Roadrun-
Pris: 560 sek / 490 nok { i § ner. Jag var en tjej som garna bytte ut Barbiedockorna och alla ponnyhastar mot bilar
och biltidningar i mellan &t. Som ni sékert forstar borjade harmed intresset for dyra
. ) prylar som mullrar att vackas... Jag minns mycket vél hur det var ndr mamma och
Muskoka hat av mérke Ski-Doo v o g o g
100% Acryl. En storlek. pappa skulle slja var for narvarande personbil, jag var alltid lika ledsen och engage-
Farg: Vit ’ ) ; rad. Som tur var kom det alltid en ny pérla in i bilden.

Nér jag var 16 ar kopta mina foréldrar antligen en efterldngtad familjeskoter. Valet
foll for en Polaris XLT. Den gick riktigt bra. Fran forsta borjan har jag alltid avskytt
att aka med ndgon annan och att skjutsa &r inge” battre det heller, det enda som
existerar for min del &r att kora. Varsta tankbara var att bli tungen att aka kalke for
att fa vara med... Jag kommer sent att gldmma mitt megautbrott som jag fick en dag
bak i kalken. Far min verkar tydligen tro att kalken &r utrustad bade med bélte och
Ohlinsddmpare. Efter den &kturen kan jag lova att jag fick nog!

Nagra ar senare fick jag uppleva lyckan att sjélv 4ga en maskin och dérmed méj-
ligheten att kdra nérhelst jag hade lust. Edgen och jag visade sig komma riktigt bra
overens, jag kan sakna den &n idag for den var sé fantastiskt kul att sladda med.

| dagsléget ser jag mig helst kéra Ski-Doo, det misstanker jag beror pa pojkvannen
som sedan lange tillbaka varit ett fan av mérket. P4 sin fritid roar han sig med att tavla

i \ : i skotercross, sa snart drar hans cirkuslivigang igen. N&'t som jag funderat pa ibland
Fjéllorna. ar hur pass méanga timmar i veckan vi agnar oss ét att diskutera sno, kommande
Fér dig som gérna sliter fram fiskespot i samband med skoterfarden finns en riks- modeller, kubik, marken och mycket mer dartill innanfér husets viggar. Man kan ju
tackande sportfiskeklubb for tjejer. Syftet med klubben &r att fa ut fler tjejer till alla lugnt séiga att det &r tur att vi ar likadana i alla fall

vatten och att alla ska fa nya/fler kvinnliga fiskekompisar. Sialv har Shériat den &l drikni f N hvarie &r h .
Idag &r det cirka 200 medlemmar fran Malmé i soder till Lainio i norr. Jalv har jag paborjat den arliga nedrakningen efter snon, och varje ar hoppas jag

Fjallorna arrangerar fiskeresor och kurser som t.ex flugbindning och kasttréning. innerligt pé att det ska bli mycket sné hemma i Sundsvall. Men det har jag mérkt &
| ar ténker de satsa lite mer pa lokalavdelningar och fisket i ndromradet. 2009 ars en forhoppning som jag bor lagga pa is ordentligt!
fiskeresor ar annu inte planerade, men det finns planer pa en pimpelfiskeresa, Ho ho, i &r kénns det sé bra for jag ska skaffa mig en alldeles egen parla igen. Har
en 6.ringfiske.resa,°en harrfiskeresa och en gaddfiskeresa. lamnat kyrkrattelivet som student bakom mig. Det ska bli roligt att istallet gladja sig &t
Mer information pa www.fjallorna.se o s o 1w . . R
att ha en familj som delar mitt intresse. Sa skont det ska bli att slippa gora upp med
. de andra familiemedlemmarna om vems tur det ar att fa sitta bakom styret. Brorsan
Blommig mejsel . A, X brukar vara den mest ihdrdiga... Till min lycka i fjol sa skulle han pa en innebandy cup
R N : efter nyar sa jag fick ha en utav fyrtaktarna for mig sjalv, de va’ fint de.

i s Jajjamén, snart stér i alla fall jag taggad med startsnoret vélplacerat i handerna,
uEan “blon.qmoraOCh blader’. Du kf)pe{ den pe Dollarstore och den har fasiken va harligt! Jag vet ingen battre sétt att fa lyckohormonerna till att méngdprodu-
véndbar bits, sa att den passar fér bade skara och kryss-skruv. o . o R,

Priset &r bara 10 kt/st! T ‘F&:‘__ e cera ;) Sa for allas sakerhet kan nu alla apelsinétare halla sig till skidsparen.

3
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Hooded sweatshirt, fran

Bara for att man ska meka sa betyder det inte att man behdver vara

Pa aterseende!

1-08/09




Stora Nolia, Sveriges
storsta arliga
besoksmassa

Av: Alfpalf Sundstrém

il man beskriva den arliga Nolia-

massan finns det knappast bara

ett ord som beskriver vad det &r
fragan om.

Det som for nagra ar sedan var mer en
agrikulturbaserad uppvisningsplats, har
nu utvecklats till Sveriges mest besokta
arliga massa och hér finns det verkligen
nagot for alla.

Numera fulkomligt vimlar det av hus-
vagnar och allt annat man kan tankas
behdva pa sin fritid, eller i hemmmet, el-
ler i hushallet. Det finns med andra ord
nagot kul for alla, och da menar vi alla.
Men givetvis ar det vi motortokar som
har allra mest att titta pa.

Redan vid ingangen ser jag en extremt
hojd fyrhjuling i RINDABs monter. Ingen
storséljare enligt dom, men mattliga hoj-
ningssatser sljer mycket bra. Annars ar
avgassystem, félgar, dack och vinschar
riktiga storséljare.

—Vi hinner ofta inte ens fa hem varor-
na i takt med kundefterfragan, berattar
RINDABs representant.

Funderar du pa att kopa en ny slap-
vagn till exempel & det bara aft lata
négon férséljare berétta om férdelarna
med just den vagnen han séljer. De olika

80

konstruktionsméssiga skillnaderna kan
belysas och man kan dé enkelt valja den
som passar en sjlv bast. Nolia &r helt
enkelt ett mycket bra tillfélla att jdmféra
olika produkter pa.

Motorcyklar fran Suzuki och Yamaha
fanns pé plats och &ven nastan alla nya
skotermodeller for nasta &r kunde man
fé titta och kanna pa.

Till exempel nya Ski-Doo E-tec 2T DI
stod parkerad vid sidan om den nya 4-tec
1200, och det var riktigt underhallande
att hora nar BRP-killarna skulle beratta
om de olika motorernas fordelar. Bagge
ar bra, men olika var slutresultatet.

Yamaha visade ocksa upp sin blivande
storséljare Nytro XTX och Lynx Com-
mander gillades av gammal som ung.
Kul att se och klamma lite pa skotern
man ska kopa eller hur?

Att vi sen skulle springa pa alla band-
satsers moder, monterat pa en traktor!,
var nastan lite chockerande. Lagt mark-
tryck och lite jordpackning, samtidigt
som framkomligheten okar ar férdelarna.
Att man blir klart tuffast i byn bor val
ocksa raknas dit?

Givetvis fanns hdr massor av maski-
ner for jord och skogsbruk, och en per-
sonlig favorit var Logosags automatiska
sagkedjeslipare. Mycket rogivande att
se pa, och paminde om anglaspelen vid
julafton. Nu later vi bilderna tala for sig
sjdlva. Men kom indg, detta &r bara en
liten brakdel av vad Nolia-méssan har att
erbjuda.

wwwsnowridet.se

En husvagn i den yttersta lyxligan. Helt otroligt att ndgon ens funderar.pa
att dra en sadan efter sin bil pa allmén vag.

Det finns tydligen ingen évre gréns pa hur tungt ett hjulfordon far vara innan man
kan férse den med band.

1-08/09




En John Deere med
bandsats! Fruktansvért
grym traktor.

10809 —wwwshowridel.se
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okoterkl

u &r sasongen igang. Det ar dags
att se ver den utrustning som
du ska anvénda dig av under de
stundande kalla vintermanaderna. Nar
man aker skoter kan man inte anvanda
vilka kldder som helst.

Fér som skoterakare kan man ju bli
stillasittande i nagon timme for att mi-
nuterna efter ha kort fast och i stallet
behdva slita sig dyngsvettig i en timme
i stallet. Visst &r det svart att vélja? Men
vi har forsokt att hjalpa er pa traven och
under de kommande sidorna visar vi en
stor del av vad vara kladtillverkare har att
erbjuda er i &r. Hall till godo!

=
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Cobra jacka och byxa
Yttermaterial i stark laminerad polya-
mid med ribstop-behandlad yta.
Snygg och varm urtagbar innerjacka.
Fickor for CE-godkénda axel, armbage
och ryggskydd. VERTEX®-membran
som andas och &r vattentatt.
STORLEKAR: XS-3XL

POLARIS L PAEE

e

Zenith jacka och byxa
Yttermaterial i stark laminerad polya-
mid med ribstop-behandlad yta.
VERTEX®-membran som andas och ar
vattentitt. Rak passform, bade skydd-
sjacka och armbagsskydd far plats
under jackan.

STORLEKAR: XS-3XL

Pris: 2 135:-

www.allright.éu '.mp-asu.co
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X-One Jacka
Skaljacka med flera ventilations6ppnin-
gar och sndlas. Tri Phase membran for
basta skydd for vata och vind. De flesta
sommar ar tejpade pa bade jacka och
byxa.
Storlek: S-3XL

Pris: 2 198:- (
R p

X-One Byxa

M Extra isolering i bak och éver knén.
Benfickor. Lostagbara hingslen. Snolas
Storlekar: S-3XL

www.scottsports.se
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SG Drop jacka och byxa

Drop ar friakarens dromstall. Det r tillverkat i ett latt
laminerat polyestermaterial och har en mjuk pin-

stripe-belaggning. Ventilation pa ryggen och under ar-
marna. Vattenskyddad brdstficka for kamera eller mo-
biltelefon. Byxorna har forstarkt bakdel och I6stagba-

ra hingslen. Jackan och byxorna har snélas i midjan.
Storlekar: XS-3XL

Pris:

N JACKA: 1510:-

BYXOR: 1 320:-

SNOGEAR

Sport Jacka
Ett stéll med bra passform for extrema forare, Stél-
lets tunna foder haller dig varm samtidigt som det
ar anpassat for aktiv korning. Det har ventilation
under drmarna, l6stagbar stoppning och ér tillver-
kat i ett slitstarkt material. Det har ett flertal reflex-
er och tidskortsficka.

Storlek: XS-3XL

Pris: 1 895:-

T&P Outdoor T&P Skoter-

Byxa/Jacka Speed byxa

Laminerat 3-lagers

skalbyxa/jacka i Polyester

stretchmaterial. Alla 300D/500D / Kev-

sommar tejpade. lar. PU-membran.
T&P Avtagbar: huva, Alla sémmar tej-
Outdoor snolas i m_i.djan och pade. Fodrad med

benslut, hdngslen . latt polyestervad-
Skoterjacka Farger: Svart/gra dering och airmesh.
Touring Poly- eller svart/rost/gra. Nétventilation och
ester 300D Storlekar: XS-XXL, framfickor med vat-
PU membran. C148-154, D96-116 tentéta blixtlas.
Alla s6m- Farg: Svart/gra/sil-
mar tejpade. Byxa pris: 1 095:- ver reflextryck
Varmfodrad Jacka pris: 1 598:- Storlekar: XS-XXL,
med polyestervaddering. Urtagbart ter- (Set-pris vid kop av C148-154,D96-116
mofoder. Avtagbar huva. Justerbar vidd byxa Speed 2 490:-)

i armslut, krage, rygg och nederdel. Sex
ytterfickor och tva innerfickor.
Storlekar: XS-XXL

Pris: 1198:- WWW.ideﬁXte kO.Se

86 wwwsnowridei.se 1-08/09

Pris: 998:-




Arctic Cat

Iron Dog jacka

Matcha din skoter - vilj kldder fran Arc-
tic Cat. Jackan Iron Dog gor skoterlivet
annu roligare under lang tid framat tack
vare taligt och hallbart yttermaterial
samt 200-grams Thinsulate Insulation i
fodret. Farg: svart/orange/lime.
Storlekar: S-XXXL

Pris: 2 495:-

Skoterbyxa Advantage

Herr

En riktigt bekvam byxa
som haller dig torr och
varm under skoterturen.
Snolas hindrar snon fran
att trdnga in i skoterkn-
gorna. Farg: Svart.
Storelkar: S-XXXL

Pris: 1 995:-

Dam

Hér har du tjejbyxan
som sitter perfekt!
Dessutom haller den
dig varm och torr
tack vare fuktighet-
savvisande inldgg
over baken. Utrus-
tad med praktisk
oppning for "nodla-
gen”. Férg: Svart.
Storlekar: S-XL XLT-
XXL

' Pris: 2 349:-

www.arcticcat.se
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= Diva eVent Damjacka ' '
O a rls Denna skaljacka i dammodell r det sen- L
aste fran Polaris och tillverkad i det revo-
lutionerande eVent-materialet.

Byxa Funtionen @r densamma som GoreTex
Touring med skillnaden att detta material andas
Varm byxa med shab-
slitstarkt yt- bare.
tertyg. Mycket
popular for Storllekar
touringékare. dam: S-
Storlek S-XXL XXL
Pris: 1 598:- Pris:
4 995:-

Ripper

Byxa

Talig byxa, fix-
erat Thermolite
Plus-foder.
Vattentét och
med andasfunk-
tion for tuff
kbring. Race Crew Jacka
Storlekar: Fodrad med Thermolite Plus-foder, for-
E sxxL bdjda drmar och ficka for mobiltelefon.
i Pris: 3 480:- Storlek S-XXL

Pris: 3 649:-

www.polarisscandinavia.se

HMK

Predator

Pullover
Vatten/vindtat 500D
Cordura, ventilerade
armhalor, kdngru-

ficka i front.

Pris: 2 155:-

Tech Hoody Action Pant

Vindtat, vattenavvisande softshell Vatten, vindtdt 500D Cordura, Tva sido-

hoody i stretch material, perfekt for  fickor pa benen. Lostagbara héngslen
aktiv akning. Tva dragkedje-forsedda  och innerfoder. Firg: Svart.

sidofickor.
Pris: 2 335:-

Pris: 1 050:-

www.duells.se
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Denali Shell och

Byxa

Yttertyg: 600D Polyester.
Foder i byxorna: 40 g/m2.
ProTec-teknologi; vind- och
vattentdt med goda and-
ningsegenskaper. Lostagbar
nummerskylt baktill och
timkortsficka pa vanster
arm. Storlekar: XS-3XL

Pris:
Denali Shell: 2 370:-
Denali Byxa: 2 180:-

Didriksons

Traveller Unisex jacket. !

Multifunktionell jacka for hdst, vinter N Lynx Seward Warm-up Jacka
och var. Ytterjacka i ett tvattat och : Yttertyg: 600D Oxford Polyester. Foder: 160
borstat bomull/polyamidtyg. Vat- g/m2. ProTec-teknologi; vind- och vattentét
tentdt med andning tack vare inbyg- med goda andningsegenskaper. Laminerad
gt sa kallat andasmembran. med mikropords polyuretan. Varm depéjac-
Ldstagbar vast, som kan anviandas ka med I6stagbar huva. /
separat. Med hopkopplad ytterjacka Storlekar: S/M- L/XL

och vést blir Traveller en riktigt varm

vinterjacka. Pris: 1 770:-

Farger: Gron och svart.

Storlek: S-3XL

Pris: 2 000:-

www.didriksons.com www.brp.col
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Sirdal Insulated Jacket och
Pants

2-lagers Dermizax med Primaloft Sport
foder.

Férger: Jacka herr: Navy/Blue, Dark choc-
olate/Light azure, Black/Light grey.

Jacka dam: Dark purple/Chocolate, Red/
Grey, Dark chocolate/Purple, Navy/Co-
balt.

Byxa: dam och herr: Black, Dark chocolate
Storlekar: Herr: S-XXL Dam: XS-XL

Pris: 3 295:- och 2 495:-

Granite Parka

2-lags Dermizax med Primaloft One
foder

Farger: Dam och herr: Olive, Dark
Chocolate

Storlekar: Herr: S-XXL dam: XS-XL

Pris: 3 595:-

90

Bergans of |\ [J¢'EY

Isogaisa Jacka
Tillverkad av 3-lagers Dermizax stretch-
material for optimal rorelsefrihet. La-
serskurna och svetsade forstarknings-
falt, friktionspaneler och vattenav-
visande blixtlaspartier. Lostagbart
snolas, innsydd RECO “lavinsond” gor
detta till vara mest tekniska jacka.
Farger: Azurbla, brun och gra

Pris 3 995:- F

N

i

Isogasia Byxa
Behagligt strechmaterial
somlds teknologi, laser-
skuna och svetsade funk-
tions och blixtl’@,a_rtier
for ventilation med néat pa
innsidan av laren, baggy
snitt med formsydda knén,
lostagbara hangslen
och innsydd RECO pa
benet.

B

Farg: Svart, brun och réd

Pris 3 495:-




Divided
jackan och Force
byxan dr av en
mycket slitstarkt
canvas-vdv som
samtidigt ar mjuk

och bekvam.
Storlekar: XS-XX

Jacket Black:
3399:-

Pant Black/red:
2299:-

Ride North Sno-X

Racing anorak/byxor. Vattentit och andas med
AquaZero-membran. Rymlig passform med
eller utan skydd under. Tillverkad i kraftig men
- smidig Rip Stop med forstarkta axlar, arm-
bagar, knan och stuss. Reflexer och innerficka
med telefon/mp3 kabelgenomforing samt sil-
kesmuddar i midjan och ben som ger éverldg-
sen komfort!

2-delat set Ride North Race

Racing jacka/byxa Ride North Race
Vattentédt och andas med AquaZero
membran. Perfekt passform tack vare
stretchpaneler i midja, axlar, armbagar,
rygg och kndn. Litt fodrad. Tillverkad

i kraftig men smidig Rip Stop med
forstarkta axlar, armbagar, kndn och
stuss. Reflexer och innerficka med tele-
fon/mp3-kabelgenomforing.

Finns i svart/gra och svart/rod Pris: 2 495:- (sdljes ej separat)

Pris: 2 495:- (séljes ej separat)

www.skoterdelen.com
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Castle X Ski-Doo www.brp.com

Switch Jacka .

420D High Tenacity Nylon med mycket X-_team Vinter-

hdg slitstyrka. Vatten och vindtitt. jacka

Urtagbart 2,5 oz DuPont Comfor- Composite-foder for extra virme dar det be-

Max Classic-foder men aven yt-
terjackan ar fodrad likadant.
Finns i manga férger.
Storlekar: XXS-3XL

hévs som mest. Ventilations-dragkedjor

glig Napoleonficka
Storlekar: S-2XL
Pris: Jacka 2 395:- Férger: Kolgra och svart

Pris: 3 420:-

Pinnacle 3/1 Jacka
Lostagbar fleecetrdja. Ventilation
under drmarna. Snolas. Lostag-

bar ofodrad huva. Littillgénglig
GPS-ficka. MP3-, mobil- och
kepsficka.
Storlekar: XS-2XL
Férg: Svart

Pris: 2 370:-

Action Byxa
Littvikts Pro-Racing replika byxor for aktiva
forare. Ventilation pa laren. Juster- och
avtagbara hingslen. Yttertyg: NY Tex-
tured Polyester Twill
Foder: Thermal Loft
Storlekar: S-3XL
Férg: Svart

Pris: 2 370:-

bade Dobby och Airdura.
Reissa membran for vat-
ten och vindtéthet. Micro
fleece foder I krag€ och arm-
muffar. 3M-reflexer. Justering
i midja. Alla sommar ar tej-
pade. Finns i manga farger.
Storlekar: XXS-3XL

Jacka Pris: 1 995:-

www.glansgarden.se
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Klim

Valdez Parka

Den vil utprovade Valdez Parka tar yt-

terligare ett kliv framat i sin stravan
mot perfektion.

* GUARANTEED TO KEEP YOU DRY®
* GORE-TEX® Fabric

Férg: Svart, bla och rod.

Storlekar: S-3XL

Pris: 4 495:-

wwwsnowrides.se

‘www.snowtrade.net
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Sinisalo

Nytt racingstéll med nétfoder och I6stag-
bar fleecekrage. Vattentidt med manga
ventilationsmajligheter. Nummerlapp med
kardborrefaste medféljer. 3M-reflexer.
Finns i rott/vitt och gratt/gult

Pris: Jacka 2 000:- byxa 1 800:-

\\\_\
Royal

Sportjacka i Texdura. Vind- och vattentétt Dry-
way+® membran. Kan kopplas samman med
byxa.Ventilations6ppningar, Dragskydd i mi-
djan med dragsko, Reglerbar drmvidd, Re-
flexpasspoal, Reglerbar krage, Kan kom-
pletteras med justerbara CE-godkénda
skydd . Storlek S-2XL

Halifax byxa

Byxa i Poly Oxford. Vind- och
vattentét. Kan kopplas sam-
man med jacka. Dryway+®
membran, dragkedja och
spanntamp nertill pa benen.
Snolas, dragskydd i midjan,
isolerande material vid stuss
och knd. Avtagbart bilte.
Kan kompletteras med just-
erbara CE-godkinda skydd.
Finns i tre farger

Pris 1 995:-

Pris: 1 395:-

. i Lions
s Richmond laCKa Sportbyxa i Texdura. Dryway+ ® membran. Kan
~ Jacka i Poly Twill. Vind- och vat- kopplas samman med jacka. Ventilationsoppnin-
tentétt Dryway+® membran. Kan gar, dragkedja och spanntampar nertill. Snélas,
kopplas samman med byxa. Kan avtagbara hingslen, isolerande material vid

kompletteras med justerbara CE- stuss och kni. Kan kompletteras med justerbara |

® godkanda skydd. Finns i tvé férger.  CE.godkiinda skydd. Reglerbar benlingd
Storlekar: S-2XL Storlek XS-2XL

Pris 2 195:- Pris 1 795:-

www.jofama.se
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TESTPILOTER SOKES|

CTEK soker genom SnowRider testpiloter. Ar du SnowRider-
prenumerant kan du nu fd chansen att testa batteriladdare.

Gd in pd www.snowrider.se och anmiil ditt intresse
fére den 28,/9-08.

CROSSOUER!

YAMAHA
2YEARS

WARRANTY

SMARTCHECK GER DIG
5.000:- RABATT PA
2009:0RNA!
GALLER TILL 15/11 08.

2 ARS GARANTI

Snabb och skon pa leden, smidig och
vild vid sidan av. Vassaste 3-cylindriga
4-taktaren pa marknaden,
mer dn 130 histar och dnda brinslesnal.
Bestdll med Smartcheck for bra affar

och sdker leverans.

FXNytro XTX

Formanlig finansiering via
Handelsbanken Finans

GYAMAHA

YAMAHA CENTER

WWW.YAMAHACENTER.COM

OSTERSUND 063-51 01 47 KARLSTAD 054-777 58 00
LULEA 092Q-185 85 SUNDSVALL 060-64 15 80 GOTEBORG 031-700 17 00
SKELLEFTEA 0910-71 44 20 STHLM/SYD 08-556 523 00 HELSINGBORG 042-15 55 55
ORNSKOLDSVIK 0660-182 00 STHLM/NORD 08-505 730 00

KIRUNA 0980-630 05

#20 John Stenberg

‘0 Jonas Stenberg

o

LT NS

Tack for stodet siisong

Sahlins Verkstad
. D680 - 220 23, Linsell

LOFSDALENS
SKOTERKLUERB

K. STENBERGS 3¢
ENTREPRENAD AB
070 - 224 87 62, 0680 - 430 55

Lofsdalens
Byggservice
0680-41007 |

FIXARNA | GLOTE AB

4 Chennet’s

Lofsdalen
www.chennet.se

gtenhergan, 9

i Gléte AB

WWW.S“I'IE-]WI"J'E{E.P.SE
LisAs BoD & CAFE

e e

.stenbergracing.se




Tﬂwmy var van

Micke “Vastline” IWicknan

7964-2008
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TOBETECHNOLOGY

Andreas Ost p4 sin Ski-Doo Renegade 800 Team Skarafres. 2. Bérgning av vin-
naren David Ohlunds Polaris RMK 900-06 Team ugrpite.com . Anders "Ankan” Ols-
son p4 sin Lynx 600 RS Team 2jump.se <. Peter Eliasson p4 sin Arctic Cat Mountain
Cat 900 Team almostlake.com 5. Vinnaren David Ohlund! ©. David Olunds &revarv.
Fjoldrsvinnaren Joel Renberg pa sin Polaris Switchback 700-08 Team ugrpite.com
Jonas Nilsson pd sin Polaris 1Q 600-07 Team ugrpite.com °. 4:an Jérgen "NOS” Berg-
sten pa sin Switchback 700 NOS injected Team almostlake.com 10. Hemmafavoriten
Jonathan Svensson p3 sin Ski-Doo Summit 800-02. Kvéllshopp i kvalomgéngen.

3:an Egon Danielsson pa en Polaris Pro XR 800 Extended 144”-04 Team almostlake.
com 12. Stefan "Jormarn” Hansson p4 sin Polaris Pro X2 800 Team svetz.se
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Resultat:
1) David Ohlund Pitea
Polaris Rmk 900 -06
Team: ugrpite.com

2) Leif Karlstrand Krokom
Polaris Vertical Escape 800 -03
Team: Ytterocke Production

3) Egon Danielsson Vilhelmina
Polaris Pro XR 800 Extended 144” -04
Team: almostlake.com

4) Jorgen “NOS” Bergsten Vilhelmina

Polaris Switchback 800 -04 NOS injected
Team: almostlake.com

1-08/09

Vann 10 000 kr

Vann 3000 kr

Vann 1000 kr

Vann 1st CTEK billaddare + 1000 kr
for vattenskidsdragningen
Foto: Bjarne Engholm i Backe
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Skandinaviens stc’irsta snoskotertidning!
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Vad ska det

har betyda? En
skotertidning som
ocksa innehaller en
massa ATV! Jo serru...
Vifegar inte, vi gor
helt enkelt fortsatt
som vi sjalva vill.

Av: Patrik Larsson

ej, inte kan val vi? Eller skulle vi
kunna? Mja, varfor inte?
Sa har vara diskussioner latit
i nagra sasonger nu. Detta efter att fler
och fler har har tipsat och foreslagit att
vi faktiskt skulle kunna blanda in lite ATV
i var skotertidning. Pétryckningarna har
kommit dels fran er lasare, men &ven
ifran branschen, sa vi kunde tillslut inte
hélla emot langre. Ja va fan, vi testar val,
sa vi tillslut och nu sitter vi hér.

[dén &r nog inte s& dum &nda. Vi &r ju
i méngt och mycket av samma skrot och
korn vi som kor skoter och ATV. Vad vi
forstar sa &r det redan nu manga av er
som dels kor mycket skoter pa vintrarna,
men att ni &ven kor nagon typ av ATV
resten av aret.

Kanske har ni en arbetsmaskin som
tjanstgor hemma pa garden som arbets-
hast, eller sa kor ni skiten ur en quadra-
cer pa crossbanan.

Vi ska férsoka spegla allt detta och
det mitt emellan, och forhoppningsvis
aven lite till. Vi planerar att gora allt fran
jamférande tester till reportagen fran
aventyrsresor. Vi kommer att syna tekni-
ken och presentera nyheter. Sen ska du
inte forvanas om vi dven kommer att ge
dig en massa tips pa allt fran vilka dack
som man ska kopa till vad man ska ata
nér man &r ute och aker.

Synvinkel

Hur var synvinkel pa ATV-livet i slutén-
dan exakt kommer aft se ut vet vi inte
just nu. Men det kommer att véxa fram.
Formodligen mycket tack vare en hel del
hjalp frén er lasare.

Har du tips och idéer? Vill du gora
ett reportage? Du kanske ftillverkar
ndgon ATV-relaterad utrustning? Kon-
takta d& oss genast genom att maila pa
bjorn@snowrider.se, s ska vi se vad det
blir av det hér i slutédndan.

Vi ér i alla fall mycket tdnda och spor-
rade av idén, och férhoppningsvis kom-
mer &ven du att tycka om detta, da vii ett
slag forlanger den roliga sasongen till att
strécka sig ret runt i stéllet for bara vara
under négra intensiva vintermanader.

- Lite skona _brédstéll med grussprut ska
g vinog kunnafa till.
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Vart langtestprogram
kommer se lite
annorlunda ut fran
och med i ar. Forst ut
ar en ATV fran Polaris

som inte gjort annat
an vunnit folks hjartan
varlden over.

Text: Patrik Larsson
Bild: Pata, Greven och Bjorne

ar Polaris introducerade sin helt

nya RZR eller Razor som man

sager, ville ATV-journalisternas

jubel liksom aldrig lagga sig. Manga

menade att Polaris i ett slag hade om-

definierat hur en side-by-side-ATV skulle
vara konstruerad.

Polaris hade tagit bort det trakiga hos

102

en klassisk ATV-bil, men samtidigt behal-
lit allt det praktiska och pa det lagt till
nagot som till stor del hittills saknats.
Némligen lekfullhet och riktig underhall-
ning.

Resultatet blev alltsd RZR, och den far
dérmed representera nasta generations
side-by-side-maskiner.

Slutresultatet ar lagre och lattare, den
har béttre fjddring och en starkare mo-
tor. Detta samtidigt som den fortfarande
ar maktigt praktisk, och &n sé lange &r
Polaris ensamma om en maskin som
denna. Men dom andra kommer efter.
For det maste dom, var sé saker.

Bekvam

Trots att RZR ar relativt smal sitter tva
vuxna mycket bekvamt i bredd. Att man
sitter sa skont ar mycket tack vare sé-
tena som ar i en klass for sig. Dom &r
skont skalade och ger ett bra stod for
sidorna och fér nacken.

Ett problem med tidigare modeller av

side-by-side-maskiner &r deras relativt
héga tyngdpunkt. Men &ven det har Po-
laris verkligen tagit hand om i och med
RZR.

For att lyckas med en rejaltyngd-
punktssankning har dom fatt lov att
monterat motorn riktigt lagt. Den sitter
fortfarande framfor bakaxeln, med &nda
inte direkt under sétena.

Samtidigt som detta ar gjort har &nda
inte markfrigdngen paverkats. Polaris
har helt enkelt tankt till och inte I&tit en
forandring forsamra nagot annat. Hela
konstruktionen andas eftertanke och
erfarenhet, vilket ocksa verkar har spillt
over pa valet av motor.

Insprutning

Att valia att anvanda sig av en tvacylin-
drig motor ger manga fordelar. Dels har
den tillrackligt med effekt for att vara rik-
tigt underhallande i sig, vilket inte manga
side-by-sides inte kan stoltsera med.
Sen har den en mycket skon och mjuk

wwwsnowridel.se

gang som en encylindrig variant aldrig
riktigt kan fa.

Detta val av motor gor &ven det att hela
maskinen kanns rejélt byggd och inte s&
skranglig som en med en encylindrig
maskin har en tendens att upplevas.

Den insprutade motorn pa 760 kubik
producerar runt 80 hastar, och toppfar-
ten hamnar tack vare det nagonstans
runt hela 90 km/h.

Razor &r alltsd en riktigt snabb ma-
skin, vilket man har fatt lov att ha i atanke
nar den utrustats. Den har till exempel
krangningshammare bade fram och bak,
bromsarna &r rejéla och stotddmparna ar
vél tilltagna.

Vidare har den en A-arms-framvagn
och bakaxeln &r delad. En inbyggd fi-
ness med bakvagnen &r att den inte fjdd-
rar rakt upp, utan den rér sig i stéllet lite
bakat ju langre den fjadrar in. P& detta
sétt 6kas hjulbasen négot och maskinen
ska dérfor stabiliseras nédr démparna
komprimeras hart. Aven uppat pa ma-
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skinen har man tagit &t sig av erfaren-
heterna fran bland annat deras egna mo-
dell Ranger.

Man ser direkt att stortburen inte alls
ar lika fyrkantig som pa tidigare modeller.
Nej, den smalnar i stéllet av uppat och
pa det sattet sitter den inte i vigen som
andra burar har en tendens att gora. Nu
kénns buren mer vara en del av maski-
nen och inte ett nddvandigt ont som man
tvingats montera pa.

Vad som ocksd & en bekvdm och
smart detalj &r den nya typen av handtag
for passageraren att halla i sig i. Hand-
taget &r konstruerat som ett T och det
ersétter handtaget som vanligtvis sitter
skruvat direkt i instrumentbrédan.

T-handtaget &r It att justera i djupled
efter hur passageraren vill ha det. Att
anvdnda sig av ett handtag som sitter
mycket lattatkomligt for passageraren
medfor manga fordelar.

Dels har man nagot stabilt att hélla sig
i vid vanlig korning. Men det kommer

1-08/09

Att passera Gver ett liggande trdd kan bli riktigt krangligt om man &r ovan eller inte
ténker sig for. Att snedda Gver ett trid kan manga ganger vara omdjligt och far bara
till féljd att du blir stiende. Ar du ensam och utan nédvindig utrustning i det har
ldget kan hela eftermiddagen bli forstord. Ett liggande trad ska i stéllet passeras
vinkelrétt mot stammen. Gor du det gdr det ofta riktigt bra.

aven vél till pass om man skulle komma
i situationen att man vélter. D har pas-
sageraren nagonstans att halla sig i och
dérmed hindras armarna fran att hamna
utanfor maskinen och risken att klammas
minimeras forhoppningsvis.

4AWD

Polaris fyrhjulsdrivning ar mycket Iatt-
anvand. For egentligen kan man bara
[&mna den i laget for fyrhjulsdrift. Den
intelligenta konstruktionen gor att fyr-
hjulsdriften bara ar inkopplad nér den
behdvs. | alla andra ldgen &r den alltid
bara tvahjulsdriven.

Man behdver alltsé inte sla om till tva-
hjulsdrift for att spara brénsle vid trans-
portkérning pa plan vag.

Men nu finns det hur som helst ett lage
for tvahjulsdrift att stélla om till. Tanken
med att dnda ha det laget tillgangligt
ar att om man har lust och skulle vilja
underhalla sig med lite skona bredstall,
sa ska man kunna fa gora det. Men vi
har blivit starkt rekommenderade att inte
gora sa. For det har tydligen hant att
fyrhjulsdriften dnda har hoppat i vid lite
roliga sladdévningar.

Det som har hént ar att pa grund av
olians troghet i transmissionen sa har i
vissa lagen driften pa framhjulen kopp-
lats in i farten, och da kan man ju bara
ténka sig vad som hander nér bakhjulen
snurrar pa i 90 blas och framhjulen rull-
lar i 15!

Precis som ni forstdr av alla dessa
positiva omdomen, s& ar en RZR pa
manga sétt en drom att kora. Det som
anda kan kannas lite ovant &r just det att
man sitter lagt i maskinen. Detta gor att
man till en bérjan upplever sig att inte har
samma 6verblick pa vart man ska place-
ra décken. Men tack vare att karossen

ar sa smidigt designad far man &nda en
bra overblick, sa det blir inget problem
i langden.

Det som inte kénns helt felfritt ar det
att véxelspaken kan karva lite och att véx-
ellagena mellan hog och lag kan kénnas
oexakta. Men &ven det &r en vanesak och
man maste vara bestamd. Ibland méste
man till exempel hoppa forbi ett [dge och
g4 tillbaks for att vaxeln ska hamna helt
rétt och inte riskera att hoppa ur.

En annan mer rolig detalj med véxel-
ladan &r att den har ett parkeringslige
som helt ersatter parkeringsbromsen. |
lage P lases drivlinan sa bra att ndgon
parkeringsbroms helt enkelt inte alls ar
nédvandig.

Yiterligare ett problem vi haft, men
som med tiden forsvann &r att vi till en
bérjan upplevde ett klonkande ljud fran
motorn eller drivlinan. Vi vet inte riktigt
vart ifran exakt, men hur som helst har
ljudet forsvunnit och for hoppningsvis var
det bara nagot 6vergaende som i slutén-
dan inte ska betyda nagot speciellt. Na
ja, det kommer ju visa sig i slutédndan.

Vara forsta intryck av RZR ar i det
stora hela rakt igenom mycket positiva.
Hela maskinen kénns s& genomtankt
och val utvecklad pa alla plan.

Detta &r en maskin som passar de
flesta, dé den bade ar grymt praktisk,
men for den skull inte mindre rolig.
Hér har du alltsa tva bra argument for
att just kopa en RZR. Men néjer du dig
med bara en anledning till att just kopa
denna s& kan du ta vilket du vill av dom,
for vilket som &r gott nog for att gora ett
suverant kdp.

Nu gér vara testningarna vidare och
forhoppningsvis haller RZR &nda in i
mal, nu nér de forsta intrycket gett oss
sa hoga forvantningar.

wwwshowridei.se
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Langtest __
[Aymca. U

Sluta studera

vaderleksrapporterna
och langta efter snon.
Skaffa en ATV, vrid pa
nyckeln och bara kor!

Text: Patrik Larsson
Foto: Pata, Greven och Bjérne

et kanns lite smatt overkligt. Nu

ska man helt plétsligt fa ha en

ATV som langtestare. Sa nu ar

det slut pa att vantande vanka av och

an hemma pa tomten. Man gar dér och

sneglar mot skyn och hoppas att snén

snart ska komma. Tank val Sasongen

borjar pa allvar redan nu och det kénns
underbart.

Den maskin som jag ska fa ta hand om

fram till jul &r en av Taiwanesiska Kym-

cos storsta nyheter fér sdsongen 2008,
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en fyrhjulsdriven ATV-bil, eller ska man
kalla den for en side-by-side®

UXV 500 4x4 som den heter sdljs i tva
olika registreringsformer, dels som ter-
réngvagn och som MC-registrerat for-
don. Den MC-reggade far framfora pa
vég med ett vanligt B-kort och du maste
ha hjélm.

Motorn &r en katalysatorforsedd ency-
lindrig 500:a som i den végregistrerade
versionen ger runt 20 hastkrafter och i
terrdngvagnen 38 hk

Den har delad bakaxel, kardandrift
och variator. Véaxelladan har hog, lag och
backvéxel.

Skiftet mellan tva och fyrhjulsdrift sko-
ter man elektroniskt via en knapp och
difforomsen ar manuell. Den har &ven
skivbromsar runt om, det vill séga tva
fram och en bak.

Da det forst och framst &r tankt att
UXV 500 ska vara en praktisk arbetsma-
skin, &r den aven forberedd fér dragkrok

och vinsch, och det tippbara flaket sitter
dér original.

Bred om baken

Den forsta turen med var nya langtestare
gick en vacker och solig dag i augusti.
Regnet hade vrakt ner i tva veckor i
strack. Men som sagt, nédr vi skulle ut
och kénna pa maskinen var det nagon
ovre makt som ville gora det lite lattare
och trevligare for oss, vilket vi tackar sa
hemskt mycket for.

Det forsta intrycket vi fick nér vi rull-
lade ivdg, var att motorn kénns lite svag.
| alla fall for kdrning pa vag och grusvég.
Men nédr man svénger av vagen och in i
skogen &r inte en urstark motor alls lika
efterldngtad, utan det kan tvart om vara
skont med lite lagom mycket pulver.

Om man mest kort en vanlig mer klas-
sisk ATV och vant sig vid den, s& maste
man tinka om en hel del nér man byter
till att kora side-by-side.

wwwsnowridey.se

Dels ar maskinen bredare, vilket be-
grénsar ens framfart mellan traden. Dels
har man en stértbdge som begransar
framfarten i hojdled. Men se inte bara
detta som nackdelar nu, utan det gal-
ler att lara om och géra nackdelarna till
fordelar.

Att maskinen &r bred ar for det forsta
ett maste da tva vuxna ska kunna sitta
bredvid varandra. Bredden medfdr &ven
att man far en stabilare maskin som tal
lite mer lutning, vilket ocksé &r bra da
man har sma chanser att paverka ma-
skinen genom aft burka, vilket man kan
gora med en mindre maskin.

Sen har vi stortburen som gor att
det blir lite bokigare att passera under
nerblasta trad och liknande. Men har
du bara med dig en smidig sag eller yxa
4 &r ju &ven det problemet ganska fort
avhjalpt.

Man far dven lov att lara sig att helt
enkelt aktivt borja anvanda sig av bagen,
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genom att ibland luta den mot trad for att
ta sig fram. Det &r nog bara pa golfba-
nan som du i slutandan kan fa syn pa en
anvand side-by-side som har en fin och
orepig stortbur. Buren tillfor sé klart mas-
sor till sakerheten, och det ar ju darfor
den sitter dér fran borjan.

Under forutséttning att du anvénder
dig av sékerhetsbéltet och att du absolut
inte forsoker dig pa att forhindra en rull-
ning med varken ben och armar, sa sitter
du tryggt och sékert inne i din bur.

Skulle maskinen rulla trots bredden
och din kloka korning géller det att hélla
stenhart i ratten, vika ner huvudet och
behalla fotterna pa golvet. Man maste
helt enkelt forsta att detta ar mer av en
bil an en motorcykel.

Enduro

Om man som vi, tidigare kért mycket
enduro i skogen, och pa det séttet lart in
att man helst ska undvika de stérsta och
spetsigaste stenarna med dacken, sa far
man &ven dar l&ra om.

Nér man kér ATV i allmanhet och en
side-by-side i synnerhet & det béttre
att ta de stora med déacken, detta for att
undvika att kora sonder A-armar, drivax-
lar och styrstag.

P4 grund av att en ATV-bil &r sa bred
och har en langre hjulbas, blir markfri-
gangen snabbt ganska begransande.
Detta kan man till viss del relativt enkelt
avhjélpa genom att byta till storre falgar
och dack. Men g6r man det pa en allt for
effektsvag maskin, sa kommer den att
upplevas annu sldare.

Man far alltsd Gvervdga detta. Lite
beroende pa vad du ska ha din ATV till.
Behover man inte, sé ska man inte an-
vanda for stora déck helt enkelt, for det
ar ju manga ganger lite roligare med en
rapp maskin.

Priset pa en Kymco UXV 500 ligger
idag pa 99 995 kronor och det finns
massor av tillbehér, s& som ruta, dor-
rar och tak att kopa till. Den svenska
importéren lIsakssons Motor &r ocksd
riktigt aktiva i att sjalva ta fram ytterligare
utrustning som &r bra att ha. Var maskin
ar till exempel utrustad med rejala buk-
platar, vilka kostar i runda slangar 9000
kronor. Detta kan vi séga &r vl investe-
rade pengar och du inte bara ska jobba
pa dkrar och &ngar utan bege dig ut i
terrangen.

Nu ser vi fram emot en ovanligt span-
nande host, dar vi slipper att sitta och
sura i vintan pa snon.
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Gatreggad fyrhjuling i USA, nja‘det
» * - finns ju inte pé riktigt men i Minnesota
far du kéra dem pa véag énda.

wwwsnowridei.se

Nu ar det dags

for Polaris att visa
framfétterna, och da
gor man det pa alla
fronter!

Av: Henrik Fitinghoff

et kéndes inte sarskilt férvanan-

de nar Polaris inbjudan till pre-

miarvisning i USA kom. Efter ett
ar av ganska stor tystnad fran en av jat-
tarna i atv-branschen, tillsammans med
det faktum att forra visningen i Frankrike
blev en organisatorisk flopp s var en
inbjudan till deras hemmaplan ganska
logisk. Kanske var det négot stort pa
gang?
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Polarisfolket ar dock mycket fértegna
nar vi forst traffar dem, men det gér att
ana att de sjalva ar mycket upphetsade.
Forst ska vi dock bescka fabriken i Spirit
Lake dér man tillverkar Victory motor-
cyklar och Ranger UTV. Det ar alltid
intressant med studiebesok i fabriker,
och jag blir alltid lika frvanad over hur
mycket som gérs for hand. Dagen efter
har vi forflyttat oss till Rochester, och
det &r antligen dags for en presentation
av Polaris 2009. Vi bussas ut till Spring
Creek, som &r en av tolv banor som be-
soks av AMA:s motocrosserie. Det &r en
gigantisk anlaggning med bade crossba-
nor, enduroslingor och mer offroad/atv-
betonade skogsvégar.

| ett konferensrum fér vi antligen se
presentationen av nyheterna, och det
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borjar bra. Ranger har fatt nytt utseende
samt A-armar fram och en ny familiemed-
lem i form av Ranger HD (Heavy Duty)
med sjalvjusterande fiadring bak och
uftfiadring fram. Ranger RZR S &r en
breddad RZR (som &ven kommer som
Quadricycle till Europa), Sportsman 6x6
Big Boss kommer med 800-motor och
delade bakaxlar (gissa om det kommer
att bli rusning efter den!) och sedan de
tva riktigt stora nyheterna; Sportsman
850 XP och 550 XP som ér tva helt nya
fyrhjulingar frén grunden.

Polaris sjalva tyckte aft de hittat en
kéck sammanfattning av de nya Sports-
man-modellerna nér de sa att “de &r till
99 % helt nya och det enda du kanner
igen ar véaxelknoppen”. Sa sant som det
var sagt. Designen har drag fran “gamla”

Sportsman, men &r lite rundare. Det ger
ett modernare utseende och en kansla
av en smidigare maskin. Chassit &r helt
nytt. Motorerna &r helt nya, 850:n byggd
av Polaris sjélva och 550:an av Fuji. Ef-
fektuppgifterna ségs vara 70 respektive
40 héastar, vilket &r minst sagt impone-
rande.

Bantad Outlaw

Efter presentationen far vi ga runt och
kika lite pa de nya modellerna. Ja, just
det! Outlaw har fatt ny, mer lattarbetad
plastkaross med lite mindre skarmar fran
fabrik. Den ska helt enkelt vara enklare
att plocka av ndr du ska meka. Vidare
har den lttats ytterligare nastan tre kilo,
vilket gor att man sammantaget bantat
Outlaw typ 20 kilo genom att byta motor,

wwwshowridei.se

sétta pa hel bakaxel och nu gjort om i
forsta hand styrningen. Inte illa.

Vi gér runt och tittar pa 2009 érs
modeller, och det slar mig att trots alla
nyheter finns en hel del av de gamla mo-
dellerna kvar ocksé. X2:an &r exempelvis
oférandrad sanar som pé att 800-mo-
torn &r tillbaka, 6x6 bygger aven den pa
gamla 800:an, 500 H.O. och EFI ar kvar
och hela mellanklass-segmentet med
Sportsman 400/330 samt Trailboss 330
ar kvar. Efter lite fotografering och snack
bussas vi tillbaka till hotellet. Dagen efter
ar vi redo att provkdra alla nyheter. Vi de-
las upp i grupper och vi far borja med en
teknisk genomgang av servosystemet.

Sa jag att det sitter servo pa nya
Sportsman XP? Inte det. Men det gor
det! Detta &r givetvis en av de stora
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nyheterna for Polaris 2009. Sportsman
XP kommer bade med och utan servo
och Ranger HD utrustas &ven den med
servo. Och efter en nastan vetenskaplig
provkérning pa en specialslinga kan vi
konstatera att Polaris 16pt linan ut. De
vile med andra ord inte ha nagra restrik-
tioner for hur latt styrningen skulle vara,
tvartom! Det ska vara sa latt som mojligt
med progressiv verkan, det vill sdga att
servon ger mindre verkan ju fortare du
kor.

Polaris har sedan tidigare en fyrhjuls-
drift som gor att det alltid gar latt att
styra, men nya XP:n ar avsevért lattare
an gamla modellen dven utan servo! An-
ledningen &r att det sitter A-armar fram
istallet for McPhearson fjaderben, vilket
ger mindre friktion. Och med servo...
Ja, ni forstér sjélva. Vi har annu inte fatt
nagot besked om hur modellsortimentet
kommer att se ut for Skandinavien, eller
priser for den delen, men det kan handa
att Sportsman XP tas in bade med och
utan servo.

Sjélvjusterande

Sedan &r det dags for Ranger-serien,
som piffats till rejélt. Ny snygg front
(som faktiskt far till och med RZR:en att
se mesig ut). Men det mer stromlinjefor-
made utseendet gor ocksa att du har
|4ttare att se var du sétter hjulen. Hela
forarmilion har byggts om fran grunden
med ny soffa, stéllbar ratt, mer benut-
rymme och fler forvaringsfack.

Efter en provkoring pa en ganska av-
ancerad slinga kan jag konstatera att jag
for forst gangen inte far kramp i vristen
efter en ldngre tur med en Ranger. Ergo-
nomin fungerar med andra ord f6r mig.

Tittar vi sedan p& Ranger HD sa ar
det en riktig hérding. Stétdamparna bak
kallas for “Self Leveling Suspension”
och bygger pa ett mekaniskt system
som via stétddmparens rorelse pumpar
olja mellan tva behallare. Nar ddmparen
trycks ihop for mycket pumpas olja ver
i den aktiva behallaren som dérmed gor
att den blir styvare. For lite aktion i dém-
paren gor att oljan rinner tillbaka och
gdr den mjukare. Smart och dessutom
véldigt val fungerande.

Fram sitter det sedan luftddmpare,
som alltsé ar pumpbara for att 6ka hérd-
heten. Har kan du med andra ord hanga
pa redskap fram utan att behéva fundera
pa om fjadringen pallar det, fér att sedan
sléppa ut luft och fa en mjuk foljsam ma-
skin i exempelvis terréng.

Alla nya Ranger-modeller (med an-
dra ord inte Ranger Crew och 6x8) har
dessutom fatt A-armar fram istallet for
McPhearson-fiaderben, sa &ven har blir
styrningen lattare &ven utan servo. Man
visar ocksa upp ett hydraulsystem for
olika verktyg for i forsta hand Ranger
HD, och bade plogbladet och skopan
ser intressant ut.

Om vi sedan tittar pA RZR (som ska
uttalas Razor) sé &r den vanliga model-
len i princip oféréndrad, sandr som pa

Nej, detta &r ingen modell som Polaris séljer,

men det finns féretag som bygger om RZR p&

de mest skiftande sétt.

wwwsnowridei.se

Grym-véghélin-
ing, men krén
och kurverkan

alltid se till att
du far lite lyft. =5

Feta uppstéll
arlite av RZR
S grej.

¢ ~"“5 Glonvinte att blin*%
ka hdger.innan
nasta korsning.

Férarmiljén pd RZR S
Quadrcycle innehdller lite
mer knappar och spakar.
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en grop i golvet som ger en béttre vin-
kel pa gasfoten. En liten men naggande
god forbattring. Men den stora nyheten
ar saklart RZR S, som &r en vanlig RZR
men 25 centimeter bredare. Vet inte om
ni léste om mina &ventyr med den van-
liga RZR:en, men den nya S-modellen
ar betydligt stabilare. Vi kor den pa en
crossbana, och jag trodde aldrig att jag
skulle hoppa med en UTV! Jag har &rligt
talat aldrig kort et liknande fordon pa ett
liknande sétt.

RZR S blir som en helt ny maskin och
eliminerar behovet av RZR i Europa,
eftersom den endast ar framtagen for
att passa de restriktioner som finns for
bredden pa en fyrhjuling som far kéra
pa amerikanska leder, namligen 50".
Majligtvis kan jag tédnka mig att nagon
som i princip enbart kor terrdng med en
RZR skulle foéredra standardmodellen,
men det kan inte finnas ménga sana i
Skandinavien.

RZR S kommer dessutom att finnas
som quadricycle, och forutom blinkers,
strypning och allt det andra som maste
sitta dar har man &ven satt pa krang-
ningshdmmare fram. Nu fick vi aldrig
mdjlighet att kéra RZR S som quadricy-
cle, men det kanns verkligen som nagot
som skulle kunna fungera riktigt bra just
tack vare breddningen och krangnings-
hammarna.

Big Boss

Ok, da har vi de coolaste nyheterna
kvar; Sportsman 6x6 Big Boss samt XP
850 och 550. Och for alla er som mis-
sat kultmaskinen 6x6 Big Boss kan jag
lova att svenska polarishandlare kom-
mer att fa kunder som inte varit in i en
ATV-butik sedan de képte sin sexhjuling
for tio &r sedan. Detta &r en ATV som har
sin alldeles egna kundkrets och denna
kundkrets &r egentligen ointresserad av
fyrhjulingar som fordon.

Hade det funnits sma helikoptrar som
kunde géra samma jobb lika enkelt och
smidigt med samma kostnadseffektivitet
sd hade de kopt sana istéllet. Kund-
kretsen bestar av samer, kraftlednings-
foretag, entreprendrer och hard core
bénder. Alla alskar sin Big Boss (pé ett
operverterat manligt sétt) och kommer
aldrig att byta bort den... Férrén nu. Eller
nja, manga kommer nog att behalla den
gamla 500:an och képa en til.

Férdelarna med nya Big Boss 800 &r
flera. Lagvaxeln &r riktigt lag, vilket sak-
nats pa sexhjulingen sedan man satte
i 500 H.O-motorn, samma sak galler
backen. Motorn &r sjélvklart mer kraft-
full, &ven om manga hade velat se 700:
an i sexhjulingen istallet eftersom den
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Det &r vél ungefar sd som RZR S &r ténkt att koras i

En fordjupning i golvet ska hjalpa till att géra RZR mer

komfortabel att gasa.

wwwsnowridei.se

Bra kéregenskaper dr méttot for nya RZR S, som férmodligen bara
kommer till Sverige som Quadricycle.




kanske ar mer “lagom”. Du har dess-
utom insprutning vilket férenklar saker
och ting betydligt.

Chassit r kort och gott ett Sportsman
800-chassi med forldngd bakdel. Och
den allra stdrsta nyheten &r sjélvklart att
man satt dit kardandrift p& bakaxlarna.
All form av underhall av kedjor samt ris-
ken att trassla in grenar etc & numera
borta. Vidare sitter det delade bakaxlar
pa Big Boss med individuell upphang-
ning av varje hjul.

Aven detta & en stor skillhad fran
gamla modellen, dér de hela axlarna var
fjadrade var for sig. Det gjorde att man
hade en slags dubbelsving som exem-
pelvis gjorde det svart att kora i uppfors-
backar med markkontakt for framhjulen.
Pé nya Big Boss sitter bada axlarna bul-
tade i ramen, och endast hjulen fjédrar.
Det kan kanske ge andra problem, om
detta far vi anledning att aterkomma i
en test, men det finns alltsa klara forde-
lar. En annan fordel &r for alla de som
anvander Big Boss som trdskmoped.
De delade axlarna ger betydligt béttre
markfrigang och ett slitare underrede.
Du borde alltsa komma léngre ut pa
blétmyren.

| 6vrigt ar Big Boss allt igenom en be-
tydligt modernare maskin, dar vaxellada
och driviina numera haller samma klass
som pa ovriga Polaris-maskiner med det
chassit och darmed ocksa far Big Boss
exempelvis ADC. Tyvarr tror jag inte det
kommer att komma nagon Big Boss 550
XP i bradrasket, uppdateringstakten har
varit extremt langsam pa den hér model-
len, som for vrigt &r helt unik i ATV-varl-
den. Déremot kanske vi far se turf-lige
pa bakaxlarna framéver och andra min-
dre uppdateringar, men rékna som sagt
med rusning till alla polarishandlare nér
Big Boss 800 slapps.

Och det kommer formodligen att bli
rusning efter fler modeller. For jag vagar
pasta att Sportsman XP &r den storsta
nyheten fér Polaris sedan man introdu-
cerade fyrhjulingen i sitt program. Var-
for ar detta sa banbrytande da? Jo, det
handlar om flera delar och detaljer som
sammantaget blir till en jattestor nyhet.

Vi boérjar med motorerna. 850:n ar
en tvacylindrig parallelltwin med in-
sprutning, alltsa inget revolutionerande
i sig. Men vevaxeln sitter i fordonets
langdriktning, som pa en konventio-
nell bil. Samma sak pa 550:n som &r
en encylindrig motor med insprutning.
Detta gor att variatorhuset (véxelladan)
sitter bakom motorn. Férdelarna med en
langsgaende motor &r i férsta hand att
motorpaketet blir betydligt smalare men
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Tiltbar ratt, mer komfortabel soffa och
parkeringsbromsen lattatkomlig utifran
&r ndgra av nyheterna pa Ranger.

Instrumenteringen é&r helt ny och tank-
locket har halkat ner pa vénstersidan,

Sjalvjusterande fjédring &r ett koncept som anvénds pd en
del SUV:s, men fungerar lika bra pd en Ranger.

Ett system med hydrauliskt styrda redskap, anpassade for i Det ligger cirka 500 kilo pa flaket och det kéndes inte ens nar
forsta hand Ranger HD visades upp. vi kérde Ranger HD med sjélvjusternade fjadring bak.

wwwsnowridei.se 1-08/09
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En ny framvagn med A-armar och spin-
delleden inflyttad till centrum av 14-
tumsfélgarna.

Polaris nya progressiva servo.

i ranterat varit ett=
“.ledord nér man kon-

ocksa att kraften gar rakt bakat och rakt
framat till drivaxlarna.

Kraften i dessa tva motorer ska vara
klassledande. Om detta stammer vet vi
saklart inte, men 70 respektive 40 hastar
ar utan tvekan respektingivande. Men
det handlar inte bara om toppeffekt. En-
ligt Polaris har man ett betydligt béttre
bottendrag i 850:n jamfért med gamla
800:n och ska enligt egen utsago ha
den bésta accelerationen 0-100 km/t.

Och aven om det snackades betydligt
mindre om 550-motorn sa &r den kan-
ske annu intressantare for de allra flesta.
40 hastar &r helt i klass med méanga
650/700-motorer, och har du sedan en
vettig bransleférbrukning ar det nog en
idealisk allround-motor. Men jag skulle
hemskt garna vilja veta hur det kommer
sig att man hittar pa nya segment? Vi
hade en 500-klass, sedan bdrjade det
komma 450-maskiner. Nu har vi 450,
500 och 550-maskiner som alla i grund
och botten &r jamforbara. Vad blir det
hérnést; 475 och 5757 Inte for att det
spelar négon roll, men det &r onekligen
fascinerande.

Vaxellddan ar uppdaterad, och &ven
om Polaris fortfarande saknar centrifu-
galkoppling sé l&mnar man garantier pa
att remmen ska hélla i princip maskinens
livsldngd. Och jag vagar nog pésta att
Polaris har den basta véxellddan utan
centrifugalkoppling, men den hade varit
annu béttre med.

Man fortsatter med sin fyrhjulsdrift,
och den storsta fordelen med det &r
egentligen att maskinen blir valdigt latt-
styrd aven utan servo. Och sjalvklart
sitter deras system for motorbroms pa
alla fyra hjulen, ADC, monterat pa XP-
modellerna. En annan liten med naggan-
de god nyhet ar att det numera gér at
backa med fyrhjulsdrift upp till 16 km/t
utan att halla inne den gula override-
knappen. Det gor att du kan mandvrera
exempelvis vinschen for plogbladet med
vanstertummen nér du backar.

Vidare sitter det alltsd A-armar fram
med ett “anti-kickback system”. Riktigt
hur detta fungerar vet vi inte, férutom att
det har med geometrin att géra och att
det ska eliminera att styret slas ur han-
derna pa dig nér du kor pé en sten. De
nya A-ramarna gor ocksa att det krévs
hélften sa mycket kraft for att vrida sty-
ret. Och da kommer vi sé Klart till servon.
Om det nu ar sa l4tt att styra utan servo,
varfor kopa en maskin med? Ja, & man
och trixar och knixar i svar terrang ofta
kan jag séga att all hjalp att vrida pa sty-
ret &r bra hjdlp. Har du sedan last fram,
kanske en motor med hydraulpump fér

111
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e Hojningssats 2,5”
« WARN RT25 vinsch fram 1 lagt, inbyggt faste

« WARN RT25 vinsch bak med radiostyrning
och demonterbart faste

o Silverlackerad frontskold

« Hasplatar, drivaxelskydd och brostplat med
Honda-logo

Ordinarie pris 130.475:- inkl. moms
JUST NU 100.000:- inkl.moms

80.000:- exkl.moms

www.honda.se HONDA



WARNPLOG PA KOPET
VID KOP AV EN MXU 500
MC-REGISTRERAD, 76.995:-

~ din basta
Polarisaffar
hos oss!

EUROPAS STOI

Polarish

X e PGBLFIFIIS
I plogsatsen ingér plog och plogram, elploglyft,

The WQY Out. hasplatsats samt montering.

WWW HARALDSBATAR SE @ KYMCO

Hugo Hedstroms vig 12, 781 72 Borlinge Tel: 0243-130 19 WWWKYMCOaIV.S6| Erbjudandet galer s lengt iegret racker ALCTERRAIN VEICHLE

o 4-stjirnigt skoteromréde

* Rum och stugor i lyxklass

o Kanadas bésta lgssndomrade

© 2-8 dagars “all included” skoterresor

© 2009 ars Ski-doo maskiner

o Uthyrning, guider, utrustning och mycket mer

SNOAR DET
15-20 WE
mL\GENu

- LSTOKE
REVELS

www.glacierhouse.com www.snowmobilerevelstoke.com

= Framhjulsupphangning av RS-typ med dubbla A-armar
och antidivegeometri med en fidringsvag pa 216 mm
= Stotdampare av Gas bag-typ bade fram och bak
 TTI-bakhjulsupphéngning av RS-typ med en fjardingsvég pé 229 m

= Digital multifunktionsdisplay <w
= Fyra 60 W projektorstralkastare =

= | jtta, helgjutna aluminiumflgar med ITP Holeshot ATR sporfré:dlaldac <\ G\ 4

o5

brp.com

© 2008 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Alla réttigheter forbehalles. ® ™och BRP-| Iogq{;pen ar va\r’umirkergﬁrﬂmhov BRP Inc. eller dess dotterbolag.
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Tillbehor, Stotdamparrenovering,

Cylinderborrning, vevaxelrenovering mm
Oppet man-fre 10,00-17,30

Lunch 11,30-12,30

Lokalgatan 13, 912 34 Vilhelmina
Telefon 0940-10051
www.vilhelmina.emarknad.se/wst wst.demontering.ab@spray.se

SASONGS
PRISER!

Ex-
4 biddar 3 nitter

Hégsdsong erbjudande: 20% rabatt

pé minst 3 nétter i en 4, 6 eller 8 pers stuga
Skoterleder i anknytning till stugbyn
Tel. 0253 — 109120 Boka nu och ange koden: SRIM o708

www.panparksaccommodation.com

B.0's HYDRAULSERVICE Z YA (;‘P

Led bort avgaserna till 100% bakom skotern och pulkan.

Tillverkas till .w..
alla modeller
samt special.
Tel Forsaljning: Markus 0661-22 000, Verkstad: Eigel 070-370 65 78

ARCTIC CAT Yrkesbutiken i Stockholm for snoskotrar & ATV $ suzuxi

1200 kvm butik

Tel. 08-754 99 00

Lynx specialisten i Norrland

Begagnade skotrar, drivband huvar hjalmar m.m.
Tel. 0911-187 00

Nytt och Begagnat

Snow/ATV
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SUPERVASKA

Dice har tillverkat kanske
marknadens mest mangsidiga
ATV-védska. Den &r gjord i ett vattentatt material och dven
dragkedjan &r vattentat for att innehdllet ska skyddas i dalig
véderlek. Den har mangder med sméa separata fack, dar ett
av dom &r speciellt konstruerad for férvaring av dina skydds-
glaségon. Vdskan rymmer hela 91 liter och kostar 1455:- Hit-

ta din aterférséljare pa
www.allright.eu

BRANNMARKT

Inget kan vél vara néd-
véndigare &n en brédrost
som rostar in ett Suzuki-

S i morgontoasten? For
bara 395 kronor kan den
bli din. Den finns i firgerna
vit, réd och bl3 och hittas
hos speciellt utvalda ater-
forséljare. i
www.suzukime.se

S \\\J/"'~—~~

NN

WIRETER  WYRETER

HASPLATAR
Fér manga blir inte ATVn komplett

forrdn underredet, axlar och A-armar
skyddas av rejéla hasplétar. Dice har
hasplatar i tungviktsklass som ar till-
verkade i hallbart och l4tt 5032-alu-
minium. De kompletta paketen lever-
eras med ett karosskydd mot stétar
och pansarplét till dragarmen som
skyddar drivaxel. Platarna monteras
pa stommen, med fastanordning

och bultar som &r inféllda i skyddet.
Priset bérjar pd 3475:- och kan vara
en billig investering fér dig som
verkligen anvénder din ATV. Besok
nagon av All Rights aterforséljare for att ldra dig mer. Du hittar dom pa pa
www.allright.eu

PACKASNA

Ett bra sétt att géra sin ATV mer
mangsidig &r att férse den med lite béttre
packning och lastningsmdjligheter. Dice ér ett av féretagen som
tillverkar dessa praktiska Iddor. Den har rymliga och mangsidiga

véskan har bland annat praktiska fistremmar och kostar 1940:-
. Genom Www.allright.eu nittar du mer information och
&ven din ndrmaste aterforsljare.

KOSTAR
SKJORTAN

Det brukar heta att kldder-
na gér mannen. Ta en titt
pa den hér snygga Su-
zuki-skjortan... visst kan-
ske ligger det nagot i det
talesittet 4nd4? Den finns
frén storlek small till 3XL
och kostar 449:-
www.suzukime.se

VikaVimoWT

ek (1L 103 U & e

NY STUGA

N4 nu ér det dags att bygga sig en liten stuga, och in-
get ar vl s4 stiligt som en riktig timmerhus? Har har du
en 24 kvadratmeters fulltimmerstomme med dalaknut,
handbilad utsida och hyvlade innervdggar. Priset for en-
dast stommen ligger pa 114 000 kronor med moms.
Surfa in p WWW.Vikavimo.se s fér du

veta mer.

STANGAS
Hos All Rights
terforséljare kan
du hitta Bisons
markesspecifika
stotfdngare. Dom kostar frin
1580 kronor och ér gjorda i 40 mm
tjocka rostfria stalrér. Finns med
tvd olika ytbehandlingar, matt och
klar, for att battre passa maskinens
originalutférande. Mer information
finns pa

www.allright.eu
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Halvarssons|

GOPOLARIS
LT [Stodsonteningfavy
kladery

ELtillbehdr
Elresenvdelagimm)

Vi har nu dven auktoriserad Polaris-verkstad i S&a industrihus, Are
Are Mountain Speedshop 070-1703800

www.ytterockeproduction.com

STOTDAMPERE

Gor som svenska & nordiska mistare!

> Jonssons AllRep

Vi staller in dampare for maxprestanda!
Snabb auktoriserad service
HPG,KYB, Engans, WP, Fox, Showa, Arvin,
Walker Evans, Ohlins, Ryde FX

‘g:’:"?}\ Jonssons AllRep /é;z,},:,:,

Stationsviigen 1, 922 73 Hdllnis. Tel. 0933-201 66

YTTEROCKE -
PRODUCTION AB
Mattmar tel. 0640-45117

- i
S per XT .4

Zombig
Stealth’ e : "\

—_—

Yy AN

www.granaths.com
tel. 0250-592210 Mora

RATT ATTITYD
WEBB SHOP

Thule trailers
sldpvagnar,
Snoslungor

£ Service, Tillbehdr & Reservdelar
S @ POLARIS

2l The Way Out.
Ry

Ett parti
fjolarsmodeller
till sommarpriser!!

WGBSR

SUZUKI ARCTIC CAT

www.suzukimc.nu

www.arcticcat.se

RATT PRIS
BUTIK i SALEN

Tillbehor for ATV SKOTER CROSS ENDURO



Storre ar battre, ar en
vedertagen sanning

i fyrhjulingsvarlden.
Men ar det verkligen
sa? Yahamas “lilla”
Grizzly 550 ar en bra
representant for det
lite mattligare ar nog.

Av: Bjorne

ska finnas nagon liten kundkategori

som inte &r helt n6jd och underhallen.
Dérfér & man noga med att tippa igen
varje litet hal i sortimentet, for att alla ska
vara glada. Kubikhysterin ar vérre &n
nagonsin och vill du vara riktigt fran kan
du kopa en fyrhjuling idag pa fulla litern.
Sa lange en fyrhjuling har ett fullstort
chassi, ser jag inga som helst nackdelar
med att ha en lite mindre motor mellan
rambenen, om man nu kan pésta att 558
kubik ar litet.

Vi fick méjlighet att kora Yamahas nya
vettiga Grizzly 550 i ett Portugal som for-
utom pa sol bjod pa riktigt fina ATV-stigar
och végar. Vi kan utan att tveka sdga att
550:n hérstammar i direkt nedstigande
led fran den populdra Grizzly 700 och
delar i mangt och mycket det mesta
med denne. Det enklaste vore att siga
att det har ar en Grizzly 700 med mindre
cylinder.

Yamaha kénde nog i alla fall att det
var dags att tappa till konkurrensen i
mellanklassen. Alltsé klassen 6ver 500
kubik och under 700.

Vad ar da enklare &n att helt enkelt
krympa motorstorleken pa en befintlig
modell och anpassa den till konkurren-
sen i klassen. Vi ser att bade Arctic Cat
och Polaris gor sitt for detta segment
och vi kan inte annat gissa an att mark-
naden kréver bensinsnala och samtidigt
fullstarka maskiner. For &r det nagonting
Grizzly 550 &r sa &r det fullstark, och fullt
kapabel till riktigt arbete.

| USA &r man alltid orolig for att det

Exklusiva material

Sjalen sitter i mangt och mycket i mo-
torn pa alla slags fordon, Grizzly 550 e
undantaget. Och tiden da en ATV-motor
kdndes som en stationar arbetsmotor ar
langt borta. Har hittar vi en insprutad,
vatskekyld, 558 kubiks encylindrig fyr-
ventilad modern pjas som ar byggd for
att tala extrem kyla som hetta. Har snélas
det inte med exotiska material, som for
20 &r sedan bara anvandes inom formel-
1-industrin. Den nya aluminiumcylindern
ar naturligtvis behandlad med ‘“kera-
mik-komposit” invandigt samtidigt som

1-08/09



Full-kontroll uppfér.-Och framfér allt full
kontroll nerat pa grund av demypperliga
motorbromsférmagan.

den sidda kelven har en grafitkladea
ehremely-vevsiake sem arbetskamrat.
Insprutningen ser till att maskinen alltid
startar eeh beter sig likadant, eavsett
temperaiur, vider ech arbetsfrhallan:
den. Insugningsluften tas | sedvanlig
erding R hégt upp evantér metern
vilket bage uneerldtiar vie serviee, men
eeksd ait metern far i sig just lufl; eeh
inte tillexermpel vatien nar du kersar en
béek. Ben vél tilliagna aluminiumkylaren
sitier menterad hégt upp | Ben skyadan:
de ramen eeh har hidlp av en fidkt styrd
8y ingprutningssystemet.

Ergenemiskt
Férarmilién & exemplarisk pa Grizzly
8500 sem bade & desigrad fér sit
tande eeh staende framfar. Bet marks
ait teknikerna bakem Grizzlyn Hnkt Hl
lite extra. Maskinen dr tankt att anvan:
das. Ta tilexerpel en sddan salvilar
sak sem gasreglaget: Kan det se ui pa
el annat séit 4n det sedvanliga: Jeda,
det & Rumera Mer ergeneriskt utfermat
8eh ska ge tummen ett enklare v, vilket
det eeksd gér.

Mangvreringen fér 4-hjulserift samt

1-88/69

Wwwsnewridey.se
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diffen &r bra placerad pa styret och gor
att de kan aktiveras under gang utan att
man for den skull maste sléppa blicken
fran det man haller pa med.

Allt som hénder med maskinen skvall-
rar den val overskadliga instrument-
panelen om. Hur mycket soppa &r det
kvar, vad ar klockan, hur fort gér det, hur
langt har jag kort, hur manga timmar har
motorn gétt, har jag 4-hjulsdriften i, &r
diffen aktiverad?

EPS, vagen till fralsning
Du vet val att Grizzly 700 var den for-
sta maskinen att levereras med EPS
(Electric Power Steering) som standard.
Stora motorer och finurliga transmissio-
ner i all ara, men &r det ndgonting som
verkligen skilier en omodern fyrhjuling
fran en moder ar det just just elektrisk
servostyrning. Ju fortare du svanger och
ju mer du tar i, desto mer jobbar den
elektriska servostyrningen som utan tve-
kan ger Grizzly 550 et rejélt Gvertag mot
likvardiga maskiner utan servostyrning.
Du slipper ocksa i mangt och mycket
tjuvslag som kommer fran hjulen nér
du tillexempel kor pé en sten. Nér vi i
Portugal hade tillfalle att kéra bade utan
och med EPS inser man direkt vilken
milsvidd skillnad det &r. Prova sjalv hos
din lokala handlare, oavsett vilket marke
han sélier. Att vrida pa styret under full-
gas med diffade framhjul kan emellanat
krava sin man, med EPS, racker det
med vanliga sugrérsarmar.
Chassimassigt ar den har maskinen
fin, och upplevs verkligen som fullstor,
och vél awagd. Den har naturligtvis den
delade bakaxeln och ett bromsok per
hjul, istéllet for en enkelskiva bak.
Yamaha har verkligen tagit sin “Ultra-
matic Automatic Transmission System
till nya hojder som fungerar bra under
acceleration och fantastiskt bra nér
det ska motorbromsas. Du kan helt en-
kelt bara sléppa gasen i den brantaste
nerforsbacke och med motorbroms pa
alla hjulen ta dig ner i lugn takt, jakligt
smidigt.

Tryggt

Yamaha har visat med sig Grizzly 550 att
storst inte alltid &r nodvandigast da den
har maskinen klarar av allt du vill géra
med en 4-hjuling. Yamaha kanns tryggt
och 550 kénns som en vettig motorstor-
lek. Den elektriska servostyrningen lyfter
maskinen avsevért och gor det hér till
den ultimata maskinen for bade lite bus
och arbete. Besok din lokala handlare
for att fa dig en egen uppfattning om nya
Grizzly 550.

Tjock dyna och hégt styre
gor att bade stdende och sit-
tande kdrning blir uthérdlig

under en hel dag.
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Férarmiljén dér allt du behéver sitter dér det ska. Instrumentpanelen talar om for
dig allt du vare sig vill eller inte vill veta.

Naturligtvis sitter den delade bakaxeln dér den ska. Du vet vél om att det sitter en
bomsskiva per hjul p en Grizzly?

Portugals fina vidder
bjod pa ATV-kérning av
hégsta klass. Hir kunde
vi hoppa mellan maski-
ner med och utan ser-
vostyrning.
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a stela kén-
om bortblést.

TEKNIK FAKTA

Motor
Typ:

! Motortyp:

Volym cc:
Borr/slag mm:
Bréanslesystem:

=4 Avgassystem:

Uppg effekt/varv:
Start:

Chassi

Framvagn:

o] Fiadringsvag fram:

bakaxel::
Fjadringsvag bak:
markfrigang:
Transmission:

7] Vaxellada:

Att 8ga

Ca pris:
Férg:
Generalagent:

Grizzly 550

eyl 4-takt

558 cc

92 x 84

40 mm mikuni x1 YFI
1-1

ej uppgivet

Elektrisk

Individuell A-arm
180 mm

Delad

241 mm

299 mm

‘Yamaha Ultramatic V belt

4-wd Diff Hog Lag

Ingen uppgift.
Ingen uppgift.

Yamaha Motor Scandinavia




HALVARSSONS FOR BARN

Nu ger sig Halvarssons dven sig pa att géra
barnkléder i hég kvalitet. Den nya barnjackan heter
Douglas och ér gjord i ett vind- och vattentit tyg.
Den har fleece pé insidan av kragen och ryggen.
Jackan ér vélventilerad och vid sidan av alla andra
skdna detaljer sa har den ocksa reglerbar drm-
ldngd. Priset dr 1195:- och den passar ihop med
Halvarssons nya barnbyxa Oshorn.
Osborn &r precis som jackan vind och vattentat, och
mycket anpassningsbar med sina snélds, regler-
bara hédngslen och reglerbar benléngd. Byxan ko-
star 995:-. Hitta mer information 0
www.jofama.se

S N

W/HRETER WYRETER WYRETER
- T\

/ ~

JUNIOROVERALL

Didriksons nya overall Keith fér barn och
ungdom finns i storlekarna 80 till 170, Yt-
termaterialet ar ett slitstarkt denimmate-
rial och den &r varmfodrad. Den har ett
inbyggt vattentétt andasmembran

som klarar en vattenpelare pd

10.000 fortfarande efter tre

tvéttar. Priset ligger pa runt G
1200 kronor och du hittar

mer information och &dven

din &terférséljare pa

www.didriksons.com

VARM OCH GLAD

Bergans presenterar nu sin nya
fleecejacka till vara barn. Snygg,
mjuk, gemytlig, komfortabel och

spannande &r nagra av adjektiven
som anvands i marknadsféringen. Vi
kan avsldja att den finns i storlekar-
na 4 till 12 dr och att den kostar runt
495 kronor i butik.

Ps www.bergans.no fsrdu
veta mer.

BELGARE
S4 hér ser MX7 PRIME fran Belgiska Lazer ut med sin nya dekor for 2009. Hjdlmen passar for allt fran en-
durosvingen i skogen, stenhard korning pa crossbanan till vinterns skoterkérning. Den finns fér huvudstor-
lekarna XS till XL. Men skulle det inte ricka, finns &ven vissa modeller i allt fran 2X8 till 2XL. Vikten ligger pa
runt 1150 gram. Inredningen &r urtagbar och kan tvéttas. Skruvarna &r gjorda i aluminium och den har 10
ventilationspunkter. Mer information hittar du p4 importérens hemsida WWW.S unbike.se.
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ID2

Adidas har enligt dom sjélva satt en ny niva nér det géller goggles. ID2 &r kon-
struerad med tvd ramar, en yttre och en inre. Den yttre anpassar sig efter hjal-
men och den inre efter ansiktet.

Genom att anvan_da sig

av nanoteknologi har

man tillverkat ett

skumgummi som inte

ska suga at sig vat-

ten, och tack vare det

extra utdragna skydd-

et dver ndsan skyddas

snoken mot fér mycket

sol, snd och kyla. Alla Adi- N\ Tt . ] LATINAMERIKANSK JAPAN

das olika glaségon dér till stor : Fox senaste version av V3 heter Latinese. Namnet syftar
del handgjorda och ihopsatta i pa den blandning av Latinamerikanska och Japanska in-
staden Linz i Osterrike, s dven 2 ' . - fluenser man bakat in i designen. Riktigt snygg och tren-
ID2. Den kommer finnas i sex digt vit! Priset ligger pa strax under 4000 kronor och finns
olika firger och kosta runt N _ i storlekar fran XS til XXL.
1649 svenska kronor. Titta ndrmare pd den héar hos

" i il v . din lokala Fox-handlare.
Bessk www.adidas.com/eyewear om du vill veta FRAGA BATTERIDOKTORN! in lokala Fox-handlare

Det hdr med kranglande urladdade batterier dr
alltid ett mysterium. Men du vet vl att du alltid
kan fréga batteriladdardoktorn om rad?

Mer om detta ps WWW.Snowrider.se

HJALMEN ROCKAR

: - 4 Do Rock-hjalmen ar tillverkad av en kol-
= . . fibermix och véger 1250g. For den totala
musikupplevelsen har Skullcandy utvecklat

ANSVARSSKIFTE de inbyggda hégtalarna som med hjélmen som

Férhoppningsvis kommer ni Polariségare att redan i vinter mérka av att basléda ger en djup bas och mycket klart ljud. Med
Polaris centralt har tagit éver ansvaret for att kontakta er om ni har en de medféljande adapterarna kan de vanligaste mo-
maskin med servicemeddelande pa. Forut hade aterférséljaren allt ans- biltelefonerna kopplas in och hjdlmen fungerar dven
var for detta och det har inte fungerat direkt felfritt. Nu kommer brevet d5 som handsfree. Jackan kan dessutom férses med
komma till dig fran Polaris, och sen &r det bara for dig att bestélla tid for tobe:s Ipod-fjirrkontroll som gér att du inte bara en-
dtgédrdande hos din lokala handlare. Detta &r en liten men mycket positiv kelt héjer och sénker volymen, du kan &ven byta ldtar
fordndring, enligt bide handlare och kunder som vi varit i kontakt med. p4 ett smidigt satt. Do Rock Helmet kostar 3999:- och

fjérrkontrollen Do Control gér 16s pa 249:-



-ANDERs

TRYGGHET KVALITET-RATT PRIS

RESERVDELAR
REPARATION

TILLBEHOR BOENDE

SERVICE SKOTERUTHYRNING
2 SLALOM, LANGDSKIDAKNING

,(@",bo - VAFFLOR/FIKA, SKIDSHOP/UTHYRNING
\q,:‘ RESTAURANG MED FULLSTANDIGA RATTIGHETER

osonios: WIWW . SKARSJOVALEN.COM

coromantdubb
inkl. backers

T 48st. 695:-

oy
Uiy

1 ottomline Traction !
- Styrstal 4” till 10”
coromant! Fran 595:-

. PACERAISER.SE
070 5553798 lnfo@pace_r_alser.se =

#1 nér de géller chassie,
stétdémpare & variatordelar till din YAMAHA!

Inte néjd med hur din YAMAHA kénns i fjadringen? Kontakta oss, d§ vi har
kompletta omschimsning paket fr&n Pioneer Performance till flera modeller.

MONO-SHOCK FX NYTROIFX NYTRO RTX

Mono Shock RA boggien fungerar bra i dom flesta Dom nya Nytro modellerna fungerar bra i storre gupp,
situationer, en svaghet dock som vi hittat &r fér dom men de storsta klagomalet &r for hard lagfarts ddmpning
aggressiva forarna. Nar man kor maskinen hart slar den  (for hard och stétig i mindre och "stutter” gupp). Vi
igenom for latt speciellt i g-gupp. Vi justerar kompression anvénder en kombination av bade en progressiv och en
och returddmpning, genom detta forbattras mojligheten  stegad schimsning. Denna kombination behaller
att kora aggressivt med full kontroll. Dessutom, nér man maskinens kapacitet i stérre gupp, men ger samtidigt en
inte behdver justera RA:n till hardaste Iaget har man mycket komfortablare kansla i sma gupp (den flyter Gver
fortfarande bra retur, som ser till att komforten behalls.  guppen pé ett helt annat satt!). Fox Float damparna i
framvagnen p& RTX:n kan ocksa modifieras for battre

Pris inkl renovering.......795kr komfort och kénsla.

<TWWRe-

Vi utfér renoveringar/modifieringar av
Kayaba & SOQI stétdémpare, fr 500kr
per démpare vid minst 4st per tillfélle.

Pris inkl renovering........ 1395/2495kr

0950-10899 / 070-5568634
www.knracing.se

(med nytt diskussionsforum)

Powersports
Distribution
Scandinavia AB

sléipvagnsképor

sorterade nandlare!

Detaljerna gor
helheten!

Vakumformade
slapvagnskapor
i miljévanlig
HD-PE-plast.

A
Slutburkar till de flesta nya askotrar
///ﬁﬁ 93 .)‘)0'* 3

muw‘n: B ENHAUST

<2 POLARIS

The Way Out.

.
Dahling Motor
Stensatter 120
873 91 Bollstabruk
Tel 0612-211 88
ola@dahlinsmotor.se
www.dahlinsmotor.se

ARCTIC CAT

Dahling Motor

Stensatter 120

873 91 Bollstabruk 3
Tel 0612-211 88
ola@dahlinsmotor.se
i <Gt vy
2 e

www.dahlinsmotor.se

www.motorfritid.nu

ARCTIC CAT

GYAMAHA

o Tel 0684-294 50
unasdalen rax oesa-za3 so

Iassor av friasha beg. skotrar!

Se dem pa:

OLARIS

The Way Out.

Ral Nasinor

www.kalixmaskiner.se wirerr e yes

skickas fraktfritt inom Sverige!

Kalix 0923-122 90 Lulea 0920-884 66




ARYNGVESSONS 4
MASKIN AB

HlA Vagen 155 STORUMAN
www.yngvessonsmaskin.se

Butik 0951-773 45

ICTIC CAT

Reservdelar0951-772 45

Fullstindigt Reservdels- och Tillbeharslager
samt Kldder till ARCTIC CAT. POSTORDER

‘ g [
Bolln3s, Hé'EIn and|

@: &

0278-613456 070-6043429

www.tuppz.se

OPPET: Mén-Fre 9-12,13-17

HALLGRENS MOTOR AB

i Burtrésk - tel 0914-10402

GORANS MOTOR

WWWrgOranShotonS®

-~ RGS SKOTER & MC AB

0053-21626 - wwagsshoterse ) POLARIS

Jourtelefon;
070 649 1259

Allt du behoéver for...

Forsljning
av nya Polaris
Skoter & ATV A

'

Levereras via postorder

ARCTIC CAT
skidoo ()

can-am ‘ $ suzuxi

Wurovigen 24, GEVIS:
Tel, 026 = 19 74 90
www.metercenter.erg

Tel:0225-525 80 Fax 0225-525 05

Klovsjo bensin
& Service AB

| @

Forsiljning
Reservdelar
Service
Uthyrning

www.klovsjo.com/preem

Ny adress
Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

, @YAMAHA ATV

\Z
@YAMAHA

Lymx \@

SUN DSTROM™

Foérsiljning Service Reservdelar Tillbehdr

Laisvall tel. 0961-20044
ab.broderna@arjeplog.com

|‘.SL”’-ldailﬁ otor

tel. 026-29 10 08 mobil. 070-346 84 55

B'OMBARDIER A

ckelbo Reservdelar!
~ Stort urval skotrar.
Service-Reservdelar

;}V\\Tillbehﬁr-Kléider =
T):s Skoter
& Motor

Pl 3737 Storabranna Féllinge
Tel. 0645-22055

www. SBSALAB
Jarnvigsgatan 3 Sveg « 0680-718330

www.motorproab.se

¥ I i
HONDA [YIJII.'
ATV .

<=

RVICE - RESERVDELAR - BEHOR
BIL & MASKINFIRMA
ERIC GRONING

TEL:0651-711255 FAX:0651-12956
LJUSDAL

www.tt-trading.se
POLARIS
ARCTIC CAT

SHARE OUR

;T'ﬁ'gﬁ'i‘N%G:’FAB
Tel: 0980-6
070-6291642, 070-2450589



wwwsnowridei.se



Missa inte
nasta nummer

-

r'

OTLAsS AB

Prenumerationer gar att bestalla pa

www.snowrider.se I butils

Mail: pren@otlas.se

v 0250.2286% 21 Olstober

Oppettider vardagar 8-16

OBS! Alla pernumrerationer ar ﬁ:% QTDEUMANQ %
tillsividare! §§ QKDTEEQKEOT Ag ;"»;

Uity

Vel

o X _ . _ i g
Ett ar: 6 nr av \
. o En av Skandinaviens storsta skoterskrot
SnowRider t6r 289:- som har funnits pa marknaden i 6ver 10 &r!!
| nom N or d en 37 5 - Stort beg.reservlager - samt nya piratdelar.

Tva ar: 12 nr av =Www.skoterskrot.se

Orrkvist Motor &r numera en bilfirma till oss

SnowRider for endast 499:-| P2 Re
Inom Norden 700:-

ORRKVIST I

Reservdelar - Klider - Tillbehor - pa postorder: www.orrkvistmotor.se

2 Superpriser i SNOWSHOPEN

A\ )
e
( :\ 1 For oss ar du som ar prenumerant en
\ \\ , “Very Important Person‘. pet vill vi visa genom att du

som prenumererar pa varan tidning och har en aktiv

N / y prenumeration, kommer fran och med nu att hitta trevliga
W@W erbjudanden i var shop!

g \ Sﬂ : S$a om du inte redan ér prenumerant, ga da
/ \ in pa hemsidan och gér en
prenumerationsbestillning sa kan aven du

ta del av vara erbjudanden!

Foér att kunna ta del av rabatten i shopen maste du ha en aktiv prenumeration!

1-08/09 wwwsnowridet.se 129 |



Syns du pa ritt stille?

SIIOW

mikaela@snowrider.se
carina@snowrider.se
marita@snowrider.se

ﬁlér det galler reservdelaﬁ
och tillbehor till snéskoter
cross, ATV & moped.

Da kontaktar du
naturligtvis oss.

(a5)

353 sidor sno6-
skoterdelar

Reservdelar i Norr AB

Verkmastargatan 10, 841 32 Ange

Tel. 0690-12699 Fax 0690-12633
\www rinab.nu order@rinab. my

WWW.GLANSGARDEN.SE

Varmt och skont!

wa

Hos oss hittar du
de varma finska
understallen
i100 % merinoull.
Vérmer vatt
som torrt.

Allt fran topp till ta
for bade stora och
sma.

L‘.‘:;,.{,;,:,Lf,-\ A N.
Tel. 090-777420 Sagagallerian, Umed

www.magazindunord.com

nlkasnbehandlmg,
vevaxelreparationer,
reservdelar till alla marken.

S TAFFANS

MOTOR & MEK

NORRDAL-STORUMAN (70-2939777, 0951-71022

SITs

SVENSK MOTOR TEKNIK

-Vevaxelrenovering
-Cylinderborrning
-Riktning
-Suetsning

www.cambike.se

Nikasil

Ny nikasil 1750:-,
reparation, bigbore,
Nikasil dven pa gjutjarnsfoder

Snabb leverans!
(7 dagar med flyg)

Absolut basta resultat!

Blixtens Racing

036-13 40 96, 070-740 96 10
www.blixtensracing.com

DU BESTAMMER!
L. i wll

Designa dina klader sjalv pa
www.jernbergs.se

- - - =
'an i _‘_h a
SKOTERSKLADER
- Mattbestiallningar
- standardstorlekar
- specialutforanden
Hjalmar&skydd

YJernbergs E

MALUNG - TeI 0280-10101

bilservice

Tel. 090-23030 Jarnvagsgatan 7 Holmsund
www.sodermans.nu

WAILES

Star din husvagn pa finaste
Snoskoteromradet i Dalarna?!

Drevdagens Camping
hyr ut sina Sisongsplatser!

WEEKEND fran

1950:-

- Bruksvallarna

* Tor-S6n per person i Annexrum
inkl frukost & treratters middagsbuffé

info@walles.se 0684-20100 www.walles.se Kontak: bykontoret@revdagen.se, wyugos@hotmai.com Tel.0253 24077, 0253 24014, 070 246 58 52

Nikasil
Vi har snart 30 ars erfarenhet!
www.racingkonsult.com

|
@ i
Har du en sliten eller skadad Nikasil-
I\{hnder? Vi reparerar och lidgger in ny
ikasil i din cylinder. Det enda rlkuga

reparationsalternativet f6r denna ty]]()
cylindrar. For mer info, ring eller skriv.

RACING oMUt
Bjrn Andersson KB
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hisselby
Tel: 08-381074
info@racingkonsult.com

».0705-200 913

SI]Olll RAIL

~ FIBER AB  system

Marknadsférs i Sverige av
IMEX FIBER AB
Malung, Dalarna

Tel: D280-12570 Fax: 0280-10042
www.snowrail.se

OLTJARNS STUGBY

Mitt i harliga Harjedalen
vid foten av Sanfjillet

Skoterleder;
knuten “¥%
www.oltjarn.com
Bokning 0684-10610

* WWW.streetnstrip.se

Tel: 0920- 341 42

Fax: 0920- 341 61

Mobil: 070-573 44 40

Oppet tider

Man - Fre 10,00-17,30

Lunch 11,30-12,30,
F

'}_.-f‘:-\

A

._...-—";4'

I-U LEA Nya & beg. skoterdelar till alla mérken

—SKOTERDEMONTERING

Web

a Orlglnal reservdelar till hela Kawasakis program.

{ Kawasakl ATV ATV & Mopedcenter

www.luleaskoterdem.se

shop!

=

| RSP w""
R mceermcaesan |




——LUGIDOR PRODUCTIONS & LIVE NATION PRESENTERAR

0

0248.797200 | wwnwsianurism.com WWW.MONSTERSOFMORA.SE o1 707070 | A

3] 10 + 01.11.2008

M“R A FM MATTSSON ARENA

L1 L1 o
DORRARNA OPPNAR 17.C0C BADA DAGARNA:
nnnnnnnnn a 4 _.j"la r‘;‘\ AT g
ﬁmysp ce.com Tm >n:ng1r~_n I LE= | AUDIOVIDED — S#keormeaniot @ e (oS aikon




POSTTIDNING B
SnowRider
Sagbacksvigen 8

792 91 Mora

A
\J
788006 001

o wWww. SHIIGEAB FI 09

bmschvren pa
www.snogeanr.fi
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