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Vara testdockor har varit med om alit.
For att du skall slippa det.
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VECTUR ER 57 : g KX1 ER 5P
Y-toakisrevolufioner fortsGiicy?

Ochvem dr det som leder utvecklingen, som alltid dr st med  med dircktinsprutning och bogoie Monochock RA med 20
det nya? Det vel du nir du kiint pid “Beasty Boys”, de optimala  fjarrstyrda |ldgen. Drimmaskiner med idealisk viktfardelning
“cross country”-skotrarna fir serios kirning i tuff terriing. och suverdn balans. Och med den nya omtalade Yamaha-
Vector ER SP med 120 hk fyrtaktstrippel och grymt drag,  komforten med en kirstillning dir du sitter higre, skinare
Pro Active boggie-fiiidring och Ohlins stoddimpare fram. och med battre kontroll.
Och miktiga RX-1 ER 5P! Fyrcylindrig rakraft pd 150 hk Det handlar om prestanda, kircrgonomi och tillfarlitlighet.

w

?I:llll E$ﬁ$ TAMGHA LKA NOERAR FEMMANLIG | B ANSILEING YA
WARRANTY 1KLL SRR REDEL HANDLLSEAREEN FIRANS

8 smit Gr=scandinaviecom=




: 39 AL I ‘o a7 Frtmm L T
SO/ rf/(’/f?/ g] @re fff(?.?’/{/ff/f

Camoplast levererar

original drivmattor till

alla skotertmérken och &r

véridens i sérklass storsta tillverkare.

Det heltdckande eftermarknadsprogrammet
hittar du hos din Duells-aterforsaljare.
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Ice Claw. MNu s@ven till bredbandade maskiner!

Ice Claw 4r den férsta serlen driv-
mattor som ér dubbade direkt

fran fabrik.

Lag vikt | kombination med aggressit
ménster skapar drividrméga och

effektiv bromsverkan pd alla typer
ay underlag, inklusive blankis. G‘&WESf
N #1 W TRACKS
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Be cool. Stay warm.

Ritt klader kan vara skillnaden mellan en fantastisk upplevelse och en kall, blat
och jobbig skotertur. FXR dr de bista, skiinaste och slitstarkaste skoterklider som finns.
Du hittar dem dverallt dir kvalitet riknas som viktigt,

winw yamaha<motor-scandinavia.conm
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Slosbid; Polas
. [Folp: B Fristrém

PrenlmerationsiTagor,
pren@snowridense
Advess: Fridnemsoatan 4,

792 30 Mora
Tel: D250-228 85 Ledaren

Fax: 0250-228 58 ;
PD&T;ir*\J' 151 18 61-5 Aft hitta hem.

Calracaldi & Andyary uighara: |{'E-ﬂl’1m3f n ihag vandan dver aft bestamma vilken g_-,f;_nrsasielinie man ;

Birn Fristrém skulle valja strax innan man slutade nian? Detta enskilda val skulle enligt
e-post: bjom@snowrider.se syokonsulenten lamna ett eko som hordes genom livet eftersom hela ens
Krnonast: Mars Skomimar framtid skulle beroras av just detta. Sa har | efterhand kan jag lugnt meddela

ait det inte stammer, i alla fall inte fr mig och for de alira flesta i min
bekantskapskrets. Jag kan nog bara kemma pé nagra fa, som faktiskt jobbar
med det dom utbildade sig till | gymnasiet, Nagon ar fortfarande malare och
git par stycken &r verklygsmakara, medan merparten kom av sig och liksom
navigerade pa kansla genom arbetslivet innan de hittade hem.

Nar jag var i femtonarsaldern valde alla skoltritta och stokiga killar att ga
verkstadsmekanisk linje eller V-mek som det ocksa kallades. Detta passade
e-post: patrik@snowrider.se mig som handen | handsken eftersom jag bade var skoltroit och stokig. Jag
Fladakibr: Alf Sundstidm vet inte hur manga ganger jag fick hora, "Ja Bjom &r ju klassens clown” eller
e-post: affe @ snowrider.se “Han kan ju bara han vill". Jag segade i alla fall mig igenom gymnasiet med

medelbetyg utan att for den skull kanna att det var just detta jag ville pyssla
CB3! Eftertryck, helt gller dalvis, med
tllais icks utan uigivarens. Journalisten och Street&Strips chefredaktor Patrik Larsson hér pa redalktionen,
sei':“:]'::‘;rgfd;;:s':; :':i i trodde nog att han skulle jobba som elektriker och gick darfdr ektele finjen.
: Nagra ar senare flyttade Patrik till USA och utbildade sig till pilot.

e-post: marita®@snownder.se
Ekcnomi, Layout:
Mikaela Fristram
e-post: mikaela@snowrider.se
Redaktdr, prenumerationer:

Patrik Larssan

Litgivning nr 4-05/06: 17 jan
Annonssicpp: 15 nov

QB3| Alla bilder-ar tagna med =
projessionelia forare; - ————— = ——
nagra-som-healst drogar m - - : il
farekommer sjalvklart inte. o I : ; 1 :
exinh Annonschefen Marita Skommiar inbillade sig att hor inte skulle bli nagonting
R I get i ras B imen och att det var social linje som var melodin. Var layoutare Mikaela Fristrom kom
QTTREr, i 1 1al E L ST I r 3 2 i [ 4
Marken far eventuella upphopp! pa den underiga idén att ga det estetiska dansprogrammet. Yvanne Karlsson
nedslag ar noga kontrollerade pa var adminisirationsavdeining var helt séker pa att hon ville knada gubbar
for attinte vaxtighet, sndskoter och uthildade sig darfar till massos.
allar 0rare sk 3 Skaca. Vad konstigt allting blev eftersom alla numera jobbar pa tidningsforlaget
Umradena dar bildemna ar tagna Otlas AB och bland annat serverar just denna sndskatertidning till just dig.
S Ar du inte riktigt ndjd med tidningen sa & du nog ha i &tanke att vi bara &r
N A verktygsmakare, piloter, massser, dansare, samt ingenfing och har egentligen
: ingen aning om vad vi haller p& med. Eller kanske det &r just det vi gor
Tidningan ar TS-kontrollarad eftersom vi antligen har hittat hem, i
ISSN 1403-0144 Bidrn Fristrdm
Chefredaktor SnowRider

Allt sker under kontrobierace

ridéy
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2006 ARS STORSTA NYHETER!
CROSSFIRE 7 OCH BEARCAT WIDETRACK TURBO.

PASSION

CROSSFIRE 7

NYA CROSSFIRE 7 AR EN CEMIALISK KOMBINATION AV LEDSKOTER
OCH LOSSNOMASKIN. MED SAMMA MOTOR 50M FIRECAT F7 TAR DU
DG FRAM MED FART OCH KRAFT PA LEDERNA, UTRUSTAD MED

ARCTIC CAT FASTRACK LONG-TRAYEL SYSTEM OCH EN 157X 1367 1 1,25
MATTA MED RIPSAW-MONSTER GdR ATT DU
KAN KLATTRA PA SIDAN AV LEDEN.

BEarRCAT WIDETRACK TURBO.

VAR HELT NYA SUV HAR sSAMMA C TECH
A-TAKTSMOTOR SO0M TEG0 TURBO TOURING OCH ETT
HELT NYTT CHASS!. BEARCAT WIDETRACK TURBD HAR

EGENSKAPER S0OM 32 MM HOGA HKAMMAR, HAMDTAGSYARMARE, EM EXTREMT TYST
A-TAKTSMOTOR MED TURBGO, BACK\FEHEL, SHIVBROMS OCH MYCKET MERA.

| SAMARBETE MED: Finans

VALKOMMEN IN TILL DIN LOKALA ARCTIC CAT
ATERFORSALJARE OCH SE 2006 ARS MODELLPROGRAM.

FOR NARMASTE ATERFORSALJARE RING O20-35 00 35
ELLER GA IN PA WWW_.ARCTICCAT.SE.

KGK SUzukK!l AB
191 Bl SOLLENTUNA



Skyttar se hit.
Ar du krypskytt elier kanske en heit vanlig fagare? D4 ska du
® kolla lite extra pé detta gevirsfodral i slagtalig polypropylen med

- tithdrande monteringssats, Du kan montera dedla fodral pd olika
K‘@' I-P,ln fordon och samlidigt vara saker pd aft gevirel frbiir torrt och
: shydidat frin stétar. Saluférs av Duells och koster faktiskt infe en

spann mer 2 895:- Mer info pd www.duells.se
-

Julen ur ett nytt perspektiv

I Adidas senaste tillskott tl sin extremsportfinje
| av glasdgon. Skalmarna kan justeras | tre olika
Iigen fér basta individuela passform. Viger
endast 23 gram och skyddar mot UV-fus.
Surfa in pd: www.adidas.comlayewear far mer
information.

rott pa Kalle Anka?

Lite nya skoterfilmer gér oftast hem och

om du viffer ndgon av drets tre bista filmer
sd kommer def att bii succe. Ruff Riders,
Turnagain “Hardeore 5% och Slednecks 8
heter dom och hittas pd www.snowirade.net.
I filmpresantationen i ett tidigare nummer av
SnowRider s4 har def florerat en och annan
felaktiy webbadress. Men knappar du in www,
snowlrade.nef 53 kommer du ritl,
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Cammo
Bdrjar inte skoterstallet bif ifte val siitet? Uppdatera ufrustningan
till dig eler din partner till jul, Hdr 8r Halvarssons nya anorak med
nya snygga fargsdttning och inte &r den frskedckiigh dyrt helier
Pris: 995;-

Lis mar pa www jofama.se elfer ring 0280-555 55

Fa smorj av Glansgarden.
Hos Glansgdrdens bl | Borlinge kan du

\ f4 hidlp med det mesta, | drtionden har
¥ da hiflp stéldimparidsa skoterdkare med
l Gapa stortir chimsningar och nufértiden kan du ocksé 3
Eahm_haraffﬂdbaauchmf@amﬂaraﬁg&bm.kmdm smdyj. Jordgubbsoljan ipane har némligen en
b hér skiftnyckeln med 40% stérre gripvidd 5n an motsvarande ny generalagent | form av Glansgérden och
standard-skiftnyckel, Den dr tilverkad i fosfaterat, det r aiitsd hit du ska ringa ndr du vill ha en
precisionshirdat och rostskyddat specialstal och har et doft av den rida gubben,
. . | termoplastiskt ergonomiskt handiag, ringer godare,
TH-Grillen - en revolution dé du ]:' Eller varfir inte en smidig 24:a defars 1/2° hylsnyckeisats o EHISERCATL NS
blir hungrig under skoterturen!  ,  som innehaller det mesta, sé som: 18 st 112" 6-kanthylsor

med Dynamic Drive-profd frdn 10 till 32 mm, 2 st fdngare,
universatknul, t-mellanstycke, ledhandtag och ett
spérrhandiag med 54 tander.

Allt detta hittas hos vélsorterade jdrmbandiare eller |
reservdels-huliker :
Vil dur weta Iite 1, surfa & in pd www.bahco,com

Liitt att ta med, far fiten plats men lagar mat till § If._
personer, flyter pd snan, haf och sinkbar far rit!
temperatur, kaffekrok fGljer med, Pris 950 kronor,
SnowRider kommer alt testa denna i ett senare
nummaer. intresserad? Bestk www.thdraget.se
eller ring 070-132 21 32.
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Spannande klapp

Cargo Buckle heter den hir smarta typen

av spdmnband, Den har en patenterad
lasningsmekanism som fungerar som et
sakerhefsbilte for aif spdnna fast skotern effer
fyrhjulingen,

Det kostar 1488 krist och hittas pd www,pme-
bike.se eller ring 0171-822 71,

3/05-06



Dragon Optical rekryterar

Tidigare har Grahns och crossglaségonmarket
Dragon Optical haft tre FSX-dkare | sift stall
Anders Ankan Qisson, Jerry Jonsson och

Otof Johansson har fram filf nu varit de enda
sponsade skoterdkare. Nu dr det dags aft kiiva

in i finrummet och lagom fill sésongen har ingen

mindre dn vér svenska mastare | Pro 800 Daniel 3 1.? 4

Dlofsson skrivit pé for Dragon och Grahns, AC- W &

cup tvdan Marcus Evensson har ocksa han bifvit \ A
ity av Dragon.

o BRP + 0S = sant

BRP kemmer med vissa uivalda maskimer ur
sitt ATV och sndskofersortiment agera sponsor
till vinterspeden i Turin Malken | februan 2006

= Grahns

e i

Rob Alford skriver pa for
TOBE

Svenska kidtitverkaren

TOBE har slagit sig in pa den
nordamarikanske marknaden
men buller & bing, Hur fir

man littast upp Ggonen pd den
nordamernkanaka publiken?

Jo man kontrakterar dan
kanadensicke kiippdroppfantemen
Reb Alford zom fram till denna

PaceRaiser

I.Lme#m'lta-rvffﬁmagatm PaceRalser som har specialiserat sig pd olika dkafortsaker till
sndskotrar. Vad sigs om dubb & styrstdl eller billetfoppar med wtbytbars férbrdnningsrum?
Mara information om alla deras produkier pd www.paceraiser.se

Att rika ner kirring och ungar i skoterkalken
har varit ndgonting som shoterdkare dgnaf sig
&t i decenier, men varfor. Fran Bk-systern finns
dat ju bot pd problemet | farm av eft aviedande
abwgasrdr som ser til aft leda gaserna bakoem
kalken. Imhandla nu.

Infio: weew. bk-system.se

i S .‘%@K

Fér henne Fér honom

Man bahdver inte var kille fGr att kid sigi  Jaha du fick frisedel och limpade
TOBE:s grejier. Hir dr t-shirten “Hands”  dig inte som faliskdrmsiigare eller
som sakeri ser till sl middagen med frimlingslegiondr? Du var altsé malajl

svarfaratdrarna biir extra bister D4 ska du inhandla en Spelsnaz-
Kostar 278 spdnn och finns hos din huvitrdija 54 att du dtminstone pdminner
lokala TOBE-handlara, om en kammandosaldat.
Prisat? Ganska precis 749 spdnn hos din
B lokala TOBE-handlare,

3/05-06 — ey — 9



Eld i baken....

Om Yamaha haller er varma om dronen med sina
balaclavor med flames sd svarar Aretic upp med aff
par boxerkallingar, dven de med flames. Kan vara
skint med ite extra vinme il kulorna | grenen Gver
jul.. &t 5-XXL och kostar 267-323 krist

"Mer info finns p4 www.arcticcat.se A Ay
& |
R : _;_m,._...n,ﬁ__ i e

Snygga, smé och smarta!

Lagom till juthandein =4 presenterar Helia fvd

slycken nya extraljus, Ralye 3000 Compact Blue

och Luminator Compact Chromium Blwe, Bids
extrafjusen har den nya High Boost-aptiken med
ktart glzs. Den nya refloktor-fekniken som kom

fdrra dret ger enligt KGK en ljusbild med fimnare
fardedning och spridning av juset dn vad som

tidigare varit majligt, Det bld fonade glaset gor att
stralkastaren ger et vitare, mer dagsfusiknande ljus
vilket ocksa skall vara mer vitzamt far Ggat.
Intresserad? Surfa in pd KGKs handelsdivision genom
www.kgh.se eller rng 08-92 30 00 f6r mer Information.

3"‘_"‘ T e T ——
Lysande present
Ar du tritt pd att din partner kommer hem frin garagat med
sénderskurna, brinda och olfiga hinder? Nér du planerat atf ni
skulle haft en guiligui-kvall med massage och ett glas rétt
Dd finns det en julklapp som sfir det mesta: En
mekhandske med LED-balysning | fingrarna! Den
skyddar handen mot def mesta samtidigt som man ser
vad man gir dir under huven.
Handsken heter Mechanix och hittzs hos bide
Speed Pro och Dalhems. Kontakta dom pd
WWw.speedpro, se, 08-777 44 11 eller
www.dathems.com, 0346-20735

Gjuthandske

Speed Pra har dven fler smarta handskar

som gbr garagelivet iGttare. Do sdifer en
specisfthandske som man skall anvdnda ndr man

gitter kelfibar efler glasfiber Latexhandsken ¢
sd tunn att man kan dra pd fig flera par 4t gdngen.
Vartefter jobbet framskrider 53 ser fu ofta fingrarna

ut som ulttottar. Och dd Sr det bara att dra av sig det

yitre lagrat och fortsilta jobbet med rena och fina fingrar.
Fa mer information pd www.speedpro.se efler ring 08-777 44 11

10

Hett om &ronen?

Etf klapptips kan vara Yamaha
FXRAs nya halaclava med coola
flames.

One size som passar de flasta
och kan fds f flera firger.
Prizet ir 349 krist och du
hittar mer info hos din lokals
Yamaha handiare eler pd
www.yamaha-motorse

Alkolas till tomten

Det hir inte dr inte eft tips pd en julkiapp men man kan
Ju glidfas at att trafiken firhoppningswis blir e mer
sdiker fér aila i landet tack vare Vagverkels initiativ. Det &r
telekomkedian Dialect som vaits till leverantdr av Oréger
alkolds till Vigverkets fordonspark. Drager-distributdrer
kommer att ansvara for dkstickande leverans,
mantering och service av alkolisen, Ndgon mdste
Ju gd i brischen fir att utvecklingen skall g
framdt och vem kan vara bitire &n Vigverket
att just driva pd utvecklingen av alkoldsen?
Enligt MHF, Matorméinnens
Heinykterhetsfarbund, gées det 18 000
rattfyllerikdrmingar i Sverige - varje
dag. Cirka 150 persaner dédas och
cirka 1000 personer skadas varje dr|
olyckor relaterade il ratifyileri

Full skorsten

Kamasa Tools har en hel skorsten
full med bra erbjudandsn fram tilf ful,
Varstingsstsen pd 88 delar med extra
frvaring i locket kostar cirka: 2759:-
men det finns ven flera mindre
omfattande modeler, Til exempel en
: 3d-delars hylsnyckelsats som kostar
{ runt 445:-

Leta i den hiir skorstenen hos din
lokala verktygshandel efler surfa in pd
wiww.kgh.se

R




Hitta ratt

VD0 Dayfon lansarar nu ett GPS-navigationssystem som
béde gdr att anvénds i biten, pd skrskofdrden och under
vinterpromenaden.

MS 2000 dr Iatt ati fiytta mellan ofika fordon och kan fika
smidigt tas med | handen. Den levereras med karfor dver
hela Europa, Navigatorn kan Sven hantera MP3 musik och
JPEG bilder. Navigationshnvisningar kan ske bide via
rést, piktogram och vigkarta, Den hanterar bide 12 och 24
volt och ansluts enkelt via fordonets cigarettindaruttag.
P4 promenaden strémfdrsérs navigatorn av
uppladdningsbara bafterier.

Cirkapriset &r 5 995:- hitfa mer information pd

www kgk. g8,

- u'm'ﬂﬁ_“n--'-m e

Arets julkiapp!

Antligen s4 slippar du gd och sétta
dig | bilen far att sitta riktigt skant!
Recaro lanserar ndmiigen en serie
kontorsstoiar. Recaro Office Line hater
stolarna som &r framfiagna med hjgip
av Recaros 40-driga erfaranhet
av ait fillverka ergonomiska
stolar far motorfordon.

Samtiiga modeller finns | bide
tyg och skinnutfdrande och den
snabbaste av dom, ndmiigen
Offica Sport har till och med hal
fir elt fempunkisbalte!

Besdk www.inventia.se eller nng
05-642 00 40 fér mer information.

a
|

Effektivare diselbil

Mu kan du képa en effekibox [
Julkiapp med golt milidsamvete,
Fiir KCR har latit avgestesta sina
effeitboxar til Common Rail-
motorer Testet utfidndes pd en
BMW 530d-04 och resultatet dr
mycket glidiande, Delfa effersom
testet visar att nyare motorer |
med en KCR-box inte firsGmrar =

WMHMr moforns renhet | vissa Mgen.

KCR har effektboxar till dom fiesta diseldrivna personbilar men ven till I5tta och tunga lasthilar
Fé mer information och se kompletta testresulat pa: www.kcr.se

For den spelsugne

Ett bitspel sitter aldrig fel pd
Julsftons morgon. Har fdlfer en
recension av et av marknadens
senaste spel. Midnight Club 3: Dub

Nu dr dnnw ett | raden av bitspel
ute pd marknaden, | Midnight Club
3 galler

det att glida runt | ndgon av stiderna Detroit, Atlanta ellar San Disgo.

Crusingen sker nattetid och stiderna lyses upp av miljonials neonlampor. Grafiken ari
rmina dgon seft kanonbra, och det gafter bdde bakgrunder och actiongrafik, deita gdr aft
man fér en skén kinsla och race-faklorn &r hag. Effersom fag dr bedriviig pd att lsa
instruktionsbécker s& firvantar fag mig alltid att man ska kunna béra lira 54 fort man satt
igidng spelet. Midnight Club ir preeis s, enkelt att komma igdng och béra kra.
Spelidén &r ankel. Det gifler atf sika upp och utmana andra firare, ju duktigare fdrare som
man bevisar sig vara, ju finare taviingar fdr man defta i. Det &r just i de finare tiviingama
man har chansen att ta hem dom fina priserna, typ bilar och motorcykiar

Under resan mof dom finare tiwingarna galler det att soka upp och spda skiten ur
amatdremna, detta for att vinna pengar till atf uppgradera sin egen bil,

e NG - . i . Och uppgraderingsméjligheter finns det hur ménga som helst, och de spelare som tycker

Duells i tung satsning pa svensk motorsport

- Malsdttningan r att vara bist bide pd banan och utanfir, Det siger Biém
Johansson pd Duells som dr an av Sveriges ledande leverantdrar av resenvdalar
och tiltbehir till MC och sndskoter, tilsammans med energidrychstitiverkaren
Dark Dog stir dom bakom den mest spdnnande satsningen pd svensk
motorsport pa flara dr.

Satsningen gdr man inom: Roadracing, Motocross och Sndskotercross. [
sniskotercross-teamet ses stjdrnskotten Jeff Oifer frdn Maora, ONe Olsson frdn
Bruksvallarna och Dan Lang frin Duved.

- En grundfilasofi | teamat
dr att vi inte ska satsa pd

etablerade farare utan istallet
vilia unga och lovande som )

ges tid och mdjiigheter att

ulveckias som forare, siger
teamchef Lars Johan Edh. 3
Lars Johan Edh &r en legend

Inom sndskoterracing och
har med sina 5 SM-guld ogh
2 NM-guid ail kunskap ol
erfarenhet som krivs fiE
leda teamet.

om att fixa med sin kirra kommer att f8 mdnga hiriga timmar bland trim, stéfdimpare och

dick att villa mellan.

Fiir mig dr racingen det viktigaste och jag blev mikta glad ndr fag upptdckte atf man infe
i behdvde sitta och vilja ut dom olika uppgraderings alternativen utan att det fanns firdiga
kitt som kunde kipas. Som fag tidigare skrivit fycker jag atf grafiken dverag ar vildigt bra,
kbrupplevelsen dr det heller fnte ndgot fef pd, allt kinns verkiigt pd ndgot mérkiig sdtt.
Det som jag diremot inte gillar &r att hur daligt man 3n kdr dr det ndstan omajligt att
farstdra biten, trid och gatlyktor dr det inga som helst problem att kdra dver. Och det biic
inte ens en Iiten skréma pd bilen,
Det hade varit batire om farfen pd bilarna i spelet sinkts och att firarkvalitdn spalat in mer.
Nér jag hade spelat det har spelet ett tag sd kindes del som att jag var rdt ndid och kunde
g4 och diska eller géira ndgot annat spdnnande, fér det hinder infe 54 mycket mer. Men jag
kdmpade pa och firade vidare och det kindes som fag kom in i en sorts andra andning och
spelet bley roligare igen. Méjligen berndide detta pa att jag hunnit kesta pd bilen mer pengar
och att den svarade bittre och bdttre, samtidigt som jag irde mig fler och fler tricks for att
vinna,
En sak som jag helt dvertygad om och det dr alt deita ir eit spel fér alla bil och race-
fantaster
Mitt betyg pa spelet 3r & av 10 lokar och det hade ﬂ'aul.tg'hffshﬁwthngmum
upopbyggnaden av bilen men som sagt, detérkﬁrmngﬂnmyﬂhrfﬁrmig “'1,;>
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Mas

Djupsnésegmentet inn
marknadens grymmas
maskiner, synd bara a
sallan verkligen kan kor
ar det mindre intressa

Text: Patrik Larsson Folo: Fjollbjém pa SnowRider

tvecklingen de senaste &ren for
djupsndmaskinerna har patt i

riktning mot det stora, flaskiga och
lyxiga. ldag har dom flesta maskiner det
mesta av ulrustning och stétdimparna ar
av hog klass. Som vanhigt &r det det stora
roliga landet i vast som star for inspira-
tionen. Men vi far som brukligt ar inte in
alla dom varsta modellerna vad géller mat-
tlangd och motorutrustning, Och det r i
och for sig egentligen klokt eftersom hur
vi &n vander och vrider pa det sd har vi
inga klippiga berg i naromradet.

Det har inte hént & mycket pa djupsng-
maskinerna till | ar. Men vi borjar med den
enda riktigt stora nyheten och det ar vara
japanska vanner som star fér den,

Det ar fortfarande relativt okant for den
breda massan att vi fakfiskt far in Yamahas
absoluta bergsmonster | &r. Apex Moun-
tain eller som den heter | Sverige RX-1
Mountain tas in | Sverige i en exklusiv lten
serie om 20 maskiner. Yamaha fick helt
enkelt 20 stycken bestallningar av dessa
maskiner och kunde inte motsté frestelsen
att ta in dom. R¥-1 MTN finns inte ens
med i Yamahas broschyr och faktiskt inte
ens pa deras Svenska hemsida,

Maverick

Med RX-1 MTN fr du allt det nyaste och
basta Yamaha har att erbjuda och den ar
egentligen Yamahas forsta rktiga loss-
noracer,

Den &r bygpd pa det nya chassit med
Yamahas version pa staupp-korstilin-
ing. Metorn ar den nya Genesis 150
Fl. Boggin frén i fiol &r ombygod fér att
ta en 162"-matta och den som sitter pd
original dr inte vilken matta som hefst, Det
dr den grymmaste mattan som finns att
kdpa idag och heter Camoplast Maverick
162"x16"%2,25" med en tre tums delning.
| & ar aven fansterdrift standard, vilket
ir ett maste pa en muskelmaskin av hog
klass.

Och det ar farst i & som Yamaha kan
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Bakfyset &r snott ratt av fran BT

Burkrom som =g
bér pé en mountain

Hér kénner vi igen

oss, forarmilién 4r pd
Klassiskt Yamahavils
trevlig och fungerar

Den nya och
grymma RX-1
MTN kemmer in fil
Sverige med | en
begrinad upplaga.

Styrstingen sither
mer rakt upp pa det
nya RX-1 chassit,

Yamaha har sina
egna idedy, det har
dr deras version pd
hur en nyckel skal

presentera en riktig mountain-funnel som
verkligen imponerar | sift utfdrande.

Det later som att allt ar perfekt pa den
nya R¥-1 MTN, men eftersom mitt jobb &r
att hitta fel och brister s skall jag minsann
visa att sa inte ar fallet.

Forffarande sa shulle Yamaha behdva
aft konstruera eft ldngre kedjehus for aft
gora det mdfligt att montera | modemt
stéirre drivhjul och forbéttra den for djup-
snbmaskiner sa viktiga attackvinkeln,

Sen till det verkligt besynneriga. P4
denna maskin som & en av det dyraste
som gar att inhandla p& marknaden, sa
har koncernen som dger Ohlins fordrat
kopama med att montera i thopsvetsade
platdampare i boggin!? Dessa dampare
kommer en helt normal kipare av denna
maskin skrota totalt efter en sasong. Detta
ar riktigt daligt men har sin logiska férklar-
ing.

| USA som & de rikliga klattermon-
strens forlovade land s& & mountain-
maskinkdparna en kundgrupp som byg-
ger om sina maskiner innan de ens hinner
packa upp dom ur ladan skotem levereras
.

Sa det dr kanske det som &r tanken:
Varfir montera i ndget bra som i alla
fall kommer hamna i ett hérn pa golvet i
garaget? Och 54 maste ju maskinen ha
nagot som haller den uppe i butken hos
Yamaha-handlaren.

12

Dussinklattraren i Yamahas modelpro-
gram & RS Vector Mountain och den
kommer in som samma fina maskin som
forra aret. Den enda skillnaden ar det nya
lite hogre och bredare styret,

En maskin som inte kommer att tas in ar
RS Vector Mountain SE. Men den &r vard
att namnas i alla fall for det ar en rkbigt
intressant maskin. Den ar en blandning
mellan en Vector Mountain och en R¥-1
Mountain. Tunneln, boggin och mattan
kommer fran RX-1, motor och deltaboura-
men kommer fran Vector,

Varfor Yamaha har valt att sitta en 167

Monsterhdiare pd en monstermaskin.
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bred och 162" lang matta med 2,25 kam-
mar pa en 120 hastkrafters maskin kan
tyckas lite konstigt. Men dom vill nog med
det sdga att: Kop var maskin och montera
en turbo pé den!

Och en inte alt for vild gissning om
framtiden ar att det just &r den har mask-
inen som ‘Yamaha kommer aft sédtta sin
forsta originalmonterade turbo pa, men
det far framtiden utvisa.

RMK o
Polaris har | ar marknadens bredaste
modellprogram vad det géller skotrar an-

passade fir djupsnd. Mycket ar nyit men
anda inte for det kinns valbeprdvat redan
fran star.

IQ-chassi frén 2005 hinger med men
man har sénkt tyngdpunkien och minskat
pa attackvinkein. Detta genom alt bygga
om kedjehuset och pd det viset kunna
montera sekundirvariator och  drivael
narmare marken,

Om 10 RMK-senen har manga mycket
positivt att sga, den avtagbara sadeln ar
en av marknadens bésta, Dual-Purpose-
boagin hdr aven den dit och Polaris har
genomgéaende mycket god kvalité pa sina
dampare,

En nackdel &r dock att man fortfarande
inte har fénsterdrift av mattan, vi far helt
enkelt vinta en sasong #ill.

Man har valt att montera TEAM-
sekundirvaniator pa alla sina RMKs vilket
vi ser som mycket positivt,

Aven Sidehiler 2-skidomna & bra och
behdver inte bytas ut som hos manga
andra.

Man har ocksé med hjglp av nya motor
fasten fatt ner vibrationema, speciellt pa
RMK 800.

De nya spindellederna skall vara
starkare och samtidigt gora mindre mot-
stand i sndn och sparvidden & justerbar
fran 98,1 1l 104,1 centimeter. Det finns
fler saker pa RMK 1Q som ar justerbart
och det &r styrsystemet Rider Select som
sitter original pd alla 1C-baserade skofrar
fran Polaris. Nodvandigt? Kanske infe.
Roligt? Helt klart! Det sitter i alla fall infe
i viigen och som Polarisagare ar man fak-
tiskt ensam om det.

600 HO

Den modell som kan ses som den enskilt
storsta nyneten & RMK 600 HO. Den har
den nya och mycket imponerande 120
hastars 800:an som ar baserad pd 1Q 440
motorn, Létt, smidig och rapp far bli sam-
manfatiningen.

700:an & &ven den en helt ny maskin
bygad pé beprovad teknk. Motorn &r en
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fdrminskad 900-motor och chassit ar |
dvrigt hedt ik 900:an fran forra aret.

900:an kommer | & | tva versioner,
en med en 151"-matta och en med en
158"-matta. 15%:an utmérker sig mad att
tillsammans med 600 HO ha den mycket
snygga racing-inspirerade roda och bld
fargsatiningen.

Och 16r er som sdrjer Edge-chassits
kommande borigang s finns det en
chans till. Men dé far du ndja dig med en
fiaktkyld 550 p4 80 hk ach en 136" matta,
vilken gor att den egentligen inte rikfigt
platsar i det hir s&llskapet. Men heter den
RMK sa gor den. Det finns inte 54 mycket
att sdga som inte redan &r sagt om den
skotern sd vi lamnar den och gér over och
ser vad katterna har att erbjuda.

Boondocka

Arctic Cat tar inte heller | ar in sin feta
King Cat i 1M-serien, den har helt enkelt
inte mycket att hamta pd den Svenska
marknaden eftersom den &r en utpraglad
vertikaklattrare, Hur som helst s& var
det med 1M zom Arctic Cat startade sin
grymma léssndsatsning 2003, Och det ar
den satsningen som lett fram till att efter
tradama | M-serien &r 53 bra som dom &r
idag. Man kan ndstan tro att Arctic Cat
hade den svenska kunden i atanke nar
modellen togs fram, for dom &r perfekta
maskiner fir sa kallad Boondocking. At
Boondocka &r att knixa sig fram i relativt
tit skog, klattra lite, hoppa fte, kéra lite
pudersvangar och ha det roligt. Just pre-
cis som vi alttid har hallit pa “over here”,

Okch det ar for just den typen av kdming
som M-maskinerna & byggda for.

Dom & marknadens lttaste maskiner
och det ser inte ut som nagon annan verk-
ligen har tagit upp kampen om kilona med
Arctic Cat.

Nyheten med M7 i ar & att dom endast
tas in med Camoplast-mattor med ett
challenger-iknande ménster och att dom
sorgligt nog endast tas in med langderna
153" och 141", Snélla Arctic Cat vart tog
162:an fran fdrra ret vigen? M7 med en
162"-matta ar nog den enda skoter pd
marknaden som inte i nagon stuation led
av den langa mattan.

Tack vare sin laga vikt och att chassit
ar framfaget bara med tanke att kunna
hantera en riktigt lang matta sa vart ju re-
sultatet 54 bra.

Bora & den vandbara Kimpex Attack
20-mattan fran forra dret, den var hekt
enkelt for specialicerad for att verkligen
tilféra nagot for majoriteten av kundemna.
Viljan att gdra nagot bra tog nog dver-
hangen dver fornuftet, dd man vinklade
kammarna pd el sitt s& att dom skulle
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Gopna stora

SHdl i fotstegen
som underiattar
ranhalandet frin gnd.

Den vid det har faget
smatt klassiska motorn
frén FT garanterar

att upplevelsan biir
angendm,
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fungera absolut perfekt pa en vertikalk-
littrar-matta, Men sen da? Mar man skall
ner igen sa vore det ju kul om man kunde
bromes lite ocksa, men det blir ju svart da
mattkammarna & vinklade &t fel hall och
gbr aft mattan bara glider uppe pa sndn,

EFI

| &r tar M5:an ett rejalt kiiv framat rent te-
kniskt da den far Arctic Cats batterildsa
insprutningssystem monterat, Hastkraft-
santalet dkar th cirka 80 hk. M5 har en
Attack 20 mattan med 16" kammar och
r inte samma fyp av véndbara matta som
satt pa M7 fGrra aret utan den hr liknar
mer en hybridmatta.

Ski-Doo
Till ménga trogna Ski-doakunders stora
bedrovelse sa tar Ski-Doo endast in
Summit-serien | Adrenaline-utforands
med vissa uppdateringar for den svenska
marknaden,

Anledningen till att man gjort sa ar alt
det inte gér att montera drag pa X-model-
lemia och att man vill ha pakethéllaren.

Det trikiga med detta att det &r ju sa
mycket vi missar genom aft inte fa X-mod-
ellerna.

Nagra av de saker som vi missar ir
egentligen bara estetiska forsimringar
men det &r aven tekniskt viktiga funktioner
gar vi miste om. Vi far bland annat: higre
ruta, ett sa kallat Mustangstyre utan sty-
rhijjare, 2" kammar ach en enklare typ
av broms. Vad missar vi da? Jo, den laga
mycket snygga rutan, den grymma styrhé-
jaren med eft rakt styre, 2,25" kammar
och racingbromsen.

Men vi far val lov ait berdmma BRP far
att dom i alla fal har tagit ddmparfragan
pa allvar och monferat pad motsvarande
X-paketets dampare pd de skofrar som
importeras till Sverige.

Fonsterdrift
Hittills har Ski-Doo vart ensamma om att
ha 16" breda mattor pa sina djupsnérac-
ers. Och tydligen har det varit lite rétt efter-
som det finns andra mérken som hanger
pé. Att ha en lite bredare matta &r ett bra
sitt att dka antalet kvadratcentimerter
matta som bér upp skotemn i sndn, detta
utan att paverka smidigheten namnvart.

Arets mattor har dven fatt borrade hal
vilket bade géir mattan lattare men ocksd
s hjlper det til att hélla boggin ren fran
&no.

Nya for aret &r djupsndversionen pa den
nya Pilot-skidan. Den ar 175 mm bred och
forhoppningsvis s& har Ski-Doo med den

18

hér skidan lyckats att tagit fram en skida
som har ett brett anvindningsomrade.

De férsta intrycken i USA var i alla fall
positiva men det dr har hemma som dom
skall fa bekanna farg under sasongen.

Flera av dessa farandringar har gjort
aft man skall ha sankt vikien pa Adrena-
line-skotrarna med cirka 7 kg jamfdrt med
fisrra dret ach det ar en utveckling vi verk-
ligen vill appladera,

HPV

Summit 1000 har uppdaterats med den
nya HPV-roller variatom som bara satt pa
Mach Z farra sdsongen, HPV-roller ar Ski-
Doos egna serietillverkade rullkamsvaria-
tor som har manga férdelar gentemot en
mer konventionell vanator. Den stérsta
fordelen med en rullkammsvariator r att
den har en mycket lag inre friktion och det
forbattrar hela funktionen pa variatorn.

En mindre rolig nyhet med Sum-
mit 1000 ar ait den endast fas in med
151"-matta. Sjdlvklar s har BRP tagit
et marknadsméssigt beslut angdende
mattlingden men vi maste stilla oss lite
fragande till det. Var det verkligen nagon
som tyckte alt 05:an med 162" matta var
for lang? Inte vad vi har hort och under
vért djupsnétest i Kittelfjdl s4 alskades
skotern av de flesta,

Filiden av aft bara den kortare maftan
finns tilgéinglig blir att skilnaden biir fite
for liten jamfort med Renegade 1000, nu
skiljer det bara 19 centimeter mer matta i
marken mot 33 centimeter som skillnaden
&r meflan 136" och 162"-mattor.

Knacksensor

Summit 800 har i &r fatt den mycketimpon-
erande BOD HO Power TEC-motom som
béde levererar brutala hastkrafter | mas-
sor samtidigt som den klarar miljdkraven
enligt EPA 2008 och detta trots att den
matas med forgasare.

En annan motormyhet & att Summil
600 har fatt Rotax 600 SDI som drivkalla
oeh det gor att den biir et av de smartare
valen om man skall kiipa en Summit. Men
inte att firglomma sa har Ski-Doo dven
en modemn “lappmoppe” i sitt utbud i ar,
Och det ar den mycket prisvarda Summit
550 som blir din for strax under 70000
kronar,

Trots att de verkliga nyhetemna ar f4 | ar
sé finns det i alla fall mycket ofika och ro-
liga alternativ att valja emellan for dig som
skall kiipa en ny djupsnomaskin. Det biir
eft svart val, men lycka till

Lika efak som afftid,
1000 cc biter ifrdn,

Hir finns plats fr
eft par kexchokiad
ach en Mer.

Varfdr har Summit
1000 andast 151
matta?

D nya skodorna
lystrar till nammet
Pilat.




Har du tiifalle att kéra en Summit 1000, gbr det. Du kommer
att bl riktigh firvdnad eftersom den gar riktigt bra. Ha | fanke
att denna maskin pumpar ur sig 165 hk.Kul

Tro nu inte att hik=allt. Man kan
faktiskt ha riktigt roligt med en
550 F ocksd, tro mig,
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Den norrlandska
original skotervagnen 5 <

® 4P:s skotervagnar i snow-serien

vill vi pasta vara marknadens bade
| bredaste och finessrikaste program
B8 for transport av skotrar och dess
. tillbehor.

! Modellprogram

Vissa modeller har |
.. b d
4P skoterslap inbygeda
' 4P Twin Flak 185x330 Skruvtipp

4P Twin XL Flak 185x370 Skruvtipp e
' 4P Inline Flak 185x370 Skruvtipp inbyggda hJulhus
| 4P Inline XL Flak  185x427 Skruvtipp inbyggda hjulhus
' 4P Big Twin Flak  210x380 Skruvtipp inbyggda hjulhus

!

For information om narmaste aterforsaljare,
ring 4P saljkontor 090-14 17 70 / 090-14 17 71
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5 , & Cordura® forstarkningar pa utsatta stillen
% : .EVFodret bestar av en avtagbar fleecejacka
“<som kan anvéndas separat
W + Extra ventilationsdppningar fram och bak pa jackan.
» » + Avtagbara skydd i ryggen, axlar och armbagar.
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Podium Byxa : u - - P )4
+ Hallbart Cordura® 300 d yttertyg - -
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Ultimax3.
Konsten att
overtraffa
sig sjalv.

Carlisle utvecklar och tillverkar originalremmar till huvuddelen av

alla snoskotermarken. Aven om Max2 skapat ett begrepp nar det

galler driftsakerhet och slitstyrka satte man annu hdgre mal med

Ultimax3. Hogre precision och snavare toleranser kunde uppnas -
genom ny avancerad tiliverkningsteknik. Resultatet aren
hogprestandarem med egenskaper som ingen annan lyckats uppna
Nya Ultimax3 har en uppbyggnad med en kdrna av Aramax fiber
Kylflénsar pa utsidan sanker driftstemperaturen cch minskar darmed
slitaget. De exakta toleranserna forbattrar b&d@‘dccele!aliorv och
eliminerar flex- och slireffekter, T’
Varfor skulle du kora med nagot annat, eql'

SLITSTYRKA/LIVSLANGD
| T

18" 1210 24 27
Drivremmens arbetstemperatur C°,
Ligre arbetstemperatur = lingre livslingd.

22 24 26 28 30 3 34 36
Antal timmar av simulerad, destruktiv

kérning | provbink,

s taten hirrdace frin

setest metan UlimaeQ
LRl och de dvnga tvd iedinde
faboikacen t USA Sesten utloed hos

Carlnde Industres r<

Genersagent och dotribuite

Ouells, www.doells se



— 600, 700, 900 RMK
600, 700, 900 FUSION
600, 900, FST SWITCHBACK —

PAKETUTRUSTA
DIN IQ FUSION

Komplettera ditt skoterkép med tillbehdr
fran Pure. Vi har ett stort utbud for dig och
din maskin som garanterat forhéjer ndjet av
akningen, Till Fusion erbjuder vi just nu
dessutom ett paket till kanonpris. Valkommen

till din aterforsaljare for att titta narmare pa skotern, KAPELL BUKSKYDD BRANSLEDUNK
rapellet bukgkydden bransledunken och alla Havy-duty canvaskape!l med ¢ sform Tillwerka! | hdlibar piast och som 10 Jiter
o 2 3 ger basta skydd « garaget och pa pet skyddar Vi passar pa

andra praktiska originaltilibehdr.

o POGLARIS

The Way Out.

Mer information och narmaste aterforsaljare 0200-23 23 20 eller www.polasisindustries.com



Alla vi som suktat
efter en egen
tigsvets men
backat infor 63
amperessakringar
och 75,000
kronorsmaskiner,
det ar dags att
vakna nu . Ni vet
val att drommen
om en egen
tigsvets faktiskt ar
fullt genomférbar?

Bild & Text: Bjorn F

ur manga ar vi egentligen
H som trottnat pa att med mos-
san i hand aka till den lokala

svetsaren for att kunna sammanfoga
det exotiska materialet aluminium.
Hur manga ar vi som gama hade haft
en alldeles egen svets i det alldeles
egna garaget? Sakert manga.

| mina tonar hade jag tillfalle att
ga en svetskurs dar det agnades
sex veckor at tigsvetsning. Jag blev
forvanad Gver hur latt det vara att
sammanfoga tva rena aluminiumbitar
med varandra i de otaliga svetsovnin-
garna vi blev tilldelade, eftersom det
hela paminde om gammal hederlig
gassvetsning. Lika forvanad blev jag
nar jag skulle svetsa fast ett fastora
pa en gammal 80-kubikscylinder,
at en av lararna. | korta ordalag sa
fick jag aldrig fast det dar fastorat
eftersom det ar en helt annan grej
att figsvetsa i verkligheten dn att
sammanfoga tva sterila provbitar i
yrkesskolans latsasvarld.

| skolan fanns det val anvanda
kolosser till tigsvetsar vid namn AGA
och Miller som sakerligen vagde
500 kilo styck och kravde proppar
i 63 amperesregionen. Tanken pa
en egen svets har gnagt | bakhu-
vudet eftersom jag oftast har nagot
projekt rullande och inte riktigt gillar
att matta hemma och svetsa borta,
kanns det igen?

Darfor var det med ett ryck jag
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sag annonsen pa nitroz.se, AC/DC-
svets séljes.

Jag lyfte luren, frégade om den
fungerade och tog den direkt dver
telefonen. Val hemma hos séljaren
provsvetsade jag lite och visst fun-
gerade den, riktigt bra ocksa. | min
iver glomde jag fraga om sakrings-
behovet men blev varse om det nar
jag skulle demonstrera underverket
for frun. Pang, mdrker. Efter en
halvtimme, nér jag frevat mig ut ur
garaget, byt de flesta propparna
och skruvat fast proppskéapet i
vaggen igen, kom jag till insikt, for-
bannat.

Den gamla kolossen avyttrades
(svetsen alltsa, inte frun) och jag var
tilbaka pa ruta ett igen.

Det var ungefdr i samma veva jag
horde talas om att det faktist fanns
ett annat vettigare alternativ for oss
hobbysvetsare, 180 amperes 220
volts AC/DC-svetsarl

Jag har redan hort belackar-
nas kommentarer angdende en
sadan har liten svets kompetens.
Avsaknaden av vattenkylt handtag
och gaspedal ska enligt vissa gora
en sadan svets i princip vardelos
och obrukbar. Visst kan den vara
sa om man avser att anvanda den i
kommerciellt syfte men hur fungerar
den for den typiske raggaren, ja for
nagon som oss alltsa?

Duger det?

Hur manga sekunder svetsar man
egentligen at gangen? Ta eft gren-
rorsbygge som exempel. Du slipar
och bandputsar i tre evigheter och
svetsar i femton sekunder, slipar och
passar in i en evighet till bara for att
avetsa i tre sekunder. Behovs det da
ett vattenkylt handtag? Svaret ar nej.
Enligt mig och manga racker en 180
Amperessvets riktigt langt eftersom
du i teorin behdver cirka 40 ampere
per millimetertjocklek du svetsar pa
bade aluminium och rostfritt samt
vanligt bondstal.

Det hela handlar ju om att fa fill-
rakligt med varme for en ordentlig
genombranning. Ska du svetsa i
stora varmekravande saker sasom
topplock kan det vara lage att hitta

At

:
“%%%%zsszszt*"

Drommen om tiggen

en storre svets men for det vardagli-
ga svetsandet sa fungerar en 180
ampare utmarkt. Vad kostar en dylik
pjas da? Vi har sett billiga ltalienska
AC/DC svetsar for 18,000 spann
och lite dyrare svetsar for runt 25
000 kronor. Dessa svetsar har
oftast tillbyggnadsmajligheter som
gaspedal (for stromstyrkan) och
vattenkylda slangpaket.

Vad ar tigsvetsning

Pa 1940-talet utvecklade amerikan-
ska flygindustrin tigsvetsningsme-
toden eftersom behovet att sam-
manfoga de nya magnesium och
aluminiumlegeringama pa eft vettigt
satt var stort. Tigsvetsningsmetoden
lampar sig ocksa for rostfria material
samt for olegerade och laglegerade
stal. Fordelen med den hir svets-
metoden ar forutom hog svetskval-
ité ocksa att du har fullstandig koll
pa smaltharden samtidigt som den
varken |amnar slaggprodukter eller
“sprut” efter sig.

Namnet TIG star for Tungsten
Inert Gas. Tungsten ar ett gammalt
ord for Wolfram som syftar pa ele-
ktrodmaterialet, som tal hoga var-
metal. Inert gas betyder naturligtvis
att gasen ar inert som i praktiken
betyder aft den inte reagerar och
blandar sig med andra amnen.

Vid tigsvetsning nyttjas en ele-
ktrisk ljusbage for att varma upp
och smalta ihop materialet, vid be-
hov sa tillsatts material manuelit av
svetsaren, precis som vid gammal
hederlig gassvetsning. Ljusbagen
brinner melflan wolframelekiroden

och arbetsstycket, smaltan skyddas
av skyddsgasen som strommar ut
genom gaskapan. Elektroden fun-
gerar endast som en fotpunkt for
ljusbagen och far varken smalta eller
doppas | smaltharden.

Vid likstromssvetsning ansluts
stromkallans minuspol till elektroden
darfor aft varmeutvecklingen ar som
lagst dér, och den haller da langre.
Vid vaxelstromssvetsning sa skif-
tas sfrompolemna och da anvands
antingen tjockare elektroder eller
lagre stromstyrka for aft halla nere
varmeutvecklingen. Med en positiv
ansluten elektrod far man ocksa
en oxiduppbrytande effekt vilket ar
att foredra vid aluminiumsvetsning.
Oxiderna pa aluminiumytan staller
ofta till det for den ovane svetsaren
da oxidsmaltpunkten ar tre ganger
hogre an aluminiumets. | praktiken
betyder det att man eldar pa alit
vad man orkar for att lyckas komma
igenom oxidlagret och nar man val
gjort det ar det alldeles for varmt for
aluminiumet som tvarsmalter. Detta
"problem” gar man runt genom att
borsta alla svetsytor (borsta bort
oxidskiktet alltsd) med en rostfri
borste och efterrengora med tillex-
empe! T-sprit. | vissa fall kan man
aven fa ga over svetsomradet med
figen och branna bort resterande ox-
ider. Om du till synes Gverdriver det
hela och ser till att arbetsomradet
sasom svetsbord, handskar, tvingar,
skruvstad och tillsatsmaterial ar rent
sa ar du pa ratt vag. Renlighet ar en
dygd som det heter.

Gaskdpa med skyddgas ser tilf att inget fororenat syre

blandar sig In | leken. Tillsatsmaterialet i form av en
aluminium eller rostfri stav tillsdtts p& samma s3tt som

vid gammal hederfig gassvetsning.

®
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Skyddsgaser

Skyddsgasen &r som i all svetsning
till for att sianga ute syret och dess
fororeningar. De gaser som anvands
ar Argon och helium som i vissa fall
aven kan blandas. Argon med en
viss procent helium kan tilexempel
anvandas med fordel om man vill ha
en hetare smalhard.
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Skoterlanet

Prata med din handlare eller ring 08-585 965 50

Nir du finansierar din snoskoter genom FSB Finans far du en

W'r heldrsprenumeration!
(Erbjudandet giller tom 31 Januari 2006)




BECHmInG WHEY WE HAE.
Josh Skinner

Filmbranschens skitstovel, brutalt arlig

i alla lagen och har aliltid en elak men
underhallande kommentar pa lager om
konkurenter, daliga sponsorer eller akare
med storhetsvansinne. Josh Skinner har en
asikt om det mesta, men det ar svart att inte
gilla honom anda.

Text: Torgny Bertilsson

Yamaha & Ski-Doo 1 Idaho Falls.

Med Jackson Hole runt homet och
tvataktsolja i blodet var Josh ett riktigt
hardcore Slednecks fan, mycket storre
an vad han vill att nan i branchen ska fa
reda pa idag.

1 999 arbetade Josh Skinner i BOTT

-What ever you do don't fucking
write that | was one the kids that were
stalking them, hanging around their
premieres drawling for an autograph or
just glimpse of them.

Med bilden av sig sjalv som det nasia
stjamskottet pa skoterfiimen hall of fame
jaste han bakom disken med titeln Parts
and Service manager.

-l always dreamt of being in a

snowmobile movie, | actually planned to
move to Alaska for a while, just to get
a chance to meet the big and famous
riders and go out riding with them.

En av kunderna som frekventerade
butiken var Brad Ball, en skidakare fran
stan som blivit tand pa snoskotrar och
efter att ha sett filmer som Powder Bound
och Slednecks 1 bestamt sig for att det
dar kunde han ocksa gora. Brad hade en
Mountain Max med ett 800cc big bore-kit
och for att utrycka det milt gick den ratt
ofta sonder.

-He must have spent more than
$15000 on that sled before | convinced
him to give up.

Brad hade spritt ut att han skulle gora

AES

en ny skoterfilm och sokte akare. For
Josh lat det som tillfdllet han vantat pa
och nér Brad kom in for att hamta delar il
Yamahan nasta gang lutade han sig over
disken och fyrade av sitt storsta filmstjame
leende.

-Are you still looking for riders? | don't
think you have to look any more.

Tacksamt tog Brad emot nykomlingen,
nojd over att ha fatt en sadan hardkokt
akare ombord pa skeppet. Den forsta
filmresan skulle ske nagra veckor senare
till Colorado.

-My boss was very upset about me
wasting my time on such stupid things
as snowmobile movies and didn't want
to give me the time of. At that point |
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could have quit my job just to go on that
three day trip.

Nu gick det aldrig s& langt och det
var sju glada gossar som korde de 12
timmama ner till Colorado for att skriva
snoskoterfilmhistoria. Den forsta dagen
gick hur bra som helst, livet lekte och
rollen som skoterhjalte kandes sjalvklar.

-Then we came across this jump
that some snowboarders built. | was
thinking to my self that there was no
fucking way | was hitting that.

Medan de andra gjorde sa gott de kunde
for att hamna pa film stod Josh dér med
blossande kinder och tittade pa. Eftersom
det fanns tva kameror blev Josh snabbt
degraderad till "second camera bitch”,

en fitel som han uppenbarligen trivdes
bra med eftersom han generad dver sitt
tilkortakommande fortsatte filma under de
resterande dagarna. Vintern fortsatte och
Josh filmade pa egen hand tillsammans
med sina polare och hans HiB kamera.

-We gave Brad the material during
the spring and he hired a guy to edit
it for him. We didn’t hear much from
him for a while, but in October Alticity
1 were released and we got invited to
the premiere.

Man hade faktiskt salt nastan 3000 filmer
pa fororder och affarerna gick stralande
tyckte Brad som erbjod Josh anstallning
som kamerakille och alltiallo. Det visade
sig sen att det inte blev s manga fler an

— HE&

de som fanns pa forordem, men lyckligtvis
rackte det for att de skulle besluta sig att
gora en film till. Som skotermekaniker
hade inte Josh sarskilt mycket kunskap
om vare sig datorer eller kameror, nagot
han fick anledning att snabbt lara sig.

Redan fran boran stod det klart att
man var tvungen att hitta sin "nisch” for
att kunna konkurrera pa marknaden. Nar
alla andra bolag satsade pa att vara sa
hardcore som mojfigt har ganget bakom
Alticity alitid drivit med sig sjalva och
satsat pa att gora fiimer som folk kunnat
skratta at och kanna igen sig i.

Infor Alticity 3 blev man erbjudna att
komma over till bade Sverige och Svalbard
for att filma. Djupt imponerade av vadrets
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makter och den fantastiska terrdngen
akte man hem till Coca Cola landet och
svor att aldrig atervanda till Skandinavien
innan oljan var slut och det var dags att
invadera Norge, Ok, det var lite tillspetsat,
men faktum var att resan inte resulterade:
i sarskilt manga minuters anvindbar film.
Dock hélsar man aft Sverige utan tvivel
bjod pa det galnaste festema och de
snyggaste brudarna man nagonsin sett!

For ett & sedan kopte Josh Alticity
av Brad och Klattrade pé kamarstegen-
til "Main camera bitch”.

nar hans fru Mlchelle Kev in i ch
styrde upp tillvaron pé ett sadant satt att
sovmornar och lata dagaf blev omdjliga.

Famifjeforetaget  Afticity produwar idag
dven en serie filmer med crossakning pa
sandynerna, "Sand Crusades”. Det totala
antalet sélda filmer gor foretaget till ett av
de fem storsta bolagen i branchen.

-The parts that are in English | can
read, but my guess is that most of
what they wrote about me in Swedish
is basically just lies. I'm not lazy in the
mornings, I'm a really good rider (I got
picwrestopmvew)andmnyelS'
NOT MY BOSS! .

So take care Sweden. see ya!




“Jag har hittat en kille
idrsboken som ser ut
precis som mig!"

Josh och Jeremy sldr sin kioka thop fér att ppna min 800:- present pd det amerikanska redneck sittet. Behdver jag
tillagga att fag fick dricka det mesta sjélv? De tyckte att det, “smakade sd beskt", varpd man skélide ner det okdnda med
en gallon Coca Cola.

1

Namn: Josh Skinner
Alder: 284, (Det gra hdret fr honom

att se aldre ut)

Yrke: Fitmproducent

Bor: Idaho Falls, ID, USA

Ater: Hamburgare och annan
hederlig amerikansk mat med
ett for hogt kalorinnehall

Dricker: Ol och ohalsosamt stora
mangder tomat juice..

Crib: Villa

Rides: -05 Skidoo REV Renegade
och en sjukt stor 500hp diesel
Dodge 2500 RAM

Motto/citat: 7 don't care what you think,
and fuck you too!!”
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Solen sken och snén

lag gnistrande vit denna
I6rdagseftermiddag

i slutet av februari.
Kvarnvallens tidigare sa
trakiga sand-/grasplan
avsedd for fotboll hade nu
transformerats till nagot ack
sa mycket intressantare,

en area avseed for FSX!
Forutsattningarna fanns dar,
for en bra dag.

Text & Foto: Christoffer C Hedgren

aviingen som stoltserade med

35000 kr i prispengar hade sedan

tidigare annonserat ut hela 10 akare
skulle gora upp i ramperna och av dessa
10 kom nio fill start, vilket far ses som en
bra siffra. UIf Nilsson var den enda som
ine startade pa grund av skada. Bland
akarna sg fick vi se Jerry Jonsson, Micke
Ljungberg, Olov Johansson, Anders "An-
kan" Olsson, ett gang andra Ruff Rider-
teamakare och saklart, stjarnan for dagen,
Jimmy "Blaze" Fejes.

Upplagget pa tavlingen var enkelt men
genialt. Tre kval skulle koras dar sex av de
nio gick vidare till semifinal och darifran
gick tre till final. Arenan var uppbyggd
med tva landningar dar ena var utrustad
med en vanlig comp-ramp medan den
andra hade en Super Kicker framfor sig,
lampligt dopt till The Punisher.

6 hopp var for en plats i
semifinal

Erik Andersson, dagens overaskning,
inledde kvalet lite skakigt med trick som
superman seatgrab och can can och en
aning kraschliknande landningar. Nast ut

— 3/05-06




kom Tomas "Norrahh" Nordstrom fran
Ruff Riders och tog upp kvalitén med
sina superman seatgrabs, indian airs och
cordovas. At resten av taviingen skulle te
sig liknande gick nu upp for de flesta, en
tavling med hog akarkvalité. Mac fran de
beryktade Frosty Demons fick dock bryta
med maskinella problem som gjorde att
han kom upp kort i ett av hoppen. An var
det ingen som vagade sig pa The Punisher
men Jerry Jonsson, som gjort sig ett namn
inom industrin i vintras, var den forsta att
gora det. Att Jerry tidigare borjat placera
sig | tavlingarna var ingen Overaskning
efter hans inledande ak har. Stalefish och
superman seatgrabs utfordes med finess.

Jonas Persson kopierade i stort sin
teamkamrat Norrahhs ak och gjorde aven
han, som méanga andra, bland annat en
superman seatgrab och en cordova. Olov
J stod pa tur och aven om han inte de-
finerat sig som en riktigt FSX-akare, utan
snarare som en "GSG"-akare (Gar det Sa
Gér det) var aven han upp i The Punisher.
Att han drogs med en ryggskada syntes
tydligt da det han maktade med, forru-
tom att fa upp varmen hos publiken, var
en no-hander landing. Anders "Ankan"
Olsson daremot drog upp det hela fite till
med superman seatgrab, cordova och en
cliffhanger.

Var egen Micke Ljungberg stod nast sist
i startordningen och manga fragade sig da
hur lange det skulle ta innan han provade
pé en backflip. Med akning enbart i The
Punisher som gav honom mycket hojd
lade han nagra lattare trick som can can
och barhop. Att hoppa enbart i The Pun-
isher i sig &r en prestation da det ar en helt
annan ramp an den vanliga comp-rampen.
Taktiskt nog hade arrangdrerna lagt Jimmy
Blaze sist av alla och har syns verkligen
skillnaden mellan de svenska toppakarna
och de som verkligen lever pa att kora
FSX. Som andra forare for dagen att kora
hela sitt ak | The Punisher fick publiken se
ett flertal utstrackta sideways superman
seatgrabs, superman double seatgrab
och whips.

8 hopp - Temperaturen hojs

Erik Andersson borjade nu bli varm i
kiadern och det syntes. Han startade sitt
eget trick, Erk Special, som innebar att
han gjorde valfritt trick fran borjan och se-
dan landade och kraschade.

Men forutom lite daliga landningar gjorde
han ett trick som tidigare bara setts pa
andra sidan Atlanten av endast en akare,
Frisby Air.

Pakommet av FSX-akare Heath Frisby ar
Frisby air en sorts "body varial" som in-
nebar att i luften byter akaren fardriktning

Hoga styren och
konstiga dynor, r
det FSX pa gang?

Bild vanster:
Yamaha-akaren péd
en lanad Ski-Doo.
Hoppas ingen ser
skillnaden...

Bild héger: Ofov
andrar sig just har
isitt hastighetsval i
rampen, landning i
motiut gor ont!

Jimmy brukar sova i
den staliningen.

SnowRider-
dekalpaket. Erbjuds
standard till alla
smatt hjidmskadade.
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Som ett spoke
drog Blaze fram,
fanns det nagon
som kunde matcha
honom?

Bild vanster: Att leva
efter ett motto kan
vara bra, frdgan ar
om mottot ar bra?
Coolt r det i alla
fall...
Vithelminagrabbarna
hejar pa sitt
hemmahopp

Jerry med
motorsdgsmassaker
pa Idktaren.

Fran vanster: Erik
Andersson, Jimmy
Blaze, Sméfrusen
Piteflicka...

pa sig sjalv och landar sittandes baklang-
@s pa skotern.

Ater igen visade Jerry Jonsson sin teknik
och fina utforande med stalefish, cordova
och double can. Jonas Persson gjorde i
stort ett likadant ak som i forsta kvalet och
det visade sig nu aft man maste ga upp
i niva om man ska klara sig. Ankan kom
ater igen ut och gjorde eft kanonak med
cliffhanger, sideways superman seatgrab,
en whip samt en superman doublegrab.
Vem som skulle komma vidare borjade nu
bli en tamligen 6ppen historia.

Micke hade pressen pa sig att gora en
backflip eftersom han inte direkt har den
ovriga trickboken under baltet. Sats mot
The Punisher togs och forsta hoppet blev
en can-can, andra hoppet en heelclicker
innan han hoppade av skotern och bérjade
peppa publiken. Nu var det dags, Med
bestamd blick och stumt hallet gashand-
tag lamnade Micke rampen for att borja
rotationen. Att se en manniska landa pa
nacke och rygg med en F7 rakt pa sig ar
inte manga forunnat. Men for oss pa Pite
SHOWDOWN fick vi just da se Micke
gora en ordentlig krash. Ambulansen var
snabbt framme och Micke kande domn-
ingar i armarna. Det visade sig senare att
det var et brutet nyckelben som skapade
detta. Men skam den som ger sig.

Jim gjorde ater igen ett stadigt & med
en liknande repertoar forutom att han nu
ocksa lagger in sitt tidigare signaturtrick,
rock solid.

Vidare till final gick Enk Andersson,
Jerry Jonsson och Jimmy Blaze.

10 hopp - Nu ska det avgoras

| finalen fick de tre akarna 2 uppvarming-
shopp och 8 bedomda hopp var. Forst
ut var ater igen Erik Andersson. Super-
man seatgrab, stalefish och yiterligare en
Frisby air var hans bidrag till finalen féru-
tom hans obligatoriska Erik special. Jerry
folide upp med en sprudiande inledning
och hoppade runt hela arenan och lade
trick som barhop, superman seatgrab och
can cans innan kvallens dominant intog
banan.

Jimmy &r ett fullblodsproffs, det gar inte
att forneka. Han borjade med att aka runt
banan och peppa publiken samt kasta ut
tréjor och cd-skivor, ett bra knep da pub-
liktryck var en av bedomningspunkterna.
Upp i The Punisher igen och hans vanliga
trickpase plockdes fram med superman
seatgrab och whips innan det var dags for
det alla vantade pa, en backflip. Det ar inte
direkt en hemlighet att om Jim fullbordade
sin flip skulle han vara nummer ett denna
kvall. Sats mot The Punisher togs och till
motsats mot Micke tog Jim sig runt hela
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vagen. Arrangdrerna var aven beredda pa
detta och avfyrade mitt i hoppet fyrverkeri-
erna som fanns monterade i landningen.

Pa tredje plats slutade lite ovantat Jerry
efter att ha kort stabilt hela kvallen. Erik
som & andra sidan visade otroligt hjarta i
sina ak tog hem andraplatsen och till sist,
den influgne Amerikanen pa topp.

Tredje gangen gillt?

Det ar inte forsta gangen Jimmy Blaze ar
i Sverige, utan fredje aret i rad! Nér jag
pratade med honom fragade jag varfor
han aterkommer.

-Folket! Folket ar sa trevligt haromkring
och det ar inte samma harda klimat som i
USA, svarade han valdigt pressriktigt.

-Forsta géngen jag var har var inte de
svenska akarna speciellt imponerande
men de har verkligen ryckt upp sig pa
senare ar,

Namn som Daniel Bodin, Jerry Jonsson
och Anders "Ankan" Olsson nams som
killar han har blivit imponerad av.

-Erik visade verkligen att man kan gora
det mesta om man sétter sig in det, inledde
daligt men avslutade starkt. Duktig kille!

Varfor han inte tog Gver sin FSX-kit-
tade RS Vector till Sverige var tack vare
forsakringsproblem sa han.

-Da maskinen ar sa pass specialgjord
och dyr ville jag inte riskera att nagot
hande med den i frakten hit.

-Annars ér det en grym maskin, Moutain
Machine Performance som byggt mask-
inen till mig har bantat den till 457 Ibs (ca
208 kq) korklar vilket ar [attare an en REV
440!

Tva veckor fore han kom till Sverige
gjorde han ocksa som forsta nagonsin en
backflip med sin RS fyrtaktare.

-Jo, jag gjorde den i Greenbay for tva
veckor sedan och det kanns kul att visa att
fyrtaktarna inte bara ar till for touring.

Fick han chansen igen skulle han abso-
lut komma till Sverige pa aterbesck. Och
vem vet, han har varit ar tre ganger hittills,
varfor inte igen?

Med egen stil

och utstrdining
charmade Enik
Andersson publiken
med sina trick.

Stoit Vithelmina-
Kenneth med sin,
efter taviingen,
mindbre fina REV.
Harda landningar tar
pa skotern visade
det sig.

Forrutom
motorsdgsmassakern
fanns det mer
civiliserade former av
stod for Jerry.

3/05-06



N ! 2 ; Eae .

=8 - TRE-SITSIGA GTX MED PLATS

FOR HELA FAMILJEN!

Om din familj tycker om att aka tillsammans finns
inget battre val. GTX med REV-chassi och den allra
senaste fjadrings- och motortekniken, ger den basta
ledkorningskomforten for dig och dina passagerare!

Vi har under en foljd av ar fatt bevis pa att Ski-Doo maski-
nernas kvalitet haller mycket hdg niva. Som ett resultat
av detta infor vi nu 2-ars garanti for privatpersoner.

| * Detitre:sitsiga sitet dr standard
| Detta ger dig som Ski-Doodgare @nnu béattre trygghet.

pa GTX 800 Lid, tilbehdr pa dvnga modeller.

N . i Lo - £ f - & y: 88w o
¥, - sl | N v -
GTX 500 SDI “lﬂ-ﬁ GTX 500 55 ik’ TQTX ES0F Nl GTX 380 7 Nl

brp.com

Sk/-doo

Distributdr | Sverige - BRP Sweden AB | * ™ Trademark of Bombardier Recreational Products Inc. or its affiliates.
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Anpassade slapvagnar for din snéskoter fran
Sveriges i sdarklass storsta slapvagnstillverkare.
Helsvetsade och varmgalvaniserade slapvagnar i
olika storlekar.

| Bjornlyan-konceptet ingar modellerna
for en skoter eller tvé skotrar och pulka.

(e DS650, DS1000 och DS1250
=4 Flakstorlek 152x325 cm

XS1000 och X51250
Flakstorlek 180x365 cm

ZS1000 och ZS1250

Med huv blir den ett utmarkt skotergarage.

Praktiska tillbehdr som skotergrind, jeepdunk- Flakstorlek 188x380 cm
hallare, verktygslada mm. Fér information ga in BZ1250
pa hemsidan eller ring 036-18 19 50. Flakstorlek 220x402 cm

www.bjornlyan.se ///’06[’5 ’A
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ntresserade manniskor ar vanligtvis
gt mer kunniga inom amnena fysik,

“mekanik och ellara an folk i alimanhet. Detta har
sin grund i att vart fritidsintresse ar teknikbaserat
och att vi i vart hobbyutévande direkt kan dra
nytta av dessa kunskaper. Men varfér har
uttrycket vridmoment missuppfattats sa totalt?

Av: Alf Sundstrém

42

yvarr rader det en total forvirring

hos motorfolk gallande hur man ska

beskniva ofika motorer och motor-
ernas arbetsformaga.

Enkla fysiska fakta och enheter anvands
ofta pa fel satt i den eviga debatten om
vad effekt och vridmoment arl

Det finns ingen ande pa hur manga fe-
laktiga beskrivningar som finns inom detta
omrade.

Detta sker bade i diskussioner vanner
emellan samt i nastan alla motorjournal-
istiska texter inom reklam och facktid-
skrifter.

Dels blandas det friskt mellan olika
enhetstyper och ytterst f2 om ens nagon
verkar ha klart for sig hur effekt, vridmo-
ment och motorvarv forhaller sig till var-
andra.

Att veta vad varje enskild enhet star for
eller har for funktion verkar vara en val
dold hemlighet for alla.

Utan tvekan @ “vridmomentet® den
storhet som staller till det for de flesta.

Manga har en ytterst vag uppfatining
om hur vridmoment verkligen fungerar
men trots det tycker de flesta att "vridet”
har en stor betydelse for prestandan,

Denna grova missuppfattning gallande

vad vridmomentet ar och hur en motors
arbetsformaga skall bedomas ar lite svar-
forklarlig for den som var vaken under
skolans fysiktimmar.

Dar lar man sig att det kravs energi
(effekt x tid) for att exempelvis fiytta ett
foremal men att "vrid" e utfor nagot utan
en rorelse och da heter det effekt, inte
"vrid".

Den enkla regeln gallande rorelsekal-
lan for ett fordon lyder: Man behdver inte
i nagot sammanhang namna en motors
vridmoment om man har presenterat ef-
fekten over hela dess arbetsomrade i ex-
empelvis ett kurvdiagram.

Att man behover veta gallande vad mo-
torn kan utfora berattar effekten och har
man uppgifter om denna vet man ocksa
vad vridmomentet vid samma varv ar.

Det ar nu dags att avliva myten om “vri-
dets” betydelse men forst maste vi se pa
varfor det finns s& manga olika enheter
for effekt och normer for hur den skall
matas.

| begynnelsen foddes
angmaskinen och med den
aven hastkraften.

Historien om att den skotske ingenjoren
James Watt (1736-1819) uppfann ang-
maskinen ar lika valkand som felaktig.

Vi vet nu att angdrivna konstruktioner
fanns redan under antiken och att Watt
inte konstruerade exempelvis Homeros
angkula.

Han var dock den person som utveck-
lade de fidiga extremt ineffektiva motor-

ema till nagot som var betydiigt kraftfullt
och ekonomisk vilket datiden gruvdift
hade stort behov av.

Nar sedan dessa maskiner skulle
saluforas var det absolut nodvandigt att
askadliggora for kunden hur stor arbets-
formaga de hade. Da de nya angmaskin-
emna i stor utstrackning ersatte hastar for
drift av pumpar och hissanordningar var
det givet for Watt att amfora sina mask-
iner med styrkan hos en hast.

Enligt legenden bestamdes det 1782 att
en hast, troligtvis en Suffolk punsch eller
en Shire horse, kunde generera 32400
foot-punds kraft per minut vilket sjalvklart
kallades "horsepower”. Normen revid-
erades senare fill 33000 ft-lbs/min eller
550 ft-los/sek vilket ar den nutida defini-
tionen for en hastkraft i USA.

Horsepower borde egentligen Oversat-
tas till "hasteffekt™ men oturligt nog valde
man ett nagot missvisande namn pa sven-
ska namligen "hastkraft.

Power kan visserligen bland annat be-
tyda "kraft" men asyftar har inte pa nagot
annat an effekt.

Detta ar olyckligt da kraft och effekt
inte ar samma sak ndr vi talar i fysikter-
mer. Vi ar dock i gott (?) sdllskap da aven
Tyskarna valde samma namn som blev
"Pferdestarke”.

Huruvida en hast verkligen kan pro-
ducera en hastkraft vid kontinuerlig drift
kan diskuteras men det viktiga ar att det
redan for over 200 ar sedan fanns en
vedertagen norm for hur effekt skulie ma-
tas.

James Watt har ocksa hedrats for sina
insatser under maskinernas barndom da
man namngav S| systemets enhet for ef-
fekt efter honom (Watt).

Nu ar det inte s enkelt att en "hastkraft
" betyder samma sak i alla lagen. Genom
historien har man reviderat samt ompro-
vat denna enhet ett flertal ganger och fa
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saker ar sa svart att definiera som just en
hastkraft.

Riktigt roligt blir det da man fittar pa
RAC (Royal Automotive Club in Britain)
som ar en "skattehastkraft” utraknad en-
ligt formeln motorns diameter i tum x cylin-
derantalet / 2,5. Detta rakneséit skapades
eftersom datidens skatteregler baserade
fordonsskatten pa motoreffekten och alla
tillverkare ville da halla ner siffrorna.

| Frankrike hade man en liknade effek!-
norm kallad CV (Chevaux Vapeur = "ang
hast") vilket bland annat namngav Citroén
Ccv2

| dag finns det endast tva olika typer i
bruk och den ena benamns ofta som hp
(horsepower), SAE (net) HP, standard
corrected hp eller bhp dér b betyder brake
{broms = kan vara uppmatt i bromsbénk
men ar i alla fall inte enbart teoretisk ef-
fekt).

Den andra normen ar PS (Pferde-
starke), ch (chevaux = "hastar”) eller helt
enkelt hk som star for hastkraft vilket ar
den "metriska hastkraften™ definierad av
Deutsches Institut fur Normung (DIN).
Dessa tva grupper skiljer sig lite da DIN
sager att en hk klarar av att flytta 75kp x m
/s vilket ar lite mindre an vad en SAE net
hp Klarar av.

Manga ganger anvands termen bhp for
bade den metriska samt den amerikanska
hastkraften vilket kan stalla till det fite.

For att rada bot Gver denna forvirring
finns den internationella standarden Sl
(Systéme International) att tillga med den

korrekta enheten for effekt namligen watt
(W).

Den definieras enligt formeln 1W =
1((n x m)/s) och ar absolut lika over hela
varlden utan undantag.

En hp (SAE) ar detsamma som 745,7W
och en hk (DIN) motsvarar 735,5W.

Denna skillnad pa ca 1,4% mellan Eu-
ropa/asiens och USAs satt att se pa has-
tars effektniva spelar sallan nagon storre
roll men man bor vara observant pa aft
den existerar.

Att nastan ingen anvander W eller kW
da de pratar om motorer ar obegripligt da
den som Sl-enhet &r baserad pa det me-
triska systemet.

Nu nar 95% av varldens befolkning an-
vander sig av det metriska systemet borde
"hastkraft” vara lika ute som tum och fot ar
vid langdmatning.

Men sa lange som USA tjuras med att
behalla sin underlagsna US-units som sitt
standardiserade mattsystem och enbart
anvanda Sl/metriska enheter da det kravs
kommer "tummen"” att finnas kvar och med
den aven hastkraften, i alla fall dar.

Att blanda tum och millimeter staller ofta
till onddiga svarigheter vilket NASA fick
reda pa nar de gjorde ett mangmiljardhal
pa mars for ett par ar sedan.

Planen var att lugnt landsatta en
avancerad rymdsond pa planetens yta
men de raknade lite fel eftersom nagon
plotsligt glomde bort att en yard inte ar
riktigt fika lang som en meter. "Only in
Amerika”.

Tank sa bra vi har det som enbart an-
vander oss av mansklighetens basta
standard gallande matvarden, fransett da
vi pratar motorer alltsa.

En full vergang till Kw som enhet for
forbranningsmotorer ar tyvarr inget som
kommer att ske under min livstid.

Alft for manga foredrar den gamla en-
heten hastkrafter och det finns i dagslaget
inget som tyder pa att nagon forandring
kommer aft ske.

Min personliga teori gallande oviljan att
overga Sl-standard bygger pa det faktum
att hastkraften ar numeriskt hogre.

Det later inte lika kul att saga "147 Kw”
da polama naturligtvis blir mer impon-
erade nar man forklarar att "Den har inte
mindre an 200 hastar!™

Att mata motoreffekt

For att faststalla hur hog effekt motor kan
producera maste den testkoras under
kontrollerade former.

Med avancerad matutrustning som ex-
empelvis en prestandadator kan man mata
accelerationen och vet man fordonets ak-
tuelta vikt kan effekten beraknas.

Samma princip anvands i en sa kallad
"masshjuls-bromsbank” eller i en "interia-
dyno” dar drivhjulen far accelerera en tung
rulle vars varvtal dvervakas av en dator.

Vet man rullens vikt sa kan man rakna ut
hur hog effekten ar som driver rullen upp
i fart.

En “rktig bromsbank” enligt klassisk
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definition ar nagot
som bromsar
motom och den
kan dirmed hal-
las pa ett och
samma varvtal vid
matning om man
sa oOnskar Be-
lastningen kan ut-
goras av en enkel
mekanisk broms men vanligare &r att den
bromsande enheten ar en vattenturbin el-
ler ett elektromagnetiskt mothall.

Bromsbanken mater hela tiden motorns
vridmoment och har man vridmoment
samt varvtal kan effekten beraknas. Min
favoritforme! &r (rpm x Pi x nm)

1 30000= Kw men for de som gillar US-
units galler (rpm x ft-lbs) / 5252 = hp.

Har man effekten samt varvtalet och av
nagon anledning vill veta vridmomentet
sa ar det enkelt att rikna fram det for alla
med baskunskaper i matte.

Det viktiga ar att forsta forhallandet mel-
lan vridmoment samt effekt. De ar inte tva
fristiende enheter utan tva sétt att saga
samma sak vid ett givet varvtal.

Eit visst vridmoment ger alltid samma
effekt vid det varvtal man asyftar!

Da man har utfort en effektmatning
maste alitid resultatet korrigeras efter
radande vaderforhallanden.

Detta for att man ska kunna jamfora
motorer som testkors under olika vader-
forhallanden.

Genom aft mata lufttryck (barometer-
tryck), temperatur samt luftfuktighet kan

En korrektionsfaktor beraknas och med
hjalp av den far man fram den korrigerade
effekten.

Nu finns det naturligtvis flera olika typer
av korrektionsfaktorer och den vanligaste
i USA heter "standard corrected"” och den
raknar om effekten til vad motorn skulle
producera vid 28.92 tums kvicksilverpe-
lare samt 60 grader F torr luft.

DIN skiljer sig lite da man raknar om den
observerade effekten till vad motorn skulle
producera vid 20 grader celsius med torr
luft vid havsniva.

De olika korrektionsfaktorerna tillsam-
mans med den skillnad pa 1,4% mellan
SAE och DIN hastar kan vara forklaringen
till att samma motor ger olika effekt i olika
bromsbankar.

Man maste alltsa ta hansyn till tva olika
normer for vad en hastkraft ar och hur den
ska korrekturkompenseras men det finns
ytterligare en faktor som ger an storre
skillnad for slutresultatet. Det namligen sa
att en forbranningsmotor inte ger samma
effekt under alla forhallanden aven om
man kompenserar bromsresultatet efter
radande testmiljo.

Om motom testas da ideala temper-
aturforhallanden rader i hela systemet (i
insug, vevhus, kylsystem och sa vidare)
kommer resultatet att vara flera procent
hogre @n om motom effekiméts da den
gransar fill overhettning.

Alla som arbetar med motortestning vet
detta och de anvander darfor en metod
som innebar att temperaturerna ar sa lika
som mojligt vid varje korning.

Dessutom paverkar mattekniken re-
sultatet da man vid snabb acceleration
matning kan fa eit missvisande resultat
eftersom en del energi lagras i motorns
svangmassa.

Det kravs darfor att banktestet utfors
pa exakt samma satt om resultatet ska
bli lika nar samma motor testas i tva olika
bromsbankar,

Nu anvander alla motortestare den me-
tod som passar dem bast vilket ar forklar-
ingen till att man kan fa olika resultat hos
olika testanlaggningar.

Om bromsbanken ar kalibrerad och
man anvander sig av en vedertagen mat-
metod (exempelvis ISO 41086) blir resulta-

tet jamforbart med en
korning fran vilken
annan  bromsbank
som helst, annars ar
nagot fel!

Det ér en myt att tva
bromsbéankar aldrig
ger samma effekt.

Vridmomentet, hur fungerar det
nu da?

En bromsande bromsbank mater alltsa
vriidmomentet och med denna enhet till-
sammans med varvtalet kan man rakna
ut effekten. Detta ar enkel fysik och inget
som vallar debatt,

Men vad gér bara "vridet” da? Som en-
skild enhet alltsa?

Svaret ar mycket enkelt: Ingenting alls!

Detta ar ett pastaende som satter kans-
lor i svall och kan skapa en hatsk stamning
pa fester eller om man ar pa fel fest aven
blodvite.

Anda ar det rena baskunskapema for
alla som hangde med lite under hogs-
tadiet:

*Vridmoment ar benamningen pa en sta-
tisk (stillastaende) enhet och kan ej utfora
nagot utan en rorelse. Vridmoment tillsam-
mans med rorelse ger effekt och effekt ar
det enda som kan utfora nagot, vridmo-
ment gor inget sjalv"

Varfor ar alla sa fixerad vid "vridets” sto-
ra betydelse da? Forklaringen finns i tra-
ditionen att ange motoreffekten enbart vid
dess toppvarde vilket ger en dalig bild av
hur motorn sedan fungerar i ett fordon.

Det racker helt enkelt inte med att enbart
ange maxeffekten da man ska beskriva
vilken prestanda en motor kan generera.

Numera ar det mycket vanligt att pre-
sentera effekten i eft kurvdiagram vilket ar
den korrekta metoden som séager alit.

Utan en grafisk presentation behovs det
nagot mer for att ge en malande beskrivn-
ing av effektregistret och da kan faktiskt
vridmomentets maximala niva vara ftill
hialp. En motors vridmoment har en rak
koppling till dess slagvolym samt dess ef-
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fektivitet. Skillnaden mellan olika motorers
effektivitet kan métas i BMEP vilket bety-
der Brake Mean Effektive Pressure eller
"bromsat medelforbranningstryck”. Detta
varde ar teorefiskt utrdknat och berattar
hur val en motor utnyttjar sin cylindervol-
ym vid vridmomentstoppen. En motor som
ger hogt vridmoment per kubik genererar
ett hogt BMEP.

Som regel ar skillnaden mellan motorer
av samma typ liten vilket i praktiken be-
tyder att en modem serieproducerad fyr-
taktsbensinmotor utan overladdning har
runt 100 Nm per liter slagvolym. Vid ver-
laddning uppnas samma resultat efter det
att man har multiplicerat med totaltrycket.

Vridmomentet som matvarde kan an-
vandas for att se hur effektiv en motor
anvander sig av sin volym men i prestand-
asammanhang anvands det enbart for att
berakna effekten.

Om en motor har
hogre  vridmoment
an en annan med
samma toppeffekt
s& har den forsta
motorn hogre effekt
vid det varvtal dar
den har hogre vrid,
mycket enkelt! Vid
jamforelser  mellan
olika motorer racker
det att lagga effekt-
graferna over varan-
dra for att genast se
vilken motor som har
hogst effekt dver det
storsta  vanvtalsom-
radet.

En motor med ho-
gre vridmoment pa laga varv har hogre
effekt pa laga varv samt (ofta men inte
alltid) hogre effekt anda upp till effekttop-
pen jamfort med en motor som enbart har
samma toppeffekt men lagre vrid. Detta ar
forklaringen till att alla tror pa vridmomen-
tets betydelse for fordonets acceleration,
det ar den hogre effekten over det hela
registret som ger prestanda och inte vri-
det!

Varfor ska man da bry sig om detta da
denna vanliga missuppfatining faktiskt
fungerar? Motorn med det hogre vridmo-
mentet genererar hogre effekt pa lagre
varv vilket resulterar i béttre acceleration
s vad ar felet?

Problemet ar dels att man tillskriver
denna fysiska enhet en felaktig egenskap
samt att man endast kan jamfora motorer
som har samma varvtalsomrade da man
fokuserar sig pa viidmomentet.

Dessutom ar det en grov missuppfat-
tning att vridmoment ar en fast och kon-
stant enhet.

Det gar namligen att forandra detta
varde i oandlighet med hjalp av nagon form
av utvaxling och dess niva vid motoraxeln
ar darfor oftast av ringa betydelse. Effek-
ten ar alltid den samma (minus forluster)
efter det aft utvaxlingen andras men den
vridande kraften kan mangdubblas om det
finns behov for det.

Alla rakneexempel da man har for
avsikt att pavisa drivhjulens vridmoment
och dess betydelse kommer till samma
slutresultat:

"Det ar motorns effektniva som resulter-
ari ett visst viidmoment hos den utgaende
axeln, en hogvarvig motor med lagre mo-
ment behover en hogre (numeriskt) utvax-
ling an en lagvarvig motor med hogt vrid-
moment men slutresultatet ar samma om
motorerna genererar samma effekt”

| bilar arbetar de flesta motorer pa ett

likartat varvtalsregister vilket ger en il-
lusion av att vridmomentet ar en mycket
viktig enhet.

En motor med "hdgt vrid" ger béttre ac-
celeration om allt annat ar lika.

Hos sportmotorcyklar galler inte defta
resonemang!

En modern 600cc hoj ger blygsamma
70 Nm i vrid men tack vare att arbetsvar-
vet ligger pa generdsa 14-16000rpm har
de anda hela 110 hk pa bakhjulet.

En muskelhoj pa 1200cc har hela 130
Nm i vrid men inte mer effekt, detta for att
motorn inte gillar hoga varvial. Vilken hoj
ar da snabbast pa sirippen?

Om fordonsvikien var lika och effekt-
bandet vore lika brett hos bada skulle det
troligtvis enbart hanga pa foraren.

Nu ar muskelhojen nagot tyngre samt
har kortare register vilket medfor att den
far tokspo av den lilla racerreplikan.

Varfor har inte muskelhojen nytta av sitt
hogre vridmoment da?

Darfor att motorns maximala vridmo-
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mentsniva inte spelar nagon roll alls for
accelerationen!

Varfor uppnar man maximal accelera-
tionsokning vid vridmomentstoppen pa
en given vaxel (fast utvaxling)? Detta ar
Internetfragan nummer ett och svaret ar
mycket enkelt: Effektokningen per varvtal
ar hogre fore vridmomentstoppen och [3-
gre nar toppen passerats.

Detta ar enbart matematik for den som
forstar formeln rpm x pi x Nm / 30000=
kW. Forklaringen till att fordonets accel-
erationsokning minskar efter viidmoment-
stoppen ar att effektokningen per varv
minskar. Vil man uppna maximal accel-
eration vid en given hastighet skall korrekt
utvaxling valjas sa att motorn kan arbeta
pa det varvtal dar maximal effekt finns.

Det ar alttid och i alla lagen effekten som
ger prestanda!

Man maste acceptera
att vridmomentet samt
effekt inte ar tva sepa-
rata enheter som har
varsin uppgift utan att
"vrid” samt varvtal dr de
enheter som behdvs for
att berakna den allena-
radande effekten.

Vad ska man ha
vridet till d&4?

Under motorutveckling
ar vridmomentet viktigt
for att man snabbt ska
se hur effektiv en motor
ar. Den visar ocksa om
en overladdad motor
har ratt dimensionerade
komponenter genom att ge ett hogt varde
pa laga varv trots att effekten ar forhal-
landevis lag.

En motor som ger massor av "vrid" men
mattlig effekt fungerar inte som den ska
pa hogre varv vilket ofta beror pa att nagot
stryper den nar flodena okar.

Detsamma galler om vridmomentstop-
pen infinner sig allt for tidigt.

Lage for felsokning alltsal

Vidare maste man har koll pa vika
krafter som transmissionen ska klara av
och vevaxelns maximala niva maste vaxel-
ladans ingaende axel klara av.

Dessutom ar risken for detonation hggst
vid vridmomentstoppen sa helt utﬁe
tydelse ar inte vidmomentskurvan.

Som referens for hur stark en motor ar
racker dock effektkurvan!

Effekt ar allt!
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orske billackeraren Orjan Haug
N har en ledstjarna har i livet och

det ar att ha det varstal Ta hans
nyinkopta crosshoj tillexempel, pa den
sitter det bade fullkittad fjadring och mo-
tor. Snabba killar ska ha snabba leksaker
och eftersom éapplet inte faller langt fran
tradet kandes det helt naturligt att ge sig
pa sonens Miniedge, och ocksa fulkkitta
den.

Sagt och gjort. Telefonluren lyftes
och numret till Recreation Motor i USA
ringdes. Eftersom man nu skulle ha det
varsta bestalldes hela fortakarkittet.

Originaltransmissionen i Miniedgen
bestar av en slo grasklipparmotor med
slirkoppling som i originalskick toppar
sakert toppar 10 blas.

En Stage Il motor med tillhérande

&

Det ska vara virst! Vadfsé;s' omen

kolfibersadel?
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variator, sekundaraxel och kedjehus be-
stalldes hem.

Nar dndd paketet skulle fraktas Gver
slank det ocksa med lite fiadringskit, hy-
draulbroms och Powermad-skidor.

~Motorn har en livslangd pa 40 timmar
innan den ska plockas isér, sager Orjan.

Sadeln hojdes och byggdes om sam-
tidigt som TOBE-Tecnology i Ostersund
tog sig ann maskinen och smidde fill stans
trendigaste fotsteg med forstarkningar.

-Jag kan verkligen rekommendera
TOBE eftersom de gjorde ett jakligt fint
jobb, berattar Orjan.

Femtio loppor

Eftermarknaden har sett till att man gan-
ska latt kan tomma planboken genom att

Fotsteg ag f TOB, ar fett.

inhandla alla mdjliga tilbehor till minisko-
trarna.

-l USA taviar ungamna bade i cross,
isracing och dragracing med dessa sma-
maskiner, avsljar Orjan.

Detta har gjort att du utan nagra som
helst svarigheter kan branna femtio loppor
pa lite fortakarprylar.

Eftersom Orjan har den goda smaken
att bo i Sverige och jobba i Norge har han
tagit hjdlp av en gammal Svensk skoter-
crossmastare, vid namn Magnus Myhr.

Magnus har styrt upp hela ombyggna-
tionen och tycker att detta ar ett av de
roligare projekt han hallt pa med.

—Ja det har har ju inneburit att vi fatt
dricka of, sager Magnus.

Ehh hur menar du nu, fragar jag da.

—Ja det finns ju inget bétire an att filura i




garaget utan stress, men trevligt séllskap,
och ol, sager den foredetta elitidrottaren
fran Malung. Och nog ser vi att det me-
kats en hel del eftersom Magnus néasa ar
lite litaaktig samtidigt som en begynnande
olmage sticker ut mellan jeansen och t-
shirten.

TopFueldragster

Chaufforen Andreas har anammat staupp-
stilen och drar ur denna minst sagt smat-

Straxt dver tio kusar vid 7000
vary, innebar minst 75 kmh.

Skotercentrum

Skoter Mat Logi
Endast 1795:= /uu dubbel.

itt pa Vemdalskalet \ v

triga Miniedge. Om den later undrar du?
Det kan du fethajja, att jamfdra en original
Miniedge mot denna specialare, ar som
att jamfora en elbil mot en TopFuel-drag-
ster,

Den later som en stor skoter och gar
nastan som en sadan.

Vi har matt upp den till hela 75 kilom-
eter i timmen, sa nog fungerar den, avslu-

Malungs genom tidernas varsta
olgubbe!

Vardshus o Fjallpensionat Vemdalsskalet

Tel 0684-31100 www.vargen.nu

Johannes Hannus

#

Din kompletta svetsleverantor!

tar Orjan som ocksa han har en misstankt
blalila nisa efter alla garagehelger.

Och visst ar det sant som Magnus Myhr
sager. Mysiga garagekvallar ar nog det
treviigaste som finns.

Tvé tokiga norrmdn ar dubbelt sd manga som en. Kan far och son ha roligare
tillsammans.
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Malungs Skoter&Motor 0280-10075  AutoMek Umed  090-148 400
Lulles Motorservice 0271209 50 Mats Skoter Follinge 0645-410 37

Abris Sjo&Snd Leksand 0247-346 32 Tuppz Bollnis 0278-613 450
MNR Skellefted 070-6683332 Kalix Snoskoter 0923-120 70
Lindbloms Marina Pited 0911-187 00 Temab Grand 0933-400 14
Diicklagret Giillivare  0970-557 92 Temab Lyckscle 0950-104 80
Motorhuset Ostersund ~ 063-570020 Bohlins Jirbo 0290-704 02
KP-Racing Griingesberg 024-23 100 Revelj Racing 0684 120 59

Yamahshusct Kiruna ~ 0980-630 05 Yamahacenter Luled 0920-185 85
NTC Fritid Arvidsjaur  0960-179 90 Kristincherg Handel 0953-20260

Hedeviken 628 840,93 Hede

0684120 59 S S o0

ijevellifiacing@gieliateonn

ADVANCED SUSPENSION TECHNOLOGY

Det dr tid att boka vinterns varstingar.

Sport Trail e 145 995 kr

Skoter registrera

ZZ_I}Z;_@_( <‘3\§ 600 H.O.

Skoter registrerad

Kontakta din Snoskoter aterférsdljare nu!
Produktionen ar begransad. 12st till Sverige

Inte snabbast !
Ingen familjevagn !
Inte nodvandig !

men garanterat

ADRENALIN RUS.

VARNING !

All typ av korning med
SNOWHAWK 600 HO

ar mycket beroende-
framkallande och kan
vara vanebildande.

Mer information fér du pé tel. 08-281799
eller www.abinagroup.com emall: sales@abinagroup.com

ABINA GROUP

IMPORTOR & DISTRIBUTOR




FSX erdvring av varlden har precis
startat och vem hade trott att ett helt
gang amerikaner samt en svensk

skulle inta sjalvaste Réda Torget, 10
meter upp i luften.

Text: D-Bodin/SnowRider Bild: D Bodin -

Kjellberg, www.Kfilms.se

(c)alexschelbert.de - Christian Mikkelsen ridefree.no Pontus

nergidrycken RedBull har sedan
E!énge profilerat sitt varumarke pa

diverse  extremsportevenemang
varlden over. Budskapet ar enkel, Ar du
frén, dricker du RedBulll Jag ar bojd att
halla med eftersom RedBull har tagit des-
sa bakgardsevenemang och lyft fram dem
i rampljuset, och visst ar det frant.

Det senaste pahittet ar FSX-taviingen
pa Roda Torget, Moskvas pérla. Hela
nio ministrars underskrifter behdvdes in-
nan evenemanget ens kunde lamna idés-
tadiet.

Sjélvskriven

| sedvanlig RedBullanda blir bara de allra
basta inbjudna att delta i sjalva téviingen
och banan talar sitt tydliga sprak. De tre
domarna ger poang for stil, tempo, hur val
tricken &r utférda och hur landningarna
sitter under de sextio sekunder de har
pa sig. En av de tre domamna var norske
Christian Mikkelsen fran den norska FSX-
sajten www.ridefree.no.

Eftersom Daniel Bodin gjorde bra ifrdn
sig senast varldens basta FSX-forare
drabbade samman i Milwaukee, dar
han slutade pa en femteplats, var han
sjalvskriven till RedBullevenemanget i
Moskva.

| harigaste laget

-Det har var den hangaste bana jag
nagonsin kort, sager Danne Bodin dagen
efter finalen.

~-Landningarna var riktigt korta och s
branta att det inte var nagonting att spela
pa. Ansatsen och landningarna méste sét-
tas perfekt. Det forsta provhoppet for aft
hitta ratt hastighet ar alltid det svaraste.
Naturligtvis sag jag till att hoppa lite for
kort, sa att jag satte stans stumlandning
i motlutet med tillhdrande dalig smak i
munnen, minns Danne.

Och visst var det en utmanande bana
eftersom ingen lyckades att satta sina trick
i alla hopp, forutom varan svenske Danne

3/05-06
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Ena barklandnmgm pa torget béqar ta !orm

Bodin som skipade ut alla Amerikaner
i kvalet trots att han annu inte beméstrar
backflipen.

~Jag satte faktiskt alla mina trick | alla
hoppen, och var ensam om det.

Det kandes jakligt bra och jag hade verk-
ligen den dar kanslan, man vill ha, sager
Danne.

Klump med stélar

Nar det val var finaldags, stamde det inte
riktigt, men det gick skapligt i alla fall. De
35,000 personerna som vralade under hela
tiden sag till att alla var riktigt uppumpade.
Jag presterade helt klart battre under kvalet
och i slutet sa var maskinen ordentligt het
och dog i upphoppet. Detta resulterade i
en riktigt elak stumlandning som verkligen
satte stopp for en pallplacering. Det hela
kunde lika gara gatt bra, hallt hela vagen
och gett Danne en valfortjant klump av de
prispengar de tre forsta fick dela pa.

Eftersom detta & en inbjudningstav-
ling sa projsar ingen av dessa FSX-killar
nagonting.

~Det var bara att infinna sig pa Arlanda
sa var allting betalt, allt fran hotell till nojen
och mat, sager Danne.

~Skulle man sedan gora bra ifran sig sa
hade man haft med sig en pase stalar till-

"-~'.'_.-

Chris Burandt

baka, skrattar Danne med en rejalt hack i
hakan efter landningen.

Hur ar det egentligen med hakan, un-
drar jag.

~Det ar lugnt jag har varit med om varre,
skrattar Danne.

Det svenska stalet

Det ar sondagskvall och jag traffar Danne
i Stenis dar jag bor. Han ar pa vag hem
fran Arlanda och har tagit vagen om Rat-
tvik for att hamta hem sin cross.

-Fy faan va kallt, sager Danne och rotar
i vaskan som ligger i skuffen pa bilen,

Han racker over kameran han har haft
med sig under festkvallarna i Maskva.

-Jag vet inte riktigt men jag tror att jag
knappte ratt sa mycket, sager en trott Bo-
din.

-Jag har lite brattom, ska till Spanien
och uppvisningshoppa pa en tjurfakning-
sarena med Oistein Kjorstad, sager en
stressad Danne.

-Jag kommer hem om ett par veckor
och da har jag fullt upp med olika even-
emang, avslutar Danne Bodin som en
gang for alla talat om for jankama att det
svenska stalet biter.

Justin Hoyer

——— 3/05-06
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#1 Daniel Bodin - 80,66 poang
# 2 Justin Hoyer - 77,42 poang
# 3 Chris Burandt - 76,28 poang
# 4 Lee Stuart - 70,34 poang
# 5 Heat Frisby - 65,72 poang
# 6 Sam Carver - 64,6 poang
# 7 Ryan Britt - 43,7 poang
# 8 Sam Rogers - 40,68 poang
# 9 Courtney Hungerford -25 poang

# 10 Daniel Ferguson -  dns

# 11 Ross Mercer - dns

Final

# 1 Justin Hoyer - 82,58 poang
# 2 Heat Frisby - 79,72 poang
# 3 Chris Burandt - 73,42 poang
# 4 Lee Stuart - 66 poang

# 5 Sam Carver - 65,14 poang
# 6 Daniel Bodin - 64,66 poang

R o T I R
\ - % Ll ey
SRt AANE
AR i, 7 <

= |
The winners of Red Bull Revolution on

Machines, Heath Frisby (2nd), Justin
Hoyer (1st), Chris Burandt (3rd)

3/05-06




Dan Furgerson och
Bodin kollar in ena
landningen.

redbull bjod oss

alla pé lite kak pa

en av moskvas alla

krogar. f.v; Ross

Powers, Dan’s flicka,

Dan Furgerson,

Lee Stuart, Dana

Torgersen, Bodins

The Russian premiere of snowmobile freestyle ; vita mossa skymtar

Red Bull Revolution on Machines took place in fram ocksd,
front of 35.000 spectators |

Ryssar kan dansa.
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Air Blair, Superman,
kart barn har manga
namn. Manga

anser sig vet en

hel del om denna
tidernas mesta
skotercrossforare.
Men vet vi egentligen
sa mycket om
personen bakom alla
framgangar? Hang
med under skinnet
pa Blair Morgan.

Text: Patrik Larsson Bild: Blair Morgan

en 5:e oktober 1975 foddes en
Dliten rodharig kille mitt i det ka-

llaste Kanada. Han vaxte sen upp
ute pa vishan dar han redan fran barnsben
fick hjalpa sin familj med att driva en stor
ranch,

Han borjade tidigt att aka bade snosko-
ter och motocross och imponerade redan
tidigt med sina fardigheter. Inspirerad av
sin bror Grant fortsatte han att slipa och
forfina sin talang och underbarnet har sen
dess gatt fran klarhet till Klarhet. 1997
korde han sitt forsta snoskoter-race och
vann det aret “Rookie of the Year". |dag
ar han varidens kanske genom tiderna
basta snoskotercross-forare och en
mycket meriterad motocrossforare. Vid
precis fyllda 30 ar han idag mer taggad
an nagonsin och malet for sasongen ar
att vinna tillbaks sina farlorade titlar efter
forra sasongens olycka dér ytterfigare ett
ben i hans misshandlade kropp brots.

Tandlakare

Nar jag far tag pa Blair ar han pa vég
med sina tva barn till tandlakaren och han
foreslar att vi skall prata lite senare.

Nar val intervjuven borjar sa ar min for-
sta reaktion: Vilken |**la trevlig kille! Han
ar kanske bast | varlden pa det han haller
pa med och beundrad av hundratusentals
skoterfanatiker. Trotts det &r han riktigt 6d-

Faés

mjuk och svarar snallt pa alla fragor och
ar aldrig skrytsam. Han ar helt enkelt en
riktigt bra forebild for er som forsoker att
kampa er framat och bli nagot inom sko-
tercrossen.

Vi borjar prata om hans egna vag till
toppen och vad som @r hans recept il
framgag.

-Det ar helt enkelt ett riktigt hart jobb
och man maste offra en hel del, sager
Blair overtygande.

-Vad har du fatt offra i din vag framat?,
undrar jag.

-Jag har betalt med mycket skador och
stor smarta, informerar han kallt.

Kan man mata framgang i mangden
gips som gatt at genom aren sa skulle for-
modligen Blairs hog bli en av dom hogsta.
Och som vi alla vet sa avslutades hans
forra sasong med just ett benbrott den 19
februari | Valcourt, Quebec.

-Hur har det gatt med benbrottet? Ar du
inoplakt nu?, fragar jag.

-Det har gatt jattebra och jag kunde bor-
ja kora motocross redan 1 slutet av maj,
sager Blair.

-Vad kan fansen vanta sig av dig i ar
da?, fragar jag.

-Mitt mal ar att vinna tillbaks mina titlar i
WSA och X-games, svarar han.

-Kommer du leka hem det? Eller hur ser
konkurrensen ut egentligen?, fortsatter

jag.

- 3/05-06




-Nej det kommer inte att bli latt, vi ar flera
som kommer aft fajtas om tatpositionemna
och det finns manga unga imponerande
uppstickare som kommer att ta hem en
hel del poang, svarar Blarr,

WSA-WPSA

Vi pratar sen allmant om hur racingen fun-
gerar i stort i USA och Kanada. De mest

3/05-06 —

prestigefylida tavlingarna ar WSA-serien
och X-games. WSA ar den nationella se-
rien av tio deltavlingar dar man far podng
som man tar med sig vidare i serien.
Och X-games ar en stor gala som gar
av stapeln i Aspen, Colorado dar vinnare
karas direkt.

Blair har hittills vunnit fyra X-games
2001-2003 och 2005, tagit silver tva
ganger 1999 och 2000 och knep hem

AESy

Blair gillar att kora japanski,
har ar hans 600+ hk Supra

bronset 2004. Den har bedriften har gjort
att han faktiskt skrivits in i Gunniess re-
kordbok som “Vinnare av flest medaljer i
vinter X-games i skotercross”,

Enligt Blair sa finns det for tillfallet cirka
tio stycken proffs som han som har skot-
erakningen som heltidsyrke.

Och att utvecklingen av sporten for
tilifallet stannat av och haller sig pa en
jamn niva, till skillnad for nagra ar sen da

och Toyota Tundra.




Blairs stora stod i livet &r frun Teri, i knat har hon
Corbyn 5 dr och Breck 2 1/2 &r.
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hela cirkusen fordubblades sasong for
sasong.

Miljonar
-Hur ar ditt liv da? Har du ett glassigt liv
eller ar det ett hart arbete att vara proffs?,
fragar jag.

-Visst har jag ett riktigt bra [iv, men det
ar inte alltid en dans pa rosor, mycket ska-
dor, mycket resor och stundtals ett valdigt
hogt tempo, svarar Blair.

-Att jobba sahar blir faktiskt vardag det
ocksa, men jag skall absolut inte klaga,
fortsatter han.

-Allt det harda slitet vags upp nar jag val
star dar pa startgridden igen, jag alskar
helt enkelt att tavla, overtygar Blair mig.

Férutom sjélva tavlandet sd jobbar han
aven med utvecklandet av Ski-Doos sport-
maskiner genom att anvinda sina race-
skotrar for att testa fram olika produkter.
Utvecklingen pa hans skoter ligger ofta
ett ar fore marknadens maskiner, for det
ar ute pa allmanhetens marknad som det
som testas fram skall séljas.

-Foresten, hur gick det egentligen till
nar du vart varvad till Ski-Doo fran Arctic
Cat ar 20017

-Det var inte sa avancerat, dom tog
kontakt med mig redan et ar innan och
vi borjade diskutera lite ytligt forst och
bestamde egentligen ingenting forst. Sen
fick jag chansen att i hemlighet se den
nya skotern byggd pa det nya REV-chas-
sit och jag vart sdld direkt, forklarar Blair
utan ait tveka.

Han kande vid den tiden att det var dags
for en forandring i hans liv, kontakten med
Arctic Cat var inte heft 100%. Men han
kanner ingen som helst agg mot nagon pa
Arctic Cat, det finns nagra han tycker min-
dre bra om men samtidigt s4 finns nagra
av hans bésta vanner kvar dar.

-Det vart helt enkelt for mycket politik
tillslut och sen ar det ju ingen nackdel for
mig att tavia for ett kanadensiskt bolag da
jag ar kanadensare, sager Blair.

-Jag angrar i alla fall ingenting och jag
ar “superglad” att jag tog steget, det blev
en riklig sprangbrada i min karriar ocksa,
fortsatte han.

BMRT

Pa tal om karridr sa forsoker jag ta reda
pa hur tavlingsteamet fungerar, om han
ar anstalld direkt av Ski-Doo eller hur det
forhaller sig.

Blair berattar att han och tva till ager
foretaget Blair Morgan Racing Team. Och
foretaget far pengar fran Ski-Doo att driva
teamet. Det 4r sen foretaget som anstaller
folk och betalar deras loner. Dom har idag

Aaet

cirka 20-25 anstallda, tre stycken ar hel-
tidsproffs varav Blair sjalv ar en av dom.
Teamet har aven tre semi-proffs som ar pa
vag upp.

Utover det sa ager dom tva eller i prak-
tiken biir det fre “eighteen-weelers™ som
han kallar sina 18-hjuliga lastbilar som
dom anvander nar dom skall pa traning
eller taviing.

-Sen nar vi vinner sa far foretaget bo-
nus-pengar av Ski-Doo och ér det till ex-
empel jag som vunnit sé far jag bonus av
foretaget utover min vanliga manadsion,
sager Blair.

Och nu kan jag kan inte hélla mig och
fragar den lite oforskamda fragan: Ar du
miljonar?

-Ja det ar jag, men det beror forstas pa
hur man raknar, foretaget jag ar delagare
i ar ju vart en hel del, svarar Blair utan att
skammas en sekund for det han kampat
till sig.

-Men jag lever absolut inte som en mil-
jonar, det var kanske mer for nagra ar sen,
sager han eftertanksamt.

-Det kanske beror pa aldem?, fragar
jag.

-Ja visst ar det sa, jag har familj nu och
en 35 hektars ranch att ta hand om, man
borjar helt enkelt att prioritera andra saker
i livet nar man skaffar sig familj och blir lite
aldre, svarar han.

Vi pratar vidare om livet pa ranchen som
ligger utanfor staden Prins Albert som
ligger i delstaten Saskatchewan (det ar
enklare att saga an det ser utl).

Han trivs mycket bra med lantiivet och
att det finns sa mycket plats att vara pa.
Han har for ovrigt en egen stadioncross-
bana pa garden dar har tillbringar mycket
tid for traning pa bade med motocross
och pa snoskoter.

Paintball

-Kér du sndskoter forutom nar du tranar
och tavlar?, frégar jag.

-Nej inte mycket, jag gillar inte att aka pa
langturer, det ar helt enkelt for kallt tycker
|ag, svarar han.

-Men jag och nagra kompisar kan fak-
tiskt ta nagon tur ibland till négot skont
stalle dar vi kan hoppa och leka lite, fort-
satter han.

-Men vad har du for intressen vid sidan
av ditt jobb?, fragar jag.

-Jag spelar mycket dator och TV-spel.
Och att spela paintball & nagot som jag
verkligen uppskattar, forklarar han.

Pa fragan om vad som vantar harnast
svarar han att traning och utprovning drar
igang pa riktigt senare i veckan da han
skall &ka norréver eftersom det inte finns
nagon sno an dar han bor.
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-Det beror pa vaxthuseffekten! Vadret
har blivit helt upp och ner har borta, vi bru-
kar ha metervis med sn6 sa har ars. Har ni
fatt nagon snd hos dig?, fragar han mig.

-Nej nog ar det lite upp och ner aven
har, sager jag.

-Vad vet du om Sverige?, fragar jag.

Han sager att han inte vet sa mycket
egentfigen, forutom att vi aker skoter och
att vi har en hel del bra forare har. Och
pa tal om bra forare sa fragar han om vad
Janne Tapio gor nu for tiden. Jag berattar
att han jobbar pa BRP som utvecklare av
Lynx tavlingsmaskiner.

-Jag saknar honom, han ar verkligen
trevlig och duktig. Varfor kommer han inte
hit och aker skjortan av uppstickarna har
borta?, fragar han mig och det har ju sa
klart inte jag nagot bra svar pa.

-Jag har foresten vant i Europa i alla fall,
jag var i Nederlanderna 2004 och kérde
en crosstavling som heter “Motocross the
Nations" det gick val inte sa valdigt br
men det var kul, avslutar Blair.

Jag avrundar samtalet och lagger pa
luren. Tanken slar mig igen, vikken ["la
trevlig kille den dar Blair Morgan.

Han ér inte helt dalig pa att ka +

motocross heller och har blivit

kanadensisk mastare tre ganger.

Allt skall dd vara stort dar
borta, 480 kvadratmeter hus
skall val racka till?
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tt krdma ur tillrackligt med pulver ur
Aen fyrtaktare som helst inte ska var-
va over 8000 varv, krdver antingen
mycket kubik och ett rikligt antal cylindrar
eller overladdning.

Polaris har gatt den alldeles egna vagen
genom att overladda en paralelitwin och
tagit ut hela 135 hastar utan att for den
skull varvar mer. Turbo heter losningen
pa mysteriet och ser till att ge denna gub-
bracer riktigt bra fartresurser.

Gubbracer kanske inte later speciellt
charmerande men jag tycker att du ska
omvardera ordet, och istallet tanka posi-
tiva tankar. Tank dig en SL 600 eller en
BMW M6, riktigt snabba bilar, men anda
inga racerkarror. Alltsa gubbracers. Pola-
ris feta FST Classic har mycket gemen-
samt med sportmodellen Fusion. Men den
ar utrustad med den numera klassiska
och genomarbetade komfortboggin S10,
som fungerar riktigt bra under et stort

arbetsomrade. Det ar forst nar du riktigt
valdspressar pa en dalig led som S10:an
knackar dig pa axeln och paminner dig om
aft det finns battre boggis | Polaris sorti-
ment for racerandamal. Under inbromsn-
ing tycker jag ocksa att S10:an beter sig
lite annorlunda mot |Q-boggin dé den inte
riktigt far mattan att betta mot snon. Detta
arioch for sig under extrema forhallanden

Polaris FST Classic
2yl d-t Turbo

Fast M10
38/325

och ar den avsedd for detta? Svaret ar,
nej.

Fiadringskomponenterna  skiller  sig
ocksa lite fran Fusion. Fram sitter det Ni-
trexdampare som i och for sig stoltserar
med samma fjadringsvag pa 25 centim-
eter men ar lite mildare chimsade for kom-
fortens skull.

Vem ar du?

Ja hur ser da du ut da, jag menar, vem
koper en FST Classic?

Classic FST ar en supertourer for dig
som gillar langa dagsutfiykter i hogt tem-
po, aven dar det ar riktigt knoligt. Du gillar
ocksa att gasa och vill garna inte bli avs-
metad pa sjon. Du ar tekniskt intresserad
och ar inte direkt sen pa att lyfta pa huven
och visa den fantastiska luftpumpen och
sdga... —Joserru fyra ventiler per cylin-
der, insprutning, overliggande kammar,
laddtryck direkt fran tomgang och har
egentligen ingen turbokénsla, javligt ren
ocksa, slapper knappt ut nagot skit alls
vettul Rider Select har den ocksa, man
kan stalla in styret lite hur du vill beroende
pa hur du kor.

Allt detta skulle du kunna siga utan
att ljuga det minsta. Och visst ar denna
maskin jakligt rolig. Vid forsta anblicken

Aagy

Har du fyllt gubbe men beter dig som en tondring? D4 ska du
nog kolla in Polaris FST Classic lite ndrmare, limosinracer.

med Tryck

ser den ut som vilken Fusion som helst
och det ar val egentligen nér du startar
den som folk hojer pa 6gonbrynen.

Chippa

Om du tycker att denna maskin kanns lite
for tryag ska du trosta dig med att det sak-
ert finns bot for detta. Det drojer nog inte
lange innan eftermarknaden Gversvammas
av hogljudda popoffventiler och dppnare
ljuddampare, och visst ska det val g4 att
chipstrimma lite?

Och du kan vara helt lugn, som en akta
gubbracer det har ar sitter det naturligtvis
elstart och elmanovrerad back som stand-
ard.

For dig som ar teknikintresserad finns det
mycket att titta pd under huven, kiart roligt.
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\ . STOTDAMPARVERKSTAN!
Vi siljer, servar, renoverar och bygger om
de flesta stotdimparna pa marknaden i
var auktoriserade verkstad. Tillfalle. Fox
gasdampare till Edge (ej Pro-X) mod och
renoverade i nyskick, 1600 :- st.

[Battvillctsislutbuickear
till{defflestafmodelled&markentmed
enfsnygeiceramigytbehandlings

/- WJ @
\}\\ vo

mya Ihemsidla

Sldan kommeratidntokas eftersom

www.motorhuset.com



HANSKAR ETT HETT AMNE.

Utvecklingen inom hanskteknologin &r fantastisk. Skr&dckminnena fran barndomens

snobollskrig dér Lovikavanten féljde med snébollen bort till andra laget ké&nns overkligt
langt borta. Dagens neoprenmaterial har vant uppochner pa det mesta. En smidig och
smart handske kan faktiskt vara lika varm som en gammal hederlig tumvante. Har &r en
liten presentataion édver vad marknaden har att erbjuda.

e

(% Rz &
g2l
Fiirg: Srart/red, svart/bld, svartigul

Mirke: FXR
Namrz: Yamaha Team Guantiot

g Glove
Namn: MANAK Firg: Svart/bi)
Fiirg: Svart Ovrigt: Vind och vattentit handske
Storiekar: XS-2XL i myfon och hipora. Intigg av
Ovrigt: En sportig handske i Neopron silikon pd insidan av handskon for
med knogskyod fév tulfa tag.
Reglerbar vidd | krage.

L | Kootakt: 0243-63160 www.
km ¥
Mirke: Castie X

Farg: Svartirdd, svart/bi, svartl;
svartigron, svartiorange, svart/svart
och svart/siver.
Ovrigt: Cordura nyko med
Kicerinsica, Hipora vattentitt/andas
Marke: Ski-Doo membran, 3M Thinsuiate foder,
Nama: Sno-X Gloves Dupont Scotchiite Roffexsr. Dubdla
Mivke: Scott Fry: Ski-Doo handledsjustevingar. Favtdjda
Nam: Warrioe Short Owrigt: Handske fér aktiv kiming fingrac. Castles mest pikostade
Firg: Svart med bra grepp mot styret, handske, toppkvalitet for den
Storiekar: S-2X1 Hipora Innerhandiske, flexibelt krisne.
Ovrigt: Handske i Gore-Tox med yftertyg, 130 g Thermolite Pius pd Storekar: XXS-XXXL
neopron-mudd som skufer b ytterhanden. Pris: 595
skint om handleden. Snabbids. Storlekar: S-XXL Grossist: Gisnsgdrdens BY &
Pris: 605 Pris: 627 Motor AB
Grossist: A¥a Ski-Doo-handk Koalakt: 0243-63160 waw, =
Koatakt: www.bep.com lansgarden.se A

o/
Mirke: Fox
Naman: Pawtector

Farg: Svart, blé, réd, vit/réd och
Mivke: FXR belge,
Firg: Gré, orange, bid och rid. och amidiy crosshandsko for don
Owrigt: Vind och vattentst handske
i nylon cch fleece, Infdgg av sifkon

Primaloft pd inneshandsn och 120 g

| Primaioft pd ytterhandon
Storkekar: SXXL

Pris: 536+

Grossist: Ally Ski-Doo-handlare

Kontakt: www.bm.com

pd insidan av handsken f6e bittry

Mévke: FXR

Nama: Cold Cross Gloves Mirke: Arctic Cat

Filrg: Svart Namn: Seo Pro

Owrigt: Vind och vattentit handeke Fiirg: Gron och réd

imylon och fleece. inligg av siikon Ovrigt: En hiilbar handske i

pd insidan av handsken 16r bittrs nylon med skinnskaning samt ett
vattontitt A-fex iy som andas.
Storlokar; S-XXL
Pris: 518
Grossist: KGK Suzuki AB

Kontakt: www.arcticcaLse
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Av: Patrik Larsson

Nar man ar ute pa tur sa kan egentli-
gen det mesta handa. Och for att
vara pa den sakra sidan och gora
det dramatiska lite mindre drama-
tiskt, kan man ha med sig “bra att
ha saker".

For att f& med sig “bra aft ha sak-
ema” sa behover man till exempel en
smidig ryggsack(bild 1), jag har valt
att testa Haglofs nya Rand 28. Den
ar rikligt utrustad och kostar cirka
1400 kr, Jag kommer att aterkomma
under sasongen med reflektioner pa
hur den fungerar i falt.

Man behdver inte ga till nagon spe-
cialiserad aventyrs/sport-butik for att
hitta riktigt nyttiga prylar. Jag tog en
tur till den lokala Elon-butiken for att
se vad dom hade att erbjuda. Och
mitt ibland mikrougnar och kylskap
sa fann jag foljande:
Led-pannlampa(bild 2) for 99 ki,
den ar otroligt fiten, ger ifran sig eft
mycket starkt fjus och batterierna
racker lange. Helt underbar att ha
nar skotern kranglar i morkret.
Handvéarmare(bild 3) fran OBH Nor-
dica och man far tva stycken for

79 kr. Varmama aktiveras genom
ett tryck pa det lilla metallchipet och
varmaren aterladdas genom kokn-
ing. Det skall ga att anvanda dom
upp till 500 ganger.

Mikrosvets{bild 4) som drivs pa van-
lig tandargas. Tanken fran borjan ar
val aft man skall anvanda den till att
loda, boja och smalta ihop saker.
Och det kan den sakert vara bra till
men jag har fatt ett tipps om att den
ar helt underbar till att géra upp eld
med. Pris: 275 kr.

Det finns sa mycket roliga prylar som samtidigt
kan vara riktigt bra att ha nar det kniper.

Jag har bara gjort en snabbscanning pa vad
marknaden har att erbjuda

och da hittade jag det har...

Hand-dynamo(bild 5) med en massa
funktioner. Grundfunktionen ar att
det ar en uppladdningsbar fick-
lampa, med radio, dverfalislarm och
mobiltelefonladdare som passar till
Nokia, Ericsson och Samsung.
Mobiltelefon laddaren driver du
genom att veva pa veven som driver
dynamon. Kan det hér vara osnin-
gen pa att alitid nar man som bast
behover telefonen sa tar batteriet
slut for man glomt bort att ladda
det? Pris: 189 kr.

Efter mitt besok hos Elon i Mora
sa akte jag upp fill lasarettet for att
ge lite blod. Och ni som ocksa ar
blodgivare vet att man brukar fa en
present som tack for det givna blo-
det. Och den har gangen sa fick jag
en okrossbar staltermos(bild 6) pa
0,5 liter. Vad man skall ha en termos
till det forstar alla. Pris: 4.5 dl blod
av modellen A+. Ga in pa www.ge-
blod.nu och dra ditt stra till stacken.
Vad dom flesta har varit med om, om
man brukar vara ute och aventyra
med skotern i skogen, ar att kora
fast mot ett frad nar det blir riktigt
trangt. Om tradet inte riktigt vill ge
sig och man har ingen lust att riskera
att offra A-armama, d4 ar det riktigt |
bra att ha en hopféllbar sag(bild7).
Svenska Bahco har en riktigt smidig
sag som heter Laplander och den
tankte jag testa under den hdr sé-
songen.

Ar det nagon som har fler tips
pa bra prylar maila da mig pa
patrik@snowrider.se sa skall vi fort-
safta att fylla pa “prylsacken” i nasta
nummer av Snowrider.
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Fjallhote

ed andra even-
ema ] slutning.
Anmal er istéllet till helgen nedan.

Snow Rider Race School Ostersund

Grifsasen Fre-Son 16-17-18 december.

Fredag: Ankomst, incheckning First Hotell Ett, Korfiltet (bakom OK-macken), kviillsfika.
Lordag. 08.00 frukost
09.30 samling pa banan

12.00 lunch

13.30 Korning pa banan

16.00 Kérningen avslutas

17.00 seminarium/samtal med en Kéind idrottsprofil

om fysisk och mental triining, motivation, &terhimtning etc.
18.30 Gemensam buffe ‘middag pd hotellet.

Middagsvird brottningsvirldsmistare Frank

Andersson som berittar och underhéliler fran

sin tid som aktiv.

Fri entre “biljett till O “Learys senare pa kvillen.

Sondag: 10.30 Raceschool CUP #2 Enklare tivling pa Grifsasen, Frank Andersson berattar om

alla mot alla i en klass (§_| ungdomar) sin tid som aktiv elitidrottare.
13.00 Lunch, prisutdelning

Pris: 2 nétter i dubbelrum, inkl. 2 frukost, 2 lunch pa
banan, seminarium samt buffe ‘middag lordagkvall. a 1 1 o 1
s Anmiélan/inbetalning till
Ostersunds SSK
1 natt i dubbelrum, inkl. I frukost. 2 lunch pa 5
banan, seminarium samt buffe ‘middag lordagkvill. p()Stglr(). 54 19 57-7
Pris per person; 1.470:-
Tz L senast 25 november.

Traningsldger enligt ovan, men utan hotellrum.
Pris per person: 1,190:-

Mer info pa www.ossk.se

FIRST

HOTEL

THE SPORTSBAR

EST 1988
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loBe Skarp 199:-
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I\/lml'skoter 9

~120,cC:24.900: 2 A%
Detta och mycket mycket mer finner ni varan butlk i Orsa! Allt frén gnllpmnar till s;alva skotern!
WWW.SNOWNRACING.SE = TRANVIYRU.3 = 784 34 ORSA - 0230 55 3% 5%

"‘"‘V : «Zg—— V-FORCE Reeds Piis framz 1 993 kv

Powermadd Handskydd Pris frdmz 790 kr
MBRP Lattvikts slutburkar Pris frams 1 993 kv

Se alla nyheter och bestill online pa: www.sportmotor.se
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$ SUZUKI
<I\7 i

() Begagnade skotrar | Qo= @

Specialisten i Norrland
WWW. Ilndblomsmarma sé fraktfritt dver hela Sverige (Galler skotrar ver 30,000:) 091 1 1 87 OO

STOTDAM PARSERVICE! s

\l(‘

Renshammarvagen 2 Bollnis
Tel 0278-17771

961 46 Boden

Ohlins-FOX-Arvin-ACT-KYB-WP TEI- 070 24061 59 snowmecQegonet.se
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The Way Out.
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Ny, tuffjacka. :
* DRYWAY +* membron.

* Ventilationsoppningan.
* Dragskydd i midjan. ;;fs.
* Aviagbar hiiva,
» Kan kompletteras
med CEgod-
kdndaskydd
samt BackiGon"
verter, CEgod-
kant ryggskydd

CA PRIS

ELAH. ¢

Sporlig byxat,
i modern design:

* DR AY+” membran

 Avtagbart balte.

. lsoleronde,moienol & &
vid'stuss bch knan.

* Kan komﬁlenems med 1
CE-godkondo skydd

Cons IRYNAY- -

b

UFRA o o2
Smidig femfinger-
. handske.
"« OUTIAST® foder,
. chlerbor vidd NYhE“ P
i krage. ‘ \
CAPBRIS
449:-

v

Man-Fre 08.00-17.00
Onsdagar oppet till 19.00

(from skoterns dag till sasongens slut)

Roo
06§‘

.';‘ <,
b .’ ‘g

Detia ar en del av vart sorfiment, Bestall var katalog pa
hemsidan eller med kupongen. For dterfdrséliare se hemsidan

www.jofama.se

Byvagen 47 Ockelbo Tel. 0297 - 421 00 Nomn

Adress

n till: Jolama AB, Bo



Ni vet sakert att
det gar att satta
turbo pa en

fyrtaktsskoter,
men gar det
lika bra med
kompressor
eller kanske
battre? Killarna
pa Mountain
Performance i

Utah, USA, vet
i alla fall vad de
tycker.

Text & bild: Henrik Fitinghoff

amahas fyrtakisteknologi har verkli-
Ygen oppnat upp marknaden for en

helt ny typ av trimning. Visst har det
forekommit Gverladdade tvataklare av och
till i dragracingsammanhang, och aven |
Klippiga Bergen, men tillforlitligheten har
gjort att de flesta tvekat infor kombinatio-
nen.

Nar sa RX-1:an presenterades delades
snoskotervariden upp i tva lager. Dels de
som sa att den visserligen hace bra med
effekt men var alldeles for tung, vilket var
de allra flesta, dels de som pa alivar bor-
jade fundera pa hur man skulle kunna fa
till ett vettigt vikt/effektforhallande.

Hur grabbarna pa MC-Xpress lost ek-
vationen kanner ni sakert till vid det har
laget. En fet turbo, ldgre komp och en lad-
dluftkylare sa har du helt plotsligt fran 210
héstar och uppét beroende pa laddtryck
och motormodell. Denna [osning har mas-
sor av fordelar och egentligen bara en
nackdel; en turbo far en fordrojning innan
den barjar ladda pa riktigt hog hojd.

Eftersom luften ar sa tunn har du be-
tydligt samre fyllnadsgrad i motom och

A&

darmed uppat 30 procent lagre effekt in-
nan turbon borjar ladda. Det i sin tur gor
att det tar langre tid for turbon att komma
upp i tryck, och aven om det i praktiken
bara handlar om tiodelar sa kan det kan-
nas storande nar du ska kasta runt mask-
inen pa 3000 meters hojd.

Alternativet ar da en kompressor, eller
super charger, som jankarna kallar det. |
teorin laddar den precis sa mycket du vill
vid exakt det varvtalet du vill, eftersom den
ar kopplad direkt till vevaxeln, och det ar
det som Mountain Performance har valt
att jobba med. Nackdelarna bestar i forsta
hand av att det ar ett ganska komplicerat
ingrepp i motorn och att verkningsgraden
ar samre eftersom den stjal en viss effekt
av motorn for att kunna tillfora laddtryck.

Klattrarexperterna

Detta foretag har gjort sig ett namn bland
puder och bergskillarna.

Men Mountain Performance gor mer
an sa. Foretaget ar som sagt helt innk-
tat bergskléttare och dessutom Yamahas

3/05-06




modeller for andamalet, och till dessa
maskiner har man ocksa tagtit fram hojn-
ings- samt forlangningssatser till boggin,
stotdampare, skidor, variatorkit och my-
cket mer. Den har typen av specialforetag
ar verkligen mumma for den som &ager
exempelvis en RX-1 Mountain!

Nar vi sa fick tillatelse att ta ut de tre
mycket vélputsade specialmaskinerna
som fanns pa plats pa en liten provkom-
ing forvandlades den fina varvinterdagen
till rena julafton. Transportstrackan upp |
bergen langs den av dagsmeja sonderkor-
da leden ar ungefar lika rolig som att kora
en sankt sportbil med kjolsats langs en
grusvag i Norrland under tjallossning. Det
ar med andra ord nagot man helst ska un-
dvika, och i varsta fall ta sig igenom pa ett
sa forsiktigt satt som mojligt. Maskinema
vi har med ar tva RX-1:0r och en RS.

Bestarna

Dessa bestar later otroligt raa och ar
verkligen helt normala att kora nar det gar
lugnt. Forutom de extrema hojningssat-

3/05-06
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serna av boggin. Om nu nagon kommer
pa att de ska gora nagot liknande pa sin
maskin ar det nog inget jag kan rekom-
mendera. Den blir extremt svarkérd pa
hart underlag, och vinsterna i riktigt djup
snd ar anda mycket marginella. Det finns
manga andra fakforer som ar betydligt
viktigare for framkomlighet.

Vi viker av leden och letar oss in i sko-
gen upp mot en bergstopp. Lanskapet
oppnar sig och framfor mig ligger en lag-
om lang backe som ar halvt om halvt up-
pkord. Jag oppnar for fullt och blir verkli-
gen forvanad over det mérkliga gassvaret.
Det kanns som att aka med en elmotor
och kuggstangsdrift! Gasviren hade lika
garna kunnat vara kopplad direkt till var-
vraknaren, for gasar jag en millimeter hojs
varvet med eft par hundra.

Skillnaden mot en furbo ar verkligen jat-
testor, och den RX jag sitter pa ar bade latt-
och svarkord pa samma gang. Lattkord
darfor att den gor exakt det jag sager aft
den ska gora med gasen, svarkord darfor
att det aldrig finns nagon effektpucke! att
utnyttia. Och @ven om sana har saker ar

Ay

valdigt svarbedomda sa ska den RX jag
sitter pa ha typ 250 hastar, men jag har
svart att bli rikligt imponerad. Det kan a
andra sidan ha att géra med att effekten
kommer sa jamt att den aldrig overraskar,
och att jag darfor luras att tro att den ar
trogare an den ar.

Turbo vs kompressor

Nu har jag aldrig kort en turbo pa de har
hojderna och kan darfor inte svara pa ex-
akt hur stor fordrjningen egentligen blir,
men med lite anpassningar ar jag saker
pa att den skulle kunna fungera ungefar
som pa havsniva. Men aven om en turbo
aldrig blir lika kvick i responsen som en
kompressormatad maskin sa har turbon
tva stora fordelar. Den ar forhallandevis
latt att montera och gor valdigt lite ingrepp
i motorn, och den klarar betydligt mer ef-
fekt med bibehallen tillforlitighet.

Sa aven om turen med Mountain Per-
formance maskiner var USA-resans
hojdare, tror jag inte att det ar nagot for
nordiska forhallanden. Vi har aldng den
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extrema hojd som finns i Klippiga Ber-
gen, och darmed uteblir ocksa prob-
lemet med fordrojningen. Men for
den som verkligen vill ha nagot ex-
tremt gér det bra att itta in pA Moun-
tain Performance hemsida www.
mountainperformance.com, om inte
annat sa for att dregla. Och utveck-
lingen med olika tnmkoncept for
fyrtaktsskotrar &r helt suverant. Ett
ar defintivt sakert, och det ar att alla
som varit radda for att fyrtaktsskotern
kommer att ta bort den prestanda vi
vant oss vid kan sluta oroa sig. Det har
ar garanterat bara borjan!

Sankt drivaxel 3r bra for drivet i snon, men det blir ju betydligt
kansligare for slag. Men for en seriés djiupsnomaskin ar det ett maste.

Har syns i princip hela installationen, med remdriften for kompressorn
och ofjetanken. Mountain Performance har valt att anvinda den

ovre rambalken som stod for konstruktionen och till och med som
lagerhaliare, vitket funkar bra.

Det centrala i forarmiljon 3r givetvis laddtrycksmataren, vad annars! De
andra matarna skvallrar om varvtal och brinsleblandning.

Laddluftkylaren
drettmastepd = .8
varje seriost
dvertaddad motor,
oavsett om det ar
en turbo-elleren S
kompressormatad
variant!

L = ——— m ———— 3/05-06



Specialskidor, s3
klart, som grabbarna
pa Mountain
Performance snickrat

ihop sjalva.

En vildigt lang

bandtunnel Boggifériangningen o
fungerar enligt &r bland det

Freud som snyggaste vi sett,

en eregerad och kombineras

forlingning av en givetvis med ett par

viss kroppsdel. extra stora vandhjul.
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Part il

Livet som stuntman har varit hart och det
hela boérjar narma sig sitt slut, hdng med

pa sista svangen.

Text: Micke Ljungberg Foto: Fylli Nogoun

Med forra flygningen i farskt minne
hade jag proppat i mig 17 burkar
Redbull bara for att inte somna, ni vet ju
vad som brukar handa da (1as foregdende
artiklar). Jakla drommar.
Val framme i Kiruna checkar jag som
vanligt in pa hotell Ripan, jag lyckas
lokalisera Kimmo i baren. Vi sma-
B . snackar lite innan vi drar till var
Jakla N, fillguide for att kontrollera
jordnotter, jag § nopprampema som Jocke
far ju alltid lika § byagt nér jag varit hemma |
ont i huvudet J Fundsdalen. En kort ramp
av dom! / .mefi brant lutning, .ocl‘1 en
lite langre ramp som ar flack-
are.
-Ser dom bra ut?, undrar
Kimmo.
~Ja for tusan, ska vi provhoppa?, un-
drar jag genast.
Man ar ju jamt sugen pa att kora och att
hoppa vill man ju alltid. Vi fraktar ivag alla
skotrar och hopp till inspelningsplatsen.

J ag borjar bli van nu, ja att resa alltsa.
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~Det finns bara tre dagar avsatta till att
fain tajmingen pa hoppen, sa vi kor direkt,
sager Kimmo.

Provhoppningen

Inspelningsplatsen  ligger nagra mil
utanfér Kiruna och vi passerar Jukkas-
jarvi innan vi svanger av till en sjo mitt i
ingenstans. Vi som aker ut dit ar forutom
jag och Kimmo aven Lars, Jonny och
sist men absolut inte minst, Bakrokar-
Micke.

Han kanske kallas Bakrdkar-Micke for
att han ar en jakel pa att aka pa bakrul-
len, eller nat annat. Vi borjar att kanka
ut ramper och utrustning pa sjon, néar
vi ar klara med det fortsatter vi med att
plocka ut alla kartonger vi har med oss.

-Dom hér ar bra att ha istallet for att
krascha tva skotrar direkt, sager Kimmo
och flinar.

Meningen med det hela ar att vi ska
hoppa fran den langa flacka rampen,

Andreas Wilson alias Jojo, aka Erik Ponti frin Ondskan.

i

over en M7:a, och pricka den finska
gangstern som sitter pa, ratt i brostet
dar hans k-pist hanger. Detta ska ske
utan att vidrora M7:an!

Efter en massa malningar och
provhopp staller vi dit pappkartonger
dar M7:an ska sta, allt ar placerat i ratt
héjd och langd.

-Jaha Micke, da ar det bara a bekanna
farg, vralar Kimmo.

Jag rycker igang F7:an och varmkor
lite innan jag mattar upp ratt fart med
hogertummen och drar in i rampen.

Det kandes helt okej tyckte jag. Hur
blev det fragar jag.

~Perfekt kan du gora sa igen, undrar
Kimmo?

Utan & svara sladdar jag runt och drar
ett hopp till.

~Skitbra, ropar Kimmo.

-Prova den andra rampen ocksa, fort-
satter Kimmo.

| den andra rampen som ar kortare
och brantare ar det meningen att jag ska

3/05-06
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jag hoppa lite hogre och med om majligt
mer precision an i den forsta flackare
rampen. Aterigen ska jag hoppa dver en
skoter.

Pa den har skotern sitter det inte en
docka, som det gor pa den som jag ska
pricka i brostet. Nej, den har gangen
ska jag hoppa over min bror (i fimen
alitsa) som sitter pa en F6:a och det ar
dar som Lars kommer in i bilden, Han ar
till skillnad mot mig en riktig stuntman
{tror han). Han ska sitta pa F6:an anda
tills mina skidor dr sa nara att han ser i
kors. Det ar i alla fall vad han tror. Efter
massor med ramphopp (utan Lars) har
jag hittat kanslan och forhoppningsvis
ska Lars slippa fa en skoterpiercing
i pannan nar det val ar dags. Lars har
hela tiden statt bredvid och iakttagit min
korning och ar nojd.

-Vi behover inte dva skarpt forran det
ska filmas, sager han nojt.

Kimmo ar ocksa han riktigt ndjd, han
hade ju awvarat tre dagars traning at
mig med ramphoppningen, men dom tre
dagama blev ju bara till en, eller eeeen
som dom sager i Ostersund. Lite évning
pa bakrullsakning till eldstriden hinner
Bakrokarn ocksa med.

Javla jordnotter
Ny gryning i Kiruna (utan somn eftersom
jag har slutat sova/dromma, javla Pamela)
Vad ska man gora nu da, tva lediga da-
gar tills filminspelningen borjar.
Jag ringer till en kille fran orten, Jonny
Ohm som inte heller har s& mycket att
gora.

-Vi lanar varsin Arctic Cat och glider
lite, foreslar Jonnny.

Sagt a gjort, vi kastar oss pa Mad
Max-skotrarna och blaser ivag. Efter att
ha besokt varje fjalltopp och vattendrag
under en hel dag med lokal guide, finns
det ingen battre avslutning an ol (flera)
och bastu.

Nasta dag blev en sa kallad kojdag,
jakla jordnotter far ju alltid ont i huvet av
dom. Att man aldrig lar sig.

Filmtajm

Efter frukost aker vi ivag ftill den ensligt
belagna sjon dar skoterstriderna ska aga
rum. Hela filmteamet ar redan pa plats
och riggar och trixar. Vi far bérja stalia om
ramperna sa dom hamnar med ratt ljus
och bakgrund, jakligt kinkigt det dar...

Pa med dom vackra kladerna igen (me-
koverall & flanell skjorta). Nu ser man aft
Lars blir allt mer koncentrerad (nervos),
jag drar av nagra traningshopp, fore vi
staller iordning med skotrar och dockor,
och, ehh... Lars. Nar alit antligen ar i ordn-
ing ar det dags for hoppet i langrampen.

Tystnad! Tagning!, vralar Rafael.

Jag sparkar igang F7:an, varmkor, och
far antligen klartecken av Kimmo.

Jag andas in och drar upp F7:an i ratt
hastighet och flyger dver M7:an, prickar
dockan i brostet precis dar k-pisten
hanger. Jag landar, svanger runt och ser
hur teamet jublar. Och jag forstar att det
nog sag hyfsat frant ut.

-Det maste blivit en spik!, ropar Rafael.

“En spik”, det ar nar tagningen sitter pa
forsta forsoket. Och ja, det blev en spik.

3/05-06
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Baba i fimen.
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Jojos Cadillac var inte av cabmodell fran borjan.

Aka pd rullen!
Trofigtvis det
hdrigaste tricket
av dem alla.
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Vi sétter igang med att gora i ordning
infor nasta tagning.

Lars gor sig redo att se doden i vitogat,
jag varmer upp F7:an igen gor dom ob-
ligatoriska provhoppen. Lars satter sig pa

skotern framfor rampen, samtidigt som
jag kor runt ett varv och parkerar
% 30 meter framfor honom och

Vem i Clpalt
hellskotta &r | s i s o or
egBe;tt)hag‘)en jag drar upp F7:an i ratt has-

"tighet. Pa nagra sekunder ar
jag framme vid rampen, Lars-
 Javeln sitter fortfarande pa skot-
ern jag ska hoppa over.

-Men hoppa av da , sager jag hogt fil
mig sjalv.

Men han sitter kvar, nar skidorna precis
ska lamna rampen blundar jag for Lars sit-
ter fortfarande kvar. Jag lutar mig lite latt
at vanster sa att det inte ska bli sa hird

small.

I rolferna; Andreas Wilson, Sara Sommerfeld, Géran Forsmark, Jarmo Makinen,
Prefimindrt biopremiar den 6 Januari det kfart du ska dit, det ska I alla fall vi. &

Georgi Staykov, Hassan Brijany Regi: Rafael Edhoim

-
&

Jag vantar pa dunsen men jag kanner
inget, han hann kasta sig at sidan. Helt
fantastiskt kall manniska den dar Lars. Jag
far efterat se i kameran hur det sag ut.

Det ser ut som att jag kor Gver honom,
haha, helt sjukt frant blev det i alla fall. Vi
fortsatte filmandet dér pa sjon i tre dagar
till, med explosioner och dueller med sko-
terleds-stolpar, knivslagsmal, bakrullesa-
kning och mycket mycket mera. Men det
far ni se pa bio.

Vem &r Baba?

Mickes tid som stuntman i denna paltwest-
em ar Gver, men vad handlar egentligen fil-
men om, och vem i hellskotta ar Baba?

En liten resumé

Jojo och Anso alskar varandra men de-
ras karlek satts pa harda prov nar Jojo
anvander deras gemensamma hushalls-
kassa for att kopa en vaxellada till sin Ca-
dillac. For att kunna betala illbaka "lanet"
tvingas han arbeta hos sin svarfar Baba.
Baba handlar med det mesta och har inte
allfid helt rent mjol i pasen.

Ett av Jojos forsta uppdrag blir att hamta
en bil som Eleena saljer. Vad Jojo inte vet
ar aft Eleena inte ager bilen, det gor dare-
mot hennes man Ivan, en rysk gangster.
Och vad Eleena inte vet ar att bilen ar fylld
av pengar - lvans pengar, gangsterpen-
gar! Nar Ivan upptacker att bilen &r borta
tar han ut en gruvlig hamnd pa allt och alla
som har med bilen att gora. Det har ar en
rysfig historia dar i princip vad som helst
kan handa.

Skadisarna

Andreas Wilson, som spelar huvudrollen
som Jojo, fick sitt stora genombrott i kritik-
er- och publiksuccén "Ondskan” dér han
spelade den stenharda Erik Ponti. Hans
flickvan Anso spelas av Sara Sommerfeld,
som vi tidigare har sett i filmer som "Vingar
av glas” och "Tsatsiki — vanner for alltid”.
| dvriga roiler ser vi bl a Goran Forsmark,
alla norrlanningars favorit Jarmo Makinen,
Georgi Staykov och Hassan Brijany.

Filmen regisseras av Rafael Edholm,
som ocksa har skrivit manus tillsammans
med norrbottningen Bjom Olovsson. Ed-
holm har tidigare regisserat filmen "Kom-
plett galen® under pseudonymen Lea
Farmlohde och pjasen "Bagdad”, med
manus av Carl Hamilton. Rafael Edholm
har dven medverkat som skadespelare |
filmer som "Den enda rétta", "Vingar av
glas” och "Livvakterna”,
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"Beasty boys”

Ansvar
O
Verkstad, tillbehor, ®
garantier. finansiering. ) aTNG
Vi tar ansvar for att du : >
alltid ar nojd.
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@ VECTOR ER SP RX1 ER SP
4-taktsrevolutionen fortsitter med de optimala

theve & a digfevence “cross country”~skotrarna for serios korning i tuff terring.

Vector ER ESP med 120 hk fyrtaktstrippel och grymt drag,

- m progressiv boggie-fjadring och Ohlins stoddampare fram.

: : Och maktiga RX-1 ER SP! Fyrcylindrig rikraft pd 150 hk med
direktinsprutning och boggie Monochock RA med 20 fjdrrstyrda

lagen. Drommaskiner med idealisk viktfardelning och balans.
Du maste bara prova!

Yamaha rekommenderar valkommen till oss. Ingen har mer. Ingen vet mer.

Shell smorjmedel

MC * SKOTRAR * TERRANGHJULINGAR * SNOSKOTRAR * UTBORDARE * BATAR * TILLBEHOR

€
L]
>

YANIAHA CENTER
GRIUCE IS Ep e WWW.YAMAHACENTER.COM

KIRUNA 0980-630 05 LULEA 0920-185 85 SKELLEFTEA 0910-71 44 20 ORNSKOLDSVIK 0660-182 00 OSTERSUND 063-51 01 47
YA M A H A SUNDSVALL 060-64 15 80 VASTERAS 021-12 48 20 STOCKHOLM/JARFALLA 08-505 730 00
STOCKHOLM/HANINGE 08-556 523 00 KARLSTAD 054-777 56 00 GOTEBORG 031-700 17 00 HELSINGBORG 042-15 55 55

www.motorhuset.com

Polarisakuten

Original reservdelar till
din Polaris koper du av oss
saklart. NU, snabbt, pa direkten!

Vi har tillgang till Polaris
Europalager samma dag

som du bestiller!

Handla rantefritt! Begagnade&moins;'

A

| med vért formanskort uthyrningsmaskiner 1 mycket bra skic
| upp till 60,000:- pa 5st Polaris Widetrack -04 500-600'mil = 43
24 manader............... 15 st Polaris Widetrack -05 250-400 mil 54 j

15st Polaris Touring -05 250-400 mil _34.000:-

9 . Y15 Am: 204 500-600 il = 43.000:=
“MAanadens MOtOl’hUSkllpp, 15 st Yamaha Venture -04 500-600 mnl: 43,000: i
Original kapell Edge 1217  1495:- (ord pris 2195:-) |

Original kapell Pro-X 995:- (ord pris 1995:-)
Foxddmpare x-10boggie fram&bak 2495:- (ord pris 3500:-) M
Fabriksnya variatorer 2995:- (ord pris 5295:-)

Elstart-sats 700 SKS&Edge 4995:-

Odenskogs. 35, 831 48 Ostersund. Tel 063-57 00 20, Fax 063-57 00,21, Mail: info@ motorhuset.com




Turboférdréjningen
Den trecylindriga C-techmotom ar nu-
mera turboladdad och ger med intercool-
erns och insprutningens hjalp cirka 110
dragvilliga kusar. Den har motorn ger pa
toppvarv ST:n riktigt godkénda fartresurs-
S, Lo o er men dras med en irriterande turbo-LAG
4-takt ar tidens melodi och det har pionjarerna inor dvs turbofordrdjning.
omradet fér lange sedan gre ) 14 are Vad beror da detta pa? Enkett. For att

4-taktsvarsting fran Arctic? : - bygga en motor som i alla lagen ar sko-
c i ttsaker har Arctic sett till att halla kom-

AV: Bjom Fristrom ” . sy T T 2 i pressionen extra lag samtidigt som man
iR et M i S b valt ett dverdimensionerat turboagregat

= SRS T | L s 0 e 4 med lagt mottryck. Motorkarakidren r

Gammalt och nytt i ey o e TS R SR som sagt lite speciell men man Fir sig

on sallg biandning. : R R g [ 88 kompensera med att gasa ite tidigare n
o b vad som ar brukligt.

Vélbeprovat koncept

Det gamla AWS V chassit ar valbeprovat
och tillhor kanske inte det modemaste
men fungerar filliredsstallande och pas-
sar en sporttourer som denna. Ha | atanke
att detta chassi var det varsta Arctic hade
fore F Il chassit och F7:ans intagande.
Har sitter det Fox IFP-ddmpare bade fram
och bak som bade ar fasta och medgér-
liga, precis som en gammaldags Arctic
ska vara.
| detta fall tycker jag att gammeldags
inte ar ett negativt ord, eftersom jag gillar
det gamla AWS V chassit.
: Forutom att STon ar relativt framtung
och dykig ndr det ska lekas, sa fungerar
or oot ohomeden bra pé leden aven d det A kndlgt
Fox Float IFP overtid. Intercoolern  Elstart och backvaxel ar standarutrustning
Sk Vifsar ; , o till vanster. som sig bor pa en sporttourer av denna
Avgassystem: & fjudd 38143073 kaliber. - : g
Uppy effekt/varv: _ B i Det hér en salig blandning av gammalt
Uppg vridfvan: Start:Elstart e Be 1002 mm och nytt och trots en del underliga egen-
Chassi SradA 084541910 skaper gillar jag maskinen. Man méste
Tunnel; AWS V me o d5ier kara in sig pa modellen pa gammalt Arc-
Framvaga: AWSV aga ticmanér, och nar du val gjort det s vet

X an PokS s: 118.900:- jag att du kommer att komma Gverens
Fadringsvag frarm: 234 mm Farg: Green med STn.
Bopgp: Fas Track TSL KGK Suzuki

HaSs -

T
Borm

ingfelag:
Branslesystem:
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BEGAGNADE SNOSKOTRAR

Skidoo MXZ 800 -01 hk-matra

Skidoo MXZ 600 Renegade -03 bk-marta

Skidoo Summit -00 bk dubbeldm drig

Skidoo Grand Touring 800 Milenniam

Skidoo Grand Touring 500 -00 hack dubbeldyma dray
Skidoo Mach 1 -98 hk-muata

Skidoo Mach 1 -98 Jck dubbeldymt dnig

Polaris Edge 600 -01

Polaris Trail Touring -98 buck dubbeldyna drag

Polaris XLT SKS -93 buck dubbeidyna drag ldnghandare
Polaris Indy Sport Touring -91 back dubbeldyna drag
Pokaris XC 700 -9 Fax gasdimpare

Lynx Enduro 600 HO -03
Lynx Enduro 600 -04 ik marta
Lynx Cobra Enduro Touring -95 dubbddyna drag

Yamaha SRX Mountain 700-98

Yamaha RX1 ER -04 clstarr hack hk-matta

Yamaha Viking -00 hig tpack amg, dubbeldyna
Yamaha V MAX Deduxe -01 eltart back dubbeldyna
Yamaha Venture 600 -01 elstart back dray dubbeldyna
Yamaha Vaking 02 hog K uck drag dubbeldyma
Yamaha Venture 500X1.-01 back dubbeldyma drag
Yamaha Viking -97 g/ back dubbeldyna drg
Yamzha Venture 500 -01 bick dubbeldyna drag
Yansaha ET 340 RT -83 buck dray

Thiga 500 ST 04 chstart dubbeldyna drag
Arctic cat Thunder 1000cc -99
Barn skoter(ny) 125¢c <06 fyrraks elssart 7hp

Julen finns pa...
BRUDTALLSVAGEN 10, MORA ww.sparrsmotor.com
Tel: 0250-340 89 SR

Nar det galler reservdelar
och tillbehor till
snoskoter, ATV, cross och moped.

Y Ga Da kontaktar du naturligtvis oss.

I.Sn

Dessutom:
- Sveriges snabbaste
. leveranser.

; ~ . =Vifinns mitti Sverige
= .. | snabbt bade norrut
o i och soderut.

- Nastan alla delar pa

lager

- Ingen extra avgift for
aorncstmones  att expediera din

=
©

ATERFORSALJARE 25 order samma dag.
SOKES Nu heit ny natbutik:
| 337 sidor
skoterdelar

Reservdelari Norr AB

Verkmastargatan 10, 841 32 Ange
Tel. 0690-12699 Fax 0690-12633
k www.rinab.nu order@rinab.nu J




ENNY TID

Tank att man skulle fa ta del av
en historisk revolution pa forsta
parkett, inte hade den nagon stor

varldspolitisk pavekan men anda...

Text: Sprutrik Larsson Foto: SnowRider
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fter att ha sett Blair Morgans fram-
Efart pa de amerikanska crossbanor-
na visste vi var som komma skulle.
Och i slutet av sdsongen 2001-2002 sa
fick SnowRider provkora den nya REV:en
eller REVolution som den kallades i borjan.
De forsta reaktionerna var att skillnaden
gentemot tidigare skotrar var enorm och
det kandes verkligen att skotern och fora-
rens massa centraliserats i chassit, vikket
var ett av.dom huvudmal som Ski-Doo
hade satt upp for sin nya serie skotrar.
De ovriga tva malen var att minska
vikten och att ateruppfinna korstallningen.
Korstaliningen gick fran att sitta “bakom"
skotern som en ostkrok och bara hanga
med till att sta upp “i" skotern och dérmed
kunna paverka och styra skotern battre
med sin kropp. Forut fick man kampa sig
upp genom att dra sig i styret om man
skulle upp i staende korstallning och nu
kunde man direkt anvanda nagra av krop-
pens absolut storsta muskelgrupper,
benen, for att enkelt stalla sig upp.

Vridstyvt

Denna den nya typen av chassin, pyra-
midchassit sas ha manga fordelar gente-
mot de konventionella chassin som hittilis
funnits. Men skillnaden ar egentligen inte
sa stor, det nya var att man monterat en
pyramid pa ett konventionellt chassi. Med
den fordndringen sa okades vridstyvheten
med sex ganger samtidigt som vikten
kunde minskas med 13 %.

Om man jamfor med den gamla MXZ:an
sa flyttades styret fram 30 centimeter, ot-
terna beholl sin plats samtidigt som sitsen
hojdes ett par centimeter. Det var foran-
dringarna som direkt paverkade korstall-
ningen. Och for att gdra detta mojligt sa

satte man styrstangen framfor motom.
Motorn i sin tur bade sanktes och fiytta-
des bakat, sex till sju centimeter ner och
tre centimeter bakat.

Med en filbakaflyttad motor s& be-
hovdes luftburken fiyttas ut pa sidan och
tanken hamnade under sitsen.

| och med den nya framvagnen RA.S.
gick Ski-Doo ifran traditionen med den
progressiva framfiadringen som var ett
substitut for lang fiadringsvag. Nu ar det
dubbla A-armar och renoveringsbara gas-
dampare som galler.

Bakfjadringen hade REV arvt frén de
tidigare MXZ och den fungerade tillfred-
stallande.

Fyrtakt

Innan REV:en presenterats for allméan-
heten sa spekulerades det om att det
skulle komma en fyrtaktsmotor i Ski-Doos
nya skoter. Men Ski-Doo hade redan da
bestamt sig for att fyrtakt var skit och att
framtiden lag i direkt eller semi-direktins-
prutade tvataktsmotorer for snoskotrar.
Och dom kor fortfarande pa i samma
anda.

Forsta sasongen 02-03 sa fanns det tva
motoralternativ: 800 och 600 H.O.

800:an ansags som en bra motor men
att den borjade bli for gammal och tung.
Motorn hade aldrig varit en riktig varsting
men var driftsaker och fungerade fint och
vid SRs bromsning levererade den 139,4
hk. 600:an var egentligen en storre nyhet
an 800:an pa grund av den “nya" lingsla-
giga H.O.-motorn, baserad pa den gamla
700:an.

MVG

Betyget var redan fran bérjan mycket vl
godkant. Skotrarna hade marknadens bas-
ta korstallning och vissa hade asikien att:
man skulle slanga alla andra chassin och
bygga bade touring och djupsnomaskiner
pa REV-chassit. Det var helt enkelt svart
att hitta nagra som helst svagheter och
nackdelar forutom tva mycket utmarkande
saker. Det var dels de sen dess hatade
precisionsskidorna som i princip bara fun-
gerade pa hart underlag och sen var det
den underliga konstruktionen med den
ledade sista delen pa bandtunneln. Funk-
tionen pa det hir stankskyddet gjorde att
sndn garna packade ihop sig inne i band-
tunneln. Vart Ski-Doo fick den hér idéen
ifran och varfor dom beslutade att genom-
fora den ar idag en gata, Kanske var det
ett imageskapande pahitt for att skotern
helt enkelt skulle vara annu mer olik allt
som salts tidigare.

En stor del av dagens begagnade

At
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2003:or ar ombyggda pa dessa punk-
ter, skidorna ar utbytta mot enkelkolade
varianter och en mer traditionellt bandtun-
nelslut med ett konventionellt stankskydd
ar monterat.

Pressen var i det stora hela lyrisk over
utvecklingen men det var varre med
gemene mans asikt om hur en skoter
skulle se ut. Kunderna var svarflortade i
borjan men det sléppte bara maskinemna
barjade komma ut pa marknaden sa fler
och fler fick prova pa den nya korstalnin-
gen. Nar val maskinerna var ute kom det
fram fler negativa asikter och det mesta
hade med fjadringen att gora.

Chimsningen var pA manga satt &t sko-
gen, for slapp fram och for hard dar bak,
bakandan kunde dven ha en tendens att
sparka tillbaks nar det vart lite for guppigt
pa leden. A-armarna visade sig vara en
ganska svag lank och kunde ge med sig
ibland lite for latt, men samtidigt sa kunde
en small i framvagnen kroka chassit med-
an A-armen holl sig intakt. Oftast sa ar
detta inte egentligen nagot stort problem
heller i slutandan eftersom konstruktionen
tillater att man bara byter ut mindre delar
av chassit och inte hela rasket.

Och nagra kopare fick dyrt erfara att
600:an inte var nagon fardig cross-sko-
ter, kedja och kedjehus gav upp, drivhju-
len gick sonder och bromsama kokade
och bromsbelagg brandes pa lopande
band. En bekant till oss upptackte att
bromsbelaggen fran Volvo 240 passade
utmarkt och dar kunde manga kronor
sparas.

Plastinkapsiingen av variatorerna och
remmen gjorde att kylningen inte vart
tilracklig och aven remmama slets ner
helt enligt lopandebandsprincipen. Som
sagt 600:an var ingen cross-maskin utan
eft sportigt led-fordon. Detta ar absolut
inget som utmarker just REV, utan man
skall veta exakt vad man koper for nagot.
Och det ar under forsta taviingssasongen
som alla nodvandiga forbattringar av en ny
modell vaxer fram, det ar sa som utveck-
lingen gar framat.

Bast pa led

| skotervarldens hardaste och mest rét-
tvisande test “Basta ledskoter” sa gick
det inte sa bra for REV. Nu var det har
jui borjan av REV:ens tidsalder och test-
forarna hade inte hunnit bygga upp den
korerfarenhet som kravs for att maskinen
verkligen skall komma till sin ratt.

2:a sasongen
Infér sasong hade Ski-Doo gjort nagra
riktigt viktiga forbattringar. Bland annat sa
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hade den konstiga kostruktionen med den
ledade bakersta delen av bandtunneln
tagits bort. Fordelarna med att gora en
hel tunnel var mycket viktiga. Tre kilo i vikt
sparades, kylaren kunde forlaingas och
fiadringsvagen forlangdes nagot. Och i
och med ombyggnaden sa halls tunneln
ren och fin fran sno.

Vidare monterades storre 180 mm
vandhjul och nya viktbesparande fiadrar
i boggin.

Bromsarna var atgardade och kylningen
pa vitala delar under huven var forbat-
trad.

For att fa plats med de nya 10-kuggars
drivhjulen sa flyttades drivaxeln 13,4 mm
nerat,10,8 mm bakat och kedjehuset
vaxte med 13 mm.

Aven rutan som satt monterad pa sty-
ret fick mycket kritik forsta aret och den
monterades fast pa huven och utseendet
hojdes rejalt, snyggt Ski-Doo!

Skotrarna vart snappet battre an aret
innan och de kandes mycket valbyggda.
Knappar, reglage, matare och dynan ar
alla gedigna och kanns valdigt Ski-Doo-
massiga, om man nu far saga sa som ett
possitivt uttryck?

Men fortfarande ar skidoma den sva-

U gaste lanken och styret ar for lagt for
4 langa personer.

600 SDI

Den stora nyheten for aret var den nya
semi-direkt insprutade 600:a motorn,
som aven nu nagot ar senare fortfarande
imponerar med sin karaktar och positiva
egenskaper. Den drar forhallandevis rik-
tigt lite bransle, har ett riktigt gott klipp

En !revfrg férarmili
lattanvant kan ma

och den ar renare an manga jamforbara
motorer.

Den enda nackdelen med SDI motorn
som man kunde komma pa @r att den ar
batteriberoende. Men det har oss veterli-
gen inte varit nagot stort problem hittills.

| ovrigt sa fick 800 motorn ett HO-kit
som var anpassat for laghojd. Man hade
bland annat sankt kompressionen vilket
gjorde att man kunde kora pa vanlig 95
oktanig soppa utan problem. Och vid det
har laget sa tangerade motorn 140 hk
gransen.

Prisvard

Prisfragan ar alltid mycket svar, speciellt
pa snoskotrar som ar inriktad pa en lite
yngre kundgrupp som garna skruvar sjalv
och inte tvekar att bygga om sin maskin.
Men vissa riktlinjer finns pa vad man far
vara beredd att ge hos en handlare for en
maskin i gott originalskick.

En 600:a fran 2003 betingar ett pris pa
cirka 68 000 kronor och storebror 800:
a hamnar runt 77°000 kronor. Modellerna
fran aret efter borjar pa 70°000 for 500
SS, 75 000 for en 600:a och 82 000 for
800:a,

Enligt handlare som vi varit i kontakt
med sa finns det eft bra sug efter begag-
nade REV och dom maskinerna blir inte
staende sa lange, utan hittar oftast sin
lyckliga agare relativt snabbt.

Att kopa en begagnad REV ar ett bra
satt att for en lite biligare penning ta
steget in i framtiden precis som alla andra
tillverkare gjorde efter att Ski-Doo brot
ny mark och revolutionerade hela skoter-
branschen med sitt nya chassi.

O dar allt k3nns gediget och
N Som REV-4gera varg stolt over,
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www.luvaracing.se
LUVA MOTOR & FRITID

Renshammarvagen
Tel 0278-17771




Hjdlmar och glasigon.

Fa saker kan irritera sa mycket som dalig utrustning nar man ska
ut och aks snéskoter. Manga tanker kanske inte pa det, men,
bade hjalmen och glaségonen ar en férbrukningsvara som maste
uppdateras emellanat. Har ar i alla fall lite av vad som finns att
tillga hos din lokala snéskoterhandlare i ar.

Mirke: Dragon Optical

Namn: MDX Pink

Fary: Rosa

Owrigt: Raa: Nyfon material Har samma hdifastighet vid -30
som +30 'C. Linser; Lexan och polykarbonat, Silkon straps,
extra Yook fyra-Ingers foamvaddering for extra bra passform
och komfort

Pris: Mad kootrastples {Orange, gul eVer clear): 898, med
spegeighas (Gold, sivor eWer Blue): 1099:-

Kontskt waw.dragonoplical.se, EED AB 063-121226, Grahns
0141-208200

Mirke: Dragon Optical

Namvn: MDX Liquid Cherry fo Clear Fade

Fivg: Transparent réd som fadar Gver 6l transparent.

Owrigt: Ram: Nylon madarial Har samma hilfastighet vid -30

som +30 °C. Linser: Lexan och polykarbanat. Silikon straps,

extra ook fyra-tagers fosmvaddering fir extra bra passform

och komfort,

Pris: Med kontrasiglss (Orange, gul eller cloar): 995, med
(Goid, siver elier bive): 1198

Grossist: Extra EWl Distnibution AB / Grahns Marke: Dragon Optical
Kontakt: www.dragonoptical se, EED AB 063-121226, Grahas Namn: MOX Midnigh! Blve fo Siver Fade
0141-203200 x R Firg: Bilsirer

. \ N Owrigt: Ravn: Nylon material Mar samma

hdiitastighe! vid -30 som +30 °C, Linsor:
Laxan och polykartonat. Sikon straps,
axira tock fyra-lagers foamvaddering fér
oxira bra passform cch komfort

clear): 1098:-, med spegelglas (Gold,
sivar offor bluo): 1200
Grossést: Extra Ewl Distribution A8 /
Grabos

Nobad drog ealse, EED AB
063-121225, Grahns 0141-209200

Grossist: KGK Suzuki A8 Pris: 51%-
Kontskt: www.arcticcat.se Grossmt: KGK Suruki AB




Mdrke: FXR Mavke: Arctic Cat

Namn: Adrenaline Namn: Sno Cross
Féirg: Griisvart, svarlfmatforange och orange/ Fiirg: Gron, rod, orange, svart och carbon
svart. Storiekar: S-XXL
Storekar: S-XXL Owrigt: Sial av glasfiber D,0.T. Uttagbar och
Ovrigt: Multicomposit fider. En systemhjdim med tvittbar inredining. Ventilstion, avtagbart
pbar braathi rfodker som vindskydd och bakfus.
kan tvittas. Kan anvindss som integralhifim med Vit: Ingen uppgift.
imfritt visir eller crosshjilm. Pris: 2505
Vikt: 1550 gram. ~ Grossist: KGK Suzuld AB
Prisc 3190:- Kontaskt: www.arcliccat.se
Grossist: Aa Yamaha-handiare.
Konfakt: www.yamaha-motorse
@ ©¢ ¢ ¢ ¢ @ © © @° ® ¢ ® 6 © @ © & o
Mirkes Arctic Cat
Mirke: FXR Namn: T
Namn: Open face heimet Firg: Gedn, réd, orange, svart och krom
Fiirg: Svart metalic Storiekar; XXS-X00L
Storfekar; XS-XL ! - bmgcsuavmwmodmm
Owigt: Polycarbonst. Bubbelt mfritt visiz Dutbel iy dhning. Helt thtsh y
ventilation pd toppen av hjeimen. aviagbart sciekydd, dubbia Nnse, vindskydd,
Vikt: S50 gram. spimhake f&e on sSker passform. 5
Pris: 990 ¥ikt: Ingon UppQitL Mirke: KBC
Grossist: A¥a Yamaha-handlare. Pris: 3368~ Nam: Xenon
X . yanseh s0 Grossist- KGK Suzuki AB Fiirg: Orange/svartivit, silvor/svart/vt, bW/ vit/gul
Kontakt: www.arcticcat.se och recibilivit
Storlekar: XS-XL
® © @ ©¢ © ©¢ © o o ® ¢ ® ©¢ 9 © © & © Ovrigt: Skcal av kolfiber, kevlar, spectra och
Mirke: Fox porghasiier. S nologin fe
Micke: FXR Nama: Tracer Pro het och passform. integrerad nackkudce.
Nam: Mtro Cress Helmet Fing: Svart, bid, ré, vitjskud) och svartrodisiu),  Ur1o9Dar och tittbar iaedining.
Féey: Matt svart. Storiokar: Bamstorekar och XS-XXL Vikt: Ingen uppgl.
Storfekar: XS-XL : Ovrigt: Polykarbonat, EPS, En myckot prisvird ek a
Ovrigt: Polycarby Urtagbart innerf hidém som passar bdde wixna och bam. Ny form X 'm
WOanmdmgodpudwm och rafik. ontakt: wivwpme-bie.so
och et vettigt prs odr dea hdr hjdlmen HW en hit. Vikt: Ingon uppgift.

Vikt: 1390 gram. Pris: 175%- (Bam 145%) ® ¢ 9« ¢ ¢ & ¢ ® O
m.rpso: Grossist: Bruhns Racing & lmport AB
Allz Yamah: Kontakt: www.beuhns,.com 0175-224599
Komtakt: www.yamah s Infotvuhns.com
®@ ®© @ ¢ 6 © & o o o & @ ¢ © © & 0 o
Mo o
Fie: Sitver och svart Nama: V3 Race, Octane, Bitz och Wiite Wall
s Féeg: Svart, gul, rdd, grdirSd, marinbld, matt siver,

matt svart och matt rod.
Storfekar: XS-XXL

Owrigh: Fox exkiushasto hiiim, tibverkad | koder
och keviar f6r extra Mg vikt 13 Ventilationshdi, 5

Owrigt: En suverin hidim utdver det vaniiga.
Inbyggd mask som fichindrar kmma. Enda hjdimen
pé marknaden med Integrerst baklus, perfekt
wm:msmucmm
D.0.7 godiiind, dutbevisis t solskydd,

i (‘“’gf <

Grossist: Brubns Racing & import AB
Kontakt: wwibruhns.com 0175-224559
info@bruhns.com

Mirks: SK-Doo Mirke: KBC

Namn: VR-X Mission
e S““m" one ¥ Firy: Bidisitvecfsvart, rod(siverisvart, svart/siver!
m Jxd ,“'k",ms"“"’c - svart, KTM-orange/siverisvart och mat! Gtanm.
Gwrit: Ny komposithjm (LULAC, av hg kvatitet Firg: 2BH, rid efler svart mattiackad dekor, Storkdar: X5-100
och franfealkt moyckel Aicker och Storfakar: XS - XL Ouwrigt: Skal av koliber, kewlar och superglasfibor.
design. Vikt endast 1250 gram Hakrem typ D-ring, Owrigt: Giord | Polykarbonat. Lastagbay, tvittbar Wf"&m’wnffd‘"
uttag och tvaitbar inredning, flexibel skirm, ECE invodning. Snobbspanne. $0085t d e
2205 gockind, L 35 mod ndsskydd och Vikt: inf < mm«mmmhyn&rbmgwm
N Pris: 1295 hedt t5t konstruktion vid anvindande av googles.
'm""’”"‘l 3 padil Dubbevisic Urtaghar och tvsither incedhing.
Pric- 2095 Kortakt: www.dusls se Vikt: Ingen uppgit
Grossist: alla Ski-Doo-handlare Pris: 2005:-
Rkt i oo Grossist: PMC Bike

Kontakt www.pme-dike.s0
® ¢ ¢ ¢ © o ©® o o

s Mirke: S0 Gear
mom.cc" Ao 5X.0n0
Fiirg: Krom, gron/svart, rodisvart, orange/svart :“"“"_’Sﬂf’g Kromorange
mx&m Orrigt: En komposithiim (LMAC) av hdg kvaktet
b och med skyddsegenskaper. Utrustad med
Do o st oo ot e Fat hoksyk Do chingan g
W‘WMMUWWM anwprmmmmamm«
silkerstibor ritt fivering av hakrammen. Skimen
HICE CCR SRS Tt 1y déoion | Durt Ksder- e glovd av att flexibelt material s att dan infe gir
fook snder vid mindro smiitav. lnedningen 3 uttag-
x’m”"' uppoNtL och tvitthac Hidlmen & ECE 2205 Godiing
Grossist: KGK Suzuki AB :;g{m
OOMMERRE aclcon S8 Grossist: Alls Ski-Doo-handiare

Marke: SnoPro

Nama: Headbanger Intergrathi@im

Fleg: Svart mattiackad dekor
Stortekar: XS - XXL

Owrigt: Gjord | Polykarbonat. Dubbelvisi och
utandmingsskydd, ventiation bdde | visiret och
skalet, snabbspéane

VikL: Ingen information

Mivko: KBC
Namn: Super-X
Farg: VilrGd/bid, rod/svart, guilsvart, bidisvart
och matt titaniom.

Storbekar: XS-XXL
wwawwww

mm@mmmmm
Vikt: ingen uppgit.

Pris: 2395:-

Grossist: PMC Bike

Kontakl: wwwpme-Oke.se




SNOW-RAIL

system

SNOW-RAIL campens i et mystcmfmauhnuh
1mdql!hwap&snwn,5( octiin pd golv
utan 21 skada styrstal effer

Bredden S-*o«&alsmpasnsmkfwk
skotes och fyrhjuing.

LEDER BORT AVGASER TILL 100% BAKOM SKOTERN/PULKAN

www.bksystem.se

Finns hos alla vilsorterade skotemandlare
och marknadsfors av:

Forarbevis?
Nu aven pa

FIBER AB

782 34 Malung Tel 0280-125 70 H |

Fax 10042 www.imexfiber.se dIStans £
Kontakta din lokala skoterklubb
eller SVEMO Snoskoter.
Tel: 063-12 76 10
forarbevis@svemo.se

WWW.Ssvemo.se

Lamplig fran a 3 :
125cc * fyrtaktare e elstart

Bestillning foretag(AF) Min 10 maskiner. Ring far info!

Se flera heta Tel 0250-340 89, Mora Lev o
prodekeer 02 \WWW.SPArrsmotor.com 1o ncer

A [ ) Tel: 0250-5922 10
www.granaths.com

Selbdcksvigen 3
792 37 Mora

S www.arciuccfats.see §

Nifa 2-sits

Nika oackou?ka

leaka!ken

Ring oss for info om niirmaste AF: Persson Bat, Slagniisviigen, 930 72 Adak Tel 0953-302 36 www.perssonbat.se e-post: nila@perssonbat.se




VILHELMINA
252 UMEA
MORA

OSTERSUND \':\\;r i
15.4 ARE

,

[ ,,,

In association with:

Vill ni synas i samband med detta
arrangemang?

Kontakta Racefactory for uppgifter om
olika alternativ, kenneth@racefactory.se j /4

\ ’ Racefactory.se

Daemon.nu



Av: Affe skoterdoktor,

tt kopa en ny skoter kraver en stark
Aekonomisk stallning samt insikt om
vad man ska kopa for modell,

Den som ej har medel att inhandla en ny
maskin ser nog beslutsangesten som ett
rent lyxproblem men for manga ar detta
en del av verkligheten.

Problemet ar att sa manga tillverkare
gor sa finns skotrar och har man dessu-
tom forménen att fi provkora dem alla blir
valet mycket svart.

Nu ar laget inte sa hopplost som det kan
verka for mig i alla fall da jag enbart &r
intresserad av rena lossnomaskiner.

Dessa ger mig den absolut hogsta kor-
gladjen for den typ av koming som jag
foredrar.

2006 ars lossnosegment har fyra my-
cket intressanta modeller och utan in-
bordes ordning &r det mellan dessa som
jag valjer:

Arctic Cat M7 162" En utralatt 16ss-
nodrapare med tillracklig kraft samtidigt
som den ar ofroligt hanterbar. Den &r

snygg att se pa, har grymma stotdampare
och ar den enda maskinen pa marknaden
som verkligen utnyttjar 2T motors storsta
fordel, lag vikt och enkel uppbyggnad. Av-
saknaden av backvaxel ar dock ett stort
minus liksom den nagot hoga branslefor-
brukningen men detta ar sma problem
jamfort med tillgangen.

Den finns namligen inte att fa med 162"
har hemma.

Polaris IQ 900 166 En brutal best som
ser I6jiigt lang ut men inte verka bry sig om
det da man kor.

Mycket snyag och behaglig sadel/tank
men lite lustigt design pa huven, en smak-
sak.

Mattans langd gor att man kan hoppa
over lodrdta fyrametersbackar utan risk
for att sla runt och i &r har man fixat inkorn-
ingsproblemen som de hade 2005.

Nu saljs den inte heller den med den
langsta mattan i Sverige vilket gor den
mindre intressant for mig.

Summit RT 1000 162"; Varidens star-

kaste standardskoter! Med narmare 170

héstar samt en brutal matta ar detta min
typ av snoskoter.

Trots sin imponerande vikt gor mask-
inen det man vill i snon och kraft finns i
alla lagen.

En komplett skoter som uppfyller de
flesta krav.

Nu har Ski-Doo valt att enbart sélja den
i kort utforande (151") vilket jag inte alls
forstar,

Vem vill ha grym effekt men s4 lite driv
som mojligt? Den faller dérfor bort for
mig.

Kvar ar endast Yamaha Apex Mtn vilket
ar den forsta riktiga lossnoskotern fran
Yamaha.

Antligen sitter markandens basta matta
(komplett med fonsterdrift ) monterad
fran fabrik och tunneln ser ut att fungera i
16ssno till skillnad fran forra arets markliga
snedtak.

Foraren har nu mojlighet att mandvrera
skotern da styret inte langre sitter just

.
)

Férst maste originaloiten dermonteras vilket ar ett

relativt stort jobb pd en Yamaha. Undrar om de
gillar sin nya pop-nitmaskin pa fabriken i Japan?



framfor bakaxeln och sadeln har fatt en
vettig form.

Dessutom har motorn omarbetats helt
med reducerad svangmassa samt EFI.

Helt klart mitt val for 2006!

Problemet da?

Den ar helt slutsald och gar € att fa
tag pa fore nasta host da 2007 ar modell
finns till salu!

Man ska tydligen inte vara langsam
om man vill kopa en nya Yamaha.

Det ar tydligen inte latt att hitta en sko-
ter som uppfyller mina krav.

Losningen ar da att jag fa bygga en
sjalv!

SnowRiders Yamaha Turbo

Forra sasongen hade SnowRiders che-
fredaktor en RS Mtn med turbo som sin
langtestmaskin.

Denna var med i forra arets lossnotest
med en retsam mekanikermiss (av mig!)

medforde att den ej fungerade som den
skulle under testet,

Mycket synd for alla inblandade och
felet var enbart mitt da jag tydligen inte
ansag att man behover dra fast P2 slan-
gen allt for hart. Enkelt att fixa da man
hittar det men [ite svart att lokalisera pa
parkeringen i Kittelfjall.

Tyvarr forsvann sedan foret och mask-
inen fick aldrig visa vad den gick for under
riktigt svara forhallanden.

Projektet blev inte riktigt avslutat vilket
var synd.

Da svarigheter uppstod med leverans av
min Apex Mtn kom dérfor Bjom Fristrom
(Chefen for SR!) med forslaget: "Varfor
inte bygga om RSen till en riktig lossnoare
och sedan ha den som din maskin detta
ar?"

Forslaget var riktigt bral

Den hade redan turbo samt korrekt
korstalining tack vare framfiyttad styrstang

TV ,
.Mﬂ&mi@iﬂlbjm,nuskabamkylamnmslés.

och var darmed en bra grund att bygga
vidare pa.

Boggin ar av samma typ som nya Apex
och behover endast forlangningas for att
acceptera en 162" matta.

Peter Larvia pa Duells hade redan be-
stallt hela fem stycken Camoplast Maver-
ick 162x16x2,25" och jag kopte genast
tva av dessa (det far inte verka fattigt!).

En ny tunnelforlangning samt sken-
forlangare bestalides fran Hartman Inc i
USA. Tunnelns originalforlangning ar rent
tragiska pa aldre Yamaha och Hartmans
variant ar en grym forbattring.

Vidare ska huven ersattas med en glas-
fibervariant med lagre profil och en mangd
onodiga delar ska skruvas los for att se-
dan inte atermonteras.

| nasta nummer kommer mer detaljer.

Losningen ér detta kompletta kit fran Hartman i USA.



For trettio ar sedan
var skotrarna

sma, smidiga,

natta och totalt
undermotoriserade,
ja ganska precis som
en Ski-Doo Tundra &
Freestyle 2006.

AV: Bjorn Fristrém

Stigfinnarn

et var manga av 0ss som som
Dhﬁjdc pa ogonbrynen nar Ski-Doo

presenterade sin nya genre av
snoskotrar i varas. Jag syftar pa de lite
udda och klart underliga Tundra och Free-
style-maskinerna fran Ski-Doo. Var den
fin? Var den ful? Vad var det for nagon-
ting?

Ska jag vara riktigt arlig sa forstod jag
faktiskt inte ens anvandningsomradet for
maskinerna i fraga fomén jag fick tillfalle
alt provkora de bada.

Dessa tva ar i princip samma maskin
om man bortser frén lite smagrejor som
kan sammanfattas i att Tundran har den
langre 345 mattan och Freestyle den lite
kortare 307 mattan. Tundran har ocksa
lite bredare skidor och elstart vilket gor att
den kostar 51 900 spann mot Freestylens
44 900 kronor.

Sloare an Affe

Denna skapelse ar alltsa helt ny och har
ett alldeles eget chassi som dopts till RF.
Sma natta yttermatt och en minimal en-
cylindrig 300 kubiks flaktsnurra och den
lyndiknande enkel A-armsframvagnen ser
till att halla totalvikten nere. Vi har inga
officiella viktsiffror pa modellen men kan
meddela att vikten ar riktigt lag och bidrar
till anvandarvanligheten.

Som jag namnde tidigare sa funderade
vi lite Gver anvandningsomradet pa den
har skapelsen. Den ar sioare an Affe i el-
ljussparet och mindre an Micke Ljungberg
i strumplasten, och i kombination och
motsagelse med detta, nkligt underhal-
lande att kéra. Det har ar absolut ingen
ledpiskare eller lossnoraser utan nagon-
ting helt annat. Det har ar en snosmyg-
are som pa nagot underligt satt svavar
ovanpa snon och den verkar vara desig-
nad for att kryssa mellan traden i sakta
gemak. Skulle det bii for brant sa stannar
maskinen odramatiskt och tuggar pa utan
att rora sig ur fldcken, detta kanske inte
ater sa underlig men det ar i nasia skede

-~ B >
Jodi det finns forvaringsméjligheter.

maskinen overraskar. Hur manga ganger
har du i en uppforsbacke lyckas komma
loss genom att vrida pa styret och ruska
skotern lite grann?

| de snoforhallandena vi hade under vara
dagar i USA i varas var Freestyle/Tundran
totalt ostoppbara, ja kanske lite Gverdrivet,
men vi korde i alla fall inte fast.

Full kontroll

Pa leden paminner hela konceptet om en
gammal ET 250 eftersom du har total kon-

Liten motor liten vikt,

troll over hela ekipaget. Det negativa ar att
den inte ar direkt foljsam och bekvam, ja
precis som en ET 250.

Eftersom vi inte riktigt har nagon annan
sndskoter att jamfora dessa tva mot blir
det hela lite knivigare, vi far helt enkelt ga
upp en klass.

Om du ska kopa en Tundra for den fina
framkomligheten skull ska du upp med
51,900 spann. Varfor inte lagga till atta-
tusen spann, och fa dig en betydligt vet-
tigare MXZ 380°? Vad ar det menat ait du
ska bruka maskinen till? Stammer den lite

Ay -
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sportiga framtoningen i reklamen? Njae.
Ska ungarna ha den till att tjuvaka pa
lindan bakom huset eller ska den ga som
andraskoter i familjen. | slutandan ska
man ju vara 16 ar och ha ratt behdrighet
for att kora skoter, vill en 16-aring ha en
Freestyle eller Tundra? Nej denna maskin
lampar sig battre for lugna skogsturer i
meterdjup sno.

For och nackdelar

Freestylens 44900 ar faktiskt relativt
konkurrenskraftig i priset om du jamfor
med en Mini Z som kostar 28,400:-, En
mini Z ar inte mycket att aka med for en
tioaring och att stoppa frun pa den ar bara
att glomma, savida du inte heter Guran
och ar Pygme, men da bor du ju sakert
i Bengali hos Fantomen och ar anda helt
ointresserad av snoskotrar.

Det som i slutandan talar for maskinen
ar den lite roliga designen och att den
faktiskt fungerar som rent transportmedel
och till viss lek.

Vi far kanske se liknande skapelser fran
de andra fabrikanterna inom en snar fram-
tid, beroende pa Freestylens/Tundrans
forsaljningssiffror. Vi vantar med span-
ning.

Du har kort fast i uppforsbacke,
vad géra? Vrid styret och ruska
maskinen, och fortsatt din fard!

Som synes finns det inte s mycket att orda om.

Aady

3/05-06

Fjédring bak:
Fjadringsvag bak:
Typ av matta:
Skidor:

Spdrvidd:
Langd/bredd/hojd:
Tankvolym:
Oljetankvolym:
Att 4ga

Pris:

Férg:
Generalagent:

1 cyl flaktkyld

268 cc

72/66

1xVM34 forg

separat oljeinsprutning
singel

Tundra el/Frestyle manuell

RF alu

RF alu

RF enkel a-arm

Gac mc

160 mm

Tundra SC136 / Freestyle SC-4
Tundra Gas HPG/ Freestyle Gas mc
Tundra 331/Freestyle 381

Tundra 38/345/ Freestyle 38/307
Tundra plast breda Freestyle plast smala
812mm

34 liter

35

Tundra 51,900:- Freestyle 44,900:-

Gula
BRP

89




Fa maskiner ar sapass
specialiserade inom sitt
omrade som just Ski-Doos
Mach Z, namligen att vara
absolut varst.

Text: Bjorn Flytning Bild: Henrik Flytningshél

ach Z ar et namn som forpliktar

M eftersom det alltid har symbolis-

erat det varsta som lamnar Ski-

Doos fabrik. Det har funnits nagra vari-

anter av Mach Z:an, men ingen sa extrem

som dagens. Skulle vi for bara nagra ar

sedan vetat om att dagens Mach Z hade

en insprutad tvacylindrig tusenkubikare
hade vi nog knappt trott pa det.

Men eftersom det ar dagens sanning ar

HEY

det ju bara att gladjas at utvecklingen och
fifta lite narmare pa Ski-Doos monster.

Varst varst varst

Redan nar vi gar igenom pressmaterialet
vet vi att detta ar Ski-Doos absoluta varst-
ing och flaggskepp. Bara BRP:s beskrivn-
ing av Mach Z:ans fargsattning sager allt.

Fargen, Bad Ass Gloss Black, sager allt

3/05-06



och behdver ingen narmare beskrivning,
hur tufft som helst.

For att klargora en del saker maste vi
forst och framst bestdmma vad denna
maskin ar amnad for. Med tanke pa aft
maskinen ar ordentligt sénkt och betydligt
lagre i framéndan jamfdrt med alla andra
sportskidoosar vet vi direkt att denna
maskin ar byggd for slata forhallanden.

Detta @ inte i svenska métt matt en led-
maskin, missforsta mig ratt.

Att pasta att denna best ar smidig pa en
svensk knalig skoterled ar rent skitsnack,
pa en amerikansk slat led &r den daremot
nagonting av det basta jag kort.

Nu finns det ju slita leder i Sverige
ocksa och det ar dar den hor hemma. Inte
sedan SRX 700 kom indansande i skot-
ervarlden har jag kort en sadan ackligt
snabb maskin som fortfarande svanger
dit man vill. Minsta lilla bjudning pa gasen
och mattan kampar for att behalla fastet.
Jag gillar att styra med gasen och Mach
Z:an &r med pa varje vink, det har ar road-
racing pa sno. Vikten som ganska naturligt
ar hogre an pa en 600 gloms bort, och de
165 kusarna vager upp alla de extra kilona
med rage. Det har ar en fantastisk maskin
som ar byggd aft vara varst dar det ar
slatt, och det ar den.

Det basta och det samsta

Om nu Mach Z:an ar det basta du kan
sitta pa nar det ar slatt ar den ocksa det
samsta du kan sitta pa nar det ar riktigt
knoligt. Framfjadringen far aldrig riktigt
chansen att komma till sin ratt da buken
slar i kndlarna langt fore skidorna. Helt
plotsligt kanns maskinen betydligt tyngre
och vi far ocksa svart pa vitt att Ski-Doos
tekniker har gjort hemlaxan da det galler
att bygga en lakeracer. Mach Z ar ingen
kompromiss, ska du aka puckelpist och
vill ha fulla litern under huven finns Ren-
egade 1000 som har samma fjadringsvag
som resterande MXZ-program pa hela
229 milimeter mot Mach Z:ans 165 mil-
limeter.

Du lar alitsa vara pa det klara pa vad du
vill ha for en maskin. Kop inte en Mach Z
och klaga pa ledegenskaperna. Du koper
inte en Formel 1 bil nar du ska kora Sven-
ska Rallyt.

Vad far du?

Vad ar det d& som skilier en Mach Z fran
en MXZ 8007? Ja vad ar lika, kan det vara
enklare att fraga sig. Mach Z statar med
ett helt eget bredare chassi, som heter RT.
Enklaste sattet att kanna igen en Mach Z
framifran ar att den ar betydligt fetare.
Stotdamperisidan talar sitt tydliga sprak

och hér hittar vi samma SC-4 boggi som
pa alla REV, och samma HPG dampare
med clickfunktion (p& bakre damparen)
som pa REV 440. Mach Z har ocksa arvt
lativiktsdynan den stalomspunna bromss-
langen och vagformade bromsskivan fran
sin racingbroder. Eftersom jag tillhor den
dar filla procenten manniskor som ar over
197 centimeter langa valkomnar jag all-
tid valmojligheten att sjalv fa avgora hur
hogt mitt styre ska vara monterat. Hojden
valier man latt sjalv med det utbytbara
riserblocket under styret. Blocken finns
som reservdel i otaliga tumhdjder, och ar
adopterad direkt fran racingvariden. Ru-
tan understryker ocksa den racing, som
ar tillrackligt lag for aft se riktigt elak ut.

Ruskig

Skulle du vara tontig nog att skjutsa frun
finns det mojlighet till det, med tillbe-
horsdynan som inte folier med vid kopet.
Jag vill inte tro aft du som Mach Z kdpare
skulle ens tanka tanken, men anda. For
alla oharda manniskor kan jag i alla fall
meddela att den elektriska backen sitter
dar den ska. Ska du da kopa en Mach
Z for 133,400:-? Ingen tvekan, latta pd
ladret, s lange du har klart for dig vad
du koper. Kom bara ihag dessa bevingade
ord.

Slat led ruskigt snabb, kndlig led ruskigt
langsam.

Motor

Typ:

Volym:

Borming/slag:

Brénslesystem:

Smbrining: separat oljoinspr

Avgassystem: Jsingel)

Uppg effektivarv: 1.8l Bgen minst
165 kirsar

Uppg vridivar:

Start: Elymanuell
Chasst

Tunnek:

Framvagn:

Fjddring fram:

Fiadringsvag fram:

Boggi:

Fiadring bak: HPG /s alu + HPG
Racing click

Fjddringsvag bak: 81mm

Typ av matta; 387307

Skidar: Pifot 145

Sparvidd: 1785 mim

bredd/ldngd: 122/293

Tankvolym: 401iter

Ofjetankvolym: 35

Att dga

Pris: 133,400:~

Farg: Bad Ass Black

Generalagent

3/05-06

prototypdekalerna arsa

¥ dekal kan bet)da

s& mycket. 2.3
respekt.

Ldg ruta och rakt
styre skvallrar om att
det har ar en riktigt



in i vuxenvariden genom att knuffas ut for grannskapets hogsta stup

med farsans Ockelbo borjade nagon gang i slutet av 60 talet. Lange
var det en isolerad foreteelse i den lifla byn Solberg en timme norr om Oster-
sund. Det var helt enkelt en vidareutveckling av den gamia fina traditionen att
slutforvara byns gamlingar vid foten av Eriksberg, som stupet heter i just den
har byn. Pa den forsta nysnon natten till den 30 oktober varje host samlades
de blivande unga mannen vid klippans rand.

Ty sadan var seden, i det fladdrande skenet fran byéldringaras skotrar
folide en noga indvad ritual dar rokt flask och snus skoljdes ner med lokalt
tillverkad spirituosa. Nar nymanens forsta stralar brot igenom molnen och de
langa skuggoma visade vagen gav byaldsten tecknet till de unga. Genom att
svinga en variatorrem over huvudet s2 att det bildades ett dovt brummande
liud ledde han processionen fram till klippkanten. Nar stunden var kommen
ach han hojde sin hand, drog alla de forsamlade kollektivt efter andan.

Den forste i kon gav sin maskin full gas Gver kanten och forsvann i morkret.
Som ni forstar spreds seden ganska sakta genom lanet, ofta bromsad av de
ratt langvariga och frekventa sjukhusvistelserna som féljde for de djarva.

| mitten av nittiotalet tog det hela plotsligt ny fart, till tonerna av Offspring
och NOFX kastade sig horder av unga man likt lamlar utfor hangdrivor runt
om den svenska fiallvarlden. Borta var de gamla Ockelbo-skotrama, med
bruket av ny teknik som Ohlinstétdampare, lustgas-system, hogkamsmattor
och trailportade 800cc motorer minskade mortaliteten markant. Det rituella
bruket av vadmalsklader och hemgjort sprattelvatten avtog nagot till fordel
for baggybyxor och nya uttryck som "Backflip", "Cordova” och "Big Air”.

Detta ar inte bara en berattelse om den tid nar man var man och skotrarna
hade chassin av stal. Det ar ocksa en hylining till de tekniska landvinningar,
som gjort det mojligt for tusentals mindre fysiskt bemedlade unga pojkar att
bli mén pa samma arevordiga satt som deras forfader en gang blev.

Var tid har sina manlighetsriter, fraditionen for byns unga mén att trada

www.behindbars.no
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eservdels- och Drivmattsdepan i Tarnaby

Piratdelar och variatorer i mangder, mer @n 60 olika typer av mattor pa lager

EN MARKS www.stenmarksmaskin.se
MASKIN AB, TARNABY Allt till ratt pris

wWww.motorfritid.nu

Tel 0684-2894 50

ARCT’C CAT @YAMAHA unasdalen eax cssa.2ze3 so

www.bengtscykelomotor.com

Ett parti fjolérsmodeller

BENt;ITIssomprlser

Hoss}o Telefon 090-14 75 30 fiven titl andra mrken CYKEL&MOTOR AB man-fre 9-18

www.larssonmaskin.com Kvamsvedsvagen 784 65 Boridnge Tel 0243-23 70 80 Fax 0243-2327 1o 10-13

Forsdljning, service,
reserudelar.
Aven demonterade skotrar.

Nu dven
snoskoter

cylindelborrning, vevaxelrenovering mm

Oppet man-fre 10,00-17,30
Lunch 11,30-12,30

I.okalgatan 13, 912 34 Vilhelmina
————— Telefon B e —
www.vilhelmina.emarknad.se/wst wst.demontering.ab@spray.se

Vi finns nu i Nardalen!

3 o rflenr Hundfilet, st $A0Men

= 070-50 90 800 * www.hyraskoter.nu

Proff e postorder! 090- 12.‘3"1'4 ’OO

2 0680-41100 - www.hyraskoter.nu




g/__ Vi har massor med nya

\?"\ & beg.delar till alla mérken
,L,&._\ Z —15'LULEA www.luleaskoterdem.se

~~SKOTERDEMONTERING
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Renshammarvigen 2 Bollnis
Tel 0278-17771
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PRODUCTION AB =it . :
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Tel: 0640-451 17 )
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Vard. 07.00-18.00 Lord. 09.00-12.00
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STORUMANS
SKOTERSKROT AB

Tel: 0951-710 27 Mobil: 073-800 29 81

- www.skoterskrot.se
Oppettider Man-Fre 8-17 Lunchstingt 12-13

Massor av begagnade skoterdelar.
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vivmanrosimiunoniie s #1 In YAMAHA
77 PERFORMANCE

ALT

BORD&BANKAR
samt mycket mer.

Tel: 08 500 236 09 Fax 08 500 236 47
[“bn.\'nl n_\'.mcnnnm mastertent online.com

Vector Wheol Kits - Boggiehjut Kit for « A T
/5o har probien med hogt sRage av s\ﬂ- 500, Styling tillbehor - Stort Uthiid 8y bla LEO
Fina dven i Mono-Shock 1Hro- A&ﬂ(”n baklysen (Vipar, RXC v«:dctvﬂage)m W\

Long Travel Kits- Vi bygaer om och rdnger  Trail Performance Clutch Ki&- Popt:lara
fjadnngen pa din SRX/SX enl uiprovade variatorkitt for aggsshe Iod%g Efhei
specilationer frén Macsimum Performsance Satt att mnws presEndEn.

KN BAGING PRODUCTS wwmknracing.sa
10950-10899 / 070-5568634 ; v




Hans Eriksson AB
Frovi
www.hanseriksson.se
Tel: 0581 310 95 Fax: 0581 317 62

Nytt-Beg-Mc&Skoter
Reservdelar-Tillbehor
-Verkstad-

M
CEON.'II"EO:

Tel 026-19 74 90
Durovagen 24, GAVLE

ARCTIC CAT

Nikasil

Ny nikasil 1750:-,
reparation, bigbhore,
Nikasil aven pa gjutjarnsfoder
Snabb leverans!
(7 dagar med flyg)

Absolut basta resultat!

Blixtens Racing

036-13 40 96, 070-740 96 10

Polarn
Snabbpump

Bestsll
direkt pa var
webbplats!

polarn

Tel: 053-13 11 90

www.polarn-innovation.se

SoLYN XY
- The Exrepcas Champien!
BOMBARDIER ATV
FORSAUNING
RESERVDELAR
SERVICE

www.kloysjo.com/preem
s:3 PREEM

£\ KLOVSIO
Ppreem ' 0682213 12

O POLARIS
HOND AATV & MC

_Egen tillverkning av ATV tillbehor

Tokstort

lager med

beg skotrar
HEDMANS
\ N

Mo Ton -1

-1
ARVIOSIAUR
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www.hedmansmotor.com
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Mashn & Molor AB

04100 70

Tele: %“ Mobil:
0634.109 80 N 0703723493

Skickas fraktfist inom Sverige!
56 dem pdi:

www.kallxmaskiner.se

- ~

HUGO JACOBSSON AB
Kalix 0923-122 90 Lulea 0920-884 66

ARCTIC CAT

Packboxar till alla marken!
Dahling Motor
Stensatter 120
873 91 Bolistabruk
Tel 0612.211 B8

ola@dahlinamotor.se
www.dahlinsmotor.se

Nikasil

Vi har snart 30 ars erfarenhet!
www, racingkonsult.com

Har du en sliten eller skadad Nikasal-
cylinder? Vi reparerar och Ligger i ny
Nikasil i din cvlindee. Det enda riktiga
u ationsaliemativet fir denna typ &y
Jindrar. Fir mer info, ning eller skny.

RACING KONSULT

Bjtex Asdenuson KB
Vidholmsbackama 54, 165 72 Hisselby
Tel: 08-381074
nikasil@ racinghonsuli.com

@YAMAHA

Forsalining Service
Reservdelar

< BT &P

SHSALABSEH

Jirnvigsgatan 3 Sveg « 0630-718330
www.salab.nu

SERviCE - RLSu'\\'DuN\ TILLAEHOK

BIL & MASKINEIRMA

ERIC GRONING
Tew0651-711 ’a'i FAXD651-12956

<» POLARIS

Tho Way Out.

Packboxar till alla marken!

Dahlins Motor
Stensatter 120
873 91 Bolistabruk
Tel 0612211 88
ola@dahlinsmator.se

www.dahlinsmotor.se

‘MANDERS

TRYGGHET- KVAL.&IEY RATT PRIS

. TNERE'S NOTHING LIKE IT. .['.d‘:!"

NYTT-BEGAGNAT
REPARATION-SERVICE
RESERVDELAR-TILLEEHOR
AUKT. SKOTERUTHYRNING
FINANSIERING
SKOTER-ANDERS 016-730 32

WWW. SKOTERANDENRS COM

Ski-Doo & Lynxhalien Idre

wrw.ldreskotor.com
Tel0253-205 01

POI.FIFIIS

4\ YNGVESSONS 4

www.yngvessonsmaskin.se
Butik 0951-773 45

ARCTIC CAT

Reservdelar0951-772 45

Fullsténdigt Reservdels- och Tillbehdrslager
somt Kldder 11l ARCTIC CAT. POSTORDER

OPPET: Mén-Fre 9-12,13-17

QULYWX ’@
skirdoo
BOMBARDIER A7V

Stort urval snoskotrar!

Service*Reservdelar
Tillbehore-Klader

T):s Skoter
& Motor

Pl 3737 Stordbrénna Fsllinge
0645-220 55, 010-250 72 77




STAFFANS
MOTOR & MEK AB

NORRDAL 1, 713 97 STORUWAN
ted 09571-710 22 fax. C951-T1032
Cylinderborrnina,
utbytescylindrar,
nikasilbehandling,
vevaxelreparationer,
reservdelar till alla wirken.

Cywx (@

W Dinarins B panne

vELeZ A

st S resamrinier (1) allk AT

~GALLIVARE
((‘ MOTOR & MASKIN

Tek: 0970-14150
WL G593

ARC TIC CAT

WV mcllanstromsmotor om

http.//mffanmmr.no/ip.eom

Funasdalens

. =0T M motor & AIIserwce
SVEIISI(MUTUR TEK”IK B o, P Forsalning

; ~ T Reservdelar
-Vevaxelrenovering N . R Lo Tillbenor
-Cylinderborming . .
-Riktning
Svelsn;ng

mellanntrom:mo(or(d (eha com
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Arctic Cat F7
med lysbula

2900:—

Lynx Rave
med lysbula

2400

Polaris Pro X
med lysbula

2900:—

ﬁombz dcail Zroomer 72-20

Eh ‘stabil ledsladd 1 MXZ 380 med lysbula..seeas

n.sie ¢ mex

£ taiba = ZR 380 med :ysbuua...............m-
i agbara v ing y
“Stallbar langd 3 P i Yamaha Viper med lysbula... S0088=
- dkmhelsdm" ; 15 & ks A Alla huvarna ar gjorda av glasfiber.
-Hoj ool §ankbara skar B Skickas med bussgods over hela Sverige.
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Bidrne 070-209 39 61 bjorn@otias.se




Kanner du dig utanfor?

Kanner du ibland att du pa ett eller annat satt inte riktigt passar in i
bekantskapskretsen? Kanner du att du pa nagot underligt satt star utanfér och
tittar in pa en grupp manniskor som ar ofantligt annoriunda.

Kanslan att vara ute i kylan maste vara otroligt fruktansvard, men som tur ar
finns det en vag in i varmen.

Det enda du behdver gbra ar att antingen fylla i talongen har pa sidan eller

ga in pa Europas storsta skotersaijt, www.snowrider.se och skaffa dig en
prenumeration. Att prenumerera pa SnowRider ger dig inte bara en tidning
ratt i breviadan till ett fantastiskt pris, du kommer ocksa fa fler brudar, bli
snabbare, starkare och sist men inte minst ett liv utan motgangar. Tveka alltsa
inte, prenumerera idag, annars javlar.

- SVERIGE
Posta redan idag! £

OTLAS A é rgl] : g1 Porto betalt Fodn.Betak

[] Jag vill ha 6 nr av SnowRider for 289:-
OT IDNINGSFORLAGET
[] Jag vill ha 12 nr av SnowRider for 499 :- l LAS A B

Namn: SVARSPOST
788 066 000
792 20 MORA

Prenumerationer gdr dven att bestilla pa Adress:
Fax: 0250-22858, www.snowrider.se

priserna giller inom Sverige
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Dekalset 69:- A

Ett maste for dig ]
som inte vill vara -~
2 B %

meSIgg ;-’.4_ s 1

SnowRider Hoodie 499:-
Bestall via snowshoppen pa

WANAWSINOWY

SnowRider T-Shirt 149:- Beaniemdssa 249:-
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792 30 Mora

Lynx Yeti. En ny serie av fyitaktare, kompletterad med den suveréina 600 SDI-motorn, som var och en siikerstaller god framkomlighet och dragkraft
i alla ligen. Det hir &r marknadens mest kompromissldsa kombinationsmaskiner, anpassade lika mycket 16 dig som behdver styrka som rorelse-
fribet. Saval Nordens stdrsta gigant, Yeti V-1300. som den unika, sportiga Yeti 600 SDI och nya Yeti V-810, uppfyller alla EPA:s hirda avgaskrav,

Samtidigt bjuder de pa magiska kraftresurser och optimala kir-, komiort- och |dssndegenskaper. Den geniala SUV-framfjadringen med béjda radie- 3
stag och sidoarmar ger optimerad snogéng och mycket goda backningsegenskaper. Val genomtankt férarergonomi, den bekvamt langa fjadrings- s

vagen och det nya modularsitet ger maximal komfort. Férutom ekonomiska férdelar som [ag bréinslef6rbrukning har du tillgang till vibrationsiri
gang, lag ljudniva och mycket hig utrustningsniva. Som standard!

= = YETI V-1300 4-TAKT/YETI V-800 4-TAKT/YETI 600 SDI

brp.com

Distributdr i Sverige: B3P Swedan AB, ® ™ Trademark of Bombardiar Recreational Products Inc. or its affilates:




