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GULDJAKT.

Var framgangsrika larosisong ar dver.

Med ett brons i bagaget inleder vi hu guldjakten.

Stjarnorna Dan Lang och Jeff Oijer gor sin andra sisong i Duells
SnoPros farger och far séllskap av nytillskottet Lina Kaasalainen.
Lina som slutade tvia 2006 har tillsammans med resten av teamet

endast ett mal. Guld. Folj sdsongen pa www.duells.se.
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NnNagon maste ligga forst och spara.

Nér den kom vinde den upp och ned pa det mesta. Har var nagot helt nytt! Design, korstillning,
unika l6sningar och nya material for hogsta hallfasthet.
3-cylindrig tyst och ren 4-taktare med grymt vrid. Hog- och lagvixel och massor med finesser.
Det drdjde inte lange forrdn Viking var klassledare inom bredbandstouring och Sveriges mest kopta skoter.

Full av prestanda och nytdnkande. The art of engineering.
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Aterigen éir det dags att skriva den sista ledaren for sdsongen och &terigen har tiden flugit ivéig. Den héir
vintern har inte bara gitt overkligt fort, den har ocks varit fantastiskt nyckfull. Det som i November sag ut
att bli en kanonvinter 6vergick i ett snofritt Sverige (om man bortser frén ndgra fé frunnade platser), bara -
for att i mitten av Januari dterhdimta sig och i slutdndan bli helt okej. S& mycket snack om miljon som det
varit denna vinter har jag aldrig varit med om, och det pa bada sidor om Atlanten. Vi har varit pa resande
fot under halva Februari och nastan hela Mars i bade Sverige, Norge, Finland, Kanada och USA och har
haft samma véderdiskussioner med alla vi talat med. Det verkar vara som om alla haft en skakig vinter
som i slutdndan har ordnat upp sig. Men vad &r det egentligen som hénder.

Ar det hir en av naturens naturliga cykler och en helt vanlig dlig vinter? Eller kan det vara som s att
naturen slutligen fatt nog av alla ton av lingdskidakarnas vallor som arligen sprids ut i de tusentals mil av
upplysta skidspér som finns Gverallt i vért land?

Skémt 4 sido. Det dr latt att hitta syndabockar och jaga den man tycker ligger lampligast till. Det klart att
skiddkarna ger sig pa oss skoterdkare da de mer dn gérna vill vara for sig sjilva i den Svenska naturen.
Det klart att det ar tacksamt att ge sig pd en grupp ménniskor som gillar att dka pa ett motorfordon som
bevisligen smutsar ner i naturen eftersom den drivs av fossila brénslen. Att sedan snoskotern ar betydligt
renare och tystare nu 4n ndgonsin, liksom bara gloms bort i forbudsivern och hetsjakten. Men om vi
vinder pa steken. Debatteras det Gver huvud taget om hur mycket valla som sprids ut arligen, rétt ner i
backen och grundvattnet. Hor vi ndgonsin ett ord om de elektriskt upplysta skidspéren eller de tusentals
ton av konstgjord sno som arligen tillverkas. Vem ifragasdtter alla arbetstimmar gjorda av dieseldrivna
pist och lastmaskiner eller bredbandare som preparerar skidspar. Har du hort ett enda negativt ord om

alla hockeyarenor som ser till att det gar att spela aret runt, inomhusanléggningar for lingdskidakning,
energislukande slalomliftar eller uppvarmda idrottshallar?

1tz -..... t sitt bidrar till den

e —

Skawvi hardradetheta ﬁn_@%ﬂﬂ&kﬁt_' kan gora i ngjesvag
globala uppvannnmgeﬂé‘ ——— -
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.1-1_‘;;5 9. mens
inda vart lilla strd tll varme stacken. = o

Det jag vill séga dr att vi dr lika stora kalsupare allihop, lingdskidakare hoekeyspelare eller skoterakare,
oavsett om vi vill det eller ej, och att allting i slutidndan belastar miljon pa ett eller annat sétt.

Ska vi sluta forlusta oss oavsett om vi star pa ett par lagg eller sitter pa en skoterdyna? Absolut inte, det
récker om vi ocksa fortséttningsvis sétter ribban hogt da det géller miljoutveckling och alltid gor vart

bista.

Chefredaktor Bjorn Fristrom

J
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Ruff Riders har nu &ven en egen klddkollektion. Dom har bland annat
grymma huvtréjor och brutala T-shirts. Utéver det kommer en hel del
annat gott och blandat att finnas tillgdngligt. Xtreme Clothing Sweden
&r exklusiv aterférséljare av Ruff Riders kollektion och dom kommer
dven att anordna diverse evenemang i samband med premidren av Ruff
Riders 3. Kolla in shoppen pa XCS.se sa far du veta mer.
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LATT LYFT

Denna skoterlyft &r av en mycket
enkel och smidig konstruktion.
Tack vare hdvstangen och
kedjelasningen kan du pa ett enkelt
och sékert sétt lyfta upp skotern
bak. Perfekt fér service eller

varfér inte vid vinterférvaringen?
Skoterlyften passar alla snéskotrar
med eller utan dragkrok och kostar
295:-. Den &r och mycket mer
hittar du pa www.skoterdelen.se.
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VARMEVAXLARFILT

Thermofilash &r ett system for att
vdrma upp ett specialunderstéll genom
en vdrmevéxlare som du kopplat till
ditt fordons kylarvétska. Férutom

BAST | VARLDEN ; understéllet finns det dven en filt som

Nu har du méjlighet att bli bast i varlden pa } véirms pa samma sétt, Denna filt vore
snéskotercross. | mars sldpps Blair Morgans Sno perfekt for till exempel Fiallriddningen
Cross 2 till bade Play Station 2 och X-box . Fér att som har som jobb att ta hand om

bli bést maste du tévla och vinna fér att efter hand o .

kunna képa béttre och béttre skotrar. Tavla mot gg’g’;’a personer pa otilgangliga

de bésta skotercross:ft’irarna i vérlden eller online Vill du veta mer méste du besdka

mot dina kompisar pa 30 olika banor. Hitta mer www.Imtvagn e,’, se omgdende
information pa www.cravegames.com ’ ’ ’
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GRILL I ROSTFRITT

Mefag har tréttnat pa att varje
gang man &r sugen pa grillat och
den gammla platgrillen lyfts fram
s finns det ingen botten kvar.
Problemlésaren heter Mefag-
grillen och finns i tva varianter. En
TR i planplat och en i ménsterplat.
] AT ALRL Grillarna levereras med Ias till
BRI il locket, grill- och glédbéddsgaller
TR L, 18 samt handtag. Grillarna &r 33 cm
Wi reda och 24 cm djupa och priset
dr 750 kronor. Besék www.mefag.
[ = I e net fér mer information.
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SON OF HIBACHI

Hér &r en mycket finurlig grill. Den tédnds
staende och efter cirka 10 minuter har allt
kol man fyllt pa anténts. Grillen fills da ut

och det &r klart att grilla. Som tillbehér till
den hér smarta grillen finns ett batteridrivet
grillspett. N&r matlagningen &r klar féller

du ihop den och stoppar ner grillen i den
varmetaliga véskan. Da kvévs gléden och
kolen kan senare ateranvandas. Priset dr
endast 600:- Kdnner du suget efter grillat, surfa
da in pa www.enbraaffar.se

- RTEREORE e B SR w 1Y []

VINTERFEST

Stétddmpargurun, Engan aterupptar sitt
succéevenemang igen. Denna gang arrangeras

det pa Gévle Travet med bland annat killen som
gjorde nordens forsta backflip med en 4-hjuling. Det
blir Big Jump med sndskoter och crossmaskiner.
Sandbanerace med crosskart, 4-hjulingar, rallycross
och mycket mera. Detta &r nagot du inte far missa
och datumet att boka in &r 30-31 mars. For ytterligare |
information, surfa in pa www.engansvinterfestival.se F
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MIXER

Den luktar tvatakt och &r hégljudd. Ja, nu &r den
&ntligen hér, nagot jag tror de flesta har saknat. Med
denna bensindrivna tvatakts-mixer blir du kungen av
cocktails och brudarna kommer att flockas kring just
dig. Mixern levereras med en ryggsdck med plats
for tva flaskor och diverse tillbehér. Férst till kvarn,
det finns endast en pa lager fér omgaende leverans.
Bestlls pa www.enbraaffar.se

o m— i ROSTFRITT

j Det nystartade foretaget ELA Motor har

tillsammans med Feritta tagit fram ett
rostfritt avgassystem till Polaris FST-
modeller. Med detta pa far du ett 2,5 tums
system hela végen efter turbon. Varfér vill
man ha det har da? Jo det ger 4-5 fler hk
dver hela registret, du far ett snabbare
gassvar, det véger hela fem kilo mindre &n
original, turbon skall bli svalare och det &r
som sagt rostfritt. For 4995:- blir det ditt.
Ring ELA Motor pa 070-2901655 fér mer
information.

SPARRA

Det senaste tillskottet i Kamasa Tools sortiment
av ringnycklar &r en inte helt fardigvéxt rackare.
Denna korta modell &r en drém att arbeta med
da utrymmet inte récker till och dom finns sa
klart dven i tum-dimensioner. Gemensamt for
alla nycklarna i serien r att de har en ny kraftig
spdrrmekanism som &r sa pass tétstegad, att
bara 5 graders rérelse behdvs for att byta steg.
Dessutom dér alla, férutom de ledade, reversibla.
Hitta mer information pa www.kamasa.com.
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IDRE SUPER
2007

Den 21 April arrangeras en stadion cross-tavling pa
Idre fjéll. Tavlingen kommer att kéras pa den inre
delen av stadion, intill mediahuset, med méngder av
naturskéna laktare! Banstrackningen pa cirka 650 ] EL-KAMASA
meter kommer ha formen av en oval dér rakstrdckorna  §
innehaller en méngd olika kombinationer av plataer, [
trapphopp och woopisar. Banan kommer &ven att ha ‘
flera sparalternativ, allt for att skapa ett sa sportsligt
och publikvénligt arrangemang som méjligt!

Klasser: Oppen ungdom, sport 600, pro 440 och pro
600. Fér att anméla sig till tdvlingen eller om du bara &r
intresserad av evenemanget, besék www.idremk.se.

—

SNOWCROSS
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Nu har &ven Kamasa Tools elmaskiner.

De nya maskinerna accelererar steglost

och &r vélbalanserade att jobba med.

De har en tydlig LED-belysning och ett
stabilt chassi, de fléktkylda motorerna
bidrar till extra lang livsldngd. Just 4
nu finns det bade en Itt och en tung
mutterdragare och en borrmaskin med
snabbchuck. ,
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Det ar uteblivna leveranser
som sinkar oss just nu. Men vi
arbetar hart och vi ger inte upp.

Text: Magnus Larsson
Foto: SnowRider

Guckas ger sig ivag och
det hrs att han forsoker
att inte aka pa varvstoppet.

10 AU

or er som inte visste haller vi pa
Fmed ett projekt har pa tidningen

SnowRider. Vi skall bli snabbast
pa skoter och for att klara av det har en
Yamaha RX-1 ER GT inhandlats. MC-
Xpress har monterat en turbosystem som
ar kapabelt att hoja effekten till 550 héastar
om det skulle behdvas.

Skotern ar fortfarande under utveckling,
och den stérsta bromsklossen for projek-
tet &r just nu uteblivna och fdrsenade le-
veranser av delar. Det som trots detta har
hant &r att vi har inforskaffat en fyraarmad
primdrvariator fran Aaen, en snd/grds
boggi fran Wahl Bros Racing, en asfalts-
boggi fran Pro-Line och ett par fér anda-
malet anpassade mattor fran Camoplast.

Det som vi saknar just nu och som hin-
drar oss mest fran att bli riktigt snabba &r
de nya 10-tanders drivhjulen. Bara att ga
upp en tand pa drivhjulen skulle kunna
gett oss hela 20 km/h hdgre toppfart.

Nésta sak aft l6sa &r utvaxlingen till
drivaxeln. Da utbudet av drev &r minimalt
till originalvaxelhuset och att det ar svart
att fa fram de fa som finns, har vi fatt lov
att se oss om efter andra sétt att dka ut-
véxlingen. En l6sning som vi jobbar med
ar att ersétta vaxelhuset med en tandrem
med tillhérande drev. Dessa remmar an-
vands mycket inom industrin, men &ven
frekvent inom flera motorsporter. Man kan
till exempel se dom driva kompressorn
pa Topfuel-motorer och &ven som krafto-
verforing mellan motor och véxellada pa
dragracing-motorcyklar. Med en sadan
l6sning kommer vi fa odndliga utvéxlings-
mdjligheter.

Enligt berékningar pa vad vi har for
utvaxling just nu i maskinen helt utan for-
andringar skall den gora 175 km/h nar
variatorn snurrar med 8000 rpm. Men i
och med att detta ar sista tidningen for i
ar vill vii alla fall gora ett forsok att na 200
km/h.

Bestyckning

For att lara oss att bestycka den nya va-
riatorn fran Aaen monterade vi i den med
orginalboggin kvar i skotern. Zeppelinarn
som &r ansvarig for variatorbestyckningen
beréttar att han har satt i fyra stycken 74
grams vikter och att det funkar alldeles
utmérkt ihop med originalboggi och matta

6-06/07
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@ | ett ganska I6nlést forsok att nd
200 km/h stéller vi om sekundar-
variatorn for
att 4 den att
véxla pa mer.
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s dérfor borjar vi sa. Vi har dven monterat
snd/gras boggin fran Wahl Bros Racing
infor vart forsok pa 200 km/h.

Vi tog ut skotern pa en provtur. Guckas
testar en vanda och allt verkar fungera.
Féstet har blivit betydligt béttre med den
nya boggin, mycket beroende pa att det
nu &r mer matta som ligger i snén &n med
originalet. Aven snddragracing-mattan
fran Camoplast hjalper till att ge skotern
ett betydligt battre faste.

Hemlighetsmakeriet &r stort nér Zep-
pelinarn justerar Aaen-variatorn, och in-
gen far vara i nérheten.

Vi forsoker i alla fall.

Vi éker till var 2,5 kilometer langa test-
stracka for att gora ett forsok pa att
bracka 200-kilometersvallen. Vi monterar
en GPS som registrerar den hogst upp-
nadda hastigheten som skotern nar och
provar en vanda lite lugnt for att kédnna pa
banan, och redan da hor vi att maskinen
gar pa Overvarvningsskyddet. Guckas
atervander och séger:

—Allt gar s mycket lattare med den hér
boggin och den nya mattan, den varvar ur
hur latt som helst. Vi maste pa med mer
vikter!

74-grams vikterna som fungerade bra
med originalboggin och mattan visar sig
alltsa vara alldeles for latta for den har
uppséttningen av matta och boggi.

—Det finns inga tyngre vikter &n 78-
gram till Aaen-variatorn forklarar Zeppeli-
narn. Jag skruvar i dem och prévar, séger
han och kastar sig 6ver skotern. Han river
variatorn fortare &n vi hinner blinka, och
monterar ihop den lika fort. Maskinen &r
redo for ytterligare en provtur.

Guckas antrar RX-1:an och ger sig ivag.
Redan efter 300 meter borjar motorn ga
pa Overvarvsskyddet igen. Gukas ater-
vander och vi &r spénda pa vad GPS:en
visar.

—Den varvar ur direkt, jag kan inte gasa
mer &n halvgas, klammer jag &t mer borjar
det bara smalla.

GPS:en visade 195 km/h och vi gor
ett sista desperat forsok att aka lite for-
tare. Den bakre variatorn justeras for att
den skall vaxla pa s& mycket det bara &r
mdjligt.

Guckas ger sig ivag och det hors att han
forsoker att inte aka pa varvstoppet. Han
héller ut hela strackan och vander maski-
nen. Nar han aker tilloaks mot oss sméller

® ® ® ® ® 00
® ® 0 0 0 0 0 0
® 0 0 0 0 00
L.In

Guckas ér forbered for
att ta sig an RX-1:an,
kan den leva upp till
véra férvéntningar?

6-06/07




/eppelinarn ber om
att fa vara ensam |

Guckas dr klar for ett forsta forsok att ta sig
férbi 200-kilometersvallen. Kommer vi att
lyckas? Férvéntningarna ér stora.

och lever motorn om rejélt. Han stannar till
och vi springer fram for att lasa av GPS:
en, den visar 195 igen och Guckas sager
besviket.

—Jag vill i alla fall dka 200 km/h idag,
men det verkar inte spela nagon roll vad
jag gor. Den maste helt enkelt drevas om.

Det &r ingen idé att forsdka mer denna
gang, vi packar ihop och beger oss till ga-
raget for att fundera ut nagot som trots av-
saknaden av delar kan gdra att vi bracker
de 200.

Vi ger inte upp

Att det finns potential i maskinen &r det
ingen tvekan om. Med ratt utvaxling och
bra forhallanden ska vi nog kunna knacka
det géllande rekordet pa 257 km/h. Vi har
som sagt inte fatt de delar som vi behover
for att gora det mojligt just nu och bara for
att tidningssasongen ar slut lagger vi inte
ner projektet, nej for var fortakarsdsong
har ju precis borjat och kommer rulla pa
nagon manad till.

Nar vi i slutet av sdsongen gjort nagra
seriosa forsok att sla rekordet kommer
projektet att andra riktning nagot.

Vi har ju en sommar i antagande dér

12

]

bade grés och asfalts-dragracing star pa
schemat. Vi kommer alltsé sikta pa att bli
snabbast pa alla underlag och for att detta
skall vara méjligt kommer motorn att vida-
reutvecklas. Den skall bland annat férses
med nya vevstakar fran Carillo och en
uppséttning dragstinger for att den skall
halla ihop fér ett &nnu hogre effektuttag.

Aven insprutning och téndning skall by-
tas ut. Vi planerar att montera ett Autronic
SM4-sprut som har de egenskaper vi &r
ute efter. Det vi forst och framst vill ha &r
en “two-step”-funktion. Tack vare en sa-
dan kommer vi att kunna halla full gas vid
en dragracingstart, men att motorns varv-
tal samtidigt begrénsas till att understiga
tillslagsvarvet pa variatorn. Detta medfor
att vi kan bestdmma laddtrycket i starten
och slipper anvanda oss av lustgas for att
fa fart pa turbon. Ja ni hor ju, framtiden
ar mycket intressant och vi har mycket att
leva upp till.

Hur det kommer att ga i sommar?
Det kommer du att kunna félia pa
www.snowrider.se men dven i var syster-
tidning Street&Strip dar vi 16pande kom-
mer att redovisa allt som hander. Hall ut, vi
ska bli snabbast!
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Vi kér &n s4 linge pa vanlig 98-oktanig handelsbensin,
men nér vi skall vrida pa mer laddtryck gar vi 6ver pd
racesoppa.
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Mattan fran Camoplast och specialboggin gjorde att
allt rullade mycket littare. Vi blev tvungna att vikta pa
variatorn mer.

MeJen viss besvikelse laser vi
av GPS:en. Men 195 km/h pa
halv gas ar en bra bérjan.

S w 4 & & 8 @

AEY

6-06/07



info@tobetechnology.com
+46 (0)771-440 600

)CKSIDE.NET



600RR heter
Polaris svar pd
en komromisslés
réser att sélja till
allménheten.

1Q Shift &r helt

svart och helt ritt.

Med hdgre kammar som tillval

och ett riserblock blir den dnnu béttre, men
om vi far se den i Sverige &r just nu lite oklart.

Polaris har flera fina
touringmaskiner

L

et forsta aret for Polaris nya strate-
D gi r snart till &nda, och det ar dags

att inleda det andra. Inriktningen &r
fortsatt att jobba for 6kad kvalitet i stéllet
for att kunna presentera sa mycket som
mdjligt.

Det &r lite svart att veta vart man skall
borja, f6r Polaris har tva mycket stora ny-
heter infor 2008. Vi borjar med nyheten
som antagligen gor flest Polarisfrélsta
glada.

Med den nya motorn 800 HO CFI ar
Polaris tillbaks bland skotrarnas storkubi-
kare. Den nya 800:a motorn &r cirka 10%
starkare an 700 CFl och har ett upp till
35% starkare mellanregister. Med bland
annat monoblock fér cylindrarna har man
fatt en stabilare motor, som far battre
kylning och en mer optimerad portning.
Precis som pa foregangaren 700 CFl
anvander man sig av fyra injektorer och
jamfort med den har vikten okat med strax
over ett kilo.

Ski-Doos 800R har alltsa fatt sig en rik-
tig utmanare, vilket blir spannande. Pola-
ris gor ocksa precis som Ski-Doo
och introducerar den nya 800:an
endast i deras mountain-model-

ler.

800 Dragon RMK kommer till oss med
tva mattldngder, 155" som introducerades
forra aret och nu en pa hela 163" for de
riktigt seridsa fantasterna.

Den fabriksmoddade stilen “RAW" fort-
satter att utvecklas. Freestyle-sétet bland
annat har tappat nagot kilo i vikt och har
aven blivit nagot smalare for béttre ergo-
nomi. Aven den nya tanken har blivit mer
ergonomisk och det i sista sekunden dit-
skruvade baklyset har fatt en smartare
placering léngst bak pa chassit. Alla 1Q-
modeller inklusive RMK har fatt nya lattare
styrspindlar som &ven kréver en mindre
insats av foraren.

600 RR

Den andra riktigt stora nyheten &r att
aven Polaris tar steget och borjar sélja en
600-kubiks version av deras 440-raser till

14

Tolars

Drakens ar 2007, vart formodligen
vandpunkten som i det langa loppet
raddade Polaris skoterdivision. Ar 2008
fortsatter det tuffa arbetet och nagra stora
men anda fullt logiska nyheter presenteras.

Av: Patrik Larsson

allménheten. Men hér skall du verkligen
tanka dig for, du maste verkligen veta
vad du koper. Det hér &r allt annat &n en
anvandarvanlig skoter. Den &r byggd och
anpassad for Amerikanska crossbanor,
har &r det bara hdga hopp och brutala
tvattbrador som galler, noll komfort och...
ja den ar hur frin som helst. Aven Polaris
inség tillslut att det blir svart att i langden
motivera for dom som betalar(aktiedgarna)
att man skall- ta: fram varldens tuffaste
maskin, men att den inte skall séljas och
alltsa inte tjinas pengar pa.

Om du skall hinna med att bli agare till
en av dessa lar du nog sluta lasa nu och
stélla dig i ko.

| det Gvriga sportprogrammet far vi se
en del forbattringar. Fotsteg med battre
faste och som genom stora hal lattare
halls rena fran snd. Som vi tidigare sagt,
de nya styrspindlarna och Dragon-mo-
dellerna kommer att fa de nya fiaderlosa
Ryde FX Air 2.0-démparna.

Den modellen som sticker ut mest, men
som samtidigt ar en av de mest spartanskt
utrustade &r 1Q Shift. Den ar helt svart.
Inte ett Klistermarke eller fargklutt sa langt
ogat nar. Detta &r en riktigt billig och enkel
skoter som det & meningen att du skall
uppgradera, och darfor inte betala for sa-
ker du inte behdver. Nu kommer det finnas
bade rosa flames och dodskallar att képa
till. Men skit i det, helt svart ar lika med,
helt ratt.

Hybrider

Som sagt likriktas modellerna fér att géra
produktionen enklare. Switchback och far
dérmed samma forandringar som Ovriga
|Q-modeller. Hybriderna blir dven kortare
med den nya 136"-boggin och 700 HO
CFl introduceras i segmentet. Touringmo-
dellerna far de nya spindlarna, en ny 136"
boggi introduceras, nya béttre backspeg-
lar och ett justerbart ryggstod.

Det blir ett spannande ar, och det skall
bli intressant att se Polaris sla de andra
fran deras underldge, som kanske snart
byts till ett overldge.

gy
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Ski-Doo® — varldens mest kopta snoskoter
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Men nér du val provat ar du fast. For RF-chassit ar magiskt och
obeskrivligt perfekt. Det forvandlar skotern till en lattmandvrerad,
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Den helt nya Nytro RTX ar en av 2008 ars storsta
nyheter, forhoppningsvis kommer vi dven att 3
se ndgon konkurrenskraftig san har maskin pd
tavlingshanorna nésta ar.

RX-1 RTX ersétter modellen RX-1 ER SP. Fetaste
motorn och kanonddmpare &r receptet.

Yamaha

| ar tog Yamaha den forsta segern i den
Amerikanska WPSA-serien nagonsin pa en

fyrtaktare, nu kommer det civila resultatet av det.

[ ar som skotertillver-

kare. Men det ar inte
det som ar den stora nyheten. Det stora &r
den helt nya FX Nytro-serien som ersétter
de nu foraldrade Vectormaskinerna i de
sportigare segmenten.

Detta &r en helt ny skoter som pre-
senteras och skall vara ett resultat av
utvecklingsarbetet med att ta fram Rob-
bie Malinoskis vinnarmaskin. Grundkon-
ceptet harstammar fran Phazern som sag
dagens ljus for forsta gangen till den har
sésongen.

Som bekant har Yamaha haft insprut-
ning pa bade den stora RX-motorn pa
150 héstar och den lilla 80-héstars Pha-
zermotorn. Tidigare har den trecylindriga
forgasarmotorn varit det enda alternativet
till dessa tva. Men nu kommer det alltsa
dven en hdgteknologisk mellanklassmo-
tor med insprutning och fyller det tom-
rummet.

Med hjalp av nagot storre kubik an den
gamla trecylindriga Vectormotorn och in-
sprutning levererar den nya motorn 130
hastar. Vidare har man utvecklat en motor-
bromsreducering som skall gora kérning-
en mer jamn och bekvam. Man har velat fa
fram en korkénsla som mer paminner om
tvataktarens brist pa motorbroms.

Pé en helt ny skoter skall man sa klart
aven ha en helt ny boggi, den nya heter
Dual Shock Pro och &r utvecklad pa de
Amerikanska crossbanorna. Forutom tva
korta ledmodeller med olika bra dam-
parutrustning kommer det &ven en
mountainmodell. Vi kommer alltsa inte

,' 2008 firar Yamaha 40

Phazer kommer importeras i tvé versioner,
den korta RTX och den ldnga MTX.

Av: Patrik Larsson

att f se nagon hybrid i det har laget.

Ovrigt

| 6vrigt liknar 2008-ars modellprogram
véldigt mycket arets. Phazer kommer i
tva versioner dar RTX &r den korta med
bra dampare, Phazer MTX ar den langa
mountainmodellen.

RX-1:orna kommer in i fyra versioner.
RX-1 GT for leden och RTX som mot-
svarar arets ER SP, en hybrid LTX och
sa klart dven som turbotransplanterarnas
favorit, RX-1 Mountain eller som den nu
heter MTX.

P4 touringmaskinerna har det inte skett
nagra stora forandringar och lika sa pa
Viking Pro som kommer att séljas utan
forandringar.

Nya namn

For att gora livet lattare for Yamahas kun-
der, handlarna och definitivt oss journalis-
ter har Yamaha nu tankt att lansera ett nytt
namnsystem pa deras skotrar. RTX heter
de korta sportmaskinerna med den basta
stotddmpningsutrustningen, GT heter de
mer renodlade ledmaskinerna, LTX &r hy-
bridvarianterna , MTX &r bergsklattrarna
och Venture blir da touringskotrar.

Men fragan &r om det fran och med
nu blir ett slut pa den riktiga namncirkus
som Yamaha lyckats skapa runt sina olika
modeller.

For att fira sina 40 ar som tillverkare
har Yamaha valt att méla vissa modeller i
deras jubileumsfarger. Vilka har blivit den
klassiska kombinationen av roda félt pa en
vit botten..Nu &r det bara fér er som har
kvar era snygga Yamaha Racing-jackor
fran 80-talet att ta fram dom igen och vara
med att fira.

gy
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= Arctic Cat

y Arctic Cat tog ett stort steg in i framtiden
med sitt nya Twin Spar-chassi till 2007. Nu

smyger dom vidare och breddar utbudet

"

Av: Patrik Larsson

eaktionerna nér Arctic Cat intro-
Rducerade Twin Spar-chassit var

mycket blandade, sd har efterat
kan man vl inte sdga annat 4n att sats-
ningen var lyckad. Den nya F-serien hade
inte mycket gemensamt med den tidigare
och passade i och med det mycket fler
forare &n forut.

Aven till 2008 kommer vi att fa se ett
fullsmockat modellprogram i F-serien. Allt
fran den minsta vatskekylda modellen F5
LXR upp till enlitersmaskinen F1000 och
fyrtaktsrasern Jaguar som for ovrigt far
samma boggi som den dvriga F-serien.

Men programmet kommer &ven att uto-
kas med en flaktkyld modell. F570 som
den heter kommer nu géra det mojligt att
fa kora en ny F-maskin utan att det kostar
hela skjortan. En hel del vikt [ar nog &ven
sparas in, vilket kommer ge oss en riktigt
prisvard och rolig maskin.

Alla modeller har den nya och for Arctic
Cat revolutionerande elmandvrerade back-
en, forutom F570 som har en mekanisk.

Hela serien kommer &ven fortséttnings-
vis att ha systemet fr den anpassnings-
bara forarpositionen, det kommer alltsa
ingen ren race-modell av F-serien med
fast monterad sits och styre.

Vi kommer att fa se en del intressanta
férgalternativ och ett mer cleant utseende
over lag.

Kréangningshdmmaren ar omarbetad och
skall vara forbattrad pa manga punkter.

Fran och med nésta ar finns det méjlighet att kopa dven
touringskotrar baserade pa Twin Spar-chassit.

De redan latta mountainskotrarna kommer att bli nnu
Iittare. Om vi far in ndgon vit skoter fran Arctic Cat
dterstdr att se, men det kdnns som att just fargen vit
kommer bli trendigast 2008.

) ' Touring
Crossfire har &rvt . . o . .
fotstegen frin M- Twin Spar-chassit gjorde alltsa sin entré

serien och harpaddet  forra &ret i sportsegmentet. Under &r
sattet bdde spartvikt 2008 breddas det nya chassits anvand-
och fétt ett bttre ningsomrade och kommer nu aven att
fier o soma. innefatta ett géng touringskotrar. De tva

18 Ao

av den nya generationens katter.

vi kommer att fa se i Sverige heter TZ1
Touring och Touring LE.

De justerbara' fotstegen tillsammans
med styret och dynan kommer &ven att
finnas tillgéngliga i touringsegmentet, och
det ar vél just dér som dom verkligen hor
hemma?

Den redan rosade M-serien utdkas
med en M6 och utéver den kommer vi fa
se bade M8 och M1000 ater igen. Den
storsta nyheten for aret ar att M-serien
har genomgatt en rejal bantningskur. De
redan latta bergsklattrarna skall alltsa bli
annu lattare. Bland annat &r det den nya
Float-boggin som &r 3,5 kilo lattare &n den
tidigare.

Aven Crossfire-modellerna har blivit lite
|attare. Bland annat har det sparats in vikt
genom att dom har fait &rva fotstegen fran
M-serien. Tack vare de stora halen halls
sndn enkelt borta samtidigt som féstet for
skorna har blivit mycket béttre.

Styrspindlarna ar nya och skall ge en
béttre svangradie an tidigare.

Totalt fyra modeller kommer att importe-
ras, en 500:a och de storre 600, 800 och
1000 som kommer i SnoPro-utférande.

De mycket omtyckta Bearcat-maskiner-
na kommer fortstta att saljas utan nagra
storre forandringar och med samma mo-
toralternativ som forut. En flaktkyld 570
och tva bredbandade fyrtaktare dar turbo-
modellen &r kungen.

Slutligen far vi val bara sitta och vénta
pa vad Arctic Cat kommer att presentera
for rasermaskin for tavlingsbanorna. Dom
tog ju ett sabbatsar 2007 genom att bara
sélja en ndgot uppdaterad 440 fran 20086.
Sa dom har haft god tid pa sig att ta fram
nagot riktigt frant, nagot annat ar val inte
acceptabelt?
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Basta transport av
skoter pa vig

Anpassade slapvagnar for din snoskoter fran Sveriges i sarklass

stoérsta slapvagnstillverkare.

Helsvetsade och varmgalvaniserade sldapvagnar i olika storlekar.

| Bjornlyankonceptet finns manga olika modeller att valja pa, fran obrom-
sad slapvagn for en skoter till stora slapvagnar for tva skotrar och pulka.
Med huv blir den ett utmaérkt skotergarage. Praktiska tillboehdr som sko-

tergrind, jeepdunkhallare, verktygslada mm.

FOLELIST

| Bjornlyan-konceptet ingar
modellerna for en skoter
eller tva skotrar och pulka
$1335

Totalvikt 650 och 750 kg, Obromsad.

S$1533

Totalvikt 650 kg, Flakstorlek 152x325 cm. Obromsad.

S1537
Totalvikt 1000 och 1250 kg Flakstorlek 152x365 cm.
Broms

S$1938
Totalvikt 1000 och 1250 kg, Flakstorlek 188x380 cm.
Broms

S$2240
Totalvikt 1250 kg Flakstorlek 220x402 cm. Broms.

Hitta aterforsaljare pa

BIORDIYAN

www.bjornlyan.se

Industrigatan 16, 553 02 J6nkodping, 036-18 19 50, www.fogelsta.com
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graninge

Motorn &r hjértat i en Lynx sndskoter. Och med Rotax SDI-motor
far du inte bara hog effekt och enastaende prestanda, utan aven
omtanke om miljon och 1ag bransleforbrukning. Avgasutslappen
ar till och med halften sa laga som utsldppen fran en konven-
tionell 2-taktsmotor. Och i tider da bensinpriset svanger hit och
dit gor saklart varje deciliter skillnad! Denna high-techmotor ar
forsedd med digital bransleinsprutning istéllet for forgasare,
vilket gor att exakt ratt mangd bransle sprutas in i varje cylinders
overstromningskanaler sa snart avgasportarna sténgts. Denna
indirekta insprutning minskar utslappen eftersom inget oférbrént
bransle kommer ut via avgassystemet. Och mindre bransle be-
hovs. Det &r inte svart att forsta varfor vi, och kunder som provat,
alskar SDI-motorn.

Buﬁ:'as ar en vind- oc 1
fodrad med éirl_('ta ull och-
haller fotterna varma o
isande lac

DISTRIBUTOR | SVERIGE: BRP SWEDEN AB.
FOR NARMASTE ATERFORSALJARE SE BRP.COM

v F
Products Inc. or its affiliates. brp. com 5 - d B @
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Tidningssasongen lider mot sitt slut,
darmed ar det dags att summera vara
langtestare.

Av: SnowRider

arknadens  bif-
figaste maskin
RX-1 ER SP

har véxt till sig och ar
starkare, stérre men
ocksa smidigare an
nagonsin. Det ar bara
att erkdnna, jag bérjar
bli bekvam. Jaklar vad
skont att bara sétta sig
pa skotern, vrida pa
nyckeln utan att vare sig
behdva oroa sig for cho-
ken eller tomgéangen. Att
SP:n ocksa har en gub-

Att bérja sélja sin 440-réser till allmén-
heten far lov att ses som drets mest
trendséttande beslut. Fler tillverkare ldr
nog hénga pa om dom inte skall férlora
i forséljning.

P4 en F8 kdnner man att utvecklin-
gen har géatt framat med stora steg.

e = _ =
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big backvaxel far mig att jubla, ja nastan
i alla fall.

Faktum ar att det hér inte &r en gubbra-
cer utan snarare en fet ledracer pa bade
gott och ont. Med det menar jag att en
effektstark fyrtaktare i slutdndan ocksa va-
ger flask, men det visste vi ju redan. Men
vikten gor egentligen sig bara pamind nar
maskinen ska upp pa slapvagnen eller nér
man kort fast. Visst kénns det att kilona
finns dar nér du ska boka runt maskinen i
snava bojar eller nar det blir riktigt gropigt,
men inte sa det stor. Nar du vél gett SP:
n chansen och kort nagra dagar sé kanns
den smidigare och smidigare.

Att folk gillar RX-1:an dr inte att ta miste
pa da det oftast slutar med att jag far lov
att sitta pa nagon annans maskin under
helgturen. Just 4-taktskénslan &r det som
gor denna maskin speciell och &r i alla me-
ningar positiv, bade da det galler bensin-

Ay

slabba med tvataktsoljan &r en valsignelse
da fyrtaktaren bara behover bensin for att
ma bra.

Olaglig

Vem &r det da som vill ha en sén har ma-
skin? Gillar du att dra karring och ungar i
en slade efter, ar inte det har maskinen for
dig, da finns det betydligt béttre maskiner.
For det andra ar du nog runt de trettio
och har kommit 6ver den stérsta lusten
att hoppa i de brantaste ravinerna och f6-
redrar leden framfor fridkning. For det &r
just snabb forflyttning pé led som ar den
hér maskinens styrka. Skulle du ocksa
vara sugen pa att bryta mot lagen och lata
de 150 hastarna stracka ut pa sjon har du
goda forutsattningar att vara riktigt olaglig,
troligtvis en bit éver 100 kilometer i tim-
men utover de lagstadgade 70. Olaglig?
Ja, enligt var GPS.

RX-1 ER SP é&r inte heller riktigt gratis
att inhandla och kostar i runda sléngar
135 000 kronor. Men i och med att det ar
en fyrtaktare sa borde den ocksa rimligt-
vis halla sitt andrahandsvérde béttre &n en
tvataktsvariant.

Dragon 700

Ja, da var det dags att summera mina tan-
kar och erfarenheter av min forsta lang-
testskoter. Efter de mil som jag hittills av-
verkat har jag bara en sak att saga: Jag ar
superndjd med maskinen! Den har attityd
och en motor som gar utav bara helvete,
rent ut sagt.

Polaris har verkligen hittat ratt kombi-
nation av motor och chassi. 700:an ger
Draken precis de egenskaper som jag
vill att en skoter skall ha, den skall vara
rapp och lattmandvrerad, och just detta
fick vi bekraftat med besked pé var Bésta
LedSkoter-test som vi redovisade i forra
numret av SnowRider.

700:an var i genomsnitt snabbast pa den
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utslagsgivande snabba strackan dér den
ill och med spbade RX-1:an. Pa mellan
och langsamma strackan fick den stryk av
Lynx RE600, men tog &nda hem totalse-
gern tack vare sina over lag bra tider. Jag
har under testperioden inte kunnat lata bli
att skruva och ratta pa stotdamparna och
allt eftersom jag testat har jag hittat den
rétta installningen for just mig.

Det enda negativa jag kan komma pa ar
att den har haft en tendens att ata stift. Det
ar ju ett problem i sig, men att sen Polaris
valt att montera tindstift med helt egna
beteckningar gdr ju inte saken béttre.
Jag kan alltsa inte ga in pa en valsorterad
mack och Oversétta beteckningen enligt
de listor som brukar finnas och kopa ett
ersattningsstift. Jag blir helt enkelt hénvi-
sad till en Polaris-handlare, och dom finns
vad jag vet inte Gverallt. Dom kommer da
garanterat inte att finnas dar man som
mest kommer att behdva nya stift.

Arctic Cat F8

Jag ér lite besviken och férundrad dver
att inte F8:an gjorde béttre ifran sig under
BLS an vad den gjorde. Resultatet bevi-
sar vél bara an en gang att det ar svart att
kanna hur fort en skoter gar nar man sitter
pa den. Man maste helt enkelt ta fram tid-
tagaruret och fa sanningen svart pa vitt.

Teorin om att en mer civil skoter &r bétt-
re f6r dom flesta och att en mer racebeto-
nad modell kréver en god chauffor for att
komma till sin ratt har val ocksa den an en
gang bevisats sann. F7:an var helt enkelt
for svar for mig medan den nya F8:an ar
perfekt! Ja, jag sager perfekt for detta &r
en underbart bra skoter.

Om man jdmfor lite mellan marknadens
olika modeller kénns det pa F8:n att ut-
vecklingen verkligen har gatt framat, och
det rejélt. Fjadringen &r helt kanon, vi har
haft forare som végt allt fran 80 till 120
kilo och alla séger sig ha upplevt samma

e, ab

gillar du att dra karring
och ungar i en slace
efter, &r inte dethar
‘maskingi fi

sak. Det ar bara att sta pa efter vara mest
gropiga leder. FoxFloat-ddmparna har va-
rit bra redan tidigare men nu kénns dom
annu béttre, och sa & dom ju snygga, inte
att forglomma.

Motorn ger allt man kan 6nska sig och
trots de 800 kubiken ar den forvanansvart
|attstartad, &ven nér det ar riktigt kallt. Att
dom har lyckats med det konststycket ar
nagot som skall hyllas. Tiden med avslitna
startsnéren pa storkubikare nar kvicksilv-
ret sjunkit under -20° &r forbi.

Allt det har later ju riktigt bra, finns det
inget att klaga pa? Jo faktiskt, en del. Vi
borjar med styringen. | manga fall upp-
levs styrningen som lite for dalig. Det ar
|att att man borjar lata skotern ga upp pa
ytterskidan och pa det séttet fa skotern
runt bojarna. Nackdelen med ett sadant
korsétt ar att marginalerna vid snabbare .'.
korningen blir lite f6r sma for att det skall l
kannas helt sakert. Losningen ar antagli- S v ,
gen inte att hoja boggin fram utan att satta ¥ T (R : _'
pa ett par fetare styrstal. 08 S i e

Aven kammarna pa mattan skulle kunna
ha varit lite hogre, men de 32-kammar
som sitter pa original &r antagligen den
bésta kompromissen. Detta &r ju latt av-
hjalpt s& det &r inget stort problem for er
som vill ha mer.

Sen kommer vi till det stora, och det har
vi ju pratat om redan férut, ndmligen alla
installningsmdjligheter. Dom &r visserligen
roliga, ett tag. Men jag kénner fortfarande
att dom inte ar nddvandiga, och inte ens
efterfragade av nagon, pa den hér sidan
Atlanten i alla fall.

Den rétta utvecklingen borde vara att
till nésta ar leverera en skoter med en
fast, hdg och hard dyna. Styrhdjaren skall
bytas ut mot en fast modell, och om den
nodvandigtvis maste vara installningsbar
at nagot hall, &r det pa hojden den skall
kunna justeras och inte i djupled. Sen tror
jag inte att en sportskoterkopare har né-

Polaris revansch ér fullbordad. Dom bet ihop, glomde gamla misstag
och gjorde en BLS-vinnare p4 forsta forséket. Dragon 700 far symbol-
isera drets comeback och uppryckning.

Den &r storst och har marknadens tuffaste motorljud. Arets RX-1ER
SP ldmnar ingen oberérd, den &r smidigare, snabbare och fetare dn
négonsm helt enkelt en ledréser av rang.

6-06/07
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det kanns tryggare

got som helst emot att ta
fram 10:ans ringnyckel
och lossa pa ett par
skruvar for att justera in
hojden pa det viset. Jag
tycker det kénns tryg-
gare att med livet som
insats hdnga i ett styre
som sitter fast i riktiga
bultar, &n med ett tvek-
samt snabbféste.

Vidare borde en hel
del plast rationaliseras
bort, jag tycker Arctic
Cat ska titta lite pa Po-
laris och hénga pa den
utvecklingen i stéllet.

F och SnoPro-utforande star for mig for
en kompromiss|os ledréser och det ar det
i alla fall jag vill ha da jag koper en kort
sportmaskin. Den har maskinen &r i grun-
den sé otroligt bra, i det narmaste perfekt,
att det inte krévs mycket alls for att fa den
till en av marknadens bésta maskiner for
en bred skara ménniskor.

Min testperiod fick for Gvrigt ett lite
snopligt slut, skoterns buk har korts in i
en uppstickande sten. Det framre kyla-
relementet sitter fast sa att om man kor
over nagot hart som foljer buken bakat, sa
kommer det med stor sannolikhet att haka
i kylaren och slita [6s den, och precis det-
ta hande pa var skoter. Eftersom kylaren
numer &r en integrerad del i chassit kan
man inte bara byta ut den delen separat.
Sa i skrivandets stund star nu var F8:a pa
verkstan och skall fa hela chassit utbytt.

Owe har 6ver en natt blivit Lynx-fralst. RE

600 &r en Tapio-kopia for civilt bruk och vet

du vad du képer sé finns det troligtvis inget

béttre val. Tycker du att dynan ar for hard

b .reller att rutan ar for Iag? Ja, da har du képt
fel skoter.

RE 600

Vid férsta provturen vart jag positivt dver-
raskad hur bra den styrde med CTRL-
skidorna trots att det var bara nagra de-
cimeter pudersnd som lyckats ramla ner
fran himlen. Vid detta tillfélle var det flera

Den ar inte bara
\ snabbast, den dr
= _'vil_lganfkq till oc‘h |
- medsnyggast

> Vo ocksa?

TL = .

kallgrader ute och motorn kindes rapp
och valbestyckad for radande véderlek.
Det gjorde dock inte fingrarna som stel-
nade till ordentligt efter att fartvinden blast
rakt pa handerna. Den laga rutan &r fin att
se pa men inte sarskilt funktionell. Men
det &r inte det man vill ha nar man képer
en RE. Handtagsskydd vart dérmed det
forsta som stod pé inkopslistan till ma-
skinen. Det finns dock handtagsvérmare
som fungerar alldeles ypperligt fér mina
frusna fingrar.

Till slut kom sa den riktiga vintern med
tillhérande snofall aven till vara trakter och
lederna borjade bli lite mer som dom bru-
kar. Nu &ntligen fick RE:n bevisa vad den
ar ténkt att vara bést pa. Trots hdg fart och
gropiga leder haller maskinen kursen bra
och bjuder inte pa nagra Gverraskningar.
Lynxen gor precis som man sager at den
att gora, nastan alla ganger i alla fall. Ar
underlaget riktigt hart kan det upplevas
som att den &r lite Gverstyrd. Detta bor
dock vara latt att ordna upp genom att
justera skidtrycket en aning.

PPS-boggisystemet har sina anor fran
bérjan av 90-talet och med de senaste
moderna uppdateringarna ar den riktigt
kompetent for skandinaviska leder och
banor. Bade den frdmre och de bakre
stotddmparna i PPS-boggin &r 46 mm
KYB i aluminium. St6tddmparna har fasta
piggyback-behéllare samt hog och lag-
farts-justering av bade kompressions- och
returddmpning.

Framvagnen har begavats med tva 36
mm stétddmpare med "enbart” hdg och
lagfarts kompressionsjustering, &ven de
med piggyback. Rejélt mycket att justera
pa med andra ord.

D4 undertecknad hor till overklassen da
det géller kroppslangd kénns RE:ns dyna
och hojden pa styret fortraffligt. Dynans
hojd och dess hardhet gor att man bara
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Arctic Cats nya F8 &r en i det ndrmaste per-
fekt skoter for en bred skara sportmaskins-
fantaster. Receptet for perfektion &r: En riktig
cross-dyna, en riktig styrhéjare och ta bort all
onddig plast. Mer &n s& behévs inte.

VILL stalla sig upp nér det borjar bli riktigt
slagit. Skont att slippa bygga egen dyn-
hojare eller att montera styrhdjare for en
gangs skull. Kérstéllningen kénns optimal
och det &r latt att flytta fram kroppen vid
kurvtagning da knana har fatt sin egen
lilla plats i skalningen ovanfér fotholkarna.
Knéskydd kan dock vara att rekommen-
dera for att inte kndna skall se ut som
svenska flaggan efter dagens slut. Dynan
ar efter manga mils korning fortfarande
ratt hard och héller fortfarande mattet.
Manga kan sékert uppleva den lite vl
hard vid langturer men d& har man nog
kopt fel skoter fran forsta bérjan.

Variatorbestyckningen  vid leverans
kénns bra men inte mer, den &r rapp och
ettrig i borjan och tillslagsvarvet pa cirka
4500-4700 rpm kénns lagom men det
krévs kanske lite hogre i tavlingssamman-
hang, vilket man aven far med ett Steg-
1 eller Steg-2 kit som finns att képa. En
brantare Helix i Team-variatorn kan nog
vara en vettig investering da jag upplever
att den inte véxlar pa som den borde efter
en stunds acceleration. Toppfarten &r inte
vad man Gnskar nar man pressar pa en
sj0 eller skogsbilvdg, men inte heller det
ar det man vill ha nér man koper en RE!

P4 den tid jag nu kort har det inte blivit
s& manga varv pa crossbanan men det
ar en riktigt bra utgangsmaskin om man
tankt tavla pa den. For aggressiv kérning
pa led sa passar den dock ypperligt redan
ur kartong.

Som avslutning sa &r det bara att er
kdnna att jag har blivit ett Lynx-fan Gver
en natt!

Aaéy
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Camoplast levererar original drivmattor
till alla skotertmarken och ar varldens

i sarklass storsta tillverkare.

Det heltdckande eftermarknads-
programmet hittar du hos din
Duells-aterforséaljare.

Manga snoskotertillverkare valjer
RipSaw som originalmatta tack vare
dess goda kéregenskaper pa alla
typer av underlag.

Infér 2007 har den gjorts annu battre.
Sa om du vill ha det mesta, utan att
gora avkall pa nagot, ar det har

ratt modell.
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Ronny Ronnberg och Jonas Eriksson
aker varje ar en riktigt lang skotertur.
Forra sasongen avslutade dom med en
resa som skulle sla alla deras tidigare
resor, tillsammans.

Av: Ronny Rénnberg och Jonas Eriksson
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onny och Jonas &r tva killar, eller
Rmer korrekt, gubbar i dryga 30 &rs-

aldern som har lite kinky drommar
vad galler langturer med snoskoter. Ruti-
nen &r att aka minst en langtur per sasong
och hér foljer deras historia om den se-
naste resan.

Planerna var att aka fran Stdra Sunder-
byn i Luled och félja ledsystemet Arctic
Trail upp till Mehamn i Nordnorge, fér att
sedan aka till Abisko och Riksgransen,
darifran vidare till Jakkvik och hem igen.

—Planen later inte sa tokig!, sa vi till var-
andra ver en kopp ljummet kaffe, sa for
att gora resan lite besvérligare bestamde

vi oss for att gora turen pa bara fyra dagar.
Vi drog ut nagra rutter pa GPS:en och dar
fick vi till svar att det skulle bli en resa pa
drygt 220 mil.

—Det kan nog fungera, sa vi och klub-
ban var slagen.

Maskinerna vi skulle anvénda oss av
var Polaris Fusion 600 HO. Efter lite
fiadringsuppdateringar gjorda av Jonas
och uppflyttade boggis, precis som pa
05:orna fungerade dom utmarkt. Styret
flyttades fram cirka sju cm for att vi skulle
fa till ratt korstallning och efter mycket
letande hittade vi foretaget www.tour-
buddy.com pa Internet. Dom specialtill-
verkar tankar till alla marken och model-
ler, pa det séttet fick vi med oss cirka 11
liter extra bransle var. Med en fem liters
dunk pa varje fotsteg hamnade den to-
tala branslekapaciteten pa runt 62 liter,
vilket borde ge en rackvidd pa runt 30
mil. Eftersom mycket av kérningen skulle
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ske under morker monterade vi dven pa
ett xenon extraljus var.

Tisdag 03:00

Nu var det dags. Jag klev upp och gnug-
gade mina 6gon. Ahhhh, bara -1 grad ute.
Det hade kommit lite sn6 for ett par dagar
sen som skulle récka till for kylningen, ka-
nonforhallanden var alltsa att vanta.

Vi startade 03:15 och tog ut Tore pa
GPS:en. Lederna till Angesbyn var otro-
ligt fina men dérefter gick dom over il
modellen tvéttbrada och sa fortsatte det
anda till Tore. Fran Tore tog vi oss vidare
over Bjornberget ner pa Morjarvstrasket
och vidare pa Kalix-alv som vi holl anda till
Overkalix dar vi tankade.

Nu skulle det visa sig om Arctic Trail &r
ett ledsystem att rekommendera. Vi akte
mot Pajala och jag kan arligt sdga att det
har var den garanterat finaste led som jag
nagonsin kort pa eller ens sett pa bild.
Tyvarr holl det inte i sig s& lange utan vi
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fick bara njuta av detta i nagra mil, nar vi
narmade oss Korpilombolo kandes det
som att leden hade blivit ett skoterspar
igen och sa fortsatte det &nda fram till
Pajala.

Akandet borjade att knnas i bade
armar och rygg. Vi var kanske inte
var sa véltranade av vinterns tv-tit-
tande som man kunde tro. Vi at
lunch, en topplocksvarm Billys-
pizza och en energidricka. Aven
maskinerna fick sitt.

Vi tog sikte mot Finland och de-
ras beryktat fina leder, vi passera-
de Kolari med hdga férvantningar.

Vi fortsatte pa Arctic Trail mot Yllas

och Levi, och dar mottes vi av en
oandligt lang crossbana. Hur skulle

vi orka med detta?, fragade jag mig,
men efter nagra svettiga mil kom vi i
alla fall fram till Yllas. Har sag vi bevis
pa hur grymma Finldndarna &r pa att ut-
nyttja turismen, Ylids kryllade formligen
av hotell och skoteruthyrningar.

Vi tog sikte mot Kittild och sedan mot
Sodankyla. Lederna fortsatte med sin otro-
liga urpumpning av underarmarna och vi
fick lov att konstant halla till hoger, sa fort
vi gled Gver at vanster kom det mote, och
detta pa en Tisdag.

| Sodankylé haller vi pa att falla ihop
av brist pa allt man kan ha brist av.
57,5 mil star métaren pa och det
ar dags for en rejéft god mid-
dag.

Vi hittade en mack som
hade kalla kompletta bur-
gare i en kyldisk. Vi tog
en varsin dubbelburga-
re med en energidricka

i Wy . ‘-' - *
| Kautokeino stannade vi pa ett av vdra manga tankstopp. Med
extra stora tankar frdn www.tourbuddy.com och tvé femliters

dunkar var fick vi med oss totalt 62 liter soppa vid varje stopp.

& A -
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trasiga kylelementet.

till. 1 micron sjonk bur- men
garna ihop till 50% av den
sin ursprungligt stat- hade energi

liga storlek. Den som en tvakilos

var inte det chokladkaka, for ef-
godaste ter detta stopp gick allt
jag éatit plétsligt mycket lattare igen.

| Karasjok dansades det hejvilt.
De finska lederna var kanske inte riktigt s bra som
ryktet sdger, men finnarna kan verkligen det hdr med
att ta tillvara p4 turisterna.

Nu siktade vi mot Ivalo, le-
derna blev nagot béttre jamfort
med var tidigare erfarenhet av Fin-
land. Men mérkningen av lederna var
nagot markliga, nar vi kom till en skylt
som visade att Ivalo lag &t tva helt olika hall
litade vi pa GPS:en. Vi kom rétt och efter
tankning fick vi en vilostracka pa cirka 10 mil
over Inaritrask, det kandes helt ok att fa sitta
ner efter nagra timmar i staende korstallning.
| Sevettejarvi kom det riktiga lappleder och
vi foljde dessa mot Tana som ligger vid den
: Norska grénsen, men végen dit skulle inte vara
o A o ®  den enklaste visade det sig.
ey 3 { Vi fick vara pa var vakt sé att vi inte skulle
tappa sparet i den harda blasten. Det bérjade
tystna i intercomen bade fran min och Jonas

Kylarslang pa Iopmeter gjorde det mdjligt for oss att koppla forbi det

sida. Det enda vi hérde var ett och annat
stank nér ett storre gupp passerades.

90 mil

Vi hade planerat att kora som mest 85 mil den
forsta dagen och da skulle vi vara framme i
Mehamn, men vi var ju inte ens inne i Norge an.
Vi akte upp pa kalfjallet som skulle féra oss ner
i dalen dar Tana ligger. Innan vi hade bokat oss
ner i dalen och fram till byn stod GPS:en pa 98,9
mil. Vi hade turen att hitta ett hotell som var 6ppet,
klockan var nu 22:30 och vi bdrjade lasta in sadel-
vaskor med mera, men da sa jag till Jonas.
—Vi har kort 98,9 mil, nog fan skulle vi val klara
av att knacka 100 mil jamnt! Jonas héll med och
vi kladde pa oss igen och tjurkorde den dryga
milen pa Tana-dlven. Nér vi lastade in pa nasta
hotell hér jag hur Jonas tjuter till... Han hade
hittat en sa dar fatolj med inbyggd massage
for rygg, nacke, lar och vader. Sa dér satt
han nu och vibrerade. “Hérligt" ténkte jag
och gick for att kopa oss en varsin valfor-
tjant 6l, jag bytte av honom i massagesto-
len... Ahhhhhhhh sa skont!

20 minuter senare ligger vi nerbad-
dade, vi hade endast orkat att smutta en
mun ur olen. Da plotsligt som ett slag i
skallen fick jag tokhdg feber, jag lag och
hackade ténder. Jonas bad mig knipa
igen sa han kunde fa sig lite sémn. Fe-
beratacken héll i sig i en timme, klockan
narmade sig 01:00 och jag somnade.

Dagens etapp blev 100,1 mil.

Onsdag 07:00

Vi vaknade med tunga 6gon och sag fram
emot att fa i oss en riktig Engelsk frukost med
dgg, bacon och flott. Vadret var nastan optimalt
och planen for dagen var att vi skulle ta oss ner
till Abisko i Sverige, en tur pa uppskattningsvis
75 mil, men som vi nu lart oss kommer det att bli
langre &n sa.

Vi aker ner pa &lven och siktar mot Nourgam.
En mil innan byn hor jag i intercomen Jonas vrala
ord jag inte kan aterge, forutom att han har kort
pa nagot.

Jag vénde tillbaks, han stod och héll sig om hjél-
men, “inte bra” tankte jag. Det var ett langt gront
streck pa isen bakom skotern och det slutade i en
p6l under den. De 100 milen hem kandes plotsligt
som 1000.

En spetsig isforskjutning hade tréaffat sa precis
att kylaren langst fram i bandtunneln hade vikit
in sig mot mattan med ett rérbrott som foljd. Det
skulle finnas en verkstad i Nourgam sa den for-
bannade bogserlinan som inte skulle packas upp i
ar, togs fram och vi bogserade den trasiga skotern
till Samimotor som &r en bil och skoterverkstad.

Ldsningen vart att vi helt enkelt kopplade forbi
den frdmre skadade kylaren med kylslang som vi
kunde képa pé l6pmeter. Den trasiga kylaren brot
vi tillbaks pa sin ursprungliga plats och dér pop-
nitades den fast.

—Tjohoooo, det funkar!, skrek Jonas och vi
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fick nytt hopp, det enda problemet var att
halva dan redan gatt. Vi tog leden tvérs
over dlven till norska sidan och dér gick
den vidare upp pa kalfjllet. Men pa GPS:
en sag vi att vi var pa vag at helt fel hall,
vi fortsatte en bit till i forhoppning om att
hitta nagon som kan guida oss in pa na-
gon avstickare ner till alven igen.

Vi kom fram till en stuga inte r ndmn-
vért storre &n en hundkoja. Utanfor star

I den hér stugan hittade vi en trevlig kille som
visade oss vdgen ndr vi trots GPS:en kédnde
oss vilsna.

det en skoter och vi bestdmmer oss for
att knacka pa, ingen svarar. Vi provar att
Oppna dorren, hukar oss och gar in.

Dér inne ligger det en gubbe i flytoverall
och med Nordnorges stérsta kniv i lapp-
baltet, han var supertrevlig och visade oss
den rétta leden ner till &lven igen.

Nér vi precis skulle g pa leden igen fick
jag hora dom dér orden i hjalmen igen. Jag

vander for att se vad som nu har hént. Jo-
nas skoter ser nu ut som en H-D, modell
Lowrider. Vid en inspektion av boggin sag
vi att olja hade lackt fran slangen till framre
st6tddmparen och att en av fjgdrarna hade
gatt av. Att hitta rétt garage eller verkstad
nu kandes verkligen langt bort.

Efter att vi najat fast den trasiga fjadern
sa fortsatte vi mot Karasjok, vilket lig-
ger ungefar 12 mil nedstéms Tanadlven.
Denna rutt var inte den bésta for Jonas
fortplantningorgan men som tur &r har han
redan tre barn.

Vi kom fram till Karasjok vid halv femti-
den och letade efter nagonstans att tanka.
Det forsta vi ser nér vi kor upp vid macken
ar att det pa huset bredvid sitter en stor
skylt som det star POLARIS pa!

—Kor in sa kollar vi direkt vad som héant
med den, sa de justa killarna som egentli-
gen holl pa att sténga.

Hela lankaget till den framre dédmpare
hade gétt av, samt slangen till clicker-be-
hallaren. Vi hade en extrem tur att de hade
bade en slang och en fijader som passade
hemma. Efter 3-4 timmars svetsande och
mekande var skotern ute pa leden igen.
Efter denna dag med i princip enbart skru-
vande och med endast 20 mil p& métaren
kéndes det trots allt att vi var laddade fér
morgondagen.

Torsdag 08:00

Forsta etappen for dagen skulle ga
till Abisko, en resa pa ungefar 50 mil. |
Kautokeino tankade vi och vi blev lovade
superleder anda till Sverige. Det kandes
verkligen som att vi kunde behdva lite flyt
just nu.

Lederna fran Kautokeino anda till Kare-

suando var lagomt gropiga, precis sa vi
héll oss varma.

Det kdndes fantastiskt skont att komma
in i Sverige igen med den ledstandard
som det dnda ar har, bra uppmarkning
och hyfsat preparerade leder.

| Karesuando tréffar vi ett gang Finnar
som kom fran Abisko och dom varnade
oss for vakar ute pa Tornetrask. Vi at
lunch innan vi drog vidare mot Kilpisjarvi
efter Viktorialeden.

Vi passerade Gver Rostujaur och kom
tillslut ner pa Tornetrésk, det kéndes lite
obehagligt att aka pa blankisen over trés-
ket i kolsvart morker. Den forsta biten var
utmarkt men nar det upphérde holl vi oss
till strandkanten sa gott det gick. 22:30
kom vi dntligen fram till Abisko, vi tankade
och fortsatte mot Riksgransen dér en stu-
ga vantade pa oss med mjuka sangar.

Nere pa trasket igen letade vi efter le-
den vi kérde pa i fiol. Min skoter borjade
varna for varmgang trots att det var sa
mycket snd. Vi stannar och felsoker, det
var termostaten som gatt sonder och lag
i stangt lage. Klockan var 02:00 och det
blaste och regnade. Vi tog isér termostat-
huset och kiov termostaten s att det blev
fritt flode istéllet. Som tur var hade vi med
oss en liter extra glykol utifall att inte Jonas
lagning skulle halla.

Vi gav upp med forsoken hitta leden till
Riksgransen utan vande uttrttade tillbaks
till Abisko. Val dar och letade vi efter na-
gonstans att bo, men allt &r sa klart stangt
och last. Vi hittade tillslut ett vandrarhem
som hade en olast dorr, den gick in till en
bastukammare och just da kéndes det
verkligen som ett lyxhotell.

Vi fick nog fyra timmars sémn pa var-
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sitt liggunderlag och dagen blev anda ratt
lyckad med cirka 75 mil pa métaren.

Fredag 08:00

Vi blev véckta av en trevlig dam som sa
att: “Frukosten &r serverad”. Vi klamde i
oss frukost och betalade 200 kr for hel-
pension for tva man inklusive frukost!

Nu skulle vi hem till Sunderbyn via Jak-
kvik. Vi lamnar Abisko via Unna Allakass-
tugorna, foret &r kanon, mycket sné och
fina leder. Man kan med sakerhet sdga
att det hér ar den finaste strackningen pa
hela resan vad galler utsikten.

Vi kommer ut pa Teusajaur dér vi mots
av blankis och véldigt lite sno. Vi éter en
smarrig pasta i Stora Sjofallet och fortsat-
ter langs dikeskanten till Kebnats, for det
fanns ingen led langs alven pa grund av
de extremt daliga isarna. Resan fortsatter
vidare via Saltoluokta mot Arrenjarka, en
etapp vi verkligen kande av i bade armar
och ben. Med ungefar 2 mil kvar till Arren-
jarka kanner jag att fiadringen i boggien
inte &r som den ska, dags for inspektion
igen.

Skadorna vi kunde hitta var att framre
svingarmen i boggin hade slagits av, men
vi kunde hanka oss fram till Arrenjarka.
Har blev vi som alltid val bemotta, och
istéllet for att tanka blev det att vicka sko-
tern pa sidan och rycka ur boggin. Vi fick
hjdlp med svetsning av svingarmen och
lankaget till fraimre ddmparen. Suck... jag
borjar bli lite matt pa allt skuvande. Men
det &r val just sant har man kommer sitta
och skrattar &t ndr resan &r Gver.

Vi hyr en stuga nér vi inser att vi inte
kommer att hinna hem under dagen. Detta
vart en dag fylld av strul och med 22 ynka
mil avklarade laddade vi upp med 13 tim-
mars soémn.

Lordag 09:00

Idag ska vi banne mig hem. Vi &ker efter
leder som &n en gang paminner mig om
hur otrdnad jag &r i underarmarna. Vid
Jakkvik styr vi av mot Arjeplog pa mycket
valpreparerade och mérkta leder.

| Arjeplog tankade vi och fortsatte efter

Nasaleden mot Arvidsjaur. Nu bérjade vi
nastan kdnna oss som hemma. Men med
cirka tva mil kvar till Arvidsjaur stannar
Jonas sin skotern och skakar p& huvudet.
Den langa bulten till framre bryggan i bog-
gien hade gatt av. Det blev snigeltempo
till Arvidsjaur och efter en lang utlaggning
om hur less han var pa att plocka ner bog-
gin ringde han efter skjuts med tillhérande
slapvagn hem till Sunderbyn.

Jag skulle da kora dom sista fa milen
hem, och nu hade jag chansen att fa kora
sista biten utan all packning. Jag aker
mot Alvsbyn med som det kénns en helt
ny skoter. Den &r I4tt som en toktrimmad
Kitty Cat med en underbar fjadring och
tack vare detta kunde jag 6ka tempot med
minst 15 km/h i snitt.

Nar jag kommer fram till Lauker stan-
nar jag till hos min goda vén Rickard och
medan vi star och pratar ser jag hur sko-
tern bldder grént under buken... Jag tar
loss buksidan och kan bara konstatera att
det har blivit et litet litet hal i en kylarslang
som har fétt sig en st6t under buken. Ri-
kard som jobbar heltid med att reparera
just skotrar vart heln6jd med att fa férma-
nen att meka med en “réd maskin” for en
gangs skull. Slangen kortades och lite gly-
kol fylides pa, skotern vart som ny igen.

Jag hade fint flyt &nda tills jag passe-
rade Alvsbyn, resan bérjade nu verkligen
kénnas i kroppen. De tva sista milen var
nastan outhardliga, men bara tanken pa
att det var néra nu tills att jag skulle kunna
strécka ut pa sofflocket gjorde att jag kla-
rade av det, borta bra men hemma bést.

Den sista dagen slutade pa 47 mil och
totaldistansen pa resan blev allt som allt
264 mil. Bada maskinerna fick en total ge-
nomgang av Kalix Maskiner och darifran
kom dom som alltid tillbaks i tip-top skick.
Skotrarna far ett grymt bra omdome vad
galler hanterbarhet och brénsleekonomi.
Hallbarheten kan vi inte heller klaga pa, da
det mest varit den ménskliga faktorn och
maximal otur som spelat in under resan.
Vdl hemma pa soffan bérjade tankarna
snurra i huvudet om en ny resa till nasta ar,
men da utan stul och med &nnu fler mil.

6-06/07

Trots att det var stingningsdags stéllde killarna pa Polaris i Karasjock

upp och fixade till bade stétdampare och linkage i boggin.

ETT TACK TILL:

Laitis Luled

Servicebolaget Nord AB
Lagers Maskin & Consulting
Cronimet i Norr

Robbe pa Kalix Maskiner

Rickard i Lauker var riktigt nojd med att for en gangs skull fa skruva
ndgot annat &n det han till vardags far reparera.

Ay
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Av: SnowRider

ikaela blev sa glad att hon
M lyckades fa tag pa ett lila

Castle Racing-stéll, dom
rosa var namligen helt slut och enligt
Glansgarden har dom varit en forsal}-
ningssuccé. Pa huvudet fick hon i alla
fall en rosa hjélm, den &r en SnoPro
XROSS som finns i en mangd roliga
farger.

BJ

| ar har jag anvant ett stall fran Svens-
ka Tobe som heter Wet Job och &r
av skalplaggsmodell. Skalplaggen
ar som namnet avsldjar ett skal som
skyddar mot fukt, vind och véta. Ska
du ha dessa klader i riktig kyla kraver
det att du klar dig riktigt under.

Har du val lart dig att anvanda skal-
principen &r detta det basta sattet att
bekdmpa vinterkylan. Sjalv anvander
jag Crafts Pro Warm-understall och
toppar det hela med deras férsta la-
gers Windstopper kalsonger. Pa sa
sétt tillater jag inte vinden att pa na-
got satt utsatta lilla Peppe och lillkil-
larna for onddigt drag.

P& fotterna har jag dven i ar ett par
Graninge som &r av stoveltyp och tal
att doppas ner i ett myrhal under en
kortare tid. Graninges backelitpuckar
man hade nér man var liten finns inte
mer, tiderna har férandrats, sa ocksa
Graningekangan. Nu &r den riktigt
vadderad och har ett snélas i toppen.
Nytt for i &r &r att lasmekanismen for
snoret sitter pa vadsidan istallet for

Skoterdkning kréver en-héldel
utrustning, och garna bra sadan.
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mitt pa smalbenet, vilket sékerligen
sparar in ett och annat blamérke.
Naturligtvis har jag &ven Graninges
ullstrumpor pa fossingarna.

Jag har sedan lange ratat alla an-
dra handskar an neoprenvarianten
och har i ar bland annat ett par fran
Hestra. Fordelen med dessa forhal-
landevis tunna handskar &r att de ar
just tunna. Sa ldnge du har ett par
fungerande handtagsvarmare fung-
erar dessa handskar tillfredstéllande
i riktigt laga temperaturer.

Manne

Finns det nagot som ar vérre &n at
frysa om fétterna? Jag har inte gjort
det i ar for jag har helt enkelt anvant
produkter som fungerar. Coolmax-
strumpor fran Graninge i kombina-
tion med stovlar fran Scott av model-
len Quad Boots RT har varit kanon.
Stéveln ar smidig och har ett snolas i
skaftets dverkant.

Underst har jag haft ett ullfrotté-
stéll fran Woolpower. Ja, nu ténker ni
sakert som jag gjorde, att ull ar lika
med klada. Sa &r det absolut inte,
dom fungerar mycket bra och férde-
len med ull &r att det transporterar
bort fukten fran kroppen.

Som 6verkroppsskydd anvéander
jag en TekVest. Bara kanslan av att
vara bra skyddad gér att man kanner
sig bekvam och inte sitter en vast di-
rekt i vagen heller.

Det Scott-stall av modellen X-One

jag anvant tycker jag ar riktigt snyggt.
Jag &r mycket n6jd med funktionen,
det ar lagom varmt och har bra vat-
tenawvisning. Det finns dragkedjor for
mer ventilation om det skulle behévas.
Byxorna ar av hangsel-typ och jackan
ar lang och har sndls i midjan.

Hjdlmen &r en Lazer Crossbone
och har en mycket cool design med
en dodskalle pa sidan. Den ar mycket
bekvam och det verkar som om Scott
har varit dér och mattat nar de tillver-
kade glaségonen jag haft, for de slu-
ter helt tétt i hjallméppningen. Under
hjalmen har jag en facemask, ocksa
den fran Scott av modellen Wind
Warrior Max som &r en neopren-
mask med huva.

Jag haft tva par handskar att vélja
emellan. Ett par fran Scott och ett
par fran Hestra. Warrior Short-
hanskarna fran Scott ar ett par fod-
rade fingerhanskar av Gore-Tex typ
med neopren-krage som sluter tatt.
Hanskarna fran Hestra ar ett par ne-
opren-hanskar. Neopren &r samma
material som anvands i dykardrakter
och funkar alldeles utmérkt aven for
skoterakning. Handsken maste dock
sitta tajt for att fungera optimalt.

Mr P

Mina Kamik-skor som jag hade férra
sésongen har jag aven anvént i ar.
Dom ér lite osmidigt stora, kanske
inte s& snygga men dom fungerar,
och det ar huvudsaken.

Aven mitt Ullfrotté-understall med
tilhérande sockor har héangt med
fran forra sésongen. Forstklassig ull
ar melodin for mig, funkar kanon. Da
jag gérna byter strumporna da och
da har jag aven anvént ett par Adven-
tureSock fran Graninge. Dom har en
bra passform och kanns lyxiga att ha
pa sig.

Det ToBe-stéllet jag anvént funkar
precis som allt annat det star ToBe
pa riktigt bra, under forutsattning att
man har rétt utrustning pa sig under.
Visst ar det lite forunderligt att det gar
att kombinera bade form och funktion
pa det har sattet?

Min Duells SnoPro XROSS och
ProGrip brillorna sitter som som
gjutna tillsammans, det enda som be-
hévs ér att skydda hakan och kanske
nastippen med en buff. Just detta ar
nagot att tanka pa nér du skall kopa
hjdim och glasdgon. Prova dom till-
sammans forst, det kan géra hela
skillnaden.

For handerna har jag anvant ett par
Hestra neopren-handskar. Neopren,
vilket materiall Man far helt rétt kor-
kansla. Helst skall man dock vid lagre
temperaturer ha handskydd montera-
de, annars blir det for kallt.

Sist men inte minst anvander ocksa
jag en TekVest, min &r en Freestyle
som inte bara kanns bra, utan dven ar
snygg och nar vadret tillater far den
fungera som det enda ytterplagget
tillsammans med en tréja.




READY TO RACE?

SLEP  HOT AIR ELIMINATON KIT:
FOR BATTRE LIVSLANGD PA DRIVREMMAR
OCH REDUCERAR VARMEN UNDER HUV FOR

BIBEHALLEN EFFEKT

HELDPX’A'R

FRAN 300:-

ROTAX 800 -04-07 5.
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FRAN 5995:-

VIKTER

1295:- PER SATS ® ¢

SLP. VARIATORKIT

FRAN 1595:-

SLP LATTVIKTS
BURKAR

TILL DE FLESTA
MARKEN & MODELLER

ALLA 2995:-
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AP RAQIN(_; TEAM PRESENTERAR
Christian Salemark

Team: Fabriksakare Arctic Cat Sweden

Meritlista:

e 4 SM guld som juniorférare

e 4 Vinster i seniorklassen! (440/800cc)

e 21 raka segrar och dver 100 st heat segrar
vintern 05/06

e 1:a Arctic Cat Cup ' §

RACING TEAM RACING TEAM  §
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P4 vag till frihete

4P RaciNG TEAM

Snow ar som gjord for skotertransport. En utmarkt vagn
som bjuder fullt skydd for skotrar, langbandare, pulkor
och annan utrustning till skoterturen. Kyla och bistert
klimat bekommer den inte 6verhuvudtaget, nagot som
vi norrlanningar vet med sakerhet.

4P RAcING TEAM

NG TEAM 4P RACIN

Snow ar férsedd med en talig, aerodynamisk aluminium-
kapa med las. En kapa som aven kan forses med last-
bagar for ytterligare lastutrymme. Den invandiga last-
hojden ar extra generds tilltagen vilket gér det mojligt
att aven lasta maskiner som kraver hogre hojder.

En annan ndmnvard finess ar att Snow ar férsedd med
skruvtipp som foérenklar lastningen och lossningen.
Nar du ar fardiglastad ar det bara att aka ivag pa tur.
Slapet tal uppkorning av riktigt tunga maskiner och
vissa av modellerna i Snowserien har dessutom
inbyggda hjulhus, for att utnyttja slapets fulla bredd.

Kanske inte sa konstigt att det ar vi som hjalper
de basta skoterakarna med transporten.

Mer information och
komplett modellprogram:

WWW.TIAB.COM
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Det finns nog inget slékte
som ar sa talmodiga och
accepterar sa mycket
konstigheter som just
skoteragare.

Av: Patrik Larsson

ar vi tidigare under sdsongen

drog igang den hér lilla serien,

dér vi skulle folja upp ett be-
gagnatkop fran inkopsdagen till pas-
kens skona turer i solskenet forvan-
tade vi oss lite normalt krangel, precis
som det alltid ar pa en sndskoter.

Nu har det dock visat sig vara lite varre
an sa. Det roliga eller egentligen trakiga i
den hela historien &r att den har engagerat
er lasare mer &n nagot pa mycket lange.
Det ar manga som helt enkelt kanner igen
sig i problematiken. Aven en av skoter-
sveriges mesta veteraner som &r mycket
kunnig om allt som det star Ski-Doo eller
Lynx pa har hor av sig till var testpilot och
velat hjélpa till, for “Det kan ju inte vara fel
pa en Rotax!"

Vad &r det da som har hant sen sist? Jo,
skotern har fatt en ny DPM-box.

—Den gick kanske marginellt béttre,
men det &r svart att séga. Klart &r i alla
fall att effekten fortfarande saknas, sager
vér testpilot.

Som sagt reaktionerna och engage-
manget har verkligen visat sig stort, och
vi har fatt in manga tips om bestyckningar
och férslag pa vad som kan vara fel.

“Anders” tycker till exempel att vi skall
kolla upp téndningen, dé det racker med
att den star fel med ett par grader for at
motorn drastiskt skall tappa effekt. Hjalper
inte det ar det enda alternativet kvar att
borja skruva pa motorn. “Robert” tipsar
om att kolla upp kolvringarnas krom-be-
laggning. Det var namligen det som var
felet pa hans skoter.

| vérsta fall far vi lov att riva ner motorn
helt och bygga upp den ifran grunden.
Alla lager och tétningar maste kollas upp.
Lopp, kolvringar och kolvar skall inspek-
teras for att utesluta allt som det skulle
kunna vara nagot fel pa. Nu ar vi inte i det
laget riktigt &n och forhoppningsvis hittar
vi felet innan vi natt s langt.

Nar vi val har fatt motorn att ge den
effekt den ska, kommer antagligen va-
riatorerna f& sig en oversyn, for vi har
bland annat fatt mycket utforliga bestyck-
ningsinstruktioner fran “Magnus” vilket

Var testpilot vill passa p3 att rikta ett stort
tack till Moras lokala Ski-Doo och Lynx-
handlare. Han har verkligen stéllt upp och
gjort allt for att hjélpa till.

De 1N

vi tackar for. Han har fat till en markant
okad toppfart och en hardare géng 6ver
hela registret. Han sdger sig ha mérkt att
just primérvariatorfjadern inverkar mycket
pa just dessa maskiners prestanda.

Ordning och reda

Om det i slutdndan visar sig vara ett me-
kaniskt fel i motorn som stéllt till allt detta
sa ar det i alla fall en fraga som aterstar,
vad &r som gor att det &r sa svart att reda
ut vad som &r problemet?

Under vagens gang har vi stott pa de-
lade meningar hur férgasarna skall vara
bestyckade, och alltid har den vi fatt infor-
mationen fran ansett den vara rétt for att
den kommer direkt frén Lynx i Finland.

Vi har aven fatt flera reflektioner fran la-
sare att det inte verkar vara nagon som
riktigt vet exakt hur motorn skall vara be-
styckad och utrustad for leverera det som
forvéantas. Det tycks som en riktig djungel
har uppstatt under aren vad géller nalar,
munstycken, luftburkar och DPM:er. De
flesta har fatt ett mycket gott bemétande
fran handlarna sjilva som bara har att
lita pa den information som dom far fran
Rovaniemi. Ar den sen bristfallig och om
det rader delade meningar vad det verk-
ligen &r som géller blir det ju inte I4tt att
hjélpa till.

Nu &r det dags att de ansvariga verkli-
gen reder ut det hdr och meddelar dgarna
och handlara vad som verkligen géller,
eller som en mycket engagerad lasare ut-
trycker det: “Gér det att fa till en Ranger
Mountain -04 och en Rave 800-04 ska
det naturligtvis ga att fa till en Adventure
800!!" Och visst &r det s, jag har sjalv
vid ett flertal ganger prisat Rotax 800-ku-
bikare, bade nyare och &ldre for dom kan
ju gé s bra att dom tillfredsstéller alla.

Rinnande tid

Tiden rinner ivag och vi kunde alltsa inte
komma fram till en slutgiltig 16sning pa
problemen innan det var dags for tryck-
ning av den hér tidningen. Vi far helt en-
kelt komma med en uppdatering om hur
allt 16st sig tillslut pa www.snowrider.se,
hall darfor utkik dar, sa aterkommer vi med
resultatet.

En sak som i slutédndan verkligen maste
tillaggas, &r att sa gott som samtliga som
hért av sig och har haft problem med deras
maskiner, &r att dom i Gvrigt ar vansinnigt
nojda med sina skotrar. De dvriga egen-
skaperna sa som fjadring, den grymma
framkomligheten och korkanslan &r exakt
vad dom vill ha. Kanske det ar just dérfor
dom accepterar att den inte gar klockrent
i alla lagen. Som sagt skoterdgare ar ett
speciellt slakte.

gy
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Ett enkelt och férmanligt sétt att finansiera din nya skoter.
Prata med din handlare eller ring oss pa
08-5859 6550 sa hjdlper vi dig !

Finans

ForeningsSparbanken Finans
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Den lyckliga vinnaren i
var Power-tavlig heter
Kenneth Martensson och
barnen heter Joel & Alicia
som alla far ett par nya

skor var!

Lars Andersson
vinner ocksa
ett par skor!

vinnare betalar ev. vinstskatt

Behind Bars 2 “sill wonted

fran och med nu valjer du!

For 50 ar sedan uppfanns den forsta snoskotern.
Sedan dess har i princip allt pa den utvecklats. Utom variatorn.

Pivario presenterar nu V1 — varldens forsta elektroniskt styrda
variator for sndskotrar. Med tre optimerade korldgen i en och
samma maskin tvingas du inte langre vélja mellan en renodlad
racing-, touring- eller yrkesmaskin.

Namnde vi att den &r snygg ocksa?

. . ®
Produktinformation och X
narmaste aterforséljare:

www.plvario.com —freedom to choose

Www.syre.se
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| samband med
introduktionen av den nya
Phazern tog Skandinaviska
Yamaha ett mycket

djarvt grepp for sporten.
Dom startade en helt ny
enhetsklass, Phazer Cup.

Av: Patrik Larsson

Skotercrossen har i manga ar lidit av att
nyrekryteringen till sporten inte varit vad
den skulle behdva vara. Antalet aktiva har
sakta minskat och inga direkta forsok att
rekrytera nya forare har gjorts.

Men Yamaha Motor Scandinavia ville
testa och dra sitt stra till stacken, detta ge-
nom att starta ett billigare och enklare in-
stegsalternativ. Efter manga om och men,
en hel del planerande och rdknande stod
riktlinjerna klara.

Malsattningen var att skapa en klass for
att lata unga talanger komma in i sporten
till vettiga kostnader. Eftersom alla férare
skulle kéra pa samma typ av maskin med
ett mycket begrénsat utrymme for modifie-
ringar var det foraren som resultaten i stor
del skulle hanga pa.

Av de totalt 18 tavlande som fatt chan-
sen att vara med ar Gver hélften riktiga
nyborjare som aldrig tidigare tavlat pa
snoskoter.

—Far skotersporten bara behalla en av
dessa ar allt vunnet, sager Hasse Ols-
son som ansvarar for Phazer Cup hos
Yamaha.

—Om dom sen byter mérke nar dom
gar vidare grater vi inte sa mycket for det,
bara dom blir kvar och gor att sporten bor-
jar véxa igen, beréttar Hasse vidare.

Hela uppldgget att kora enhetliga ma-
skiner som till sa stor del utskiljer sig frén
ovriga klasser har gjort att Phazer Cup-
génget blivit som en egen familj.

—Som en bonus har vi fatt ett valdigt
bra géng som kor, dom samlas garna pa
samma stélle under tavlingarna och alla ar
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med och delar med sig av sina erfarenhe-
ter och tips till varandra, siger Hasse.

Resultat

| skrivandets stund har tre tavlingar av
totalt fem stycken avklarats. | taten ligger
nu de tre férarna Martin Myhr, Niklas Hog-
lund och Robin Persson placerade. Men
de ar tétt foljda och jagade av de andra,
dér aven tre tjejer ar med i jakten.

Forarna &r en stor blandning ungdomar
fran Gavle och Sunne i soder och frén
stéllen anda langt upp i Norrland.

| Phazer Cup kors inte nagra kval utan
man kér tva heat under varje tavling.
Dessa réknas samman och darefter for-
delas poangen. Man tévlar om en total
prispott pa 50 000 kronor, men &ven he-
derspriser fran FXR Racing och Yamaha
original-produkter kommer att delas ut.

—S4& har langt har allt gétt enligt pla-
nerna och vara forvantningar ar med rage
uppfyllda, resan framat har s klart inte
varit helt problemfri, men det ar det ju ald-
rig ndr det &r motorer inblandade, berattar
Hasse.

Bland annat har man fatt lov att gora
vissa forstdrkningar i boggin, férutom
de obligatoriska justeringarna av variato-
rerna. Men motorerna dom verkar fungera
riktigt bra och bara brummar och gar.

Framtiden

Nér du laser detta har antagligen den
nast sista tavlingen gatt av stapeln i
Bruksvallarna och den 24 mars gar den
sista i samband med SM-finalerna i Ost-
ersund. Da far vi veta vem som tagit hem
vérldshistoriens forsta cup med bara fyr-
taktsskotrar inblandade.

Hasse berattar ocksa att man kommer
att premidrvisa skotrar ur Yamahas mo-
dellprogram 2008 under den tavlingen.

Jag fragar om det blir ndgon cup &ven
nasta ar?

—Ja, det ar i alla fall klart att det blir
nagot liknande, vi skall sétta oss ned
tillsammans med férarna och utvardera

ASY

511 Martin Myhr och 520 Robin Persson tampas om de s viktiga
poangen. Nagon av dessa eller Niklas Héglund &r starka kandidater till
segern i Phazer Cup.

Bara Phazer FX s& langt man ser, i en enhetsklass som denna hanger
allt pa féraren.

Robert Rehn ligger p4 fjdrde plats efter tre deltévlingar.
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arets erfarenheter och kanske gora nagra
smarre forandringar, men det far vi lov att
aterkomma om, beréttar han.

—Det kanns som att Yamaha &r riktigt
pa gang in i cross-cirkusen, finns det na-
got mer du kan avsldja? For jag antar att
nér Malinoski vann borta i WSA-serien s&
ats det tarta pa kontoret?, séger jag.

—Javisst vart det en hel del tartal, skrat-
tar Hasse och beréttar vidare om planerna
for sésongen 2008.

—Vi kommer att se oss om efter en eta-
blerad forare som skall kora den nya Nytro
RTX i Stock 600 som klassen formodligen

Totalt 18 forare har fatt chansen att delta i forsta sdsongen. Hur manga
det blir nésta sdsong vet vi inte dn, men intresset ar stort.

Johan Brodin stér p4 allt han kan och gor det bra,
han ligger pa en femteplats sa hér langt.

kommer att heta. Och sjalvklart blir det
SM-guld till oss!, avslutar Hasse Olsson.

Da ér det val bara att vanta och se hur
det kommer att ga. Klart &r da redan nu
att Phazer Cup &r en succé for Yamaha
och skotersporten. Yamaha far mangder
med reklam, nya férare rekryteras och inte
att forgldomma, dom banar vég for att mer
miljévanliga maskiner kommer att anvén-
das pa cross-banorna landet runt. Och
eftersom kraven pa minskade utslépp
formodligen bara kommer att bli hardare,
kanske just dessa maskiner ar det enda
alternativet till slut.

Anna Eriksson fran Finnskoga ar en av tre tjejer i startfaltet.

Stallning efter tre deltavlingar
PHAZER CUP 2007

1 Niklas Héglund Ostersund, 52 poing

2 Robin Persson Lillholmsjd, 49 poang

3 Martin M hr Team Walles, 48 poéang

4 Robert Rehn Hallnas, 35 poang

5 Johan Brodin Finnskoga, 29 poédng

6 Morgan Roth Andersson Pajala, 25 podng
7 Tomas Tronelius Ockelbo, 23 poédng

8 Marcus Engvall Gavle, 23 podng

9 Nisse Johansson Lillholmsjo, 20 podng
10 Viktor Johansson Kiruna, 17 poéang
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Av: Patrik Larsson

Att forvara sin skoter pa ett smidigt satt ar viktigt bade vinter som
sommar. Pa vintern fér att den inte skall bli full med is och frysa fast i
marken, pa sommaren for att den skall kunna sta orérd, ren och fin tills
forsta turen nasta sasong.

Det vanligaste alternativet att skydda skotern under forvaring ar formodligen att man anvénder sig av nagon
typ av kapell. Alla skotertillverkare brukar ha sina som passar just deras modeller. Sen kan man ju kdpa de
av en mer universell typ som finns i olika storlekar. Det sista och lyxigaste alternativet ar att lata nagon sy upp
ett specialkapell bara for dig, med dina egna 6nskemal om férg och form.

Kapell Exklusiv. Tillverkat av kraftigt tyg med
mycket hdg riv- och brottsstyrka. Vatten- och
oljeavstdtande samt hég flamhardighet.
Dragkedjeférsedd lucka for att underlatta
tankning. Kraftig elastisk lina nedtill med
krokar och dragsko. Finns i fyra storlekar, frdn
S till XL.

Pris: Fran 979:-

www.duells.se

Hamrange Inrednings AB syr bl.a kapell till
sndskotrar och andra fordon.

Hir har man mdjlighet att f3 sitt kapell
utformat efter personliga 6nskemal med
férg och speciella detaljer. Ett kapell dr
oftast den bésta Idsningen ur transport och
skyddsaspekt.

Vér specialite” &r skotrar ur Lynx och Ski-

Skoterkapell i mycket rivstarkt
bomullstyg som tal slapvagnstransport
Rejéla infastningar samt
monteringsband, tanklucka for

smidig tankning nér skotern star pa
slapvagnen. Skoterkapellet skyddar
din skoter mot soljus och regn under

sommarhalvret. Doo familjerna men dven andra mérken kan
Finns till bdde kort och ldngbandare komma i fraga.

Pris: 995:- Pris: Ligger pa ca: 1000-lappen och
www.skoterdelen.se leveranstiderna pa ngra veckor.

www.hamrinr.se
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iligt alternativ fér en mer permanent [6sn-
en av skotern &r ett presenningsgarage.

Dessa ar gjorda av en metallram som klés med en grov
presenningsduk. De &r latta att montera och kan fas i precis
den storleken just du behdver.

Att stalla upp ett litet garage i storlek av en
friggebod ar ett enkelt sétt att fa en permanent
forvaring som samtidigt ser riktigt bra ut.
Dessa malar du i den férg du vill, du monterar
enkelt in fornster efter egen smak och det be-
hovs inga bygglov da de &r tillréckligt sma.

Dessa murar en normalhandig person upp ganska snabbt och de blir mycket
gedigna, ar underhallsfria och &r helt enkelt ett riktigt hus bara for din skoter.

Mefag AB
Stomme av elférzinkat fyrkantsrér 35x35 mm,
presenning i samma kvalitet som

lastbils kapell (260-280 g/kvm), valfri farg. Vi
séljer sjalva for att fa ner kostnaden.

Pris: Frén 5000:- till 10000:- beroende pé
storlek.

www.mefag.net

Brénna fritid
Férrad och friggebod i knuttimrat virke frén
de norrldndska skogarna. Tryckimpregnerad
syll. Férraden haller matten 2.5 x 4.0 meter.
Pris: Garagrforrad: 9.400:-

Standardférrad 9.900:-

séljare: anders@brannafritid.com 073-
8011966

upp ett litet murat skotergarage.

Friggebod fran Finja

Ge din Snéskoter ett hem! Den héller métten
av en friggebod och darfor krivs inget
bygglov.

Ett murat skotergarage i modern funkisstil.
Underhallsfri, gedigen, hallbar men framférallt
vacker! Finjas Lattklinkerblock som ar
uppmurade tillsammans med Finja Murbruk B
och Putsbruk C. Att mura ett skotergarage gar
snabbt fér en normalhéndig person. Med ett
murat garage far du ett modernt, brandsékert
utrymme som &r okénsligt for fukt med vaggar
som har temperaturutjizmnande egenskaper.
Skapa ditt eget skotergarage som passar

till ditt hus och din tradgdrd! For utférlig
arbetsbeskrivning med materialspecifikation
ga in pa www.finjabetong.se och vilj sedan
Tips och idéer for att se hela gor-det-sjalv
broschyren!

Pris: 34.900 :- (inkluderar alit, grund, tak,
fonster, dorr, viggar osv. ) Kdps hos de
byggmaterialhandlare som séljer Finjas
produkter
www.finjabetong.se



Om vi far skryta lite,

och det far vi val i var
egen tidning, sa har den
arligen aterkommande
Hillcrossen som bar vart
namn blivit en av arets
absoluta hojdpunkter.

Av: Patrik Larsson

u &r det snart dags igen for Hill-
Ncross-téivlingen uppfor Gesunda-

bergets stora backe. For er som
inte vet vart berget befinner sig, sa ligger
det cirka 14 kilometer syddst om centrala
Mora. Datumet som galler ar den 21:a
april. Det ar da alla ni som har méjlighet,
skall bege er till Gesunda och vara med
och gora denna tillstéllning annu battre &n
den redan ar.

Forra érets stora publiktillstrémning
gjorde att infarten till omradet stundtals
var helt igenproppad, precis som Bjérns
stora trut tva minuter in pa lunchrasten.

gy

I bland har néden ingen lag och sjalvfértroendet ar pa topp! Du som
forsoker att délja dina ddla delar har vunnit en SnowRider hoddie OM

du ocksa hittar till tavlingen i ar och kontaktar oss dar.
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Joachim
Gunnarsson har ett
skdnt héng.

Sofia Nilsson frdn Borldnge sopade banan i den lilla
veteranklassen och passade pé att rensa éronen pa pa bade
publik och personal med sina éppna pipor.

Frost Johan p4 sin Blizzard 9500 tog hem den Férra drets vinnaren i ungdom
stora veteranklassen med bravur. heter Martin Myhr.

FL -
o

F N S ray N

Petra Lindeborg var var oslagbar
i dam-klassen p4 sin F6.

43




Andreas Ljungberg &r en ur sverigeeliten som
brukar dyka upp pa SnowRider Hillcross.

En bakmonterad turbo verkar vara melodin, men
antagligen var det ndgot lickage pd laddréret sa
trycket ville inte riktigt infinna sig.

En dag som denna &r det solglajjor pd som géller.

R ‘....
&
= .
=
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En del ér coolare &n alla andra, du i réda
tréjan och de blanka brillorna har vunnit en
@ SnowRider hoodie som du kommer f4 OM du
i hittar till tavlingen igen och kontaktar oss dar.

Vinnaren Henrik Olsson, tvdan Fredrik
Aarnsethoch trean Roger Karlsson ar bade
stolta och glada fér den extra prispotten de

Darfor skall ni komma hit i god tid innan
tavlingarna drar igang klockan 16:30.

Fyra klasser

| forra arets tavling korde vi fyra olika klas-
ser och i skrivandets stund ser det ut att
bli likadant &ven i ar.

Det storsta startféltet hittar du i den
Oppna klassen 440-800. Har far du se
allt fran de riktiga ledamatorerna till nagra
ur Sveriges absoluta skotercrosselit tavla
mot varandra. | Ungdoms-klassen far du
se morgondagens storstjérnor géra upp.

Startfaltet i dam-klassen brukar vara
ovanligt stort, detta eftersom tjejerna i Sil-
jansomradet valt att gora upp sina trator
pa banan i stéllet for pa krogen, en riktig
Catfight &r alltsa att vanta.

For veteranskotrarna kors det tva
klasser, en for det storre och snabbare
skotrarna och en fér de lite mindre. Vart
gransen gar mellan klasserna ar inte helt
solklar, men det brukar losa sig.

For att gora det hela lite roligare och
tévlingen mer prestigefylld, ar det som van-
ligt extra mycket bonuspriser att dela pa for
de som tar sig upp pa prispallen.

Ok, om du bara &r intresserad att kom-
ma hit som publik vet du nu vad som galler,
21:a april, Gesunda utanfdr Mora klockan
16:30. Men for dig som vill vara med och
tavla, staller vi ett till krav, och det &r att du
skall ga in pa www.moramk.se och anméla
dig, har du inte tillgang till Internet kan du
ringa Owe pa: 070-624 16 66.

Da var det klart d, vi ses!
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CROSSHUVAR!

Arctic Cat F7 g P .
med lysbula Tillbehor, Stotdamparrenovering,

m:_ Cylinderborrning, vevaxelrenovering mm

Oppet man-fre 10,00-17,30
Lunch 11,30-12,30

Bkt

Lynx Rave
med lysbula

2400:=—

Lokalgatan 13, 912 34 Vilhelmina
Telefon 0940-10051

Polaris Pro X - = -
~ www.vilhelmina.emarknad.se/wst wst.demontering.ab@spray.se

med lysbula

b 2400
|Q 440 med lysbula 2400

RS & RX-1 med lysbula 2400:—
Viper med lysbula 2400=-

Alla huvarna ar gjorda av glasfiber.
Skickas med bussgods 6ver hela Sverige.

(L RN

073-9845122
Magnus Larsson

i

> - F—‘“\—
\;;‘Bk&(j}t 1ON AB
“Tel 0640-45117, 070-377 5115

U
N,

Service, Tillbehor & Reservdelar

e |

onydg & ball
pulverlackering
v all metall

SNOW-RAIL

- system
Thule trailers slépvagnar,

Sniskingor SNOW-RAIL rampen dr ett nytt system for att latt och

Tel:0687-303 75 Fax: 0687-305 50 smidigt aka upp pa slapvagn, pickups och in pa golv

utan att skada styrstal eller golv.
Bredden ﬁé Snow-Rails anpassas létt for bade
fyrhjuling.

skoter ocl

Ny welbdiop Missa inte!l. Missa inte!. Missa inte!

www.luleaskoterdem.se

Vi har masssor med nya & beg. delar ESNOPR) IS (£
- o - - — :
till alla mérken, cylinderborrning @Iy Fowmsiapo (I .05 , ) Nag
- - Finns hos alla vélsorterade skoter%andlare
samt vevaxelreparationer SINISALD @@= | | och marknadsfors av:

, / Tel: 0920- 341 42

[[U Oppet tider %_0/_\\9\ Fax: 0920- 341 61 @ FIBER AB
Man - Fre 10,00-17,30 C / FS'LULE "‘ Mobil: 070-573 44 40

y X 782 34 Malung Tel 0280-125 70
WebShop Lunch 11,30-12,30 Q/SKOTE RDEMONTERING u

Fax 10042 www.imexfiber.se

WWWwW.YAMAHACENTER.COM ‘
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Dagens |6ssndmaskiner ar inte langre
forlangda versioner av tillverkarens
sportmaskiner med en langre matta. Nej,
idag a&r dom byggda fran grunden att bara
fixa en sak, att klattra och skyffla puder.

Av: Alf Sundstrom

som &r roligare an att gora egna

spar med skoter. Kénslan av att
med en modern pudermaskins hjélp fara
fram i sn6 sa djup att man omgjligen kan
fardas dar med skidor ar rent underbar.

Att snGskotrar numera &r s vél utveck-
lade i fragan om framkomlighet gor kor-
ningen roligare an nagonsin. Skillnaden
jamfért med vad som séldes for bara sju
ar sedan ar enorm, sett ur alla aspekter.
Terréng som tidigare var en utmaning &r i
dag inga problem fér den som kan bemas-
tra sin skoter.

Fragan &r bara vilken av dagens bergs-
klattrare som ar den absolut basta som
kan kopas for pengar? Vi har jamfort tva
av dagens vérstingar som bagge gor an-
sprak pa den titeln, namligen Polaris Dra-
gon RMK samt Ski-Doo Summit X-RS.

Vi skulle givetvis inkluderat &ven Arctic
Cat M8 i detta test men dé jag tyvérr inte
lyckades sa bra med planeringen uteblev
den, mitt fel och ingen annans.

Som referensskotrar har vi i stallet ett
axplock av vad man kan traffa pa i den
Svenska fidllvarlden. En Summit REV
800 144" far representera den moderna
l6ssndaren med kort matta och Polaris
Escape 159", den fullanga med konser-
vativ korstéllning. Renegade 600SDI samt
Polaris FST Switchback ar hybridalterna-
tiven och min Apex Mtn Turbo far ses som

F or mig finns det ingen typ av kérning

extremen i séllskapet, vilket dven "Hed-
lunds” Lynx Enduro 5650 ocksa &r, fast pa
andra sidan av skalan.

Fransett mig bestar testlaget av en
brokig skara personer som har ett gemen-
samt skoterintresse och forkarlek for me-
terdjup snd. Eller kanske inte exakt alla,
for var stockholmare "Hedlund” har inte
sett pudersné annat &n pa bild fore denna
resa. Att han kom med sin superkorta
Lynx 550 vittnar klart om detta. Definitivt
en mycket tuff kille!

Vidare har vi en kopiator-uthyrare frén
Uppsala, en industriarbetare fran Lulea
samt hela fyra stycken mycket erfarna och
till &ldern komna JAS-piloter.

Det &r upplagt for ett hogt tempo samt
vagval utan eftertanke, dé ingen i detta
séllskap har for vana att tinka efter fore.

Vi uppréttar ett baslager déar vagen slu-
tar, ett par mil fran Vilhelminas centrum
dér en otroligt fin stuga finns till vért forfo-
gande under dessa dagar. Stugan ligger
mitt i ett av Sveriges absoluta Iossndpara-
dis med stora méjligheter till &ventyr. Vi vill
rikta ett stort tack till Carin och Stig som
utan att tveka lanade ut sitt hem till detta
révargang.

Perfekta val

Férden gér efter en foga vélplanerad rutt
och vi passerar snabbt Stalon, Saxnas
och sover sedan dver en natt i Kittelfjall.

48

Terréngen varierar stort, liksom snddju-
pet och vi far verkligen tillfalle att testa
maskinerna under varierande forhallan-
den. Hybridskotrarna imponerar stort
genom att klara sig val da vi leker pa de
bottenldsa myrmarkerna och dessutom
vara ruskigt snabba efter leden.

Renegade 600:an &r tveklost en av Ski-
Doos bésta modeller for varierad kérning
och bransleférbrukningen &r dessutom
otroligt lag. Ska man béade pudersurfa
samt kora touring &r detta ett perfekt val.

Polaris FST kénns inte riktigt lika sportig
men turbomotorn har ett bedragligt lugn
vilket gor att man faktiskt kor fortare &n
vad man tror. Komforten & mycket hog
och att inte lukta tvatakt nér man kommer
hem kanns alltid bra.

Summit 800 144" &r den l6ssndskoter
som manga ser som den bésta modellen
for svenskt bruk, och det &r latt att forsta
varfor nér man kor den. Det &r en smidig
skoter med en modern kdrstallning samt
bra prestanda. Att REV-Summit har ett
hégt andrahandsvarde ser jag inte som
nagot konstigt.

Polaris Escape 159" &r fortfarande en
kanonskoter trots att korstéllningen numer
kénns foraldrad liksom designen. Den har
en mycket bra fiadring och alla finesser
man kan krava. Detta tilsammans med
en enorm framkomlighet gdr den till den
mesta prisvirda skotern i detta séllskap.

pffekt
finns

alltid |
overflod

Ay
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Exakt ndr man sd Gnskar gasar man upp
en Apex Turbo pa rullen. Varfor bli vuxen?

~ En 310-kilos Apex Mtn

" borde inte vara smidig i
I6ssnén, men med 270
turbostinna hastkrafter
kan man enkelt f3 med
sig alla kilon. Helt klart
den manligaste skoter
jag nagonsin har kort
och betydligt mer
bruksvénlig dn vad man
kan tro.

Den enda riktigt stora nackdelen &r den
nagot hoga bransleforbrukningen.

Min Yamaha Apex turbo ser nog de
flesta som en totalt vansinnig skoter. En
310 kilos best med 270 héstkrafter kan
vél aldrig anvdndas till ndgot annat ar att
klattra i Klippiga bergen med?

Faktum ar att turbomotorns effekt &r en-
kel att reglera med gastummen och man
kan utan problem kéra den precis som en
vanlig skoter. Nar jag ger fullt fran stilla-
stdende har jag enligt min datalogger fullt
laddtryck efter tre tiondelar av en sekund,
detta kan tyckas lite val valdsamt, men
det ar precis sa jag vill ha det. Vid aktiv
kérning har jag i praktiken alltid tillgang till
full effekt utan fordrojning. Det &r néstan
barnsligt kul och det ar mycket enkelt att
avsluta en pudersving med att kora pa
rullen, for effekt finns alltid i dverflod.

De vanliga dragrace-vningarna dér
man jamfdr sin skoter mot kompisarnas
blir néstan 16jligt enkla att vinna och den
beromda "turbofordrojningen” ar alltsa na-
got som jag bara lider av nar jag laser om
den pa Internet. | ovrigt ar Apex Mtn tvek-
st en av de smidigaste Yamaha nagon-
sin for lossnokorning och fransett klena
originalstétdampare kanns detta som en
mycket komplett skoter.

Att man bdr véga lite mer &n genom-
snittet for att gilla en Apex &r kanske en
del av forklaringen till varfor just jag &r sa
fortjust i den. Sedan ska man inte glomma
att en ny Apex Mtn med turbo samt nya
stétdampare kostar narmare 200 000:-,
inte en skoter for alla alltsa!

Lynx Enduro 550 da? Hur fungerade
den? Det snélla svaret ar att for ett antal ar
sedan hade den piskat banan med alla pa
marknaden tack vare sitt fina chassi, men
jamfért med de motorstarka skotrarna vi
har med kénns den som en Kitty-Cat.

Lag vikt kan definitivt inte ersétta den
effekt och bérighet som de andra i detta
séllskap har. Det var inte manga som ville
kéra Lynxen da vi lekte i pudret om jag
séger sa.

Polaris vag tillbaka

Efter att Polaris i tva sasonger forsokt far
till sin RMK 900 kom alltsé beskedet att
den laggs pa is tills alla problem &r I6sta.
Detta innebar att rets vérsta RMK heter
Dragon 700 och har en helt nyutvecklad
"smallblock” med rétter i 440-racermo-
torn.

Chassiet ar helt omarbetat och tunneln
samt sadeln ser ut att komma direkt fran
eftermarknaden.

En ny lattviktsmatta med ny delning
snurrar runt en lattad och forbattrad
bakfjadring. Mattldngden &r ny for aret
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dé 55 delningar ganger 2,82" ger lang-
den 155",

Om nu nagon ser detta som "for langt”
kan jag sdga att min enda fundering dé jag
fick Draken var: "Ar den inte lite kort?”

Efter denna helg vet jag att mattan rack-
er till, men den ska absolut inte vara kor-
tare. Det ar bara svammel att vi i Sverige
skulle tjana pa att kopa korta 6ssnéare da
forsasongen verkligen bjuder pa botten-
|6st fore dér man har roligast med en lang
matta. Jag anser dessutom att ett langre
drivband inte hindrar framfarten under
resterande del av aret.

260 kg i fultankad vikt ar mycket bra
jamfort med forra aret och de olika for-
battringarna samt den nya 140 héstars
motorn har resulterat i en helt ny skoter.

Med Walker Air-dédmpare i framvag-
nen samt i mitten och en "vanlig” Walker
Evans langst bak har Draken en forstklas-
sig ddmparutrustning.

En TEAM LWT-sekundér kombinerad
med den senaste P85-priméren genererar
god prestanda.

Som gradde pa moset har den PERC
vilket ar Polaris namn pa el-backen som
reverserar motorn, vilket jag lite retsamt
brukar séga &r tvataktsmotorns storsta
fordel. Sammantaget ser det ut som at
de senaste arens tillbakagang i forsaljning
nu &r avslutat och att Polaris I6ssnokunder
ater bor kunna hitta tillbaka.

Just detta exemplar &r faktiskt min egen
langtestare och jag kan efter 60 mil helt
sakert saga att detta &r nagot helt annat
an en RMK 900.

Fransett att den kom med 64-grams vik-
ter och inte de 66 som motorn minst kra-
ver for att ge maximal prestanda &r detta
en otroligt bra skoter.

Variatorsystemet &r i 6vrigt valkalibre-
rat, liksom fjddringen och motorn som
verkligen gar som kulor och krut. Det ar
en extremt varwillig snurra som trots sin
hdga trimningsgrad ger intryck av att vara
skottséker och dessutom ar den riktigt
brénslesnal.

Det omarbetade chassiet &r mycket
|attsvangt och den styva fiddringen ger en
sportig kansla vid buskorning. Men fragan
ar om detta récker till mot Bombardiers
nya varsting?

Ski-Doos nésta véxel

Ski-Doo har verkligen inte tankt att vila nu
bara for att deras REV de senaste dren
lockat fler nya kunder &n nagon annan en-
skild modell.

Summit X-RS kan ses som en korsning
mellan férra arets Summit och MXZ 440.
Tunneln &r grym och fotstegen mycket bra,
vilket &r en viktig detalj. Kraften levereras
via en TRA VIl-primér till BRP:s egen rull-

Ay
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Summit XR-S ar verkligen en av de snyggaste skotrarna, nagonsin.

Thomas Johansson testar hur vél Draken klarar av en pudersurfnir:
tvd meter ldssné. “Inga problem!” blev omdémmet.

[ - ATy -l

kamsvaria-

tor som kallas HPV.

Lattviktsdelar som framfjadrar av

titan samt lexan-huv vittnar om att detta ar

en specialmodell. Under huven hittar man

den for aret helt nya 800R PowerTEK-mo-

torn som ger hela 151 hastar och med en

ny special Challenger-matta kan denna ef-

fekt utnyttjas till fullo. Sa pass hog effekt i

en skoter som fulltankad véger klart under

260 kg gor att Summit X-RS har detta ars
basta vikt/effekt férhallande.

Fjadringskalibreringen ska vara speciellt
anpassad for "hill climb” och démparna
ar fullt renoveringsbara samt av hdogsta
kvalit¢ runt om. "Racing RT-typ"-broms
kombinerat med sadel och styrhgjjare av
samma typ som hos MXZ 440 talar klart
om att detta ar en &kta 6ssnéracer och
inte en forlangd touringskoter.

Ingen som gillar l6ssné forblir oberérd
da man ser en X-RS och det kanns néstan
lite komiskt att jamféra den med exempel-
vis en Summit fran 2001 da skillnaderna
ar sa stora.

Sammantaget har Ski-Doo till denna
sdsong byggt en extrem skoter med allt
man kan dnska som dessutom &r otroligt
snygg.

Att man véljer 151" matta pa denna
modell kénns helt rétt. Kortare ska inte en
motorstark [6ssndskoter vara enligt mig.

Var Summit X-RS &gs av JAS-piloten
"Rille" och tyvérr hade den bara runt 25
mil pa mataren vilket innebar att den forsta
servicen inte var utford. | vanliga fall spelar
detta valdigt liten roll, men detta exemplar
gav inte riktigt fullgod prestanda.

Problemet var att den vaxlade pa runt
600-800 varv for tidigt och dérfor kunde
inte motorn leverera sin maximala effekt.
Nagot var inte riktigt som det skulle i va-
riatorerna, men om det var en fraga om
kalibrering eller nédgot annat var inte latt
att avgora for oss.

| efterhand kénns det som att vi borde
lagt ner lite tid pa att testa lite olika instéll-
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Hela jarngénget ar samlat, utom
masterfotografen Frippe. Vi
raknade ut att det rérde sig om
minst 700 000:- i skotervérde
som fraktade oss ut pa turen,
trots att “Hedlunds” Lynx
knappast dr vdrd med dn
25 000:-

ningar pa TRA-variatorns "kicker"-lagen,
men det blev inte av just da. Jag tror ocksa
att problemet var ett lite storre fel an vad vi
enkelt kunnat atgarda i falt.

Detta ar naturligtvis inget stort problem
for den som &ger en X-RS i detta skick, da
en duktig servicetekniker enkelt fixar felet
nar maskinen skall servas, men det ham-
made givetvis var testkorning.

Véldigt synd for bade oss och Ski-Doo
att inte Summiten fungerade sa bra som
den har potential att géra. Vi gor darfor
jamforelsen med det forbehallet att RMK:
n gick i princip sé bra den bara kan, men
att Summiten inte gjorde det.

Arets basta

Alla forare vaxlade mellan de bada test-
objekten och de flesta var dverens om
att maskinerna paminner en hel del om
varandra.

Draken &r dock nagot lattare att bryta
omkull i [6ssnon, vilket kan forklaras med
att X-RS har béttre barkraft fram med sina
Pilot-skidor.

Bégge har en sportkalibrerad fjadring
och korstallningen &r mycket lika. For
en pudersurfning ansag manga att RMK:
n &r den smidigare av dessa tva, men at
Ski-Doon troligtvis gor dagens hogasta
"high-mark” om man skulle klattra i riktiga
branter.

Design &r givetvis en smaksak men alla
ger Polaris priset for "storsta forbattringen
jamfort med forra aret” da den nya tunneln
samt sadeln verkligen ser bra ut.

Summit har definitivt marknadens bésta
originalfotsteg, dér man trampar ner all
snd genom de stora halen vilket hela tiden
héller dom rena. Att alltid ha bra fotfaste
ar nodvandigt da man leker i snon. Pola-
ris har &ven den fina fotsteg, men de isar
igen nagot da man inte lika enkelt kan fa
bort snon.

Ski-Doo ar konstigt nog ensam om att
leverera sina skotrar med dragkrok stan-
dard, en finess som alla behéver som na-

Aaéy
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gon gang bruksskor. Draget far man tyvérr
fixa sjalv eller betala extra for nar man ko-
per en annan |6ssndskoter som vilket kan
ses som en stor fordel for Ski-Doo.

Vi hade sedan en intressant diskussion
géllande om ledegenskaperna éver huvud
taget betyder nagot da man snackar om
puderskotrar. En del brukar pasta att det
inte spelar nagon roll alls hur val en 16s-
snoskoter fungerar efter led da det givet-
vis &r i pudret man kor.

Nu ansag alla i detta géng att man gi-
vetvis maste frakta sig mellan de olika lek-
platserna och da spelar maskinens spare-
genskaper en ganska stor roll. Ingen vill
ju komma fram sist bara for att skotern &r
omdjlig att hantera efter ett skoterspar!

Nu &r bdgge kombattanterna byggda
efter den mall som nu galler vilket innebar
en hdg och framflyttad korstéllning. Detta
ger en Gverldgsen kontroll samt smidighet
i sn6n men da man kor riktigt fort dér foret
ar hart hammar den hoga tyngdpunkten
framfarten nagot.

Dessa skotrar &r dock betydligt battre
efter led an vad man kan tro tack var fina
chassikomponenter samt lag totalvikt.
Med rétt korteknik kan man faktiskt fara
fram otroligt fort aven i sparen vilket forva-
nade "Hedlund" lite.

Hans kommentarer: "Vad fort ni kér for
att vara sa gamla" och "Jag har aldrig
nagonsin kort sa lange med full gas med
nagot fordon forr" sager att vi i alla fall holl
ett s& pass hogt tempo att det var intres-
sant for en stockholmare med en liten
flaktskoter.

Jag vill inte utse nagon som "vinnare ef-
ter led” men jag vill klargdra att mattldng-
derna hos dagens 6ssndskotrar inte ar
den begrénsande faktorn nar man kor pa
hérda spér. Det finns andra faktorer som
ar mer avgorande.

Slutresultatet

Da vi tyvarr inte kunde bedéma Ski-Doos
motor fullt ut gar det inte att jamfora pre-

standa rakt av. Men eftersom Polarisen
fungerade kanon med 140 hk och Ski-
Doo har 10 hastkrafter mer i bromsbank
sé skall jag forsoka mig pa en valgrundad
gissning.

Jag tror att en valjusterad Summit X-RS
ar érets prestandakung i 16ssnoklassen,
men att Polarisen inte &r langt bakom.

Med marknadens basta och faktiskt
enda tvatakts 700-kubikare &r Draken i
alla fall ledande i sin kubikklass!

Att Rotax nya 800R PowerTEK &r den
starkaste motorn mellan 800-900cc tvivlar
ingen pa, men fragan ar om inte BRP kon-
kurrerar lite med sig sjélv?

Vem kommer nu att képa den betydligt
tyngre Summit 1000? Med bara 10 hk
mindre effekt i en avsevart smidigare sko-
ter ser jag X-RS som det naturliga valet for
Ski-Doo-képarna.

| det skick som vi kdrde skotrarna var
Polarisen den som fungerade bast, men
med det forbehallet att Draken var helt i
ordning och X-RS:en med all tydlighet
var vingklippt. Jag skulle tro att resultatet
skulle kunna bli det omvénda efter enbart
en mycket liten justering av Summitens
drivlina.

Men skall en vinnare utses sker det med
dagens kérning som grund och da ar Dra-
gon RMK den som segrar i denna duell.

Alla bér dock ta med i berékningen att
detta &r en skoter som jag sjalv har kalibe-
rat variatorn pa och dessutom kort betyd-
ligt mer an Ski-Doon. Darfér kommer jag
inte att vara allt fr kaxig nér jag kor i kapp
med en ny Summit nasta gang.

Risken finns att skotern &r vélkalibrerad
samt att foraren &r i god form. Det blir da
kanske tungt fér min Drake att vinna med
en overviktig mekaniker i sadeln. Ett &r i
alla fall klart, 16ssn6 ar livet och sitter man
pa en av de senaste |6ssnovarstingarna
blir livet annu battre!

6-06/07

I.e_

ott &r i alla
fall klart:
[0ssno ar livet

Ett latt tryck pa gasen och X-RS:en far resning.
Detta ér kanske barnsligt, men kul for det!

Trots att denna kille &r en av de f& som uppvisningsflyger med JAS,
lyckades han med helgens fastkérning. Hans forklaring till missédet
var: “Ar man tveksam ger man fullt, och det fungerar ofta bést!”.

Summit XR-S r otroligt fin att pudersurfa med och den 151 tum
langa mattan &r en stor tillgang i riktigt djup sné.

“Vad fort ni kbr for
att vara sd gamla’

51



CTORUMANG T
CKOTERCKROT A2 %ﬁ

Tl (51 - T30 27 Fanc (951 -T00 08

"

www.skoterskrot.s
Oppettider Man-Fre 8-17 Lunchstangt 12-13
Massor av begagnade skoterdelar.

Aven nya pirat.

: 'lum'éé.mnqp.nu'mmm' |

VL) rmSCTION TECHVOLOGY B ERNAEUAND. SR F R, R
' o =PI 0 :
Vi har styrstal och dubb dfrédn Bottomiine Traction Prodrets, T
il Sweriges basts priser! b
enramanidubly
ikl Backa! ==
cww et el
Fridn 585 -
i ke irmord
Kamdulib! L= -
— , 48 TOR-
BOE- inkl. e
i e o S -
070-5553798  info@paceraiser.ss WWW,. aDVENTURE S QIME. ML

www.motorfritid.nu

Tl OEBES3-254 50

ARCTIC CAT G YAMAHA unésdalen eax cesa.2s3 so

AR\
gpan TEHII' Komado ABiIMA EROUM™

TOP BN S G Iaf NGATIGIGN M ety
. - . heta ke, 08-28 17 99

= = O 5N ta &n har |eg Mt "bek

Bittre utsikt 2007 — med nya Palermo _De:manis iy St g
M bra olas Bgon sy ar du fge- Ja ==r brllkom & =om I bera an ref@ brilorson esutat. Tiihoeger
nen snddigt som du se bite.  mod iy, uten sm en dd @ sn 2007 ars nyhiat Fakammo - |iE de-

O duwiifer rItE brilkor, el persmllya sy ddairistningen Alla gala son agges tportke Mad

OUTLAL

Walocrom utveckiar ne ochsio-— minemodaler skyddar br, gar fin rdbruna gl or ok perfeicts i o | L=
DEng i3 5 gon. N SarcA0ans am- SKTON B CRI0TIma . STy g8 0, 6 TIRET WACKI NN G B MR L
mentat. Jag kor spK bof sedenjag  sakdert. O billgstrots den hoga Les mar om wodukdar oot ahar

w16, =& jag vet vad som ks, lovaHaton - 2348 o Tomalane pd wasysalod romsa. BT ROUERA) CIEWA SEOH W PORLE




Forhporgs £ -

MElEsriHningsr, sardar o e b, spscmiu i endan

- Lt att aemantera

Bl - Morcterinest i endiast 15 - 30 min

TR e S\ DU BESTAMMER!

. \'.E% ﬁi Diesigna sjily pd wawJarmbangs e
L

YJernbergs EF

TalI283- 10101 Harsesrnmgetan 38 8 Baung

L me omno

R x|

Ett parl flolarsmodeller
il sommerpriser

s i3

Kvemsredsidgen 7845 Bordnge RS M0 Fn QUS048

7 www.lindblomsmaring.se
| MALUDIOLISNY'  Beqagnade skotrar i/ "ierand
ﬁ'ﬂkl‘ﬁ'ﬂ:‘l'l-.'ﬂ:ﬂl: ;T_-E_IE-E:'E_H-H_E- -[ﬁ-};ﬂ-lr:i-:mﬁnr;n,unnﬂ-j M |{€j I:.':_I"I t:,91]. '_18? o0

~ "ReServdels- ooh Drivmattsdepan | TArnaby

Rt Piratdelar och varigborer | mangder,
! :53:- mer in 9 olika typer av- maftor pa lager

L

Al till rat¥ firis

k& www.stenmarksmaskin.se

il

1
TM23TMom

ManFra 10-18
Ligr 10-13




Det ar valdans dyrt att aka skoter
om inte du upptacker charmen hos
60- och 70-talets vralak.

Av: Jocke Linder (\ 2

ycker du att det bdrjar bli valdans
Tdyrt att ha skoter? Dyrt i ink6p, svin-

dyr forsakring, dyra driviemmar och
stor vdrdeminskning varje &r?

Formodligen ar du inte ensam om att
tycka sa, rétt manga roster hojs over kost-
naderna. Det r ocksa dyrt att kora skoter,
och slutligen &r det oftast dyrt att byta till
en ny, da den dagen val kommer. Och de

_’nya", snofattiga vintrarna som gor att du
fér en allt kortare sdsong varje & muntrar
ju inte heller upp det hela.

Men varfér betalar vi da alla dessa peng-
ar for vart skoternGje kan man ju fraga sig.
Svaret ar givetvis enkelt, det ar vart en
rejl slant att fa kora av sig lite emellanat.
Och visst ger skotern ofta mojligheten att
ta sig ut pa fiske, komma fram till stugan

Magnus Béckars Rusch 73:a drar kélken Hela génget samlat innan avférd. Den skarpdgde ser direkt att skidorna

obehindrat. | alla fall pa led.

bredvid Larven é&r Vita Blixten, originalskidorna &r mycket kortare!

- Larven tillverkades Gamla skotrar &r smé! Normalt sett Ibland behévs det en smérre pa vintern och en massa annat nyttigt.

av Lenco i Ostersund. lastar pickupen bara en skoter forgasarjustering. Och kanske ett tandstift. En grej som jag sjéilv ocksa tankt pé ib-
Och denna modell . irats Johanssons land kan ju vara denna - om jag inte har
heter 690, med en Lynx 308 -70- skoter, men alla polare har, da kommer det
Husqvarna 150- ynx 90s -7U:a . . ) o
kubikare! Trodde alla ju att kénnas lite konstigt nér jag inte kan

hanga med dem ut pa allt roligt.

Alla ni som kénner igen detta resone-
mang, och som samtidigt borjar ledsna lite
pa att studsa runt i Klart olaglig hastighet
efter gropiga leder mil efter mil, ni borde ta
er en allvarlig funderare pa att byta till en
gammal veteranskoter istéllet. Forsékring,
vardeminskning, reservdelar, snobrist - allt
sant blir billigare och enklare att hantera
med en veteranare pa garden.

Sjélv blev jag tillfragad for nagra ar se-
dan av en jobbarkompis om jag ville kdpa
en gammal skoter. Han hade haft den i
manga ar, kort nagon enstaka mil ibland,
och aldrig haft nagra problem. Och jag
skulle f& den f6r bara 4000:- om jag snab-
bade mig.

visste det, ler Stefan.

Johan Eriksson fardas med stil.Extra plus
____s._@dg_’t férfarskinnetl ;

Veteranskotrar dr mycket roligare

. r p .
it Dossytom Rrigiers Skotern ifraga var en 75:a Yamma
hastighet, lagre kostnad, mer

naturupplevelse och en oslagbar SW440, och skicket var verkligen OK
ballhetsfaktor!  fOr att vara en 30 ar gammal maskin. Det
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anvéndas.

Jag noterade att den hade hdg- och
lagvéxel samt dragkrok, och att det var
en bredbandare. Provkérningen visade att
den gick superbra i snd, lite vinglig, men
annars OK, och att topphastigheten efter
isig vag var over 100km/h. Exakt hur fort
den gick vagade jag aldrig testa, men ¢

Ay gick fortare an vad de flesta forare t6:

Tvé sportiga Yamaha 440 pa samma bild. SW 440 -75 lingst bak, och en
vélhallen SRX -79:a lingst fram, dgs av Kim Haag i Réttvik.

Rusch Mekaniska hann géra c:a Jod4, det &r en 2-cyl Rotax 250cc!
1000 skotrar mellan 1967-1973.

6-06/07

blev affar pa studs, och jag hade nu ett
komplement till min néstan nya Arctic 800:
a. Jag tecknade en forsakring for nagra
hundralappar och skotern var redo for att

Larven accar helt hysteriskt.
Skidlyft garanteras i alla
hastigheter.

kora, det kan jag lova. Och &rligt talat var
det inte hastigheten i sig som var laskig,
utan snarare koregenskaperna da t.ex.
skidorna sitter med bara 70 cm mellan-
rum.

Hur som helst, for att gora en lang
historia lite kortare, kan jag vél sdga att
skotern hamnade langst in i ett gammalt
uthus i flera ar. Det var ju inte sé intressant
att hanga med polarna ut pa tur med den
gamla SW 440:n. Men Arcticen séldes
och jag var till denna vinter skoterlos.

Men en grdmulen januaridag i ar, fick
jag hora talas om en veteranskotertur p-
pen bara for skotrar aldre &n 1980 érs
modell. Medtag fika, skiftnyckel, startgas
och bogserlina stod det i inbjudan. Det var
Rattviks Skoterklubb som arrangerade,
och eftersom jag visste att de brukar vara
duktiga pa skoterarrangemang blev jag
sugen pa att hanga med.

Den gamla Yamahan startade pa 15 ryck
efter tre ars langtidsparkering, och jag tog
det som ett gott tecken. Min gamla polare
Stefan skulle ocksa hanga pa, med sin
Larven, sa vi tog séllskap till Réttvik. Och
aldrig tidigare har jag fatt pa tva skotrar pa
mitt pickup-flak, och dessutom gick bak-
luckan att stinga - fantastiskt.

Enligt inbjudan var strackan bara nagra
fa mil, vilken kéndes bra med tanke pa att
termometern visade nérmare -20 grader.
Samlingsplatsen var bestamd till kalkbru-
ket precis bredvid Dalhalla, och det hade
redan kommit fler veteranentusiaster nér
vi sladdade in pa parkeringen.

Eftersom vi befann oss i Rattvik, dar
det tillverkades skotrar under manga ar
hos Rusch Mekaniska, var det givetvis
en majoritet av Ruschar pa parkeringen.

Ay

AL SKIDAKNING,
FORBJUDEN!!

N&gon klok ménniska hade skyltat med
information for skiddkare

Men Yamaha, Lynx, Sno-Tric och Trapper
var ocksa representerade. Vi korde till
avlastningsplatsen och bérjade med for-
beredelserna innan avfard. Min Yamaha
och polarns Larven startade direkt, men
déremot behovde den gamla Sno-Tricen
en rejal dos startgas innan den ville folja
0ss pa tur.

Val ivdg fungerade alla skotrar perfekt,
och vi fick en fin tur genom myrlandskapet
il den lilla skogskojan "Pokbuder”. Val
framme gjordes eld i kaminen och korv-
grytan sattes pa vrmning.

Under tiden forbereddes ocksa ett tav-
lingsmoment dér det géllde att kora en
bana runt myren pa tid. Det var inte snab-
baste varvet som géllde, utan istéllet tva
varv dar varvtiderna skulle vara sa lika
som mojligt. Men Kim pa SRX:en hall fullt
hela varvet och hans tider diffade bara na-
gon hundradel, dessutom hade han snab-
baste varvtider, dverlagset.

Efter prisutdelning och ytterligare kor-
vatning var vi redo for hemfarden. Inga
missoden intraffade, och killen med Ski-
Doo Alpinen och tillkopplad bérgnings-
kélke behovde inte assistera nagon under
dagen. Summa summarum korde vi kan-
ske tre mil totalt. For min egen del gick
inget sonder, och bensindtgéngen kan
narmast beskrivas som forsumbar. Och
jag hade en kul dag med kompisarna for
en totalkostnad av cirka 100 spann. Med
en sportskoter skulle kanske summan bli-
vit en tusenlapp istéllet.

Forresten, kolla garna in Réttviks Sko-
terklubbs hemsida pa www.rattvikssko-
terklubb.se

De &r en stor och aktiv klubb med runt
500 medlemmar, och de har alltid nan kul
aktivitet pa gang. Skoj med skoterklub-
bar som har lite drag under galoscherna
tycker vi pa SnowRider!

Och till sist en liten hylining: Lange Leve
Veteranskotern!!!
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Det finns manga satt att i
transportera sin skoter
pa. Bra och daliga, lagliga
och olagliga.

Text: Magnus Larsson

-

4P ér tillverkad i Norrland av norrléningar for
norrldndskt klimat.
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Bjornlyan S2240 &r den bredaste vagnen, hela F 1

220 centimeter.

"
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Tiki-Treiler &r det senaste tillskottet i den hér 3
trion slépvagnar for den svenska marknaden.
- 4

v
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ar man kopt en skoter for 130 000
kronor ar det inte roligt att stalla

den pa en slapvagn utan kapa och

dra | vdg efter en nysandad eller saltad

vag. Nagot som vi alla vet resulterar i att
man far en blastrad huv eller att varenda
aluminiumdel bdrjar att &rga efter att saltet
gjort sitt. Vid slaskiga forhallanden kan
skotern komma att mer se ut som en hdg
med skit &n ett sprillans nytt ak. Att sen
fa ren den i minus 15 grader kan vara en
omdjlighet.

Att bara anvénda sig av ett skoterkapell
for att skydda sin dgonsten ar inte heller
att rekommendera, da det gérna driver in
sand och grus under kapellet sa att det

~ forvandlas till ett sandpapper.

Det finns egentligen bara ett vettigt sétt
att transporter sin maskin, och det ar i en
kapvagn. Vi skall titta nérmare pa tre mo-
deller, tva av dom &r mérken som é&r vl-
kénda for oss i Sverige. Det tredje ar ett
nylanserat fabrikat for oss, men som har
en stor forsaljningsandel i bade Finland
och Norge.

" Fyra-P

Vi bérjar med Trailer Industrier AB
som man i dagligt tal forkortar till

" TIAB och som tillverkar slapvagnar

med varumérket 4P. Produktionen
sker i Asele och man tillverkar for-
utom sldpvagnar aven det mesta som
gar att hanga pa en dragkula.

Vi tittar lite ndrmare pa en 4P Snow,
som ar en vagn framtagen just for
snoskotrar och dess tillbehér. Snow
3913 Inline XL &r en stor vagn som
har en totalvikt pa 1300 kilo och méa-
ter 185x427 cm. Den ar férsedd med
en aluminiumkapa med las. Det finns
lastbagar for montage pa képans tak
for ytterligare lastmdjligheter. Vagnen
ar forsedd med skruvtipp som for-
enklar lastningen och lossningen. Det
finns en lang rad med extrautrustning
som man kan utrusta sin vagn med,
som tillexempel uppkdérningsramper,
verktygslada och reservhjulshallare.
For mer information surfa in pa www.
tiab.com

Fogelsta

Vagn nummer tva tillverkas av Thule
Trailers AB och séljs under namnet
Fogelsta. De har ett mycket brett
slapvagns-sortiment  och  vagnen
vi har valt att titta ndrmare pa heter

Ay

sportera

Bjérnlyan S2240. Aven det en vagn
med aluminium-kdpa men den har
hjulen monterade under vagnen med
endast laga hjulhus som inte tar upp
nagon namnvard plats vid lastning.
Den har en totalvikt pa 1250 kilo och
ar 220 x 402 cm. Aven denna har en
lang lista med extrautrustning som till
exempel, skotergrind, verktygslada
och jeepdunkshallare med mera.
Vagnen kan fas med vev- eller gas-
fiadertipp for att forenkla vid lastning.
Vill du veta mer kolla in www.fogel-
sta.com

Tiki

Den tredje vagnen &r Tiki-treiler. Eftersom
den presenterades 2003 &r detta en rela-
tivt ny vagn pa den svenska marknaden,
men den har under manga ar salts bade
i Norge och Finland. Tiki har fdrutom
slapvagnar ocksa battrailers och héastslap
bland sina produkter och skotervagnen
som vi tittat pa heter B-380/Remside.
Detta &r en stor kapvagn med tipp. Den &r
210 x 380 cm och har en totalvikt pa 1300
kilo. Den har lite annorlunda I8sningar som
tillexempel sidotippning av kapan. Alla
lemmar &r fallbara for att man skall kunna
lasta skotern fran alla hall, négot som kan
vara mycket bra nar skotern saknar back.
Just den har vagnen &r utrustad med 13
tums hjul och fordelen med det ar att det
inte finns nagra hjulhus som ar i vagen vid
lastning eller lossning. Vid anvéndning
av 13 tums hjul behéver man inte heller
krangla med att byta déck, da dessa ar
godkanda aret runt. Mer fakta hittar du pa
www.tikitreiler.se

Att kora slép

Det racker med behorigheten B for att
kora personbil eller latt lastbil med ett latt
sldp. | andra fall krédvs behdrigheten BE.
Men vad &r da ett létt slap? Generellt kan
man séga att ett latt slap har en totalvikt
av hogst 750 kg. Men éven ett sldp med
hogre totalvikt &n 750 kg kan vara en latt
vagn. Kravet &r da att slapets totalvikt inte
far Gverstiga dragbilens tjanstevikt och de
bada fordonens sammanlagda totalvikt
inte far Gverstiga 3 500 kg. Vad innebar
tjanstevikt? Ja skall man ta reda pa det pa
ett laglydigt satt har man och gora i flera
dagar, fordonet skall ndmligen vagas med
allt du har i bilen. Tillexempel verktyg, re-
servhjul, brénsle och alla du skall ha med
dig. Detta maste man ha koll pa for att
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kunna ta reda pa totalvikten. Totalvikten
ar mamligen tjénstevikt plus den maxlast
som registreringsbeviset for slapet anger.
Hur tar man da reda pé fordonets total-
vikt? | registreringsbevis och besiktnings-

underlag for personbilar och latta lastbilar
anges den hogsta totalvikt ett sldp far ha
for att dragbilen ska fa koras med B-kort.

Skot om den

Skoter du slépvagnen rétt s& har du ett
vél fungerande och sakert sldp i manga
ar framover. Nar vagnarna ar nygalvanise-
rade &r ytbehandlingen som mest kanslig
mot vagsaltet och dvriga kemikalier som
kan forekomma pa vara véagar.

Darfor ar det viktigt att vagnen tvéttas,
helst med hogtryck och varmt vatten, sa
fort som méjligt efter en sadan expone-
rm 9. Der:na rutin bor man f6r.36ka. ha de Fogelsta-vagnen &r utrustad med en
forsta manaderna. Efter en tid blir galv- . skotergrind for lattare lastning. Vagnen
ningen pa vagnen mer morkgra i fargen ' rymmer tvé skotrar och pulka.
(oxidskiktet omvandlas till basiska zink-
karbonater) vilket medfér att den blir mer
och mer motstandskraftig. Denna process
kan ta lite olika lang tid beroende pa den
yttre miljon.

Sa kallad vitrost kan efter att det torkat
tvattas bort och har liten eller ingen bety-
delse for korrosionsskyddets livsléngd.

Inte sa noga

Slapvagnar finns i alla prisklasser, de
enklaste kostar cirka 10 000 kronor och
for en stor boggi-trailer med kapa far du
hosta upp en bra bit éver hundra tusen
kronor.

Véljer man att investera i en bra kapvagn
har man gjort ett bra val, men man kom-
mer med stor sakerhet att réka ut for att
ménniskor i sin narhet garna vill lana din
vagn eftersom det &r alldeles for dyrt for
dom att kdpa sin egen.

Det &r sa klart mycket billigare att lana
grannens vagn varje gang man skall trans-
portera nagot. Men manga av dessa snyl-
tare har ingen respekt for andras agodelar
och detta géller framforallt sldpvagnar. For
slapvagnen &r ju bara “ndgot man skall ha
och kora skrap pa". Det ar ofta som om att
en sldpvagn ar nagot man kan bete sig hur

som helst med. Man behdver inte ta ndgot - - Férdelen med sidotipp och fillbara lemmar ar
ansvar alls for hur den ser ut nar man lam- . att man kan bade lasta och lossa fran sidan.

nartilbakaden. Detérbaraattstillaavden . = Detta ér speciellt bra om man har en skoter
pa garden med krokiga lemmar och bak- iSmbacts

ljusen héngande som sladdlampor tycks

dessa individer ténka. Till er vill jag séga:

Kop en egen!
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Det snackas mycket om
berg och jordvarme,
aven fliseldning eller
pelletsbrannare verkar vara

i ropet. Men skall du aka
skoter finns bara ett alternativ:
elvarme.

Av: Patrik Larsson

s

XY e

Lidon 14.8V 1800mah
Part Na,: 7683

Alternativet till den fasta

installationen &r detta smidiga
batteri, det skall kunna ge vdrme
upp till tre timmar.
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ar nitiske medarbetare Marita kan
Vbara inte lata bli att forsoka gora
andras liv bara béattre och battre.
Tidigare i vinter var hon nervés att vi
skulle frysa nar vi var ute och akte skoter
sa hon letade efter en losning, hon hit-
tade lite eluppvarmda klader hon tyckte
vi skulle testa.
Elklader har hittills mest férekommit
i MC-vérlden, men nu ar det dags att
aven detta tillbehor introduceras for er
skotermanniskor.

Warm & Safe

Den forsta fabrikanten Marita hittade hade
bade en uppvarmd jacka och ett par hand-
skar. Jackan ar konstruerad for att ha som
ett foder under dina vanliga kldder. Var-
meenheter sitter bade i drmarna, fram och
baksidan pa kroppen samt &ven i kragen.
Handskarna &r till skillnad fran jackan
gjorda som en komplett handske och skall
anvandas som ett par vanliga handskar.

EXO:s vdrmevést Stormrider gér det méjligt
att hélla kroppen varm nér det bldser
riktigt sndlt, hitta mer information pd www.
gtbtrading.se.

Warm & Safes plagg
skall pa ett eller annat
satt kopplas till ett 12
volts batteri. Man kan an-
tingen montera utrustningen
fast eller i skoterns 12 volts uttag om
man har ett sadant.

Jackan och handskarna kan anvandas
var for sig eller tillsammans, jackan ar
ocksa forberedd med sladdar fram-
dragna i drmarna att koppla handskarna
i, mycket enkelt.

Heat-troller
Det gar att koppla plaggen direkt pa batte-
riet, men det ar att rekommendera att man

Temperaturregleringen pa vésten ser ut sa
hér och monteras fast pa skotern.

Aady
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Warm & Safe har bade en innerjacka och ett
par skinnhandskar med vdrme i. Dom har plus
mycket mer hittar di pd www.warmnsafe.eu.

Handskarna &r i gjorda i lader och har

vidrmeelement p& ovansidan av
handen samt ldngs hela lingden
av alla fingrarna.

W\,
Heat Troller heter
temperaturregleringen till Warm
& Safe:s jacka och handskar. Den
finns dven i ett dubbelt utférande
fér tva olika varmekéllor.

Jackan &r férberedd med bade
sladdar och kontakter ute i drmarna
for att man enkelt skall kunna ansluta
handskarna.

VATTENBUREN VARME

Precis innan pressléggning kom
detin tterligare ett alternativ
pa hur man kan halla sig riktigt
varm pa sin skoter. Jag skrev ju
tidigare att det var elvarme som
S4 hér ser hela kittet géllde, men det ar inte riktigt

ut, detinnehdller  sant, For det har understéllet

allt som behovs. 4 ander sig av varmen som
Véarmevaxlare, t d G

slangar, kopplingar MOt producerar. Genom en
och sjélvklart sislva  Varmevaxlare som man kopplar
overallen. in pa motorns k Is stem varms
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stéllet upp. S stemet heter
Thermoflash och det skall kunna
halla temperaturen konstant pa

ett installt varde mellan 35-55 °C.

Thermoflash kan monteras pa
de flesta fordon och det finns
flera olika alternativ pa hur det
kopplas in. Priset ar 9995:- och
du hittar mer information och
kontaktuppgifter pa
www.Imtvagnen.se

anvander en sa kallad Heat-troller som
man kan reglera vdrmen med.

Jag var forst lite skeptisk till hela idén
med att ha elvdrme i kldderna, den spon-
tana tanken var att elementen sa klart
kommer att ga sonder efter nagon ma-
nads anvandning. Men Warm & Safe ger
livstids garanti pa varmekomponenterna
och det kanns ju tryggt.

Jackan kostar 1945:- och handskar-
na 1595:-. Mer information hittas pa
www.warmnsafe.eu.

EXO2

Nésta plagg &r en vést som heter Storm-
Rider. Den ar fran borjan framtagen for
yrkesmassigt bruk och &ven denna varms
via fordonets batteri, men den har éven ett
enklare alternativ. Den kan némligen var-
mas via ett litet smidigt uppladdningsbart
batteri som man bér med sig i en speciell
ficka. Batteriet ar inte storre an 10 ganger
8 centimeter och skall klara av att varma
véasten upp till tre timmar.

Temperaturregleringen sker automatiskt
och haller sig pa runt 50 °C, men det finns
ett tillbehdr som gor det mdjligt att reglera
varmen sjélv. Mer information hittas pa
www.gtbtrading.se.

Is

Just vésten hade jag mdjlighet att testa
under nagra skoterturer i norra Finland.
Jag anvande mig for enkelhets skull av
batteriet for att varma vésten. Installatio-
nen var sa simpel som den kan bli. Sen
var det bara att sld pa batteriet och tra
pa sig vasten.

Den vart varm efter bara tre-fyra minuter,
och vid stillasittande korning funkade den
kanon, jag var varm och god hela tiden.

En nackdel som jag dock upplevde var
att Gverdelen pa mina skoterglasdgon
isade igen, antagligen pa grund av den
fuktiga varma luft som strémmade upp ur
kladerna. Om detta fenomen uppstar aven
pa en mer Gppen hjalm &n den crosshjalm
som jag anvdnde mig av vet jag inte.
Men jag ar helt Gvertygad att det maste
ga att fa ihop en kombination klader och
utrustning som gor det mdjligt att anvanda
dessa plagg &ven pa en sndskoter.

Vid inspirerad och sportig kérning ar
nog dessa varmeplagg inte till sa stor nyt-
ta, eftersom sjélva korningen i sig oftast
ar sa jobbig att de flesta med mycket fa
undantag lyckas arbeta upp temperaturen
utan yttre hjalpmedel. Men nér de langre
resorna i ett lagre tempo skall avverkas &r
dessa klader et riktigt intressant alternativ.
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F B

Text & bild: Ingen pa denna redaktion!

et ar Lordag och snotacket ligger
Dtungt over byn Selja en bit utanfor
Mora, allt &r stilla och tyst.

Allt &r precis som vanligt, ja nastan i alla
fall, Zeppelinarn och hans bror Ballongen
har precis stigit upp, glada i hagen och ful-
la av forvantningar, och grét. Frukosten &r
precis avklarad och de &r minst sagt métta
och belatna, ja i princip alltsa. Zeppelinarn
kunde nog fa i sig en gréttallrik till, men vill
inte chansa da han av misstag ocksa fatt
i sig locket till kanelburken tidigare under
frukosten. Idag &r det motorlérdag och
i och med detta ska de bada brodernas
snovesslor rastas runt om i byn. Detta vet
byborna om, da det alltid & motorlordag,
varje l6rdag, i denna by. Barnen far leka
inne, hundarna stanna i hundgérden och
de vuxna sysselsétta sig sa bra det gar
inom de fyra vdggarna.

Inredda med kylskap

For att klargdra en del saker kan vi berétta
att dessa brdder ar lite halvt som halvt
speciella. Detta faktum kanske inte direkt
forvanar utan snarare bara bekréftar det ni
redan misstankte. Kanske detta kan vara
orsaken till deras ouppdaterade kladsel?
Skulle det inte varit for lilebror Ballong-
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Férutom kylskap och stereo finns
ocksd ficklampa. Har blev Ballongen
bléndad.

Hemligheten bakom dessa gossars skénhet
ar tro det eller ej, den dagliga grétfrukosten,
D& Zeppelinarn har ett brytningsfel hjilper
brorsan Ballongen gérna till med att stré pa
kanelen. Tyvérr lossnade locket pa kanelbur-
ken och féljde med ner i zeppelinarns gap och

var ddrmed for alltid férlorat.
Fide
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Som bekant har

dessa brader glaségonen for

syns skull. Ballongen ar Zeppelinarns lillebror och stir
hér till vinster pa kortet. Fér 6vrigt har Ballongen ocksd
legat med Marianne pé Tobe, och fick troligtvis ett par sto-
ra oranga trdjor som tack for detta!

Man kan forsta att Marianne f6ll som
en fura for Ballongen.

—

Ballong- —

en har en del trdkiga \\
tvdngstankar att brottas med i sin S —
vardag. Varje gang han startar sin vessla, mas-
te han stoppa fingret mellan generatorremmen och
remskivan.

Plétsligt rakar Zeppelinarn stoppa
in foten i underredet pa Stina.

Att ta sig in och ut kan
vara lite marigt.

ens eldiga romans med Marianne pa Tobe
s skulle de fortfarande ha Lantmannens
mekanikeroverall som sitt forsta och enda
kladval.

Romansen som enligt rykten (som vi pa
redaktionen spridit) varit pa det kottsliga
planet resulterade i ett antal nya stora och
fina orangea trojor som numera pryder de
bada broderna.

Zeppelinarn har ju varit med i vart ma-
gazin nagra ganger tidigare och har varit
ett uppskattat inslag i var annars tvarall-
varliga tidning. Zeppelinar &r den som
gillar fart, fldkt och mat, mycket mat. Lil-
lebror Ballongen gillar Marianne (pé Tobe)
men har ocksa en forkérlek for snovesslor
och har efter manga om och men ocksa
lyckats fatt Zeppelinarn att fatta tycke for
detta udda fordon. Bada tva har inrett sina
vesslor enligt eget tycke och vi ser bade
cd-spelare och kylskap i de bada roda
sndskeppen.

Zeppelinarna har bade hamburgare och
bullar i sitt kylskap medan Ballongen har
fyllt sitt med baguetter och Festis.

Breda Marianne

Aven om de bada broderna gillar sno-
vesslor har de en bestdmd uppfattning
om vilket marke man ska ha. Ballongen
gillar Bombardier och Zeppelinarn gillar
Sno-Tracks.

Det ar forst och framst linjerna pa Bom-
bardiern som Ballongen gillar, eller som
han sjélv uttrycker det.

—Hon &r bred och fin baktill, precis
som Marianne!

Och tro det eller ej, Ballongen har ocksa
ddpt sin vessla till just Marianne, vilket har
resulterat i ett riktigt svartsjukedrama. D&
avgasréret mynnar ut i bakdelen pa Mari-
anne (pa snovesslan alltsd) har just detta
rér lockat de bada broderna till sjalvnjut-
ning och en avslappnande hobby.

Problemet har varit att avgasroret pa

Ay
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Zeppelinarns Sno-Tracks (som heter Sti-
na) gar rétt upp och &r darmed ocksa be-
tydligt mer svaratkomligt. Detta har lett till
att Zeppelinarn tagit sig rétten att tjuvkora
Marianne (snévesslan alltsa) i avgasroret i
tid och ofid.

Ahrmm, vi avbryter snacket om avgasrd-
ret har, det var inte meningen att det hela
skulle spara ur sa hér, men jag har faktiskt
inte gjort annat &n speglat verkligheten.

Tre doppningar med baguetten

Nér broderna val slutat tjabba ar det dags
for motorlordagen som gér till som sé att
Ballongen leder och Zeppelinarn féljer.
Farden gar 6ver stock och sten och bada
broderna bjuder till och lyfter trottlarna i
taket. Sa har fran sidan av den stora lin-
dan ser de stora sndfarkosterna riktigt
graciosa ut och for férsta gangen under
dagen verkar de bada brédera halla
sams och jobba tillsammans. Men lugnet
varade bara nagra minuter. | nésta kurva
glider némligen Zeppelinarn upp bredvid
Ballongen, och stracker ut handen bara
for att sekunden senare peta “Marianne”
tva ganger i avgasroret med langfingret.
Denna skéndning av Ballongens vessla
gick inte obemarkt fdrbi och Ballongen var
totalt vansinnig av svartsjuka nar han hop-
pade ur “Marianne” och svingade
sig upp pa Zeppelinarmns Vessla
“Stina" med en fran kylskapet
nygreppad baguette i hdgsta
hugg. Innan Zeppelinarn hun-
nit stanna, fullbordade Bal-
longen sitt uppdrag genom

att snabbt som satan doppa
baguetten... Vi stoppar har och
avslutar detta innan det hela sparar
ur ytterligare.

Att det gar vilt till i Selja vet vi, speci-
ellt da det &r motorldrdag, och trots att
stamningen stundtals ar riktigt dalig
reder det oftast upp sig till
kvallsgréten.

Att kolla pd motorn
ar alltid spannande.

Att avgasréret mynnar ut precis i
grenhdjd bakom snévesslan har
béade varit en vélsignelse och en for-
bannelse d4 det har varit orsaken
till bade svartsjuka och syskongral.
Hur som helst verkar bdda upp-
skatta en ensam herdestund bakom
snovesslan “Marianne”, och véntar
ogérna pd sin tur.

.nh.j:-

il "

Fi
| begynnelsen skapade gud man- e
nen och kvinnan och sig att det
var gott, sedan skapade han Zep-
pelinarn och hans brorsa, och sdg

att det vart lite sisddér!

D4 Zeppelinarns Sno-
Track é&r en otrolig klatt-
rare kan det vissa ganger
vara svart att sitta kvar
inne i kupén. Det hela
gick dock bra och han
kom senare pa fot-

ter, lite nerkyld, lite
nedstdmd och lite
hungrig.
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Hoodisar for tufﬁngar...
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Hoodie Barnstorlekar :
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Pris Barn 399:-

i - f . - f Vuxnastoriekar:
2 N vk Small
Medium
Large
X-Large
XX-Large

Sting munnen och inse att det hir numret av SnowRider &r slut nu, du far helt enkelt borja om igen och lisa
denna tidning fran horjan, ndsta nummer kommer ju inte forrin om en manad.

Orkar du inte vénta sa linge kan du alltid prenumerera, eftersom du da far tidningen lite tidigare &n om du
skulle traska ner pa macken. Ha ocksa i atanke att det ar farligt att promenera dé du inte bara utsétter dig

for yttre faror sa som att bli ranad, halka, bli forkyld eller forkdpa dig pa godis nér du Znda r i affaren. Ater

du for mycket godis, far du inte bara hal i tinderna, du riskerar ocksa att bygga pa dig nagra extrakilon som i
slutindan kan leda till rejal dvervikt. Overviktiga riskerar inte bara att fa hjartinfarkt, hdgt blodtryck och daliga
knén, de har ocksa svarare att fa brudar. Sa om du inte vill bli en snorig dverviktig tandlds haltande oskuld som
blir ranad stup i kvarten, prenumerera, NU. For din egen skull.

aT@a\V.Vi . SVERIGE
TIDNINGSFORLAGET B \¢/\\\/// POSta redan ldag! B
O TL eﬂ Porto betalt Porto Betalt

J [] Jag vill ha 6 nr av SnowRider for 289:-
li OTIDNINGSFORL GET
[ Jag vill ha 12 nr av SnowRider for 499 :- T L
Namn: SVARSPOST
Prenumerationer gar dven att bestilla pa 788 066 000

Fax: 0250-22883, www.snowrider.se Adress:
priserna giller inom Sverige

792 20 MORA




For forsta
gangen i
SnowRiders
kladhistoria
kan vi erbjuda
ung som
gammal vara
broderade och
hdégkvalitativa
hoodisar. Forst
till kvarn....

Vill du synas?

Dekalset 69:-
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Ett maste for dig
som inte vill vara

mesig

Smaragdvagen 22
961 46 Boden

snowmec@egonet.se
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PASSA PA

' .2' | NU HAR DU CHANSEN ATT GORA
NYHET )~ [ | EN RIKTIGT BRA AFFAR PA
POLARIS 1Q ~ e : DESSA MASKINER!

IQ FINNS MED FYRA OLIKA _ : . - .:.__4'.:' 3 BESOK DIN LOKALA

MOTORER. 600 HO, 600 HO CFI, e : o . e

FST OCH DRAGON MED 700 CFI. S e, ATERFORSALJARE OCH
FST AR FYRTAKTAREN MED TURBO - : : b =

OCH CFI (CLEANFIRE INJECTION) s - 3 - & PROVA MASKINERNA
AR DEN RAPPA TVATAKTAREN MED h & - ke " | 50[] KLASSEN

EFFEKTIVARE FORBRANNING.

10600 HO @ 10600 HO CFl @ @
10 FST 10 DRAGON 700 CFl @

= WEENS S POLARIS

o sunis www.polarisridersclub.com Fér mer information: www.polarisindustries.com




