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PRO,
GULDJAKT.

Var framgangsrika ldrosasong &r Hver.

Med ett brons i bagaget inleder vi nu guldjakten.

Stjarnorna Dan Lang och Jeff Oijer gor sin andra s3song i Duells
SnoPros farger och far sillskap av nytillskottet Lina Kaasalainen.
Lina som slutade tvda 2006 har tillsammans med resten av teamet

endast ett mal. Guld. Folj sdsongen pd www.duells.se.

DARmDOG T Lot =SHER,
LYNX ‘ 2 Wasa Kredit o Wl 570K



Camoplast levererar original drivmattor
till alla skotertmarken och ar varldens

i sarklass storsta tillverkare.

Det heltédckande eftermarknads-
programmet hittar du hos din

Duells-aterforsiljare.

Manga snoskotertillverkare valjer

RipSaw som originalmatta tack vare

dess goda kéregenskaper pa alla

typer av underlag.

Infér 2007 har den gjorts &nnu béttre.

Sa om du vill ha det mesta, utan att

gora avkall pa nagot, ar det har cam ap/an
ratt modell. #71 IN TRACKS

www.duells.se

i

Stretchmaberial for 6kad komforoch rorligheX

5

Ventilerar overskoMsvarme

NX Ballisdc Nylon for okad slib&¥rka. t O l(®e e pyO u
dry

Fantastisk komfor¥ oavseMom
du star eller sitiier.

! k "‘, "_“ Finns i Svart, Rott & Blatt

Gore-texGore-tekxcr * Guaranteedo keepyou dry,” GOREand designs are trademarks of W.L. Gore & Associates



nNagon maste ligga forst och spara.

Nér den kom vinde den upp och ned pa det mesta. Har var nagot helt nytt! Design, korstillning,
unika losningar och nya material for hogsta hallfasthet.
3-cylindrig tyst och ren 4-taktare med grymt vrid. Hog- och lagvixel och massor med finesser.
Det drojde inte ldnge forrdn Viking var klassledare inom bredbandstouring och Sveriges mest kopta skoter.

Full av prestanda och nyténkande. The art of engineering.
e AXEL!
HoG- ocH LAGVAXEL!

* ADVANCERIVIMAHA B et
SHELL SMORJMEDEL

=4I YAMAHA

HANDELSBANKEN www.yamaha-motor.se
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Det &r inte utan att man blir rejélt forvanad nir man laser Fjéllsakerhetsradets senaste
rapport om sa kallade racerskotrar som‘ bade ar farliga och onddiga i de Svenska fjdllen.
Inte nog med att alla racerskotrar kdrs Gver dppet vatten, de accelererar ocksé vildigt
kraftigt sa lederna blir forstorda, de spinns ner mot barmarken med marksKador som-
foljd och de 16ser ut laviner till hoger och vénster. Fjallsakerhetsradet har lyckats fa med
alla myter om sportskotrar i en och samma rapport, gratulerar. Att detta forslag framfors
av ett ging skiddkande stockholmare &r vil ingenting att hGja pa 6gonbrynen at, men
att sjalvaste SNOFED (Sveriges Snoskoterigares Riksorganisation) ocksa ligger bakom
denna rapport ér inte bara férvanande, utan ocksa helt enkelt for javligt. I Fjéllsakerhet-
sradet sitter ocksa bland annat Forsvarsmakten, Naturvardsverket, Civila Fjillrdddarna,
Friluftsfrimjandet, SLAO, Skidsdkerhetsradet, Svenska Turistféreningen, Svenska
Bergsguideorganisationen och Svenska Klatterforbundet.

Att Fjillsikerhetsradet skulle lyckats klimma ur sig denna rapport i ren okunskap dr

en sak, men att folk som bevisligen kor skoter, skriver under en sadan hir totalt miss-
visande och okunnig skrivelse, ir rent ut sagt riktigt daligt. Jag har knappt himtat mig
fran SNOFEDS forra skrivelse till regeringen dér 16ssnoskotrar var den stora boven i
snoskotersverige, dir de orsakade oreda, dodsfall och forstorda leder . Nu har fronten
breddats och siktet har stillts in pa alla sportskotrar eftersom de, (jag citerar), “Fjallsik-
erhetsradets slutsats ir att racerskotrarna varken behovs for allménhetens skoterkorning
eller den vanliga yrkesmaéssiga trafiken”.

Att SNOFED i ett senare skede i och med en separat pressrelease tar avstand fran Fjill-
sikerhetsradets rapport gor inte saken bittre, utan bekriftar bara att de ledande inom
organisationen som pastar sig ha oss snoskoterdgare bakom sig, i vanlig ordning bara
svamlar. Det som toppar det hela &r SNOFEDS ordférande Bjorn Petterssons senaste
uttalande till Ostersundsposten, dir han siger * - Det finns inget behov av skotermattor
over 32 millimeter 4n for niringsidkare som exempelvis samerna, men det dr som jag
personhgen ser det
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Vem ir Bjorn Pettersson? Agerar han som privatperson i sina uttalanden eller som ord-

forande for SNOFED? Hur som helst borde nagon stoppa bade funkavel och koppel pa
honom innan han lyckas med sin livsuppgift som verkar att vara att férbjuda all annan
skoterkorning, dn just touringkorning pa led!

Aterigen blir vi sportskoterigare uthingda som ett ging ansvarslésa idioter som inte
gOr annat dn forstor, och detta av Sveriges Snoskoterdgares Riksorganisation med Bjoérn
Pettersson i spetsen. Varfor ska det slingas mer ved pa en brasa som egentligen inte ens
borde brinna? Vi har andra verkliga skoterproblem att ta itu med 4n dessa fiktiva pahitt.
Ta itu med fylleriet. Ar det vi sportikare som stér for de flesta dodstalen i skotersverige?
Kan det vara som sa att det ir dldre herrar pa en touring eller arbetsskoter som leder
denna liga?

Helt allvarligt, behover vi en organisation som SNOFED? Representerar de verkligen
dig som snoskoterédgare, eller representerar de sig sjdlva?

Chefredaktér Bjérn Fristrém
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1Q FINNS MED FYRA OLIKA MOTORER.
600 HO, 600 HO CFl, FST OCH DRAGON

MED 700 CFI. FST AR FYRTAKTAREN MED

TURBO. REN, TYST OCH MED EXTREM w
PRESTANDA OCH CFI (CLEANFIRE INJECTION) PYRTAKT
AR DEN RAPPA TVATAKTAREN MED EFFEKTIVARE MED TURBO
FORBRANNING FOR MER EFFEKT OCH MINDRE UTSLAPP.

10600 H0 @

10600 HO CFI @ @
IQFST

10 DRAGON 700 CF1 @

PoLARIS P i ®
ACLUB ¢5 pLHFIIS

Foér mer information: www.polarisindustries.com

www.polarisridersclub.com




DEPAJACKA

Sunbike presenterar tva nya depdjackor.
Damjackan finns i rosa, och jodd den p
passar dven killar for jamstélidhetens |
skull. Den finns i storlekarna M till XL j
och kostar 1495:-. Kamouflagejackan f
&r fér dig som inte vill synas i depan
men &nda vara varm och torr. Den
finns i storlekarna M-3XL och priset &r
detsamma det vill sdga 1495:-.

NYTT FRAN KBC

Den gamle trotjdnaren Moto-X7 har fatt en
ansiktslyftning. Nu med en firganpassad
inredning, dnnu béttre passform och det bésta av
allt, ett lagre pris. Hjdlmen finns bade i barn- och
vuxenstorlekar. Vikten ligger pa 1350 gram och
priset hamnar mellan 1295:- och 1595:- Fér mer
information surfa in pa www.pmc-bike.se eller ring
PMC BIKE AB pa 0171-82271.

SLP TILL DRAGON 700

SLP lanserar en singelpipa till Polaris
Dragon 700. Den &r keramikbelagd,
nagot som gor att du ldr ha solglaségon
pa ndr du lyfter huven. Férutom den
héga finishen Ittas maskinen med

3,85 kilo. Som gréddde pa moset kan

du dven ldgga till 6 hk till den redan sa
potenta maskinen. Som om inte detta
vore nog &r den dven avstdmd fér
originalinsprutningen. Det & med andra
ord bara att montera och gasa. Fér mer
information kontakta www.motorhuset.
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Med Mac Tools speciella utformning
pa sin hylsa kan man dra upp till 70%
rundade bultar. Lis mer pa www.
mactoolsstockholm.se

FLIPPAD POLARIS

Det tog inte lang tid innan Daniel Bodin gjorde
backflip med sin Snow n’ Racing-sponsrade
1Q 440. Bodin & mycket néjd med maskinen.
“Det &r som att géra en backflip med crossen”
sédger Daniel som placerade sig som fyra i

i den prestigefyllda tavlingen X-Games i Aspen
{ Colorado. Han missade finalen med minsta

I méjliga marginal, men att géra sa bra ifran sig pa
en skoter som han haft i sin dgo i nagon vecka
maste ses som en bragd. Lycka till i framtiden
| Gnskar vi pa SnowRider. Foto: Johan Hannu
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NY FORVARING

Bahco lanserar en ny hallare
med ett ordentligt bdrhandtag
och lasfunktion till sina U-
ringnycklar for att lattare
kunna ta med sig satsen, ja
alltsa ringnyckelsatsen. Den
finns f6r sex eller tolv nycklar
och kommer inom kort ocksa
for satser om atta. Du hittar
den hos din vélsorterade
verktygshandlare.

AESY
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PROBLEMLOSAREN IRWIN

Grispitten har fatt en partner. Det &r en feminin
variant och kallas for grisfi... Hon &r gjord fér att
I6sa problemet med helt runddragna skruvar.

www.mactoolsstockholm.se

NYA VERKTYG?

Nu finns en importér att det kdnda verktygsmérket MAC
Tools i Sverige. De séljer hégkvalitets-verktyg och har
mycket fina verktygsskap for ordning och reda. For att
ha koll pa deras kampanjer och mer information om
verktygen bes6k www.mactoolsstockholm.se

For att komma i kontakt med IRWIN surfainpa

KENNY BRILLOR

Kenny lanserar ett par nya glaségon med tribaler eller
tuffkurbits som vi sdger i Dalarna. Optimax glaségonen har
photocromatisk siktskiva, trelagers foam och bandet &r
silikonstréngat for att sitta sékert pa hjalmen. Kostnaden for
dessa &r 525:- och du kan hitta mer roligt fran Kenny pa www.
sunbike.se.
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UPPDATERAD

Den redan suveréna
Graningekéngan &r i ar
uppdaterad. Laset till snélaset
ar flyttat fran framsidan till
baksidan pa skaftet. Lds mer
om Graningekangan pa www.
graninge-outdoor.com

e R i e cr——

Du vet vél om att Klim inte bara har schyssta
skoterkldder, de har ju ocksa utmérkta
understéll. Saklart hittar du dessa hos din
lokala skoterhandlare eller varfér inte pa
www.snowtrade.net

Klim Aggressor Pant
Material: Qwik-Dry
Storlek: S-XXL

Pris: 395:-

Klim Inferno Shirt
Material: Qwik-Dry
Storlek: XS-XL
Pris: 995:-

Storlek: S-XXL
Pris: 395:-

Klim Inferno Pant
Material: Qwik-Dry
Storlek: S-XXL
Pris: 995:-

SAGA MED STIHL!

for mer info se www.stihl.se

gy
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Jaha, gott folk! Nu finns den dntligen i handeln, Stihls klart
manliga motorsag MS880. Med ndrmare 125 kubik och nédstan
10 hk finns det mos i maskinen sa det rdcker. Kombinera sedan
med 1,5 meters svérdet sa stannar vagen pa 14 kg. Med full
tank och rejéla armmuskler sa har du sen alla férutséttningar
for att snabbt géra rent hus pa skogsskiftet eller bara kvista
&dppeltraden bakom huset. Polarn Micke pa bilden har varken
armmuskler eller tréd, sa han har faktiskt tinkt anvénda
motorsagen till att trimma syrénhécken. Och att vara franast
hemma i byn saklart! Priset for att vara frdnast &r cirka 15000:-,

ULLKRAFT

En ny handsydd langdrmad undertréja
med tillhérande pannband i ullfrotté,
lanseras av Ostersunds-féretaget
Woolpower. Kldderna ér till och med
signerade av sina smmerskor som sitter i
storsjéodjurets hemtrakter.
For att komma i
kontakt med dem,
foretaget alltsa
surfa in pa www.
woolpower.se
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é FOX | NY REGI

Bruhns Racing & Import AB som i manga ar
har salt Fox sortiment i Sverige har nu fatt nya
dgare. Sen den 1:a Januari har det danska
féretaget PSE Parts tagit 6ver foretaget efter
grundarna och de tidigare dgarna Jonny och
Roger Bruhn. Bréderna har drivit féretaget i atta
ar och har under de senaste fem aren vardat

. maérket Fox och lyckats 6ka forséljningen av

. bland annat Fox kldder enormt. Fox har med

¢ tiden blivit ett av de mest kédnda varumérkena i
. bade skoter och motocross-vérlden.




Ett enkelt och formanligt sdtt att finansiera din nya skoter. Flnans
Prata med din handlare eller ring oss pa

08-5859 6550 sa hjdlper vi dig !

ForeningsSparbanken Finans



CISSA VILKEN HANDLARE SOM
SALJER SA.IN.1 HELVETE ME
SKOTRAR OCH.TAR HAND OM
SINA KUNDER, ATT .DOM.INTE
HINNER GORA ANNONSER ??

 'VALKOMMEN .DU OCKSA |



YOCKSIDE.NET

CHECK OUT ALL THE SOLID GEAR AT WWW.TOBETECHNOLOGY.COM

te ke

info@tobetechnology.com
+46 (0)771-440 600




l'!"-'

MED lRPo--lNFlNlTE
RIDER POSIT]ONING.
HAR sTALLER Dl‘{ =

DU DYNAN, STYRET OCH FOTSTODEN. —an

JUSTER[NGSMOJLIQ,HETE_N son ATT DU -F'AR

DEN OPTIMALA KORSTALLNfNGEN. —

T
1 i
L Ll

W
A

.—.\__ —m.,.__ ﬂ\h__

020 — 35 00 35

=00

( :5‘:)

Den var ju helt otrolig! Styrningen

funkade kanon! Fjadringen héll i utav
~ bara... Underbar motor! Den hér kan
~ jag kéra hur fort som helst med!

~ Bijérn Fristrém, Snowrider nr 1 06/07

Fantastisk. Arets 2-takts motor
- utan tvekan, sedan é&r hela
— chass:et helt suverant.

Mika'el Ottosson, Snoskoter nr 6-2006

\
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Da var det dags igen att ta reda pa vem av
skotertillverkarna som varit flitigast det senaste
aret. Som vanligt har vi ett gang sportmaskiner,
tre olika banor och forare, samt det beromda

stoppuret som aldrig ljuger.

Tacksti: Bjuppe Skorbjugg
Bildilainen: Manne Buttplugg & Patte Styving

jabbare kan nuen vara*

ad &r BLS? For det forsta sa star
VBLS for Basta Led-Skoter och ar
som namnet avsldjar ett rejélt test

dér vi helt enkelt tar reda pa vilken sport-
maskin av arets modell som &r snabbast.

Samtidigt vill jag klargéra for alla er som
laser denna text att vi inte kor BLS pa all-
méanna leder vilket varit populért att tro hos
aldre foreningsméanniskor i skoterbran-
schen. Vi kor denna test pa egenhéndigt
sladdade leder, pé privat mark dér vi forst
och framst har tankt pa sakerheten for
bade maskiner och forare. Vi vill inte hel-
ler uppmana er att kéra som idioter pa de
allménna lederna, utan tanke pa att ni kan
mota nagon, detta kan ni dgna er &t precis
som vi, pa avlysta stréckor och crossba-
nor, forstatt? Repetition: Inte allméanna
leder utan egna leder pa privat mark. Du
ska inte kora fort pa allménna leder, utan
respektera andra skoterforare. Kor fort pa
crossbana eller egna leder,

ja precis som vi.

Nu hoppas vi, och héller tummarna att
detta &r klargjort en gang for alla, och att
alla har forstétt detta, dven du Bjorn!

Stoppuret talar

Varje ar samlar vi ihop s& manga intres-
santa sportmaskiner vi kan lagga vantarna
pa, stoppar dessa i handerna pa tre kom-
petenta chaufforer som i sin tur forsoker
kora sé fort med dessa maskiner det &r

5-06/07
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ne RE 600; Kanns verkligen racing

- direkt man kliver pa. Den bésta maskin jag _

ndgonsin kért, verkligen komplett. Bista
maskinen, léttkérd och vérst.

L]

Tidtagare Fristrom héller inte bara koll pa
klockan utan ocksa pa Mani
att std still under hela dage

gy

Omdéme MXZ 600: Bra bett i motorn och latthanterlig.
Genomarbetad och férfinad. Bérjar kdnnas traditionell.

-
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Omdéme 1Q 600: Kanns snabb och latt. Bra helhet, lite brett styre.

Léttkdrd och snabb.

Omddme F8: Bra drag genom hela registret. Bra motor, styr diligt.
Sémre dn gamla F7, styr inte alls.

Omdéme 1Q 700: Grym motor, smidig och snygg. Stor verraskning,
bra helhet och lattkérd. Klart vassaste helheten och pdminner mest

omen F7:a.




majligt pa tre stycken i forvag prepare-
rade, privata, avsparrade och sakrade
skoterleder. De tre strackorna ar av olika
karaktér och vi kallar dessa langsam, mel-
lan och snabb led. Alla forare kor alla
maskiner de tre strackorna pa tid, och
nar alla maskiner &r korda, raknar vi ihop
totaltiden for respektive maskin och har
darmed fétt fram en sndskoter som har
nyttjat minst antal sekunder for att ta sig
runt alla banorna, med de tre chaffisarna.
Enkelt och genialt. Pa detta sétt slipper ni
for en gangs skull hora vara varderingar,
kénslor och tycke om érets sportskotrar.
Vi tycker ingenting och har inga som helst
asikter, vi haller for en gangs skull kaften,
och later stoppuret tala.

Kungen &r dod

Det kénns lite tomt, ja vi saknar den fyr-
faldiga BLS-vinnaren F7, da den numera
har utgétt ur sortimentet och &r dod, lange
leve kungen! F7:an har fran forsta stund
den introducerades regerat BLS som
ingen annan och verkligen presterat, detta
sa lange det suttit en kompetent chaffis
bakom styret. Mediokra och daliga forare
lyckades daremot sallan eller aldrig pa
Arctics vildhést.

Om det &r ndgon som har press pa sig
att prestera under detta BLS-test, s ar
det just Arctic och deras nya F-serie som
har mycket att bevisa och leva upp till, el-
ler ska vi ens jamfdra dessa maskiner mot
varandra?

En sak ar séker, nya F-serien &r betyd-
ligt mer vélborstad och lattkérd och pas-
sar med andra ord den stora massan av
kdpare pa ett battre satt.

Vilka har vi med i &r da? Vi fortsatter val
med att presentera Arctics maskiner och
som jag ndmnde heter de fortfarande F,
men ar till i &r helt nya. F6, F8 och F1000
heter maskinerna och &r mycket riktigt pa
600, 800 och slutligen pa 1000 kubik. Tva
cylindrar, tvatakt och insprutning &r dessa
maskiners gemensamma némnare som
dven om de delar samma chassi upplevs
relativt olika.

Ski-Doo

Att fa tag pa en full uppséttning av Ski-
Doosar &r som vanligt ganska svart och
trots att den vassa 800:an var slutsald

16

och bevisligen finns runt om i detta land,
lyckades vi inte fa tag pa en. Vi lyckades
déaremot fa tag pa en MXZ 550 och en
MXZ 600 SDI av senaste modell. 550-
kubikaren &r en av tva stycken flaktkylda
maskiner i vart test och 600 SDI:n &r som
namnet avslojar, insprutad och pa 600
kubik.

Yamaha

Yamaha har verkligen ett av de intressan-
tare programmen i r och levererade den
mytomspunna och roliga fyrtakts-twinnen
Phazer FX. Den fyrcylindriga insprutade
150-hastars vérstingen RX-1 ER SP har
vi redan pa garden eftersom den ocksa
fungerar som en av vara langtestare.

Polaris

Polaris har legat langt ner i resultatlis-
torna pa vara BLS-tester sedan de vann
en gang i tiden med sin Edge 800. Arets
vérstingar vid namn 1Q 600 och 1Q 700
ar déremot nagot av det varsta vi sett,
pa papperet i alla fall. Men ingen vinner
BLS med starka vitsord, héar géller det att
leverera. 700 kubik har visat sig vara en
optimal storlek pa motorn dé borrning och
slag verkar harmoniera fint ihop. 700 ku-
bik ger tillrdckligt med kraft samtidigt som
den ocksa ar smidig nog att beméastra.

Lynx

Lynx har alltid levererat snabba maskiner
till BLS och har alltid presterat bra pa
mellan och langsamma strackorna men
har ocksa alltid hammats av en lag topp-
fart pa snabba strackan. | ar hittade vi tre
stycken frustande Finnar och dessa heter
RC 550, RE 600 och RC 800. 550-maski-
nen delar samma flaktkylda spis som sin
Ski-Doo kusin och den 440 inspirerade
RE 600 har en egen forgasarmotor. Den
vassa RC 800 ar i &r en verklig favorit och
en av de férhandstippade vinnarna.

Stralande solsken

Lérdag morgon, stralande solsken och
garden full av snoskotrar. Snoskoter-
P4 snabba strickan gér starten till som

foljer: Skotern passerar startlinjen i 30 km/h

i métarfart, startern ger tidtagaren (som str
vid mélet) startégonblicket genom att ropa

3, 2, 1, start. Klockan stannas nér skotern

passerar mdlet och tidtagaren.
FI EE"I
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Snabba strickan strécker sig ett par kilometer och bestar av
mestadels svepande rakstréckor och nagra tvérare béjar.

PR b

den bade &r snabb och smidig.

Att spéa Janne Tapios bébis pa leden, utan
att han blir férbannad, ar faktiskt ndgonting
som numera ar helt méjligt.

: b o

Omdémet lyder: —Bra grepp i mattan, MXZ 550 var betydligt snabbare &n sin kusin RC550 pa snabbaste och
tungstyrd, mycket bra motor. Kanonbra boggi.  mellanstréckan men fick stryk pa Iingsamma.
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Snabb, snabbare, snabbast. Visst fungerar Polaris IQ 700 klockrent da
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Tider langsamma sirickan



crossakarna Magnus ~ Safstrom  och
Fredrik Eriksson svdnger in pa garden
med Sprintern, aksugna och formodligen
véldigt glada att fa lamna graa Borldnge
till forman for soliga Stenis utanfor Mora.
Micke Ljungberg ar vid det hér laget inne
pa sin tredje kaffekopp, fiarde bulle och
andra macka vid mitt koksbord, och ar i
vanlig ordning pigg och glad.

Jag har precis presenterat véra tre
chaufférer som under dagen kommer att
gora sitt basta for att kora sa fort, sakert
och konstant som mgjligt. Men innan vi
kor igang sa drar jag det sedvanliga for-
maningstalet.

“Nu javlar skoter ni er, ni ska kora pa
90% av er formaga, varken mer eller min-
dre, och se till att ni sjélva och maskinen
ar i helt skick efter en runda. Vik aldrig av
fran leden och ge aldrig en maskin nagon
fordel genom att gena eller vélja ett spe-
ciellt fordelaktigt spar, ge alla maskiner
samma chans. Och aterigen, se till att inte
kéra sonder nagonting.”

Detta formaningstal har alltid fungerat,
ja forutom nar Mattias “Rattan” Lonn var
med som chauffér. Da planterade han
bade min Pro XR i snarskogen och satte
eld pa Henriks Renegade. Han maste haft
ost i 6ronen eller mdjligtvis i hela huvudet
nér jag holl mitt arliga tal.

Alla medhjélpare och transportdrer av
maskiner &r samlade och vi &r redo att
dra igang arets storsta och viktigaste test
BLS eller Bésta Led-Skoter.

Imponerande eller inte?

I vanlig ordning kdr vi den snabba strack-
an forst eftersom den ligger narmast re-
daktionen. Denna stracka &r en oplogad
privat skogsbilvag som vi plattat till nagra
ganger under den gangna veckan for att
den ska halla alla 36 véndorna som kom-
mer att koras.

Magnus Séfstrém ar forst ut pa snabba
strackan och bdrjar med att missa forsta
inbromsningen med en dikeskérning som
foljd, korningen avbryts och dagens enda
omkérning gors. Andra forsoket gick bra
och Magnus stannar klockan pa 63,3
sekunder. Ar tiden bra eller dalig? Ingen
aning och vi var minst sagt otaliga nér det
var Fredriks tur pa RX1:an. Av ren erfa-

renhet vet vi att det tar nagra vandor innan
forarna blir varma i kladerna, framfor allt
med de tyngre motorstarkare maskinerna.
Nér RX-1:an ylade forbi med skidorna i
luften stannade klockan pa 62,3 sekun-
der, dryga sekunden fore F6:an alltsa,
vilket inte imponerade, eller var det som
sa att Fredrik inte gillar att halla fullt pa en
skogsbilvag?.

Nar Micke Ljungberg passerade mal-
linjen pé 59 sekunder med IQ 700 fick
vi alla fall en indikation att nagon av dem
var snabb, Micke eller 700:an alltsa, men
vem?

Nar Séfstrém senare drog till med en
57,8 sekundersrepa med 1Q 700:an fick
vi svart pa vitt att det fanns kapacitet i den
maskinen.

—Fy helvete vad bra den gar, den
kdnns ju som en F7:al, skrek Séfstrom
efter malgangen.

Att jamfora Polaris nya flaggskepp med
en F7:an kanske inte riktigt vad polaristek-
nikerna tankt sig, men i BLS-termer kan
det ju inte bli ett battre betyg.

Storkubikarna

Under snabba strackan brukar storku-
bikarna ta nagra vélbehtvda sekunders
forsprang mot de mindre maskinerna men
inte alltid. F8:an imponerade inte direkt
och inte heller RC 800. F1000 déremot
gjorde riktigt bra ifran sig med en bastatid
med Micke bakom styret pa 57,9 sekun-
der.

Om F1000 var snabb sa var 1Q 700:an
snabbare med tiden 57,8 sekunder vilket
imponerade pa oss alla. Men och héll i er
nu, snabbast av alla var Yamahas RX-1 ER
SP, som med Magnus pa sadeln stannade
klockan pa 57,5 sekunder, respekt.

Men med en snabb tid vinner ingen BLS
och den totala vinnaren av den snabba
strackan heter Polaris 1Q 700 som totalt
behovde 175,4 sekunder pa sig att av-
verka strackan tre ganger med det tre
forarna. Nést totalsnabbast pa snabba var
RX-1:an pa 177,7 sekunder tatt folid av
F1000 pa 178,9 sekunder.

Det blev BLS-oskulden 1Q 700 som
drog det kortaste straet pa snabba och
ingen av oss var direkt forvanad over det
da sangen av den tvacylindriga

18

Vi vill inte direkt pasta
att Micke &r liten, men
han star faktiskt pd
sadeln. Kan det var
som s att han har en
extremt liten kropp
och normalstora ¢
hénder samt
huvud?

gy
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Arets Fé:a &r betydligt skénare,
mycket mer lattkérd och
genomarbetad &n tidigare.

<
.. L

Ocksa MXZ 550 fick riktigt bra omdémen. Mycket skoter for lite pengar.
Mijuk och snéll. Snéll och slé.

F1000 ar en av de vassare maskinerna pd m;ﬁnaden, konstigt nog ville inte den
riktigt héga toppfarten infinna sig.

H

Att sdga att F8:an skulle vara en besvikelse ar att verdriva. Vi tror hellre att
denna maskin passar fler personer och i slutdndan har mer att erbjuda &n den
supervassa F7:an. Men vad hjélper det nér den inte tog éver BLS-kronan.
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700:an Gver mallinjen vittnade om att ef-
fekten fanns.

Dammade:till

Langsamma banan ligger et stenkast
fran malgangen av snabba och fick bli var
andra anhalt under dagen. Kexchokladen
mumsades och den sedvanliga Coca-
Colan sorplades friskt av bade forare,
tidtagare, walkietalkieoperatérer och ban-
vakter.

Den langsamma strackan gar i en snirk-
lig cirkel runt en mindre myr och kors i tva
varv med rullande start.

Det &r hdr de motorsvagare maskinerna
brukar komma till sin ratt och gar fortare
ju styggare leden blir. Hur skulle det ga for
de béda 550 maskinerna som var otvety-
digt sist pa snabba, och var i faltet skulle
outsidern Phazer FX placera sig?

Magnus férst ut igen pa F6:an och den
fordelaktigt och relativt slata leden, som i
gengald saknade vallar att ta spjarn mot i
kurvorna. Tiden 51,3 sekunder sa oss ing-
enting forran Fredrik dammade till med en
50,3 sekunderstid, med RX1:an!

Att arets RX-1 ER SP var bra visste vi,
att den kénns forhéllandevis smidig vis-
ste vi ocksa, men att den hangde med sa
pass pa knixig led blev en 6verraskning.

—Fan vad den rappar over pa mattan,
sager Fredrik.

—Jag har kollat det i morse, och jag tror
inte jag vagar spanna den mer, svarar jag.
Och ér det nagonting jag har att klaga pa
just denna maskin sé &r det den rappande
mattan och att den latt blir 6verhettad vid
normal ledkorning. Overhettningen kan
ett par bra isrivare rada bot pa och rapp-
ningen far man bort genom att montera ett
par No Slip-drivhjul. Men &nda, en sadan
har i dvrigt bra maskin ska ha det original-
monterat, eller hur?

Lite roliga siffror att ndmna &r att Fredrik
korde fortare pa Rave 550 &n pa RC 800,
att Magnus inte alls kom éverens med RX-
1:an, och att Phazer FX inte gillade den
langsamma strackan!

Vi som var helt 6vertygade om att FX:en "f
skulle sopa banan med det mesta nér det N
svangde, men icke.

—Maskinen svanger daligt, men kénns -

helratt i ovrigt, sédger Fredrik.
— Jakligt trevlig, men svanger daligt och
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Rétt var det var dok det upp en tysk pa banan som téltat mitt ute i skogen trots att kvicksilvret
var runt de 20 under natten. Hur vi visste att han var tysk? Han marscherade med spikraka ben
och viftade sporadiskt med héger arm. Manno skjutsade honom direkt till sékerheten och vi
hérde honom ropa samt vifta med armen.

!
e i
Yamaha RX-1 ER SP férvanade alla genom att bade vara snabb rakt RC 550 har fatt 6mdémena rolig och litt. Lite motor
fram men dnda svangbar. Klart bésta fyrtaktaren pa marknaden.
SRR Bl =g ST T "
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skulle ma bra av mera héstar under huven,
sager Micke.

— Yamaha &r pa rétt spar, en cylinder il
och andra skidor da blir den farlig, sager
Magnus.

Och visst verkar i forsta hand héstkraf-
terna tryta da alla gillar detta koncept sten-
hart. Om vi far sia och titta i kristallkulan
sé ser vi en Phazer med en extracylinder
och 40 hastar till. Vad den kan heta? Om
historien upprepar sig sa finns det bara
ett namn, eller vad tror ni om en vassare
uppfdljare vid namn Exciter?

Totalsnabbast pa langsamma strackan
var utan tvekan RE 600 som spdade 1Q
700 pa totaltiden med runt tre sekunder.

Vart att notera ar att F1000 dundrade
in pa en total tredjeplacering dryga se-
kunden efter IQ 700, klart godkant och
stryker ytterligare under pé att det behovs
hastkrafter for att vinna BLS, nar chauf-
forerna ar duktiga.

Samma lika?

Mellanstrackan &r ocksa den dragen pa
en myr. Dels for att solen ska na fram for
att underlatta for fotograferna, men ocksa
for att vi vill minimera risken fér eventuella
tradkanningar. Skulle en maskin utga pa
grund av ett haveri sé blir var test mindre
fullstandig och darmed ocksa mindre in-
tressant.

Hér ar banstrackningen mer utdragen
och svéngarna inte lika snava som pa den
langsamma stréckan. Om nu de starkare
maskinerna fick stracka ut pa langsamma
borde de bli annu farligare pa mellan-
strackan.

Nar de tva forsta maskinerna behovde
runt 85 sekunder pa sig for att ta sig runt
de tva varven blev vi lite tagna pa séngen
da 1Q 700 inte behdvde mer an 81 sek-
under pa samma distans. Om vi blev for-
vanade 6ver 1Q 700:ns dverlagsenhet var
det ingenting mot nér Fredrik bara behdv-

22

de dryga 78 sekunder med den fantastiskt
smidiga Lynx RE 600 som formligen slog
undan benen for konkurenterna. Den Ta-
pio-byggda RE:n fungerar verkligen och
ar sa fantastiskt mycket battre an-sin fore-
gangare att den till och med spGar upp sin
storebror RC 800.

Ocksa har ar FX:en hopplost efter taten
men vart att notera &r att Micke korde for-
tare pa FX:en an pa RC 800. Det &r fak-
tiskt sdpass tight i ar att det skiljer mycket
lite mellan den snabbaste och langsam-
maste skotern.

— Antingen &r det jag som har vant mig
med alla maskiner eller sa &r det att de
liknar varandra mer &n négonsin, séger
Micke.

—Det tycker jag ocksa, det ar egentli-
gen ingen maskin som sticker ut, férutom
FX:en, de ar ganska lika allihopa, séger
Magnus.

Den skvallrande minirdknaren

Efter 108 kérningar pé de olika strackorna
sa skiljer det inte speciellt mycket de olika
maskinerna emellan, forvanansvart lite
faktiskt. Vi var fantastiskt nyfikna pa att
satta oss ner och rékna fram en vinnare
men férst skulle vi ta oss hem, byta om
och sedermera intaga den tradionella chi-
namiddagen pa var lokala chinakrog.

Naturligtvis diskuterades det om vem
som vunnit och inte, varfor och varfor inte
under matintaget.

Naturligtvis s& skyndade vi oss hemfor
att ta reda pa sanningen bakom dagens
slit och jag drar de tre snabbaste i om-
vand ordning.

Ganska sa forvanande blev den smi-
diga klumpen fran USA F1000 trea i arets
BLS, vilket i slutdndan egentligen inte var
sé forvanade anda.

—Den har en sén javla botten att den
bara rapar ur sig héstarna och skickar
ivdg maskinen oavsett, men den gick inte

gy

Omdédme F6: Bra motor, kanonbra korstallning. Déliga
skidor, styr dalig, lite vickig.

sa fort som jag trodde, sager Magnus om
var tredjeplatstagare som behdvde totalt
583,7 sekunder pa sig.

Pé andra plats kommer en forhandsfavo-
rit som i slutandan faller pa en alldeles for
lag toppfart, den hér maskinen &r byggd
att spéas pa bana och led. Sin lilla motor
till trots, spdar den upp betydligt starkare
maskiner med sitt genomarbetade chassi,
och den heter RE 600. Lynx RE 600 tog
576,3sekunder pa sig for att spoa upp alla
utom.den snabbaste av dem alla.

Nummer ett och-arets raket pa snabba-
karhimlen heter Polaris 1Q 700 och be-
hévde 570,4 sekunder for att ta sig ige-
nom alla strackor med de:tre piloterna.
Att, dagens sportmaskiner ar bra rader
det ingen tvekan om da det &r tatare &n
nagonsin i ar. Det skiljer inte mer an 15
sekunder mellan ettan och femman i arets
BLS-test och ingen av oss visste med sé-
kerhet vem som vunnit innan minirdknaren
skvallrade.

Lange leve kungen

F7:ans eftertradare F8 fick en svar uppgift
idag, en alldeles for svart uppgift i detta
géng och hdll sig ganska s& anonym i
bakgrunden, utan att pa nagot sétt vara
dalig. Visst var F7:an snabb under
sin livstid, men var den verkligen

det, i gemene mans hander?

En sak &r séker, den nya F-
serien ar allt annat an dalig,
den-ér-bara-mer.borstad och
passar sakert fler képare an fore-
gangarna. Att Arets 1Q 700jamfordes
med F7:an i karaktaren redan efter for-
sta-strackan;.var lite roligt eftersom det
i slutandan verkligen blev sa. En sak ar i
alla fall helt saker, F7:an ar ddd, lange leve
BLS-vinnaren 2007, svinsnabba, snygga
och supervassa Polaris |Q 700.
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Totaltid alla striickor

Lyriz &0

Omdéme Phazer FX: Precis som en quad,
skitrolig. Bra kérstallning lattkérd, men
dalig styrning. Kommer att bli bra, Yamaha
&r inne pé helt ratt spar. Far den en
cylinder till sa blir den helt kanon.

PE Fx

Lo Fa0

F1000
M#Z 600
1Q 600
23]

w Lyrx 200
Omdéme F1000: Smidig for att vara pd 1000
kubik, kdnns seg men ér det inte, vinglig men
stark som fan.

Lyrx &00

F&
PZ F
MxZ 350

Lyrx S50
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Totaltid snabba strdckan

B0, 0

1735,4

177 .4

0.0

50,0 100.0 150,0 200,0

Lyrx &00
I 700

1Q 600

MKZ 600

Omdéme RX-1 ER SP: Stor éverraskning,
vérsta motorn, snygg finish. Hur kan en |
san hér tung maskin kédnnas sa latt?
Fredrik “Fros” Wikstrand ér inte
bara en hejare p3 att hélla reda
pa alla siffror. Han samlar ocksa

pé veneriska exem.
Lyrx S50

FZ Fin

Totaltid mediumstrackan

264,9

Polaris 1Q 600 dr ndgot bland det snalaste som lamnat fabriken, saknar till och med

230

235 240 245 230 255 260 265

270

varvraknare. Hur frdn som helst.

Totaltid langsam striicka

Lyrz 600
I 700
F1o00
1g 600
F2

Lyrz S50
MXZ 600
Lyrs 200
F&

MKZ S50
Ri#-1

PZ FX

1469
1p9.1
150,86
130,7
151.5

151,29

135

140 145 150 155 160
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Foljer du de amerikanska

och kanadensiska master-

skapen i snoskotercross och
Quadracing ar formodligen namnet

PowerMadd ingen nyhet.
Nu hittar du dem hos Sveriges ATV-
och snoskoterhandlare.

€S POLARIS.

The Way Out. Snow n’ Racing AB "~ +. 0
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The Way Out.
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Distri utdr i Sverige BRP Sweden AB. Tel 090-17 28 20

www.p—origina’. com I~ - ©®™Trademark of Bom ardier Recreational Products Inc. or its affiliates.
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Tiki.@.Treiler

wj

= uCt-300/standard
- I. med Iemfi)'rhi)'jningssats

380x210 cm
Fillbara sidolemmar
= 1300 kg
1500 kg
2000 kg boggie

SHONERSIARET nayll
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Tiki treiler ér ett av sveriges mest 6kande enskilda slipvagnsmérken.
Nu rullar det 6ver 16 000 vagnar i Sverige.

Svenskbyggda aluminiumkapor av hogsta kvalite.

Viilj bland 28 olika modeller av flak och batvagnar.

Vi bygger dven efter dina 6nskemal.

Kontakta nagon av vara duktiga handlare och hitta

~ 4

din vagn for just ditt indamal.

Alvesta
Arvidsjaur
Boden
Bollniis
Bromma
Bricke
Balsta
Delsbo
Edsbyn
Enkoping
Falun
Frovi
Funésdalen
Follinge
Hallstavik
Heby
Hemavan
Jarpen
Kalix
Kopparberg
Laisvall
Lindvallen
Lulea

Cajs huvagnar

NTC Data & Fritid AB
Sivast maskin

Tuppz Bil AB

Roslags slipet

Bricke sport och motor
Miilar Skip

Akes motor

Per Hansson
Nybergsmotor

CJ husvagnservice
Hans Eriksson AB
Motor och fritid
Fredrik Holmberg AB
Hallstaviks bilderdelar
Autokonsult AB
Joestroms bil och mek
Edhs skoterservice
Kalix maskiner

Solab AB motor och fritid

Br. Sundstrom
Statoil
Kalix maskiner

Generalagent: Oliv Invest AB. Norrlandsagent: Leiwe tracding AB

0472-10985
0960-17990
0921-73261
0278-6134

08-982260

0693-10117
0171-50007
0653-10605
0271-34069
0171-31355
023-32996

0581-31095
0684-29450
0645-10020
0175-22460
0224-31400
0954-34031
0647-40080
0923-12290
0580-71620
0961-20044
0280-26065
0920-88466

Mora

Nordmaling Sandstroms Sport & Motor

Pajala
Pitea
Robertsfors
Rittvik
Skérplinge
Solleftea
Stockholm
Stockholm
Stringnéis
Sundsvall
Sunne
Siiter
Tavelsjo
Ullanger
Umea
Uppsala
Valbo
Vannasby
Orebro
Ostersund
Osthammar
0-vik

o Nu! Tippskruvsats till
m alla vara modeller

Abris Sjo och snoservice

Andor maskin
Granbergs Alt i Allo

0250-593500
0930-10533
0978-10115
0911-66911

Robertsfors skog och fritid AB 0934-10950

AB dickcenter HB
Enbo motor
Statoilmacken Solleftea
Grodinge Bil & Motor

Proffs och fritidsmaskiner

Specialbilar AB
Terriangmaskiner

Maskinkonsult Frykestam

Séter cykel och motor

0248-13000
0294-22151
0620-12433
070-7496779
08-59118822
0152-13424
060-122005
0565-91175
0225-52580

Stenlunds Lantbruksmaskiner 090-63270

Dick och maskin
Bergs kapell

Liaby Maskinservice
Rolands motor
Johansson maskin AB

0613-10086
090-141034
018-460815
026-32000

0935-39930

Marieberg fordonsformedling  019-225825

Yamaha center
Hyrcenter
Stisso Forsiljning AB

063-510147
0173-10079
0660-16800




Ja, jag vet att du kanske inte ar speciellt
intresserad av att lasa kokbocker,

men visst finns det intressanta

matlagningstips for dig med kort
ledpiskare ocksa, for aven du blir val

hungrig?

Text: Magnus “Kocken” Larsson
Bild: Patrik “Matvraket” Larsson

Grovjobbet ar gjort
och det fina med

att vara kock ar att
man kan provsmaka
under arbetets gang.

] -y ! |y i

[}
ven vi pa SnowRider blir aldre,
Afast det inte syns. Vi har lyckats
fatt nagra barn och det syns i alla
fall, pa vara flickvénner, som blivit betydligt
langre pa vissa stéllen.

Att skaffa barn medfér att man far en an-
nan syn pa det mesta, aven sndskoterak-
ningen, man haller inte fullt 6ver backkro-
net och stumt runt béjen i tron om att man
&r den enda skoterakarn i vérlden. Nej, vi
har fatt ett visst ansvar och kénner ibland
for att ta med familjen ut pa en skotertur.
Nar val snon kom sa lastade vi skotrarna

Har &r ingredienserna
som ingdr i kyckling-
réran. Det tar endast
ett par minuter att réra
ihop, och dnnu har
den inte gjort ndgon

= i 1 = besviken.

och begav oss ut i naturen for att umgas.
Vi tankte, maste man ata kexchoklad och
Coca-Cola nar man aker skoter? Svaret
ar nej, for finns det nagot som gér upp
emot riktigt lagad mat ndr man sitter ute i
det fria? Murikka-pannan och véra inhand-
lade ravaror som vi kunde géra nagot gott
av fick &ka med.

Forberedelser

For att forenkla s mycket som mojligt
forbereder jag det mesta hemma, det
skall vara enkelt att laga god mat i det
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fria. Vi gor en rétt som kraver lite mer 2 ' . _“.7'
engagemang pa plats i naturen, och en : i, ept - /7 { St
som ar mer fardig att atas direkt for den ¥ A W C l n Y o
som inte &r intresserad av att starta upp e LA J: e
ett storkdk mitt i skogen. Vi daremot, gér . . et , > ]
vad som helst for att fa lite mat i maggen, : : ! =

och bygger mer &n gérna upp ett kok for ' ' " 4 . L W r
att vi skall kunna gotta oss i en kulinarisk S N

3

matupplevelse. _
Det feta och goda ingredienserna ar pa plats, -

nu aterstar gronsaker och kyckling.

Pytt & korv Hacka och rér ihop detta:

1 grillad kyckling
-5 cm purjolék

1/2 orange paprika

1/2 dI majonnas

2 dI creme fraiche

2 msk sweet chilisas

P4 familiedagen lagar vi den lite mer kra-
vande rétten for att imponera pa vara fruar
och flickvanner. Vi borjar med att géra upp
en stor eld och rigga upp Murikka-pannan.
Tanken é&r att vi skall laga en enkel skoter-
paella med kyckling och chorizokorv. Det
fina med en paella ar att det &r en spansk

. . . . 2 tsk fajita krydda
pyttipanna och alla ingredienser lagas i 1 tsk salt
en och samma kittel. Man borjar med att vr—

frasa Iok, paprika, vitlok och curry i smér. ~ Allt & i bunken och det enda som krévs &r en
Nar ken blivit genomskinlig 6ser man i  liten arbetsinsatts med skeden.

riset och [ater det suga i sig av godhe- o 4 st tortillabrod eller pitabréd
tgrna. Vattnet Qch bu!Joqgen tlpopas i och o B . Ay 4 blad sallad

riset kokas "enllgt anvisningar pa paketelt. [ N S “' 1’ _ -yl 2 skivade tomater

[zetta kan forberedas hemma om man vil Ry ax o Ty 1/9 rédlék skivad

férenkla det hela ytterligare. Mot slutet av l ’
koktiden, eller uppvarmningen om man
kokat riset hemma, kan kyckling och korv ’ BTy e . i
stekas pa kanten av Murikkan. Nar riset Mo, (W . b : Fyll bréden pa plats med
ar klart, ror i korv och kyckling, blanda i : S roran, sallad, tomat, rodiok

1 dl majs

4 feferoni.

Réran ér klar, bara att packa i ryggsécken och,_ och feferoni.
bege sig av. .

Full koncentration.

For att inte all mat skall hamna i ryggsédcken Pipan pa nya F8 fran Artic Cat fick bli varan stekhall nar tortillabréden
efter en halv dags hardkérning har bunkar skulle vdrmas. Har du en skoter som har tuggat i sig ett par remmar och
och byttor férseglats med tejp. lickt olja rekomenderas folie pa pipan.

Nu ér det inte s att vi haller varandra
Tortilla brédet har varmts pé pipan och det dr i handen utan forsoker att skapa ett

dags for att skapa en wrap. masterverk tillsammans.
I — s ." N G " . . - "“ .-' b 2 ." : -.T 7 ! .:r'-"_'_‘.-‘l.‘_ '*1 ..-_ 3



Rlsblandnmgen rérs ihop med kycklingen och chorlzokorven Att laga
denna rétt tar cirka 20 minuter och det &r vért besvéret, jag lovar.

gréna artor, rakor och ror om,
|t bli varmt. Smaklig maltid!

Den fina stekhallen

For att kora ur raheten ur vara
nya langtestmaskiner begav vi
oss till Garbergs fabodar som
ar ett snosékert skotertillhall
i narheten av Mora. Vad kan
passa béttre an lite enkel fast-
food nér ett géng grabbar ska
ut pa en tur. Maste snabbma-
ten besta av kall kokkorv och

sonderskakade korvbrod. Nej,
utan lagg 20 minuter pa att
forbereda en mer genomtankt
lunch och hela skoterdagen
kommer att bli en behagligare
upplevelse. Jag har provat detta
tidigare och det finns ingen &n
som har blivit grinig och prompt
ska ha korv. For att gladja mina
skoterkompisar forbereder jag
kycklingwraps hemma i koket
dér ingredienserna har skurits
upp och réran rérts ihop. Det &r

the péasar med de nodvandlga kryddorna:
curry, paprikapulver och salt.

Det finns inte mycket som gar upp mot riktigt lagad mat ndr man &r ute
pa en skotertur och hungern gér sig pamind.

= "Fw

o F
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Jag méter upp rétt méngd risien péase med Alla ﬁgredle‘hserna tmaellan ar packade sé
salt och buljongtdrningarna, for att slippa att det inte skall ta for stor plats och klara en
sldpa med alla tillbehor. skotertur.

S
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Murikka-pannan fran TH-Fritid dr en mycket
genial konstruktion med en eldstad pé fotter
som férhindrar att elden hamnar p3 sjébotten
eller startar en skogsbrand.

e

Chorizon och den grillade kycklingen steks pa
innan det blandas med riset.

For att slippa gora en eld eller riskera att burken
som kilats fast i pipan exploderar med en
omfattande sanering som féljd. Har jag provat att
varma korven med en butanbrannare, nagot som
funkade mycket bra. Korven &r varm pa ett par

minuter.

-< *,L o

‘? -#.:.;". 5

_‘

-|.-l._

bara tortillabrddet som kréver uppvarm-
ning och i och med att vi nyss stangt av
skotrarna efter en hardakartur finns det
ett gyllene tillflle att varma broden pa
pipan. Med lite folie runt far man inte ens
tvataktssmak pa broden, vilket kan upp-
skattas av mesigare skoterférare. Passa
pa att prova denna uppvarmningsmetod
innan fyrtaktaren tar Gver totalt och den
fina pipan forsvinner, och i och med
detta ocksa den finfina stekhéllen.

Sa flickan

For dig som véagrar att foga dig och inte
vill planera din skotertur fungerar det na-
turligtvis med kexchoklad och kall korv
ocksa men varfor inte ta med en fin bu-
tanbrannare? Med denna varmer du en
Bullens Pilsnerkorv-burk pa tre minuter
och vips sa ar det julafton i munnen is-
téllet for mandag. For som alla vet, man
kan inte fa for mycket korv i sig, som
flickan sal

For att rdkorna inte skall bli sega tillsétts
dessa precis fore servering, da de bara skall
bli varma.

.
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Skoter

'

. 3
o
o

Pae”a‘.

1 burk rakor

1 gul 16k

1 msk olivolja

1 msk curry

3 vitloksklyftor

3diris

2 honsbuljong tarningar
8 dl vatten

3 dl gréna é&rtor

9 r6da paprikor

2 chorizokorvar, skivade
1 grillad kyckling

Att man blir orolig som kock ar inte konstigt, killar
med denna blick har annat i tankarna dn mat.
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READY TO RACE?

SLEP  HOoT AIR ELIMINATON KIT
FOR BATTRE LIVSLANGD PA DRIVREMMAR
OCH REDUCERAR VARMEN UNDER HUV FOE

ISITYAVR4TyIIN G

BIBEHALLEN EFFEKT 695:-
TEAM VARIATOREJADRAR /. IMTXAVARIATOR
HELIXAR : VIKTER ’

1295:- PER sATs © €
FRAN 300:-

SLP. VARIATORKIT
SLEP BILLETS HEADS

POLARIS 900 -05-06 _—‘}2* a ,;) ‘

ROTAX 800 -04-07 | °

FRAN 3990:- Oy &) FRAN 1595:-
SLELP SINGEL PIPE SLP LATGLVIKTS
600 Ho, e BURKAR

700 DRAGON, = , et "i TILL DE FLESTA _
900 FUSION MM, MM i MARKEN & MODELLER\ -

FRAN 5995:- ALLA 2995:-

Odenskogsv. 35,831 48 OSTERSUND. Tfn 063-57 00 20, fax 57 00 21. Mail:info@motorhuset.com

En Engans-démpare ar alltid Engans stitdamparprogram innefattar

individuellt konstruerad exakt

till den maskin den skall ] "] allt fran rena racingmodeller till

monteras pa. L n |
ersétinings-dampare, speciellt

Fler justerings- | utvecklade efter bade maskin och beh@
mijligheter pa bade

retur- och Ta kontrollen. Kontakta nérmaste
kompressionsdémpning.

ATV- eller sniskoterbutik

Svensk konstruktion eller nagot av Sveriges

och tillverkning med
uteslutande egenutvecklade
komponenter.

g L
g L
Renaveringsbar och 1“
gL

Engans Service Center.
(Se www.duells.se)
anpassningsbar fér olika

kirférhallanden genom
tex. utbytbar fjader.

L L
www.duells .se .no .dk



4P RACING TEAM PRESENTERAR

Team: SkiDoo Sweden

Meritlista:

SM - Guld Langlopp/Enduro
e 905 L

e 97 LL sport 600

® 98 LL sport 440

® 99 LL sport 440

e 00 Enduro sport 500

e 01 Enduro sport 500

SM - Snoéskoter Cross

® 94 SM Silver sport 500

e 95 SM Brons sport 500 fi#
® 96 SM Silver sport 600 [§']
® 03 SM Brons Pro 800 &

e 04 SM Silver Pro 800

NM Nordiskamésterskap
i Snoskoter Cross

* 99 NM Brons Racer

® 00 NM Silver Racer

e 05 NM Brons Pro 800

EM i Snoskoter Cross
® 99 4:a Racer

7 racing TEAM - 4P RaciNG TEAM - 4P RacING TEA]

Eav 4P racing TEAm 4P racinG TEaMm 4P Racing

Fredrik Granberg |

Favi 4P racinG Team 47 RACING TEAM

4P racinG TEAM

4P racinG TEAM

b 4P rAcinG TEAM

NG TEAM 4P RAcIN

POLARIS

The Way Out.

Ay /V
PA vég till friheten 5 /Y

Snow ar som gjord for skotertransport. En utmarkt vagn
som bjuder fullt skydd for skotrar, langbandare, pulkor
och annan utrustning till skoterturen. Kyla och bistert
klimat bekommer den inte 6verhuvudtaget, nagot som
vi norrlanningar vet med sakerhet.

Snow ar forsedd med en talig, aerodynamisk aluminium-

i k&pa med las. En kapa som aven kan forses med last-
il bagar for ytterligare lastutrymme. Den invandiga last-

héjden ar extra generds tilltagen vilket gor det mojligt
att dven lasta maskiner som kraver hogre hdjder.

En annan ndmnvard finess ar att Snow ar férsedd med
skruvtipp som férenklar lastningen och lossningen.
Nar du ar fardiglastad ar det bara att aka ivag pa tur.
Slapet tal uppkorning av riktigt tunga maskiner och
vissa av modellerna i Snowserien har dessutom
inbyggda hjulhus, for att utnyttja slapets fulla bredd.

Kanske inte sa konstigt att det ar vi som hjalper
de basta skoterakarna med transporten.

Mer information och
komplett modellprogram:

WWW.TIAB.COM

Besok N
EUROPAS STORSTA

Polarishutik




Snabbast

| .

u har snén kommit aven till oss i
N mellansverige och vi har borjat

kunna utfdra vart arbete dven utan-
for redaktionen. Vér projektledare Niklas
“Guckas” Gustavsson har varit ute och
luftat RX-1 turbon och forsokt fa ordning
pa variatorbestyckningen. Akern utanfor
huset har blivit en utvecklingsstracka sa
grannarna hemma i byn vet numera exakt
hur ett turbo-monster later nér den gér pa
dvervarvningsskyddet.

Nu vet vi
vad som
kravs for att

bli snabb!

Text: Magnus
Larsson
Bild: SnowRider

S3 hér glad blir en Ski-Doo-fanatiker
pd en Turboladdad Yamaha RX-1.
Zeppelinan ddremot dr mest hungrig!

34
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Nicklas kommentar till detta ar:

— Det spelar ingen roll hur mycket vi
viktar pa variatorn den gar pa varvskyd-
det hela tiden. Jag har lagt pa 30 gram
per vikt och det skulle behdvas mer, men
nu fungerar den hjélpligt. Skulle man gjort
samma sak pa en originalskoter skulle den
knappt réra sig ur flacken. Problemet med
originalvariatorn &r att det inte far plats
mer vikter pa armarna.

Vi ger oss av till en liten sjo utanfér byn

Aaen fick slappa till med en finfin fyrviktare
som ser till att att vikterna &r tunga nog att
tygla den vassa motorn.

5-06/07
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Ja, for er som undrar, byggméstare
Gustavsson ocksd kallad Guckas &r son till
den gamla legendariske bilférséljaren Gucku-
Einar fran Bonds.

for att grannarna skall fa en lugn stund
och for att vi skall fa halla at gasen lite
langre &n vad akerlappen tillater.

Krokig vevaxel

Skotern startas upp och far man inte sta-
pals av ljudet fran det raka roret fran tur-
bon sa har man inget har. Guckas gasar
ut pa sjon for att virma upp maskinen och
lagger ett par forsiktiga repor.

Det forsta han séger nér han har stan-
nat ar:

—Det ar tammefan helt otroligt hade
det har varit min gamla Crank Shop motor
hade vevaxeln redan varit krokig och den
ldmnade trettio hdstar mindre an den hér.

Bade skotern och “gucku” har fétt upp
arbetstemperaturen och vi ber honom att
lagga ett par repor forbi oss for fotogra-
fering. Pa grund av Nicklas utseende har
han inte sa stor vana av fotografering och
vet inte riktigt hur man gor for att det skall
bli en bra bild. Férsta passeringen sker
pa femtio meters avstand i en hastighet
som ar allt annat an fotovanligt. Nicklas
vander skotern och kommer tillbaka mot
oss denna gang nérmare men pa bakrul-
len och i samma hdga hastighet. Nu &r

5-06/07

han inte kand for att slappa gasen i forsta
taget utan haller skotern staende rakt upp
over hela sjon. P4 tilloakavagen hor vi hur
skotern slar mot varvtalsskyddet gang pa
gang och Nicklas pimplar med gasen for
att forsoka fa faste med RX-1:an. Vi gor
allt for att forsoka fa hans uppmérksamhet
men det &r inte It att avbryta nagon som
aldrig har haft sa roligt i hela sitt liv, men ftill
slut lyfter han blicken och ser oss.

Innan han har fatt av sig hjalmen skriker
han:

—210 km/h pa métaren och nér jag
gasar kuggar mattan 6ver, de &r det ha-
rigaste jag kort i hela mitt liv! Och detta
med en skoter jag kan aka och kopa korv
med, skrattar han.

Ja, det &r en standard Yamaha RX-1 ER
GT med en turbo-anléggning som gar att
kdpa over disk hos MC-Xpress numera.

Fraga grannen forst

Viinser nu att vi inte kommer mycket lang-
re &n sa har utan att en ny variator mon-
teras och att skotern véxlas upp for att vi
skall na hogre hastigheter. Nér vi kommer

Ett par framddmpare fran en SRX passade
som handen i handsken och har gjort RX1:an
lagre &n lagst.




Maskinen drar brutalt redan fran Iiga varv.
Vid 8000 varv Iamnar den 230 héstar och

210 newtonmeter. Nar nalen ndr 10300 varv
skjuter 350 héstar pd och Guckas bara myser.

tillbaka till redaktionen far vi ett telefon-
samtal. Det finns ett gammalt ordsprak
som séger att man inte skall ga 6ver an ef-
ter vatten. Nagot vi skulle ha tagit lardom
av i vara forsok att kopa delar fran USA.
Det gick segare an sirap i var relation med
Wahl Bros och de verkade inte vara di-
rekt intresserade att skicka vara grejor vi
ville ha, men kranglet skulle 16sa sig pa ett
enklare satt &n vi kunde drémma om. Det
visade sig namligen att delarna fanns be-
tydligt nédrmare &n vad vi nagonsin kunnat
forestélla oss, rattare sagt i grannbyn. Av
nagon anledning finns dar en fyrarmad pri-
marvariator fran Aaen. Till raga pa allt lag
dér en 136 tums asfaltsboggi fran Wahl
Bros Racing! Snacka om flyt och projektet
rullar pa forvanansvért smértfritt. Vi hann
knappt sakna mattorna fran Camoplast
innan ocksa de damp ner pa redaktionen.
Genom Jouni pa Finska Camoplast har vi
faktiskt blivit sponsrade pa dessa samti-
digt som fabriken visat ett stort intresse
for vart Snabbast-projekt.

Om allt gar som det skall kanske ni far
lasa i sista numret for sdsongen om ett
nytt hastighetsrekord, men som sagt, vi
lovar inget bestamt.

Alla som é&r
sponsrade av
Camoplast rdcker
upp en hand. Vi har
faktiskt tvd stycken
fortdkarmattor att
vélja mellan. Har en
Grass/Drag matta
som ocksa ska
dubbas.

Guckas rdkade stoppa huvudet mot det glodheta avgasréret ndr
remmen skulle kollas mellan tv4 testrepor. Féljden blev att en storre
- landningshana fér mygg numera pryder toppen av hans huvud.
Joda, Zeppelinarn fran Selja ar involverad i Vi pa SnowRider séger grattis och énskar Guckas och hans nya

projektet och &r ansvarig for drevningen. myggflygplats lycka till.
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Don't cry.
SnoPro got it.

SnoPro utvecklar och tillverkar ersattningsdelar

till de flesta sndskotermodeller.

Nér det som inte far handa dnda hénder, eller nér du
vill byta slitagedelarna innan det &r fér sent. - titta efter
de orangea férpackningarna hos din sndskoterhandlare.

—————
www.duells .se .no .dk
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Det ar manga som vill
bygga sin alldeles egna
dromskoter, fa forsdker
och annu farre lyckas.

Text: Patrik Larsson
Foto: Jason Lien och Kim Hudson pa
www.windyridgephotography.com

milieforetaget Lien  Transportation
Company och driver det som fjarde
generationens Liens. Foretaget grunda-
des av norsken Martin Lien med familj
redan 1916. Dom byggde végar och
gjorde markarbeten i bade norra och
sddra Dakota och &ven i svenskbygdens
Minnesota. Pa den tiden var det héstar
som drog de stora vagskraporna, men
med tiden har hastarna i stéllet ersatts
av motordrivna maskiner med en massa
hastkrafter rytande under huvarna.
N&r man ar uppvaxt i en miljo med myck-

Aady

Jason Lien och hans bror har arvt fa-

et motorer i narheten ar det latt att &ven fri-
tiden kommer att upptas av detta intresse.
Nér sen den storsta arbetsbelastningen
ligger under somrara pa grund av de
mycket sésongsbetonade jobben dom ut-
for s blir det onekligen lite tid 6ver under
vinterhalvaret.

Med nérhet till grym skoterakning i ber-
gen har sa klart mycket av den fria tiden
spenderats genom att surfa fram i meter-
djupt puder och med hjértat i halsgropen
forsoka forcera branta backar och djupa
raviner.

Med aren har Jason valt att utveckla sitt

5-06/07



snoskoterintresse kanske lite ldngre an
manga andra har energi och méjlighet att
gdra. Han har bérjat specialbygga sno-
skotrar dar varken tid, pengar eller fantasi
verkar kunna sétta nagra granser. Jag ber
han berétta hur allt bérjade.

—Det forsta kolfiberprojektet jag gav
mig pa var en Ski-Doo Summit-800 med
151"-matta. Det jag egentligen bara gjor-
de pa den var att byta ut aluminiumchassit
mot ett i kolfiber. Skotern var jéttesmidig
och jag sénkte vikten en hel del, berattar
Jason.

Den skotern salde han senare pa E-bay
och den hamnade i Litauen!?

—Dom skulle ha den till att forsoka
ta varldsrekord med att kéra pa vatten.
| somras fick jag bilder pa den efter att
dom sénkt den, det verkar inte ga sé bra

for det dar galna génget som kopte den,
skrattar Jason.

APEX

Jason Lien lever efter devisen att “om du
inte lever pa gransen, sa tar du bara upp
onddigt utrymme” och det har vél avspeg-
lat sig i det hér efterfdljande projektet.

—Jag ville para ihop det bésta markna-
den har att erbjuda, férklarar Jason.

Hela projektet bdrjade med hans origi-
nal Yamaha Apex Mountain-06, ur den vil-
le han ha motor, drivlina, allt elektriskt, den
lilla kylaren och delar till boggin. Eftersom
han verkligen gillar Rev-Summits utseen-
de och mangverbarhet sa var planen forst
att anvanda en sadan som utgangspunkt
till sjélva plattformen.

Det var en Rev Summit 800 fran 2004

5-06/07
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1 boggin har han anvént Apex-skenorna, alla gula detaljer &r gjorda i

P4 bilden sitter det tyvérr bara originalpaneler fran Rev, de i
kolfiber &r pd lagning. Jasom har strévat efter att fa behélla
utseendet fran Rev sa ldngt det ar mdjligt.

chromemoly. Bakaxel-kitet &r fran Mountain Performance, viandhjulen
ar pa 8 tum. P4 bilden sitter en 162 tum Idng Maverick-matta med
2,25 tums kammar, mattan har borrats med fem 2,5 centimeters-hal
per delning for att spara vikt. Den &r numer utbytt mot en Challenger
Extreme med 2,5 tums paddlar. “It really hooks up”, séger Jason.

som skulle fa donera allt for styrningen,
framvagnen och kapdelar.

Att chassit skulle vara gjort i kolfiber
var klart redan fran borjan, men fragan
var vilken modell pa chassi som skulle
tillverkas.

For att fa veta om det skulle fungera att
montera den lite stérre Yamaha-motorn i
en Rev, sa provmonterade han den i 04:
ans aluminiumchassi. Nar motorn val var
pa plats kunde han konstatera att det vart
lite val trangt. Losningen var att ga upp en
storlek till Ski-Doos RT-1000-chassi.

Vertical Composites tillverkade chassit

Jason Lien heter

killen som genomfort

detta imponerande

projekt, han bor i

South Dakota dger
och driver ett foretag

som bygger vdgar

och gér markarbeten

hela somrarna, pa
vintrarna dker han
skoter.

L
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och en 60-liters tank, som &ven den sa
klart ar gjord i kolfiber och darmed kunde
bygget starta pa riktigt.

For att hlla nere vikten sa mycket som
mojligt har utrustning och material valts
med stor omsorg. Férutom kolfiber har
ven chromemoly anvants pa en hel del
delar, s& som A-armar och stag i boggin.
Fjaderlésa Fox-Float-ddmpare sitter mon-
terade runt om och det latta sétet &r spe-
cialtillverkat av Boss for den har skotern.
Huv och alla paneler &r av Rev-800-modell
och &ven dom &r sa klart gjorda i kolfiber.

—Jag gillar Rev-utseendet béttre &n
Ski-Doos RT-chassi som ser lite for klum-
pigt ut, sa jag har verkligen jobbat for att
fa dit Rev-kapor och huv, forklarar Jason.
Som kronan pa verket sitter en rokfargad
instrumenthallare i lexan fran BRTech Ra-
cing.

Vagen stannade i slutdndan pa 222 kilo

helt torr, det vill sdga utan brénsle, kylar-
vatska och oljor.

Boondocker

Motorn ar som vi tidigare sagt en Yamaha
Apex som sjalvklart skall turbomatas och
det ar Boondocker som fatt aran att le-
verera systemet. Med den nuvarande
turbon, en Garret GT25 ger motorn runt
250 hastar med ett laddtryck pa 0,8 bar.
Men i skrivandets stund haller en GT28
pa att monteras vilket skall hoja effekten
till ndrmare 300 hk.

—Med den nya turbon kommer jag
ladda runt 1,1 bar och antagligen behdva
kora pa rent race-brénsle, just nu blandar
jag halften halften med vanlig regularsop-
pa, sager Jason.

For att motorn skall fa den méngd
bransle den behdver sitter det en Pure Lo-
gic Tuning-box som elektroniskt mojliggor

att foréndra kurvan for bréansletillforseln.
Vidare har en eftermarknads brénslepump
hojt trycket i systemet.

Wastegaten &r justerbar, en lambdama-
tare haller koll pa brénsle/luft-blandningen
och laddtrycket styrs mekaniskt.

—Jag har monterat allt sjélv, forutom att
en Yamaha-tekniker fick sanka kompet at
mig i motorn, séger Jason lite stolt. For att
utbka kylarkapaciteten har han monterat
extra kylelement uppe i bandtunneln.

Bygget tog lite under 8 manader att
fardigstélla och stod Klart nu i mitten pa
november. Med tanke pa att han endast
kunnat jobba med den under kvéllar och
helger sa kénns det som om han verkligen
har legat i.

—Du skall bara veta, det ligger en hel
del blod, svett och tarar nerplojda i det har
projektet. Eftersom jag inte haft nagot att
ga efter sa har det vuxit fram genom myck-
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Fireningen mellan
Apex-matorn och
RT-chassit har gett
skotern precis de
egenskaper som fran
borjan nskades.

et “trail and error”, att det sen i slutdndan
vart sa lyckat kanns bara helt underbart.

Jag fragar om vad han innerst inne tror
om konceptet att bygga ett skoterchassi i
kolfiber, som visserligen &r latt, hart och
snyggt men som vid en felaktig behandlig
kan ge ett riktigt 6desdigert resultat? Kol-
fiber &r ju nagot man inte riktigt kan rikta
upp om det gatt sonder.

—Jag har hittills kért runt 100 mil med
den helt utan problem, jag vet ju om kol-
fiberns svagheter, det man maste gora &r
att nar man kort ett tag ndr den ar helt ny,
ar ju att dra efter alla skruvférband sa att
dom sitter fast riktigt ordentligt, forklarar
Jason och beréttar vidare att han verk-
ligen aldrig négonsin har hallit igen nér
han kort den, han har hoppat, flugit och
verkligen kort pa gransen av vad skotern
skall kunna tala. “It's used and abused"

Hér véxer bygget fram, Rev-framvagnen passas in mot
kolfiberchassit, drivaxel och kedjehus har ocks4 tagit plats.

Framvagnen &r nu monterad. Alla gula detaljer ar
tillverkade av chromemoly for att spara vikt och hdja
statusen pa bygget.

helt enkelt och hittills har den fungerat helt
enligt Jasons onskemal.

Jag fragar lite om vilken karaktér skotern
har och hur den upplevs i snén.

—Jag gillar den helt klart battre &n
min tidigare Apex, jag tycker att ndr man
svanger med Apexen sa kommer man till
en punkt dar den blir tippig. Min nybyggda
Rev &r mycket vélbalanserad och har inga
vingliga tendenser. Det kdnns verkligen att
det &r en lang skoter man kor, men det gor
man vél med alla 162"-maskiner?, forkla-
rar Jason och fortsétter.

—Nu kan jag boondocka och sikta och
skjuta sa att saga hela dagen utan att bli
sd trétt som jag vart innan, jag har helt
enkelt en 250+ héstars Rev som jag bara
kan tanka, vrida om nyckeln pa och bara
kora sa lange jag orkar, och du, det finns
inget mer upphetsande 4n att bestiga
ett berg och avsluta med en 50-meters
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S4 hér bérjade det hela, genom att provmonterq R
motorn i ett Rev chassi fick han klart for sig att lite

Nu bérjar det ndrma sig, lite kdpor, en huv och en sits dr
det enda som saknas.

Jason lyckades att klimma Revens originalstyrstang
igenom denna kompakta konstruktion.

wheelie pa toppen efter en resa uppfor
dér skidorna i princip aldrig tar i snén, be-
réttar han exalterat.

—Men det maste ju finnas nagra nack-
delar!, pastar jag.

—Ja det &r klart, nu maste jag verkligen
tanka pa viken fart mattan har och jag har
mer &n en gang hamnat i trubbel nér jag
sléppt av for sent, smaskrattar Jason.

Historien har Iart oss att “mycket vill ha
mer", men fragan ar om Jason verkligen
kan brécka sig sjalv om han skulle f& for
sig att bygga ett nytt projekt nagon gang
i framtiden. Om det blir sa, lovar vi att
aterkomma, men tills dess, njut av detta
bygge sa lénge.
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Det finns en metod som gor att du far ut annu
mer av dina sa dyrt forvarvade trimprylar. Hur
da?, tanker du. Keramik sager vi!

Text: Magnus Larsson
Bild: Vasa Tech

1YBRIDLAGER

i som haller pd med racing lagger ner
Venormt mycket pengar och tid pa att trimma

vara motorer. Vi kan i veckor sitta med et
slipstift och gropa ur kanalerna i en cylinder eller
en topp for att motorn skall ge nagra hastar till.
Speciellt i klasser dér reglerna for motortrimning
&r mycket strikta, far man lov att utnyttja delarnas
absolut maximala potential.

Det som inte manga tanker pa i jakten pa hast-
krafter ar att det finns nagot som som heter frik-
tion, skulle vi pa ett enkelt sétt Gverbrygga friktio-
nen skulle det inte vara négra problem alls att fa
ut en massa effekt ur motorn.

Kan man da sénka friktionen? For att ta reda pa
det kontaktade jag Par Nyman pa foretaget Vasa
Tech som har specialiserat sig just pa friktion eller
som det heter, med ett finare ord, laran om tribo-
logi som stér f6r ndtning, friktion och smorjning.

Mikrosvets

Min forsta fréga till Par ar vad jag kan géra for att
fa mer effekt ur min motor? Och Pér svarar:

—For det forsta behover man inte géra nagot at
motorn. Man kan bérja med att se till att allt rullar
latt, for effektforlusten ar nagot som inte bara har
med motorn att gora. Har du nagon géng lyft upp
fordonet och ként hur tungt ett hjul rullar?

— Ja faktiskt det har jag, svarar jag.

—Da har du sékert kant att dar finns det mycket
att tjéna, fortsétter han, och forklarar att det finns
nagot som heter hybridlager.

DA blir s klart min nésta fréga vad ett hybrid-
lager ar? Han forklarar att i ett sddant &r kulorna
gjorda av en speciell keramik, men att det i 6vrigt
ar likt ett vanligt lager med ytter och inner-banor
av stal.

Nar tvd metalliska ytor rullar mot varandra
uppstar ett fenomen som kallas mikrosvetsning,
detta orsakar en stor del av den férslitning som
uppstar pa ett konventionellt lager. Fordelen med
keramikkulorna ar att de inte mikrosvetsar mot
stallagerbanorna. Keramikkulorna polerar istallet
banorna till en mycket slét yta som gor att friktio-
nen minskas.

Vilka fordelar ger detta? Pér forklarar att man
far en friktions-sankning med cirka 10 procent
och under gynnsamma forhallanden med rétt tat-
ningar och med en Tribtec
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utveklat och fatt varldspatent pa. Den an-
vands bade inom racing, rymd och karn-
krafts-teknologin, svarar han. Okej tanker
jag, det hér &r inget jag skall forsoka att
fordjupa mig i, det hér ar en afférshemlig-
het och det ar bést att inte snoka mera i
det.

Formel 1

Vilka fler fordelar finns med att byta la-
ger?, fragar jag.

— Viktbesparingen &r ocksa en stor del i
effektvinsten, séger Pér och fortsatter.

—Viktreduceringen ar cirka 60% vid
anvandning av kulor i keramik gentemot
stal, nagot som ger en snabbare respons
vid varvtalsindring. Detta medfor min-
dre belastning samt energiatgang, alltsa
fordonet accelererar fortare, sdger Per
dvertygande.

| Formel 1-bilar anvénds néstan uteslu-
tande lager av denna typ bland annat for
att snabbt na hogsta toppfart och bransle-
ekonomiskt kunna behalla den.

Pér visar en utrakning pa fyra stycken
hjullager till en bil. Sammanlagt har dessa
lager totalt 120 stalkulor med en diame-
ter pa 12,7 mm, dessa véger cirka 1000
gram. Byter man ut dessa mot keramiska
kulor gor man en viktbesparing pa 600
gram. Denna viktbesparing gérs pa en
ofjadrad-vikt nagot som enligt gamla drag-
racing-ron kan gangras med tre.

Vart anvands dessa lager? Overallt dér
det sitter ett kullager men framfor allt dér
extrema varv forekommer och dér krav pa
lag friktion stélls. Tillexempel i ett turboag-
gregat som varvar 100 000 rpm och har
varit omdjligt att kullagra fore keramikku-
lans uppkomst.

Finns alla lager med keramiska-kulor?

—Ja de flesta standardlagren finns i ke-
ramiskt utférande, men finns inte lagret sa
bygger vi ett, sdger Par. Vada bygger?

— Vitar isar ett vanligt lager och byter ut
kulorna mot keramiska, forklarar han. Gar
det att plocka iséar ett lager?

—Ja det & inga problem, vi dppnar
dom, byter ut kulhallaren och kulorna och
monterar tatningar efter behov, berattar
Par som om det vore en sjalvklarhet och
jag som inte ens forstar hur man 6verhu-
vudtaget far ihop ett lager.

Det far bli en kompromiss
Finns det ingen nackdel med lagret?, fra-

gar jag.
—Nej, sager Par bestdmt och beréattar

vidare att lagret klarar mindre rena forhal-
landen béttre, det har fem ganger sa lang
livslangd som stélkullager och i vissa fall
ar livslangden upp till 20 génger langre.
Lagret har ett extremt nétningsmotstand
tack vare hardheten pa de keramiska ku-
lorna, det keramiska materialet & mycket
hérdare an det hardaste kullagerstélet.
Keramikens hdga styvhet ger ocksa en
total dkning av styvheten i konstruktionen
dér hybridlagret anvands. Fler férdelar ar
att korrosionsresistensen ar mycket bra i
dessa och pa sa vis kan de bibehélla sin
mycket fina finish dver en overskadlig an-
vandartid. Samt lagrets extremt laga frik-
tionsvérde bidrar ocksa till att behovet av
méngden fett minskar.

For att ett lager skall fungera kravs ett
lampligt smorjmedel. For ej avtatade lager
ar det det omkringliggande smérjmedlet
som skoter det hela. Valet av smorjmedel
blir oftast en kompromiss och man valjer
det efter den komponent som “har det be-
svérligast”. Vid avtatade lager ar det typ
och méngden fett som ar avgérande for
funktion och prestanda.

Det kan vara mycket svart att fa fettet att
ligga kvar och smérja dér det ska, samt
att om det lacker ut sa kan det férorsaka
stora problem for omkringliggande kom-
ponenter. | allménhet lacker det alltid ut
lite smorjmedel forbi tatningarna, det &r
sd att sdga meningen. Det smorjer tét-
ningslépparna samt forhindrar lackage fran
omgivningen in i lagret, men det kommer
trots det alltid att komma in lite féroreningar
i ett lager.

Det finns mycket positivt att sdga och
den enda nackdelen pa ett hybridlager
skulle kunna vara priset, da det &r be-
tydligt dyrare &n ett vanligt, men i priset
maste man vaga in de stora fordelarna
som lagret sammanlagt ger.

Effektfortjanst

For att forsta hur mycket effekt det gar
att spara in har Vasa Tech gjort ett test
pa en standardmotorcykel pa 600 kubik
och cirka 100 hastar. Lagren i hjul, motor
och vaxellada byttes ut mot hybridlager
och glidlagren i motorn behandlades med
Tribtec Zero Friction.

Med dessa sma forandringar vart effekt-
fortjansten pa denna hoj 9,92 hastar. Nu
far man ta detta test som en fingervisning,
da det &r mycket svért att fa ett vetenskap-
ligt korrekt resultat. Men det &r den enda
effekthdjande metoden som &ven gor att
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Ett vanligt lager kan monteras isér och
férses med keramikkulor om inte det finns
att kdpa som standard.

Ett isérplockat lager med keramikkulor
och en specialtillverkad kulhéllare.

.‘ :

En I-(ula av keramik eller mer exakt kiselnitrid ar
mycket hardare dn den hardaste stalkulan.

Hybridlagren finns i de flesta standardutféranden,
hér ett som &r sfériskt.

Trib Tec heter den hemliga blandningen som
grabbarna pa Vasa Tech har utvecklat.
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Basta transport av

skoter pa vag

Anpassade slapvagnar for din snoskoter fran Sveriges i sarklass

storsta slapvagnstillverkare.

Helsvetsade och varmgalvaniserade slapvagnar i olika storlekar.

| Bjoérnlyankonceptet finns méanga olika modeller att vélja pa, fran obrom-
sad slapvagn for en skoter till stora sldpvagnar for tva skotrar och pulka.
Med huv blir den ett utmérkt skotergarage. Praktiska tillbehdr som sko-

tergrind, jeepdunkhallare, verktygslada mm.

WFOLELIS T

| Bjornlyan-konceptet ingar
modellerna for en skoter
eller tva skotrar och pulka
$1335

Totalvikt 650 och 750 kg, Obromsad.

S$1533

Totalvikt 650 kg, Flakstorlek 152x325 cm. Obromsad.

S$1537
Totalvikt 1000 och 1250 kg Flakstorlek 152x365 cm.
Broms

S$1938
Totalvikt 1000 och 1250 kg, Flakstorlek 188x380 cm.
Broms

$2240

Totalvikt 1250 kg Flakstorlek 220x402 cm. Broms.

Hitta aterférséljare pa

BIORDIYAND

www.bjornlyan.se

Industrigatan 16, 553 02 J6nkdping, 036-18 19 50, www.fogelsta.com



fran och med nu valjer du!

Fo6r 50 ar sedan uppfanns den forsta snoskotern.
Sedan dess har i princip allt pa den utvecklats. Utom variatorn.

Pivario presenterar nu V1 — varldens forsta elektroniskt styrda
variator for sndskotrar. Med tre optimerade kdrldgen i en och
samma maskin tvingas du inte langre valja mellan en renodlad
racing-, touring- eller yrkesmaskin.

Namnde vi att den &r snygg ocksa?

pivario

—freedom to choose

Produktinformation och
narmaste aterforséljare:

www.pivario.com

Www.syre.se

pa samtliga dekaler
i webshoppen.

ange rabattkod:
snowrider

10%

TP =1 R . e

www.dekaltrim.nu ¢ 0381-505 33 Ny

Nila 2-sits

Nila packpulka

Ring oss for info om nirmaste AF: Persson Bat, Slagnasvigen, 930 72 Adak Tel 0953-302 36 www.perssonbat.se e-post: nila@perssonbat.se

Den lyckliga vinnaren

med basta slogan heter

Richard Jonsson

fran Bullmark

- “Om du ar kille eller tjej, proffs eller ej.
- Tanker Du sakerhet ar TekVest Din grej!”




Vi féljde ett intressant
projekt pa vart forum
och vi blev mer och mer
intresserade av personen
bakom bygget som gar
under alias: “Sno Pro
Extreme”.

Text: Magnus Larsson
Foto: Viktor Sydlén

i kontaktade mannen bakom ett

skoterbygge som vi hittade pa var

hemsida snowrider.se. Vi hamnade
i Vésterbotten hos Viktor Sydién. Att kalla
honom man, var kanske att ta i da han &r
fodd 1989, s vi séger val grabb.

Viktor som brinner for sndskotrar och
hatar sommaren, bestdmde sig att inte
bara sitta och spela dataspel hela den
varmare delen av éret. “Jag maste gora
nagot”, ténkte han.

Det hela borjade nér han var 15 ar och
hans bror hade en ZR 580 fran 95, en
maskin som Viktor gillade, men han vill ha
en egen, en som var varre &n hans brors.
Ett ZR 580-chassi hittades pa blocket och
Viktor skulle fa det billigare om han kom
och hamtade det fore helgen. Han forstod
senare att detta var ett satt att blasa ho-
nom pa pengar. Affaren gjordes upp en
kvall i totalt morker.

—Det enda séljaren hade var en dalig
ficklampa som vi fick férsoka att kontrolle-
ra skicket med, séger Viktor lite besviket.
Att det var i ett mycket daligt skick markte
Viktor forst nar han kommit hem.

—Det blev att borra ur alla nitar och nita
om hela chassit. Nu kénns maskinen som
ny, den &r stum och stabil i chassit, och
mitt enda mal med bygget var ju att vara
varre an brorsan, jag letade tag i en mo-
tor fran en ZR 700 till mitt chassi for att
bracka honom rejélt, forklarar Viktor.

—Men det var inte bara att stoppa i
motorn, jag fick lov att modifiera chassit
for att fa plats med den stora 700-motorn,
beréttar han.

Skotern var klar till vintern 04/05 och
har sedan dess anvéndes flitigt utan nag-
ra strre incidenter, men motorn bérjade
kénnas matt och det var dags for en reno-
vering. Det var till och med s4 att brorsan
bérjade komma ikapp mig, skrattar Viktor.

Totalrenovering

Sommaren 2006 revs skotern ner i mo-
lekyler, fargen pa chassit togs bort, hela
bandtunneln polerades, det var ett javla
arbete.
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Viktor har verkligen gjort en
totalrenovering pa ZR 580-
chassit.

Allt har slipats platrent fére
lackering.

Varenda del pa skotern har
lackerats i orange eller svart.

Nattliga arbeten ger bra resultat

Efter all popnitning har
Viktor de starkaste nyporna i
Vésterbotten

—Det gick at en massa fargborttag-
nings och polermedel, forklarar han. Ov-
riga delar slipades ner och lackerades i
svart och orange.

—Jag fick problem med vérmen i som-
ras, fargen torkade for fort och resultatet
blev inte alls bra. For att kunna fa till det,
lackerade jag delarna nattetid nér det inte
var s varmt i garaget, beréttar Viktor som
sagt hatar sommaren.

Motorn plockades isér och Viktor kunde
konstatera att kolvarna var i allt annat an
bra skick. En uppséttning nya bestalldes
och cylindrarna honades och motorn blev
som ny. For att fa till ett franare ljud mon-
terades en 3-tums Simons-ljuddédmpare,
nagot Viktor angrade snabbt da inte ens
han sjalv orkade vara i nérheten av ma-
skinen. Aven boggiskenorna fick lov att
ersattas med ett par fran 02:ans Arctic
Cat, detta eftersom original-skenorna gatt
av pa grund av Viktors allt for brutala hop-
pande. Aven framvagnen fick sig en upp-
datering i form av ett par nya stotddmpare
fran Yamaha, da de gamla var alldeles for
mjuka. Ett nytt styre och styrhdjare monte-
rades for att fa till en béattre korstéllning.

Battre faste

— | ett desperat forsok att fa battre faste
tillverkade jag egna dubb. Jag borrade helt
enkelt hal i mattan och monterade vanlig
bultar och muttrar. Vid forsta provturen
stallde jag skotern pa en isflack med bada
fotterna pa marken och gasade, skotern
rorde sig inte ur flacken!, beréttar Viktor
och skrattar.

—Annars funkar skotern bra, det enda
jag inte ar ndjd med &r dekalningen av hu-
ven, jag kopte ett dekalset for att den sag
sa tom ut, men ju mer jag tittar pa den,
ju mer angrar jag montaget av dekalerna.
Det blir att lacka om huven till sommar. Jag
skulle &ven ha gjort ndgot at framvagnen,
den ér alldeles for lag, séger Viktor och
beréttar att han tavlar i skotercross med
en Arctic Cat F6, sa darfor blir det min-
dre och mindre tid ver till att bygga om
700:an. Trots det ar han sugen pa att dra i
gang ett nytt bygge, men han vet inte vad
han skall anvanda for utgangsmaterial.

—S4& det blir ett till bygge till?, fragar
jag och han svarar:

—Ja absolut! Det ar skitroligt att modda
skotrar, framfor allt nar tidningar som er
ringer och vill gora reportage, séger Victor
exalterat.

Ja vi far val se om vi far anledning och
ringa upp Viktor igen. Vi far halla koll pa
vart forum om det framéver dyker upp na-
gon ny intressant maskin.
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Grabben har gjort ett fantastiskt jobb,
utgdngsmaterialet var allt annat &n bra.

Delarna dr dtermonterade och det nya styret
med tillhérande styrhéjare ar pé plats.

gy
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Hannu Toppala tog sig sédkert -'F“f’“-
till final med tuppkam och allt. . -
Han slutade som 11:e man i v Ll
resultatlistan. & e -“""
>
B,

Den alltid s& stabile Daniel Olofsson kunde g4
hem med segerbucklan i Pro 440 men fick se

sig slagen av Janne Tapio i Pro 600. il
.

Yamahas mycket omdiskuterade modell
Phazer far bland annat kéras i dam-klassen.
Hir ér Lina Rehnstedts skoter som star och
vilar mellan heaten.

B "

L
Victor Stenman imponerade stort hela helgen
och kunde g hem med en 2:a plats efter
Olofsson i Pro 440, och trots att han brét den
sista Pro 600-finalen pa grund av en skrotad
framvagn vart han 6:a totalt.

1 vart télt var det stundom riktigt trangt,
besdkarna kdpte kldder och prenumerationer,
eller s& ville dom bara lyssna péa var
hustrubadur Togga och kéka lite snacks.

Sy

Efter forra arets
totaldominans av Peter
Ericson ska det bli
intressant att se vad de
andra har hittat pa under
sommaren for att kunna
mo&ta den stenharda
konkurrensen.

Text: Bjorn
Foto: Patrik och Magnus

ynx fabriksforare Peter Ericson &r
utan tvekan kungen av 2006, i alla
fall da det galler skotercross. Forra
sasongen valde Peter att sétta ribban
overkligt hogt och det var inte manga som
hangde med nér det vél borjade fungera
for fiolarets stora vinnare. Visst ar den
Tapio-byggda Lynx-racern optimal for
vara forhallanden men utan en vass chaf-
fis &r den ingenting. Peter vann i princip
allt som gick att vinna och det var darfor
extra spannnande nér den hér sdsongen
rullade igang, skulle Peter aterigen total-
dominera?
Eftersom Arctic Cat Cup ar den forsta

B4 styrkematningen for sdsongen &r den all-
i‘_‘tid riktigt spannande, lite som en NM-final,
. {. innan sésongen.
o

Nyhet

Nytt for i ar &r att Arctic Cat Cup kors
Fredag-Lordag vilket &r valkommet hos
de flesta, framforallt hos publiken som
faktiskt ocksa verkade komma. Nar det val
var dags for finaldagen blev upplosningen
lite av ett antiklimax da Peter Ericson ute-

: blev med kranglande mage.

Detta till trots fanns det fullt av svenskar
som kunde utmana hotet fran framforallt
Finland. Forne Yamahapiloten Fredrik
Granberg sitter i ar pa en Ski-Doo och
var en av de stora samtalsémnena under
helgen. Visst kandes Fredrik igen pa kor-
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Det hér &r ingen syn vi fick se
under Arctic Cat Cup, men
Robbie Malinoskis seger i

Pro Open finalen i Brainerd,
Minnesota &r nog drets absolut
stdrsta skréll inom skotercrossen.
Att Yamaha skulle kunna placera
sina fyrtakts-maskiner évers pd
prispallen har vi alla innerst inne
forstatt, men att det skulle hdnda
redan nu?

Resultat Arctic Cat Cup

Leif Berglund pé sin Christian Salemark &r fédd 1990 och Malungspojken Fredrik Aarnseth ' Pro 600

2007 F6 vart 10:a totalt. har redan hunnit med det mesta inom direktkvalade sig in i finalkérningarna, #1 Janne Tapio Lynx LA MK
skotercross, vi far se hur linge vi far en 4:e plats i finalheat tvd gav honom #2 Daniel Olofsson~ Ski-Doo Lycksele MK
behdlla honom pa den hér sidan Atlanten.  en total 9:e plats i Standard 600:as

anorma startfiit #3Tomi Mmasale~ SKiDoo LAWK

#4 Emil Shman Lynx Rivsbyns WS
#5 Fredrik Granberg ~ Ski-Doo  Tavelsjd SK
#6 Viktor Stenman ~ Arctic Cat ~ Storumans SK
#17 Janne Jurvelin Lynx LA MK

#8 Jimmy Johansson  Polaris  Gargnds MK
#9 Marcus Fvensson  Polaris  {Gstersunds SSK
#10 Lars Gsthy Nilsen  Ski-Doo  Tydal MK

Pro 440
#1 Daniel Olofsson ~~ Ski-Doo  Lycksele MK

#2 Viktor Stenman ~ Arctic Cat ~ Storumans SK
#3 Tomi Ahmasalo ~ Ski-Doo  LAMK

600 Standard

#1 Tom Johansson  Lynx Gargnds MK
#2 Emil Johanssson  Lynx Gargnds MK
#3 Fredrik Eriksson ~ Lynx Umed AK

‘Damer

: #1 hnna Henriksson ~ Ski-Doo  Malungs MK
#2 Desireé Fransson Umed AK

#3 Jessica Niska Lynx Haparanda SK

Ungdom 14-16 600

#1 Petter Nirsa Lynx Moskosels SK
#2 Mikael Johansson ~ Lynx Malmféltens MCK
#3 Pontus Engstrim ~ Ski-Doo  Gstersunds SK

Ungdom 12-13 &r
#1 Filip Eriksson Lynx Lycksele MK
#2 Oskar Norum Lynx Véstanfjllets SK

5-06/07
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stilen och Ski-Doon fick smaka pa varenda
bula i sedvanligt hysteriskt tempo. Fredrik
verkade trivas pa sin nya maskin och gjorde
riktigt bra ifran sig under hela helgen. Tyvarr
rickte det inte anda fram och han slutade pa
en total femteplats, helt godkant. Emil Ohman
har slutat Gveraska da han gang pa gang be-
visat att han hor hemma i toppen och slutade
pa en total fjardeplacering. Tomi Ahmasalo ar
ocksa han stabiliteten sjélv och orkade med
en tredjeplats. Ska vi snacka stabilitet sa ar
det Daniel Olofssons andranamn. Daniel
tabbar sig ytterst séllan och levererar i princip
alltid i sluténdan, och det &r ju s& man i slutan-
dan vinner bade race, cuper och serier. En

Fredrik Granberg som tappert kimpade med sin
Yamaha-réser forra sdsongen kérde lika bra som
alltid, med idel bra finalplaceringar slutade han

som 5:a i Pro 600.
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hedrande andraplacering kan kénnas snopet
for tavlingsmanniskan Olofsson om vi kénner
honom rétt.

Det fanns med andra ord ingen som orkade
std emot Janne Tapio som fullkomligen kros-
sade allt motstand och vann Cupen, fér fjdrde
gangen! Denna Finlandare har gang pa gang
bevisat att han &r bast och hur lange ska han
orka det, med allt det innebér? Far vi se ho-
nom nésta &r, kanske med en femte guldme-
dalj runt halsen? Den som lever far se, men vi
tar ett r i taget och denna sésong har ju just
bérjat. Vi har ju ett intressant SM att se fram
emot och vi aterkommer naturligtvis i &mnet.

Andreas Ljungberg vart tillslut 5:e man efter
vinster varvade med lite strul i Standard 600.

TS
Marcus Evensson i Team Polaris/Motorhuset Jimmy Johansson fran Gargnds 4  Fran SMK Gévle kom Mikael Ytterbom Emil Ghman verkar verkligen ha flytet och kér

og sig till final och slutade p en sammanlagd  verkligen pa gang och r ett namn  och fixade en finalkdrning i sitt sista jé@mna resultat hela tiden. Han blir farlig for
9:e plats i Pro 600. att rdkna med i framtiden. kval, han slutade pé en total 14:e plats. konkurrenterna i ar.
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Nu bdrjar jag bli nervds,
mitt koprad har verkligen
inte slagit val ut, utan
hittills mest férorsakat
timme efter timme pa kna
pa garagegolvet.

| Text: Patrik Larsson

~ Foto: Patrik Larsson och Magnus Andersson

BERSKulle det
l SKEUVaS tills
WBIBINAr funnet
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ar vi i ar skulle testa nagot nytt och
th')lja ett begagnatkdp fran sjalva
kopet till sdsongens slut forvanta-
de vi oss att lite problem skulle dyka upp
pa vagen. Men att det skulle bli sa hér pro-
blematiskt, kunde vi inte ens drémma om.

Den Lynx Adventure 800 fran 2005 som
ar objektet i den hér serien har sen sist
fatt ytterligare nagra mil under skidorna.
Agaren och var van Magnus har under
tiden slitits mellan hopp och fortvivlan ett
flertal ganger.

Det som ar atgardat sen sist &r att ett
par original styrstal har monterats, fast-
oglorna pa lastytan bak ar pa plats och
RAVE-ventilerna ar rengjorda utan att det
blev béttre.

Efter mycket jagande och verifierande
hit och dit bestyckades forgasarna enligt
rekommendationer fran Lynx i Finland.

—Jag satte i dom rétta grejerna & tankte
att nu javlar ska det val bli aka av?, berat-
tar Magnus, men ség den lycka som varar
for evigt. Vid nasta provkérningstillfalle
kom besvikelsen igen. Den gick ju knappt
framat! Trétt och besviken kérde Magnus
upp skotern pé slapet och kapan slangdes
igen. Han orkade inte se elandet. Som tur
var hade bror hans lamnat sin Renegade,
sé helgens korning var i alla fall raddad.

Val hemma var det bara dags att borja
skruva igen. Vad ar det mer som kan vara
fel pa pa en skotermotor?, fragade Mag-
nus sig. Vevaxeltitning, reedventiler, for-

;e
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gasargummin... Alla méjliga och omdjliga
fel flog forbi inne i huvudet, och nu skulle
det skruvas tills felet var funnet.

Trasigt gummi

Efter nagra timmar pa garagegolvet vi-
sade det sig att det var férgasargummina
som var daliga.

—Pa den ena var det ett vidoppet hal,
det ar ett under att maskinen har gatt 6ver
huvudtaget och att den inte hunnit skéra
med tanke pa all tjuvluft den fatt i sig, be-
rattar Magnus.

Efterat har det kommit fram att detta ar
ett standardfel pa manga av dessa maski-
ner och man maste val da fraga sig varfor
det inte gétt ut ett service-meddelande om
detta for att fa dom utbyttal?

Nu var detta inget problem pa var lang-
test-maskin for trots att garantin har gatt
ut med ndgon manads marginal sa fick
Magnus ett par nya, helt utan krangel.

Nasta steg var alltsa att montera de nya
forgasargummina och ga tillbaks till den
ursprungliga férgasarbestyckningen. Fér
forhoppningsvis hade den gatt som den
skulle innan insugsgummina gick sénder
och da &r ju den forra bestyckningen den
korrekta.

Med nya férgasargummin och den ur-
sprungliga bestyckningen gér nu skotern
rent och fungerar som en skoter. Men vi
ar fortfarande inte nojda, det verkar inte
finnas tillrackligt med effekt, eller sa ar det
helt enkelt jag som minns fel hur den skall
ga.

Trots den egentligen utgangna garantin
har Magnus fatt ett bra bemétande fran
Lynx och deras representant. Rdddningen
ar att han patalade problemet innan den
sista garantidagen.

Flera personer jobbar just nu pa att 16sa
problemet och &ven vara lasare &r invol-
verade, dar vi till exempel fatt tips om at
DPM:en skall bytas ut. Enligt flera kéllor

gy

skall det sitta en mindre och sniknare va-
riant av DPM pa just Adventure 800, och
om man monterar dit den stérre varianten
sa skall det losa alla problem. Nu vet vi
inte om det ar s& och det far framtiden
utvisa.

Nu har vi ett nummer kvar att gora den
har sésongen och tills dess skall férhopp-
ningsvis allt vara lost och Magnus kunna
ge ett riktigt slutbetyg pa maskinen. Han
tar fortfarande hela cirkusen med sin ma-
skin med ro, och det verkar som om han
fortfarande vill vara min kompis, trots mitt
rad att kopa den har skotern.

Priser

Att vi har haft problem med just var skoter
skall ni nog inte dra sa stora véxlar pa, for
alla som anser sig veta lite om Adventure
800 séger att det ar en kanonbra skoter
med ett mycket brett anvndningsomréde,
samtidigt som den gar som kulor och krut.
Som vi tidigare sagt &r Adventure 800 i det
stora hela identisk med Ranger Mountain
som fanns 2003 och 2004. F6r en Ranger
Mountain 2003 far man betala runt 54 000
for, en ett ar nyare gar los pa 59000 och
Adventure ligger pa runt 64000. Dessa
priser géller en maskin i ett fint original-
skick som gatt normalt manga mil.

Ar det fler som har idéer om vad som
kan vara problemet ar det bara att maila
mig pa patrik@snowrider.se sa skall vi
aterkomma med forhoppningsvis glada
nyheter i nésta nummer.

For att ytterligare 6ka anvandningsomradet

pd Adventuren har Magnus nu monterat
ndgra fastéglor pd bagagehéllaren.

5-06/07
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Solen har som vanligt varit pa semester i séderns land men har sa sakterliga valt att kika in pa
bes6k emellanat. Solen ar alltid uppskattad sa lange han inte lyser en ratt i 6gonen och det gor
han ju sa fort han far tillfalle. Att halla stralarna borta &r inte bara en enkel match, fér képer du
ratt solbrillor kan du ocksa med ett enkelt handgrepp hdja snygghetsstatusen pa dig sjalv.
Vi kollade runt lite fér att se vad de lokala handlarna har pa hyllan, sa har i vantan pa varen.
Hall till godo, det har ar vad vi hittade.

é ) Dirty Dog
1 Jumbo.

Smith i Tillverkad i TR90 som &r ett
mi optics plastcompound med mycket
Bauhaus

; . 1ag vikt, giftfritt och mycket hog
Medium/large fit. Handcrafted

" - héllfasthet. Jumbo har en form
Acetate Frame. Adjustable Wire som passar de flesta ansikten.
Core Temples. 5 Barrel Italian Pris: 800 kr

Hinge. TLT Syntro Lens. 8 Base

Lens Curve
Pris: 795:- ¥

Craver
Tillverkad i TR90. Craver &r en
cool bdge med en frick
design. Bland annat har
STCC férarna. Richard
Gédransson och Robin
Rudholm valt att bara Craver
Pris: 800 kr
Grossist: Brandpoint AB
Kontakt: www.dirtydog.se, tel.
0739-829208

Folsom
Medium fit. TR90 Grilamid Frame.
© Hydrofilic Megol Nose Pads.
TLT. Carbonic Lens. 9 Base
Lens Curve
Pris: 695:-
Grossist: All Right Sweden Ab
Kontakt: www.allright.eu

Julbo

Instinct

Ny unik lins som &r fotokromatisk, vilket innebér att linsen blir

mérkare nér det ar soligt och ljusare nér det 4r molnigt. Det gér

att den funkar i alla forhallanden och man behéver inte ha

med sig flera varianter eller byta glas. NXT lins som &r

behandlad s3 att inte glaset immar igen. KAT 2-4 lins
Pris: 995:-

=\ Dolgan spectron X4

Modern glaciédrglas med
sidoskydd for optimalt skydd.
Polycarbonate-lins med Silver
flash beldggning och antireflex-

Peltor

Metaliks Sport Silver

Metallbdge med en lins som ger optimal téckning
6ver dgonen och bésta mdéjliga sikt. Bekvdma
skalmar med mjuka &ndar for perfekt
passform. Mjuk justerbar
nésvaddering som
passar i stort

sett alla former

och storlekar. Linsen
skyddar mot UV-strdlning
och ger ett behagligt
W) ljus med mycket
god kontrastverkan,

vis mot sné und behandling p4 insidan.
exempell_/ls Jno sné under KAT 4 lins
, 1 5019 cag. Pris: 499:-

s Pris: 199:-
Grossist: Duells
Kontakt: www.duells.se

Grossist: Outside Scandinavia AB
Kontakt: www.outside.se, tel.
0271-12100.

J

Velodrom

Palermo Dayglow

Aggressivt sportiga skoter/motorcykelglaségon i
italiensk stil. Skyddar i hg fart mot vind, damm och
sno. Bagen ér gjord av Grilamid, ett material som forblir
mjukt och haller formen i skiftande temperaturer.
Glasen &r av polykarbonat med UV400 solskyddsfaktor.
Bégen finns i tre modeller med olika glas: grétt, ljusguilt
hégkontrastglas samt det rédbruna dagsljusglaset
(dayglow) p4 bilden.

Pris: 249:-

Monaco Dayglow

Det hér &r en glaségonmodell med stilen hdmtad

fran franska rivieran. I sitt ursprungliga utférande

introducerades Monaco 2005, men d4 var bigen av
polykarbonat. Till i &r har Velodrom gjort om modellen
sd den tillverkas i Grilamid, precis som de andra nya

glasGgonen fran Velodrom. | Gvrigt géller samma tekniska

fakta som for Palermo. Grymt skéna och eleganta brillor.

Pris: 249:-

Grossist: Velodrom Sportoptik

Kontakt: www.velodrom.se

s
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€D POLARIS

The Way Out.

POLARIS !

The Way Out. V

-DAck frAN skorTkArra Till skagstrakior
~Vulkning av alla slags dack
-Stor Reservdels & Tillbehorsburik

Tele:0297-421 00 —

Battre utsikt 2007 — med nya Palermo

Med bra glaségon skyddar du 6go-
nen samtidigt som du ser battre.

Jag ser brillorna som inte bara en
modepryl, utan som en del av den
personliga skyddsutrustningen. Alla
mina modeller skyddar bra, ger fin
sikt och ar bekvama. Snygga ocksa,
s&klart. Och billiga trots den hoga
kvaliteten — 249 kr.

Om du valjer ratt brillor, forstas.
Velodrom utvecklar mc- och sko-
terglaségon med snart 20 ars erfa-
renhet. Jag kor sjalv hoj sedan jag
var 16, sa jag vet vad som krévs.

De senaste aren har jag haft "back
to basics” som ledstjarna, med enkla
rena brillor som resultat. Till hoger
2007 ars nyhet Palermo - lika ele-
ganta som aggressivt sportiga. Med
rédbruna glas ar de perfekta pa sné i
de flesta vaderférhallanden.

Las mer om produkter och &ter-
forsaljare pa www.velodrom.se.

Velodrom

BASTA HOJBRILLORNA SEDAN 1988

www.motorfritid.nu

ARCTIC CAT

GYAMAHA

- Tel OEBE4-284 50
unasdalen rax ossa.2a3 so

QUTLA

SPART TRHIL
TP s
Y

e

Kontoktao ABINA GROUP
for mer information om &refts
heta hokar. 08-28 17 99




The Way Out.

: > POLARIS .Dahhns Motor ARCTI,CF s % ;—4

et! o
|, Nyh g |/ 873 91 Bolistabruk  Packboxar till
skotetde““‘“‘e' Tel 0612-211 88 alla marken! {
- l 1 ola@dahlinsmotor.se ‘

www.dahlinsmotor.se

1200 kvm butik
08-754 99 00

S$Ssuzuki TR S iy, 1y :
. e " gl s 0l YRKESBUTIKEN | STOCKHOL
ARCTIC CAT B, gy G FOR SNOSKOTRAR & ATV.

— - —
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‘ BRP,

$suzukKl  Tel:0225-525 80 5 Fax:0225-525 05 can-am
www.cykelomotor.se

Begagnade skotrar | "inim”
© 0911-187 00

ﬁ'ﬂktﬁ’lﬁ over hela SVCYIQB (Gdller skotrar 6ver 30,000:-) “‘y”

LYMX eServdels- och Drivmattsdepan i Tarnaby

Plratdelarpoch variatorer i mhngder,
mer @n 90 olika typer av maftor pa lager

‘ _-_E?gwww stenmar Kn se
J Allt till r;

ARCTICCAT

’ 4,,_' &
Tel: 0954-106'66 - :

Tel:0250-5922 10

www.granaths.com

Selbacksvagen 1 b
792 37 Mora

Man-Fre 10-18 -
L6r10-13 www.arcticcat.se




Efter att i manga ar
valsat runt bade har
och dar pa mer eller
mindre permanenta
kontorslésningar har
tioaringen SnowRider
antligen hittat hem.

Av: SnowRider

i sager antligen. Var nya redaktion

ar antligen klar och vi ar numera

ocksa var egen hyresvard, mitt i da-
laidyllen Stenis som ligger nagra stenkast
fran Mora.

Timmerstommen fran 1826 hittade vi
Skattungbyn utanfér Orsa och timrade
ner den for drygt tre &r sedan. Den senas-
te tiden har vi tokspurtat med bygget da
datumet nér vi skulle bli av med var befint-
liga lokal narmade sig med stormsteg. Vi
har snickrat, burit virke, skrivit texter och
satt ihop tidningar i en enda réra, men nu
ar den tiden forbi och vi slipper sitta med
datorerna i varandras knan i mindre rym-
liga stadskrubbar.

Iy
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1.. Magnus har sedan forsta anstallningsdagen
| satt ribban riktigt Iagt, lagre &n vad vi
nagonsin kunnat drémma om. “Ribban Igt,
' javadi ré, jag heter vél inte Patrik Sjéberg”

— e —

e D s

Ekonomiansvarige och Otlas AB:s egen lilla
envaldshérskare, Mikaela, haller stenkoll pa allt.
Och da menar vi allt.

Husets centralpunkt utgors av

en stilig spiraltrapp.som har ett
gummerat racke for att vi inte |
skall kunna ka pé det, men

Magnus séger sig ha en idé om

hur vi skall kunna komma runt

det problemet,

Kolasas!

Patrik gor sitt basta for att halla i magen, som pa
senare tid vuxit till o6nskad proportion. Men som
pappan i Svensson Svensson sa: “Ar magen glad, &r
\  sjélen glad”,

1‘ Chefredaktér Bjérn Fristrom sitter for en gangs skull

. ner, och flitens lampa lyser verkligen, otroligt. Det &r
| drets héjdpunkt, BLS-artikeln som skall skrivas.

] P4 évervaningen huserar chefredaktéren Bjorn och
| redaktérer Magnus och Patrik.

Var outtréttlige annonschef Marita trivs som
krokodilen i Nilen i var nya redaktion, trots
barnafodande, ombyggnationer hemma och en karl

som inte gér mycket annat an vdrmer upp soffan, till
trots. Elaka rykten (har pd redaktionen) pastar att

man vid ett tillfélle méatt upp 2,2 kW i byxorna p4 Ralf
som soffpotatisen heter. '

o 5-06/07
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MAT TDUBBARY

- Enkel installation
- Ldtt att demontera
- Monteringstid endast 15 - 30 min
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i Owverkalix

o 2x48
pris pack dubbar

2:a
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1x48
pack dubbar

innan 20 mars:

Vad innehaller
vérfa.h,_nlattdubbar for
materiali spetsen?

N

1. Titan
B X. Coromant

2. Tungsten

S8
Vinnaren utses genom lottning.
Vinnaren presenteras pa Snowriders hemsida efter

den 20 mars och kontaktas av oss.
Vinnare betalar ev. vinstskatt
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Aven vi har blivit
valsignade med det vita
guldet och det kandes
verkligen som att det var
pa tiden.

Av: SnowRider

lanuarikvéll dok |
ett mystiskt paket
upp...

58

m det ar nagonting som man be-
Ohc")ver nar det ska koras sndsko-

ter, férutom da just en sndskoter,
ar det vél anda sno? Jag har aldrig varit
med om att det varit s& har daligt nagon
gang, och nar vél snén kom, var den verk-
ligen efterlangtad. Allt blir s mycket enk-
lare nar man kan slanga sig pa maskinen
i ren ingivelse och kora av sig bade leda
och tristess, nér andan faller pa.

| &r sitter jag pa en 150-hastars Yamaha
RX-1 ER SP och den har sttt i garaget
totalt oanvénd sa lange som till i mitten av
Januari, skandal!

Jag vet inte om det &r for att jag snart
fyller 37 eller om det bara &r for att jag
blivit bekvam, da jag inte bara uppskattar
elstarten, backen och fyrtaktsmotorn utan
ocksa den moderna korstallningen som
gor att ocksa jag kan resa mig upp nar
det blir extra gropigt i leden utan att knana
hoppar ur led.

Det brukar ta lite tid att komma under-
fund med alla reglage och stétddmpar-
instéllningar nar man far en ny maskin,

/Jz ﬂlll
z-u‘_n‘[_r_i.c'r'"

En dragkedja héll ihop
omslagspappret...

sy

men jag har i alla fall lyckats kora sa pass
mycket att jag borjar kdnna mig hemma.
SP:n har for 6vrigt en klart godkénd fjad-
ring som tal ganska harda tag utan att
kénnas for sl6, men allt &r ju naturligtvis
relativt, for det har ar ingen crossmaskin
utan snarare en sportig ledkryssare med
véldigt mycket motor vilket gér den har
maskinen speciell.

| och med den kraftfulla fyrcylindriga mo-
torn far du ocksa en kraftig motorbroms
pa kopet da du slapper gasen, vilket resul-
terar i att bakdndan garna slanger i sidled
lite extra om underlaget &r halt. Det har &r
ingenting som hammar, utan snarare for-
vanar om man &r ovan fyrtaktspilot. Yama-
ha har knutit ihop sécken och levererar en
maskin som fungerar och é&r till for att an-
véandas, bara du vet vad du ska ha den till.
Ska du hoppa hdgst och léngst finns det
béttre maskiner, ska du transportera dig
snabbt pa led och dver fjéll och sjdar ar
det har maskinen fér dig. RX-1 ER SP &r
utan tvekan nagot av det snyggaste som
[dmnat ett I6pande band trots avgassyste-

Magnus vart som ett
litet barn pé Julafton
nér han sdg vad som
dolde sig under den
skyddande plasten!

5-06/07
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Detta dr maskinen med drets
svaraste uppgift, att vara lika
snabb och férhoppningsvis sla
sin foregangare F7.

5-06/07

met som mynnar ut i de tva Blixt Gordon
raketerna pa vardera sida om baklyset.
Varfor de fortfarande sitter dér &r ett mys-
terium da vi for lange sedan forstatt att det
sitter en fyrtaktare under huven. Forutom
att de kanns daterade &r det ocksa drygt
att fa avgaserna ratt in i hjdmen nar man
star bakom och lyfter vid en fastkérning.
Nar jag &nda &r igang kan jag ocksa bli

- = F - - L

lite forvanad over att drivhjulen inte riktigt
orkar halla i mattan nér det val finns faste.
Det var sa har pa den ursprungliga RX-1:
an och det ar sa hér fortfarande, varfor?
Ar det jag som ér fet, eller ska mattan vara
spandare an en fiolstrang® Bot finns hos
Duells da de har sa kallade No Slip-driv-
hjul i sortimentet, men varfor sitter de inte
monterade redan fran fabrik? Alltsa, ma-

— = ——
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skinen i allménhet helt kanon, avgasroret
och drivhjul, kalkon.

Webmasterns RE

Om det ar ndgon maskin som verkligen
stuckit ut under forsasongen sa &r det
Lynx RE 600 som blivit lite av en ikon
innan nagon ens kort den. Blev den sa bra
i verkligheten som vi trodde, eller fungerar
den bara pa pappret? Ocksa har har vi en
maskin som man maste veta vad man ska
ha den till eftersom den inte kanns spe-
ciellt allround. Lynx RE:n ar allt Yamahas
SP inte &r, snabbstyrd, latt, spartanskt,
hérd, ettrig, och byggd fér en enda sak,
namligen att vara varst pa den vérsta le-
den och crossbanan. Det racker med att
titta pa RE:n for att inse att den ar en har-
ding, sétter du dig sedan pa maskinen far
du det bekraftat. Arets 600 fran Lynx ar
chassiméssigt i princip en fjolars-440 om
man bortser fran motorkombinationen. Allt
kénns lite 440 och trots att det &r en 600
sa &r inte det har nagot fartmonster, da
acceleration valts fore toppfart nar denna
maskin konstruerades. Allt kdnns racing
och till och med dynan &r andamalsenligt
hard vilket jag gillar skarpt. | skrivande
stund har jag precis fatt maskinen och

bara hunnit med att bekanta mig ytligt
med denna stentuffa Finne. Varfor jag ville
ha en RE? Jag vill ha en maskin som tal
allt, samtidigt som jag inte orkar bygga om
den. Jag vill kunna kora nagra backrace,
kanske nagon crosstavling, men samtidigt
kunna aka led och leka i favoritravinen.
Jag har som sagt bara hunnit med att be-
kanta mig med RE:n men &r helt overty-
gad om att vi kommer att komma Gverens.
Jag aterkommer i nasta nummer med en
fullstindig redovisning om min finldndska
van.

Magnus Dragon 700

Polaris har verkligen tittat pa vad cross
och freestyle-akarna vill ha. Den ar redan
moddad fran fabrik enligt de senaste tren-
derna. Sitsen &r héard och designad som
en sittpall och all onddig plast ar borttaget
som kan spricka vid en eventuell vurpa.
Styret &r lagomt hogt och kdrstallningen
passar mig utmarkt. | motorn verkar det
finnas potential, men da maskinen inte le-
vererades forran i slutet av januari har jag
bara hunnit att kéra den ett par kilometer
och inte velat pressa den.

Det kénns att maskinen &r byggd for att
ha roligt med och den uppmanar verkligen

gy

Den vassa motorn imponerar och
designen gdr nog Dragon 700 till
adrets snyggaste skoter.

Nar fastet blir for bra rappar mattan obénhérligen
over. Varfér ar det sa fortfarande? No Slip-drivhjul
borde vid det hér laget vara standard.

5-06/07
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Det sédgs att kungligheter har
blatt blod i 4drorna, om det

* har ndgot samband med att
Dragon 700 grater bl droppar
ur baklyset kanske tyder p3 att
det ar marknadens nya kung vi
= har i vér dgo.

-Nér snén &ntligen kom kunde redaktionen
f4 sig lite vélbehévlig friskluft.

-
En civil crossmaskin som tilliter dig att
inte bara kéra fort pa led, den vill dven bli
rastad d4 och d4 p4 den mest sénderkérda
crosshanan.

Vart senaste tillskott
Magnus éar inte bara snygg,
han kér garna 0 till 100 pa
runt en sekund, bygger .~
egna véxellddor och tycker

att 300 km/h &r en lagom

marschfart. Han dr ndmligen
en gammal svensk méstare i

dragracing pa motorcykel.

till lek. Det skall &ven bli intressant att se
om stétddmparna fran Walker Ewans kla-
rar sina uppgifter. P4 forsta turen fick jag
problem med att stiften slog igen, detta
ar nog en foljd av att man skall tillfora en
liter tvataktsolja vid férsta tankningen. Jag
vet redan att jag kommer att bli néjd med
Polarisen just for att maskinen &r &m-
nad for lek. Ndmnde jag forresten att
motorn &r nagot av det vassaste jag
upplevt, helt underbar.

Arctics arvtagare

Nar nyheten om Arctic Cats nya
sportmaskiner presenterades, med
alla instéllningsmojligheter och allt,
mottogs inte direkt informationen med
staende ovationer. Nej, de forsta reak-
tionerna var snarare helt motsatta och
fragorna var manga. “Vem har efterfragat
detta?" “Skall F-serien bli sport-tourers?”
Nu fungerar ju manniskan som sa, att nér
man inte riktigt vet sanningen och fantasin
far floda fritt, &r det latt att det negativa
slar over och ibland gér lite val langt over
gransen pa vad som &r rimligt.

Precis sa var det for den nya F-serien,
och tack vare det vart den glada 6verrask-
ningen s& mycket storre nér vi verkligen
fick satta ner roven pa satet och testa den
fardiga produkten.

Nu &r jag fortfarande sa in i ryggraden
skeptisk till den rappliga séteskonstruk-
tionen och det instéllbara styret men jag
kommer inte att déma ut skotern pa for-
hand, utan i stéllet verkligen anvanda den
sa som det ar tankt, och det &r precis vad
jag forsokt att gora.

Har man styret och sitsen pa hogsta
laget kanner man sig néstan tvingad att
sta for att det skall bli bekvamt, och da
har man en kanonbra kdrstallning vid kor-
ning pa bokig led och vid allman lek. Sen
har jag testat det motsatta, nér jag haft en
lang transportstracka framfér mig, har jag
helt enkelt stallt in sits och styre for lite
mer bekvam touring. Jag skdms néstan att
séga detta hogt hér pa redaktionen dar jag
ar omgiven av sport-sport-raser-killar... det
var ju skont ju... det funkade. | de lagre
lagena blir korstallningen avslappnad och
lite mer gammeldags.

5-06/07
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An sa linge &r det svart att ge nagot
riktigt betyg men lite Svriga reflektioner
pa det rent tekniska &r bland annat en
viss tveksamhet for det nykonstruerade
tanklocket. Det sitter nu nedsénkt och hal-
sen &r lag, darmed riskerar man latt att fa
ner snd i tanken om man inte noggrant ha
gjort rent ytan runt forst. Vidare ger inte
dyninfastningen nagot speciellt hogklas-
sigt intryck, speciellt inte i hogsta laget
da dynan flexar flera centimeter i sida. Hur
konstruktionen kommer tala en rullning
aterstar att se, och jag hoppas att jag slip-
per uppleva det. Men nagon av er dér ute
kommer garanterat att vara med om detta
och da far vi vél se hur det gick.

For att sammanfatta de forsta korin-
trycken kan jag séga att motorn imponerar
men har inte alls den explosivitet som man
upplever pa F7, utan drar mera jamnt dver
ett brett register. De olika instéllningarna
av korstéllningen kan nog bli bra i slutén-
dan bara man tar sig tiden att anpassa
den. Om fjadringen kan jag inte séga sa
mycket &n, men det aterkommer jag till nar
jag fatt &ka lite mer, och just nu kliar det i
fingrarna, jag vill aka mer, nu!

Till slut

| skrivandets stund har inte &rets man-
domsprov BLS (Basta LedSkoter-testet)
genomférts, men under den dagen kom-
mer alla vara skotrar verkligen fa visa vad
dom gar f6r och jag(Patrik) satter en slant
pa min F8:a, trots att Magnus livligt protes-
terar och vill mena att 700-kubiks draken
tar hem det hela. Webmaster Owe tror
pa sin RE bara inte den snabba stréckan
blir for utslagsgivande och Chefredaktor
Bjorn vill mena att hans SP i ar kommer
att kunna hévda sig riktigt bra aven pa de
langsamma strackorna.

Den narmaste manaden kommer dessa
skotrar att fa utsta det mesta fran ket-
chupspill till moget manliga kappkérningar
i skogen, och vi aterkommer med en
fullstédndig rapport av detta mycket intres-
santa startfalt av langtestare.

Aaéy
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Beinzml Stnoveniolnle FullSynthel:
Pennzoil Snowmoabile Full-Synthetic &r speciellt framtagen for
High Performance 2-takt sndskotrar som gér i stark kyla.
L&g askhalt motverkar sot och avlagringar i férbrénnings-
rummet och pd avgassidan sasom avgasportar mm.

Den balanserade formuleringen ger en hdgre prestanda och
minimerar avgasrok. Valj mellan 1L och 5L.

— NOWNOBILE OlL

General agent: Widik AB Pennzoil Nordic Tel. 035-10 10 2

Service, Tillbehor & Reservdelar

Thule trailers slipvagnar,
Snoslungor

Tel:0687-303 75 Fax: 0687-305 50

Tillbehor, Stotdamparrenovering,

Cylinderborrning, vevaxelrenovering mm

Oppet man-fre 10,00-17,30
Lunch 11,30-12,30

Lokalgatan 13, 912 34 Vilhelmina
Telefon 0940-10051
www.vilhelmina.emarknad.se/wst wst.demontering.ab@spray.se

E
BOSKE AR
Tel 0640-45117, 070-377 5115

icroeumnwc&
i SKOTERSKROT AR

a.r-"‘.‘
ret

r"""
) ,M‘J“‘-‘

"'"-'L.r/l-._/..J,

A\

g Tel: 0951-710 27 Fax: 0951-710 08 \g
o " c

~ www.skoterskrot.se

Oppettider M&n-Fre 8-17 Lunchsténgt 12-13
Massor.av begagnade skoterdelar.

Aven nya pirat.

TIeACTION TECHNOLOGY

Vi har styrstal och dubb fran Bottomline Traction Products,
till Sveriges bésta priser! Rostiria
coromantdubb
= Styrstal inkl. backers!
:  47tin10” 48 st. fran
= coromant! 895:-
Fran 595:-
= TLS
kamdubb!
== Mobs 48 st. 795:-
—— kompositskidor!
— 3495:- Inkl. Hex Hood —
- styrstal!
= ~WWW.PA C’E’RAISER SE
= — 070-5553798 info@paceraiser.se

WW09*23.JEoIPIOU MMM

BrA GRABBAR 5KA HA BRA GREJOR!
O TUESER.uu.

T ROGRIP
g LIGHT.SENSETIVE
" PERFEKT, ::n-:': DAG BOM MATT
=3 ol

W W, ADVENTUR

te ke

SINISACC)
XTREME SLED

GrAPHIOSD

WWW.ADVENTUREZONE.NU



Fordon = Kldder & m'[btﬁr » Reservdelar & Trimdelar |l “/ernbergs E1 Pz e

Méttbestallningar, standardstorlekar, spemalutforanden

i Battre Fm med I:.-_ .I A r
sy MAT TDUBBARY o | o

-Enkel installation
- Létt att demontera
- Monteringstid endast 15 - 30 min

%‘% =
5""" | DU BESTAMMER!
- q_g&,i’} _‘. I o \ Designa sjalv pd www.Jernbergs.se

i Dwverikalix

Jernbergs €

Tel.0280-10101 Hantverkargatan 38 G Malung

/‘seuanu_ m [ J NOPRO
7 =

Ett partl fiolarsmodeller
tlllsonmpmar

a8
~ ReW@ﬂﬂ Ih@lm@ BENGTS

uﬁgq...]zu 50 CYKEL&MOTOR AB man fre 0-18

; J
1 SRS T — "'f'@mf Kvamsvedsvagen 784 63 Borénge Tel 0243-23 1080 Fax 243:2827 1or 10-13

4 )
Nar det galler reservdelar och tillbehor

till snéoskoter, ATV, cross och moped.

Da kontaktar du naturligtvis oss.

Dessutom:

- Sveriges snabbaste leveranser.
- Vi finns mitt i Sverige

snabbt bade norrut och séderut.
- Néstan alla delar pa lager

- Ingen extra avgift for

att expediera din

order samma dag.

1‘L Nu helt ny natbutik! RI N B
e A

Proees
- Reservdelar i Norr AB

. Verkmastargatan 10, 841 32 Ange
337 sidor Tel. 0690-12699 Fax 0690-12633

\_ SROC el www.rinab.nu order@rinab.nu Yy,

®

Vill du synas vil finner du @ven Eventflags %@%

och andra produkter som gér att du syns!

Verktyg och maskiner
www.toolstrading.se

R

Rérvagen 8, 136 50 Haninge

Tel: 08- 500 203 10 o =
Fax: 08-500 203 01 =
E-mail: qualytent@qualytent.se

WWW.QUALYTENT.SE

WWW.GLANSGARDEN.SE
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Upp till 60%
Rabatt

[[Ey Missa inte!, Missa inte!, Missa inte!
www.luleaskoterdem.se

Vi har masssor med nya & beg. delar _ESNOPR0 TSR 'f:‘.'.i»
till alla miérken, cylinderborrning Iy Fowssapo (I .5
samt vevaxelreparationer spoRTECH == IR =1

/4 Tel: 0920- 341 42
[[Ey Oppet tider %." ) Fax: 0920- 341 61

Man - Fre 10,00-17,30 g/ = 2 Mobil: 070-573 44 40
WebShop Lunch 11,30-12,30 VF/SKg-i-UELE‘DEMONTERING

WWws

nowrid
els.se

CROSSHUVAR! |

()]
=

i |

Arctic Cat F7

med lysbula

2900:—

Lynx Rave
med lysbula
2400:—

Polaris Pro X
' med lysbula

2900:=—

|Q 440 med lysbula 2900:-
RS & RX-1 med lysbula 2900:-
Viper med lysbula 2900:-

Alla huvarna ar gjorda av glasfiber.
Skickas med bussgods 6ver hela Sverige.

HC RN

073-9845122

Magnus Larsson (ior det P5 ratt stalle.

Vill du synas?

I 27T EEIE:

.
P i g

WWw.YANVMIAHACENTER.COM

STOTDAMPARSERVICE! swrasivegen 22

961 46 Boden

Ohlins-FOX-Arvin-ACT-KYB-WP TE L'070'2406 1 59

snowmec@egonet.se



GLASF/IBER 03

Alla huvar fran: 2500;-

Tok 070-207 79 96 Tomas
www.rpglasfiber.se

“’ildl'll-ANDERs

TRYGGHET-KVALITET-RATT PRIS

- o |: q
ski-dab T@' o

NYTT-BEGAGNAT
REPARATION-SERVICE
RESERVDELAR-TILLBEHOR
UTHYRES FJALLHUS MED SKOTRAR

FINANSIERING
WWW.SKOTERANDERS.COM 016-730 32

~ GALLIVARE
7 MOTOR & MASKIN

Vi levererar  *
shoskotrar
dver hela Sverige

i+

W WAGEmMESe

www.tt-trading.se

POLAR

The Way

\Cylinderborrning,
utbytescylindrar'nikasil,
nikasilbehandling,
vevaxelreparationer,
reservdelar till alla marken.

S TAFFANS
MOTOR & MEK AB

NORRDAL-STORUMAN (70-2939777, 0951-71022

Nikasil

Ny nikasil 1750:-,
reparation, bigbore,
Nikasil dven pa gjutjarnsfoder

Snabb leverans!

(7 dagar med flyg)
Absolut basta resultat!

Blixtens Racing

036-13 40 96, 070-740 96 10

Hela Yamahas produktsortiment
i

®

P AC I NG

foy,,

"l'pzl;‘j”a

= ey oo
“'-‘-P‘J
= ABRIS":

S5JO&SNO

When '
+ Race

« Cruisin

www.blixtensracing.com L [T RO I 2T www.cambike.se
SERVICE - RESERVDELAR - TILLREHOR
BIL & MASKINFIRMA YNGVESSONS
MASKIN AB

rovigen 24, Gévie*
Tel. 026 - 19 74 90
www.motercenter.org

— [JUSDAL— =

ERIC GRONING
TEL:0651-711255 FAX:0651-12956

medfisl

g o
Lywx (@ e

cemanse

TEL 036-403 00

Massor av frischa beg. skotrar!
Skickas fraktfritt inom Sverige!
Se dem pa:

www.kalixmaskiner.se

Al Naskaol

HUGO JACOBSSON AB

Kalix 0923-122 90 Luled 0920-884 66

= 0REKY/ST m—
= \/OTOR =

BN —STORUMAN— I
Tel 0951-775 00

ski-doo @ 2YAMAHA

-Postorder

- service
- kvalite

— —— —

www.orrkvistmotor.se

-Service
-Safari

Maskin & Mot‘or AB

0584108 £0 /
e .
\/ Mobil:

N 070-372 34 93
Hérjedalen

Tele:
0684-109 80

Bak Viges 233 STORUMAN
www.yngvessonsmaskin.se

Butik 0951-773 45

ARCTIC CAT

Reservdelar0951-772 45

Fullst@ndigt Resarvdeli- och Tillbehdrstoger
somt Klader 11l ARCTIC CAT. POSTORDER

OFPET: Mén-Fra 9-12,13:17

SITs

SVENSK MOTOR TEKNIK

-Uevaxelrenovering
-Cylinderborrning
-Riktning
-Suetsning

W Lymx ‘
Wdelar till alla mérken

Haby Tel 0224-342 31

OMBARDIER ATV

Ibo Reservdelar!
“Stort urval skotrar.

Service-Reservdelar
- Tillbehoér-Klader P
T):s Skoter

& Motor

Pl 3737 Storhbrénna Fallinge

0645-220 665, 010-250 72 77

Klovsjo bensin
& Service AB

can-am @
Forsiljning
Reservdelar
Service
Uthyrning

www.klovsjo.com/preem

Ny adress

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

LYNX
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Hoodisar for tuffingar...

Barnstorlekar :
120 '

130

140

150

160

Pris Barn 399:-

Vuxnastoriekar:
Small

Medium

Large

X-Large
XX-Large

Bestall via snowsho_ppen pa
WWW wridel.se

Sting munnen och inse att det héir numret av SnowRider &r slut nu, du far helt enkelt borja om igen och lisa
denna tidning fran borjan, ndsta nummer kommer ju inte forrin om en manad.

Orkar du inte vénta sa linge kan du alltid prenumerera, eftersom du da far tidningen lite tidigare &n om du
skulle traska ner pa macken. Ha ocksa i atanke att det ar farligt att promenera dé du inte bara utsétter dig

for yttre faror sa som att bli ranad, halka, bli forkyld eller forkdpa dig pa godis nér du nda ar i affiren. Ater

du for mycket godis, far du inte bara hal i tinderna, du riskerar ocksa att bygga pa dig nagra extrakilon som i
slutéindan kan leda till rejal dvervikt. Overviktiga riskerar inte bara att fa hjartinfarkt, hogt blodtryck och daliga
knén, de har ocksa svarare att fa brudar. Sa om du inte vill bli en snorig dverviktig tandlds haltande oskuld som
blir ranad stup i kvarten, prenumerera, NU. For din egen skull.

. SVERIGE
TIDNINGSFORLAGET POSta redan ldag! B
O L B Porto betalt Porto Betalt
[] Jagvill ha 6 nr av SnowRider for 289:-
l “ OTIDNINGSF("DRLAGET
[ Jag vill ha 12 nr av SnowRider f6r 499 :- T L s A
Namn: SVARSPOST
Prenumerationer gér dven att ‘pestéilla pa - 788 066 000
Fax'. 0250-22§83, v&fww.snowndf.:r.se Adress: 792 20 MORA
priserna giller inom Sverige




For forsta
gangen i
SnowRiders
kladhistoria
kan vi erbjuda
ung som
gammal vara
broderade och
hégkvalitativa
hoodisar. Forst

till kvarn....

Dekalset 69:-

Ett maste for dig
som inte vill vara

mesig

_, Hans Eriksson AB

7 Frovi
www.hanseriksson.se

Tel: 0581 310 95 Fax: 0581 317 62

SKOTER 4" @ Tokstort

lager med

btlag skotrar

T . -

i'r- y
r: Kélke med flyttbar tyngdpunkt
b E i ultralatt aluminium

5 funktioner -Fraktkalke
-Passagerarkilke  -Timmerkalke
-Skoterbargarkalke -Fyrhjulingsvagn
www.allyouwant-snow.com

UNDST M-
“Laisvall Tel: 0961-20044

ab.broderna@arjeplog.com
Forsaljning
Service Reservdelar;
Tillbehor;
@

Reparationer & Service. Alla marken.
Ring oss forst, det lonar sig!!

7~ AGS SKOTER & Mﬂ AB

1953-216 26 - www.agsskoterse (- POLARIS
‘The Way Out.

Oppettider: Vardagar 10.00-17.00 Lunch 12.00-13.00
Lordagar: 10.00-13.00

Forsédljning Service
Reservdelar

2 ’

torﬁvteha com
— Forsiljning-Service-Reservdelar —
Tel 0960-133 50 Fax 0960-109 79

Nikasil
Vi har snart 30 ars erfarenhet!
WWW. r'lCiIl“kOl'lS‘lllt com

\ou

Har du en sliten eller ska

KONSULT

Bjom Andersso

Vidholmsb 5 72 His

info@ nsult.com

www.area51.nu

Kanonpriser pa skoterklader!
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ynx touringskotrar inpjuder tilf upplevelser for hela  absorberar gupp och ger oovertratfade Koregenskapel
famifjen. Och erbjuder den bekvamaste akning a Med Adventure 600 SDI far du en skon aktur son
agonsin upplevt. Aven med tre personer. Alla modeller  dessutom &r ekonomisk. Och med helt nya Adventure
ar t.ex. utrustade med avancerat RCG2 boggisystem ~ V-800 och 300 far du kraftpaket som sticker ut

och komfortabel A-VCR skidfjadring som effektivt  méngden. Ar du redo?

LYNAX

©M Trademark of Bombardier Recreational Products Inc. or its affiliates.



