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72007 har man 5ven vridit 'upp hé'stkiaftsuttéget
till 140 jamna. Vi kan lova att det 4r maktigt att
trycka in hogertummen nar farten ar runt 50 km/h.”
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FYRTAKTARE

NU FINNS FYRTAKTAREN INOM POLARIS SAMTLIGA SEGMENT,
FST IQ INOM SPORTMASKINER, FST SWITCHBACK FOR DIG SOM
AKER BADE PA LED OCH | LOSSNO, 1Q CRUISER SOM KOMBINERAR
TOURING FOR EN ELLER TVA OCH SJALVKLART FST OCH FS TOURING.

FST = FYRTAKT MED TURBO, FS = FYRTAKT UTAN TURBO

S POLARIS

Foér mer information: www.polarisindustries.com

www.polarisridersclub.com




Get focused.

But don't lose your head.

www.duells .se .no .dk
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Nagon maste ligga forst och spara.

Nar den kom vinde den upp och ned pa det mesta. Har var nagot helt nytt! Design, korstillning,
unika l6sningar och nya material for hogsta hallfasthet.
3-cylindrig tyst och ren 4-taktare med grymt vrid. Hog- och lagvixel och massor med finesser.
Det drdjde inte ldnge forrdn Viking var klassledare inom bredbandstouring och Sveriges mest kopta skoter.

Full av prestanda och nyténkande. The art of engineering.
e AXEL!
oG- OCH LAGVAXEL

® AovancE R YAMAHA B o
SHELL SMORJMEDEL

= i «)YAMAHA

HANDELSBANKEN www.yamaha-motor.se
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En ledare kan anviéndas till mycket och oftast ar det ldgligt och dnskvirt att tycka till om ndgot
dmne, gérna ocksa vara lite arg, analytisk, informerande och ifragaséttande. Man kan ocksa 6dsla
tangenttryckningar dédr man blaser upp sin ‘q:géhrf('irtréifﬂigh,@; i form av seriositet och storhet, men
till vilken nytta? Det ér vl dnd4 i slutdndan ni som avgdr om vi gor ett bra jobb eller inte?
Att vi norrldnningar skulle vara forsynta och bortkomna dr en myt som &r véletablerad i Sverige,g
men som samtidigt stimmer in & det grovsta. Att jag som kommer fran Mora skulle vara norrlian-
ning kan diskuteras men jag bor ju norr om Dalélven, och ir alltsé per automatik, en norrlénning,
slutdiskuterat. e
Vi dr nagra stycken som jobbar hér pa tidningen SnowRider, alla norrldnningar, och ju hogre upp i
landet vi kommer frén, desto mer oskuldsfulla och férsynta dr vi.
Har du ndgon géng varit med om en episod i ditt liv som dr vildigt svér att berétta i text, men
desto léttare att dra som en rolig historia? Jag har massor av sddana historier men forscker dnda
mig pé att dra en av dessa nu, eftersom detta dr min alldeles egna plats i tidningen samtidigt som
jag inte har ndgon lust att vare sig agera arg polis eller tycka till om négonting alls.
For att dterkomma till det ddr med norrldndsk forsynthet och bortkommenhet ute i den stora
virlden é&r vil den lika relativ som allt annat, men inte dé det giller en av vira medarbetare hir pa
SnowRider, Affe. Foljande historia ir totalt tvdrsann och i princip helt oférvanskad, i princip alltsa.

Aret var 2001 och vi gled precis in med hyrbilen i byn West Yellowstone som skulle vara vart hem
de kommande fem dagarna. Snoskoterdkning och fotografering skulle ta upp all vaken tid och vi
var lite sdddr lagom jetlaggade. Rutinerade som vi ér insdg vi ganska snart att vi maste besoka den
lokala puben for att dra ndgra 61, insupa atmosfiren och férhoppningsvis senareldgga vart sovande
ndgra timmar for att slippa vakna klockan fyra pd morgonen.

En 61 blev tva och snart hade vi glomt bort det dir med sovningen och plétsligt var det stangnings-
dags och vi fick lov att gd hem. Byvigen 1ag 6de och 6len gjorde sig padmind pa sa sitt att alla var
ordentligt pinknddiga, varav vi pé norrlidndskt manér stéllde oss pa en rad, och helt enkelt pinkade
i ndrmsta snodriva. I samma sekund som den forsta droppen som en géng varit 61 nuddade snon,
sviangde det upp en brun Ford Bronco med stora sheriffméirken pa dorrarna och tvirnitade bakom
oss. Forarrutan akte ner, och en totalt vansinnig sheriff, hogrod i ansiktet fullkomligt vralade.
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— What the fuck do you think you're doi@, ylade han.

— We are peeing, svarade jag med en 6lig och uppsluppen ton.

—In my town?, skrek den om mdgjligt dnnu argare ordningsmannen.

—Yes, svarade jag dé jag inte hade speciellt mycket att tilldgga.

—Where the fuck are you guys from? Fragade den arga mannen samtidigt som han sparkade upp
dorren till polisjeepen, och klev ur snabbare &n vad som kéndes riktigt tryggt.

—From Sweden!, kvittrade jag, fortfarande lite glad av 6len.

Sheriffen stannade upp, snérpte pA munnen, vénde sig om och gick in i Broncon, smillde igen dor-
ren, blidngde pa oss, och... &kte ivig.

Kvar stod vi. Jag fortfarande pinkandes, Micke blundandes, Affe grimaserande och tittade pd mig
med panik. Jag sidnkte blicken och fick dé se anledningen till detta ansiktsuttryck. Affe hade ndm-
ligen i samma sekund som sheriffen hoppade ur bilen, snoppens topp fast i ett stenhért nypande
grepp mellan tummen och pekfingret varav en springfylld ballong hade bildats.

Kontentan av detta? Att nypa av nédr man pinkar, i respekt for nigon, da dr man oskuldsfull och

forsynt, ja helt enkelt norrldndsk.
Chefredaktér Bjorn Fristrom
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Trott pa din gamla skoter ?

Bestall din 08:as polaris hos Snow n "Racing
i Maj 2007 och ta del av HELT SJUKA super-
erbjudanden. De som kopte nya 07:or akte
till Rocky Mountains. Vi kommer sjalvklart
att toppa det med nya helt otroliga erbju-
danden infor 2008’s lineup.Sa sluta fundera
kom in till oss pa SNR och boka din Polaris
2008 skoter och ta del av nagot som ingen
annan kan erbjuda.

Info ang supererbjudanden inom kort

tips fran coachen

Byter du fran konkurrent marke
till en Polaris sa har vi pa Snow
n Racing en XTRA oOverraskning
till dig !! Vad vantar du pa ring
0250 - 55 35 55 och boka en ny
Polaris.

agns  Tel: 0250 - 55 35 55 , Fax: 0250 - 55 35 54

Tranmyrv. 3, 794 34 Orsa



BEHIND BARS 2
"STILL WANTED”

| bristen pa sné hér i Sverige kan du
drémma dig bort med denna DVD

som innehaller Scandinaviens bésta
sndskoter-forare. Vi far félja med pa
freestyle pa Rédatorget i Moskva,
friakning pa de norska glaciererna.

Den férsta norska backflipen pa skoter,
riktigt frdn puderakning i Kanada och Hill
Climbing i de Scandinaviska bergen med
turbomatade djupsné-maskiner. Disc 2 dr
propfull med FMX-forare fran hela Europa
som utfér trix du inte vagat drémma om.
Vi far félja med till bland annat Spanien,
Norge och USA i denna fullmatade DVD.
Du hittar den hos frdna handlare eller
bestéll den pa www.racestore.no

|

—

— e

MAD MAX

Det Engelska teamet Mad-Max Racing planerar att
kéra Top Fuel Bike med sin skotermotor. Chassit
&r redan klart och donatorskotern &r en mycket
potent maskin som har presterat 8,80 sek pa 402
meter. Motorn &r en Polaris 800XCR, trecylindrig
och elektroniskt-insprutad. Brénslet &r metanol och
fér att héja effekten ytterligare kommer lustgas att
tillféras. Folj detta enormt intressanta projekt pa
www.mad-max-racing.com

FETA ARRANGEMANG

Under Alpina VM 2007 i Are 3-18:¢ februari kommer det att bjudas pa
skoteraction av vérldsklass. Den 4:e Februari kommer Motostyle Snow
Cross att ga av stapeln pa Aresjon. Se Johan Eriksson, Peter Ericsson,
Daniel Olofsson och Fredrik Granberg slass om 50 000 kr. Banan kommer
att besta av rollers, dubbel och trippelhopp och kommer att vara av
typen stadioncrossbana. Banan kommer att byggas av Dan Lang och
Frank Huss. Den 13:e Februari &r det dags for Motostyle Freestyle

Skoter Show. Det kommer att byggas ett stooort step-up pa Aresjéns

is och se bland andra Daniel Bodin och norske Aleksander Nordgaard
som nyligen gjorde backflip bemdastra det. Det &r givetvis fri entré till
bada arangemangen, sa missa inte den stérsta skoter-upplevelsen i
Sverige 2007! F4 dnnu mer information pa: www.newgenerationevents.
com, www.are2007.com, www.polarisindustries.com och www.
polarisridersclub.com

NYA DOJJOR FRAN HMK

Hér & HMKs ny skoutbud. Highmark Pro &r framtagen for cross och freestyle-
akning men fungerar lika bra vid korvgrillsturen. Den &r ergonomiskt utformad
for bésta komfort, r vridstyv och haller vdrmen extremt bra. Skon &r
utrustad med mycket bra stét-absorberare som kommer vél till pass,

vid en sanddr plattlandning, ni vet... Dom finns i vitt, Limited Edition

och svart. Priset &r 2 595:-. Nésta sko &r en touring-stével for den lite
mer stillsamma skoterforaren. Cruiser 2-kdngan passar lika bra pa

leden som pa byns byggdegardsfest. Den &r vatten-avvisande och finns i
fargen svart/orange och gar I6s pa 1 449:-. Hitta mer information pa www.duells.se

NYA SMARTA TILLBEHOR

Till Bahcos nya R-serie lanseras nu nagra smarta tillbehGr som
férvandlar sparrkombinyckeln till spérrskaft fr bade hylsor eller
bits. Mellanstycket sétts fast i nyckeln och &r sedan férdig att
anvéndas ihop med hylsor med inféstningar for 1/4, 3/8 samt
1/2 tum och fér bits finns i storlekarna 1/4 och 5/16 tum. | den
ena satsen ingar mellanstycket for hylsor och i den andra en

for hylsor och en fér bits. Mellanstycket har precis som Bahcos
spdrrhandtag en snabbkoppling som gér det enklare att byta
hylsverktyg samtidigt som den fidderbelastade kulan haller fast

hylsan under arbetet.
Hitta mer information pa www.bahco.com




FLAKVAXLARE TILL SKOTER

Aluglide heter den nya multikélken i aluminium
som har flyttbar tyngdpunkt. Da du med nagra
enkla handgrepp kan férvandla denna kélke till
skoterbérgare levereras den naturligtvis med winch.
Du kan ocksa anvénda den som passagerarkilke,
men far da extrautrusta den med extra séten.
Kélken véger cirka 90 kilo med all utrustning och
har i grundutférande ett cirkapris pa 15 000:-
Den séljs pa www.allyouwant-snow.com eller sa
ringer du UIf Arkeberg pa 070-6860421. Maila pa
aluglide@hotmail.com gar ocksd bra.
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READY TO
ROLL

Galna akare och galet
bra film i den forsta
Svenska FMX-filmen.
Skaparen av Ruff

Riders och Ruff Riders

2 presenterar akning
fran Sverige Europa och
mycket mer. Finns att
képa pa Xtreme Clothing
Sweden pa XCS.se
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GAMMALT
MARKE,
NY PRODUKT

Pennzoil ger sig in i
tvataktsréken med

en helt ny olja for
sndskotrar. Pennzoil
Snowmobile Full-
Synthetic dr namnet.
Oljan &r speciellt
framtagen fér High
Performance 2-takt
snéskotrar som gar i
stark kyla. Lag askhalt
motverkar sot och avlagringar i férbrdnningsrummet
och forhindrar avgasportarna att kérva. Den
balanserade formuleringen skall ge hégre prestanda
och minimerad avgasrék. Produkten lanseras i en och
fem-litersférpackningar. Vill du ldra dig mer? Kontakta
generalagenten Widik AB Pennzoil Nordic pa nummer
035-10 10 21 eller bes6k www.pennzoil.se om du sitter
vid datorn.
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PRO GRIP SNOSKOTER-
GLASOGON

Arets Goggles ar specielt designade for
snéskoter med en stérre foam upptill som
sluter helt tatt mot hjdlmkanten. Alltsa inga
‘mer férfrysningar mellan hjdlm och goggles!
Aven nertill & foamen tilltagen och hjélper till
att ticka kindbenen mot kyla. Den tre lager tjocka
foamen ser till att glaségonen garanterat sluter
tétt mot ansiktet. Linsen &r den ljuskénsliga
(fotocromatiska) som sjélv anpassar sig till
radande ljusférhallanden och bidrar till perfekt
sikt oavsett vader eller ljus. Glaset tonar fran
klarglas till rokfirgat pa 4 sekunder. Priset pa dessa
dr 699 spénn. Fér mer information ring 0280-20135
eller surfa in pa www.adventurezone.nu
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DU KLARAR DIG INTE UTAN

SLPs Hot Air Elimination-kit till Polaris 700/900
och Ski-Doo Rev &r nu hér. Dessa kit ger en
béttre ventilation under huven och bidrar till att
effekten blir konstantare. Kylningen bidrar dven
till en ldngre livsldngd pa driviemmen. | Januari
kommer vidare en ny brénsletank till IQ 440 som
rymmer 34 liter. Fér dig som dger en Ski-Doo
600H.0 SDI finns nu en l4ttvikts slutburk fran SLP
for endast 2995kr. Alla dessa godsaker hittar du
hos MotorHuset i Ostersund. Surfa in pa www,
motorhuset.com sa kan du fa veta mer.
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SKYDDA DIG!

Kenny sldpper tva nya skyddsjackor, Performance
och Titanium. Dessa jackor dr CE-godkénda och
har mycket bra skydd fér rygg, brést, axlar samt
armbagar. Priset for Performance &r 1495:- och
fér Titanium 1895:-. Track heter skyddsvésten med
dubbelt Velcro-bélte och skydd fér brést och rygg.
Priset fér denna? 995:-

Besék www.sunbike.se fér mer information.
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FLIPPAR FYRHJULINGEN

Efter en vadlig krasch dér Olles axel hoppade ur led skulle férséket pa flippen gdras, eftersom
Olle och hans kompisar vet hur man handskas med skador som urhoppade leder och liknande
sa fordrdjdes inte forsGket ndmnvért. —Under tiden i luften hérde jag bara hur motorn lag pa
varvstopp och jag trodde aldrig att jag skulle komma runt, det tog sadan tid!, beréttar Olle och
fortsétter med att beskriva tankarna efterat.

—Kdnslan att lyckats med nagot som bara fem i vérlden gjort fére mig &r sa sjukt ballt, sdger
Olle efter sin mycket lyckade dag och

vill hélsa till sina medhjélpare... —Stort tack till alla som var med idag och peppade mig...

Ni &r grym!, hélsar Olle. Men det ar vél dnda Olle som &r grymmast?! Grattis Olle sager vi pa
SnowRider! Félj galningens bravader pa: www.olleolsson.com
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Ett enkelt och formanligt sdtt att finansiera din nya skoter.
Prata med din handlare eller ring oss pa
08-5859 6550 sa hjdlper vi dig!

ForeningsSparbanken Finans



Got the courage?
Get the gear.

TekVest konstruerar och tillverkar speciella skyddsvastar for
en speciell typ av manniskor - snéskoterforare.

Det handlar om sékerhet och ergonomi i en helt egen division.

Du hittar dem hos sndskoterhandlare som inte kompromissar.

a

SUPER SPORT

FREESTYLE

SX PRO LITE

If you have to be somewhere monday morning,
shouldn’t you be thinking about a

T T L LT
www.duells .se .no .dk
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Sitter almaenve mev ett brett leenve i en
flygplansstol och tanker tillbaka pa en unverbar ecka

i mitt li . For att inte ga hanvelserna i for ag, borjar i

al fran borjan...

Text: Mackan Larsson

Foto: Kurta Markstrém, Peter Sjostrom och Mackan Larsson

or cirka tio ar sedan, rakade jag
F lasa i en skotertidning om de

berédmda Klippiga bergen "over
there”, jag insag da att det fanns varre
hojder att besegra &n Ronnasen och
Martens klack.

Drémmen levde och véxte i mitt huvud
i ett antal ar, tills en dag da jag bara mas-
te "komma ut". Under vér traditionella
grabbvecka i de svenska fiéllen, troligen
i bastun sa jag "Vi borde &ka till USA
eller Kanada och aka skotran”. Kurta var
snabb och séga "jo".

De flesta brukar inte komma langre &n
hit, men jag har en underbar och forsta-
ende fru, ni vet ungefér som Ferdinands
mamma pa julafton. Hon fragade efter
ar av mitt "eviga tjat": Ska Ni inte aka till
dom dér berémda bergen nu nar nagra
av Er fyller fyrtio?

For Er som &nnu inte kommit upp i
denna beaktningsvarda alder skall jag

beratta vad som hander nagonstans pa
vagen mellan 20 och 40. Dar man tidi-
gare slagit pa fullt, slapper man kanske
pa gasen och tanker "vad hander om
jag far ett mote”, man borjar aven tycka
att tréden som stér bredvid leden ser ut
att vara mycket hardare att traffa an for
bara nagra ar sedan. Japp, man har helt
enkelt borjat forsta att man inte ar odod-
lig och att det gor hemskt ont att bryta
ben i kroppen.

Att man sen istéllet far en massa erfa-
renhet och rutin som gor att man tar sig
fran A till B pa samma, eller ibland kor-
tare tid &n forut, ar en annan sak. Nog
om detta, vi skulle i alla fall &ka till USA
eller Kanada for att &ka skoter!

Ratta stallet

Ni vet ju sjlv hur svart det ar att vélja
mellan till exempel Funésdalen, Aker-
sjon och Térnaby, och nu har vi en hel

Haéy

Friheten &r odndlig, det &r bara att vélja och vraka.
—Nu &ker vi upp dir, sdger Myles och vi vdgar inte séga ifran.

4-06/07
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Som klippt och s

vérldsdel att valja och vraka ifran. Efter en
hel del understkande insag jag att jag en-
bart blivit lite béttre pa geografi och i viss
man metreologi, men jag hade &nnu inte
hittat till "ratt stalle”.

Jag skickade ut ett frageformular till
ett antal skotertidningar. De amerikanska
tidningarna rekommenderade sina omra-
den och de kanadensiska sina, men det
fanns ett undantag, Lane Lindstrom pa
SnoWest Magazine. Han svarade med en
massa fragor. Ledakning? Lossn6? Eller
bade och? Vacker utsiki? Bra boende och
mat? Hur stora maskiner? Och sa vidare.

Vi ville ha mycket sno, fantastiskt utsikt,
men behdvde inte nagot héftigt nattliv (en
fordel med att fylla 40, ar att man priorite-
rar akning fore nattliv).

De tre huvudalternativen vi hade var:
Yellowstone, som hade allt men det kunde
tidvis vara for mycket skotrar dér. Nésta
var Crowsnest Pass i Alberta i Kanada
som inte heller riktigt passade oss. Sa vi
valde tillslut Revelstoke i British Colum-
bia, Kanada. Dar sndar det sammanlagt
15-20 meter pa en sésong och snddjupet
i bergen ligger pa i snitt 3-5 meter, utsik-
ten &r mycket vacker samt det finns bra
skoterhyrning med guider. Att manga av
de bésta skoterfilmerna &r inspelade just
i trakterna kring Revelstoke, gjorde inte
saken samre!

Snowmobile Paravise

Efter lite mailade med olika skoteruthyrare
i Revelstoke med omnejd bestdmde vi oss
for Great Canadian Snowmobile Tours
som hade ett mycket brett program. Vi
valde "Snowmobile Paradise” som inne-
fattade 5 skoterdagar med guide, hotell-
rum for 6 nétter, mat, bensin, utlaning av
skoterklader med mera. Det enda man
behdvde ta med sjélv var handskar och
klader under skoterstallet. Vi valde dven
att ta med oss véra egna hjélmar.

Vi insdg att man skall ha respekt for
Klippiga bergen, har aker man inte sjélv
om man &r ovan vid omradet. Det finns
grymt mycket snd, stor risk for laviner,
otdcka stup och klippor, dessutom kan
vadret sla om ruskigt snabbt sé vi valde
att ha en guide med oss hela veckan.

Nér vi vél hade bestamt oss for plats,
uthyrare och paket kom annu et val. Vilket
skotermarke, hur stor motor vill man ha?
Paketen utgér fran Arcitc Cat M5, men
mot tilldgg kan man vélja andra maskiner
och stérre motorer. Vi bestdmde oss for
RMK 600, utom Peter som naturligtvis
skulle ha en Summit 600. Tyvérr fanns det
inte nagon Yamma till Kurta, s& ven han
valde en RMK 600.

Sasongen i Revelstoke strécker sig fran

13
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november till maj och hdgsasongen ar i
mitten av januari till mitten av mars.

| januari-februari ar det vanligtvis nagon
minusgrad dér och det blir séllan kallare
an-15°C, sa vi bestamde oss for en vecka
i mitten av februari.

Resan 6ver Atlanten skulle ga via Ko-
penhamn till Seattle i USA och sedan
vidare till Kelowna i Kanada. Great Cana-
dian skulle fixa hdmtning av oss i Kelowna
och vi hyrde en bil for var planerade turist-
dag i Seattle pa hemvégen. Att i forvag
boka bilen via internet &r en stor frdel, du
slipper sta i ko och far i lugn och ro vélja
bilmodell, vilken typ av férsékring du skall
ha och s4 vidare.

Till sist bokade vi aven tag till och fran
Arlanda sa att vi skulle slippa kora bil ef-
ter den langa hemresan. Nér allt var fixat
aterstod bara den varsta biten, den eviga
vantan och det gott folk, var mycket varre
an ndr man som liten parvel vantade pa
tomten.

A resevagen

Lérdag den 11:e februari klockan 06:00
bérjar klockradion skrélla och fér ovanlig-
hetens skull vaknar man med ett ryck och
ett brett leende pa lapparna. Nu bar det
av till sndélskarnas paradis Revelstoke,
British Columbia, Kanadal!

Min underbara fru skjutsar oss skoter-
grabbar till jarnvagsstationen i Gévle och
vl framme pa Arlanda vaxlar vi till oss
lite Kanada och USA-dollar, vi méter upp
Bosse och checkar in vaskorna. | vantan
pa avgang lekte grabbarna, som varsta
tonaringarna med sina exakt likadana nyin-
kdpta kameror!

| Kdpenhamns taxfreebutik stod ett géng
Jagermeister-demobrudar. Vi fick sa klart
lov att provsmaka och som tack for detta
delades aven kondomer ut, som sades ha
smak av Jagermeister! Da brudarna insag
att vi var utsnda av SnowRider, tjatade
de om att vara med pa bild och Kurta stall-
de villigt upp och fotograferade hela det
glada séllskapet. Om dessa kondomer
verkligen hade Jagermeistersmak fortéljer
dock inte denna historia.

Silikon

Pa planet dver till Seattle borjade tankarna
mala, skulle Kurta vaga gora en riktig "Hill-
dropp”, vem kor fast forst och mest, hur
g6r man en "donut” och finns det séddana
dér badtunnor med silikonbrudar i som
man har sett pa skoterfilmerna.

Nar vi flyger in mot Seattle far vi antligen
en skymt av Klippiga bergen, det &r med
andra ord ndra nu.

Ett litet tips, om Ni kan vélja lucka vid
US-immigrations, ta inte en dér det sitter
en ung grabb som misslyckats vid intag-

ningen till polisskolan, det kan bli mycket
drygt.

Efter en snabb vanda till hotellet tog vi
en promenad till ndrmaste restaurang. Dar
bestallde vi veckans forsta hamburgare,

och nu borjade tidsskillnaden verkligen |

gora sig pamind. Dagen efter vaknade jag
vid 03:00 lokal tid och var hur pigg som
helst. De andra grabbarna hade ocksa
vaknat tidigt och vi kékade en akta ame-
rikansk frukost, vi drack sliskigt kaffe, at
bagels med jordndtssmér och avslutade
med fantastiskt kaloririka chokladmuffins.

Sen tog vi transferbussen tillbaks till flyg- |

platsen.

Pa flyget over Klippiga bergen, satt vi
med nésorna klistrade mot rutorna och
bara beundrade den vackra utsikten. Med
lite stark vilja sag vi aven lite skoterspar pa
ett av bergen.

Vid landningen i Kelowna var plétsligt
snon bortal Hade vi kommit ratt pa var
fard till skoterparadiset!? Chaufféren stod
redan och véntade pa oss och resan ftill
Revelstoke tog ungefar tva-tre timmar.

Antligen anlénde vi till Glacier House
och aven hér, pa 600 meters hojd Gver
havet, var det ovanligt déligt med sno.
Men vilket stélle, en massa veteranskotrar
béade inomhus och utomhus, nere i baren

fanns storbilds-TV med skoterfilmer som &

rullade hela tiden, gamla hjalmar och
krokta trailingarmar med mera.

Vi packade in oss pa rummen och gick
sen ner i baren for att ta en 6l, kaka lite
och prata skoter. Maten var helt fantastisk,
det ar bara att inse att kott helt enkelt ar
bést "over there". Efter maten var det bara

a krypa ner i séngen redan klockan halv |

nio pa kvallen.

Frisby Rivge
02:00 vaknade jag och i drémmen hade
jag redan varit ute  akt hela natten.

Efter en lang morgon var det dags for
frukost kI 07:30. Bacon, scrambled egg,
hash brown, pannkakor och en tallrik med

musli. Peter som normalt sett endast bru- |4

kar ta en kopp kaffe och en liten smérgés
ater nu for kanske forsta gangen i sitt liv
en riktigt frukost.

09:00 traffar vi var guide Myles som
beréttar om hur veckan &r planerad och
han fragor ut oss om var erfarenhet av
skoterakning. Efterat gar vi ner i snowsho-
pen och provar ut ldmpliga skoterklader, vi
byter om snabbare &n Stalmannen, hittar
véra skotrar och gar igenom dom, man vill
juinte betala for nagon annans skada.

Antligen beger vi oss uppfér den ny-
pistade leden till Frisby Ridge. Snddjupet
Okar i ett snabbt tempo, de stora och hdga
traden &r helt snoklddda och vi nar slutli-
gen upp till skoterklubbens stuga. Inne i

ATT FIXA 1 GOD TID:
Betalkort: Ett méste for att kunna boka
hotellrum, skoterhyra, flygresor mm. Mastercard
och Visa accepteras i princip dverallt och "over
there” &r det faktiskt svart att leva utan dessa.
Passet: Méste vara modemnt, i USA accepteras
inte ett som inte gér att "swipa” och det &r
forbaskat trakigt att bli hemskickad nér man nyss
har landat pa sin dromresa till USA.
Biljetter: Boka alla bilietter i god tid, da &
chansen storre till bra priser, anvander du aven
ditt betalkort far du ofta en reseforsakring i
bokningen.
Internet: Underlttar oerhért, helst bredband
eller ADSL. Vi fixade allt via datorn, vilket ar
betydligt enklare &n att ringa. Sok reda pé bésta
pris pa bilietter, kolla valutakurser, surfa in pa
olika skoterklubbars hemsidor, boka hotell och till
och med kolla in hur det ser ut i Revelstoke via till
exempel Google earth.
Ryggsick: Som handbagage, ha med ett kit for
att klara en dag eller tva om vaskan forsvinner pa
vag til resmalet. Ryggsacken har Ni sedan stor
nytta av under veckans kommande skoterturer.
Stor resvaska: Klader och dylikt & fortfarande
billigt i USA och Kanada. Dessutom vill man
Ju'kdpa med sig T-shirts och andra klader med
frécka skotertryck pa, som ett slags bevis att
man varit dér och kort skoter.
Kaffe: | USA och Kanada &r det svagt, men
det finns nagra enkla knep att fa till ett drickbart
kaffe. De flesta hotellrum &r utrustade med
kaffebryggare och man kan antingen ta med
frystorkat kaffe och "spetsa” med eller s& kan

% man ta dubbel ranson kaffe och lite vatten i

3 bryggaren.
.-\h Egen maskin: Far man inte med sig, men man

*

att ha vid sangbordet

kan gora som Kurta och ta med ett foto pa pérlan
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X Férfattaren sjélv visar vart skapet skall std, stugan skriver Myles in oss i gastboken.

det vill saga rétt upp och ner i pudret. Denna bok anvands for att vid plétsligt da-
ligt vader halla koll pa vilka personer som
finns uppe pa berget, det ar darfor mycket
viktigt att skriva ut sig pa vag hem.

Myles bérjar leda oss ut dver mer och
mer besvérliga partier sa att vi kan bli
bekanta med maskinerna och kdrningen.
Plotsligt stannar han till, tittar ut ver en ra-
vin och aker dver kanten! Jag hinner bara
se mattan underifran innan han férsvinner.
Jag smyger fram till kanten, jag ser inte
Myles eller hur brant det &r, utan endast
en dal langt dar nere. Men han dyker upp
dér nere och vinkar till mig att félja efter,
nu maste jag erkanna att knéna blir svaga
och man funderar pa vad man gett sig in
pa. Men jag "ant feg” utan hanger pé och
smyger ut dver kanten. Wow vilken upple-
velse! De andra hanger pa strax efter och
nere pa fast mark ser jag breda leenden
innanfor hjaimarna. Samtidigt inser jag att
det var tur att vi tog med véra egna hjélmar
som gdr att man kan sarskilja vem av oss
som ar vem, vilket annars vore svart.

Vi stannar till vid guidernas nybyggda
skoterstuga. Den star pa 3,5 meter hoga
palar och ar faktiskt halvt Gversnad.

Annu mer fantastiska vyer vantar och
solen bryter antligen genom molnen. Efter
en stunds lekande/Gvande i bergen aker
vi upp pé hdgre hojder, Myles stannar och
forklarar att vi skall aka Gver bergskam-
men pa en smal passage. Det ar mycket

brant pa bada sidor och vi far inte avvika
ur hans spar, vi hanger pa och begrundar
den otroliga utsikten. Nér vi passerat stan-
nar vi och tittar tillbaks och da tanker jag
"herre ja..., dér skulle jag aldrig ka sjalv".
Branterna pa sidorna ar grymt tvra och
halkar man ner dér &r bade skotern och

jag borta "for evigt”.
. En bit ldngre bort hittar vi fantastiska
Hér ér det vérldsberomda berget Turbo Hill, varfor |8 lekomréaden dar vi har kul i en timme el-
heter allt sd tufft pa engelska? Turboberget ldter &8 er tva, sedan far vi vidare i pudersnon,
Ju som rena rama bolibompa. ner genom skogen och det var verkligen
spannande med dessa grova tréd, mycket
snd och berg och dalbana.

Vi tar en lunchpaus och éter var med-
havda matséck, som vi fatt iordninggjord,
herregud vilka mackor! Myles mater
snodjupet, med hjélp av en lavinsond, il
nagonstans mellan 3,5 och 4 meter! Efter-
som fa kommer tro oss, videofimar Bosse
| handelsen.

Ha respekt fér bergen och Ids skyltarna, man vill Nar vi aker upp pa berget igen for att ta
inte dka ut for ett 2000 meter djupt stup. oss tillbaka hittar vi &garen till bade hotel-
let och skoteruthyrningen, han bogserar
en Summit 800. Den hade lagt av och den
skulle till ett stélle dar en helikopter kunde
landa, det ar helt enkelt for svart att bog-
sera hem skotern!
; Vagen hem till Revelstoke gar genom
. skogen och vilken akning det blev! Tidi-
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gare hade jag aldrig ens tankt tanken pa
att aka nerfor dessa branter och stup.

Den 14:e februari

Vi &ker bil med trailer till Boulder Moun-
tain. Dérifran ar det en pistad led upp till
annu en skoterstuga, vi skriver in oss och
fortsétter upp till toppen. Solen skiner frén
en nastan klarbla himmel och utsikten ar
helt fantastisk! Bosse tar da av sig jackan,
han ska bli fotograferad med "nunentrd-
jan" uppe pa toppen, det hade han lovat
vér vin Back som har en mack hemma i
byn. Man bdr dock inte fraga vad "nunen”
betyder och varfor det var sa viktigt att
Bosse skulle fotas med denna troja, vissa
saker mar man helt enkelt bast av att inte
veta.

Da Myles tycker att vi blivit riktigt skap-
liga pa att aka (och vi tjatat tillréckligt) sa
beslutar han att vi skall aka til "Super
Bowl" och "Turbo Hill". Om dag ett inne-
bar lodréta vaggar, var det ingenting mot
vad vi skulle fa uppleva i dag! Det gick
bara upp och ner hela tiden och man bér-
jade forsta varfor det sitter bra kantgrepp
och burkhandtag pa styret, for utan dessa
hade det garanterat blivit skrot av nagon
maskin.

Superbowl ar som en gigantisk skal,
helt enkelt ett kanonstélle for lek. Vi aker
dock vidare mot Turbo Hill och vi inser att
dér behovs det nog en turbo for att na
toppen.

Det kénns som om vi &r pa helig mark,
ja man blir nastan religios. Det finns tva
végar upp pa Turbo Hill varav den ena
ar betydlig svarare an den andra, mellan
klippblocken finns bara ett "spar” de sista
hundra metrarna. Myles sager "I'm going
to give it a try” och hoppar pa skotern, gor
ett forsok med 700:an och nar ganska
hogt upp. Det svara ar att kunna vénda
skotern snabbt nér man kénner att det inte
kommer att g, misslyckas man kommer
skotern att volta 500 meter nerfor backen
och det blir garanterat dyrt!

Vi aker vidare for att hitta orord 16ssnd
och nér vi hittat et stalle, leker vi en stund
medan Myles rekar terrangen. Han kor
upp ett spar dér ingen av oss ens skulle
tanka pa att kora, och kommer tillbaks
till oss och sager "Follow me up the hill"
och det forsoker vil Kurta, Micke och jag
fastnade pa samma stélle samtidigt. Skam
den som ger sig, vi gor nytt forsck, en och
en. Peter tog sig upp, sen fastnade Bosse
rejélt. Micke och Kurtas andra forsék gick
bra, men jag kom i fel spar och forsokte
vanda mitt i backen vilket resulterade i att
jag klamde fast skotern och mig sjalv mot
ett rejalt trad. Det var tokbrant, mycket
snd kvar pa trédet och jag vagade helt en-

kelt inte rora mig eftersom jag var radd att
skotern skulle ge sig i vég.

—Oh shit, holy moses!, sa Myles, vi fick
efter mycket slit loss maskinen och efter
ytterligare frsok var vi uppe.

Vi hamnade i paradiset, ingen hade varit
har pa hela vintern! Det var kuperat med
harliga krén och gropar och mycket pu-
der. Vi lekte och korde fast allt vad vi orka-
de och blev oerhdrt imponerade av Myles
galenskaper da han forsokte &ka pa skra
uppfor i en brant med sakert 45 graders
lutning. Vad vi inte visste da var att han
forsokte kora upp ett spar at oss, for det
fanns helt enkelt ingen annan vég ut!

Efter fikapausen med dessa grymma
smorgasar sager Myles "I'm going to take
you the only way out from here, it will look
scary but you are all going to make it". Vi
skulle med andra ord aka pa skra i den dar
grymma slutningen, han hade kort upp spar
i. Omedelbart nedanfor den kraftiga branten
fanns ett otackt stup, men vi tog oss upp
och sjalvfértroende blev genast lite béttre.

Hemresan blev som dagen innan, det
ar helt enkelt bara fegisar som &ker leden
hem! Riktiga bergsgetter tar ju vagen ge-
nom skogen oavsett om det ar tokbrant
eller inte.

Senare pa kvallen tog vi oss en bérs i
bubbelpoolen. Peter som enbart kort fast
en gang under dagen kénde sig otroligt
sjalvsaker pa detta med l6ssnokdrning
i Klippiga bergen, vi hotade med Myles
|6mska planer bara for att fa tyst pa karln.

Den 15:e

Vi &ker &ven idag bil men till Mt Hal. Detta
berg ser inte s hogt ut fran marken, men
ar som de andra cirka 2 500 meter dver
havet.

Vi lastar av skotrarna och tar en gammal
skogsbilvdg en bit upp mot toppen tills
Myles viker av vagen och klattrar rakt upp
genom skogen och det slutar naturligtvis
med fastkorningar for nagra av oss, til
stor gladje kor aven Peter fast!

Efter lite bok och stdk var vi snart uppe
pa berget och hittade nagra bra lekomra-
den dar vi alla provade pa att géra en "don-
ut” med mer eller mindre lyckat resultat. Val
uppe pa berget var det dags, Bosse tog av
sig jackan fér en "nunenbild"” igen!

Sedan "klattrade vi ned” il lite mer
puderakning och lek, vi hittade ocksa en
oskuld pa végen, alltsa ett stort platt om-
rade dar ingen annan varit denna vinter.

Snomangden var helt otrolig, Kurta
lyckades kora fast i nedforsbacke och
vi fick lara oss att man kan rulla runt en
skoter som sitter rejalt fast. Jag hade sjalv
fatt starkt sjalvforiroende och forsokte
mig pa en rejél skraakning som holl pa
att ga at helv... Jag halkade av fotstodet
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Den hér bilden fick vi inte missa
sa Mackan, vi haller med. Den hér
summerar vél i stort sett livets goda?
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' At forcera denna klippvigg var enda siitte  att ta sig hem.
" Myles kér upp e t oss, det tog honom minst tio f; sok.

A

arp——

HUR MYCKET KOSTAR EN SAN HAR RESA? Ovrigt:

Priserna &r baserade pa att man bor i dubbelrum i sex nétter och Vill man komplettera resan med lite turistande kostar ett normalt
aker skoter fem dagar med guide under hogsésong. dubbelrum i USA cirka 80 USD per dygn. Att hyra en normalstor bil
Flygbiljetter: 9 500 SEK kostar ca 100 USD per dygn.

Skoterhyra inklusive hotellrum, mat mm: 2 300 CAD P for mat, dryck och sa vidare ar ungefar som hemma i Sverige |
Uppgradering till 600 cc: 250 CAD en hamburgare pa en snabbmatsrestaurang kostar cirka 50 kroch |

AR . en bérs pa lokal kostar 35 kr. Man forvantas ge dricks pa vanliga A
gatm tl}lngVI:d flygz:!!ats. 16|O C/?(I)D 100 CAD restauranger, cirka 10 - 15 % och detta avgdr man sjélv efter vilken |

xtra forsakring (lagre sjalvrisk): service man tycker sig fatt. Alla priser i afférer, restauranger och s |
Sqmma CAD (Ka“,ada dollar): 2 810 CAD= 19 389 SEK vidare &r alltid angivna utan skatt, denna skatt motsvarar svenskt
(Vaxelkurs februari 2006: 1 CAD = 6,90) moms och varierar mellan 615 %.

Summa: =29 000 SEK

L1 e — ﬁyg‘




och hangde endast i gashandtaget och
pa nagot underligt vis lyckades jag ta mig
upp igen och fa stopp. Hade jag tappat
skotern hade den snabbt rullat utfor ett
rejlt stup.

P4 vag hem lyckades den sjélvgode Pe-
ter att gora varldens praktvurpa. Han vélte
over ett backkron och forsvann ner i snon
vid en gran varvid skotern ocksa vélte och

hamnad? upp och n?r Over den StaCk"arS Glacier House hette vart tillhdll p nétterna, hela
Peter. Fprutom ett sarat ego vart han aven stéllet var smakfullt inrett med kr6kta trailingarmar,
tva decimeter kortare! gamla hjilmar och en massa veteranskotrar bade

Enligt sedvanlig rutin tar vi den bran- inne och ute.
taste vagen ner till vér pick-up, vél nere pa
fast mark star en minibuss och véntar pa
att ta oss till Halcyon Hot Springs dér vi
skall bada utomhuspool tillsammans med
vara nya kanadensiska kompisar.

Great Canadian Snowmobile Tours vi-
sar aterigen sin klass, bilen var utrustad
med en kylvaska full med bérs. Vél framme
i Halcyon byter vi snabbt om och hoppar i
en utomhusbassang som har en temp pa
42 grader C, mycket vélgorande for en
kropp som slitit med skoterakning en hel
dag. Svalkan fick viien liten bassang med Utan Guiden Myles hade veckan inte ens blivit
0-gradigt vatten, dér Micke trivdes som en hélften sa bra. But why is your nose so red, Myles?
sél, och hade vi inte en tid att passa hade
han nog suttit kvar dar &n. Kanadickerna
var lite mer mesiga i den kalla poolen s&
Sverige vann den matchen med 5-2!

Efter middagen i baren tillbaka pa Gla-
cier House kopplar vi in Bosses videoka-
mera pa storbilds-TVn och det skulle vi
inte ha gjort... Det var néstan pinsamt att
se var akning, men alla i baren fick i varje
fall en kvall att minnas.

Hér &r en typisk “Nunenbild”. Varfér man tar en

sén och vad det betyder vet 4, och det &r bra.
Den 16:e _

Annu en dag med kanonvader, stralande
solsken pa en klarbla himmel. Vi passerar &n
en gang Gver kanten pa Frisby Ridge och
det &r lika haftigt nu som forsta gangen.

Vihittar nya lekplatser och efter en stund
dyker tre andra grabbar upp som ansluter
sig till oss. En av de tre var som klippt och
skuren ur Arctickatalogen, han hade en ny
orange M7 och samtliga kladattribut inklu-
sive glasdgon var orangefdrgade. "Kata-
logmannen” kérde som om han ténkt att
skrota maskinen just i dag, det var full gas
overallt. Inom kort han han med att landa
skotern mot ett trad i ett forsok att ta sig
uppfér en ruggigt brant sluttning.

Vi tar oss tillbaka mot Great Canadians
nybyggda stuga pa berget och naturligtvis
hittar vi pa vagen katalogmannen fastkord
hogst upp pa en brant eller réttare sagt
ett stup. Han tar han sig darifran och vi
fortsétter farden med ett antal lekpauser
pa vagen. Bosse lyckas med en 3/4 dels
snygg "donut”, snart sitter den!

Framme vid stugan gor vi upp eld och
invantar guiden Alex som skall komma

Skoterklubbens stuga vid foten pa Frisby Ridge
stér pd 3-4 meter hoga pelare. Det &r ingen
sommarstuga med andra ord.

18
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med maten. De tre grabbarna leker
i ravinerna utanfér och vad hander
da? Jajamensan "katalogmannen”
satter fast sig sjélv och skotern hogt
upp i en tvar ravin, ingen aker for att
hjalpa honom. Vi knapper dock en del
kort p& denna nu berémda kille.

Alex anlander och Myles bérjar gril-
la medan vi svenskar star och varmer
0sS.

Vid maten berattar Alex att han i
dag har kort uppfor Turbo Hill med
sin trimmade Summit 800. Det var
inte nagot problem att &ka upp, dére-
mot var det otéckt att aka ner da det
inte gick att bromsa utan han fick helt
enkelt gasa sig nedfor stupet!

Maten var som vanligt sagolikt god
och vi blev proppmétta. For forsta
gangen tog vi den enkla vagen hem.
Det blev race och for en gangs skull
var vi pa "hemmaplan” och Myles kla-
rade inte av att kora ifran oss.

Super Bowl

Pa fredagen leker vi oss fram via Super
Bowl och kakar den berémda lunch-
mackan vid Turbo Hill. Ett antal grabbar
forsoker klattra uppfor, men ingen klarar
av denna Klippvagg medan vi &r dar. Vi far
reda p4 att tva skotrar kraschat vid Super
Bowl, en kille har brytit benet och det blir
helikopter ner for honom.

Nu vill vi till orérda marker igen, Myles
kollar upp léget och vi lyckas forcera ter-
rangen eller klippvaggarna. Val framme
uppenbarar sig himmelriket, igen! Ingen
har varit dar, det finns inte ett enda sko-
terspar och minst fyra meter [6ssn6! Inom
loppet av en timme har dock vi kdrt upp
spar Overallt. Bosse lyckades med en i
stort sett perfekt "donut” och sken néstan
lika mycket som solen pa himlen. Aven
Peter lyckas, sjalv tranar jag pa skrakor-
ning och naturligtvis hittar jag pa det enda
tradet inom omradet.

Vi fikar senare nere vid skoterstugan
och dar tréffar vi pa katalogmannen igen.
Han sdger sig ha besegrat Turbo Hill med
sin fortfarande néstan hela M7:a, detta till-
sammans med ett par RX-1 turbos.

Veckan avslutas med en bérs i baren
tillsammans med Myles och guiden Alex.
Myles far en fin gava, en dkta Ockelbo
300-S mossa med oronlappar, den emi-
nenta baren begavas med en likadan som
omedelbart satts upp pa vaggen ovanfor
baren.

Kvallen blir grumlig och Bosse pratar
med en av killarna fran Braap, som &r hér
for att spela in sekvenser till nasta film.
Ingen vet idag vad Bosse har sagt, men
vi anar alla orad, ska vi medverka pa nasta
film och i sadana fall varfor? Péastod den

Ay

kére Bo att vi & "supermans from Swe-
den” eller berdttade han sanningen?

Hemresan

Pa lordagen blir vi hamtade i god tid och
i Kelowna kakar vi pa en trevlig pub vid
vattnet. Vi tar en taxi tillbaks till flygplatsen
och ldmnar med vemod Kanada och flyger
tillbaks till Seattle. D4 vi inte vill raka ut
for problem i USA fyller vi n en géang i
inresehandlingarna och intygar att vi inte
ar kriminella kommunistvegetarianer eller
vad de nu va vi fylide i férra gangen.

P4 flygplatsen star hyrbilen och vantar,
vi lyckas efter lite strul att hitta samma
hotell som vi bodde pa tidigare. Det blev
en tidig kvall da en del var lite trétta efter
gardagen.

Under s6ndagen hinner vi med att aka
osterut for att kolla in om nagon skoter-
handlare i Issaquah hade sondagsoppet,
tyvérr var det inte fallet utan vi fick sta pa
fel sida stangslet och flukta. Vi aker aven
till Snoqualmie Falls som &r kant for att
vara inspelningsplatsen for serien Twin
Peaks.

Vi atervéinder mot Seattle for att spana
in den vackra staden, nér vi cruisat runt ett
tag och varit uppe i Space Needle ater-
vande vi till flygplatsen och checkade in
allt bagage. Nu aterstod bara resan hem
till ett relativt snofattigt Sverige.

Slutsatser

Skoterakning i Klippiga bergen ar helt an-
norlunda mot den akning vi har hér hem-
ma, det gar inte ens att jamfora. Det har ar
nog den basta veckan i vart liv, vi har hela
dagarna haft ett leende pa ldpparna utom
ibland da vi varit skrackslagna. Vi har
lart oss en massa om 6ssnokdrning och
att det gér att kora pa stallen dér vi inte
trodde det var mdjligt. En guide &r guld
vérd, Myles var en fantastisk guide som
tog oss till omraden dit ingen annan vagat
eller hittat pa hela vintern. Dessa guider
har en serids utbildning i forsta hjalpen,
fidllraddning och de hittar inom omradet
som i sin egen ficka och de kan verkligen
kora skoter. Kér man nedfér fel brant kan
det vara totalt omdjligt att komma upp pa
annat sétt &n med helikopter, man maste
verkligen ha respekt for dessa berg. Vi har
haft en i det ndrmaste otrolig tur med ka-
nonvéader under hela vér vecka.

Det enda felet &r att man nu har fatt
smak for detta paradis, vette tusan om fru-
gan gar med pa att jag aker till Revelstoke
nasta ar igen!?

Ni som nu sitter hemma i stugan och
funderar pa en liknande resa, sl till innan
det &r for sent. Ni kommer garanterat att
fa ett underbart minne for resten av livet.
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Inte bast pa nagot, men anva en

forbannat bra skoter.

Text: Magnus Larsson
Bild: SnowRider

ennya MXZ:an presenterades med
D buller och bang 1999 och Ski-Doo

lanserade den som den lttaste
skotern som gick att kdpa for pengar.

P4 affischerna jamfordes Ski-Doon vikt-
méssigt med de Gvriga mérkena och den
var sé klart l4ttast, nagot som inte var helt
sant. Men visst hade Ski-Doo gjort allt for
att latta sina skotrar, och den stérsta ny-
heten var ZX-chassit som lanserades pa
Summit 600 och MXZ 600.

Ski-Doo valde just MXZ for att visa
skotercrossvarlden hur deras chassi stod
sig i konkurrensen med de dvriga mér-

kena i den sa harda 600-klassen. Deras

forhoppningar slog in och Ski-Doon vart
mycket framgangsrik. Detta berodde na-
turligtvis inte bara pa chassit, utan dven
motorn som ocksa den var helt ny.

Motorn hade inte en skruv gemensamt
med 583:an. Den var pa 597 kubik och
slidmatningen hade ersatts med reed-
ventiler, detta for att fa forgasarna hogre
upp och pa sa vis kunna montera motorn
langre ner i chassit. Nagot som bidrog til
en mer gynnsam tyngdpunkt.

Maskinen fick &ven den nya framvagnen
ADSA (Advanced Direkt Shock Action)

gy

" En MXZ fr&n 1999, 4tta 4r
gammal men fortfarande en

mycket bra skoter.

och boggin var en SC-10 Cross Country.
Nog tjatat om vad den ar utrustad med,
det &r nog nagot ni &nda redan vet.

Sa hur gick det for MXZ? Det kan vi
svara pa nu nér vi kan maskinens 6de. Vi
borjar med det som inte var sa bra pa 99:
ans arsmodell.

Det som gjorde att den inte kunde hévda
sigivar BLS-test (Basta LedSkoter) var att
den var alldeles for tippig, ja rent ut sagt
farlig i orginalutforande. Losningen var att
styva upp stotddmparna i framvagnen och
problemet var borta. Vidare var bromsen
inte anpassad till skoterns sa kompetenta
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chassi
och bdrjade
vid aktiv kdrning
att “svampa” och
oljan kunde borja koka
ndr man tog i fran tarna.
Detta avhjélptes lattast genom att
montera den ventilerade bromsskivan
fran 440-modellen.

De som anvinde skotern till snoskoter-
cross monterade dven ett scoop for att
styra ner luften och pa sa vis fick en annu
battre kylning pa bromsen.

Aven motorplattan var en svag lank och
dér fick &ven 440:in sta for erséttningsde-
len. Bortsett fran dessa saker &r 99:ans
MXZ en mycket bra skoter.

Allt kan bli battre

Nér 00:an lanserades hade teknikerna
pa Bomdardier tagit till sig av kritiken vad
géller tippigheten. Med en mycket styvare
framvagn och den nya SC-10 Il-boggin
var alla problem med instabilitet som bort-
blasta. Den nya boggin har full koppling
mellan frémre och bakre stétddmparen,
vilket gor att maskinen uppfdr sig mer ba-
lanserat och inga hastsparkar Gveraskar
en ndr man laddar i woopisarna. Fjad-
ringsvagen dkades &ven till 254 mm. Hela
skotern lattades med tre kilo och Ski-Doo
lyckades verkligen med milleniemodellen.

Varan alldeles egna chef hade fak-
tiskt en 00:a och kérde cross med, ja
trott om ni vill, men han har faktiskt kort
skoter-cross! Hans erfarenheter av denna
maskin var att om man bytte fjdder i frimre
variatorn, héjde startvarvet och monte-
rade en ny matta med 38 mm kammar
var det ingen som tog en i starten. Om
Bjorn hade ténkt ett steg langre skulle han
borjat med Dragracing i stallet, da hans
placeringar i slutdndan inte var nagot man
pratade hogt om.

2 1

Att det skulle ga att géra MXZ annu béttre
chassimassigt var nog en omdjlighet om
man inte skulle &ndra pa hela koncep-
tet. Men pa motorsidan fanns en del att

gbra da det fattas en
del effekt i forhallande
til konkurrenterna.
597:an fick nya cylin-
drar, ett nytt avgas-
system och dven
ett par nya forgasare
av modell TM-40 vilka
bidrog till att effekten
hojdes och att motorn blev
rappare. Dessa flatslide-
forgasare ar ocksa mycket lattare
och enklare aft lyfta. Nu menar jag inte
sjdlva forgasaren utan att trotten &r av
“flattrottel”-modell som gor sjélva tumm-
rorelsen lattare. Detta &r nagot som gor
att tennistummen som var en vanlig akom-
ma pa forarna av de tidigare modellerna
eliminerades.

DESS (Digitally Encoded Security System)
lanserades tillsammans med den nya sko-
tern 1999, vilket var mycket possitivt. Det
fungerar som sa att ett microchip sitter i
dodmansgreppet och kommunicerar med
tdndboxen. Detta medfér att man inte be-
hover krangla med bade nyckel och dod-
mansgrepp. Om du inte har rétt dddmans-
grepp gar inte skotern att starta och den
gér inte ens att tjuvkoppla, nagot som ar
mycket bra nar de som har svart att skilja
pa mitt och ditt &r i farten.

Aret efter lanserar Ski-Doo Rev-chassit
men behaller &ven ZX-chassit men vissa
modifieringar och chassit heter numer
ZX-X. Det &r bade lattara, starkare och
har férsets med den nya boggin SC-10 Il
och denna skoter blev utsedd till SnoGoer
Sled of the Year 2002.

Vav kostar vet?

Som slutsats kan vi siga att MXZ &r en
mycket bra skoter som inte sticker ut pa
nagot omréade utan ar sadér lagomt bra pa
det mesta. Detta &r nagot som gor denna
skoter till ett prisvart begagnatkop och ar
en mycket bra forsta skoter. Att den &r po-
pulér marks nar man forsoker att hitta den
begangnad pa nétet eller hos handlarna.
Det &r inte det att den séldes i en liten
upplaga utan att de som har en ma-
skin inte verkar vilja byta. Vi anser for
o6vrigt att denna maskin &r den forsta
“riktiga” Ski-Doon.

Sa vad kan man betala for en maskin
hos en handlare? En 1999 kostar cirka
35 000 kr och for millennium-modellen far
man hosta upp 42 000 kr. 2001 &r den
mest fullandade maskinen och kostar 46
000 kr enligt varan lokala handlare Gorans
Motor i Mora.
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Ett problemet var den svampiga framvagnen
pd 99:an. Nagot som dtgéardades pd de évriga
drmodellerna av MXZ:an

Vid aktiv kérning kunde bromsen bli
Overhettad och tappa bromsférmagan, ndgot
som avhjalps med 440 delar.

10-66 009 ZXIN

#fﬁ'ﬁﬂ‘f
Nytt chassi behdver ny motor, Rotax-motorn

har 597 kubik och reedventiler i stéllet for
slidmatning.

SC-10 Cross Country-boggin &r ocksa den en
nyhet pa dessa maskiner som senare skulle
komma att uppdateras till SC-10 Il

En mycket bra och litt 6verskadlig férarmiljé.
Det nya stéldskyddet “DESS” lanserades av
Ski-doo 1999.
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SKI-DOO MX Z 440 X 2007

Som alltiv gor Ski-Doo av ve kan for
att halla unvan fér konkurrenterna och
har aterigen uppv aterat ven néstan
fullanvave Re 44 :n. Ska itro pa
nagra som helst rykten ar v etta sista
ersionen a Re en som ska ersattas till
nasta sasong. Sk allret sdger ocksa att
i kommer att se ven nya maskinen i
staterna revan venna inter. Om vetta
stammer ill ilata ara osagt och istallet
presentera lite uppv ateringar pa
arets maskin som vels kommer
att koras som ren 44 men ocksa
i Pro Open 6

Nyheter/férandringar:

- Huv i l4tt lexanplast med ingjutna dekaler

- Nya bakfjadrar i lattare material

- Nya racinganpassade lattviktsskidor

- Drivband med nytt aggressivare monster

- Keramikbehandlat avgasror i rostfritt stél

- Férandrad ECU kalibrering for hogre effekt
- “Nygammal” 288 variatorrem

POLARIS 1Q 440 2007

Ross Martin vominerar
WSA-forsédsongen i staterna

genom att innabave - Ny effektivare variatorkalibrering
44 och Pro Open6 i

Duluth mev sin2 7 ars Team Ski-Doo Sweden 2007
Q. Polaris 44 &r utan Daniel Olofsson Pro Open 600

Fredrik Granberg ~ Pro Open 600

t ekan ven som ser mest Joakim Strandberg  Pro 440

extrem ut och &r lampav
for harva férhallanven. For
s enska forhallanven maste
maskinen byggas om lite
va banorna har ar betyvligt
blygsammare.

Ocksa har har maskinen
uppv aterats pa manga
punkter for att hanga mev i
konkurrensen.

Nyheter/férandringar: \
- 4,5 kilogram lattare

- Kjedjehuset ar placerat lagre for
annu lagre tyngdpunkt

- Ny lattare sekundarvariator

- Férbattrade reedventiler med battre
hallbarhet

- Ny matta med “dual drive” system

- Ny fjaderlés Walker Evans
stétddampare fram i boggien

- Nya Walker Evans stétdéampare i
framvagnen med Piggyback

- A-armarna har blivit bredare och
lagre for battre kursstabilitet och
“vaghalining”

- Nydesignad boggiefjadring for béattre
kurvtagning och snabbare starter

- Starkare och mer héllbar drivrem

- Hallbarare dyninfastning
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LYNX RAVE 440 2007

Sevan Janne Tapio ans arar for Lynx racermaskiner har vet
gatt som taget sjal t. Men ingen maskin oforbatterlig sa
Lynx har mev Janne i spetsen jobbat arslet a sig for att

% gOra en annu battre prov ukt.

ARCTIC CAT SNO-PRO 20065

Bild: Crille Salemark

Att Arctic Cat tar ett mellanar mev sin
Sno Pro 44 &rjukant iv vettalaget, va
klassen kommer att upphdra. Mer krut
branns pa Pro Open 6 och i &ntar mev
spanning pa v essa maskiner.

Arctic le ererar trots v etta ett antal
uppv aterave maskiner, ikan kalla vem
2 65

Det finns ett fatal fabriksnya 2 6,5
k aristaterna for ven som ar snabb och

erkligen ill ha!

Nyheter/forandringar:

- Det mest intressanta bland uppdateringarna ar
en ny drivaxel med slirkoppling for att eliminera
transmissionshaveri.

- Ny drivmatta

- Ny drivaxel

- Nedre drevet i kedjehuset &r nytt

- Véandhjul

- Fasten for stétdamparbehallama i boggi

- Bakre armen i boggie

- Kopplingsblock i boggie

Ett rad fran Arctic Cat ar att alla dessa nya delar utom
mattan anses som nodvandiga delar att byta pa de
begagnade maskiner som det ska tévlas med.

Kommentar fran Crille Salemark som kort arets
Arctic Sno Pro 440:

—Ja vad ska man séga, det &r lite forandringar med
drivaxel och andra uppdateringar och den kandes helt
okej. Det &r ju igentligen samma maskin som 2006.
Nar det ar sista aret som dom tillverkas s lagger dom
vél ej sa mycket krut pa 440. Men man kénner att den
byggd for amerikanska forhallanden och inte for vara
platta och hopplésa motocrossbanor.

26
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Fjadring:

- Ny stotdamparkalibrering, lika som i

Rave 600 RE

- Léattare framre och bakre svangarmar

i boggien
- Kraftigare centrumbalk

- Kraftigare évre arm i framfjadringen

- Kraftigare lagring for 6vre armen i
framfjadringen

Chassi:

- Forstarkt bransletankinfastning

- Chassits framdel har férstarkts pa
flera punkter

- Nya tastodshallare och forstorade
hal for effektivare snérensning av
fotstegen

- Léattare kréngningshdmmare

Motor:

- Nytt forbéttrat luftintag till
insugningsddmparen

Kraftéverforing:

- Ny variatorkalibrering och

_“nygammal” variatorrem

Ovrigt:

- Nytt lattare drivband med nytt 44
mm moénster for battre driv pa sné

- 8 kuggars drivhjul

- Nya extra starka dekaler

- Dekaler designade av Uffedesign

- Ny racinginspirerad vindruta

Ovriga fordelar:

- Rotax 440 motor

- PPS boggisystem med exklusiva
hogpresterande KYB 46 HLCR
stétdampare

- Ultralatta och starka sidopaneler och
huv i PE (polyethylene) plast

- SLP Powder Pro skidor

- TEAM TSS-04 sekundérvariator

- TEAM slirdrev i kedjehuset, 21/45
utvaxling och kedja med 13 plattor

- Brénsletankvolym 21 L

- Styre av krommolybdenstal och fasta
handtagskrokar

4-06/07
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Ju fler minus,
desto fler plus.

En ICEBUG stovel &r uppbyggd pé ett
st som bade ger battre varmeisolering
och rérlighet

ICEBUG
SORIX

ICEBUG
EXPEDITION

Svenska ICEBUG har gjort det.

Utvecklat stovlar som in i minsta detalj &r gjorda for att fungera
under extrema omstandigheter och hard kyla.

Den patenterade sulan ar t.ex. greppsaker och varmeisolerad,
i akta gummi med ett 8-10mm tjockt EVA-lager inbyggt.
Materialen &r slitstarka skinn och textiler, med en

®
membrankonstruktion som &r vattentat och har andasfunktion. I c E B u G

Och vikten ar betydligt lagre &n vad du ar van vid.

. — —J
Prova hos din skoterhandlare. WWW.M .se .no .dk
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Li et arlugnti Njurunva,
fram till 1986, aret som
Njurunv aborna férbannar,
aret Olle Olsson fovves.

Text: Bjorn Fristrom
Foto: www.mattiasklockar.com

. = ol lle Olsson &r en av de mest ta-
K - P, e Olangfulla skotercrossakare vi sett
. ] i detta land, da han redan i bor-
jan av sin karriar tydligt visade var skapet
skulle sta och korde overkligt fort, pa vinst
och forlust. Just detta faktum att han alltid
holl full gas, vare sig det var lampligt eller
e}, gjorde att Olle la av med skotercross
efter en rad allvarliga olyckor. Men skam
den som ger sig, det finns ju andra sétt
att sla ihjél sig pa. Olle har pa rekordtid
etablerat sig som en av vérldens basta
och vaghalsigaste stunthoppare med
quadracer.
Det sags att applet inte faller langt fran
tradet, och i just detta fall &r jag beredd
att halla med. Ingen skugga ska falla Gver

Ofle har SR mesar St mamma Anna-Karin som ar en helt normal
Waats UGk Laridons ' kvinna. Da det géller pappa Hasse Olsson
vérsta trickhoppare. - 0 galler papp

far vi helt enkelt ta for givet att det ar hans

snow

Ollecitat #1
"Ska jag do, ska jag
gora det pd en Yamaha'

Olle och hans flankans
Yamaha YFZ 450.

gener som i slutdndan gjort Olle Olsson
till vad han &r idag, totalt vansinnig och
fullstandigt oradd.

For er som inte kénner igen Olle, drar vi
en kort resumé av vad han hunnit med att
gora i sitt tjugoariga liv.

Som mycket liten bdrjade Olle sin kar-
riar pa en Kitty Cat och en minifyrhjuling
och redan da passerades gransen av vad
som var lampligt.

—Att jag var mer vild &n tam nér jag var
liten har jag ofta fatt hora, men & andra si-
dan var det ingen som pjoskade med mig
nér jag hade gjort mig illa. En gang nér jag
var ganska liten, halkade jag utanfor var
husvagn och bet mig sjélv genom under-
lappen, sé blodet sprutade. Morsan ville
aka till lasarettet men farsan stoppade dit
tva plaster och nagra remsor eltejp istallet,
och pa den vagen har det varit. Det har



inte tjdnat ndgonting till att grina nér man
vurpade, man fick helt enkelt bita ihop och
se till att man inte gjorde samma misstag
igen, minns Olle.

Olle borjade med skotercross 2002
och blev genast en av de snabbare. Han
plockades upp av Lars Johan Edh och
hans team innan han fick ta en av de atra-
varda platserna i Team Duells. Att Olle
holl full gas overallt &r ingen hemlighet
och plétsligt en dag kande Olle sig som
en éldre herre i kroppen.

—Det var inte kul att géra illa sig hela
tiden helt enkelt, och jag kande att det var
bést att ge upp skotercrosskarridren innan
jag var helt slut i kroppen, séger Olle.

Och vad kan passa battre &n att avsluta
sin crosskarridr bara for att ersétta den
med nagonting mycket, mycket varre?

Skumbassang

Olle Olsson har lyckats med konststycket
att gora en backflip med fyrhjuling, na-
gonting som bara en handfull manniskor i
vérlden gjort, hur kommer man pa idén att
gora nagot dylikt?

—Det &r inte sa svart, det handlar fak-
tiskt bara om att bestdmma sig.

—Jag borjade med att flippa med min
minicross och lyckades pa pa tredje forso-
ket. Under de tva forsta forsoken slog jag i
framhjulet i kanten pa landningen, det var
inte skont. Jag fick i alla fall in kénslan och
kdnde att jag var redo att forsoka samma
sak med hjulingen, men visste ocksa att
jag nog inte skulle 6verleva allt for ménga
forsok pa jord. Jag packade hjulingen

och &kte ner till Kongsberg och Oisten
Kjorstads foampit. Dar sporegnade det
naturligtvis men jag provade att flippa tva
ganger och fixade det direkt, séger Olle.

Alla andra i varlden Gvade 100 ganger
i skumbasséngen innan de provade pa
jord. Olle gav sig pa jordlandningen di-
rekt, efter tva skumbasséngsflippar, totalt
vansinnigt och helt i Olles anda.

Ibland gar det bra, ibland inte. Lyder ett
av Olles ordsprak, och visst har han ratt i
det, ha ocksa i atanke att Olle hoppade i
rampen for forsta gangen med hjulingen i
Maj 2006! Fortsétter den hér utvecklings-
kurvan sa gor han en trippelflip med skruy,
spelandes trumpet i slutet av juni 2007.

Mammas ljuslyktor

Du maste ha skramt slag pa dina forald-
rar otaliga ganger under alla &r, oavsett
motorfordon® Vad tycker dom om din se-
naste bedrift med hjulingen®

—Pappa gratulerade mig genom att
kalla mig idiot, medan mamma sa “jaha”
och fragade om jag hangt upp ljuslyktorna
jag fatt av henne i min lagenhet, skrattar
Olle.

—Dom &r vana och ganska hérdade vid
det har laget och jag vet att farsan tycker
att det hér &r ganska kul.

Vad har du for framtidsplaner?

—Jag ar overbjuden till Staterna och da
maste flippen sitta klockrent. Jag ar nu-
mera ocksa medlem i team Akraix som &r
hjulingvérldens svar pa Crusty Deamons
eller Slednecks.

—Jag ska dit i Juni och showa med

SO

D

dessa killar samtidigt som vi ska filma
den nya dvdn “Fall Out 3". Jag ska ocksa
hinna med ett helt gang shower i Sverige
och Europa innan det blir vinter igen, sé-
ger Olle.

Skillnaven mellan succé och
sjukhus

Naturligtvis kommer inte Olle aft néja sig
med att vara en i mangden utan ocksa har
utmérka sig pa sitt eget lilla vis.

— Jag har precis borjat och mitt mal ar
att gora flipkombinationer som tillexempel
backflip heelclicker, och gdra dom klock-
rent. Skillnaden mellan succé och sjukhus
ar fantastiskt liten och man blir inte popu-
lar hos arrangérer om man vurpar hela
tiden, skrattar Olle.

Och visst &r det sa? Uppvisningskor-
ning med cross, skoter och hjuling har
bara pa nagra ar blivit big business och
alltid ett uppskattat inslag under festivaler
och liknande, varlden over. Dessa killar
som pysslar med detta ar inte bara valfor-
beredda i form av att de har trénat och
kan sina trick. Maskinmaterial och kladsel
ar ocksa det val genomtankt for att publi-
ken ska fa en sa pass bra upplevelse som
majligt.

—Malet &r att kunna leva pé det hér och
fortsétter det som det ska sa &r det ingen
omodjlighet, avslutar varldens galnaste Olle
Ollson som antingen kommer att bli bést
pa det hér eller inte, och kom ihag det
som Olle precis sa, att skillnaden mellan
succé och sjukhus ar fantastiskt liten.

Jod3, Olle hoppar natur-
ligtvis ocksa med sin nya

" Phazer FX.

Ollecitat #3
“Det &r inte s& svart, det
handlar faktiskt bara om
att bestdmma sig”

Jod3, fér er som inte vis-
ste det, Olle dr punkare.
Hér med sin favvo “rock-
enrollkalleankaT-shirt”
och egenhéndigt far-
gat har. Bilden &r tagen
11/7 2006.

::

TR

Redan som liten fimp,
hélls tummen stum i alla
lagen.
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Vill du bli 4f?Kontakta Sparrs Motor AB..Hdkan Sparr |

fran och med nu valjer du!

For 50 ar sedan uppfanns den forsta sndskotern.
Sedan dess har i princip allt p& den utvecklats. Utom variatorn.

Pivario presenterar nu V1 — vérldens forsta elektroniskt styrda
variator for sndskotrar. Med tre optimerade kérldgen i en och
samma maskin tvingas du inte langre valja mellan en renodlad
racing-, touring- eller yrkesmaskin.

Namnde vi att den &r snygg ocksa?

pivario

—freedom to choose

Produktinformation och
narmaste aterforsaljare:

www.pivario.com

Www.syre.se
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Tiki .. ©.Treiler

Léngd inv. 336 cm
Bredd inv. 136 cm
Last hojd inv. 134 cm

E Kampanjprlset galler t 0.m Januarl -07

W ERSLE 1?;7 3]l

Tiki treiler ar ett av sveriges mest okande enskilda slapvagnsmirken.
Nu rullar det over 16 000 vagnar i Sverige.

Har ar den i kombination, med den svensktillverkade

Jaxal Kapan, med 3 ars garanti.

Vilj bland 28 olika modeller av flak och batvagnar.

Vi bygger éiven efter dina onskemal.

Kontakta nagon av vara duktiga handlare och hitta

din vagn for just ditt indamal. Nu! Tlp[;ékruvsats till

Alvesta
Arvidsjaur
Boden
Bollnis
Bromma
Bricke
Balsta
Delsbo
Edsbyn
Enkoping
Falun
Frovi
Funéisdalen
Follinge
Hallstavik
Heby
Hemavan
Jédrpen
Kalix
Kopparberg
Laisvall
Lindvallen
Lulea

Cajs huvagnar

NTC Data & Fritid AB
Sivast maskin

Tuppz Bil AB

Roslags sléipet

Brécke sport och motor
Milar Slip

Akes motor

Per Hansson
Nybergsmotor

CJ husvagnservice
Hans Eriksson AB
Motor och fritid
Fredrik Holmberg AB
Hallstaviks bilderdelar
Autokonsult AB
Joestroms bil och mek
Edhs skoterservice
Kalix maskiner

Solab AB motor och fritid
Br. Sundstrom

Statoil

Kalix maskiner

0472-10985
0960-17990
0921-73261
0278-6134

08-982260

0693-10117
0171-50007
0653-10605
0271-34069
0171-31355
023-32996

0581-31095
0684-29450
0645-10020
0175-22460
0224-31400
0954-34031
0647-40080
0923-12290
0580-71620
0961-20044
0280-26065
0920-88466

Mora

alla vara modeller

Abris Sjo och snéservice

Nordmaling Sandstroms Sport & Motor

Pajala
Pitea
Robertsfors
Rittvik
Skirplinge
Solleftea
Stockholm
Stockholm
Stringnas
Sundsvall
Sunne
Siiter
Tavelsjo
Ullanger
Umea
Uppsala
Valbo
Vénnasby
Orebro
Ostersund

Andor maskin

Granbergs Alt i Allo
Robertsfors skog och fritid AB
AB diackcenter HB

Enbo motor

Statoilmacken Solleftea
Grodinge Bil & Motor

Proffs och fritidsmaskiner
Specialbilar AB
Terridngmaskiner
Maskinkonsult Frykestam
Séter cykel och motor
Stenlunds Lantbruksmaskiner
Déck och maskin

Bergs kapell

Liaby Maskinservice

Rolands motor

Johansson maskin AB
Marieberg fordonsformedling
Yamaha center

Osthammar Hyrcenter

O-vik

Stisso Forsiljning AB

0250-593500
0930-10533
0978-10115
0911-66911
0934-10950
0248-13000
0294-22151
0620-12433
070-7496779
08-59118822
0152-13424
060-122005
0565-91175
0225-52580
090-63270
0613-10086
090-141034
018-460815
026-32000
0935-39930
019-225825
063-510147
0173-10079
0660-16800

Generalagent: Oliv Invest AB. Norrlandsagent: Leiwe tracding AB




Text: Trogny Bertilsson
Bild: Hans Wardell
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kens vérld om en nolla som om han

fick lagga vantarna pa den sista skvat-
ten bensin skulle ta sin bil och aka riksvag
45 fran soder till norr. Hrm, sékert jattekul
- for metrosexuella stockholmare vars vild-
markserfarenhet inskranker sig till kvart-i-
tva-raggs-relaterade utflykter med Réda
linjen mot Norsborg. Vi andra som inte har
samma romantiska syn pa den oplogade
lila skitvdgen kan nog tdnka oss andra
satt att investera de dyrbara dropparna.
Jag har under det gangna aret tillryggalagt
omkring 6500 mil bland tjélskott och tyska
husbilar pa 45:an. Jag kan for mitt liv inte
begripa hur nagon vid sina sinnens fulla
bruk vill lagga en enda kilometer extra pa
sin bil langs denna vég, om det inte hade
som syfte att forflytta sig till ett stélle med
bra skoterakning! Jag fragade nagra andra
inbitna entusiaster vad de skulle géra med
sin sista tank. Ténka sig, svaren skilde sig
en del at.

Jag laste en gang en kronika i Tekni-

Mikael Berntsson

Hos en del manniskor fungerar konse-
kvenstankandet helt enkelt annorlunda.
Micke &r en san person. Driven av en
blind karlek till sin sport har han séledes
ordnat och styrt sitt v till att helt och hallet
anpassas efter snétillgang och solsken.

-Skoterakning &r en dyr sport, hur
har du rad, student och allt?

—Det handlar om att prioritera och kan-
ske slopa en del andra saker for att fa
rad.

-Som tex..?

~Typ allt annat....
-Hmm, later inte sa kul kanske.
- Jag tvekar aldrig faktiskt.

En del skulle kanske kalla honom non-
chalant eller t.o.m slarvig, men jag skulle
vilia pastd motsatsen. Micke ar mycket
malmedveten och noggrann med det
mesta han gor. Men s var det ju det
har med konsekvensténkandet och just
skoterakning. Bara under det senaste
aret hjalptes vi &t att bogsera ut honom
ur bottenlosa raviner och braddjupa dal-
gangar fem ganger. Anledningarna var
lite olika men oftast slut pa bensin eller
motorhaveri.

| 6gonvran ser jag Mikael kontrollera
brénslenivan i den genomskinliga och till
synes torra tanken medan vi andra kon-
staterar att det verkligen &r dags att dka
hem nu om bensinen ska rédcka. Innan
jag hinner protestera rycker Mikael igang
sin REV och forsvinner éver kanten ner
i den kilometerdjupa dalgangen vi precis
lyckats ta oss upp ur. Dom andra sédger
inget men suckar tungt och hdnger med
huvudet 6ver styret. En stund senare ef-
ter en obruten fem minuters fullgasrepa
uppfér berget dyker Mikael upp Gver
kanten. Jag férsoker skélla lite férebra-
ende men jag tror inte han hér. Medan
jag forsoker se arg ut tar han av sig hjél-
men och pratar oavbrutet om hur néra
en orgasm han var pa vdg uppfér den
sista, oméjliga branten. Nagon kilometer
ldngre ner pa leden ér bensinkrisen ett

Ay

faktum och den vita REV:en med en glatt
leende Micke blir bogserad tillbaka till
parkeringen....

-Beratta hur du ténker en san har
gang?

—Tanker och tanker, jag vet inte jag vill
ju bara kora.

- Och motorhaverier.....

-Alltsa jag vet att du tanker pa det dar
filmklippet som varit med dverallt, dar jag
skjuter motorn uppfor ravinen? Eller hur?

-Uhum, det ser faktiskt ratt kul ut.
En tre kilometers fullgasrepa uppfor en
ravin med tom glykoltank... ocksé bara
noju

—Det var fan vért det! Jag hade séant
javia flow, jag ville inte sldppal

-*Suck*. Sa, den sista skvétten ben-
sin da?

—Skitsamma, spelar ingen roll vart det
ar, ge hit den bara!

Marianne "Guvrun” Ahola

"Stormen Gudrun” som hon ocksa ar
kdnd som, har gett innebérden dubbla
personligheter ett ansikte. Nér hon inte
réjer mobler pa fester, dricker upp all sprit
och stalkar gubbarna i Iron Maiden lagar
hon en helt galen blabarskaka och gillar
att pyssla om hemma.

-Vad skulle du gjort med den sista
tanken bensin?

—Normalt sett skulle jag hélla ut den
for att fa behalla min pojkvén hemma lite
mer...

4-06/07



-Men..?

—Nu har jag precis upptackt hur kul det
ar med skoterakning sa jag behaller den
nog for mig sjalv tror jag!

-Hrm, jévligt egoistiskt. Och vart
skulle da farden béra av?

-Jag hittade mitt smultronstélle forra
helgen pa en hemlig plats i Jamtland. Det
ar en bergsrygg som perfekt formar en
vacker kvinna pa rygg i profil mot solned-
gangen! Jag skulle aka dit och bestiga
henne, "Kvinnan pa berget”, upp och ner,
upp och ner, ha, hal

-Ja, vad fan sdger man?

Ankan

Som en av Sveriges freestylekungar kan
man ju tanka sig att han skulle ha en
schysst plan for hur den de heliga drop-
parna bast skulle investeras. Och, ja, pa
| sdtt och vis hade han vél det. En riktig
| hustler den dar Ankan!

-Tjena mannen.

-Tja, laget?

- Jo, skriver pa en liten grej och be-
héver din hjalp. Jag undrar vad du
skulle géra med den sista existerande
1 skvétten bensin?

'y -Fan vad svart. Eller du frresten, jag
= skulle sno en Lamborghini och bara kéra
| skiten ur den!

Eller kanske spara den sé lénge det gar

ser bort mot stugan dér jag kvéllen fére
under modstulen tystnad fyllt mina sista
litrar av bensin i sndskotern som star par-
kerad utanfGr. Tomhetskénslan inom mig
var pataglig ndr jag sakta satte ner den
lite buckliga, réda platdunken i snén. Jag
snérar mina kangor hért och tar pa mig
hjélmen medan jag gar bort mot min sko-
ter och startar den. Det underbara ljudet
av tvataktaren bryter tystnaden och jag
later den bli varm medan jag tittar upp
mot den smala ravin som jag sedan ldnge
valt ut. Ravinen stértar brant utfér berget
och fransett fran nagra enstaka fjallbjor-
kar i bérjan &r dér bara ren, vit och or6rd
sné hela végen upp till toppen. Jag kor
sakta i vdg en bit fran stugan for att fa en
dverblick éver ravinen. Jag studerar den
noggrant och forséker finna den bésta [
linjen trots att jag redan memorerat varje
driva, varje sten och bjérk och for linge
sen redan bestimt mig. Jag tar fart ute
pa tidmen nedanfor berget och njuter
kénslan av odvervinnerlighet medan sko- [SS8S8
tern och jag, forenade till ett, rusar fram B0
mot vart dde. Jag passerar bjérkarna i -
botten av ravinen och skraar éver den &
forsta branten som bécken skurit ut ur |
berget. Flytet &r helt fantastiskt och jag
vet inombords att inget kan hindra mig. ©
Kléttringen &r kilometerlang och avslu- |

tas med ett dverhdng som jag kommer |-

att behéva fart for att ta mig igenom. Jag g’
gor en sista svédng upp pa ravinens kant &=
for att vinna lite fart innan jag kraftsamlar [~

fér den sista, avgérande, distansen. | en <
explosion av sné bryter jag igenom dri- =~

| och sen sélja den skitdyrt! Hur lange kan
- | man spara bensin férresten?
~ -Suck, vi hérs..

. Sé slutligen jag va? Vav skulle

I gryningens tidiga timme vaknar jag i
= stugan jag valt ut att tillbringa den sista
+ natten av betydelse i. Den ligger vid fo-
" ten av ett higt berg och ar beligen sa att

" soluppgéngens férsta stralar & det som
: vécker mig ur min jungfrusémn. Ute pa
farstukvisten nynnar jag tankfullt "Mor-
4 gon mellan fiallen” medan jag ser ut 6ver
nejderna. Medan jag sjunger tredje ver-
sen hégt sa att det ekar mellan fiéllvdg-
RERR garna kissar jag pa en snétyngd fiéllbjork
och kénner kylan riva i kinderna. Jag
S A

=

van och flyger i en hég bége éver kanten. ¥
I luften hostar motorn till och tvekar fér
att sedan d6 sekunden efter landningen
i den mjuka snén. Tystnaden ldgger
sig 6ver fidllet medan det sista ekot av
min férd tonar ut mellan bergssidorna.
Med hjélmen i handen pulsar jag den
sista korta biten upp till toppen varifran
en majestétisk vy 6ver fiéllen breder ut
sig. Jag béjer mitt huvud av vérdnad
infor naturens skonhet och séger lagt.
Amor vincit omnia.

*Karleken overvinner allt

4-06/07
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Camoplast levererar
original drivmattor till

alla skotertméarken och &ar
varldens i sarklass storsta tillverkare.

Det heltédckande eftermarknadsprogrammet
= hittar du hos din Duells-aterforsaljare.

g e

NYHET 06! Ice Ripper

Ice Ripper ar en vidareutveckling av
Ice Claw. Den levereras fulldubbad
och har 32 mm kamhgjd i ett
aggressivt monster.

Tillsammans med lag vikt skapar
drivférmaga och effektiv bromsverkan

pa alla typer av underlag, inklusive camoplas,

blankis.
#1 IN TRACKS

www.duells.se

READY TO RACE?

SLEP HOT AIR ELIMINATON KIT:
FOR BATTRE LIVSLANGD PA DRIVREMMAR
OCH REDUCERAR VARMEN UNDER HUV FOE

BIBEHALLEN EFFEKT 695:- Sl

TEAM VARIATOREJADRAR/ FMTxeVARIATOR
HELIXAR VIKTER

RRO DU K{GS]

1295:- PER SATS © &

FRAN 300:-
SL P VARIATORKIT

SR BILLETS  HEADS ‘
1.—‘.*\\ B -

POLARIS 900 -05-06 | ) * 9)

ROTAX 800 -04-07 2’ © ¢

FRAN 3990:- ) & FrAN 1595:- (OO

SLR SINGEL PIPE SLP LATTTVIKTS .

600 Ho, B~ BURKAR :

700 DRAGON, = ; s i TILL DE FLESTA .

900 FUSION MM, MM MARKEN & MODELLER %

e

Odenskogsv. 35,831 48 OSTERSUND. Tfn 063-57 00 20, fax 57 00 21. Mail:info@motorhuset.com

FRAN 5995:- ALLA 2995:-
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Varje ar far iett gang

skotrar att lara kanna

lite ndrmare, men i ar tar

startfaltet a langtestare
erkligen priset.

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

ar kommer vi att ha hela fyra ytterst po-

tenta maskiner till vart forfogande som

langtestmaskiner. Om vi bérjar under-
ifran i effektligan s& ar Lynx Rave RE 600
HO forst ut. Denna, en av de mest intres-
santa skotrarna i & kommer vart datorgeni
till Webmaster att ta hand om. Efter att ha
rattat Polaris Pro-X och Pro-X2 samt nu
senast en F6 letade han efter nagot lik-
nande till kommande sésong. Just 600
kubik &r enligt Owe den mest optimala
storleken pa en skotermotor med tanke
pa pris och prestanda.

Ingen skoter verkade sjélvklar tills den
dagen d& RE 600 som baseras pa Lynx
440-maskin presenterades. Owes mun-
gipor gick upp till dronen och han utbrast:

—Den skall jag ha!

Efter att tidigare inte ens funderat pa en
Lynx har han andrat asikt, det skedde ef- Owe gér som Tapio och E-son
ter att han kort bade RC 600 och 800 pa i &r och kér RE 600.
Basta Ledskoter forra éret.

%’]8&\“ ——————————— 4-06/07
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Magnus kommer att dntra Polaris
nya 700-kubiks drake.

—RE'n &r extra intressant da jag anser
att den ar ratt utrustad for svenska leder
och kanske aven for lite crosshana redan
vid leverans. Att den sen ar designad
av sjalvaste Janne Tapio gor det ju inte
samre, sager Owe.

Drake

Vart senaste tillskott i SnowRiderfamiljen
Magnus far ta hand om Polaris bidrag,
namligen en av marknadens snyggaste
skotrar, Dragon 700.

Nu &r det inte bara ytan som impone-
rar utan dven det inre. Den nyutvecklade
motorn, 700 CFl gar som kulor och krut.
Basen till motorn harstammar fran deras
440-racer och vart s lyckad att Polaris
valde att lagga ner sina bigblock-motorer
pa 866 och 755 kubik. Forutom att motorn
skall fa bekénna farg kommer de pakos-
tade Walker Evans-dédmparna som sitter
monterade runt om ocksa fa gora det.

—Jag ser verkligen fram emot att fa
grénsla besten! Den nya 700-motorn skall
visst var nagot alldeles extra, sé vi far se
vad 140 insprutade héstar kan gora med
en drake, avslutar Magnus.

T atakt

Nasta maskin i raden blir da min F8. Ja, jag
har fétt &ran att ta hand om den legenda-
riska F7:ans eftertrddare. Efter att ha kort
fyrtaktssport en sasong sa ser jag verkli-
gen fram emot att fa lite omvéxling, nu blir
det inte bara lite omvaxling utan jag kliver
bade rejélt upp i effekt och framat i tiden.
F8 &r en helt ny skoter fran skidspetsar till

e

Manga har sagt sig vara tveksamma til
den nya designen, men jag lovar att lagom
till pask kommer du som alskar Arctic Cat
att tycka att den &r den snyggaste skotern
som finns.

Eftersom Bjorn ar chef s& &r det han
som i slutdndan bestdmmer vem som
skall fa vilken skoter, och jag kan ténka
mig vandan han har haft bakom beslutet
att lata mig fa F8:an och inte ta den sjalv.
Men snéll som han r 14t han mig adoptera
den och det tackar jag verkligen for.

Dov sskon

Bjorne sjdlv da? Han kliver upp som
kungen pa tronen och &ntrar Yamahas
RX-1 ER SP.

—Jag blev blixtforalskad i den nya 150-
hastars insprutade 4:an vid introduktio-

o i

sattningarna finns oc

il

nen, samtidigt som jag gillar den nya ag-
gressiva och inspirerande korstéllningen,
sager Bjorn med eftertryck.

Detta ar sa klart ingen crossmaskin,
men den &r forvanansvart smidig och
medgorlig, bara man behandlar den sten-
hart. For forsta gangen kanns det som
om man fér en arlig chans att styra denna
best dit man vill. Har finns inget utrymme
for mesighet om du vill kora fort efter led,
du maste vara bestdmd och kalkylerande.
For att Bjorn en gang for alla, skall fa till
korsnitsen pé en stor fyrtaktare &r det nu
dags for honom att ta steget fullt ut och ha
en alldeles egen RX-1.

Nu &r det val bara att invanta snon, och
bara den kommer skall denna vinter ga il
historien som en av de roligaste, for forut-
h det ar rejalt.

sténklapp. Motorn har allt man kan ténka

Bjorn kommer

sig av godsaker, som till exempel insprut- att kéraen Stor
ning, pipe-sensor, knacksensor och APV. fyrtaktare i &r, RX-1
Som kronan pé verket pryder ett topplock ERSP.

med dubbla tandstift hela skapelsen.

gy a7
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POGLARIS.

The Way Out.

Var butik ar nu laddad med SLP pipor,
slutburkar, Camoplast mattor i alla dess
former. | varan webshop hittar du allt
det du behover fran klader till
boogiehjul.Om du inte kan komma till
var snygga butik sa varfor inte handla

over webben istallet. " = &
e NG > Bﬂ‘\ﬂf
Ot Tranmyrv. 3, 794 34 Orsa
Tel: 0250 - 55 35 55, Fax: 0250 - 55 35 54

DOR
‘Stret'c'hvié rial
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du stér eller sifer. Ballistic Nylon

l Fantastisk komfor¥ oavselom
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Finns i Svart, Rott & Blatt
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Gore-tekGore-tekxcr * Guaranteedo keepyou dry,” GOREand designs are trademarks of W.L. Gore & Associates



POLARIS

The Way Out.

Team: SkiDoo Sweden

Meritlista:

SM - Guld Langlopp/Enduro
e 95 LL

e 97 LL sport 600

® 98 LL sport 440

® 99 LL sport 440

e 00 Enduro sport 500

e 01 Enduro sport 500

SM - Snoéskoter Cross

® 94 SM Silver sport 500

® 95 SM Brons sport 500 fi#
® 96 SM Silver sport 600 [§']
® 03 SM Brons Pro 800 &

e 04 SM Silver Pro 800

NM Nordiskamésterskap
i Snoskoter Cross

* 99 NM Brons Racer

° 00 NM Silver Racer

* 05 NM Brons Pro 800

EM i Snoskoter Cross
® 99 4:a Racer

7 racing TEAM - 4P Racing TEAM - 4P RacinG TEA]

Eam 4P racinG TEav - QPP RacinG TEaM - 4P RACING

AP RACING TEAM PRESENTERAR |

Fredrik Granberg -

4P racinG TEAM
NG TEAM 4P RACIN

4P racinG TEAM

b 4P rAcinG TEAM

e TEAM 4P RACIN

Besok .
EUROPAS STORSTA

Polarishutik

IOV

Snow ar som gjord for skotertransport. En utmarkt vagn
som bjuder fullt skydd for skotrar, langbandare, pulkor
och annan utrustning till skoterturen. Kyla och bistert
klimat bekommer den inte 6verhuvudtaget, nagot som
vi norrlanningar vet med séakerhet.

P4 vag till friheten

Snow ar forsedd med en talig, aerodynamisk aluminium-
i k&pa med las. En kapa som aven kan forses med last-
0 bagar for ytterligare lastutrymme. Den invéndiga last-
hojden ar extra generds tilltagen vilket gor det mojligt
att dven lasta maskiner som kraver hogre hdjder.

En annan ndmnvard finess ar att Snow ar férsedd med
skruvtipp som férenklar lastningen och lossningen.
Nar du ar fardiglastad ar det bara att aka ivag pa tur.
Slapet tal uppkorning av riktigt tunga maskiner och
vissa av modellerna i Snowserien har dessutom
inbyggda hjulhus, for att utnyttja slapets fulla bredd.

Kanske inte sa konstigt att det ar vi som hjalper
de basta skoterakarna med transporten.

Mer information och
komplett modellprogram:

WWW.TIAB.COM
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Amerikaner kan det hir med att firdas med klass.

Detta blev resultatet av Hay Days, men hur fr vi hem maskinerna?

ar allt ho ar bargat och slatterma-
skinernas dieselangor lagt sig for
sésongen och akrarna &r nyfrise-
rade, drar en enorm tillstallning igang. Det
ar Sno-Barons Hay Days Grass Drags
som alltid gar av stapeln forsta helgen i
september efter Labor day eller “arbetar-

-—klassens dag" i Minnesota.

Férsta racet pa Hay Days gick redan
1967 och sen dess har det hént en hel
del. Akern som man borjade aka pa for

“ 40 &r sedan har utvecklats till en renodlad

dragracingstrip. Den i borjan s& guppiga
akerbiten har bland annat fatt nergravda
sprinklers for att kunna skapa sa bra ban-
forhallanden som mdjligt.

Att deltagarantalet har vaxt marker man
redan vid férsta anblicken pa banan, den
ar namligen fyrfilig. Jankarna har lyckats
att fa till 60 olika klasser endast i grasdrag-
racing. Tro det eller e}, men det var faktiskt
489 tévlande dér i ar. Till det skall tillaggas
att de fyra forsta i varje klass far ett pris sa
det blir lite grann som att kdpa en lott pa
tivoli dér det ar vinst varje gang. Att sen
som askadare kunna skilja alla dessa klas-
ser at maste vara en omdjlighet.

For att klara av att genomféra en sa

" “stor tévling, med s& méanga téviande i s&

Aady

i -. _E
4 ""‘-u_,- ‘_,:l'.'-‘" - - pr
B - __F
R

Det kan bara finnas en
tillstallning som ar storst.

Text: Magnus Larsson
Foto: Tony och Kent Larsson,
Kurt'och-Olle-dohansson

manga olika klasser pa endast tva dagar,
kravs det att det blir ménga rundor per
dag. Nagot som man alltsé I6st genom att
|ata fyra stycken starta samtidigt.

Gubbalvern

Man kor &ven sndskotercross som uppvis-
ning under tillstallningen. Da tavlingen gar
av stapeln i september och avsaknaden av
sno ar total och tavlingen heter Hay Days,
sé vad kor man pa? Jo, ho sé klart!

En loppmarknad eller rattare sagt ett
Swap Meet startades 1980, tavlande och
forséliare med fullastade trailers strom-
made till fran hela USA och Kanada och
marknaden véxte till varldens storsta pa
bara ett par ar.

Hay Days kan aven ses som en kick-
off for hela skotersasongen i USA. | ar
firade Hay Days 40-arsjubileum och drog
till sig mer &n 30 000 besokare pa tva
dagar. Deltagandet pa bade swap-mee-
tet och tévlingen var storre dn nagonsin.
Vadergudarna var dock inte barmhartiga
mot den nu i gubbéldern gamla tréffen,
utan bjod besokarna pa bade regn och
iskalla vindar. Detta medférde att banan
forlorade sitt annars sa bra faste och
tavlingen drog ut pa tiden. Men inte dep-
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CMX ér inte en skoter du hittar hos vilken
handlare som helst.

hitta en ny.

Spanhégen efter frasarbetet blev ett
nytt berg i USA, Chipmountain.

ey )

Tvé cylindrar och 1250 kubik, FRENT!!!

Johnsson har funnit sin Johnsson. Ar det manne

samma drsmodell?

4-06/07

Fér att spara tid startar man fyra i rad.

pades det for det, i USA vet man hur man
tar hand om publiken, tre stora 6ltalt med
storbildstv-apparater var uppstéllda, dar
kunde man félja racen och koppla av med
en Budweiser.

Forsmak

Swap-meetet &r numer det stora drag-
plastret pa tillstéllningen och de flesta sto-
ra skoter-tillverkare ar representerade och
presenterar sina nya modeller for sésong-
en. De tar aven tillfallet i akt och presen-
terar sina tévlingsférare och deras skotrar
i de olika klasserna infor den kommande
sasongen. Tillbehors-firmorna och deras
eftermarknads-produkter &r det som tar
upp mest plats pa akrarna. Har kan man
hitta allt fran styrstal till billet-frasta chas-
sin. Dessa chassin &r rena konstverk och
kostar mer n en ny skoter. Aven kolfiber
och kevlarartiklar & nagot som kommer
stort pa skotersidan.

Tony Larsson fran Overkalix, Kent
Larsson fran Gunnarsbyn, Kurt Johansson
fran Fiolltrdsk och Olle Johansson fran
Cokato &r ett gdng som besokte den se-
naste upplagan av denna enorma tillstall-
ning. Hur dessa grabbar frén vérldens alla
horn tréffades &r en annan historia och
nagot vi inte vagar skriva om i vér tidning.
Hur som helst, de fick i alla fall med sig
lite leksaker hem till Sverige, bland annat
en |Q 440 och en fyrhjuling av mérket
Polaris. De begagnade skotrarna och fyr-
hjulingarna var vasentligt mycket billigare i
USA an har hemma, men man ska da veta
att maskinerna i slutdndan blir dyrare &n
s4, dom ska ju bland annat fraktas hem
och momsas med mera, men ocksa det ar
en annan historia.
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Treriksrését Borlé,nge

Att gora riktigt langa skoterresor kan
em som helst utharva, men att gora
riktigt riktigt langa, kra er sina man!

Av: Robert Fredin

dén att aka pa den hér tokresan véxte
| nog fram efter allt for mycket snack om

skotrar pa smatimmarna, det var langa
band hit och breda band dit. “Det gar inte
att aka kortbandare i [6ssn6” sa nagon en
gang for mycket, jag trotinade pa snacket
och kléckte ur mig att: “Jag minsann skulle
klara av att &ka fran Treriksroset & hem
med en kortbandare, typ finnskoter-revo-
800".

—Glom det!, sa dom andra. Men om
sanningen skall fram s& var vi & andra
sidan sugna pa att gora nagonting an-
nat an att bara flinga runt har hemma
i Borlange.

Nagra veckor senare satt jag och min
brorsa Torbjorn och fnulade pa idén. Vi
kom fram till att det nog skulle bli en ratt
sé skoj resa, men det var ju bara det att
ingen av oss hittar dér uppe i norr, och det
finns ju sékert jattemanga spar som gar at
helt fel hall!

Vi fick alltsa lov att ha med oss nagon
som hittar, kanske Henke vill hanga pa? Vi
| ringde upp Henrik Svetsnoff i Funasdalen
" fran Gyllene Bocken.

— Det lat som en rolig ide!, sa Henke i
andra dndan av telefontraden.

& Fredagen den 24:e februari lastades
| tva korta R-Evos, en 600 SDI och 800:a
pa slapvagnen. Vi akte upp till Funas for att
hémta Henke, och efter en matbit pa Bock-
~ enoch Henriks pappa Pekka vid ratten, for

1 vi ivag upp till norra Finland och Kilpis som
" bara ligger 15 mil séder om Ishavet.
Klockan 13:30 pa lordagen var vi fram-

me. Tanken var att vi skulle komma hem
till Borlénge sondagen veckan efter, alltsa

= Alaey

den 5:e mars. Trotta efter all bilakning las-
tade vi av och hoppade i skoterkladerna.
Det pirrade i magen nar vi sag Pekka aka
ivdg med bilen. "Fy fan, nu maste man aka
skoter anda hem", ténkte jag. Det bara att
fara i vag mot klumpen eller Treriksroset
som det heter pa rikssvenska.

Resan borjade jakligt bra, vi kom
bara tva kilometer, sen fick vi borja gré-
va fram skotrarna, det var hur mycket
sno som helst.

Vart mal den dagen var att na Kebneka-
ise-fiallstation cirka 30 mil bort. Vi skulle
aka over Esrange-omradet ner till Torne-
trask, sen vidare till Kiruna och fortsétta
till Kebnekaise. Men det brukar aldrig bli
som man tankt.

Nar vi kom upp pa svensksidan av fjal-
let var ledtavlorna avbrutna, och det fanns
tre spar att valja mellan, samtidigt som tre
olika viljor drog &t var sitt hall. Vi tog oss
en diskussion och jag vann! Vi tog vanster
och efter en timme fick jag en déja vu-
upplevelse, jag borjade kénna igen mig!
Vi var tilloaks pa sjon vid Kilpisjarvi.

Vi letade oss fram efter sjon, vi fick syn
pa ledkryssen igen och pa en tavla stod
det Tornetrésk, och nu borjade det skym-
ma och blasa. Pa vagen over fiallet blev
det en och annan stensméll innan vi kom
fram till trasket, vi tog en kexchoklad och
kom fram till att om vi nadde till Kiruna,
skulle vi vara ngjda. Men bensingudarna
var inte med oss och vi fick soppatorsk.
Vi bogserade oss fram i morkret. Nar vi
sen sag en massa gamla fina bilar vid en
vagkant vid byn Lattetuokta fem kilometer
vaster om byn Salmi, dar Borie kommer
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Atta nykéra gubbar stér och njuter av det
fortrollade 6gonblicket strax innan Jormvattnet.

ifran, ténkte vi att det snart borde dyka
upp nagon att handla soppa av. Da dok
Trask-Tony upp pa sin F7 och fragade:
—Va ar ni pa vag i det har skitvadret,
det &r ju storm pa fillet?

—Till Borlange!, svarade vi.

—Glom det, ni sover hos mig! Soppa
fixar vi i morgon, och sagt och gjort. Vi fick
hanga med till hans stuga som var varm
och god. Dar fick vi souvas, alltsa renkétt
och san dér dryck som man blir rolig av.
Jag somnade ganska omgaende som en
stock.

Dag 2

Vi vaknade i familien Kvist stuga till ett
stralande solsken och vi tittade ut dver
trasket, och vilken syn det va, impone-
rande fint!

Efter en stadig frukost borjade grab-
barna pa trasket att ringa och kollade om
det fanns nagon som hade de reservde-
lar till skotrarna som vi behdvde forutom
bensin.

Vi vart valkomnade till TT-Trading i Kiru-
na med vara skotrar, och en av traskgrab-
barna som hette Lars guidade oss dver
manga fina sjoar ner till Kiruna. Dar blev
det en hel del skruvning, s vi fick lov ait
dven ta en Gvernattning dér.

P4 kvéllen satt vi i langkalsongerna och
sag Svenskarna sno OS-guldet i hockey
av Finnarna, skont.

Dag tre bérjade med en Taxi-tur ner till
TT-Trading for att hamta vara nyservade
skotrar, sen bar det av ut dver sjdarna i
riktning mot Kebnekaise. Vi passerade
Niktaloukta-stationen innan vi slingrade
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oss upp till Kebbs fjdllstation och kékade
lunch, vi fortsatte upp pa hojderna och njét
av det karga landskapet, vi tog nagra kort
och kikade pa sockertoppen. Vi brumma-
de vidare, rundade Sareks nationalpark
och akte ner mot det Stora-Sjofallet. Ty-
varr fanns det inga isar kvar att aka pa dar,
sd vi fick lov att aka en mil nedstroms dar
det fanns en ruskad led utlagd Gver isen
till Saltoluokta.

Farden fortsatte med lite fin fjallakning
tills vi kom till Arrenjarka dér vi tankade,
kékade mat och snackade lite skit, innan
vi dog i séngen.

Dag 4

Vi vaknade aterigen till ett stralande sol-
sken, men det var svinkallt, -32 grader! Vi
hade verkligen inte nagon lust att ga ut,
sa vi drack nagra koppar kaffe, tittade pa
kartor, sprang runt i sockorna och gru-
vade oss.

Men klockan 10:00 fick det vara nog,
vi hoppade i skoterkladerna, gick ut och
startade skotrarna for varmkdrning, sen
packade vi och for ivdg. Vi limnade den
varma stugan "Ripan" och for Gver sjon
och upp mot fjallet.

Snon var hérd och fin, solen sken, det
har skulle nog bil en toppendag. Mitt i
ingenstans passerade vi en kyrka och jag
tankte: "gudarna maste nog vara med oss
i dag"”. Férden gick vidare 6ver en stor sjo
dar vi ocksa tappade bort ledkryssen, vi
akte fram och tillbaks, stannade och titta-
de och for sen fram och tillbaks igen. Som
tur &r hittade Tobbe pa ett ledkryss tillslut
och det bar ivég upp 6ver Vasterfill.

gy

De klassiska poseringarna vid Treriksrés-klumpen
mdste klaras av innan vi kunde dra ivdg p& var
200 mil I3ng resa.

Trésk-Tony erbjéd oss bdde mat och varmt boende
nér stormen blaste upp vid Tornetrésk.

Utsikten utanfér Trésk-Tonys stuga vid byn
Lahtilahti var magnifik.
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De trevliga killarna pa TT-Trading i Kiruna stéllde
villigt upp nér vara skotrar behévde en éversyn
och omvérdnad.

Lars Myrén guidade oss mellan Tornetrésk och Kiruna,
hér visar han oss Bérje Salmings stuga i byn Salmi.

Ibland kdnner man sig bra liten, Sveriges
natur bjuder pa allt du kan 6nska dig.

E s

StorPhazern &r ett maste att se fér alla som
beséker Gaddede.
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Val uppe pa toppen stannade vi och
glodde pa den storslagna utsikten och
delade pa en kexchoklad. Vi for vidare
over atskilliga knolar och kom efter nagra
- timmar ner till Jackvik dér vi tankade. Nar
vi skulle fortsatta vart vi &ven denna gang
' oense om vilket hall vi skulle, jag gav mig
- ganska snabbt, med tanke pa vad som
hande forra gangen.

Tanken var att vi skulle komma en bra

~d bit den har dagen. Siktet var nu installt pa

Adolfstrom via Nasaleden, nu blev det fart
under galoscherna, det var riktiga turbole-
der och milena bara sprutade fram under
mattan. Vi vek efter en stund av leden och
akte upp mot hojderna igen mot Ammar-
nds, pa vagen vart vi snabbt paminda om
det dér vi tankte om gudarna... Ingen sné!
Det enda som fattades har var ett parasoll
och ett par badbyxor.

Vi kryssade oss fram pa skuggsidan i
nagra kilometer innan det vita guldet dok
upp igen, det blev en fin akning hela vé-
gen till Ammarnés. Val framme var det
dags att tanka och fa i sig en matbit, men
se pa tusan! Dar stod det nagra skotrar,
sadana hade vi inte sett sen Kiruna. Vi
klev in pa slalombackens restaurang och
dar fick vi hora:

—Tijena Fredin!, och dér vid ett bord
satt ytterligare ett géng fran Dalarna, det
var Janne fran Borlange, langakarkungen
Matti Savaniemi, Janne fran Fagersta och
Ralf och Gosta fran Avesta. Varlden ar allt
bra liten och dessa killar var var pa vég
upp till Kiruna. Men nér vi berattade att
dom skulle behdva ha med sig solstolar
och parasoll sa bestimde dom sig att
hénga pa oss soderover i stéllet, vi ringde
till Térnaby och bokade fler rum.

Den fortsatta farden ner mot Tarnaby

blev mycket fin, det var mycket snd och
kolmorkt, vél framme véntade en fin herr-
middag med god mat och nagon sén
dar... ni vet. Vi snackade skoter till klock-
an 23:00 da John-Blund hangde och slet
i ogonlocken sa det var bara att héanga
kladerna pa tork och sova.

Gavveve

Aven dag fem var svinkall, men det var
bara att pallra sig upp och dra i snoret
och aka och tanka. Dagens etappmal var
Gaddede och vi fortsatte ut dver sjon pa
den gnistrande snon. P& hojderna var det
kanonvader, och en av fordelarna nar det
ar riktigt kallt ar att utsikten blir sa bra.

Nu nar jag hade fatt en rékkompis i och
med Mattis séllskap blev det ett och an-
nat tobakeringsstopp. Via den nya leden
fran Virisen kom vi till sjon Ransarn, dar
stannade vi till for en pizza-bit.

Efter det foljde farden 6ver Klimpjéll, det
var drets finaste akning. Efter nagon tim-
mes ytterligare kdrning bérjade det kurra
i flaskbuken igen, sa vi stannade till hos
Fjéllrdddnings-gubben vid Raukasjon.
Dér fick vi en kopp kaffe och en macka,
efter att ha klappat hunden fortsatte far-
den ner mot Jormvattnet.

Vi kryssade oss fram Gver sjéarna och
vidare upp pa fiéllet, det borjade skymma
och vi stannade till och tittade pa solned-
gangen... Det kandes lite komiskt... Dér
stod vi och nj6t av utsikten, precis som
atta stycken nykara gubbjavlar.

Vi vaknade till och inség att vi hade lite
brattom om vi skulle hinna fram till det
snofattiga Gaddede innan natten.

Dag sex inleddes &ven den med en tur
till macken for att tanka. Det &r vid Gad-
dedemacken som den klassiska StorPha-

Aaéy
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zern star, den ar alltid lika kul att se och et
maste om man aker forbi byn.

Fran Géddede inleddes turen med rik-
tigt uselt fore, men efter en timmes pann-
kaks-kornig sa borjade det snoa, det var
som om all den snén som fattades i Gad-
dede kom pa en gang, sa nu vart det riktig
puderkdrning i stéllet.

Vid Rétviken stannade vi och gjorde upp
en eld vid ett vindskydd. Matti bjod pa sin
konserverade skinka som hade legat som
nodproviant i hans skoter i nagon méanad!
Det var skitgott och efter en kopp kaffe
fortsatte vi mot Akersjon.

Véra nya resekompisar hade sina bilar
dér, och efter att dom packat och lastat
vantade en rykande jacuzzi. Efter ytterli-
gare en rejél herrmiddag, avslutades kval-
len med att vi bt telefonnummer och tog
farval.

Dag /

Vi vaknade sent och det sndade fortfaran-
de, vara nya kompisar hade akt hem. Efter
en stadig frukost drog vi éver sjon, idag
skulle vi aka hem till Henke, ja han som &r
den Gyllene Bocken i Funas.

Vi styrde kosan mot Kall, det var mulet
och disigt men det bérjade bli riktigt bra
med sno. Vi for ner till Are och 6ver sjon
mot Hallfjéllet. Dar stannade vi och pra-
tade med renskétarna, farden gick sen
mot Ottsjo dar vi skulle tanka, men! Det
hostade till i skotern och jag ténkte: Fy
fan, jag glémde att fylla reservdunken!

Det var bara att géra som nar man var
tretton och bdrja slanga bensin, efter lite
spott och frés hade jag fatt i nagra liter i
skotern. Vi fisakte ner till macken dér vi
tankade fullt.

| Valodalen kakade vi och for vidare over
fidllet mot Ljungdalen, sen over Flatruet
och sa antligen, kom vi till den Gyllene
Bocken.

Hasse ordnade en brakmiddag som vi
tillsammans med nagra polare fran Bor-
lange som var uppe pa en helgakning
slevade i oss. Henke akte sen hem till
gumman fér att bli lite ompysslad, vi an-
dra, riktiga man, hoppade i deras utom-
hus-bubbel och masserade vara varkande
ryggbiffar.

Dag étta var det bara jag och brorsan
kvar som skulle &ka hem till Borlénge.
Temperaturen lag pa -30 grader och vi
hade 43 mil att aka.

Vi stack fran Bocken klockan 08:00, i
Ténnés tankade vi, denna gang aven re-
servdunken! Vi for fram i nysnén mot Lofs-
dalen, vél framme akte vi till Matti och fika-
de. Han hangde pa till Lovnasvallen dér vi
stannade for ett tobakeringsstopp. Vi tog
farvél med ett glatt “Pé aterseende!”

Solen stralade pa véagen mot Krackel-
backen. Vi var de férsta skotrarna att aka
den vagen, den dagen. Den akningen
kommer vi inte att glomma i forsta taget,
PUDER! Vi for vidare 6ver Anjosvarden
i riktning mot bjornjagaren Magnus Séf-
stréms stuga Bosjon, han véntade pa oss
med grillad korv.

P& grund av all puderkoming fick vi
plocka bort luftburkkarna och pilla bort en
hel del is. Magnus héngde pa mot Bor-
lange och resan gick till Orsa dar vi tan-
kade, sen vidare mot Réttvik och till sjon
Draggen. Tidigare under dagen hade det
varit ett familjerally pa Draggen, den lik-
nade mest en crossbana. Magnus flinade
och skrattade nar han fragade:
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—Va fan grabbar, hanger ni inte ma? Jag
bad honom sluta retas och undrade om han
skulle ha varit sa styv i korken om &ven han
akt en uppvarmningsrunda pa 190 mil?

Till slut kom vi fram till Réattvik, och nu
var det néra att jag skulle ge upp! Det
vérkte i hela kroppen, med det var vl tu-
san om man ska snubbla pa mallinjen, sa
vi bet ihop.

P4 sjon Gimmen kom all energi tillbaks i
kroppen, snart var vi ju hemmal! Vi tackade
av Magnus och fortsatte mot Borlénge, vi
akte forbi morsan och farsan, for att visa

att vi levde. Sen gick turen raka végen *

hem till vara gummor.

Skotern fick sta kvar ute pa garden :

med all packning pa, jag bara orkade inte
slapa pa natt mer, sa antligen efter 200 mil
snoskoterakning fick jag sova i min egen
séng.

Jag vaknade klockan 12:00 dagen efter
av att telefonen ringde, det var brorsan,
han undrade vad jag gjorde?

—Jag SOVER!, vad gor du?

Han svarade: “Jag har varit ute nu pa

morgonen och akt 4 mil skoter...”
Jag la pa luren och somnade om.

Vi vill ge ett stort TACK till:

- Protan

- Grabbarna pa Tornetrask:
Lars Myrén, Tony Kvist och
rendgaren Henrik.

- Guldgrabbarna pa TT-
Traiding for all mekarhjalp.

- Gyllene Bocken Henrik
Swetsnoff

-Séfstrém for guidning i dalaskogama

Haéy
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- Drivhjul har i dag en delning pa antingen
2,62" (vanligast) eller 3.00" och en tum ar
exakt 25,4 mm eller 0,0254 m.

- S& om du har ett 9 kuggars 2,562"-drev
ger det 2,62 x 9 = 22,68 tum. Multiplicera
svaret med 0,0254 vilket ger 0,576 meter i
omkrets. Skotern ror sig alltsa 0,576 m per

,« drivaxelvarv.

7 - Om motorn varvar 8000 varv per minut delar

; man det med 60 for att fa varv per sekund.
Det betyder att motorn varvar 133 varv per
sekund och vid ett CVT-férhéllande pa ett
mot ett gor aven sekundaraxeln det.

- Om kedjehusets sekundaraxeldrev har 20
kugg och dess drivaxeldrev har 40 kugg ar
utvaxlingen 2,0:1 (40/20=0,5).

- Drivaxeln varvar da 133 delat med 2,0 vilket
ar 67 varv per sekund.

- D& skotern ror sig med 0,576 m per
drivaxelvarv sa far den da en hastighet av 38
m/s. Multiplicera det med 3,6 sa far du 138
vilket &r hastigheten i km/h. Enkelt va?

Att 3lja ratt ut axling for
sitt beho .
Av: Affe

agens snoskotrar har en transmis-
D sion som hela tiden varierar sin ut-

véxling efter det radande behovet.
Systemet heter CVT och ar en férkortning
av Continuous Variable Transmission vilket
kan oversittas till "kontinuerligt variabel
transmission”. | dagligt tal kallar vi detta
for "variatorn” eller "variatorerna”.

Konstruktionen ar relativt enkel och
gor ett avancerat arbete otroligt bra. Det
ar genom tva variabla remskivor och en
driviem déremellan som den stegldsa véx-
lingen uppnas.

Nér snoskotern startar sker det med
"lagvaxeln” och da ar reduceringen hela
fyra till ett, men da toppfart nas sker det
med en utvaxling som ger upp till 20%
hogre varvtal for sekundérvariatorn. Det-
ta &r alltsd en "vaxellada" med ett mycket
stort omrade da vi ser till det totala vax-
lingsforhallandet.

Eftersom effektiviteten hos detta system
ar absolut hogst vid véaxlingsforhallandet
ett mot ett sé kalibreras oftast skotern sa
att man ligger sa nara detta som mojligt da
maximal toppfart dnskas. Av tekniska skal
ligger det optimala primérvarvtalet for ett
CVT-system runt 8000 varv per minut. Vid
ungefar 9000 och Gver tappar man effek-
tivitet och under 7000 & momentkrafterna
onddigt hoga. Tillverkarna véljer darfor att
lagga arbetsvarvet hér for primrvariatorn
genom att antigen stdmma av motorn till
detta varv och sedan montera variatorn
direkt pa vevaxeln eller sa har man en
nervaxling som reducerar varvet till denna
niva.

Sekunvar ut axling

For att CVT-systemet ska klara av att driva
snoskotern maste varvtalet reduceras &n
en gang da den totala utvéxlingen annars
blir for hdg.

Det &r via drivhjulen som mattan drivs
och dérfér avgor omkretsen pa drivhjulen
hur langt skotern fardas for varje varv som
drivaxeln roterar. Om man monterar sekun-
darvariatorn direkt pa drivaxeln och CVT-
systemet arbetar i ett mot ett-utvaxling blir
drivaxelns varvtal samma som priméarvaria-
torns varvtal. Det betyder en hastighet pa
langt Gver 300 km/h med standard 9-kug-
gars drivhjul vilket &r for snabbt &ven for
den med mycket livlig fantasi.

Det &r dérfor helt nodvandigt att ytter-
ligare sénka rotationshastigheten innan
kraften nar mattan. Detta sker i kedje-
huset och genom en korrekt vald utvéxling
kan man hér kalibrera sndskotern efter det
onskade arbetsomréadet. Vill man ha hog
toppfart sé ska utvaxlingen valjas efter det
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och om man Gnskar stérre dragkraft i lag
fart sa valjer man det.

Rékna ut toppfarten?

Det ar mycket enkelt att rakna ut den exak-
ta utvaxlingen da man bara delar drevens
kuggar med varandra. Om man har ett
20-kuggs drev pa sekundaraxeln och ett
40-kuggars pa drivaxeln ror sig den med
20/40 av dess varvtal. Eller halva varvtalet
om man vill vara akademiskt korrekt. Om
da motorn varvar 8000 varv per minut sa
varvar drivaxeln 4000 varv per minut, eller
67 varv per sekund.

Det ar alltid drivhjulens kuggantal samt
dess delning som avgér skoterns hastig-
het vid ett givet drivaxelvarvtal. Mattans
kamhojd paverkar inte alls farten utan det
ar enbart drivhjulens periferihastighet som
avgor hur fort man fardas. Detta géller sa
l&nge mattan inte spinner.

Ett standard drivhjul har 2,52" eller 64
mm mellan delningarna och om det har 9
kuggar sa flyttar sig skotern 0,576 meter
fram for varje drivaxelrotation. S& om vi har
67 varv per sekund fardas darmed skotern
med 38,6 meter per sekund vilket ger 139
km/h. Nu géller detta vid ett variator-vax-
lingsférhallande pa ett mot ett och det finns
darfor kapacitet pa upp mot 20% hdgre
toppfart men bara om motorn orkar det.

Som sagt s& minskar CVT-systemets
effektivitet sa fort véxlingsforhallandet
inte &r ett mot ett, sa maximal mojlig has-
tighet kréver en utvaxling som mojliggdr
detta forhallande. Tank pa att detta &r
verklig hastighet och inte den gladjande
siffra som skoterns hastighetsmétare
ofta férmedlar.

Den stora skillnaden mellan en utvax-
ling som ger hog toppfart och en som
inte gor det ar faktiskt lagfartsegenska-
perna. Primarvariatorn slirar alltid en
stund ndr man startar fran stillastaende
och det &r forst nér skotern uppnar den
lagsta fart som utvéxlingen tillater som
variatorn greppar fullt.

Ska skotern belastas hart i lag fart méas-
te man vélja en drevning som dels minskar
den tid som variatorn slirar och dessutom
tidigt later remmen jobba en bit upp i
primarvariatorn dér verfdrningsarean &r
storre. Det minskar remslitaget och ger
ett kallare CVT-system tack vare mindre
forluster. Man ska dérfor alltid vélia sa
lag utvaxling man kan utan att toppfarten
blir lagre an man 6nskar. Jag foredrar att
lagga mig pa just over 2,0 eller cirka 19-
20 kugg pa sekundaraxeln samt 39-40
kugg pa drivaxeln. Det ger en toppfart runt
140 vilket racker fér mig och remslitaget
samt variatortempen halls pé en lag niva.
Toppfart & namligen vad den fege skryter
om nér han inte térs kora i l6ssndn...

ASy
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Ski-Doo® — vérldens mest kdpta sndskoter

r.' el ﬁer manuell start, automatlsk choke sa
| -oofrholdanpassare ktta rziﬂ ‘

Onlins Aterforsiljare:

MX Z X-RS 600 SDI MX Z REHEGADE‘X‘"JU'U SDI

Malungs Skoterde Motor D280 10075 AutoMek Umed CPN- |48 200

Lulles Motorservice 0271-200 50 Mais Skoter Fillinge 0645410 37 = & !
Abris 5o Snd Leksand 0247-346 32 Tuppe Bollnis (278-613 450 = 'h-’ =
MNR Skellefied O70-6683332 Kalix Snoskoter 0923120 70 ey o E3
Lindbloms Marina Pited 091 1-187 00 Temab Grand 0933-400 14 s 'SU_MMITsllIl-'AnRENA.LluE e SUMMIT 1000 HM 162" GTX600LTD - .
Diicklagret Glillivare  0970-557 92 Temab Lycksele 0950- 104 20 gl e My LA - ; L
Motorhuset Ostersund  063-5T0020 Bohlins Lirbo 0290-704 02

KP-Racing Griingesberg 0240-231 00 Revelj Racing (654 120 549

Yamahahuset Kiruna DOR0-630 05 Yamahacenter Luled 0920-185 85
NTC Datan Fritid Arvadsjanr (560-179 W)

R EN L J k?-'g?com m;z-s 700,
RAGING | '

Hedeviken

Distri utor i Sverige BRP Sweden AB. Tel 090-17 28 20

0684-1 2059, 1 2275 M ©™Trademark of Bom ardierRerealiunaI Products Inc. or its affiliates.
www.reveljracing.se




Bista transport av skoter pa vig

Anpassade sldpvagnar for din snéskoter fran Sveriges i sarklass storsta slapvagnstillverkare.
Helsvetsade och varmgalvaniserade sldapvagnar i olika storlekar.

| Bjornlyankonceptet finns manga olika modeller att valja pa, frdn obromsad sldpvagn for en skoter till stora slap-
vagnar for tva skotrar och pulka. Med huv blir den ett utméarkt skotergarage. Praktiska tilloehdr som skotergrind,
jeepdunkhallare, verktygslada mm.

BIORIIIYAN

www.bjornlyan.se

| Bjornlyan-konceptet ingar
modellerna for en skoter
eller tva skotrar och pulka
S1335

Totalvikt 650 och 750 kg, Obromsad

S$1533

Totalvikt 650 kg, Flakstorlek 152x325 cm. Obromsad

» ".“1“. LT

S15637
Totalvikt 1000 och 1250 kg Flakstorlek 180x365 cm.
Broms

S$1938
Totalvikt 1000 och 1250 kg, Flakstorlek 188x380 cm.
Broms

$2240

Totalvikt 1250 kg Flakstorlek 220x402 cm. Broms

////’06[[5“ Industrigatan 16, 553 02 J6nkdping, 036-18 19 50, www.fogelsta.com



An har inte kdprav et

le tupp ve hogt stéllva
for antningarna, men
alla @r & erens att
potentialen finns.

Text: Patrik Larsson
. Bild: SnowRider

’ % i \
. B
forra numret av SnowRider startade vi
‘ en liten serie av en typ vi aldrig gjort
forut. Vi har valt att folja ett begag-
natkop och allt vad det innebér, alltsa en
langtestad begagnad skoter. Skotern &r
en Lynx Adventure 800 fran 2005 och har
folier seriens del nummer tva.

Trots avsaknaden av vintern har var
begagnade langtestare i alla fall rastats
under en helg pa det vita guldet. | skrivan-
dets stund finns det némligen snd nagra
kilometer soder om Grovelsjon i norra
Dalarna.

Tyvérr har inte Adventuren levt upp till
de hogt stéllda forvantningarna, an. Dels
for att Magnus inte bytt ut de helt nerslitna
styrstalen, vilket fick till f6ljd att styrmingen
inte fungerade tillfredsstéllande under de
forsta turerna. Just detta problem &r svart
att lasta skotern for och vi far rapportera
- senare hur mandverbarheten upplevs med
ett par rediga stal under skidorna.

Det andra problemet, vilket ocksa ar
riktigt oroande ar att motorn inte ger den
effekt som man kan forvénta sig.

— Jag kande direkt att ndgot skumt
var i gormingen, den fina gangen a klip-
pet i mellanregistret saknades, berattar
Magnus besviket. Men han ar inte beredd
att ge upp i forsta taget och enligt han
sjélv gillar han att skruva och mixtra med

|

AR forsiister

grejerna. Nu har han ju inte kopt sin Lynx

for att skruva pa den, s arbetet med attfa infinner sig.

till den bérjade redan pa séndagen.

ir ¢
et inte &r nagot fel pa bestyck-

&!;f -

Det forsta var att ge sig pa blalnd'h?ngr ¥ - ningen och skotern inte har det ratta mel-
skruvarna pé férgasarna, att dessa sitter lanregistret och gassvaret sa kan det vara

lite for lattllgangligt, gor att personer
med for liten kunskap latt kan ge sig pa
dom i jakt pa kanske lagre branslefor-
brukning och ett rappare gassvar, vilket
sallan lyckas.

Den tidigare dgaren hade sagt att den
drog en hel del brénsle, vilket kan vara en
fingervisning att nagon har forsokt att gora
nagot at forbrukningen, detta ar en ren
spekulation men man skall inte utesluta
nagot i jakten pa hastkrafter.

Resultatet av Magnus skruvande var att
det vart battre men langt ifran bra. Det &r
alltsa nagot annat som ocksa &r fel.

Nésta sak att kolla upp var munstyckena
i forgasaren och kanske nalens instéllning.
Efter ett samtal med den trevliga lokala
Lynxhandlaren hér i Mora sa rev han av
forgasarna. Till Magnus lycka ség han att
lagfartsmunstyckena var helt & skogen.
Det kéndes som en rejél lattnad att hitta
nagot som sa ut att vara riktigt fel. Men
sdg den lycka som varar, efter ett samtal
till med en annan verkstad fick han veta
att enligt dennes papper s var den ratt
bestyckad. Vad som i slutdndan &r rétt

gy

RAVE-ventilerna som som spokar. Bara
det faktum att som vi tidigare beréttat att
styrstalen var totalt nedslitna, kan ge en
liten vink att maskinen inte har fatt den
omvardnad som den kréver, har den forra
agaren sen kort pa en olja med tveksam
kvalité kan ventilerna fort séttas igen. Om
det sker, rér dom sig inte som dom ska
och hénger inte med vid gaspadrag, i
varsta fall kan dom ha fastnat helt. En
rengoring véntar i vilket fall som helst
och &r nagot man skall géra med jamna
mellanrum.

Chassit

Motorn fungerar alltsa inte som den ska,
men chassit da?

Efter att i manga ar kort en kort Edge
700 &r bytet till Adventure 800 ett ganska
stort hopp.

—Man kénner ju direkt att det ar en
langre maskin, men absolut inte till det
negativa, tvdrtom!, siger Magnus som
verkar uppskatta hybridens egenskaper i
och med den langre mattan.

Skotern &r mycket kursstabil och den &r
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Framdémparna gor sitt jobb mycket bra och
ju hardare de pressas ju mer kdnner de sig
som hemma.

inte ner och vénder i botten pa alla gupp
tack vare den langre mattan.

Fjadringen imponerar stort och allt ef-
tersom tempot hdjs och knélarna véxer
sé trivs fjadringen bara battre och béttre.
Eventuellt kommer han att schimsa om
dédmparna for att i ett tidigare lage kunna
anvanda hela fjddringsvdgen utan att
skjutsa eller ha ett uppstressat cross-
tempo efter lederna.

Nu fanns det av forklarliga skél ingen
16s djupsnd att testa skotern i men enligt
Magnus upplever han en markbar skillnad
pa lyftet i lossnd bredvid leden.

RER

—En sak som maste vara en av skoter-
varldens storsta uppfinningar ar RER,
helt fantastiskt!, utbrister Magnus utan
forvarning och visst ar skotrarnas back-
funktion genom att reversera motorn rik-
tigt imponerande. Den har typen av back
tillfor varken vikt eller en avancerade vax-
elmekanismer som kan bdrja strula.

Jag fragar slutligen Magnus hur han
sa har langt upplever helhetsintrycket
av skotern.

—Det kénns forhoppningsfullt infor
vintern. Jag kénner att potentialen finns
dér, &ven om motorn inte har imponerat,
men det kommer jag att fixa, det &r jag
overtygad om till 100%. Vidare gillar jag
fiadringen skarpt tillsammans med den
langre mattan, och det skall verkligen bli
intressant att se hur den beter sig i en
meter osparad snd, beréttar han med
langtan i rosten.

Han planerar aven att géra nagra sma
férandringar, bland annat kanske en styr-
hojare monteras och bagagehéllaren skall
fa sig nagra lastoglor for att gora den smi-
digare och mer anvandbar.

Jakten pa sn6 kommer att intensifie-
ras den ndrmaste tiden for att skotern
verkligen skall fa bekanna farg, uppda-
tering kommer.

Var langtestpilot Magnus férvantar sig mycket
av sin Adventure 800, och blir han inte néjd
hénger var vanskap pa en skér trd.

Léngden pa mattan ger hade lyft i snén och far skotern att
| flyta ovanpd ojamnheterna efter leden. Eventuelft kommer
schimsningen pd dadmparna dndras for att hela fjddringsvigen
skall kunna nyttjas vi normal kérning.

Lynx Adventure 800 ar enligt manga en av de basta skotrar fér
svenska forhallanden som tillverkats. Att den sen har riktigt
maskulina former och ser bra ut gér det hela bara dnnu béttre.

Det &r ndgot i forgasarna som inte star riktigt
rétt till, detta har fatt till f6ljd att motorn inte
riktigt levererar den kraft som den skall.
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Tack, det varmde...

agot av det basta med att ha en skoter &r att kopa till

alla roliga tillbehér. Nya skidor, stotddmpare, spegelruta

och sa vidare, listan kan goras mycket lang. Men att kopa
saker att ha pa kroppen brukar inte vara lika kul om det inte &r
skydd eller en ny hjalm kanske.

Problemet &r bara det att om du inte &r varm eller om du blivit
fuktig och fryser pa grund av det sa kan njutningen av turen med
de nya delarna snabbt férsvinna och resan blir en pina i stéllet.

En utav de viktigaste kladesplaggen att ha pa kroppen ér de
du har narmast huden, marknaden &r fullsmockad med bra pro-
dukter och dagens hogteknologiska material ar tillverkade med
en enda uppgift i siktet, och det ar att gora din akning sé bra och
bekvam den bara kan. Det skall inte hanga pa kladerna om turen
blir en njutning eller inte. Kolla in var lilla marknadsoversikt och
gor slag i saken, och satsa en slant, det &r du vérd.

MARKE: MP-Asu
GROSSIST: All Right Finland Oy
KUNDKONTAKT: www-allright.eu
NAMN: Understall

STORLEK: XS till XXXL (46-58)
MATERIAL: 100% polyester.
PRIS: 365:-

OVRIGT: Varmt och fuktavledande
understall. Tréja med polokrage.
Utformad for bland annat aktiv
motorsport.

MARKE: Ruskovilla, Finland
GROSSIST: Magazin du Nord

NAMN: T-tréja samt Cykelbyxa
STORLEKAR: XS ill XL
FARGER: Svart

KUNDKONTAKT: www.magazindunord.
com, 090-777420 alt. 0920-227420

MARKE: Haglsfs
GROSSIST: %terfbrséljare hittas pa www.haglofs.se
KUNDKONTAKT: www.haglofs.se
NAMN: Actives Zip Polo och Long John
STORLEK: Herr XS-XXL, dam 34-44
FARG: Mid grey

MATERIAL: Polartec Power dry (R) 701
PRIS: Tréja 470:- och byxa 420:-
OVRIGT: : Mjukt, sknt understall med kroppsnéra
passform for bra komfort och teknisk funktion.
Hog fuktspridande och vdrmande férmaga.
Flatlocksémmar ar skonsamma och skéna mot
huden. Flyttade axel-och sidosommar for ett
behagligt plagg som inte skaver. Kort blixtlas med
chinguard. Férlangd baktill for att skydda ryggslutet
mot kyla. Elastisk midja dér reséren &r dold i'en
tunnelkonstruktion.

MARKE: Woolpower i materialet Ullfrotté Original
GROSSIST: Ulifrotté AB

KUNDKONTAKT: www.woolpower.se eller 063-
14 85 20

NAMN: Byxa och Polotréja i 200 g/m2
STORLEKAR: XS-XXXL

MARKE: Helly Hansen
GROSSIST: Helly Hansen Brandstore

o KUNDKONTAKT:
FARGER: Svart, marin, grén, natur och réd. WtJVW he\glhansen com
MATERIAL: 60 % merinoull, 25 % polyester, 13 08-6705700

% polyamid och 2 % elastan.

PRIS: Byxa ca: 410:- och Polo ca: 680:-
OVRIGT: Fin merinoull i frottéstickning fér basta
mdjliga isolationsférmaga. Tillverkat i fin merinoull
i kombination med syntet fér optimal slitstyrka.
Ullen gér att byxan och polon varmer aven i
fuktigt tillstand och att den inte luktar. Helt utan
ldngsgaende sémmar som bade kan skava och
brista. Kan tvéttas i 60 °C. Tillverkad i Sverige, i
Ostersund. Finns aven i 400 g/m2.

NAMN: SLX Seamless Top och Pant
STORLEK: XS till XXL

FARG: Rad, svart-rod

PRIS: Tréja 500:- och byxa 400:-
OVRIGT: SLX Top och Pant ar
speciellt utvecklat for aktiviteter med
hég intensitet och ger exeptionell
fuktighetskontroll aret runt.
Stretchmaterialet bidrar il
god rérlighet.

MATERIAL: Ull/silke. 70 % mijuk finfibrig
merinoull samt 30 % lent silke.

PRIS: T-tr6ja 469:- och cykelbyxa 379:-
OVRIGT: Cykelbyxa grenkilsférstarkt.
Unisex. Svensk Jakt 11/05 skriver
“Kénns som en smekning mot huden”,
“Finns inget skonare understall”.

MARKE: Craft of Scandinavia AB

GROSSIST: Craft of Scandinavia AB
KUNDKONTAKT: www.craft.se, 033-22 58 00,
info@craft.se

NAMN: Pro Zero Extreme Crewneck och
Underpant

STORLEK: Herr XS-XXL och dam XS/30-32
- XL/46-48

FARG: Svart och rétt

PRIS: Tréja 399:- och byxa 399:-

OVRIGT: En latt och skon trsja med unik
formaga att transportera bort fukt fran kroppen
sa att du kan halla dig torr under tréning.

Tréjan anpassar sig efter din fysiska aktivitet
och haller dig sa torr som majligt oavsett vilken
aktivitet du utévar och oavsett frekvens. Flatlock
sommarna &r sydda for att folja dina rorelser
och ge 6kad komfort. Pro Zero &r materialet
som Craft jobbat med sedan 70-talet och som
forst togs fram till flygvapnets piloter och deras
krévande 6nskemal. Materialet har férfinats och
forbattrats genom aren och som fortfarande
skapar ett av de basta mikroklimaten for tréning
och tavling.

54

MARKE: T&P

Kontakt: [TAB 0220-30860,
www.fritidsklader.se

NAMN: Microstall
STORLEKAR: S till XXL.
FARG: Svart med gra kontrastssmmar.
MATERIAL: Ultraldtt microfleece

med stretch.

PRIS: Setpris 269:-

(Kan aven kapas per del).
OVRIGT: Fungerar som bade
mellanstall och understall.
Tréjan har hog krage med
hakskyddat blixtlas. Byxan
med resér i midjan

MARKE: Swix

GROSSIST: Sportmarket

KONTAKT: www.sportmarket.se

NAMN: Turtle neck print

MATERIAL: Dri-Release (92% Polyester
och 8% bomull)

PRIS: 500:-

OVRIGT: Dri-Release materialet ger ett
varmt forsta lager med superb fukttransport.
Freshguard behandling gér att materialet
inte luktar. Inblandningen av lite bomull ger
plagget en mycket skonare kénsla mot
kroppen an plagg i 100% syntet.
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MARKE: ANTI FREEZE Windproof Protection
GROSSIST: PMC BIKE AB
KUNDKONTAKT: www.pmcbike.se,
0171-82271
I NAMN: Léngkalsong

8 STORLEK: S - XXL
. FARGER/COLLOR: Svart
MATERIAL: 100 % Polyester
PRIS: Herr 699:- dam 649:-
OVRIGT: Maximalt vindskydd som behaller
balansen mellan varmedkning och varmeférlust.
Mijuk och skon langkalsong som i dam &r
figursydd med stretch, vilket ger en bra passform.
Vindskyddsmembranet skyddar sa att vinden inte
tar sig igenom plagget innerlager samt att det
borstade innerlagret behaller kroppsvarmen
for att motverka nedkylning.
Kombinationen av andasfunktionen,
temperaturbehallningen och
vindskyddet resulterar i maximal
komfort och prestanda. Anti Freeze
= temperaturkontroll
= komfort

MARKE: SnoPro
GROSSIST: Duells
KUNDKONTAKT:
www.duells.se

NAMN: SnoPro understall,
tvadelat.

STORLEKAR: XS il XXL

MARKE: Ruskovilla, Finland
GROSSIST: Magazin du Nord
Umed/Luled

KUNDKONTAKT:
www.magazindunord.com,
090-777420 alt. 0920-227420
NAMN: Sporttr6ja samt
sportkalsong.

STORLEKAR: S till XXL
FARGER: Marinbl4, skogsgrén
samt rod.

MATERIAL: 100 % mjuk
finfibrig merinoull.

PRIS: Sportkalsong 769:- och
sporttroja 819:-

OVRIGT: Sportkalsongen &r
forstarkt/dubbel i stjart, front,
kna/lar samt en dubbelstickad
resarmudd fran knd och ner.

orange kontrastsémmar.
MATERIAL: 65 %
micropolyester coh 35 %
bomull

PRIS: 379:-

.
o

MARKE: Rukka

GROSSIST: L-Fashion Group/ Rukka
KUNDKONTAKT: www.rukka.com,
Falkenbéck AB tel. 042-149 055

NAMN: Thermolite AirX

STORLEKAR: S till XXL, unisex

FARG: Svart

MATERIAL: Thermolite-polyesterfiber
PRIS: Tréja 325:- och byxor 325:-
OVRIGT: Varmande ytterklader av helt nya
natstickade AirX och ihalig Thermolite-
polyesterfiber. Den mjuka och flexibla
Corterra-fibern ger anvandaren en 6kad
bekvamlighet och &r hallbar, noppar inte och
besvarar sin ursprungliga form. Det l&ttskotta
materialet dverfor fukten till nasta lager och
torkar snabbt. Sanitized-behandlingrn gér

att underkladerna forblir frascha, luktfria och
behagliga varje gang de anvéands.

Reglerbar resar i midja. Sporttrojan
forlangd i rygg samt armar med
tumgrepp. Hog vilkbar krage som
ar 6ppningsbar. Vindskydd bakom
dragkedja. Inga sémmar pa axlar
vilket underléttar vid barande av

ryggsack.

MARKE: Termo Swed
GROSSIST: Normark
KUNDKONTAKT: www.normark.se
NAMN: Termo Swed Plus Tréja

och Byxa

STORLEKAR: S - XXXL

FARGER: Svart och grén.
MATERIAL: 63 % polypropylen, 31
% bomull coh 6 % polyamide.
PRIS: Tréja 495:- och byxa 395:-
DETALJER: Flatlock-sémmar for
bésta komfort, forstarkta axlar,
tumgrepp i mudd och byxan har
forstéarkta knan. Tvaskiktsprincip
med polypropylen ndrmast kroppen
for basta fukttransport och isolering.
Polypropylen har dessutom lag vikt
och ar i stort sett outslitligt samt ger
en unik komfort narmast kroppen.
Tal tvatt i 60 grader.

- -
MARKE: Cold Killers

GROSSIST: Mc-Boden AB
KUNDKONTAKT: www.mc-boden.se
NAMN: Sport Top 2 och Pants 2
STORLEK: S-XXL

FARGER: Svart

MATERIAL: Vattenawvisande, vindtat
membran som andas samt 3D+ fleece.
PRIS: Tréja 650:- och byxa 495:-
OVRIGT: Cold Killers finns som hel serie
fran topp till ta. Vattenawisande, vintét
membran som andas pa framsidan pa
béde tréjan och byxan sa att du inte

blir nedkyld av vinden. 3D+ innebér att
fleecen narmast kroppen ar full av kanaler
vilket gor att vérme cirkulerar mycket

bra och aven effektivt transporterar bort
fukt. Jernbergs i Malung och Motobikers i
Borlange har hela Cold Killers sortimentet
i lager. Alla aterforsaljare hittar ni under
www.mc-boden.se

FARGER: Svart och blatt, med

MARKE: Halvarssons

GROSSIST: Jofama AB Halvarssons
KUNDKONTAKT: Jofama AB Tele. 0280-555 55
office@jofama.se www.jofama.se

NAMN: Shirt och long pants

STORLEK: XS till 2XL

FARG: Svart med gul/bl4 kontrastsémmar
MATERIAL: 100% UlI

PRIS: Tréja 498:- och byxa 498:-

OVRIGT: Mycket omtyckt understall i 100% ull,
som ger anvandaren en varm och behaglig tillvaro
pé skoterturen. Tvéttbar i 40 grader. Bjorn har
varit test pilot under varen 2006!

MARKE: T&P
KUNDKONTAKT: ITAB 0220-30860,
www.fritidsklader.se

NAMN: Stretch Vast och Boxer
STORLEKAR: S till XXL.

FARGER: Svart/gra

MATERIAL: Fyrvégs stretch av polyester/
spandex. Slat utsida och fleeceyta pa insidan.
Smidig kroppsnéra passform. Perfekta
bas/mellanlager-plagg under exempelvis ett
skoterstall.

PRIS: Vast 229:- och Boxer 119:-

OVRIGT: Vasten har blixtlés i fronten med
invandig sla och hakskydd. Bréstficka med
blixtlas. Boxer med infalld resar i midjan.

MARKE: Bjsrm Borg

KUNDKONTAKT: www.bjornborg.net
NAMN: Longs

STOR: XS-XL

FARG: Muted Lime och Orange Popsicle
MATERIAL: 95 % bomull och 5 % lycra
PRIS: 399:-
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Vav kré s for att bli snabbast pa en skoter?

Text: Magnus Larsson
Foto: SnowRider

i pa redaktionen vill ha nagot att
Vskryta med och vi tror att vara snab-
bast pa skoter &r nagot som gor att
tiejerna flockas som flugor runt en koskit.
For att klara av detta maste en skoter
inhandlas och valet foll pa en Yamaha
RX-1 ER GT, inte for att vi var ute efter den
eljusterbara boggidamparen utan fér den
fyrtaktaktande 150-héstarsmotorn.  For
att hoja effekten ytterligare kontaktades
MC-Xpress for att hora om de var intres-
serade att vara med och utveckla skotern.
Att ha med grabbarna pa Turbovagen i
Pited i ett projekt som detta ar inte fel.
Erik foreslog att vi skulle anvanda oss av
ett aggregat som anvands flitigt pa motor-
cyklar med mycket gott resultat. Aven om
vi borjar med den forhallandevis laga ef-

Originaltanken har ersatts av
ett 550-héstars turboaggregat,
numer tankar man hér bak.

56

Féraren Bjorn &r inte bara léangst, han vill
bli snabbast ocksa. Byggaren Niklas
Gustafsson har fatt i uppgift
att gora det majligt.
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fekten pa 350 héstar kan vi med enkelhet
vrida upp den till hysteriska 500.

Ar effekt allt?

Men &r effekten det enda som raknas?
Jag tror inte det.

Att variatorena klarar av effekten r jag
inte orolig for men vad hander med bog-
gin och mattan? Problemet med mattan
ar att den vill ta formen av ett hjul och
stréva utat vid hoga hastigheter. Boggin
trycks da framat nedat och lyfter dar-
med skotern, detta & nagot som stjal
en massa effekt. S hur motverkar man
detta fenomen pa basta méjliga sétt? Vi
sneglade pa varldens snabbaste skoter,
Simons CPR RX-1a och ténkte att vi
behdvde ju inte uppfinna hjulet igen el-
ler réttare sagt mattan. Ett beprovat sétt
ar att montera stora vandhjul och stora
drivhjul med foljden att vaxelhuset maste
modifieras.

JUSanv A

Vi valde att forsoka kopa ett kedjehus
fran Avid-Products och en boggi fran
ProLine Performance, men som vanligt
ndr man forsoker handla med USA sa
kravs ett tdlamod som inte ens en mumie
har. Att maila och férsoka kopa nagot av
grabbarna “overdér” ar totalt omdjligt da
de troligtvis inte har upptéckt internet
an. Jag forsokte dven att ringa till dessa
firmor men de behagade inte aft svara.
Jakten efter frana grejor fortsatte pa natet
och till slut hittades foéretaget Wahl Bros
Racing Products.

—Wahl Bros Racing, Joel speaking,
hordes i luren och forvaningen av att na-
gon dverhuvudtaget svarade gjorde att
jag blev stum. Nar jag val kom till sans
fick jag ur mig:

—Hi, my name is Magnus Larsson and
I'm working at the Swedish snowmobile
magazine SnowRider. We are building
a sled as a project to be Europe’s fast-
est sled, first on snow and later also on
asphalt.

Jag beréttade vad vi hade for skoter
och att MC-Xpress monterat en turbo-
sats, Joel vart mycket intresserad. Han
bad mig skicka ett mail med information
om de delar vi var intresserade av. Han
skulle hjdlpa oss att ta fram en drivlina
som skulle passa for vart projekt och
aven ordna fram ett specialfrast ked-
jehus av “billet"-typ (frést ur ett stycke
aluminium) till Apexen. Detta hus gor att
drivaxeln flyttas fran originalldget, ner 25
mm och bakat 25 mm, alldeles lagom for
de nya drivhjulen som vi behdver. Men
detta medfor &ven att attackvinkeln mins-
kas fran original 22 grader till 16. Att ha
en liten attackvinkel adr att mattan inte

Nya Fox-dé@mpare till den nya boggin. Dom har
inget med komfort att géra utan sitter dar for att
kraften skall dit det &r tdnkt.

Att aluminium kan va;'a sd snyggt? Form och
funktion helt enkelt.

S4 har kommer de billet-frésta hjulen att se ut i
den nya boggin.

men vi kommer att géra ett forsok, funkar det inte
har vi géng vanliga hjul i beredskap.

“Det behdvs bara en ficklampa for att skapa ett
monster”, sdger Patrik Larsson i P3-programmet
Mammas nya kille.

Nar man forsoker
nandla med USA sa
Kravs ett talamod
som inte ens en
mumie har.

Hér stér var
projektskoter uppallad

~ och véntar pa bde sné

och fréna delar.
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behdver bojas lika mycket dver boggiske-
norna och pa sa vis sparas effekt.

Bling bling

For att matcha drivhjulen bestalldes aven
10 tums vandhjul, ocksa dom av “billet”
typ. Att ha sa stora vandhjul, ar som att
montera 22 tums félgar pa en Golf, enda
skillnaden &r att dessa stora hjul gor
nytta pa varan skoter. Mattan kommer inte
heller att behdva bojas lika skarpt bak,
nagot som &ven det kommer att spara in
effekt at oss.

Att en rullboggi ér att foredra framfér en
glidboggi ar ganska sjélvklart da det blir
mycket mindre friktion med hjul an glid-
skenor, och anvander man sedan hybrid-
lager i boggin reduceras &ven friktionen
med upp till 20-30 génger i hjulen. Att man
aven far en 60 procentig viktbesparing pa
lagrena gor ingenting. Lagerbytet bidrar
ocksa till att ge minskade masskrafter vid
hdgre farter vilket ocksé det ar possitivt.

Vart val foll pa en asfaltshoggi fran
Wahl Bros Racing pa grund av att de var
de enda som behagade att svara i tele-
fonen. Asfaltsboggien ar en mycket forfi-
nad hjulboggie och ar tillverkad ur mas-
siva aluminiumbitar som forsetts med 20
stycken 5-tums hjul och alltsa fyra stycken
10-tums vandhjul. | boggin sitter det en-
dast en stétddmpare monterad baktill och

den ser till att kraften hamnar pa ratt stélle,
och inte for att akturen skall bli behaglig.

Den framre stotdamparen &r borttagen
och ersatt med stumstag for att halla kvar
boggin i sitt lage.

Li et efter

Mattvalet &r ett &mne som kan nétas och
stétas i all evinnerlighet. Vi valde en Camo-
plast 13,5 tum bred och 136 tum lang Ice/
Grass Drag-matta som endast vdger 13
kg och bidrar darmed till en vikiminskning
pa cirka 7 kg. Denna viktbesparing pa en
roterade vikt, & som att kapa 21 kg pa
chassit enligt gammal dragracingpraxis.

Aven en asfaltsmatta kommer att finnas
till hands fér att vi skall kunna vara med
och uppvisningskora skotern pa drag-
racingtavlingar runt om i Europa. Varan
tanke &r inte att pensionera skotern efter
vara hastighetsovningar, utan i en fortsétt-
ning &ven lata var medhjdlpare Niklas
“Guckas" Gustavsson anvanda skotern till
att kora tavlingar med pa bade asfalt och
gras. Varan forhoppning ar att SVEMO
skall ta ett beslut och lata fyrtakts turbo-
maskiner fa en klass i asfaltsdragracing,
for fyrtaktare &r val framtiden?

Vi aterkommer...

Projektledarn Overgucku.

jel;u’é kommer att ersétta
Darmed flyttas drivaxeln 25
éf och 25 mm bakat.
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The Way Out.

Stensatter

“\]\\e“- Packboxar till

—enng 873 91 Bolistabruk o

I gyoterdemd Tel 0612-211 88 alla marken:
: L ola@dahlinsmotor.se
www.dahlinsmotor.se

120

GLANSGARDEN.SE

l#hé Way Out.
; '
» ;

Thule trailers slipvagnar,
Snoslungor

Tel:0687-303 75 Fax: 0687-305 50

v

Tillbehor, Stotdamparrenovering,

Cylinderborrning, vevaxelrenovering mm

Oppet man-fre 10,00-17,30
Lunch 11,30-12,30

Lokalgatan 13, 912 34 Vilhelmina
Telefon 0940-10051
www.vilhelmina.emarknad.se/wst wst.demontering.ab@spray.se

och andra produkter som gor att du syns!

Verktyg och maskiner C
www.toolstrading.se | /

ill du synas vl finner du éiven Eventflags W

Rérvagen 8, 136 50 Haninge
Tel: 08- 500 203 10
Fax: 08-500 203 01
E-mail: qualytent@qualytent.se

WWW.QUALYTENT.SE

QUTLA |
SPORT TRANL -
TP gun —

=

| FAC
(3)
Kontokta ABINA GROUP

for mer information om drets
heta hdkar, 08-28 17 99
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Nar det galler reservdelar och tillbehor

till snoskoter, ATV, cross och moped.

Da kontaktar du naturligtvis oss.

b Ingen extra avgift for
att expediera din

- Sveriges snabbaste leveranser.
- Vi finns mitt i Sverige
snahbt bade norrut och soderut.

order samma dag.

z é‘\? Nu helt ny natbutik!
RINAB
vﬂ‘r

m Reservdelari Norr AB
Verkmaistargatan 10, 841 32 Ange
337 sidor
skoterdelar

Tel. 0690-12699 Fax 0690-12633

\ www.rinab.nu order@rinab.nu )

I‘ '!Inlr

FRAN STo'

@sa\.&nu_ m [ .. JSNOTPRO)
.

Ett partlfiolarsmodeller
tﬂlsonmprhar

BENGTS
min-fe 48

CYKEL&MOTOR AB
or10-13

Kamsvedsvagen 784 63 Borlnge Tel 0243-23 70 80 Fax 0243-2327

Yernbergs £

Méttbestillningar, standardstorlekar, specialutféranden.

DU BESTAMMER!

Designa sjalv pd www.Jernbergs.se

“Jernbergs B

MALLUNG
Tel.0280-10101 Hantverkargatan 38 G Malung

§TDEUMAN§@
- SKOTERSKROT AR

,:
,? 3
=y
é/ Tel: 0951-710 27 Fax: 0951-710 08 \é

www.skoterskrot.se

Oppettider M&n-Fre 8-17 Lunchstingt 12-13
Massor av begagnade skoterdelar.

Aven nya pirat.

www.areab1.nu

Kanonpriser pa skoterklader!

¥ ™

N ReW@ﬂﬂ Rac ngk
0684-120 59

Wt cdelikent628i840003]ede {

e g —— m———— /

- Béttre FASF’E‘ el
S MAT TDUBBARS

- Enkel installation
- Létt att demontera
= Monteringstid endast 15 - 30 min

i Dwverkalix

Tel: 0926-10 000 www.mekomaskin.se



Plratdelamboch varlptorer i mangder,
mer 4n 90 olika typer av mal’tor pa lager

| www.stenmar kin.se
Allt till rattpris “x

'*‘“_‘ b

1‘_{1'JI|IEL1 Tel: 0954-106 66 :

1200 kvm butik
08-754 99 00
Ssuzuki TR N e :
: NG A | YRKESBUTIKEN | STOCKHOLM

ARCTIC AT e g R FOR SNOSKOTRAR & ATV.

= _— -
| —— ";“.:- - P = _';-‘:“ B
- — —
= .

— f—:-:- Masltiuhmult \
== B A FrykestamAB _44

YA En"'[}{L” V[ T 056591175 - mi-ahcom

SNoﬁ/ﬂﬁﬁoACBEfiMEF'b' SM-kval Backe 27-28 januari 2007 ﬁ%
Boka skoterheig pa Vargen! y . .
Du har skotern utanfér dorren och Aventyret runt hérnet

Q'
Trana i backen pa konstsné! info pa www.vargen.nu {.‘;:;:;:,;ACECAM;";)
Vargen Vemdalsskalet 0684-31100 SNOWMOBILE

Tel: 0250-59 22 10

www.granaths.com

Selbécksvagen 1 =
792 37 Mora

Man-Fre 10-18 B
L6r10-13 www.arcticcat.se

www.motorfritid.nu

Tel OEB4-284 50

ARCT’C CAT® @YAMAHA unasdalen rax ossa-2a3 so

‘ BRP,

S SUZUKI  Tel:0225-525 80 s Fax:0225-52505  Lzam-aum
www.cykelomotor.se




\Cylinderborrning,
utbytescylindrar nikasil,
nikasilbehandling,
vevaxelreparationer,

reservdelar till alla mérken.

TAFFANS

MOTOR & MEK AB

NORRDAL-STORUMAN (070-2939777, 0951-71022

www.tt-trading.se

.....................

The Way Out.

Massor av frascha beg. skotrar!
Skickas fraktfritt inom Sverige!
Se dem pa:

www.kalixmaskiner.se -Service

;  skoter | BSan  symr (B

- - -Safari B -ATV =
WM Maskin & Motor AB [service & reservdelar till alla mérken
-/ —— -

HUGO JACOBSSON AB

Tele: = Mobil:

0684-109 80 . J 070-372 34 93
Kalix 0923-122 90 Lule 0920-884 66 Harjedalen
. X/I/?gl;_ 13.7}7' || giisvsiﬁ'benRiBn
] ] ervice
BN —STORUMAN— I =
Tel 0951-775 00 - e LYNX can-am ‘
skrdoo & 2 YAMAHA BOMBARDIER = = Forsilini
E;s_d(elbo Reservdelar! orsaljming
- ‘Stort urval skotrar. Reservdelar
Service-Reservdelar Service
Tillbehor-Klader
-Postorder " = Uth i
: rnin
s T):s Skoter yroing
K : & Motor www.klovsjo.com/preem
= oradbranna inge Ny adress
www.orrkvistmotor.se | | Seas 220 25 010250 72 75 Byviigen 61 Tel: 0682-213 12

WWwW.YAMIAHACENTER.COM

o A Snow Mec
STOTDAMPARSERVICE! &g 2
Ohlins-FOX-Arvin-ACT-KYB-WP TEL'070'24061 59

snowmec@egonet.se

fraktfritt 6ver hela Sverige (Galler skotrar éver 30,000:-) CoLymx

www. lindblomsmﬁrina.sye'
Begagnade skotrar / "iXoriand "

i Norrland

S 0911-187 00

................... '

SNOW-RAIL

system

SNOW-RAIL rampen & ett nytt system for att latt och
smidigt aka upp pa slapvagn, pickups och in pa golv
utan att skada styrstal eller golv.

Bredden ﬁé Snow-Rails anpassas létt for bade

skoter och fyrhjuling.

Finns hos alla valsorterade skoterfiandlare
och marknadsfors av:

@FIBER AB

782 34 Malung Tel 0280-125 70
Fax 10042 www.imexfiber.se

wwwshowridel.se

NyAwehshop) Missa inte!, Missa inte!, Missa inte!
www.luleaskoterdem.se

Vi har masssor med nya & beg. delar ECNOPR) IS (&)
till alla miirken, cylinderborrning @) Fowmssape CIEY 075
samt vevaxelreparationer SINISALD e =
/A Tel: 0920- 341 42
[[w Oppet tider 0/)

- Fax: 0920- 341 61
Mén - Fre 10,00-17,30 6/ ’%LULEI’\ l\::bil: 070-573 44 40
WGbShOp Lunch 11,30-12,30 VF/SKOTERDEMONTERING

www.streetnstrip.se




Polarn
Snabbpump
Bestill '

direkt pa var |
webbplats! |

polarn

Tel: 063-13 11 90

Laisvall Tel: 0961-20044

ab.broderna@arjeplog.com
Férsaljning
ServicelReservdelar.
Tillbehor;

GULASFIBER 092315115

Alla huvar fran; 2500:-

Tel: 070-207 79 96 Tomas
www.rpglasfiber.se

‘“ilO‘l'll-ANDERs

TRYGGHET-KVALITET-RATT PRIS

& | - ‘I'J
SkIdob (...

NYTT-BEGAGNAT
REPARATION-SERVICE
RESERVDELAR-TILLBEHOR

UTHYRES FJALLHUS MED SKOTRAR

FINANSIERING
WWW.SKOTERANDERS.COM 016-730 32

'GALLIVARE

4’ MOTOR & MASKIN

Tel: 0970-14150

Vi levererar  *
sndskotrar
over hela Sverige

WIWIWAGIEImIMBSE]
Sski-doa Lynx

ARCTIC CAT

www.mellanstromsmotor.com

mellanstromsmotor@telia.com
— Forsiljning-Service-Reservdelar—
Tel 0960-133 50 Fax 0960-109 79

Nikasil
Vi har snart 30 ars erfarenhet!
www.racingkonsult.com

C "

Har du en sliten eller skadad Nikasil-
I\}/]mder" Vi reparerar och lidgger in ny
ikasil i din cylinder. Det end% riktiga
reparationsalternativet fr denna typ av
cylindrar. Fr mer info, ring eller skriv.

R ACIN KONSULT

Bjorn Andersson KB
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hésselby
Tel: 08-381074
info@racingkonsult.com

Nikasil

Ny nikasil 1750:-,
reparation, bigbore,
Nikasil dven pa gjutjarnsfoder

Snabb leverans!
(7 dagar med flyg)

Absolut basta resultat!

Blixtens Racing

el

JM‘

Hans Eriksson AB
Frovi

www.hanseriksson.se
Tel: 0581 310 95 Fax: 0581 317 62

HEDMANS
B

AYiDHJAwA

Egen tlllverknlng av ATV tillbehor

Tokstort

lager med

beg skotrar

SKOTER
ATV
MC

ﬂ POLARIS-

The Way Out.

Reparationer & Service. Alla mérken.
Ring oss forst, det lonar sig!!

0953-216.26 - wwwagsskoterse (4 POLARIS
The Way Out.

Oppettider: Vardagar 10.00-17.00 Lunch 12.00-13.00
Lordagar: 10.00-13.00

Forsaljning Serwce
Reservdelar

www, S6SALAES: . nu

Jarnvigsgatan 3 Sveg ¢ 0680-718330

Onboardcamera

When
v Race
« Cruisin

036-13 40 96, 070-740 96 10 SIO&SNO e
WWW.bIlXtensraClng.Com E— | EKSAND 0247-346 32 » MORA 0250-59 35 00 = W‘ﬁmbiks;sa
SERVICE - RESERVDELAR - TILLEEHOR
BIL & MASKINFIRMA| ||4YNGVESSONS

MASEKIN AB

rovigen 24, G&vid
Tel. 026 = 19 74 90
www.motorcenter.org

—— LJUSDAT S

ERIC GRONING
TEL:0651-711255 FAX:0651-12956

%

i -nm

ymx @ o

cemanse

TEL 036-403 00

Wik Vages 293 STORUMAN
www.yngvessonsmaskin.se

Butik 0951-773 45

ARCTIC CAT

Reservdelar0951-772 45

Fullst@ndigt Resarvdeli- och Tillbeharslager
somt Klader 1ill ARCTIC CAT. POSTORDER
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SVENSK MOTOR TEKNIK
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-Cylinderborrning
-Riktning
-Svetsning




Sa hér kan en byggsats

for en pipa se ut, det
hér &r utgdngsliget.

64

-kan mer dn du trorv

Den var bulan vu brukar
kalla a gassystem,
av arven bra for?

Text: Patrik Larsson
Bild: Rolf Heljefors

kdra nat en dag och dok pa nagra

hemsidor, dér som det verkar mycket
intelligenta méanniskor forsokte visa och
forklara hur man dels gor en trimpipa il
en tvataktsmotor men &ven hur den fung-
erar. Jag vart mer och mer fascinerad ju
mer jag laste och begrundade, men jag
fattade inte mycket. Jag beslutade mig att
ta kontakt med en av dessa, jag vill kalla
dom genier.

Vardsétra Race & Maskinteknik eller VRM
heter ett fretag i branschen som haller il
i Uppsala och det ar Rolf Heljefors som
driver firman. Det ar inget egentligt heltids-
jobb, utan han har &ven en byggfirma som
han kallar sitt jobb. Att sen piptillverkningen
aven tar upp tid som vilket heltidsjobb som
helst ar en annan sak.

Rolf &r egentligen sjélviard i det han kan,
men han umgas med ett gang tvataktsgu-
rus som han bade I&r ut saker till samtidigt
som han snappar upp vad dom vet och
har skaffat sig for erfarenheter.

Jag satt och slentriansurfade pa vart

Skrapa pa ytan

Jag féar tag pa Roffe pa telefon och jag
undrar om han kan berétta lite om tvatakt-
spipor. Vad dom gor? Hur man gor en?
Och, ja ungefar varfor?

—Ja det kan jag vall, hur mycket tid
har du?, fragar Roffe mig vanligt och jag
svarar att vi skall trycka tidningen om en
vecka, sa jag har val nagra dagar pa mig.

—Ok, da far vi skrapa lite pa ytan da.
Vad vill du veta, mer exakt?

Jag borjar med att fraga varfor man
skall ha en specialtillverkad trimpipa till sitt
fordon och for Rolf &r
svaret mycket enkelt.

—De pipor som sit-
ter pa original ar en

Forst testar man passformen genom ) 3
att tejpa ihop pipans alla delar. _ % .
— " L S .

-

stor kompromiss, for att dom skall fungera
lagom bra i alla lagen och for alla anvén-
dare, detta galler allt fran mopeder och
crossar till batmotorer och snéskotrar,
sager han och fortsatter.

—Att dagens skotrar med tva och tre
cylindrar i sin tur delar pa en pipa har nog
med platsbrist och ekonomi att gora, men
dom fungerar ocksé egentligen sé bra att
det &r svart att fa ut nagra extra héstar, i
dagens lage.

Jag fragar vad han behdver veta for att
kunna bygga en bra pipa till en kund. Han
behdver veta allt ar det enklaste svaret
och bést av allt ar att han far ha sjélva
objektet hemma hos sig. Nar han sen vet
saker som motorns slagldngd och vev-
husvolym, och nar han vet allt om forarens
onskningar pa motorns karaktér, vad han
skall anvdnda motorn till, hur mycket kor-
barhet som 6nskas och under vilka forhal-
landen som motorn anvéndas, borjar han
rakna ut hur den skall vara konstruerad,
vilka dimensioner som krévs och form pa
pipans olika delar.

Uppbyggnav

For att enkelt forklara hur en pipa &r upp-
byggd bdrjar vi fran sjélva avgasflansen
som monteras mot cylindern.

Den forsta delen kallas for header, den
kan ha flera funktioner beroende pa hur
den &r konstruerad. Grundutférandet ar
ett helt parallellt rér med samma diame-
ter hela vagen, denna modell &r vanligast
pa lite aldre tvataktsmotorer och motorer
med en snéll effektkurva. Men i och med
det 6kade effektuttaget pa modernare mo-
torer, som far till foljd att avgas-temperatu-
ren ocksa blir mycket hogre, har headern
fatt lov att fa en Gppningsvinkel pa upp till
5 grader. Radien 6kar alltsa med langden
pa roret. Anledningen till detta &r bland
annat  att hélla ner friktionen for
gasen ‘ s att den inte brom-
sas upp ‘ »  pavigen ut.
Nasta e delikonstruk-
tionendrden ¥ forsta  pa

Ay

sjélva expansionskammaren, den del som
skapar suget som drar ur farskgasbland-
ningen ur vevhuset. Den har delen gor
pipan mycket grévre dver en kort stracka
och kallas pa facksprak for sugdelen.
Sugdelen pa en expansionskammare kan
utformas i steg om en, tva, tre eller fler.
De flesta moderna pipor anvénder tva eller
tre steg for att uppna maximal diameter i
midjan. Det & ndmligen den faktorn som
styr styrkan i sugpulsen.

Mivjan
Efter sugdelen kommer midjan. Den har
egentligen ingen annan funktion &n att
anpassa den totala langden pa pipan, sa
den stdémmer med onskat varvtal vid max
vridmoment.

Efter midjan blir pipan smalare igen for
att samla ihop signalen pa returpulsen och
den delen heter reverskona. Pa reversko-
nans form kan du beddma vilken karaktér
pipan ger motorn och vad man efterstra-
vat vad géller krbarhet. Om den gér ihop
med en brant vinkel & man ute efter en
starkare returpuls vilket ger en toppigare
effekt pa motorn.

—Det finns flera orsaker till det men
manga ganger &r avgasportens utfomning
sa snall att trycksignalen ndr avgasporten
Oppnar blir for kraftids, det kan gora att
skotern upplevs mer som en dod sél, istél-
let for en ltaliensk hingst som forséljaren
lovat dyrt och heligt, i det laget behdvs en
brant reverskona, beréttar Rolf och borjar
i stéllet att prata om de riktigt moderna
avgasportarna, som &r valdigt flacka upp-
till. De ger tack vare det en véldigt stark
tryckpuls vilket gor att motorn kan leverera
mycket kraft vid max vridmoment. Vill man
i det laget ha en motor med lite mer kor-
barhet s& kan man samla ihop den starka
signalen med en flerstegs reverskona.
Tack vare den mandvern kan
man sprida ut signalen till ett
bredare effektregister.

—Man férlorar négra pallar
pa toppen, men vad sjutton, skall

Sen tar du TIG-svetsen och fogar samman det
hela och s& har ser det fardiga resultatet ut.
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gumman, pulkan och grillkéket med kan
det kdnnas battre och vara mer bekvamt
s, sager Rolf, och visst ar det sa, en hog
maxeffekt over ett smalt register &r inte
alltid direkt anvandarvanligt.

Stinger

Den sista delen pa pipan ar stingern eller
bleeder som den &ven kallas. Stingerns
uppgift ar att slappa ut en lagom méngd
avgaser for att skapa ratt mottryck. Storle-
ken pa mottrycket styr man med langden
och diametern pa réret.

Det spelar egentligen inte sa stor roll at
vilket hall man tar ut stingern, vanligast ar
dock att man fortsétter i pipans riktning. Pa
konstruktioner dér man behéver ha utbla-
set at nagot speciellt hall som till exempel
pa AD Boivins SnowHawk gér stingern
90 grader rakt ur expansionskammarens
midja. Man ska déremot inte ta ut den i
reverskonans mitt for dér kommer den att
stora signalen.

Funktionen

Trots att Rolf bygger en specialbyggd
pipa sa ar ocksa den en kompromiss, men
den ar mer specialicerad till ett specifikt
anvandningsomrade. Vissa roadracing-
forare har till exempel speciella pipor
for korning pa vat bana, under sadana
forhallanden behéver motorn ha en hog
korbarhet och en jamn effektdkning for att
inte foraren skall Gverraskas da fastet ar
daligt. Piporna for torr bana daremot skall
ge sé mycket effekt som bara &r mojligt
och korbarheten ar inte sa viktigt eftersom
fastet finns dar.

—Men vad gor pipan egentligen?, fra-
gar jag som fortfarande inte forstar spe-
ciellt mycket.

—Det handlar om pulser. Sugpulser och
tryckpulser. Ett parlband av pulser som ru-
sar igenom motorn, styrda av funktioner
i allt ifran trottelpossition till expansions-
kammarens utformning, séger Roffe och
forklarar vidare:

—Efter att kolven har passerat cirka

Det hér &r maskinen som man anvénder
till att valsa till pipans alla delar.
—-

halften av avgasportens hojd Gppnas
transferportarna for att borja spola rent
cylinderrummet frén forra takten och sa
lange transferportarna &r 6ppna suger pi-
pan upp farskgaser ur vevhuset ut i head-
ern. Nar sen transferportarna sténger sa
kommer den da efterlangtade returpulsen
fran reverskonan och trycker tillbaka allt
som akte med ut i roret. Om nu pipan ar
rétt avstamd sa ska det vara slut pa farsk-
gaser precis nar kolven stanger. Motorn
ar nu overladdad och kolven ar pa vag
upp for att mota en férskgasblandning
som brinner i cirka 28 meter i sekunden
om allt & som det ska, forklarar Rolf i ett
andetag.

Till erkningsmetov er

Tittar man under huven pa nagra olika
skotrar kan man f se flera olika modeller
av pipor och man ser latt att dom &r kon-
struerade pa flera olika vis, jag ber Rolf
berétta om lite olika metoder for framstall-
ning av en pipa.

—Det vanligaste sattet ar att svetsa
ihop tva formpressade halvor, detta &r det
billigaste séttet och det ar sa de stora till-
verkarna tillverkar sina stora serier. Nésta
teknik &r den att svetsa ihop tva halvor
som sen man blaser upp, forklarar Rolf.

—Blaser upp?, fragar jag.

—Ja, efter att ha svetsat ihop tva platta
halvor av plat sa kopplar du pa antingen
vatten, luft eller olja. Har du en hdg-
tryckstvatt som laddar 130-140 bar sa
fungerar den tillexempel bra. Sen varmer
man pa pipan, blaser pa lite till och sa fort-
sétter man tills den ar klar. En sadan pipa
kan bli mycket snygg pa utsidan men den
ser mycket vérre ut inuti. Dom &r oftast
inte heller sa formstabila, férklarar Roffe.

—Men jag har sett manga mer eller min-
dre fina pipor som &r ihopsatta genom att
ett stort gang ringar har sammanfogats?,
séger jag fragande.

—Det &r det basta sattet, det &r den me-
toden jag anvander, pa det viset kan man
bygga upp pipan bit for bit och varje skarv
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blir perfekt, bade pa insidan och utsidan,
precisionen pa bade volym och form blir
oOverlagset bast, berattar Rolf.

—Slutligen, vad tror du om framtiden
for tvataktaren i stort? Pa var hemsida gar
diskussionens vagor hoga i fragan om tva-
taktarens vara eller icke vara.

—Tvataktaren kommer snart att bli ett
museiféremal, det &r min uppfattning.

—Ja, men det pratas ju om att direktin-
sprutningen skall radda tvataktstekninken.

—Det spelar ingen roll, problemet med
tvataktarens Gverlapp gar att fa till ganska
bra men inte perfekt, i slutddan behover
motorn smdrjningen genom ftillsatt olja,
det kommer vi inte ifran och det gor att
avgaskraven i slutdndan kommer att bli for
harda. Nar det blir sa vet jag inte, men jag
vet att det kommer, avslutar Roffe.

Framtiden far utvisa om eller nér Rolf far
rétt angaende tvataktaren. Klart ar dé i alla
fall att tvataktaren ar en intressant motor
dér avgasrdret eller pipan har en mycket
storre betydelse &n jag egentligen kunde
forestélla mig.

Vare sig tvataktstekniken gar i graven
eller e s& kommer det att leva kvar ett
stort géng entusiaster som i manga ar
kommer att fortsétta utveckla och forfina
deras kara motorer dér pipan ar en av de
viktigaste delarna.

Roffe Heljefors delar med sig av sina
erfarenheter angdende tvataktstrimning.

Pa www.vrm.se finns mer matnyttigt.

Ett stort kit med konverktyg behdvs for
att du skall kunna géra jobbet bra.
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Hoodisar for tuffingar..
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Barnstorlekar :
120 '

130

140

150

160

Pris Barn 399:-

Vuxnastorlekar:
Small

Medium

Large

X-Large
XX-Large

Sting munnen och inse att det hir numret av SnowRider ér slut nu, du far helt enkelt borja om igen och lisa
denna tidning fran borjan, ndsta nummer kommer ju inte forrin om en manad.

Orkar du inte véinta sa linge kan du alltid prenumerera, eftersom du da far tidningen lite tidigare &n om du
skulle traska ner pa macken. Ha ocksa i atanke att det ar farligt att promenera da du inte bara utsétter dig

for ytire faror s som att bli rinad, halka, bli forkyld eller forkdpa dig pa godis nér du nda ér i affiren. Ater

du for mycket godis, far du inte bara hal i tinderna, du riskerar ocksa att bygga pa dig nagra extrakilon som i
slutiindan kan leda till rejal dvervikt. Overviktiga riskerar inte bara att fa hjirtinfarkt, hogt blodtryck och daliga
knén, de har ocksa svarare att fa brudar. Sa om du inte vill bli en snorig éverviktig tandlds haltande oskuld som
blir ranad stup i kvarten, prenumerera, NU. For din egen skull.

. SVERIGE
TIDNINGSEORLAGET Posta redan idag! B
O L Porto betalt Porto Betalt
J [] Jag vill ha 6 nr av SnowRider for 289:-
‘x OTIDNINGSF@RLAGET
[] Jagvill ha 12 nr av SnowRider for 499 :- T LAS
Namn: SVARSPOST
Prenumerationer gér dven att bes.t’ailla pa | 738 066 000
Fax: 0250-22858, www.snowrider.se Adress: 799 20 MORA.

priserna giller inom Sverige




For forsta
gangen i
SnowRiders
kladhistoria
kan vi erbjuda
ung som
gammal vara
broderade och
hégkvalitativa
hoodisar. Forst
till kvarn....

Dekalset 69:-

Ett maste for dig
som inte vill vara

mesig

Vinn skor for hela familjen!

Varde ca 2500 Kr

1:a pris 3 par skor
2:a pris 1 par skor
stl 29-50

Ga in pa www.snowrider.se

och svara pa dessa fragor innan 20 feb:

P.Original sponsrade Mattias Lonn
forknippas med ett gnagardjur, vilket?
1. Biver
X. Ratta
2. Hamster

Vilket djur forknippas P. Original med?
1. Jarv
X. Ishjorn
2.Varg

EE=E

Vinnaren utses genom lottning.
Vinnaren presen teras i Snowrider nr 6 06/07 och kontaktas av oss.
Vinnare betalar ev. vinstskatt.
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