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Got the courage?
Get the gear.

TekWest konstruerar och tillverkar speciella skyddsvistar for
en speclell typ av manniskor — sniskoterforare.
Det handlar om sdkerhet ech ergonomi | en helt egen division,

Du hittar dem hos snbskoterhandiare som inbe kompromissar.,

FREESTYLE

SX RO LITE

If you hava to ba hars day ing,
shauldnt you be thinking atout a
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Buolas @r en vind- och vattentat skoterkinga som ar fodrad med akta ull och Sympatex, en kombination som haller fotterna varma och
torra ndr temperaturen ligger isande lag och vinden biter tag. Kdngan har en bred [dst med ett bra halgrepp och en rymlig tadel for att

passa nordiska fotter. Oberoende av vEgens kondition eller strickning, Graninge takes you there. L3s mer pd www.graninge-outdoor.com
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Finansiera skotern enkelt =~ S|EB
och formanligt! |

Ga in pa www.sebfinans.seb.se eller ring 020-11 11 300 for mer information.
Du kan dven besoka ndrmaste SEB-kontor.
Valkommen!

atuvral born
winners!




PHAZERFX

Fir ett par ar sedan startade vi 4-taktstrevolutionen, "no smoking generation”,
Nu rycker vi igen, med en helt ny skotergencration. Mya Phazer FX (star fir
Fun Xtreme) Sr ndgol helt nytt Vass, tyst, hiigteknologisk 4-takt, den Fttaste
4-taktaren nagonsin i en skoter.

MNytiinkande konstruktioner rakt igenom har resulterat | en skoter som &r Eittare,

gladare, roligare att kiira, Fir att inte tala om den grymma designen.
Ar du mogen for det nya?

www yamaha-motor-scandinavia.com

THE new
FPHAZE OF

'@YAMAHA
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 Vidr inga fareningsmanniskor hér pa SnowRider, ingen av oss. Vi dr bara helt vanliga skoterakare som alskar

det dir med att aka snaskoter | alla dess former. S gott som alla mina kompisar som kir skoler 3r ocksd de,
ickeansiutna till nagon skoterkiubb.

Gar detta fakium att vi inte har rétt att bli upprirda nar skoterorganisationen SNOFED far frispel och skickar
iwig det mest oigenomtankta brev genom tiderna, till makten i Stockholm? For er som inte har féljt denna
debatt pa var hemsida snowrider.se kan vi i korta ordalag berdtta vad det hela handlar om.

SNOFED skickar en skrivelse till Uirica Messing och Lena Sommestad pa Nérings och Miljddepartemeantet
dér de pétalar de stora problemen inom sndskoterdkningen. Enligt brevet ar det trimpipor, effekistarka
motorer och hdgkamsmattor som &r vara storsta problem. Dar bland annat hégkamsmattorna inbjuder tifl
4kning pé fisllsidor och detta far till foljd att forare omkommer i laviner!? Detta dr rent nonsens! Visst har

vi vissa problem inom skoterdkningen, men dr det verkligen de hér vi ska ta itu med fdrst? Jag ringde upp
SNOFEDS ordférande Bjdrn Petlersson for att ta reda pa hur tankegéngarna gér inom denna organisation, -
och vad de tankte dstadkomma med detta i vart tycke underliga brev.

Svaret blev i korthet att de ville ta fram dessa frigor fér diskussion och att de har firankrat detta brev hos de
kiubbar som &r anslutna till SNOFED.

Om nu kiubbarna tagit del av detta och samtidigt tyckt att det var en bra idé, skulle jag bii riktigt férvanad,
men far samtidigt lov att lita pa det Bjorn Pettersson sager.

Vad det ska tifna till att skrapa ihop tre i sammanhanget sma problem, och uppmarksamma dessa hos
Narings och Miliddepartementet kan jag inte firsta. Kan det vara vissa inom SNOFED som vill visa sig
duktiga med férhappning om att f4 sitta i finrummet och diskutera med héjdarna i huvudstaden?

Att SNOFED anser sig representera Sveriges sndskoterdkare far vi sta ut med, da faktum ar att
organisationen har minga medlemmar, men samtidigt kdnns det olustigt och labilt nér sana hér
skoterfientliga utspel presenteras. Vad vill SNOFED skapa? Vill de ha en varid dir alla dker pd betalleder
med touringskotern och pulkan bakom? Vad tycker SNOFED om oss som gérna betalar ledavgifter men som
ocksd gdrna lamnar leden dir det dr tillitet? Finns det inte plats far oss inom organisationen, ska vi skapa
en egen for oss skoterentusiaster?

Jag vet eftar samtalet med Bjdrn Pettersson vad han tycker om oss pa SnowRider, di den farsta meningen
han sa till mig var.

—SnowRider; jag kinner mycket vl till er, det dr ni som organiserar téviingar pa skoterleder.

Jag blir inte bara matt av detta pahopp, utan far ocksa mina fordomar bekréftade dd det galler sldre
foreningsmanniskor.

Viad han syftar pd dd han séger att vi organiserar taviingar, &r var stérsta drliga test, Basta Led Skoter. D&
testas drets sportmaskiner mot varandra pa privat mark och egenhandigt gjorda leder. Var test dr

ingen taviing och detta skulle Bjgrm [att kunnat lista ut om han bemodat sig att l3sa de firsta raderna i de
senaste sju drens artiklar. Kanske man inte vill veta hur det hela gar tilf, kanske det kinns tryggare med

en forutfattad mening. Behdvs en organisation som SNOFED? Ja absolut, med en yngre och mer positiv
ledning kan denna organisation bii hur méktig som helst. Om skrivkrampen blir overmaktig, skriv ett brev till
departementen och tala om hur manga jobb sniskotern skapar. Tala om hur mycket skatt som kommer in via
sndskoterimportdrer, ach gldm inte de spenderande sndskoterakarna, som ska ba, tanka, dta och hyra. Tala
om hur 99% av alla snaskoterdkane skiter sig och bidrar till en sund skoterkultur som i sluténdan bidrar med
en massa kiirr i statskassan,

Fér er som vill fasa brevet till ministrarna &r det bara att surfa in pd www.snofaed.se, Har ni asikter om det
skrivna vare sig ni hdlter med eller gj, surfa in pd www.snowrider.se.

Chefredaktdr
Bjdrn Fristram
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INTE BARA DOJJOR

Adidas presenterar i ar tvd modeller av
googles som kosfar cirka 1530:-. Dom
finns i en hel uppsjs farger pa bade
banden och glasen. Modellen Burna &r
vilventilerad for att forhindra aft linsen
immar igen. Tear-off finns sam tilbehar,
Yodai 4r en av marknadens bdsfa
googles med flera specialfunktioner
ach ett mycket brett synfalt, Bandet

ar silikon-behandlat for att sitfa sdkert
pa hjalmen. 100% UV-filter finns som
tilbehdr. Ytterfigare ett tillbehdr ar
Performance Insert TM som ar Adidas
lattmonterade system fdr optisk
korrektion om man vill undvika att
anvanda kontaktinser, detta finns till
bada modeliema,

Far mer information tycker wi att du
skall besdka www. adidas.com/eyewear
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TRE GODINGAR

Al Right vill stoltsera med hefa tre nyheter. Férst
ut &r deras Smith Snow Piston-googles. Dom
har en kromeffekt pa ramen, extra fock foam och
eit oultriggersystem pd den extra breda sikonbelagda
remmen. Spegelglaset har eft 100% UVAB/C-skydd och dom dr forberedda for
roll- och fear-off.
Zeus 905 ar nyhet nummer tva. Detfa &r en bashjalm for den
aktiva foraren. Designen & aggressiv och har eft urtagbart
andningssystem. Aven kindskydden kan tas ur, perfekt om o vill
kunna tvitta dom.
MNyhet nummer tre &r MP-ASU's AHMA sndskoterstdvel. Den
&r en I3ft men hallbar dojja fGr ett mangsidigt bruk. Utsatta
stallen ar farstdrkfa med ldder uldver det sfitstarka och
vattenawvisande materialet. Dom dr dven fleece-fodrade och
har sndlds. Sulan skall tila bade ofja och bensin. Fér aft fa reda
pa mer rekommenderas du att giida in pa www.allright. ff och

uppdatera dig.

mmf-m'x. e e
NAKET BYALAG

P4 aliman begdran aterkommer Ranningsvallen-Gunnars
byalag med en ny frdsch kalender att satta upp i
systugan. Far fidrde dret i rad kommer vi f2 ett gang
lttkiddda gubbar i sina basta ar presenterade fir
oss. Dom fiskar, aker skoter, hdssjar hd, jagar, aker
skidor och haller pa med andra vardagssyssior i
den hdnedalska myllan och sndn. Mycket magar,
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DEMONGLAJJOR

|
§
F Fir aft vara riktigt ball | dr skall du ha
f ett par Daemon-brillor pd knoppen, def
!
|

Hy tycker i alla fall det Dorotea-haserade
S‘E\ GROONT! faretaget Daemon Opticals. Deras
Arctic Cats nya googels dr hjdlmanpassade och har
aterfarsaljarkoncept heter “Topp UV-skyddade dubbel-linser for att
till 2", Enligt clet skall din lokala firhindra imbildning. Extra vaddering
Arctic Cat-handlare ha vissa férhindrar kdldbryggor, siikonet pa
utvalda kiader i alia storlekar insidan av bandet farhindrar def att
och farger for paseende och glicla runt och bandet har dven att clipp
utprovaing. pa baksidan far att underldtta av och
—Det ar viktigt att kunden skall patagning av brillorna. Linsemna finns i
kunna kdnna och kldmma innan tre ofika firger; spegel for de soligaste

dom besiutar sig for kip, sager dagarna, guit som framhdver konturer

Peter Soderhall pa KGK och och ett oljeglas om man bara vill se fuff
berattar vidare atf om nagot ut, Den medféljande pasen &r inte bara
mot farmodan skulle saknas, sa en pase, utan den &r en pulsduk ocksa,
kommer def atf finnas pa deras Besdk www dlgameon.nu for dar kan du
stora lager § Storuman, - dven kolla in Deamons grymma huv
Mer information hittar du pd www. | och t-fréjor.

arcticcat.nu

’ HEE

muskter och manfighet uflovas. Gubbama dr mellan

40 ach 84 &r och kommer fran byarma Malmagen,
Tidrnbricka, Brandasen, Ljusnedal, Alros, Messlingen, Herrd,
Ranningsvalien, Sveg, Lilhérdal, Stradalen och Fundsdalen.
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KLIM

& For ar som saknade
Klims nya klader i var
| prasenfation | fdrra numvret
presenterar vi nu deras
nya kollektion. PowerXross
Pullover finns i fargema
svart-gra och svart-orange
och Free Ride Pant i svart,
bla och rdd. Anoraken dr
giord | Gore-Tex och Ripstop-
mylon vilket gor den extra 1&it och
halthar. Den &r givetvis 100%
vind- och vattentat. Priset? Jo
3205:-, Byxan Ar ocksd den
mycket talig. Materialet &r Gore-
Tex och kostar 3495:-, Vidare
kommer jackan Klimafe Parka och
byxan Byxa Togwotee Bib, dom
kommer att finnas i firgerna svart,
bld och réd. Gore-Tex-jackan har ett latt 200
grams Thinswlatefoder och kostar 2095:-,
Byxan Togwotes Bib anses av manga som
héngselbyxans konung! Den ar skan,
hallbar och titverkad | fantastiska
matarial, Helt enkealt den basta
hangselbyxan som erbjuds
pa marknaden idag, pris
3995:-. Alla plaggen finns i
en mangd storlekar och
: det &r Snowtrade som
| tithandahaller dessa underbara
- plagg. Hilsa pa hos dom pd
wiww snowtrade.net.

FILMFEST

Fiir andlra &ret i rad arrangerar Playground en
filmfestival. Har kommer duv ha mijlighet att se
nyheter som Ruff Riders 2, Behind Bars 2 men dven 1,
filmer som 2-5troke Cold Smoke 9 ach Wreck and
Roll 4, Melian filmvisningarna kan du kolla in bade F
Pofaris och Lynx nyhefer wid enfrén, aven kilarma
bakom Behind Bars kommer aff vara pa plats. Men
vart hander det har da? Jo det hela kommer att
utspela sig pa Holiday Club | Are och startern gar
fredagen den 27:e oktober och festivalen haller
sen pa hela helgen, Mer information finns pa www.

holidayciuh.se och www.playground. se
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TRYCKFELSNISSE :
Av négon underfig anledning var det )
nagot pucko har pa redaktionen som f
skrev | férra Nytt&Noterat att man kunde |
kdpa de nya Camoplast-mattorna direkt 2
av Duells!? Det & naturlighyis helt fel! [
Duells har genom aren byggtupp ett
enormt stort ndt Gver hela landet med |
mycket kompefenta aterférsdljare av

deras produkter, Men vad skall man

géra pa deras hemsida da?, kanske du
fragar dig. Jo, dér skall dv kolla igenom
sortimentet, f3 fram ett produktnummer,
sen gar du med en lapp med numrat
nedskrivet pa til din lokala Duells-shop

och fragar om dom har denna pryl i
hemma. Har dom inte det, kommer dom

att ta hem den &t dig. Sa det sa!

HO-PIPOR

Motorhuset i Ostersund kommer
under sdsongen att sélja elt begransat
antal Polaris 600 HO twinpipes.

Dessa rdr dr specialkonstruerade for
att passa i ett IQ 440-chassi med en
G00-motor monterad, 10°000 kommer
dom aft kosta och finns sam sagl i
begrdnsad mangd., Forst il kvarn dr
det som géller... Intresserad? Maila da
fill info@maotorhuset.com eller surfa

in pa www.motorhuset.com for att fa
mer kitt pd benen.
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BYT KOL!

| MH Paceraiser tillverkar inte hara billettoppar och férbranningsrum, dom sélfer dven manga '
3
b
T

andra intressanta grejor. Dar den nya M.O.D.S-skidan sticker ut. Komposit-skidan dr inte
| bara snygg och rejal. Den har ett brett anvindningsomrade, detta tack vare den uthytbara
kdlen. Du kan antingan montera en normal eller en extra agaressiv modell av kil allt efter
behov och humor, Den har skidnyheten passar till de flesta moderna skofrar och mer
information finns pd www.paceraiser.se
| - =1 i
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Virldssensationen och den svenska uppfinningen
Plastic Padding fyller 50 ar! Gosta Ericson uppfann
den kemiska metallen i eft hdnshus ar 1956, Nyheten
om dess fantastiska egenskaper spreds dver variden
ach namnet & nu ett av Suenges starkaste och mest

vélkdnda varumarken. Idag ingar Plastic Paddings olika
produkter i Henkels breda sortiment och fér att fira !
jubiteet ancrdnar dom en tdvling pa www.loctite.se. h
Wi sagcr gratis igen!

f

ORANGE s -
Visst &r det trakigt att packa upp prylama efter ndgra dagar
i skogen och upptdcka att man bara har hilfen av alft med
sig hem igen? Neveriost &r ldsningen, penom aft anvanda
fargen orange i alla sina produkier dr def t&nkt aft man skall
Hitta prylarna igen och slippa ha ait fastbundet [ sndren,
Det finns alit fran gevarsfodral och ndcse... nescess... ah,
toaleftvaskor il muggar och termosar.

Om du vill veta mer skall du konfakta Motor&Fritids Expa
genom att surfa in pa www.motorexpo.nu eller titta ndrmare
pa prylama pa www.neverlost.se

2/06-07

NYA TEAM DUELLS

Team Duells SnoPro’s laguppstalining klar. Bade Jeff
Chjer och Dan Lang kdr widare under Duells flagga
den hdr sdsongen, Den stora nyhetan dr att Lina
Kaaszalainen kiiver in | teamet effer Olfe Olssons besiut
aft hoppa av. Olle borjar bii fér gammal och kricklig
och kommer ddrfdr att satsa pd den betydligt sdkrare
foreteelsen att hoppa i ramp med sin quadrdser.

Dan och Jeff kommer att gdra allt far aft toppa Dans
hedervdrda SM-Brons fran firra s@songen i Pro 440-
klassen,

Malungs stolthet Lina kommer att kdra vidare | Tjef-RM
dér han de senaste fyra dren slagits om medaljerna.
Teamchef &r liksom fdrra sdsongen Lars-Johan

Edh, sjlilv med ett férflutet som framgangsrik

- skotercrossfirare, Hivudsponsorerma Duells, Lynx ach

DarkDog kommer alffsa aft sponsra teamef dven den
har sasongen. Och tack vare teamets mycket proffsiga
upptridande kommer antagligen nagra fler faretag att
ansluta sig vad det lider.
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Ski-Doos vélutrustade
hybrider angar pa.
Mycket ar som férut
men inget &r sa bra att
det inte kan forbattras.

Taxt: Patrik Larsson
Foto: www matliasklockar.com

ad dr det | slutandan som avgor vil-

ken maskin man kiper? Magra fra-

gor skall besvaras, Vill jag hoppa,
leka och kéra fort pd led? Ja dé faller valet
oftast pa en kort sportskoter eller till och
med en 440-raser.

Ar man dock lite mer aventyrlig av sig
och vill kira osparat kanske valet faller pa
&n mountain-maskin,

Men hur ser det da ut hér i Sverige, i
verkligheten? Har vi verkligen anfingen
bra leder eller massor med djupsnd att
vilia mellan? Nej, sa ser det ju sa Klart
inte ut. En svensk vinter innehéller for
dom flesta mycket skifiande skoferforen.
Alit fran sléta fina leder till sénderkdrda
ryggekotistramkallande  tvattbrador cch

Ay

snodjupet varierar fran nagra millimeter,
upp till tva meter om man har fur.

Rad och lust

Eftersom de flesta varken har rad eller lust
att Aiga fler &n en skoter sa finns det egent-
ligen endast ett smart val att géra, och det
&r att kipa en hybrid eller cross-over som
vissa kallar dat,

Egentligen ar det lite svart att forsta aft
inte just hybriderna séljer mer n vad dom
egentligen gor. Tittar man pa Ski-Doos hy-
brider 54 blir det dnnu svérare aft forstd,
Dessa maskiner &r redan fran start fullut-
rustade och saknar inget nadvandigt.

Precis som forra ret finns det i ar tre
olika motcralternativ av Renegade. 600
S0l &r den minsta modellen fér de som
uppskattar den laga branslefdrbrukningen
och smidigheten som en mindre motor for
med sig tack vare en mindre svangmassa.
800:an finns for dom som will ha mer ef-
fekt och klarar av ait broftas runt med
Power TEK-motorns brutala géng i mellan
fraden.

Men har man mindervardeskomplex el-
ler helt enkelt bara maste ha det varsta
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SKI-DO0 RENEGADE X-07

Motor

Typ: 2-cylindrig 2-takt

Valym: 997 cc/ 800 ce/ 594 cc
Borming/slag: BBxB2/ B2x75,T/ T2%73 cm
Brénslesystem: SDI/ 2xTMA40H-DFEM/ SDI
Smirjning: Separat oljeinsprutning

Avgassystem: 2-1

Uppg effekt/varv:  161hk@7850/ 135hk@T7900rpm/ 114hk@8100mpm

Start: Elstart

Chassi

Tunnel: RT/ REV/ REY
Framvagn: RAS.
Fjadring fram:

Fiadringsvag fram: 22,9 cm
Boggi: SC-4LT
Fjadring bak:

Fiddringsvig bak: 40,6 cm
Typ av matta:
Skidar: Filot 175 mm
Sparvidd: 123 cm

HPG T/A Clicker komp & retur justering

HPG T/A Alu fram, HPG Racing click bak

40,6x345,5x4,45(600 3,18) cm RipSaw

Léngd/bredd/héjd: 313x1256x102 cm
(1000: 320 cm lang, 105 hég)

Tankyolym: 401

Oljetankvolym: 351

Att Aga

Pris: 135900:-/ 123900:-/ 117900:-
Farg: Svart

Generalagent: BRP Sweden AB

marknaden har att erbjuda finns sa klart
Rotax 2-TEC 1000 SDI menterat i ett RT-
chassie. Men denna gigant &r inte langre
ensam utan har fati konkurrens fran Arctic
Cat fran och med i ar. Och detta kommer
att bli en verkligt spannande kamp. Strax
efter dessa tva 1000cc-monster befinner
sig Yamahas RX Warrior rent effektmis-
gigt. Sen finng det egentligen inget mer i
hybridernas kungaklass eftersom Polaris
gav upp sin 900:a till denna sisong.

Slimmad bak

Mod-stuket breder ut sig mer och mer
bland fler och fler tillverkare, sa &ven hos
Ski-Doo eller rittare sagt, det ar Ski-Doo
som leder utvecklandet av den trenden.
Renegade-modellerna ar visserligen inte
fullt s4 extrema pa det viset som X-RS-
modellerna av MX Z och Summit men
440-satet sitter dar och det bakre partiet
ar rensat pé allt ondigt plasttiafs. Altsa
&r aven Renegade pa ratt vig.

Utdver detta som egentligen mest har
med utseende och attityd att gora har

dven alla modeller farsetts med Rip Saw-
maitor, 600:an har 32 mm kammar, 800
och 1000 har kammar pé 44 mm.

| och med att nu dven 600:an foreetts
med elstart har hela serien denna skéna
och bekvima men inte helt nddvindiga
utrustning. Vidare har alla tre drag mon-
terat redan vid leverans och visst ar det
verkligen vettigt? Att silja en allround-sko-
ter utan drag i Sverige ar lite som att det
fortfarande séljs nya bilar utan motorvar-
mare och kupé-uttag har i vart kalla och
avlanga land. Draget sitter alltsa redan pa
och i och med X-paketet sa ar skotrama
begavade med riktigt bra stotddmpare |
bade framvagn och boggi. Det kanns som
man helt enkelt far en fardig skoter redan
frén start och pé det séftet undviker man
dyra &terbesdk hos handlama fér alt man
kommer pa att man kanske skulle behava
ett drag monterat till pasken.

144"
Dessa tre maskiner ar altsa egentligen
precis vad de flesta skulle ha mest nytta

iy

Wodellema har biivit rejdlt smidigara
dver baken. Mod-stuket gdr igen dven pd
Renegade. | Sverige kommer det att sitta
drag pé alla Ski-Doo-hybrider,

2-06/07



Med burkrem, styrkrokar och
handskydd dr fdrarmilitn
komplett pa Renegade-
madelierna.

Om du vill ha lite av vane &r Renegade
eft rikligh bra val. Med elstart, back,
drag och fing démpare finns infe
mycket mer aft Gnska.

2-06/07 Aoty 13




av, men det finnz en sak som kanske skul-
le: funnits som tillval om man skall forsdka
att hilta p& nagot mer att Gnska,

Resonemanget barjar sa har, man kd-
per en hybrid for att man bade vl aka
fort pa led men samtidigt inte vara helt
bortkommen nér det diupa pudret vaxer
upp utanfir stugknuten. Saken ar den
att de kanonmotorer som sitter | dessa
skotrama med fatthet skulle kunna hantera
lite langre mattor utan att varken skoterns
smidigheten eller fart skulle paverkas spe-
ciellt negativt. Defta samiidigt som en lite
langre matta antagligen dramatiskt skulle
forbattra framkomligheten.

Sa varfor inte en 144"-tums matta som
tilval p& Renegade? Visst &r vi da uppe
och [érbi de langder pa mattorna som
de mindre Summit-modellerna levereras
med. Men man kan inte idag kdpa sko-
ter bara utifran mattlangden. Kdper man
en Summit har man egentligen gett upp
allt vad ledkéming heter, for en Summit
skall inte kiras efter led. Dels for att det
varken ar skant eller roligt men ocksa for
aft dom faktiskt kan ga sonder om man
dr lite ofdrsiktig. Allisa en Renegade med
144"-matta och som samtidigt fatt behalla
led-konfigurationen pd didmparna skulle
nog kunna vara om majligt &nnu bétire dn
dessa redan mycket vettiga skotrar.

Kara och kopa

Renegade-modellerna ar underhéllande
ait kora och dom ar trots likheterna myck-
et olika i sin karaktar. Den mest prisvarda
om man vager in prislapp kontra motor &r
nog anda 800:an. 800 Power TEK-motorn
kanns fortfarande rapp och ger Renegade
det lila extra tack vare sin skina person-:
lighet.

E00:an & 6'000 kroner billigare och
lagom for de flesta, medan man for Rene-
gade 1000 far betala cirka 12'000 kronor
mer an for 800:an. For dessa 12 lakan far
man 200 extra kubik som fillfér en hal del
till macha-takiorm men som egentligen bara
belastar skotern mer an vad de tillfor.

Qavsett vilken typ av férare man tillhar hi-Loos RT-modelor irivor
sa kommer man nog med stor sikerhet att b mﬁm
hitta just sin modell bland dessa tre.

Mycket hastkrafter brukar gora att kilona
tycks férsvinna pé pd lite stome skotrar,
Renegade 1000 dr inget undantag.

Helt ritt! Att bara
importera Renegade
med X-paket gar
helt ratt utseende
och klass pd
damparutrustaingan
och med styrhGjaren
biir kiirstéliningen
precis som dan ska
vara pa en REV,
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136"-mattor och 32" higa
kammar, ailtsd Sven
minstingen.

P,

Av: Patrik Larsson
Foto! www.mattiasklockar.com

rctic Cat gick som i pratal om ti-
digare sin egen vag nér det gallde
att presentera arets medeller. Dom
hade sa mycket nytt att dom hellre visade
sina prylar sjalva dn beblandade sig med
de dvriga tilverkarna. Vil uppe i Are tog
den nya F-serien sa mycket av uppmark-
samheten att mycket av det andra for-
svann i skuggan av den,
Crossfire-modellerna har till dom som
kom lite i skymundan. Men med Arctic
Cats Crossoversegment har det | sig
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Fran att forra sdsongen endast salja en hybridmodell
ghar Arctic tagit i fran térna och presenterar i ar
marknadens bredaste hybridserie.

hant sa mycket ait det kanske skulle krdvt
en helt egen visning.

| och med aft Arctic forra sdsongen
intraducerade sin forsfa verkligen utprag-
lade hybrid | Crossfire 7 startade utveck-
lingen till det breda utbudet dom presen-
terar idag. Crossfire dr i grundan byggd
pa M-chassit men med den tidigare F-
modellens framvagn. Den kombinationen
har visat gig pa manga satt | det ndrmaste
perfekt och frots 13ssng-chassit har slutre-
sultatet pa det viset blrit mer led &n lasnd-

Haéy
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maskin, Med M-chassis mer rakt upp
staende slyrstang an F-modellemas var
krstallningen redan farra dret egentligen
mer modern &n den stolta starka F7.ans,
Till det kan man i 4r ligga ett lite hogre
styre som yherligare tillfir en hel del til
surfkanslan och forbétirar korstiliningen
vid staende kirning.

Skidlyft

Aven boggins setup och det att den ar
okopplad pa ett mer |Gssnomaskins-vis
gor ait ledegenskapemna passar mig
personligen. Jag vill kunna Iyfta skidorna
relativt latt, jag tycker att det ar skdnt och
tillfor mycket positivt till korkanslan,

Crossfire vart mycket val mottagen
forra &ret av den svenska marknaden
men it Arctic | ar har hela fyra hybrider
i sitt program avspeglar egentligen helt
utvecklingen i USA, Képarna dar har
borjat efterfriga sketrar med hybridens
egenskaper mer och mer. En M-model &
for specialicerad for de flesta fér att dom
skall fa ut det dom vill av sin gkoter. Med
en M 2r du kung i backarna och det djupa
pudret men avsaknaden av bland annat
krangningshammare gor skoter | vissa fall
helt ckirbar efter led. Och den gkall inte
koras efter led, i alla fall inte snabbt om
man inte vill riskera att knacka den sa lagt
och sarbart placerade drivaseln,

Med en Crossfire daremot behdver du
egentligen inte prioritera borl nagot och
det avepeglar sig i forsdljningssiffroma, |
Sverige saljs det ungefir fem Crossfire
pé en M och kanske skall den skillnaden
oka ytterligare innan kunderna verkligen
har hittat hem, Crossfire tillsammans med
Renegade hor till de modeller som jag
spontant rekommenderar till en nara vén
om han/hon fragar.

Saknas

Ait Arctic Cat inte hade hunnit fatt fram
mer &n ett par 8:or och en Sia av Cross-
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™ :
o :gf fire kan man kanske forsté pa grund avdet
« “ i manga delar helt omgjorda modellutbu- s
det. Men trois det fick vi en god inblick i
ur de nya hybriderna fungerar. Inte helt
owviintat &r alla fyra modellerna helt identis-
ka firutom motorvalet och att minstingen
har Ryde FX-dampare runt om medan de
andra som kommer i Sno Pro-utfGrande
har ett par snygga slimmade Fox Float
fram och Fox Zero Pro bak,

Far att verkligen vi skulle fa kanna skil.-
naden mellan férra drets 700:a och den
nya 800-kubikaren stéllde Flemstrém och
grabbama frin Arctic Cat dven fram en
Crossfire 7 som vi kunde ldna med som
referens under proviurema.

Den nya motorn ger en mycket jamnare
effektkurva eller mycket mera "vnid” som

Cat@Crossiire

. Borming/slag:

. Brinslesystem:
¥ Smorjning:

W Avgassystem:
% Uppg effekt:

; _Start;

| ramvagn:
4% Fjadring fram:
¢ Fjadringsvag fram:

Fjadring bak:
" Fjadringsvag bak:
. Typ av matta:

Léngd/bredd/hojd:

Oljetankvolym:

Med Firecat-framvagn och M-chassi &r

Crossfires ledegenskaper mer anpassade

till en stérre skara skoferdkare,
Generalagent:

2-cylindrig 2-takt
9809/ 794/ H99/ 499 cc
-80,3x78/ 8bx70/ 73,8xT0/ T1x63 mm
50/ 46/ 46/ 38 mm BEFI
Separat oljeinsprutning
o1
162/ 142/ 118/ B4 hk
Manuell

WE Il

AWS V|

Fox Float (Cf 5: Ryde FX)
234 cm

FasTrack

FOX Zero Pro (Cf 5: Ryde FX)
43,2 cm

38x345x3,2 cm

Composite

106,7-111.8 em

322,6x118, 1xuppges ej cm
42

Uppges ¢gj

139'800/ 126'600/ 115'500/ 96'700:-
Crange/ orange/ grén/ svart
KGK Suzuki AB
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Med den nya 800 cc-motorn
har en bra skoter blivit 3nmu
battra.

Skillnaden mot den tidigare 700-motorn r markant,
mer effekt, mer bransie-effekinvitet och en planare
efi

Crossfire 6, 8 och 1000 kommer alfa i
Sno Pro-utforande. Tack vare det f&r
du bland annat dom har fiddendsa
FoxFloat-ddmparna.

v utfdrande dn de dwige. Det ar
alit | dampnings-ulrusiningen
naden symns.

2-06/07
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jankama hade sagt. Nar man har mojlig-
heten att hoppa fran skoter till skoter blie
skillnaden markant och den explosiva ef-
tektpuckeln som 7:ans motor har ar i det
narmaste borta,

Back!!!

| rent lyckorus dver att Arctic Cats tekni-
ker tillslut fick fram en Diamond Drive med
back sa beslutade ledningen att hela Arc-
tics modell-program, fran langa fill korta
och smala till breda skall ha nagon typ
av back. Sa det galler sjalvklart ven alla
Crossfires.

Elstart och drag far man dock klara sig
utan, men dom finns sd klart som tilbehdr.
Eftersom det ocksa finns en bvasitsdyna
har man majlighet att utrusta sin skoter
efter sina egna dnskemal och behov, men
da far man sa klart |atta pé ladret lite til.

Att vi nista ar skall fa se hybridversio-
ner av det senaste Twin Sparchassit ar
kanske inte allt fdr ofroligt, men som det
kénns nu ar det inte alls nodvandigt. De
M-baserade hybriderma har fortfaranda
mycket att ge och kanske kommer kat-
terna lata sportmaskinerna och hybrid/
diupsnd fortsdtta att véxa ifrén varandra.
Men det far framfiden uivisa,

Yiterligare en aspekt pd att kipa en
Crossfire skulle kunna vara av [te nos-
talgl. Har man genom dren foralskat sig
i modellen F7 s dr det har de sista sma
resterna som forifarande finns kvar av den
legendariska skotermodellen. Far manga
&r samtidigt just en Crossfire eft btfre
alternativ an den nervosa och exirema F7.
an, speciellt om man som tidigare F-agare
blivit lite &ldre och barjat stélla andra krav
pa sin skoter, Visst skall man stilla hoga
krav pd sin maskin? Att sen Crossfire |
slutandan lever upp till det mesta ser vi
som givet,

19




OHLINS

Onhlins Aterforsiljare:
Malungs Skoterd Motor 028010075 AutoMek Umed M- 1 48 40}
Lulles Motorservice  0271-2060 50 Mats Skoter Fillinge 0645-410 37

Abris §j5&5nd Leksand 0247-346 37 Tuppz Bollnds 0278-613 450
MNR Skellefied 070-6683332 Kalix Snoskoler 0923-120 70
Lindbloms Maring Pited 0911-187 00 Temab Grand (933400 14
[ricklagret Gallivare (W70-357 92 Temab Lycksale {A50-104 80
Motorhuset Ostersund  063-570020 Bohlins Jarbo 0200-704 02
KP-Rucing Griingesheng (0240-231 00 Revelj Racing 0684 120 59
Yamahahuset Kiruna (098063005 Yamahocenter Luled (0920-185 85

NTC Data Fritid Arvidsjaur (960- 179 50
e d

Hedeviken
0684-12059, 12275
www.reveljracing.se
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Hybrid heter hybridi ;:.Jéf'\i%ﬁ's‘kahch det ar just finska
blandformer av skotrar denna story skall handla om.

Text: Patrik Larsson
Felo: SnowRider

som att dom bygger snoskotramas
stridsvagnar. Dom tal allt och kor-
kanslan &r skant brutal. Trols jarmvagsrals
i chassit och allmant dverdimensionerade
konstruktioner sa har de gat riktigt fort
bade pa bana och led. Devisen har varit:
“Ju hirrdare du kir desto battre gdr dom”.
Trots Lynx | sammanhanget sma resur-
ser har dom inte varit sena att hanga pd
utvecklingen och dven under perioder
leda dan. Lynx svar pa den senaste ge-
nerationen skoterchassin hefer som de
flesta redan vet R-evo. Forst kom det som
en ren sportmaskin 2005 och sa klart kam
det ett gang hybrider sasongen efter. R-
evo-hybriderna fran fora ssongen fanns

‘ ynx har sen urminnes tider framatatt

— A,

med tre olika motoralternativ, en flaktkyld
550, en 600 SDI och sd Klart en med
800 Power TEK-snurran, Dessa modeller
aterkommer | ar med nagra mindre men
fakiiskt viktiga férandringar.

Paraply
Att Lynx aterfinns under BRP:s stora para-
ply marks pa utrustningsnivan. Antagligen
har BRF Scandinavia satt minimistandar-
den ait alla deras hybrider skall ha utrust-
ning som elstart, back och drag monterat
redan som standard (rin och med i ar, 54
aven alltsa pa Lynx Xtrim.

De stitdampare som sitter monterade i
ar ar fortsatt bra grejer men pa 550 har
Lynx valt att banta ner dimensionerna

bade fram och bak. Anledningen till det &r
enligt BRP att skotern dven fortsalt skall
kunna var rikfigt bilig och dimparvalet
fran firra sdsongen var lite val dverdimen-
sionerat. Man skall helt enkelt inte skjuta
mygg med kanonkulor.

Vidare &r driviinan pa 600 och 800:
a uppdaterad med HPY Rollervariatomn
som tidigare bara &terfanns 1 Ski-Doos
maskiner.

Den eviga kamfragan

Vi har idag fre typer av sporfigare skotrar.
Den rana sportskotern med ett kort band
runt 3 meter, sen kammer hybriderna med
en ibland lite bredare matta som ar runt
35 meter lang och djupsimaskinemna

2-06/07
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proviam ingstillfaliet vtanfir Rovaniemi.

Trots en masza snd fungerade
fotstegen tilfredsstillande under hela

vérd och smidig 4
Tack varo hybridemas [ite lngre matta Gkar
framkomiighefen | pudret och kidttringama
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Xtrim 550 &r en myckef pris
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LYNX ATRIM-

2-1
! Uppg eftekt/vara

Chassi
ATunrel R-EVO
i ramvagn:, A-VRC
i3 th]aﬁnng fram:
S Fiadringsvag framd 26 cm
'gFEL'JQQI RCG 2

iFjadﬁng bak:

if e-'Fjédringsvég bak: | 24 cm

*Typ av matta:

2-cylindrig 2-takt

799 cc/ 594 cc/ 553 cc

82x75,7/ T2x73/ TBx61 cm

2xTM40HTD Choke DPM/ SDI/ 2xVM34Choke
Separat cljeinsprutning

07

135hk@7950/ 114hk@8000rpm/ 56hKETO00rpm
Elstart/ elstart/ elstart

HPG TA36 (550: HPG 30)

HPG TA46 fram och bak

(550: HPG 36 bak och fram)

28x365x3,8 cm (550: 3,2 cm kammar)

CTRL
| 108 cm
Langd/bredd/hojd: 315,6x124,5x130,5 cm
i  ‘Tankvolym: 38 |
' Oljetankvciym 35|
| Att dga
Pris: 122'900/ 113'900/ 75°400:-
Farg: Svart/ svart/ rod
ERP Sweden AB

Generalagent:

SI1E)

Kérstallningen i modern men inte extrem.
Den mellanhéga rutan ger ett bra skyde.

med mattor upp emot fyra meter och ib-
land dven dver. Det ar glappet mellan hy-
briderna och djupsnd-skotrarma som stal-
ler fill det fér en del personer. Nagra kaper
namligen fill exempe! en Summit eller en
M7 for djupsnoegenskapernas skull men
dom kommer | verkligheten filloringa mes-
tadels av tiden pa leder vilket inte blir roligt
alls i langden och kunden blir i sluténdan
inte néjd med sin skoter. Inte blir handlaren
heller glad nar Summit-kdparen kommer
tillbaks for att ta ut en ny matta och slides
pa garantin, da konceptet inte fungerar
fr toppfartskdmingar. Hela Xtrim-serien

2-06/07 -

hade 32 mm-kammar farra dret vilket har
wisal sig vara i minsta laget. Men fran och
med | &r sitter det mattor med 38 mm kam-
mar pa bade 600 och B00:an. Men vilken
kamhéjd ar da egentiigen bast?

Valfrihet &r bra, brukar det heta. Och
just i det har fallet kan jag nog halla med
om det, Om vi fittar tillbaks lite | histenen
har Lynx haft i sitt program nagra riktigt
omtyckta modeller, bland annat Ranger
Mountain-03/ Mountain-04 och Adven-
ture 800 fran 2005. Den storsta skillna-
den mellan de som kallades for Mountain
och den andra som var en hybrid var just

H&%

Fi saker dr 54 efterlingtade som just

en burkram nar man verkligen behdver
den. P4 Lynx mmdersmerdﬂand#r
radan ifrdn start.

F.iuﬂ&lrﬂsmnam&nds till mycket kan det vara bra med fite

exira utrymmaen atf gimma “bra att ha saker”,

kamhojden. MTN hade fulla 2" kammar el-
ler 50 mm som det heter pa svenska och
Adventure hade 32 mm,

Ranger Mountain var s klart ingen rik-
tig djupsnovarsting utan en hybrid med
en enorm matta. Detta gjorde den il
en skoter med ett mycket brett anvind-
ningsomrade eftersom den hade bade
djupsndegenskaper samfidigt som Lynx
hade behallit ledkonfigurationen pa stit-
damparna.

En hel del &gare av dessa skotrar har
genom aren firsikt overtyga att dom visst




Med lite fantasi och ett gang remmar kan du
nmdmhﬂd&lmﬁrp&ﬁrm

mmwmmmrmm
den efekironiska brinsiemdngdmétaren, Lite vil
Iyxigt pd en hybrid men ska det va 54 ska det... ’ J L

Man skall
nelt enkelt
inte skjuta

mygg med
kanonkulor

26

kart hart pa bade led och crossbana utan
aft skotern ndmnvart tagit stryk av det.

Tank da om det i dag fanns ett tillval pa
nagra eller nagon hogre hajd pa kammar
nédr man kdper sin nya Xtnm. Med 50 mm
skyfflar skulle man helt plotsligl haft en
helgrym maskin med mycket bra lossn-
egenskaper samfidigt som du kan ligga
och kdra hart pa en cross-bana utan atl
skrota maskinen,

Vad &r da att foredra? En ny klass med
ledddmpade djupsnémaskiner eller kan-
ske rikligt hogkammade hybrider efler &r
den basta vigen aft gdra fillvalen fler for
koparna? Fler illval &r nog vagen att gd
eftersom forhallandena ar sa olika frin
nom fill sdder samtidigt som det skulle
bii far jobbigt for oss skoterjournalister
att firsdka ticka in ylledigare en typ av
snoskotrar, eller kanske inte foresten det
1at ju lite kul egantligen.

~ Ingen 800
Vid pressvisningen av 2007 4rs Lynxar i

vackra Rovaniemis djupa skogar fanns
det tyvrr ingen Xtrim 800 aft tillga, men

val bade en. EUHSDI ﬂch en 520, Fram-

modefiema.

vagnsforindringen med de framflyttade
skidoma som skett pa RAVE-modellerna
har inte gjorts pa Xtrim. Det finns helt en-
kelt inget behov av det eftersom skotem
redan dr lAngre och kdnns vil avwig ef-
ter knolig led. Och pa tal om kndlig led
som det gdma blir nér ett helt gang med
mer eller mindre friska skoterjournalister
intar ett fitet stycke natur, Det & precis pa
dessa kndfiga leder som Xtrim fungerar
som bast, precis som en Lynx ska.

Atrim 550 har egentiigen fite for lite
motor fér en fulluxen karl som mig eller
en forvixt sadan som BjGen, men &r un-
derhallande anda till en viss grans. Tack
varz den fidkikylda motom blir den billig
och farhallandevis latt vilket ggr den till et
mycket prisvart allernativ. Det skulle inte
vara oft dugg férvinande om just dessa
maskiner dyker upp hos ndgon skoterut-
hyrare som vill erbjuda ett lite sportigare
alternativ till turisterna utan att for den
skull nskera far mycket,

Om 550 kanns lite for sndl har 600 SDI
déremot vad som behdvs och den nya
kamhdjden mérks bade under accelera-
tion och inbromsning.

Pigay Bag gasdimpare sitter
i fronten pa alls vitskekylda

Det var som ni forstar med stor besvie
kelse som vi da konstaterade att vi inte

skulle fa kara nagon hybrid-800. Men vi

vet hur vl chassit fungerar och vivethur

imponerad man blir varje ging man far
tygla en 800 Power TEK. Resulfatet kan

inte bli annat &n jattebra och jatte mypkat
LYMX.
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Disa JMig cder rygasack

och Jag skall]l fortdlja eder vilka I ireq

Text: Torany Berlilsson . = A% *
Foto: Hans Wardell i

a den yttersta dagen nér du med
Pdarrande knén star dar kndbdjan-
des framfir Sankle Per. Tank om
ditt fiv och dina handlingar da skulle be-
diimas efter innehdllet i din ryggsack? Ja-
visst, jag vet att det &r en populdr metafor,
det dar om att ens tidigare gimingar och
upplevelser samlas i den ryggséck vi alla
bér genom livet. Men jag tror ni alla vet att
i hidr &r betydligt ytligare &n sa7 Vi snack-
ar naturligtvis om den ryggséck du har
. med dig pé fidllet, den som du forstindigt
packat efter situationens allvar och med
tanke pad snostormar, laviner, fastkorda
skotrar, skadade kompisar och frytande
blodsocker. Sesa, bikta dig flicka (pojke),
shulle var gode Per slappa in dig?
Mja inte mig i alka fall &r jag radd. Vi &

alla skapta olika men till Guds avbild om
man bekanner sig till Bokens berattelse.
Enligt Darwin och evolutionsteorin &r vi
resullatel av ett mycket langt, seleklivt
arbete for aft vaska fram de individer bast
lampade alt fora arten vidare,

De ma vara hur det vill med bade Ska-
pelsen och fiskar som kedp upp pa land
nar manniskor som mig sjalv sa uppenbart
dverlever i detta karga och bistra klimat,
helt utan de forutsatiningar som borde
krdvas av en forutseende och berak-
nande polarfarare. Jag gillar Darwin ach
fiiredrar nog att tro att jag ar resultatet av
miljoner ars ulveckling snarare &n nagot
som salles ihop utanfar kollektivavtalens
ramar om forcerad dvertid, fir at gubben
skulle hinna till den Sjunde dagen, Men en

HEdy

snabb fitt i min rygpséck under skotersa-

song far en dock att tveka huruvida det ar
naturens harda urval ach inte Guds forsyn

som gor att det ar jag som helskinnad

kommer tillbaka fran fiallet varje stndag-
eftermiddag med rosenrdda kinder och eit
kexchokladsmil pa lipparna.

Medelalders

Mar jag blev ombedd att berdtta vad jag,
en ansvarskiinnande, medelalders ung:
dom har med mig i ryggsacken en dag pé
fiéllet har jag pa kann att redakfionen hop-
pades pé en sedelarande moralpredikan
fran nagon som minutidst forbereder sig
infidr varje expedition med adekvat urust-
ning och en halsosam instéllning tll siker
heistinkande. Efter att ha rannsakat mig




sjélv hart, vet jag nu att jag var fel man for
jobbet men kanske ocksa darfor den bast
~ lampade att doma Er eftersom jag sialv
~ stér att finna bland de stdrsta syndama.
 Naval, ni ska fa er il livs bade en del
- bekannelser saval som en Helvelespre-
dikan om figllsakerhet pa slutet, sa ingen
kommer att bli besviken.

Min ryggsack
Min ryggséck innehaller kort och gott
| foljande: Nanting &tbart, vatten, spade,
' Multitdng, forsta forband, plast stripes
och silvertejp.
Som du ser saknas en del viktiga ingre-
| diensar som behdvs for att komma hem
helskinnad inom rimlig tid om nagot skulle
i

Den uppmérksamme ser genast aft jag
till exempel verkar sakna bade tandstift,
verktygssats, bogserlina, kompass, lavin-
sond, reservrem och tandsfickor.

Detta ar helt riktigt, av nagon anledning
har det aldrig funnits en verktygssats i
nagon av mina skotrar och resten av gre-
jerna ar nog till stora defar mina kompisars
fel. Jag har namligen alltid umgatts med
strukiurerade ménniskor som har med sig
allt som jag saknar. Det finns darfidr alltid
ndgon att [ana verktyg eller tindstift av,
gar min skoter sonder trollas det vips fram
en bogserlina ur en annan ryggsack och
behéver jag varma mig efter att ha kort
ner i en vak har allid nagon annan torra
tandstickor med sig.

Jag dr helte
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nkelt bortskimd skulle man

kurna sammaniatta det, bortskamd pa ett
farligt sétt som betyder att om jag ar ute
sjalv kan det i basta fall bli en lang prome-
nad hem men i varsta fall...

Blodsocker
Har ar ett kapitel som ligger mig varmt
om hjiirtat och ett omrade som jag lagt
mycket energi pa att forfina. Som varan-
des sprungen ur en slakt dér jag fran min
mors sida anvt en del daliga egenskaper
rérande min blodsockerniva, har jag tving-
ats ait hitta en energildsning som gdr aft
jag inte spontanmardar nagon nér jag trétt
kar fast for ugotredje gangen.

| min tidiga ungdom ndjde jag mig med &
en kexchoklad och en halviiter cola under ©
en dag for att pa senare dr behdva mer




stadiga kalorier, Nagon korvgrillare har
jag aldrig varit, mitt talamod att sitta still
om solen skiner och det fortfarande finns
orord sno ar alldeles far litet. Men en resa
till Mord-Amerka gjorde att jag fick upp
dgonen fir varm mat pa skoter turen, Vara
matglada kusiner pa andra sidan sirappa-
de helt enkelt fast en rostiri mat-dosa, en
sk, HotDogger, pa grenrdret och slingde |
en micro-pizza eller en burrito. Fantastiskt
pa min &ral Det var en stralande idé som
jag genast tog till mig och inforskaffade.
Lyckan var under nagot ar total tills att jag
skaffade en skoter dar min HotDogger helt
enkelt inte fick plats pa grenréret, Tilbaka
pa ruta ett experimenterade jag med olika
firdigmatkoncept innan jag fastnade for
den underbara kompromissen med art-
soppa, nsgrynsgrot eller t.o.m. spaghetti
bolognese pa plastkore. Visst, maten var
kall igen men vad gjorde def ndr jag inte
ens behovde ta av mig hjaimen for att
sticka hal pa haljgt och snabbt kldmma i
mig kalorierna, Det &r sadant hir som jag
skulle vilia kalla evolution!

Bikt, avbon och Iéfte om bot och
oattring ' )
== Jag har nu erkant att jag | mingt och
mycket &r en usel manniska och alit som
eegs — Oftast dessutom kommer undan med det.
Men till och med de mest erbarmliga man- e
niskor har ofta principer och sa ock jag, i sl
aven om de ar fa. Min ryggsack innehaller Eestoas g o < =
inte alltid lavinsand och vindsack, mendet — = oo :
_{inns vissa saker i min personliga utrust- T et . L T
wning jag aldrig ger mig ut pa fisllet utan. i i Ry j - iR
- Forden.typen av skoterakning jag upp- i o2 = 3
skattar gar det aldrig att nog betona hur
viktigt det &r att anvénda en riktig skydds-
utrustning. Trots mina dvriga brister an-
vander jag alltid foljande:

@ Vil fungerande ytterklader och eft
riktigt understall,
o Hiilm.
; @ Skyddsvast med kombinerat rygg,
- axel, armbags-skydd.
- OKniskydd, gama sadana som fr
o hindrar att knaet kan vridas. e o I : ol Py
O Stabila skor av snowboardmodellsom =R i TS

skyddar fotleder och tar. S e W
— & Férsta forband. ErRd et e T i . :
© Mobiltelefon, e e s H e -
& Exira handskar och glasdgon. Lo e : ;
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. Jag lovar ocksa harmed aft min utrustning
 kommer att kompletteras med de saker
' jag tidigare riknade upp som brister pa
.~ min lista. Det inkluderar allisd aven en
' lavinsond, en billig Ivarsakring for dina &
kompisar om olyckan &r framme. Glom
inte att den & verkningslos om du inte har
en spade att gréva fram den du forhopp- =
ningsvis hittar. -

Helvetespredikan k-
.~ Det hir avsnittet skulle kunna bl hur langt

som helst men jag kommer att begransa =
mig till négra fa punkter eftersom det finns .
manniskor mer skickade an mig att tala
om vad som ar ratt och fel,

Q Alkohol och sndskoterakning hor ALD-
RIG ihop. Just del, inte ens det minsta
[l Gverhuvudtaget nagonsin!

© Laviner, skadade kompisar och ofrivil-
liga dvernattningar pa fiallet & allvar
liga saker. Kolla upp www.fjallsaker.nu
och las pa, ga en lavinutbildning eller
tank atminstone igenom din utrustning
och vad du ska géra med den om det
varsta skulle handa,

© "Busakning” ar kul, jag kommer att sluta
aka skoter om jag tvingas att stanna pé
lederna. Men till skillnad met vad Na-
turvardsverket och alla firbudsivrare
tror sa gér det att leka med sndskotrar

under ansvar, 5 J:"%
© Provacera ingen | onddan, dvs, lek inte ;‘j“
dar folk sitter och fikar, fiskar efler T
.~ ==- annat satt njuter av naturen pé& det dar ~

viset du andé aldrig kommer att forstd. -
Férsok aft hilla er langt bort dérniinte -~ . 2=
= stlr nagon. o o
o © Férstdr inga skogsplanteringar, &krar, r"';_,_
G, -~ Irid, vindskydd, leder etc.
%~ ©Visahinsyn, hlsa p skidakare du mo- M
ter och fiskare du kor fdrbi och farsok
inte bevisa nagot infor dem. Det I:an
vara din lokale ledamot i Iémsmalsanw
du just fippade av ach den debatten ~
skéter vi hellre pé andra sétt.

S4, lek och ha skoj, gdr inget som jag
skulle ha gjort, mannen som slanger de
storsta stenarna i glashuset.

A
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For tio ar sedan sag tidningsbabyn
SnowRider aryningsljuset for forsta
gangen. Resan har varit |ang och.det
kanns som en evighet sedan det forsta

froet saddes.
Av; Bigrne

2 ret var 1994 och jag stod i kon pa
A;us!en i Mara. Som vanligt var det
paket fran MoioSpead innehal-
landes motorcykeldelar som skulle hamtas
ut. Jag var vid den har tiden tvartorsk pd
turbomotorcyklar och akte sedan nagra
ar tifbaka runt pa en turbomatad GSX-R
1100 il vardags.

Jag betalade, fick mift paket och vande
mig om ndr en [Angharig man med ett val
tilltagst pannben, fittade pa mig och fra-

—Ar det du som 3r Bjorn®? Jag svarade
efter en sekunds tvekan, ja,

—Hej, Henrik Aslund, jag jobbar som
journalist pa Mec Folket,

Féir er som inte vet vad Mc Folket ar
kan jag tala om for er alt det ar Sveriges
storsta motorcykeltidning, d& som nu.

Del hér var mitt forsta mote med den
man som skulle lua 1 mig min lvsupp:
gift. Det gick nagra ar och vi umgicks lite
sporadiskt, med motorcyklarna som den
gemensamma namnaren.

En dag, nér jag satt i bilen ringde Hen-
rik mig och sa att han ville snacka om en
grej, jag kommer fakliskt ihag exakt var jag
bafann mig ndr han ringda. Jag satt i min
rattvaxlade Toyota HiAce pa Malungsva-
gen akandes in mot Mora.

Jag akte hem #ill honom, fite orofig, fite
forvantansfull och framfor allt nyfiken, han
hade namligen latit relativi mysko och
hemlighetafull i telefonen.

Hade jag vetat om vad han skulle fréga
mig, hade jag i forhand forstatt innebdr-
den av mitt svar, sa vet jag inte rikligt om
det hade bivit detsamma som det blev.

.,

Hur médnga har en egen hejarklack? Killama | kramforsligan Sr hir bara bamen.
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Henrik fragade i alla fall mig rakt p&
sak,

—Ska vi starta en sndsho- §~
tertidning? t{
Jag svarade i vanlig ordning &
utan nagon narmare eftertanke, ja \

naturligtvis ska vi gora det|

Det har var senhisten 1996, tid- %
ningsfarlaget Otlas AB starfades och
det forsta numret kom ut ganska precis
ett ar senare, Vad Otlas betyder? Jo,
heter Ofto | andranamn och Henrik
heter Clags i andranamn
OT+LAS= Otfas

De forsta aren

Att det skulle vara svart
att starta en sniskotertid- ﬁ\fﬁe
ning frdn ingenting visste vi, A
men att det hela skulle bli 53 &3 &
trégt som det blev kunde vi inle §°
ens dromma om. Tidningen silde 1
kanonbra fran forsta numret men
annonsingéngen var under all kritik, "
Av ndgon anledning gillade inte skote-
nimportérerna ait vi hade hoppande sni- €&
skotrar i var tidning och darfar annonsboj-
kottade de oss de tre férsta aren. Detta
var ingenting vi hatde kunnat dromma om
och det hela later kanske konstigt da im-
portorernas egna pmduk’rkalabgar sdag
vimlar av hoppbilder.

Tiderna var knapra och hur Ir_'nser man
kontantbristen ndr man har fult upp ait
producera texter tll SnowRider. Svaret &r
att man skaffar sig tva jobb var pé sidan
om, eftersom kvllar, natter och I're[ger
ocksd har jobbningsbara timma =

De forsta fem &en i SnowRiders liv  Biome plastar en huv tit sin andra crossmaskin
bestod bara av jobb, bade g4 tidningen  *i¥em 2000 Har biond istatlet for grahdrig
men ocksi med annat. Jag har nog utan B
att dverdriva provat pd det masta. Jag : ﬁr . .
har jobbat som Tomte pinHﬂtS'ﬂl'Hji 1u- 4 4 . . ] : TRUST A0 ONE
sentals timmar, kastat ut folk frén krogen, e
serverat sprit, diskat, skoftat'sno, malat,
kirt skotersafar, meckat med hojar, allt
far att halla nasan Gver vattenytan. Fér er
som vet hur min ndsa &r beskaffad, vet ni
ocksa hur jobbigt det maste ha varit,

-

For att ni ska farsta hur lnge vi halt pd, visar vi en bild
P her Manno sag ut 1938 Idag belydiigh dldre.

Linghdrig, fazzskdgg men
samma vagplogspannben
som alitid. Idag driver Henrik
ATVE&Terringmagazinet.

3 . . Errh, hitr den har bilden kom hit vet
P-:Jn.‘r.qerldrke. ade - . " jag ints, A3 AulbOVR ianting fol
Da forsta numret gavs ut hosten 1887 B9 Alandsbat 1955 Pontus Johansson
hade vi ganska precis material till an fid- med spets-bh.

ming. Vi hade redan pa varen varit och
fotat skotercrossférarna Manno & Chris-
ter som hoppade skiten ur sina crossma-
skiner uppe 1 Salen. Vi hade ocksa faft
&na en tidig XC 700 av Granaths i Mora
som vi faktiskt ocksd hann fota innan dat
blev sommar. Nar det var dags for num-
mer tva fanns det fortfarande ingen sné

och i kurde daﬂnr nasta fotnsessam ] an : : .

wmmmaﬂm ; dren, ar det Stélans plgga uppsyn.

dat fursta aret innan vi lyckades komma
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i fas med aliting. Rent reporfagemassigt
ordnade det sig i och mad aft vi blev in-
bjudna till var farsta SnowShoot | Kanada
varen 1998, Tillverkarna hade bhvit var-
nade fran svenskt hall for galningama fran
SnowRider som bara hoppade heala tiden

och vi punktmarkerades darfar under hela.
SnowShooten sa att vi inte skulle hitta pa

négonting allt for konstigt. Aret effer var
punktmarkeringen borla dd de insag aff
det hela var dverdrivet och att vi skotte
oss betydligt bttre &n genomsnittsjourna-
listen, tro det eller gj,

SnowShooten &r fortfarande var wikti-
gaste enskilda handelse pa hela aret och
vi far troget dver till Staterna \r&rieﬁrfﬁa'aﬁ
fa ta del av kommande ars snoskofrar

Goran the man
Jag har manga roliga minnen genom aren
och har svart att valja ut nagonting spe-
ciellt. Vara reportage om Zeppelinaren
har alltid varit uppskattade och*framfar
allt roliga att géra. Ni kanske tror att han
ar pahittad men det ar han inte, inte helt
och hallet i alla fall. Karln bor i Sefja och
ar forutom glaségonen och dressen helt
identisk med den fikiiva personen Zep-
pelinaren. Vi har lovat att halla hans namn
hemligt och jag shulle aldrig avslaja att han
i verkligheten heter Garan Bylon, aldrig.
Vi funderar pa aft damma av Goran och
gdra en realityserie av hans liv och leverne
i byn Selja. Sanna historier, som nar han
skulle rensa avioppet med dynamit, skot
hél i varmvattenberedaren med studsaren,
risck BH:n av enkvinnlig polis, fick en tra-
pinne genom pungen ar helt oslaghara. Ar
det dags for en comeback ay Zeppaina
ren frén Selja? s

Ar det ndgot enskilt foto som skapat
mest rabalder sa ar det utan tvekan mist-
uppslaget pa mig, ikladd ett raffset, sta-
endes pa min crosskoter! Vi fick faktiskt
et fax fran en dam som omedelbart sade
upp sin prenumeration. Om pi fyckte bil-
den var pinsam =4 ar inte det nagonting
mot nar jag skulle kopa raffsettett pa
kondomerian i Goteborg. Minen pa kas-
sorskan var obetalbar nar jag fragade om
det fanns rafffset i XL. Och jag tror aldng
att jag lyckades overtyga henne om att jag
skulle anvinda det rent pa skej,

| begynnelsen

Var férata redaktion hade vi pa Soilerdn i
Silian da Henrik hade en gammal nerlagd
konsumbutk pa gérden i form av en halv-
rutten timmerkak.

Har satt vi de forsta fyra aren innan vi
fiyttade in il Mora en sving far att sedan
ha redaktionen hemma hos mig | nagra
&r. Mu sitter vi mitt i Mora igen men hal-
ler i skrivande stund pé att fardigstalla var

Skotarmdssa i Alta1959, 160 enkel resa fran Mora
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nya frascha redaklion hemma pé gérden
i form av en renoverad och nyinred fim-
merkék. Vi har samiidigt ocksé byogt eft
helt nytt 150 kvadratsgarage dar raggar-
bilar trangs med hojar och skotrar. Ja rag-

- garbilar ja, jag glomde beratta for er att

i faktiskt hunnit starta tva andra fidningar

 ocksa pade har dren. Den andra tidningen

vi startade heter ATV&Terringmagazinet
och avhandlar fyrhjulingar och diverse
andra terringgéende fordon, den tredje
tidningen heter Street & Strip och inne-
haller raggarbilar samt hojar med mycket
hastkrafter som en gemensam namnare.

5a har ar det nu
Resan hit dar vi &r idag har varit lang och

bitvis véldigt krévande men den har fram-

for allt givit oss en idenfitet som grabbarna
pa SnowRider och den har alfid varit posi-
tivt for oss. Tiden har gatt och det &r som
sagt var mndpﬁismg och personalupp-
sattningen pa foretaget &r ganska s olik

 sig mot nér vi drog igang Otlas AB.

For eff och eft halt & sedan kopte
jag Henriks aktier | Otlas AB och ar

 idag ensam agare av det har lidnings-

forlaget med fidningara SnowRider och
StreetdSinp : bagaget. Henrik driver idag
tidningsforlaget Doc's AB och tidningen
ATV&Terrangmagazinet som han fick med

 &ig | och med var delning. Vi samarbetar
. fortfarande da det galler vissa saker men

driver véra faretag var for sig.

Vi som jobbar har pa Otlas AB r Jag
Bjomn Fristrom som &r ansvarig utgivare
och chefradaktir for SnowRider. Sedan
tva ar tillbaka jobbar Pairik Larsson ocksa
har och ar numera chefredakidr pad Strect
& Sirip och eder redaktor pa SnowRider.
Manta Skommar roddar med annonser
tilsammans med min fru Mixaela Fristrom
som ocksd skater det ekonomiska, Den
rqraste medlemmen | Snan|derfam|I|cn
har i inte traffat an och det beror pa att
han borjar den 1:a december, alltsa en til
journalist. Presentationen av honom fr ni
lugna ar med till nasta nummer.
~ Affe Sundstrom jobbar i och fir sig pa

. MC-Xpress men ar en fullvardig SnowRi-

dare och gor tiflsammans med. Owe
“Webmaster" Hedlund eft megajobb vane
vinter. Forutom oss ovansiaends har vi
ocksa ett helt gang med frilansande jour-
nalister till vart forfogande som gor sitt
bésta for att fa bli publicerade.

Sa har ser det ut hos oss pa Otlas AB
nus far fiden. Vi ar tio ar aldre och tio dr
rikare av erfarenheter. Vi hoppas att vi inte
gar samma tidning nu som for tio ar se-

' dan men i gor vart basta for att behalla
SnowRiderandan, Nu & det upp till dig
- om du orkar med oss tio ar ill. Marsning.




I | en sndstorm langt, langt borta fédde AD Boivin
] en makalés maskin, till halften snoskoter, till halften
motocross. Endast dom djérva tors antra varelsen.
Dom andra (Bjérn) far mardrémmar av att bara
nagon viskar dess namn, SnowHawk...

Texl: Rakpit Larsson och Micke Ljungbeorg
Foto: www.mattiasklockar.com

Skidan och 136" Mattan halier i mer n du tror
Alt skrapa axeln | snda &r Inga problem.

* L

kotersasongen bestar av en hel del
Shﬁjr:fpunkter dér SnowShoot-resan

till USA nog ar den mest positiva
upplevelsen. Men vad &r da roligast och
mest intressant nar man val ar ddr? Det
ar sjlvklart svart att gradera alla intrycken
men jag kan sdga att den rliga furen med
SnowHawk klart har till det som jag abso-
lut inte vill missa.

Som sig bér barjade Bjm redan dagen
innan att slingra sig och hitta pa en massa
olika anledningar att inte kdra SnowHaw-
ken alls, Han har tydiigen blvit s& ay-
skrackt av den forsta modellen med den
fiaktkylda Rotax 503:an och den gamla
styrningen att han kategoriskt bara vagrar
att satta sig pa den igen.

Men det &r nagot mycket viktigt han har
missat de senaste dren, dér den storsta
positiva fordndringen ar den nya skidan
och den nya skidinfastningen. Han har
ocksa missat att SnowHawk har fatt vts-
kekylda motorer med mycket effekt. Som
tur & hade vi med oss Micke Ljunghberg
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Aven solen har sina flickar... eller kanske det var tride! som stod |
vagen, De inverterade Paioli-gafflarna med sina 30 cm ffadringsvay fog
det mesta av smélien, —it's a tankl, ropade instrukitren efter att ha
konstaterat att allt hall.

pa resan, han ar inte bara en
same, han ar ocksa en av [Europas tuf-
faste freestyle-killar dar hans vaghalsiga
backflips och filmstunts toppar skoter-kar-
ridren, Som ni hor &r han killen for jobbet
och han tvekade inte en sekund pa aft
hanga med. Fotograf-Mattias satte vi for
sakerhetsskull pa en vanlig skoter med
tva skidor och jag och Micke tog en varsin
Top Gun 800H.O. och gled ivag.

Gubbsur

Det dr nu en lite pinsam och sorglig epi-
sod borjar att utspela sig. Bjorn hade valt
att stanna kvar pé& hotellrummet och gubb-
sura over att jag, Mattias och Micke skulle
ut och ha kul utan honom. Mar vi akte farbi
vart hotellrum sag vi att han minsann stod
dir och sneglade pd oss bakom gardinen,

Aaéy

Med 140 hk och en vikt pa cirka 185 kg har
SnowHawk marknadens basta viktieffekt |
farhdliande, Passa pd alt studera skioan

| som gjort susen fdr hela konstruktionen, |

Hijuta!

“Aldern tar ut sin ratt" tinkte jag och for

Hes%l‘tﬂ--till_ det egentliga provkdmings-
omradethestod awhardpreparerade leder
och en hel del asfalisvagar som skulle
korsas. Som oerfaren SnowHawk-forare
ér detta inte direkt underhallande men den
som vantar pa nagot gott...

Efter ndgra minuter pd provomradet
med maskinen stannade Micke till. Jag
visste att Micke inte akt mycket hok tidiga-
re 54 jag akte fram till honom och fragade
hur det stod till.

— Faan hur du kor! Inte visste jag at
du var sa grym pa det har?, utbrast Micke
och syftade pa MIN framfart!?

Jagy vart 52 klart smickrad av alt jag kun-
de imponera pa Micke, men jag vet ju hur
enkalt det & alt kira SnowHawken 1 lite

ar
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djupare snd bara man slutar alt ha respekt
far den och ger jimet,

— Du kan inte ramlal Det &r bara ati
halla i, gasa fullt och spoa skiten ur den
bara, den tal det och som sagt du ramlar
inte sa latt som du tror, forsdkte jag over-
tyga FSX-kungen.

Nu vart det andra bullar med Mickes
kdrning. Full gas och i kull med maskinen,
upp och ner med den igen. Efter yiterli
gare nagra minuter pratade vi igenom kdr-
upplevelsen igen.

— Den har inga begransningar, fy faan
va kul det har var dal Jag &r helt slut! Vil-
ken franingl, sammanfattar en genomsavet-
tig Micke.

800H.C.

Den stora nyheten for aret dr den nya
stdrre motorn. Redan da SnowHawken
begavades med en 600H.0.-motor kan-
des det att dom var pa ritt vag. Med den
nya 140 hdstars 800wan ar dom inte bara
pé ratt vig utan det kanns som dom har
hittat helt rati. Det var defta som behiy-
des for att fullinda maskinen. Visserligen
hade vara testmaskiner ocksd utrustats
med fulldubbade mattor sa det gjorde s&
klart infe saken sémre,

Den nya effekten tillsammans med
skidan som kom forra sdsongen gor att
SnowHawk av idag inte har mycket ge-
mensamt med de tidigaste modellerna. Sa
det sa Bjirn!

P4 bild ser det néstan
ovarkfigh uf, men vl i
sitsen dr upplevefsen
mer &n verklig.

e

Efter nagra helt underbara timmar i sa-
deln pa snohokarna begav vi oss hemat.
Mu- nar vi var varma | kladerna kandes
dven ledkomingen helt okej och allt efter-
som sparrama slapper blir dven ledkir
ningen riktigt rolig.

Fejksnarkning
Precis som nér vi akte ivag stod Bjom dar
och sneglade bakom gardinen nér vi kem
tillbaks, fonstertitarsjuka heter det vél,
eller?

Men nar vi sen upprymda och mycket
glada rumlade in pa hotellrsmmet igen kg
han dr och sovl Ja eller trotsigt latsades

o han inte visar rumpan s3 star han pd hinder efler ndgot gir ndgot
annat moget.

Lektion 1-Att resa upp maskinen: Samtidigt som du |
lyfter upp den fggande hiken skall du gasa och spinna
ner bandet | snén. D4 kommer maskinen att 514 som pd !

| bilden. S&tt dig sen pa och kér ivag. Latt som en platt

utan att du biir trott,




Kérstaliningen ar som pd en motocross och-
var farsiktig hur du slEr av pd gasen s& att du

54 har man fatt kliam pa tekniken. Det som
ar mest synd under var testtur & att omra-
det vi kbrde pa var helt befriat ifran hopp
och kullar, inte ens ett litet gupp fanns att
fillga... Men jag vet att jag vill ha en anda,
sammanfattar Mikael.

Leksak
Sialvslart ar en SnowHawk en leksak,
men vilken skoter &r inte det egentligen?
Skoterakning handlar ju om att ha kul far
dom flesta och pd en SnowHawk kommer
du att ha kul. Men &r det vart pengarna®?
SnowHawk har lange legat alldeles for
hoat | pris. Men frin och med | &r har pri-
set pa en 600:a sjunkit rejalt. Den svarta
Outlaw kostar 119'900 och den lite mer
ledanpassade Sportirail 128'000.

Den kanadensiske instrukidren och festfdraren som alltid hanger med
kér som en gud. Han har full kontroll pd maskinen och har enligt egen

Den ‘nya-800:an som bara kommer att utsago kit skiten ur ngra av Kanadas bdsta snoweross-firare nar
tillverkas | 100 exemplar kommer att kostd  han fick stila upp mot sndskotrar med sin SnowHawk under ndgra

155'000 i Sverige och tas hem péa bestil-  taviingar.

ning. Enligt Patric pa Abina Group far han
hem en pa cirka 20 dagar.

Med fanke pa 600:0rnas i ar betydligt
béttre priser kommer vi farhoppningsvis

Pipan och [jwddamparen har dom lyckatls
kldmma in wnder huven och bakom de framre
fiadringsbenen gammer sig den skona Rofax
B00H.0.-motorn, Primarvanatorn dr en TRA I

och sekunddren en HPY V54 10
att fa s fler SnowHawks ute i den Svens- ;
ka naturen. Nu hinger det pa om gemene
man kan fa ur skallen de forsta intrycken

I R
. ] B

Mattan ar 30 cm bred och har 5,7 cm hoga
kammar som biir ligre ut 4t sidoma for att

underiatta ndr man svanger. Provexemplaren  av hokarna och forsta hur bra dom verkl-

hade dubbade mattor vitket finns som gen har blivit,

extrautrustning. Fjadringsvagen dr ca: 40 cm B = e g

och Kayaba-dampare tar hand om stdtarna. ’

sova for nar vi gick igenom kérmingen och SIIIWEH&W!( T ““ G“ﬂ s'm H'ﬂ'

fipade ochjimade om hurkulvi haft snar-

kadle han bara hogre och hogre. Detta Motor -

samtidigt som det ena ogat da och da Typ: 2-cylindrig 2-takt

snokancdes var pa glant, som sagt mycket

pinsamt, och gubbigt. "l.-"ﬂi}fm: 799 cc
Névil det ar hans forlust och'jag har Borming/slag: 82x72,7 mm

pratat igenom det hela med Bjorne och Branslesystem: 2xTM40 _

efter att jag bjudit p4 en kopp kaffe och imfﬁﬂ'ﬂintﬁi: SEfarat oljeinsprutning :

tva “damsugare” kom vi dverens om att R T T ; _

han i alla fall skall provsitia en SnowHawk | Uppg effekt/varv:  140@8100 (hk/rpm) prgictal il ;ﬁ'fmmﬁg

nasta gang tillfalle ges. Start: Manuel det en Brembo-skiva och et tvikolvs-ok.
Jag later Micke =om 4ar nyfralst ) P

SnowHawker att ge sin asikt om skotern Chassi

gller snd-enduron som man kanske man Tunnel: SnowHawk

kan kalla den. Framvagn: Inverterade gaffeloen

— Att kora en SnowHawk kan egentli- Fjadring fram: Faiﬂﬁ
gen inte jamfdras med nagot. Méste man Fjadringsvag fram: 30cm _
jamiora si kan jag tanka mig tomtens Boggi: Motion Link AD Baivin
slide. Man blir som ett barn pa julafton Fjadring bak: Kayaba T/A
bara man ser en SnowHawk. | varje fall Fiadringsvag bak: 40,6 cm
nir man vet att man ska fa kdra skiten ur lyp av matta: 3250x300x57 mm

en. Men man ska veta alt den kommer Skida: Twin Axis med Snow Tracker

gora allt for att kora skiten ur dig... En Langd/bredd/hdjd: 266,7x82,6x121,9 cm
SnowHawk trivs nar man kér full gas och Tankvalym: 311

sldnger ner den i sndn gor pudarsvangar

at alla hall tills man blir yr eller tritt, Kira Att dga

i 168n3 kan vilken hidlte som helst géra, Ca pris: 155000 kr

det ar kdrningen pa packad snd som &r Farg: Gul-svart

Generalagent: Abina Group

lite: trixigare men kdr man nan haltimme
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Sponsor World Champlonship Snowcross
www.poweroriginal.com

General Agent Norden: Allrond Service
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Skoterlanet

Ett enkelt och formanligt sétt att finansiera din nya skoter.
Prata med din handlare eller ring oss pa
08-5859 6550 sd hjdlper vi dig !

Finans

ForeningsSparbanken Finans




Tarningen ar kastad och det finns ingen
atervando. | forra numret stack vi ut
hakan och pastod att vi skulle bygga den
snabbaste skoter du nagonsin skadat.
Visst ska vi forscka halla vad vi lovat, hall
i dig och hang med oss pa vagen till

rekardforsoket.

Av: Bjdrne & Magnus

et har funnits manga vagar att ga
Dgenﬂm aren da det skulle byggas

an fortakarskoter, men nu bara en.
Fyriaki?

Vi resonerade i alla fall sa da vi drog upp
riktlinjerna fér vart projekt, och valde ma-
skin. | vara gon finns det bara en lamplig
maskin om vi skulle bygga nagonting var-
re, och det naturfiga valet foll pa en 2006
drs R¥-1 ER GT med nagra hundra mil pa
mataren. Vart mal ar enkelt, och vagen dit
kantad av manga problemldsningar som
Wi kommer att redogdra for er under den
hér sasongen. Vi kommer att ga igenom
alla detaljer i detta bygge bara fdr att i
slutdndan forsoka oss pd det svenska
hastighetsrekordet pa sniskater som idag
innehavs och ags av Frednk Aittamaa med
speeden 257,14 kilometer 1 timmen.

Er oinvigda
Far er som inte &r invigda i en sniskoters
prestanda upplyser vi er harmed om att
det inte finns manga maskiner i detta land
som passerar 200 kilometers gransen och
annu fare som gar fortare @n sa. Vad ar
det v ska gora som ar sa annorlunda da?

Faktiskt inget unikt alls, utan vi forisatter
pa Aittamaas inslagna bana och avedad-
dar var maskin enligt kostens alla regler
med eft specialiurbokit byggt av MC-
Xpress, Da vi vill ha lite marginaler att ga
pa valjer vi att satsa pa cirka 500 héstar
och darmed ocksa inte anvanda maskinen
till nagonting annat an just detta rekorcfar-
sok. Bye bye alla trevliga fjllturer, bye bye
ledakning och bye bye pimpelsvangen.
Det har kommer inte bli en dans pé rosor
da Fredrks 257 kilometer i timmen inte
ar nagonting man piskar av i bradrasket,

Det giiller att sinka kompressionen ordentligt for
att en motor ska dverleva 500 Gverladdade hastar.
Sagt och gjort motorn méaste plockas ur fér aif
turbokalvarna frén Wiseco ska kunna fa plats.
Avkladd och fin, trots alt man strippar av RX1:an
kdpoma dr det trangt, tringt.

"-"-'jr-.-—w-j_ | : T

Trots alt def mesta dr avplockat dr det fortfarande

farvanansvart trangt,

0

bort.

Allt som infe &r
popnitat monteras



Hiir syns tyaligt

vad som skiljer en
onginalkoly mot en
lamplig furbokalv.

Lite enkelt forklarat

ar onginatkolven

hagre medans
lagkompressionskolven
dr urgrépl och darmed
kigre.

NAGRA ORD OM KOMPRESSION

Det problem som uppstar nér man optimerar en bensinmotor ar att man
da kommer narmare detonation.

Den gamla tumregeln sdger ™id, tryck och temperatur” skall halias pa
ratt nivaer for det géllande brianslets oktantal.

Tiden for varje forbranningsfas ska vara sa kort sorm méjligt vilket man
uppnar genom att bygga rekordmaskinen med en higvarvig motor.
Temperaturen halls nere med hjalp av intercocler samt korrekt
bransleluftblandning och forbranningsrumstryckets niva halls 1 schack
med hjalp av lagre komptorhallande i forhallande till laddtrycket,

D& maskinen ska hélla far langa fullgasrepor med éver 500hk kravs det
en sankning av kompfdrhéllandet jamfart med en "vanlig™ turbo Yamaha.
Original &r det geometriska férhallandet 11,8:1 wvilket ar f6r hégt dven for
mattlig dverladdning.

Med en tjockare topplockspackning sanker man forhallandet fill mer
turbovanliga 9:1 men det racker inte i detta fall.

Wiesecos lagkompskelvar monteras darfér som komplement till den
fjockare packningen och nu ligger vi pa strax under 8:1.

Detta ar det geometriska forhallandet vilket inte &r samma som det varde
man far di man testar med en cylindertrycksprovare.

Vid ett sadan motoriest har kamtiderna stor betydelse for méatvardet
vilket gor att man e; kan kolla kempresssionsfarhallandet med hjalp av en
tryckmatare, det maste i stallet matas upp. 5a det sa.

Som synes kravs det att i princip alt som
sitter ovanfar chassilinjen miste avligsnas
innan motom kan plockas ur.

Vir farhoppning ar att motomn ska hila thop
med originalstakama, di v inte kemmer att
héia maxvarvel ndgonting.

oavsett hur mycket kusar som |urar under
huven, det krdvs mer dn 3, mycket mer.

Hela hemligheten

2-06/07

Da en sniskoter drivs framat av en driv-
matta som strivar efter att.bli rund ju mer
den snurrar, blir allt aft ga frogt. Det ar har
mycket av hemligheten ligger da det ska
koras fort. Stora drivhjul och stora vand-
hjul &r nagenting av det forsta vi kemmer
att titta pd da det galler transmissionen,
mer om detta | nasta nummer. Ska maski-
nen sankas? Vilken matta ska v anvanda?
Dubb? Drevning® Mer ocksa om detta
senare under sisongen. | samband med
trycket av denna tidning star R¥-1:an pa
en lasthil pa vag upp till Pitea och MC-

Tada kiart, nya kolvar och tre topplockspackningar. Nu dr det bara att Xpress, men innan den lastades hade w
stoppa ihop resten av motomn, hysta tilbaka den i chassit, bygga om fullt upp med att gora den i ordning fér
transmissionen, och kéra skitfort, enkelt elfer hur? sjalva dverladdningen, Hadang med.

SO ;
adgey ————————— 4




DET BLIR TUFFT ATT HITTA EN LIKVARDIG MOTSTANDARE |

| Den som satt sig pa dynan ar fast. Ty varldens tuffaste sportskoter imponerar och forfar.
e Kraften ar brutal, finesserna rena underverk och racingkanslan, den finns dar — och sviker aldrig.
- Det blir svart att hitta en likvardig motstandare. Den har ar oslaghar.

brp.com
ski-doo.com

THERE'S NOTHING LIKE IT.

Dinkriutir § Sverige BAP Swedon A2 Tel 09811 78 20
* TTeademark of Bombardier Recrestoasl Products e, o its s,
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Alla skoterakare ar

inte inbitna och vana.

En del av oss sitter pa
stressiga kontor i ett
slaskigt Stockholm och
langtar efter en riktig
vinter. Men vintern och
skoterakningen finns dar,
narmare an du tror.

Bv: Bertan

ag och mina vanner satt pa jobbet i
J eft slaskigt Stockholm da vi bestamde

nss for att en skoter var vapnet som
skulle ge oss vintergladjen tilbaka. Dess-
utom skulle en tur till fidllen bli ett aventyr
och en upplevelse som wi skulle kunna
prata om lange.

Vi stkte pa “skotersafan” pa natet och
hittade ett alternativ frin Aktivitetskom-
paniet i Ostersund, dir vi kunde Kliva ur
fiyget och direkt vara pa vag, et aventyr
som inte krdvde mer dn mitt eget enga-
gemang.

After flyg

Vi landar pa Frésd flygplats | vara vanliga
klader och utan mer utrustning an som
krévs for en langhelg hemifran. Dar mots
vi av guiden fran Aktivitetskompaniet, som
for dagen heter Martin. Han tar oss med
till ett rum bredvid ankomsthallen dar all
utrustning som kravs for att klara Jamt.
|andsk vinter p& skoter ligger upplagd. EF-
tersom vi ska pa en tredags-lur sa stéller
vi véra viiskor i eft hdm i vantan pa trans-
port till vart hotell som ligger [2ngt inne |
fialhvariden.

Forberedelser

Overallerna drar vi utanpa vara vanliga
kiader, fotterna stoppas i skoterskorna
och med hjalmar och handskar i handen
tragkar vi ut fran flygplatsen for att mitas
av atta Polarisskotrar av senaste modell,
Langre bort &n sahdr ligger altsa inte
aventyret!

Tommy som har kért dit skotrarna pa sin
lastbil, hamtar vara vaskor och drar vidare
medan vi fir tips och tix om skoterdk-
ning av Martin, Som sma barn pa julafton
bubblar vi redan av skratt och spind fdr-
vantan. Vi blir tilldelade var sin skoter och
nar alla justerat sin utrustning sa bar det
av pd led,

Forsta vurpan!

Det finns bara ett knixigt parti innan vi far
komma ut pa Storsjins is och slappa loss.

a7




Vi var kungarna pa Ieulen;

Sjalvklart blir det Micke, som varit kaxigast
innan, som valter med en av skotrarna ef-
tersom han ar ovan. Men nu ndr vi pulsar
i meterdjup pudersnd fér att lyfta upp den
pa fastare mark gér det ingenting. Plits-
ligt kénns stadens puls vildigt [angt borta,
ndr vi i véra stora baby-overaller faller, rul-
lar och hamnar i arets forsta snokrig!

Mar vi provat att lyfta och griva en
stund, hoppar Martin upp pa sketern och
vips star den pé leden igen. Vi tar oss ner
pa isen och dér kan vi som & ovana fa
kdnna pa vara sketrar och bli lite hemtama
innan vi kommer Gver pa andra sidan sjdn
dar vi via snirkliga och rofiga leder tar oss
upp fill Almasas skidanlaggning och den
hégrande lunchen,

Medan vi ater tankar Martin upp alla
skotrar cch snart ar vi pa vag igen.

Fjallen pa riktigt!

Mu borjar vi komma upp i fjallvarden pa
rktigt, bjdrkama blir mindre och kroki-
gare och snart nar vi kalfifllet! Utsikten
ar underbar och sndn likasa! Trots att vi
alla ar ganska oerarna skoterakare kin-
ner vi anda att vi klarar av att hantera vara
fordon sa pass att vi frustande av skratt
tar chansen aft leka i de mjuka drivorma.
Aven om vi nn gang gar dver vara gran-
sar 54 slutar det bara med ett leende och

48

en stunds grévning for att fa skotern pa
raft kal. Plotsligt ar man 15 ar igen!

Vid vdgs ande

Strax fare middagstid nér vi fram til vart
hotell som ligger vid vags ande i Jans.
ménshoimen, Dar stér vara véskor och
vi hinner med en bastu, en &l och stora
jugarstugan innan middagen serveras.

Vi dr alla ganska trotta | kroppen sé kil
len blir lugn, séngen hagrar.

Andra dagen som anvandes fill lekful
gkning, studiebesok pa Skarvangens
getost-mejer, och mer harig akning i en
flallvérld som badade | so avelutades med
god mat och bastu pd hotellet, och pa
nagol satt verkade alla ha kort snabbare,
hoppat higre och vurpat véme ju langre
kvallen led..,

Sista dagen

Masta dag gjorde vi resan fillbaka in il
Friso fiygplats, parkerade skotrarna utan-
far och gick in for att byta om. Nér vi satt
pa planet igen kindes allt plétsligt overk-
ligt och det var nastan s att jag funderade
pa om det verkligen hade hart! Men nér
jag sag mina vanners glada ansikien och
hérde ord som "variatorn”, "uppstall” och
"hérligt puder”, sa visste jag att dventyret
inte lag mer an en timme fran vardagen!

iR =

o T
__ 75 hk och en guide fixar alit! el i

mmmmmm

Solen, sndn, fiallet, bttre
an sahér blir det inte!

by
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Mitssa Watchman
ArlLnr: 4172-6853 | 686 ! 587
Rk ca p'ri:: 185

Fleecejacka
Artnr 4273-37_¢
Rk ca pris 999
: Shoterkanga Advantage
Art.nr; 4272-80_*
Pek it pris 995:

iymn;'rh:_n:n .l.r!'r.1n1.1|:;r
Art.nrz 4261-02_*
Hek ca pris 19495

Ju fler minus,
desto fler plus.

| En iCRRUAD sevel v utbygd ol ea
doe oy it virmgiopianing

Lhvockis ol & georcha 1 &l lungera

under gattami orslind ghater och hind kyla

Cran pailenterade suian & [ ox groppaiir och wirnoisoiensd,
Ak guereni e @ B=10mim fjock] EvAa-ager inbypgt

Matorialen & sitslarka skinn ooh texnler, med on

meminransonstruklion som i eaibentl! och hal andasiuihEon
O wilen Ar petpdhigl ldgre An vad du ar van vid

Pronva hos din skoterhanddang

ICEBUG

g P o S

SRR

Kaops Outfielder
Artonr 4279004
Rk ca pais L85

Handskar Mdvantage
Artnr: 4272-20_*123_*15 ®
Rk ca pris 494%:-

Jacka Iran Dog,
Artnr- 4270402 ¢
Rk ca pris 2.4%5-

]
_ A opassa dig sjatv ill din Arctic Cat!
Hir finns massor av kladeer ach
prylar att vilja pi.
e flesta av vira Arctic Cat dter-
farsiljare har just dessa kldder i
butiken.
Kontakta din nirmaste handlare pd
020-35 00 35 sé hjalper de dig alt
hitte ritt storlekar, {
Hela sortimentet kan du se pd.
www.arcticcat.se.




Vi ger dig den BASTA fina

Artic Cat F6 Firecat -05
Artic Cat M5 -05
Polaris Trail Touring 550F -06 (14st i lager)
Polaris 600 Fusion Dragon -06

Polaris Edge Touring 800 -04

Polaris FST Switchback -06

Polaris Frontier -04

Polaris Fusion 900 (2st i lager)

Polaris 1Q 440 -06

Polaris Indy Ultra SPX -97

Polaris Indy Widetrack LX -97

Polaris Prox2 600 -04

Polaris RMK 700 151"-04

Polaris RMK Vertical Escape 800 159" -03
Polaris RMK 900 159" -06

Polaris RMK 900 159" -06

Polaris RMK 900 Dragon 166" -06

Polaris Trail Touring 550F -04 (2st i lager)
Polaris Switchback FST -06

Polaris Switchback 600 HO -06

Polaris Switchback 900 -06

Polaris Widetrack LX -05

Polaris Widetrack LX - 06 (12st i lager)
Ski-Doo Expedition 600 SDI -08

Ski-Doo GTX 550F (7sti lager)

Ski-Doo MXZ 550F -05

Ski-Doo Renegade 600 -04

Yamaha SX-Viper 700 ER -02

| Yamaha Viking IIl -99

Tranmyvagen 3, 794 34 Orsa
Tel: D250 - 55 35 55, Fax: 0250 =55 35 54

76.500
67.000
54.000
99.000
78.000
99.900
78.000
99.000
95.000
29.000
37.375
65.000
68.000
72.000
99.900
88.000
95.000
45,000
105.000
95.000
85.000
49,500
54,000
92,500
57.500
54.000
74.000
55.000
34.000

nsen pa begagnat

" 300 kvm Ny
- OVeR

ATV

Honda Fourtrax 650 -05
Kawasaki KLF 400 -02
Polaris 700 EFI -06
Polaris 800 EFI -06
Polaris Big Boss 6x6 -94
Polaris Hawkeye -06
Palaris X2 500 EFI
Polaris Predator 50 -06
Polaris Predator 500 -05
Polaris Predator 90 -06
Polaris Ranger -06

Polaris Sportsman Quad -05
Polaris Sportsman 500 EFI -06
Polaris Sportsman 6x6 500HO -04
Polaris Sportsman 6x6 500HO -05
Polaris Sportsman 6x6 500HO -06
Suzuki LTZ Quad Racer -03

WINMNING

MASKINHALL

00 MASKiNeRr LAGER!

82.500
49.000
104.900
112,375
56.000
66.125
104.875
21.900
£9.000
27.900
99.000
105.000
94.875
87.500
92.500
104,900
95.000

PERFORMANCE

€» POLARIS

Aterforsaljare av:

Polaris , Honda , KTM , Kulla Boats

Infofsnowmnracing. e

Fox, Skin Industries, Castle, ToBe mm



gra Supe:rel bjudanden vartil n

jvagné‘pa I(opet’* pé utva da
2o

gade |inar kiner + | I
# ;OG Qr_l"?::_ s,

Som vanligt =
far du bast service oc
hetast affarer hos ossl!
- Har du missat det”

e

- Alla kunder som bokat sin Polaris O7:a hos oss pé e
férsassongen, foljer med Snow N Racing 7

7 |
Avundsjuk2"
Bli kund hos Snow N Racing sa slipper dul!

till USA och Rocky Mountains i Mars for att

.

forverkliga sin snéskoterdromill
Tranmyrvagen 3, 794 34 Orsa
Tel: 0250 55 35 55, Fax: 0250 55 35 54
info@snownracing.se
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Fiir att motomn skall £ andas som den

Crank Shop-piporna med fetare stingers.

Med lustgas ger trailversionen av
matorn runt 300 b

Fyrtaktsturbo haller pa att sla ut
tvataktarna helt i hastkraftsjakten. Men
det finns en motor med tva néstan en

decimeter breda kolvar som biter ifran.

Text: Patrik Larsson Foto: Bikeman

urbohysterin | sniskotrar bérjar
Tnésta:n bli for hysterisk. Det méste
finnas nagot sendst alternativ tankie
jag och tog kontakt med amerkanska Bi-
keman Performance eftersom jag rykiesva-
gen hdrt att dom hade nagot stort pa gang.

Och visst var det nagot stort dom jobba-
de pd, dom har slagit klorna | marknadens
storsta och brutalaste motor och ville gdra
den dnnu strre och nnu brutalare,

Vi snackar 22 klart om Rotax 1000-ku-
biks twin som vii dag ser i Ski-Doos Mach
Z, Renegade 1000 och Summit 1000.

Det enda sattet att forbéttra en redan
bra motor med ett hogt effekiuttag i far-
hallande till cylindervolymen &r att helt en-
kelt gora den annu storre, helt enligt den
gamla klassiska amenkanska filosofin “att
det enda som &r béttre an mycket kubik
ar annu mer kubik” och eftersom killarna
pé& Bikemen ar amerikaner s ar val det
tankesattet helt logiskt.

998 kubik har blivit hela 1250 har
liga kubikcentimerer att fyla med en
perfekt blandning av bransle och [luft.

Feta cyllar
Egentligen gors inte sa mycket at sjalva
motomn. | stora drag ar det bara cylindrar

na som byls ut mot ett par som kan svélja
de 98 millimeter breda kolvarna. Bigbore-
cylindrama har férutom en stirre barming
en mycket higre kylningskapacitet &n
originalen. Kolvarna som tillverkas av Wi
seco ar inte bara jattestora dom ar dven
gasportade och belagda med teflon.

Men for att kunna montera de nya cy-
lindrama méste man ta upp mer plats
for fodren i den dvre motorhalvan, Enligt
Erich pa Bikemen gér man detta enklast
genam att anvinda den medféljande cylin-
derfotspackningen som mall om man skall
gara modifieningen sjdly.

Egentligen rekommenderar dom  att
man lamnar in bottendelen pa motorn sa
att dom far géra hela jobbet.

—Det sista vi behdver i det hér [aget ar
negativ publicitet bara far aft nagon mon-
terat ihop delarna fel med ett motorras
som félid, siger Erich och bertiar vidare
all man alltsi har tvéh alternativ.

Antingen koper du hela kittet som be-
star av cylindrar, kobvar, den billet-frasta
toppen med utbytbara frbrnningsrum
och alla packningar. Priset pd delama lig-
ger i dagslaget pa 3995 dollar | USA. Eller
54 skickar du in din motor och dom gér allt
at dig for 4395 grana rackare.

— A&
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Mycket snyggt och dom har
verkligen lyckats kamoflera
hastkrafterna. Det enda som
avsigiar aft nagot har giorts dr
den grymma billet-toppen.

Utdver ombyggnationen av matorn be-
hover man Bikemans modifierade Crank
Shop-pipor. Dér modffieringen bestdr av
att ett par grovre stingers monteras. EFL.
n behalls original forutom en Boondocker
styrenhet och variatoremna kalibreras efter
den nya effekten,

Succe

Robb anser att det hir nya bigbore-kittet
redan dr en succe, intrésset har vant stort
och dom har redan salt eft stord antal kit
och samtidigt byggt om eft gang motorer.

—MWotom &r fortfarande relativt tyst
trots de dubbla piporna. Den later sjlv-
klart mer &n original men det &r inte s atl
det stor allt for mycket, intygar han.

Vi pratar vidare om de filltinkta kun-
derna. Kittet &r enligt Robb i férsta hand
fill for gemene man som kriver lite mer &n
det vanliga. Darfdr &r ursprungsversionen
konstruerad for intidskdming och inte for
tiving, Avgasporten & specialdesignad
for andamalet cch motorn kan koras pa
handelssoppa. Men gjalvilart finns det ra-
ceversioner av motom for dom som vill ha
det ech farhoppningsvis kommer vi fa hora
mer vad dessa motorer verkligen gar fér nu
nér sasongen drar igang sa sakteliga.
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Bara billet-toppen ir vird sin
vikt | guid, Pricken Gvar

it &r de uthythara
farbranningsrummen.

De bromsningar av motorerna dom gjort
visar att den ger mer effekt vid laga varv
an en jamforbar Yamaha-turbo, Detta r ett
viktigt forséljningsargument i USA dar ett
hogt *wrid” alltid klingar mycket posifivt.

Bikeman
Foretaget haller il i New Richmond |
Wisconsin och i dagslaget jobbar det 13
personer med allt fran férséljning till modi-
fieringar. Dom kan fillhandahalla det mesta
som gor lvet lite roligare fir oss snisko-
ter-freaks. Allt frin bigbore-kit som detta
till lustgassystem och personliga fillbehdr.
| skrivandets stund &r grabbarna pa fir-
mian fite stressade, dom har namligen vaxt
ur den lilla vilfylida lokalen dom huserat |
fram tills nu. Mu véntar en Gppen fin lokal
pa samma gata med “tons of space” som
Rabb uttrycker det,

Om vi far se en 1250-kubikare hr |
Swerige aterstar att se, men enligt killarma
5a har redan eft par svenskar visat sitt in-
tresse. Skulle det vara sa att det &r négon
som laser detta har eller skall kdpa eft kit,
kan ni val hora av er il oss pa SnowRi-
der? Vi ar namligen lite nyfikna hur det
kommer att ga.

Bikeman Rotax 1250cc

240,00

230,00

220,00

210,00

e/ b

200,00 +

190,00

180,00
a‘b@ ta"?G & ; A é}ﬂ@ f-."PG ﬁ.@a ﬁhﬁ% *.'*Gﬁ ~."£ 1“5@‘."99 GP§ -ﬁ & F

Wary

Trailversionen av motorn ger 236 hk wd 7700-7500 rom. Pipoma som
anvands dr ett par Crank Shop med sidrre stingers. En Boondocker
EFl-styrenhet skater brinsletilffrsaln genom original-spialthusen och
bensinen som anvinds dr vanlig premium-soppa som finns att kipa pé
macken.

Med lustgas hoppar effekten pd samma motor upp i méktigs 304 hk
vid 8200 rpm, (Det som presenteras 3r DIN-hastkrafter och darfdr 3¢
siffran ungefdr 1,4% hogre dn SAE-horsepowers som anvands | USA,
detta kan vara bra att ha | #anke om du skall snacka med nagon wtan
farfhud, eler jag menar en amerikan)

Bikeman Rotax 1250cc med lustgas

310,00 11l
300,00
290,00
£ 280,00
;??ﬂ,!‘lﬂ I
* 260,00
250,00
240,00
230,00 = -
ﬂ.é? *1“63 ".’Pba 'I."P“ -'ESF "?PQ -1.“@“ «."'@ ﬁb&} a,*-'“\'e @ﬁﬁ q;f?' @“‘Q .,_;-?D
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POLARIS

The Way Out.

SIEE PIPES

Mu SALJER VI UT VISSA ALDRE

MODELLER AV SLP PIPES,

KRAFTIGT REDUSERADE PRISER

KOLLA OM DET FINNS TILL JUST DIN MODELL

09-220 YAMAHA LIGHTW. SILENSER
SX, SXR, MM ORD. PRIS Nu

2995:-81995"-

09-614 SLP TWIN PIPES AC ZR 600 -98
ORD. PRIS MNu

799 5:-3995%

09-712 SLP TWIN PIPES POLARIS XC/RMK 700 -99

ORD. PRIS MNu

7995 3995:=

09-746 SLP TRIPEL PIPES YAMAHA VIPER
ORD. PRIS Mu

9995:=5995 %

SPORTECH RUTOR

RUTOR TILL ALLA MARKEN

FARGADE ORD. PRIS MU
1195:-795:-

CHROME ORD. PRIS Nu
1495:-995:-

POLARIS VARIATORER

20 ST NYA POLARISVARIATORER TILL USA-MOTORN

ORD. PRIS MU

5995:1= 2995~

OHLINS DAMPARE

10 440 nAcoT BEG

NYRENMOVERADE 14000:=- KLP. sATS
NyYpPrIs 25000:- 4 EATS_Eﬁ
TILL POLARIS EDGE BAK RRIO2 2500:-

jok- el e
¢ !i.‘: _1 :'T“'. ¥
= FaF Y ¢
OHLINS, FOX, WALKER EVANS, WP HP

o i

VI RENOVERAR DINA STETbi’MFAR_E%i- . 1
Fa

- ALLA MARKEMN
- SNABBA LEVERANSER
- BRA PRISER

DRIVMATTORL = £ 28
7660:-5795:-
7660:- 5795:-
9995:-11995x=
/o80:=1999 5=

2995:=

307 X 38 44 MM

307 X 38 48 MM

307 x 38 328 MM

345 x 3B 38 MM

307 x 3832 Mm

Odenskogsv. 35, 831 48 OSTERSUND. Tfn 063-57 00 20, fax 57 00 2 i
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Undrar ni vad det ar for filurer som dyker
upp bade har och dar med ett helt

gang ilsket orangea och ilsket latande
gammelskotrar? Det gjorde i alla fall vi
och undersékte saken.

By Patrik Larsson

% HESY - 2.06/07



e senaste dren har det gang ef-
ter annan dykt upp ett ging med
ket walrenoverade g

Ockelbo 300:0r pa diverse skoter-arrang-
emang landet runt. Dom brukar komma
in | taviingspauserna och visa upp sina
klenoder. De som ar lite yngre | publiken

undrat och fittar pa och undrar nog
hur skotrar som later sa hogt kan ga sa
forbannat sakta. Detta medan den aldre

pa forns stora dar och kanske minns sin
forsta tur pa ett liknande fartmonster med
datidens matt matt.

Efterat stir publiken dér och torkar sina
tarar, en del tarar av gladje och en del av
nostalgl.

men trots namnet
finns det fak : ksa med | tea-
met. Hon heter Sofia Milsson och for er
som besdkte var Hillcross i varas vet aft
hon med bravur tog hem den lilla veteran-
kla

Under den varma fina dagen i Gesun-
s slalombacke gjorde solen faret
detta géller speciell

rrpd attor a'la 60-tal som har

S0M mammas trasmatia

Sofia korde pa grund av det losa under-
laget fast | backen och hjglpsam som jag

P'W#mum
Anders Hansson til
hiiger. *De riktigi

hdrda killarna kér

60-tals Ockelba”,
aﬂl'rgimn&

441 Anders Hansson
dycker att man dven

skall hra en tidstypisk

utrustning ndr man
Kor veteranare,

Kiubbens
renoveringskung.
Bosse Hﬂ'swn_
till vanster och.

2-06/07

Néigon sa att stiupp-stilen var
; nagat nytt. Ocketbo-killarma
it : S hiller inte med. #40 Stefan
' ; Nilzson instruerar.
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Tvd fredjedelar av Borlinges
Ockelbo-Pojkar stoltserar med
sina monster.

dir skulle jag hjalpa henne att komma vidare. Tack
vare hennes brutala behandling av gasreglaget
och de helt odampads pipoma har jag inte behdvt
rengbra dronen sen dess. Hon gjorde rent hus
den dagen helt enkelt, pa mer dn eft satt,

Renoveringskung

Hur borjade det hela da? Jo det &r Bosse Nilsson
som redan 1999 drog igang och borjade renovera
gamla Ockelbo-taviingsmaskiner,

— Han ar var renovenngskung!, siger Anders
Hansson om sin team-polare Bosse.

Bosse vill val inte riktigt halla med om att han
dr kung, men han kan hélla med om att han &r
“ganska” duktig pa vad han haller pa med,

— Jag forstér att det sa klart inte bara ar s&

58

enkelt att ni ringer Duells och bestaller hem prylar
till era maskiner, man hur far ni il det da?, fragar
jag lite stoddigt.

Svaret ar att man maste ha en hel del tridar ute
och alttid stka och forsdka hélla reda pa vem som
kan tinka sig ha lite delar. Och tack vare flugan
Internet &3 kan man ganska enkelt fa tag pa lika-
sinnade vérlden runt, En hel del prylar har dom
hittat | Kanada genom E-Bay.

Fa fragan om varfér dom haller p& svarar Bosse
och Anders aft dom vill *hélla det gamla igang”.
Och det kan ju vara riktigt vettigt ur mer &n en syn-
vinkel. Dels om man tinker efter och jamfdr vad
som har hant med skofrarna de senaste aren, da
farstdr man hur otroligt bra vi har det nu far tiden,
En annan sak ar helt enkelt kamratskapen och

inte minst underhliningsvirdet av att se dessa
orange sma monster studsa omkring i sndn.

| klubben finns det for ndrvarande nio Ockelbo-
rasers som filverkades mellan 1966 och 1975.
Maskinema ar utspridda dver landet men tyngd-
punkten av klubben befinner sig | Borlinge med
omnejd.

En mycket intressant detal] | sammanhanget dr
att de flesta maskinerna som dom har faktiskt en
gang i tiden har gatt hart pa tavlingsbanar runt
om i landeat,

Nostalgin lever

Likt trenden att ta tillvara pa gamla mopeder har
nog aven veteranskotern en mycket stor poten-
tial att engagera mangder med skoter-fanatiker i

~ 2-06/07



#55 Sofia Nilsson tog hem k 1 1
den lilla veteranklassen ) c e ) O ) O ar 1 1 a
under Snowrider Hilfeross - = 1
L Miklas Rosén N [EEm e
pa sin 380-T75,
motorn ar en Fuji

4400,

Anders Hansson
kor en 72:ans
380 med en
fartvindkyld Hirth
650,

, i o ) Sofia Nilsson har
rdnga i famdvw it bratips il dgoom en flaktkyld 440C
liser detta ar att sdh ns elles : e

o P : ' 1969,

sning  eller
kommer att utma
Pojkar under v

Anders Dalin pa
sin 300-69 med
en flaktkyld Sachs
340, chassit har
tidigare gatt pa
tavling.

Stefan Nilsson
med sin 380-
71 bestar av ett
tavlingschassie
med en Sachs
4A0R som
férmodligen
endast finns i etl
exermplar.

Bosse Milssons
300-68, motom
ar en fartvindkyld
Sachs 340 RX
vilket &r en ren
tavlingsmotor.

2-06/07
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Snow ar som %lu}rd for skotertransport. En utmarkt vagn
som bjuder fullt skydd far skotrar, ién%( andare, pulkor
och annan utrustning till skoterturen, Kyla och bistert
klimat bekommer den inte Gverhuvudtaget, nagot som
vi norrldnningar vet med sakerhet.

Snow ar forsedd med en talig, asrodynamisk aluminium-
kdpa med |&s. En kdpa som aven kan firses med last-
bagar far ytterligare lastutrymme. Den invandiga last
hojden ar extra generds tilltagen vilket gor det majligt
att aven lasta maskiner som kraver hégre hajder.

En annan namnvard finess ar att Snow ar forsedd med
skruvtipp som férenklar lastningen och lossningen,
MNar du &r fardiglastad &r det bara att dka iva3g pa tur.
Slapet tal uppkorning av rikligt tunga maskiner och
vissa av modellerna | Snowserien har dessutom
inbygeda hjulhus, for att utnyttja slapets fulla bredd.

Kanske inte sa konstigt alt det ar vi som hjalper
de basta skoterakarna med transporten.

Mer information och komplett modellprogram:

WWW.TIAB.COM

www.motorhuset.com

10 sT %227 EDITION

Vi HAR UTRUSTAT DESSA
MASKINER MED: -

SLP CLUTCHKIT

2

CAMOPLAST
VALFRITT 38 MM

ELLER 46 MM RACINGMATTA

SLP POWDER PRO SKIDOR MED

RACESTAL. VALFRI FARG

MARKMADENS BASTA SKIDOR

OBS! vI HAR SAMMA
UTRUSTNING PA RMK
FORUTOM MATTBYTET

129 900:-

“"PoLARIS DRAGON 700 HO 1Q -07

OBS EJ INBYTE PA
DESSA MASHKINER!

SLP SINGLE PIPE MED LATTVIKTSSLUTBURK
| EM SNYGG BLANK YTEEHANDLING

{ CERAMIC COATED)
EFFEKTOKNING CA 12 HK MED OMMAPPNING

119 900:-
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Grattis!
Den lyckiga vinnaren, av ett BoonDocker
lustgassystem frin Snow n'Racing i Orsa,
eter Anton Danielsson frin Asele.
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ENKLARE!

& }'_/Z- Wasa Kredit AB
Fritidsfinansiering

Finns pa plats hela

Skoternsdag helgen

28/29 oktober.

Fredrik hjalper dig garna
med en finansieringsplan
som passar just dig!

063- 123600 WWW.MOTOREXPO.NU
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Bearcat 660
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Warrior, lite
langre, lite
battre? Hur stor ar
egentligen skillnaden?
Text: Bjern Frispel

illverkarna har for vana att Gverdsa
Tnss med maskiner med farvanans-

virt smd skillnader. Ta det korta
spartsegmentet kontra Hybriderna, det ar
inte mycket som skilier dem &l pé pappret,
men deste mer i verkligheten?

Att en redan stor och tung maskin kan
kannas vettigare med en langre matta [a-
ter konstigt men ar dagens sanning da det
géller manga vérstingar.

Med vettigare manar jag att den far elt
bredare anvindningsomride och med
varstingar menar jag sidddiga maskiner
som Renegade 1000 och RX Warrior.

D en langre matta inte bara tar ner liv-
ligheten och gor en maskin Iite stabilare
pé leden, kan den ocksa fungera nastintil
fullt ut i pudersnin och fa maskinen i fraga
att agera ndstan som en ldssndmaskin.
Yamaha har négra maskiner som platsar i
hybridklassen och heter RX Warrior samt
RS Rage GT.

RX Warrior kommer i tvd utféranden

och har 1 det
varre  utforandet SR i o TR R 00 sy
tilagsnamnet  GT. ;
GT betyder i prakti-
ken att du fér en elakt helsvart
maskin med en frinare stotdampar
bastyckning 1 form av GYT-R pigayback
klickerddmpare fram och en elekiriskt
justerbar Ohlinare i boggin. Prisskil-
naden mellan de bada ar 9000 spann
och i och med detta kostar den dyrare
GT:n 149900 kronor. Vill du ha det abso-
|ut varsta av det vérsta ska du nalurligtvis
ha den dyrare GT-modellen, men wi kan
egentligen inte se all de extra slantarna
verkligen gor en fdrsvarbar skillnad. For-
utom att du da har blivit varst, och det ar
ju i =ig ganska vikfigt! Bestdmmer du dig
fre den 15 november sa far du utnytja
Yamahas Smartcheck som gér att du spa-
rar 5000 kronor pa ordinarie pris.

Visst kan 149900 spann kinnas i dy-
raste laget men & andra sidan var det

2-06/07
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Ragen funkar klockrent vid
ren ledkdrming.

Hér kinns aift
igen utan nigra
konstigheter,

Visst kinns det som om styrel dr

placeral pd gammalt hederligt
oldschoalmanér?

..dundra pa leden,
surfa i sndn och
samtidigt se laskigt
snygg ut.

2-06/07 —————— — Re
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Bakdamparen justeras pd
GT-modeallen.

Nar man lart sig |38
att handskas med |
den hér besten s
faller manga bitar
na plats

F -
st e e e

| |
‘.:" | i J Y
..... ;
Den utmérkta korstiliningen
giir att det &r du som é’
bestammer vad som hander. E

e,
ot R R T e s T e T

SOOW
€6 rigey -

Sitt ner, st3 upp. Helt klockers.
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Volym:
Barrning/slag:

Brénslesystem:

Smédjning;
Avgassystem;
Uppqg efiekt:
Start:

Chassi
Tunnel;
Framvagn:
Fiadring fram:

Fiadringsvag fram:
Bogg:

Fiadring bak:

Figdringsvag bak:
Typ av matta:
Skidor:

Sparvidd:
Langd/bredd/hdjd:
Tankvolym:
Oljetankvolym:

Att dga
Pris:

Farg:
Generalagent:

2-06/07

873 co/ 898 cc

79x66,3/ 74x58 cm

Keihin GV K40X3/ EFI Mikuni 39x4 m. far
varmning

Torrsump

3.2/ 4-2-1-2

120hk/ 150hk

Elstart

Aluminium

Individuell, dubbla a-armar

40 mm, HPG, Alu. GT: GYT-R Pigayback just
komp o ret. Warrior: SOQ

221 cm

Warrior o Rage: Mano-Shock RA GT: Ohlins
Mong-Shok EC

46 mm, HPG, Alu. Warrior o Rage: Kayaba
GT: Ohlins PiggyBack EC

28,7 cm

3B8x345x3,2 cm Rip Saw

Plast

108,86 cm

300x122 51215 cm/ 300x122 5x11,6 cm
38|

37

1118007 135900 (GT)144900:-
Bla
Yamaha Scandinavia AB

" négra & sedan RX-f:an presenterades
- och det finns nu en stabil begagnatmark-

nad vilket gor aft maskinen ocksa befingar
ett hagt andrahandsvarde vid farsélining
eller inbyte.

Farten &r basta vannen

Yamahas “gamla” RX-1:a har uppdaterats
till perfektion och &r det nagon modell som
forvandlats fran ful ankunge till snygg svan
54 dr det just den har modellen.

Jag minns med fasa den gamla RX-1
Warrior som inte ville samarbeta utanfor
leden och gjorde sitt basta for aft ta mus-
ten ur en. Men det var da det, kom ihag
att det har &r en helt ny maskin. At den

 forttarande kraver sin man (eller kvinna) &r

inget att sticka under stolen med, och dat
finns smidigare maskiner p& marknaden,

Men, och jag sager men, | och med
den fantastiska forarergonomin, lever den
har maskinen inte lingre sitt eget v, och
med lite extra pulver i den fantastiska FI-
maotom =& glims den extra fyrtaktsvikten
gima bort, Det verkar vara som om de
180 kusarna vager upp for den extra vik-
ten och ndr man vl lirt sig att handskas
med den hér besten faller manga bitar pa
plats. Men, sanningen att sdga, sait inte
fast den har klumpen i onddan, da kénns
det att den viger sina modiga extrakilon,

Jag snuddade lite vid kérupplevelseam-
net tidigare och vill gama vidareutveckla
mig lite dér. Det & svart att jamftra den
har maskinen med nagonting annat och
jag kan med latthet frklara varfor. For det
forsta, ingen annan tillverkare har en fyr
cylindrig insprutad 150 hastars fyrtaktare
under huven, bade pa gott och ont. Trots
att maskinen har manga egenskaper, ar
det just motorpaketet som imponerar,
Handen pa hjdrtat, du som kért en RX,
hur manga onddiga “extradutt” har du
gjort med gastummen, bara for att hora
motorn marra?

Korstaliningen har gjort att den har ma-
skinen kinns farvanansvart smidig och aft
man kan kira den pa balans i I5ssnan,
Motorn orkar hur mycket som helst och sa
linge 32 milimetersmattan bettar | kan du
Iyfta skidoma och surfa sa mycket du or
kar. Farten r i alla lagen Warriorns basta
van, och nér du vil kemmit underfund med
hur den fungerar s& hanger du med vilken
annan hybrid som helst. Karstaliningen &
hela grejen och gor att du med enkelhet
kan flytta din egen vikt dit den behdvs
och pd sa sétt altid vara rétt placerad.
RX-maodellen har latt skotervaridens basta
kargeometr, alla kategorier.

Klockren ledbangare

Kanner du att du inte vill lagga det dér lila
sista utan vill hdlla dig runt ganska precis

A&y

116,900 spdnn kan du alitid kolla in RS
Rage GT.

Varfar Yamaha valjer att krangla till alla
namn vette gudama men Yamaha RS
Rage GT dr lattviktaren i deras hybridpro-
gram. Jag ér lite kluven over denna modell
eftersom jag inte riktigh kommer dverens
med den. Farra aret hade vi en ren led-
maskin vid namn RS Vector ER SP som
langtestars, Alla som kdrde den var mer
an possitiva da den var snabb, lugn cch
trygg aven i skapligt hagt ledtempo. Visst
finns det batire maskiner far endurckor-
ning i tévlingstempo, men maskinen &r inte
direkl avsedd fir den typen av kiiming .
Den fungerar som sagt klockrent fér ren
ledkdrning men lamnar mer att dnska for
inspirerad allrounkdrning utanfar laden,

Vad ar det som Gnskas da?

RS modellen delar inte RX:ens kérstall-
ning utan har en mer klassiskt dldre fill-
bakaflyttad position vilket gor att foraren
inte nktigt tillats aft flytta runt pa samma
sétt som pa Warriorn. Vad jag vill sdga &r
att nar Ragen far samma korstalining som
cen tyngre Warriarn, blir den perfekt!

Hur frant som helst

Snacket fyrtakt kontra tvatakt har disku-
terats till leda pa vir hemsida och bada
sidorna har jattebra argument fir just sin
sak. Om du &r forstagéngskopare da det
géller fyrtakt sa finns det idag inga egent-
liga fragetecken kring sjalva motortypen.
Den startar | princip alla vaderlakar du vill
ut och aka i och drar vettigt med soppa
samtidigt som du far ett fantastiskt frasigt
lud pé kopet. Qavsett om du bryr dig
om vad vi tycker sa ar bade Warriomn och
Ragen ett bra kdp, bara du vet vad du &r
ute efter.

Vill du &ka mest led, men ha lite exira
matta att tillga nar du svinger av ut i sndn,
ska du sla till pa en Rage.

Vi du déremot dundra pé leden, och
surfai snin och samtidigt se laskigt snygg
ut, da &r det Warriorn som galler. Den ll-
tankta malgruppen far dessa maskiner ar
méan mellan 30-40 &r och visst verkar ma-
skinen vara anpassad for defta. Vi jdmidr
alitid | slutandan alla de varsta fyrtaktama
med de varsta tvataktarna och det & frst
nu som fyrtaktaren &r | narheten. En sak
som vi ocksa glommer i villervallan ar att
‘Yamaha faktiskt ar helt ensam om sitt kon-
cept med insprutad fyrcylindrig 150-has-
tare, klockrent, eller Bello Cleano som det
kanske heter | lalien...
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Ska vi vdlja ut en forare
i skotercrosseliten som
aldrig ger sig, och som
slépper gasen sist av alla,
far det nog lov att bli, fort
och hardakande Jocke
Strandberg, fran Tavelsjo
utanfér Umea.

Text: Bjérn Fristram
Foto: Jocke Starndberg och SnowRider

et finng manga =att att forcera en
Dskotercrosshana. Vi har findkama

som alitid landar i nerforsbacke,
vi har fuldkarna som altid landar i upp-
forsbacke, och vi har fullgasforarna som
som gir lite hur som helst. Ska vi stoppa
in Jocke Strandberg i eft specifikt fack
tar det nog bli det far fullgasférare, men
med ett lite sténk av finfdrare ocksé, och
fulforare.

En sak ar saker, det ar aldrig trakigt att
=8 Jocke pa banan eftersom det allfid hén-
der grejer runt honom,

Han &r alltid den som utmérker sig med
langa hoga hopp, ar allfid med i starten
och alltid den som slapper gasen sist. Ska
du faradka skrdmma nigon i startkurvan
finns def béttre personer aft ge =ig pa &n
just denna fartfantom fran Tavelsid. utan-
far Umea. Jag sitter en hundring pa att
han sakerligen inte skulle slappa farbi Fan
sjalv om han mot formodan Skulle bbrja
med skotercross, -

Jocke ar ocksd begévad med en total
avsaknad av. materialkrisenhet da han
i-pringip kan kara fort pa vad som helst,
utan att'bry"sig om hur maskinen & upp-
satt - = g .

_+ =—lag vetinte-hur manga ghnger jag fatt

o L
S
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1: Bortinge Stedioncross (R -0

1.a Edsbyn inomius statrcriss (B0 -06

Samit en massz andee quic slver neh bronsmedalier

iin

= héra vilken daligt instalid maskin jag har,
av andra forare som kort den. Jag bryr mig
| liksom inte riktit, s4 lange den ar hel, kor
jaq bara, sager Jocke.
|  Hur man biir san? Kan det ha att gora
med aft hans traningskompis heter Fred-
| rik Granberg, som ocksa han &r kind for
att halla tummen stum pa crossbanan?
| Kan det vara luften i Tavelsjifrakien? Kan
det helt enkelt vara som sa att full gas spar
| tid? Att Jocke dr en extrem tavingsman-
niska kan vara svaret pa fragan hur man
kan kara fort pa vad som helst. Om man
nu kan kalla en Ski-Doo fabriksracer for
I vad som helst,

| Satsar pa 440
1976 faddes den idag trethicdriga och for
| stunden nyopererads Joakim Strandberg.
Jocke har antligen fatt tummen ur den ba-

| kre regionen och utnyttiat den sakallade

vardgarantin och fick sin sedan lange
_| kassa axel fixad.

Jockes korstil 4 namﬁgen inte bara vag-
vinnande utan har ocksa emellanat tagit
hart pa kroppen. ;

—lag har haft problem med min axel en
langre tid och den envisas med att hoppa
ur sitt lage nar jag kor Det &r ganska
ofrevligt och gor fantastiskt ont nér den
inte sitter dar den ska. Nagot heal har
den hoppat ur ett par ganger och man
kan kksom inte koncentrera sig pa sidiva
kbmingen utan man aker -Dmicr'ing och
bara vintar pa att den ska aka ur sitt lage,
sager Jocke.

—Jag har egenthigen aldrig brutit av
mig nagot ulan mest gjort ila mjukde-
larna i kroppen. Jag har bland annat haft
problem med mina knén, efter att jag slet
av korsbanden under Arctic Cat Cup for
nagra ar sedan, minns Jocke.

—Om jag bara far ta det lite lugnt ett tag
nu sd ska jag vara i ordning 1ill sisongen,
sager focke.

Det borjar bli dags att aterigen ta den
adlaste medaljen, och vi undrar naturfigt-
vig dver arets malsittning och framfar all
vad Jocke ska sitta p&?

—Jag kommer att satsa pa 440 SM men
jag har ocksa en 600-racer for stadion-
crossen och lite andra {avlingar, avslojar
Jocke,

Den evige Ski-Dooiten

Jocke Strand berg ar mdjligen kind som
den evige fabriksforaren for Ski-Deo, men
har faktiskt inte alltid varit mérket frogen.
Aret 2000 skrev Jocke pa fr umeéforeta-
get Lilian Holms, och salt darmed ocksa
detta ar pa en, Yamahal

Sveriges sidrsta privata skotercros-
satsning genom tiderna var eft fakium,
och Jocke styrde en vraliimmad Yamaha
SXR-specialare som for den tiden var
bland det extremaste vi seft.

—Gick den inte sonder sd vann jag.
Vi hade problem med konceptet hela s&-
songen och del hela slutade med att vi tog
hem den till vart garage och byggde om
den =3 att den héll betydligt battire, minns
Jocke.

Vi glommer aldrig dramatken under
SM-finalen i Umea under & 2000 da
Jocke faktiskt var svensk mastare nagra
varv innan mal, | sedvanlig ordning small
transmissionskedjan av, sa att luften gick
ur alla runt banan. Snacka om antiklimax, i
samma veva vurpade Aberg med resulta-
tet att Arctics Mats Parsson snodda qul-
del fack vare sin jamna kéming.

Aret med Yamaha éppnade darren for
Jockes debut | den Amerikanska WWSA-
serien. :

—Jag var dver tva ganger och log ver
Nathan Titus plats nir han skadade sig,

Jag korde i Pro 800 serien och kom som

bast sexa i en tivling, sager Jocke.

Nagra ar senare fick Jocke chansen att
#ka dwer igen, da under Ski-Doos flagg.

—Jag och Daniel Olofsson var dver och
det gick rikfigt bra. Jag kom treaienin-
omhustivling pa Chris Vincents resmma* i
skin, | Pontiac Silverdome, som B.T1I|C&El’DF'\, ;
som tre Globen. Trots ait det var 17/000
pa laktaren sd kandes det ganska bde, d&
Silverdomen far cirka Eﬁﬂﬂﬂ DErsoner,
minns Jocke. _

Framgangama ‘imgﬂn&rﬁé iydligen
pa Ski-Doobossama och Jocke fick en
firfrigan att ersitta fabrksforaren Chris
Vincent efter att denne fick Kicken efter
en fylleskandal. Det &r nu Jocke gor el
av de mer kontroversiella besluten | sko-
terhistorien, da han vénligh men bestamt
tackar nej till styrningen! Hur tanker man
da man sdger ne| Hll att bl fabrksproffs |
Staterna®

—Jag vetinte nktigt, det l{aﬁdes inte: rik-
tigt bra helt enkett, jag har det raft bra har
hemma, sager Jocke.

—Angrar du aldrig ditt beshut?

—Mjae, kanske ibland, cch samtidigt
inte, jag gillar nivan pa mitt tiviandes som
det & nu, sager Jocks.

440 serien &r minst sagt ett getingbo
och manga kan vinna guldmedaljen. Ska
vi i vanlig ordning forsdka gissa oss fill en
vinnare satter jag i r mina stilar pa en
frisk och nyrenoverad Jocke Strandberg,
lycka gl
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Att vara alla till lags brukar
varken bli hackat eller
malet, savida du inte ar en
hybrid-skoter som faktiskt
sammanfogar det basta av
tva varldar.

Text: BJ-Ohm
Foto: werw. mattiasklockar.com

it bygoa eft allroundfordon brukar

aldrig bli bra cavsett underlag och

syfte. Hur manga Formel-1 hilar

fungerar filliredsstéllande pa grusvag?

Det sdgs aft undantaget bekrafiar regeln

och ar det nagot hybridfordon som fak-

tiskt fungerar klockrent sa ar det just cros-
sover-segmentet | skotervariden,

Aven om just de mellantanga hybridsko-

trarna ligger mig varmt om hjarat har det

RGeS

inte blivit av att jag haft nagon, jag vet fak-
tiskt inte varfor.

Jag har aldng gillat [dssndmaskiner fullt
ut da fjadringen nastan aldrig ar lampad
fiir naganting annat an just lissndkarning.
En lgssnoskoter brukar ocksd ha smalt
mallan skidorna eft hagre styre och en
kndckvantig langre bogal.

Eftersom jag i grund och betten &r en
ledbangare har jag alltid gilat iata tvacylin-




driga korta maskiner men ocksa jamnt fatt
lida fir det nér del ska kryssas i lassnon,

Den luras
Polaris bidrag till crossovervarlden lystrar
sedan nagra ar tilbaka till namnet Switch-
ack och finns i ar | fre utfdranden, FST,
600 HO och 600 HO Cleanfre,
Starst och starkast heter FST och ar fiir
er zom kan er polansiclogi fyrtakistwin-

Trofs den f3ngre

mattan kinns den
- fdrvanansvart kord

och trevllg, skotern
alltsd, infe Micke.

: Switchbacken grejar bide

leden och friakningen
galant och dr verkligen
& bra ambassadr for
hybridmaskinema




nen med turbo. Hade man far nagra ar
sedan fatt berdttat for sig att Polaris hade
pa gang en turbomatad fyrtaktstwin skulle
man knappt tro det. Da Polans gjort ett
grabbatag da det galler kvalitetsbiten har
den méktiga fiolars tvatakis 900 twinnen
fatt ga i graven ochi och med detta ocksa
atit FST fatt axla vérstingrollen. Men hal-
er FST:n konkurrent-maskiner som Rene-
gade 1000 och Crossfire 1000 stangen?
Mjae det gdr den vl inte men jamforalsen
ar inte heller riktigt rattvis. FST ska helire
jamfaras med Yamahas RS Rage och RX
Warrior som ocksd dr stora fyrtakisma-
skiner. | detta sallskap ligger FST:n i topp
och det med besked, for sina 750 kubik il
rofs gar den utav bara LV3. Ar det nagon
maskin pa marknaden som luras sa &r del
just FST:n. Den luras med sin lite saviiga
tomgang och sitt lama ljud, och det ar inte
forrén du tavlar med kompisen pa sjén du
inser hur potent den har | sammanhanget
lila motorn &r. Hemligheten apnaturligtvis
den lila och val valda turben som troli-
gen uinyitjas till max. -Fardelen ‘med aft
anvanda en liten turbo’ar aft speluptiden
= blir minimal och att den sa kallade ketchu-
peffekien ocksa uteblir. Valet av turbo ar
i naturlighvis inte ensam orsak fill det fina
" gassvaret utan hér har polanisteknikerna
~ jobbat med hela helheten. Ska vi jamfora
tmed Arctics gamia tfrecylindriga turbome-
“tor kanns FSTin fantastiskt mycket nyare,
" rappare, starkare och lattare. Motorn ska
= iill i @r vara pagot uppdalerad och oavsett
= forhallanden ge runt 140 kusar, och det be-
fvivlar vi inte frots att den forsoker luras.

& Krigsfangar

: S Att FSTen viiger mer an sina tvatakisbro-
der i SwitchBack-familien skasdet inte
stickas under stol med. Aven om fyriak-
ren vager mer | sig, for fyrtakistekniken
en-del runtomkring-teknik med sig, som
tillexempel mekanisk backvaxel och bat-
' ten som vager flask.

FSTn har & andra sidan elstaf som
standard medan sexhundroma®kan be-
gavas med sfartknapp mot eft pristilaga,
och visst kan val det vara treviigt om du
inte har det dér rétta knycket. Aven om
FSTin har en elektriskt manowrerad meka-
nisk backvaxel som fyrtaktsmotorn kraver
da den inte kan reverseras, ar tvatakiar
nag PERC-backviivel mycket frasigare.
flar Ski-Doo presenterade den geniala
idén att helt enkelt skifta rofationsnkining
pa motom med en enkel knapptryckning i
slutet pa nittiotalet bet nog kenkurrenterna
sig i kppen. Sedan nagra ar tilbaka har

ocksa Polaris denna Iasning i och mad eflss
ridiskt rokad med Bombardier, dar s

-
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Som synes fungerar det aft bade att st3
och sitta. Ska nagon maskin ha en stilbar
styrsting 54 3r det en fybrid.

enligt rykiet, hell enkeit bytte krigsfafigar
{lis patent) med varandra.

Den elektriskt mekaniska yakeln ar da-
¢ remot egentigen bara gft elmotorstyrt
" vaxalhus som hittas hoS alla tilverkare, |
- olika utfdranden.

Varken mefeller mindre
Tittar vi i/presskitet inser vi att de fre
& SwitchBack-modellerna ar identiska om
& magbortser fran motorbestyckAingen och
g del smasaker. 600 H@"Cleanfire har
P'som namnet kan avsldfd den smidiga in-
sprutningen somgifle bara gor maskinen
mer latigasad? [affstariad och fem hastar
starkaregu §8F ocksa en elekirisk bensin-
matdre phkopet, wow.
“Har gt fortfarande bra nyp i tummen sa
att dif orkar |ytta trottlama pa TM-38:0ma
h kan chokandets adla konst, kan det
vara l@ge att spara in 8 papp-pa forgasar
modellen 600 HO. :
Vilken du an valier av dessa blir du nojd=
da Polaris €00:or alltid levererat exakt

den effekt som behavs, varken mer elfar =g

mindre

Lite knackta
Chassimassigt & SwitchBaghen en full
traff. | och med de uppkpdckia bo




kenorna har mattrycket sdnkts | mattans
bakkant, vilket i prakliken innebér att den
blir mer lEttmandvrerad pa leden. Nu ar
inte knacken overdrivet stor utan snarare
ganska svarupptackt med blotia Ggat och
giord med finess. DA infe matta har lika
mycket anliggningstryck langst bak, kanns
maskinen betydligt koriare samfidigt som
den har tillrdckligt mycket kontakt med un-
derlaget for att driva skotern framat under

acceleration. En Switchback kan kdnnas

tryggare och mer kursstabil &n den kor-
tare [Q:n. Om vi jamfor Switchbacken mot
[ sa ser i att den &r i princip identiskt
om vi bortser fran mattlangden. Har hit-
tar vi samma sparvidd pa 108 centimeter
och i princip samma fjardringssetup om vi
bortser fran framddmparna. 1Q:n har en
sa kallad komfortzon dar damparna job-
bar som mest, ja lite som den gamla PPS;
en dar en bypassventil fillat hydraulofjan
passera lite |attare inom ett visst omréde.
Mu tycker jag inte att detta komfortlédge var
direkt mérkbart pa IQin och att summan
av kardemumman var ungefar densamma
och ganska lika pa de bada. | bade |6ssnd
och ledsegmentet har maskinerna biivt
mer specialiserade med bland annat fix-
erade forarpositioner.

Att Switchbacken ar gjord fér att passa
n och anpassa sig till olika férhallanden
nar understrukits genom att Polans eget
Rider Select sitter kvar pa denna maskin.
Rider Select innebar i prakiiken att du kan

skjuta styrstingen framat eller bakat be-

roende pa kirstil och tillfalle. Styrstangen

langst fram, lossnokarming, Styrstangenffes

lingre bak, ledkdming. /
Som en RMK
Aven om Arets Switcback ar L:mf,aghsk
pé led 54 ar det egentligen i I5ssoR den
utmarker sig som bast, lag ar infe'beredd
att pasta att den beter sig soni'en RMK,
men narapd. Allting handlar om kompro-
misser. Jag gillaginte personligen allt fir
higa kammarwid ledkémingen da jag

tycker atfide hammar maskinens eget v °

ochéatt kofmingen biir lite kantig. Jag vill
en maskin ska tilatas att sladda och

e 37 millimeter hoga kammarna ar ockse
Hillrackligt stoddiga for att paddla pd i shon

och gor ocksa att den har maskinemunder §
vissa forhallanden kan harma epRMK 144 3
ganska bra, men infe fulll ut. Blir forhallan- ¥

¢ dena allf for extrema och snin Gvermaktig

E kan den gainla [gssndvannen, farten, alltld

b vara bra ait ta fill

E Upprojti trasket
Fﬂsdrls har: mjl upp | modelitrasket och
Enns skﬂnt att vi bara

far Switchbacken giira till en viss del. 48

Visst kan def vara treviigt med

fite extrasoppa fGr er som &
stockholmare, ndr elden ska tindas
och def vankas grillal.

- har.tré modelleraattvaljamellan, saknar i
griien vassa 700 motorn som kanns som en =
- 800, Mill du ha en maskin som verkligen ar
= aliround och fungerar bra, eller riktigt bra,
‘under alla forhallanden ska du inte tveka.
“Alla pé redaktionen gillar Switchback oav-
saft motorbestyckning da de kan erbjuda
ite olika personligheter. FST:n som gar
Battre an du tror och ar riktigt treviig lang-
fardskompis. De bada rappa 600 HO och
600 HO Cleanfire som levererar precis
sd mycket pulver det behdvs for att kéng
" nas bade smidiga och liviga. Toppbety
j Klassen.

Polaris Hyhrid 07
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Typ:

Borrning. sl
Bransi
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' Chassi
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Den ste tiden har det
diskuterats en hel del om
drivmattor oc

en lamplig héjd pa dess
kammar. Finns det en
matta som passar till allt?

Av: Affe Sindstroem
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ranzett den forvirrade debatten om

vad. som sliter. mest pa: led finns

aven en feknisk fundering. hos
manga. Vad & egentiigen den hista kam-
hojden for mitt bruksomrade?

Svaren pa alla fragor gallande dnvband
ar aft man ska ha ratt modell av matta for
det anvindningsomride som ar viktigast
for en siglv. Ar man til exempel en dver
viklig: Idssnifantast som jag, dr det en
riktigt lang matta med minst 2" kamhad
som galler.

Mu &r det inte bara mattan som giir
at jag fivedrar att ko en modem lis-
snomaskin: och: infe nagon annan modell
som marknaden annars har att erbjuda.
Det & kembinationen av framkomligheten
hos dagens supermaskiner samt deras
cerhorda smidighet som far mig att vélja
denna skotertyp.

Men da varsalen smalter-ner pudersnon
tll en hard skorpa visar det sig aft en
maskin med hoga kammar har en del be-
gransningar,

Boggins glidplast ‘smalter fatt ner och
det enorma faste som mattan fidigars gav
i lissnin & nu inte sa imponerands nar
mattans kammar-snarare viker sig an gré-
ver sig fram i det harda sparet.

Problemet -4r att 'en riklig. |6ssndmatia
ar en specialiserad kompopent som-inte
fungerar bra_under alla: korfarhallandean.
Detta bor alla vetd som'funderar pa en
pudermaskin och fore kop ska man stilla
sig fragan; Amvander jag min snfskofer
entiart for en typ av koming ach for att
speciallt fire?

De flesta gor inte det oeh en-del kan
dérfr fa problem da foret ar fatfigt-pa
snih. ‘Det &r dérfor jag rekommenderar
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den basta kompromissen mellan fedmattor
av typen Ripsaw och rena lassndmattor som
Challenger?

s oS
.' ‘.' =

53 hdr ser den ledade fardngningen ut som
mdjliggdr monteringen av den ndstan 6
decimeter lingre drivmatian.

mina vanner att i fiirsta-harid kolla pa en
hybridmodall och inte den varsta'ldssnoa-
ren. Da de ofta brukar sin maskin, under
vitt skilda forhéllanden;

Men-om-en yanlig hybnd har for déliga
egenskaper | ‘osparad-terrang da? Dt
finnis-desom har.behoy av dén”enorma
bérigheten som en fulling virstingskoter
har, men dessutom kor e del led pa va-
ren,

For ndgra.ar sedan fanns det endast en
maskin att ‘findera pa, och detvar den
nu-lagendariska Lynk Forest Fox. Fram:
komlighet har denna skoter sa det racker
och blic dver, men ledeganskapama samt
prestandan ar betydiigt samre jamidt
med ‘andra skoirar fran_defta-adionde,
En perfekt kompromiss vore® en. moder
nare skoler-av mountain-typ men’ med &it
mindre extremt drivband."Helt enkelt an




P4 tur i traklema runt Vuoggatiolme Kdnns
det extra tryggt alt ha en skoter med goda
lissndegenskaper. Oskar har én sddan!

Oskar visar stolt upp sin fing Summit med
extra fdng matta. Om man bara blundar hdrt
54 ser man mycket snyggare uf, elfer?
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fran' Camoplasl.
Summnit-550:"High-Mark” .made
i Sweden! ;

Min_ granng OskarStindgren ar eh killg

' - somwerkligen aillar"aft gbra egna spar.

NGar hanvinte lika effektfiverad som de
dlira festa i detia: land-dtan har foredrar
aft-anvanda sin korskicklighet for att ta sig
fram pch Inte bara r styrka som dissa av

*pss andra.’

‘Han Zger darfor en Summit 550 vilket
ar en:maskin ava dag.som uppfylier hans

krav pé smidighet-ogh det il ett mycket

lagtpnis. Dat:enida-sam han var fite miss-

' noid med var den allt far korta mattan,

;Hans forra _skétm Yar.en brutalf stippad
ceh.ombyggd ‘Folaris. Widetrack. (54 aft
tastet -samt- barigheten frar Summitens
filler 136> matta var betydligt simre &n vad
an tidigare vant sig forvinar nog ingen.

Oskar bastallde darfdr an ny Crosso.
vermatta fran Duells som: var hela 1597
lang och mad Hjalp-av et fordangningskit
fran-RINAB kunde han montera. den.pa
sin-Sbimmit. Forlangningén-var ledad pa
samma-satt som hps, arbetsmaskiner vil-
ket ger en otrofig fermaga aft backa i l65-
sndt Det ger dessutom et lagre matiryck
{Angst ‘bak vilket gor skotern smidigare

. “efter leden.

Den*forsta provturen skedde med fel-
manterad forlangningssving men detta var
snabbt dtgdrdat och sedan fungerade. aflt
over farvantan. Summinten ar llka smidig
oeh ping somfarut men.da det galler kryp-
kerning meterdjup sna finns inga likheter.

Han-kan- nu_fangsamt fiyta fram dir
Summiten-tidigare fastnade om inte farten
var.-hog, nog’ och Klattringsformagan ‘ar
meangfalt batire, i ]

Degsutomyar fistet betydligt: bittre vid -
ledkarming ech’mattan visar inga tenden-
ser-att birnna fast nd korring pa isigt un-
docdag: Taed
* Eftersom - kamhojden - _ar + matiliga
1,727/44 milimeter klarar sig aven'Oskar
fréan utskillningar avbestimida herrar med
SNOFED-dekaler pa skatern.

Detar vissthara kamhojd pa 50 millime-
fer ller- mer-som dessa "brorduktig-mar-
niskor " fetar upp sig pa: .

Crossovermatian fmns -1, [Engdemna
1447, 1517 samt 159" och ar alitsa ett-al
ternativdill de extremaste lossnamattoma,

Det &r definitivtinte en ren [edmatta aven

o omden fungerar bra dar. Men trolighvs ar

den det basta valat for dem som verkligen
behover banghaten hos en fullang. skater
men andi ko mycket pa harda spar

Halt enkellen mattyp som passarofro-
figtwal for svenska forhallanden. -

2-06/07
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Nar det galler reservdelar och tillbehor Je oo

till snéskoter, ATV, cross och moped.
Da kontaktar du naturligtvis oss.

Dessutom:
- Sveriges snabbaste loveransar.
m i - Vi finns mitt | Sverigo
2 anabbt bade norrut och séderut,
. = Mistan alla delar pi Inger
o\« Ingan axtra avgift f5r

Mu halt ny nitbutikl ' I
ﬁl RI N AB : . D E‘:’IEE E%l&wﬂnmagqap

e
0% Resoervdelar i Norr AB G
Verkmistargatan 10, 841 32 Ange % ]ﬂf'ﬁbﬂrgs ﬂ
[d8-) 32T sttler Tel. 0690-12699 Fax 0690-12633 “ Tt B
k_ www.rinab.nu orderfirinab.nu _) 5 Tol 02B0-10101 Hentverkangalan 38 G Malung

= éﬂg S p————

STORUMANS ‘%
QKDTEECKEOT AR

Tel: 0951-710 27 Fax: 0951-710 08 fi

i www.skoter"skrot.se

Oppettider Man-Fre 8-17 Lunchstiingt 12-13
Massor, av begagnade skoterdelar.

Aven nya pirat.

Du hittar den
revolutionerande
oljan i butiker och
bensinstationer  §
som har kansla for
skotrar.

------

foréndrar vardagen
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Olav Aaen klingar skandinaviskt eller hur? Men
visste ni att trimgurun Mr. Aaen inte bara har ett
skandinaviskt namn utan att han faktiskt ar fodd i
Sverige och uppvaxt i Norge?

stark man genom de djupa skogarna.
Pa skidor flyr han fran tyskens ackupa-
tian, genom Fundsdalen passerar han in i
Sverige till ett friare liv.

Vil | Svea rike fdrenar mannen sig med
kvinnan som senare skall bli Clav Aaens
mor och 1944 ser en den vélskapta poj-
ken, en av skoterhistoriens siorsta, da-
gens ljus for firsta géngen.

Sa hdr dramatiskl skulle jag val kunna
fortsdtta historien om OClav Aasn om
jag hetat Jan Guillou, men det orkar val
ingen Jisa sa vi fortsétter val pa klassiskt
SnowRider-vis.

Som s& mycket annat roligt | mitt kv s&
utspelar dven den hér episoden under var

Inﬁdens ar 1942 kampar sig en stolt

arliga resa till det forovade landst | vast.
Det & under en lunchrast som Bjom
lite farsynt pekar pa en farbror med vitt
skagg, han ser verkligen mycket snall ut
och jag svarar att jag inte har en aning.

Text: Patrik Larsson
Foto: Aaen Performance

—Det ar Olav Azen! Trimleganden du
vet.. Aaen-pipor.. Aaen Performance,
fiirstker Bjom frklara,

—Va, vada finns han pa riktigt?, fragar
jag och inser | samma sekund hur korkad
jag maste ha latit.

Bjirn som tréffat Olay forut borar prata
med honom och jag hakar pa. Vi smapratar
lite och vi bestammer en tid for en intarvju.

Lang historia

Historien om Olavs liv skulle med [atthet
tagit upp hela den har tidningen, men ef-
tersom Bjom vill fa med lite andra saker
ocksa sa skall vi forsoka gora den langa
historien lite kortare.

Olav foddes alltsa i Sverige och familjen
flyttade till Norge nér han var tre ar. Hans
tekniska intresse och naturliga fallenhel
féir det tekniska kom redan tidigt i livet.
Mar det val var dags att valja utbildning ef-
ter grundskolan foll valet sig ganska sjalv-

B
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i Darhoppade han pé en tvadrig maskining-
- enjbrsutbildning tilsammans med ett giing
© andra norrmén, Han fisade utbildningen

klart. Han barjade pa teknisk-linje i Bergen - : NS CERE e
1967. Efter avshutad uthildning tog han sitt - S

- pick och pack och drog vasterul.

Drrar man vasterut nér man befinner sig -

" i Bergen maste man aka langt om man

inte vill hamna i vatinet. Olav akte anda 8 g
till South Dakota och staden Rapid City. §

med bravur och med betyget i handen

s for snoshotrar,

Mar jag val accepterat aft jeg faktiskt sitter och pratar med
en av skoterhistoriens storsta bdgar jag kunna koncentrera
mig pd vad han egentligen sdger

bérjade han sdka jobb,

Faller pa plats

Olav gick frén klarhet il klarhet och bi
tarna fall verkligen pd plats nar han som
nyuthildad ingenjir kunde stegain hos sin
nya arbetsgivare, OMC. Aret var 1970

och vid den har tiden tilverkade OMC (8

bade Johnsson och Evenrude-sniskotrar.
Otay hade fatt sitt drdmjobb. Han trivdes
verkligen bra, han gav alt, jobbade hért
och med tiden kunde han titulera sig som

chef for avdelningen “avancerad teknik®

Man skall ha i atanke att det var just i
slutet pa 60 och borjan pa 70-talet som
snoskoterns verkliga guidalder utspelade
sig. Den tekniska nivan vi natt upp till idag

Bl & visserligen rena “space-age-techno-
& logy" | jamforelse med vad som saldes da
[ men antalet salda skotrar kommer vi inte 1
o) mérheten av idag.

Aren gick och 1975 lade OMC ner sin
skolertilverkning, den redan da mycket
erfarne trettioaringe Olav beslutade sig
for att fiirsoka st pa egna ben. Han sade
upp sig och startade sin firma AAEN Per

& formance,

Tanken med det var att han ville utveckla
sina kunskaper och idéer han hade sam-

% lat pa sig genom aren. At géra frimpipor

u.'!J‘-F' 3
o7

ClR

e T

Har ar AAENs
omtalade Véa, Den
tillverkas framst fdr
shoter-dragracing

i twd wersigner, en
8002 med 215-220
hp och en 1025
Kubikare med 275
fip. Med eit pris pa
rurit 15-20000 dollar
kommer den inte att
bl ndgen storsdlare 2 imss
men vissa har rid '
och dot ricker.

B

till tvataktsmaskiner var melodin och ett

=i av de forsta projekten var att medverka
B | utvecklandet av pipan till Maicos nya




motocross-maskin, Tidigare hade avgas-
- systemet gatt under motorn pa klassiskt
© mopedvis och inverkade dardr en hel del
pa bland annat markfrigangen. Det var
dags att dra pipan dver motorn och den
konstruktionen ar sen dess en standard
som alla fillverkare fafjer.

Internal stinger

Olavs firma fungerade fint och han kunde
livnéira sig pa det han gjorde. Men i slutet
pa 70-tzlet borjade kundema att efterfra-
ga tystare trimpipor och AAEN:s forsél)-
ningen sjonk markant.

Han behdvde géra nagot, och det var
denna férandring som hvingade honom att
uppfinna nagot nytt. Han kom pa idén om
den invandiga “stingemn”. | korthet gér det
ut pa aft stinger-riret dras &nda in | mit-

ten pa expansionskammaren dar trycket

ar som lagst. Tack vare detta kunde |ju-
det sankas utan att effekten paverkades
negativt och vips strommade kunderna til
igen.

Apropa stinger, att roret som mynnar ut
ur expansionskammaren pa en tvitakispi-
pa heter just stinger skall enligt legenden
vara for att det smala roret paminner om
getingens gadd, speciellt om man med lite
fantasi ser att sjglva expansionkammaren
ser ut som bakkroppen hos en geting,

Pa fragan vilken trimpipa som Olav hal-
|er som sin abscluta favorit genom tiderna
Svarar han,

—Det & utan tvekan pipan jag gjorde
B4-85 till 56 hastars Phazern. Den gav
plus 15 kusar! Alitsd totalt 70 | den ma-
skinen och detfa for endast 200 dollar.
Det vart en storséljare och det var den
som gjorde att jag kunde kdpa min farsta
Porsche 944! smaskrattar han och fort-
satter.

—Sen kom alla kopiorna och jag for-
lorade i forsdljining men vi saljer faktiskt
fortfarande den pipan, ungefar 50 stycken
per ar skeppar vi ivag, sager Olav.

Revelj
Sveriges mest kanda forsaljare av AAEN:
: & skotertrim &r formodligen Sven-Erik Re-
: vell. Sven och Olavs samarbete har pa-
: gaft anda sen mitten pa 80-talet och det
var efter Svennas forsta trip till USA for att
tavla som han birjade salja AAEN's pipor
i Sverige.

—Svenne ar formodligen Sveriges ge-
nom tiderna basta skoter forare, och han
ar an idag en av varldens basta skotertrim-
mare, framhaller Qlav.

—19B6 kom han dver fill mig och med
en standard Indy 500 kdrde han ifran allt
i de tva stdrsta klasserna och ni skall veta -
att han fick maskinen tvd veckor fére for- :

sla start. Han var verkligen dverlagsen, Team AAEN!AMS-OIL anno 1979, Frin vinster; Doug Hayes
ﬁl.-ertjrgar Olav. som kdrde en 5ki-Doo fabriksmaskin, Tim Bender som vart

: e viridsmastare tre gdnger | Formata 3, Fran Higgenboiham som 1o /o5t
Som vialla vet saljer Svenne fortfarande S ot yrigsmastare pa den kiassiska banan  Eagle River 1978, ..
Olavs grejor utdver bland annat Ohlins T L T 2 rATE

stotdampare,

—Ni skall ocksa veta att ni i Sverige har
Svenne att tacka for en hel del, sager Olav
och vi pratar vidare om vad han menar,

Olav var med och startade upp ISR
(International Snowmobile Racing As- .
sociation) och har dérfar alltid varit djupt
involverad | skotertaviandet | USA. Enligt 328
Olav var inte relationemna mellan 1SR och &5
Svemo det basta under slutet pa 70 och
bdrjan pa 80-talet.

—Svemao och FIM forsckte ta kontral-
len dver skoter-racingen i USA och me-
nade att vi skulle ratta oss efter dom. Dom
ansag till och med att vi skulle bérja betala
avgifter till dom! Det gick till slut 53 langt
at vi helt enkelt struntade i dom, sager
Olav lite bekymrat.

Svemos svar var att dom hotade med
att ta av tavlingslicenserna av de svenskar
som trots meningsskilaktigheterna meflan
ISR och Svemo drog éver till Staterna och
tavlade.,

Sven-Enk loste problemet pa ett enkelt
sdft, han loste helt enkelt inte ut nagon
licens och kunde dérfér inte bli av med
den.

—Det var trakigt att allt gick sa langt
och det hela drabbade ju inte oss utan
det var val de europeiska torarma som
led mest, Och vem vet hur langt vi hade
kommit icdag om inte vi forlorat dessa &r ay
samarbete, séger han fraganda.

Enligt Olav &r det just Svens agerande
som dppnat dorrarna for det valfungeran-
de taviingsutbyte vi har idag.

—Tévlingsutbytet meflan USA och Eu-
ropa som det fungerar nu &r helt perfekt,
det enda egentliga problemst &r val av-
standet, sager Olav och fortsatter genom
att tala sig varm dver organisationen ISR,

—Du skall veta aft vi genom ISR admi-
nistrerar hela regelverket for alla grenar

% | Pro Sprint har Darcy Ewing biivit virldsmastare fem ganger.
Bilden &r tagen dr 2002,

DARCY EWING
5 Time Pro Sprint
World Champlon

LD -
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John Wicht och allas vir egna Svenne Revelj pd samma bild tagen
1585, John ar fyrfaldly enduromastare i taviingan S00-500. Sven
behdver vl ingen ndrmars presentation, han 3r kung helt enkelt!

A R

Inte bara skoter alltsd, AAEN bygger dven an 850-kubiks Vd:a med

cirkus 185-200 hp som anviinds | en klass som heter D-Sporis
Race Car. 1996 vann dom loppet June Sprants-Road America.

av skotertiviingar pa bara tva anstillda,
skryter han och jag fragar hur han staller
sig till att det har barjat koras ett sa kallat
VM i Europa.

—Det tycker jag ar jattebra, ju fler VM

| desto battre, s3 lange tévlingamna &r dpp-

na for alla kan dom ju s& klart kallas for
VM. Du vet vi héir i USA ar experter pa att

g arrangera VM i det mesta, sager han lite

skamtsamt.

g AAEN avidag

Pa fragan om hur utvecklingen for fore-

.-f taget ser ut idag berdttar han att det ar

ATV-sidan vixer sig allt starkare r frén &,
Idag séljer AAEN mer trim till ATV:er &n
till sndskotrar och han avsidjar samtidigt
att dom i nulaget satsar mest pangar pa
att utveckla just tnm till fyrtakis-ATV. Detta
for ait helt enkelt mota den vaxande efter
fragan.

—WVi har flera kunder som kaper en halt
ny maskin och ldmnar den till oss for att vi
skall “gdra allt” pa den, vi bygger pa det
sattet manga riktiga varstingar fran grun-
den och folk ar beredda att betala for det,

i det ar en treviig utveckling, skrattar Olav.

—En annan vaxande marknad ar ve-

i teranracingen, och det passar ju oss

perfekt. Eftersom jag varit med sa linge
har jag trimpipor till det mesta 4nda fran
mitten pa 70-talet och fram till nu. Faktum
ar aft 30% av alt sndskotertrim vi saljer
fir tillféillet &r till just veteranskotrar, sager
han.

— | Gvrigt &r sjlva affarsiden att vi skall
halla oss till trim i 1000 dollars-klassen,

d dessa trim skall ge mycket effekt for peng-
i arna och i princip bara ersitia originalde-
| lama utan gora for stora ingrepp pé sjlva

skotern, avsldjar han sjalvsakert.

Olav berattar widare att han trivs bra
med livet och han sager aft han har ATV-
utvecklingen att tacka for det. For tack
vare den har firmans jobb spridits ut dver
aret, dom har fatt ett jamnare arbetsficde
och behover inte sasongsanstilla sd

| mycket folk.

Aren 90-92 hade han som mest 35
anstillda under hogsasong men aft han i

. dagsliget dr nere pa tio helfidsanstallda.

American Snowmobiler

. Fir aft sprida sina kunskaper om snasko-
| terns olika system och hur man far ut det

mesta av dom ger han édven ut diverse
backer. | dom kan man ldra sig allt fran att
|ustera variatorer till att stalla in forgasare
enligt konstens alla regler.

Han har alitid gilat att skriva och har = °° |
gjort s i 30 ar, varav de senaste 7-8 aren |

har han ftilloringat hos tidningen Ameri-

can Snowmobiler, Och trots sina 82 ar

fylida, tévlar han fortfarande i dragracing

med bland annat tidningens olika pro- %~

jektskotrar,

Nar vi sen gar over till alt prata om fram-
tiden berattar han att han verkligen tror att
till exempel Yamaha ar pa ritt vag med
den nya Phazern,

— Vibehéver nagot billigare och enkla-
re for att locka till css ungdomen till spor-
ten, jag hoppas att utvecklingen gar mot

lattare, biligare och roligare maskiner. i

Man skall styra skotern och inte styras av *
den, dvertygar Olav och berdttar att det &
dags for han att dra vidare.

Jag och Micke Ljungberg hanger med
Olav till hans gigantiska pickup. Pa slap
har han en boskapsvagn som ér inredd
som ett litet garage. | fastutrymmet star
det nagon gammal raritet och glénser.

Vi hialper Olav att lasta en kunds ve- -

teranmaskin som han skall fixa infor en
veterantiviing. Sen tackar vi for oss och

Olav hoppar in i bilen och drar ivag med

sitt ekipage.
Ja, det &r s&hér historien slutar den har

gangen. Men historien om AAEN-Perfor- § i

mance &r kngt ifrdn slut och vi kommer

férmodligen att ha anledning att derkom- _. S5t

ma om ndgra 4r igen.

Jag vill ocksd, jag vill ocksdl, skrek Bjorn
nar han kom springandes ndr det var dags
alt fola lite.

a5
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Med huv blir den ett utmérkt skotergarage.
Praktiska tillbeh&r som skotergrind, jeepdunk-
héllare, verktygsléda mm. For information gé in
p& hemsidan eller ring 034-18 19 50.

www.bjornlyan.se
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";" l' § § BURREIFOGELSTA

_ N
Anpassade slépvagnar for din snéskoter fran
Sveriges i sdrklass storsta slapvagnstillverkare.
Heiw:atmde‘chmrmgglvunisemde slapvagnar i
olika storlekar.

| Bjgrnlyan-konceptet ingér modellerna
for en skoter eller tva skotrar och pulka.

$1335 Totalvikt 650 och 750 kg
aneg_lhsad

$1533 Totalvikt 650 kg

Flakstorlek 152x325 em. Obromsad

51537 Totalvikt 1000 och 1250 kg
Flakstorlek 180x365 cm. Broms

S$1938 Totalvikt 1000 och 1250 kg
Flakstorlek 188x380 cm. Broms

$2240 Totalvikt 1250 kg
Flakstorlek 220x402 e¢m. Broms

FOLELISTA
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i Iater skotergurun Affe inleda den
hér storyn...

Det var under varen 1995 som jag
hirde talas om aft Polaris antligen hade en
vardig eftertradare till sin fér linge sedan
alderstigna Indy B50.

Visserligen hade Stormen existeral sen
1993, men den blev aldrig riktigt den
framgang som Polaris hade hoppas pa.
Eller i klarsprak: Stormen var ett rikligt
misslyckande som aldrig kunde matcha
sina konkurrenter!

Anda sen 91 hade Polaris firlorat mark
i den rikliga kungaklassen och det efler
att nastan dominerat den under slutet av
80-talat.

MNar V-Max 4, Mach Z och Thundercat
gick som 1aget (inte V-Max -92 men efter

tradama) och Stormen ohjalpligt lag sist
var det inte latt att gilla Polaris,

I Ultran satt det en helt ny motor som
frén barjan verkade vara en riktigt bra kon-
struktion fransett aft den forsdgs med en
enkelgipa,

Nar DynaoTech testade en Ultra och kom
fram till att man med hjalp av elt set trip-
pelpipor firvandlade den till en av mark-
nadens vassaste skotrar var saken klar,
detta var modeflen som géllde 1996. Nu
blev detinte riktigt sa bra som allt verkade
i barjan pa Ultrans  karriar da driftsaker-
heten hos timmade exemplar lamnade
en del att dnska. Det var dessutom lite
markligt att den hade "urindy-huven”
fran 1988 men den nya langslagiga bog-
gin som hette X-10. 1996 kom dven det
nya "aggressive-chassit” hos modellerna

AEY

Ultra kom var den utrustad

med skotervarldens grymmaste
maotor, en motor som designmassigt
hade kunnat sitta i vilkken roadrace-
motorcykel som helst, eller &r det
verkligen s37?

Text och foto: Alfe ach Alexander Beronius

stingen
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Redan
1996 da Polaris

Storm och XCR 600 SP. Stormen var dter
en misslyckad skoter med lagre effekt an
konkurrenterna och XCR 800 SP var an
markligare. Den hade en Uttrz-molor med
mindre borming kombinerat med trippel
roren fran Stormen, ror som ej fungerade
for den lilla trippelmotorn. 1987 fick XCR
800 SP en fullstor Ultra-motor under
huven och modellen kallades da for
Ultra 680 SPX. Den fungsrade battre
&n 600:an men inte 54 bra som motom
egentligen hade kapacitet fir. 800:an sdl-
des fortfarande eftersom alla hade fatt for
sig att en 600-trippel med trippelrdr var an
bra kombination. Varfor nagon skulla fére-
dra en sl6 600-mator | en tung "BOO trip-
pel-skoter™ har jag aldrig riktigt forstatt,
1999 blev allt till slut som det skulle,
Ultramatorn farstorades upp  till 800 cc
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och cylindrarna forsags med VES-ven-
tiler. Den modellen doptes il XCR BOO
och den fanns med anda till 2003, men
de sista aren i en Gen |l kostym. Nagon
EDGE eller ProX med XCR 800-motor
bygades aldrip.

Polansfantaster hivdar ofta aft denna
800-trippel &r den bésta motor som de-
ras marke har producerat och &n i dag
sar man specialbyggen med den under
huven,

Aft maskinen blev helt klar forst 1999
och att konkurrensen fran  deras egna
Big-Block twinnar forstdrde for XCR 800:
an ar en vanlig asikt bland ritiroende Po-
lansakare,

Jag ser Uliran som skotervarldens
variant av den fula ankungen. Den blev
bespottad under sin fivstid men i dag
framstdr den som valoyggd och léngt

framskriden 1 sin tekniska konstruktion.
Uliran ar nu forvandlad till en vacker svan
men det krdvs forst att ndgon duktig mo-
forbyggare hidlper till. For i sitt standard-
utférande fran 1996 fortsatter den att vara
en ganska ful ankunge,

105 hk
Nu far tvatakts-fanatikern Alexander Bero-
nius ta dver efter Affe ach ge sin syn péd
saken...

| standardutférande har motorn inga
roadracerprestanda, valjusterad ger den
namligen enbart 79 blygsamma kW {105
hk). Alltsd en motor som ger néstan lika
lite effeki som spitiotalskonstruktionen
650 fran Fuji. Varfor har da denna motor
blivit holid | mystiska rykten om gudalik
effekt? Jo kastas originalavgassystemet
i containern och trippelpipor av valfritt

mérke monteras s& ger motomn hell pléts-
ligt minst 104 kW utan nagra som helst
andra forandringar. En effekthgjning med
minst 25 kKW astadkoms alltsd med enbart
o byte av avgassystemet. Ett exempel pa
e o detta kan ses i nedanstiende efiekidia-
. ' 2y ‘ﬁ‘ gram som visar effekten hos en standard
et e T ! Uttra jamfirt med en Ultra utrustad med

#2: Vaad dofjer sig under toppen pd en Utra?  SLP-pipor.
Bland annat ett spoiménster likt detsom  F i hade alitsd ingen som helst kunskap
Ringshos FoaGcomeeiier oo bur pipor fill tvitaktare skall konstru-

ﬁﬂﬂ?ﬂ?ﬁﬁﬁ? eras, eller var det sa att Polaris inte ville
Nej, Ultrans “mjuka” satta forsaljningen av sina varstingmaski-
avgaskanaler, ner Storm och XCR 600 pa spel? Jag har

ingen aning, men faktum kvarstar att ul-
tramatorn har nagot i sitt innanmate som
tillater en fruktansvird effekt.

Varfér &r motorn sa bra?

— Redan vid demonteringen av topplocken

avsldjas en av detaliema som tilliter mo-

torn att ndrma sig gudastatus, namligen

moloms  massiva  portarrang:
ermang.

Denna heliga graal bestar
av tvd huvud-Gverstrommare,
tva extra Gverstrdmmare, en
bakre uppétriktad Gverstrom-
mare, en huvudavgasport samt

tvi subbar For all analysera
detta borar vi med dversirom-
marnas fldden,
Huvud-gverstrommamas  floden
ar traditionellt nktade bakat bort
fran avgasporten, de va extra dver

Alldefes nysvarvade toppar,
godis fir en pipad Ulfra,

§1: “X marks the spot”, denna pirat-siogan
fér hir en ny innebdrd, Overstrimmarfiddana
biir krocka mellan insugssidan och
cyliindercentrum.

"..utan tvartom later det obehindrat fara
rakt upp till toppen och sétta fart pa
eventuslla tréga forbrénningsrester...

sirdmmarnas lloden ar daremol riktade
framét, mot avgasporten. Se flddeskartan
{#1) och bilden pa Ultracyfindern ($2).

Detta medfor att de fyra lddena krockar
en bit framfor den uppatrktace bakersta
dverstrommaren. Defta ar bra av tva an-
ledningar, dels fér att rérelseenergin hos
de exira dverstrdmmamas fléde sloppar
fiddet fran huvud-Gverstrommarna och
liter deras samlade flcde sakta stiga mot
toppen istillet for att snabbt spolas upp
4l foppan och ut gencm avgasportsn, Det
ar aven bra for aft det inte pa nagot vis
hindrar den bakre Gverstrommarens flode
utan tvirtom later det obehindrat fara rakt
upp till toppen och satta fart pa eventuella
triga forbranningsrester.

Pa avgassidan av cylindem hittas en
hyfsat stor huvudavgasport flankerad av
de tvi bast flddande standardsubbar som
skadats da motorn kom ut. Avgasporten
har helt ratt form med merparten av sin
area placerad lingst upp. Detta ger porten
mojlighet att snabbt sanka cylindertrycket
innan dverstrmmarna appnas, fyvirr kia-
rar den inte detta helf sjalvi utan maste
ha hjilp av sina tva grymma grannar som
ovanligt nog har bade bra portform och
en bra form pa kanalen som obehindrat
forslar avgaserna Hll huvudkanalen, Med
bra form menas att flodet tar sig genom
portféinstret och in i kanalen med sé liten
turbulens som méjligt samtidigt som kana-
len har stor tvérsnittsarea och fin kurvatur,

83
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nedanstéende sketch (#3) visar hur Ult-
rans konstverk till subkanaler dr formade.

MNar vi dnda ar inne pa fina former, har
samtliga dverstrdmmare begavats med
den fina svepande "tea-cup handle"-for-
men som mdjliggér minsta méjliga farlus-
ter vid infidde fran vevhuset och vid 80-
gradersbdjen in i cylindern, delta &r négot
som inte manga snoskotermotorer hade

tid-area for portar och Fuji har mystiskt
nog helt prickat in den tid-area som en-
ligt Professer Gordon P, Blair's forskning
motsvarar et tillrackliot hogt lode for att
producera ett BMEP pa 12.3 Bar och dér-
med 115 kW vid 8250 rpm. Avgasportens
totala tid-area &r dven den anpassad for ett
hogt effekiuttag och skall ricka il 11.85
Bar BMEF och 110.8 kW vid 8250 rpm.
Men detta stammer ju inte rikligl med
effektdiagrammet. Mej det gor det inte,
men dessa varden talar om vad portarna
max klarar av och det kraver att all kring-
utrustning sdsom pipor, forbranningsrum,

pa Ultrans tid och ocksd en av de saker
som utmarker en effektiv motor.

Vad galler motorns porttider och areor
kan man inte annat n frundras dver Fu-
jis perfekta matchning av alla portar. Som
konstverket (#4) av Port-a-langelo visar
har motorn en mild  avgasporttid, detta
ar en av anledningarna till Uttrans fina ef-
fektkurva och dess fruktansvirt snabba
effektuppbyggnad. At Ultran  kommer

torgasare och sa vidare ocksa klarar av att
leverera detfa.

Fir att visa tid-area metodens anvand-
barhet hanvisar jag till tidningen Dynotech
(Volym &, nr & fran 1998) som har utfort
en bromsning av en standard Ultra utrus-
tad med Dynoport pipor som ger 111,26
kW vid B500 rpm, skrammande néra...

Alltid skall nagot javlas

Tyvarr &r inte allt frid och frojd med UL
tramotarn, tvirtom dras den med en del
barnsjukdamar som har gett den ett rykte
oim att vara en kolvatare. Detta &r fill viss

Figey ———

undan med sin milda avgastid &r tack vara
det fina flddet hos subbarna som ser il
aft fid-arean inte blir lag trots den liga
porten.

Avgasportarnas samlade tid-area mel
lan det att de och dverstrdmmarna Sppnar
kallas blowdown och &r den tid-area som
avgdr hur fort cylindertrycket toms innan
overstrommarna Gppnar. Blowdown &r
den viktigaste aspekten d& man pratar ren

¥

L SEea

Dopingkontroll infér EM?

del sant av den enkla anledningen att dess
"Ultra"-hoga cylindertryck orsakar detona-
tion efter en kort tid pa full gas och dven
da gasen slapps efter en fullgasrepa.

Birjar man nysta i historiens tradar fin-
ner man att Ultramotom led av fiiljande
akommor:

De levererades med defekta forgasare
fran Mikuni. Felet pd dessa &r for smé
|agfartskretsar, halet som leder fran lag-
fartsmunstycket rakt upp i forgasarhalsen
har en diameter som precis later en knapp-
nal passera, Detta medfor aft oavsett hur
stora lagfarismunstycken som monteras
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racker inte fladet fill for att mata motomn
vid langvarig akning pa lagfartskretsen
eller vid gasslapp fran full gas. Motom
svarar helt enkelt med att spika sdnder sitt
dyra innanmate. 5& vitt jag vet géller detfa
enbart 1996 ars modell.

Vidara har forbrdnningsrummen en gan-
ska fiten volym. Detta gor att motomn ut-
vecklar ett hogt farbrinningstryck da den
utrustas med eftermarknadspipor. Det
higa trycket i kombination med en un-
dermélig varmedverfaring fran toppar il
kylvétska och en halvaskig klamspaltsde-
sign liter gastemperaturen hdjas fillrack-
liggt fr att detonation skall spranga sonder

lven. 1997 dkades kyhvaiskepumpens
fldde och problemet minskades men eli-
minerades inte,

1996 ars modall hade kyhvatskepumpens

drev i ett oljebad mellan mitten och mag-
netasidans cylindrar. Vevaxeln hade darfor
packbaoxar monterade for att forhindra
alt oljan s4gs in i nagot av de omgivande
vevhusen, Efter viss tids anvandning ndts
packboxama och oljan sugs ut med den
fdliden att pumpens plastkugghjul utsatts
for en sa hag ndtning att det slits | styck-
en. D detta hander upphar kylvatskan att
cirkulera och  motorskarning/detonation
upptrader tamligen omgaende.

Bara problem?

Sjélvidart ar problem tll for att 1sas och
hér kommer mina forslag pa hur detta
skall goras. Forgasarproblemet |Gses
genom aft man borrar ur lagfartspassa-
gen med en 1.2 mm borr. Montera bort
lagfartsmunstycket och borra ur hélet

©  $12.8
&
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2o \ ﬂ
0
N_Jr 2
(=]
@54.7
ah @66.9
£5: NASA's senaste flygande tefat?
Mej, forbrinningsrum fir AAEN ron

utandningsvagar

&4: Witrans portar, tolkat av Port-a-
fangale. Dan som inte vill ha denna pd
vaggen Ar ingen motormirg!

Altt behdver vila pa en stabil grund,

*..med s4 liten turbulens som mojligt sam-
tidigt som kanalen har stor tvarsnittsarea

som leder rakt upp | forgasarnalsen, men
var forsiktig! Prova sedan maskinen med
samma lagfartsmunstycke for att under-
stka om ett mindre maste monteras pd
grund av flddes-okningen.

Ultran har tyvim ingen praktisk deto-
nations-sensor och problemet med deto-
nationen miste darfir forebyggas, defta
specielt om  eftermarknadspipor  skall
anvindas. Min metod ar att svarva om for
branningsrummen for att tighta och minska
klamspalten. Beroende pa hur tuff man ar
54 kan man med bra klamspalt faktiskt ga
upp till en higre kompression an standard
och andd klara sig fran detonation. Men
vill man vara helt siker pa en problemfri
géng bar man lagga sig strax dver stan-
dardvolymen och dka klimhastigheten il
~22 mfs. Denna klamhastighet majligoor
sénkning av fértdndningen fran standard
14o till 120 for att ytterigare minska nis-
ken tor detonation utan en  sénkning av

Problemet med kylvatskepumpen kan
tyvar inte l3sas pa annat sdtt &n genom
ett byte av packboxama eller byte till 1997
drs motor i vilken smdrjningen ordnats
med bransle-luft-fofjedimma, Men sa

L]
effekien,
=
g Sptewd b
Effekidiagram fran en standard Utra
jimiftrt med en med pipor frdn SLE
2-06/07 m

och fin kurvatur...

lange oljenivan &r under kontroll kan mo-
torn anvindas, lite oljglickage orsakar da
endast exira sot i forbrinningsrummet dér
ofjan hamnar,

Only for you...

Som en bonus inkluderar jag en ritning
pa mina firbranningsrum (#5) som skall
anvandas till Ultra med AAEN-pipor. Med
dessa pipor skall motorn varva 9250 rpm
och den ger med denna kombination sakra
110+ kW. Tyngre vikter &n AAEN's méste
anvindas, trots [agre kompression &n
standard. Om AAEN's rekommenderade
vikter anvinds sticker varvet upp till 9800
pm och vevaxeln verkar inte gila detta
varvtal om den inte &r helt frasch, tro mig
jag har provat. Métten pa ritningen géller
for fardigt férbranningsrum och metom
skall med detta ha en kldmspaltstiocklek
pa 0.9 mm. Vid fargasarbestyckningen,
borja med AAEN's rekommendationer
och arbeta nedat.

Sidlvklart & modifiering av motorer en
"risky business” och altsa tar artikelfor-
fattaren inget som helst ansvar ior evantu-
ella galenskaper som utfors efter lisning
av denna artikel,
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| f&rra numiret gick jag igenom ganglasningens
varld, i alla fall ur Loctites synvinkel. Men som
sagt dom gor fler saker dn sa. Tillexempel

packnings-

klister och packningsersattare.
Av: Patrik Larsson

tt thta nagot med antingen

en packning eller utan brukar

man kalla for flanstitning.
Man brukar saga att det finns tre
typer av fldnstitningar:

1. Forst den konventionella far
digskurna kompressionspackningen
som kan vara gjord av papper, gum-
mi, kork, olka metaller cch ibland
éven andra material,

2. Sen har vi de packningar som

92

bildas pa plats ndr man fart pa en
fiytande eller l&s taining som under
och efter montering sprids ut och
hardar pa plats.

3. Det tredje alternativet 3r en
packning som firs pd fiansen som
vitska, pasta eller gelé och som far
hérda pd plats innan gjilva monte-
ringen. Den har typen av packning
ar inte ndgot smidigt alternativ far
hemmafixaren utan anvands mesta-

dels i indusirier som har majlighet
alt ha mycket precisa instrument
och har tillgang till utrusining som
paskyndar  hardningsprocessen.
Manga ganger anvinds UV-jus som
kan fa ner en hardningstid pa 7-14
dagar till cirka 30 sekunder.

Flanstatning

Det finns idag kemiska produkter
som kan forstarka en packnings
funktion, dessa medsl kallas flanstat-
ningar och kan jobba tilsammans
med en packning eller ensamma
mellan tva metallytor.

Kompressionspackningen

Nar man pratar kompressionspack-
ningar tnker de flesta pa det klas-

siska packningsklistret, De  pack-
ningsklister som finns har egentligen
bara en uppgift och det ar att halla
packningen pd plats under sjilva
monteringen. Men klistret har dven
en latande effekt om det skulle fin-
nas sma skador eller reper i pack-
ningen eller godset. Sjalvklart har
Loctite eft smidigt litet stift for det
hér andamélet. Det heter 534 och ar
lita till f&r

At packningen sitter som den
skall & mycket vikiigt for att inte
delar av den skall stira funktionen
av det man monierar thop och att
en packning som inte sitter ratt kan
aven firlora i héllbarhet,

| bland n&r man skruvar med
gamla grejer kinns det onddigt
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alt kosta pa nya packningar Det
kan ocksa vara sa aft man jobbar
under tidspress och inte har tid att
invanta hela packningar. Da har man
alternativet att anvanda till exempel
Loctites anaeroba pasta 5203 eller
Permatexen 5923 som ersatter och
lagar gamla packningar. Dessa pro-
dukter kan ocksa med ford
anvindas med nya packningar om
man verkiigen vill vara pa den sakra

VEN

sidan.

Metall mot metall

Mar man skall tita nagot utan far
digskuren packning och med en
minimal spalt pa upp till 0,25 mm,
till exempel ndr man monlerar bot-
tenplattan mot vevhuset finns det

2-06/07 —

flera olka metoder. Loctite har
nagra olika anaeroba flanstatningar
till detta. En av dom dr ett smidigt
stift, det ar orange och har beteck-
ningen 548. Vad en anaerob ar for
nagot fick du l&ra dig i det foma
numret av Street&Stnp. Men det
glr i korthet ut pd att den endast
hérdar ndr den inte omges av syre.
Den ar alltsa flytande eller s i sin
konsistens tills skruven skruvas i el
ler att flansamna fiirs thop, Da startar
hérdningen. Detta medfdr att det &r

t den delen av anaroben som
klams emellan tvd material som bar-
jar att hérda. Det dverllodiga mate-
rialet kan man torka bort pa utsidan
och skdlja bort pa insidan dar man
inte kommer at. Lectites anasrober
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&r blandbara i manga vatskor, Den
har typen av flanstatning rdknas
tll styva tétningar och gor att man
uppnar en maximal styvhet mellan
tva passande delar och minimerar
rorelsen mellan dessa. Anaeroben
tillfir aven en struklurell styrka il
monteringen.

Ersdttare

Till tillexempel ofjetraget, kamkedje-
kipan och lock mol vaxelladshuset
behdver man en flexibel flanstitning
for att ersatta ursprungspackningen.
Dessa flanstatningar ar ofta av sili-
kontyp fér att dom skall vara flexibla
och hélla tatt dven dar kipan eller
locket inte har nagan direkt funktion
annat an att hilla tillexempel en vats-

A&y

ka pa plats eller forhindra att smuts
eller fukl tranger in.

Sa dér, da har packningarna fatt
sitt for den har gangen. Men det
finns mer alt avhandla | kemikalier
nas fortrollade varld och ndsta gang
tar vi tag i lite olika pastor som kan
vara bra aft ha.
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. T;'sivlel med SnowRider och Sunbike.
Vinn en sprillans ny Lazer hjilm, viirde 2695kr eller en
cool Kenny (junior) hjilm virde 995kr.

Gé in pi wwwanowridex.seoch svara pd foljande friga:

\ : -.::.. Vad heter modellen pa hjilmarna?

Om du inte redan kan svaret si ga in pa
www.sunbike.se och surfa runt. Det finns dir.

Vi vill ha ditt svar fore den 13/11-06.
Vidrar en wnnare,{bland de som svarat riitt) for
varje hjal ﬂd m si glom inte att notera

lken hjalm du vill vinna.
"I.“'mn:lrnd presenteras i Snowrider nr 3 06/07
och kontaktas av oss.
Vinnarna betalar ev. vinstskatt.
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reservdelar till alla mérken.

TAFFAN
~ MOTOR & MEK AB

NOERDAT -STORUMAN M 29T 08 1-TI022

-Vevanelrenovering
-Bylinderorhing

-Rikining
-Suetsning
-MNL

,smlum ga SE



ARCTIC CAT

Nytt-Beg-Mc&Skoter
Reservdelar-Tillbehor

' l -Verkstad-

CENTER

Tel 026-19 74 90
Durovigen 24, GAVLE

T} s Skoter
& Motor

Pl 3737 Stordbrinna Féllinge
0645-220 55, 010-250 72 77

'”’)"‘“* -'
ARCTICCAT 22w X x B
HONDA ALSTEZJR BxA

e Yeanaen

s - -'-
waw dinimte” I SLEUCI

rrar

ARETIC (AT

mmr wfrﬂm:mt bqgr. muwl
Shkickas Iraktirit inom Svariga!
S dom ok

www.kalbxmaskiner.se

HUGO JACOBSSON AB
Kallx 0923-122 90 Luled 0920-884 66

Nikasil

Vi har snart 30 irs erfarenhet!

wiw.racingkonsult.com

!
@ i
Hiir il en '.Illv:nn eil-:r skadad Mikasil-
cylinder? Vi |1‘:|]|ﬂ.1cr.1.1 och laguer in ny
Mikarsil b dhin cylinder. Ded endn rikriga
ationsaliermativet fir denna typ ay
cylindrar. Fis mer info, ang eller skov

RAC]N KONSULT

B Anderson KR

Vidbalmshackamma 54, 165 T2 Hisselby
Tel: (E-381074
|||I'11I'I1rrm'mgkmmlll o

SERVICT - RESERVDELAR- TILLEFHOR.

BIL & MASKINFIRMA
ERIC GRONING
Toieal-711235 EadcDeSE- 12956
———— L JUSDAL———

Nikasil

Ny nikasil 1750:-,
reparation, bigbore,
Mikasil dven pa gjutjarmsfoder

Snabb leverans!

(7 dagar med flyg)
Absolut basta resultat!
Blixtens Racing

036-13 40 26, 0T0-740 6 10
www.blixtensracing.com

mmu.mo{od‘fn telia,com
i ning-Service-Reservdelar—
Tl 0950 g 5l

Fax QUE0-10% 7%

Polarn
Snabbpump
Bestall

direkt pa var |
webbplats! |

polarn

Tel: 05313 11 90

Wit polarn-innovation. ge

ab.broderma@arjeplog.com
Forsdljning
Service Hes&nﬂelar

Tillbehor

Hans Eriksson AB
Frovi

Tel: 0581 310 95 Fax: 0581 317 62

www. hanseriksson.se

Jiirnvigsgatan 3 Sveg » 0651-7 15330

Hela Yamahas produktsortiment

HIk Yagea 355 STORUMAN
www.yngvessonsmaskin.se

Butilkk 0951-773 45
| R SN o 5 e
ARCTIC CAl

Reservdelar 0951-772 45

| Fullsténdigt Reservdels- och Tillbehérsloger
soml Kl&der 1l ARCTIC CAT. POSTORDER

GPPET: M3n-Fre $-12,13-17

‘“h-ANDEHS

TRYGGHET-KVALITET-RATT PRIS

HNYTT-BEGAGHNAT
REPARATION-SCRVICE
RESERVDELAR-TILLBEHGR
UTHYRES FJaA LLHUS MED SHOTRAR
FIiNANSICRING
WWW.SHOTERANOERS COM O18-730 32

[cemanse

' EAllI\lAIIE

* MOTOR & MASKIN

Tﬂ 05T0-14150

'Hﬂnu':n.r "




Bestall via;snowshoppen pa

.l-'...

Du har precis last det andra numret for sadsongen och den 54:e Snowﬂ]der
nagonsin. Du a&r hanférd éver det svéngiga spraket, snygga bilderna Dch

den hapnadsvackande designen. Du har last tidningen tre ganger pa raken
och faktiskt ocksa denna text flera ganger. Du kan helt enkelt inte fa nog. Du
kan néstan inte forstd hur man kan géra en sadan hér bra tidning utan att
Pulitzerpriset har delats ut 54 ganger till SnowRider-redaktionen. Vi ar lika
forvanade som du och ar helt 6vertygade om att det kommer en Pulitzer-lastbil
vilken dag som helst med 54 stycken guldblankande statyetter, en for varje
tidning.

Du vet inte riktigt hur du ska klara dig till nasta nummer, och vi férstar precis
hur du kanner.

Darfér ska du prenumerera och darmed ocksa fa tidningen en hel vecka
tidigare &n alla puckon som képer den pa macken. Sesé, surfa in pa snowrider.
se och fyll i prenumerationstallongen, ja nu ja, march pannkaka, ga till datorn.

] : SVERIGE
TIDNINGSFORLAGET I W P{'Sta redan Idag! B
o L A B F I e‘ Porto betalt Porto Betalt

J ﬂ [ Jag vill ha 6 nr av SnowRider for 289:- .
OTIDNINGEFGFQLAGET
1 Jag vill ha 12 nr av SnowRider fér 499 ;- T L S

Namn: SVARSPOST
Prenumerationer gar dven att bestiilla pa 788 066 000
Fax: 0250-22858, www.snowrider.se Adress: 797 20 MORA

priserna giller inom Sverige




Stnrlekar:
BE rm:

120
130
140
150
160

Small
Medium
Large
X-Large
XX-Large

Foér forsta gangen
i SnowRiders
kladhistoria kan
vi erbjuda ung
som gammal vara
broderade och
hégkvalitativa
hoodisar. Forst till
kvarn....

Dekalset 69:-

Ett maste for dig
som inte vill vara

mesig

SHOW |i

1

)

t
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Get focused.

But don't lose your head.

o
wiww, dualls g8 no gk



