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Got the courage?
Get the gear.

TekVest kenstruerar och tillverkar speciella skyddsvastar for
an speciall typ av manniskor - sndskotarfdrare.

Dt handlar om sdkerhet och ergonomi | en helt egen division,

Du hittar dem hos sndskaterhandlare som inte kompromissar.

Sy

SUPER SPORT
FREESTTLE

SX PROD LITE

If you have to be somewhere monday moming,
hauldn’t you ba thinking about a
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085! Alla bilder &r tagna med
prolessionsla lonane
nigra som heist droger
farekommer s{ilvidarn inte
At skier undor konlrollenado
farmer, inget imnas at slumpen
Marken far eventuslla upphoppinedslag
dr ndga konlrolierade
e att inte véxtlighet, sniskoter eller
forare ska ta skada
Ornrdcdana dar bildema & lagna
arantingen en sniskoter-
crossbana, eller pa annat satt avlyst
oller amasat.
Tidringen & TS-kontrollerad
ISSM 140G-0144

Jaha dd var det dags igen. Dags far oss att i relativt snabb takt ge ut vara sex
nummer av snoskotertidningen SnowRider. Det som gor just den har sdsongen
speciell ar att det ar var tionde. Vi gar alitsa in i vdr tionde sdsong med totalt 52
gjorda nummer av tidningen SnowRider, visst flyger tiden ivag?

Vi &r i skrivande stund fyra stycken helftidsanstéllda personer pa tidningsférlaget
Otlas AB, och véntar tillikning i december da vi far farstirkning pad
skriverifronten med ytterligare en heltidsanstalid journalist. Vi driver sedan
2004 ocksd biltidningen Street&Strip, som numera ocksa den kommer ut sex
ganger om dret. Vi har alltsa totalt tolv utgivningar fordelat pa hela dret och det
har gjort att vi maste ha koll pa framférhaliningen, dé tidningsutgivningarna
krockar emellanat. Vissa av artiklarna du I&ser i denna tidning &r skrivna fér
fem manader sedan och vi jobbar pa ett helt annat satt an far bara ndgra ar
sedan. Vad gor vi for att farnya oss och for att fortsdttningsvis ocksa attrahera
Jjust dig? Vi kan aldrig gdra en tidning som alla gillar, och vi har aldrig haft den
avsikten. Vi firsdker diremot att bredda oss sd att vi pa sd sitt hittar fram till
en stdrre lasekrets. Den har sdsongen kommer ni att fa ta del av en hel hég

av olika dventyrs och touringreportage. Vi kommer fortsattningsvis ocksa falja
skotercrossen, skriva om nya samt begagnade skotrar, hembyggen, teknikartiklar
och toppa det hela med drets hetaste test BLS, Bistaled Skoter.

Vi sticker ocksa ut hakan genom att forsoka oss pd att ta ndgon form av
hastighetsrekord med var projektskoter. Mer om detta inne i denna tidning.
Men nu till det viktigaste. Vi vill alltid ta del av vad just du tycker och vilkomnar
med gladje nya idéer och tips. Maila darfér mig (bjorn@snowrider.se) eller
varfér inte greppa telefonen fér en pratstund om du har ett dnskemal angdende
tidningsinnehaliet.

Vi rusar in i vart tionde 4r och gor det med gladje ochfest. Under
skoternsdagsiGrdagen dr det ndmligen tiodrsjubileum pa Mora Parken, dar just
du dr bjuden. For att f4 reda pd mer, dr det bara att bidddra sig fram i denna
tidning. Grattis till oss pa SnowRider, 10 ar! Ja javiar!

Chefredaktar
Bjdrn Fristrém
SnowRider
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Fiir ett par dr sedan startade vi 4-taktstrevolutionen, "no smoking generation®,
Mu rycker vi igen, med en helt ny skotergeneration. Nya Phazer FX (stir for
Fun Xtreme) 3r ndgot helt nytt, Vass, Lyst, hiigleknologisk 4-takt, den ldttaste
4-taktaren ndgonsin i en skoter,

Nytinkande konstruktioner rakt igenom har resulterat i cn skoter som &r Eittare,
gladare, roligare att kira, Fir att inte tala om den grymma designen,

Ar du mogen fir det nya?

‘www.yamaha-motor-scandinavia.com



NORSKA
SOCKOR

Def kan vél inte vara nagon
annan an en norsk som trdr pd

stumpor pa bilens dack nar det

blir kailt.

Ja def [dter knappt men nu

dr det dags for oss andra

att lira nagot nytt. Bort med

sndkedjorna och in med
strumpoma.

Sockan trds dver bilens dack

och hjul och fungerar som

ett effektivt extra halkskydd

vid halt viglag i form av 54
torr efler vat snd och ven

vl

is. Dom kostar frdn 795 per

par och pa www.ndfab.se

eller www.autosock.nu kan
du hitta mer information om

du inte reclan &r dvertygad

om farrdffligheten hos dessa

sockon

HMK | SVERIGE

Nu i vinter introduceras HMK:s
vérstinghoots rejalt pa den Svenska
marknaden, Modellerna som | fdrsta
hand kemmer att finnas thigangliga r
Highmark Pro LE, Highmark Pro och
Cruiser 2. Skomna anvinds av mangder
av crossfirare och frizkare viriden
dver, Har hemma i Sverige kirde
Duells racingteam med HMK-
kéngorna firra sdsongen
och sa klart dr det Duells
som atagit sig uppgiften
ait salja skorna har.

Pa www.duells.se och
www.hmksnowmoabiling.
com finns det mycket
mer infarmation
far den
vatgirige.
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ALUMINIUMVINTER

Bara far att det & vinter maste man vl inlte aka runt
med en ful bil. Med specialanpassade aluminiumvalgar
far vinferbruk loser du def problemet. NDF AB har
nu 8 vintern tvd modeller att erbjuda, Den
sjuekrade falgen MIRAGE finns i 14 tum,
0 den famekrade NOVA som finns |
4 dimensioner fran 15 upp till 17 tum,
,,,..-" Béda ar enklg att spola av och halla i
fint skick hela wintarr.
Féir en snygg vinter, besdk www.ndf,
se efler ring 037-86 25 35

Highmark Pro LE

e

10 AR

Aren gér fort. Fortare an man ibland kan ana. Vi satt en
dag hdr pa kontoret och diskulerade hur man egentligen
raknar ut eft jubileum. Skall man fira ndr tio &r har gatt
eller ndr man &r inne pa det tionde dret. Hmm, vi kom

i alla fall Gverens om alt vi tyckte det var kul att v nu
tréder in | SnowRiders tionde sdsong och slog fast att i
alla fall det shall firas.

Hur kommer det dd att mérkas fér er ldsare? Ja det
vetefan, men kul kommer det | alla fall BN och fasten
inleds med ett partaj som vérlden sent kommer att
gldmma... Allt sker pa Mora Parken den 28:e oktober pa
Skoternsdag-lardagkvillen.

Farutom aft Yellow Mike spelar och DJ Brasse serverar
vinylen, sa kommer det att sfimmas och stojas en hel del.
Nu kdr vi och eff stort graftis till oss!

.- mm:-_w,._ R R,

GRANINGEKANGA

Mar Afffe fdrra dret fick lov aft ge upp sina gamia Graningekdngor
fran 1985 fill valet pa alt fortsdtta att kdra just Graninge.

Mycket hade tydiigen hant de senaste 20 aren och hans nya
Graninge Boulas som &r avsedda fér skoterkdming samt att de
&r byggda enligt dagens norm far hur en vintersko ska utformas
har fungerat mycket bra, Skoma &r [atta och har en rejdl sula
vilket behdvs nr man dger sndskotrar med vassa fotsteg,

riktigt mjuka sulor trasas laft sonder da man kir en modern
I6ssnomaskin, Sndlaset fungerar mycket bra och skorna har
vérmt Affes apostlahastar dven da termomefern visat -30°C. Att
inte innerskon gér att a Ids dr lite synd. Det kan ju hdnda att man
da och da tar sig ett dopp i en féllback. Men samantaget dr detta
en kanonkénga som manga verkiigen giliar!

Kaofla in vww.graninge-outdeor.com om du vill veta mer.

PHAZER TURBO

{  Enligt Yamahas hemsida ligger kampanjprise!
pd en Phazer Fun Xtreme pa 89'900. Och en
furbosats fill den som MC Xpress var first i

| vdrlden att ta fram il Phazern kostar 287000
spénn. Def gér att du far en 140 hdstars maskin
som rent tekniskt &r nagot helf nytt och som
férmodiigen inleder den nya trenden av lite
mindre, ldtta och extremt roliga skotrar, Det
vill sdga om du gdr slag | saken och bokar en
Phazer och ett turbokit relativt snart,
Om Qlle Olsson kommer att anvdnda en
furhamatad maskin ndr han som farsta Svensk
skall ge sig pa att gbra en backflip med en
Yamaha dr nog infe bestdmt dn. Men det
kommer att bii rikdigt kel | vitket fall
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ROD-GRON KABEL

Inget dr sa bra att det inte kan gras battre. Neckmike
har vidareutvecklat kabeln till sina intecom-system.
Det som gjorts dr att ddmpningen av mikrofonen tagits
bori. Defta gér att mottagaren infe behdver ha sa

hég valym vilket markant sdnker bade kiickfuden och
bruset som upptrader. For
sdkerhetsskull har den nya |
kabeln fatt en réd-grén |
markering fir att kinnas | o=
igen. Hitta all annan ¥
information pa www.
neckmike.se

|
|
|
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AIR BLAI R
Ski-Doo har fardngt kontrakfet med Blair Morgan Racing Team yiterligare tva ar.
Darfdr kan Ski-Doo kanna sig trygga igen dnda till och med sasongen 2007-2008.
—Dom dr verkligen engagerade i att vinna, dom driver pa uiveckiingen ldngre an
nagon annan, och dom engagerar sig verkdigen | mitt team. Vi 4 verkligen glada att y
4 vara kvar | BRP-familjen! Sager chefen och en av de basta férama i vériden Blair )} RS X
Morpoes: .
Pa ﬁ.bmﬂ'.mm finns det mer infarmation om teamet, DRAG D_N 700 SPECIAL
e — . Motorhuset | Ostersund kommer i &r testa eft nyit grepp.
e i t Tanken & att specialutrusta en redan suvern skoter il
" ndgot &nnu bittre. Det &r Polaris nya Dragon-modellier
Yy med 700-matorer som kommer att specialutrustas. Forst
" och frimst byts skidoma ut mot ett par SLP PowderPro
i valfri farg. Vidare kommer motorn aft uppdateras med
i en keramikbehandlad SLP singelpipa och en SLP lativikts
slutddmpare. Insprutningen kommer alt mappas om och
! som gridde pa moset monteras eft varfator kit, dven det
fran SLP. Det ar fotalt tio korta och fem RMK som det
handlar om, sa first filf kvam...
Faresten matfan byts ocksa ut pd den korta modelen,
amingen 38 mm-kammar eller 44 mm, alit efter vad du som
kund vill ha.
Besik Moforhuset i Ostersund pa www.motorhuset.com
aller ring dom pd 063-57 00 20 om detfa verkar intressant.

-\.mr-m'l‘ - e,

MATTNYHETER
Mattifverkaren Camoplast som totalt dominerar variden med sina skotermattaor

fortséitter att utveckla och ta fram mattor i rasande fart. Yamaha hinner inte mer &n ' GTX
presentera sin Phazer FX med 25 mm kammar fdrran eftermarknadsmatian “Freeride” Klim lanserar mu deras Adrenaling
med 38 mm kammar dr ute, En andra nyhet dr aft storsdlfaren RipSaw kommer att GTX Boot. Den skall vara
firnas med 38-kammar under sasongen. Den tredje och mycket infressanta nyheten marknadens fdrsta GORE-TEX-
ar att man kommer att kurna kipa mattan som sitter originalmonterade pd Ski-Doos o sko som &r anpassad speciellf
varstingar Mach £ och 800 X-RS. For er som kan Ski-Doo vef ni att mattan heter r far skoterkdrning. Den kommer
“leeRipper” och &r en férdubbad variant med 32 mm kammar. Lingderna kommer att : att kosta 2295:- och salufdrs av
vara 307 och 345 cm och kommer att finnas hos de valsorterade skolerbutikerna men ' Bnowlrade Sverige AB. Vill du kika
kan dven bestillas direkt av Duealls pd www.duels.se, narmare pd den skall du besdka
www.snowtrade. nef
e - = =t = S

TVA NYA MARKEN

Trots atf priserna sjunker pa de fem storas modeller och Konkurrensen 8r stenhard Kommer s35ongen aft

ge oss minst tvd nya skotermdrken. Egentligen dr det i nuldgef en aterkommande och en helt ny tilverkare
som planerar att visa vad dom fatt fram. Det har vl inte undgatt nagon skoterintresserad | Sverige att det
héller pa att vixa fram en ny Svensk skotertillverkare, SnoWolverine heter satsningen och féretaget dgs av
grundaren Anders Stemer, Value Management Sverige AB och tvd riskkapitalbolag. Utvecklingen sker | Taby
utanfar Stockholm och produktionen ligger  Sveg.

Vidare rykias det om ait firetaget Redline skall yftas upp ur konkursens diupa grav. Det dr en grupp

lokala investerare i Fargo i North Dakota som skall ha tagit fag i saken. Def blir ocksa en samling unga
hungriga ménniskor fran Yamaha, Polaris och Daimier Chrysier som fydligen fatt uppdraget att jobba fram

shrtprodukten,
-REDLINE Vi sdger lycka tilf il titverkarna och ni andra kan Iasa vidare pa www.redlinesnowmobiles.com och www.
snowolvering.se

T e s - e <
R EVE LJ 5 NYA . {  NarAffe med flera | Mc-Xpress-ganget ' 2 .

Trimgurun och skoterlegenden Sven-Erik Revej har DeBONTS B [ Kanada sxg han att de festa

A 5 s = T lissnoakare hade crossglasogon utan rem
fatt klar sin nya hemsida. Besok www.reveljracing. 2 !
se om du & intressevad av bland annat irimmade bakom hjdlmen. Scolt sdlfer en varant som

e : . Quick Strap och Affe kipte sa Kart et

matorer och vérstingddmpare eller bara vill snoka lite, phiﬂr_
—0m Randy Swenson har sddana sa vill dven
Jag hal, séger var kire Alf

Quick Strap dr eft par vanliga “turbo flow”
glasdgon men har fvd dubbelhaftade fasten
som man sétter pa higimen. Ena fastet har
en mekanisk hallknapp och andra sidan har
kardbarre, Nar man tar av sig glasdgonen vid en paus lossar man bara pa karﬂbonssrdun ach
later glastgonen hdnga fast vid hidlmen. Ingen risk aft de Ngger i sndn eller atf man fappar bort
dem

Ay, i -

—Efter att ha kért med dessa under hela véren vill fag inte ha nagra “vanliga” crossglasdgon
igen. En kanonprodukt!, avsiutar Affe.
Quick Strap hittas hos din valsorterade skoferfrandlare,
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Nykomlingen

och
trotjanarna

Yamaha som alltid varit snusfornuftiga
och séllan stuckit ut hakan allt for
mycket forvanade oss alla pa arets
SnowShoot i staterna. Detta genom
att presentera en av de mest vigade
snoskotrarna nagonsin:

Text: Bjbrg Freestrom &
s Foto: www.mattinskiockar.com ©

o

o, o
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et dr inte ofta en enskild maskin

overglansar det mesta pa en

SnowShoot | USA. Far er som inte
vef vad en SnowShoot ar kan jag beratta
aft det ar det enda egentliga tillfallet vi har
att provkora alla kommande ars nyheter
och detta gor vi tillsammans med sndske-
tertillverkarna pa plats i USA. Under alla ar
jag varit over &r det bara en handfull ma-
skiner som stuckit ut fran mangden, men
aldrig som just danna jag tanker pa.

Maskinen jag i firsta hand menar &r
Yamahas nya Phazer FX och for den de-
len ocksd ledvananten Phazer GT som
inte liknar ndgonting annat jag kart. Om
jag ska jimfdra denna nykomling med
nagon annan skoter blir det svart. Det nar-
maste jag kan tanka mig &r en Quadracer,
ja alltsa en crossfyrhjuling.
Glom alkt, ha ett dppet sinne och kom

med raderad harddisk innan du tar dig en
proviur.

Liten och natt

Skilnaden mellan GT:n och FX:en ar aft
GT:n ar mer sporttouringinriktad med sin
lite lagre framvagn, snallare framgampare
och en existerande vindruta, FX:en dare-
mot &r totalt inriktad pd hundra procent
bus och har darfor rejila piggybackdam-
pare fram, 287 milimeters fiadringsvag
och har naturlighvis ingen mesig ruta.

Det forsta jag lagger mérke il ndr jag
hoppar upp pé den nya Phazern ar den
minst sagt hdga och inspirerade kor
stallningen. Det har ar en maskin som
ska koras, inte akas. Att Phazem bara ar
latisvangd ar en underdrift da vandradien
ar fantastiskt sndv och trots det harda
underlaget pa parkeringen lyder den mig.
Skotereden slingrar sig in i skogen och
jag lagger mig medvetet sist | kon med
bade Patrik, Klockar och Micke framfde
mig for att ta reda pa om BO hastar verk-
ligen racker til. Visst, B0 hastar sparkar
mindre an 120, men det man forlorar pa
rakomna vinns med [atthet | bade ingéngen
och utgéngen pa kurvoma. Jag gillar att
ha full kontroll vid fult gaspadrag och det
ar just den kanslan som infinner sig redan
efter nagra kilometers kéring.

GT:n hanger med lika bra som FX:en
trots sin lite mer utpraglade touringframto-
ning, den lgre framvagnen kompenserar
den lite mjukare framfjadringen.

Pa de fina lederna haller jag tummen
stumt och tvingar mig sjdlv att hélla i
dverallt med det resultatet att jag faktiskt
hanger med de andra pa betydligh star-
kare maskiner. Vi svinger av den fina le-
den och narmar oss vrl fotoomrade dar
wi hittat nagra improviserade hopp och det
ar har som Phazer FX verkligen vinner al-
las hjértan. Balanserad, lattkdrd och snll

9




ensha Ta'uaha har seft ﬁF
som korgnmer till Ei*-'er:gﬂ

ﬁadnngasetupﬁn an
for den-amenkanska

gﬁmga@ Jimmy Blaze

orblastada det galide

fatiade ocksa vad Yama-
gjort, d&: har skapat en

lml b

||é gh 'sA har full ut
rait fran forsta bérjan

jl.IS't den Lmodell kom-
I;.am g har hirt att
d ar“pa gang en speciel FX-

ana it bygoa dndamélsenliga

mig veterligen s& & defta

‘maskin som lanseras som just

" en maskin som &r amnad for happ, lek och
bus. Far aft bara rota runt i specifikations-
luntorna 54 méste vi ju borja nagonstans
och det far bli den tvacylindriga Genesis
B0 Fliyriakismotorn som far lagga sig
under luppen.

Bara slakt

Redan i eft tidigt skede sd skvallrades
det om att Yamaha hade stoppat ihop
tva stycken YZF 250 motorer och att just
denna skapelse skulle vara drivkallan till
hela Phazerserien, men riktigt sa enkelt &
det val anda inte?

Att para ihop tva motorer ar nog betyd-
ligt mer oekonomiskt och krangligare an
att komponera en andamélsenliy motor
med vissa sliktdrag fran crossidan. Bara
det att Phazermotorn har glidiagrad vev-
axel och ett gemensamt topplock borde
ta dod pa denna myt. For aft fa den tva-
cylindriga fyrtaktaran sa snall som majligt
sitter en kuggdriven balansaxel framfor
vevaxeln. Med ett slag pa 53,6 mm och
eft borr pa 79,0 biir kubikantalet ganska
sa precis 499 kubik.

Toppeffekten hittar vi vid 11,000 varv
och motorn- & precis som RX-1:an-ner-
drevad mellan vevaxeln och primaraxeln
for att variatoremna ska fa ett kallare och
langre liv.

Det har med forgasare verkar vara ett
kapitel som helt haller pa att avslutas hos

10

At Yamahaocksd.

skampanjer understry- !.
shn ar byggd for athle-4
inte anmt an halla med

n.ar avklarad var alla °

samfidigt ai::m jag dr helt §

| Kommer Phazern |
fartiden tvisa men Yamaha

Micke Ljungberg &r inte bara
laskigt liten utan ocksd ganska

snitsig pa att spda FXon,

" Bigm dr inte bara ologiskt ling utan ocksé
vildigt stor, har obekymrat surfandes.

ﬁﬁg‘ — 1-06/07
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| Riktigt grova fothofkar som ncks.ﬁ a‘il'fé
F = aif std utan ndgra konstiga vinklar.

k= 29’.? |nr:} &
Typ av matta: 351;3[]?2:(32 mim RipSaw

Att std upp kanns lika naturiigt som att sitta,

L
: o i SRR
Plasmsiutgatak SR Skidor: Plast X o

Sparvidd: 1086 mm i ;

Langd/bredd/hijd; ?Tﬁﬁx'IEEﬁ}.!!]BDf EBE]EHEEEMWE‘G.} .
(ER GT: 1160 mm hog) i

e

Tankvolym: SE |
Dijetankyolym: i i
Atl sga :
Pris: Fj faststallt _
Farg: Svart-riid, svart-gul, svart Wi

5 X z o
Generalanent: Yamaha Scandinavia AB e
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en del av tillverkarma dé fler och fler me-
torer, tvitakt som fyrtakt, numera ar be-
gavade med nagon form av insprutning.
Maturligtvis hittar du insprutning den nya
Genesis 80 Fl-motorn, naturligtvis hittar

du Yamahas femventilsteknik | toppen och
" naturligtis hittar du dubbla dverliggande
kammar och visst sitter det dir ocksa en
knacksensor som ska forhindra detonatio-
ner i tid.

Vad som daremot inte alltid &r ett "natur-
ligtvis™ &r den elmandvrerade backvixeln
som eliminerar den dar tontiga gammal-
modiga backvixelspaken.

Vi skulle kunna skriva spaltmeter om
derna nya modell som verkligen skakat
om | skotervarlden och vi kan néstan inte
vinta pa aft se hur den far sig | den sten-
hirda konkurensen | sdsongens Basta
Ledskater Test.

Mygammalt
Aven om arets stirsta nyhet heter Phazer

T s har Yamaha hunnit med aft uppdatera

Trots att Phazer GT ska vara sina andra maskiner inom spartsegmentet
sporttouringmodeflen sd gillardenbus.  goked Den gamla trotjanaren RX-1 har

uppgraderats i flera omgangar och dven
till i & har det hint lite. Férra sasongen
kunde man tycka att RX-1 ER SP och
R¥-1 ER GT hade for mycket gemensamt
eller f8r lite shilnader om du s vill, men
detta har det dndrats pa till i ar.

En klarare linje har dragits mellan de tva
giganterna som fortfarande delar pa det
mesta.

Den stora skilnaden &r att SP-modallen
ska vara den som i slutandan ar den spor-
tigaste, det vill saga ha det tuffaste chas-
sit. Detta har ost genom att den numera
har en ProActive CK boggi som ska fung-
era battre under rikligt harda forhallanden,
medan GT:n har kvar den Ohlinsassistera-
de MonoShock-boggin. GTin gar i princip
oéndrad in i 2007 om man inte tycker aft
den lite hégre rutan ar nagonting att héja
agenbrynen dver,

SP:n har daremot fatt de latta och frva-
nansvart bra fiaderltsa Fox luftddmparna
och tagit dver flolarsvectorns eldgrafik,
klart trevigt!

Vector ER SP, hur ar det med den da?
Joda tackar som fragar, den finns kvar,
och har firutom fargsdtiningen ocksa
blivit av med Ohlinarna och fatt Fox-dém-
parna fram istallet,

Hérrodu det ar fyrtakt!
Gemensamt for alla sportmaskiner fran
Yamaha ar det att alla fait sig en stéidam-
parkallibrering vardig vara leder. Med det-
ta menar jag alltsd at de ar chimsade for
hardare tag och detfta ar ett maste for de
lite tyngre fyriakiarna nar leden bir samre
&n de amerikanska salsgolven.

Vad géller den insprutningsfirsedda
fyreylindriga 998 kubiksmotorn sa finns
det bara ett ord, oj. 150 hastar suger i bra
och bara vetskapen att det faktiskt gar att
turboladda dessa bestar till 500 kusar kan
4 vem som helst att bli sugen att lita pa
ladret och inhandla en.

Det har varit mycket snack om hur en
fyrtaktare fungerar jimfdrelsevis mot en
tvétaktars och vi kan bara siga aff du
maste ha klart for dig vad du ska ha den
till, Som det ar idag har fakliskt Yamaha
en maskin for de flesta anvandningsomré-
den, Vill du ha det varsta, kdra fort och
samtidigt ha komforten sa har du RX-1
ER GT-modellen. Vill du ha det varsta och
samtidigt kunna dundra lite pa leden har
du RX-1 ER SP. Vill du dundra &nnu for-
tare pa leden men inte vara snabbast pa
5jn 54 ska du ha den trecylindriga Vector
ER 5F.

Vil du déremot vara langsammast pa
sjon, men tuffast i ravinerna, pa leden, i
skogen, | rampen ja kanske i hela varlden
da ar det Phazer FX som galler, och du,
det ar fyrtakt!

12 — _%_
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giir den godkand att framforas
svensk skoterled. Mu &r det inte
RS som har begavals med 440-
utan dven den flaktkylda 550 X har Fitt
slang av sleven, Men vi birjar med den

m‘u - 1-06/07

I@bar en Skr—Doo vel att ut-
ru mngaallamatmn och de olika tilvalen
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Satt en liten smidig skoter | hdnderna pd
Bjgm och du skall se en som kan upphava de
sd motstravigs naturfagarma.

finns | som det kénns all oandlighet. Men |
Sverige har vi inte sa mycket att vilja mel-
lan, far BRP | Sverige maste redan tidigt
under sommaren innan best2mma hur
konfigurationen skall sa ut pa respektive
modell,

De svenska kundema kréver juste
stotddmparutrustning och déarfor har det
blivit vanligare och vanfigare att de mer
vélutrustade skotrarna har kommit att tas
in. | Ski-Doos fall har det varit ett X-paket
som garanterat att man far det snyggaste
och basta Ski-Doo har att erbjuda. Men
det finns samticigt en stor marknadsan-
del som inle ar beredd att ligoa de exira
slantarna zom det kostar aft fi de bast
utrustade skotrarna. Det hdr &r en smart
kategori kopare som vet att det oftast dr
man som fdrare som safter gransema
och inte tvart om. De flesta behdver inte
den absolut varsta démparutrustningen
men dampare med cykelpumpskvalitet
fungerar heft enkelt inte under svenska
forhallanden. 600 HO har dérfér utrustats
med renoveringsbara gasdampare med
clickerfunktion pa pa bide kompression
och retur i framvagnen. | boggin sitter det
lite: enklare dampare men som fortfarande
dr renoveringsbara. Motorn ar den nya
583 HO som har ett lingre slag ocheen lite
mindre borring an den tidigare 59355
och paketet levererar nu lite mer &n 10 hk
mer an fidigare. | Byvrigt dr skotern relativt
lik férra arets ekonomimodell 500 S5 med
eft klassiskt styre och en lite stdre ruta
for bekvamlighetens skull. Annars har lite
plast bytt firg, dekalerna &r omdesignade
och mattan ar i ar en Rip Saw med samma
mait som | flol. Den har “prispressaren”
som Ski-Doo valt att kalla den kommer att
kosta en bit under 100°000 kronor. Om
man alltsé inle ar helt torsk pa den vérsta
utrustningen skall den hir modellen dnda
med latthet fa adrenalinet att pumpa.

550 X

Om 800 HO skall ses som en prispres-
sare och ett mer ekonomiskt kop gente-
mot andra modeller s& finns det nagot

600 HO ér ett lite enklare alternativ il X-RS-modalierna. Att
priset sen hamnar pd ratt sida av 100000 kromorsstrecket gl ju
inte saken samre,

550 X dr en mycket vilutrustad lekmaskin far den som klarar sig I
utan en vitskekyld motor och en massa exlra kifon, F
Kom ner pé jorden Micke! Mr Backilip kan fksom inte hdila :
skidor och matta mdnga minuter | marken. Han ser hopp dverallt . o
i naturen och dom skall 54 kiart testas direkt. £
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annu billigare, om man kan noja sig med
en flaktkyld motor pa cirka 56 hk vill siga.
Férra dret var den har modsllen en forsal)-
ningssuccé enligt BRP och med elt pris
pa cirkus 73-74 000 kronor kommer for-
modligen forsdlningen fiyta pd dven den
hdr sasongen,

Skotern ar i stort sett samma fina maskin
som faera aret, SC-4-boggi med renover-
ingsbara aluminiumdampare och de sko-
na X-detalierna som en lag fast ruia och
ett racingstyre med styrhdjare och hand-
shydd. Men vad ar det som ar nytt da? Jo,
framfjadringen ar uppdaterad med ett par
dampare av klickertyp dér du kan justera
bade retur och kompression. | kedjshuset
sitter det ett nytt stildrev som Klarar fite
mer pafrestningar. Mattan &r &ven pa 550
utbytt till en Rip Saw men med samma
dimensioner som forut. Drivhjulen & nu
av typen med bade in- och utvandig drivn-
ing. Den mest iégonfallande firandringen
ar cet nya 440-racing sitet och att hela
bakdelen pa skotern har blivit av med fite
onddig plast.

550 X har alltsa egentligen allt man kan
anska sig forutom en higpresterande mo-
tor. Vi har tidigare pratat om skillnaden
mellan de olika motortyperna ach vilka
fordelar respektive motor har, Det 550:
in forlorar i effekt tar den | manga lagen
igen i dkad smidighet och viktbespanng.
Titta bara pa hur Lynx RAVE 550 for fram
pa de lite langsammare strickorna under
BLS-06.

X-RS

Den storsta nyheten eller de rattare sagt
de storsla nyheterna i &r & de nya X-RS-
versionemna av MX-Z. Detta ar kanske det
enskilt stirsta klivet framat i utvecklingen
REV-modellen fagit sen den presentera-
des for forsta gangen. Den kommer i tva
versioner, en 600:a cch en 800:a, P2 den
stdrre av dom tvé hanger den gamla 793
Power TEK-motorn med yiterligare ett ar
dé den nya R-B00can endast kommer att
sitta monterad | Summit. Detta mycket in-
tressanta motorbygget som BOOR-motorn
ar kommer vi att aterkomma fill mer inga-
ende ldngre fram under ssongen. var sa
saker.

Om du som kopare nu inte kommer att
fa det nyaste i motorvag pd kipet s finns
det mycket mycket annat att gladjas at,
bland annat sitter den nya dubbade lce
Ripper-mafian monterad onginal,

600:an levereras inte med en dubbad
matta men val med en farhalad Rip Saw
vilket undedattar en hel del om det skulle
vara intressant att slanga pa lite skrot pa
maltan for att oka fastet, Inte heller pa
600:an har det hant nagot pa motorsidan,
den vid det har laget beprévade och pa

eft positivt satt snala 600:a SDl:n kommer
formodiigen att hanga med en bra stund
framéver | Ski-Doos mellanklass-sport-
maskiner,

440

Nu nar har vi gatt igenom skillnadema
mellan X-RS-modellerna &r det dags aft
gér over pa det som ar lika. Skotrama ar
altsa ar baserade pa Ski-Doos 440-tav-
lingschassi och ari det narmaste identiska
med 440-modellen =4 ndr som motor, va-
riatorer, cljeinsprutningen, storleken pa
bransletanken ach att att 440:in har nagot
mindre sparvidd.

En 440-racer har lange sefts som en av
de mest intressanta skotermodellerna att
aga i stora kretsa av de rikliga snoskot-
erfanatikerna, Men det & manga som
efter kipet bittert fatt angra att dom inte
satsade slantarna pa en mer civil mod-
ell av skoter, 440-motorn &r for manga
fér komplicerad att halla igang for vanlig
ndjeskdrning. Detta faktum har tvingat
fram en hel del specialbyggen dér agaren
monterat i stdrre mer standardbetonade
skotermotorer som till exempel tilldter
storre temperaturskillnader utan att mo-
torn behiver bestyckas om,

Men fran och med i &r nar BRP slapper
ut deras 440 racing-teknik bland allman-
heten kommer livet att bli enklare for
ménga fantaster.

Diskussionerna har lange handlat om
hur det kan vara ekonomiskt mdfligt aft
inte sélja dessa hogt eftertrakiade skotrar
til en storre andel skoterkipare dn de
som héller till pa crossbanoma. Men i &r
ar det som sagt dags, trycket vart nog for
stort fill slut.

Vad dr det da som &r speciellt med en
X-RS? Det mesta handlar egentligen om
en mer exirem fiadnngsutrustning, mer
omfattande forstirkningar och att lite mer
exoliska material anvands pa en hel del
vitala delar.

Om vi barjar med fidringen s sitter
det nu riktigt juste renoveringsbara HPG
Racing-dampare med klicker-funktion runt
om. De frAmre A-armarna ar forstarkia
och gjorda | chrome molly samtidigt som
fjadringsvagen ater igen har dkats efter
férra érets sankning och & nu uppe pa
hela 25,4 cm. Boggin dr SC-d:an 1 CC-
utfdrande, CC stér for Cross Country
och innebér att den &r forstarkt och har
svangarmar i chrome molly tillsammans
med Klicker racing-dimpare bade fram
och bak.

Till allt detta tilkommer de snygga och
racinginspirerade sakerna som en genom-
skinlig tank wilket filliter att dom kunnat
fdrpassa den manga ganger sa opalitiga
branslemataren till reservdelshyllan. Styret
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Pd en racer skall det vara rent och snyggt,
bort med all onddig plast och dit med en
440-sits, Notera ocksd de nya gula fotstegsia
rstarkningama.

REV-har fortfarande den mest uipriglade
stiupp-kirstiliningen. Fér mycket fycker en
del, alldeles lagom siger resten.

600 HO har begavats med en

hég och bred ruta fir de som har
frystortsgener i kroppen. | dvrigt
ser fdrarmilion val ut som vanligt
pé en REV.

ir ocksa det av 440-modell med en sty-
thojare, handskydd och styrkrokar. Aven
reglagen r racinginspirerade och du som
gillar nér utrustningen mer har en prakiisk
funktion i stallet for ett snyggt utseende
kommer att kanna dig hemma,

Med den extra laga vindrutan och
440-sitsen ar skapelsen fullbordad. Mej,
foresten det finns mer aft beratta. Tun-
nelforstarkningen ar nu gul-ackerad och
Pilot-skidorna ar i ar blaa.

Entill ganska stor detal] ar den nya typen
av huv. Den ar gjord av lexanplast och har
ingjuina dekaler ach skall enligt uppgift
wara cirka 0,5 kg lattare an tidigare,

Framtiden

Vanligt folk far alltsa nu ta del av skoterns
spjutspetsteknologi genom att Ski-Doo
sldpper ut 440-teknalogin pa den vanliga
marknaden. Men varfdr? Handlar det om
alt dom insett fdrsdliningspolentialen som
de mer extrema skoframa har? Eller kan
det vara s4 att det dags for REV i den nu-
varande formen att ga i graven? Kan det
vara 54 att vi nasta &r kommer alt fa se
nésta generation av REV pd tivlingsba-
norna? Den som ater lever far se.




Get focused.

But don't lose your head.
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| Klimate Parka . }

En otroligt priswiird Gore-Tex jacka som

funkar fika bra i e kbming som till en @
& lugn tur pa villsen. Fodrad med 200 g
F 1 { | { Thinsulate utan att kinnas for Hock.

__j . H' \ For mer info:
/ /K Iga / S www.snowtrade.se

0920-200690
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En paus efter vagen mot Saxnés,
Fina skotrar, strilande vader, bra
sillskap sami meterdiup snd.
Vem kan dnska mer?







kan man valja mellan at ge mer gas eller
fersiktigt slappa lite for att undvika allt for
hog fart.

Att styra i IGssno

Far en nybérjare ter sig puderkdming som
ganska jobbigt eftersom de flesta snd-
skotrar bade lyder daligt samt hela tiden
envisas med att fastna.

| Idssnan galler det att balansera maski-
nen med hidlp av kroppssprék, gaspadrag
samt siyrutslag. Att bara vrida pa styret for
att rikta skidoma dit man vill fungerar inte
alls.

Léttast r det om man pa en gang lar
sig att kéra staende effersom man da far
en betydligt béttre havarm och enklare
kan fordela vikten fran ena sidan fill den
andra. Nar man sedan balanserar skotern
i den riktning dit man Gnskar maste man
aven ge gaspadrag | sadan omfatining att
maskinen inte tappar fart eller borjar ploga
med framvagnen.

Mycket snabbt lar man sig att det &r ge-
nom att ge gas som man styr upp maski-
nen nar man val balanserat upp den med
kroppen.

Styret regleras mjukt och med mindre
rorelser an vad man forst tror, Det beror
pa aft bakdelen av sndskotern nu jobbar
runt i en kontrollerad sladd nar man &ven
anvander gasen fdr kursindring.

Pa oppna falt galler alttid regeln aftt “ar
du tveksam sa ge gas” men i skogen kan
det vara lite svarare att halla pluggen i alla
lagen. Man bor darfor dva pa att kéra sa
sakta som det gar fore den forsta skogstu-
ren. Det skilier stort mellan olika skotrars
formaga att ta sig fram langsamt i lossno
da alla modeller har skillnader i vikt, barig-
het samt frigang.

Nar man sldpper gasen dyker aliisa
framvagnen 1 2non vilket fakiiskt kan an-
vandas for att svanga sndvare dn vad an-
nars vore mafligt.

Det galler att hela tiden balansera sno-
skotern med halp av higertummen for
att uppna nodvindig styrfdrmaga utan
att skotern tappar sa mycket fart att man
ankrar.

‘Forsoker man sig pa atl pi snedden
klattra uppfor en kulle ar det ater hoger

Aummen som fr viktigast. Det spelar ingen
rali hur mycket foraren lutar sig om han
inte samtidigt ger gas, skotern foljer back-
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Kroppen ut &t vinster och skidoma
max till hoger. Full gas och sedan en

underbar pudersurfning. Ndgot som

alla midste priva ndr de kir skoler
farsta gangen!
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Jagﬁarfathdh&skﬁd!ﬁrmaﬂ bara nog klantig s4
ricker inte ens en 159" malta far att undvika detta.

ens lutning tills kraften fran motorn nar
mattan.

Det ar dessutom betydligt enklare én
vad man kan fro att vénda i en uppfors-
backe eftersom skoterns vilja att folja lut-
ningen da anvinds. Genom att stippa pa
gasen och sambdigt svanga runt skotern
sa gar man enkelt ett snyggt "U" och kan
sakert atervinda till backens barjan.

Pudersvangen, ett maste!

Det finns en speciell metod far att svénga
i [Gsare snd som inte gar att anviinda pa
harda spar. Det &r den s4 kallade "puder-
surfningen” eller "pudersvangen” dar hela
skotern lutar pa liknande satt som en mo-
torcykel gor nar den svanger.

En val utfard svang ar ndgot som verk-
ligen imponerar pa folk som ej &r van vid
skoterkarning, men det ar inte alls svart att
lara sig denna teknik.

Enklast ar aft anvanda sig av motstyr-
ningsmetoden da man ska gora sin forsta
pudersvang. Vid fird rakt fram lutar man
kroppen at det hall man dnskar sviinga
men skidoma vrids &t motsatta hall, Sam-
tidigt som skidorna vrids at "fel” hall gor
man ett kort avslag pa gasen.

Mar skotern tippar ger man gas och vri-
der skidorna rakf,

Mér svangen r avsiutad wrids skidoma
in mot svingen samtidigt som man bryter
upp maskinen med kroppen,

Efter en stunds dvande klarar man detta
utan att trilla av eller fastna och da kan
man experimentera med exempelvis min-
dre motstyrning och med kroppssprak.

Riktigt kompetenta forare kan gra en
pudersvang med otroligt fiten svingradie
sa det &r bara att dva tills man blir duktig
eller totalt uttrGttad,

Den harda vagen

Ait ta sig 1ds fran en fastkdrning, r nagot
man Kr sig den harda vagen| Jag brukar
havda att "Tar man sig Ios utan hjlp sa
har man inte kort fast”, ett ordsprak som
jag konstruerat enbart for att ridda min
heder da jag klantat mig.

Fakium &r att alla sndskotrar och alla
forare kir fast om bara firhallandena ar
nog kravande. Det & dock inte alla som
vill erkdnna det.

Nar man kanner att maskinen lappar
drivkraft och att farten mycket snabbt
sjunker trots aff mattan spinner pa som

=

aldrig forr har man tva val. Man kan valja
att slappa pa gasen for att sa mycket sno
som majligt skall stanna kvar under mattan
ndr man sedan ska los med skotern. Eller
s kan man halla stumt och hoppas pé aft
mattan till slut far faste. Jag véljer oftast
det senare alternativel, vilket sedan gbr
bargningen ytterst jobbig. Ar man ensam
och ska fa |55 en sndskoter ur meterdjup
sno galler det att gora nagon form av vig
framfar skotern.

Alt trampa nagra meter samt grava bort
snan framfor buken gor underverk och om
man orkar kan man lyfta bakénda lite sa
mer snd kommer under drivbandet. Kan
en kamrat hjalpa till sa racker det langt om
denne drar i ena skidan under startogon-
blicket.

Dlet finns en form av elastisk "Snobunje™
rep att kdpa som Gkar kraften hos den
som drar i skotern.

Man sitter en krok i skidan och drar
sedan i handfaget i den rikining som sko-
tern ska fara. D& kraften forst lagras | det
elastiska repet fore skotern borjar rdra
pa sig dubbleras sedan den madmala
dragfdrmagan nar skotern val lossnar. En
mycket fin produkt som alla bér ha med
sig da man ger sig ut i terrdngen.

Vid en riklig grym fastkdrning &r det
enklast att barga maskinen med hjdlp av
en annan skoter. Det gar att bara knyta
ett vanligt rep mellan maskinerna men det
kraver en forsiktig starteknik for att und-
vika skador eftersom repet r stumi. En
klttringslina som Klippklattrare anvinder
gller en "Bunje-iina” avsedd fdr att kopp-
las mellan tvé skotrar & eft betydligt battre
alternativ.

Principen &r samma som med den
handhalina Snobunje och man ger faktiskt
bara full gas med den dragande skotern
for att mjukt och effekiv ibsgdra sin kom-
pis maskin.

Det & en upplevelse firsta gangen man
provar att barga en skoter med hjilp av et
elastiskt rep och efter det vill man ej vara
utan ett sadant i sin packning.

Risken for att kora fast ar nagot som
hindrar manga fran att aka vid sidan om
sparet dar den riktigt roliga kdrningen
finns enligt mig. Leden ar endast trans-
portstrickan som man kar for att komma
dit'dar det ar roligt att kéra,

Hady
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Den norrlandska .,
original skotervagnen 5 /Y
| 4P:s skotervagnar i snow-serien

vill vi pasta vara marknadens bade
bredaste och finessrikaste program
for transport av skotrar och dess
tillbehor.

Mudel[program R Vissa modeller har
4P 5kgter5 [ap 1 i) inbyggada hjulhus.
4P Twin Flak 185x330 Skruvtipp

4P Twin XL Flak 185x370 Skruvtipp
4P Inline Flak 185x370 Skruvtipp inbyggda h]l.l|.hu5
4P Inline XL Flak  185x427 Skruvtipp inbyggda hjulhus
4P Big Twin Flak  210x380 Skruvtipp inbygegda hjulhus

For information om narmaste aterforsaljare,
ring 4P saljkontor 090-14 17 70 / 090-14 17 71

Camoplast levererar original drivmattor
till alla skotertmérken och ar varldens

i srklass storsta tillverkare.

Det heltickande eftermarknads-
pragrammet hittar du hos din y S
Duells-aterférséljare. PP s

'.-F.'*'ﬂ.".

'!t-:."'.".'.""‘.. = -\\; . Sl
Nyhet ’CIE" Rip Saw med 3S8mm kamhaojd!

- Manga snéskotertillverkare viljer
= RipSaw som originalmatta tack vare
‘ dess goda kiregenskaper b alla
T typer av underlag.
' Infr 2007 har den gjorts &nnu bittre.

Sa orm du vill ha det mesta, utan att aa bst
g&ra avkall pa nagot, dr det hir ”m
ristt modell, M &7 IV TRACKS |
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~  Forra sdasongens
" satsningen att ta
Gver skotervérlden
med buller och bang
héll inte riktigt, men
tvingade fram nagra

viktiga beslut.

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

600 HO &r en lekfull maskin vars pris hamnar
pd ritt sida om 100°000-kronarsstrecket.

5(ipning

dsongen 2006 for Polaris gick un-
Sder parollen “15 nya modeller-5 nya

motorer0 kompromisser!”. Malet
var att bygga den basta skatern pa mark-
naden i alla segment cch klasser. Men det
visade sig att Polaris med den ambitionen
tog sig vatten over huvudat.

Det var med allvarliga miner som Po-
laris personal meddelade oss detta och
farklarade deras nya mer realistiska mal-
sitining. Malet r att koncentrera sig pd
aft utveckla farre modeller och gora det
rikfigt bra. Polaris har genom tiderna varit
dukliga pa att bygga maskiner som gatt
il historien. Dessa maskiner har dlskats

eller fruktats beroende pa om man sitter
pé eller brecvid dom.
% Den mest markanta skillnaden i arets

modellprogram &r aft 900:an har utgétt.

olans storsta motor producerade en hel
del histkrafter, runt 150 stycken. Men den
producerade aven alldeles for mycket wi
brationer, vilket var oacceptabelt, | det har
laget ansag Polanis att det skulle kosta for
mycket att atgarda detta och lade helt en-
kelt ner produktionen. Trakigt och korkat
saper en del, kiokt siger ménga andra. |
slutindan kemmer det nog att visa sig att
det &r de sistndmnda som kommer ati ha
mest raft.

Namnlek

Mamnet Fusion har pensionerats och hela
serien har dopts till 1Q i olika vanationer
rakt dver. Ett smart val eftersom Polaris
résermaskin heter just 1. Man kan ju infe
bara bygga vérsta crossmaskinen och

2 — PR
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zen inte uinytja det positiva som namnet
drar med sig i sin minst sagt imponerande
framfart p& banord varlden dver.
Sporprogrammet har alltsa minskats
ner och gjorts lite smalare, 900:an &r som
sagt borta och ersattaren pa tronen &r en-
ligt Polaris sjalva den nya FST 0. Efter
den meningen skulle jag ha kunnat satf
bade ett géng utropstecken men ocksa
en rad fragetecken. Utropstecken far att
Polaris &r modiga nog att 12 upp kampen
om det dkande antalet fyrtakiskopare som
kommer | sportsegmentet. Fragetecken
for att om det verkligen finns Polaris-
sportfolk som ar beredda att ta steget fran
en brutalt rytande tvatakiare till en skint
dundrande motor som jobbar med fyra
takter. Nu har visserligen Polaris garderat
sig genom att aven intreducera den nya
Dragon 700 HO med CleanFire-insprut-
ning sd det finns fortfarande en nkhigt
grym tvitaktare storre dn 600 cc i Polanis
modellprogram. Vidare aterkommer 600
HO och en vidareutveckling av den som
har namnet 600 HO CFI dar CF sa klart
stér for CleanFire Injection. Allt som alt
tre nya modeller och att kért aterseende.

Fusicnen

den mycket snygga modellen som tidigare
saft pa RMK och Switchback, Styrningen
har férbétirats genom att skidan har flyt-
tats fram naget. Det vill s8ga mer av
skidan finns nu framfor infasiingen an
tidigare. Gummit som haller skidan | sitt
lige har dven gjorts mjukare och den
bakre delen pa kdlen har gjorts mindre.
Tillsammans skall detta gira att trycket
bak pa skidan skall bli mindre och darmed
underléttas svingandet, Rider Select som
fidigare satt pé alla sportmaskiner & nu
bortrationaliserat pa alla med tvataktsmo-
tor. Det har ersatts av ett et fast nagra
centimeter bredare styre med krokar, Med
hjdlp av en styrhdjare kommer styret | ratt
hojd och utseendemassigt ger den maski-
nen ratt attityd.

Drivlinan ar ocksa uppdaterad, detta
med en ny lattare TEAM-sekundérvaria-
tor, LWT eller lattvikts-modelien som man
kan kalla den ar cirka 420 gram lattare an
originalat,

Intelligenskvot

Vid en nérmare fitt pa den nya F3T 1Q

ar den egentligen valdigt ik fora arets

fyrtakis:skoter som kan raknas till sport-
ST Classic som den heffe.

vart driiga Bésta Ledskotertest. Vi ka
bara hoppas att ersattaren, den mer ren

odlade sportmaskinen FST IQ Gverlever 5 .
“hela dagen och kan visa vad den gar for,

De storsta skilnaderna gentemot FST
Classic &r den kortare mattan pa 307 cm
och att M-10-boggin har ersatis med en
10 med battre damparutrustning, 1Q-bog-
gin ar 54 att siga parallellkopplad och har
en RydeFX IFP gasstotdampare fram, och
en FOX gasstdtdimpare bak.

FST IQ & den enda lite sporigare
maskinen som fatt behalla Rider Select 1
Polaris modellpragram, Valet atf lita FST
behélla den instélbara styrstangen hanger
antagligen ihop med kundprofilen pa den
tankte koparen, Den som skall kipa en
sportskoter med fyrtaktsmotor anses nog
fortfarande vara lite aldre dn genomsnit-
tet, han/hon uppskattar firdelama med
den lagre ljudnivan, den nastan lukifria
kémingen och ha en bekymmersfri ak-
ning som kraver minimalt med underhall,
Medan de lite yngre aggressivare farama
vill att del bade skall lata och lukta tvatakt
och de vill garna modda sina maskiner
med styrhojare med mera.

EFln ar for dret omkallibrerad pa den
torboladdade 750:in. Detta skall ge mer
toppeffekt och battre fungsrande kallstar-
ter. Polaris egna prestandatester visar at

1-06/07
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Rider Select &r borta pd de rena
sporiskotrarma med Ivitaktsmotor, ett klokt
val av Polanis utveckiings-team.

At Dragon 700 dr en av drels snyggaste
maskiner kan nog de festa hdlla med om.
Freestyle-sits och styrhdjare ger helt ratt
attityd.

28

. SEEHO dterkommer dven | & men mad ny
* v Foritam denta nida modell kemmer
den dven att fionas i orangs.

Baklysel ser
provisoriskt monterat
ut. ANt fir att i3 det
ritta utseendet enfigt
te senaste trendema.
Och visst lyckas dom?

Polaris fiar
fortfarande en mer
Kklassisk motorfuy
som biottlagger det
fnre. Har &r Liberly
700 HO Clean Fire i
all sin glans.

arets FST 10 &r fullt jimférbar med foma
arets Fugion 900! Det verkar lite fdr otro-
ligt men det kommer garanterat visa sig i
vinter om snacket haller,

Dragon

Det som utrustningsmassigt skiljer draken
fran de andra ar forutom det mer pakos-
tade yttre och sitsen av freestyle-typ &
ocksd den si vikfiga stitd&mpningen.
Walker Evans-damparna som sitter runt
om ar latta och riktigt avancerade. Var
mebehandlade shims, konkava kelvar och
syntetisk damparolja skall garantera att
det hérda jobbet utfdrs pa bista satt. Tidi-
gare har vi dock sett vissa brister | kvalitén
pa just Walker Evans, de flesta har fung-
erat klockrent medan nagra antagligen
inte monterats ihop nikhgt ratt.

Bade FST och garderingen som jag
tidigare kallade Dragon 700 HO skall ge
runt 140 hk enligt presskit och broschyrer.
Detta gor att Polaris slapar lite efter i den
absoluta effekitoppen bland skotertillver
karma. Men som sagt dom har koncenire-
rat sig pé firre modelier och vill gora dom
till det basta dom kan.

Prishilden pa de tva storsta ar vildig!
infressant, for FST ar faktiskt en tusen:
lapp billigare an Dragon 700 och hamnar
preliminrt pa 114'900:-

De dvriga modellerna i sport-segmentet
de tva 800 co-maskinerna &r véldigt lika
men skiljer sig at pa tva punkter. 600 HO
CFl &r en vidareutveckling av fdrgasar
motorn 600 HO och med hjilp av de fyra
injektorena har effekten okats med 5 hk,
mellanregistret har stirkts och brénslefir-
brukningen har sankts.

600 HO har fortfarande dubbla TM 38
or. Vidare har HO CFl utrustats med en ny
storre tank pa hela 44 liter vilket i kombi-
nation med Insprutningssystemet kommer
alt garantera en stor auktionsradie pa din
skoter.

Eftermarknaden

Parallelt med farfiningsarbetet har Pola-
ns inlett en del infressanta samarbeten
fér att oka bredden och kvalitén pa sina
eflermarknadspredukier. SLP kemmer att
leverera slutljuddampare ach EPI har ta-
git fram bra variatorkit till etl antal utvalda
madefler,

Polaris siktar allisa pd att bli bast i 600
klassen och att seridst ta upp kampen
med Yamaha i fyrtakts-sportklassen. Hur
dom lyckas kommer att bli mycket span-
nande att se och nu ar det inte langt kvar
tills vi verkligen vet.
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|Q: 600HO CFI, 600HO, DRAGON, FST

F. Motor
‘iﬁyp: 2-cylindrig 2-takt (FST: 2-
) cylindrig 4-takt)
4 Molym:, 599/ 589/ 700/ 750 cc
" Barming/slag: 77,25x64/ 77,25x64/ 81x68/
My 8666 mm
Brinslesystem: Cleanfire Injection/ 2xTM38/
Cleanfire Injection/ EFI
Smarjning: Separat oljginsprutning (FST:
lorrsump)
Avgassystem: 241
Uppg effekt/var:  126@8250/ 120@8250/
140@8250/ 140hk@uppges gj
Start: Manuell (FST: elstart)
Chassi
Tunnel: I
Framvagn: Ik
Fiddring fram: RydeFX HPG IFF (Dragon:

Walker Evans Needle)
Fiddringsvig fram: 25,4 cm

Boggi: 1

Fiadring bak: Fram: RydeFX HPG IFP, Bak:
Fox PS5 (Dragon: Walker Evans  Walker Evans stér fér ddmpningen runt om
Meedle, adj komp) och 700 CleanFire stdr fir pulvret. 140 hk

Fiadringsvég bak: 35,3 cm garanterar en angenim resa.

Typ av matta: 3B0x3070x32 mm RipSaw

Skidor: I

Sparvidd: 108 cm

Lingd/bredd/héjd: 292,1x121 9x121,9 cm

(Dragon: 119,4 héig)
Tankvolym: 44,3/ 40,9/ 40,9/ 38,6 liter
Oljetankvolym: uppges g

Att dga
Pris: 105800/ $9900/ 115900/
118900 :- =
Firg: Bla eller svart/ rixd eller orange/ = o e
svart/ orange FST 1Q har kvar Rider Select-systemet far att Styret lte lingre bak for en skén sittande
Generalagent: Polaris Scandinavia AB :$3 dndra kirstéliningen med eit enkelt stilining och langre fram ndr man skall std.
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Ett enkelt och férmanligt sdtt att finansiera din nya skoter.
Prata med din handlare eller ring oss pa
08-5859 6550 sa hjélper vi dig !

ForeningsSparbanken Finans



POLARIS

The Way Out.

READY TO RACE?

POLARIS DRAGON 700 HO 1Q -07

OBS EJ INBYTE PA A -

1 0 ST ’&u“( EDITION DESSA MASKINER!

VI HAR UTRUSTAT DESSA
MASKINER ME.'I:I'

SLP SINGLE PIPE MED LATTVIKTSSLUTBURK
I EM SHNYGG BLANK YTEEHANDLING

. { CERAMIC COATED)

. EFFEKTOKNING CA 12 HK MED OMMAPPNING

SLP POWDER PRO SKIDOR MED
RACESTAL. VALFRI FARG
MARKMADENS BASTA SKIDOR

CAMOPLAST

; VALFRITT 38 MM
ELLER &6 MM RACINGMATTA

SLP CLUTCHHKIT

OBS! VI HAR SAMMA 129 900:-
UTRUSTNING PA RMK
FORUTOM MATTBYTET




Livet som skoternord
kommer att bli sa mycket
roligare i ar.

Taxt: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

orra aret revanscherade Lynx sport-
F modeller R-Eva rejalt. Infrodukfio-

nen 2005 gick lite trogt bland annat
pé grund av en riktigt intetsdgande de-
sign. Men som sagt infér firra sésongen
hade mycket andrats tll det baltre och
kundemas reaktioner &t inte vinta pa sig.
Mar farsaljningssiffrorna for 2006 summe-
rades stod RAVE RC B0O som Sveriges
mest salda sportskoter tatt folid av RAVE
550. Aft sen RAVE RC 800 tog en presti-
gefull andraplats | BLS och att RAVE 530
var uppe och slogs med de stora grab-
barna pa de mer lingsamma strickoma
gjorde val inte saken samre?

Men hur toppar man da den hér typen
av framgang? Jo, Lynx och BRP viljer
att borja =dlia en | det narmaste kopia av
suverane Janne Tapios taviingsmaskin! Jo,
det ar santl

Forst ut var Ski-Doo med att avsldja sina
planer pa att slappa ut 440-tekniken bland
oss vanliga dodliga. Lynx gor samma sak
men gar ytterligare ett steq och slapper ut
en av de mest infressanta skoterkreatio-
ner som sett dagens ljus pa den har sidan
millennieskiftet.

Racing Edition

Lynx kommer silia fre olika modeller av
vatskekylda sportmaskiner den har sa-
songen. RC 800 Power TEK, RC 600
SDI och den helt nya RE 600 HO. | grun-
den ar dom sa klart valdigt lika, Alla har
Pauli Fiippolas special-boggi, den sa kal-
lade PPS-boggin. De dampare Lynx valt
att montera i boggin &r tva 46 mm renc-
veringsbara med klicker-funktion pa bade
kompression och retur. Mattvalet har fallit
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pa en Rip Saw med identiska dimensioner
som RC-modellerna hade firra dret,

De riktigt stora fordndringama forutom
den nya boggin har skett i framvagnen pa
RC-medellerna. Fér att frbattra ledegen-
skaperna har “hjulbasen” foringts genom
atl A-armarna dr omkonsiruerade sa aft
skidan nu sitter cirka 3,5 cm langre fram
an fidigare. Dessa centimetrar har verkli-
gen paverkat skoterns egenskaper till det
possitiva och en redan bra och brutal led-
skoter har blivit &nnu battre. Stotdampar-
na fram &r av precis samma modell som
fidigare, eit par 36 mm renoveringsbara
aluminiumdampare med Piggy Back och
klickerinstallningar pa kompressionen,

600 RE har dven den dessa dimpare
men dér slutar likheten. Pa den sitter nam-
ligen skidoma ytterligare 3,5 cm langre
fram, allt som allt alltsa 7 cm langre hjul-
bas an RC-modellerna fran aret innan.

Som vanligt fr Ski-Doos Finske lilebror
vinta lite med att drva tekniken fran store-
bror Ski-Doo. Den har gangen galler det

sekundarvariatorn HPV-roller som nu aven e - i
sitter p& de bada RC-modellerna. Det Defta dr antagligen den skoter som kommer Hjutbasen dr fGridngd hela sju centimeter fack vare
framkaila mest “will ha"-kdnstor under den hir de nya A-armama. Képer man etf endivro elier cross-

hérs nastan pa namnet “Roller” vad som j & e
pa sdsongen. kit steg elf fdr man med elf par SLP-lossnoskidor.

ar speciellt med den variatorn, i alla fall fér
er som inte skolkat pa varenda engelska-
lektion i skotan. Den har i alla fall rullar sam, .., vy
gnr att den inre friktionen minskas ocha

vaxingarna skerﬁzsmldngare Vidare Har
RC 600%chiB00 bide. handskydd“ach

styrkrokar ’ieden MIade ﬁd; Iaverans

Neg snidtkat
Nu kanns det somidet ar dags alt enbart
agna sig atRE et tag. A : s

Denna texdsnult kommer mer léla som*dad -1 B o i .nl" { for vessom gﬂma kormndnaapmnha.-ra;&.m rranef
en lovsang till de Finlandska skotertillver 20" . g~ fér baxningsmadelien av skoterhandskar.
karnas filltag an en kritiskt granskande S
journalists jobb... Ja, jag vet jag ar sald!
Helt sald pa den hér skotern. Har kom-
mer det...

Fér andra dret i rad presenterade Lynx.
sina skotrar for pressen pa ett holelitie
| Rovaniemis morka skogar upf
Finland. Mar vi &kle norrut frin Morawis
helt ofdrberedda pa att Lynx skulle slippa
ﬁen?a bgmh hII_n:,-h;i m fakiskl RE:‘I = i i P, W L4 Hels fmmwrfﬁnpé H'C mndeﬂem# dr dverskdadiig

Mar vi sait dar pa det inledande mdtet . o R ; ouh [imErTerad:
och BRP:s representant Bo Strandberg ; i : --
fill slut kom till den dal i motet ndr 600
RE skulle presenteras, berttade han vad
som var pa gang. Men reaktionerna ute-
blev. Jag &r heit dvertygad om aft def var
fler an jag som inte rikiigt forstod vad han
sa. Och det syntes | Bosses ansikte att
han hade frvintat sig staende ovationer

: Legemi'en Pauli Piippolas bidrag, PPSﬂba-q t Sitler
i | numer i alla RAVE-modefer
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RE 600 har en mer spartansk och
racinginspirerad forammilid, Mar &0 sd hr
behovs egentligen inte.

g upplevde viinte att

RE 600 har kanske infe en optimal kérstalining
nar man sitter ner...

Men vad gdr det ndr det for det mesta ar
stdende som den skall framfdras.

.Trup&ﬁamr med snd

. fotholkarnas funktion
~ forsfmrades nimnvart,

Fiir designien star UffeDesigns som dr mer
. kandadnom F1-variden.

och en flod av fragor. Men det var bara
tyst och inte forran vi var pa vag ut ur lo-
kalen borade polletterna att ramla ned, en
efter en. Mar vi nasta dag dntligen stod dar
framfir maskinen kandes allt 54 ratt. Den
langre hjulbasen har vi redan gatt igenom
men det finns mer saker som gor den har
skotern fill en unik maskin,

Plastbojare

Under gdzongen 2006 har vi seft atskilliga
cross-farare och mekaniker sta och bdja
och bryta i 440-Lynxarnas kapor och hu-
var bara for att visa att dom tal en riktigt
omild behandling utan att paverkas det
minsta, Denna typ av huv och sidopaneler
sitter sjlvklart monterade pa RE 600HO.
Men det finns en nackde! har vi lart oss
med PE-plasten som delama ar tillverkade
av. Problemet ar svarigheten att fa targen
alt fasta for de som maste lacka om sin
skoter for att passa in i teamets farger,
men strunta i det.

Den snygga designen ar gjord av desig-
firman UffeDesigns och &r rikligt lyckad.
Det stora vita faltet eller kanske nummer
skylten pa sidokapan ar mycket vagad
och helt ratt. Att skriva Lynx stort over
hela sidan pa sitsen ar bade kaxigt och
mycket snyagt.

Matorn ar en 593 HO, alltsé ingen med
SDI. Att man valt HO-motorn ar enligt BRP
for att de som kdr cross eller langlopp vill
ha det sa, dom vill byta munstycken och
sialva optimera motorn efter olika forhal-
landen. SDlins fordelar med en lagre
bransleforbrukning, ren tomgang och en
renare miljdvanligare gang pa motom &r
inget som fillfor nagot pa en tavingsmotar,
eftersom dom for def mesta skall arbefa
pa full gas.

Kottstycken

BRP har redan nu forberett fre olika ra-
cing-kit till RE 600 som egentligen inte
behaver nagat mer.

Fér de maskiner som kommer ga pa
enduro-taviingar eller for de mest brutala
ledsmiskarna finns det till att birja med
ett enduro-kit, Grundianken med prylarna
som ingar | detta ar att forbattra koregen-
skapemna och forbatira hallbarheten vid
rikfigt aggressiv koming.

Cross-kit nummer ett, “Lynx stage 1" ar
det som forvandlar denna tavlingsmaskin
fir cwilister till en renodlad maskin far
crossbanan. Det ger bélire mandvrerbar-
het, batlre acceleration, starkare trans-
mission och kommer passa taviingsfarare
pa en nationell niva. Darfar [amnas ocksa
motorn i princip onginal for att dnftsaker-
heten infe skall riskeras for forare med
begransade resurser,,




*Lynx stage 2" &r nésta steg i forvand-
lingen. Tillsammans med steg 1-delama
gor detta att maskinen blr en av de
brutalaste slidar som gar att uppbringa.

Egentligen ligger fokus pd mer effekt |

motorn for att fa den konkurrenskraftig i ;
.-arHﬂu*upF-n Med hjalp av dubbla plpnr Lynx 550 8r en néjesmaskin

och ny shutburk, nytt topple or 2 som tiflfredsstatier de flesta.
r_-,_,d kiiming pa 100+ of Det skotern farlorar pd den fila

Helt enkelt smidig som 4

Vo T s s T et S ' * RAVE: RC 800, RC 600, 550 [

varvtalet rejalt. Maskinen &r nu redo
som kan hantera och hélla en

Maotar

skin rullande med allt vad det Typ:
innebar av en fullblods-racer. Till exempel Valym: / 994 4 ec
Borring/slag: TEx61/ uppges g

Peter “Den store” Ericson kommer under

Ljungbergs
ﬁu-:ing-;-ma:kin fran forra sasongen och
jag kanintyga aft dessa ma

Branslesystem:

Sménning:
Avgassystem:
Uppg effekt/vary:

ZxTMA0HTD Choke D’:'wf S0
.(‘(."H 3 Choke } ]

Separat cljeinsprutn

4 11 AE8000/
S 1 AEB000

Manuell

uttver det man kan S
i Chassi
Tunnel: R-EVO
Framvagn: ANVRC (RE: A-VRC

Dt starsta problemet med 600 RE under
sasongen kommer formodligen vara att fa
tag p& en om man vill ha en, Antagligen
kommer det inte finnas manga obokade

sla till direkt.
Det praliminra priset pd RE & saft fill

Fiticring fram:

Fiadnngsvig fram:

Boggi:
Fiadnng bak;

Fiadnngsvag bak:
Typ av matta:

Skidor:
Sparvidd:

Langd/bredd/hid:

HPG TA36 HLc F gg_, Back (550
HPG TA 36]
260 mm

PRS

G TA4G HLcR (850 2 x HPG

. L mim
38 1x3073x38 mm (550; 32 mm
I‘:.I'II..T

0810x1245x120 5 em (650 1255

mim o "_!_,I

. : A Tankvolym: 38
g e 2 5
II[]-r BOO kr vilket ma Bllaaklym 351
agt. Ja, till och med lag Att 3ga
sin kommer att ga. Pris: 124’900/ 116'900/ 72'900/
al om pris, finns 3 ] 107800 e
rigvart flaktkylt alternativ for dig som vl Arg: syart-rod-vit
BIE L Wl Somary o 29 Generalagent;

ha en ny Lynx-sportmaskin. RAVE 550
har &ven den begavats med den langre
hjulbasen och RCG 2-boggin har bytts
ut mot en PPS precis som hos storebed-
derna. ._.nnhd'a.mp arna har bantats ner
till 36 mm fortfarande rer
bara ar endast Ski-Doo o
h ir en rikligt utrus )

maskin i sitt sport-program. Dessa skotrar
uppskattas enormt av en bred massa

0 g som inte &r beredda att

Tack vare RAVE 550 kinns Lynx sport-

program komplett och ha for alla,
frén varldscup-vinnare till nybirjare.

At Kevin Schwanlz bredeladdar pé bakhjulat
fick nackhdren att resa sig vet vi som dr
fidda pd 7O-talet och lidigare. N som kommit
senare far ndja er med Bidms framfart | de
Finléndska skogama.
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www.motorhuset.com

Original reservdelar till din Polaris kiiper
du av oss =i klart. MU, snabbi; pi direkien!
Vi har tillging till Polaris Europalager
sarmma dag som du bestiller.

Lewvereras i hela landet. Ring]

Handla rantefritt!

Med virt firminskor upp
Lill 60 000 - pa 24 manader.

- -

“PEL HFIIE; ~_iGoralltid din basta’

The Wuy Out. - Polarisaffar hos oss!'s

4

Oppet
Vardagar 09.00-18.00
Lunch 12.30-13.30

BORLANGE 0243-130 19
www.haraldsbatar.se

NU SALJER VI DE SISTA KVARVARANDE
1Q 440 -06. 4 ST KVAR FORST TILL uvnng -

2 sT IQ 600 RACER -06 ; .
BEGAGMNAD MEN @
MYCKET SMNABBA.

89 000:- H

Odenskogsv. 35,831 48 OSTERSUND. Tfn 063-57 00 20, fax 57 00 21, Mail: info@motorhuset.com
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Som
vanligt far du
bast service och hetast
affarer hos ossl!!

- Har du missat det”

Hittills har minst 65 mycket medvetna kunder

fatt en resa till USA och Rockey Mountains som
v tack for att de bokat sin HIGH PERFORMANCE

utrustade Polaris -07:a hos Snow N Racing

- Vi aker dit den 3 mars och aker skoter pa riktigt-
annu finns ca 5 platser kvar.

Det betuyder alltsa att om du ar DUM stannar
du hemma, ar du SMART bokar du din O7:a nu
och foljer med du ocksal

\
WWW.SNOWNRACNC.SE g, "o
Tranmyrvagen 3, 794 34 Orsa @%

Tel: 0250 E_-E 35 55, Fax: 0250 55 35 54 SNOW N’ RACING
info@snownracing.se
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Skoterakning ar kul.
Men det har utvecklats
till att bli mycket mer

an sa de senaste aren.
Det handlar om attityd,
utseende och livsstil.
Men det racker inte att
kladerna dr snygga dom
maste vara funktionella
ocksa. Pa de narmaste
sidorna presenteras
arets utbud av klader for
skoterkérning, de flesta
ar bade snygga och
funktionella. Ta del och
valj ut just din favorit.

1. Sinisalo, Lady Prosport
Fir: Svart/Rid, Svart/ Bl
Storlek: 34-24

(yrigl: 4000 Pokyester

Pris: Byxa: 1800:- Jacka: 1800
frossist: Sinisakosport LT0
Komlakl; sverige@sinisalo.com,
o sinisalo.com

2. Simisalo, Sinisalo X

Firg: Svart

Storlek: 48-58

(yrigt: GODD Palyester, Dynamax membrans,
iistaghart innerfoder, ventilation, CE skydd,
Pris: Jucka: 2400 Byxa: 1 600:-

Grossist: Sinisalaspart LTD

Kontakt: sverige@sinisalo.com,
www_sinisalo.com

3. Ski-loo
A-team damjacka och Freestyle dambyxan

Firg: Jacka: Charcoal grd eller i Byxa: Svart
Starlek: Jacka: S-XL Byxa: X8-ZHL

Ourigl: En varm skoterjacka med wtpriglad feminin
passform. Ljusa Birger ir behandlade med Teflon
HT. Fiirseglade simmar och logoor pi uisatia
stéllen. Ventil pi underammama med videstaliga
dragkedjor. Figuranpassade @rmar for en mer
bekvam dkposition. Invandiga musddar § micno-
fleece. Justerbara fallar vid handiedema. Sndlas

i midjan. Avtagbar innerhuva. Rapoleon-ficka.
Reflekterande detaler pb axdar. Ylertyg: Oxford
Hytan. Foder: Thermofits Plus.

Exakt bynskaming cch passning! Hriliska simmar
fitade, Formsydda ben, Vindtatt sudblistlis.
Justerbart bifte. Vinddamasker, 2 bakfickor med
lock. Rymlig Wrficka. YIeryy: Oxford Mylon. Foder:
Primaloft One

Pris: Jacka: 2239:- Byza: 2 290:-

Grossist: BRP Sweden AB

Knmtakl: Tel DBO0-17 28 20, v brp.com
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1._Snopro, Jacka Taiga, Hangsefbyxa Tundra
Firg: Jacka: Blafsvart/grd, svartfantracitgra Byxa:
Svart

Storlek: XS-KXL

Dvrigt: Tillverkade i specialnylon av Conduratyp.
Tejpade simmar. Andasfunkdtion, Jacka: Rikdigt
med fickor och justerbar midjeresor. Byxar:
Benfickor pd tren fiir bista komfort. Vadderade
kenin och sittdyres. Midjebale sami rejdla sniilis.
Pris: Jacka: 1.360:- Byxa: 1255

firosaist: Motorfinman Helger Duzll AB

Kontakl: 031-727 63 DO, i duclls se

2. Snopro, Skateroverall

Farm: Svart

Storlek: %S-KAL

Durigt: Tillverkad i specialnylon av Corduratyp.
Tegade simmar, Andasfunktion. Banfickor pd ren
fiir basta komfort, varay en dr vattentit. Vadderade
kendn och sittdyna. Midiebalte samt rejéla snolis.
Pris: 1995:-

3. Lynx Deep Freeze Gear,
Valdez facka och byxa

Fiiry: J Svart-eller grivriid Byxa: Svart
Slorlek: XS-4XL

fvrigt: Samliga Lynx-skoterklider 4 vatten- och
vindtita och har att membran som andas samt
tejpate simmar. YKK-dreghedjor, TMM-reflexer
och ProTec-material av hig kvalitet gir Desp
Friaze Gear 1l shitstarka produkter av higsta
kyakitet och Fvsingd. Yileriyg: G000 Oxford
Polyester. Alla nya skoteggackor 3r utrustade med
dragkedier | 3mmarma och komfortabia muddar i
Lycra. Byxar har en utmirkt passform.

Pris: Jagka: 2433 Byxa: 2245:-

Grogsizt: BRP Sweden AB

Komiakt: Tel 0S0-17 28 20, wwna brp.com

4. M-Racing tillverkars MP-Asu.
RACE Jacka och Byxa

Firn: Jacka: Rad/svart, bli/svarl, grivevart. Byxa:

Svart

Storlek: XS-KXL

Dyrigt: Materialat av hallbart och starkt 300 den

Cordura®, Scotchlite 3M-reflaxer. Maskintvitthar
P4 avel och | armbagar slitstarkt

Kandhorme vid Srmlinningar och dragsko | midgan,
Framfill firsedd med twé D-ringar fir nodsioppet.
Byxa: Pa kmdin 1000 den farstirkningar som Sven
il hetta. Lastaghart stickat foder under vilket det

ande natfoder. Sammar av kraftig och
] [-palyestertrid. Tvd blicttisfirsedda
& ytterfickar och b fickor pd Eirel, Vindskyddade

I8 biixilds. Blixil4s i yxbenen underiittar av ach

ptagning. Sndlls i bydenen
a: 2190:- Byxa: 1990:-

s5iat: All Right Swesden Ab/&ll Right Finlamd Oy
Kantak!: waw.alidght.fi, wew.mp-asu.cam
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5. Tobe technology,
Wet job jagket och pan

Farn: Svart, khaki och gul(e) byxa).

Slorlgk: X5-KXL

[Vrigt: 3-lagers skal, vind & vattentat med 10 000
mm vattenpelare, Listagbara figkor, alla simmar
i tegpade, Jacka: Specialficka far MP3 spelare
dller ipod med genamidringar fir hiiurar, snidis
i midjan som dr Sopkopplingshart med samtliga
tobies byamodeSer. ByXa: Stor tobe-brodyr |
silver dver baken, bvcan dr ihoplopplingshar med
sniilisen i samifiga tobes modeller av jackor.
Pris: Jacka: 3305:- Byxa: 2495:-

Bragsist: Tobe technobogy of scandinavia ab
Kontakl: s, tabse.mu, infodE tobe.nu

. Tabe technology,

Shuriken jacket ach pants

Firg: Antracite, khaki och olivgeiin{e] byxa)
slorlek: XS-KAL

Dyripl: 2-tagers skal, alla simmar tejpade, vind
och vattentéit med 10 000 mm vattenpetare.
Jacka: MP3 spefare eller ipod med genamftrngar
fiir hiieburar, jackan har snil3s | midjan som &r
ihapkopplngsbart med samthiga tobes Mypmmodeder.
Byua: Ben med zip-off funktian, Gar att gira om
1l shorts. Byxan &r ihopkopplingsbar med sndlisen
i samthiga tobes madelier av jackor.

Pris; Jacka: 299%:- Byxa: 2395
bregsist: Tobe technology of scandinavia ah
Kontakt: www.tobe.nu, infoc tobe.nu

1. Scott, Shield facka oeh byxa

Farm: Svart/off white/orange, bladoff white fevart
Storlak: S-HAL

[vript: Skalptagg , Scott membran triPhase, y
tejpade sfimmear, vattentita drakedjor, Byxan med
scottmembran, lejpade sbmmar, exira solering
i attytan. Jackan och byean har [Gstaghara
foamskydd.

Pris: Jacka: 2695:- Byxa: 1995:-

brossist: Scoll Svenska AB

Knniakl: www.scothusacom

8. Scott, Jacka Runaway, Byxa Kinos
Farg: Jacka: Svart/off white, bli/svart och rid/
svart. Byxa: svart

dtorlek: XS-3KL, bywa dven i dam 36-44 och
bearngtoriekar 120-160 ¢l

[yrigt: Yitermaterial § vind- o vattenavstitands
bvalité. Jacka: Vadderad med flera fickor, skina
muddar och reflexer. Byxar: Exira isolering i
sittytan och kndn. Reflexer och benficka.

Pris; Jacka: 1895:- Byxa: 1795-

Brossisl: Scott Svenska AB

Kontakt: www.scotlusacom
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0 1. GASTLE X, Swilch Jacka och Byxa
Firg: Jacka: Swart/orange, svart/riid, svart/bla,
svartfgul, svartfgriin, sitver och svart, Byxor: Svart/
orange, svartiriid, svart/old, svart/gul, svart/griln,
silver ool svart.

Storiek: XXS-3iL
o Dvrigt: Jacka: Sydd i 4200 High Tenacity Hylon.
" Reissa-membran. Alta stimmar Hr tejpade,
Urtaghart foder, Byxa: Sydd i 4200 High Tenacity
Nylon. Reissa-membran. Afa stimmar dr tejpade.
Separat hiingselsats. Det vita stillet dr figursyit
fiir dam,
J Pris: Jacka: 2 205~ Byxor: 1 895:-
Brossist: Glansparden
§ Kontakl: wew.glansgarden.se, 0243-12 31 23

S 2 Fox, Guardian Jacka och Byror

Férg: Jacka: Svart!Mirkord, Ljusged/ Rid,
Ljushrun/Chocolate Byxor: Svart/ ddrkgrd
Storfek: XSS MLXLXXL

Dyript: Tvilapers nylankaminat. 200000 mm
vattenpetare. Matesialet andas. Thermo Lite-foder.
Tejpade sdmmear. Manga intelligent placerade fickor
me draghedjor. Snilis.

Pris: Jacka: 3 799:- Byxar: 2 499:-

Grossist: Bruhng Racing & Import AB

Konlakt; weanwbrubins. se, mfo@brhns.com, 0176-
2455

3. M-Racing tillverkare MP-Asu,
JAT Jacka o i
Farg: rid/svart, bt/svart, gulfsvart, grafevart
Slarlek: X3-KXAL
Dvrigl: Maskintvartbar i +40 prader. Scatchlite
IM-reflexer. Extra stark Epic 40 trdd En vattentat
ach andande/ventilerad jacka | rividligh 300 den
Cordura® med extra frstirkningar i 500 den
4 alar och armbégar. Luftigt nathoder. Design
skuren | kilrstilfining. Kardborre § S och elastisk
drasko | midia. Flera stora fickor - Sven pa
L drmar, Ventilation, reglerbar med dragkedjor, |
bde front och rype. Tvd D-ringar fir ev. behov
av “dadmansgrepp’. En byxa designad med fokus
14 racing. Vatten- ach vindtat med andands
Aqua Gontrob® membran vch ytbermaterial i
myeket rivatarkt 500/1000dn material, Varmetiligt
* material pa insidan av ben. Strefch pd insidan

av lir, ovanfiir knd samt i rygosiutet. Dragkedior
inieel vindis, Snfilds ibenen. Ling dragkeda.i
ben fiir enkel pétagning. Kardborre | midgan fir
enkel justering. Juster- toh borttaghara hiingslen,
Skyddande 30-Ipgotypes pd kndn,
Pris: Jacks: 2190:- Byxa: 1490
Grossist: All Right Sweden Ab/AN Right Finland Oy
Komiakt: wwwallright i, www.mp-asu.com

4, Halvarssons, Saffin

Firg; Endast en firg

Starlek: S-2KL

Owrigt: Lang jacka | Poty Oxford GO00. Med
temperaturreglerande foder, DRYWAY+E
miembran. QUTLAST® foder, urtaghart.
Yentilatorsdppnimgar franti® och bak pd ryggen.
Reflexpasspoal bak pd ryppen. Aetaghbar huva.
Renlerbar fom- och jackvidd. Dragskydd i miogan
med tryckknappar fiir mijlighet att koppla samman
med hyxa. Kan kempletieras med justertara CE-
godidinda skydd samt Back Converter CE-godidint
rypgskydd.

Pris: 2495

Tillverakre: Halvarssans

Kantakl: wew jofama.se, officed@jofama.se

g
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5. Halvarssons

Jacka: Calgam Byxa: Lacombe

Firg: Finng i gulfsvart & Zebradsvart/gra

Starlek: S-2KL

Ovrint: Jacka: DRYWAY+® membran.
Ventilationsippningar framtill, bak pd ryggen, samt
under #rmarma. Reflexpasspoal bak pd rypgen.
Distans mesh pa axedpartiet. Reglerbar drm -och
jacicvidd. Dragskydd | midjan med tryckknappar
fiir miglighet att koppla samman med byxa. Kan
kompletteras med justerbara CE-godiinda skydd.
Byna: DEYWAY+® membran. Dragkedia och
spanntampar nectill pd benen. Distans mesh vid
stuss, Sniilds. Reflexpasspoal nertill pi benen.
Tryckkmappar pd hilor i midian for miéjlighet att
koppla samman med jacka. [solerande material vid
stuss och knd, Kan kompletieras med justerbara
GE-godkiinda skydd.

Pris: Jacka: 2005:-, byxa: 1895:

Tillverkare: Halvarssons

Kontakt: weew jofama.se, office@jofama.se

6. Rukka, Priscus Jacka

Far: Rad eller Svart

Starlek: ¥S-3KL

Ovrigt: ¥riermaterial | Dupont Cardura 500

med fhrstarkningar | Cordura 2000, AWS (Al
Weather System funktionsplagg med 2000mm
vattenpelane). Foder 406. Jackan har utszendet
v en anosak d den har fréimee bligtls Gngs
viinstra sidan. Limpad fiir endura och med rejala
storlekar fior att kunia ha skyddsvEst under.
Ventilationsippningar finns under armar fir
kriivande kiimingen samt sndlis med mjlighet tl
fastsattning ki det gj behivs.

Pris: 2 295:-

Erogsist: Fredrik Hellstriim (Agent)

Kontake: www.rukdacom,
fredrik.mkka@gmail.com, 070-6960042

7. Rukka, Tiws J h Byxa

Farg: Jacka: b, rad. Byxa: svart

Storlek: Jacka 46-60. Byxa 46-62

Dwrigt: Jackan har tryekt Cordura. GORETEX
Z-Hiner 45 meter vattenpelare, Listagbart foder
BOG fifr att kunre anvindas som skaljacka, Fickar

i axlar och annisagar for Rukkas andande RVP
skydd (filthehar). Mjuk fleece i kragen. Har et
intefigent snikis som kan kndppas fast pd vardera
-sida om blixtlset fir att inte vara ivigen ndr det ej
behibvs. Har fven en extra innerficka (far mabien)
i Innerfickan. Aan behiiver g topna jackan fir

uft komana &t mobil och ptinbok men dnd ha en
torr och varm plats fiir dem. Byga: Gare tex-byxa
har samme data ach material som jackan men

har et tunnt 40g foder. Byxan ar 5y och upplevs
smidig och skiin, Har knafickor fijr Rukkas andande
PVP-ghkyddtilbeal) samt vl Glitagna ben fir aif
rymma dagens skor, Rukkas biyeor har =3 allad
“aincushion” i bak och pa knén for att bilda ett
virmande

luftmagasin mellan firare och sits/undartzg:
Tvittas med avipsidan utdti40 °C med normalt
fin-tvitimedel (inga skilj eller blekmeded). Avligsna
shytld under tviitt, Stryk pi Eg temp. Torktamla pa
55 °C och et plagg i taget.

Pris: Jacka: 3995:- Byxa: 2995:-

frugsisl: Fredrik Hellstrom (agent)

Knntak!; wwow nukka.com

fredrik rukka @ amall.com, 070-6960042
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1,_Tobe technology, 107 Jacket
Fiirg: Svart, rild och boun

Storlek; XS-HXL

frigt: Softshell jacka som Kinns fika mjuk

som en fleecejacka och dr vind & vattentat, har
snikis | midia och drmar. Snolisst § midjan &
ihopkopplingshart med samtliga fobes tyxmodeller
Prig: 1995

Grossist: TobeTechnology of Scandinavia AB
Ralak!: woenw.tobenu, infoiED tobe.ny

i Ly Des Froeze Goar.
oeh byxor

il ﬁmllﬁu Lynx-skaterkEder & vatien- och
¥ ’hﬂthﬁaﬂ membran som andas samt

" tejpate sommer, YKK-drapkedjor, TMM-reflexer
. och Profec-material av hiig kvalitet gir Deep
Fmeiﬂ Giear 18 slitstarka produkter av higsta
: kvaﬁmm fivstangd. Y11ertyg: 00D Gxford
v Pﬂym’hﬁmm Alla nya skoterjackor
i 1|tr|ﬁﬁ£ mied dragkedior | mama och
kﬂmTwlﬁh Mﬁﬁ’l Lycra. Behaglig och fexbel

| byas

t Pris: .-iiska.gllﬁh Byxa: 2 264
Grassigt: BRI Sweden AR

I-[rrnial‘l:_-'H D817 28 20, wenw.brp.com
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3. SnoGear, Snocross SX skaliacka och byxa
Farg: Jacka: Svart/bia Byxa: Svart

Storlek: ¥8-3KL

Uvrit: Yitertyg slitstark 600D Polyester. Designad i
samarbete med Pro Racingfirare. Helling draghedja
framitill. Sidefickor fir mindre fGremal Ventilationshal
pa ryquen. Firstirkita skulderpartier, Ofodrad, nithorder.
Vid tillskiimingen har axelskyddsutrymmet tagits i
hansyn. Lyera | muddama. Lattviktip Pro racing-byxa
fidr aktiva fieare. Foder 60 gfm. ProTi malogi.
Rymligare kmdparti fir kndskydd. Vidare slag fir att
passa racingsioviar.

Pris: Jacka: 1 869:- Byxa: 1728:-

Brossisl: BRP Sweden AB

Komiakt: Tel 090-17 28 20, weaw brp.com

4. Ski-Noo. Smo-X skaliacka ach byxa | Limited
edition

Firg: Camo

Storlek: S-2HL

[Dwript: Ett av de littaste stillen pd marknaden

designad i samarbete med Pro Racing :

ddr ljuwsa fimger &r behandlade med

Racingpodkind orange neonflamma pé

ryg. Inviindig draghkedia fill ryoopanel

och nummer it Teipade simmar. 1 s
Helting, vidertifiy dragheda framtil far att undeditts &5 \
pikidning. Stor framdicka fir att rymma exira 1y
glastigon eller handskar. Reflekterands detaljer pa alla -—"
sidor fiir dikad synfighet. YIertyD: Oxford Nylon med =
hillbart nétfader. 1
Pro Racing Replica-byxa. Utsatta stmmar och loggor i |
dr firseglad la mat intring av kyla och |
fukL. Shitstark, viidertilip 1000-denisr nylon pd bak, e
kendin och innerben. Stoppning pd kndpartiema fir skt

shoyrdd. Vientiler p ren dér en kan anvindas som '

ficka. Juster- och avtaghar suspensear. Vidertifiga y
draqgkedjor pa liren filr ventilering. Yilerlyg: Oxford

Mylon. Fodar: Thermal Loft.

Pris: Jacka: 3 000:- Byxa: 2 339:-

Grnssist: BRP Sweden AB

Kantakl: Tel 090-17 28 20, www.brp.com

5, Arctic Cat, fron Dog Cogt

Farn: Svart/grd, svart/orange, svart/prin

Storiek: S-X0KL

frigt: En veridigt skin jacka som forenar funkdion
med héftig design. Med 200 grams inviivd ThinsulateTHie=4
Instslatian fiir varme och en dragske fiir perfest
passform. Finns dven i damstorlekar och med exira
[dnga Armmear.

Pris: 2495

brossist; KGK Suzuki AB

Kaniak!: wow.arcticeat se

B, Artic Cat, Advantage Fants

Farg: Svart

Starfek: S-XL-NNHL

{yrigl: Denna byxa haller dig varm och skiin tack b=

vare imeivd 200 grams ThinsulateTM Insulation. Inligg &8 f*‘f

i hakdelen hiler fukten ute och sniilas stoppar snin e
frin att komma in stivlama. Finns dven med extra

Grazzial: KGK Suzuki AB
Kontakl: wewwarcliccat.se
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1. TekRider PTG, 7AC Byxa och Jacka
Firg: Svartigri/orange
Storfek: XS-XXL
Ovript: Jackan syns |t tack vare de orangea
filten och reflexema. 100 grams isolering. Kan
béiras bade med och utan en Tek¥est. Vilventilerad
och vattentita flera ventilationsdrapkedjor,
Minga fickor, En extra viist medfier for kalla
dagar. Byxa: Vadderade knéin och undeshen.
Frirstirkningar pa utsatta stillen. Fir bijda knin
fiir biista komfort. Firstarkt sittdyna. 100,200
frames isalering. Lig midja ach tunna hiingslen.
Sniils. Lattanvinda fickor,
Piig: Jacka: 3395:- Byxa: 3

51: Matorfimman Huiger [IueJI AR
Kontak1: 031-T27 63 00, wve.disells s

2. T&P Outdoor, Skoterstall SNOWFLAKE
Fiirp: Svart/gramiinster/orange

Storlek: Herr: XS-XXL, D96-TI6, C148-154

Dyrigt: Yetertyg 3000/5000 palyester med
laminerat vattentitt andasmembran. Forstirkningar
av Kevlar. Alla sammar tejpade. Utsatta fickor

och ventilationsdppaingar med vattentita blixtids.
Isobering av [t polyestervaddering, foirstirkt med
foam tiver stuss och kndn. Innerfoder av laminerad
miesh. Jackan har avtaghar fuva. Spdlas som kan
kopplas ihop med byxan till overall, Extra ling
natventikation | armhdlan och I sdan med bliis,
Reglerbar rygg och linning.

Biean har nitventilation med bleetiis. Robust balte
el iryckspinne, Benghut med blidis, sndths och
justerbar benvidd, 5
Pris: Jacka: 1198:- Byxa: 969:- Helf sal
Grassisl: ITAB, Idefix Tekmmdﬂkter!lﬂ

Kontakt: we nrlrmdakhdu‘.ﬂ. nzmaﬂuaa

3. Jernbams. £gen -des.’
Fim: Duvalier

BIF  Storlok: Den som passar dig

{lurigt: Designa ditt alldeles sqna skoterstall Val)

 bide Firger design och starlek sfalv
“ Prls: Det varierar.

Grossist: Jembergs

Hantakt: v jemberys se,

E!*EJFI'HIJHQ.»..F 0280-101-01

-:-1 H dﬂ‘mssﬂ 20 Jac

skuldror, Bia; Hagémm och mangsidig byca
i-andas-materal. Fuktighetsawisande materiaki
baken, Avtagbara hiingslen. JA0ka: BAde fir racing

" gch touring. Shtstarkt ytermatertal, Uniaghant

fader, Ventitation pa Srmar och brist. Justertar
midja.

Pris; Byxa; 1990:- Jacka: 2490-

Grassist: Yamaha Motor Scandinavia

Kontakl: wenwyamaha-motorse




5 ar. Explorer damjacka oeh byvor

Firg: Jacks: Rod Byna: Svart

Slarlek: X5-28L _

Dvrlgt: Foder 120 g/m2 skyddar mot kylan.

Teipade stmmear. YKK-dragkedjor. En vam

skoterjacka med Kvinaliq passform. Lycra i
Brbiar krage. Utmirkt passiom.

-  passform. 600D palyester. ProTec-
tdmulnu vattentiit, vindtat och andas. Laminat av
- mErOpOTalise pﬂjmlhm
Pris: Jaoks: 1869:- Byaa: 1359
Brossist: BAP Sweden AB
Kantaki: Tel 090-17 28 20, www.brp.cam

6. Bemans of Norway,

Isagaisa Herr och Dam
Féra: Herr: Azurebld boun réid. Dam; azurebt brun
il svarl sjdigrin
Storlek: Inge informatian
-laters Dermizar-membran.
Pris: 3095
Grossisl: Berpans Frittid AS
Kintakl: www.bergans.nn, 070-600 55 51
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1. Palaris, Polars Racing

Farg: Flera olika.

Storlek: S-KXL

Uvrigt: Ett popudart stall som dr mycket prisvart,
10095 polyester | yitertyget med andningsfunkdion,
foder i 100% nylon och stoppning i 100% pelyester
Pris: 3 300:-

Brussist: Polaris Sverige

Kantakl: www polzrisindustries.com

2. Polaris/ToBe

Polaris/ToBe Limited Edition

Farg: Ingen information.

Storlek: XS-XxL

Dwrigl: Sisangen 2007 gir ToBe Technology ett
gdstsped hos Pokaris | Sverige. ToBe har desipneat
och framestillt ett exklusivt still tillsammans
med Polaris Scandinavia och kommer att finnas
endast haos Polars dterfiirsilfare. Jackan/byxan
ar tillverkal av ett skaltyg med 10 D00 mm
vattenpelare och simmama ir heltejpade.

Pris; 4800:-

hrossist: Polaris Sverige

Kontakt: www polarisindustries.com

50 RN \

3. FXR. Adrenaline X lyxa, X-Gross Jacka
Firg: Ej faststllt

Starlek: Small - KXXAL

Dvrigl: Advance Flex Systemn (AFS) pé knd och
skubdror. Byxa: En hilgkvalitativ yxa fir alla typer
av kisrming. SBtstarkt yttermaterial i polyester med
Wylen Dobby-inipguingar. Nytlinnefoder med tita
simmar. Yadderade knan, Vidare midja &n farnt.
Isalerad ochfuktighetsaisande inliggning i baken.
Jacka: Hogkvalitativ, sitstark jacka med PU-befag!
yttermaterial | nylon. Vattentit foder som andas.
Det reflekterande innerfodret kan tas ur. Bitire
venliation | befistet och stiirme fickor, Justerbar

midja.
Pris: Byxa: 3490:- Jacka: 3190:-

Grossist: Yamaha Motor Scandinavia
Kontakt: wwveyamaha-motor.se
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Ohlins Aterférséljare:

Malungs Skoter&Maotor 0280- 10075 AutoMek Umed - 158 400D
Lulles Motorservice  0271-209 530 Mats Skoter Follinge 0043-410 37
Abris 5j6&Snd Leksand 0247-346 32 Tuppz Bollnds 0278-613 450
MNR Skellefted 070-6683332 Kalix Sndzkoter 0923-120 70
Lindboms Maring Pitell O911-187 00 Temab Grand O933-400 14
Micklagret Giillivare  0970-557 92 Temab Lycksele 0950- 104 80
Maotorhuset Ostersund — 063-570020 Bohlins Firbo 0290-T04 02
KEP-Racing Griingesberg 024-23 100 Revelj Racing Dosd 120 539
Yamahahuset Kiruna  0980-620 05 Yamahacenter Luled (W)-185 85
NTC DPurta Fritid Arvidsjaur O9H60- 179 9

Hedeviken
0684-12059, 12275
www.reveljracing.se

JAMES
Co pris

CALGAM
Co pris

BAFFIN
Ca pris

2 495:-
| E i

o i
Lot

sl kolog o2 WWWijOfama.se

lofema AB, Box 173, 782 24 Malung. Tel 0280-555 55, faXT280-555 0.



Asfaltsdragracing
ar fortfarande pa
uppgang om an
sakta men sakert.
Ett av de varsta
byggena vi sett
pa denna och
den andra sidan

av Atlanten, finns
faktiskt i Orsa.

Text & bild: Bjdm

ragracing pa asfalt & an sd linge
D en relativt fiten motorsport. Men

intresset fran bade arrangdrer av
tavingar och publiken har gjort att denna exo-
tiska gren har vt betydligt pa senare &r.

Wi skulle viga pasta att asfaltsdragra-
cing med sndskoter har Gkat flera hundra
procent pa nagra ar och det ar ingen dver
drift. Att sedan kérklara att ekipagen har
dkat fran 3 stycken till 10 och dat totala
antalet deltagare fortfarande ar blygsamt
lagt, & en annan =ak,

Om dessa utdivare kan tyckas vara awi-
kande dumskallar sa ska ni nu £ tréffa den
knappaste av dem alla, ndmligen mannen
bakom kolfibermonstret fran Orsa, Fredrik
Overbring.

Ribban lagd

Fredrik som taviat mest p snd och gris
med sin <98 Mach 1 i ProStock-klassen
ville anta nya utmaningar och stegade in
till den gamla barndomskamraten ach Po-
larisdterfdredljaren | Orsa, Mattias Gus-
tavsson.

Eftersom Mattias &r relativt |attlrad
samtidigt som han gillar rofiga upptag
drogs planerna upp att bygoa den virsta
Polaris-asfaltsmaskinen vérlden skadat.

—Farst var tanken aff vi skulle bygga
pa ett Pro-X chassi som lag i verksfan
men vi tinkte ganska snart om. Hur frant
ar det egenliigen med en Pro-X7, séger
Frednk.

Ett sprillans Fusionchassi bestalldes is-
tillet och ribban var lagd. Det ar kiart ait
man ska gora reklam far nagonting som i
slutandan ocksa gar att kopa, resonerade
Mattias,

DUZ-fasten

En ny Fusion 900 skulle gjutas av och den
skeppades ner till Swe-Composite | Stock-
holm. | formen gjots en komplett siluett av
hela maskinen upp, sadel, huy, buk, ja all-
ting utom chassit bakades i kolfiber!

—Diom plockads bara av rutan och sty-
ret innan de borjade gjuta av hela rasket,
minns Fredrk.

Swe-Composite &r ocksa en av sponso-
rerna dé da tyckte att det hela var et rofigt
projekt. Nar val kolfiberdelarna var hemma
mattades allting in och monterades med
dragracingriktiga DUZ-fasten, innan all-
ting Klarlackades.

For sent

Far att gdra den langa motorhistorien kort
kan vi beratta att den 1010 kubik stora
trecylindriga motorn bestilldes pa plats
nar Mattias och Fredrik var dver fill Mark
pé Price. Naturlighvis levererades motorn
tre manader efter utsatt datum pa vanligt
amerikamanér.
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—Vi dr vill inte helt néjda med motorn
som inte riktigt levt upp till den ullovade
prestandan, sager Fredrik fundersamt.

3 cylindrar med 70,51 slag och 78 i borr
gér aft vanliga smidda Rotax 670-kohar
kan anvandas, MSD-tandningen blictrar,
de nya 54 millimeters CrankShop-forga-
samna ser till att soppan flédar och modi-
fierade Jaws-pipor som ser fill att foraren
garanterat blir dév,

—Motorn ska ge 265 histar och lite il
men vi har en bit kvar innan verkligheten
stammer dverens med det uthvade, be-
rattar Fredrik.

Originalvariator
P4 transmissionssidan hiftar vi en Pro-
Line-boggi, asfaltsskidor frén Wahl Bros
och faktiskt en original Polaris Team-pri-
mérvariator med Heavy Hittervikter,

sekunddrvariatorn & fran  Heel

Clicker.

Som tur &r mynnar Jawspiporna ut | grenen

Axlarma i boggin kommer att bytas och
ett par urborrade Chrome Molly-axtar fran
Uddéns 1 Mora vintar pd att ta plats.

Vikten pa hela harligheten stannar pa
330 kilo inklusive forare enligt reglemen-
tet. Eftersom Frednik vager 95 kilo med
skydd och skinnstall och barlasten 28,5
sa ¢ borde nog denna kolfiberskapelsa
vaga dryga 206 kilo, fulltankad,

Diesel-Janne

Personbésta-fiden | skrivande stund &r
8,60 och det dr en bra bit ner till Urban
Erikssons 9,09-rekord, men det & ingen-
ting sam aroar detta team,

—NMNej inte det minsta. De andra har
hallit pa i en herrans massa ar och man
kommer inte in och dominerar med en ny-

byogd maskin, sager

Fredrik och

rycker pa
axlarna.

—Vi har som hdgsta mal aft komma un-
der nio sekunder och vi vet alt det & en
evighet dit, fortsétter Fredrik,

Men ar det nagon som kommer att klara
det sa ar det dessa grabbar, vet ni varfar?

Jo, det dr ndmligen som 54 ait de har en
mobil bromskloss att binda fast maskinen
i nér den sedvanliga burnouten ska garas.
Bromsklossen lystrar till namnet Diesel-
Janne, eller Herr Diesel for er som inte
kénner honom,

—Ingen har &nnu rubbat honom, oav-
setl fordon, och han dr giabil att ha med i
teamet, avsidjar Fredrik.

Som ocksa avsldjar att Herr Diesel latt
blir fite trétt | solen och att det uppmitts
temperaturer pa upp till BO grader i hans
vill anvandna ladarbyror,

Vi énskar Fredrik, Mattias och Herr Die-
sel lycka till med den fortsatta satsningen
och lovar aterkomma nar nian ar en affa.

Fredrik och Herr Diesel &r inte syskon, de

a ruskigl ika vars

i wantar fortfarande pa Sveriges forsta

attasekundersrepa.

1-06/07

Al -

dra.

51



Fran den 11 mars till den
18 mars 2006 gjorde vi
denna enkla resa.

et hela borjade i slutet av februari
D 2005 nar vi stod i Rivsjdn, nor om

Alvdalen, och vintade pd skjuts
hem efter en tvadagars skotertur fran
Jamtland till Dalarna. Da sager Therese:

— Det skulle vara kul att dka skoter hiri-
fran il Ishotellet i Jukkasjarvi! Blitsnabbt
svarade Staffan och Robban;

—Det gér vi!

Planeringen pabiirjades under hasten
-05. Vi bestamde att vi skulle gora ett
edarenhetsutbyte med ganget som akt
fran Abisko til Mora nagra &r tidigare.
Eftersom ingen av oss gjort nagen langre
skotertur &n dryga 50 mil tidigare, kunde
det ju vara klokt att vara sa val férberedd
som det bara dr majligt.

Efter lite efterforskning visade det sig
att bilvigen fran Mora till Jukkasjir var
114 mil lang. Sketervigen skulle det bli
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170 mil, om vi log vagen forbi Funasda-
len, Are, Gaddede, Kiimpfiall, Ammarnés,
Kvikkjokk, Kebrekaise och landade i
Jukkasjarvi. Vi kom dock pa att efter alla
dessa milen pd skoter &r nog det sista
man onskar sig en billur pd 20 timmar.
Battre da aft aka bil forst, och sedan ha
hela skoterkdrningen framfor sig som en
liten morot. Sagt och gjort - vi vande hela
planeringen upp och ner, och bestamde
oss fijr att kbra upp skotrarna fill Jukkas-
jarvi, ta in pa Ishotellet en nait, och sedan
bara kora hem med skotrarna. Val hemma
skulle sedan bara problemet att fa hem
bilen atersta.

Vi kollade med lite polare om det var
fler &n oss fyra som var intresserade,
och vigst var det 3. Ganska snart hade
vi ett tiotal intresserade skoterdfantaster pa
listan, men ju narmare avresedaiumet vi
kom, desto tunnare blev det med intres-
serade polare. | december blev vi tvungna
att definitivt boka rummen pé leehotel Juk-
kasjarvi, och samtidigt hoppade den sista
resendren av resan. Kvar var det nu alltsa
bara vi fyra tappra igen, och vi tinkte min-
sann inte hoppa av detta | forsta taget — i
vart fall inte frivilligt...

Planering

Efter en massa planeringsmoten, pro-
grammening av GPS:er, skaffa kartor,
planera tankning, mat och boende, serva
skotrar och testa utrustning, barade vi till
sist kénna oss redo for uppgifien. Tipsen
frén kollegoma som tidigare kort fran Abi-
sko var aft bo bra, dta lagad mat, slipa
med sa lite skit som mdfligt, och dka Ski-
Doo. Jattebra tips allfihop, utom det sista.
Ingen hade némligen nan Ski-Doo till for-
fogande, eller lust att byta till sig nan...

Dessutom fick vi en grundlig genom-
gang av deras fardvag med en massa
kommentarer till de tjugotva fiallkartor som
inhandlats infar resan,

Bétre rustade an 54 hdr kunde man inte
vara, resonerade vi, och den 82 mars
samlades vi for gemensam lastning av
skotrar och grejer. Avresedatumet var satt
till lordagen den 11:e mars och ki 10.00
bar det av fran Mara mot Jukkasjara, Bil-
resan tog 22 timmar och var val inte speci-
ellt rolig, bara skog och myrar och allmént
trakig vég. Klockan B nédsta dag var vi dnt-
ligen framme i Kiruna och kunde avnjuta
en god frukost pa Hotell E10. Senare pa
dagen checkade vi in pa Ishotellet for en
exotisk natt | sovsdck och en frisk nattem-
peratur pa ca -5°. Therese och Asa som
béda hade lite tunn soveick fris bade om
armar, ben och lite till, men efter att ha bli-
vit serverade varm lingondricka il frukost
kandes det genast lite bétire. Nu barjade
det stora aventyret, en sexdagars resa pa
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skoter genom 5 lén och dryga 170 mil. Bil
och slépvagn lamnade vi i tryggt forvar pa
ishotellets personalparkering. Joda, vi fra-
gade om lov forst..,

Dag1

Mandag morgon startade vi var fard hema-
ver vid 10-tiden. Efter en riklig brakfrukost
kiadde vi oss, packade skotrarna och kal-
ken, och kirde fill OK i Kiruna for att tanka
fullt, Det mérktes att vi var lngt hemifrin
eftersom det stod tio skotrar vid macken,
men bara en enda bil. Skoterlederna var
ocksa snippet béttre an bilvigarna i trak-
ten, sa vi bara myste. Sclen sken frén en
malnfri himmel och det var runt 4 grader
kallt. Efter bara nagra mil, pa sjon Paittas-
jiina, bérjade fladerbenen pa kilken att ge
vika. Den hembyggda kalken, som Staffan
och Robert pastod skulle vara den fulln-
dade langfirdskalken, hade bérat visa
nagra barnsjukdomar. Jamprofilerna vid
siitdampannfasiningen var tydligen i kle-
naste laget, och vi bestdmde da att kra
direkt till Langas Camp pa Bjdrkudden fér
att forstarka kalken. Nar konstruktionen
svalnal efter ett gediget svetsarbete fick vi
sedan en vardefull vagbeskrivning for att
enklare komma til Arrenjarka. P4 grund
av svetsningen men tack vare genvagen
anlande vi bara lite senare an planerat.
Dagsetappen matte 24 mil, och v hade
gjort oss firtjdnta av eft harligt bastubad
och en god kvllsmiddag pé Amenjarka
Stughy,

Dag 2

MNasta dag borjade s bra som en skoter-
tur bara kan bérja. Staffans motor kandes
helt stum i startsndret. Arcticens trecylin-
driga 900-kubikare hade helt enkelt blivi
lite extra tungdragen efter nattens kéld,
Tydligen hade det vanit strax under 20 gra-
der, och plotshigt blev startproceduren en
vardig taviingsgren for varldens starkaste
man-tavlingen...

Eftersom Magnus Samuelsson inte
bodde nastgards direkt fick vi hitta en an-
nan ldsning, Det &r ju inte bara gamla alki-
sar som gar igang pé radsprit, utan dven
gamla Arcticar, skulle det visa sig. Efter
den nagot udda stariproceduren kirde
vi sedan mof Tarradalen med alla dessa
fantastiska fidlivyer. Nar vi nér Guravagge
mdts vi av en riktigt storslagen fidllnatur,
Vid Pieskehaurestugan enades vi senare
om att vi upplevde den absolut finaste fjall-
naluren under hela resan. Farden gar vi-
dare férbi Maavas mot Silvervigen. Efter
Silverviigen bdrjar resan anta en spannan-
de skepnad ca vi upptacker att kalkens fja-
derupphangning aterigen barjar bli kraftigt
deformerad cch den aterstdende resan
mot Adolfstram ar lang och bensinmang-
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den i tankarna ar knapp, trots att vi fylit pa
med medhavd bensin. Vara tva 20-lters
jgepdurkar hade Roberts Pantera 580
mumsat i sig nistan sjdlv, Den som tror
att sma motorer alltid gar billigast skulle
ha varit med ogs och fatt motsalsen be-
visad. V&l framme i Laisstugan konstate-
rade i att alla tankmatarna stod nara nog
pa tomt och distansen till Adolfstram var
fortfarande 4 millll! | samma veva inforde
vi "ecodriving" ldngs Laisdlven. Trots det,
med bara 15 km kvar, stannade forsta
skotern. Efter lite bogsering i morkret kom
vi fram fill paradiset Baverholmen, dar del
fanns bade mat (iran enkla hamburgare fil
mer exoliska rétter) och snélla "gubbar”.
Tack vare dessa gubbar kunde vi kipa 20
liter bensin ur en dunk fill sjavkostnads-
pris, och plotshigt var det nu lite fuktigt i
baottnama pa vara tankar igen. Samtidigt
uppticker vi ocksa att kilkens fiiderupp-
hangning har gett upp nktigt rejalt, men
i basta MacGyverstil lyckas vi reparera
den provisoriskt med nagra spannband
och vi dr saklart dvertygade om att det
haller de fem milen fram il Ammarnas,
Nu gar resan vidare med matta magar
och fulltankade skotrar. Sndtillgangen var
dalig pa fiallet men ju narmare Ammarnas
i kom desto mera snd blev det. Mar vi
kom till Hobacken trodde vi det var en
upperbarelse, skoterleden blev slat som
en bamrumpa. Sveriges forsta snoskoter-
klubb bildades ju i Ammarn&s och de har
lagt ner ett gediget arbete pa att halla le-
derna slata och fina, vilket vi tackade spe-
ciellt for denna sena kvall. Ankomsttiden
noterades ll 22,30, Ite sent kanske, men
tank sa lite trafk det ar efter ledema vid
den fiden en tisdagskyall...

Dag 3

Efter en god frukost ke vi till den lokala
verkstaden for att svelsa ihop kalken igen.
Vél dar fick vi veta att personen i friga var-
ken hade tid eller lust att hjalpa oss forran
tidigast nastkommande dag, och inte ville
han [ana ut svetsen | § minuter heller trots
ait Robban informerade om att han min-
sann jobbar som svetsare. Det blev kalla
handen helt enkelt!

Da tog vi en vild chansning och akie
mot skidliften eftersom vi raknat ut att det
maste finnas en svets vid en skidanligg-
ning. Pa vag mot skidbacken mitt ute pa
Ammarnassjon borjade Staffans skoter
ga konstigt, Vi stannade och skruvade ur
tindstiften och sag att ett tandstift troligt-
vig hade metallbitar vid elektrodfoten. Vi
tog det sékra for det osakra och bogsera-
de skotern till skidliften. Vid skidliften far vi
veta att mecken ar hos tandlakaren i Sorse-
le. Hur gdr vi da®? Efter lite efterforskning
fiek vi till slut [4na skoterklubbens verkstad

dar vi konstaterade att skotern var DODI!!
Stora delar av en kolv hade fdrvandlats
till sma flisor och Mg nu i avgaspipan och
skramlade. Vi lagade kalken i stallet, och
parkerade Thundercaten i en snidriva for
senare avhamtning. Ett riktigt stort tack till
killarna | Ammarnds Skoterklubb, er hidlp
var guld vard! Rejalt férsenade akte vi se-
dan med tre skotrar mot Tarnaby med Asa
pa bénpallen. P4 vag ner mot Témasjon
hann inte Therese bromsa innan tva slora
gupp varvid kalken gjorde cirkuskonster a
14 trippel sattomortal och locket Gppnade
sig varvid en totalinventering av innehallet
blev ett faktum. Kalken var nu mer dod an
levande. Vid ndrmare dversyn konstatera-
des att ena stotdamparen hade omvand-
lats fill nagot som kan liknas vid en lattdra-
gen cykelpump! | TArmaby prutade vi hart
pa ett par nya frischa kélkdimpare, och
efter monteringen av dessa aterstod bara
lite diverse riktningsarbeten pa kélken,
Férstarkta av junkfood fran macken och
fulltankade skotrar for vi ater glada vidare
mot Gaddede via Klimpfiall. Vid sedeltan-
ken i Klimpfiall besldt vi att avbryta dagens
etapp eftersom klockan var 2030 och det
var dryga 20° kallt. Vi hade ju fortfarande
10 mil kvar till Gaddede ocksa, s& detta
var eft nikligt klokt beslut, vilket vi fick
bekréftat ndsta dag. Dessutom var Asa
rejalt trgtt | bade armar, ben och rumpa.
Robban och Staffan (ifard snyggmassan,
se bild) gick pa jakt efter boende varvid vi
traffade en genomirevlig gdleborgare vid
namn Anders som drev Klimpfjallsgarden,
och han tog verkligen emot 0ss med opp-
na armar. Som de enda gasterna fjskade
han fill det med att laga lite god kvéllsmat i
den sena timmen, bara for oss.

Dag 4

Dagens etapp dkade fran planerade 16
till 26 mil, skulle vi orka kéra ikapp dessa
mil? Leden {ill Géddede bestod av oniyd
snarskog och daligt markerad leder. Efter
stoppet | Gaddede & vi dock ater glada
i hdgen med métta magar och fulla tan-
kar. Vi drar vidare mot Bakvatinet, men
recdan efter elt par mil, vid Haggnaset,
upptacker vi till var stora fasa att sndn
saknas! Ar den stulen? Vi dker, Asa gar
diven ibland, dver stubb och sten i sakert
4 mil. Dessa anncrlunda 4 mil tog halva
dagen att awverka. Sndn aterkommer &l
slut efter Langvattenhdjden. Hipp hurral 4
mil barmarkskdrning med fordon avsedda
firr tiockt snotacke ar ju ingen lek precis.
Val framme i Fjillflon fore Lakavattnet
konstaterar vi aft denna barmarkskdrning
har dragit ohyggliga mingder bensin och
tart en hel del pa talamodet samt mérdat
Asas variatorrem. D& engagerar vi halva
Jamtland ach Eniro 118118 fér att ta reda
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pa om del gar alt tanka i Hotagen efter
mérkrets inbrott. 250 meter fran macken
far Robban aterigen soppatorrt!l! Moder
Therese fick rycka ut &nnu en gang med
den bensinsnala Polaris Edge 700:an
och bogsera Robban. Mu ar det bara 2
mil kvar till Bakvatinet enligt skyliningen,
men det stamde naturlighas inte utan det
var minst 3 mil. Vid 23-tiden var vi s& antli-
gen framme i Bakvafinet och dér vantade
Staffans foraldrar med pizza och annat
smatt och gott. Gissa om det smakade
bra med mat,

Dlag 5

Awresan frin DBakvattnet blev ganska
sen eftersom vi lamnade den val inkérda
kalken dér, Numera var vi ocksa decime-

. rade till vl man och en tjgj eftersom Asa

kapitulerat efter fér manga harda mil pa
bonpallen. Men redan wid Jansmasshol-
men, after bara en mil, haller vi pa att do
av virmeslag, eftersom defta var forsta
dagen med en temperatur kring nollan. |
byn Kall tar vi klart fér oss att Staffan far
fortsaita aka med sin daliga rem eftersom
den lokala lcabutiken inte férde vanator-
remmar till Phazer 500. Trots en dalig rem
bér det av mot Are, Nar vi tror att vi dr
framme ser vi till vir bestorining att vi p&
grund av usel skylining hamnat i Foroer-
gets liftanlaggning istallet far i Are, Vi fun-
derar: Hur gir djur? Efter dverldggande

 med personalen konstaterar wi att den

minst déliga Iosningen for att ta sig vidare
ar att ta snoplogkanten ner till Aregjon,
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och just det gér vil P4 vag frin Are mot
Funas moter wi eft tufft gang med guide
fréin Gyllene Bocken. Tydligen hade man
kit sa vidlyftigt att en F7:a voltat ner i en
djup ravin. Tur fdr dem att F7:orna ar sa
lata att bara.. Nar vi kom 1l Valddalen
traffade vi ett treviigt gang med nio grab-
bar fran Arbra. De gkulle samma vag som
vi, 54 vi slog fdlje dver Helagsfidllet. Detta
blev en mysig kvallskoming med en rad
och vit jusorm med skotrar som ringlade
sig over fiallet. Framme i Fundsdalen visar
dagens trippmatare pa fina 25 mil. Hos en
gammal vén tillbringades natten | varsin
skon sang.

Dagé

Med vemod | tankama konstaterar v aft
resan snart ar slut eftersom detta kommer
att bli vér sista dagsetapp. Med ny rem
och gassprattlig tumme drar Staffan mot
Téannds och vi hanger pa... det var tungfrt
idag...

Aven denna dag gick det at mer bensin
in beraknat, Som tur var triffade vi nagra
bekanta i Kolkojan bara nagra mil fran
Mora, och vi fick kdpa lite bensin av dem.
Mastan hemma blev vi idiotforklarade av
nagra ungdomar som tyckte vi var helt gal-
na som Akt skoter nda frén Jukkasjan til
Mora. Och egentligen hade de kanske lite
ratt i det...men véldans kul hade vil

Ett stort tack till de som hjalpt oss att
gora resan maflig; SnowRlider, OlieTore
och Tammers Sport.

Flaéy
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Nar det galler reservdelar
och tillbehor till
snoskoter, ATV, cross och moped.

Da kontaktar du naturligtvis oss.
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- Vi finns mitt i Sverige
snabbt bade norrut
och soderut.
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Varfor gora som alla

: andra och bara fdlja med

- : strommen? Det klart man
; ) ska sticka ut lite och skaffa

sig en titel. Snabbast,

later bra och ligger fint i

munnen.

Taxt & Bild: Bjorne

mbba: ‘

isst ar det vél allas pojkdrdm aft ha

g den snabbaste skotern, visst &r det
vl det? Jag kanner manga som har

WH___,._ den gnabbaste skotern, men oftast traffar
“"@-ém_w_ s man desza fortakare pa krogen och san-

ningshalien i det dom sager brukar oftast
sjunka | samma takt som promillehalien
okar,

Enligt var erfarenhet &r det relativt svart
att 1 en maskin aft ga 200 kilometer |
timmen och det &r ménga saker som ska
falla pa plats innan du har en maskin som
passerar den magiska gransen. Att sedan
Fredrik Aittamaa har en dverladdad RX-1
a som nasian passerat 260 km'h gransen
far befrakias som helt fantashskt,

Hur mycket hastar behover man? Ar
det bara histkrafter man behover? Spelar
aerodynamiken nagon roll? Hur stora driv-
hjul maste man ha¥ Dubb eller inte dubb?
Lang eller kort matta?

Fragorna dr manga och svaren olka be-
rI'JE?rI[jEZ' [ VEIT man ['agar.

Maskin inhandlades
For nagra ar sedan gjorde vi nagra fafatta
farsok att kora fort med en Thunder 1000,
Att den hur v &n gjorde bara ville komma
| upp i 185 kilometer i timmen frusirerade
oss. Detta har gnagt och gnagt hos oss
' pa redaktionen lange tills vi tog ett beslut
1 i varas. Beslutet var aft vi skulle forsoka
il : igen och nu skulle vi ga fullt ut. Maskinen
h inhandlades och nagra sponsorer kontak-
tades.

Matcha Fredrik

Far att riktigt ga till botten med detta mys-
terium, har val vi inget annat val an aft fill-
sammans med Mc-Xpress bygga nagon:
ting som kan matcha Fredrks Svenska
rekord.

Hur det kommer att ga? Inte en aning
som vanligt, men vi gor i alla fall ett for
S0k,

Vilken maskin vi utgar ifran och vilken
vaig vi kommer att valja far du helt enkelt

[isa om | nasta nummer av SnowRider.

SNOW g
idey ———— — 1-06/07
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ARCTIC CAT
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BOMBARDIER ATV
FORSALINING
RESERVDELAR

SERVICE
www.klovsjo.com/preem

rg\ PREEM

KLOVSIO
preem. (0482213 12

www.tt-trading.se

Funasdalens
mutur & Allserwce

o FRIRLE wilmks LML IT.

STAFFANS
MOTOR & MEK AB

WORRDAL 1
el 0957 T'III '11 Fes ﬂ51-'i|'1'031

Cylinderborrning,
utbytes crllndrar nikasil,
nlkasilbehandling,
vevaxelreparationer,
reservdelar till alla marken.

nttp/tatfansmotorno-ip.com

Ny nikasil 1750:-,
reparation, bigbore,
Nikasil dven pd gjutjarnsfoder

Snabb leverans!

(7 dagar med flyg)
Absolut basta resultat!

Blixtens Racing

036-13 40 96, O070-740 26 10
www.blixtensracing.com

EL - MOTOR & MASKIN

Tad: 0470-14150
TR B S

Reparationer & Service, Alla marken,
Ring oss forst, det linar sigl!

7 AGS SKOTER SHIITHI & MCAB HB AB

lm;lih AR + PG.FHE

o2 Vs 1RO0R1 700 Lanch 12001300

TR Vilges 255 STORLMAR

www.yngvessensmaskin.se
Butik 0951-773 45

ARCTIC CAT

Reservdelar 0951-772 45

Fullstdndigt Reservdals- och Tillbeharslager
somt Klsder rill ARCTIC CAT. FOSTORDER

GPPET: Mn-Fre §-12,13.17

SVENSK MOTOR TEKNIK

“Vevaxelrenavering
Cylinderborming
-Rikining

Polarn

Bestall
direkt pa var |
webbplats! ||

e

polarn :

Tk 06213 11 50
www polarn-lnnovation.se
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P1 3737 Storlibriinna Féllinge
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www.streetnstrip.se ‘-..../ \9\[“ LEA www luleaskoterdem.se

, ""-""SKOTERDEMONTERING
Mﬂm O AR M C & MOPEDCENTER

NYTT »- BEGAGNAT + POSTORDER

Tel 08-97 40 50 TisTors. 10:00-17.30

. www.stibomotor.se fre 10001600 Tel 0920-341 42. Fax 0920-341 61.

CROSSHUVAR!

Arctic Cat F7

Lynx R

2400 =

Vi har massor med nya

eg.delar till alla mérken

Mobil 070-573 44 40

med lysbula

2900:=

ave '
med lysbula ;

Polarls Pro X

. med lysbula

2900—

IQ 440 med lysbula 2900:-
RS & RX-
Viper med lysbula 2900:-

Alla huvarna ar gjorda av glasfiber.
Skickas med bussgods dver hela Sverige.

HC RN

073-9845122

1 med lysbula 2900:-

(z de’( pa raﬂ sta “B Magnus Larsson

| ndsta nummer av SnowRider

kommer du att fa avnjuta 2007 ars
touringmaskiner och fortsattningen pa
vart forsok till att kéra fort. Du kommer
ocksa fa ta del av nagra resereportage,
teknikartiklar och traffa trimlegenden

Olav Aaen. Vi kommer ocksa att
gora en tillbakablick in i ShowRiders
barndom.

Hall ut.




Vi har styrstal och dubb fran Bottomline Traction Products,

tifll Sveriges bdsta priser! Rostfria
: 5 coromanidubb |
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TLS
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Wonpceleldaont T Tea
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070-5269617 info@paceraiser.se

P-LFIFIIS

The \Way Qut,
“Y“eﬂ : Stensatter 120

YO "\ 873 91 Bollstabruk
guoterdemo? = Tel 0612-211 B8

> b ola@dahlinsmotor.se

www.dahlinsmotor.se

Dahling Motor

Packboxar till
alla marken!

STENMARKS
MASKIN AB, TARNABY
Arctic och Lynx/Bombardier originaldelar

- www.stenmarksr

rvdels- och Drivmattsdepén.i Tarnaby
letﬂalm' och variatorer i méngder,
mer an 70 olika typér au maﬁnr pﬁ Iager

Al till 72

€D POLARIS

The Way Out.
Din EGEN

reservdelsburik <€

Som vanligr har
vi fullt 6s pa
skoternsdag
28-29 ok

POLARIS !

The Way Out.. Y/

-Dick fran skorikirra 1ill skagsirakior
Vulkning av alla slags dack
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Bjirn fall som en fura fr
FB:ans egenskaper som
inte mycket pdminner
om F7 och dass mycket
speciella karaktdr

._I.,\\i __;
N A

s

fiksom... héﬁﬁ, funkade kanon! Fiadringen
holl | utav bara... Underbar motor! Den

hir kan jag kra hur forf som helst med!,
konstaterade Bjom mycket ndit och dver-
 goras mindre och dérfor lattare.

raskat,

- Kanske var det som det brukar nér for-

vantningarna ar laga, att det positiva blir

- mer positivt. Och nar forvantningarna ar

hégt stélida blir det negativa mer negativt.
l-leﬂtmkeltdet klassiska “Midsommar mh
ny&rsfestafndmm som gor alt dessa

fok-hajpade faster sallan & riktigt roliga

medan en spontan folkdls-orgie med eft

par polare i garaget att kan b tidernas
- De svaga punkterna som svetsningar ofta

bista fest som infe saknar nagot.

Tvillingbom
\ﬁknmmaﬂiémfymmmndallen-

den nya F-serien till Sverige plus Jaguar
‘Z1. Jaggan platsar inte riktigt in somen
renodlad sportmaskin och dérfor kom-
mer den att auhan:las samm undar sa-
Alia da-saa sk:mr h&aﬂraas p.i dat helt
 nya Twin Sparchassit. Spar betyder over-

satt 1ill Svenska bom eller miast pa ett

skepp men ér dven namnet pa de lings-
gaends baranda delama i en fiygplans-

vinge. Och det &r val | allmanhet tuffare

&t jamforas med ﬂ}rngansmknik an hur

vival det i stallet. Twin Spar syftar alltsi
“pa de tva grova ramdelarna som utgdr en
vikiig del i chassits pyramid. Alt den bakre
kylaren har gjorts till en barande del av

A &l gammah skepp bygas, sa darfor gor
® \: .I .‘ -'h‘ \- é /

framvagn och eft nytt boggisystem.
~_'ﬁunde ganamlmnans AWS-framvagnen
- har gjort ett rejalt Kliv framét i kvalité och

chassftarﬂcksahah nytt. Den sitter sa il
att snén skiljer den pa bada. sidor féir aft

 fa en hittre och effektivare kjrlmng Tack

vare detta har kylama totalt sett kurmat

Till ett nytt chassi behovs s4 klart en ny
Den.

enkelhet. Kvalitén har hojls tack vare att

nagra ‘ﬂlﬂrga defalier som frontramen och
spindellederna ar CNC-frista. Pa det

sattet har man kunnat satta snavare tole-
ranser och passningen blir darfor batire.

Litgdr har man pd detta satt lyckats fa bort

eller minimera, Att sen frésta detalier ofta.
r rikligt snygga hﬂjﬂr sa klart intrycket

dven det,

Nar den nya framvagnen togs fram har
dom aven tankt pa att gora produktionen
och reservdelshanteringan enklare genom

 att bade den nedre och den Gvre A-armen

ar lika bade pa hoger Qqh_ﬂiﬂﬁ_fﬁl‘-_&ida.
Krangningshammaren har fatt en ny de-
sign som gor den mer progressiv. ﬁwen_

styrutslaget har gjorts progressivt vilket

har minskat svingradien markbar,

~ Boggin dé vad har hant dir? Den heter
Sﬁdaﬂmm och namnet beskriver hur
den framre |nlasm|ngen av boggm kan
glida fram och tilbaka och pa det sat-
tet har rérigheten 1 hela konstruktionen
okats. Regultatet skall vara bittre transfe-
rkontroll under acceleration och at mattan

1-06/07



skall ha en jAmnare spanning under hela
arbetsmomentet.

Justeringar

For att den nya F-modellen verkligen skall
passa alla och en var har Arctic Cats tek-
niker helt fippat ur pa olika justeringsmaj-
ligheter, IRP eller Infinite Rider Positioning
heter hela projekiet och skall ge skotern
nastan ett candhigt antal korstallningar.

Alla F-modeller har dynan som kan stal-
las i sju olika lagen. Vare lage flyttar sitt-
positionen 1,3 cm langre fram och 0,9 cm
hagre upp. Den fiyttas relatnt enkelt och
det behdvs inga verklyg. An s lange finns
det ingen tvasits-dyna men den &r tydligan
under utveckling.

Aven det justerbara styret sitter pa alla
sportskoirama. Totalt finne det elva lagen
pé styrinféstningen som kan forflytta styret
8,5 cm i langsled och 5,5 om i hojdled.
Man kan &ven vrida sjalva styret fram och
tillbaks till Gnskat lEge sa att alla reglage
hamnar dar man wil.

Aven fotholkarna &r stéllbara och alit
detta tillsammans skall enligt Arclic Cat
gora det mojligt for stora och smd, linga
och korla forare med bade en aggressiv
och avslappnad korstalining att kanna sig
hemma pa den nya generationens F-serie.

Backa framat

Visst ar det jatte kul och jatte bra med ett
nyutvecklat chassi och ny fiadring. Men
Arctic Cat presenterar ntligen nagot som
i manga ar har varit sjalvklart pa i princip
alla andra markens sportskotrar, En funk-
fion pa sndskotern som for manga ar helt
avgorande om det blir eft kép eller inte.
Vad ér det nu som & sd viktigt da? Jo,
ndmligen en smidig backvaxel!

Man har allisa tillslut lyckats konstruera
en backfunktion pa sin Diamond Drive.
ACT Reverse har en elektro-mekanisk
mandvrering. Med hjalp av en knapp pa
styret laggs backen i. Speed Sensorn for-
hindrar cavsiktliga vaxlingar i fart och vax-
lingen kan inte ske om motorn varvar mer
&n 3000 rpm. Motorn stoppas alltsa inte
och byter rotationsnktning utan vaxlingen
sker mekaniskt ndr man stannar till och
trycker pa back-knappen. Mar man sen
skall kéra framat igen, stanna till, tryck pa
knappen och kor. Alltsa ingen risk for oav-

siktliga motorstopp om till exempel motorn
ar [ite for kall.

Fyra modeller

Den biligaste och F-seriens minsting ar
F5 L¥R. LXR r namnet pd utrustningspa-
ketet och betyder bland annat att skotern
har alla instiliningsmajligheter plus den
justerbara rutan och elstart,

| bade framvagn och beggi sitter de lite
enklare Ryde FX-dampare. Maftan ar bre-
dare &n pa forra arets F5 med sina 381
mm, langden ar den samma, 3251 mm
och kammarna ar 25 mm hoga.

Motom har samma borming och slag
som den fidigare 500:an men AFVin ar
borttagen. | gengald sitter det baftenildsa
insprutningssystemet med eft dubbelt 38
mm spjallhus monterat, Den skall produ-
cera som max mattliga B4 hk men har eft
battre lag och mellanregister an tidigare.
Tack vare deita har bransle-ekonomin for-
battrats och man skall enligt amernkanerna
ta sig 8,45 km pa en [iter soppa eller 1,18
liter per mil som vi pé den har sidan pdlen
skulle ha sagt.

Sno Pro

De tre storre modellema F6, F8 och
Mach Z-utmanaren F1000 kommer alla i
Sno Pro-utforande. Det gor att vi far se
de slmmade Fox Float-damparna fram
och Arctic Cats egna renovenngsbara
2-tums gasdimpare bak. Alla modellerna
har hela |RP-korstéllningssystemet och
aven pé dessa modeller sitter det nu en
381 mm bred Rip Saw-matta med 38
mm kammar, F-modellema har allis3 inte
langre den smala 343 mm mattan som ti-
digare varit uimarkande for for just Arclics
sport-modeller.

P4 motorsidan har det hant en hel del
farutom for F& som kor widare med sam-
ma motor pa 118 hk som tidigare.

FB Sno Pro-motorn pd 794 cc ar helt
nykonstruerad, den har 46 mm BEFI och
skall ge minst 142 hk. Mellanregistret har
stérkis och bransleskonomin skall ha fir
béttrats rejalt gentemaot F7:an. Pa full gas
skall motorn dra 8% mindre bransle och
vid 6000 rpm 11% mindre &n 7:an. Detta
har man lyckats med bland annat tack
vare Oppnare insug och dubbla tandstift,

Med hiflp av Pipe-sensom eller tem-

— 1-06/07
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peratursensorn som det hefer pa ren
svenska, som sitter pa pipan kan bréns-
letillférseln, tandningen och APVn styras
for basta prestanda. Och med hidlp av
knack-sensorn kan blandningen magras
ut utan ait man riskerar spikningar med
motorskador som faljd.

Andra nyttiga forandringar ar en krafti-
gare generator och dven starfapparaten
har gjorts a_t_ﬁrre. detta for att underlatia

och APV:n
alﬂs.a mad h

tén_dn'in

-Harsinte dessa tvd

molgrec

: gemensamt forutom de Hv

taktsmotor som har kanalera i cyllinder-
loppet. Ett mindre slag stiller ett hagre krav
pa att flodet verkligen dr optimerat for att fa
en optimal fyllnad av forbranningsrummet.
Vidare har Arctic Cats motor inga ba-
lansaxlar vilket 1000 SDI har tva stycken
av, Att motorn inte har nagra balansaxlar
behdver inte betyda s& mycket for slutre-
sultatet men antagligen dr motorn |8ltare

‘och kommer kanske atf, mte ha riktigt den

fina och sikeslena mos gangé#eom Ro-
mmmha: ;

g rots att
62%hk i sina

‘& startat och det bor

e;iz;- _sig, spdnningen

ora samman-

mer verkligen

alt bli en intressant tillstalining. Och sa hir
aflar endast niguﬂ timme bakom styret pé




edan fora sasongen f
att undersoka va‘ti sﬂ”

 Jag anvinde de olika forsakringsbolagen
officielfa mail-adresser via deras hemsi-

. dor. Av bara den erfarenheten lérde jag, -
mig ndgot mycket intressant. Det faktum
' att jag inte fick etl'enda svar fran nagot

bolag bevisar val klart och tydligt vart fo-
. kus ligger for vara forsakringsbolag, helt
.~ enkelt att tjdna pengar och gora det bra.
Men vid ett personligt besdk hos ett
forsakringsbolag fick mest av.en. slump

jag fick for aft ront pedagogis %@dm

o “finns en hel dal aﬂ‘-‘fﬁnk&:ﬁi ir det galler

 stringa pn“ﬁan har punkien. Egerithgen..-

“krdvs det av fbraren-att omedelbart fore
= _korningen aft-han-skall tdnr_lg,msag_m aft
+isen har tillracklig brighet.

Om bolaget anser att foraren infe sett
attlpphylla deraskrav.gors en nedséttning
. av ersatiningen. Har foraren bevisligen

.-uppiratt vardslost och till exempet: fram-
fart skotern pa ett vaftendrag ddr nagon
myndighet utfardat varningar ont At iseri
& r svag kan en 100% ngdsittning goras,

66

“alitsa foraren blir helt utan ersa
= bargningshjdlp.

am is:ag‘&tlucklek ar upplylida, For ofta ar
‘ett Giltigh forarbevis eller kerkort ocksé en
forutséttning for att cverhuvudtaget kunna

och anda up

m’n anhﬁﬂ
a rsumd

~om nagot ﬂTaghgf 5keﬁ = e
Aven om du sialv har bargat din skoter - 1 ;

oy

Hﬂar.-eg-ﬁéaknmm-bulagambefala;mf*t

. “ersafining for evenivella skador som upp-

statt. Vanliga fel som kan upptrida pa-en.~
skoter-som vant ute och simmat &r til ex-
empel vattenintrangnifg i motor, kedjehus

«och elektronik - Alt dynan sem ar gjord |

skumgummi kan suga it sig en hel del vat-
ten forstar nogde flesta, men det kan/latt ;
glémmas bﬂd att dynan 'l'EFkhgf'ﬂ masle

AGSY
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¢ kommer det som en myckel otreviig dver-

raskning ndsta gang skotem befinner sig i

. minusgrader. Sitsen kan bl stenhérd och

. inte alls rofig att sla nad sin bakde] pa.

E Alkohol
At ake

SN E NS ——— 2

bedémningssak for respektive forsak-
ringsholag ar det antagligen bést for dig
att verkligen ha koll pa vad som géller. Sa
ta och kofla upp med just ditt bolag om
du dr osaker. Det skall ju inte vara sa atl
du betalar en dyr forsakring och nér du

. behdver hialp blir du utan ersatining foratt

kénner dig ndjd och vet med dig alt du
har rétt till en béttre ersatining kan det i
manga fall 6ina sig aft dverklaga utfaliet.
En dwerklagan garanterar sa klart inte en
hilgre ersattning men da har du i alla fal
fiiraakt.




oretaget Loctite har lange varit
Fsyru;:n}rmi med ganglasning, men
tydligen ar det mer avancerat an i,
Jag tog kontakt med killarna pa Henkel i
Gidteborg for att reda ut det hela.
Vi birjar med gangorna, hur, varfar och
nar skall dom lasas eller tatas?

Limningens grunder

Som vi alla vet ar oftast grundarbetet det

mkﬂgaste och det trakigaste. Det har gal-

gt allt fran mélmngen av rummen hemma

il #this hand om din sambos onskningar
Willan lakanen. Och sjéivklart ar det

Samma sak nér du skall limma efler fasta

nagot.

Vid limning ar det viktigaste att man all-

il ska ha sa rena ytor som majligi. Fett,

Wits och gamla packningsrester skall

ol
- Jobbar man sen med rostintt, syrafast
e alumimum har man ocksé problemet
ringen av yian, Har géller det ait
ytan och ganska snabbt
idu ska, for dessa jtor oxiderar
 omgaende.
) pl&sler med snabblim
em med s4 kaflade

~ “feta” maten: 5d|kun polypropylen,
¢ polyeten osv.

 Enfet plastidentfierar man enklast med
S _en tuschpenna. Gér det inte att rita pa

il fmempel Loctite 770 eller 7239. Pri-
mern fungerar som en brygga mellan fim-
met och materialet. Det finns ingen univer.
galprimer man kan anvinda fill alla immer
utan varje lim har sin yp av primer.

Innan du skall bestamma dig for vilket
lim du skall anvénda &r det nagra fragor
du skall stalla dig.

68
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. Ah!Ha pa lite Loctite pa
* den sa blir det bra! Eller?

‘gar bra at limma. Till rostfritt mﬁ'symfasl

OrF | i\}q’t

Av: Patrik Larsson

Vad ar det for material? Vilka ie
turer skall limningen klara, Rar*
fogen vara elastisk? Yad ko
utséltas for, olja, bensin, diesel? Spaiter
na, skall dom vara stora eller sma? Med.
hjlp av detta kan du sen valja’rﬁlt fiir att
ta absclut basta resultat,

Overkurs
Ni som inte gilar dverkurser kan hoppa
dver det har stycket. Men for er andra
skall jag berdtta om den typ av substans
som som de flesta av Loctites roda flas-
kor bestar av, Blandningarna ar s kallade
anaerober. : .
En anaerob [andrab] process kriver
en helt syrefri atmosfér for kunna utforas.
Detia o alt de olika génglasningamainte
hardar.i den fria luften, utan hardnings-
processen startar inte foran du skruvat |
skruven och syretiliforseln Bl limmet hin-
dras. Man behéver med andra ord infe ha
bréttom néar skruven skall monteras efter
att man péfort ganglésningen. Ett problem
kan dock vara alt ganglasningen rinner av
skruven om man vantar for linge. Loctites
l3sning pa problemet med rinningen ar de.
nya limstiften som innehéller en trog pasta
som helt enkelt inte kan rinnaaw.
En annan forutsathwmg for aﬂ ana.aw:r”‘“
ben skall harda ar alt mler|ﬂbgmhéi

ler antingen koppar- eller | ]mlpuner . det
gor att alla stal utom rostfritt nﬁﬁ"s?mfasl

hravs det en "aktivator” filf éxempel Loctite
7649, for att hardningen skall bli snabb
och hallbar. Aktivatorn pafars ofta genom
att den sprayas pa limningen.

Lasa vad med vada?
Det finns olika styrkor pa ganglasningar,
allt frén svag till stark.

En med svag lsning anvinds nér man

1-06/07
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2701 arm aﬂ.ucﬂtas starkaste ldsningar.
Den dr normalt inte demonterbar utan att
virmas Jgs. Och fungerar dven pa passiva
material som rostfnitt och syrafast utan
aktivator.

En av Loctiles senaste
upplinningar &r dom har stiffen.
Férdelama ir manga jamifért
med de flytande alfernativen.
Stiften varken rinner aller
droppar och drenkla att
applicera. Den fasta formen
wﬁﬁhgéralt de dvan kan

7063 ar en mngﬁfande o
avfettande aerosol. Den
(dmnar inga rester och &r
idealisk fir rengoring av delar
imnan immning eller malning.
_ Kompatibel med metall, glas,
e gummi, de flesta plaster
# p och dven méfade ytor.

bort och materialet som

ar ténkt aft immas maste
innehdlla koppar- eller
jarmjoner. Men saknas def
kan hardmingen starfas med
en aktivafor.

L@CTITE

.-. ¥

LOETITE

ringssystem ar det mest ekonomiska

saltet att sikra skruvar med en fiytande

ikring. De ofika mekaniska model-
om diverse brickor med mera be-
er man ha i en storlek fir varje dimen-
. Medan det flytande finns pa

= nastan alla dimensioner

rmed forhindras att

star fast. Limningen

ven luft, gaser och oljor aft

passera igenom gangorna | det tata for
bandet.

Efter att ha last det har vet du i alla fall
lite mer vad du skall friga efter och tanka
pa nar du lefar ganglasning. Och sen il
jag

inte hora kommentaren om hur bra del
blir nér man droppar p4 lite Loctite. Far nu
vet du béttre.
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Aren
gar fort

nadr man

har roligt och
visst har vi roligt.
Vi har precis gétt in
i var tionde sdsong och
firar detta med den storsta
brakfest du ndgonsin skadat.

Skoternsdagsfirandet har alltid
betraktats som en hogtid av rang i norra
Sverige och verkar bara bli popularare med
dren. Eftersom tidningsférlaget Otlas AB och
darmed ocksa SnowRider fyller tio ar i ar tar vi
tilifallet i akt och drar av arets brakfest under just
Skoternsdag i Mora.

Lérdagen den 28/10 klockan 17,00 drar firandet igang
péa danspalatset Mora Parken med pyttipannabuffé och
afterskoterbandet Yellow Mike Band.

Kvéllen fortsatter dnda till klockan 02,00 och kommer att innehdlla
manga roligheter och naturligtvis kommer ocksa du dit och firar med oss.
Det finns egentligen bara ett problem med hela arrangemanget. Mora Parken
tar ndmligen bara in 1000 personer, och for att forsékra dig om en biljett ska du
genast ga in pa snowrider.se for vidare instruktioner om biljettbestéllning.

Ska du vara ndgonstans pa skoterns dag, sé ar det i Mora.



il oss!
JUBILEUM!

Missa inte Jordens kalas!

Skoternsdag i Mora
28/10-06
. /ﬁ b " Jh"“_ q

' (& - ‘  /
. ot ot b w4
- g \ -_i i . ¢ é'f ._l-fw f%
L Bordshest: 0250-276 20 www.moraparken.se Vixel: 0250-276 00



VM Lahti, Finland -06
VM-Guld,

72

Under alla ar jag

varit pa de Svenska
skotercrossbanorna
har jag alltid sneglat
lite extra pa Peter
Ericson. Inte for att jag
ir hemligt foralskad i
honom (eller?), utan
fér att han emellanat
forvanat alla genom
att aka demonfort och
stundtals forvandlat alla
andra till statister.

Text: Bjgrn Fristrdm
EBild: Peter Ericson

—— Hé

tt Peter Ericson sopade mattan

med alla under farra sdsongen har

nog inte undkommit manga skoter
crossintresserade | deffa land, Men att
han gjorde det 5 in | banken totalt da han
i shtdndan ocksa drog ner brallorna pa
sjalvaste Tapio fick nog en och annan att
tappa hakan,

Aft pofentialen funnits i Peter har alla
vetat om, men det har alltid pa ett eller an-
nat sath skifit sig | slutandan och Peter har
alltid varit den som aldrig egentiigen fatt
vinna nagaot stort masterskap.

lag kommer ihdg en stadioncross |
Fundsdalen for nagra &r sedan da Peter
tog starten och ratt var det var verkade
han fa gashang, han fullkomligen blixtrade
ifran alla andra i ndgra hundra meter innan
han totalkvaddade. Del sags att en vin-
nare ocksd ska ha tur och det har Peter
absolut inte varit begavad med, tills nu.

Jag tror man maste minnas fillbaka il
Krister Johanssons dagar da nagon var
s har dverlagsen. Antligen har all trining
och javelskap bunt fruki. Men hur gick det

egentligen till, ja fran torsta borjan alksa,
vi gér tillbaka tll den tiden Peter var en
liten snodd.

Blojpeter

Aret var 1981 och Peter Ericson sdg da-
gens ljus for farsta gangen. Redan vid 2,5
ars alder och blajbarare borjade Peter
cykla med livet som insats, aven om han
inte vill kalla sig vaghalsig. Peter vaxte och
trampecyklarna likasd. Till shet véxte han i
motocrosscykeln som han kérde Enduro
med ungefér fran tioars aldem till han blev
tolv. Nar han blev tretion barjade skoter-
crosskarridren och valet av maskin var hur
enkell som helst,

—Eftersom Farsan bade sdlde och tav-
lade Polaris fanns det inte sa mycket ait
vélja pa, siger Peter och berdttar vidare
att det 53 Klart var pa en Indy Lite 340 som
debuten skedde.

Det blev tvd stycken SM-guld. Tredje
aret fick han slas mot de starkare 380-ma-
skinerna och slutade pé en andraplats.

- 1-06/07




Sedan hoppade Peter cver fill 440-klas-
sen dar resultaten varil blandade.

Vi gar tillbaka till nutiden ach fragar Pe-
ter vad som egentiigen krivs av en skoler
crossforare, Maste man bérja tidigt, vara
halvgalen, traningsnarkoman och ha de
senaste grejerna?

—Jag anser mig sjalv inte vara en vag-
hals. Jag forsaker alltid ha koll pa det jag
gér och aldrig ta onddiga risker, sager Pe-
ter och fortsétter.

—Ar det tilexempel et knepigt trip-
pethopp som ingen tar, brukar jag ocksa
strunta i det. Ar det déremot négon som
tar det och tjdnar pa det forsdker jag ock-
84 p en gling, forklarar Peter.

Kanna sig sjalv

Att Peter alltid funnits med i toppen, men
aldrig egentligen lyckats p& nagra storre
mésterskap har inte bara férbryllat ulan
ocksa satt igang spekulationer om Peters
tavlingsnerver,

—Jag vet att det snackats en hel del
och det ar ingenting att sticka under stol
med att vi jobbat hart som bara den far att
komma tillrétta med allfing, s&ger han och
jag fragar.

—Vad har ni gjort fills i &r da, eftersom
allting helt plotsligt bara faller pa plats?

—Jag il val egentligen inte avsidja hur
vi jobbar da det fydligen fungerar. Det hela
handlar om aft kiinna sig siiilv och hur man
fungerar | alla situationer, fysiskt som psy-
kiskt.Det & ocksa viktigt att den ndmmsta
omginingen staller upp, och det gdr dom
verkhigen, berattar Peter.

Det kommer att spekuleras hej vilt om
triningsmetoden och vad an Peter gér
s0m ingen annan gjort i sin traning, fung-
erar det jui alla fall.

Handplockad av Janne

En av forra drets stora nyheter var ju att
Peter blev handplockad av sjalvaste Tapio
och som i et trollslag satt pa en fabriks-
Lynx, hur gick det egentligen ill?

—Ja det kela gick ratt sa fort. Ena se-
kunden fir man beskedet att Polaris lgger
ner sin skotercrossatsning och man dr utan
styming. | samma veva ringer Tapio och
genom Bombardiers racingavdelning er
bjuder mig ett konirakt pa en Lynx, ganska
snabba svangar faktiskt, skrattar Peter.

—Att vara sponsrad pa maskin och ma-
terial &r for dvrigt en forutsatining om man
ska kiira pa den har nivan. Utan Bombar-
dier hade det aldrig gatt, s3ger han.

—Du verkar komma bra dverens med
maskinen och har ju egeniligen gjort rent
hus under forra sasongen, pastar jag och
Peter svarar.

—Det hela handlar inte bara om en bra

Kéra fort kan manga gdra, vi har ett helt
gang med snabba chaufforer | Sverige.
Aft kunna hdja sig fem procent dver alla
andra & déremot fantastiskt svart da all-
ting maste fungera fill hundra procent.
Forut hade jag toppar och dalar | min kor-
ning. Ena heatet var jag snabbast bara for
aft i de tre kommande inte vara det. Nu
har jag slatat ut formkurvan s dalarna inte
ar lika djupa langre och da kommer ocksa
resultaten, sdger Peter dvertygande och
forisater.

—| barjan av sdsongen kande jag inte
riktigt igen skotern men det kindes batire
och bifire allt eftersom. Forsta tévingen
var i mitten pd december och de forsta
heaten kéndes inte alls bra. Efter varje for-
andring vi gjerde pa maskinen kandes det
baltre och i sista heatet hade jag samma
fart som Tapio, minns Peter,

Ganska lustigt forresten aft Janne hand-
plackar en fjunis, utvecklar en vinnarsko-
ter, och blir sen sjélv ifrankord! Det maste
i glutindan betyda ait Janne Tapio som
tjdnar sitt leverbrod pa att utveckla vin-
narmaskiner for Lynx, skoler sift jobb pa
basta sétt. Det krivs en mastare for att
kénna igen en mastare!

Hemliga Peter
Att varje ar orka ladda upp infdr en tav-
lingssdsong kan kanske vara nagonting av
det svaraste, men hur farlig blir han | ar?
— Jag var helt klart slutkérd och shiten
i slutet av sdsongen dé jag inte bara var
skadad utan ocksa trdtt pa allt bildkande.
Efter sista EM-tavlingen 1 Rovaniemi var

AN

et S BT
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o Lt
M Lahti, Finland - 06 Autografskrivning har blivit allt vaniigare.

maskin ellar att man ar bra som forare,  John Deere Sprintfire -83 och rena rama dynamitpaketet.
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Fakta: Feter Ericson

Féadd: 1981.12.01

Familj: Flickvan Bia, Mamma Eva, Pappa
Tomas, Syster Emelie

Resultat 2006: Véridsmiastare, Nordisk Mastare,
Svensk méstare, vinnare av Race of
Nations, 5:a AC cup, 4:a Borlange
stadioncross, 4:a 440 EM

Kar aven: Mercedes Sprinter, Y2ZF 450-06,
och just nu en gammal rostig Mazda

Farebilder: Manga inom amerikanska och

europeiska eliten | motocross,
., dessutom kan jag inte undga att
& imponeras av Tapio.
I‘;: Mekaniker, billackerare, vardbitrade,
- atervinningsarbetare
Strackningar, |arkakor och diverse.

_“!}&gr jobbat so

det skont atl 12 slappna av lite pa banket-
ten och jag kande aft jag ville vila et tag
innan det var dags att dra igang traningen
igen. Jag har kdrt lite motocross men inte
averdrivet mycket. Jag vill egentiigen inte
prata 54 mycket om min tréning, skrattar
Peter som tydligen vill vara lite hemlig.

— Jag har farresten fiyttat i sommar, sa
jag har inte hunnit med sa mycket annat,
flinar han.

—Vad kommer du sitta pa i a7 Nagon
Tapio-specialare?, fragar jag.

— Nej tvdrtom. Jag kommer afi kéra en
produktions-Lynx RE, som kommer fran
samma lGpande band som maskinema
vem som helst kan kopa. Sen stoppar vi
naturligtvis pa racerkittet och bygger om
den =4 alt den passar mig. Jag har forbe-
reft mig vél och jag tar inte ut nagonting i
farviig. Det finns ett heft ging med férare
som mycket val kan kliva fram de dar extra
procenten den har vintern. Johan Erks-
son, Emil Ohman och Olofsson for att
nimna nagra, eller varfor inte Granberg
som alltid ar farig, framférallt nu nér han
sitter pa en fardig racer, sager Peter.

Intervju VM -Lahti -06, ser visst inte sd piggelin ut just hir, men kanske kan skylla

pd att dat var on idng dag..

Till Staterna

—\i sag att du var inbjuden till X-games,

kommer du till start?, snokar jag.
—Hmm, jag vet inte. Trolighis inte da jag

Det skall bojas | tid det som krokigt skall bii, Pefers forsta skoterfur
skedde pd def hdr monstral

i fdrsta hand satsar pa WM och inte har rad
att missa ett enda heat om jag ska ha nagon
chang atl 1a fiteln | &r igen, siper Peter.

—Om du skulle aka over il staterna
och via vid nagot tilfalle, sitter du da pa
en Lynx?, fortsitter jag.

—Det tror jag inte, snarare helt overty-
gad om att det blir pa en Ski-Deo om det
skulle bli aktuellt. Bombardier salufor ju
inte Lynx dér, s varfar gira shutkunderna
ohesluisamma genom ait helt platsligt
gora reklam for en skoter som inte ens
finns pa den sidan Aflanten, spekulerar
Pater.

Peter har fattat

Aven om i inte fick svar pd frigan om
hur han tréinar och varfar, sa kanns Peter
stabilare n nagonsin och jag tviviar inte
en sekund pa att Peter Ericson kommer
att bli farfigare dn nagonsin kommande
vinter. Att denna Skelleftedgrabb anthigen
har kommit ut ur garderoben och visat sitt
rilta jag, var minst sagl pa tiden. \i har
lange vetat att du har kapaciteten och ar
minst sagt glad &t att du ocksa antligen
fattat detta Peter. Lycka till i vinter och hall
dig pa mattan.

’ S
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Tack alla sponsorer och supporters
fior séisongen 2005/2006
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| Tavla mEd Snowﬂider och Snow n’ racing AB.

G3a in pa www.snowrider.se och svara pa
foljande fraga:

=-\VYad har Snow n’ racing AB for postnummer?

Om du inte redan kan svaret hittar du det pa
WWW. SNOWNracing . se.
Wi vill ha ditt svar senast den 31/9-06.
Vinnarna presenteras pa hemsidan och | nr 2.

Ev. vinstskatt betalas av vinnaren.
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ummit betyder pa engslska den |
Shﬁgsta punkten pa en kulle eller ‘
g cit borg, men det anvands ocksa
bildligt for den hégsta uppnasliga pre-
stationen, nsatsen, bedriften, bravaden
elier bragden nagot eller nagon kan ut-
fora. Nar det galler skoterkoming ar det
anligt manga just diupsnokémingen och |
Klattrandet upptér och tangs med branta |
bergssidor som kréver mast av foraren
och skotern. Namnet Summit sager dir-
med egentligen allt och beskriver bra vad
denna skoter ar till fiir och fir vem: Men i
bérjan av Summitarnas tid levde skotrama
kanske inte riktigt upp till namnet. De
forsta var rikfigt tunga och allt annat &n
smidiga. De senare 600 och 700ioma
wart battre och sags dven som de riktiga
wirstingarna trots att dom levde med en
“Jiten Volvo-stamped, tryag och siker, helt
~ankelt bra pa det mesta.
 Diskussionerna pa den tiden rorde sig
am dan optimala storleken pa en tvacylin-
drig molor. BRP sjalva sa-att den optimala
storleken var 700 kubik. Men att dom il
sdsongen 2001 slappte ut 800:an i Sum-
mit befydde®att det skulle fungera. \isst
fungerade dat och det fungerade fydligen
sd bra att 800 kubik idagdbara ses' som

00

Djupsnosegmentet har verkligen genomgatt en otrolig ..en e fagor stor teacyhndrig mitor i Ski-
utveckling de senaste aren. Men man behover inte”™ - Doosmodeliprogram.
kopa dezlnyastle férlatt fa en bra |ijsnévér5t.ingl:} me!.lan_ . Med.e.::rri'éﬁﬁ_ S
benen. Vi .haf tltta;t Iiteanarznare paenavstilbildarna R ocenetarad alhek 5 v Sl
som hunnitfattnagra ar pa nacken. S i B0 Ar 200 ach dén torvandlade den
ACERUIE Lol . : “fidigare 700:an fran varsting till medelmat- i
- ta; 800N fogs: berain | X-utforande. Vil
“ Yot betydde st Skotem hade HPG-dam-
- para,‘racingbromsar och an X-dyna. Den l
Tk miycket berom for sin styrka och tack
“ vare det slapp man dreva ner skaiern far
att den skulle orka med den 364 centimer
langa mattan med 51 mm kammar. Detta
glorde att det gick ait kira hela 160 km/h
i matarfart, inte specielli bra for mattans
livslangd men for en del kanske det ar
nidvandigt att ha sa brattom ibland.
Pa O1:orna kom det senare eff service:
meddelande dar kolvarna skulle bytas ut.
Det hade varit problem med nagra kolvar
-och eftersom Rota byt leverantde mitt i se-
rien visste dom inte riktigt vlka motorer som
hads de felakiga kalvama och bytte ut alla,
Négra agare har haft problem med aft
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51 milimeters kammar skyffiar pd bra, De flesta Summit 500 01-03
har standardmattidngden pa 364 cm. Men det togs ver in eft fital i

Highmark-utforande med en 383 om idng malta,

Inga Jronst-ghetarmedfomnnﬂ,ran Pa dan hdr som &r en 01:a sitter dal

inga bekydma styrkrokar dom kom dr 2002,

Nu fdr tiden drar de flesta ut avgasema i "hjulhuset” fram. Men pd den

hér satt umféﬁet mer uﬁk}fddai‘ under buken,

- dnnu vime 2003

gummit slippie | readvantilerna wilket fick:

till folid att motormn drog tuuuft. Orginal-
reedsen kan darfor vara utbyita il V-For-
ce-reeds pa vissa individer,

Sa har efterat har 800:0ma fétt berbm
for sin relativt laga bensinforbrukning.
Detta 4r antagligen tack vare systemet
som andrar installningarna pd matom
beroende pé hojd over havet, temperatur
och luttryck. Systemet heter DPM och
star far Digital Performance Management
System. Efterson vi_inte har nagot direkt
problem med hijden dver havetivart plaf-
ta och'avianga land har v egentigen bara
hale gladie’ av DPM, men den ar anda s4

viktig nér det kan skiia en fiel deli fempe-

ratur fran eo kristalkiar natt til en solgas-

““sande paskafion.

~Chassit ansags som allsidigt och upp-
levdes som ite tippig vid ledkéring. Men
saken &r ju den att man skall veta vad man
koper for nagot och det & nastan ound-
vikligt'alt en lossnoracer blir vinglig efter
leden om den skall ha optimala egenska-
per wid koming | rktigt djup sna.

Forsta sasongen sags helt enkelt sko-
tern som en métistock pd hur en bra
djupsnimaskin skulle vara byggd, lite yig
efter led och smalt mellan skidoma samti-
digt som matomvar urstark,

Elback

Det skedde en hel del viktiga firandringar
tll 2002 ars modell. Det stora var det
nya X-chassit som gav Skolem; bredare
fotsteq, férstarkt och uppvinklad tunnal
vilket var nidvandigt for den forlangda
fiadringsvéigen. En annan stor-nyhet var
den elektroniska backen RER-scm gjort
lvet 53 mycket enklare fér en bred massa
vanligt folk som inte tycker det.arkul att
kénka runf pé sin skoter,

Motorn bromsades till 136 hk och hala
skotern amskrivs som et “monster utan
dess fike” av Henrik vid en provkorning
av maskinen. Sidehiller-skidorna introdu-

cerades ocksa. Dom hade egenheten av.

att den stirre delen av bredden gick inat.
Man kunde alitsa ha riktigt breda skidor
med bra lyft utan att for den delen ske-
tern skulle bl for bred. Sparvidden gjor-
des ocksa stalloar | tva lagen, antingen
102,56 cm sller 108 cm. Det systemet var
riktigt enkelt, man demonterade bara ski-
dan och styrstaget, snurrade infastningen
180° och skruvade dit allt igen. Fér att

Matorn fick mycket
berdm. Den var
urstark, men vart

Foch med att
800 HO-motom
mﬁudlmmdear

800 X

skotern skulle bli mer lattjobbad | kndliga

Jpartier monterades aven styrkrokar péa

styret. Original var fiadringen hirdare det
andra-arel. Antagligen hade Ski-Doo fatt
kritik att 'den fidigare var for los for alla
dom som anvander sin skoter framfor all
pé sladdade Jeder menisom tar en sving
I det vilda da och da. Den blev helt enkelt
&n mer ledanpassad skater an tidigare.

HO

2003 var det sista aret for 800 Xien och
den stora som hénde var att HO-matorm
introducerades, Den skulle nu producera
upp emot 145 hk. Den andra stora nyhe-
ten var SC-10-boggin. Den hade fatt-en
lagre attackvinkel an fidigare och lag nu
pa ca: 17° vilket &r bra for en maskin som
skall befinna sig ute | djupet.

Innan det arets stora lossnotester

sags skotem som en sjalvklar favorit av

SnowRiders redaktion. Den var valbygad,
lattiobbad, hyfsad efter led och var helt
enkelt aft sansat och bra altemativ med
ett brettanvandningsomrade.

Men under testerna vart konkurrensen
fir hard fran de.andra markenas bidrag
i kampen. Summit 800 X kéndes for fung
och for ledanpassad for att ge ett nkbigt
bra motstind. Den var sa klart inte eff dugg
samre an tidigare snarare tvirt om, men'i
jimfdredsen hamnade den Ite pa efterkal-
ken narden djupaste snon skulle forceras,

Prisbild

De flesta modeller av Summit ar ralativt of
tertrakiade men det ar inte ovanligt att for
den skull hitta dom bide pa annons och
stdendes hos handlaresEfter en snabb
koll pa prislistorna hos en handlare fick jag
fram et riktmarke pa vad en 800 X kan
kosta. Priserna ar sa klart eft rikimarke pa
en skoter i normalt bruksskick utan extra-
utrustning. Den foirsta modellen, alltsa en
fran-01 har en prslapp pa cirka 52'000

- kr. far en 02:a da elbacken och X-chassil

kom hamnar priset pa cirka 58'000. Sista
arsmodellen 2003 med HO-mototn figger
runt 64'000.

Ar du den som vill ha en modern skr.&tar
men inte det senaste | kirstalining? Ar du
den som ibland misle hélla dig pé leden
men aft du garna djupdyker da och da?
154 fall ar 800 X troligen ett myckat fint
begagnat alternativ for just dig.




Bestall via snhowshoppen pa

Marinbla o R&d

Du har precis last det forsta numret f6r sdsongen och den 53:e SnowRider
nagonsin. Du ar hanférd 6ver det svangiga spraket, snygga bilderna och

den hépnadsvackande designen. Du har last tidningen tre ganger pa raken
och faktiskt ocksa denna text flera ganger. Du kan helt enkelt inte fa nog. Du
kan nastan inte forstd hur man kan géra en sadan hér bra tidning utan att
Pulitzerpriset har delats ut 53 ganger till SnowRider-redaktionen. Vi ar lika
forvanade som du och ar helt 6vertygade om att det kommer en Pulitzer-lastbil
vilken dag som helst med 53 stycken guldbléankande statyetter, en f&r varje
tidning.

Du vet inte riktigt hur du ska klara dig till ndsta nummer, och vi forstar precis
hur du kanner.

Darfér ska du prenumerera och darmed ocksa fa tidningen en hel vecka
tidigare a&n alla puckon som képer den pa macken. Sesa, surfa in pa snowrider.
se och fyll i prenumerationstallongen, ja nu ja, march pannkaka, ga till datorn.

SVERIGE

AL AGE Posta redan idag!
Porto Betalt

OTLAS AB rl e1 Porto betalt

Q Jag vill ha 6 nr av SnowRider for 289:-
o IDNINGSFORLAGE
J 1 Jag vill ha 12 nr av SnowRider for 499 :- T LAS A B

Namn: S‘\-";‘ﬂ'!. RSPDST
Prenumerationer gar dven att bestiilla pa 288 066 000
Fao: 0250-22858, www.snowrider.se Adress: 797 20 MORA

priserna géller inom Sverige
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