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Kdp kravmarkt?

Vad denna sédsong har i sitt skte aterstar att se men vi kan vara saker pa en sak, namligen hetsjakte
pa vart rekreationsfordon sndskotern, som ifragasétts av mer eller mindre insatta ménniskor, med milié
som slagtréd .

Da det géller miljotankandet kan jag tycka att det mesta &r ett spel fér galleriet och att statistik betyder
mer &n verklighet.

Det jag pratar om &r den 6verdrivna och snedvridna miljddebatt som &r pa tapeten just for tillfallet, men
hur ligger det till egentligen? Oavsett om vi nu &r inne i en naturlig uppatgang av medeltemperaturen
eller att vi helkérda dé ozonlagret en gang for alla fatt nog och gett upp, sa tycker jag att att engageman-
get att rddda jorden &r tdmligen tafatt?

| miliéspekulationernas kélvatten frodas ndmligen ekonomiska intressen i form av skatter av olika slag
dér var kdra regering alltid drar det lédngsta straet, da detta har blivit big business. Kontentan av det hela
ar att det ar helt okej att skrdpa ner i naturen, sa lange du léttar pa ladret och betalar for dig. Det &r alltsa
helt i sin ordning fér en producerande industri att spy ut giftiga avfall ratt ut i luften sa lange straffavgifter-
na betalas. Skatter med ordet milj6 inblandat &r véldigt populért och uppfinningsrikedomen da det galler
dessa vill riktigt aldrig ta slut. Miljéfragan &r en rejél guldkalv och politikerna ser till att halla oss livradda
fér den kommande miljékollapsen fér att kunna mjélka ur varenda skattedroppe.

Om det verkligen &r naturen som ska komma i forsta hand, varfér inférs det inte forbud och ett orubbligt
regelverk hur man ska bete sig i denna varld? Om reglerna séger att alla fordon maste ga pa tillexem-
pel ren sprit sa lovar jag att alla fordonstillverkare inom kort skulle anpassa sig till detta. Det &r 40 ar
sedan manniskan gick pa manen, vi sander farkoster till Mars, en hjarttransplantation &r rena baggisen,
vi r pa god vag att I6sa aids och cancergatan, och tekniken att klona en ménniska finns sedan lénge,
samtidigt som bilar gér pa samma brénsle som fér 100 &r sedan! Det pratas ena sekunden om svindyra
kravmérkta bananer och kravodlade morétter samtidigt som vi importerar kolkrafts-el fran Polen och kr
vara bilar pa bensin. Kommunerna képer dyra miljobilar och slar sig for brostet, samtidigt som alla tankar
bensin i dom, istéllet fér den miljévénligare E-85 branslet som &r sjélva meningen med en miljobil. Varfor
féljer E-85 bensinpriserna da den endast innehaller 15 procent av den varan. Varfér kostar den nastan
lika mycket ndr den bevisligen ar energifattigare och gér att din bil drar mer bransle? Svaret ar skatt. Om
det nu var miljén vi skulle vdrna om, varfor &r den inte skattefri och ddrmed ocksa mer attraktiv?

Sag ni dokumentaren hér i histas om den fullt fungerande elbilen som férsvann, uppképt och nergrévd
av olieindustrin. En oljeindustri som &r sa méktig att de har vérldens stdrsta krigsmakt i sin ficka. En
krigsmakt som pa befallning invaderar lampligt land i jakten pd olja.

Varfér? Pengar. Och en sak &r helt séker, det kommer inte hénda nagonting med var livsstil sa ldnge
denna oliemaffia styr och stéller i véldigt manga viktiga fragor i denna varld.

Jag laste att Kina Gppnar ett nytt enormt kolkraftverk i veckan, att vara riksdagspolitiker envisas med att
aka inrikesflyg istéllet for tag, att den svenskaste av glassar Storstruten tillverkas i Grekland och aker
kylbil genom hela Europa innan den landar i vara munnar. Vi képer spannmal utifran och eldar med vart
eget. Vi kdper kétt, bréd och otaliga dagligvaror fran andra lander, samtidigt som vara bonder far EU-bi-
drag for att inte odla nagonting alls.

Det jag vill ha sagt &r att allt & en enda stor bluff. Tror du verkligen att du hjélper moder natur genom att
betala mer skatt eller tror du att miljddebatten &r en enda stor afférsidé dr manga friska kronor rullar in
till statskassor och féretag runt om i vérlden?

Jag har sett en jamfdrelse dér all skoterakning i Skandinavien utsldppsmassigt jamfarts med en tiondels
promille av alla tusentals Atlantflygningar varje ar. Vet du att en Boeing 747 drar i sig 12900 liter flyg-
bransle i timmen, samtidigt som utsléppen sker i det kénsliga stratosfarskiktet dar valdigt fa trad véxer
och kan absorbera avgaserna. Om det &r nagon som kan hjélpa mig med en utférligare jamférelse ar jag
tacksam och tar gérna emot ett e-mail i det &mnet.

Det jag vill ha sagt dr att vi inte IGser nagra som helst problem genom att férséka férbjuda vissa fordon
med miljén som orsak. Att beskatta for miljons skull hjélper snarare Reinfelt att fa ihop stadsbudgeten

an miljén. Det hjélper inte att kdpa en banan med rétt klistermérke. Det hela handlar snarare om att vi
maste tanka om helt, hdja ribban avsevért och se oss om efter vettigare branslen att stoppa i vara for-
don, att hitta fornyelsebar energi och en gang fér alla lamna 1900-talet bakom oss och leva i en grénare
framtid.

Chefredaktdr Bjérn Fristrém
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WARRANTY

FX NYTRO RTX

FX NYTRO RTX (40th)

FX NYTRO ER

Var nya Nytro-serie ar minsann inget for nyborjare. Bara beteckningen FX (Fun Xtreme) antyder att detta ar for dig
som soker utmaningar och inte nojer dig med nagot annat dn det héftigaste, det senaste i skoterutvecklingen.
| sa fall har du hamnat ratt for i Nytro vimlar det av nytdnkande konstruktioner. Som en ny typ av framvagn, en revolutionerande
boggiekonstruktion och en motor som &r ett nyutvecklat 3-cylindrigt dynamitpaket pa 135 hk med EFl brinsleinsprutning.
Du anar resultatet. En ny serie vassa, smidiga, driftsdkra och skona skotrar som dr hur kul som helst att kora.
Om man dr mogen for det forstas.

p—

YAMAHA SMARTCHECK GER DIG 5.000 KRONOR | RABATT PA ALLA 08-OR. GALLER TILL 15/11 2007

/

the art of engineering

)'YAMAHA

www.yamaha-motor.se




Dan Lochnka

Att fa tillbringa
vinterhalvaret pa ett

gang nya snoskotrar och
testa dessa under alla
tankbara forhallanden och
samtidigt fa betalt, maste
val i alla fall betraktas
som ett av varldens basta
yrkesval.

Av: Bjorn Fristrom

an Lochnikar & mannen som
D maste gjort de dar ratta valen har

i livet. Sma val som i slutdndan
ledde honom mitt in i drivmattetillverkaren
Camoplasts innersta krets, den heliga
utvecklingsavdelningen. Dans vég hit har
kanske inte varit spikrak, men nastan da
han under 15 &r tavlade | WSA-serien for
Ski-Doo och genom de kontakterna fick
chansen att gora det han gor idag. Men
vad gor Dan da, ska det vara sa markvar-
digt att utvardera och géra en sndskoter-
matta®? Joda visst &r de det.

véaridens basta jobh
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Dan jobbar bara med mattor avsedda
for korning i 16ssnd. Dérfor har han ett
gang om fyra stycken l6ssnémaskiner till
forfogande varje vinter. Dessa maskiner
ar inte vilka som helst, utan ar ordentligt
instéllda och extra omhéndertagna for att
de ska vara sa lika varandra som mojligt.

Nar vi pd SnowRider besokte Dan
mitt i hjartat av Colorado visste vi att vi
var en av ytterst fa utomstaende som
ens fatt chansen att komma in i det he-
ligaste av testanlaggningar. Det var efter
ett klartecken fran hogsta ledningen pa
Camoplast och tack vare att Peter Larvia

Vissa dagar har man
bara ett for bra jobb.

pa Duells och Jouni Rouru pa Camoplast
Finland som det ens fanns en chans ftill
att méta Dan och hans vardag. Aven om
Camoplast-fabriken ligger straxt utanfor
Montreal i Kanada sa har ledningen for
Camoplast valt att lagga l6ssnotestandet i
Colorado for att hdghojden finns dar och
att det helt enkelt Iampar sig bast.

Dan har som sagt fyra maskiner. Nar vi
var dér hade han tva stycken Summit 800
X-RS och tva stycken langa M7:or. Dessa
par ar sa identiska som det bara gar och
kors mot radarpistol och GPS for att ka-
libreras var femte mattoyte. Tva identiska
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G Trots att Camoplastfab-

maskiner med tva olika mattor testas alltsa
mot varandra under samma forhallanden
dagarna i anda.

—Vi gor det for att vi ska kunna urskilja
alla differenser och egenskaper mattorna
emellan, och dé &r det ju av yttersta vikt att
ingen av snoskotrarna gér battre an den
andra, berattar Dan.

Dan & Fru Lochnicar

-Nar jag och min fru beger oss upp i ber-
gen jobbar vi metodiskt och har ett visst
testschema med vissa aterkommande
moment vi gar efter, vi gor allt for att hitta

riken ligger i Kanada s lam-
par det sig béttre att ha test-
verksamheten fér I6ssnémaskiner

i hjartat av Colorado.




for och nackdelar och vi gor vart basta for
att kora fast. Vi antecknar allt under tiden,
och da menar jag allt, sager Dan.

| testprotokollet antecknas allt fran
snons temperatur och egenskaper till olika
for och nackdelar med de olika mattornas
monster, avstand mellan kammarna, kam-
hojd, vinklar, slitage och livsldngd. Proto-
kollet har manga kolumner och mycket tid
laggs pa att anteckningarna blir korrekta
och enkla att forsta for teknikerna pa fa-
briken.

—Olika skotermodellers viktférskjutning
och fjadringsegenskaper reagerar oftast
olika pd samma matta och vi forsoker para
ihop ratt matta med ratt maskin, sdger
Dan.

Vi berérde dmnet mattbyte lite grann
och visst skiftas det mattor eftersom det
ar ett helt gdng som ska testas varje ar.
Vad sdgs om minst 300 mattbyten per
sasong?! Med hjélp av muttersmack, hoj-
bart arbetsbord och en lyft sa tar det Dan
cirka 14 minuter att skifta matta pa en M7:
al Du som gjort just denna operation vet
ju ocksa att man knappt hinner kndppa
igang kompressorn, baka en snus, ratta
till kepsen och leta fram hylsnyckelsatsen
pa den tiden.

Expanderar a det grovsta

Som Dans arbetssituation sag ut i varas
arbetade han tre dagar i veckan for Camo-
plast och tva dagar som dieselmekaniker.
De tva dagarna pa pickupverkstan har
nu nar du har tidningen i din hand bytts
ut mot en komplett heltid pa Camoplast
i och med att deras deras ATV-division
expanderar a det grovsta. Bandsatser for
fyrhjulingar &r riktigt stort i det hér landet,
vilket har gjort att man lagger extra mycket
krut pa just dessa nu.

Fieldtesting eller test i falt som vi séger
i Sverige ar alltsa Dans 100 procentiga
arbetsuppgift och han utvarderar 1000
snoskotermil per vinter, och da snackar
vi varldens varsta och basta mountainkér-
ning mellan november och maj pa 2400 till
4000 meter Gver havet.

Just det har med extremkérning i ordrd
djupsndterréng &r en forutséttning for att
fa ut det man vill, men det ar ocksa for-
knippat med ménga faror i form av den
ogastvanliga naturen.

Dan aker aldrig sjalv utan har alltid med
sig sin fru da man alltid maste gardera sig
sé att man kommer hem.

—Du tar dig ganska langt upp i bergen
pa 20 minuter, skulle sedan skotern av en
eller annan anledning haverera uppe pa
en bergssluttning, sa tar man sig aldrig
hem igen for egen maskin, da snodjupet
och hojden gor att du r helt slut efter 100
meter. Ar man tva &r det enklare att bade

'U'|- =
fa hem den havererade skotern och sig i3
sjdlv, séger Dan allvarligt. ’

.....

Varldens farligaste arbetsplats?

—Sen har vi ju det hdr med laviner som
ar vardagsmat har, och livsfarliga om man
inte &r 6dmjuk nog att ténka efter.

Och nog har Dan bdrjat tanka efter da
han nérapa strok med i en lavin for nagra
ar sedan.

—Man har ingenting att saga till om, det
dér att man ska forsoka simma uppat i en
lavin &r bara skitsnack. For det forsta sa
vet du inte vilken rikining uppat &r, och f i
for det andra sa gor lavinen vad han vill & gye’/‘/’geﬂ allt, an ! .
med dig. Jag drogs upp och jag drogs och ”’Vérderas,::/”"ga som attanr
ner utan att kunna gora nagonting at det. £ 4 N pd k kontoreg
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En iskall mellandl efter utfért uppdrag ar den
bésta medicinen, s& linge du inte har diabe-
tes, dd insulin &r att foredra!

Tack vare Jouni Rouru pa Camoplast Finland
och Peter Larvia pa Duells i Sverige fick vi
tillfélle att tréffa Dan och resten av gdnget

pa Camoplast i USA och Kanada. For dvrigt
verkar Jouni béttre pa att tillverka mattor

an att kdra skoter, som tur &r héll Peter upp
humdéret genom att pdminna Jouni om just in-
cidenten p4 bilden de resterande dagarna.

i 2-07/08
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Bruce Daschnaw pa Camoplast
ar forséljningschef i nordamerika
och lanken mellan Camoplastfab-
riken och &terférséljarnétet.

Dryga 1000 mil i just den-
na miljé kan tyckas som

paradiset pé jorden. Det &
latt att glomma att solen

ibland lyser med sin fié

varo till férman fér storm,
kyla, regn, dimma och helt
vanligt skitvéder.

Nér lavinen stannade hade jag 6 knéckta
revben ingen luft i lungorna och det enda
jag kunde réra var det ena lillfingret. Just
denna géng hade jag ett helt gang med
kompisar med mig som lyckades fa fram
mig, men lag lovar att det var ndra att jag
inte skulle klara mig, berattar Dan.

—Man kvévs oftast inte i en lavin, man
krossas av massorna eller trad och stenar
som ocksa dras med, séger Dan.

| get stuck for a living

—Det kan tyckas att jag har vérldens bés-
ta jobb, och visst har jag det. Men du ska
veta att det inte alltid &r sol har, vi har ock-
sa daligt vader och testandet ska goras
oavsett. Men vad ska jag sdga, det hér ar
mitt jobb, och du vet ju vad det innebér, |
get stuck for a living", skrattar Dan.

Vi bérjar bli klara hemma hos Dan och
det drar ihop sig till korning i den vildaste
av terrénger de kommande dagarnal

Héng med oss i nasta nummer da
SnowRider och Dan Lochnikar ger dig
en fullstandig tour i Amerikanska Crested
Butte med omnejd. Du kommer att fa reda
pa det mesta om boende, skoteruthyrning,
resturanger, priser och naturligtvis, allt om
den maktigaste korningen i varlden.




Att kéra skoter pd héjder upp till 4000 me-
ter 6ver havet kréver sin man. Det tar ett

tag innan man aklimatiserar sig till den héga
héjden, som tar musten ur bide maskiner och
dess forare.

ider var fak'
SnOWRIdean valkom

Vad kan upplevas som
frénare &n att ha ett par
backar med sndskoter-
crosspriser pa verkstad-
shyllan.
»

MEADOWGOLD
COLORADO

LLADOW GOL2

Dan Lochnikar har efter en rejal
incident ordentligt med respekt
for laviner som &r mer en regel
an ett undantag i dessa berg.

| Bandsatser for fyrhjul-

ingar &r ndgonting av
det hetaste man kan
ha pa den amerikan-
ska marknaden som
véxer sa det knakar.
Nu ingar dven testning
och utvérdering av

| dessa satser i Dans ar-

betsuppgifter.

-
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" Got the courage?
Get the gear.

TekVest konstruerar och tillverkar speciella skyddsvéstar fér
en speciell typ av manniskor — snéskoterfoérare.
Det handlar om sékerhet och ergonomi i en helt egen division.

Du hittar dem hos snéskoterhandlare som inte kompromissar.

e

SUPER SPORT

FREESTYLE

SX PRO LITE

If you have to be somewhere monday morning,
shouldn’t you be thinking about a

oy
www.duells .se .no .dk
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Finans

Ett enkelt och formanligt satt att finansiera din nya skoter.
Prata med din handlare eller ring oss pa 08-5859 6550
sa hjalper vi dig!
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ID-brickor

Pa vildavictoria.com kan du hitta dom hér
kanonsnygga namnbrickorna. Alla brickor &r
handgjorda och unika i storlek och form. Smycket
ar helt i silver och har en hérlig tyngd. Vad som
skall sta pa bestdmmer du sjélv. Partnern pa den
ena sidan och din &lskade skoter pa den andra
kanske &r en bra idé, om du inte byter
partner for ofta forstas...
De runda bilderna forestéller
den klassiska ID-brickan/
namnsmycket med text pa bada
sidor. Mattet pa den stora &r 2,5
X 4 cm och kostar 698:- med
silverkulkedja och 498:- med
ldderband.
Den fyrkantiga bilden forestéller
den 4 mm tjocka brickan “Faith”
ur herrkollektionen Vilda Victor och den kostar
950:- och portot ingar sjélvklart i priset. Kolla in

vildavictoria.com fsr mer information om
dessa skitsnygga smycken!

)
o
Nytt fran Spy
Har &r Spys helt nya glajmodell f6r snéskoter. For ungefér

999 kronor blir dom dina, och da ingar det en extra lins.
N
e

Skoterglajjor
Woolpower socka 400 har blivit utndmnd till "Manadens Koptips” i den | Scotts breda sortiment av glaségon hittar du
stdrsta tyska friluftstidningen Outdoor Magazin. Ullfrotté AB heter tillverkaren Ultimate SX, bade i en svart/bla modell och
och 100 % av arbetet med allt fran garn till fardigt plaggsker pa plats i en svart/gul. Bada har klarlackade ramar och
Ostersund. Den kndhdga sockan 400 bestar av 64% Merinoull och 36% chromade nésskydd. Dom é&r vélventilerade och
Polyamid och har frottédglor i hela sockan. Den &r elastisk vid ankeln och har en dubbel cylindrisk siktskiva. Precis som
under knét. Rekommenderat pris &r 190:-. ett par riktigt bra skoterglaségon ska, har dom
Woolpower har &ven en lite tjockare socka som heter Ruggad 600. sjélvklart extra stor ansiktsfoam som skyddar
Frottédglorna i foten och skaftet har borstats upp for att fa en mjukare och mot kyla och bandet ér silikonbehandlat for att
skdnade yta. | denna &r materialet 60% Merinoull och 40% Polyamid. Priset sitta sékert pa hjélmen. Priset? 1198:-
for vuxna &r 160:-. och for barn 130:-. Alla Woolpower-plagg kan tvéttas i 60
grader och har en humanekologisk mérkning som sékerstéller att det inte
finns nagra giftiga eller farliga &mnen i dom. Hitta mer intressant pa

www.woolpower.se

ITAB-Nytt

Itab har till i ar uppdaterat deras populéra
jacka Touring. Den kostar cirka 1198 kronor.
Dom har &ven precis lanserat en ny sa
kallad actionjacka som kallas for Flame

och kostar 1298:-. Till Flame matchar byxan

Action som kostar 998:-. Alla plaggen har ‘ | F 3 - \
ett vattentétt andasmembran. Du hittar mer g - \ i Nytt for hdnderna

information pé i \ | Oktober i ar brjade MP-ASUs nya
www.idefixteko.se ] ‘ handskar att séljas. Track och &r en
3 b smidig Neoprenhandske med en bra
< . passform. Den har silikontryck
i handflatan for béttre grepp
och kardborreband
vid handleden. Nitro
heter den andra och
ar en mer klassisk
varm vinterhandske
gjord i polyamid. Det
vattentdta membranet
heter Hipora och handsken
har kardborreband i handleden
och en dragsko i kragen. Bada &r
maskintvéttbar i +40 grader. P4

www.allright.eu nittar du
mer information.




Hydraulisk

Kamasa Tools senaste avdragarsats K160 &r
hydraulisk och har en kapacitet pa hela 10 ton.
Den har justerbara armar for bade in och
utvéndig gripning med tva eller tre armar.
Spénndjupet &r 150 mm och spannvidden
strécker sig emellan 100-240. Satsen hittar du
hos din lokala Kamasa Tools-handlare.

O o e~

Pa bio
Xtreme Clothing Sweden kommer att den 10:e November
att ha visning av en av arets grymmaste skoterfilmer:
Ruff Riders 3. Platsen &r Norrbottens storsta biograf,
Saga biografen i Boden. Ruff Riders 3 visas bade

16:00 och 21:00. | samband med detta kommer Team
Kjellin Snowcross att visa upp sig i Bodens centrum

och sjélvklart kommer Xtreme Clothing Sweden att

ha forséljning av dekaler, kldder och de nyaste och
grymmaste xtremsports filmerna. Efter att filmvisningen
ar over fortsétter festen pa Bodensia, cirka 20 meter fran
biografen. Hall utkik efter mer information i de lokala
dagstidningarna nér den 10:e November nédrmar sig.

Hitta &ven mer information pa www.XCS.se

R e

Drakar 2008

Efter tva ars samarbete om distributionen av Dragon MX glaségon
atertar nu Extra Evil Disritution AB forséljningen och distributionen
av Dragons artiklar. Fér mer information, kontakta Eric Nordstrém
pa Extra Evil Distribution AB i Ostersund. Eric beréttar &ven att
Dragons nya skoterkollektion Dragon MDX kan hittas hos din
lokala aterforséljare. Dom har extra foam for att passa sként i
hjélmen. Bandet &r silikonbehandlat for att sitta kvar pa hjéimen
och bade ramen och linsen har ventilation.

Superladdare

Oxford Maximiser 360T &r en laddare som passar
allt frén bilar, motorcyklar, bétar, husvagnar till
jetskis, fyrhjulingar och sjélvklart snGskotrar.

Nér ett fordon far sta still ett tag laddas batteriet
ur med tiden, och da speciellt vid lite kallare
temperaturer. Oxford Maximiser &r en avancerad
batteriladdare som med sina tre olika funktioner
och sjustegs-laddning inte bara laddar och behéller
batteriets laddning utan &ven kan rddda manga
batterier som forst verkat forstérda. Den kan &ven
lémnas pakopplad konstant utan att batteriet
riskerar att skadas. Laddaren levereras med ett
véggféste, skyddsvéska och extra langa kablar.
Hitta mer information pa

www.jofrab.se

OXFORD

Easential Rider Lyulpement
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Slutsprutat
Har &r losningen

pa problemet med
rinnande vétskor och

pysande luft nér man
skall under huven

och skruva. Med
det har K 228-setet
med ténger kan du
snérpa av slangar
i dimensioner fran
11 till 60 mm. Trots
plasten &r dom
héllbara och du
borde kunna hitta
dom hos din lokala
Kamasa-handlare.

Filmer pa gang

Nu borjar arets filmer att presenteras
pa bred front. Iceman Sport Extreme
har bland annat fatt in Braap Lucky 7
och Boondockers 4. Dom har sjélvklart
massor med fler nyheter, surfa in pa

Om man inte far eller har rad att :
kdpa Ski-Doos nya REV-XP sa =3
finns det ett lite mindre alternativ

som kan vara minst lika roligt. »
Denna 41 centimeter langa T o

radiostyrda skoter
med fungerande
lysen &r designad
for att kunna kéras
bade i sn6 och pa
hérda underlag, detta tack vare de extra
hjulférsedda skidorna som medfdljer. Kolla
med din Ski-Doo-aterférséljare om dom har

Nya Reeds

Boyesen Reeds

senaste Rad-valves

passar bade 600 SDI

och till Mach Z 1000.

SDI:n skall fa runt 5

extra hk och Mach

Z:an hela 10! Detta

sétt att trimma sin

skoter &r bade enklare och billigare &n att till
exempel byta pipor. Hitta din aterforséljare pa

- www.glansgarden.se.
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Bow och Sparkle

Vill du ha ett Iéstagbart innerfoder i freece,
flera ventilationsGppningar, ett bra membran
som skyddar mot véta och vind och tejpade
sémmar? Om ja, dé &r Scotts jacka Bow ett
bra alternativ. Priset &r 3195:- och om du inte
vill ga med rumpan bar kan du komplettera
med ett par Sparkle-byxor. Med extra isolering
pa knéna och i baken, snélas och samma fina
membran som i jackan kompletterar dessa
plagg varandra klockrent. Byxans pris &r
1995:-, Hitta mer information pa

www.scottusa.com
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Arctic Cats redan fina
hybrider har till i ar
forfinats och uppdaterats
sa att det faktiskt inte
finns mycket mer att 6nska

sig.

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

i spekulerade lite forra aret om det
Vskulle komma en hybrid baserad
pa det nya Twin Spar-chassit. Men
eftersom den déavarande Crossfire-serien
tycktes ha mycket mer kvar att ge sa an-
sag vi att chansen till et inte var sa stor.
Vikan nu konstatera att vi fick ratt och att
Twin Spar tvart emot tog klivet mot touring
och i stéllet blev en riktigt grym sadan.
Resan framat mot de hybrider vi far se
idag bérjade vél redan 2005 i och med att
Sabercat 700 presenterades. Den var i
princip en forlangd F7 med en mekanisk
back och alldeles for slappa stotdémpare

wwwshowridei.se 2-07/08




och, hér och hdpna, den hade backspeg-
lar! Resultatet vart inte helt bra, den vart
fortfarande f6r mycket ledmaskin och re-
dan dret efter hade man tagit &t sig erfa-
renheterna och gjorde ett nytt forsok.

For att inte bara fa dit en ldngre matta
utan &ven en bredare byggde man den
nya hybriden med M-chassit som grund
och monterade F-seriens framvagn,
Crossfire var fodd.

Resultatet vart riktigt imponerande,
och skotern fick manga lovord bade i
press och ute hos den gemene skotera-
karen, man var verkligen nagot pa sparet.
Men for att man idag skall kunna kalla en

maskin for verkligt all-round och att den
pa allvar ska ga hem behover den ha en
backvéxel som inte lagger pa for mycket
vikt eller kranglar till tekniken.

Sa till sasongen 2007 kunde Arctic
Cat antligen presentera sin nya Diamond
Drive med back. Denna lilla enkla upp-
finning ar Arctic Cats kanske viktigaste
framsteg pa manga ar. Da elbacken som
reverserar motorn vart standard pa Po-
laris, Ski-Doo och Lynx hamnade Arctic
Cat hjélplost efter, men detta ar nu som
sagt [6st. Vilken lattnad.

Det var ocksa 2007 som hybridmodell-
utbudet 6kades pa rejalt och gick fran en

700-kubikare till hela fyra modeller med
motoralternativ som strackte sig &nda fran
500 cc till en hel liters cylindervolym.

2 8

Man skall inte laga nagot som inte ar
trasigt, brukar man ju sdga. Sa det ar just
dérfér som Crossfire inte har gatt igenom
nagra riktigt drastiska forandringar till den
har sasongen. Men de uppdateringar som
gjorts &r anda riktigt vardefulla.

Tack vare att generalagenten KGK i stor
utstrackning kan vélja konfiguration pa de
modeller som skall séljas hér i Skandina-
vien far vi skotrar som pa manga sét ar

mycket battre utrustade an de som séls i
Nordamerika.

| grunden importeras skotrar dar utrust-
ningspaketet Sno Pro finns tillgéngligt, om
det inte finns sa begar KGK att fa det mon-
terat om de kanner att det krévs.

Crossfire 8 och 1000 finns som Sno
Pro-modeller i USA men inte 6:an. Och
eftersom den skall slass i 600:a klassen
fick den alltsa lov att Sno Pro-utrustas for
att den ens ska ha en chans i Sverige. For
att déremot fortfarande ha ett lite billigare
alternativ har Crossfire 5 lamnats ifred pa
den punkten.

Vad innebér da Sno Pro? Jo, det talar i

2-07/08
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princip bara om vilka stétddmpare som
skotern &r utrustad med. Precis som forra
aret ar det Fox Float fram och Fox Zero
Pro i boggin som galler.

Nu till férandringarna och uppdaterina-
garna. Alla maskinerna i serien har utrus-
tats med de en tum bredare M-skidorna,
vilket ar valkommet pa en maskin som
skall ut i lite djupare sno.

Vidare har 1000, 800 och 600 fatt 38
millimeter hdga kammar, 5:an har daremot
kvar sina pa 32 millimeter.

Just kamhojden kan man alltid diskutera,
men i dagslaget finns det egentligen ingen
anledning for nagon att ha lagre an 44-

kammar. Sjalvklart finns det en ekonomisk
tanke bakom att det dver lag i branschen
monteras 38-kams mattor, sa det kanske i
slutdndan anda ar det klokaste valet i det
stora hela.

Om man anda skulle vilja ha lite mer
hojd ar problemet sa Iétt avhjalpt, och by-
ter man medan man kan fa en slant for sin
gamla matta blir det inte heller egentligen
sa saftigt dyrt.

44

Vidare &r styrspindlarna nya. Dessa ar
inte nykonstruerade utan kommer direkt
ifran Arctic Cats framgangsrika 440-

Med sina 6ver 160 hé-
star ar Crossfire 1000
en brutal best som ar

underhéllande grym.
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réser. Fordelarna r att styrutslaget okat
med 10° samt att dom &r lattare. Alltsa en
kanonenkel och billig I6sning da styrspin-
deln redan finns framtagen och &r utpro-
vad under flera ar under de hardaste av
forhallanden.

Aven fotstegen har gjorts om och for-
battrats med st6rre hal som slapper ige-
nom snon lite lattare samtidigt som man
nu har fler tander att ta spjérn mot.

Fortfarande &r elstarten ett tillbehér som
man far betala extra for.

Minstingen och det billigaste alternativet
Crossfire 5 ar en riktigt trevlig och I&ttma-
novrerad maskin. Och det faktum att Arc-
tic Cat lyckades sélja in den hos en hel
del skoteruthyrare infér forra sésongen
avsléjar ganska bra vad det &r fér en ma-
skin egentligen.

For riktigt fullvuxna racker den inte rik-
tigt till, men som familjens andramaskin ar
den ett mycket fint alternativ med sin vats-
kekylda motor pa 6ver 80 hastkrafter.

Crossfire 6 hamnar egentligen lite mitt
emellan den mindre 5:an och den betyd-
ligt potentare 8:an. Detta visade sig pa
forséljningssiffrorna forra aret da de flesta
helt enkelt la till mellanskillnaden och gick
upp pa en Crossfire 8. Pa det séttet fick 8:
an lite extra skjuts i férséljningen.

Trots att man lite elakt kan sdga att
Crossfire ar byggd enligt gamla principer
gor kombinationen av M-chassit och F-
framvagnen att Crossfire fick en moder-
nare korstéllning &n den gamla F7. Den
nya 800-motorn har ett béttre register, lag-
re bensinforbrukning och mer hastkrafter
an den tidigare 700-motorn. Sa vart &r det
da jag vill komma? Jo, att for er som sak-
nar F7, sa har ni er erséttare i Crossfire
8. Mattlangden péa 136" eller 345 cm ar
inte pa nagot satt begransande, inte ens
pa led. | moddigt fore ar den till och med
till en stor fordel.

Att Crossfire till det &ven har en okopp-
lad boggi, gor att man enkelt far upp
skidorna fran marken ndr man behdver
det, vilket lagger till ytterligare en hel del
till korkanslan.

1

Nu nér Ski-Doo valt att lagga ner sin
Renegade 1000, Lynx bara har en 800:
a och Polaris storsta hybrid &r pa 700 cc
ar Crossfire 1000 kvar ensam i toppen.
Detta ar alltsa det enda alternativet idag
for dig som bara vill ha en riktigt stor tva-
taktare till hybrid.

Vad som varit lite férvanande och im-
ponerande under den senaste sésongen
ar att bensinforbrukningen pa Crossfire
1000 legat sa lagt i jamférelse med bade
8:an och 6:an. Antagligen &r anledningen
till det att den stora motorn helt enkelt inte

18

Ensam i toppen. Crossfire 1000 &r det enda riktigt stora alterna-
tivet p hybridmarknaden.

Crossfire 8 dr den som séljs i flest antal. Helt enkelt en bra skoter
som manga gillar och den egentliga erséttaren av den saknade F7.

Kombinationen av M-modellens kérstélln-
ing och framvagnen fran F har gett resultatet
att Crossfire dr en pd manga sitt modernare
sportskoter &n vad F7 ndgonsin var.

P4 de Amerikanska mod-
ellerna vi fick provkora satt
det bara mattor med 32 mil-
limeterskammar. Bredstall
var namnet.
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behéver jobba lika hart som de mindre vid
samma typ av korning.

Om man da skall summera hela Arctic
Cats hybridprogram far man faktiskt ihop
marknadens bredaste. Det som saknas &r
en fyrtaktare, men i dvrigt finns det allt. Vi
har den lilla 500-kubikaren som tack vare
sin vétskekylning ingalunda &r en renodlad
snikmodell. 600:an ar Sno Pro-utrustad
och &r kanske egentligen den modell som
passar flest. Crossfire 8 har vi redan hyl-
lat och utndmnt till F7:s eftertradare, vilket
inte sager lite. Som gradde pa moset hittar
vi sen marknadens storsta och starkaste
crossover-maskin, Crossfire 1000. Vilken
som passar dig och vilken du i slutdndan
vélier att kopa ar det svart att sia om, men
hur det &n blir & chansen stor att du kom-
mer kénna dig riktigt hemma.

Crossfire skall vara en hybrid, men med dagens héga fjddringsvég bak blir det inte mycket
matta kvar i marken pa en 136”-matta.
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CROSSFIRE 1000/ 8/ 6/ 5

Motor
Typ: 2-cylindrig 2-takt
Volym: 999/ 794/ 599/ 499 cc

Borrning/slag:  90,3x78/ 85x70/ 73,8x70/ 71x63 mm
Branslesystem: 50/ 46/ 46/ 38 mm BEFI

Smérjning: Separat

Avgassystem:  2-1

Uppg effekt: 162/ 142/ 118/ 84 hk

Start: \ERIE

Chassi Arctic Cat kan fortfarande stoltsera med ett av skotervérldens stérsta tankningshal.
Uppg torrvikt kg: Uppges €.

Tunnel: WF Il ’i
Framvagn: AWS VI

Dampare: Fox Float (Cf b: Ryde FX) ]
Fjadringsvag: 23,4 cm

Boggi: FasTrack

Dampare bak:  FOX Zero Pro (Cf 5: Ryde FX)
Dampare fram:

Fjadringsvag: 43,2 cm

Typ av matta: ~ 38x3456x3,8 cm (Cf 6: 3,2 cm kammar)

Skidor: Composite

Sparvidd: 106,7-111,8 cm

L/B/H: 322,6x118, 1xuppges ej cm

Tankvolym: 46 |

Oljetankvolym: ~ Uppges ej

Att aga

Pris: 133’800/ 119'600/ 109’600/ 91'700:-

med “Cat Cash” Det lite Iingre chassit ger lite extra plats ~ Det nya utférandet av fotstegen slapper
Farg: Orange/ orange/ svart/ svart for packningen. igenom mer sné &n férut och de vassa
Generalagent:  KGK Suzuki AB uppvikta kanterna gor att man far ett bra

féste med kdngorna.

= '_-_._,-n-l"'
k—&mﬁ

Crossfire ar en av de sista skotrarna som har Ingen férédndring av forarmiljon, forutom det nya DeLux-instrumentet De nya styrspindlarna med 10 grader stérre
en gammal klassisk skoterhuv. som innehdller det mesta som, analog eller digital visning av hastighet svangkapacitet ar drvda fran Arctic Cats 440-
och varvtal, men ocksa saker som trippmétare, timriknare och dvenen  réser.
héjdmétare.
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En ny era ar inledd inom
crossover-segmentet, for
viktjakten har aven natt

hit.

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

2 rets enskilt storsta skoternyhet

Aér utan konkurrens Ski-Doos nya

chassi, REV-XP, och Ski-Doo tas-

sar verkligen inte pa ta nér det skall intro-
duceras.

Redan det hér, det forsta aret &r alla
sportmaskiner, med undantag av den bil-
liga maskinen MX Z 550X baserade pa
det nya chassit. Men inte bara det, aven
hela hybrid-segmentet likasa, och pa det
aven en Summit, som vi skall aterkomma
till senare under sésongen.

Allt som allt presenterar Ski-Doo sju nya

wwwsnowridet.se

REV-XP-skotrar dér motoralternativen och
mattlangderna vitt skilier sig frén varandra
och alla &r nog var for sig de modeller som
det kommer att vara allra mest sug efter
bland nyskoterkdparna.

Eftersom arets Renegade-modeller &r
nya rakt igenom slipper vi ga igenom nag-
ra skillnader och jamféra dom med férra
arets modeller, sa vi kan ga direkt pa det
vasentliga.

Repetition

Vi har redan tidigare gatt igenom hela vik-
treduceringsjakten i detalj nar arets nya
sportskotrar presenterades i SR-1 2007-
2008. Men vi gor en snabbgenomgang for
sakerhetsskull.

Ar 2004 fick et helt nytt gdng med Ski-
Doo-tekniker och utvecklare en uppgift
fran bolagsledningen. Dom skulle bygga
en skoter som var 50 pund (23 kg) lattare
an REV. Forutom vikten skulle tyngdpunk-
ten garna sénkas och en ny mindre trot-
tande staupp-korstélining skulle utveck-

las. Allt detta skulle sen paketeras i en ny
design som inte skulle likna nagot annat
och vara modern i manga ar.

Allt gammalt ténk var tvunget att skro-
tas, sa man gick igenom varje skruv, varje
fjader, ja allt som en skoter &r uppbyggd
av. Allt vdgdes och utvarderades i jakten
pa onddiga gram.

Viktmalet uppnaddes, men korstallning-
en da?

Man insag ganska snabbt att for att kor-
stéllningen skulle bli mindre tréttande an
pa REV sa behovdes det mer utrymme for
benen.

Men att i relation till motorn flytta féraren
bakat igen skulle ha varit att ga tillbaks i ut-
vecklingen. Nej, fotterna behdvdes flyttas
framat. Problemet var att dar dom skulle
vilia placera dom satt det av gammal héavd
en sekundérvariator, sa det var den som
skulle flyttas. Den enda riktningen som
rent praktiskt fanns att tillga var uppat och
framat.

Men tack vare att bland annat motorn
och bromsskivan monterats ligre 4n pa
REV kunde man trots hojningen av sekun-
déren sénka tyngdpunkten med totalt 25
millimeter.
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Alitsa var nu &ven uppgifterna anga-
ende tyngdpunkten och forarergonomin
l6sta. Slutligen formade man en Stealth-
inspirerad design som man sakert kan
diskutera i all odndlighet. Men ett &r da
sékert, att den inte liknar nagot annat i
skotervérlden i alla fall.

Enkelt

Att presentera Ski-Doos nya hybrider
eller crossover-maskiner &r egentligen
véldigt enkelt. Dom ar namligen sa pass
lika deras kortare broder att man i princip

kan sdga att det &r samma skoter. De enda
riktigt stora skillnaderna ar att Renegade
har ett langre och bredare drivband, de
175 millimeter breda Pilot-skidorna och en
burkrem.

Renegade kommer till Sverige som tre
olika modeller. Renegade 800X och 600X,
och en mer familjeutrustad 600:a som man
bara kallar Renegade.

De tva X-modellerna ar fullsmackade
med hdgklassig utrustning, s& som reno-
veringsbara aluminium  clicker-démpare
fram. | boggin sitter en renoveringsbar alu-
minium-dampare fram och huvuddamparen
ar en sa kallad Racing Clicker, vilket ar en

Arets design pa Renegade ér lite hard och kantig. Micke daremot &r rund och go.

2-07/08
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riktigt fin ddmpare med mangder av in-
stéllningsmojligheter.

Vidare ingar den speciella racingdynan,
racingbromsen  med  stalomspunnen
bromsslang, styrhdjaren, styrkrokarna,
handskydden och den laga rutan i X-pa-
ketet.

Den enklare modellen Renegade har lite
mer standardbetonad utrustning sa som
lite mindre avancerade ddmpare och en
riktigt hog ruta. Den har modellen kommer
aven att saljas med en mdjlighet att fa en
dubbeldyna och till det forstérkta boggi-
fjddrar for att klara av den okade belast-
ningen pa fjadrarna nar man skjutsar en
passagerare.

Bada 600:a modellerna har Rotax vid
det hér laget klassiska SDI-motor, den
billigare Renegade-modellen utan X-paket
har alltsa inte nagot av Rotax billigare mo-
toralternativ.

Att Ski-Doo har valt att montera den
smatt legendariska 600 SDI-motorn &r
mycket vdlkommet. Detta gor att bada
modellerna kommer ha en mycket lag
bréansleforbrukning. Det ar val egentligen
inte forst och framst positivt for att de kor-
da milen s4 att sdga blir billigare, utan att
detta i kombination med den stora tanken
ger skotrarna en imponerande rackvidd.

Att sen ens prata om att alla tre skotrar-
na har elektronisk back genom RER
kdnns lite for sjélvklart i dagens lage att
ens ta upp, likasa att alla har dragkrok och
elstart, sa vi gar vidare.

Drivbandet

Under forsasongen har vagorna gatt hoga
i diskussionerna angaende det drivband
som arets Renegade-modeller levereras
med.

Forra aret hade bade Renegade 1000
och 800 kamhdjden 44 millimeter, vilket
manga verkar ha tagit for givet att Rene-
gade aven skulle ha i ar.




Arets Renegade &r vélutrustad fran start, det enda man kan haka upp

sig pa ar att det vid produktionstillfillet inte fanns ndgra mattor av den
nya typen att tillgd med hogre kammar &n 32 millimeter.

Med X-paket utrustas
Renegade med clicker-
dampare bade i framvag-
nen och bak i boggin. Sa
hoppa langt, det ska man.

| héger fotholk far man samsas med véx- Renegade X har ett styre med styrkrokar och burkrem, REV-XPs framvagn och styrsystem &r hela fem och ett
elhuset och i den vénstra skyddet éver en hég styrhdjare, handtagsskydd, Iag ruta och det nya halvt kilo lttare dn pa sin foregdngare.
bromsskivan. flerfunktions-instrumentet.
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Renegade 1000 féresten, det monstret
har i ar utgatt ur sortimentet. Antagligen
for att det inte finns nagon XP-chassi
som motsvarar REV-chassits storre mo-
dell RT. Inte an i alla fall, men det kom-
mer garanterat. Hade dom forsokt att
kora den en sasong till hade antagligen
manga maskiner riskerat att bli stiende
osalda, i konkurrensen med den nya Re-
negade 800X.

Nu tillbaks till diskussionerna angaende
mattan pa arets Renegade.

Vi fragade Bo Strandberg pa Ski-Doo
om varfor dom valt att leverera arets ma-
skiner med bara 32-millimeterkammar.

—Svaret ar enkelt, det fanns inte vid
tidpunkten for produktionen av maskinen
tillgang till mattor med hégre kammar
an 32 millimeter. Men vi vet om vilka
onskemal vara kunder brukar ha sa
vi kommer att under hosten ha till-
gang till mattor med kammar pa upp
till 44-millimeter, dessa kommer sdljas
till ett subventionerat pris i en riktad kam-
panj, berattar Bo.

Den nya mattan har en ny delning pa
72,65 mm, att jdmfoéra med det hittills
vanligaste pa 64 mm. Detta f6r med sig
den nya mattlanden 137 tum eller 348
centimeter och &r en specialdesignad
matta efter dnskemal fran Ski-Doo.

Redan forra sésongens mattor pa
Mach Z och 800 XR-S var uppbyggda
enligt samma teknik, med bara ett lager
cord.

En matta som byggs enligt den har
principen far manga fordelar jamfort med
de aldre typerna av mattor.

Den blir sjélvklart lattare, vilket sé klart
inte bara sénker totalvikten pa skotern,
det gor att dven toppfarten okar och
spolupp-tiden minskar.

Den nackdel man tydligast traffat pa
i det hédr laget &r att mattan blir mycket
kansligare vid dubbning. Darfr har man
varit tvungna att ta fram en speciellt ut-
formad dubb som béttre ar anpassad till
den nya mattans mindre tjocklek.

Renegade verkar vara mer en ledskoter &n en I6ssnémaskin. Hur den
férhallandevis Idga vikten kommer péverka egenskaperna i den djupa
snon trots de lite ligre mattkammarna &terstar att utreda under den har
sédsongen.

Korning

Nar vi i varas hade mdjlighet att bekanta
oss med Ski-Doos nya skotrar fanns det
tyvarr bara en iordningstélld Renegade
800X tillhands. Vi hade alltsé ingen mdj-
lighet till att kdra nagon annan modell an
just den.

Den har individen hade ocksa lite for
hért bestyckade démpare vilket gjorde att
den kéndes lite hard och kantig i jamfc-
relse med de korta maskinerna som verk-
ligen imponerade pa oss, vad det galler
mandverbarhet och funktion.

Renegade har en bade langre och
bredare matta, och det brukar av erfa-

il ) |
Rent och snyggt. All onédig plast lyser med sin franvaro och det ar val
bara bra?
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renhet ge en skoter med nagot bokigare
kurvegenskaper, speciellt under snéfor-
héllanden som ger ett bétire faste &n en
frusen hard led. Den langre boggin gor
dven skotern mer stabil i hdg fart och att
den inte blir lika kanslig for en kndlig led,
da mattan inte tar sig lika djupt ner i halen
som pa en kortare skoter.

Det finns inget som i det hér laget talar
for att Renegade REV-XP skulle skilja sig
vasentligt fran de erfarenheterna.

Man kan helt enkelt inte forvéanta sig na-
got annat &n att den har modellen kommer
att leva upp till de hdgt stéllda forvantning-
ar som vi staller pa den. Man kan ocksa
redan nu konstatera att det & manga fler
an vi som verkligen tror pa konceptet och
ar beredda att satsa sparpengarna pa en
Renegade.

| skrivande stund beréattar Ski-Doos
generalagent att dom sa har i bérjan pa
oktober helt och hallet sélt slut pa alla
maskiner som baseras pa det nya chassit
REV-XP.

Sjalvklart skall det finnas skotrar kvar for
er som vill kopa, men det kan handa att
man far leta efter det man vill ha, hos lite
olika lokala handlare.

—Enligt vara berakningar skulle vi ha
haft utrymme att salja upp till 30% fler
skotrar an vad vi gjort i &r, men vi vill inte
ta nagra risker alls vad det galler att i slu-
tet av sésongen sta med osalda skotrar,
skotrar som sen maste reas ut till vara
kunders fortret, sdger Bo Strandberg pa
BRP i Umea.

Ja, och stélla till med fortret ar det val
ingen som vill, och valjer du att kopa just
en hybrid &r det just det som &r tanken. Sa
lite problem som méjligt i alla typer av sn-
forhallanden, samtidigt som du vill kunna
kora fort och hoppa langt.

Tittar vi tillbaks och lar av historien
finns det nagra saker vi kan konstatera.
Ski-Doos Renegade-modeller haller ett
mycket hégt andrahandsvérde, eftersom
dom é&r sa eftertraktade och bra pa allt.

Manga menar vidare att om man valjer
att kopa Renegade forlorar man egentli-
gen ingenting jamfért med att képa en
kort maskin. Att kpa en Renegade &r
ocksa sa mycket lattare att forsvara infor
familjen, eftersom den just har ett brett an-
vandningsomrade, med sin langre matta
och drag.

N6jer man sig sen med 600 kubik och
120 hastar far man dessutom en skoter
som kommer dra s lite bensin att kompi-
sarna kommer att avundas, och bara det
ar ju kul.
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Kurvegenskaperna med en bredare och lingre matta paverkas sa
klart till det negativa, men i det stora hela ger en hybrid en stérre
chans till en riktigt lyckad dag under de flesta férhallanden.

RENEGADE 800X/ 600X
Motor
Typ: 2-cylindrig 2-takt
Volym cc: 799,5/ 594 ,4

Borr/slag mm:  82x75,7/ 72x73
Branslesystem: 2xTM40HTD-DPM/ SDI
Smérining: Separat

Avgassystem:  2-1

Uppg effekt/varv: 149@8150/ 114@8100

Start: Elstart
Chassi

Uppg torrvikt kg: 208/ 205
Tunnel: XP
Framvagn: REV-XP

Fjadring fram: ~ HPG T/A Aluminium Clicker
Fjadringsvag fram: 22,9 cm

Boggi: SC-5 LT

Dampare bak:  HPG Racing Clicker
Dampare fram: HPG T/A Aluminium Clicker
Fjadringsvag bak: 40,6 cm

Typ av matta:  40,6x3480x3,18 RipSaw

Skidor: Pilot 175 mm
Spéarvidd: 123 cm
Langd/bredd/hojd: 311x122x100 cm
Tankvolym: 40 liter

Oljetankvolym: 3,7 liter

Att &ga

Ca pris: 127 900:-/ 119 900:-
Farg: Svart-gra

Generalagent:  BRP Sweden AB
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RENEGADE 600

2-cylindrig 2-takt
594,4

72x73

SDI

Separat

2-1

114@8100
Elstart

209

XP
REV-XP
HPG
22,9 cm
SC-5 LT
HPG
HPG
40,6 cm

40,6x3480x3,18 RipSaw

Pilot 175 mm
123 cm
311x122x117 cm
40 liter

3,7 liter

105 900:-

Svart-gra
BRP Sweden AB

wwwshowridei.se
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Staupp-kérstallning 2.0, Ski-Doo gar vidare i den utvecklingen
som dom startade 2003.
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CAT CASH

Bestill din nya Arctic Cat innan den 19 november 2007
och du far hela 6.000:- i rabatt! CAT CASH géller hela
2008 ars modeliprogram.

Nyheter 2008

Vilkommen in till din aterforséljare och se 2008 ars modeliprogram.
Bland arets nyheter hittar du en helt ny touringserie med fyra nya modeller.
Bland annat lyxiga TZ1 LXR. F570 sr nyheten som passar for hela familjen.

. Niirmaste aterfirsiljare hittar du pa var

hemsitda www.arcticcat.se eller ring 020 - 35 00 35!
Cat Cash giller ] F120.
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Kombal Monster 2

MSRP: 175%% Sec

Honster Hat sHA-MOBH
Sires: 5-M, L-XL H5RP; 2795ek
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Monster Hat 2 sHA-MOBK]
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Monster Pit Shirt sSH-MOBK2
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www.oneindustries.com
www.anehelmets.com
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Honster Beanie =HA-BEMOZ-BE
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FOX V3 ENCORE HJALM 3899:-

FOX SHORTCUT KLADPAKET 2098:- :

ONE KOMBAT MONSTER Il HJIALM 1899:- FOX V3 PHOENIX HJALM 3899:- FOX SHORTCUT KLADPAKET 2098:-
FOX THE MAIN GOGGLE PINSTRIPE 479:- SPY MAGNETO GOGGLE 949:-
SHIFT SQUADRON KLADPAKET 1995:- SHIFT RECON KLADPAKET 1398:-



HANDLA DIN UTRUSTNING PA RIDESTORE.SE

SNABB LEVERANS - ALLT I LAGER - FRI FRAKT OVER 1000KR - HANDLA SAKERT - FULL BYTES/RETURRATT
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SENASTE | BUTIKEN

MASSOR AV MER PA WWW.RIDESTORE.SE

SPY Goggles fran 379:- FINNS AVEN SOM SNOW MODELL! SNOW MODELLEN HAR DUBBELGLAS FOR SNOSKOTERAKNING
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Da det géller att

hitta det ultimata
snoskoterparadiset riktas
garna blickarna mot
Kanada eller USA, och
oftast gléms den vildaste
av vildmarker som faktiskt
ligger betydligt nérmare
an vi tror, namligen

Svalbard.

Text&Bild: Bjorn Fristrom, Martin Asberg
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anden pa hjartat, vad séger nam-
Hnet Svalbard dig? Tanker ocksa

du pa nagra skjul av korrigerad
plat, halvt eller helt dversndade och om-
ringade av tusentals blodtorstiga isbjor-
nar? Mina tankebanor gick i alla fall sa nér
vi pa SnowRider fick en forfragan om att
komma pa besok till den kargaste av plat-
ser i den moderna vérlden.

Det forsta jag fragade mig var, vad &r
egentligen Svalbard? Finns det nagonting
pa den 6n forutom kolgruvor, skitiga rys-
sar, vindbitna valfangare, isbjornar och
nagra enstaka forskare?

wwwshowridei.se

For att ta reda pa mer om
den mytomspunna 6n tog vi
0ss en svangom pa internet
for att fa ta del av de grundlag-
gande kunskaperna om stallet vi skulle
besdka.

Internet &r ju faktiskt ett fantastiskt stélle
som inte bara innehaller erotik, tro det el-
ler ej. Faktum &r att jag alltid brukar bdrja
med att googla fram eventuella hemsidor
och dvrig information om ett stélle jag ska
besoka. Googlar man pa Svalbard far
man ganska omgaende 30 miljoner tréffar
och all tdnkbar information.

Gjelde
Sva

2-07/08
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Svalbard &r en Norsk ogrupp i
Arktis som betraktas som ett folk-
rattsligt traktat, vilket i praktiken
betyder att andra stater har rétten
att bedriva ekonomisk verksamhet pa
ogruppen, dven om det ar Norge som re-
gerar pa on. Hogsta honset pa Svalbard
kallas for Sysselmannen och ar i princip
bade polis, domare och bodel i och med
sin oinskrankta makt.

Det &r i forsta hand kolbrytning som
lockat andra stater som till exempel Ryss-
land, men ocksa en gang i tiden Sverige,
att nyttia denna folkliga rétt. Ryssarna

wwwshowridet.se

héller dock fortfarande till i Barentsburg,
mer om detta lite senare i texten i och

med véar dagsutflykt till denna gudsfor-
gétna hala. Den storsta byn pa Svalbard
heter Longyearbyen och far betraktas
som knutpunkten pa denna 6grupp. Har
hittar vi ett samhalle som har alla moderna
faciliteter man kan onska sig och bilden
av de 6versnoade platskjulen kan inte vara
mer fel. | Longyearbyen hittar du ett géng
moderna hotell, universitet, museum, natt-
klubbar, restauranger, afférer och otaliga
turistattraktioner. Hér finns alltsé allting du
behdver déa det géller bekvamlighet, sam-

tidigt som nagonting riktigt unikt véntar pa
dig dér gatlyktorna slutar, ndmligen vild-
marken. Faktum &r att Svalbard ar en av
de sista utposterna da det galler vildmark
som annu inte &r besegrad. Det &r inte for
inte som det finns en oskriven lag pa att
alla som ger sig ut utanfér civilisationen
ska vara bevdpnad med ett grovkalibrigt
vapen. Anledningen &r samma nu, som i
nadens ar 1596 nar Willem Barents forst
landsteg pa ogruppen, namligen isbjor-
namas lust att ata ménniskor. Isbjérnen
har inga som helst naturliga fiender pa
Svalbard och ser dérmed ocksa alla le-
vande varelser som potentiell foda, aven
manniskan. Nu ska isbjérnens hot mot
manniskan inte Gverdrivas men inte heller
nonchaleras och att ta det sékra fore det
osakra maste val anda rekommenderas
da isbjdrnsatacker faktiskt intraffar.

Resan till Svalbard

Var resa till Svalbard bérjade med att vi
fick en forfragan fran det norska rese-
bolaget Spitsbergen Travel om det kunde
vara av intresse for oss pa SnowRider att
besoka denna mytomspunna dgrupp langt
uppe i Arktis. Det tog hela tre sekunder
fran jag fick mailet till att alla pa redaktio-
nen fullstdndigt skrek av lycka, packade
vaskan och anmalde sitt intresse for att fa
folja med. Vi fran SnowRider som akte var
jag (Chefredaktor Bjorn alltsd) redaktor
Magnus och var medhjalpare Martin. |
och med att vi hade presslaggning for var
biltidning fick Patrik stanna hemma. Sagt
och gjort, vi tackade direkt ja till denna
trip och bestdmde ett lampligt datum som
passade oss.

Dagen for avresa ndrmade sig med
stormsteg och var reserutt blev planerad
som foljer. Eftersom redaktionen ligger
i Mora var det egentligen hugget som
stucket om vi skulle utga fran Arlanda el-
ler Gardemoen. Valet f6ll pa Arlanda ef-
tersom vi &r vl inkérda pa den flygplatsen
da det galler parkering av bil, incheckning
med mera. Vi parkerar alltid bilen pa lang-
tidsparkeringen vid SAS-Radisson dé det
gar gratis bussar dérifran varje kvart till
avreseterminalerna. Visst, det &r inte helt
gratis att std dar, men for oss fungerar
det, och jag tycker att det kan vara vért
en hundring om dagen da parkeringen &r
inhagnad och har bra dvervakning. Skulle
det visa sig att kylan dragit ur batteriet nar
du star dér en sondagsnatt ingér ocksa
starthjélp i dygnshyran. Du behdver ald-
rig heller oroa dig over att parkeringen &r
stangd. Om du s& kommer dit mitt i natten
ar det bara att aka fram till bommen, trycka
pa knappen, fa din biljett och sedermera
aka in och parkera, och sedan ta bussen
till ratt terminal. Vid hemkomsten gér du

33




iy

Bjdrn, Magnus och
Martin gjorde Sval-
bard pé fyra dagar
vilket tidsméssigt var
i sndlaste laget.
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likadant fast tvartom. Ta buss 14 fran ter-
minalen, till langtidsparkeringen vid SAS-
Radisson, stig ur din bil, ta biljetten, ga in
pa den sténdigt ppna obemannade kon-
toret, stoppa in biljetten i maskinen, betala
med kort eller kontanter, ta biljetten, sétt
dig i bilen ak till utgangen, stoppa in den
i biliettspringan vid bommen, som dppnas
och du ar fri att aka vart du vill. Kan det
bli enklare? Ett rad kan vara att memorera
var du parkerat bilen, langtidsparkeringen
ar svinstor och det ar latt att tappa bort
bilen i det odndliga havet av personbilar.
Detta gér du ldmpligast genom att komma
ihag vilken hallplats du gér pa vid, dessa
ar méarkta med en bokstav.

Véagarna pa Svalbard

Som sagt, bilen var parkerad och vi stod
pa Arlanda flygplats med en bekraftelse i
form av en E-ticet i naven. Det fina med
en E-ticet &r att du sjélv kan checka in dig
och ditt bagage genom att helt enkelt félja
instruktionerna vid nagon av de otaliga in-
checkningsautomaterna. | korta drag fyller
du i siffrorna pa E-bilietten i maskinen och
dérefter ger det ena det andra, hur enkelt
som helst. Var reserutt for dagen sag i
alla fall ut som foljer. Arlanda-Gardemoen-
Troms6-Longyearbyen

Det hela gick i ett naffs och det drojde
inte lange forrdn vi stod pa den karga
ogruppen langt bort fran allting. Vi visste
redan att solen inte skulle orka sig upp
over horisonten den har arstiden och ett
disigt och skumt ljus valkomnade oss till-
sammans med den isigaste och ogastvan-
ligaste vind vi ndgonsin kant. Det har &r
ett land for hardingar, ténkte jag for mig
sjalv, samtidigt som jag drog ner méssan
lite till.

Valinne i den lilla ankomsthallen méts vi
av en uppstoppad isbjorn, som lite snopet
stirrar pa mig fran andra sidan glaset. Vi
tar emot bagaget och méts upp av svens-
ke Tony Larsson som é&r verkstadschef
och alltiallo hos den stora skoterhandlaren
IGP. Visst finns det vagar pa Svalbard om
an i blygsam skala. Det gar en vég fran
flygplatsen till Longyearbyn pa totalt nagra
kilometer och sedan ar det liksom inte sa
mycket mer. Detta till trots ser man relativt
mycket bilar som tillsammans med univer-
salfordonet sndskotern trafikerar gatorna.
Man tycker att fyrhjulingen borde vara ett
perfekt fordon da man &ven kan anvanda
den nér snon lyser med sin franvaro, men
icke. Da det finns ganska strikta fordons-
restriktioner pa ogruppen, ar det inte tilla-
tet att aka med motorfordon pa barmarken
som dérmed elimineras fyrhjulingen som
ett [Ampligt fordon.

Tony eskorterar oss till vart Spitsbergen
Hotell som ar det mest anrika pa on och

wwwsnowridei.se

av riktigt hdg standard. Vi packar upp och
gor oss hemmastadda innan det &r dags
for lite kak. Just maten ar en av de verk-
liga gladjedmnena i Longyearbyen och
den minst sagt trista norska matlagnings-
kulturen lyser med sin franvaro. Hotellen
pa Svalbard serverar den ena kulinariska
matrétten efter den andra och det hér &r
ett ypperligt tillfalle att att lyxa till det, och
reta smaklokarna.

Det ar vart det

Vi hade forsta dagen fri och passade da
pa att gora Longyearbyen Down Town.
Forutom ett riktigt centrum med tillhérande
butiker och inomhusképcentrum i finns
hér ocksa bland annat ett museum som
avhandlar det mesta om Svalbards rela-
tivt langa historia. Har far du reda pa det
mesta om den slitsamma kolbrytningen,
det intressanta och farliga livet som val
och isbjornsjégare, djurlivet och inte minst
den tragiska historien om nér tyskarna
skét staden i smébitar under Andra vérld-
skriget. Du ska ocksa ta en bandvagn upp
till isgrottorna som slingrar sig langt in i
ismassorna. Att krypa runt i den klara isen
ar verkligen udda och kanske ingenting
for dig med allvarlig klaustrofobi, men helt
klart vért ett besck for oss som bara fatt
en slang av fobi for tranga utrymmen.

Om du val pallrar dig hit till Svalbard,
ska du planera in minst en dag till forman
for Longyearbyen, det ar det absolut vart.

Vad gér man hér som fastboende ung-
dom?

En vanlig eftermiddag nér skolorna
stangt (det finns grundskola, gymnasium
och t.0.m. universitet) ser man alla komma
hemkérande pa skoter pa gatorna. Vi ser
hur tva tjejer, kanske 16 ar vant styrande
sina skotrar. Vid ett hus stannar de, la-
ter skotrarna std pa tomgang medan de
springer in for att nagra minuter komma
ut. Nu utan skolvdska men med lite var-
mare klader. Sedan forsvinner de slad-
dande bort mot fiallsidorna kring byn for
nagon timmes Klattring med sina l6ssno-
maskiner.

Vi tréffar ocksa tjejen som tycker att
hennes ZR 800 &r den perfekta tjejsko-
tern, som sagt, man &r lite hardare har.

Overklig kénsla

Nu, antligen kommer vi fram till hojdpunk-
ten av var resa till varldens &nde, namli-
gen snoskoterakningen i en av vérldens
ogastvanligaste terranger. Att ha ett re-
semal &r alltid att foredra istallet for att
bara kdra en svdng och sedan hem igen.
Forutom Tony fick vi d&ven med oss den
lokala guiden Frank Bakken som inte bara
skulle guida oss till den mystiska gamla
radiostationen Kap Linné utan ocksa sky-

Fér er som har svart bélte i att uppskatta allt
frén trevligt kdtt till vad havet har att erbjuda
finns det en uppsjo av trevliga restauranger pa
6n. Just hir sitter hela gdnget pa Spitshergen
Hotell, vilket varmt kan rekommenderas.

dda oss mot alla elaka isbjérnar. Var lilla
expedition utgick fran IGP nere vid ham-
nen och har packades kélkarna med alla
braoha-saker man kunde ténkas behéva
for den 10 mil langa skoterturen genom
vildmarken till slutmalet Kap Linné.

Grejen ar att det inte finns ett smack
forutom snd, isbjornar och spetsiga berg
mellan Longyearbyen och Kap Linné, det
géller alltsa att vara vara val forberedd inn-
an man ger sig av. Med oss pa turen hade
vi bland annat télt, extra klader, remmar,
tandstift, bransle, gevar, pistol, signal-
bloss, ammunition och massor av andra
saker som kan vara bra att ha om olyckan
eller nallen ar framme.

Klockan ar slagen 14.00 och det lilla
dagsljus som lyckats leta sig fram Gver
horisonten har for lange sedan forsvunnit
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Under sdsong, mars-oktober, landar och
startar tvd medelstora passagerarplan per
dag i Longyear. Det betyder en enorm om-
séttning av méanniskor. Bade besdkare och

de flesta boende &r dnda pa Svalbard en

begrénsad tid och detta skapar en véldigt
dppen och positiv attityd. Har finns ingen ar-
betsléshet, Iangtidssjukskrivna och pension-
erade ldmnar 6gruppen och medelaldern ar
1ag. | detta lilla skapade samhéille kinns det
som att allt & méjligt och problemfritt.

Om vi skulle vilja bo hédr? Nej. Om vi kan rek-
ommendera er att dka hit for en oférglomlig
upplevelse som ni kommer att ha med er
hela livet? Ja for fanken, bestéll en resa pd
stort.

Permafrosten gor att alla hus byggs pa pélar.

och ldmnat ett riktigt tungt morker efter
sig. Férden gar genom Longyearbyens
gator och vi passerar de sista gatlyktorna
innan vi ger oss ut i vildmarken. Jag kan-
ner direkt att de moderiktiga och snygga
skoterkladerna jag klatt pa mig inte kom-
mer att fungera under denna svinkalla
och blasiga tripp. Ganska omgéende far
jag kora ikapp Frank och med pipig rdst
be honom leta fram ndgon av de mer tra-
ditionella och funktionella jatteoverallerna
som jag helt enkelt trér pa mig Gver all-
ting. Jag sétter mig pa min maskin igen,
lite skamsen, mycket fulare men betydligt
varmare. Farden fortsatte och det blaste
ganska friskt nere i dalarna och jag var
dverlycklig dver min overall som gjorde
att jag kunde koncentrera mig pa allt an-
nat an att frysa. Du kan komma till Sval-
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Tvé stycken helt vanliga
manliga Svalbard-skyltar.

P4 Svalbard finns det hériga grisar, med horn
och taxben. Dessa varelser kallas for renar!

Svalbard har det mesta, till och med ett muse-
um som avhandlar allt fran det harda kolbryt-
ningslivet, Svalbards inblandning i andra vérld-
skriget och det spdnnande djurlivet.

~—

Barentsburg kan inte beskrivas med ord utan
maste helt enkelt upplevas. Ak hit och smaka
soppan fran helvetet, besék sovernirshopen
utan sovernirer, de uppvdrmda husen utan
vdrme, de grda méanniskorna utan leenden och
sist men inte minst, den mysiga ryska stamn-
ingen som ser till att medeltemperaturen haller
sig under nollan.

bard som du &r. Du behover alltsa inte ta
med dig din vinterutstyrseln eftersom alla
uthyrare har mer &n fullvardiga utrustningar
for detta klimat.

Vi passerar den ryska kolbrytningssta-
den Barentsburg pa avstand och kénslan
ar totalt overtklig. Helt plétsligt aker man
forbi en av de mest gudsférgétna platser i
vérlden som jag hittils bara sett pa tv, mitt i
smallkalla vintern, pa skoter, som sagt helt
overkligt.

Om nu mitt férsta méte med Barentsburg
var overkligt, s& var det ingenting mot nar
vi sag Kap Linnés upplysta siluett mot den
arktiska himlen. Som en rymdstation fran
helvetet tornade den upp sig ackompan-
jerat av ett géng jattelika radioparaboler,
allting upplyst mitt i morkret och som sagt
aterigen totalt overkligt.

wwwsnowridet.se

En av vara guider, Ingrid, beréttar att det tidigare hdnde att man kérde
till Barentsburg for att képa 61, bara for att man inte fick det som 18-
dring i Longyearbyn. Kanske inte sd konstigt om det inte vore for att

det var 18-driga tjejer som kérde 12 mil i hard arktisk miljo med ishjor-

narna kutandes bredvid skotern. Kanske blir det sa ndr man véxt upp i

denna miljé och haft sitt forsta ishjornsméte som 3-dring. Numera har
lekplatsen pa dagis hogre staket... Ingrid kérde férresten hundspann

tvérs 6ver Gronlands inlandsis, inte bara en gang utan tva i somras. De
Svalbardska kvinnorna verkar helt enkelt vara gjorda av ett annat virke.

Den speciella miljon paverkar de unga och kanske tydligast tjejerna
som far lite andra intressen &n vad vi &r vana vid. Barbiedockorna far
st tillbaks for bensin och reservdelar. Isbjérnsméten &r vanligare dn

hdégklackat. Har tréffar vi en ung tjej, Silje, som &r skotermek. Hon
beréttar om da hon kraschade ndgra mil fran bebyggelse. Narmaste
lakare fanns i den ryska kolgruvebyn Barentsburg dit hon tog sig. Efter
lite ortopedisk kirurgi transporterades hon hem igen och som minne av
héndelsen har hon ett &rr och en armbage som inte gér att rata ut.

Vi parkerade maskinerna och gick helt
slutkorda in i den gallerforsedda slussen
som sorterar ut isbjornarna fran ménnis-
korna, innan man kommer in i hallen, pa
den gamla norska radiostationen. Denna
anlaggning &r numera ombyggd for att
hysa turister som gor utflykter med sno-
skoter hit och ocksa har finns allt du kan
onska dig. Vi valkomnas av Stein och Hel-
ga som &r stationerade har hela sdsongen.
Vi far hanga av oss skoterkladerna och jag
ser att Stein hajar till lite nar han inser att
jag av ndgon anledning har ytterligare en
uppsattning skoterklader under overallen.
Jag sdger ingenting utan tar av mig allting
i tysthet.

Vi ar kalla, trotta och vill bara ha lite mat
i magen, en dusch och varfér inte en 6l.
Sagt och gjort, vi blev hanvisade till vara

Att ha dubbla lager
av snoskoterklader
pd sig ar inte bara
varmt, utan ocksa
ganska klumpigt.
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rum, tog en dusch och begav oss ner till
allrummet dér Tony och Frank vantade. Vi
fick oss en historielektion om Kap Linné
och nagra riktigt intressanta rovarhistorier
ur verkliga livet beréttade for oss av Stein
innan middagen.

Bjornmotet

Efter en utsokt fiskmiddag nagra norska
6l och ett trevligt séllskap kandes det som
om vi hade gjort vart den hér dagen och
tre slagna hjaltar stapplade uppfor trappen
till rummen och svimmade. Plétsligt bor-
jade hundarna skalla och Frank och Tony
sprang fram till fonstret dar en medels-
tor isbjornshanne stod och lurade. En
hundfilésugen Isbjérn stod alltsd framfor
hundgarden, blanger pa Frank och Tony
innan han vander sig om mot vara sndsko-
trar som star parkerade bredvid. Ar det
nagonting som en ishjorn gillar mer an kott
sa ar det skotersadlar, eller atminstone
skumgummit inuti. Av nagon anledning
gillar bjérnarna att stoppa klorna i skum-
gummit och det bestalls ovanligt manga
dynor till Svalbard av denna anledning.
Frank ins&g vad bjérnen hade for &rende
och hade ingen som helst lust att sta upp
hela de 10 milen hem igen. For att rada
bot pa detta drog Frank fram sin dryga
halvmetern langa Ruger Black Hawk som
utan tvekan skrdmmer slag pa djavulen
sjdlv med sin storlek. Ett par kanonskott
i luften fick bjérnen att andra riktning och
lunkade istallet runt hdrnet dar han genast
forsokte bryta sig in i garaget istallet, som
sagt isbjornen har inga naturliga fiender,
inte ens ménniskan da de ar fridlysta.

Allt detta skulle vi pa dvervaningen ock-
sa fatt tagit del av om vi bara varit vakna
tiugo minuter till, inte varit medvetslosa
och varit av det ratta virket, istéllet for tre
mesiga kontorsrattor som inte tal en dag
i det fria. Vi vaknade alltsd inte &ven om
det hela utspelade sig 20 meter fran vara
sangar, helvete ocksa!

Om det &r négonting jag angra i och med
denna resa, ar det att vi inte holl ut lite till
och i och med det ocksa fatt uppleva en
livs levande isbj6rn pa spottavstand.

Natt blev till dag och vi skulle bege oss
tillbaka mot Longyearbyen via Dahlfonna
och Grénnfiordbre-glacidren, men forst
skulle vi ta reda pa vad isnallen tagit va-
gen. Jag kan upplysa att det var med illa
dold radsla vi gick ut till sndskotrarna den
morgonen. Det var férst nar vi satt pa
snoskotrarna som det borjade kénnas lite
tryggare och vi bérjade folja sparen som
ledde mot en narbeldgen fiskestuga. Val
framme till fiskestugan ség vi att en fons-
terruta var inslagen och att detta resulterat
i att forovaren hade skurit sig med blodvite
som foljd. Aterigen drog Frank fram sin
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Magnus och hans vanliga pigga uppsyn, hr redo att kasta sig ner i
underjorden. Om det var vért att sénka den dér Jagermeistern vid 4-
blacket i morse kan det diskuteras om i evigheter. Troligen sa kdndes
det betydligt vettigare nér det begav sig én just vid detta fototillfélle.

Isbjérnar gillar skoter-
dynor. Varfor vet ingen
men bevisligen séljs
det méngder av skoter-
dynor pd Svalbard da
isbjérnarna mer dn
gérna sétter klorna i
det mjuka materialet.

Vél i underjorden
stér tiden still, det
blaser inte och tem-
peraturen &r be-
haglig.

Trots att fyrtakten regerar har upp hittar vi en och annan vérstingskot-
er i hyr-armadan. Vem har sagt att man maste &ka fléktis bara for att
man ska dka skotersafari?

Det finns otaliga gamla jakt och fiskehytter runt om pa Svalbard.
Dessa primitiva och enkla boningar hyste jagare och fiskare atskilliga
ménader i stéten. Det torra klimatet pa Svalbard gor att gamla byg-
gnader som dessa ar valhallna trots att de statt Gvergivna i massor av
decennier.

Helga och Stein ser bara inte till att du blir
métt och glad. De kommer ocksa skrimma
livet ur dig med sina révarhistorier om livet
férr i tiden pa Svalbard.

Kap Linné dr en gammal radiostation som pa
senare tid har fiberkabel for yttre kommunika-
tion. Numera fungerar stationen som turist-
mél av rang.

Vad gér man om man ér ryss och har en
kranglande snéskoter? Man ldmnar den helt
enkelt dir den star, med nycklarna i, och later
sedan den vara.

Spitzbergen Travel har specialiserat sig pa
resor till Svalbard och har kompletta paket for
dig som bade vill ha semester och dventyr.

Med Rugern i hégsta hugg gar Frank bestamt
fram till den trasiga rutan. Vi andra satt kvar
péa maskinerna, beredda att snabbt forflytta
oss darifran.

wwwsnowridei.se
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Ar skadorna riktigt stora eller om det fattas delar
kan det vara nédvandigt att sy, men ofta rédcker det
med att fista laminatet pa undersidan av skadan.

Kan man pa nagot bra
satt laga sina svindyra
Goretex-klader, om
dom skulle ga sonder?
Ja faktiskt, men du kan
inte gora det sjalv.

Av: Patrik Larsson

it vi skoterdkare behover bra
Akléder nr vi ar ute i skog,

mark och fjall & en sjalvklar-
het for de flesta. Dérfor kostar vi ofta
pa oss klader som skall vara varma,
skona, praktiska, gdrna vattentata,
men anda andas sa att man inte flyter
bort av svett. P4 det betalar vi ockséa
en hel del extra for att dom skall vara
snygga och av rétt marke.

Det mest kdnda materialet som
anvands i klader och som kan leva
upp till dessa krav och 6nskemal ar
Goretex. Men allt som &r gjort i tyg
kan pa ett eller annat sétt ga sonder.
Laret kan haka i en spik i vedbon,
jackans &rm fastnar i en vass gren
eller en vildsint hund kanske tycker
att ens skinkor ser smaskiga ut och
kan inte lata bli att ta forsoka ta sig
en tugga.

Ett Goretex-plagg kostar idag na-
gonstans mellan fem och tio tusen
kronor, och har man otur eller om
olyckan ar framme &r det verkligen
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Naér Monica har forberett lagningen Idgger hon plagget
i den speciella maskinen. Allt handlar om rétt tryck, ratt

temperatur och rétt tid.

inte roligt alls att sta och titta pa den
sé forhatliga revan som just upp-
kommit.

Att forsoka laga dessa skador
sjélv ger séllan ett bra resultat eller
rattare sagt, det ar helt omdjligt. |
alla fall om man vill att tyget skall fa
tillbaks sin ursprungliga funktion.

Men lugn, det finns en mycket
enklare losning pa problemet &n
de flesta har en aning om. Det finns
namligen folk som livnér sig pa att
bland annat laga just Goretex-plagg.
Idag finns det nagonstans runt fyra
personer i Sverige som innehar den
licens som krévs for att man skall
fa laga ett Goretex-tyg. En av dom
ar Monica pa M-Service AB och vi
kontaktade henne for att fa veta lite
mer.

Tejp

For att resultatet skall bli riktigt bra
maste alltsa en licensierad person
utfora arbetet med en for &ndamalet
speciellt anpassad laminerings-
maskin. Det hela handlar om att man
vid lagningen skall anvanda rétt typ
av tejp, och den skall pressas med
rétt tryck, under rétt temperatur och
tid.

Nar sen skadan ar lagad och fatt
harda fardigt skall den proviryckas
for att kontrollera att allt blivit rétt.

En nagra centimeter lang reva
kostar inte mer &n 200 till 300 kro-
nor plus frakt att laga. Monica séger

wwwshowridei.se

Nu jobbar maskinen. Nér den &r klar far lagningen
hérda i tre dagar, sen provtrycks skadan for att hon
skall kunna kontrollera att plagget blev tétt igen.

sig alltid kontakta kunden om hon
beréknar att lagningen kommer att
passera 800 kronor.

—Det ar viktigt att prata med
kunden forst sa att det inte uppstar
nagra missforstand, sager hon och
beréttar vidare.

—Jag kan laga och ersétta allt,
jag har alla reservdelar hemma, och
skulle jag mot férmodan inte ha det,
sé bestaller jag.

Monicas mal &r att en lagning skall
vara klar pa ungefar en vecka. Hen-
nes kunder &r inte bara privatperso-
ner, utan hon har aven knutit till sig
tre av Sveriges storsta grossister
och utfor deras reklamations och
garantijobb.

Hon lagar inte bara just Goretex
utan egentligen alla olika typer av
vattentéta material.

Tvatt

Eftersom Monica verkligen verkar
veta allt om Goretex passar jag dven
pa att fraga om lite allmanna skot-
selrad for just Goretex-klader.

—Manga tror att man skall und-
vika att tvétta sina klader allt for ofta,
men jag brukar séga tvart om. Man
skall hellre tvétta plaggen en gang
for mycket &n en gang for lite. Det
som galler ar 40 grader och sen
skall dom torktumlas. Gor du sa
kommer du att ha fina och val fung-
erande klader i manga manga ar,
informerar Monica.

Jag undrar lite mer varfor man
skall tvatta s& ofta och ifragasétter
om inte impregneringen fdrsvinner
av for mycket tvéttande.

—Tack vare att man regelbundet
tvattar sina plagg haller man fibrerna
i tyget som Goretex-skiktet sitter pa
rent fran smuts, och det ar smutsen
i tyget som haller kvar fukten i yt-
skiktet och pa det sattet langsiktigt
forstor det.

—Vad det géller impregneringen
sa visst forsvinner den efter ett tag,
men vi pratar i alla fall om ett antal
ar, sa det &r ingen fara. Sen &r det ju
enkelt att testa hur impregneringen
fungerar. Genom att du droppar pa
lite vatten kan du se om det sugs
in eller inte. Har impregneringen
tillslut forsvunnit kan man ju enkelt
aterimpregnera plaggen med nagon
av alla de olika produkter som finns
pa marknaden.

Som du ser finns det alltsa en
enkel och relativt billig 16sning om
du nu skulle raka forstora dina nya
svindyra Goretex-klader.

Men inte bara det, nu vet du ock-
sa hur dom skall skotas. Det finns
med andra ord ingen anledning att
nagonsin undvika att anvdnda dina
Goretex-plagg. For ju mer du an-
vander dina klddinvesteringar, ju mer
prisvarda blir dom ju i sluténdan.

2-07/08




De basta egenskaperna for sndskoterkdrning:

K R A F T. Effekt och kontroll.

De kraftfulla och aggressiva Rave modellerna
ar alla latta att hantera tack vare dess helt
unika PPS boggifjadring och racingbevisade
gupp- och stdtupptagningsteknik. Bade fram-
och bakfjadringssystemen &ar férsedda med
mycket avancerade Clickerstotdampare*
som ar enkla att justera sa att de passar
forarens vikt och korforhallandet. Pricken
over “i” i dessa racinginspirerade maskiner

ar den extremet exakta Team RER sekun-

*finns inte i Rave 550

Rave™ RE 600

Rave™ 800 Power TEK

Lynx ar fyrfaldig varldsmastare!
Forra sasongen var Lynx i varldstoppen
bland snéskotertillverkarna.

Vi vill darfor framféra ett stort

Tack till alla Lynx tavlingsforare!

darvariatorn, som reagerar blixtsnabbt pa
belastningsférandringar med upp- och ner-
vaxling utan férdrgjning. 2007 var Rave RE
600 overlagsen konkurrenterna i alla tuffa
tester. Detta ar kommer den att dominera
annu mer. Ytterligare en bra anledning att bli
en av vinnarna! Ga in och bestk var hemsida
pa www.brp.com.

Rave™ 600 SDI

Lynx 40 ar!

hL Uppsnappat bland skoterforarna:
PPS boggifjadringen fungerar fantastiskt
- den &r tavlingsklar och en perfekt sportskoter
- succéartad design och tufft utférande
- dverdgset grepp - en riktig snékanon!

@

‘ynx &r aterigen Europas mest

populéra sndskoter! 2007 koptes
fler Lynx &n n&got annat mérke.

el

Har du upptéckt

BRP usersclub &nnu?

Be with the Right People:
www.brpusersclub.com

®™Trademark of Bombardier Recreational Products Inc. or its affiliates.

BRFP

brp.com
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Allt detta kan bli ditt!

Allt du behdver géra ar att ga in pa var hemsida och teckna en prenumeration och
svara pa nagra enkla fragor pa var hemsida. Prenumerera 12 nummer (eller forlang
din gamla prenumeration) pa SnowRider for rekordbilliga 499 kronor. Du sparar inte
bara 149 kronor mot att inhandla din SnowRider i butiken, du slipper ocksa omaket
att masa dig till kiosken eftersom du alltid far den ratt i breviadan. Sa snart din
prenumeration ar betald har du den exklusiva chansen att vinna en supersnygg
2008 érs 1Q Shift 600 fran POLARIS vérde 79 900 kr ach fullt med cool
extrautrustning fran Duells. Vad sags t.ex om handtagsskydd fran
Powermadd. Och som om detta inte skulle vara nog far vinnaren
ocksa en komplett personlig utrustning fran topp till ta i form av
SnoPro-hjalm, lcebug-skor, Tek-Vest, goggles frim Generation
X och HMK skoterstall. Allt till ett varde av 15 000 kr. Som
gradde pa moset far du &ven skotern specialdekalad av
SnowRider med en design som du kommer att vara helt
ensam om pa hela klotet. Vérde 5 000 kr.

Totalt varde pa hela paketet ar fantastiska 100 000 k.
Marsch till datorn och tévla nu! Fullstandiga regler for
tavlingen kan du lasa om pa www.snowrider.se.
Vilkommen ombord!

www.snowrideys.se
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READY TO RACE?

POLARIS 600 HO 1Q -07
10 sT ROD/SVART
4 sT ORANGE/SVART
VARDE 110 OO0 KR

° MS
-ARS JUBILEU
105‘}2BJUDANDE!

SLP POWDER PRO SKIDOR
MED RACESTAL. VALFRI FARG
MARKNADENS BASTA SKIDOR

-

SLP SINGLE PIPE MED LATTVIKTSSLUTBURK | EN SNYGG BLANK
SLP VARIATORKIT 1

YTBEHANDLING (CERAMIC COATED)
EFFEKTOKNING CA 10 HK

Foljer du de amerikanska

och kanadensiska master-

skapen i snoskotercross och
Quadracing ar formodligen namnet
PowerMadd ingen nyhet.

Nu hittar du dem hos Sveriges ATV-

och snoskoterhandlare.
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Variatorn ses av manga
som den perfekta
vaxelladan till snoskotrar.
Gar det verkligen att hitta
pa nagot battre?

Av: Patrik Larsson

koterns variatorer &r ett evigt dmne
Satt diskutera och dissekera.
Variatorsystemet kan pa manga
sétt ses som den ultimata vaxelladan ftill
ett fordon som sndskotern. Den ar riktigt
enkel i sin uppbyggnad och funktion, och
dérfor billig. Den gor att ingen direkt ut-
bildning behdvs for foraren, mer én att
gasreglaget i stort sett bestdmmer far-
ten. Den &r i det narmaste underhallsfri
och den véxlar upp och ner utvéxlingen
pa skotern helt automatiskt beroende pa
motorns varvtal och motstandet som pa-
verkar skotern. Det &r en riktig “no brai-
ner" helt enkelt.

Finns det da pa nagot vis som man
skulle kunna ersétta eller utveckla denna
enkla och geniala uppfinning?

Enligt foretaget Pivario fran Krokom
i Jamtland &r svaret pa den fragan helt
klart, ja!

Pivarios afférsidé ar att ge skotervarl-
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den en variator som har ett mycket bredare
anvandningsomréade, man skall dven kunna
sanka bensinforbrukningen genom att fo-
raren mer aktivt kan styra sin variator, den
skall kréva &n mindre underhall och till det
dven gora att skotern bullrar mindre.

Man skall helt enkelt fa ut mer av sin sko-
ter till ett lagre langsiktigt pris, bade milj6-
maéssigt och i planboken.

Vi hade hort en hel del om foretaget Pi-
vario och deras uppfinning. Men vi kinde
dnda att vi inte hade nagon riktigt bra koll
pa vad dom egentligen héller pa med. Sa
vi bokade in ett méte med Pivarios Fredrik
Smith som jobbar med marknadsansvar
och foretagets forsaljning.

Date

Vi stamde tréff sent i varas i Jensmasshol-
men, ett av Sveriges mest sndsékra stallen.
Fredrik stéllde upp med en touringmaskin,
en Polaris FST IQ Cruiser och en arbets-
maskin, en Arctic Cat Bearcat. Bada hade
fyrtaktsmotorer och bada var utrustade
med Pivario-variatorer modell V1.

Efter de sedvanliga artiga hélsningspro-
cedurerna och en lunch, dér vi pratade
igenom tekniken och lite av féretagets his-
toria, fick vi oss en mer praktisk férevisning
av Pivario-variatorn.

Fredrik pekade och visade hur konstruk-
tionen fungerade.

—Den oversta knappen ar hogvaxeln,
den i mitten &r mellan och den understa ar

2-07/08

WSOV

o T .

/

el

lagvéxeln, instruerade Fredrik sa pedago-
giskt att till och med vi skulle forsta.

Nu &r det inte s enkelt att de olika kor-
lagena ar en hog, en mellan och en lag-
véxel. Nej, det som snarare skilier mellan
de olika knapparna ar pa vilket sétt man
vill att variatorn skall bete sig under kor-
ning.

Man kan till och med sdga att man ge-
nom nagra enkla knapptryck kan byta allt
fran fjader, till vikter och ramper i sin varia-
tor allt efter de behov man har just da, och
allt sker 6gonblickligen och du gor det
med ett finger, din vanstertumme.

Knappsatsen bestar av tre knappar,
med en lysdiod bredvid varje och dessa
indikerar vilken knapp som for tillfallet &r
aktiverad och da vilken mode som varia-
torn arbetar efter.

For att gora anvandandet pedagogiskt
latt att forsta har man alltsa valt att lagga
“mode ett” eller “lagvaxeln” pa knappen
langs ner.

Den knappen anvénder du nar du skall
aka uppfor och kanske med tung last. Mo-
torn tillats da jobba pa ett hogre varvtal
dér den producerar tillrdckligt med kraft
for att orka dra, samtidigt som inte varia-
torn vaxlar pa mer &n det férutbestamda
vérdet trots det hoga varvet pa motorn.
Man kan sammanfatta det hela med att i
det har laget har du en arbetsmaskin.

Med mellanknappen aktiverar du sen
mellanvéxeln. | det har laget fungerar

ation

John Jonsson &r
foretagets VD. Han
kommer ursprungli-
gen fran Krokom
och har flyttat till-
baks dit efter en
ldngre tid i Eskils-
tuna. Han &r i grun-
den en konstruktor
som vill férverkliga
sina visioner om
sndskotens framtid.
Jobbet med Pivario
bérjade sa smatt
redan for sju dr sen
och det bérjar nu ge
resultat.

T
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variatorn mer som en vanlig variator, den
vaxlar som en mer allround-konfigurerad
variator helt enkelt. Nu har du en skoter
for vanlig korning sé att saga.

Nar sen foret ar latt, du inte har nagon
tung last, kanske sluttar marken lite utfor
och du ar pa vag hem nerfor fiallet. Da
aktiverar du mode tre eller hdgvéxeln. Nu
véxlar variatorn pa mer an en vanlig kan
gbra pa samma varvtal. Pa det har sat-
tet drivs nu skotern framat i hog fart men
samtidigt med ett lagt motorvarv. Nu kor
du ekonomiskt, du vasnas mindre och
bensinforbrukningen gar ner. Nu har du
en ekonomisk cruiser for finturerna med
latt packning.

Vaxlingen mellan de olika moderna kan
du helt riskfritt gora i farten och alltsa bara
genom att trycka in en knapp med tum-
men.

Saken &r &ven den att dessa olika lagen
alls inte &r huggna i sten, nej tvart om.

Man skall som kund kunna vénda sig till
sin aterforséliare med 6nskemal om for-
andringar i variatorns olika egenskaper i
de olika moderna.

Aterforsaliaren har da en sa kallad
konfigurationsbox som han kopplar in i
systemet och pa det séttet kan han &ndra
allt efter din vilja. Han &ndrar da egenska-
perna med exakta procentsatser vid olika
varvtal. Han hoftar alltsa inte till nagot som
blir en lagom bra kompromiss som det
ofta ar pa en konventionell variator.

Man kan egentligen &ndra alla variatorns
olika egenskaper. Allt fran vilket tillslags-
varv man vill ha till hur sjalva tillslaget skall
vara, hart eller mjukt. Man kan valja att
véxla pa mer eller mindre vid olika varvtal
och farter och man kan féréndra hur fort
sjalva pavéaxlingen skall ske under olika
faser i upp eller nervaxlingen.

Aha!

Tack vare alla olika programmeringsfunk-
tioner kan man &ven lagga in specialfunk-
tioner pa de olika knapparna.

Under provkorningen av dessa maski-

En Bearcat &r en bra dragare. Den hér var utrustad med en Pivario V1 vilket gjorde
det majligt att bade véxla upp och ner efter behov. Skall man ofta dra riktigt tunga
sladdar och spdrmaskiner kan man anpassa sin lagvéxel att bete sig precis som
man vill for att pa bésta sétt ta sig ivdg utan att fastna.
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ner fick jag en riktigt aha-upplevelse av
krypkorningsfunktionen som fanns inlagd
i systemet.

Den fungerar sa att man haller ner lag-
knappen, och sa ldnge man gor det ligger
variatorn pa och driver pa remmen, den
slépper alltsa aldrig taget om den och det
gor att drivbandet aldrig slutar att snurra.

Sa som jag upplevde det s& underlat-
tade detta enormt vid krypkdrning i lite bo-
kig terréng, dar det &r trangt mellan traden
och man verkligen maste vara pa sin vakt
for att inte kora fast.

Om man under koring med en vanlig
variator hastigt sldpper gasen, om man
héller pa att hamna i ett tréngt lage, slap-
per garna variatorn trycket om remmen.
Nér man sen skall ivdg hugger den om
remmen igen vid inslagsvarvet och ofta &r
det precis da man kor fast.

Detta undviks alltsd med den har funk-
tionen under forutséttning att du har en
skotermotor som ér tillrackligt stark for att
klara av detta pa tomgangen. Just Bearcat
ar en av de modeller som detta fungerar
ypperligt pa.

Nér du krupit fram och bokat klart slap-
per du sen knappen och variatorn funge-
rar som vanligt igen om man skulle behéva
stanna pa ett mer lampligt stélle.

En annan funktion som finns &r den s&
kallade frysfunktionen. Med hjalp av na-
gon av de inprogrammerade knapparna
kan man, om man haller in den hindra va-
riatorn att alls sla till om remmen. Pa det
sattet kan motorn varvas upp och nar du
slapper knappen véxlar variatorn pa med
en forutbestdmd styrka och “starten sitter
i hundra” som Svullo skulle sagt...

Just denna funktion skall for Gvrigt tes-
tas av ett skoterdragracing-team i den
luckan som blir mellan sommar och vinter-
sésongen nu i host. Hur dom lyckas éter-
stér att se, och kanske kommer vi att ha
anledning att aterkomma angéende dom
testerna.

Inbyggt ar dven den funktion som gor att
man nar som helst kan nollstalla variatorn

S4 hér ser kunfigura-

tionsboxen ut som den

utbildade handlaren

har. Med denna kan

han konfigurera om

Pivario-variatorn efter
.| kundens nskemal.

allt eftersom remmen slits. Variatorn kan
alltsa “kénna” av hur mycket remmen sli-
tits och sétter sitt nollage efter det.

Hur?

| dagsldget har man

kommit langst i utveck-

landet av programvaror

till de olika fyrtaktsmod-

eller vi ser idag. Anled-

ningen till det &r att de alltid har ett

batteri och i de flesta fall &ven har en trot-

tel-positions-sensor som férkortas TPS

monterad. Att skotern har en TPS &r i och

for sig inget krav, men det underléttar nar

variatorns funktion skall programmeras.
Pivarios dator kalkylerar med hjélp av

information fran TPS:en och sensorer

pa bade primér och sekundarvariatorn

fram hur variatorn skall bete sig i de olika

moderna. Detta sker sjélvklart blixtsnabbt

och &r inget man mérker av.

Skogsmaskiner

Nu finns det ju fler fordon som anvénder
sig av variatorer som vaxellador. Allt fran
golfbilar, ATV:er till sma skogsmaskiner.

Just nu gor Pivario en mindre succé
bland landets &gare av miniskotare som
Terri och Skogis.

Det var under sommaren for tre ar sen
som man mest for skojs skull testade att
montera en Pivario pa en bekants Terri.
Resultatet vart sa bra att det nu finns en
speciell modell av variatorn som heter V1-
Forest. Man har sen genom ett utskick till
landets alla Terri-dgare salt en ansenlig
méngd variatorer och erfarenheterna &r
mycket positiva.

—Jag brukar sdga att dom fungerar
béttre &n man kan forvanta sig, och fak-
tiskt till och med béttre an sa, smaskrattar
Fredrik och fortstter.

—Kunderna ar sa nojda att dom sjélva
har svart att forsta att det faktiskt kunde bli
en sa stor skillnad.

Aven fillverkaren av Skogis har hoppat
pa och de monterar nu Pivario V1 Forest

"4 A
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Med vénster tumme
véxlar du mellan
variatorns olika
moder. Ldg, mellan
och hég.

Y

Hér &r Pivarios varia-
tor V1. Tack vare
denna har man gjort
sig av med den
varvtalsheroende
primérvariatorn.
Vikter, ramper och
fiader har ersatts
med en eletronisk
stéllmotor. Nér du
far tillfille skall du
kika lite extra p4 den
alldeles bedirande
finishen som Pivario
héller pd sina varia-
torer.
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pa alla sina nya och renoverade minisko-
tare.

Nu ar ju inte den marknaden sa stor att
den récker till for Pivarios framtidsplaner,
nej det priméra malet ar att dven erovra
skotermarknaden. Man tror sig inte pa
nagot vis kunna konkurrera ut den kon-
ventionella variatorn, men man skall bli ett
fint komplement.

VD John Jonsson har bland annat varit
i USA och mdtt de verkligt stora tillver-
karna av variatorer som till exempel re-
presentanter fran Comet.

—Jag har verkligen bemétts positivt.
Deras syn pa saken &r att det som gal-
ler for oss ar att vi skall rikta in oss pa
eftermarknaden. Dom sjélva jagar bara
en billig peng och eftersom var produkt
kostar lite mer kommer det att vara svart
att komma in och bli en originalmonterad
produkt, berattar John.

—Vad &r ert nasta stora steg lite langre
in i framtiden, fragar jag och John svarar.

—Det som géller i framtiden ar ATV-
marknaden. Det ar dar den riktigt stora
potentialen finns.

—Vad &r det som saknas fér att nu skall
kunna ta er in dar d&?, fragar jag.

—Just nu skiljer det ungefar en deci-
meter, svara han lite kryptiskt och flinar.

Det han syftar pa ar sa klart storleken
pa sjélva konstruktionen, som i dagsléget
ar ungefar en decimeter for lang for att fa

Vill man kdra riktigt billigt och tyst med sin cruiser, kan Pivario var ett bra alternativ. Pa det sattet kan du fa
till en imponerande évervéxel som gér turen mer miljvanlig, bade da det géller utsldpp men &ven buller.

plats. Men det finns fardiga ritningar som
bara vantar pa att killarna skall fa lite tid
over till att ta sig an dom.

Turbo och lustgas

Hur ser framtiden ut da for en produkt som
denna? En sak vet vi i alla fall och det &r att
utslppskrav och emissionsbestammelser-
na i alla fall inte kommer att bli enklare att
méta for skotertillverkarna. Detta gor att
skotrarna som i framtiden skall séljas an-
tagligen maste ha nagon typ av teknik som
denna monterad for att ens vara lagliga att
sdljas. Den varvtalsberoende primérvari-
atorn ar helt enkelt for simpel for att gdra
det mdjligt att mota framtidens allt hogre
krav. Detta ligger som det ser ut nu riktigt
lang fram i framtiden, men det kommer.

Men vagen dit da? Hur skall man ta sig
anda fram?

Valet att till en borjan sikta in sig pa tou-
ring och arbetsmaskiner &r kanske rétt i
slutdndan. Men fragan &r om det verkligen
ar ratt kundgrupp och om dom ar rétt typ
av manniskor som ar beredda att lagga ner
de pengar och det engagemang som krévs
for att byta ut sin variator.

En Pivario V1 kostar idag i runda slangar
15000 kronor. Vad som ocksa kostar i det
narmaste samma peng &r en komplett fy-
rarmad varstingvariator med vikter, ramper
och fiader.

Den riktigt stora kundpotentialen ligger

2-07/08
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formodligen i gruppen ménniskor som ar-
ligen lagger ner manga tiotusentals kronor
pa sin hobby.

Skulle man fa fram en produkt som
kan hantera en 300-héstars turbomaskin
ar nog framtiden troligen tryggad. Vi vet
att dessa killar skulle betala manga tusen
bara fér en funktion att enkelt kunna stélla
om variatorns tillslagsvarv. Vidare vet vi att
till exempel en lustgasmatad motor helt
andrar karaktar nér gasen slapps pa. Den
variatorkonfiguration som nyss var sa bra
blir helt vardels, eller tvart om. Tank om
man kunde 16sa det med ett knapptryck?

Far man sen till ett system som fillater
att man kopplar in sin egna PC med en
enkel USB-kabel och dérmed sjélv kan
andra sina installningar skulle nog méanga
anse sig ha kommit till himlen. Visionen ar
att man via sin dator kanske staller upp
laddtrycket, andrar tdndkurvan for att
passa det hogre laddtrycket och fill sist
konfigurerar om variatorn bara genom att
andra nagra véarden pa sin datorskarm.

Adderar man ihop den fantastiskt hdga
finishen som Pivarios variatorer haller och
tanken att utifran och digitalt kunna stalla
om variatorns alla parametrar, kan man
konstatera att man ar nagot verkligen in-
tressant pa sparet och det &r i lilla Krokom
det sker.
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//Skoternse

(alla erbjudanden galler fram till skoterns

da 9y

Shootout nr:1 Rese Paketet *
£

Koép din 2008 ars Polaris hos oss och du képer en resa

Jackson Hole for endast 16.000:- (ord. pris 32.000:- SNR betalar andra &
halvan).

Detta erbjudande géller &ven vissa kampanjmodeller av 200%
ars modell.

Detta erbjudande hittar du ENDAST hos Snow n' Racing AB |
Orsa.

DO YOU HAVE WHAT IT TAKES?

Shootout nr:2 Fogelsta Paketet
Kép din 2008 ars Polaris hos oss och du képer en Fogelsta
slapvagn for 1Kkr (galler utvalda modeller varde ca: 11.000:-).

Annu ett erbjudande som du endast hittar hos Snow n’
Racing AB i Orsa.

Shootout nr: 3 Touring Paketet.

Kop din 2008 ars Polaris Touring hos oss och du kiper varat
touring paket (Kélke + Packlada) for endast 1kr (varde ca

10.000:-).

Det perfekta paketet for dig som vill ta med familjen ut pa

aktur. ) s
=

E'N".-

Shootout nr: 4 Pivario Paketet.

Kop din 2008 ars Polaris hos o0ss och du kiéper en pivario
variator for 9.300:- Ordpris: 18.600:- SNR bjuder vi pa 50% av

kostnaden.(variator, montering,programering)

Som vanligt sa har $h‘c'§w n' Racing ett fullspeckat
dag som ingen ann

FMX Show med KUNG BODIN

= g ’ e

Helikopter flygning

Team SNR finns pa plats

Tipspromenad )

Dgnaradltinnella korvmojjen

Rembytartavling r

Mangder av fina pt:?se

Utfé?séljning 5 k!la?e?glgax:;:r?irn?;:h provkorning
ivario finns pa plats

\Pflisning av 2008 ars modellprogram

m.m m.m

Snow n’ Racing AB | Tranmyrv. 3 | 794 34 Orsa | 0250 - 55 35 55 | www.shownracing.se

ag Infol

schema under skoterns-
an handlare kan matcha. Med aktiviteter som tex:



info@tobetechnology.com +46 (0)771-440 600
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Vill du kéra nytt men

inte skuldsatta dig over
oronen eller pantsatta
huset? Kolla da in den har.

Text: Patrik Larsson Foto: Magnus Larsson

a 70 och 80-talet hade vi i Sverige
Pen hastkraftsbegransning for sno-

skotrar pa 60 hk, och tur var val
det. For pa den tiden var chassina och
stotdamparna sa fruktansvart daliga ait
det egentligen inte var riktigt sakert att
framfora en skoter med mer effekt.

Men allt eftersom tekniken blev béttre,
och da speciellt pa chassisidan har vi fatt
skotrar som verkligen kan matcha motorer
pa upp emot och 6ver 100 hastar.

Polaris Edge-chassit var revolutioneran-
de nar det kom och &r val egentligen &n
idag pa gransen till modernt, lite beroende
pa hur skotern i sig i Gvrigt &r utrustad.

Det trakiga ar bara att chassi-modellen
har gétt ett lite val tragiskt ode till motes.
Idag hittar vi det bara pa de billigaste,
enklaste och mest prestigelésa model-
lerna som inte manga pratar om. Bland
dessa finns det &nda en sportmaskin som
fortfarande &r underhallande. Namnet ar
Supersport och far idag forsoka fylla igen
luckan i Polaris modellprogram, dar det
saknas en billigare modell av deras mo-
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dernaste maskiner men med en flaktkyld
motor.

Billig?

For att halla nere kostnaderna ar skotern
mycket enkelt utrustad och motorn &r sa
klart flaktkyld. De 550 kubiken producerar
just 60 hk, som alltsa for nastan 20 ar sen
var maxgransen for alla skotrar. Sjélvklart
ar den utrustad med PERC, vilket gér det
mojligt att reverera motorn och pa det sat-
tet fa en backvéxel.

Kormassigt kanns denna skoter i jamfo-
relse med dagens moderna sportmaski-
ner med pyramidchassin med mera, mest
som en skoter som vander sig till de yngre
tonaringarna.

Studerar man Polaris 6vriga modeller i
ar s inser man att den strsta konkurren-
ten till Supersport hittar man i deras egna
modellprogram.

Supersport kostar i runda sléngar 60
000, men om du skulle bestamma dig for
att kunna betala kanske 15-20 000 till,
sa kan du bli &gare till arets prisbomb,
IQ Shift! Eller for den delen nagon av de
andra tillverkarnas flaktkylda versioner av
modernare modeller.

Dessa tusenlappar &r anda sa klart tu-
senlappar, sa det ar du som kund som i
slutdndan avgdr vad som &r prisvart eller
inte.

Motorn &r en flédktkyld 550-kubikare*se
ducerar 60 hk.

Instrumenteringen &r enklast méjlig med bara
en hastighetsmétare. Att handskydden sitter
pd redan original tackar vi for.

Su,.nerspoﬂ har en Edgefrav — -

Z’ggg;hammare och démpare ag e,’,'/?/e:,: an-

POLARIS SUPERSPORT

Typ: 2-cylindrig 2-takt

Cylindervolym: 544 cc

Branslesystem: Foérgasare 2x34

mm Kérstéllningen &r av
Uppg effekt: 60 hk den gamla klassiska
Elstart: Tillbehor sittaner-modellen.
Chassi: Edge Dynan kommer fran
Fiadringsvag fram: 25,4 cm SEee

Sparvidd: 108 cm

Fjadringsvag bak: 35,3 cm

Typ av matta: ~ 38x307x2,1 cm

L/B/H cm: 287x121x117

Tankvolym: 447 liter

Uppg torrvikt: 213 kg

Pris: 59 900:-

Farg: Svart
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Polarishutik

1500 kvm

Vi
tfﬁ
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: Du gbr alltid
'din basta
y I’olamaffar

Besok
@ p.H,ewlgloﬁ EUROPAS STORSTA

C /2%

Fantastisk komforl¥ oavselom
du star eller silfier.

" ' Finns i Svart, Rott & Blatt

Gore-tekGore-texxcr * Guaranteedo keepyou dry,” GOREand designs are trademarks of W.L. Gore & Associates




Bjornlyan

Anpassade sldpvagnar for din snoskoter fran | Bjornlyan-konceptet ingar
Sveriges stdrsta slapvagnstillverkare. Helsvetsade modellerna for en skoter
och varmgalvaniserade slapvagnar i olika storlekar. eller tva skotrar och pulka

S1335

Med huv blir den ett utmérkt skotergarage. Totalvikt 650 och 750 kg. Obromsad.

Praktiska tillbehér som skotergrind, jeepdunk- S1533

hallare, verktygsldda mm. Totalvikt 650 kg. Flakstorlek 152x325 cm. Obromsad.
S1537

Totalvikt 1000 och 1250 kg. Flakstorlek 152x365 cm.
Broms

S1938
Totalvikt 1000 och 1250 kg. Flakstorlek 188x380 cm.
Broms

S2240
Totalvikt 1250 kg. Flakstorlek 220x402 cm. Broms.

Finn aterforsiljare pa
www.bjornlyan.se

FroLELSTA
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it kla pa ungarna for vintern kan
Abéde orsaka huvudbry och besluts-

angest. Vad ska man képa, goretex,
nylon, galon? Ska de sen &ven sitta pa en
skoter under den kalla arstiden finns det
ytterligare saker de maste ha pa sig. Du
vet vél att det finns barnanpassade hjél-
mar, skydd och glasdgon for vintern som
lampar sig for all utomhusaktivitet. Tumre-
geln for just hjaimkopet for de sma ér for
det forsta att den naturligtvis ska passa
och inte kopas for stor med baktanken
att de snart véxer i den. Regel nummer
tva &r vikten. Ett litet barn behdver inte
en fullfjddrad crosshjélm med allt vad det

I

innebar i extravikt. En barnhjélm ska vara
extremt latt och i vissa fall kan en ordentlig
cykelhjalm vara att foredra, dé tyngden i
en hjalm snarare kan forvérra en eventuell
skada an att skydda.

Sa gott som alla skoterkladstillverkare
har en barnkollektion och vi har rotat réatt
pa en hel del i denna djungel. Det mesta
hittar du hos din lokala skoterhandlare,
men ocksd pa den specialiserade barn
eller sportbutiken. Som sagt, har ar ett
litet axplock av vad marknaden har att
erbjuda.

Pris: 649:-

Power Original

Nordens mest populara allvadersstivel!

En mycket varm stivel i POLYVER som &r 100%
vattentatt. Power Original &r mycket l4tt har en
tjock varmeisolerande sula samt foder av acryl-

polyesterpals. Power Original finns for |

barn i storlekarna 29-36. Finns i tva olika |
fargkombinationer: Rid med svart sula samt
blé med svart sula.

SNOWPEOPLE MXZ Junior
ir ett 2-delat skoterstall for
barn och finns i storlekarna
110-150 cl. Det finns i tva
olika fargkombinationer:
Camo och Firecamo.

Jacka i Base Cordura med
600D forstarkningar samt
reflexer. Jackan har 2/3
skdrning och lastaghar
huva. Jacka MXZ Junior har
snotdta dragkedjor, reflexer
samt telefon/mp3-ficka med
kabelgenomfiring. Langa
sidenmuddar med tumgrepp
vid handlederna ger extra
komfort. Byxa MXZ Junior
har hdg rygg och midja.
Termo-séte samt termo- l
kndn och tejpade sommar i
grenen samt reflexer. Langa
sidenmuddar vid fot/ankel |
ger mycket bekvam
snolas-funktion

www.Skoterdelen.com Pris: 195~

56

Arctic Cat

Arctic Cat F120

Liten och smidig - Arctic Cat F120 gor att alla i familjen kan kira

sjalva. Viar s& god prinsessan; din hotta rosa skoter &r klar for

testkdrning. Grabbar - var inte oroliga, den finns forstas ocksa i

traditionell Arctic Cat grin.

Pris: 23 900:-

www.arcticcat.se

wwwsnhowridei.se
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MP-ASU/ All Right
Europe

Junior tvédelad drékt

Ytmaterial i 300/500 DN
Cordura®. Kraftiga 1000 DN
forstarkningar vid axlar och
armbagar. Mellan ytmaterialet
och fodret finns ett vattentatt
AquaControl®-membran, med
tejpade smmar. Urtagbart 80-
gramsvadderat foder. Andandes
natfoder. Forstklassiga Scotchlite
3MTM-reflexer. CE-godkanda
skydd for axel-, armbage-,

kné- och rygg. Felt-tilldggsfoder
i sittdynan. Kardborre i armslut
och vid midja. Justerbara
spannband i midja. Justerbara
elastiska hangslen. Mijlighet

till sammankoppling med
fiirare. Maskintvétthar i +40°C.
Storlekar: 130 - 160 cl.

Honda och Lynx-body, byxa och jeansjacka
For barn och foréldrar som gillar Honda och Lynx. Bodyn och byxan r tillverkad av
svenskt bomullstyg. Jeansjackan &r tillverkad i Denim fran Italien. 97% Bomull och 3%

Pris: Jacka: 990:-, byxa 790:- Elastan.
N ' Pris: Body: 350:- Byxa: 300:- Jeansjacka: 500 :-
www.coolkid.se

Viper handske
Varmt Thinsulate®-foder. Vattentatt Hipora®-membran som
andas. Tunt fleecefoder. Ytmaterial nylon, syntetiskt Clarino®
skinn i handflata, silikontryck som garanterar ett bra grepp om
styret. Ventilationsficka med blixtlas. Justerbar med kardborre vid
handled. Maskintvattbar i +40°C. Storlek: 4-13 ér. 3,
Pris: 595:-

www.allright.eu
www.mp-asu.com

g}
——
KBG N MOTO-X7 Junior Chic Pink
) Vikt 1100gram. Finns i storlekar
MOTO-X7 Zombie I1 i S 48,50 och 52,
Vikt 1100gram. Finns i storlekar 48, MOTO-X7 Junior finns &ven i en
50 och 52.

grafik som heter Focus
Pris: Junior Chic Pink: 1.295:-,
Focus: 995:-

www.pmcbike.se

MOTO-X7 Junior finns &ven i en
grafik som heter Focus

Pris: Zombie 1I: 1.295:-,

Focus: 995:-

Didriksons

Barnoverall Grizzly.

Utvecklad i Sverige. Varmfodrad och vattentét
med membran som andas vilket kyddar mot
te.x. sndslask. Overallens membran klarar en
vattenpelare pa 2.000 mm.

Lostagbar huva och strategiskt placerade
reflexer. Storlekar fran 80 till 130. Finns fdrutom
i camouflagefargen Blush Botanic ocksé som
enfdrgad i flera olika farger.

Pris: 700:-

www.didriksons.com
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| Ski-Doo '

Y-TEAM SKOTERSTALL
Professionellt utseende! Varmt

ﬂ och tufft. 100% vattentét med
Teflon HP-behandling. Formsydda
; drmar fiir béttre komfort. Kritiska
stmmar r firseglade for att m
skydda mot fukt och kyla. Stor
bristflik som skyddar mot vind och

AR N7 IW

Airoh

LEUS 901
En farmanlig juniorhjaim.
Material: Thermoplast.
Fast hakskydd. Integrerat
ansiktsskydd, ventilerad pa
framsidan. Inredning i ett
antiallergiskt, hallbart och
komfortabelt material. Finns i
barnstorlekar 52 och 54.
Vikt: 1400g +/- 50q. Férger:
W ROD, BLA, GUL och SILVER
Pris: 895:-

kyla. Fullangds invandig flik. Tva
blixtlasfickor och en innerficka.
Varm fodrad ldstagbar huva.
Reflexer bak fir god synlighet. Ett
system for vixande ben gor att du
kan justera benldngden. Justerbar
i fallen for béttre passform och maximal vérme. Broderade
marken. Invéndig kepsficka. Yttertyg: polyester Foder: Thermal
Loft. Finns i storlekarna 2,3,4,5, och
6 ar.

MARTIN JUNIOR
En frick integralhjalm frén Airoh for junioren.
Material: Thermoplast. Anpassad g vikt och
anatomisk design. Ventilerad i front, hakparti och
visir. Urtagbar och tvattbar inredning i material

som andas. Reptaligt visir (levereras med klart

visir). Snabblas och D-ring. Vikt: 1050 g +/- 50g
Pris: 995:-

X-TEAM JAGKA, UNGDOM

100% vattentdt med Teflon HP
behandling. Farbtjda drmar fr
béttre komfort. Kritiska sommar
forseglade for att skydda mot fukt
och kyla. Fulldngds invandig brostflik
som skyddar mot vind och kyla.
Vaderbestandiga blixtlas. Reflexer bak
for béttre synlighet. Justerbar fall
SNOW SONIG GOGGLES FRAN SHITH och tukk i bt passforn oo

" Fir den fartfyllda junioren. maximal vérme. Invandig kepsficka.

. s Yttertyg: Polyester Foder: Thermal
Juniormodell, at 6-aringar och = .
sldre. FAT 2 anti-allergisk foam. Loft. Finns i storlekarna ,8,1[],12,14 och 16 ar.

Outriggersystem fér reminféstning. Pris: 1880 (" /b
Klar lins som standard, 100% (- )

-
UVA/B/C skydd. Silikonforstarkt, \
dubbelvavt och extra brett band. ‘i

Firger: SVART och BLA. Reservdelar
Quater mask och softmask.
Pris: 395:- :

ymx

TEEN § VALDEZ JAGKA
Yttertyg: 300D Oxford Polyester Foder:
Thermal Loft-materalet &r vind- och
vattenawvisande och andas. Tejpade

JUNIOR GROSS
Anatomisk lattviktsskal i Thermoplast. Ventilerad i
hakparti. Urtagbar och tvétthar komfortinredning
som andas. Snabbspénne och D-ring. Vikt: 1050 stmmar. Ett system for vixande ben gir

g +/-50g att du kan justera benléngden. Finns i

Pris: 945:- www. mp-asu. com / swe storlekarna 2,3,4,5 och 6 ar. NY design!

Www_a[[right_eu Pris:  2160:-
- CHENA SUIT

Yttertyg: 300D Oxford
- Polyester Foder: 100 3
- — — g/m2 Laminerad med - ( i
mikropords polyuretan.

Mutrax ProTec teknologi; vind o
och vattentatt, andas.
Alla sommar tejpade.
Bikta YKK dragkedjor.
Utmérkt passform. Finns
i storlekarna 8,10 och
12 ar.

Pris: 1410:-

LopToff dron
Kan sattas pa hjlmen.

Pris: 39:- per par Love Handles
Ett maste for de som skjutsar

antingen barn eller nan annan som
har behov att halla i sig.
Pris: 149:-,

www.brp.com_

Kenny

“TRACK GHOST JUNIOR”

Bra och rymliga storlekar &ven for juniorer!
Skal i lackad Glasfiberkomposit. Anatomisk
utformad. Urtagbar och tvéttbar inredning.
DD ringspanne. ECE 22-05. Barn stl. 52-
55. 1100 gr

Férg BI4, rod, svart.

Pis3%5- www.sunbike.se

|

www.pmcbike.se |
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Knéskydd

godkénda jackan hdjer sakerheten och

Pris: 155:- synligheten under mirka
forhallanden. 2 st gomda

Armbagsskydd framfickor med dragkedja.

Tillverkad i kraftig, séker plastblandning. Formgiven fir
skiin och séker passform. Elastisk kardborrejustering.
Insida i mjuk foam. Skydd ér ej CE-godkanda

Pris: 255:-
Polisport XP-2 Axelskydd

Stora skyddande ytor, ergonomisk design. CE-

godkénd. Tillverkad i hallbar DGP (Duraple Gloss Pris: 1 085:-
Polypropylene). Behaglig vadderad insida. Méngsidiga
instéllningsmdjligheter. Férger: blue/black, red/black.
Pris: 695:- Snow Cup Vantar Snow Gups Pants
" Vattentdta och insulerande
: Vattentdta med 100%
Skyddsjacka anenda me : byxor.60 gram vaddering.

Alla skydd i ett. Inkluderar skydd fdr rygg, brost,
skuldror, armbagar och axlar. Skyddsjackan for barn
ar gj forsedd med njurbélte. Barn storlekar: S, M, L.

Formgiven for skin och séker passform. Justering
med kardborre/stretch, Tillverkad i kraftig och saker
plastpolymer. Insida i mjuk FOAM. Skydd &r ej CE-

VAU S P adlla ol 'ed SWNS- T

MP—ASU/M-racmg

Vaude

Pine Fox Jacket
Fullvaderskyddande CEPLEXjacka
med fleecefoder och microfiber
i armarna. Reflexmarken runt

Kindskydd, justerbar midja,
justerbar huva, kan ven
ddljas under kragen. 60
gram vaddering i drmar.
Finns i storlekar:104-164.

Vikt:656 gram. Farger: Autumn red,

seabreeze och mood.

nylon. Anti-slip-forstarkt
yta. Breddad och
justerbar handdamask for
fullt skydd.

Tva framfickor. Fasta,
justerbara héngslen.
Midjebélte hogre pa

Skydd ar ej CE-godkanda Finns i storlekar:3-6. baksidan, Midjebalte
Pris:1 190:- | Vikt:96 gram. Firger: med elastiska inlégg.
Njurbilte Hibiscus och nightblue. ) Irlner-danlasker.
Viirmer och stider ryggen. Latt och ventilerad Pris: 320:- Forstarkta knén och

hakdel med Cordura.
Finns i storlekar:104-164.
Vikt:490 gram.Férg:
Antracite.

Pris: 815:-

konstruktion. Storlekar for séval vuxna som barn,
|W Skydd a ej CE-godkinda
Pris: 235:-

(W FORMA MX CUB Stiviar
Med maximalt fokus pé skydd och darmed ocksa
hansyn tagen till anvindarens
mindre storlek och vikt. Hogsta klass pa skinn och
tvrigt material. Justerbar med béde velcro och
plastspannen av sakerhetstyp. Pressgjutna hardskydd
av yppersta klass och funktion. Urtagbar antibakteriell
och stitabsorberande innersula. Innersula med Air
Pump System - optimalt skydd och komfort. Storlek:
33-35. Farg: Silver
Pris: 1 495:-

www.allright.eu
www.mp-asu.com/swe |

www.normark.se

Lil Racer Romper
Svartvit sparkdrékt i

\‘;Iﬂ? n{dFartv Blﬂ bomull och med Arctic

AI t'a Ca[;ptmek Cat-tryck sé klart! Finns i
fOUC LatyCK. storlekarna 6, 12, 18 man.
Pris: 198:-

Pris: 289:-

Cat Kid One Side
Vitsvart body med Arctic ‘ l
Cat-tryck i bomull. Finns
i storlekarna 6, 12, 18
man.

Pris: 342.50:-

Cat & T-shirt gift set

Sno-gear

EXPLORER JACKA & BYXOR
Jacka: Yttertyg: 600D Oxford Polyester. Foder: 120 g/m2. ProTec

teknologi; vind- och vattenttt men andas. Tejpade sémmar. Gra T-shirt i bomull med Arctic Cat Team Arctic One-
fikta YKK dragkedjor. Utmérkt passform. Muddar i lycra. Finns i tryck i tassarna pé ett litet gossedjur. piece Sui
Finns i stlk 6 mén - 4 ar. X

[} storlekarna 6,8,10,12 och 14 ér. Byxa: Yttertyg: 600D Polyester.
Foder: 120 g/m2. ProTec teknologi; vind- och vattentétt, andas.
Smidig och bekvam. Tejpade sémmar. Akta YKK dragkedjor. Finns

i storlekarna 6,8,10,12 och 14 &r. Barnens Explorer stéll & mycket
hallbart. Nu far aven familjens yngsta medlemmar ett stéll som géar
att anvinda overallt. Reflex pa ryggen och drmarna.

www.snogear.fi

Finns i orange
eller lime. For
barn i aldern
2-1ér

Pris: 1445:-

Pris: 216:- bebis
210:- barn

1210:-/st

www.arcticcat.se

Pris:

2-07/08 wwwsnhowridet.se 59
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DY FOR TOURINGY

POLARIS 600 CFI 1Q TOURING -07

MED PULKA!

VARDE: 119 900 KR

_—
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‘AVAVES JiKe.Se
Tel: 0520 723 20 info@sunbike.se




Ju fler minus,
desto fler plus.

En ICEBUG stével &r uppbyggd pa ett
sétt som bade ger béttre varmeisolering
och rérlighet.

3
ICEBUG 4
EXPEDITION ;

Svenska ICEBUG har gjort det.

Utvecklat stdvlar som in i minsta detalj &r gjorda for att fungera
under extrema omstandigheter och hard kyla.

Den patenterade sulan &r t.ex. greppséker och varmeisolerad,
i akta gummi med ett 8-10mm tjockt EVA-lager inbyggt.

Materialen &r slitstarka skinn och textiler, med en

®
membrankonstruktion som ar vattentat och har andasfunktion. I c E B u G

Och vikten ar betydligt Iagre &n vad du &r van vid.

. —— wells 56 no dk
Prova hos din skoterhandlare. www.% .se .no .dk

ICEBUG
SORIX
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graninge

il 'FT

¥ A -—-'-

L

Buovas

Sula: Winter sole
Foder: Sympatex/ull
Stl: 38-47

Snosiker Ohlins Aterforsaljare:

o - a - - Malungs Skoter&Mator 0280-10075 AutoMek Umed 090-148400
Nar du dr ute i sno och kyla behdver du en Lulles Motorservice 0271-20950 Mats Skoter Follinge ~ 0645-41037
. . . o j 0247-34632 Kalix Snoskoter 0923-12070

partner som tal tufft klimat. Vi foreslar att indbloms Marina Pitci ~ 0911-18700 Temab Grand 0933-40014
o . Dicklagret Giillivare 0970-55792 Temab Lycksele 0950-10480

du bekantar dig lite ndrmare med var tuffa Motorhuset Ostersund  063-570020 Bohlins Jirbo 0290-70402
KP-Racing Griingesberg ~ 0240-23100 Revelj Racing 0684-12059

skoterkan ga Buolas, som ar bland det var- Yamaha Huset Kiruna 0980-63005  Yamahacenter Luled 0920-18585
MNR Skellefted 070-6683332 NTC Data Fritid Arvidsjaur 096-17990

maste och mest bekvdama du kan fa tag pa.

Kdngan ar dessutom latt och smidig med ‘

ull i fodret - fran topp till ta. R‘WF LJ
GING.

ALLWEATHER

€ takes you there Hedeviken 507
Graninge | Tfn +46 (0)247 360 00 | www.graninge-outdoor.com _ 0684-12059! 12275

Graninge ar ett varumarke inom Ejendals AB.

wwwireveljracing’se
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Bid Do SO0R
with BLP Performance Editien Kit

BUKa pacre

SER PACKAGERTILL
800R 07720 8"

DETTA KIT INNEHALLER FOLJANDE:

SLP GRENROR,SLP LATTVIKTSLJUDDAMPARE,HIGHFLOW
LUFTINTAG,POWER DOME BILLET TOPPAR OCH

V-FORCE REEDS.

EFFEKTOKNING 17HK VID 8350 RPM (PEAK),8-15 HK PA
MELLANREGISTRET,10 FT/LBS MER VRIDMOMENT.

° EUMS
_ARS JUBIL Y
1 OEAF\‘BJUDANDE !

Premidr fér vinterns kollektion frén Halvarssons. Mer information om kléderna och véra &terférséljare finns p& www.iofama.se
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Lite langre
lite battre
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Trots fyra cylindrar,
ldngre matta, elstart
och backvéxel kdnns
Warriorn férvénans-

vért snéll och
medgorlig.

Att f& en matta med
nagra extracentimetrar
pa kopet dad man koéper
en hybrid, ar val bara
positivt?, eller?

Bild: www.mattiasklockar.com
Text: Bjorn Fristrom

in forkérlek till sndskotrar med
M lite langre matta har varit i sva-

laste laget till for ett par &r sen.
Jag har alltid gillat korta ledmaskiner och
dess egenskaper da det géller fjadrings-
komponenter och smidighet. Det var
forst for nagra vintrar sedan jag insag att
dagens hybrider ar minst lika fjdrings-
potenta som deras kortare slaktingar,
men med betydligt battre sndegenska-
per. Visst, sdg det bara, jag vet vad du

2-07/08

tanker. Han har blivit aldre, och visst har
han vél blivit det, eller mognat som jag sjalv
brukar uttrycka det. Jag har upptéckt tjus-
ningen med att fara av leden och utforska
terrdngen bredvid den, dér det &r tillatet
naturligtvis. Jag vill kunna gora just detta
utan att gora avkall pa min kara ledkorning,
dar jag staller relativt hoga krav pa mitt
stétdédmperi. Idag behdver du inte ndja dig
med en daligt st6tddmpad skoter bara for
att du valjer en hybrid, vélier du daremot
en ren lossnémaskin far du helt plotsligt
en maskin som fungerar i just Ids snd, och
ingen annanstans. Yamahas bidrag till hy-
bridvérlden &r begrénsad till tva maskiner,
eller tre om vi ser den vita jubileums RX-
Warriorn som en egen modell.

Dryg man med hundra pannor

Da jag &r en man pa dryga 100 pannor
och tva meter kanns det ganska naturligt
att borja med den storsta och varsta hy-
bridmaskinen i skotervérlden. Da Yamaha
redan i ett tidigt stadium bestdmde sig for

wwwshowridet.se

att hela deras skoter-line skulle besta av
fyrtaktare, kanns det som ett naturligt steg
att de ocksa har den vassaste motorn
pa 4-takts marknaden. Den fyrcylindriga
insputade radmotorn pumpar ur sig 150
kusar i alla vader och &r grundstommen
till den i sammanhanget stora och relativt
tunga Yamaha RX Warrior GT. Den har
maskinen &r férutom den langre 345-mat-
tan i princip identisk med den lite kortare
RX-1 GT, och har darmed ocksa den fina
Ohlinsférsedda  Mono ~ Shock-boggin.
Warrior GT kommer i tva utféranden, en
bld med GYT-R démpare i framvagnen for
149 900:- (144 900 pa kampanjpris) och
den lite lyxigare klassiskt vitroda jubile-
umsmodellen med Ohlinare &ven dér fram
for 152 900:- (147 900:- pa kampanj).
Rent ekonomiskt skiljer det alltsa bara
dryga tretusen pix for ett par Ohlinare vil-
ket for min del avgor det hela till den vites
fordel. Inte for att GYT-R dédmparna pa
ngot sétt ar daliga, snarare att Ohlinare
alitid & Ohlinare och i slutandan kanske

Ingen skugga
falla ver GYT-R
ddmparna, det ér
bara det att Ohlins

\alltid &r Ghlins, i'
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Du har tvd modeller att vélja pd om du vill
dka halvidng Yamaha, eller tre féresten.
Den trecylindriga RS Vector LTX GT och den
fyrcylindriga RX Warrior GT, samt jubile-
umsmodellen RX Warrior GT 40th.

lockar en kdpare nér det &r dags att
sdlja maskinen. Rent kérméssigt ar
Warriorn lika hysteriskt stark som
RX-1:an och verkar inte heller fétt
en annorlunda fjédringssettup, i alla
fall inte de maskiner vi fick tillgang
till under SnowShooten i véras. Na-
turligtvis styr du den Ohlinsforsedda
Mono Shock-boggin elektriskt med
tummen, lyxigt och riktigt praktiskt.
Just denna detalj &r faktiskt ingen fa-
nig gimmick, Gtan fullt fungerande.
Fiadringen &r nagonting vi kan
skriva mycket om eftersom Yamaha \_

har ordning pa den biten nu for ti-
den. Borta sedan lange ar den harda
och kansloldsa chimsningen. Warriorn ar
folisam men bestdmd och lyfter till-
sammans med den kraftfulla motorn
Warriorn till en béttre skoter &n den
borde vara. En fyrcylindrig fyrtak-
tare vager ju ndmligen sina kilon och
utan just de ndmnda ingridienserna,
kraft och fjadring, sé skulle just det-
ta koncept falla ganska platt. Men vi
far inte glomma det viktigaste av allt,
kortséllningen. Just kdrstaliningen
har forfinats till perfektion och tillater
foraren att positionera sig ratt i alla lagen,
och just denna méjlighet raddar warriorn i
den mérdande konkurensen.

Under kdrning utanfor leden i riktigt

S4 lange du ér fruktansvért bestdmd och talar om fér Warriorn vad du
vill géra sd &r den hér besten timid och medgérlig som vilken cross-
maskin som helst, ndstan.

Alla rétt, vare sig du
star eller sitter.

66 wwwshowridei.se

s0rjig snd, galler det att ta kommando
dver maskinen och visa vem som
bestdmmer. Detta géller for dvrigt all
kdrning med Yamahas fyrcylindriga
bestar, var hard, bestdmd och overty-
gande, forst da kommer du att komma
dverens och glansa med Warriorn.

Som en warrior, men anda
inte

Skulle det vara som sa att du inte
riktigt kdnner att du behdver 150
hastar, och kanske skulle ndja dig
med en sisadar 120 stycken istéllet,

s har du tur. Yamaha visste att just
du kénde sa och stoppade dérfor i sin
fina forgasar-trippel i samma chassi som
Warriorn, och vips, RS Vector LTX GT &r
fodd. For 119,900 kronor (114,900 pa
kampanj) far du en till utseendet likadan
maskin som den bléa Warriorn med GYT-
R i framvagnen men med en fran chassi-
sidan manuellt styrd KYB-ddmpare
i Mono Shockboggin. Du har ocksa
den sedvanliga Ripsaw 32 milimeters-
mattan , elstarten och den hégre rutan
den lite langre Warriorn/RS Vector &r
originalutrustad med.

Den extra snutt matta man far i och
med valet av en Warrior/RS Vector
gdr skillnad. Skillnaden kénns inte
overdrivet mycket pa vanlig led, och

2-07/08




framfor allt inte negativt, det ar forst nar
man véljer att vaja av leden och ge sig
ut i osparad terrang som de har kolos-
serna far en arligare chans att gora ratt
for sig. Det 4r lika bra att géra klart for
alla att Warrior/Vector inte &r de latt-
taste pa marknaden. Men med den
langre mattan blir den betydligt béttre
pa dventyr an den kortare RX-1:an och
blir darfor ett vettigare val i vara dgon.
Som en allroundracer dar mil avverkas
pa sléta, buliga och riktigt kndliga leder
ar den har maskinen fantastisk. | [6ssnon,
inte direkt fantastisk om man jamfér med
en lattare tvataktare, men vi kan stracka
oss till skaplig och helt klart i topp dé det
géller motsvarande fyrtaktare fran andra
tillverkare. Sjalv &r jag helt torsk pa den
insprutade 150-hastarsmotorn och valjer
den fére manga tvataktare under ratt
forhallanden. Den mildare forgasar-trean
ger inte samma intryck, men gor sitt jobb
utan att pa nagot satt vara dalig, bara
jamforelsevis lite intetsdgande. Tycker du
inte att det &r vart dryga 30
papp for lika manga hastar
har jag forstaelse for det da
120-hastars trean levererar
det den ska, samtidigt som
den ocksa gér maskinen lite
mer behéandig. Rent stot-
démparmassigt ar ocksa
Vectorn godkand, om an lite
mildare &n Warriorn.

Frant med fyrtakt

For att sno ihop det har
kan jag forsoka ge mig pa
att beskriva just dig som
koper en san har halviang
fyrtakts-maskin. Du &r en
man i 25-40 arséaldern, har
god ekonomi och &r inte en
forstagangskopare. Du har
varit betydligt vildare i dina
dar &n du orkar vara nu, och

du kanske till och med har
familj. Du har ingen som helst lust att
kdpa en touringmaskin, men villinte heller
hoppa i de varsta ravinerna. Du bryr dig
inte speciellt mycket om den dér back-
vaxeln, men lar dig uppskatta den med
tiden, och visst ar det val trevligt med
elstart? Du vill kunna dra en sléde bakom
ibland, men gor det inte allt fér ofta. Du
vill ha tillrakligt under huven for att i alla
lagen kunna kora ifran de idioter som tror
sig vara snabbare &n du. Du uppskattar
den motorcrossliknande kdrstallningen
och fattar inte hur i hela friden man kunde
sitta som man gjorde pa en snoskoter for
fyra ar sedan.

Och sist men inte minst, det &r ju frant
med fyrtakt.

2-07/08

Warrior och Vec-
tor &r i grund och

maskin om man

bortser frdn mo-
tor och fjadrings-

wwwshowridel.se

Nu har Yamaha hittat hem da
det galler férargeometrin. Allt
sitter dar det ska och dd menar

vi ocks3 foraren, som sitter |

exakt dar han ska.

Den billigare Vectorn har sin
boggijustering smart placerad
pa chassisidan, klart funktio-

nellt men inte lika frdnt som &

Warriorns elektriska dito.

.—-!‘

C:-;b” mf’

YAMAHA

Och visst &r raketerna
kvar dven i ar.
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Motor

Typ:

Volym cc:
Borming/slag:
Branslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:

RX WARRIOR GT/ GT 40TH

4-cylindrig 4-takt
998

74x58 mm

EFI, 4xMikuni 39 mm
Torrsump

4-2-1-2

Uppg effekt/varv: 150@10100

Start:
Chassi

Elstart

Uppg torrvikt kg: 263

Tunnel:
Framvagn:
Dampare:

Aluminium
Individuell, dubbla a-armar
40mm PiggyBack clickers GYT-R / Ohlins

Fjadringsvag fram: 22,9 cm

Boggi:
Dampare bak:
Déampare fram:

Mono Shock EC
Ohlins 46mm el-just
-/-

Fjadringsvag bak: 29,7 cm
Typ av matta cm: 38x345x3,2 RipSaw

Skidor:
Sparvidd mm:
LxBxH cm:
Tankvolym liter:
Oljetankvolym:
Att &ga

Pris:

Farg:
Generalagent:

Plast
1085
300x122x116
35,6

144 900:-/ 147 900:- (Smart check)
Bl&/ vit
Yamaha Scandinavia AB

wwwsnowridet.se

Véljer du att ligga tre tusen spénn extra far
du jubileumsmodellen som férutom en klas-
sisk vit-rod Yamahalack &r bevdpnad med
100% Ohlins.

RS VECTOR LTX GT

3-cylindrig 4-takt

973

79x66,2 mm

Forgasare 3x40mm Keihin
Torrsump

3-1

120@8400

Elstart

262

Aluminium

Individuell, dubbla a-armar
40mm PiggyBack clicker GYT-R
22,9 cm

Mono Shock RA

KYB 46mm utvandig justering

29,7 cm
38x345x3,2 RipSaw
Plast

1085

300x122x116

36,2

114 900:- (Smartcheck)
Bla
Yamaha Scandinavia AB
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* 4-stjarnigt skoteromrade

* Rum och stugor i lyxklass

 Kanadas basta ldssnoomrade

 2-8 dagars “all included” skoterresor

2008 ars Ski-doo maskiner

 Uthyrning, guider, utrustning och mycket mer

www.glacierhouse.com www.snowmobilerevelstoke.com

Nila 2-sits

Nila packpulka

N|Iaka|ken

Ring oss for info om nirmaste AF: Persson Bit, Slagnisvigen, 930 72 Adak Tel 0953-302 36 www.perssonbat.se e-post: nila@perssonbat.se

Adrenalin for din
Dieselmotor

KCR-boxen monteras enkelt med plug-in kontakter
och okar effekten med ca 20%. Effektfordelarna ar
uppenbara, men du kan dven spara bransle, tid och
miljo. Dieseloptimering — var specialité sedan 1997.

Vara produkter séljs av 200 aterforsaljare, 800 sam-
arbetspartners och finns till personbilar, lastbilar,
traktorer, skogsmaskiner etc.

JUBILEUM

I\CR ' - e
99 7 30, KCRACING  0515-801 50
007 'w.\ gy Eriksgatan 5, Box 247, FalkGping

www.kcr.se Email mail@kcr.se




—— MOTOR & METAL HEART MUSIC PRESENTERAR ———

48-79 72
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MORA - FM MATTSSON ARENA - 18.00
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RYeti Féx oss som ax. tuffa.

= Skoternsdag &x och har alltid varit helig for oss
skotexakare, som vallfardar runt denna 18xrdag,
fox att ta del av det senaste i sndskotexrvaxlden.
Skoternsdag ar forknippad med fest,
och fest ska det bli.
Da vart 20-axrsjubileum pa Mora-Parken
forra dxet blev en succé, fick vi blodad tand och 7
héjer. daxfér. nivan yttexligare! ’
¢ Vi uppmanar ex harmed att avsluta skoternsdags- _ :
16rdagen i Moxa, dax vi har en helkvall at Erx, 4
Det hela bérjar vid 18:00 tiden da decibellmataren ;
slar i botten, i och med att Monsters of Morxra e
Oppnar. portarna till Moxas elitserie-arena.
O . Hammexfall toppar scenen och flankerxas av ett
' gang andra heavymetalband undex kvallen. 4«*’5%
Efterfesten halls som férra aret naturligtvis pa ‘
Moxa Parxrken dar du kan mingla med banden, oss pa

» \..

SnowRiderx. och alla andra skotexdirar som fattar
hur man avrundar arets hdgtidsdag.
Om du har en fjallrdvenxryggsack,
ar langdskidakare, syntare, ellex bara mesig,
ar det nog bast att du stannar hemma
darfor att den har kvallen &x for oss som &r.
lite tuffare &n genomsnittet.
Vi syns!

“EFTERFESTEN” Party dj hela kvallen. KL 21-02.
Entré 90 kr. Aldersgrians fodda -87. 9’
“Americanbuffé” + entré 265 kr. Forbokas senast 21/10.

]
Exklusiva boendepaket med del i dubbelrum och _ H
konsertbiljett till Monsters of Mora samt 5
entré till “Efterfesten” for 795:-/person.
Bokning pa 0250-27600. * ] Q

* '
{ WWwW. moraparken se

Ly
»

— Pritid & Konferens vid Sll]an —_—

(OTERNSDAG 27/



Polaris starkaste sida ar crossover eller
hybridsegmentet, men nu lagger man
om inriktningen nagot och hoppas pa an
mer framgang.

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com
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nder férra aret fick vi se resultatet
U av Polaris upprensning i sitt svar-

jobbade trask av olika modeller.
Man lyckades fa fram en sportmaskin
som vi utsag till Basta LedSkoter och man
kunde &ven presentera en |6ssndémaskin
som blev en av marknadens allra mest
imponerande.

Nu verkar det vara hybridernas tur att
fa sig en riktig genomgang och bli béttre
uppstyrda for att passa in i Polaris dvriga
sortiment.

Anledningen till att detta har drojt till i

orkortningen

ar dr antagligen att just hybridmodellerna
lange har varit Polaris riktiga paradgren
och Klarat sig bra &nda. Polaris sljer i
allmanhet fler hybrider an korta sportma-
skiner och har gjort sa lange.

Denna framgéng i crossover-segmentet
kan ha att gora med att det var just Polaris
som i slutet av 80 och i bdrjan av 90-talet
i princip drog igang hela den har trenden.
Det har med att man ville ha en sportsko-
ter som samtidigt skulle klara av lite mer
an bara forflytta sig snabbt pa uppkorda
skoterleder.
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De modeller som da presenterades
ar sa klart langt ifran de maskiner vi ser
idag, men tankesattet ar fortfarande det
samma.

Indy 650 SKS och 400 SKS hette
nagra av maskinerna i borjan och visst
vart man lite fundersam nédr dom bérjade
dyka upp lite har och dar. Forsta tanken
var sa klart att det var lite gubbvarning pa
dom langbandade sportmaskinerna. Men
allt eftersom det visade sig att dom inte
alls var soligare efter leden pa grund av
mattan var det manga som tankte om.
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Idag heter Polaris crossover-maskiner
SwitchBack och kommer i &r i tre olika mo-
deller. Efter lite &ndringar under somma-
ren har det slagits fast att vi far in en 140
hastars fytaktsmodell, FST, en 125 héstars
600:a med insprutning och en ny modell
med den insprutade 700:an som produce-
rar 140 kusar och den introducerades ju
forra sdsongen i modellerna Dragon 700
och RMK Dragon 700.

Den da helt nykonstruerade motorn som
har sitt egentliga ursprung ur Polaris 440-
motor fick ett mycket gott omdéme och
den har motorn kommer vi att fa se ett bra
tag framéver i flera olika modellsegment.

RAW

Aven det nya RAW-chassit har dverforts
till Switchback-modellerna. Men det &r inte
det absolut viktoptimerade RMK-chassit,
utan det fran den korta sportmodellen som
Polaris hybrider ar byggda pa.

Visst ar det en stor nyhet att man nu &ven
kan fa 700 CFl-motorn &ven pa hybriderna,
men den storsta egentliga forandringen ar
anda bytet till en kortare matta.

Forra sdsongens SwitchBack hade al-
lihop 144 tum, eller 365 cm langa mattor
med 32-millimeters kammar.

Men nu har man monterat en ny kopp-
lad boggi och en 136-matta samtidigt som
kamhojden pa 32 millimeter behalls.

Malet &r att helt enkelt féra dver Switch-
back lite mer mot led i stéllet for l6ssno.
Polaris Scandinavia har samtidigt planerat
for att dom som vill behalla lite mer [6ssn6-
egenskaper, enkelt skall kunna komplettera
detta med en matta med hdgre kammar,
vilka dom kommer att lagerfora i vinter for
att uppdateringarna skall ga sa smidigt
som mojligt.

Om sen det &r sa lyckat att utrusta Sw-
tichBack med en mer kopplad boggi &n
tidigare kommer att visa sig under sdsong-
en. Hur boggin kommer att tas emot beror
antagligen pa vilka installningsméjligheter
av graden av koppling den i slutdndan er-
bjuder.

Att mer inrikta sig pa ledkorning har hit-
tills tagits emot val av handlarna i Scandi-
navien, och da speciellt pa den Svenska
sidan.

Men fér er som dnda skulle vilja ha en an
mer l6ssnGanpassad hybrid, finns det ett
alternativ som forst kan verka lite korkat,
och inget vi vanligtvis brukar rekommen-
dera.

Forra arets Dragon RMK gick s pass
bra efter led att vi vagar oss pa att fore-
sla att du skulle kunna funderar pa en 600
RMK 144" i stallet for en SwitchBack.
RMK:n har visserligen 51-millimeters kam-
mar, vilket egentligen ar alldeles for hogt
for en maskin som i langa stunder skall

wwwsnowridei.se

Med hjélp av en
turbo kan Po-
laris 750-kubiks
fyrtaktsmotor
jobba upp hela
140 hk.

Om du ér sald pa Polaris system fér att kunna dndra placeringen av
styrstangen, dr FST SwitchBack en av de modeller som har kvar denna
funktion.

L/ o
FST SwitchBack ér vid sidan av Yamahas modeller det enda alterna-
tivet om du vill ha en hybrid med en fyrtaktsmotor.
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anvandas pa led. Men med et par isrivare
och lite eftertanke under kdrningen kom-
mer det nog att fungera riktigt bra &nda.
Men nu lamnar vi RMK, dom kommer du
fa lasa allt om i vart nasta nummer.

Uppdateringar

Precis som pa de korta sportmaskinerna
har aven SwitchBack fatt de nya styr-
spindlarna som béade spar in lite pa vikten,
samtidigt som fastet pa skidan flyttats
nagot for att minska pa kraften som be-
hovs for att styra.

Man har aven valt att ta in de bada tva-
taktade modellerna i Dragonutférande.
Detta gér att du far en ddmparutrustning
i toppklass. RydeFX Air2.0 sitter i fram-
vagnen och RydeFX mer konventionella
démpare i boggin dér den bakre har kom-
pressionsjustering och en separat olja/
gas-behallare.

P4 de bada Dragon-modellerna har man
valt att ha styrstdngen fast monterad och
styret sitter nu pa en bra mycket snyggare
styrhdjare pa ungefar 13 centimeter. Ant-
ligen har man &ven valt att utrusta styret
med en vélbehévlig burkrem, detta trots
att Switchback i ar skall vara mer ledan-
passad 4n tidigare.

Som Dragon-kopare far du sé klart &ven
den mer pékostade designen och en ch-
romefargad ruta. Fargen pa huven &r ty-
varr inte svart, utan rod som pa arets alla
andra Dragon-modeller.

FST Switchback séljs bara i standard-
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utforande. Ddmparna é&r lite enklare men
fortfarande fullt renoveringsbara. FST
Switchback &r en av fa modeller som fort-
farande har kvar den flyttbara styrstangen
genom Rider Select-systemet.

Intryck

Det forsta intrycket man far av de nya Po-
laris Switchback &r att styret sitter hogre
an forut. Fotstegen har de storre hélen
och fishbone-forstarkningarna som Raw-
chassit for med sig.

Nér det var dags for kérningarna av Po-
laris Switchback hade Polaris missat att
informera om den nya mattlangden. Det
kan sa klart &ven varit vi som inte lyssnat
ordentligt, och darfér missat den stora
nyheten med den nya boggin och den
kortare mattan, men det verkar val inte
helt troligt?

Vi forvantade oss sa klart att arets cros-
sover-skotrar skulle vara precis sa trevliga
att kora som dret innan, men under de
forsta turerna efter lederna kom vi dver-
ens om att dom kéndes annu béttre efter
led och roliga &n forvantat. 700-motorn
gjorde sa klart succé och det var manga
som var lyriska.

Vi hade ingen direkt mojlighet att testa
djupsndegenskaperna men vi var tvungna
att gora en del riktigt avancerade klatt-
ringar da Mattias var fotograf, skulle bli
skjutsad bade hit och dit for att komma
pa plats.

Nar det var dags att ta sig upp pa en

Switchback har i ar
blivit mer ledanpas-
sade én tidigare.
Mattlangden &r nu
345 cm mot de tidig-
are 365 och den nya
boggin &r kopplad
for att skidorna skall
héllas ner pé ett bét-
tre sétt efter led.

Férarmiljon &r sig lik, men en stor
forbéttring har skett genom att en
burkrem nu sitter pa plats.

wwwshowridei.se

Lésnéegenskaper-
na har begrénsats
ndgot med den nya
mattlangden. Detta
har Polaris planerat
infér och har lagt
upp mattor med
hégre kammar pa
lager for att klara
av en snabb upp-
datering om kunden
vill det.

o
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Dragon Switchback
har fort Polaris hy-
brider upp négra re-
Jala sndpp. Dom &r
snyggare, ar battre
utrustade och helt
enkelt snabbare dn
férut.

1 &r dr kérstéliningen fixerad p4 de bada Dragon-modellerna 600 och

700. Nu sitter det i stillet en snygyg styrhdjare som ocks§ placerar sty-

ret i ratt héjd.
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bergskam var det bara Micke Ljungberg
som végade sig pa den klttringen med
skjuts. Han testade med flera av de
sportmaskiner vi hade med oss, och han
var ndra att ge upp innan han gav den
Switchback Dragon 700 vi hade med oss
en chans, och nu gick farden uppfor som
en dans.

Det var fler &n bara Mikael som vart lite
konfunderade och imponerande nér vi se-
nare fick klart fér oss att den hade en kor-
tare matta an tidigare modeller, men &ndé
hade en sa tillracklig fart for att kunna
klara uppgiften.

Man kan vl bara konstatera att en bra
skjuts pa mattan i speciella tillfallen kan
kompensera bade minskad mattlangd och
lite lagre kammar.

Drom

Det verkar som Polaris just nu verkligen
gor allt och forsoker optimera sitt modell-
program. Det &r nog ingen vild gissning att
tro att dom har sneglat lite pa Ski-Doo och
deras framgangar med Renegade-model-
lerna, som alltsa &ven dom har mattor som
ar 136-tum langa.

Nagot av det svaraste som finns &r att
forsoka analysera vad en kund egentligen
vill ha och varfér han eller hon kdper just
den eller den produkten. Extra svart ar det
pa snoskotrar dér det ar s mycket kans-
lor och gamla sanningar som regerar och
styr vara val.

Om man nu vill konkurrera om képarna

Den stora nyheten i ar bortsett frén att 700:
a-motorn introduseras &r att mattan blivit
kortare, och tack vare den nya kopplade bog-
gin har SwitchBack blivit mer av en ledskoter
an tidigare.

av till exempel Renegade skulle det kunna
vara sa att dom anda har ténkt lite fel.

Eftersom chassit vi ser idag pa Switch-
Back i rakt nedstigande led harstammar
fran det som anvandes pa 900:an 2006,
kan det vara sa att det har chassit sa att
séga kommer lite fran fel hall for att verkli-
gen attrahera dessa kopare.

REV Renegade ar ju i grunden en hopp,
lek och tavlingsmaskin som begavats med
en ldngre matta. For att verkligen kunna
sno dessa kunder kanske Polaris skulle
ha baserat nagon av deras hybrider pa
deras 1Q-raser. Kan du se bilden fram-
for dig? En 1Q SwitchBack 700RR, naja
dromma gar ju.

Nagot vi i alla fall slutgiltigen kan sla
fast, och forsoka Gvertyga er om dr, att
om du av princip alltid képer de kortaste
skotrarna pa marknaden, sa kan du nu
ga over till att kdpa en SwitchBack. Vi
tror ndmligen att du inte kommer férlora
nagonting alls pa det, utan i sjalva verket
vinna desto mer.

For ledsmiskarna &r arets Polaris
SwitchBack battre an nagonsin, men
skulle det vara sa att du tycker dom gli-
dit fran dina lossnobehov lite f6r mycket,
finns det ju bade enkel och snabb bot pa
det. Antingen skaffar du hdgre kammar el-
ler helt enkelt tar det vagade steget Gver
till en RMK 600 144"

I Dragons utrustningspaket ingar det rejala
démpare.

Framddmparna &r ett par Ryde FX 2.0Air och
ar vél egentligen sa bra som ett par dampare
kan bli idag.




SWITCHBACK 600/700
Motor
Typ: 2-cylindrig 2-takt
Volym cc: 599/700
Borrning/slag:  77,25x64/ 81x68
Branslesystem: Cleanfire Injection EFI
Smérjning: Separat

Avgassystem:  2-1
Uppg effekt/varv: 126@8250/140@8250

Start: Manuell

Chassi

Uppg torrvikt kg: 224/ 226

Tunnel: Raw Hybrid

Framvagn: 1Q

Dampare: RydeFX Air2.0
Fjadringsvag fram: 25,4 cm
Boggi: IQ 136" kopplad
Dampare bak:  RydeFX Justerbar komp.
Déampare fram: RydeFX HPG IFP
Fjadringsvag: 35 cm

Typ av matta cm: 38x345x3,2 RipSaw
Skidor: (0]

Spérvidd: 108 cm

L/B/H cm: 308x122x123
Tankvolym: 44,3 liter
Oljetankvolym:  Uppges ;.

Att aga

Pris: 109 900:-/ 119 900:-
Farg: Rod

Generalagent:  Polaris Scandinavia AB
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Dragon SwitchBack 700

ar en precis s fin skoter™

som man kan ténka sig.

Lagg pa-ett langre band

pa forra drets BLS-vinnare

# »ww0Eh det har ar resultatet.

FST SWITCHBACK

2-cylindrig 4-takt
750
85x66 mm

Torrsump

2-1
140hk@uppges ej
Elstart

271

Raw Hybrid

(0]

RydeFX HPG IFP
25,4 cm

IQ 136" kopplad
=GRS5

RydeFX HPG IFP
35,3 cm
38x345x3,2 RipSaw
(0]

108 cm
308x122x123
38,6 liter

Uppges €.

124 900:-
Rod
Polaris Scandinavia AB
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En av arets storsta nyheter
heter Nytro och ar i det
narmaste perfekt, om man
bortser fran att den inte
har en turbo, vilket det
numera gar att rada bot

pa.

Av: Affe Sundstrém

2 rets stora Yamahanyhet heter Nytro

AFX och léssnévarianten har till-

lagget MTX, vilket kanske betyder
Mountain Cross?

I vilket fall &r detta den lattaste [6sssn6-
skotern frdn Yamaha p& ménga ar och den
forsta fyrtaktare nagonsin som inte har ett
betydande vikthandikapp i mellanklassen
dér Nytron hér hemma. Som standardsko-
ter kan man nu darfér rakt av jamfdra den
med konkurrenternas tvataktare, men om
man vill a lite mer effekt | maskinen &r det
som vanligt dverladdning som géller.

Det finns givetvis eftermarknadstrim till
de 6vriga men for att matcha effekten hos
en turbomatad Nytro krévs det 230hk.

For att exempelvis en Dragon 600 ska
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na dit behover aven den turbomatas vil-
ket &r fullt genomférbart men inte alls lika
vanligt.

Man kan bara spekulera i varfor tvatakta-
ren som under mer &n tva artionden over-
laddats inte blir nagon storre succé som
bruksskoter samtidigt som fyrtaktarnas
popularitet 6kar hos de mest prestandak-
rdvande dgarna av trimmade maskiner.

Som det &r nu kommer knappast nagon
Nytro med turbo ha nagot som helst att
frukta fran en annan mellanklassare.

Fragan &r dessutom om en turbovariant
av Yamahas egen kungaskoter Apex hang-
er pa arets latta Gverladdade trippel?

Under vérens provkorningar hade nam-
ligen "den lilla" en irriterande tendens att
spba min egen Apex da vi korde drag-
race.

Ohmega

Den nya skotern har en uppbyggnad som
paminner om forra arets instegsmodell PZ
men delar inga gemensamma komponen-
ter.

Chassiet har tva Ohmega-liknade alumi-
niumstycken som utgor ramen runt motorn
och en ATV-liknade framvagn i stal.

Tunneln &r rak som modet nu kréver och

Corrected Torque and Power
AMYTROTE

TROTY: Lambdaixi 0y
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ar ut bakat som hos

alla Yamaha.

Nu &r ljudddmparen snarare mitt i sko-
tern till skillnad fran de aldre bakmonte-
e vilket ger ett perfekt utrymmer for

oplacering.
ommer da ndrmare mo-
er anda nersénkt i tunneln
ing av varmeproblem.
dessutom plats for en effektiv
ampare och ljudnivan hos turboma-
dérfor likvardig med standard.
cksatta luften passerar en tun-
terad pre-cooler fére att den yt-
re kyls av intercoolern innan den
lenumet.
id Overtryck levereras den erforder-
a brénsleméngden av tre extra injekto-
er som styrs av ett tillaggssystem vilket
jobbar parallellt med skoterns ordinarie
EFl-system.

Det extra styrdonet skéter aven reg-
lering av laddtryck och har en inbyggd
altitudkompensering vilket ger konstant
effekt oavsett hojd dver havet.

Allt & konstruerat sa att skotern behal-
ler sitt originalutseende och efter orékne-
liga testtimmar har anléggningen forfinats
for att hogsta driftsakerhet ska erhéllas
tillsammans med hdg motoreffekt.

Motorn har sitt ursprung i RS-spisen
men da alla ingdende komponenter ar
omarbetade kdnns den betydligt vassare
an sin foregangare. Det &r inte bara EFl:n
som skiljer dessa at utan i princip allt som
ror sig ar nu lattat.

Troligtvis behaller den RS-motorns
bésta egenskap som &r en néstan overk-
lig stryktalighet aven vid hoga laddtryck.

Det ar nagot som kommer att visa sig
da sésongen boriar.

Félttest, hur fungerar den da?
Den 6 juni, var nationaldag och dessu-
tom en av sommarens forsta riktigt varma
dagar.

Da passade stora delar av MCX perso-
nal pa att fara till norska grénsen bortan-
for Vuoggatjolme fér att kora lite med den
nya Nytro turbon.

MC Xpress hade en forserieversion
av den nya modellen som forst nu bérjar
séljas till kunder vilket gjorde den tidiga
utvecklingen av turbosatsen mdjlig. Det
ar det goda samarbetet mellan Yamaha
och MCX som &g till grund for att den
mycket exklusiva maskinen lanades ut.

Den forsta tiden pa snd lades pé att
kalibrera variatorsystemet men sedan
géllde det att ligga mangder av hérda
mil dé vi letade efter systemets svaga
punkter.

En del korrigeringar utférdes men i det

stora hela fungerade allt precis som prov-
kérningarna i bromsbanken hade visat.

Jag korde sjalv med min egen 270hk
Apex Mtn Turbo och hade den som métt-
stock vid jamfdrelser.

Prestandan var forvanade lika jamfor med
min skoter men det forklarade jag med att
mattan var for mjuk pa Apexen.

Den fick inte féste i det harda foret da
Apex &r tung och stark men den léttare
Nytron hade inte lika stora problem fdrkun-
nade jag.

Patrik Engstrém (som kérde Nytron) sag
det som en dalig bortforklaring men han
ska fa se till vintern nar min skoter har den
nya Challenger Extreme-mattan.

Da ska han och hans ldjliga mellanklas-
sare fa pisk!

Koregenskaperna skilier sig en hel del &t
mellan dessa tva skotrar vilket &r helt natur-
ligt da vi pratar om 50 kg viktskillnad samt
en modernare konstruktion.

| alla lagen ar Apexen lite klumpigare och
kréver mer dvertalning for att lyda.

Varforet var blott och tungt och da har
inte Apexen nytta av sin superlanga matta
sa Nytron kéndes ratt aven i det avseen-
det.

Jag &r tvungen att erkénna att Yamahas
nya trippel faktiskt kan halla jamt med min
alskade Apex vilket ingen annan skoter tidi-
gare har lyckats med.

Till vintern ska dock min ara upprattas pa
nytt da min maskin nu uppdateras.

| meterdjup pudersné kommer den grym-
ma 162 x 16 x 2,5-tumsmattan tillsammans
med 310 héstar att verkligen visa vad som
géller. Ingen simpel trippel ska spba min
fyra, sa det sal

Trots perfekt fore och 230 héstar lyckades
Patrik Engstrém kora fast. Vilken klant....
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VWA SOV

Turbon monteras i tunneln dér originalljuddamaren sitter. Det finns
fortfarande plats for en vél fungerande ljudddmpare efter turbon och
luftfiltret skyddas fran vdrme.
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Nar du alltid vill ha koll pa
ditt fordon eller annan kar
agodel.

Text: Magnus Larsson
Bild: Bjorn Otto Fristrom

otorintresset okar i vart land och
M man lagger ner mer pengar an

nagonsin pa sina Ogonstenar.
Vissa agnar ar at att renovera eller bygga
fordon som pa sa vis blir ovérderliga och
inte kan kopas tillbaka for pengar.

| och med att vérdet stiger pa dessa for-
don medfér det aven att de personer som
inte kan skilia pa mitt och ditt ocksa blir
intresserade.

Det &r inte roligt att komma till garaget
och upptécka att sin dyrgrip inte star kvar
dar man sist lamnade den. Att lasa och
larma hjalper inte alltid, for ar det sa att
tjuven bestamt sig for att han till exempel
vill ha just din skoter, s tar han den. Tyvarr
brukar boven vara steget fore vad géller
larm och las.

Finns det bara ett exemplar av just ditt

wwwsnowridei.se

fordon &r den enda bra I6sningen att du
far tillbaka den vid en eventuell stold.
Forsakringsbolagen har insett detta. Och
med anledning av det fick foretaget Hell-
mertz i uppgift av forsakringsbolagen att
ta fram ett sparningssystem for att lokali-
sera forsvunna &godelar.

Detta resulterade i en liten lada som fick
namnet TRACKme. Denna box anvander
sig av GSM-masterna for att man skall
kunna lokalisera bilen, motorcykeln, bat-
motorn eller nagot annat som du vill ha
extra koll pa.

Boxen &r mycket liten och goms ltt na-
gonstans i fordonet, och det ar omgjligt
for tjuven att veta om en TRACKme ar
monterad eller inte, och att borja leta efter
den ar nog inget som den stressad boven
funderar pa.

Sa funkar det

Om du har tagit din bil, bat eller skoter for
att hélsa pa hos kompisen. Eller &r ute och
njuter av en dag pa din hoj, behover du
med all sékerhet lamna den obevakad nér
det ar dags for en bit mat eller kaffe.

For att vara saker pa att veta om fordo-
net star kvar dér du lamnade det eller inte,
aktiverar du TRACKme-boxen med ett
SMS. Ladan laser nu in GSM-masterna i
omradet och laser pa dessa.

Om fordonet som séndaren &r monte-
rad i flyttas, skickar den ett SMS till din
mobiltelefon eller av dig nagot annat for-
bestamt telefonnummer. Detta kan vara
till ett vaktbolag eller en portal pa Internet
som skéts av en lamplig organisation.

Det SMS som skickats talar om att for-
donet antagligen héller pa att flyttas och
att det &r dags att kolla till det. TRACKme
rekommenderar att du visuellt kontrollerar
att fordonet ar pa plats eller inte.

Om fordonet &r borta gar du in pa www.
trackme.se via datorn. Dar kan du nu fdlja
fordonets vag och lokalisera det till ett
begrénsat omrade. Storleken pa omradet
bestdms av hur tatt GSM-masterna star
placerade. | stan vanligtvis nagra hundra
meter och pa landsbygden ett par kilome-
ter.

Nu har du ett avgrénsat omrade att soka
av och du kontaktar TRACKme. Med ett
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SMS som skickas till enheten startas

VHF-séndaren i boxen. Den signalen har
en rackvidd pa upp till 50 kilometer och
tranger igenom de flesta material.

Den rikstdckande sdkorganisationen
TRACKme kontaktar utbildad personal
som finns utsprida i vart avlanga land.
Pejlaren spéra séandaren med en speciell
pejlingsutrustning till en exakt position.
Polis tillkallas alltid till platsen och din
dgonsten ar tillbaka i din ago.

Stort anvandningsomrade

Det &r bara fantasin som sétter gransen
for vad man kan anvanda boxen till. Den
passar lika bra i EU-moppen som i bat-
motorn, grdvmaskinen, sndskotern eller
i fyrhjulingen. Du kan ocksa till exempel
lagga den i ett paket for att kunna kontrol-
lera var paketet befinner sig och vart det
tog vagen nar det inte kommit fram, vilket
det tyvarr inte gor i bland.

TRACKme-boxen kan aven forses med
en GPS-funktion som mojliggor att du di-
rekt pa Internet eller via mobiltelefon kan
folja ditt fordons exakta vég.

Boxen ar ocksa utrustad med tva extra
larmslingor som kan kopplas till ett traditio-
nellt billarm och pa sé vis kan du &ven fa ett
SMS vid inbrott i tillexempel din bil.

Vid forsok att manipulera boxen eller
om den gors strémlos skickas aven da ett
SMS till dig och du blir medveten om att
nagon mixtrar med din TRACKme-box eller
ditt fordon. Om den trots allt blir strémlds
innehaller den ett batteri som racker i upp
till sex manader, och skickar da ut signaler
och meddelar dig att den mist kontakten
med batteriet.

Da den ar ansluten till fordonets batteri
har du fullt skydd och den sénder automa-
tiskt ut livstecken for att du skall veta aft
den &r aktiv och fungerar. Med denna box
monterad i ditt fordon kan du sova lugnt
om natterna och du har alltid kontroll pa att
din kéra agodel star dar du sist limnade
den.
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Att vara tjuv i dagens lage &r inte Iatt. Med
en mobiltelefon eller laptop kan du félja be-
dragarens vag pd en detaljerad karta. Man
tror néstan att det dr hdmtat ur en Bondfilm.
Mera information hittar du pd www.trackme.
se, www.hellmertz.se och mer teknisk infor-
mation kan du f4 pa 070-7562875

Om du sitter pd ett hotellrum i Kina eller lig-
ger pd playan i Véstindien kan du dnd3 ha full
koll péa din bil, bét eller vad du nu har gémt
TRACKme séndaren i.

TRACKme-duo &r en sparsindare med GPS, GSM samt VHF-séndare.
Denna enhet géms i fordonet och sénder ut en signal pa nétet som du
med enkelhet tar in pa din mobil eller laptop. Vid eventuell stold star-
tas VHF-sé@ndaren med ett SMS och fordonet kan pejlas in.

T -
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Fyrtioarsfirandet av Lynx fortsatter och har aven haft en

extrem paverkan pa deras hybrider.

Av: Patrik Larsson

e hybridmaskiner som vi sett de
Dsenaste aren har i stora drag an-

tingen varit forlingda sportmaski-
ner eller forkortade bergskléttrare. Men
nu kommer Lynx med ytterligare en variant
och forst nu lever dom verkligen upp till
namnet Xtrim.

Ar man en forartyp som behdver ha en
extremsportmakin mellan benen &r, av fork-
larliga skal inte en mountainmaskin nagot
alternativ om snétacket blir for djupt.

En djupsnémaskin &r byggd for fard i
pudersnd och for resor rakt uppfor backar
och bergskammar. De har dérfor garna en
lagt placerad drivaxel, for att fa en lag at-
tackvinkel. Boggin ar lattad till max och har
valdigt lite forstérkningar och dampara ar
aven valdigt lost stéllda. Framvagnen har
gérna inga krangningshdmmare och aven
dér &r stétddmparna mjukt kalibrerade.

Dessa egenskaper gor att dessa sko-
trar fungerar ypperligt bra for att hoppa,

\WWW.SNOW.

klattra och surfa med i [6ssn6. Men skulle
man vilja ta en lang flygtur och landa pa ett
hart underlag kan den eftermiddagen ltt
bli helt forstord.

Dessa skotrar ar alltsa inget alternativ
till typen slednecks-forare. Men om denna
forare da bor sa till att snon manga ganger
ligger sa djup att den korta maskinen
maste lamnas hemma. Vad hénder da?

| USA har det vuxit fram en trend de
senaste aren att montera upp till 144-tum
langa mattor pa extremsportmskiner som
REV 440 och 1Q 440, dér gérna dven mo-
torn fatt ge plats at nagot storre.

Detta har blivit det enda alternativet fér
férare som behdver en crosskoter for att
inget annat haller, samtidigt som de be-
finner sig i omraden dér snoforhallandena
gor att en kort maskin helt enkelt inte alltid
tar sig fram.

Tyvérr séljs inte Lynx i USA sa de har
killarna kommer &ven fortséttningsvis fa

lov att bygga om sina maskiner ett tag till,
vilket vi alltsa inte behver gora i Sverige.

Nu &r det ju sjlvklart sa att Lynx inte
alls har ténkt pa den hér kundgruppen nér
dom tog fram arets Xirim-serie, utan dom
har helt enkelt tankt pa sportmaskinsfana-
tiker som skaffat familj.

Lynx hybrider har lange varit utprag-
lade sportmaskiner med lite mer matta.
Men fran och med i ar gar dom alltsa ett
steg langre. Arets versioner baseras pa
maskinen som for bara tva ar sen var en
av marknadens mest extrema tavlingssko-
trar.

Detta ar alltsa fullt ut en killer till sport-
skoter med en langre matta och har ham-
nat nagonstans mitt emellan en klattrare
och en “hoppa langt crossmaskin”.

Lynx tar bara fler och fler poang hos
oss skoterintresserade. Férra éret intro-
ducerades en ren 440-raser med en lite
mer civil motor for allménheten. | &r kor
dom 440 rakt 6ver hela sportprogrammet,
men det stannar alltsa inte dar.

Nu kan du som ar hybridfralst ocksa fa
en maskin som baseras pa Tapios och
E-sons vinnarmaskiner men som sen
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utrustats for att passa dven den som vill
fa med sig familien och dé och da verkli-
gen behover lite mer barighet i den 16sa
snon.

Allt och lite till

Som hybridképare far du nara nog allt
och lite till i den nya serien Xtrim. Du far
den sa kallade RE-designen och forar-
ergonomin. Chassit har de invinklade
sidorna for béttre hallfasthet, samtidigt
som det ger en skdnare 6vergang mellan
tunnel och dynan.

Framvagnen ar precis den samma
framskjutna version som pa sportmaskin-
erna och nu introduceras den forldngda
versionen av den fantastiska PPS-bog-
gin.

Aven de riktigt faltmassiga sidopanel-
erna och huven i latt och hallbar PE-plast
hanger med.

Vad ar det da som tillkommer jamfort
med de korta Lynxarna?

Sjalvklart &r den storsta skillnaden det
betydligt langre drivbandet pa 3648 mil-
limeter som da &r just en matta pa 144
tum som vi tidigare pratade om.

Sen har BRP lagt till en hel del extra
saker som forvandlar skotern fran en ren
racer till en maskin som &ven platsar i
vilken barnfamilj som helst.

Nu finns det en hel del utrymme for
bagage och dragkroken ar pa sjalvklart
Lynx-vis standard. Som tillbehdr finns det
aven nu en tillsats for ett extra sate at en
passagerare.

Att gora just det extra sétet till en
utrustning som man far lov att kopa till &r
vél lite tveksamt pa en skoter som vander
sig till familjer och de som vill ha en mer
praktisk skoter.

Antagligen har det lite med vilken syn
Lynx vill att vi skall ha pa skotern. En skoter
med dubbeldyna far l&tt stimpeln Touring
och en med en enkeldyna blir direkt stam-
plad som Racer. Lynx verkar foredra den
senare och det &r nog helt ratt.

Vidare har &ven alla modeller av Xtrim el-
start. Manga ser elstarten som en bekvam
detalj som inte alls & nodvandig, utan helt
enkelt bara skdn att ha.

Men en elstart ar faktiskt mycket mer &n
sd, och borde aven ses som en mycket
viktig sakerhetsdetalj. Detta speciellt pa en
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skoter som i manga stunder kommer om-
ges av barn och andra passagerare.

Alla ni som under éarens lopp dragit och
slitit i startsndrena har sékert mer &n en
gang varit néra att nocka din passagerare
med din harda armbage eller nagon an-
nan del av armen. Med en elstart férsvin-
ner helt den har risken och elstart &r nagot
som i dagens l&ge skall ses som en sjalvk-
lar del i grundutrustningen pa en skoter
med lite ambitioner att vara allround.

Nagot annat som fran och med i ar tillhér
grundutrustningen ar den sa forbisedda
handtagsremmen eller burkremmen pa
styret. En sadan rem passar egentligen
pa alla skotrar och man vet ofta inte hur
mycket man skulle vilja ha en férrén det
ar forsent och man star dar och ar pa
gransen till att rulla runt.

Modeller

Precis som forra sasongen finns det tre
Xtrim-modeller att valja pa. Tva av mod-
ellerna &r vétskekylda och kungen ar sa
klart 800 Power TEK med den nya 800R-
motorn pa runt 150 hastar. Aterkommer
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gor 600 SDI och den betydligt beskedlig-
are och billiga 550 flakt-modellen.

550 har likadana dampare i boggin som
forra aret, alltsa e renoveringsbara 36
millimetersdampare bade fram och bak. |
framvagnen sitter dven samma typ av 30
millimeters €] renoveringsbara stotdam-
pare som férra sésongen.

Pa de storre vatskekylda modellerna
800 Power TEK och 600 SDI har diam-
etern pa centrumdémparen minskats ner
till en HPG TA 36. Men bak sitter det fort-
farande HPG TA 46 som nu har hdg och
lagfartsjustering pa bade kompression
och retur.

Damparkallibreringen pa de vatskekylda
ar den lite hardare Enduro medan 550
graderas som Sport.

Den modellen som Lynx vill skall sticka
ut lite mer an de andra &r 600 SDI som
dom valt att gdra i en speciell jubile-
umsversion.

For att det inte skall se for gubbigt ut
med en storre modell av ruta har dom valt
att chroma den. Chassit &r lackerat svart
for att den skall skilja ut sig bland de andra
modellerna och som en extra liten present
skall en vaska som passar innanfér rutan
folja med.

Ledkross

Nér vi i den Finlandska vildmarken fick
mdjlighet till att provkdra Lynx senaste hy-
brider i varas vart vi positivt Gverraskade.

Det som direkt slar en nér farten hojs
pa en sémre led ar hur bra den nya bog-
gin fungerar. Skotrarna &r nu sa lika sina
korta broder att det ar svart att kénna av
skillnaden pa led.

En intressant fraga &r hur langt efter en
Xtrim verkligen skulle komma pé en cross-
bana jamfort med den kortare modellen.
En gissning &r att den inte skulle komma
speciellt langt efter och att | backtavlingar
ar nog Xtrim i det hér laget att foredra fore
en kort.

| backtavlingar kan det vara till en stor
fordel att ha en skoter som &r langre och
pa det viset har ett béttre grepp uppfor an
vad en kort Lynx har. Aven i starten borde
den langre mattan kunna ge en fordel gen-
temot de kortare motstandarna. Hur det
blir i vinter far vi se och det skall bli riktigt
spénnande att folja vad som hénder.

Stelbent

En del séger sig ha upplevt Lynx tidigare
hybrider som lite stolpiga och stela, sam-
tidigt som manga andra verkligen gillar
korupplevelsen.

Denna stelhet ar nu som bortblast och
Micke Ljungberg séger:

—Jag har inte riktigt kommit Gverens
med Lynx hybrider tidigare, men det hér
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] Korstéllningen
1 och RE-ergono-
min &terfinner
vi p drets Lynx
Xtrim. Har ar

en extram racer
med mer matta
och éven lite
lyxutrustning

A Xtrim &r un-
1 gefir 35 cen-
{ timeter lingre

=1 som elstart och
.| burkrem p&
styret.

an sportmod-
ellerna RAVE.
Tack vare det
extra utrymmet
far du med dig
relativt myck-
et packning,
samtidigt som
skotern i sig
inte & mycket

600 SDI terkom-
mer i 8r pa jubi-
leumsmodellen.

1 800:an sitter nu
den nykonstru-
erade monob-
locksmotorn 800R
pd runt 150 héstar.

mindre smidig. ~ De maffiga drivhjulen garanterar att mattan aldrig kuggar éver.
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Arets‘bpplaga av Xtrim 600 SDI ar en jubileumsmodell med
en snygg chromad ruta_?:'@ ett svartlackerat chassi.

Ledegenskaperna impon-
erar och det ar den nya PPS

3 ¥ =~ bésta hybrider genom ti

o Y e
B || Forarmilion ér
s foredémligt
crossinspire-
rad och kdnns
helt ratt.

LT-boggin som gor den sto
skillnaden. Xtrim 2008 &r Lynx

ar nagot annat. Det har &r helt klart Lynx
basta hybrider hittills. Jag vart faktiskt
forvanad!

Det som sjalvklart inte haller samma
klass som pa de kortare maskinerna &r
stotdampare som sitter pa, men dom &r
pa de tva storre modellerna fortfarande
fullt renoveringsbara, vilket gor att de
flesta kommer kunna bestycka dom sa att
dom passar.

Skulle dom anda inte géra det kan man
ju alltid byta ut dom. Det &r ingen rolig ko-
stnad kanske men kan vara nodvéandigt i
vissa undantagsfall.

Att vélja att kopa en hybrid ar manga
ganger ett mycket smartare val &n att
kdpa en kort skoter. Ser vi tillbaks lite har
hybriderna en tendens att battre &n andra
skotermodeller behélla sitt andrahands-
varde, for begagnatkdparen ar ofta ute
efter en skoter med battre allround-egen-
skaper och det &r ju precis det som defini-
erar vad en hybrid r.

| och med att Xirim i &r i praktiken &r
en forlangd 440 med manga bekvama de-
taljer gor detta att valet blir &nnu smartare.
Och trots att Xtrim tar detta jattekliv framat
har inte prisbilden fordndrats ndmnvart.
800:an har blivit en tusenlapp dyrare och
600 SDI tva. 550 har stigit med en fem-
hundring och landar idag péa 75 900:-

Pa nagot sétt svindlar ocksa tanken pa
vad &nnu mycket brutalare dessa mask-
iner skulle kunna bli med bara en enkel
och billig forandring. For om du redan nar
skotern ar ny bestdmmer dig for att sélja
vidare originalmattan med de 38 millimeter
hoga kammarna, kommer du bara behdva
lagga till nagon tusenlapp sé far du pa en
44 eller till och med en 51-kamsmatta...
Som sagt tanken svindlar.

For dig som kort antingen Ranger Moun-
tain eller Adventure 800 i nagra ar nu och
kérat ner dig i deras egenskaper kanske
det ar dags nu att byta till dig nagot mod-
ernare, nu nar det finns en riktigt vérdig
eftertradare.

Ar det inte helt fantastiskt och span-
nande vad Lynx har gjort, nu igen, kanske
man skall séga? Dom ar verkligen pa of-
fensiven och tycks gora allt rétt. Hybrid-
klassen &r nu intressantare an nagonsin
och vi ser med spénning fram emot hur
denna forlingda crossmaskin skall tas
emot av er dar ute i landet.
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Med lite mer matta tar man sig fram lite béttre.
Att sen den ldngre mattan sitter i en i det nér-
maste ren racer gér Xtrim antagligen {ill en av

marknadens intressantaste hybrider.
. 1

800/ 600 SDI
Motor
Typ: 2-cylindrig 2-takt
Volym cc: 799,56/ 594 4

Borrning/slag:  82x75,7/ 72x73/
Branslesystem: 2xTM40HTD DPM/ SDI
Smorjning: Separat

Avgassystem:  2-1

Uppg effekt/varv: 149@8150/ 114@8100
Start: Manuell

Chassi

Uppg torrvikt kg: 261/ 251

Tunnel: R-EVO

Framvagn: A-VRC+

Dampare: HPG TA36

Fjadringsvag fram:260 mm

Boggi: RESHIE]

Dampare bak:  HPG TA46 HLcR
Dampare fram: HPG TA36
Fjadringsvag bak:390 mm

Typ av matta cm: 38, 1x364,8x3,8

Skidor: CTRL

Spérvidd: 108 cm

LxBxH cm: 315,6x124,5x130,5
Tankvolym: 38 liter

Oljetankvolym: 3,5 liter

Att &ga

Pris: 123 900:-/ 115 900:-
Farg: Svart/ svart

Generalagent:  BRP Sweden AB
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550

2-cylindrig 2-takt
5563,4

76x61

2xVM34 Choke
Separat

2-1

56@7000
Manuell

231

R-EVO

A-VRC+

HPG 30

260 mm

BRSH SR

HPG 36
FRG.36

390 mm
38,1x364,8x3,2
EHRE

108 cm
315,5x124,5x130,5
38 liter

3,b liter

75 900:-
Svart-rod
BRP Sweden AB

www.snowrides.se
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Vélbyggda, slitstarka lattmetalltrailers som haller
sig snygga och gor transportstrackorna till en del av
upplevelsen. Kom in och valj modell.
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HALIFAX BYXA

Tuff, smidig byxa i Poly oxford
Med avtagbart balte. DRYWAY+®

membran. Storlek XS-2XL. .

Ca pris 1295:-

Tawlo om en Hudson hoodie & Halifax byxor firan Hgloarssons. Qiirde 2290 fr.
Rllt du behdver gira dr att ga in pa WWO.SNOWIOEN.SE och svara pa fragan:

o 2 . - L vilken ort ligger
. - alvarssons huvudkontor?
a) Malmé ;

b Ma/ang
¢) Mariestad

T

'i HUDSON HOODIE
" Tuff fleecetr6ja med huva. Vindtt.
ﬂ: DRYWAY+® membran. Storlek XS-2XL.
-
= Ca pris 995:-

Halvarssons
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i vifl bar ditt svar senost den 12/11-07. Qinnaren utses av repr. fran SnowRider och kon
infe verklogas. Oinnaren presenteras i nr 3-07/08 samf péa hemsiden.
Ev. vinstskatt betolas v vinnaren.




F¢_‘>'rare: Eddie Tornhult
glld: Frida Wallin
lats: K, ungsberget Jirpo

X gsbel-
Hoppal med min F“azel F lOWlke” 1 klln
get en so‘g aag aen 14 a)! ‘Jag som HDEA ar 11 é"

Welcome SnowRider
Visst dr det roligt med uppskattning! Under SnowShoot

2008 i Grand Lake vilkomnades vi pa SnowRider med
fyrverkeri, konfetti och panderoller. Njae, ndstan, en

banderoll i alla fall.

Fﬁt%re: Johan ]
Bild:  Frida Nordin

plats:  Kyrkdal
Attahuuuundra! ?)

—— o
Férare: Kropap
Bild:  Lill-Msnken

Plats:  Bissjs
: /0, Norska grin
Get/ngaranfalleri Juni! gresen

Férare: Jojje
Bild: Tom
Plats:  Skogen
Haha, 340 power!
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Férare:  Markys
Bild:  Markys
Plats: Gunnarsbyn

Bild:  Sebastian Smidlg parkering,. ,

ts: Funasdalen
Pla g i december -06

En skon da

Bild:  Robin

Plats:  Kiruna

Efter en hel sommar av
byggande bérjar det se ut
som en sndskoter igen.

%,

Fe Orare: stroke ) - lirss .
Bild:  Lill-monken Vi fragar vara besokare pa snowrider.se

Plats:  Jorm . . e o
Underbart  virsoen, allt mellar: h|mm°e| o.ch jord. Har ar nagra
utvalda fragor fran vintern.

KOR DU 2-TAKT ELLER 4-TAKT?
2-takt: 75 %

4-takt: 20%

Ingen takt: 5%

2365 rostade under 37 dagar.

SKA ALKOLAS INFORAS PA SNOSKOTER?
Ja: 18%
Nej: 76%

g — : Vet ej: 6%

TS — 2 i LR T 993 réstade under 19 dagar.

Férare: Jocke West

Bild: Frida Wallii " °
Plts:  Kungsberget Jirbo VILKEN 2-TAKTSOLJA KOR DU PA?

Vi &r ett géng glada och galna skoterakare som brukar &ka till Kungs- Markes Origina: 292%
berget nér dom har sténgt for sésongen och leka i deras snowpark! Mobil: 19%
Kolla tatueringen! Shell: 10%

Castrol: 7%

Motorex: 3%

Motul: 7%

Putoline: 1%

Férare: sac g op. I8 ¥ y - Valvoline: 6%

AR = S N N Ipone: 2%
Plats:  Ppites B e § > - ' Spectro: 14%

Den lile vantar pg : : N Annan: 15%

vintern, D : 1192 personer rostade under 34 dagar.
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Det finns vissa skotrar som
mest ersatter snoskorna
och inte sa mycket mer.
Lite nedséattande kallas
dessa for lappmoppar.
Men ar det egentligen
nagot negativt?

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

et finns nagra modeller som vi pa
D SnowRider i princip bara kommer i

kontakt med en gang om &ret och
det under den arliga SnowShoot-resan till
USA. Ski-Doo Scandic Tundra ar en ty-
pisk sadan skoter.

Principen bakom Tundran &r att det skall
finnas en sndskoter som inte ar just nagot
mer an en snoskoter, alltsa ett fordon att
fardas pa sno med. Inget annat.

Att &ka Tundra handlar inte om att kunna
hoppa, inte om att leka eller kéra fort, man
kan inte heller dra tung last, &ven om den
nu ar utrustad med ett drag. Skotern &r
definitivt ingen man heller skryter 6ver pa
krogen, om man nu brukar gilla det.

Vad handlar det om da? Jo, man skall
forflytta sig fran punkt A till punkt B, det
behdver inte ga fort, men man ska komma
fram och det ar det som har huvudsaken.
Dessa skotrar har funnits lange och prin-
cipen ar fortfarande den samma.

Den har en liten slitstark motor som
bara skall ga och ga, samtidigt som den
ar riktigt branslesnal. Mattan i sin tur &r
av lite langre modell, rutan &r ofta riktigt
hég, men annars &r det mesta av on6digt
[ull-lull &r bortrationaliserat.

20

[ dagligt tal kallas dessa skotrar for lapp-
moppar. Visst kan det ofta sdgas med en
lite nedséttande ton, men eftersom dessa
skotrar fortsatter att séljas och brukarna
ofta ar nojda med dom sa ar dom i alla fall
inte att forakta.

En cylinder

Just den har, om jag nu far kalla den for
lappmoppe ar byggd pa Ski-Doos mindre
och enklare pyramidformade chassi RF.
Motorn &r en enkel encylindrig Rotax pa
269 kubik och den skall ha runt 27 has-
tar.

Tack vare att skotern har RF-chassit har
den en individuell framvagnsupphéngning
med enkla A-armar. St6tddmparna ar av
en lite billigare gasdampar-modell bade i
framvagnen och i boggin.

Mattan har kammar pa 32 millimeter, vil-
ket ar hdgt for en motor i den har klassen.
Detta borgar for att man som anvéndare
kommer ha svart att verkligen kora fast,
bara sparvalet &r rétt.

Skulle man anda lyckas satta sig, kom-
mer man anda latt 16s igen med bara
nagra enkla knep som ni som ar erfarna
forare garanterat redan kan.

Summa sumarum &r detta en skoter
som leverera det den ska. Den levererar
en trygg och saker tur mellan hemmet och
jaktstugan, mellan fiskestugan och ditt
hemliga fiskestalle. Mer an sa &r det inte,
men det &r gott nog.

SNOW

Inte ens pa dagens lappmoppar far vi se bladfjadrar, foresten &r det
ndgon som vet vad det egentligen &r idag? Enklare dn sd har kan inte
en individuell framvagn bli.

; W'
Tack vare det rejila lastréicket kan du surra fast det du behéver f4 med
dig ut i skogen.

Inget onddigt krims-krams, men du kan gladja dig 4t att Scandic Tun-
dra bade har tum och hantagsvérmare.
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i - SKI-DOO SCANDIC TUNDRA
OO T Ve, Typ: 92-cylindrig 2-takt
ERRTITh SRR LN . Cylindervolym: 269 cc
Branslesystem: Foérgasare 1x34mm
Uppg effekt: 27 hk

Elstart: Tillbehor
Chassi: RF
Fjadringsvag fram: 16 cm
Sparvidd: 82 cm

Fjadringsvag bak: 33 cm
Typ av matta cm: 41x345x3,2
L/B/H cm: 316x100x130

Tankvolym: 34 liter
Uppg torrvikt: 172 kg
Pris: 54 900:-
Farg: Gul/gra

Kérstillningen &r lite I3g och tilldter en att avslappnat sitta ner. Vill du
std upp, kdnns det skdnast att sta med ett kné pa dynan, det ar namii-
gen tillitet pd en skoter som denna.

,SDor soroering av..
- klader
- illbehor
- reservdelar mm

f“

™ Oppetider
YTTEROCKE b B SKOTERNSDAGHELGEN:
PRODUCTION AB lordag: 10-16
% . Mattmar tel. 0640-45117 sondag: 11-15

Pro-Fus prserin g s e, www.ytterockeproduction.com
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| vilken klass av skotrar
skall man sortera in Arctic
Cats Jaguar 217

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

rctic Cats modell Jaguar Z1 &r en
Amycket speciell skoter som egent-
ligen inte har nagon direkt motsva-
righet hos nagon av de andra tillverkarna.
Man kan inte kalla den for en sportsko-
ter, det ar den for klumpig fér. Det r inte
heller en riktig touringmaskin, det ar den
for spartanskt utrustad for. Nej, den ar
nagonting dar emellan, ndgot som mer
liknar nagon av de stora supertouringmo-
torcycklarna fran till exempel BMW eller
Hondas Pan European-modeller. Alltsa et
fordon man anvénder for att bara lagga mil
bakom sig, och att det &r sjélva syftet med
resan.
| Sverige har vi egentligen véldigt lite av
denna typ av koming pa vélpreparerade
leder som strécker sig mil efter mil. Men
man kan verkligen sétta sig in i kdnslan
av att en fin vardag, tanka fullt och kryssa
mellan fiéllstationer och samhéllen pa
stenharda jamna leder, med malet att helt
enkelt bara ut och avverka en ansenlig
mangd med mil. Detta innan det ar dags
att vanda hem och med en pilsner i han-

den slénga upp fotterna pa en pall framfor
brasan.

W%

Drivkéllan i Jaguar &r en &r en 360 grad-
ers tvacylindrig fyrtaktare med en rejal ba-
lansaxel. Detta gor att inte heller motorkar-
aktaren liknar nagot annat pa marknaden.

Z1-motorn har, jdmfort med vad som i
ovrigt erbjuds av fyrtaktsmotorer mest
karaktaren av en stor amerikansk V8:a.
Motorn &r rent tekniskt av hogsta klass
och ett mycket rejélt bygge. Den ramar pa
och producerar massor med kraft utan att
lata plagad.

Inte ens med ett turbo-kit som skram-
mer upp den i 220 hastar far den en an-
nan karaktar, den blir bara mer av det den
redan innan var.

Chassit &r av Twin Spar-modellen som
vi dels hittar pa Arctic Cats nya F-serie
men fran och med i &r dven som tourings-
koter.

Den storsta nyheten med arets modell
ar att den kommer i Sno Pro-utforande.
Alltsé har den for andamalet vél avstamda
fiadringen nu utrustats med superdam-
paren Fox Float fram och Fox Zero Pro
i boggin.

Gillar du europasemestrar pa motor-
cykel &r Jaguar Z1 med stor sannolikhet
skotern for dig. Om sen utvecklingen gar
vidare med fler och béttre leder har i lan-
det kommer samtidigt stallena dér Jaggan
trivs som bast att bli an fler.

92
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Motorn &r ndgot véldigt speciellt, och har en
karaktéar som vi inte hittar hos ndgon annan
tillverkare. Den 360 gradiga parallelltwinen
producerar sin effekt utan varken kraftiga ef-
fektpucklar eller att Iita speciellt pldgad.

tic
ARCTIC CAT JAGUAR 1 "Coeh =i
Typ: 2-cylindrig 4-takt  fsr att andra styrets
Cylindervolym: 1056 cc position gentemot
Branslesystem: EFI 48 mm féraren kan man fd
Uppgef: 123k okt
Elstart: Standard till enprl:ler tillbakalug-’
Chassi: Twin Spar tad och avslappnad
Fjadringsvag fram: 24,1 cm stil,
Sparvidd: 109 cm
Fjadringsvag bak: 34,3 cm
Typ av matta cm: 38x326x3,8
L/B/H cm: 307x121x-
Tankvolym: 34 liter
Uppg torrvikt: 213 kg
Pris: 126 800:-

(120 800:- med Cat Cash)
Farg: Svart
2-07/08
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Alla varken vill eller

har rdd att vara varst,

sa sjalvklart finns det
alternativ aven for dom.

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

u &r vi inne pa ar tre for Ski-Doos
N RF-chassi. RF togs fram for att man

skulle kunna fora in ett modernt
satt att bygga skotrar,
de minsta modellerna
samtidigt méste kunna
hélla ett lite lagre pris.

Av forra arets totalt
tre Ski-Doo Freestyle
som de sportigare varian-
terna hetat, aterstar nu bara
en och det & modellen Back
Country.

Den har en flakikyld motor pa
55 hastar och ar utrustad med en 136
tum lang matta med kammar pa 32 mil-
limeter. Detta gér den till en liten smidig
hybrid och har antagligen pa det séttet ett
storre existensberattigande pa den Scan-
dinaviska marknaden an de korta modeller
som utgatt.

For att vara en skoter i nagon sorts eko-
nomiklass med sitt nypris pa runt 66 000
ar den forhallandevis valutrustad.

Den har RER-backvéxel och elstart.
Utvaxlingen ar i ar lagre &n foregaende
sasong. | framvagnen hittar vi lite enklare
gas-ddmpare och &ven krangningsham-
mare.

Den lite enklare modell av skidor den
hade forra sdsongen har ersatts med de
175 mm breda Pilotskidorna och pa det
hoga styret sitter det en burkrem monte-
rad original.

Sjalvklart &r skotern &ven utrustad med
dragkrok, som det alltid gor pa Ski-Doos
modeller som skall ha ett lite bredare an-
vandningsomrade.

aven pa
som

Latt?

Korupplevelsen som  Freestyle Back
Country bjuder pa ar riktigt svar att
vérdera. Det beror helt och hallet pa vad
du har for preferenser. Vad du véntar dig
av din skoter och hur mycket du ar villig
att satsa.

Nagra riktiga hogfartsresor blir det ald-

rig med en 55 hastars motor. Men med
en sparvidd pa under metern ger det en
kénslan av att skotern &r véldigt liten, sam-
tidigt som den kanns latt.

Back Country &r en skoter som inte kra-
ver s& mycket erfarenhet och styrka for att
man andé skall kunna fa en underhéllande
upplevelse.

Men att kalla den hér lilla enkla skotern
for latt &r inte riktigt korrekt langre. Ski-
Doo har ju faktiskt sjalva gjort det mesta
omodernt och tungt i och med introduktio-
nen av sin nya REV-XP, och det galler sa
klart &ven deras egna modeller.

XP-modellen TNT skall vdga 181 kilo en-
ligt pappret och Back Country hela 206,
sé direkt I4tt &r den ju egentligen inte.

Men om du inte bryr dig om nagra siff-
ror, mer an dom som star pa prislappen
sa ér fortfarande Back Country en skon
smidig och enkel skoter med bra allround-
egenskaper. Speciellt om du inte viger
for mycket eller inte spenderar precis
hela den snotdckta delen av aret bakom
styret.

Back Country
har ingen riktigt
utpréglad staup-
pkérstéllning,
om du inte bra
mycket kortare
&n medelldngd
forsts.

Fotstegen kénns inte
riktigt moderna, men
de tv4 stora hélen i
botten pa fotholken
underlittar utren-
sningen av sné som
annars riskerar att
frysa fast.

FREESTYLE BACK COUNTRY

Typ: 2-cylindrig 2-takt
Cylindervolym: 553 cc
Branslesystem: Foérgasare 2x34mm
Uppg effekt: 55 hk

Elstart: Standard

Chassi: RF

Fjadringsvag fram: 16 cm

Spérvidd: 99 cm

Fjadringsvag bak: 33 cm
Typ av matta cm: 41x345x3,2

L/B/H cm: 310x113x114
Tankvolym: 34 liter

Uppg torrvikt: 206 kg

Pris: 66 500:-
Farg: Vit/réd

Framvagnen &r av en enklare modell med bara en
A-arm. Simpelt, enkelt och nétt skall det vara om
priset skall héllas nere.

Léngst bak pa
tunneln finns det
en hel del plats
fér bade reserv-
dunk och del
packning.
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Stdang munnen och inse att det hdr numret av SnowRider &r slut nu, du far helt enkelt bérja om
igen och ldsa denna tidning fran bérjan, nasta nummer kommer ju inte férrdn om en manad.
| Orkar du inte vénta sa ldnge kan du alltid prenumerera, eftersom du da far tidningen lite tidigare
« ) dn om du skulle traska ner pa macken. Ha ocksa i atanke att det ar farligt att promenera dé du

“ | inte bara utsétter dig fér yttre faror s& som att bli rénad, halka, bli forkyld eller férképa dig pa go-
: dis nér du dnd3 r i affiren. Ater du for mycket godis, fir du inte bara hal i tinderna, du riskerar
: ocksd att bygga pé dig ngra extrakilon som i slutindan kan leda till rejil 6vervikt. Overviktiga ris-
* | kerar inte bara att fa hjartinfarkt, hégt blodtryck och daliga knén, de har ocksa svarare att fa bru-
dar. Sa om du inte vill bli en snorig éverviktig tandlés haltande oskuld som blir ranad stup i kvar-
ten, prenumerera, NU! For din egen skull.
Ga in pa www.snowrider.se BUMS!!

98. wwwsnhowridet.se 2-07/08 %
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Prenumerationer gar att bestalla pa
www.snowrider.se
Mail: pren@otlas.se
Tel: 25 -22885
Fax: 25 -22883
priserna galler inom Sverige

oM Servic

OTLAS AB

m

WINTER WARM
THE RED FOX

Ett ar: 6 nr av
SnowRider for 289:-

v
1 -

. Tva ar: 12 nr av
2 SnowRider for endast 499:-

i Juy sk

. /"**———x,\\\\
BASTA KLAPPEN!

Naturligtvis képer du prenumerationer till dina néra och
kéra i julklapp.

Inte bara for det sjélvklara faktum att alla kommer att vara
dig evigt tacksam for att ha fatt den béasta klappen pé lan-
ge. Du har dven mdjlighet att 6ka pa din egen vinst chans
pé var prenumerationstavling “Vinn en skoter”.

Ju fler prenumerationer du ger bort, ju stérre chans har du
att vinna skotern.

G4 in pd www.snowrider.se och bestéll dar. Du kan ladda

hem presentkortet och skriva ut det sjélv. :
- > . 4
Mvh N & www.theredfox.se %

Tomten = mC D ~ mattias@theredfox.se
P .'EFJEIHA 070-2717166 «

Generalagent: Isakson motor, 063-14 5500

* —_— ——— o e
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Nya REV-XP™ &r fullbordad. Bokstavligen varenda

SKULLE VARA HISTORISK.

@ komponent i plattformen &r analyserad, varje hekto
som inte klarade granskningen togs bort. Resultatet?
En ny plattform 24 kilo lattare an REV, men anda 37 %

VI BESTAMDE OSS FOR 24.

starkare. Férdelarna? Ogonblicklig respons, skarpare
kurvtagning och snabbare acceleration.

REV-XP™
2008 MODELLER VIKT KONKURRENTMODELLER 2007* SKILLNAD DESIG NAD SOM ETT STEALTH'PLAN
®

MX Z* 800 X 193 kg Polaris™ Dragon 18,6 kg Nya REV-XP™ ser ut som ett stridsflygplan. Och rér sig som ett.

Arctic Cat” F8 EFI 30,9 kg Skoterpiloter laser mer pa ski-dooREVXP.com

Yamaha* APEX RTX 48,6 kg
Summit® 800 X 195 kg Polaris RMK Dragon 20,5 kg

Arctic Cat M8 EFI 1563 30 kg

Yamaha APEX MOUNTAIN 71,8 kg ,\‘ J/
MX Z® TNT™ 181 kg Polaris 500 XC SP 373 kg t.; % =

Arctic Cat F5 EFI 39,1kg f 1‘1' \

Yamaha Phazer FX 40 kg / y B ".i

*Baserat pa broschyruppgifter fér 2007 ars modeller. T \
o~
STYRSYSTEM: - 2,3 kg
o KAROSSDELAR & SATE: - 3,6 kg
CHASSI: - 6 kg
_-ﬂl-
—
il
’ 4
=
<
ot
— \
- DRIVBAND: - 1,8 kg y
\ - ""‘"--...______:__ = o
._‘_-_‘_- E n

FRAMFJADRING: - 3,2 kg

DRIVSYSTEM:

brp.com
ski-doo.com

Ar du medlem i BRP usersclub nnu?

-3,6 kg

l Be with the Right People:

T www.brpusersclub.com

BOGGISYSTEM: - 3,6 kg

Ski-doo, | &

THERE'S NOTHING LIKE IT.

©™Trademark of Bombardier Recreational Products Inc. or its affiliates.
oo All other trademarks are the property of its respectide owners
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