Vlnn en skoter'

NRI1 @ﬂmmﬁ*@ ¢

2008 ars

Sportmasklnr P

Yakahosup,
Vralet]fran Borlange

=@ ?_" ~Ar T
[g@.g‘ra‘mtg SVIE

Interpress 0518-01

Returvecka V 44

R

4 S
o,

r.-' »




Nummer: 1 sdsongen 07-08
Argang: 11
Omslagsbild: Bjérne pa en Ski-Doo
Foto: Mattias Klockar

Prenumerationsfragor:
pren@snowrider.se
Adress: Sagbacksvéagen 8,
792 91 Mora
Tel: 0250-228 85
Fax: 0250-22883
Postgiro: 151 18 61-5

Chefredaktor & ansvarig utgivare:
Bjérn Fristrom
e-post: bjorn@snowrider.se

Redaktor:

Patrik Larsson
e-post: patrik@snowrider.se
Redaktor:

Alf Sundstrém
e-post: affe @snowrider.se
Annonser:

Marita Skommar
e-post: marita@snowrider.se
Annonser:

Carina Bostrém
e-post: carina@snowrider.se
Ekonomi, Layout, Annonser:
Mikaela Fristrom
e-post: mikaela@snowrider.se
Layout:

Ann-Sofie Dahl
e-post: annsofie @snowrider.se

OBS! Eftertryck, helt eller delvis,
tillats icke utan utgivarens
godkénnande. For insént ej
bestéllt material ansvaras ej.

Utgivning nr 2 07/08 : Okt
Annons stopp: 070921

OBS! Alla bilder &r tagna med
professionella férare,
nagra som helst droger
férekommer sjélvklart inte.

Allt sker under kontrollerade
former, inget Idmnas at slumpen.
Marken fér eventuella upphopp/
nedslag &r noga kontrollerade
for att inte véxtlighet, sndskoter
eller férare ska ta skada.

Omradena dér bilderna ar tagna
&r antingen en sndskoter-
crossbana, eller pa annat satt
avlyst eller anvisat.
Tidningen &r TS-kontrollerad.
ISSN 1403-0144

Ledaren

Bestdm dig och sla till

Vi har i skrivande stund precis kommit tillbaka efter semestern, som trots sina fem veckor kéndes all-
deles fér kort da den tog slut samtidigt som det bérjade kénnas bekvamt och avslappnande att vara
ledig.

Trots att vi befinner oss mitt i sommaren har jag stéllt in mig pa att det blivit hst och att vintern snart
knackar pa dérren. Vi har ju aterigen sndskotersésongen framfér oss och massor av fréscht SnowShoot-
material att sammanstélla till de tre kommande héstnumren av SnowRider.

Att pasta att de olika tillverkarna har tagit det lugnt och bjuder pa ett mellanar i ar kan inte vara mer fel
da arets skoterkollektion &r helt fantastisk.

| ar far vi inte bara se den littaste sportsndskotern i modern tid, utan ocksa den mest uppseendevécka-
nde fyrtaktaren nagonsin. Och da éterstar ju fragan, ska man byta skoter i ar? Brukar inte den férsta ar-
smodellen av en ny modell vara begavad med en massa barnsjukdomar och dérmed ocksa vara dryg att
dga da den ska in pa uppdateringar stup i kvarten?

Visst, alla tillverkare har gjort sina katastrofala blunders och sldppt igenom delar, l6sningar och koncept
som inte fungerar. Det hela handlar i slutdndan om stalar eftersom tillverkarna alltid strévar efter att byg-
ga sa billiga maskiner som mdjligt.

Om vi jamfér en sndskoters tillforlitlighet och prestanda da vi startade SnowRider for tio ar sedan och
idag, &r skillnaden sd ofantligt stor att vi nastan inte tror det ar sant, samtidigt som prisbilden néstan statt
still. Idag &r det ytterst fa barnsjukdomar pa en ny snéskoter, men ingen regel utan undantag.

Trots att det gar cirka fem langa ar mellan de férsta strecken pa ritoordet till att en férdig maskin lamnar
det I6pande bandet, kan det ju alltid krangla till sig i sluténdan. Efter tva ar av ritande och utmattnings-
tester brukar en férsta kérbar prototyp finnas. Denna kérs sedan stenhart under flera tusen mil i tre ars
tid, och da i flera olika skepnader eftersom den hela tiden férbattras och féréndras. Stora arbetsteam
kan lagga veckor, manader och ar pa enskilda IGsningar som ett motorfaste eller drivaxel. Utdver arbetet
med den aktuella prototypen jobbas det ocksé parallellt med framtida modeller och koncept.

Jag har under mina arliga SnowShoot-resor till USA pratat med otaliga testférare som har som enda up-
pgift att ldgga mil, kéra sénder och hitta svagheter pa sin arbetsgivares snéskoterprototyper. Man gor
alltsa allt for att tillverka en sé perfekt snéskoter som majligt. Varfér? Jo, fér att det blir billigare att géra
rétt fran bérjan an att lata handlarna tgérda uppkommande fel.

Att tillverka ett sa udda fordon som en snéskoter kraver kunniga konstruktdrer, resurser, erfarenhet och
tid. Vi har blivit vana med att en nytillverkad sndskoter tagit ett jattesteg in i 2000-talet och dérfér ocksa
fungerar relativt klanderfritt. Kommer du ihdg nér det var ldge att ta med sig en drivkedja, nagra remmar,
en lada tandstift och lite variatorgrejer varenda gang du skulle pa langtur? Hemska tanke.

Aven om vi skoterakare 4 luttrade, skulle vi idag aldrig tolerera att en ny skoter ideligen gick sénder och
lyckligtvis &r vi relativt férskonade fran detta.

Jag tycker ocksa att tillverkarna i det stora hela skéter sig da det géller att rétta till eventuell fel som up-
pstar och att de star for det som vi i folkmun kallar fér garanti.

Sa for att svara pa fragan, “vagar man képa férsta drsmodellen av en ny skoter?”

Ja, visst vagar du det, bara du &r pa det klara vad du vill ha fér en maskin. Ha i atanke... en lGssno-
maskin &r precis lika vardelds att touringkéra med som en touringmaskin &r att surfa med i I6ssnén. Ta
verkligen reda pa vad du vill ha, bestédm dig och sla till.

Nu &r det bara snén som fattas och &r det nagonting som vi vill ha, &r det en riktigt fléskig vinter med
massor av den vita varan da vi verkligen kommer att férséka att utéka var testverksamhet och komma
tillbaka dit vi en gang bdrjade. | bérjan av SnowRiders liv, kérde vi varenda sportmaskin i bromsbank

da tillverkarna minst sagt var vardsldsa med effektangivelserna som alltid var hdgre &n i verkligheten.
Idag &r effektangivelserna mer exakta och det g6r bromsbénkandet mindre intressant fér er och dérmed
ocksa fdr oss. Vi kommer ddremot att fortsétta pa inslagen bana och utdka vara resereportage bade fran
Sverige och utomlands.

Tills dess, njut av véra tre hdstnummer dér vi avhandlar alla érets sndskoternyheter utan och innan.

Chefredaktér Bjérn Fristrém
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Var nya Nytro-serie ar minsann inget for nyborjare. Bara beteckningen FX (Fun Xtreme) antyder att detta ar for dig
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Om man dr mogen for det forstas.
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kalas det blir!

Av: Patrik Larsson

id introduktionen av Lynx RE 600
VtiII sésongen 2007 jublade alla och

kunderna stallde sig pa ko. Maski-
nen blev pa manga sétt en succé och il
och med en legend redan innan den kom
ut pa marknaden.

Lynx hade gjort allt rétt. Priset var rik-
tigt attraktivt, utrustningsnivan var precis
sa bra som man kunde vénta sig och man
gjorde verkligen ingen hemlighet av att
denna maskin tagits fram under ledning
av en av den moderna skoterhistoriens
riktiga giganter, Janne Tapio.

En mycket stolt herr projektledare Tapio
sager sjalv:

—Den hér skapelsen har jag lagt ner
hela min sjél i, och den har blivit precis sa
bra som jag vill att den skall vara.

Ja, och visst vart den bra? Ingen har val
missat maskinens framgéangar pa tavlings-
banorna runt om i Europa den senaste sé-
songen. Dér vi bland annat fick se Peter
“E-son” Ericson med bravur bade vinna
VM och SM i Pro 600.

Lynx RE 600 vart helt férvéntat en riktig
drapare pa tavlingsbanorna, men hos den
vanlige skoterakaren vart resultaten lite
blandade, ocksa det helt forvantat.

Det ar latt att kanna sig som ett radmne
till en VM-vinnare nér man &r ute i skogen
och spéar sin 6gonsten till bristningsgran-

Lynx firar i ar 40 ar som skotertillverkare, och vilket

sen. Men fér att vara &gare och férare av
en i det narmaste renodlad réser kravs det
lite mer &n att bara vaga halla fullt dar man
egentligen inte ska.

Det visade sig sa klart med tiden att
det var ett antal kdpare landet runt som
inhandlat Lynx RE av lite fel anledning. For
koper man en maskin helt enkelt bara for
att den &r den hetaste och mest eftertrak-
tade modellen blir det latt lite fel.

For ndr dom efter ett tag upptackte,
trots vara varningar och formaningar att
fiadringen och dynan var i det hardaste
laget, accelerationen var imponerande
men toppfarten hade mer att dnska och
rent allmédnt att maskinen andas tévling
och inte langfardskomfort var det inte sa
roligt langre.

Detta var egentligen inget stort och lang-
siktigt problem, detta eftersom det antagli-
gen var relativt I4tt att bli av med maskinen
ill nagon av alla de som statt i ko men
blivit utan tidigare under sésongen.

En RE till alla

Hur har da Lynx folit upp den hér suc-
cén?

Jo, man har alltsa valt att helt enkelt kora
RE rakt 6ver hela modellprogrammet. RE
ar ju en forkortning av Racing Edition och
ar en i det ndrmaste en kopia av Janne

SNOW

Tapios tavlingsmaskin som han och E-son
korde 2006.

Alla skotrarna i 2008-ars sportmaskins-
program har nu alltsa fatt den speciella ut-
formningen pa forarergonomin. Den som
gor det mojligt att krypa mycket langt fram
och ta sig ner i maskinen om det skulle
behdvas, samtidigt som man enkelt kom-
mer upp i en staende korstéllning.

Framvagnen och stymingen &r den sé
kallade A-VRC+ som jdmfort med den
ursprungliga flyttat fram skidan hela sju
centimeter. Huven och sidopanelerna ar
gjorda i det mycket slagtéliga och néstan
oférstorbara PE-plasten. Sjalvklart sitter
det ocksa racingstyre med styrkrokar pa
original och vindrutan &r av lagsta modell.
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Modellen Lynx RE 600 aterkommer med
endast nagra sma forandringar. Sjalvklart
ar design och fargséttning ny, rutan r kol-
svart och lagre an forut. Den redan harda
fiadringskalibreringen &r nu annu hérdare!
Ja just det, hardare! Lynx har valt att kalla
denna kalibrering och graden av hérdhet
helt logiskt fér Racing.

Vi sa ju att fiadringen redan forra aret
var i det det styvaste laget. Men tanken
bakom arets kalibrering ar att ytterligare
utpragla RE 600:as tavlingsegenskaper,
fér med de andra Lynx-alternativ som finns
tillgéngliga i ar ar det nog mest pa banan
som vi kommer hitta de Lynx RE som kom-
mer att séljas.

Stérst och brutalast av arets sportmo-
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deller ar sa klart Rave 800 Power TEK,
som redan i ar innehaller Rotax nyutveck-
lade motor 797 eller 800R som den ocksa
kallas.

800R introducerades forra aret i Ski-
Doos mountainserie och kommer nu alltsa
samtidigt i bade Ski-Doos och Lynx sport-
serie.

Lynx maste tack vare sina framgangar
de senaste aren stigit rejalt i anseende
hos de Kanadensiska dgarna som tillater
nagot sadant. Lynx har ju alltid tidigare fatt
vanta bade ett och tva ar pa de senast ut-
vecklade motorerna.

800R kanner ni redan till, men den &r
uppbyggd med hjélp av en hel del intres-
sant teknik som tal att ndémnas igen.

Cylindrarna sitter i ett sa kallat monob-
lock for att fa en styvare motor samtidigt
som kanalerna kunnat goras storre och
mer korrekt utformade. Vevhuset ar véts-
kekylt, mycket for att forbéttra driftséker-
heten vid ett hdgt effektuttag. Motorn har
pa det den senaste generationens RAVE-
ventiler vilket gor att man kunnat sénka
branslefrbrukningen samtidigt som ef-
fekten har okats jamfort med den tidigare
800 HO-motorn.

800:an kommer att bli en storséljare,
i alla fall i Sverige. For svensken har en
forkrlek for stora motorer med mycket
effekt. Och eftersom man nu kan fa kopa
en skoter byggd med 440-teknik samtidigt
som det sitter en modern 150-héstars mo-




Rave 550 har en enklare framdampare édn de
Gvriga modellerna. Men den &r langt ifrén
dalig och kommer férhoppningsvis f4 leva ett
lugnare liv ocksa.

Nu sitter den extrema framvagnen A-
VRC+ pa samtliga Lynx sportmaskiner.

tor i den sa kénns allt bara sa helt ratt.
Storsaljare, var namnet.

Men nu har ju dessa stormotorutrustade
skotrar en nackdel jamfort med mindre,
och det &r precis det som vi alltid tjatar
om. En stor motor ger en klumpigare sko-
ter, sa ar det bara. Nu kommer sa klart
inte koparna av Rave 800 att tycka att den
ar speciellt klumpig, utan bara brutal, vild
och alldeles underbar.

Vi som har mdjlighet att under en och
samma dag hoppa fram och tillbaks mel-
lan flera olika modeller kanner dessa skill-
nader mycket tydligt. Men ni som koper
er skoter kor ju inte pa det sattet utan lar
er eran maskin och kompenserar er kor-
ning mer eller mindre automatiskt for dess
brister.

600SDI

Har du inget behov av att vara vérst och
alltid vill skicka skidorna hégst upp i skyn
finns det sa klart ett mer sofistikerat val av
skoter, Rave 600 SDI vilken &r precis en
sé bra skoter som man bara kan forestélla
sig.

Rotax 600 SDI far ju ideligen goda
betyg och hdjs till skyarna av de flesta.
Den ar driftséker, drar lite bensin och ar
forhallandevis snall mot miljon, antagligen
precis sa snall som en tvataktare dver hu-

Rave 550 &r en underbart lattkord skoter som
imponerar pa de flesta.

vudtaget kan bli mot miljn, i alla fall inom
en snar framtid.

Grunden till den hér motorn hérstam-
mar egentligen anda tillbaks till Rotax
generation-tre-motorer som kom som
700-kubikare redan ar 2000. Detta gor
att motorinstallationen &r lite onddigt tung
och egentligen lite foraldrad.

Rave 600 SDI véger enligt Lynx egna
uppgifter nédmligen nagot kilo mer an
arets upplaga av Rave 800 och det kanns
i dagens lage inte helt ratt. Men kénner
vi Rotax rétt sa kommer det en ny 600:a
kanske redan till nésta sasong, vi kanske
kommer att kalla den for 600R, men det
aterstar att se.

Damparkalibreringen i bade Rave 800
och 600 SDI kallas fér Enduro och é&r ett
lite mer civiliserat alternativ jamfort med
Racing.

Aven minstingen i samlingen, Rave 550
ar i det narmaste rakt igenom en RE. Det
man sparat in pa ar damparutrustningen
och kalibreringen av den &r mildare &n hos
800 och 600 SDI och kallas fér Sport.

Ledpisk

Pressvisningen av Lynx ar for det mesta
forlagd nagonstans runt Lynx hemstad
Rovaniemi med omnejd. Men for att gora
det lite extra festligt just i &r hamnade vi




| ytterligare 12 mil norr om Rovaniemi i en
férlaggning som heter Poroluosto Lodge
som ligger i byn Luosto.

Fran Rovaniemi gick resan rakt norrut,
ratt ut i urskogen och efter ett tag upp-
horde &ven skyltningen, eller kanske var
. det sa att skyltarna var Gversnoade? | alla
fall sag vi inga under en lang stund, som
tur var hittade vi i alla fall direkt ratt. Antag-
ligen hade vi turen med oss den dagen,
for skicklighet var det i alla fall inte.

W Forsdsongen hade varit snofattig dven i
' det hér omréadet, precis som péa s& manga

« andra stallen runt om i Skandinavien. Mot
" slutet av vintern hade snén i alla fall vrakt

ner hér och vi kunde inte fatt det sa myck-
et battre &n sé hér.

Det finns daremot en nackdel nar man
skall kora Lynx och forhallandena &r lite for
bra. For om lederna inte ar riktigt sopiga
sa kan man ju inte heller testa fullt ut vad
skotrarna gar for.

Vi hittade i alla fall nagra lite mer kré-
vande partier i det for det mesta helt un-
derbara ledsystemet. Lederna var mycket
vélskyltade och valpreparerade sa Lu-
ostoborna kan verkligen vara stolta Gver
~ sina fina leder.

Alla fyra modeller av 2008-ars Rave-
maskiner fanns tillgangliga och de var alla
riktigt trevliga upplevelser pa sitt egna lilla
vis.

Det direkta intrycket av Rave 800 é&r
sé Klart att korstallningen och ergonomin
direkt kanns igen fran 2007-ars RE 600,
precis som pa de Gvriga maskinerna. Men
ndr man borjar fa fart pd maskinen &r inget
sig likt. Den stora motorn gor sig pamind
pa mer &n ett vis.

For en medelméttig forare som jag ar
den har skotern bara fér mycket. Motorn
slutar aldrig att dra och trots att detta ar
en cross-maskin gor motorn att man helst
vill hélla sig i de lite mer 6ppna partierna
och leka med motorns enorma urkraft
som enda vén.

Arets RE 600 déremot tar man garna
med sig in i de knixigare partierna. Den
an hérdare ddmparuppséttningen mot ti-
digare gor att den tagit ett steg narmare
det rent obekvama for en snabb ledtur.
Men for dig med crossambitioner &r detta
fortfarande helt rétt maskin.

Kénslan av att se en kille som Micke
Ljungberg ge denna maskin vingar &r pa
ménga satt overklig. Dar man sjalv pa sin
h6jd kan fa till ett litet skidres kan han med
hjalp av en massa fart och flera ars erfa-
renhet med enkelhet flyga overkligt hogt
och &nnu mer overkligt langt. Att han sen
ar helt oberord och bara sa dér lagom glad
gor det hela bara dnnu mer besynnerligt.
Lynx RE 600 ar skotern fér dig som be-
harskar luften och inte &r flygradd.

SNOW
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Lynx sportmaskiner inbjuder till
ohammad lek och dom tél att

koras hart.

Bromsarna impon-
erar, att sen broms-
skivan ocks4 ser bra
ut ar det vél bara
motornérdar som
bryr sig om?

Konstruktionen av
styrhéjaren gor att
du enkelt sjalv kan
byta ut den till en i
din smak, om inte
originalet skulle pas-
sa sd att séga.

Trots den raslim-
made bakdelen finns
det plats for ett
praktiskt forvaring-
sutrymme.
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Sadelns nerskurna fram-
del och tankens kon-
struktion gér att man
enkelt kan komma ldngt
ner och langt fram i
maskinen.

Lynx bada 600-kubikare ar véldigt lika
men dnd4 s4 olika. RE &r en hard cross-
maskin medan SDI ger ett mer sofistik-
erat intryck.

Fotholkarna rensas latt
pa sno och gor att resan
kénns trygg, néstan hela

tiden.
L |

£t Fr )
[ BT e
Rave-modellerna kommer fortsatt att ha en spartansk och enkel
férarmiljo, precis som det skall vara pd en racer.

Rave 800 kan skrdmma slag pd
vem'som helst efter{eden. Rotax
800R tvekaraldrig: *

: i — £y -9 . 3

550 har sd klart
&ven den im- S
ponerande PPS- S
boggin. Tva :
stycken renover- +
N&r man tar bort ingsbara 36 mil- .
sidokdporna kommer limeters alumini- -
man enkelt 4t det man umdémpare gér #"
vill skruva med. jobbet t dig.
.
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Micke ger skotrar viiingaar! RE 600 &r en bus-
maskin av rang och inte behéver man heller
dricka ndgon tveksam energidrink fér att f4
flyga dit man vill.

Kommer du déremot att halla dig pa le-
den och &ven frigka en hel del, utan en
tanke pa att tavla skall du kpa 600 SDI.
Den har skotern ser jag som min favorit i
séllskapet och ar lite av en drom som gar
i uppfyllelse.

Att man ligger och fantiserar om skotrar

“% . ndr man skall forstka somna om kvallen
.4 kanske ér lite mer vanligt 4n vad manga
“y vagar erkdnna. Men jag kan erkdnna att
e _"" det &r precis den hér skotern som jag fan-
Py tiserat ihop det senaste aret. Receptet ar
.. ett tufft Lynx 440-chassi utrustat med en
av marknadens kanske bésta motorer. Pa
det rejéla renoveringsbara démpare med
bra justeringsmdjligheter. Och sa vips star
den dér! Rave 600 SDI.
Nu skall s& Klart inte den har skotern

En ulv i farakldder?
Nej inte alls, att det-
ta ar en racer syns
lang védg, och den
kan bli dip/*

1-07/08

misstas for en simpel civil ledsmiskare, nej
den ar en hogpresterande, sofistikerad
och mycket underhéllande sportskoter
som har det lilla extra som férra sdsong-
ens RE 600 inte hade. Ni som képte fel
forra sasongen, gor ett nytt forsok, for har
ar eran maskin.

Lillflaktisen

Sjalvklart ger inte Lynx upp sitt vinnande
koncept med att ha en latt flaktyld motor
i ett riktigt potent chassi. Men i ar &r den
hér skotern potentare &n nagonsin, precis
som sina stdrre mer avancerade vétske-
kylda bréder.

Listpriset stannar pa 73 500:- och for
det far du en helt splitt ny skoter med mas-
sor av 440-teknik. Ddmparna &r tyvérr av

lite enklare modell &n i de dvriga, men det
skall man inte hanga upp sig allt fér myck-
et pa. 550-motorn pa 56 hastar &r ju en
begrénsning i sig, samtidigt som skotern
vager 20-talet kilo mindre an de vétske-
kylda modellerna, sa fjadringen skall helt
enkelt inte behdva belastas lika hart.

Om du mestadels kor storre vétske-
kylda skotrar skall du om du far mgjlighet
prova en Rave 550, och ta dig da en tur
dér det &r riktigt bokigt, inte pa en sjo eller
skogsvag for dar &r det roliga slut efter 20
meter. Nej ta i stallet en tur dér det stélls
krav pa dig som forare, du kommer kénna
dig som en kung, for allt gar s lat, ar en-
kelt och riktigt riktigt roligt.

Nu med alla dessa possitiva ord om
denna i sammanhanget lilla skoter skall
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Ibland ér livet
bara lite for
bra.

man sa klart inte luras att tro att det ar en
fullvardig erséttare till din 600, 700 eller
800. Nej, den passar nog anda bést ill
den yngre generationen skoterakare som
inte hunnit lagga pa sig sa manga extra
kilon.

Bara plast

Att Lynx valde att sa har direkt frigdra sin
440-teknik rakt dver hela sitt sportskoter-
program ar nagot som skall premieras
som ett riktigt bra initiativ.

Anledningen till det kan man sa klart
spekulera i, men bara vetskapen om att
Ski-Doo i r skulle sléppa sin bantarbomb,
gjorde nog att beslutet var lite enklare att
ta, helt enkelt for aft fortsatt kunna vara
konkurrenskraftiga.

Ski-Doo har ju med sin viktsankning i
ett slag gjort alla skotrar pa marknaden
lite Gverviktiga. Vad detta far for resultat
i slutdndan skall bli mycket intressant att
se, och da speciellt pa crossbanorna.

Kommer vikiminskningen gora nagon
stor skillnad pa véra crossbanor? Ar en
viktminskning alltid bra®? Eller &r det sa att
vikten i stallet kan flyttas till rétt stélle och
darmed inte paverka framfarten speciellt
namnvart? Fragorna ar manga och jag
tror att vi redan tidigt kommer att fa upp-
leva svaren.

Med tanke pa E-sons imponerande

800/ 600 SDI/ RE 600

550

Motor

Typ: 2-cylindrig 2-takt 2-cylindrig 2-takt
Volym cc: 799,5/ 594,4/ 594,4 553,4
Borming/slag: 82x75,7/ T2x73/ / uppges €j 76x61
Branslesystem: 2xTM40HTD DPM/ SDI/ 2xTM40HTD 2xVM34 Choke
Smérining: Separat Separat
Avgassystem: 2-1 2-1

Uppg effekt/varv: 149@8150/ 114@8000/ 114@8000 56@7000

Start: Manuell \ERIVE

Chassi

Uppg torrvikt kg: 237/ 238/ 231 215

Tunnel: R-EVO R-EVO
Framvagn: A-VRC+ A-VRC+
Dampare: HPG TA36 HLc Piggy Back HPG TA 36
Fjadringsvag fram: 260 mm 260 mm

Boggi: PPS PPS

Dampare bak: HPG TA46 HLcR Piggy Back HPG TA 36
Dampare fram: HPG TA46 HLcR Piggy Back HPG TA 36
Fjadringsvag bak: 390 mm 390 mm

Typ av matta cm: 38,1x307,2x3,8 38,1x307,2x3,2
Skidor: CTRL CTRL

Sparvidd: 108 cm 108 cm

LxBxH cm: 281x124,5x120,5 281x124,5x120,5
Tankvolym: 38 liter 38 liter
Oljetankvolym: 3,0 liter 3,0 liter

Att aga

Pris: 125 900:-/ 116 900:-/ 109 500:- 73 500:-

Farg: Svart/ réd-svart/ rod-svart Svart-rod
Generalagent: BRP Sweden AB BRP Sweden AB
12 STOW

framfart de senaste aren &r det svart att se
att ndgon av Ski-Doos framsta férare som
Fredrik Granberg, Daniel Olofsson, Tomi
Ahmasalo eller kanske Jocke Strandberg
pa nagot enkelt sétt kunna straffa Peter
den store, bara for att dom sitter pa en
skoter som &r kanske 20 kilo lttare.

Det kommer i alla fall att bli riktigt spén-
nande och resultatet nér aret ar slut kom-
mer att kunna bli en riktigt intressant vér-
demétare pé vad vikten eller bristen pa vikt
har for egentligt varde hos en sndskoter.

Nu nar Janne Tapio valt att kliva av fran
tavlandet far vi hoppas att han far annu
mer tid Gver till att lagga pa den fortsatta
utvecklingen av Lynx sportmaskiner.
For aven om dessa skotrar just nu &r sa
fantastiskt bra gar ju utvecklingen framat
med stora steg.

Aven Lynx kommer f4 lov att anta utma-
ningen om en rejél viktminskning som de-
ras koncernbroder har dragit igang.

Men nu &r nu och Lynx har bade med-
vind och gdr det mesta rétt i det hér laget.
Om det sen ar rétt eller fel att satsa peng-
arna pa en Lynx terstar att se, men ett
ar i alla lagen sakert, maken till underhal-
lande och imponerande maskiner far man
leta efter.
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Got the courage?
Get the gear.

TekVest konstruerar och tillverkar speciella skyddsvéstar for
en speciell typ av manniskor — snéskoterforare.
Det handlar om sakerhet och ergonomi i en helt egen division.

Du hittar dem hos sndskoterhandlare som inte kompromissar.

s

SUPER SPORT

FREESTYLE

SX PRO LITE

If you have to be somewhere monday morning,
shouldn’t you be thinking about a

P AT
www.duells .se .no .dk



Vintern &r pa gang och det kdndes kanske helt rétt i varas att ldgga

alla slantarna pa en enduro eller cross. Men nu da, nér vintern &r i
antagande? Lugn det finns en I6sning... Bygg om din maskin med ett
Radix-drivbandskit fran 2Moto i USA. | dagsléget finns kiten till bland
andra Honda 450R-450X, Yamaha 400/426/450, KTM 400/450/525 och
Husaberg 450/550 och 650. Runt 4000 dollar kostar dom i Staterna.
Betydligt mer, nérmare bestdmt 12 500 dollares kostar en helt
férdigbyggd skoter-hoj. Den baseras pa en 650-kubiks Husabergare
och heter Rogue 650.

Hitta mer smaskiga bilder och information pa www.2moto.com

Stor undersokning

Den stora sndskoterundersékning som

snowmobileinventions.com genomfért under en tid, avslutades
nu i somras. Pa snowrider.se hade vi lagt upp en lénk for att hjélpa
till i arbetet. Har &r deras ord till oss...
“Hej pa er! Varan undersokning borjar lida mot sitt slut inom néagra
dagar.
Vi skulle dérfor vilja tacka for eran vélvilja att stélla upp for oss
med utldggningen pa eran site. Responsen har varit enorm fran
snowrider.se. Faktiskt den dominerande, globalt sett. Vilket &r
imponerande med tanke pa arstiden!”
Sa nu ér det vi pa SnowRider som skall tacka alla er, vara ldsare
och hemsideanvéndare for ert engagemang. Tack och tack igen!

Yoystick

To be technology verkar inte ha
ndgon begrénsning da det géller
sma egenheter och uppfinningar. Heidi
Nu har dom tillsammans med
Fibretronic tagit fram en joystick
fjérrkontroll till din Ipod. Den
kdps separat och anvéndas
tillsammans med de

flesta av to be jackorna som
séljs den har sdsongen. Den

Malungska Halvarssons har tagit

fram en tuff jacka for bade tiejer och damer.
Heidi som den heter har &ven en vést som kan
anvéndas separat, Materialet & DRYWAY+®
membran och den har ett Meshfoder. | midjan
sitter ett dragskydd och nertill sitter en dragsko.

fésts pa drmen pa jackan och via
en sladd som du drar i kanalen
som mynnar ut i brostfickan dér
Ipoden ligger kan du da styra
Ipodens funktioner. Pa sa vis kan
du enkelt spola och byta latar,
hdja och sénka ljudet och s&

Jackan kan kopplas samman med byxor och
kompletteras med CE-godkénda skydd och
&ven ryggskydd. Storlekarna &r S till 2XL och
cirkapriset ligger pa 2395:-
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Klart éven pausa och starta om. ‘i Revelstoke
Fjérrkontrollen &r kompatibel med I e ’
Iood mini, gen4 & photo, gen5 i Alla snackar om det, men det &r fa som verkligen tar steget.
video, nano gent & gen 2. Om du skall ta dig dver pélen for att kunna njuta av meterdjupt
Den kommer att kosta i runda puder i vérldens finaste terréng den hér sésongen, kan det vara
sléingar 699:-. Mer information ] dags att borja planera. Att surfa in pa www.glacierhouse.com
hittar du pé i "i‘- ar ett bra forsta steg. Har kan du komma i kontakt med allt frén
www.tobetechnology.com "g_ A skoteruthyrare till guider. Man lever ju faktiskt bara en gang...
..'.: -
Y : .
S Glacier House
Disinarios Hotee & Risoey
hktmm_i__.



Skydda hakan

Med en rejél bar pad kommer det kénnas
betydligt béttre att sla i huvudet i styret. Rox
Bar Pads &r utformade med snocross design
for att passa pa tévlingssndskotrar men
sjélvklart dven pa de flesta fritidsmaskiner.
Hitta forséljningsstéllet pa www.allright.eu

Senaste Scott

Scotts senaste glaségonmodell heter 89 xi -
FMX. Den finns in tva fdrgkombinationer,
réd/vit och svart/vit. Ramen &r klarlackad
och den dubbla siktskivan &r ventilerad for
att forhindra att imma bildas pa linsen. Den
mjuka ansiktsfoamen gér passformen god
mot ansiktet och det silikonbehandlingen

M-

Go mage

Ulifrotté AB har genom det nya varumérket
Woolpower pabdrjat en langsiktig
produktutveckling och introducerar i ar flera
intressanta nyheter. Ullfrotté AB tillverkar sedan
1972 manga trevliga och vdrmande understéll,
forstérkningsplagg och sockor i fin merinoull.
100 % av tillverkningen sker pé plats i
Ostersund, frén garn till fardigt plagg.
Woolpower Magvérmare 200 &r en helt ny
produkt for gravida kvinnor.
Priset kommer att ligga pa
190:-. Fér mer information
och aterforséljare, surfa in
pa www.woolpower.se
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av bandet gor att det sitter sékert pa

Med visir

hjélmen. Priset for brillor med spegelglas &r N

Simpson introducerar under 2007 sin nya
crosshjélm med visir. Den skall ha sélt otroligt
bra i Staterna. Har kommer den att kosta
2400:- med ett 3 mm Lexan-visir och fér 150

. 998:- och med klarglas 798:-

g e

Sl TYAL

kronor far man med 20 stycken Tear offs. Den i —

finns i vitt och mattsvart och kan kbpas pa
www.simpsonshop.se

— e S

Ny hemsida

Nu &r det inte langre enbart
Helly Hansens produkter
som stér for avancerade
I6sningar, utan &ven deras
nya hemsidan kan erbjuda
héftiga &ventyr och lite
underhallning. Surfa in pa
www.hellyhansen.com och
titta pa lite dventyrsfilmer och
mycket annat roligt.

P& Svenska

Finlédndska Dice Powersports
Equipment introducerade under
sommaren som gatt en svensk
version av sin hemsida. Har
hittar du tillbehér till allt fran

¥ fia sl

Justerbar hojd

Antalet styrhdjare fortétter

att 6ka. Har &r Rox justerbara
modell. Den &r gjord av CNC-
bearbetat rostfritt stal och hittas
hos din nérmaste aterforséljare
av AllRights sortiment.

»
motorcykel och motocross till g \H 2 “

sndskoter och ATV. Du hittar ;

sa klart &@ven din ndrmaste B ! ‘
aterforséljare dér du kan képa

det du tycker dig behéva. Knacka

in www.dice.fi sa hittar du réatt.

Snygg plat l 3

Nu kan du képa Rox snygga nummerplatar av ndgon av Allrights alla
vélsorterade aterforséljare. Baknummerplaten & motocross-stylad och du

och det kénns ju tufft.

™

T (" "'
. w1 |
kan fésta den enkelt pa nagra minuter med nitar. Framplaten féster du enkelt \ o [
pa styret, bada &r godkénda av World PowerSports Association alltsa WPSA Qh 1 s\ o
A WA 2

Lastbilsstrumpa

Efter de stora framgangarna for
AutoSock pa personbilssidan
har nu norska AutoSock AS tagit
fram en friktionsstrumpa avsedd f6r lastbilar. Denna jéttestrumpa
som ersétter snékedjorna véger endast 900 gram och kréver inte storre
utrymme &n en sammanvikt herrskjorta. Att montera ett par AutoSock
pa de yttre drivhjulen behdver inte ta mer &n 90 sekunder och kan
goras i backe. Lads mer eller bestéll pa www.autosock.nu

Hanibal Lektor ar tillbaka

——
i{.-; { Det kan vara en riktigt bra affér att
= besdka www.enbraaffar.se. Dom har
- \ en massa trevliga friluftsprylar och
{ § &ven skdna ansiktsmasker for oss
\ ' skoterakare. Helmasken kostar 70 pix
och den halva gar I6s pa en 50-lapp.
Men lova att anvénd dom bara nér det

&r kallt ute och inte for att skrdmma
slag pa grannkarringen.
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 KIRURGISK

2003 lanserade Ski-Doo
det nya sattet att se pa
korstallningen, nu krossar
dom den rddande synen
pa hur mycket en skoter
skall fa véga.

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

ki-Doo ar varldens storsta skoter-
Stillverkare. Dom har massor av re-

surser och i hela koncernen Bom-
bardier finns det méngder av kunskap om
och erfarenheter av spjutspetsteknologi.

2003 lanserades den nya REV-plattfor-
men, och Ski-Doo férandrade i ett slag
verkligheten for hur en sndskoter skall se
ut och hur man kor den.

Nu &r aret 2007 och pa en i stort krym-
pande marknad dar vissa tillverkare verkar
ha stagnerat och fastnat i gammalt ténk
visar nu Ski-Doo sina muskler igen, och
forandrar standarden pa hur mycket en
snoskoter egentligen far vaga.

Den hér gangen handlar det inte om na-
gon 5-10 kilos bantning, nej det ar mycket
mer imponerande och kanske lite overk-
liga siffror som dom kan presentera. En
ny standard &r satt!

Utvecklingen av den hér maskinen bor-
jade redan aret efter att det da s revolu-
tionerande REV-chassit introducerats for
0ss.

Det var alltsa 2004 som Ski-Doos fo-
retagsledning gav utvecklingsavdelning
en arbetsuppgift. Dom skulle ta fram en
snoskoter som var helt olik allt annat pa
marknaden, och den skulle bantas med
minst 50 pund, vilket motsvarar ungefar
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23 svenska kilon jamfdrt med den redan
da latta REV:en. Korstalinigen skulle ock-
sé forbattras och géras mindre tréttande
samtidigt som skotern fick lov att ha en
design som var radikal, stack ut och skulle
kénnas modern i manga ar.

Uppgiften méste da ha latit pa gransen
till ren fantasi eller pahittad av nagon to-
talt tekniktalanglos direktor. Men ingen
ville ge upp innan dom ens forsokt och
en utvecklingsgrupp bilades av speciellt
utvalda personer.

Eftersom det nu skulle tankas pa ett
helt nytt sétt var de som varit inblandade i
framtagningen av REV-chassit diskvalifice-
rade fran att utndmnas.

Hittills genom skoterhistorien har alla
tillverkare satsat pa att utveckla béttre,
starkare och mer driftsikra motorer, man
har utvecklat korstéllningar och funktio-
nen pa fiadringen. Nagon egentlig viktjakt
férutom Polaris RMK-satsning till forra sé-
songen har vi inte sett, forrén nu.

Minsta lilla skruv...

For att astadkomma en viktsénkning av
den hér digniteten kan man inte tinka
stort, nej man maste bryta ner maskinen
i dess minsta bestandsdelar. Det galler att
vélja ratt material och tillverkningsteknik
och skala bort vart enda gram som inte
har nagon direkt uppgift eller funktion.

Storsta posten ar sjélvklart chassit, det
innehaller mycket material och dér hittade
man narmare sex kilo dverflodig vikt.

Men chassit &r inte bara valdigt mycket
|attare, det &r &ven uppdelat i olika sepa-
rata moduler som framvagnsinfstning,
motorféste, tunnel och sa vidare och varje
del ar fullt utbytbar om den skulle skadas.

Aven karossdelarna, dynan och évrig
kringutrustning fick sig en rejél genom-
gang och dar kunde 3,6 kilo bantas.

Lika mycket hittades i den nykonstru-
erade SC-5-boggin, dér bland annat hjul-
féstena nu tillverkas i magnesium, tidigare
stalstag ar gjorda i aluminium och boggi-
hjulen har fatt en ny l4ttare design.

Att just spara in vikt i boggin ar ett av
de viktigaste stallena eftersom det dar
handlar om ofjadrad vikt. En sankning av
den ofjddrade vikten paverkar skoterns
mandverbarhet mer positivt &n kilon man
tar bort pa den fijédrade vikten.

Aven vikten pa drivsystemet har sénkts
med runt 3,6 kilo. Bland annat har man
sett dver konstruktionen de olika axlarna.
Dér bara drivaxeln star for lite mer &n 1,3
kilo tappade kilon och &r ett kapitel i sig.

Drivaxeln &r en sa kallad hydroformad
axel. Det gar ut pa att man placerar ett ror
i en form och roret trycksétts med vatten
inifran. P& det séttet “blaser” man upp ro-
retinne i formen och man far den 6nskade
strukturen pé den blivande axeln. Denna
metoden gor att man kan anvénda sig av
tunna material och som formas utan me-
kanisk &verkan pa godset som i manga fall
sénker den langsiktiga hallfastheten.

Vidare har vikten pa framvagnen sénkts

med lite dver 3 kilo och dér har bland annat
styrspindlarna &r gjorda i smidd aluminium
och lankagearmarna i krangningshdmma-
ren tillverkas i ett plastkompositmaterial.

Att styrsystemet pa den tidigare REV:en
var riktigt komplicerat och onddigt tungt
visar resultatet om man bara réknar antalet
komponenter det &r uppbyggt av. Av REV:
ens 133 olika delar aterstar nu endast 55!
Samtidigt som vikten minskades med 2,3
kilo, vilket & mer &n en tredjedel.

Inte ens mattan lamnades som den var,
med lattare Klips och en ny enlagers kord-
konstruktion kunde 1,8 kilo minskas aven
dar.

Allt som allt naddes malet med marginal
och skotern vart nastan 24 kilo lattare &n
en motsvarande klassisk REV, och trots
den massiva viktminskningen skall det
nya chassit vara 21% starkare i vridning
och 37% stabilare i langsgaende flex.
Men hur starkt och héllbart det i slutindan
blivit kommer vi inte att fa veta f6rran om
ett par ar.

Ingen REV

Nu var det ju inte bara vikten som man
hade fatt i uppgift att sinka. Bade kor-
stéllningen och hanterbarheten skulle ju
forbattras.

REV har med sin pd ménga sétt extrema
korstallning gjort den rent av obekvam att
frakta sig lite langre strackor pa, speci-
ellt for lite langre personer som har blivit
sittande med en alldeles for liten vinkel

1-07/08
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MX Z TNT &r en mycket prisvard
nya generationens Ski-Doo. Den
ar lattast, billigast och riktigt
underhéllande.

Varenda liten del har utvérderats och dimensionerats for
att inte vdga ett gram for mycket. Bara genom att se dver
avgasfjddrarna sparades 158 gram.

18

pa knat. Denna extrema korstéllining har
skramt bort ungefar 15% av de potentiella
koparna tror Ski-Doo. S& detta har man
verkligen Onskat atgarda.

Det har man nu gjort, och detta med
besked. Jamfort med REV kan man nu fa
tarna hela 20 centimeter langre fram! Det-
ta gor att benvinkeln blir mycket mindre
tréttande och att fler an tidigare kommer
att trivas riktigt bra bakom styret.

For att fa plats for att flytta fram fothol-
karna sa har mycket har motorn flyttats
nagot framat och 33 millimeter nerat. Men
den storsta forflyttningen har sekundarva-
riatorn gjort.

| stallet for att som forr sitta helt bakom
primaren har den nu klattrat uppat och
framat. Denna omflyttning har bland an-
nat kravt att ett langre nytt kedjehus har
konstruerats.

Detta kedjehus i magnesium sitter nitat
direkt i chassit och &r pa det séttet aven
en chassiforstarkning i sig. Denna kon-
struktion tvingade dven fram en forflyttning
av bromsskivan, som nu sitter pa vanster
sida av drivaxeln. Av detta har man fatt
flera férdelar, dels har en hel del roterande
massa sankts i chassit, men fordelen av
att ha kvar bromsverkan pa mattan trots
att kedjan skulle ga av.

Korstaliningen ar alltsa &n mer centra-
liserad an forut, samtidigt som séteshdj-
den har okat med nagon centimeter for

att ytterligare gora bytet fran sittande fill
staende korstéllning lattare. Allt som allt ar
tyngdpunkten sankt med 2,5 centimeter.

God cirkel

Vid Snow Shoot 2008 i Colorado ifraga-
satte vi Ski-Doos representant om inte
den hér viktminskningen skulle paverka
hallbarheten negativ.

Svaret vi fick var att man pa grund av
just vikiminskningen sa behdvde man inte
heller bygga en 6verdrivet forstarkt skoter.
Forhoppningsvis haller Ski-Doos filosofi i
langden och tvingar fram samma ténkan-
de hos 6vriga tillverkare.

Men en sak kan vi alla vara sékra pa,
och det ar att tiden kommer visa vad som
galler och den kommande sasongen kom-
mer bli en av de mest spannande att se
fram emot.

Nu har ju vi redan provkdrt prototyperna
och vi skall forsoka aterge kénslan. Det
forsta intrycket man far r sa klart den helt
nya designen som inte liknar nagot annat
som vi sett tidigare. Den har designen ar
ju helt ny for skotervarlden men som fe-
nomen &r den egentligen urgammal och
faktiskt redan passé.

Ni med ett visst flygintresse ser direkt
likheten med Lockheeds Stealth Fighter
F-117 Nighthawk som kom redan i borjan
pa 80-talet. Designen har med tiden visat
sig inte vara helt optimal och Natthoken

Det férsta intrycket nér vi satte oss pa den nya REV XP var att dom
kéndes latta, faktiskt helt otroligt latta.
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flyger precis sina sista uppdrag for att
slutligen pensioneras inom nagot ar.

Men pa den nya Ski-Doon gér designen
hem, den ser riktigt ra ut och vi tror inte
att det kommer att diskuteras speciellt
mycket om den ser bra ut eller inte.

Men korningen da!? Det kommer, men
forst maste man ju &ntra maskinen och
torrbryta lite.

Den forsta kénslan &r att allt sitter nog
inte riktigt lika stabilt som pa REV, spe-
ciellt kanslan i fotstegen som sviktar en
aning mer an tidigare. Men som sagt, na-
gonstans maste ju kilona tagit vagen.

Latt som en platt

“Anligen far vi &ka lite", ténker jag. Férden
gar genom campen och man far pa vissa
stéllen néstan pressa sig fram forbi skotrar
som alla andra parkerat sa klantigt.

De forsta kilometrarna gar éver Gppna
backar och pa leder som mer liknar den
svenska paskens vattensjuka skogsgrus-
vagar.

1-07/08

—Antligen sn!, sager jag hogt for mig
sjélv nar vi kommer s hdgt upp att sno-
técket borjar bli sammanhéngande. Jag
forsoker hanga pa tva meter Bjorn som for
forsta gangen pa flera ar ser ut att verkli-
gen fa plats pa en sport-Ski-Doo.

Den TNT 500SS som jag sitter pa rea-
gerar blixtsnabbt pa mina kommandon,
den kénns valdigt latt, nastan for latt, och
jag tanker att det kdnns som om nagon-
ting fattas. Och det ar ju precis vad det
gdr, namligen hela 24 tunga kilon.

Vi stannar till for att byta maskiner. Bjérn
ar lyrisk och lite forbryllad.

—Jag tror den hér upplevelsen matchar
den jag fick forsta gangen jag satte mig pa
en Polaris Edge. Den var sa mycket béttre
an allt annat just da och den har Ski-
Doon... den &r ju sa... fantastiskt latt...

Alla &r helt lyriska, for bantingen ar verk-
ligen nagot som kénns. Trots att de tre
XP-modellerna 800R, 600 SDI och TNT
ar sa pass lika utrustade och det i stora
drag bara &r motorerna som skiljer s kén-

Den storséljande klassiska REV 550X finns fortfarande kvar i modellpro
grammet. Men den férut sa litta skotern har plétsligt blivit tung!

& 4 Stealth-designen
‘QJ har sa klart dis-
T kuterats vilt pa
-, forum vérlden

over. Ful,
snygg eller
bara rdast?

Ja det ar
fragan.

19

gy



ner man skillnad emellan dom. TNT som
har det svagaste motoralternativet tycker
flera faktiskt ar den mest underhéllande.
Enligt Ski-Doos egna uppgifter finns
det en enkel forklaring till detta. TNT &r ju
namligen hela nio kilo lattare an 600 SDI
och tolv kilo l4ttare an den stora 800:an!

MX Z 550X ér i stort sett
oféréandrad frén forra
dret. Detta ar dock fort-
farande en prisvérd och
vélutrustad rolig skoter,
trots den lilla fléktkylda
motorn.

Onskelista eller kristallkula

Nu nér Ski-Doo slagit till och utklassat alla
andra vad det galler vikt, har dom aven
ett gyllene tillfalle att slappa taget om en
av deras starkaste filosofier, den som slar
fast att en snoskoter skall med mycket fa
undantag drivas framéat av en tvataktsmo-
tor.

Med rétt beslut och lite vilja skulle Ski-
Alla de tre nya MX Z-XP har fullt
renoveringsbara aluminiumdém-

pare med clickerfunktion i fram-
vagnen.

o)

Framvagnen &r pd manga satt
skoterns svagaste lank och vél-
digt kénslig for krafter framifran.
XP-framvagnen &r inget undan-
tag, och vad viktminskningen pd
Gver tre kilo gor for hallbarheten
kommer den kommande séson-
gen att visa.

Den seridsa viktjakten har startat.

Ski-Doo har visat sina muskler och tar ett jattekliv framat i tiden.
‘Hur ménga &r kommer det ta for de andra att banta lika mycket.
“y Kirurgiska ingrepp kommer garanterat att behévas.

Doo inom en snar framtid kunna bygga en
sportig fyrtaktsskoter som inte véger mer
an vad deras sportskotrar vagde forra sa-
songen. Sa varfor inte bli bast dven har?

Rotax sitter sa klart pa kunskapen och
kan bygga en hogeffektiv fyrtaktare om
dom skulle vilja. Nu sitter dom ju inte i ex-
akt samma positiva sits som Yamaha gor,
som kan dra fordelarna av att ha en stor
tillverkning av high performance-motor-
cyklar inom samma féretag. Som bekant
anvands mycket av innandomet fran mo-
torcykelmotorn till R1 i till exempel Apex-
motorn.

Rotax kan ju inte gora pa samma sétt
utan kommer behdva att utveckla en helt
ny motor, men gor dom det s& kommer det

-F Y

MX Z X 800R skall vara hela 23 kilo lattare &n ndrmaste konkurrents mest jamférbara skoter!
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formodligen att visa sig i langden att det
var vél investerade pengar.

N&ja, detta med en eventuell fytaktsport
fran Ski-Doo hor till framtiden. Men nu
ar nu, och fragan &r hur du skall inves-
tera dina surt férvarvade pengar? Trots att
Ski-Doo satsat stora pengar i sitt framtida
chassi kan du faktiskt bli 4gare av den se-
naste generationens skoter for en bra bit
under 100 000! TNT kommer att kosta i
runda slangar 96-97 000 kronor och far
vl lov att anses som ett av marknadens
bésta kop den hér sésongen.

Vill du har mer héstkrafter och mer av-
ancerad teknik far du slanta upp nérmare
120 000 kronor fér 600SDI och 800R
kostar ytterligare 7-8000.

Blipp blipp

Trots det massiva utvecklingsarbetet i att
ta fram den nya REV XP har dom &ven
haft tid med fler mindre viktiga forandring-
ar och forbattringar. Dar det nya instru-
mentet hor till en av de mer idgonfallande
sakerna och visst ar det kul med teknik
och olika prylar? Sa klart, och det verkar
Ski-Doos tekniker ocksa tycka. For det

nya multifunktionsinsrumentet &r verkligen
fullmatat med allt man kan ténka sig.

Hér far du inte bara information om has-
tighet och varvtal. Nej man kan fa ut topp-
fart, maxvarv, hojd over havet, genom-
snittshastigheten, bransleméngden och
sé vidare. Pa SDI-modellen kan du &ven
fa nagot sa intressant som den momen-
tana bransleférbrukningen om du skulle
vila det. Som tillbehor finns det dven ett
digitalt kompass och utomhustemperatur.
Mycket roligt for den prylgalna och inget
av funktionerna lagger ju pa nagon direkt
vikt, sa varfor inte?

Nu har Ski-Doo gjort ett jéttejobb som
antagligen kommer sétta trenden och bli
en milstolpe i sndskoterns framtida ut-
veckling. Nu finns det inga ursékter pa att
detta inte skall bli den succé som den ser
ut att kunna bli, pa pappret.

Det som kravs nu &r att skotrarna som
nér ut till slutkund &r helt fardiga. Det far
inte bli som det vart nu senast vid intro-
duktionen av den nya 800R-motorn i den
annars sa suverana Summit 800 XR-S
som egentligen hade allt.

Manga vart underbart ndjda med sina
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Summit, speciellt efter att de fatt ordning
pa utvéxling och variatorernas setup. Men
alldeles for manga vart riktigt missnojda,
en del till och med s& mycket att dom nu
helt enkelt svar att vanda market ryggen
efter ménga trogna ér.

Denna miss far inte goras igen och
egentligen kan inte Ski-Doos senaste
kreation bli annat &n en succé, allt annat
ar ett misslyckande fran vérldens storsta
och basta tillverkare av snoskotrar.

Nu blir skiftet mellan
stdende och sittande

korstélining dnnu
smidigare.

hE V XP:s nya kiﬁr-stéilll;ing &r som naft och dag jamfort med en klassisk
REV. De 20 extra centimetrarna for fotterna gor att dven Iangvéxta sit-
ter sként under ldngre resor.
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Sekundiren har klittrat framat och uppat

for att ge plats for den nya mer ergonomis- bromsskivan flyttats ner pa drivaxeln och
ka kérstéliningen. Motorn har édven flyttats samtidigt bytt sida. Ingen
framét och nedat av samma skal men éven risk fér att mista bromsen vid kedjehush-

for att sdnka tyngdpunkten ytterligare. Att
sen primarvariatorn har kommit 3,3 centi-
meter ndrmare vassa stenar och éversnéade
stubbar kénns lite nervést.

- pick-up.
800X/ 600X/ TNT
Motor
Typ: 2-cylindrig 2-takt
Volym cc: 799,5/ 594,4/ 593

Borr/slag mm:  82x75,7/ 72x73/ 76x65,8

Bréanslesystem: 2xTM40HTD-DPM/ SDI/ 2xTM40HDT

Smérjning: Separat
Avgassystem:  2-1

Uppg effekt/varv: 149@8150/ 114@8100/ 102@8000

Start: Manuell (elstart tilloehor)
Chassi

Uppg torrvikt kg: 193/ 190/ 181

Tunnel: XP

Framvagn: REV-XP

Fjadring fram: ~ HPG T/A Aluminium Clicker
just.

Fjadringsvag fram: 22,9 cm

Boggi: SC-5

Déampare bak:  HPG Racing Clicker
Dampare fram:  HPG T/A Aluminium
Fjadringsvag bak:38,1 cm

Typ av matta:  38,1x304,8x3,18 RipSaw

Skidor: Pilot 145 mm

Sparvidd: 119,56 cm

Langd/bredd/héjd: 298x122x100 cm
Tankvolym: 40 liter

Oljetankvolym: 3,7 liter

Att &ga

Ca pris: 127 900/ 119 900/ 96 900:-
Farg: Gul-gul/ svart-gra/ gul-gra

Generalagent:  BRP Sweden AB
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Nu nér kedjehuset sitter nitat i chassit har

averi med andra ord.

De lingsgaende perforeringarna pa den nya
lattare hydroformade drivaxeln gor konstruk-
tionen stark. Totalvikten stannar pd 1,3 kilo!

Det nykonstruerade kedjehuset
i magnesium fungerar dven som
¥ en forstadrkning av chassit. | den
svarta gummi-ingjutningen gar
# | kablarna till hastighetsmétarens

-

En hel del energi har dven lagts pa den nya instumenteringen. P MX Z

X sitter det nya multifunktionsinstrumentet. Det visar sd klart hastighet
och varvtal, men dven till exempel saker som toppfart, maxvarv, hojd

over havet och pa SDI:n aktuell brinsleférbrukning. Som tillval finns
kompassriktning och utetemperatur.

Att médngder med vikt har tagits bort kdnns nar man torrbryter lite i de
nya maskinerna. Om det kommer hélla i lingden? Férhoppningsvis! De
nya fotstegen tilldter inte mycket sné att samlas och frysa fast.

550 X

2-cylindrig 2-takt

5563,4

76x61

2xVM34

Separat

2-1

56@7000

Manuell (elstart tillbehor)

197

REV

RA.S.

HPG T/A Clicker, komp och retur

22,9 cm

SC-4

HPG T/A

HPG T/A

38,1 cm
38,1x304,8x3,18 RipSaw
Pilot 145 mm
119,5 cm
289x122x102 cm
40 liter

3,b liter

74 900:-
Gul-svart
BRP Sweden AB

ANNONSERA
|
SNOWRIDER

0250-20533, 0250-22337
MAILA
MARITA@SNOWRIDER.SE
CARINA@SNOWRIDER SE

sy

1-07/08



PRENUMERERA PA,

Rolaris; 1Q, Shift'600) 2008
ol o

Det ar nu 11 ar sedan vi drog igang SnowRider.

Vagen har varit krokig men rolig da vi alltid har haft

er lasare som stottat oss. Faktum ar att vi har kvar en

stor del av de forsta prenumeranterna an idag, och det

tackar vi for. Vi har lange funderat 6ver hur vi kan ga [~

steget langre for att fa annu fler prenumeranter. Darfor

har vi till i ar gjort en tavling for just dig som gillar tidningen

men inte riktigt kommit till skott och fyllt i prenumerationsformularet pa snowrider.se. Ar du

redan prenumerant och ocksa ar tévlingssugen ar det bara att forlanga din redan befintliga

prenumeration. Ska man gora nagonting ar det bast att gora det ordentligt resonerade vi

och skakade fram ett forstapris som kan f& vem som helst sugen att tavla. Vinnaren i var

tavling gar hem med en extrautrustad och SnowRider-dekalad

\ | 2008 ars Polaris Shift och en komplett personlig utrustning till ett

sammanlagt varde av 100,000:-. Kom igen, surfa in pa Europas
storsta snoskotersajt www.snowrider.se och fyll i formularet

vardﬂ:/ som ger dig chansen att aka nytt i ar!
~100 000 kr=~

Alla vi pa SnowRider



PRENUMERERA, PA

Rolaris; 1) Shift'600) 2008
oh PERSONLIG VTRMSINING (ol

Det ar nu 11 ar sedan vi drog igang SnowRider.

Vagen har varit krokig men rolig da vi alltid har haft

er |asare som stottat oss. Faktum ar att vi har kvar en

stor del av de forsta prenumeranterna an idag, och det

tackar vi for. Vi har lange funderat dver hur vi kan ga »

steget langre for att fa &nnu fler prenumeranter. Darfor

har vi till i ar gjort en tavling for just dig som gillar tidningen

men inte riktigt kommit till skott och fyllt i prenumerationsformularet p& snowrider.se. Ar du

redan prenumerant och ocksa ar tavlingssugen ar det bara att forlanga din redan befintliga

prenumeration. Ska man gora nagonting ar det bast att gora det ordentligt resonerade vi

och skakade fram ett forstapris som kan f& vem som helst sugen att tavla. Vinnaren i var

tavling gar hem med en extrautrustad och SnowRider-dekalad

\ ' 2008 ars Polaris Shift och en komplett personlig utrustning till ett

sammanlagt varde av 100,000:-. Kom igen, surfa in pa Europas
storsta sndskotersajt www.snowrider.se och fyll i formularet

varde:/ som ger dig chansen att aka nytt i ar!
~1.00 000 kr~

-~ 4 <2 POLARIS

Alla vi pa SnowRider




SNOWMOEB/ILING. COM
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Riidettajkanybiiditt!

Sa har gor du: Ga in pa www.snowrider.se!
Allt du behéver gora ar att ga in pa www.snowrider.se och teckna en
12-nummers prenumeration och samtidigt svara pa nagra enkla fragor.

Prenumerera pa 12 nummer (eller forlang din gamla prenumeration) av
SnowRider for rekordbilliga 499 kronor. Du sparar inte bara 149 kronor
mot att inhandla din SnowRider i butiken, du slipper ocksa omaket att
masa dig till kiosken eftersom du alltid far den ratt i breviadan. Sé snart
din prenumeration &r betald har du den exklusiva chansen att vinna en
supersnygg 2008 érs |Q Shift 600 fran POLARIS till ett varde av T e
79 900 kr tillsammans med massor av cool extrautrustning fran Duglls.
Vad sags t.ex om handtagsskydd fran Powermadd? En komplett
personlig utrustning fran topp till ta i form av SnoPro-hjalm, Icebug-skor,
Tek-Vest, goggles fram Generation X och HMK skoterstall? Allt till ett
varde av 15 000 kr. Och som om detta inte skulle vara nog far vinnaren
ocksa som gradde pa moset skotern specialdekalad av SnowRider med
en design som du kommer att vara helt ensam om pa hela klotet. Vérde
ca 5 000 kr. Totalt varde pa hela paketet ar fantastiska 100 000 kr.
Fullstandiga regler for tavlingen kan du ldsa om pa www.snowrider.se.
Marsch till datorn och tavla nu!

Valkommen ombord!

Tavlingen pagar f.0.m 31/8-07 t.0.m 4/2-08. Vinnaren far komma till redaktionen i Mora och hamta vinsten samt presenteras ICEBUG
i SnowRider nr 6 07/08. Se tavlingsregler pa www.snowrider.se.
Tavlingsjuryn bestar av SnowRiders redaktorer och representanter fran Duells och Polaris. Juryns beslut kan inte 6verklagas.

Ev. vinstskatt betalas av vinnaren.

wwwsnowrideil.se




nare:

Yamaha verkar gora allt
ratt, eller?

Text: Patrik Larsson Foto: www.
mattiasklockar.com

lamnar dé aldrig nagon oberdrd och

lyckas gang pa gang intressera och
irritera i princip hela skotersverige nar na-
got nytt ar pa gang.

Sa har aret efter Phazers uppgéng
och eventuella fall kan det vara dags att
forsoka gora en liten analys pa vad som
egentligen hande.

Ryktet om en Phazer bérjade florera re-
dan ndgon gang under slutet av 2005. Om
jag minns allt ratt sa borjade det hela med
att Yamaha slappte ut en filmsnutt pa hur
otroligt imponerad den store hjélten Jimmy
Blaze vart av den maskin han fick se och
provkora... “This is exactly what | ever
whanted!". Och visst sag man en snabb
skymt av maskinens korta nos? Stillbilden
pa Yamahas egna hemsida avsldjade inte
mycket, vi fick mest se ett moln av snd
som tackte skotern.

| borjan pa februari 2006 kom sen det
svartvita “spionfotot” som forestallde en
Phazer som precis bara tittade ut ur ett
slép. Fragorna var manga: Vem har lyck-
ats tagit ett sadant foto? Kommer fotot
fran Yamaha sjalva? Ar fotot akta?

Hur det an borjade maste man berdmma
q Yamaha for att dom pa nagot vis gor allt

rétt nar det géller att lansera nagot nytt.

Problemet &r vél bara att i och med aft
vi skoterintresserade tilléts fantisera och
drédmma lite for lange, vilket i slutdndan
gjorde att Phazer pa nagot vis vart en sko-

Ja, vart skall man bérja? Yamaha




ter som egentligen inte fanns fran forsta
bérjan.

| forsta numret av SnowRider sésongen
2006-2007 skrev vi att: Phazern var nagot
helt nytt, 80 hastar sparkar mindre an 120
och att den var, balanserad, lattkord och
snall.

Nér sen de 80 hastarna enkelt blev
140 med en nétt Gverladdning sléppte
alla realistiska forvantningar pa den nya
maskinen.

Den nya, latta och billiga instegsma-
skinen blev ett monster som skulle sla
allt och alla... Har F7 en chans?, var det
nagon som fragade, och det sager val det
mesta...

Att sen de flesta Gvermotoriserade
fordon har sin speciella charm kan nog
alla som &kt pa ett halla med om. Sa har
efterat kan vi bara konstatera att det var
manga som vart riktigt missndjda med
sina kop. Antagligen till strsta delen for
att dom gatt pa monstermyten som froda-
des likt bakterieharden i Ris & la Maltan
pa julbordet.

Men att det i slutdndan fanns fler néjda
an missndjda kunder och att det till och
med fanns en hel del som vart extremt
nojda ar allt for latt att gldmma bort.

Dessa har redan fran borjan vetat vad
dom kdpt och darmed haft realisitska for-
véntningar pa denna lilla, billiga och hog-
teknologiska skoter.

Integsmaskinen

Phazer RTX heter den enda modellen
av sportphazer som vi far se har i landet
2008. Yamaha har fran och med i ar valt
att ge skotrarna med de basta ddmparna
och tuffaste egenskaperna for kndliga le-
der beteckningen RTX, allt for att gora det
lite enklare for oss utomstaende att battre
forsta vilken skoter vi har att géra med.

Arets Phazer RTX &r precis som man
kan forvénta sig en otroligt lattkdrd skoter
som &r en riktigt underhéllande maskin,
om du ar rétt kdpare vill siga.

Den viktigaste nyheten for aret &r att
ett par Fox Float-démpare har ersatt forra
arets fjaderforsedda démpare i framvag-
nen.

Dessa tillsammans med clicker-dampa-
ren i boggin gor att du har alla méjligheter
att anpassa skotern efter dina behov.

For att sammanfatta denna skoter som
till en borjan fick ett alldeles for bra rykte
och nu ett ofortjént daligt &r att: detta ar
en kanonfin instegsmaskin som passar ut-
mérkt for lite lattare personer som har en
mjuk korstil. Men tack vare den impone-
rande fjadringsvagen och den laga vikten
kan den i rétt hander bli ett dodligt vapen
i ravinerna, bara man inte forvéntar sig for
mycket av motorn. For 80 hastar &r alltid
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80, varken mer eller mindre. Man skall
heller inte gldmma att dven chassit och
driviinan &r anpassat fér motorns effekt
sa nagon brutal raser blir den inte bara
genom att 6verladda motorn.

For att vara en ren instegsmodell ligger
den tyvérr lite hogt i pris, s som dagens
konkurrens ser ut. De som dock &r be-
redda att betala lite mer far faktiskt ocksa
en del mer an vad flera konkurrenter har
att erbjuda.

Forst och framst &r det den snala och
rena fyrtaktsmotorn med bade Yamahas
imponerande femventilsteknik och insprut-
ning med spjéllhus fran Keihin. Sen har vi
sa klart de fina ddmparna och pa det en
design som inte l&mnar ndgon oberord.

RX-1

Yamahas storsta och kanske en av
marknadens mest utmérkande och mest
imponerande maskiner aterkommer sa
klart &ven i ar. Vi far se tva olika varianter
av RX-1, GT och RTX.

Yamaha har nu i hela fyrtio ar byggt
snoskotrar och detta skall firas med nagra
speciellt utrustade modeller. Dar RX-1 GT
ar en av dom.

Forra éret hette den har modellen ER
GT och var da svart. | ar har maskinen
Yamahas jubileumsdesign som &r vit med
de karakteristiska roda rektanglarna pa
rad. Ett monster som vi kénner igen fran
manga av Yamahas sportiga fordon ge-
nom tiderna.

GT star for Groomed Trail, vilket bety-
der nagot i stil med pistade eller prepa-
rerade skoterleder, och det &r precis dér
som RX-1 GT hor hemma.

| jubileums-kitet ingar férutom designen
dven ett par riktigt imponerande 40mm
Ohlins Piggy Back-dampare fram. Sjalv-
klart har dom clickerfunktion pa béde
kompression och retur.

Mono Shock-boggin aterkommer &ven
i &r och ér lite speciell med sin elektriskt
mandvrerade kompression. Den justerar
du via vippbrytaren fér handtagsvérmen,
forutsatt att du satt systemet i “Suspen-
sion Mode".

Nar du gjort det kan du se pa displayen
i vilket lage kompressionen stér i och den
justeras enkelt med nagra plus eller mi-
nus-tryck. Aven returen kan justeras men
da méste du krypa ner pa kna och knéppa
direkt pa démparen, ja man verkar inte
kunna fa allt har i vérlden.

Boggin Mono Shock EC kom 2006 och
har kommit att verkligen gillas av manga
hdgfarts-ledsmiskare. En Mono Shock
skall man inte forvéanta sig gora bra ifran
sig pa en crossbana eller liknande, for det
ar den inte bra pa helt enkelt.

Vill du déremot kora pa mer crossbane-
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liknande leder finns det ett annat alternativ
av RX-1 och det ar modellen RTX.

ProActive CK

Det som &r den viktigaste skillnaden
mellan RX-1 GT och RTX ar boggin med
dubbla démpare som sitter i RTX, den sa
kallade ProActive CK.

Att ha dubbla démpare i boggin har vi-
sat sig vara ett krav om man har lite cros-
sambitioner med sin skoterakning. Nu
kommer vi sa klart aldrig att fa se en RX-1
pa nagon crossbana men vél pa leder som
liknar en.

Forra sasongen kérde Bjérn en RX-1
ER SP som langtestskoter. Arets RTX ar
eftertradaren till den, men skillnaderna ér i
stort forsumbara och strécker sig bara sa
langt som till lite &ndringar i designen.

Som vi skrev lite tidigare ar RX-1 en
verkligt utméarkande skoter som impone-
rar pa de flesta. Men &ren gar och dagens
RX-1 har sin egentliga grund i den modell
som introducerades redan 2003.

Den nya korstéllningen och insprutning-
en kom 2006 och den gjorde att RX-1 vart
en modern skoter igen. Men det finns nu
en ny fyrtaktskoter pa planen som borjar
nafsa RX-1 i hélarna, och skall den fort-
satta att var det monster som den &r tankt
att vara kommer det krévas en liten upp-
ryckning framover.

Visst skulle man kunna spara lite vikt?
Kanske motorn skulle kunna fa en storre
borrning for lite mer effekt om den inte
skall byggas om helt. Vi far se vad som
hander, men det kommer att handa det &r
da helt klart.

Vada? Vilken fyrtaktsskoter som borjar
nafsa RX-1:an i hélarna? Jo, det skall jag
tala om...

FX Nytro

Den skoter som jag pratar om r sa klart
Yamahas egna och senaste skapelse, FX
Nytro.

Vid prestandatester och provkérningar
sida vid sida har enligt manga olika kallor
Nytro och RX-1 gétt orovackande jamnt.
RX-1 leder fortfarande vad det galler ef-
fekt med sina ndrmare 150 héstar. Men
den nya motorn 130F| l&mnar inte bara
130 hastar som namnet indikerar, utan
hela 138,6 hp enligt en bromsning utford
av Aaen Performance pa Yamahas upp-
drag.

Raknar vi in den hogre vikten pa RX-1
later det ju inte helt omdjligt att dessa far-
hagor stammer.

Den nya motorn har sitt ursprung i den
gamla RS-motorn, men &r helt omarbetad.
Den har fatt en 6kad borring, vassare
kammar, storre ventiler och en betydligt
forbattrad topp. Aven avgassystemet har
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&
Som snabb ledmaskin dr RX-1 GT kan-
ske en av de mest kompletta maskinerna,
speciellt om du sjélv ar av en lite storre
modell.

omarbetats och &r nu bade grovre och
kortare. Sen har man inte valt att forst pre-
sentera en forgasarmodell for att kunna
komma med insprutning om ett ar. Nej
insprutningen far vi redan fran ar ett och
Yamaha kommer nog aldrig mer presen-
tera nagon nyutvecklad skoter som har
forgasare.

Resultatet av allt detta ar att man fatt
fram en motor som inte pa nagot vis pa-
minner om den gamla RS:en, utan mer lik-
nar den fyrcylindriga 150FI i sin karaktar,
pa det har man en suverdn motorbroms-
reducering som gor att bytet fran tvatakt
till fyrtakt kommer ga riktigt smidigt for er
som planerar att gora det.

440

P& chassisidan kan vi forst och framst
konstatera och sla fast att den nya FX
Nytro inte &r nagon trecylindrig Phazer.
Skotrarna har inga eller mycket fa delar
som &r gemensamma.

Vid en snabb titt ser man sa klart slékt-
skapet, men det &r inte mer an sa.

| slutet pa 2008 fick vi ju se den hér
skotern i slutskedet av sin utveckling
nar Robbie Malinoski och Yuji Nakazawa
gjorde WSA-debut i Duluth i den tuffaste
klassen Pro Open.

Vad som senare under sésongen hande
ar nagot historiskt. Skulle négon for tre-
fyra ar sen sdga att en fyrtaktsmaskin
skulle ta hem en deltavling i WSA-serien
redan 2007 sa skulle han blivit utskrattad.

Mot oanade haéjder! Hur langt FX Nytro
kommer né den hér sésongen &terstar
att se, de forsta provkérningarna och
lusldsning av specifikationerna badar i
alla fall gott.
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Nu var det precis det som skedde och
jag tror alla inklusive Yamaha blev mycket
overraskade.

Yamaha har alltsa nu, helt utan erfaren-
heter fran att bygga 440-maskiner sléngt
sig rakt in i racing-cirkusen och pa nagot
ar lyckats presentera en skoter som &r till-
rackligt bra for att vinna varldens héardaste
tavlingar.

Hur mycket som Robbies vinnarmaskin
och de civila FX Nytro som kommer séljas
har gemensamt &r lite osékert. Men ftittar
man narmare pa resultatet ser Yamaha ut
att for en gangs skull gjort allting helt ratt,
Ja faktiskt allt!

Forst och framst har Nytro en riktig
staupp-korstalining, mycket tack vare att
styrstangen sitter helt korrekt placerad
fran start.

Fjadringen &r riktigt bra bade i fram-
vagnen och i boggin. Boggin &r sjélvklart
ingen Mono Shock utan har dubbla dam-
pare, som sagt ett maste for en skoter
med crossambitioner.

Man har &ven arbetat med att gora sko-
tern riktigt servicevanlig.

Atkomsten av tandstiften och batteriet
ar nu riktigt simpelt och man behdver
inte riva ner halva skotern som man kan
behova gora pa bade RX-1 och Vector-
modellerna.

For att en maskin verkligen skall kunna
hévda sig pa crossbanorna och inte minst
i depan kravs sjalvklart detta, och det ar ju
faktiskt pa banan den vuxit fram.
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Studerar man vidare bygget mer pa
detaljniva ser man att mycket har fatt en
enklare konstruktion, dér till exempel styr-
inrattningens delar ar betydligt farre jam-
fort med tidigare modeller.

Tva modeller

FX Nytro kommer i ett grundutférande
och i en RTX-modell. Det som skilier ar lite
i designen och ddmparutrustning.

FX Nytro ER som &r den enklare model-
len har ingalunda nagra déliga dampare.
| framvagnen har den 40mm renoverings-
bara aluminiumdémpare med Piggyback
och clickerjustering av bade kompression
och retur. | boggin har den aven tva 40mm
renoveringsbara aluminiumdémpare dér
den bakre har Piggyback och clickerjus-
tering av kompressionen.

RTX har de imponerande Fox Float-
démparna fram, och i boggin hittar man
tva 40mm clickerdémpare dér huvuddam-
paren har justering av bade kompression
och retur.

Nér det var dags for oss att prova dessa
senaste skapelser fran Yamaha hade vi ett
bra tag gatt och bara kunnat snegla pa
dessa maskiner, eftersom vi lag ganska
sent i turordningsschemat.

Vi hade sett de andra kommit tillbaka
med breda leenden pa lapparna och vi
forsokte hora vad som sades i de vilda
efterféljande diskussionerna.

Forvantningarna hojdes i takt med att
tiden gick och nar det vart var tur var det
inte langt kvar till bristningsgransen.

Ok, kérstallningen kénns helt perfekt,
ténkte jag och vi kérde ut i det omfattande
ledsystemet.

Nar den forsta mojligheten till att lata
motorn andas fritt kom Gverraskningen!
Motorn drar hejdiést och paminner mer
om RX-1-motorn &n om nagot annat jag
kort tidigare.

Vi stannar efter ett tag till for att byta ma-
skiner med varandra och for att hora efter
lite om de forsta intrycken av maskinerna.

“Den var mycket piggare an forvéntat!”,
“Véldigt néra en tvataktskénsla!” och “Jag
tror att Yamaha verkligen har lyckats!”, var
nagra av de forsta reaktionerna som kom
fram.

Nagon vill jamfora med den forsta
kdnslan av Phazern men att det som man
kanske saknade pa den, absolut inte sak-
nades langre.

Ok, bade lag och hogfartsegenskaper-
na framat &r nagot som imponerar pa de
flesta. Men bakat da?

Jo, det sitter sa klart back pa bada mo-
dellerna av FX Nytro. Men vad det géller
hogfartsbackning ar det nog bara herr
chefredaktdr Bjérn Fristrom som kan ut-
tala sig om &n sa lange.

| sina ivriga forsok att ta sa bra bilder
som mdjligt ville Bjérn ta sig en bit upp ef-
ter en bergskam. Han stannade till en bra
bit upp men hade tydligen missbeddmt
bade lutning och underlag.

Han stannade skotern och drog ét
bromsen for att inte borja rulla bakat.

Det l6sa lagret sn6 pa ett mer fruset
gjorde dock att skotern aldrig stannade
ill utan bara vande och bérjade sin fard
baklanges nerfor berget.

Att backa fort med en skoter &r inte en-
kelt, speciellt om man forsoker gora det
riktigt riktigt fort och pa en strécka av kan-
ske hundra meter. Gor man det dessutom
pa en prototyp som kanske bara finns i
ett eller ett par exemplar underlattar den
pressen sé klart inte.

1-07/08

RX-1 RTX ar modellen for dig som vill ha en
fullvuxen maskin som skall kéras pd knéliga
leder och &ven hoppas en del med.

YAMAHA
Y

Férarmiljon &r féredomlig precis som alltid pd RX-1. Om du vill ladda
mobilen eller anvinda GPS s finns det sa klart ett 12-volts uttag lit-
tillgéngligt.

Ingen &ndring har
skett med férarer-
gonomin pa arets
modeller av RX-1.
Det som skiljer mel-
lan GT och RTX &r
bland annat att RTX
har en hérdare dyna,
lagre ruta och hand-
skydd.
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Det &r nér lederna blir riktigt knéliga som fjadringen far visa sin klass. RX-1 RTX har superfina Fox Float fram och i Pro-
Active-boggin sitter det tvd 36mm renoveringsbara aluminium gasdidmpare. Varav den bakre har clickerfunktion.

En enkel och l&t-
toverskadlig
férarmiljé bidrar till
den skdna upplev-
elsen. Instrumentet
har pa Nytro fitt en
betydligt mindre ut-
satt placering jam-
foért med Phazer.

Hér bak finns
det rejélt med
plats for ett
turboaggregat
fér dom som
tycker sig be-
héva det.

Nytro har f4tt rik-
tigt rejéla fotsteg
med ett mycket bra
grepp. De relativt
sma hélen férhindrar
dock en bra rensning
frdn sné och is.
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Hur det hela slutade? Ja, det kommer
du fa se i “SnowRider The Movie” som
vi kommer att presentera under den har
sésongen.

Av hogsta vikt

Om det gick lite snett vid lanseringen av
Phazern pa grund av for hogt stallda for-
véntningar fran kunder och skoterintres-
serade, verkar allt ligga pa en béttre niva
den har gangen.

Men om Yamaha verkligen lyckas att ta
fram en konkurrenskraftig pro-racer helt
utan erfarenheter fran 440-racing maste
det ses som en av skoterhistoriens stérsta
bedrifter.

Korstaliningen pa Nytro &r racing, dém-
pare och motor lika sa. Alla som testat
den nya FX Nytron imponeras av dess
egenskaper. Aven vikten &r fullt jamforbar
med konkurrerande tvataktare. Vart detta
skall sluta kan man nu bara spekulera i,
men intressant kommer det att bli.

Att sen Yamaha lyckats varva en av vara
mest framgangsrika skotercrossforare for
att framféra en FX Nytro pa crossbanorna
gor ju det hela an mer intressant.

Johan Eriksson som inte riktigt han med

att verkligen komma igang under férra sa-
songen, sager sig nu ha fatt en nytandning
i och med den nya styrningen for Yamaha i
klassen Sport 600.

Fyrtaktskotrar har lange haft viktar-
gumentet emot sig, men sa &r det inte
langre. Jamfor man arets skotrar i effekt-
klassen 120-140 héstkrafter kan man se
att FX Nytro béade &r lattare och tyngre &n
nagra av konkurrenterna. Med ett givet
undantag, som ar Ski-Doo som skapar ut
allt motstand vad det géller vikt i det har
laget.

Vill man argumentera n mer for Yama-
has fyrtaktare kan man &ven vaga in vad
skotern vager korklar for att klara av ett
visst antal mil till nasta tankstopp.

Tack vare att fyrtaktsmotorn i genom-
snitt forbrukar en mindre méngd bransle
per akt stracka &n en jamforbar tvataktare
ar den till och med flera kilo lattare. Lag-
ger man sen till att tvataktaren maste ha
elstart for att jamforelsen skall bli rattvis
blir skillnaden an stérre.

Detta kan man sa klart dividera om i all
oandlighet men viktargumentet mot en fyr-
taktsskoter vager just nu riktigt latt, om det
vager nagot alls?

Aady
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Nytros ledegenskaper imponerar, och trots
att skotern &r relativt hogt byggd kanns inte
det av tack vare den Idga tyngdpunkten.

Ingen risk att mattan skall

kugga 6ver pa FX Nytro
med dom hér drivhjulen.

Den nya motorn 130FI har sitt ur-
sprung i den gamla Vector-motorn,
men likheten &r svér att acceptera da
motorernas egenskaper skiljer sig sd

. R , - markant.
Y iR (@i e
Yamaha &r ensamma om att anvénda sig av gjutna alu- I 1

minium chassisidor som till stor del binder ihop framvag-
nen med bandtunneln och agerar motorféste.

Man har valt att integrera bade kedjehuset och batteri- : ¥ 1
héllaren i den hégra sidans chassiplatta. » 5 Ty ATV framv... férlat mig... Nytros framvagn
; " har en enkel och lattarbetad konstruktion.
Képer du RTX far du Fox float-ddmpare pa
kdpet. Fox Float dr en av marknadens bésta
dédmpare som &r 1,3 kilo Iittare dn en mots-
varande med stélfjader.

Yamaha har gjort allt
rétt vad det géller
korstéllningen. Styr-
stolpen sitter helt
rétt placerad éver
motorn och man
stdr verkligen mitt i
maskinen.

1-07/08




Phazer RTX har i ar feta Fox Float
fram och &r precis samma fina
skoter som tidigare.

RX-1 GT/RTX
Motor
Typ: 4-cylindrig 4-takt
Volym cc: 998
Borrning/slag: ~ 74x58 mm
Branslesystem: EFI, 4xMikuni 39 mm
Smérining: Torrsump
Avgassystem:  4-2-1-2
Uppg effekt/varv: 150@10100
Start: Elstart
Chassi
Uppg torrvikt kg: 254/ 251
Tunnel: Aluminium
Framvagn: Individuell, dubbla a-armar
Dampare: Ohlins 40mm clicker k&r/ Foxfloat

Fjadringsvag fram:22,9 cm

Boggi: Mono Shock EC/ ProActive CK
Dampare bak:Ohlins 46mm el-just/ HPG 36 click
Dampare fram: -/-

Fjadringsvag bak: 29,5/ 29,2 cm

Typ av matta cm: 38x307x3,2

Skidor: Plast
Sparvidd mm: 1085
LxBxH cm: 280x122x116/ 280x122x108
Tankvolym liter: 36,5

Oljetankvolym:
Att &ga

Pris:

Farg:
Generalagent:

144 900:-/ 129 900:-
Vit/ svart
Yamaha Scandinavia AB
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FX NYTRO/ NYTRO RTX

3-cylindrig 4-takt
1049

892x66,2 mm

EFI, 3xMikuni 41 mm
Torrsump

3-1

138,6@8300

Elstart

237/ 236

Aluminium

Individuell, dubbla a-armar

SOQI 40mm clicker k&r/ Foxfloat
21,6 cm

Dual Shock CK/ Dual Shock Pro
SOQI 40mm click

SOQI 40mm/ SOQI 40mm click

368 cm

38x307x3,2

Plast

1049

281x121x116

28

119 900:-/ 124 900:-
Bl&/ bla, vit eller gul
Yamaha Scandinavia AB

1 &r har Phazer fatt
snépaneler som fyller
ut mellanrummet mel-
lan tunnel och sadel.
Dessa passar tyvérr
inte enkelt p4 den &l-
dre Phazern d3 tanken
behévts géras om for
att 1 till ett faste for
panelerna.

Aady

PHAZER RTX

2-cylindrig 4-takt
499

79x53,6 mm

EFI, 2xKeihin 43 mm
Torrsump

2-1

80@11'250 hk/rpm
Elstart

2922

Aluminium
Individuell, dubbla a-armar
Foxfloat

23,6 cm

Pro Shock CK
HPG 36mm clicker
KYB HPG 36mm
41,2 cm
38x307x2,5

Plast

1085
282x122x119
26,7

89 900:-
Bl&/ vit-orange
Yamaha Scandinavia AB
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Lvnx 2008 visar vage

Rave™ RE 600 ==

Klar for startlinjen. Vinnarmaskinen Rave RE 600 med den fantastiska PPS
boggifiadringen med racingstotdampare. Och Team RER sekundarvariator
som garanterar snabb nervaxling och omedelbar gasrespons. Egenskaper
som gor den har maskinen perfekt for utmanande och tuff terréng.

Viélj din egen favorit bland Ravemodellerna! Rave™ 550

Rave™ 600 SDI
Rave™ RE 600

Rave™ 800 Power TEK

Lynx firar 40-arsjubileum 2007
www.brp.com




Kla dig ratt.

Varje ar presenterar vi
arets kollektioner da det
galler snoskoterutstyrsel,
sa aveniar.

ar det ska till och inhandlas nya
N klader infor sdsongen kan besluts-

angesten komma krypande och
gora det onddigt svart for dig. Ska du
kopa det trygga tjockt fodrade plaggen el-
ler ska du prova pa de lite smidigare och
trendigare skalplaggen? Skalplagg brukar
ratas av de dldre gardet med motiveringen
att de ar kalla, och visst kan de vara det
om du klér dig fel. Hela hemligheten med
skalplaggg ér vad du tar pa dig under det
yttersta lagret. Vissa ganger kanske det
inte racker med bara ett ordentligt under-
stall. Vissa ganger kanske du méste ga pa
lite tjockare saker som traningsoveralls-
byxor och en tjockare troja. Vi foredrar
skalplagg under aktiv kdrning, ska du da-
remot toura i strang kyla ar oftast tjockare
fodrade klader att foredra. Goretex vara
eller inte ar ocksé det en fraga man kan
nota i all evighet. Har du vl en gang tagit
dig rad med en vettig Goretex-stéll sa vill
du sékerligen inte byta till nagonting an-
nat, men var beredd pa att inkdpet gor
planboken betydligt tunnare.

Det viktigaste ar i alla fall att du koper
klader som passar dig din planbok och
ditt anvandningsomrade. Vi kanske kan
hjalpa dig pa traven genom att visa upp
arets kollektioner, hall till godo.

Scott

Jacka Bow rid
Jacka med vart eget membran
triPhase. Listagbart
fleecefoder som kan
anvandas som separat jacka.
Ventilationsdppningar fram
och bak. Finns dven i svart,

Pris: 3.195:-

Byxa Splash
Byxa i Gore-Tex med Cordura
300. Lostagbart innerfoder.
Extra isolering pa sittytan.
Sidodragkedjor upp till knat.
Snolas. Reflexer pa sidorna och
baktill.

Pris: 3.995:-

Byxa Sparkle
Byxa med vért
eget membran
triPhase. Fodrad
byxa med extra
isolering pa
sittytan och dver
knén. Reflexer
pa sidorna
och baktill.
Sidodragkedjor
upp till knat,
snolas.

Pris: 1.995:-

www.scottusa.com
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Arctic Cat

Jacka Iron Dog

Slitstark nylon i yttertyget ger jackan utméarkta skydds-
och hallbarhetsegenskaper. 200 grams Thinsulate
Insulation haller fdraren varm ocksé pa langa, harda
utfarder. Den hopdragbara midjan och langden pa
jackan hindrar snd och kyla fran att n in under jackan.

Pris: 2.495: -

Skoterbyxa Advantage

200 grams Thinsulate Insulation ger utmérkt komfort
och vdrme. Frsedda med dry-seat inlagg. Sno-Lock
muddar gor att byxan sitter bra runt stdvlar och att
sndn inte nar in.

Pris: 1.995: -

www.kgksuzuki.se

&

Backshift Series Attack Jacket

Skal i kraftig 420D/Dobby Nylon. Vattentéta sommar. Magnetlas
dver vindklaffen istallet for knappar. Ventilerat foder. Urtagbart
innerfoder, som &r 6oz dver kroppen och 4oz i drmarna. Stora
ventilationsdppningar dver bristet. Vattentéta dragkedjor. 3M
reflekterande piping. Detta ar en ny jacka for sasongen 07/08 och
kommer att finnas i ett stort antal olika fargkombinationer. Den
kommer dven som Backshift Series Race Jacket i &nnu sportigare

design.

Pris: 2.490:-

Backshift Race Pant

Skal i kraftig 420D/Dobby Nylon. Fast 4oz foder. Knélang vattentat
dragkedja pa benen. Hangslen. Justerbar midja. Thermo inlégg
dver baken. 3M reflekterande piping. Sndlds med faste fir sko.
Ventilationsdppningar dver laren. Nedfallbara ben for att dka
benlangden med ca Scm. Detta &r en ny byxa for sasongen 07/08
och kommer att finnas i ett stort antal fairgkombinationer. Den
kommer dven som Backshift Attack Pant med ett lite tjockare Goz

foder.

Pris: 1.990:-

Vaude
Alpinist Stretch Jacket

En teknisk, avancerad prisvinnare! En 3-lagers skaljacka
i event-material for tuffa tag! Det bésta andasmaterialet
for bruk vid aktiva sporter pd marknaden! Med
vattentata fickor, justerbar midja och drmslut,
ventilation under armarna med vattentata dragkedjor,
stretch material pa axlar, armar och nacke. Vikt
endast 582 gram. Finns i fargerna: Svart och
Orange/mirkrdd Stl: S-XXL

i Pris: 4.645:-

i =

Womans alipinst strech jacket
Den ultimata jackan i alla
avseenden. Gjord for att anvandas
hart och vara en lang och trogen
tjanare. Med ett 3-lagers event-
membran som andas har den
odvertraffad motstandskraft mot
vatten. Huvan rymmer bade hjélm
och ar stéllbar i alla riktningar.
Genom sin langre skérning dver
ryggslutet, far du en jacka som
haller kylan utanfdr ryggens
"kansliga” nedre del.

Alpinist Full Zip Pants
En hdgteknologisk
kompanjon till Alpinist
Stretch Jacket. Med
praktiska avtaghara
hangslen vid
midja, vattentat
dragkedja langs
béda benen. Vikt
endast 650 gram.
3-lagers event
andas material. En
skalbyxa for den
krésne, som vill
kunna lita pa
sina klader. Stl:
S-XXL

Pris: 4.455:-

R . www.normark.se
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MP-ASU / M-RAGING
SWITCH JACKA OCH BYXA (friidskiader)

Yttermaterial i [att, hallbart och starkt polyamid.
Byxbenen forstarkta med 500dn cordura
vertex-membran som andas och ar vattentatt.
Jackan har ett behagligt thermofleece-foder.
Byxans foder: 60-grams vaddering, tunn
tillaggsisolering i sittdynan

Storlekar: 46-60 Gra-Svart, 46-58 Terracotta och
Brun. Férger: Gra-svart, terracotta och brun

Pris: Jacka 1.940:-, Byxa 1.550:-
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ZENITH JACKA OCH BYXA

Yttermaterial i vertex, stark laminerad polyamid
med ripstop behandlad yta. Jackan med tejpade
sommar. Byxans yttertyg i stark polyamid, ripstop-
behandlad yta. Byxan med vertex-membran som
andas och ar vattentatt, forstérkt med varmetaligt
1500dn pa benen. Jackan och byxan har
ventilationsdppningar. Meshfoder. Farger: Vit-svart,
bla-svart, rod-svart, svart-camo. Storlekar: 46-58
(XS-XXXL)

Pris: Jacka 2.135:-, Byxa1.940:-

WWw.mp-asu.com/swe

COBRA JACKA OCH BYXA

Yttermaterial i starkt polyamid, ripstop-behandlad yta. Vertex-membran som
andas och ar vattentat. Forstarkt med varmetaligt 1500 den pa benen. Jackan
har ventilationsoppningar. Urtaghar varm innerjacka. Byxorna har ett behagligt
thermofleece-foder, tunn foam-tilldggsisolering i sittdynan. Fickor for CE-
godkinda axel-, armbage-, rygg- och knaskydd, urtaghara foamskydd dver
knén. Farger: Blé-svart, rod-svart, grey-svart. Storlekar: 46-58 (XS-XXXL).

Pris: Jacka 2.135:-, Byxa 1.940:-

SX SHELL

Jacka och Byxor. SX-serien ar
designad i samarbete med Pro
Racingfirare. Dessa klader ar
gjorda for racing och tuff kiming
och har en utmérkt passfarm.
Vid tillskarningen har hinsyn
tagits till racingstavlar samt
axel- och kndskydd. De manga
ventilationsfickorna garanterar
att jackan andas dven under

aktivitet. Foder: 60 g/m2. VYitertyg: /

600D Polyester. Ofadrad. Unika
andningsegenskaper som gir
den vind- och vattentat, Tejpade
sommar. Vid tillskérmingen har
axelskyddsutrymmet tagits i
hansyn. Lycra i handledspartiet.

Pris: Jacka 1.870:-, Byxor 1.730:
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UPPDRAG UTFORT.

Vi introducerar REV-XP™. Varje REV-XP modell &r
nu ca 24 kg lttare dn sin féregangare. Ski-Doo® har
alltid gett den béasta upplevelsen pa sné. Men inget
kan jamféras med REV-XP. Enorm viktminskning ger
en korupplevelse utan motstycke — mer kraftfull
acceleration, lattare manévrering och respons som
kanns telepatisk. REV-XP chassit, med sin fasettfor-
made design, dr ocks& 37% starkare och ger dven
stillastdende ett latt, flexibelt och snabbt intryck. Vi
okade ocksa benutrymmet med hela 20 cm — det gav
battre ergonomi vid bade kravande fridkning och pa

mjuka leder. Grundligt omkonstruerad med ett enda
mal — att gora dig till en béttre férare. REV-XP - finns
i vara nya MX Z®- och Summit®-modeller.

Och det kan bara vara Ski-Doo. L&s allt om REV-XP
pa ski-dooREVXP.com.

brp.com
ski-doo.com

ski-doo.

THERE'S NOTHING LIKE IT.

Distributdr i Sverige BRP Sweden AB. Tel 090-17 28 20
©™Trademark of Bombardier Recreational Products Inc. or its affiliates.

ps.pondus: 0708



SKI-000

HOLE SHOT JACKET

Ljusa farger &r behandlade med Teflon HP.
Utsatta sommar och logotyper ar firseglade for
att sta emot kyla och fukt. Formade &rmar for
bekvamare kdrstallning. Invandingt sndskydd.
Kardborrejustering vid handlederna for battre
komfort och skydd mot véader och vind. Invandig
mobil- och kepsficka. Reflexdetaljer pa axlarna
foir béttre visibilitet, mer ergonomisk tamp i
dragkedjan for béttre grepp. Invéndiga, mjuka
micro-polyester muddar. Ny, stdrre D-ring for att
|4ttare fasta nycklar. Stort Ski-Doo broderi fram
och bak. Yttertyg: Oxford Nylon. Foder: Thermal
Loft.

Pris: 1.870:- ',.-"'
i sj'
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Halvarssons

Jacka AJON
Stilren lang jacka i Polytex.
DRYWAY+® membran.
Ventilationsoppningar pa
axlar och bak pa ryggen.
Avtagbar huva. Dragskydd
i midjan. Kan kopplas
1 samman med byxa.

Reglerbar armvidd. Dragsko

U_'I nertill. Kan kompletteras
med justerbara CE-
godkanda skydd samt Back
Converter CE-godként
ryggskydd. Reflexpasspoal
bak pa drmarna. Finns
i storlek: XS-2XL. Férg:

"y Svart/gré

o Pris: 1.995:-

Jacka RUBY
Sportig modell i smidig Polytex.
DRYWAY+® membran.
Ventilationsoppningar pé axlar samt
under armarna.
Meshfoder. Dragskydd i midjan.
Kan kopplas samman med byxa.
Reglerbar &rm- och jackvidd nertill
Kan kompletteras med justerbara CE-
godkénda skydd samt Back Converter
CE-godkant ryggskydd. Storlek: XS-2XL.
Finns @ven i svart och vit
férgkombination.

Pris: 1.695:-

Byxa YORKTON

Smidig hangselbyxa i Polytex.
Med temperaturreglerande foder.
DRYWAY+ ® membran, Outlast
® foder. Ventilationsdppningar,
dragkedja och spanntampar nertill,
snilas, reflexpasspoaler, avtaghara  §
hangslen och bakstycke. Isolerande |
material vid stuss och knd. Kan
kompletteras med justerbara CE-
godkanda skydd. Justerbar benlangd.
Storlek XS-2XL

Pris: 2.495:-

www.jofama.se

A

GLIDE JACKET

Recco Avalanche Rescue system. Stoppningen
fordelad for extra varme dér du bést behdver
det. Avtagbart foder komplett med polarfleece
bak for extra varme och anvéndbarhet. Alla
sommar och logotyper r forseglade for att
sta emot kyla och fukt. Justerbar krage med
mjuka kanter for béttre komfort. Formade
armar for bekvamare korstallning. Ventilation
under drmar och vid rygg med véderskyddade
blixtlas. Invandig MP3- och mobilficka. Ny,
mer ergonomisk tamp i dragkedjan for battre
grepp. Invindiga micro-fleece muddar for
béttre skydd mot snd. Ny, stdrre D-ring for
att [attare fasta nycklar. Midjejustering som
skydd mot luftinslépp. Formad hallare fir
blixtlastampen vid ryggventilationen frhindrar
vatten att ta sig in. Yttertyg: Oxford Nylon.
Foder: Primaloft.

Pris: 2.810:-

ACTION BYXOR

Lattviktsbyxor for aktiva forare. Utsatta sommar och logotyper &r firseglade for att sté
emot kyla och fukt. 1000 denier vattentat nylon vid sits, knén och innerben fir bésta
héllbarhet. Vaddering vid skenben och knén for extra skydd nér man kor. Justerbara
och borttagbara héngslen. Vaderskyddade blixtlas langs laren for ventilation.
Reflexpasspoaler fram och bak fir béttre visibilitet. Yttertyg: Oxford Nylon. Foder:
Thermal Loft.

Www.brp.com

Pris: 2.340:-
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EXTREMT BRA PRIS: d

charden.se

FOR EN 600 10 SHIFT
INKL. FORSAKRING

o it P P e T

KOPER DU DIN NYA PULAR.§ NU SA INGAR FORSAKRINGEN

VID ORDER FORE DEN 15 NOVEMBER INGAR HELFORSAKRINGEN | PRISET.*

CREATIVITY

600 RMK SHIFT 104 900:-

POLARIS AR ETT KREATIVT FORETAG SOM LANGE LEGAT | FRAMKANT OCH LEVERERAT
NYA LOSNINGAR OCH INNOVATIVA MASKINER, OFTA LANGT FORE KONKURRENTERNA.
NU GER VI DIG MOJLIGHETEN ATT VARA KREATIV. VI HAR TAGIT FRAM TVA EXTREMT
PRISVARDA OCH RENA MODELLER SOM BARA VANTAR PA ATT FA DIN PERSONLIGA PRAGEL.
600 RMK SHIFT OCH 600 1Q SHIFT LEVERERAS UTAN GRAFIK OCH MED NAGOT ENKLARE
UTRUSTNING VILKET GER DIG MOJLIGHET ATT SKAPA JUST DIN UNIKA MASKIN.

< exempel pa olika typer av personlig styling >

VAR MED DAR DET HANDER - FRITT MEDLEMSKAP | POLARIS RIDERS CLUB

e POLARIS

For mer information och nérmaste aterforséljare ¢ 0200-23 23 20 ¢ www.polarisindustries.com

* Trafikforsakring maste tecknas separat i eget bolag.

& PoLARS




Jacka Isogaisa

optimal rorelsefrihet.

laserskurna och svetsade farstarkningsfalt,
friktionspaneler och vattenavvisande blixtlaspartier
lostagbart sndlas, innsydd RECO “lavinsond”

gor detta till vara mest tekniska jacka

Férger: Azurbla, brun och gré.

Byxa Isoaisa

Behagligt strechmaterial smlds teknologi,
laserskuna och svetsade funktions och
blixtlaspartier for ventilation. Nt pa innsidan av
laren, baggy-snitt med formsydda knén, listaghara
hangslen och innsydd RECO “lavinsond” pa benet.
Férg: Svart, brun och rad.

Pris 3.995:-

Pris 3.495:-

SINISALO

Blaze jacka

300 D PE yttertyg med 75g laminerat
E[ljgzg ggxilt tva med foder. Sinisalo Dynamax UB 1 membran.
750 lami y (ta fy[? ¢ Ventilationsdppningar. Fodrade fickor i front och
0g laminerat oder. fodrad MP3 el mobilficka pd armen. Lostagbar
Sinisalo Dynamax UB 1

huva. Vattenavsttitande dragkedjor frén YKK.

membran, Lstaghara Stora Silicontryck.

hingslen. Lostagbart bélte.
Ventilationsippningar.
Vattenavstétande
dragkedjor frdn YKK. Stora
Silicontryck.

Pris 1.800:-, barn 1.500:-

Halo jacka K
300 D PE yttertyg med 75g laminerat
foder. Sinisalo Dynamax UB 1 membran.
Ventilationsdppningar. Fodrade fickor i front och
fodrad MP3 el mobilficka pa armen. Lostagbar
huva. Sndlds i midjan. Finns i fargerna crisp (bla),
gra och vit.

Pris: 2.500:-

www.sinisalo.com
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Tillverkad av 3-lagers Dermizax stretchmaterial for

" Bergans

BVXEI Nordkapp

fir optimal rdrelsefrihet,

laserskurna och svetsade farstarkningsfalt,
friktionspaneler och vattenavvisande

“lavinsond” gor detta till vira mest tekniska

infastning i jacka
Férg: svart

Pris 3.395:-

Www.bergans.no

Helly Hansen

Verglas Jacket

3-lagers Helly Tech XP-15,000 mm vattentitt och 15,0009

design som andas fir hogenergi-aktiviteter i kalla och vata
vaderforhallanden. Vattentata dragkedjor.

Full Stretch. Stretch paneler pa kritiska stéllen for god
bekvamlighet. Vattentétt blixtlas. Stretch sndskjorta
som &r avtaghar. Ventilation med blixtlas i armhalorna.
650 Gram i str Large. Farger: Black, New Blue, Linden

Green. Str: S-XXL.

Pris: 3.500:-

Vinter Jacket
Helly Tech XP-15,000 mm vattentétt och 15,000g
design som andas fiir hogenergi-aktiviteter i
kalla och véta vaderfarhallanden. Vattentéta
dragkedjor. Stretch fir bekvamlighet. Ventilation
med blixtlas i armhalorna. Somldsa-svetsade
sommar. 880 gram i str Large. Farger: Ebony,
Red. Str: S-XXL

Pris: 3.500:-

Verglas Bib Pant
3-lagers Helly Tech XP-15,000 mm vattentatt och 15,000g
design som andas for hdgenergi-aktiviteter i kalla och vata
véderfdrhéllanden. Vattentata dragkedjor.

Full Stretch. Blixtlas langst med hela sidan. 800 gram i
storlek Large. Férger: Steel, Black. Str: S-XXL

Pris: 3.000:-

www.hellyhansen.com

Tillverkad av 3-lagers Dermizax stretchmaterial

blixtiaspartier. Lostagbart snilas, innsydd RECO

jacka. Levereras med elastiskt mellanstycke féir

i

SB

Jacka Nordkapp

Med ldstagbar fuskpls

Som tilldgg kan

snolaset tas av darefter

fastes jackan
med byxan via en

stetchdel, funktion som

overall.
Férger: svart med

ljusbrun, rad, gra, gron,

eller sjohla

Pris 3.995:-

I P

=
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Shootout nr:1 Rese Paketet * A
Koép din 2008 ars Polaris hos oss och du képer en resa till

Jackson Hole fér endast 16.000:- (ord. pris 32.000:- SNR betalar andra o8 n
1

halvan).
Detta erbjudande géller aven vissa kampanjmodeller av 20008
ars modell.

Detta erbjudande hittar du ENDAST hos Snow n' Racing AB i
Orsa.

DO YOU HAVE WHAT IT TAKES?

Shootout nr:2 Fogelsta Paketet
Kép din 2008 ars Polaris hos oss och du kdper en Fogelsta
slapvagn for 1Kr (galler utvalda modeller varde ca: 11.000:-).

E T"'Tl_ L

Annu ett erbjudande som du endast hittar hos Snow n’
Racing AB i Orsa.

Shootout nr: 3 Touring Paketet.

Kop din 2008 ars Polaris Touring hos oss och du képer varat
touring paket (Kalke + Packlada) fér endast 1kr (varde ca
10.000:-).

Det perfekta paketet for dig som vill ta med familjen ut pa
aktur.

r skoternsdag

. ici kat schema unde
Sof i ' Raicing ett fullspeckatl ;
s 44 ha;asnnd{::rg kan ma?cha. Med aktiviteter som tex:

som ingen annan

! EMX Show med KUNG BODIN

Helikopter flygning )
| Den traditionella korvmojjen

0 5% | Rembytartavling |
e Yool ﬁiesning av 2008 ars modellprogram
, "‘.’U i m.m m.m : B —

Snow n' Racing AB | Tranmyrv. 3 | 794 34 Orsa | 0250 - 55 35 55 | www.snownracing.se
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T&P Outdoor

Jacka Touring

Polyester 300D PU membran. Alla sommar tejpade.
Varmfodrad med polyestervaddering. Urtagbart
termofoder. Avtagbar huva. Justerbar vidd i
armslut, krage, rygg och nederdel. Lycramuddar

i armslut med tumgrepp. Farger: Svart/gul/silver
reflextryck, svart/gramanster/orange/silver
reflextryck, svart/rid/silver reflextryck. Storlekar:

Jacka Flame

Polyester 500D / Kevlar.

PU membran. Alla ssmmar
tejpade. Fodrad med latt
polyestervaddering och airmesh.
Avtagbar huva. Invandigt sndlds
som kan kopplas ihop med
byxan. Justerbar drm-krage och
jackvidd. Ventilationsoppningar

KS-XXL. framtill och bak pa ryggen
) samt i sidorna. Lycramuddar i
Pris: 1.098:- 4rmslut med tumgrepp. Férg:
Svart/gra/gul/orange. Storlekar:
XS-XXL.
Pris: 1.098:-
Byxa Action

Polyester 300D/500D / Kevlar. PU-membran. Alla
sommar tejpade. Fodrad med l4tt polyestervaddering
och airmesh. Forstarkt med smidig isolering i bak och
knan. Kraftigt bélte medfdljer. Invdndiga justerbara
snilas. Farg: Svart/gra/silver reflextryck.

Storlekar: XS-XXL, C148-154, D96-116

www.idefixteko.se

Pris: 998:-

Didriksons

Solution Jacket
Avancerad vinterjacka

fir daligt vader. Solution
ar en dubbeljacka,

dar ytterjackan &r ett
vattentatt skal (med
andning) och innerjackan,
som fungerar som
varmande foder, en
vadderad jacka.
Ytterjackan ar tillverkad i Didriksons
Microtech Professional och klarar en vattenpelare pa
10.000 mm. Ytterjackan kan anvindas som skalplagg 4ven
under var, sommar och host.

Pris: 2.500:-

Zebra Pants

Zebra Pants ar avancerade outdoorbyxor frén
Didriksons. Byxorna, som &r i dverdragsmodell, &r
vattentata med andning och klarar en vattenpelare
pé 10.000 mm. Andningen &r maximalt 4.000
g/dygn.

Byxorna ger ett bra skydd bade mot regn och
sndslask. L&nga vattensdkra blixtiés i sidorna gor att
byxorna &r l4tta att ta av och pa.

Pris: 1.600:-

www.didriksons.com

44

Oxbow
Jacka & hyxa

Yttre matreial i dvégs stretch for dkad rorlighet och
komfort. Gore Tex-membran ger basta andningsforméaga
och vattentathet.

www.interski.se

Pris: Jacka 4.200:-, Byxa 2.800:-

Polaris

Freeride Byxa

Byxa i skalmaterial av higsta

klass och snygg design av ToBe

Technology. Ett exklusivt plagg som

kommer att finnas endast hos Polaris

aterforsaljare.

Farg: Gra. Storlekar: XS-XXL. Norway/Univern Jacka

Fodrad jacka med téligt yttertyg for

alla véder. Farg: Rod/svart och gra
/svart. Storlekar: S-XXL.

Pris: 2.805:-

R A

Freeride Jacka

Skaljacka av absolut toppklass i
cool design av ToBe Technology.
Ett exklusivt plagg som kommer
att finnas endast hos Polaris
aterforséljare. Frg: Svart.
Storlekar: XS-XXL.

Pris:1.595:-

Norway/Univern byxa
Fodrade byxor i téligt
material med extra
forstarkt tyg for knén
och rumpa. Férg: Svart.
Storlekar: S-XXL.

Pris: 1.705:-

Pris: 3.050:-

www.polarisindustries.com

1-07/08
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ToBe

Wet Job jacket

Begransad upplaga. En 3-lagers jacka med 1
manga fickor, tejpade sommar, 10000mm

vattenpelare, sndlds i midja och drmar. Finns

i fargerna svart, gra och gul. Finns i storlekar =

XS-XXL 'ﬁ

Pris: 3.699:-
Wet Job pant

Finns som 3-lagers (begrénsad upplaga) och som 2-lagers. En byxa med manga
fickor, tejpade sommar, 10000mm respektive 8000mm vattenpelare, snilas i
byxbenet och knappar i midja som passar till alla snilas i to be jackor. Finns i
fargerna svart och gré i 3-lagers och svart i 2-lagers. Finns i storlekar XS-XXL

Pris: pant 3-lagers: 2.699:- och 2-lagers: 2.399:-

Techpant GoldShot Jacket

To be’s klader r tillverkade for skoter-, skid- och ~ En 2-lagers jacka med
snowhoard &kning. Kléderna kénnetecknas av sin  tejpade smmar, 10000mm i
design, hidga kvalitet och funktionalitet. Techpant:  vattenpelare, sndlds i midja

En skin freeride byxa med tejpade sémmar, och armar. Designad for att
8000mm vattenpelare, snolas i byxbenet och passa till mainstream kunden.
knappar i midja som passar till alla sndls i to be  Finns i fargerna: Svart/rid,
jackor. Finns i fargerna svart och grdn. Finns i olive/sand och svart/olive.
storlekar XS-XXL Finns i storlekar XS-XXL

Pris: 2.399:- Pris: 2.999:-

www.tobetechnology.com

Castle X

Switch Jacka och hyxa

420D High Tenacity Nylon med mycket hdg slitstyrka, extra forstarkningar med
bade Dobby och Airdura. Reissa membran fir vatten och vindtéthet. Urtagbart
2,5 0z DuPont ComforMax Classic foder men dven ytterjackan &r fodrad likadant.
Vattentéta dragkedjor for ventilation pa brst, under armarna samt pa ryggen.
Micro fleece foder i krage och armmuffar. 3M reflexer. Justering i midja. Alla
sommar &r tejpade. Farg jacka och byxa: Herr: Vit, brun, rdd, bl gul, grdn, svart
och orange. Farg: Jacka och byxa: Dam: Vit, brun/rosa, lila, rosa, ljushlatt. Byxor
finns dven i svart.

Storlek: XXS-3XL

Pris: Jacka 2.395:-, byxa 1.995:-

www.glansgarden.se

1-07/08




Héstens ATV skogspaket képer du hos Snow n’ Racing AB.
i detta paket som du képer till ett helt suverant pris ingar:

Frontbage

Winch 2,5 Warn

Drivaxelskydd (Fram & Bak)

Kranman T1500 Skogsboggie
Vajerkran VK1500 med svangbar bom
Forsankt FL 200 flak

Snabbfisten FL200

+ 450 - 800 Sportsman (pris fran 82.375:-)

| =
e 51 - |
Snow n’ Racing AB | Tranmyrv. 3 | 794 34 Orsa | 0250 -

Swedbank |

Finans

Skoterlanet.
Sluta langta.

Ett enkelt och formanligt satt att finansiera din nya skoter.
Prata med din handlare eller ring oss pa 08-5859 6550 sa hjalper vi dig!




LYNX

DENALI SKALDRESS
Yttertyg: 600D Polyester. Ventilation
under armar och vid rygg.

Avtagbar racingnummerplatta bak.
Microporouse polyurethane laminering.
Inget foder. ProTec teknologi:
vattentét, vindtét och andande. Alla
sommar ar tejpade. Original VKK-
dragkedjor. Utmarkt passform.

Pris: Jacka 2.255:-, byxor 2.255:-

VALDEZ
NY design! Yttertyg: 300D Oxford Polyester
Foder: 100 g/m2 Protec teknologin gir att
denna jacka andas och &r vind- och vattentét.
Tejpade sommar. YKK-zipper. Avtagbara axel-,
rygg- och armbégsskydd.

Pris: Jacka 2.435:- , byxor 2.255:-

Klim
PowerXross Pullover

Pa berget, genom crosshanan och i tvé
meter pudersnd trivs denna anorak bést.
PowerXross &r otroligt [att och smidig och
ar ett givet val for dig som har en aggressiv
korstil. Slitstark, ltt och med Gore-Tex-
membran.

Pris: 2.995:-

Free Ride Pant
i Den perfekta byxan fiir
Klimate Parka den aktive féraren. Skin,
Extrem kyla och kalla vindar hindrar snygg och talig. Free Ride
dig inte langre fran att kra. Klimate Pant star emot samtliga
Parka ser till att du &r varm. Fylid situationer som du kan
med 200 gr Thinsulate foder, mita i saval diken som
Gore-Tex membran och en slitstark uppe pa berget. Gore-Tex
konstruktion gdr Klimate Parka till garanterar att du haller
en stamningshdjare for alla turer, dig torr, dven efter ett par
oavsett om du kor aktivt eller bara timmars hard och svettig
njuter av naturen. krning. Gore-Tex®
GORE-TEX

Pris: 3.495:-
Pris: 2.995:-

Valdez Parka
Valdez Parkas design méter helt den aktive
forarens behov. Jackan erbjuder en perfekt
passform for alla korstéllningar. Slitstarkt ballistic
nylon, hjalm-vanlig krage, superb ventilation samt
Gore-Tex XCR membran. Denna jacka spelar i en
helt egen division.

Pris: 4.295:-

www.snowtrade.net

1-07/08



Halvarssons

9T

HES

Anpassa din klddsel till din

_ Arctic Cat snoskoter. Pa var

¢ "f

Hjalmar Sno Cross Flat Flame —

i e
Pris: 2 995: f,f;“ (o, [

Handskar Advan g{
! Pris:.4§5:_-, 4
Mossa Sf'-“

www.arcticcat.s

. |

| ARCTIC CAT

hemsida hittar du massor
av kldder och prylar att
valja bland.

De flesta av vara Arctic Cat
aterforsaljare har ett
bassortiment av vara klader
i butiken for att du skall
kunna komma in och titta,
prova och kdanna.

Ga in pa www.arcticcat.se!
Dar hittar du var spackade
katalog med tillbehor och

klader!

Keps
Pris: 195: -

SHARE OUR PASSION




Forra sasongens
storsatsning pa farre
modeller betalade sig
direkt med en BLS-vinnare
och manga fina lovord.

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com

or att fa bukt med de kvalitetspro-
F blem som Polaris tidigare upplevt,
koncentrerade dom sig till 2007
pa farre modeller och drog ner pa anta-
let motoralternativ. Man kan sa har efterat
inte sdga annat att satsningen verkligen
lyckades.
Den nya Dragon 700 seglade bland an-
nat upp som vinnare i var arliga kraftméat-
ning Bésta LedSkoter dér marknadens
vassaste maskiner méts och gor upp om
den atravarda tronen.
Jobbet har nu gatt vidare i samma anda,
men modellutbudet har breddats med
» speciellt en skoter som vécker habegar
e g hos de flesta skoterintresserade, men
som fa verkligen behdver.

Maskinen &r egentligen ingen stor nyhet
i sig, den har ju funnits pa tévlingsbanorna
i nagra ar nu och dér har den gjort riktigt
bra ifran sig.

IQ 440 som byggts i USA for amerikan-
ska forhallanden &r en extrem tévlings-
maskin som &r gjord for aft anvandas pa
extrema tavlingsbanor av extrema forare.
Men trots detta har den ven hér i norden
hallit sig i toppskiktet av skotercross-gliten
hela tiden.

Manga utav de nordiska forarna av Po-
laris racingmaskin har visserligen fatt lov
att modifiera maskinerna for att de battre
skall passa vara typer av banor och for
kérning utan dubb.

50 ﬁﬁé}év.' 1-07/08




En av de viktigare foréndringarna vi sett
pa de Svenska banorna ar att styrspind-
larna kortats for att inte skotern skall sta
s& mycket pa ta som den gor original. Nar
man kér med en dubbad matta vilket &r
standard pa skotercross-tévlingar i USA
behdvs ett mycket hdgt skidtryck for att
man skall kunna fa skotern dit man vill pa
ett smidigt sétt.

600RR

Nu ar den alltsa har, skotern som méanga
vantat pa och det jublas nog en hel del
ute i stugorna. Och visst ar det roligt, men
speciellt roligt ar det for den harda kérna
av harcore-polaris-killar som inte vill sitta
pa nagot annat &n just en Polaris.

Vi alla tycker detta &r kul, men vi maste
forsta vad som sker nu for de riktiga Po-
larisfanatikerna. Dessa har vankat av och
an de senaste aret i vanda Gver att inte
kunna fa kopa den skoter dom helst av allt
vill ha.

Nagra har fatt tag pa 440 tavlingsmaski-
ner som dom forsokt att halla liv i. En del
har monterat i stérre motorer i dom vilket
krévt en hel del ombyggnationer som i
sluténdan inte blivit helt bra.

Att kopa en Fusion har liksom inte varit
ett alternativ f6r de som vill hoppa langst
och droppa djupast. Sa i slutdndan har
nog allt for manga av dessa killar hamnat
pa en Ski-Doo REV.

Sa har i backspegeln skulle sa klart
1Q440 slappts ut pa marknaden redan
2006, det hade Polaris tjanat ménga sko-
na slantar och en hel del anseende pa.

Vad har man da gjort for att forsoka
civilisera denna brutala tavlingsmaskin?
Egentligen inte mycket. Forst och framst
har man fétt lov att ersatta den kénsliga
och hért trimmade 440-motorn med en
600:a pa mattliga 120 héstar.

Man har valt 600 HO-motorn med for-
gasare, antagligen for att racefantasterna
skall kunna trimma lite lattare och for att
ha nagot att pilla pa nar dom far lite tid
over.

Den kan vidare kdras pa vanlig pump-
soppa och tanken &r nu pa 34 liter och
motorn har separat oljetillférsel, som
gradde pa moset sitter sa klart aven el-
backen PERC kvar, allt for att héja anvan-
darvanligheten.

Fjadringen ar ocksa nagot mildare ka-
librerad, men i Ovrigt sa ar detta samma
maskin som vi tidigare mest sett pa tév-
lingsbanorna.

Jag vet inte riktigt vad vi forvantade oss
nér det vart var tur att ta oss an Polaris
svar pa Lynx 600RE som kom redan forra
sdsongen, men kul var det i alla fall och
man inser ganska omgéende vad detta &r
for en maskin.

1-07/08

Vad vi forst och framst skall sla fast &r
att trots att den hér skotern nu kommer
séljas till allmanheten sa &r det ingen sko-
ter for just allmanheten. Den &r fortfarande
extrem pa alla sétt och tack vare det kan
du kdra s in i h-vete efter de sémsta och
gropigaste lederna du bara kan tanka dig.
Den ar smidig och enkel att burka med,
helt enkelt pa grénsen till nervos i sin ka-
raktar.

Lovorden fran de som som garna tar sig
riktigt hoga och langa flygturer haglade,
och Micke Ljungberg sa:

—Den &r som en drém att hoppa med!
Sa otroligt l4tt uppe i luften! Och fjadring-
en svaljer allt, helt klart ett av mina forsta-
handsval den har sasongen!

Nu &r ju inte Micke som oss andra och
det gor ju hans asikter &nnu mer talande.
Den hér skotern skall helt enkelt koras och
inte kas.

Vi har traffat pa och hort talas om ett
flertal képare av Lynx RE som i slutdndan
inte trivdes pa den, den var helt enkelt fr
extrem for gemene man och samma sak
kommer att gélla for 600RR.

Det var enklare forr nar det inte var sa
mycket mer som skilide mellan ett mérkes
olika sportmaskiner &n just motorstorle-
ken.

En del kan inte kopa nagot annat &n
det vérsta som deras favoritmarke har att
erbjuda, dom kunde kopa det varsta pa
marknaden men fortfarande fa en skoter
som man kunde sla sig ner pa och aka
sakta och fint med, du behdvde helt enkelt
inte vara en atlet for att trivas pa toppmo-
dellerna.

Det hér tankeséttet gér inte hem langre
nu nér skotermodellerna borjar bli sa pass
specialiserade. Sa gor inte samma miss-
tag, som manga gjorde med Lynx RE. Du
maste verkligen veta vad du koper nar du
funderar pa att bli agare till en maskin av
den hér typen.

Har du den minsta intention att nagon
gang touringdka och kanske skjutsa sam-
bon eller ndgon kompis med din skoter,
da &r detta fel maskin for dig. Eftersom
B00RR rent utav ar obekvam nér man inte
kor den hart.

Som lekmaskin déar emot ar den pa
manga sétt den ultimata maskinen, s nér
som pa en liten onskan, om vi skall f& vara
lite krésna, och det far vi vall?

Att 440:in ersatts med en 600:a &r en
otrolig forbattring, borta ar 10 timmars
kolvbytesintervaller, kravet pa hégoktanig
racesoppa och det eviga ombestyckan-
det av forgasarna for att kunna behalla
effekten. Och det &r just i d&mnet effekt
man skulle kunna dnska sig lite till. 120
hastar &r for det mesta fullt tillrackligt for
de flesta. Men men vid lek i de djupaste

Hady

Ny,
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En civil férgasarmotor
pa 120 héstar som gar
pé pumpbensin och har
separat oljetillférsel har
ersatt 440 racingmotorn.
El-back? Jajjamensan!
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Fram sitter det Walker Evans
Piggyback-dampare. Fjadrings-
végen &r pd imponerande 29
centimeter.

i - . i
600RR ér en utpraglad racingmaskin och alla
vill ha den, men det ér riktigt fa som verkligen
behdver den.

En spartansk
forarmiljé arett | =
méste pd maski-
ner som denna.
Gas, broms och
varvraknare ar
vad som behdvs.

I undantagsfall kan man sétta sig ner och gli-
da, men bara till nésta lekstalle.

ravinerna och for att kunna behalla farten
uppfor bergskammar skulle det behdvas
lite mer effekt. Sa som lite bortskamda
ungar skulle vi framéver aven vilja se en
700RR med den pa manga sétt klockrena
140 hastars 700 HO Cleanfire-motorn
monterad.

|Q Shift

Forutom 600RR som inte ens borde rak-
nas in som en sportmaskin utan som en
maskin i den allt mer framvéxande civila
race-klassen har Polaris Skandinavien be-
slutat att ge oss ytterligare tre sportmodel-
ler i ar.

Det roliga med arets utoud &r att
skotrarna &r sa olika varandra att dom inte
alls konkurrerar sinsemellan.

Nagra forandringar har dessa tre 1Q-
modeller gemensamt och en av dom é&r
den nykonstruerade styrspindeln.

Vi har anda sen Fusion introducerades
fatt uppleva stegvisa forbéttringar pa styr-
spindlarna vilket i nagot steg gjort dras-
tiska skillnader pa hanterbarheten mellan
arsmodellerna.

Arets spindlar 4r nagot halvkilo lattare
och skidinfastningen ér flyttad gentemot
den tidigare versionen. Resultatet ar
minskade styrkrafter och minskad ofjad-
rad vikt. Skillnaden den hér gangen &r inte
pafallande markbar, men sma steg framat
ar ocksa en framgang, sa snart kanske
spindeln &r perfekt om den inte redan ar
det.

For att oka toppfarten har 1Q-maski-
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Lite packning far man med sig p4 1Q-
modellerna. Den nykonstruerade free-
styledynan &r smalare och hardare fram f
och bredare och mjukare léngre bak. B

LAV s e &
nerna fatt nya storre vandhjul som sénker
friktionen och gor att mattan darmed rullar
|attare.

Tiden da det ofta fanns en 500:a, en
600:a en 700:a och en 800:a av i vrigt
likadana maskiner ute pa marknaden &r
forbi, i alla fall for Polaris. Beslutet att kon-
centrera sig pa farre modeller ligger som
sagt fast.

Nér vi for nagot ar sen pratade med
Olav Aaen och fragade vad han trodde var
receptet for att rddda och dka den hotade
tillvéxten av skoterbranchen, sa han:

—Jag tror man maste satsa pa mindre,
enklare modeller som ar mer prisvéarda,
men som fortfarande &r byggda med den
senaste tekniken. Priserna méste helt en-
kelt ner sa att steget in inte skall bli for
stort och ekonomiskt jobbigt att ta.

Och visst verkar det som om det &r fler
an han som ténker sa? Vi har redan sett
Yamahas Phazer, vilken var riktigt billig och
en perfekt instegsmaskin. Vi har dven sett
Lynx och Ski-Doos flaktkylda prispressare
som forutom de fléktkylda motorerna har
haft mycket att erbjuda.

Polaris hanger nu pa trenden och har
tagit fram en enklare och mycket billigare
maskin som for den delen inte &r dalig.

IQ Shift ar namnet och det syftar for-
modligen till skiftet fran stort, avancerat
och dyrt till lite mindre, enklare och billigt
i stallet.

Redan forra aret var en 1Q 600 HO en
prisvard skoter som holl sig precis pa rétt
sida om 100 000-kronors strecket.
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Men att priset pa arets |Q Shift 600 HO
ligger under 80 000 kronor!, gér denna
skoter till en ren prisbomb och en av de
mest prisvarda skotrarna pa marknaden.

Sjélvklart har man tvingats prutat pa en
hel del saker for att kunna astadkomma
detta. Det forsta man ser och mest iégon-
fallande &r att den helt saknar dekaler och
ar enkelt helsvart. Vidare &r det mattan
som man prutat stort pa. 23 millimeters-
kammar &r inget man ser sa ofta nu for
tiden, men pa Shift & det den mattan som
ar standard.

Vidare har den basic-ddmpare runt om
och man har snalat in lite har och dér pa
mindre viktiga saker som anda &r latta att
atgérda om man vill och har rad.

Det brukar heta att man far det man be-
talar for och det stdmmer ju oftast, men
provkor du 1Q Shift kanns det faktiskt som
att man far lite mer &n vad man betalar
for. Sjélvklart hénger inte mattan med om
snon blir for djup eller om man skall for-
soka sig pa lite klattringar. Men bara leden
ar preparerad och du lar dig att tédnka efter
lite fore vad du ger dig ut pa s ar det
inget stort problem.

Korséttet blir ocksa lite annorlunda med
en lagkammad latt matta, uppspolningsti-
den pa mattan blir snabbare an man kan-
ske ar van vid och man kommer fa lov att
utveckla sin sladdteknik da skotern over-
styr mer &n vad en hdgkammad liknande
maskin gor.

Har har du alltsa en bra maskin att borja
med och allt eftersom du har rdd kan du

gy

i Den lite 6ppnare fyr-
taktshuven ger verk-
ligen Turbo Dragon
ett mycket ratt ut-
Seende.

En matta med ligre kammar sldpper sa
klart mer efter led &n vad en med hégre
kammar gér. Men det ér ju roligt att sladda
sd det ar underhéllande och larorikt.

Eftersom inte ur-
sprungspriset ar sa
hégt far du pengar
dver till att utrusta
den som du sjélv vill.

Shift &r en fullstor och
potent skoter till priset
av en liten lnsteqs- [ ey ]
maskin. T T s e B
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Det nya RAW-chassit
har stora hél i fotste-
gen och kylaren ar
integrerad i tunnel-
taket. Starkare, lat-
tare och mer prak-
tiskt lovar Polaris.

1Q Shift &r en latt, smidig och underhéllande skoter med mycket
motor och ett potent chassi. Arets Séljsuccé?

utrusta den och gora om den s& som du
sjélv onskar. Pa med nagra diskreta deka-
ler, en hégkamsmatta och nagra démpare
som passar dig och du har fortfarande en
billig skoter men med den utrustningen
som just du vill ha och prioriterar.

Visst har det alltsa prutats en del, men
den har fortfarande en vatskekyld 120-
hastars motor och chassit &r det nya
RAW Hybrid-chassit som introducerades
forra aret pa RMK-modellerna, en riktigt
fin grund att bygga vidare pa alltsa.

RAW

Skillnaden mellan det nya och det forega-
ende chassit ser man enklast pa de stora
snorensarvanliga halen i fotstegen. Tittar

man sen lite ndrmare bakom sadeln ser
man att tunneln inte &r bockad av en hel
plat, utan uppdelad och att tunneltaket
delvis bestar av ett langsgaende kylar-
element i aluminium som samtidigt &r en
béarande del i chassit.

Tidigare anvdnde man sig av sepa-
rata kylare inne i tunneln, men dessa har
alltsa ersatts av den hér konstruktionen.
Att bygga en tunnel pa det har viset for
med sig flera fordelar. Dar en &r att hela
tunneltaket blir uppvarmt under kdrning,
detta forhindrar att sné och is fryser fast
inne i tunneln. Vidare skall chassit &ven ha
blivit starkare an tidigare men ocksa sam-
manlagt lattare.

Om nu Shift &r en enkel modell s ar

dess stdrre mérkesbroder nagot helt
annat. Arets Dragon 700:a har &ven
den RAW-chassit men dér slutar likhe-
terna.

Namnet Dragon markerar utrust-
ningsnivan och Polaris Drak-modeller
har det mesta. Forra érets Dragon
700 hade Walker Evans-dampare pa
alla poster men dessa ar nu ersatta
av motsvarande modeller av RydeFX.
| framvagnen sitter de nya Air 2.0, |
boggin fram en nagot enklare gasdam-
pare med en flytande kolv och bak en
varstingdampare med justerbar kom-
pression och Piggyback.

For att ytterligare forbattra funktionen
vid riktigt hard kérning har en kraftigare
krdngningshammare monterats. Vidare
ar styret nytt och i ar har det handskydd
som standard.

Tyvarr &r den svarta designen fran
forra aret borta, nu ar i stallet drakmo-
dellerna roda, har en cromad vindruta
och styrspindlarna &r lackerade svarta.

Dragon 700 vann som vi tidigare
namnt var BLS-test, en lyckad modell
direkt allts. Det ar svart att

kénna nagra speci-

ella skillnader mellan

tva arsmodeller om

det inte gjorts nagra

drastiska  forandringar.

Men korkanslan ar precis som

forut, en otroligt rapp motor som har

massor av effekt, den &r otroligt smidig

och underhallande och helheten andas
kvalité.

Men kan den verkligen bli s& mycket
béttre an den var? Ja, formodligen, lite
|attare, forbattrad styrning och lite mer
utrustning, vad skulle kunna ga fel?
Men det far vi inte veta forran det ar
dags for BLS nasta géng.

Turbo Drake

Aven rets fyrtakts sportmaskin kom-

mer i Dragonutférande, samma fina ut-

rustning och utseende som Dragon 700
alltsd men med en viktig skillnad.

RAW-chassit har inte hangt med vilket
ar synd men kanske inte av nagon direkt
avgorande betydelse. Vad som ar vérre ar
att den fortfarande har en hel del extra vikt
att slapa pa, ungefar 50 extra kilon gen-
temot Dragon 700, och ar det verkligen
acceptabelt att den i dagens lage far vaga
sa mycket mer?

Kanske detta &r maskinen som star pa
tur for Polaris att verkligen satsa pa, for
det &r dags nu att hanga pa den uppseg-
lande viktreduceringsjakten som Yamaha
just nu leder pa fyrtaktsmaskiner.

Motorn har forbéttrats genom att
laddtrycket skall byggas upp snabbare

A&
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vilket ger en an béttre acceleration och
variatorn skall vaxla pa mer i bérjan. For
att forbattra de extremkalla starterna har
motorstyrningen omprogrammerats och
Rider Select-systemet har behallits.

Hur som helst ar maskinen potent med
sina 140 hastkrafter och &r en riktigt rolig
ledkryssare som gér fortare &n man tror.
Och ar man ny pa maskinen méaste moto-
rorat tranas om, annars kan framfarten bli
riktigt farlig.

1Q8007?

For er som redan &r palasta pa lite Gvriga
nyheter i Polaris modellprogram vet att
det dven introduceras en ny 800 kubiks
monoblocksmotor pa 6ver 150 héstar i ar,
men bara i mountainsegmentet, sa den
kommer vi aterkomma till.

Saken &r bara den att nér vi presentera-
des arets modeller fanns det &ven en Dra-
gon 800 iordningstélld fér provkérning.
Sjalvklart tog vi aven den pa en tur och
den var allt man kunde férvanta sig.

Precis samma imponerande chassi som
ovriga 1Q:s och jattemycket pulver under
huven. Men att komma fran den latthante-
rade 1Q Shift och den smidiga och starka
Dragon 700 gor att storleken pa motorn
verkligen gjorde sig pamind.

Ingen direkt favorit alltsa, men vi vet att
det alltid finns ett gdng som gor allt for att
fa komma dver en maskin som denna.
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Problemet fér dessa potentiella kopare
ar bara att den hér skotern inte kommer
inga i det ordinarie modellprogrammet for-
ran tidigast 2009.

Men samtidigt som det &r sagt, sager
aven ryktet att det sent pa sésongen i ar
kommer att sléppas ut ett mycket begrén-
sat antal Dragon 800 pa den Svenska
marknaden.

Detta ar sa klart en teaser infor 2009
fran Polaris som manga kommer att se
fram emot, men den skotern &r det ingen
idé att vanta pa. For det som kommer re-
dan i ar kanns som en helt komplett se-
rie riktigt olika sportskotrar. Vi far en ren
tavlingsmaskin for den extreme. Vi far 1Q
Shift for den som kan ténka sig att kdpa
en ny maskin for forsta gangen. Vi far en
uppdaterad BLS-vinnare for den erfarne
och Turbo Dragon fér de som uppskattar
mindre lukt, fler mil per liter bensin och en
lagre ljudniva.

Ett fullmatat program alltsd, sa vi ser
fram emot en lika fullmatad s&song.

Just motorstorleken 700 kubik har visat sig vara pa
manga satt ultimat for en riktigt snabb ledskoter. Den
ar liten nog for att vara smidig men samtidigt tillrdckligt
stor for att ga riktigt fort.

o T FST-motorn har up-
pdaterats nagot, tur-
bon laddar bland an-
nat mer och tidigare

vilket ger en béttre
acceleration.

Polaris fina 140-héstars 700
HO Cleanfire hjélpte Polaris
att forra sdsongen ta hem
den atrdvédrda Bésta Ledskot-
er-testen. | ar har den en ny
typ av kolv med bara en kolvr-
ing och en ny oljepump.

Aven Polaris har kommit
pa att det ar lite korkat
att lagga ner en massa
pengar pé att bygga en

riktigt brutal skoter och
sen inte sélja den till alla
som vill ha den.

De nya RydeFX Air2.0 ingdr i
Dragonutrustningen.

WY
AESy




600RR IQSHIFT/DRAGON 700
Motor
Typ: 2-cylindrig 2-takt 2-cylindrig 2-takt
Volym cc: 599 599/700
Borming/slag:  77,25x64 77,25x64/ 81x68
Bréanslesystem: 2xTM38 2xTM38/ Cleanfire Injection
Smérjning: Separat Separat
Avgassystem:  2-1 2-1
Uppg effekt/varv: 120@8250 120@8250/140@8250
Start: Manuell Manuell(el som tillval)
Chassi
Uppg torrvikt kg: 215,7 211,6/ 217,9
Tunnel: IQ Race Raw Hybrid
Framvagn: 1Q 1Q
Dampare: Walker Evans Piggyback RydeFX MPV/ Air2.0
Fjadringsvag fram:29,1 cm 25,4 cm
Boggi: IQ Race 1Q
Dampare bak: ~ Walker Evans PiggyBack MPV/ Justerbar komp.
Dampare fram: Walker Evans Fjaderlés ~ MPV/ HPG IFP
Fjadringsvag: 35,3 cm 35,3 ¢cm
Typ av matta cm: 38x307x3,2 RipSaw 38x307x2,3 SW/ (700: 3,2-kammar RS)
Skidor: IQ Race (0]
Sparvidd: 108 cm 108 cm
L/B/H cm: 279x122x112 292x121x123
Tankvolym: 34,1 liter 44 3 liter
Oljetankvolym:  Uppges €. Uppges €.
Att &ga
Pris: 119 900:- 79 900:-/ 117 900:-
Farg: Réd Svart/ réd
Generalagent:  Polaris Scandinavia AB  Polaris Scandinavia AB
s SRR,

TURBO DRAGON

2-cylindrig 4-takt
750

8b6x66 mm

EFI

Torrsump

2-1
140hk@uppges e
Elstart

263,3

(0]

(0]

Air2.0

25,4 cm

(0]

Justerbar komp.
HPG IFP

35,3 cm
38x307x3,2 RipSaw
(0]

108 cm
292x121x123
38,6 liter

Uppges €.

124 900:-
Rod
Polaris Scandinavia AB
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i skall forsoka att reda
ut lite problem och
funderingar runt tand-

stiftet. Vad gor det? Vad kan
man paverka genom att byta ut
det? Vad har stiftet for uppgift i
motorn? Som sagt fragorna &r
manga.

Den allmdnna uppfattningen
ar att ett tandstift har till huvud-
uppgift att antdnda bransle/luft-
blandningen i forbrénningsrum-
met. Detta &r nastan helt sant, for
stitet har ytterligare en uppgift
som ar minst lika viktig, och det
ar att transportera bort mer eller
mindre varme ur férbrannings-
rummet for att man skall fa en sa
effektiv och korrekt férbrénning
som mdjligt. Temperaturen maste
héllas sé pass lag att bransle/
luft-blandningen inte sjélvan-
tander. Men tillrackligt
hog sé att den kan
antdndas alls.

Febertermometer.

Tandstiftet ar fonstret till
en motors forbranning och
kondition och kan anvandas
som ett diagnosverktyg. Det
kan alltsa ses som en feber-
termometer som visar pa olika
symtom och hur motorn mar.
En erfaren tuner kan anvénda
informationen som ett stift visar
till att hitta problem eller avgéra
hur  blandningsférhallandet  ar,
men ocksa om till exempel tdndningen
star ratt eller inte. Hur man gor det kan
inte vi ldra ut men vi skall forsoka att for-
klara lite av grunder for ett tandstift.

En sak som ofta kommer i fraga ar stif-
tets varmetal, och det ar just varmetalet
som beréttar vilken varmeavledningsfor-
maga som stiftet har. Det ar viktigt att veta
att ett tandstift alltsa inte skapar varme
utan har till uppgift att leda bort den. Var-
metalet bestdms av tandstiftets méjlighet
att gora just detta och har alltsa inget att
gbra med hur manga volt som transpor-
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teras igenom det eller vilken kvalitet det
héller eller hur effektivt det &r. Med olika
val av stift kan du alltsd reglera vilken
temperatur du far i cylindern och forbran-
ningsrummet.

Den optimala arbetstemperaturen pa ett
stift ligger mellan 500 och 850 grader och
kallas for tandstiftets sjalvrengérande eller
sjalvrensande temperatur. Ligger gradtalet
mellan dessa fungerar forbranningen som
den skall och sot och andra féroreningar
branns automatiskt bort. Det spelar alltsa
ingen roll om stiftet sitter monterat i en
traktor eller i racemotor, temperaturspan-
net ar det samma.

Om temperaturen hamnar under 500
grader kommer inte brénsle/luft-bland-
ningen att forbrannas fullt ut och férore-
ningar kommer att bildas i forbrannings-
rummet. Detta kommer i slutdndan att
leda till misstandning och/eller att stiftet
helt dor. Om temperaturen daremot Gver-
stiger 850 grader riskerar man att kerami-
ken kan trasas sonder och &ven mittelek-
troden kan komma att att smélta. Detta
kan sa klart om det gar for langt verkligen
skada motorn pa flera olika vis.

Varmevaxlare

Det &r alltsd med hjélp av ett stifts vér-
metal du kan styra férbranningstempera-
turen. Nu har inte branschen enats om
en standard pa varmetal, vilket kan vara
forvillande. NGK till exempel har vanligtvis
en gradering fran 2 till 13 medan Denso
anvander sig av hdgre siffror. Vid en
jamforelse motsvarar ett 10:ans NGK ett
Denso med talet 31. Ofta men inte alltid
finns det tabeller att tillga som talar om
vilket stift som motsvarar ett annat fran en
annan tillverkare.

Ett hogre varmetal ger en storre for-
maga att avleda varme, ett lagre en sémre
avledningsférmaga. Det &r sen den har
férmagan att avleda varmen som avgor
om stiftet dé kallas varmt eller kallt.

Det kan kénnas lite bakvént, men ett ho-
gre tal ger mer avledning, alltsé &r det ett
kallare stift och foljaktligen ger ett lagre tal
en lagre avledning och ett varmare stift.
Skillnaden pa ett kallt och ett varmt stift
kan man enkelt se med blotta dgat. Det
kalla stiftet har en kortare isolator/isola-

Tandstift ar en av de mest missforstadda delarna i en motor. Manga
fragor har stéllts, men fa kan svara pa dem.

torfot runt elektroden och leder pa det
viset bort mera varme fran forbrannings-
rummet. Varmen transporteras alltsa en
kortare vag och dérmed enklare. Genom
att tillverkarna konstruerar stift med olika
avstand mellan toppen pé keramiken som
héller mittelektroden och dar keramiken
moter stalet i stiftet regleras vilket varmetal
som stiftet har. Aven materialsammansétt-
ningen pa keramiken har betydelse och
aven vilket material som mittelektroden ar
tillverkat av.

Nar du bdrjar trimma din motor och
andrar de olika parametrarna som paver-
kar forbranningstemperaturen sa borjar
vérmetalet bli viktigt pa det stiftet du skall
anvanda. Vid trimning andras vanligtvis
kompressionsforhallandet och/eller for-
branningskompressionen pa lite olika satt.
Som tillexempel att minska forbrannings-
rummets storlek, tillfora lustgas eller dver-
ladda motorn med turbo eller kompressor.
Aven vid kammaxelbyte kan kompressio-
nen forandras beroende pa kamtiderna.

Det ér vid anvdndande av héga kom-
pressioner eller kraftiga tdndsystem som
temperaturen pa keramiktoppen pa stiftet
och i cylindern hojs. Om du da far en for
varm férbrénning som riskerar att skada
motorn kan du sanka temperaturen ge-
nom att montera ett stift med ett hogre
varmetal, vilket ger mer avledning alltsa
en kallare forbranning.

Aven hégt varv och hdg belastning av
motorn forhojer tandtemperaturen. Sa om
man kér med hoéga varvtal under langre
tider eller drar tungt skall ett kallare stift
monteras, alltsd ett med ett hogre varme-
tal.

Pa ett stift med samma beteckning i
ovrigt men med ett stegs skillnad pa var-
metalet skilier det cirka 70 - 100 grader
i varmeavlednings-formaga fran forbran-
ningsrummet till toppen och vidare ut i
motorns kylsystem. Nagot som ocksa &r
vart att veta, ar att om du backar tandning-
en 10 grader. Fran tillexempel 25 till 35
s stiger temperaturen pa keramiktoppen
med 70 till 100 grader.

Oktan

Vi skall forsoka att forklara vad som han-
der med tandstiftet vid olika férhallanden.

Aady
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Tandstiftets temperatur

Varvtal

Optimalt
Temperatur
omréde

Risk for
Sjélvtandning

Optimalt om-
rade Sjélvren-
sande

Risk for mis-
sténdning

Hér syns tydligt skillnaden mellan ett varmt och ett kallt stift. Det vén-
stra har en betydligt kortare keramikspets eller isolator och har da ett
hégt varmetal och bendmns som ett kallt stift. Det hégra har en ling
keramikspets och pa grund av det leder det bort virmen samre och
blir da féljaktligen ett varmt stift. Det &r pa detta sétt tillverkarna styr

vdrmetalet pd ett tandstift.
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For dessa symtom eller forhallanden kan
ha effekt pa temperaturen pa stiftet. Tand-
stiftet skapar inte dessa forhallanden, men
det méste klara av de extrema tempera-
turerna, och om det inte gor det kommer
prestandan pa motorn att minska.

Luft/brénsle-blandningen har en stor
inverkan pad motorns prestanda och
tandstiftets arbetstemperatur. Med en fet
blandning kommer keramiktoppens tem-
peratur att sjunka och detta skapar pro-
blem och en dalig tillforlitlighet pa stiftet.
Men med en for mager blandning kommer
stiftets och cylindertemperaturen att stiga.
Detta kan resultera i sjdlvantandning och
spikningar, nagot som med all sékerhet
kommer att medféra att stiftet tar skada
och kan om det far ga for langt medféra
stora motorskador. Begreppet spikning
och sjalvantandning behdver nog hér en
lite ndrmare forklaring for att helheten
skall bli begriplig.

Sjalvantandning och spikningar ar inte
samma sak men sjélvantandningen leder
oftast till spikning. Av lite olika anledningar
kan det uppsté overhettade omraden i for-
brénningsrummet. Nagra ar till exempel:
for mycket tandning, for lagt oktantal, for
mager blandning eller for hog kompres-
sion. Dessa heta omraden gor att brans-
leblandningen sjélvantands fore den forut-
bestdmda och 6nskade tdndpunkten. Nér
kolven sen trycks uppat av vevstaken och
motorrotationen vill sjalvantdndningen for-
soka att trycka ner den igen. Da detta inte
gar kommer kolven att borja skaka i sidled.
Resultatet blir shockvagor som later som
ett plingande ljud, och det ar detta som
kallas spikning. En spikning &r tandstiftets
varsta fiende och den kan orsaka att iso-
latorn gar sdnder eller att elektroden bryts
av. Vid en spikning i en hogprestanda-ra-
cingmotor kan temperaturen pa tandstifts
spetsen till exempel stiga &nda upp till
1650 grader, vilket ar forodande for stiftet
som da snabbt forstors. Det som skadar
motorn nar detta hander &r den extrema
vdrmen som uppstar, detta samtidigt som
tandstiftet skadas av den varierande tem-
peraturen och shockvagorna som bildas
vid spikningen.

Nar kompressionen hojs skall alltsa ofta
ett kallare téndstift monteras for att fa ner
temperaturen till en icke skadlig niva. Vad
du déremot inte kan styra med stiftet ar
sjdlva styrkan pa tdndgnistan. Det kravs
en viss mangd energi for att gnistan skall
kunna hoppa 6ver tandstiftsgapet och det
krvs allt mer eftersom kompressionen
okar. | bland kan man 16sa tandproblemen
som uppstar nar kompressionen hdjs med
att man knackar ihop elektrodavstandet
anda ner till 0,5 millimeter. Om inte detta
hjdlper kravs det mer volt i gnistan. Men

detta kan som sagt inte stiftet géra nagot
at, utan &r gnistan for svag for att antdnda
den komprimerade  bransle/luftbland-
ningen far du lov att montera ett béattre
tandsystem.

Bestycka

Man kan faktiskt aven till en viss grans be-
stycka en motorn med hjélp av tandstiftet.
Om insugslufttemperaturen sjunker kom-
mer volymen pa luften att dka i motorn och
detta resulterar i att motorn gar magrare.
Detta medfér att cylindertrycket okar och
med det stiger varmen i forbranningsrum-
met. For att motverka detta maste mera
brénsle tillféras eller sa kan man ta bort
mer varme genom att montera ett kallare
stift, alltsa ett med ett hogre varmetal. Nar
sen temperaturen stiger sjunker luftdensi-
teten och fyllnadsgraden blir samre. For
att kompensera mot detta maste motorn
fa en magrare bransle/luftblandning, eller
som sagt kan man montera ett varmare
stift.

Aven luftfuktigheten paverkar hur en
motor fungerar. Okad luftfuktighet minskar
méngden luft i insuget. Detta resulterar i
att trycket och temperaturen minskar i for-
branningsrummet. Temperaturen minskar
da i tandstiftet och motoreffekten sjunker.
Bransle/Iuftblandningen bér da magras ur
beroende pa radande temperaturer eller
sé kan man skruva i ett varmare stift.

Trasigt
Att sen ett tandstift kan sluta fungera trots
att det till synes verkar helt, har vi alla varit
med om.

Det ar svart att egentligen jamféra elek-
troniken i ett tndsystem och el i vanlig
bemérkelse, vanlig el som hemma i kaken
och till bilens belysning handlar om strém-
mar och spénningar medan ett tandsys-
tem handlar om urladdningar. Hur som
helst, ett har dom gemensamt och det &r
strommen alltid tar den enklaste végen.

Om som vi sagt tidigare inte arbets-
temperaturen pa stiftet ar hdg nog for att
det skall vara sjlvrensande byggs det
pa olika avlagringar och féroreningar pa
stiftets delar. Det som tillslut da hander
ar att gnistan eller urladdningen inte sker
dér den ar tankt utan nagon annanstans.
Det kan ske langre ner i stiftet eller till och
med inne i resistorn. Ett nersotat stift kan
man ofta fas att fungera igen genom att
man borstar av det, kanske blédstrar det
forsiktigt eller ibland kan man &ven fixa det
genom att man far det att komma upp i
sjalvrensande temperatur, detta genom att
fa upp motorn i ett varvtal som gor detta
mdjligt.

Ett exempel ar da man latit en motor sta
och ga for lange pa tomgangen. Efter ett
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Har syns tydligt skillnaden mellan ett varmt och ett kallt stift. Det vén-
stra har en betydligt kortare keramikspets eller isolator och har d4 ett
hégt vidrmetal och bendmns som ett kallt stift. Det hégra har en lang
keramikspets och pa grund av det leder det bort virmen séamre och
blir d4 foljaktligen ett varmt stift. Det &r pa detta stt tillverkarna styr
vdrmetalet pd ett tandstift.

For dessa symtom eller férhallanden kan
ha effekt pa temperaturen pa stiftet. Tand-
stiftet skapar inte dessa forhallanden, men
det méste klara av de extrema tempera-
turerna, och om det inte gor det kommer
prestandan pa motorn att minska.

Luft/bransle-blandningen har en stor
inverkan pd motorns prestanda och
téndstiftets arbetstemperatur. Med en fet
blandning kommer keramiktoppens tem-
peratur att sjunka och detta skapar pro-
blem och en dalig tillforlitighet pa stiftet.
Men med en for mager blandning kommer
stiftets och cylindertemperaturen att stiga.
Detta kan resultera i sjélvantandning och
spikningar, nagot som med all sékerhet
kommer att medféra att stiftet tar skada
och kan om det far gé for langt medféra
stora motorskador. Begreppet spikning
och sjélvantdndning behdver nog hér en
lite ndrmare forklaring for att helheten
skall bli begriplig.

Sjalvanténdning och spikningar ar inte
samma sak men sjélvantandningen leder
oftast till spikning. Av lite olika anledningar
kan det uppsté overhettade omraden i for-
brénningsrummet. Nagra ar till exempel:
for mycket tandning, for lagt oktantal, for
mager blandning eller for hog kompres-
sion. Dessa heta omraden gor att brans-
leblandningen sjélvanténds fore den forut-
bestdmda och 6nskade tandpunkten. Nér
kolven sen trycks uppat av vevstaken och
motorrotationen vill sjélvantdndningen for-
soka att trycka ner den igen. Da detta inte
gar kommer kolven att borja skaka i sidled.
Resultatet blir shockvagor som later som
ett plingande ljud, och det ar detta som
kallas spikning. En spikning &r tandstiftets
varsta fiende och den kan orsaka att iso-
latorn gar s6nder eller att elektroden bryts
av. Vid en spikning i en hogprestanda-ra-
cingmotor kan temperaturen pa téndstifts
spetsen till exempel stiga nda upp till
1650 grader, vilket ar forodande for stiftet
som dé snabbt forstors. Det som skadar
motorn nér detta hander &r den extrema
vérmen som uppstar, detta samtidigt som
téndstiftet skadas av den varierande tem-
peraturen och shockvagorna som bildas
vid spikningen.

Nar kompressionen hojs skall alltsa ofta
ett kallare tandstift monteras for att fa ner
temperaturen till en icke skadlig niva. Vad
du daremot inte kan styra med stiftet ar
sjalva styrkan pa tandgnistan. Det krévs
en viss mangd energi for att gnistan skall
kunna hoppa 6ver téndstiftsgapet och det
krdvs allt mer eftersom kompressionen
Okar. | bland kan man 16sa tandproblemen
som uppstar nar kompressionen héjs med
att man knackar ihop elektrodavstandet
anda ner till 0,5 millimeter. Om inte detta
hjélper krévs det mer volt i gnistan. Men
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detta kan som sagt inte stiftet gora nagot
at, utan &r gnistan for svag for att antédnda
den komprimerade  bransle/luftbland-
ningen far du lov att montera ett battre
téndsystem.

Bestycka

Man kan faktiskt aven till en viss grans be-
stycka en motorn med hjélp av tandstiftet.
Om insugslufttemperaturen sjunker kom-
mer volymen pa luften att 6ka i motorn och
detta resulterar i att motorn gar magrare.
Detta medfor att cylindertrycket dkar och
med det stiger varmen i férbranningsrum-
met. For att motverka detta maste mera
brénsle tillféras eller sa kan man ta bort
mer varme genom att montera ett kallare
stift, alltsa ett med ett hogre varmetal. Nar
sen temperaturen stiger sjunker luftdensi-
teten och fyllnadsgraden blir sémre. For
att kompensera mot detta maste motorn
fa en magrare bransle/luftblandning, eller
som sagt kan man montera ett varmare
stift.

Aven luftfuktigheten paverkar hur en
motor fungerar. Okad luftfuktighet minskar
méngden luft i insuget. Detta resulterar i
att trycket och temperaturen minskar i for-
branningsrummet. Temperaturen minskar
da i tindstiftet och motoreffekten sjunker.
Bransle/Iuftblandningen bor da magras ur
beroende pa radande temperaturer eller
sa kan man skruva i ett varmare stift.

Trasigt

Att sen ett tandstift kan sluta fungera trots
att det till synes verkar helt, har vi alla varit
med om.

Det ar svart att egentligen jamfora elek-
troniken i ett tndsystem och el i vanlig
bemérkelse, vanlig el som hemma i kaken
och till bilens belysning handlar om strém-
mar och spéanningar medan ett tandsys-
tem handlar om urladdningar. Hur som
helst, ett har dom gemensamt och det &r
strommen alltid tar den enklaste vagen.

Om som vi sagt tidigare inte arbets-
temperaturen pa stiftet ar hdg nog for att
det skall vara sjalvrensande byggs det
pa olika avlagringar och féroreningar pa
stiftets delar. Det som tillslut d& hander
ar att gnistan eller urladdningen inte sker
dér den &r tankt utan nagon annanstans.
Det kan ske langre ner i stiftet eller till och
med inne i resistorn. Ett nersotat stift kan
man ofta fas att fungera igen genom att
man borstar av det, kanske blastrar det
forsiktigt eller ibland kan man &ven fixa det
genom att man far det att komma upp i
sjélvrensande temperatur, detta genom att
fa upp motorn i ett varvtal som gor detta
majligt.

Ett exempel ar da man latit en motor sta
och ga for ldnge pa tomgangen. Efter et
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BﬁSta transport av | Bjornlyan-konceptet ingar

modellerna for en skoter

eller tva skotrar och pulka

skoter pa vig

Totalvikt 650 och 750 kg, Obromsad.

S1533

Totalvikt 650 kg, Flakstorlek 152x325 cm. Obromsad.

S1537
Totalvikt 1000 och 1250 kg Flakstorlek 152x365 cm.
Broms

| Bjornlyankonceptet finns ménga olika modeller att vélja pa, frén obrom- S1938

sad slapvagn for en skoter till stora sléapvagnar for tva skotrar och pulka. Totalvikt 1000 och 1250 kg, Flakstorlek 188x380 cm.
Broms

$2240

Totalvikt 1250 kg Flakstorlek 220x402 cm. Broms.

Anpassade slapvagnar for din snoskoter fran Sveriges i sarklass
storsta slapvagnstillverkare.
Helsvetsade och varmgalvaniserade sléapvagnar i olika storlekar.

Med huv blir den ett utmarkt skotergarage. Praktiska tillbehér som sko-
tergrind, jeepdunkhallare, verktygslada mm.

Hitta aterforséljare pa

BIORDIYAN

www.bjornlyan.se

////’aaﬂsm Industrigatan 16, 553 02 Jonkdping, 036-18 19 50, www.fogelsta.com



Arctic Cats installningsrevolution gar in i sdsong

nummer tva.

Text: Patrik Larsson
Foto: www.mattiasklockar.com och Arctic Cat

ar. Dom skulle andra synen pa hur

en snoskoter skulle se ut och hur
den skulle vara utrustad. Parallellerna till
bilindrustrin satte djupa spar i hur den nya
generationens Arctic Cat utformades och
hur den skulle anvéndas.

Man kan helt utan att dverdriva sla fast
att Arctic Cat gatt sin helt egna vag och
att dom inte alls latit sig paverkas av vin-
darna som blaser och har blast pa mark-
naden ett tag.

Anda sen Ski-Doo introducerade sin

2007 skulle bli Arctic Cats historiska

elektroniska back RER och Polaris sin
PERC har Arctic Cats mycket storande
akilleshal varit avsaknaden av en enkel
och latt backvéxel att montera pa sina
sportmaskiner.

Sa forra sasongen kom da éntligen den
efterldngtade backen till deras egna ked-
jelésa Diamond Drive, men kunderna fick
mycket mer an sa... pa gott och ont.

Mest ont pa en maskin som ska slédngas
runt i luften, drivas pa grénsen i raviner
och piskas efter leder som gud for lange
sen glomt bort.
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For de som daremot onskar en ledraser
med all tdnkbar utrustning, en skoter som
mer liknar en sporttourer som gar fort och
bekvamt fick daremot precis allt gott dom
ville ha.

Det nya tankandet heter IRP eller Infi-
nite Rider Positioning som fritt Gversatt till
svenska betyder ungefér: oéndlig forarpo-
sitionering. | korthet gar IRP ut pa att alla
forare alltid ska kunna fardas avslappnat
och skont med hjélp av mangder av install-
ningsmdjligheter, precis som i en modern
bil.

Dels kan man stdlla in styret styret och
sitsen men aven fotstegen och pa vissa
modeller dven rutan. Vem som efterfragat
detta har vi fortfarande inte fatt nagot svar
pa, och det kommer val visa sig i langden
om Arctic Cat har gatt ratt vag eller inte.

Om man drar en parallell och ser vad
som i slutdndan hande med Polaris instéll-

gy
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F1000 har en enliter-
smotor som genom
gammal beprévad big-
bore-teknik flasar ur sig
gott och vél éver 160
héstar.

bara styrsystem Rider Select sa ser inte
framtiden sa ljus ut direkt, men vem vet...

Promod F-serie

Hur folier man da upp en sadan total
urladdning som Arctic Cat gjorde férra
sasongen? Dom presenterade ju faktiskt
nya modeller i ndstan varje segment och
pa det ett gang helt nyutvecklade moto-
rer.

Svaret &r att dom inte har gjort s& myck-
et och antagligen ligger utvecklingsav-
delningen fortfarande och pustar ut efter
en riktigt handelserik, rolig, hektisk och
stressig tid.

Twin Spar-chassit som presenterades
forra sasongen forde Arctic Cat in i fram-
tiden och &r en betydligt mer modern kon-
struktion av chassi &n dess foretradare.

Alla har vi vél bade hort talas om och
sjélva sett F7-chassin som kanske inte se-

parerat helt och hallet men nara pa. Man
kan i och for sig forstarka lite har och dér
samtidigt som man nitar om det och dar-
med kan man sa klart kora i nagra ar till.

Detta kommer inte att krévas pa det nya
chassit som &r byggt i en betydligt stabi-
lare pyramidkonstruktion. Arctic Cat har i
Twin Spar en riktigt bra och modern grund
att bygga pa som vi kommer att fa se annu
mer av i framtiden.

Den nya typen av pyramidbyggen har
aven fort med sig nagot mer positivt som
man kanske inte tanker pa i forsta hand.
Det &r forst som man skall borja skruva
och reparera lite som man uppticker
fordelarna med att med nagra enkla hand-
grepp friligga de mest vitala delarna som
man vill komma &t s som motorn och
ramen.

Nér den nya F-serien introducerades
var designen starkt ifragasatt. Men nar val
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skotrarna borjade anvandas under riktiga
forhallanden har det visat sig att Arctic
Cats tekniker faktiskt har tankt till.

Bland annat ger de tva stora stralkastar-
na ett enormt bra ljus vid morkerkérning
vilket manga verkligen gillar, dels fungerar
rutan Over forvantan bra och gor farden
bekvam for foraren. S& om man inte gillar
designen kan man i alla fall gléadjas ét att
den verkligen fungerar.

Den storsta nyheten i arets F-serie,
ar att dven en flaktkyld variant av Twin-
Spar-skoter gor sitt intag pa marknaden.
Grundutfrandet av F570 lanseras som
en lagom valutrustad familjiemaskin. Den
har en motor som levererar 63 héstar och
har elstart som standard.

F570 kommer férutom i den civila vari-
anten dven att finnas i ett Sno X-utférande
som &ven kan utrustas med ett racing-kit
som skall vassa maskinen ytterligare.

Forhoppningsvis &r det nu slut pa BRP:
s totala dominans i sndskotercrossens
Sport 600 Flakt dar dom i allt for manga
ar tillatits hérja relativt fritt. Nu &r det alltsa
dags for Arctic Cat att ge alla Lynx och
Ski-Doo 550 en match pa crossbanorna
landet runt.

De vatskekylda modeller som vi far se
i ar ar brecis som forra aret F1000, F8
och F6. Alla kommer sjalvklart i SnoPro-
utfdrande, vilket utéver SnoPro-designen
i stora drag betyder IRP och hogklassiga
démpare runt om. Démparvalet ar fjader-
l6sa FoxFloat fram och en Fox Zero Pro
i boggin.

FoxFloat anses idag som en av mark-
nadens bésta framddmpare. Dagens
framvagnar som &r regressiva i sin rérelse
behdver en progressiv dampare for att
kompensera detta. Da FoxFloat har en
inbyggd och automatisk progressiv fja-
derkraft fungerar dessa darfor riktigt bra.
Att dom sen &r lattare &n en motsvarande
démpare med stalfidder ger ett extra plus
i kanten.

Fox Zero ar vidare Fox senaste serie
dédmpare och ar en av de battre om inte
den bésta ddmparen man kan fa original-
monterad pa en skoter idag.

Fortfarande kan man hdra att vissa &r
tveksamma till Fox-ddmparnas kvalitet.
Saken ar den att det var en sanning for
kanske sex-sju ar sen. Fox var da pa vig
att dra sig ur skoterddmparmarknaden,
men dom tog sig i kragen och har nu sla-
gt tillbaka med full kraft. Ddmparna blir
helt enkelt inte battre an sa har pa dagens
skotrar och Fox kvalitet slas eventuellt bara
av nagon av eftermarknadstillverkarna.

For att forbattra styrningen jamfort med
forra sésongen har skidorna bytts ut och
styret &r bredare an forut. Vidare &r krang-
ningshdmmaren omkonstruerad och bog-
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gin har fatt nya lattare och faktiskt snyg-
gare skenor.

Vi efterfragade forra sasongen lite mera
matta och dér har vi fatt som vi vill. De
vétskekylda F-maskinerna har nu kammar
pa 38 mm vilket ar mycket valkommet.

Nagot annat som vi ocks4 efterfragade
efter forra sdsongen var en simplare F-se-
riemodell. En dér allt krimskrams &r borta
och ersatt med utrustning som kénns mer
trendig.

Vi skulle vilja se saker som en freestyle-
liknande dyna och en hog fast styrhojare
och s en upprensning i plasttrasket. F-
serieskotrarna behdver lite mer “pro” och
lite mindre “touring"-stuk helt enkelt. Lite
besviket kan vi konstatera att var onskan
inte uppfylides dér.

Skrot

Nar det var var tur att rasta och ha lite kul
pa de nya F-maskinerna var det latt for
oss att halla oss for skratt.

Dom som kort den enda da tillgangliga
F1000 av 2008 ars modell innan oss hade
tydligen haft riktigt kul, och dé kanske lite
val mycket av den varan. For den skrothdg
som var det enda som aterstod av den
kunde vi verkligen inte komma langt pa.

Nér det enda som finns kvar av en sko-
ter &r en tillknycklad hég av aluminium
och drivor med plast hjélper det inte alls
att motorn &r en brutal best som levererar
over 160 hastar.

Okej, den storsta besten var ute ur
leken, men bade F6 och F8 fanns fortfa-
rande tillgéngliga och hela.

Bada skotrarna kéndes precis och upp-
forde sig precis som deras foretrédare.
Detta &r nu inte s& konstigt eftersom den
Amerikanska konfigurationen &r i det nér-
maste identisk med den foregéende érs-
modellen.

Egentligen kan inte kérningen i USA i
detta fallet séga speciellt mycket om de
F-maskiner som kommer att saljas i Sve-
rige. Maskinerna i USA hade alltsé 1&m-
nats ndmligen ororda, samtidigt som de
Svenska dels kommer att levereras med
andra skidor och matta med 38-millime-
ters kammar.

Med tanke péa det var just styrningen
och de laga kammarna som fick negativ
kritik forra aret &r de har forandringarna
helt rétt och vi kan val bara tacka Arctic
Cat Sverige for det.

Vi far alltsa lov att aterkomma senare
under sésongen med en mer ingaende
rapport hur de uppdaterade F-modellerna
beter sig pa Svensk mark.

Sliten kylare

Vi pa SnowRider hade forra sasongen en
F8 som langtestmaskin. Den fungerade i
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Med styret lingst fram och dynan i sitt hégsta ldge far man en extrem “stiupp”-kérstéllning dér det &r enkelt att véxla mellan sittande och
stdende kdrstéllning. Nir man sen skall transportera sig lite langre och kryssa efter lederna kan man filla tillbaks styret i 6nskat lige och sénka

I Arctic Cats
system for
den anpass-
ningshara
forarstalln-
ingen &r det
justerbara
styret en av
huvudingre-
dienserna.
Styret kan
dels foras
fram och
tillbaks, men dven snurras i sitt faste for att
reglagen skall hamna dér man vill.

det stora hela bra och de flesta som kérde
den trivdes riktigt fint, mycket tack vare
de superba damparna som var fint kali-
brerade.

Men de som férvantade sig en moder-
nare F7:a vart besvikna, fér man kan nog
inte komma langre ifran F7 som maskin
om man byter till en F8:a.

Vi rakade tyvérr efter bara nagra mils
kérning ut for ett mycket trakigt missode,
ett missdde som kanske fick lite storre flj-
der &n vad som borde varit nddvéandigt.

Det som hande nér skoterns buk hade
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dynan till en lite mer behaglig niva.

en lite vl nérgangen kontakt med ett ur
marken uppstickande féremal, var att den
framre kylaren helt sonika slets 16s.

Eftersom kylaren ar en integrerad del i
chassit, sa fanns den inte som reservdel
och det enda som kunde goras var att
hela chassit fick lov att bytas ut.

Jag patalade detta for Arctic Cats killar
pa testomradet i USA och mottes bara
med tappade hakor och fragande blickar.
Dom sade sig inte hort talas om proble-
met, men jag som personligen har sett tva
skotrar som rakat ut for samma sak har lite

Nér Arctic Cat presenterade sina nya F-serie-
maskiner var det manga som ondgjorde sig
dver utseendet. Men nu ndr man vant sig ar

dom vl till och med ganska snygga?

Hady
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svart att tro att det inte har hént en enda
gang i Nordamerika.

Nu &r det ju sa att dom dar borta i all-
manhet har manga ganger béttre leder an
vad vi har, men anda.

Losningarna pa problemet &r flera.
Antingen later man konstruktionen vara
men tar fram kylaren som reservdel, el-
ler monterar man en hasplat som skyddar
kylarens framkant. Den dyraste ldsningen
ar att helt konstruera om den framre ky-
larinfastningen vilket kanns lite langt bort
just nu.

Vilken losning som dom valjer aterstar
att se, men antagligen ar det hasplaten
som ligger narmast och kanske &r det den
billigaste och enklaste [6sningen i det hér
laget.

Racingklassen

Att Arctic Cat har tappat i anseende bland
de tuffare sportmaskinerna och férlotar
spjutspetsen och rock’n roll-stimpeln
kan ingen forneka. Men kanske finns det
en |6sning pa det problemet precis runt
hornet.

SnoPro bland annat Fox
Float i framvagnen och
Fox Zero Pro i boggin.

Det var nagon gang redan i Juli i somras
som Arctic Cat valde att visa en siluett pa
deras nyutvecklade och av manga starkt
efterlangtade nya pro tavlingsmaskin.

Da vi trycker denna tidning lite for tidigt
for att kunna visa nagra bilder, kan vi bara
hénvisa dig till att halla koll pa vad som
hénder under arets upplaga av Haydays
som gar av stapeln den 8-9 september.

Hur maskinen kommer att se ut och
vilka specifikationer den har aterstar att
se, men en sak &r saker, forvantningarna
ar mycket hogt stallda.

Aady

1-07/08



Arctic Cat valde att kora forra sdsongen
med 2006 ars maskiner med nagra sma
forandringar. Maskinerna var sa lika sina
féregangare att dom lite elakt kallades
2006,5:0r helt enkelt.

Arctic Cat har pa det har viset haft lite
extra gott om tid pa sig att ta fram sin nya
pro-racer, sa resultatet kan val inte bli an-
nat &n succé?

Denna maskin kommer vi den har sa-
songen att fa se pa tavlingsbanorna bade
har i Europa och i Nordamerika, och vi
kommer aven att fa se den vinna en hel
del. For alla de riktigt duktiga forare som
kor under Arctics flagga kommer inte att
gora sina uppdragsgivare besvikna den
hér sésongen heller, det &r da nagot som
ar sakert.

Maskinen kommer att leverera det som
alla forvantar sig, for Arctic Cat kan bygga
brutala skotrar. En forutséttning till detta ar
dock att konstruk-

torerna  av
RP hilits  prre——— -
utanfor. | P o
Ok, vi kom-
mer  alltsa

att fa se den

gora bra ifran

sig pa tav-
lingsbanorna :.g—
den hédr séa- -

songen, men... =
Men far vi inte "' —
se en civil 600:

a i produktkata-

logen till 2009

gbr antagligen
Arctic Cat ett
historiskt  stort
misstag.

Ja ja, en pro-maskin kan man ju alltid
hoppas pa. Men a andra sidan ar den
marknaden kanske for liten for at det skall
spela sa stor roll i slutdndan om den kom-
mer eller inte.

Trots kritiken sa ar F-seriemaskinerna
faktiskt ndgra av av marknadens basta
maskiner. Nej det &r ingen F7:a, och det
ar bra det. For den alldeles for extrema
féregangaren till dagens F-serie passade
egentligen inte manga forare speciellt bra.
Det gor daremot den nya generationens
Arctic Cat sportmaskiner.

Skulle vi fa valia en maskin att kora
fran Mora till Funésdalen i ett riktigt hogt
tempo, hade férmodligen F8 eller F1000
legat riktigt hogt upp pé var onskelista.

Det nyutvecklade instrumentet visar dig det du behéver veta. Brénsleméngd, trippmétare, timréknare och klocka ar
nagra saker du kan ha koll pa. Man kan &ven véxla mellan analog eller digital visning av hastighet eller varvtal.
Instr -nytt DeLuxe instrument

1-07/08

| aktern kan man 3 med
del prylar som
liga att ha

med sig pé fiéllturen.

Diamong drive &r
sétten underbar uppfinni
e IPpfinning,
Det fln'n? dock en begrénsning
som blivit tydlig just j 4. Fér
att Arctic Cat ndgon 9ang skaly

kuqna Placera sin sekundsr-
Variator mer Jjkt Ski-Doo pa
RE| I/:XP & kommer dom att
behéva ett betydiigt léngre viy-

elhus, vilket blir s,
vért o
bara vill ap van e

0a sig av tvg
drev som Jjobbar mot varandra,

pd ménga

Létta och snygga Fox
Float pryder framvagnen
pa F-seriens vétskekylda
modeller.
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Med Cat Cash som Arctic Cats forsdsongsrabatt
heter kostar F8:a 119 900:- vilket fir ses som helt
rétt prisldge i ar.

Om du hellre skulle vilja ha

en rosa F6 s3 skall det
finnas sddana hos ett
fatal dterforséljare
som bestallt dom i

Motor

Typ:

Volym cc:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:

F1000/ F8/ F6 SNOPRO

2-cylindrig 2-takt

999/ 794/ 599

90,3x78/ 8bx70/ 73,8x70
50/ 46/ 46 mm BEFI
Separat

2-1

Uppg effekt/varv: 162@7500, 142@7500, 118@-

Start:
Chassi

Manuell (F1000 elstart)

Uppg torrvikt kg: -

Tunnel:
Framvagn:
Déampare:

Twin Spar

AWS VII

Fox Float

Fjadringsvag fram:24,1 cm

Boggi:
Dampare:

Slide Action
Fox Zero Pro

Fjadringsvag bak: 34,3 cm
Typ av matta cm: 38x326x3,8

Skidor:
Spérvidd:
L/B/H cm:
Tankvolym:
Oljetankvolym:
Att &ga

Pris:

Farg:
Generalagent:

Komposit 6”

1092 mm
307,3x121,9xuppges €
47 liter

Uppges €j

139 900/ 125 900/ 115 900:-
Svart/ orange/ grén
KGK Suzuki AB

F570

2-cylindrig 2-takt
565

73,8x66
2xVM34

Separat

2-1

63@-

El

Twin Spar
AWS VI
Twin Tube
24,1 cm
Slide Action
Twin tube
34,3 cm
38x326x3,2
Komposit 6”
1092 mm
307,3x121,9xuppges €]
41 liter

Uppges €j

79 900:-
Gron
KGK Suzuki AB

F1000 lade sig pd en mycket hedrande tredje plats i forra drets
Bista LedSkoter-test. Med vassare skidor och hégre kammar kan-
ske den kan kliva upp ytterligare.
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For oss som ar tuf :f' al

‘/ /
S

= Skoternsdag ar och har alltid varit helig for oss
skoterakare, som vallfardar runt denna lérdag,
fox att ta del av det senaste i snéskotexvarlden.
Skoternsdag ax foxrknippad med fest,
och fest ska det bli.
Da vart 20-axrsjubileum pa Morxa-Parxken
féxrra aret blev en succé, fick vi blodad tand och
héjex. daxrféxr nivan yttexrligare! )
¢ Vi uppmanar ex. harmed att avsluta skotexrnsdags- , ;
I6xrdagen i Mora, dar vi har en helkvall at Er, <
Det hela borjax vid 18:00 tiden d& decibelImataren ' s
slar i botten, i och med att Monsters of Mora '\ \-

Oppnar. portarna till Moras elitserie-arena.
. s Hammexfall toppar scenen och flankerxas av ett v
gang andra heavymetalband undex kvallen. «4‘5&'
Efterfesten halls som férra aret naturligtvis pa
Moxa Paxken déar du kan mingla med banden, oss pa
SnowRidex. och alla andra skoterdarar som fattar.
hur man avrundar arets hdgtidsdag.
Om du har en fjallravenryggsack,
ar langdskidakare, syntare, ellex bara mesig,
ar det nog bast att du stannar hemma
darfor att den hérx kvallen axr for oss som ar.
lite tuffare &n genomsnittet.
Vi syns!

“EFTERFESTEN” Party dj hela kvallen. KL 21-02. .
Entré 90 kr. Aldersgrins fodda -87. o P g~
“Americanbuffé” + entré 265 kr. Forbokas senast 21/10.

.
: Exklusiva boendepaket med del i dubbelrum och : “
konsertbiljett till Monsters of Mora samt ; = 4
entré till “Efterfesten” for 795:-/person.
Bokning pa 0250-27600. * , @
e .
| WWwW. moraparken.se

'h
-

— Fritid & Konferens vid Sil ljan —_—

(OTERNSDAG 27/10-2007



En ny mycket spannande dragracingsdsong pa sn6
véantar. Men hur avslutades den férra?

Av: Patrik Larsson

ar du far den har tidningen i din
N hand har érets dragracingsasong

pa sno inte hunnit dra igang. Men
for er som inte kan vénta har vi en rapport
fran hur den forra avslutades.

Detta gang med skoterfantaster som
mer eller mindre lever for sin sport och
ofta fraktar sig hundratals mil for att kunna
traffas och gora upp. Gjorde precis sa och
sammanstralade for att kora de slutgiltiga
mastarna for 2007.

SM-finalen gick av stapeln i Vasaloppets
fotspar pa timmerterminalen i Oxberg, tva-
tre mil nordvast om Mora i Dalarna.

Under Vasalopps-veckan anvénds den
har terminalen som startstrécka for de lite
kortare loppen Tjej-Vasan och Kort-Vasan
som kors under veckan fére sondagens
stora tévling. Tack vare det fanns det efter
att tavlingarna avslutats massvis med sno
att bygga en dragracing-bana av. Vilket

72

Farnas Night Cruisers som stod for arets
arrangemang gjorde.

P4 grund av mycket pafrestande(lés
varma) forhallanden var det svart att fa
till en riktigt bra och séker bana. Man vart
tvungna att korta den ner till 152 meter i
stéllet for de vanliga 201. Nu gor inte det-
ta s& mycket eftersom en snoskoter redan
efter en jamforelsevis kort stracka nar sin
toppfart vilket gor att den sista biten ofta
far fungera som en transportstracka in i
mal.

Tvatakt

Trots att fyrtaktsmotorerna &r pa stark
frammarsch inom snéskotersporten har
fortfarande tvataktarna ett rejalt grepp om
den. Sa for dig som &r tvataktsalskare och
teknikfreak &r detta en sport for dig.

Har far du se allt fran turbomatade tva-
och fyrtaktsmotorer till tvataktsradfyror

med quadrupel-pipor som stimmar om
mer an du trodde var mojligt. Det laddas
pa med lustgas och den som kan det
har med att kalibrera variatorerna har ett
mycket stort forsprang.

Skoterdragracingen pa snd i Sverige
startade pa riktigt sa sent som i slutet pa
80-talet i samband med att hastkraftsbe-
gransningen pa 60 hk pa sndskotrar togs
bort. Den véxte starkt under nagra ar och
hade sin storhetstid i mitten och slutet av
90-talet.

| dag ar antalet tAvlande néra nog halv-
erat och de tavlingar som arrangeras har
ett mycket skiftande publiktillstrémning.
Men det borde inte vara sa, for sporten
har en stark potential, men antagligen &r
den dock lite for smal for att béra sig helt
sjélv.

Vissa arrangemang drar till sig publik pa
1000 personer eller mer, medan ett annat
ibland mer ser ut som en tréff for ndrmast
sbrjande, och tragiskt nog sag arets SM-
final mer ut som det sistndmnda.

For de personer som besokte en skoter-
dragracingtévling for forsta gangen under
SM-finalen i Oxberg blev det formodligen

gy
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Open Fuel 1600
trean Gunnar Jo-
hansson hade med
sin verkstad for att
serva bade sin Hot
Seat Polaris men
aven konkurrenter-
nas maskiner.
”Inred en container
och slédng upp den
pa din lastbil* &r
Gunnars filosofi.

Vinnarbucklan i Stock 600 gick till Dala-Jédrna
och Daniel Sixtensson.

aven den sista. Det var bara cirka 30 tév-
lande ekipagen som var pa plats och hela
arrangemanget drog ut s pa tiden att det
for publiken kandes som om allt stod still
under langa stunder. Detta var inte vér-
digt en final i det Svenska masterskapet.
Fragan r om verkligen en final i den hér
grenen som mest engagerar aktiva och
publik langt mycket langre norrut &n vad
Mora ligger skall arrangeras sa hér langt
soderut, antagligen inte.

Men om det skall goras maste nog
arrangdrerna se sig om efter att fa sam-
marrangera sina tavlingar med andra
evenemang som drar till sig publik, det
skulle kunna vara allt fran rally till sndsko-
tercross-tavlingar. Eller varfor inte kora
SM-finalen under sjalva vasaloppshelgen
pa Saxviken i Mora? Eller under skid-VM
som i &r gick av stapeln i Are?

Detta &r nog kravet for att denna sport
med s& mycket potential inte helt skall ga i
graven. Det maste helt enkelt till publik for
att sponsorerna skall latta pa ladret. For
utan pengar tenderar alla motorsporter att
stagnera och utvecklingen att sta still. Det
ar kanske lite val hart att saga att utveck-

Svemos obegripliga motstand till lustgas har
nu resulterat i att det frdn och med 2009 &r
forbjudet att anvdanda gasen inom snéskoter-
dragracing.

lingen har statt still pa senare tid inom sno-
skoterdragracingen, for de som &r aktiva
har visat att de ar fran ar kunnat forbattra
sina prestanda. Men med mer stélar skulle
vi till exempel kunna fa se lite mer avance-
rade turbobyggen med tillaggssprut och
avancerade motorstyrningar.

Aret runt

Skoterdragracing &r den bredaste dis-
ciplinen inom dragracing vad géller un-
derlag. Man kor alltsa bade pa sno och
asfalt, men &ven pa bade grés och is. |
vissa fall, mest for uppvisnings skull kors
aven tavlingar pa oppet vatten. De flesta
maskinerna kan med ganska enkla medel
anpassas for respektive underlag och det
gor att de tévlande har ett brett utbud av
tavlingar och publiken kan fa en mycket
stor variation pa underhéllningen. Som
sagt potentialen finns for att sporten skall
kunna bli mycket stérre och mer vélbe-
sokt, och dédrmed fa en hogre status bland
alla andra motorsporter.

Hur gick det da i SM-finalen? Jo stor-
favoriten Henrik Granberg som lénge do-
minerat i den storsta klassen Open Fuel

Aady
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P4 sné startar skotrarna pé fastsatta skoter-
mattor. Kugghjulseffekten kan till och med
Overraska den mest slipade foraren.

1600 pa sin Temab Yamaha RX-1 Turbo
tog sé klart hem det hela med bravur.
Open Mod/Fuel grupp 2 vanns av Mar-
cus Georgson ocksa han pa en Yamaha.
Tomas Lestander fran Arjeplog vann Pro
Stock pa en Lynx. | Stock 800 gick Tony
Uhlin hem med segern och i den mindre
Stock-klassen for max 600 kubik var det
Daniel Sixtensson fran Dala-Jarna som
drog det langsta straet. | ungdomklassen
var det Frida Persson fran Soderhamn pa
sin 380 kubiks Arctic Cat som tog hem
vinnarpokalen.

Skoterdragracing i alla dess former &r
kul, precis som all annan typ av dragra-
cing, s& passa pa att besoka ett evene-
mang nara dig och stéd de som arrang-
erar dessa tévlingar med att betala intrdde
och kopa korv.

For blir uppslutningen béttre kommer
vi i slutandan fa se fler tavlingar med mer
publik som drar till sig sponsorer. Fler
och battre sponsorer betyder snabbare
skotrar, vilket ger annu roligare tavlingar
vilket ger mer publik... Ja ni forstar sakert
sambandet, vi ses dar ute i vinter!
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—Ar den.ndgon.hér som kan snacka nu nar
jag skall kéra?, frdgade Uffe “Speakern”. . [
Carlsson och gick ut pd banan och skramde
slag pa bade publik och funktionérer med sin
galna uppsyn. Uffe &r en dragracing-speaker

_ som snackar sé att publiken stannar kvar och

lyssnar trots att tdvlingarna for ldnge sen slu-

tat: Med stor sdkerhet kan du ofta héra hon-
om p4 stéllen som Sundsvall, Pited och Orsa.

RESULTATRUTA:
Open fuel 1600 Stock 800
Plac. Tid/Km Startnr. 15,967/132 301 Tony Uhlin SRX 700 Matfors SK

14,766/189 111 Henrik Granberg RX-1 Turbo Vindelns MS 2 6,001/132,5 323 Andreas Mikaelsson Polaris Frostviken
2 5,235/154,1 108 Niclas Ottosson RX-1 Turbo Frostviken 35,974/132,4 302 Daniel Kivela MXZ 800 FSF Nord
35,450/170,7 107 Gunnar Johansson Polaris Akersjén

Stock 600
Open mod/fuel gr 2 1 6,252/125 499 Daniel Sixtensson F6 Dala-Jarna SSK
15,763/140 207 Marcus Georgson Yamaha Nipstadens SK 2 6,5651/117,2 413 Peter Hagberg ProX Dala Jarna SSK
25,794/143,1 212 Roger Haglund Rotax 611 Dorotea SSK 36,552/117,7 407 Kare Westerberg MXZ 500 Dala Jarna
36,056/126,1 206 Hans Tamrell SHRA Lulea

380 Ungdom
Pro Stock 1 506 Frida Persson Arctic Cat 380 SMK Séderhamn
15,342/157 88 Tomas Lestander Lynx RAVE Arjeplogs SF
2 5,503/149,1 20 Hans Storm MXZ 800 FSF-nord
35,571/141,2 33 Janne Henriksson Firecat PFO09 Lulea

Tony Uhlin vann "
Stock 800 p4 sin
Yamaha SRX 700.

Frida Persson och
hennes nervésa far
véntar med spénning
pé att f4 dka. 18

Turbo och tvatakt
hér inte ihop sdger
en del men Marcus
Georgson pd sin
Yamaha V-Max Tur-
bo bevisade motsat-
sen och vann Open
Mod/Fuel grupp 2.

I Open-klasserna far man se de riktiga extrembyggena som inte slipar
med sig mycket mer &n det allra nédvéndigaste. Har Roger Haglund
frdn Dorotea.
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Da vi alltid ar barnsligt fortjusta i vansinniga
byggen i den har tidningen, blev vi extra glada
nar vi upptackte att Hans Dahlback fortfarande
har en snedvriden bild da det géller hastkrafter!

Av: Bjorn Fristrom

1-07/08

wwwsnowridet.se

amnet Hans Dahlbéack bru-
N kar alltid forknippas med

antingen Audi eller turbo,
och gérna i en totalt vansinnig kom-
bination.

Det var ett tag sedan, men vi pa
redaktionen kommer ocksa ihag
honom da han skuttade ner langs
strippen med sin turboladdade bub-
bla, och faktiskt ocksa med den leg-
endariska Audi S1:an som han bade

skramde slag pa och korde ifran
manga raggare med.

Nufortiden &r det mest det egna
foretaget Dahlback Racing som tar
den mesta tiden, men visst hinns
det med nagra bantraffar dér han
piskar sin varldsberomda Audimo-
torforsedda Golf som vi bara maste
aterkomma till i en senare artikel.

Som om det inte rackte med att
forse fortakande DKW-ménniskor
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Skulle du mot
férmodan tyc-
ka att denna
maskin &r i
sléaste laget
finns det turbo
dven till R1:an.

Yamahas R1-
motor har fatt
sig en liten fri-
sering och ger
i Dahlbécks
utférande hela
189 kusar. Visst
ar det trevligt
nér hela for-
donet véger cir-
ka 220 kilo?

Xenonljus ar
liksom bara ett
méste.

En trevlig
catchtank ser
till att pumpen
alltid har ben-
sin att pumpa
fram till spri-
darna.

wwwsnowridey.se

Vad far du da om du lattar pa
ladret och inhandlar en fullproppad
Yakahosu?

Du far en sprillans Raptor 700
som som inte har mycket gemen-
samt med originalet som en gang
plockades ur kartongen pa Dahl-
backs Racing. Har monteras fram-
vagn, bakaxel, déck och falgar, stot-
démperi och en massa andra saker
av och ersétts med betydligt fetare,
bredare och lagre grejer, och allt av
egen tillverkning.

Det som en gang varit en lamplig
offroadmaskin har forvandlats till
nagonting som Hans sjuka hjarna
tycker ar betydligt lampligare, och
visst &r den det. En standard Rap-
tor har cirka 40 hastar original och
kostar lite 6ver 100 000 spann. Vill
du ha en fullmatad Yakahosu pa 76
kusar géar du och tar ut ganska precis
175 000 bagare och aker sedan till
Borldnge och hdmtar ut en vagreg-
gad vérsting som kor ifran det mesta
pa fyra hjul med. 76 hastar vid 0,75
bar later inte s& mycket men jag lo-
var dig, det finns inte manga fordon
som hanger med den har besten, el-
ler vanta, det finns det ju visst det.

Skulle det nu visa sig att du &r
lika barnsligt fortjust i ekvationen lite
vikt + mycket hastkrafter som jag,
finns det nagonting som kan fa dig
att fullkomligen smélla av. Vad ségs
om dryga 189 hastar och 220 kilo?
Fortfarande fyra hjul, végreggat,
vaghallning som en Formel1-bil och
med en noll till 100-tid pa strax Gver
tva sekunder!

Varldens varsta

Den har varianten ser ut som en
Yakahosu/Raptor, men dér slutar
ocksa likheterna. Har ar allt fran
ramen och anda ut till bromsarna
special a la Dahlbdck och aven om
motorn kommer fran Yamahas sor-
timent slutar likheten &ven dér. Mo-
torn &r namligen tagen fran Yama-
has vérsting R1 och har fatt sig ett
Oppnare avgassystem och lite andra
modifikationer.

| dagslaget ger den 189 hastar
och det ser till att det hér &r ett av
de accvénligare fordonen pa de
svenska vagarna, jag vet, for jag har
kort den.

| och med att Hans har jobbat med
chassit sa skickar inte Yakahosu R1
upp hjulen i luften, Hoosierslicksen
ser ocksa till att det inte spinner, den
accelerar kort och gott.

—Det &r jakligt bra vaghallning,

den bara héller i och kastar av dig
langt innan den valter, flinar Hans.

Och visst tror jag honom. Efter en
proviur kan undertecknad gé i god
for att du lar halla i dig och engagera
dig i koringen, annars far du sota
for det med en langre sjukhusvis-
telse om det vill sig illa.

Ar du sugen pa den lite livligare
R1:a ar det bara att hora av sig till
Hans och skulle du vilja ha nagon-
ting annu varre ar det bara att vanta
in turbomodellen!, pa 300 kusar,
som ar pa gang|!

Klistriga Hoosier ser till att det inte
spinner i forsta taget.

77




150 |
140 ' I
R " '
12 ! 4 H
3 I ! I
100 . — '
i ; =
e = ' ! -
] " } |
5 | e
g 7t ! " ,.-"-;' i H — T____\___
] i } L |
B ____.-r”'-"
b 50 » . 4
g A |
1] I__.-""

MNE X500 4D &50 SO0 5500 G000 &S00 1000 7500 i)

RPM 2
‘ _— g —TOROLUE LAY TOROUE = 102 Nm at 5250 Rpm
! MAX | AWEF =TE HP af 5250 Rpm

Hur dn Dahlbéck lyckats bygga en fungerande turboanliggning pa en encylindrig Rolighetsfaktorn 6kar med kvadraten pa hastkraftsékningen. Dubbel effekt = fyra
motor &r en gata. Troligtvis sitter en del av I6sningen i det 6verdimensionerade ple- ganger sa roligt.
numet.

LITE LIVLIGA FYRHJULINGSFAKTA:

Fordon: Yakahosu/Raptor

Motortyp: 1 cyl 4-takt

Volym: 686 cc

Effekt: 76hk/110Nm vid 5300 varv

Kompression: Original

Branslesystem: Modifierat original insprut samt piggyback
Dack fram: Hoosier 195/50/10

Dack bak: Hoosier 255/40/10

Ovriga fakta:

Special Yakahosu A-armar, krdngningshdmmare, bakaxel,
stotdampare, styre, instrumentering och falgar.

Lite bredare, lite ldgre

och mycket roligare.
Ett piggybacksystem ger Hans Dahlbéck:
originalinsprutningen lite wn, legenden.
assistans.

Det bérjar likna en fyrhjulingsfabrik hos Dalbécks Racing.
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YAKAHOSU YAMAHA RAPTOR 700 TURBO
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— —TOROLUE LAY TORQLE = 102 Nm at 5250 Rpm

MAX | WEF =78 HP of 5250 Rpm

Hur &n Dahlbéck lyckats bygga en fungerande turboanléggning pa en encylindrig Rolighetsfaktorn 6kar med kvadraten pa hastkraftsékningen. Dubbel effekt = fyra
motor ar en géta. Troligtvis sitter en del av I6sningen i det 6verdimensionerade ple- ganger sé roligt.
numet.

LITE LIVLIGA FYRHJULINGSFAKTA:

Fordon: Yakahosu/Raptor

Motortyp: 1 cyl 4-takt

Volym: 686 cc

Effekt: 76hk/110Nm vid 5300 varv

Kompression: Original

Branslesystem: Modifierat original insprut samt piggyback
Déack fram: Hoosier 195/560/10

Déack bak: Hoosier 255/40/10

Ovriga fakta:

Special Yakahosu A-armar, krangningshdmmare, bakaxel,
stotdampare, styre, instrumentering och falgar.

Lite bredare, lite lagre
och mycket roligare.

Hans Dahlbéck:
wn, legenden.

Ett piggybacksystem ger
originalinsprutningen lite
assistans.

Det bérjar likna en fyrhjulingsfabrik hos Dalbécks Racing.
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RACING £2255
Vidhal s clornn 54, 165 T2 Hicmelly
Tel: OR-Z1074

Wi kar ower 30 ars erfarembet’

Tiavla med SnowRider och
Pro Osaava

Aldrig mer kringla med brillor,
eller helt livsfarligt kira utan.
Vinn ett eget par kirglastgon med
specialslipade linser. (efter ditt glasGgonrecept) och
problemet dr [6st. Virde ca 2 300 ke (250€)
Allt du behdver gira dr att gi in pd
www.snowrider.se
och svara pd frigan:

- vind r billigast?

Alternativ: 1) Pro Vie plastgon

2) Trasig skoter

Vi vill ha ditt svar senast dem 21,/9-07.
Vinnaren utsos av pepr. frin SnewRider och kan

inte Gverklagns samt presenteras ph hemsidan echi or 2.
Ev. vinstgkatt betalas av vinnaren.
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Lexan® carrier lens
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Begransat{antallkvarg

Stdng munnen och inse att det hdr numret av SnowRider &r slut nu, du far helt enkelt bérja om igen
och ldsa denna tidning fran bérjan, ndsta nummer kommer ju inte férrdn om en manad.

Orkar du inte vanta sa ldnge kan du alltid prenumerera, eftersom du da far tidningen lite tidigare

dn om du skulle traska ner pa macken. Ha ocksa i dtanke att det ar farligt att promenera da du inte
bara utsétter dig for yttre faror sa som att bli ranad, halka, bli forkyld eller forképa dig pa godis nér
du dnd4 ar i affiren. Ater du for mycket godis, fir du inte bara hal i tinderna, du riskerar ocks4 att
bygga pa dig ndgra extrakilon som i slutindan kan leda till rejil dvervikt. Overviktiga riskerar inte
bara att fa hjartinfarkt, hdgt blodtryck och déliga knan, de har ocksa svérare att fa brudar. S4 om du
inte vill bli en snorig éverviktig tandldés haltande oskuld som blir ranad stup i kvarten, prenumerera,

NU! For din egen skull.
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