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Motorbolaget, Umea o Stisso, Grnskdldsvik  Jemtlands Motor & Fritidsexpo, Ostersund
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Nér tekniken fungerar

Alla branscher &r olika och vi har hégre eller Iagre tolleransniva da det géller olika saker. En bil ska
alltid fungera, den far aldrig ga sénder. Vi blir sura och uppgivna ndr den nya snéskotern far lov att
Idmnas in pa uppdateringar mellan ordinarie service. Képer vi ett kylskap férvéntar vi oss att det
ska halla oavbrutet i tio ar. Byter du tak pa kaken férvéntas det att halla en mansalder. Vara héga

i Z) kvalitetskrav géller allt, utom datorer. Som datoranvéndare &r man helt i hdnderna pa dessa till-

verkare som inte behéver ha nagon som helst serviceanda, eller medménsklighet. Dessa banditer
behéver inte sta till svars fér nagonting. Min dator gav upp fér ndgra veckor sedan! Har du varit
med om detta nagon gang? Min dator avled pa klassiskt manér dar en dov sméll efterféljdes av en
svampformad rékpelare som sakta letade sig upp mot taket. Jaha det var pa tiden, var det enda jag
tdnkte. Féga férvanande, mitt i deadline! Visst, den var ett och ett halvt ar gammal, en evighet i da-
torvérlden. Jag har verkligen anvédnt den, och min Mac har fungerat skapligt under den hér tiden.
Jag bestéllde omgaende en ny dator pa Applestore dér det uppgavs att den skulle levereras efter
tre arbetsdagar. Fantastiskt, tre dagar! Jag betalade med vart Visa-kort och fick ganska omgaende
ett konfirmationsmail dér jag fick beskedet att den skulle levereras efter nio arbetsdagar. Ganska
kért att angra sig, fa tillbaka pengarna och képa datorn ndgon annanstans! | praktiken levererades
datorn efter tva veckor! tre dagar kontra tva veckor, en evighet ndr man &r beroende av detta ar-
betsredskap. Under dessa tva veckor anvdnde jag var gamla prenumerationsdator som sett sina
bésta dagar fér nagot ar sedan. Den fungerar alltsa inte med andra ord. Jag konstaterar bara att
man som datoranvédndare star ut med mycket och har en hégre toleransniva da det géller krangel.
Hur har det blivit sa? Jag fick istéllet fér att vénta tre dagar, vénta i tva veckor, ok har jag nagot
val? Jag har under dessa veckor i princip bara kunnat skriva texter. All slags bildhantering har va-
rit langsammare &n vad som &r ldmpligt fér mitt psyke och jag har aldrats tio ar pa tva veckor. Men
jag &r van. Da det géller datorer har jag varit med om allt nér det géller krangel. Det &r hdr som min
fundering maste fa ett svar. Kan man vara allergisk mot datorer? Eller kan datorer och all slags elek-
tronik vara allergisk mot mig?
Héar kommer det nagra exempel pa hur det gar till i min vérld. Pay Pal &r ett betalningssétt pa in-
ternet. Jag anmaélde mig till detta nér jag skulle képa lite raggarbilsgrejer fran USA. Alla jag kdnner
lovordar detta system, alla. Innan jag ocksa skaffade mig ett konto dér visste jag att detta inte pa
nagot sétt skulle fungera fér mig. Mycket riktigt, jag har inte lyckats féra 6ver pengar &n. Pa PayPal
fick jag svaret. “Vi har aldrig sett nagonting liknande, det ska fungera, men gér inte det, vad kon-
stigt, vi kan inte hjdlpa dig”. Képer jag en ny DVD sa &r fjdrrkontrollen borta och displayen sprackt
innan jag ens 6ppnat paketet. Alltid, jag menar alltid, nér jag képer en biltelefon, sa maste jag
ldmna in den samma dag. “Vad konstigt, knappsatsen ar strémférande, det har vi
aldrig sett férut”. “Den verkar vara full av jordgubbssaft, vad konstigt, och
detta innan du tagit ur den ur kartongen, vilken otur”.
e, “Vad 4r det du sdger, tutar det hégtalaren varenda gang du trycker
h ned A-knappen pa din nya dator. Vad konstigt det har aldrig hint
nagon annan”. Det kan inte vara méjligt, det maste vara nagot fel,
b det menar du inte, vad konstigt, det har aldrig hdnt ndgon annan,
¥ I4gg av, skojar du! Jag har hort alla svar fran férvanade séljare.
" Ska jag fylla i ndgot formulér pa internet, stélla in den nya digital-
boxen, tdnda en lampa, sétta igang larmet pa jobbet, sa fungerar
inte detta, aldrig ndgonsin éverhuvudtaget.
Ar det ndgon form av mekanik inblandad fungerar ddremot allting
foér mig. Jag dr kompatibel med mekanik och lyckas alltid med
~ saker jag féreter mig i mitt garage. Men om jag sa mycket
A\, som sneglar at en fidrrkontroll eller far fér mig att stoppa
in coupévédrmaren i fruns bil sa slutar det alltid med att
A nagonting bérjar brinna.
\ Just nu, idag, har min nya dator kommit. Fantastiskt bra.
N Antligen kommer apparaten som kommer f4 mig att ma
3 illa, skrika, spotta, grina, yla, frdsa och i slutdéndan ock-
sd jobba. Vad &r det man séger.
. You cant live with them, you cant live whitout them!
Datorerna alltsa!
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‘j Fér évrigt var det fyra grader kallt i morse, dntligen.

- Eder chefredaktér Fristrém
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Drop ar freeride-forarens dromstill som gér att

bira bade pé stan och under andra vinterhobbys.
Materialet &r mycket latt i laminerad polyester med
trendigt rutmonster. Jackan har en hellang dragkedja
framtill, flera fickor och en separat ficka for mobiltelefonen
under vindskyddet. Ventileringsfickor under grmarna och
pa ryggen, |6stagbar huva. Vattentat och imfri pbrostficka
f6r kameran. Byxorna har ett flertal fickor, |ostagbara
hangslen och 3r forlangda i ryggen. Jackan och byxbenen
har sndlas som gar att oppna. Kardborreband, reflexer

fram och bak. Vattentata dragkedjor.

SG DROP JACKA
XXS, XS, S, M, L, XL, 2XL, 3XL
1690 SEK

SG DROP BYXOR
XXS, XS, S, M, L, XL, 2XL, 3XL
1490 SEK

Se mer pa: www.snogear.fi
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AMPANIPRIS

GALLER SA LANGT LAGRET RACKER.

RENEGADE TOURING
600 E-TEC 2010

inklusive 2-sitsdyna (virde ca 6.200:)

119.900:-

OVRIGA KAMPANJMASKINER:

GTX SE 1200 4-TEC 119.900:-
MXZ X 600 E-TEC  109.900:-
EXPEDITION V-800  99.900:-

Varfor begransa sig till en typ av akning? Pa leden eller i terrangen spelar brp,com
ingen roll; Renegade ar konstruerad for dig som gillar valméjligheter. Och val- o
majligheter &r denna hybridskoter fullspackad med. Ak vart du vill, nar du vill! brpscandinavia.com/sweden
Be with the Right People:
Renegade Touring 600 E-TEC hittar du hos din narmaste Ski-Doohandlare. www.brpusersclub.com

Vi tar hand om resten.

Kép en ny Ski-Doo 2010 mellan 15/9-31/12 & fa detta formanliga Trygghets-
paket utan extra kostnad: 1 ars fri férsakring (delkasko + vagnskada), nyheten
maskinskadeférsakring samt 1 ars trygghetsférsakring som tacker for bl.a. sjuk-
dom & arbestléshet. Dessutom erbjuder vi férmanlig finansiering dar du endast
betalar 99:-/méanad de férsta 6 manaderna. Las mer pa brpscandinavia.com/sweden

% o
™

© 2009 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Alla réttigheter férbehalles. ® ™ och BRP-logotypen &r varumarken som tillhér Bombardier Recreational Products Inc. eller dess dotterbolag.



DEN BASTA UTRUSTNINGEN
FOR DEN BASTA SNOSKOTERN

Se detta och mycket mer pa www.brpscandinavia.com

X-TEAM VINTER JACKA
3 590 SEK

VENTILERINGS KIT
TILL SIDOPANELEN

534 SEK
860200328

A-ARMSSKYDD

1267 SEK
860200047

Sk7-doo

BETTER RIDES. BETTER RIDERS:'

Undrar...

'Vad ska du gora pa Skoternsdag

A

- Jag ska vara pa jobbet hela hel-
gen och rocka byxorna av mig... Vi
kommer aft ha jattemycket som hén-
der den helgen.

Olle Olsson )
Séljare, Motorhuset Ostersund

- Vi har inte riktigt bestdmt &nnu,

| men det blir nog att aka runt i Umea

""" bland handlama och titta. Vi ska bl.a
. ftitta pa ny hjalmar jag och sambon.

Emma Furberg, Barke
Polaris rmk Dragon 800 -09

- Jag ska aka runt till handlarna i
Mora och titta pa de nya modellerna.
Det &r roligt att se dem live och inte
bara i tidningen.

Anders Jonsson, Mora

Arctic cat Snopro 600 xc -09
Lynx re 600 -07

- Alex, jag, kommer vara pa Mo-
tor Pro i Umea, the place to bel!!

Alex Hult
Sunbike Sweden AB

Den perfekta "Skoternsdag-
tatueringen” eller...? Har du
en tatuering som &r skoter-
relaterad? Maila in en bild till
marita@snowrider.se.

Tatuerad: Linkan, Gotland
\ Volvo Amazon V8 dubbel turbo

iy

Himidu




Tvatakt eller fyrtakt?
Overladdat eller
konventionell
trimning? Latt eller
tung? Fragorna ar
manga! Har kommer
svaren!

Av: AIf

varas var det hela sju ar sedan Ya-

maha chockade skotervéarlden med

sin RX1 och allt stilldes pa &nda.
Alit! Aldrig forr hade sé avancerad fyr-
taktsteknik anvénts till att driva en sno-
skoter och man hade redan fran start
en lossndmaskin som kallades RX1 Mtn
med denna revolutionerande motor. Ya-
mahas nya koncept startade genast en
hard debatt runt om i skotervarlden da
manga ansag att hi-tec fyrtakt inte horde
hemma i en skoter. RX1 Mtn var néstan
lite val provocerande for manga da det
var helt fel motor for en skoter dér lag
vikt &r av storsta betydelse enligt ex-
pertisen. Det var alltsd mer an en som
var bergsaker pa att detta skulle bli ett
praktfiasko for Yamaha. Kritikerna hade
inte helt fel nér de pa forhand och utan
personlig erfarenhet domde ut den nya
fyrtaktaren for mountain-bruk, men det
var inte motorn som var problemet,
tvartom! Denna skoter lamnade faktiskt
en hel del att dnska sett till konkurren-
terna. Ska man vara elak sé var det bara
motorn som fungerade utan anmérkning.

Korstallningen och chassidynamiken var
under all kritik och méngder med detaljer
var irriterande illa utprovade. | original-
skick var den svarkérd pa grund av alla
de kalibreringsfel och mérkliga kompo-
nentval tillverkaren hade gjort. Exempel-
vis monterade de marknadens smalaste
skidor pa den tyngsta maskinen som sél-
des for [6ssnébruk och kalkonvarningen
var ett faktum. Man kan alltsé saga att
RX1 Mtn flaxade med vingarna utan att
kunna flyga, ja precis som en kalkon.
Detta medférde att alla experter sam-
stdmt forklarade att, "En fyrtaktare hor
definitivt inte hemma i en mountainma-
skin, har ar det tvatakt som galler!” Men
i samma veva som kritikerna hanlog at
Yamahan sa hénde nagot markligt. Det
borjade dyka upp modifierade exemplar
som korde skiten ur de vérsta tvataktar-
na som fanns! Forklaringen var att den
overdimensionerade motorn formligen
dlskade dverladdning och att den leve-
rerade en till synes outtdémlig kraft bara
man skruvade dit en turbo eller en kom-
pressor. Den hdga maskinvikten spelade
liten roll nér motoreffekten blev s& hog
och driftsdkerheten s bra. Resten ar
som bekant historia.

P& andra sidan

Yamaha é&r inte langre "den lilla killen i
génget", som de var da de fortfarande
byggde tvataktare, utan r den tillverkare
som har de absolut starkaste motorerna
nar det géller modifiering.

8

wwwsnowridei.se

Ingen kan ha missat skoterfilmerna
fran Nordamerika dér turbo-Yamahas
klattar uppfor sinnessjuka backar, hela
tiden med skidorna i luften. Turbomat-
ning &r inget nytt trimtrick for snoskotrar
om nu nagon tror det. Redan under mit-
ten av 80-talet fanns det fardiga turbokit
att kdpa till marknadens vérstingar, men
trots att de redan da kunde dubblera
motorns effekt, blev det ingen stor for-
séliningsframgang. Skillnaden mot den
tidens overladdade skotrar och den nya
Yamahan var just fyrtaktsmotorn som
inte alls stallde samma krav pa sin bru-
kare som de Overladdade tvataktarna
gjorde. Man kunde nu for forsta gangen
kora en kraftigt 6verladdad skoter utan
att vara extremt duktig pa kalibrering av
branslesystem samt variatorer. Vi nord-
bor glémmer létt bort att pa andra sidan
Atlanten kor man skoter pa betydligt
hogre hojd &n vad vi gor, vilket ger ett
stort behov for 6verladdade motorer. En
turbotrimmad motor &r fantastiskt stark
pa havsniva jamfort med en utan turbo
men fullstandigt Gverldgsen pa hog hojd
nar den tunna luften ger sugmotorerna
andndd. Yamaha med dverladdning blev
det naturliga valet nar maximal styrka
kravdes och da ingen annan hade en
vass fyrtaktare var man helt ensam och
dérmed utan konkurrens. Nar sedan Ny-
tro MTX kom 2008, fanns det ett alter-
nativ till den fyrcylindriga modellen men
ingen annan tillverkare byggde fyrtaktare
med mer an tva cylindrar. Férvanade

nog &r det forst till 2009 som en verkligt
kompetent utmanare presenteras i form
av den nya Ski-Doo 1200 4-Tec. Pola-
ris mer touringbetonade alternativ med
fyrtaktsmotor heter FST och Arctic Cat
har en stark 4T med turbo original som
heter Z1 men den &r mer en snabb lang-
fardsskoter och Arctic bygger ingen va-
riant av denna avsedd for 16ssnd, tyvarr.
Ski-Doo har satt sin nya motor i bade
MX-Z samt Renegade, men &nnu inte i
Summiten. Annu allts&, men ryktet sager
att den str fardig att levereras till 2011.
Men hur bra & den nya 4-Tec-motorn
och kan den ge de etablerade Nytro och
Apex en match? Vi ska ta reda pa det i
ett jAmforande test dér alla tre kors med
turbo fran MC Xpress.

Summit 1200 Turbo!

Da Summit 1200 inte existerar annu &r
det tur att det finns féretagsamma man-
niskor med en god portion fantasi och
handlingskraft.

Crossfix i Pitea &r en serviceverkstad
for Ski-Doo:s sndskotrar och foreta-
get drivs av den mycket skoterintres-
serade Jonas Brannstrdm. Han ar en
sann |6ssnéentusiast och en mycket
kompetent och erfaren sadan. Nar den
nya 4-tec Renegaden presenterades be-
stallde han genast en sadan som skulle
bli utgangsmaterial for en turboladdad
Summit med 240-270hk! Med det kun-
nande han har géllande sitt marke kunde
han utfora ombyggnaden sa bra att de

2-09/10
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Vi ér nu fardiga fér en kravande arbetsdag som skotertestare, inte en av det tristaste dagarna pa jobbet!

2-09/10 wwwshowridet.se

flesta tar den for en fabriksbyggd ma-
skin. Den har nu fatt en Summit 154"
matta med 2,25" kamhdjd och férlang-
ningen av chassiet ar utfort med nya
sidoplatar samt en Summit-kylare. Ett
set SLP skidor och en styrhdjare ger
en komplett maskin for puderakning.
Jonas valde att behalla sparvidden fran
Renegaden for god stabilitet och dér-
med offra lite av smidigheten i [3ssnon.
Aven boggin ar i grunden fran Renega-
den men forlangd for att passa den nya
mattlangden.

4-Tec, lamplig for
6verladdning

Motorn ar relativt lik Yamahas trecylin-
driga som sitter i Nytron med den har
markbart storre dimensioner och hela
1171 cc.

Arbetsvarvet ligger pa laga 7800rpm
och trots att toppen har grova kanaler
och enorma ventilstorlekar sa &r effekt-
uttaget relativt lagt sett till cylindervo-
lymen. Detta beror pa att man har valt
ytterst moderata ventiltider tillsammans
med ett insugs- och avgassystem som
[&mnar en del att 6nska om man vill
uppna maximal prestanda som sugmo-
tor. Det &r en ganska riskfri gissning att
BRP kommer med ett utférande som
genererar hogre effekt och det med
mycket enkla atgarder. Nar motorn
overladdas byts det markliga grenroret
ut mot ett pulsseparerat i rostfritt och
kombinerat med de milda kamtiderna




blir detta en turbomotor med enorm
bottenstyrka samt linjar momentkurva.
Allt som behdvs for att motorn problem-
fritt ska leverera dubbel effekt nar den
overladdas ér att kompressionen sanks
med hjélp av en special topplockspack-
ning. Insugsroret ersdtts med ett nytt i
aluminium som ocksa har tre extra injek-
torer for tillskott av bransle vid laddtryck.
Tillsatsbrénslet styrs av MCX egen
ECU som éven reglerar laddtrycket i
forhallande till varvtal, gaspadrag samt
altitud. Allt &r fullt programmerbart med
en vanlig PC om man véljer den digitala
displayen som finns som tillbehr. D4 far
man dessutom information om samtliga
intressanta métvarden s som lambda,
laddtryck, gaspadrag, varvtal med mera
och allt &r dessutom loggningsbart. Man
kan alltsé fara ut pa en testrepa och se-
dan lasa ut alla métvarden pa sin dator
vilket &r suverént for exempelvis variator-
kalibrering. Turboladdaren &r en Mitsub-
ishi TDO4HL-16T vilket allmént raknas
som vérldens bésta laddare i regionen
240-310hk. Avgaserna far via ett rostfritt
avgasror till den latta men effektiva ljud-
démparen med aluminiumhdlje. Efter-
som den maktiga originalljuddamparen
ersétts sa okar inte totalvikten sa mycket
nér Ski-Doon turbokonverteras. Framfor
turbon sitter en stor laddluftskylare pla-
cerad i fartvinden fran noskonens luftin-
slapp och da turbon &r placerad hogre
an motorns hogsta oljeniva kan man leda
returoljan direkt till i torrsumpen och ing-
en draneringspump krévs. Alla delar hos
Ski-Doon verkar klara effektokningen
vilket & anmarkningsvart eftersom den
ar sd pass latt. Det enda undantaget
ar primdrvariatorn som inte riktigt vill
g4 med pa denna kraft pa sa laga varv.
TRA-variatorn har locket som mothall for
viktarmarna, och den massa som kravs
i vikterna for att halla varvtalet pa 7800
rpm &r mer an vad fastsattningen klarar.
Nar konan som haller fast locket slapper
s vrids variatorbulten av och variatorn
formligen exploderar.

Det kommer sakert losningar pa hur
man kan fésta locket stadigare men for
narvarande &r ett byte till Comet-variator
vad som gller. En enkel, séker och rela-
tivt billig &tgérd som tyvérr retar de som
verkligen gillar BRP:s TRA-variator. Allt
ovrigt i transmissionen fungerar utan
anmarkning och som alla Ski-Doo sitter
no-slip drivhjul standard, en nédvéndig-
het hos alla turboskotrar. Nu &r detta en
motor med endast en arsmodells histo-
rik och eventuella svagheter har &nnu
inte visat sig. Det man hittills kan séga &r
att motorn verkar gilla 6verladdning och
att inget visar pa nagra problem ens vid
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motoreffekter pa mellan 240 till 270hk.
Fragan ar om den slar konkurrenterna
fran Yamaha?

Nytro Turbo, den moderna
turboskotern!

Till -08 kom alltsa Yamahas nya mel-
lanklassare med en 1050cc EFI-motor
baserat pd RS-seriens snurra och ett
total nykonstruerat chassi.

Denna maskin tog verkligen kunderna
med storm och blev direkt en storsélja-
re. Motorn &r négot mindre i yttermatten
jamfort med 4-tec och aven nagra kilo
|4ttare. Drivbandet r av Maveric-modell
och har 153" langd samt 2,25" kammar.
En bra matta i lsare sn6 men lite mjuk
vid tyngre fore. Med turbo levererar
Nytron mellan 240 till 270 héstkrafter
beroende pa utférande och motorns
driftsakerhet samt skoterns formaga
att hantera effekten ar val dokumente-
rad. Denna sésong finns det &ven ett
180hk alternativ fér den som ndjer sig
med denna effekt och vill ha en mer [tt-
monterad turbosats som kostar nagot
mindre. En turbo-nytro &r alltsa en stark
och talig maskin och det ar bara variator-
kalibreringen som ér lite kanslig och kan
leda till remproblem, allt annat klarar val
den 6kade effekten.

Turbon ar placerad under sadeln dar
originalljudddmparen sitter och retur-
oljan maste dérfor aterforas till motorn
med hjalp av en pump som drivs av vev-
axeln. Samma typ av aggregat som il
4-tec anvands till Nytron men &r givetvis
anpassat for att monteras i Yamahan.
Laddluften leds forst via en snokyld
laddluftskylare och sedan till en tradi-
tionell luft-till-luft kylare som sitter ihop
med plenumet. Givetvis har den samma
brénslesystem med altitudreglerat ladd-
tryck som hos alla MCX turbosatser och
en ljuddampare ser till att halla fordons-
bullret pa en lampligt lag niva. Detta
exemplar dgs av MCXpress Racing och
har férutom turbo &ven en Trail-tank som
Okar bransleméngden med cirka 10 liter,
allt annat ar original. Turbosatsen &r i
270 hk-utforande, vilket innebar runt 1,1

Radarmétning &r enkelt. En éldre fetlagt gubbe siktar med radarpistolen pa skotern
som far forbi och sedan skriver man upp den hégsta uppmétta hastigheten.
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Langt dér nere finns det faktiskt en Summit 800 XP. Detta var en dag med en hel
del l6ssné!

e, e
Detta &r inte en fastk6rning utan en helt vanlig sving med en turbo-Nytro, - ——~=== =%~ = = =" bl
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bars laddtryck samt att en extern bréns-
lepump monterats. Detta ar alltsa en
snoskoter som trots sin ringa alder pa
bara tva arsmodeller har bevisat sin pre-
standa som turbomaskin. Ski-Doo 4-tec
med turbo ar i jdmforelse en oprdvad
samt dnnu ej utsorterat skoter sett till va-
riatorkalibrering med mera, vil-
ket man maste ta med i
berékningen ndr dessa f]
jamfors. Nu har dven (;
Nytron en konkurrent ﬂ;\

som har mera meriter \

{ ¥
\

an nagon annan fyr-

taktare hittills. Dags att
presentera den gamle i
génget, Apex Mtn!

RX1: Tung, stor och
elak!

Detta &r en maskin som faktiskt
har sin grund i 2003 ars RX1 Mtn
vilket i dag néstan later otroligt! En
total omkonstruktion kom till 2006-ars
modell géllande tunnel, boggi, matta,
drivhjul, motor samt kérstéllning.

Detta gav en maskin vars kdregenska-
per man inte ens kan jamfora med sin
anfader. Den doptes till Apex Mtn och
kallas numera Apex MTX men &r néstan
helt oféréndrad efterfem arsmodeller.

Med sin 162" matta ar den mer an
lamplig for turbomatning och med mark-
nadens absolut mest avancerade motor
blir resultatet hapnadsvackande. Med
ett arbetsvarv pa just under 11000rpm
s& behover variatorn en nervéxling for att
fungera val och denna avancerade 10s-
ning ar Yamaha ensam om.

Med hogt arbetsvarv samt fyra cylin-
drar far man mycket effekt och trots att
den har just under 1000cc s &r den
starkare &n bade 4-tec och Nytron nér
vi ser till originalmaskiner. Har man en
grundeffekt pa 150 hastkrafter sa &r det
néra till 300 héstar &ven vid ett sa matt-
ligt laddtryck som 1 bar. Detta exemplar
har 290 hastkrafter och dessutom en
grym Challenger Extreme-matta mon-
terad. Fjadringen ar uppdaterad med
FOX-dampare runt om och dessa &r
kalibrerade efter &garens onskemal. En
extra brénsledunk samt dragkrok ser till
att fordonsvikten inte blir for lag och att
bade rackvidd samt bruksegenskaperna
motsvarar dgarens krav. Med 600 tur-
bomil pa vagmataren méaste den anses
vara vél utprovad. Apex ar en skoter
som inte ens sliter variatorrem trots att
den har dubbel effekt. Trots den stora
aptiten (som alla Yamaha har) géllande

slides och drivhjul kan man nastan kalla
den for helt problemfri. Turbosatsen har Jonas Brannstrém visar hur man kér med en fyrtaktare fran Ski-Doo. Det ser ndstan overkligt litt ut nér han blaser forbi oss

samma uppbyggnad som Nytron men med skidorna pekande mot himmelen, hela tiden med full kontroll 6ver skotern.

2-09/10 wwwshowridet.se "



z ¥ ’

Patrik kér med Nytro-turbon som om den var stulen, han &r ocksa van vid effekten
dd han sommartid kor en 300hk Yamaha R1 turbo.

aggregatet heter TDO4HL-19T och har
en nagot storre kompressordel och
racker darmed till upp mot 340hk vid
havsniva. Detta ar absolut inte en ma-
skin som passar alla men trots sin héga
alder &r den fortfarande helt grym. Vi far
se hur den kan méta sig mot sina mo-
derna kombattanter.

Referensmaskin: Summit XP

For att ha nagot att jamfora med, bjod
vi dven med en "vanlig” skoter till detta
jamférande test. Jonas Fjallstrom kom
med sin Summit XP 800 och den anser
nog de flesta ar en god representant for
en av dagens bésta léssnoare.

Skotern &r helt standard fransett el-
start och ar pa 150 hastar och dérmed
en av marknadens mest potenta mo-
torer. Givetvis skulle det vara roligt att
aven ha med en turbomatad 2-taktare,
men denna Summit ar inte med som
representant for hur bra en trimmad
2-taktare gar, utan for att visa hur en
av dagens basta standardskotrar for
[6ssndbruk presterar jamfért med tur-
botrimmade 4-taktsexemplar. Problemet
med att testa en turbomatad tvataktare
ar helt enkelt den begrénsade tillgang-
en. Manga bygger egna anlaggningar
och &nnu fler monterar de kit som finns
att kopa i USA. Gemensamt & &nda
den begransade tillgangen pa fung-
erande exemplar. | MCX bromsbank har
Morten Ruchfeldt fran Norge testkort ett
antal mycket vél fungerande 2-taktstur-

boskotrar, men i félt har jag sjélv aldrig
fatt tillfalle att testa en sadan. Sa fort
det blir mdjligt ska SnowRider genom-
fora ett sadan test men vid detta tillfalla
fanns det inte mgjlighet till att uppbringa
en turbo-tvataktare. Den har Summiten
fungerar precis sa bra som en origi-
nalskoter kan och vi kommer dérfor att
fa en bra baslinje nar vi mater prestanda
fran denna maskin.

Vikt

Metoden vi anvande for att mata vikten
ar enkel, vi tankade de torra och rena
skotrarna fullt, och vdgde dessa med
hjélp av en kalibrerad industrivag.

Apex har en tank pa 38 liter och detta
exemplar vagde 328kg, en enorm sko-
ter! Nytron har runt 38 liters tankvolym
tack vare sin Trailtank och den har en
matchvikt pa hela 310 kg i detta utf6-
rande. Dagens skréll &r Jonas special-
Summit som med 40 literstank endast
véger 282kg! Da man vet att motorn &r
lika tung som den i Apex och nagra kilo
tyngre an Nytrons framstar Ski-Doons
chassi som overkligt latt. Eller &r det Ya-
mahas chassin som ar onddigt tunga?

Det vore verkligen pa tiden for Yama-
ha se dver hur de konstruerar sitt chassi,
viktskillnaden mot denna Ski-Doo &r for
stor fér alla bortfdrklaringar jag kan
komma pa. En turbomatad skoter med
elstart ar latt om den véger 282 kg aven
om den haft en liten 2-taktsmotor, denna
har en massiv 4-taktssnurra. Mycket im-
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ponerande lag vikt hos denna Summit
vad man &n jamfor med. Foga forvanade
ar Summit 800 lattast med sina 248kg
trots elstarten. Rena tavlingsskotern
med andra ord. Da kommer den intres-
santa fragan: Ar detta helt ratt satt att
mata vikt pa?

En ldssnémaskin brukas i snd som
fastnar Gverallt. Bor man dérfor inte
véga den i korbart skick? Det skick som
skotern anvands i alltsa. Vi bestimde
oss for att kontrollera detta och vagde
alla efter det att vi kort 4,5 mil. De borde
da vaga mellan 8-12kg mindre eftersom
brénsleméngden minskat med den mas-
san men resultatet blev féljande. Apex
vager in pa méktiga 354kg, Nytron pa
342kg, Summit 1200 &r mer bastant an
forr med 304kg och var flugviktare Sum-
mit 800 har okat till 278kg! Detta &r allt-
sa den vikt som skotrarna har nar man
kort fast eller leker i pudersnén, ganska
stor skillnad mot angiven torrvikt som sy-
nes. Kanske tillverkarna skulle fokusera
mer pa att halla skotrarna isfria nér de
konstrueras &n vad de gor i dag? En It
skoter som genast blir 30-40kg tyngre
nar man anvander den, &r helt plotsligt
inte sa latt. Nu &r fragan hur all denna
vikt kan hanteras i verkligheten.

Dragracing

Den ursprungliga formen for prestan-
damétning ar att man stéller pa linje vid
varandra och ger fullt pa given signal.
Enkelt och effektivt satt att se vem som

accelererar snabbast. Turbomotorer ska
enligt den allmdnna ésikten ha en del
"turbo-lag” som gor dem sega frén start,
nu ar det inte riktigt sa i verkligheten.

Dagens moderna  turboaggregat
fungerar sa bra att denna fordrgjning i
de flesta fall &r helt forsumbar, turbolag
har man mest problem med nér man inte
ager eller har kort en turboskoter! Det
fanns dérfor inget for var sugmaskin att
hémta da den inte ens tog forsta metern
jamfort med turbomaskinerna. Efter 10
meter kunde vem som helst konstatera
att den var chansldos, 150hk ar for lite i
detta séllskap. Bland de andra &r Nytron
svarslagen fran start da den formligen
flyger ivag de forsta metrarna. Apexen
vill inte riktigt ivag pa samma effektiva
satt men klattrar aggressivt upp mot
himmelen sa fort gasen rors. Man har
helt enkelt néstan for mycket kraft direkt
fran start och det ar darfor latt att gora
bort sig mot en turbo-Nytro som kérs
av en bra forare. Efter en bit visar den
gamle att effekt &r vad som krévs for hog
slutfart men det ar inte alltid den kommer
forst vid méalgang.

Summit 4-tec led lite av att den sak-
nade friskluftsintag till turbon. Bada
Yamahaskotrarna har en lang snorkel till
|uftfiltret som sékerstaller luftintaget oav-
sett snoméngd men det saknade Ski-
Doon denna dag. Laddtrycket sjunker
da och det minskar givetvis prestandan
avsevart. Den var darfor inte riktigt lika
snabb just vid detta test. Men detta &r
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redan atgardat och luftintag finns nu-
mera som tillbehdr for puderakning. Nu
var inte Summiten hjalplost efter utan var
tvartom mycket imponerande och allde-
les bakom Nytron nér vi kdrde dragrace.
Summit 800:an var dock inte alls med
vilket knappast forvanade nagon.

Radarmatning

Vi fortsatte sedan med test av maximal
hastighet i djup pudersnd pa en av de
langa myrarna. En stracka pa cirka 100
orbrda meter valdes ut for var radarmét-
ning. Alla skotrarna fick tre forsok i nya
spar och den hogsta toppfarten var re-
sultatet som gallde.

Summit XP 800 presterade 56 km/h i
den djupa, tunga snon och det blev var
baslinje for denna test. Summit 1200:an
hade fortfarande lite problem med
|uftfiltret men klarade tillslut en fart av
79km/h, en enorm skillnad mot sugmo-
torn! Nytron kom sedan och visade med
sina 84km/h att den var klart snabbare
denna dag. Vi far se om det fortfarande
géller till sasongen -09/10 nar Ski-Doon
far ett béttre luftintag. Sedan kom den
maktiga Apexen som med 87km/h vi-
sade var skapet ska std. Tank pa att
den vager hela 90kg mer an en Summit
800, det finns tydligen inget substitut
for effekt! Som avslutning passade Erik
Marklund, &gare av MCXpress, att testa
sin RS Viking turbo med 200hk! Med
62km/h fornedrade aven den Ski-Doon
trots att Summiten verkligen & byggd
for maximal prestanda under dessa for-
hallanden, underhallande eller hur? En
supertung arbetsbest drog ner brallorna
pa Kanadas grymmaste bergsskoter
denna dag, vi hade helt enkelt hur kul
som helst. Tank sedan pa att Sum-
mit 800 hér vid havsniva verkligen har
150hk och inte 105-125hk som den har
pa hog hojd i Nordamerika. Skillnaderna
ar som sagt storre dar da turbomotorer-
na kan prestera lika bra och sugmotorn
inte kan det.

Koregenskaper

Nu é&r vi inne pa den subjektiva delen
med personliga preferenser och har ar
det svart att pa ett korrekt sétt bedéma
maskinerna.

Ett riskfritt antagande &r att manga
av de svenska puderentusiasterna trivs
med Summit XP 800. Den ér létt och ly-
dig i [6ssn6n samt trevlig pé leden. Fak-
tum &r att f& behdver mer effekt an vad
denna levererar helt standard, i varje fall
sé lange vi pratar om svenska férhallan-
den. Ménga anser dessutom att en tung
fyrtaktare inte hanger med nar man kor

Yamaha Apex Turbo
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En Apex Mtn turbo &r helt underbar att pudersurfa med. Denna tunga best till skoter lyder som en Iétt och smidig instegs-
maskin bara snon &r djup nog, ndr kramféret kommer pa varsidan s blir den lite jobbigare.
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Ski-Doo 4-tec turbo

Corrected Torque and Power
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Fullt padrag betyder Idnga repor pa rullen med denna maskin,. Helt onédigt om
man bara ska dka ut och grilla men en riktig adrenalinkick &r det.

i trangda lagen da den lagre vikten gor
XP:n verlagsen. Min asikt ar att detta till
storsta del r en fordom som ofta base-
ras pa bristande erfarenhet.

Visst har man nytta av lag vikt men det
ar nér man lyfter i maskinen som skill-
naden blir mycket stor, inte nér man kor
och sa lange skotern &r valbalanserad,
och du kan kéra bor tildggas. Nu blir
detta borjan pa en mycket lang debatt
och man kan helt klart séga att detta &r
en fraga dar antagonisterna inte nagon-
sin kommer att bli 6verens. Det ar nog
s att den som foredrar 2-takt alltid véljer
Summit XP 800 i detta séllskap men att
vi som gillar 4-takt inte ens tanker tan-
ken. Olika skotrar till olika kunder helt
enkelt.

1200 Summit

Jonas Summit 1200 &r ett specialbygge
och ska bedémas som ett sadant.

Jag sjélv foredrar smalare sparvidd
men det dr en smaksak. Som helhet
ar skotern mycket imponerande. Den
kénns verkligen lattkdrd och styrningen
ar exemplarisk till skillnad fran Yamahas
ytterligheter gallande styrstangsvinkleln.
For forsta gangen far jag kénna den hér-
liga turbokraften nér jag kor en Ski-Doo,
antligen! Vi far bara hoppas att BRP
bade tillverkar och tar in Summit 1200

till nésta ar, da far Yamaha en stark kon-
kurrent i [6ssnoklassen. Jag tror att vi far
se manga Ski-Doo 4-tec i nasta ars klat-
terfilmer fran USA, Yamahas dominans
ar kanske over?

Nytro MTX

Nytro MTX &r en maskin som élskas av
sina dgare.

Ombyggda exemplar med kraftigare
drivmattor och lattade chassin ar nagot
av det grymmaste man kan kéra i pudret.
Till i & kommer det en lattad variant med
162" matta, klar for turbo skulle man
kunna séga. En beprévad turboskoter
som har en enastaende driftsakerhet,
samtidigt som den &r otroligt kul att kora.
Det ar I&tt att forsta varfor denna maskin
séljer i sa stort antal. Med nagra enkla
ombyggnader blir detta en killer och det
utan att driftsékerheten aventyras.

Apex Mtn

Apex Mtn &r en ikon i skotersamman-
hang. Den &r otroligt styktalig och defi-
nitivt den tyngsta skoter som man kan
dansa problemfritt med i meterdjup sno.

Visst &r den enorm och kréver sin
man, men vet man hur man ska kora
denna best sa lyder den snallt. Att man
sedan kan kora hundratals mil utan pro-
blem gor skotern an mer fascinerande.
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Med sin ylande, urstarka motor och
aggressiva utseende kanner man alltid
igen en Apex. Skotervérldens enda akta
muskelmaskin!

Summering

Inget debatteras sa intensivt da det gal-
ler skotrar som just maskinvikten.

Fyrtaktarna &r for tunga séger de inbit-
na tvataktsakarna och denna test visar
att visst har de ratt i sak, de vager en hel
del. Att en turbomaskin har dverlagsen
prestanda jamfort med en otrimmad tva-
taktare &r harmed bevisat i harda siffror,
sjélvklart men vad géller da egentligen?
Ska inte lag vikt ge ett prestandadver-
tag nér man accelererar och i alla andra
lagen? Kan verkligen ra effekt kompen-
sera for den stdrre massan?

For att sétta viktforhallandena i rétt
perspektiv tar vi nu en jdmférelse med
den tyngsta och den lattaste skotern,
komplett med férare. Vi bryr oss alltsa
inte alls om tillverkarnas "torrvikt" utan
tittar pa vad skotrarna vager i verklighe-
ten nér vi kér med dessa. Det ar den vikt
som skall forflyttas vi intresserar oss av
da detta &r vanlig enkel fysik, pappers-
uppgifter har inget med fysik att gora.
Uppgifterna ar uppmétta och géller for
skotrar som korts 4,5 mil sedan full tank
och &r nerisade pa det sétt som &r ty-

piskt for en lossndskoter nér den brukas.
En nerisad Summit 800 vager 368kg
med en 90kg forare, en isig Turbo-Apex
444kg med samma chauffor. Detta ger
ett vikt effekt forhallande pa 2,45kg/hk
for Summit XP och 1,53kg/hk fér Turbo-
Apexen. Trots att den tunga fyrtaktaren
vager 20% mer, har sugmotorn inte en
suck da den har for lag effekt, den lagre
vikten récker inte for att ge béttre eller
ens lika bra prestanda. Nu ska man inte
pa nagot sétt férsvara att en skoter med
forare ska vaga sa otroligt mycket som
444kg men att den bara &r 20% tyngre
an den erként latta Summit XP ar lite
mérkligt. Nu har vi med féraren i denna
ekvation, men det ar bara for att forklara
hur prestandaskillnaden kan vara sa stor
mellan dessa. Accelerationen beror till
storsta delen pa totalvikten samt med-
eleffekten som levereras till drivbandet.

Mitt val &r darfor fyrtaktare med turbo
nar jag kor skoter, men om fragan ar, vad
jag helst lyfter i nar jag kort fast?

Givetvis &r en latt skoter att foredra
vid fastkérning men da &r foljdfragan.
Vad &r tyngre, en latt skoter som sitter
fast eller en tung som inte gor det? Jag
tror att en 290hk maskin med 162" x 16"
x 2,5" matta séllan sitter fast. Eller ratt-
tare sagt: Jag vet det!
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Valkommen till din
aterfirsiljare 31/10-1/11

for att se Polaris stora utbud av maskiner och tillbehor!
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KLADER & TILLBEHO,

Lit oss tipsa om Polaris original tillbehéir som
dkar véirdet pa din skoter. Polaris har ett brett urval
av kléider och tillbehdr for bade skoter och ATV.
Besiik din Polarishandlare och se vart sortiment.

Du kommer inte ga dérifran tomhént!
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Fly Racing Nackskydd

Nackskydd &r den nya flugan och vi pd SnowRider &r de férsta att stélla oss ba- Portfo |j en

kom ett sddant mode da skydd i alla dess former &r bra. Fly Racing presenterar Du vet vl att det dr férbere-

sitt nackskydd som dr tillverkad i en stabil och létt polylegeringkonstruktion. D& delserna som gér en vinnare. Se
detta skydd &r anpassat for all slags cross &r det bra att vadderingen &r lostagbar till att ligga steget fore till vin-
och tvéttbar. Fyra stycken absorberingspunkter ser till att det blir maximal tryck- terns pimpeltiviingar! Detta gor
férdelning och dédrmed minskar belastningen mot ryggrad och bréstben. Saluférs du genom att se till att du har
av Duells Pris 3 995:- koll pa fiskegrejorna. Plano 1155

ar en helt ny fiskeldda av port-
féljimodell med dubbla fack for
maximalt lastutrymme. Mer info
pa www.normark.se

Matt 43x13x30. Séljs hos din lo-
kala fiskebutik Pris 549: -

Pepe's Bodega

Pe Performance &r foretaget du ska vénda dig till nér det bérjar bli dags att ka fort.
De salufér namligen Straight Line Performance prylar i detta avidnga land.

S4 vad véntar du pa surfa in pd www.peperformance.se

srnmmmsg@
PERFORMANCE.
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Ztech styrhojare .

Visst skulle det sitta fint med en styrhé-
Jjare som var justerbar i héjdled s att du
dérmed kunde f4 till den dér perfekta
kérstéllningen beroende vilken slags kérn-
ing du var ute efter? Ztech finns i 2 vari-
anter dér du kan justera mellan 4” (10 cm)
- 5.5” (14 cm) eller den andra varianten 6”
(15 cm) - 9,25” (23,5 cm). Du kan enkelt
andra héjden ute pé skoterturen pa ca 20
sekunder med en vanlig fast nyckel eller
skiftnyckel. Denna styrhéjare passar bade
standard styren (22 mm) & fatbar styren
(28,6 mm) Pris 1349:- (4”-5,57), 1499:- (6”-
9,25%)

www.Skoterdelen.com

P 2
#1 Pontus Nasslander

Vi hade en fototévling pa Snowrider.se mitt under brinnande élgjakten och ut-
manade er att skicka in kort pa er sjélva, ert nedlagda djur samt en SnowRider-tid-

Tysta borrmaskinen

Kamasa tools har en riktigt kraftig borrmaskin
som inte vdsnas mer &n 83 decibel. Den har

snabbchuck och tar upp till 13 millimetersbor- ning. Killen med Laisvalls stérsta béssa, Pontus Nésslander, I6pte linan ut och lite

rar. Borrmaskinen lystrar till namnet K9816 och till genom att kla pa sig hela SnowRider-arsenalen. Pontus du regerar och far dérfor

kostar 2850:- ex moms. SnowRider-hoodie som kommer med postverket upp till Laisvall, Nord-Vist om Ar-
jeplog.

wwwsnowridei.se
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Fiellrapp ! Tuffa till dig

Du kommer vél ihdg att Som om vi skoterdkare inte &r tuffa nog! Det klart vi kan
kla dig ratt under ditt bli &nnu hetare med hjélp av lite stenhdrt blingbling.
skoterstall? Fjellrapp Finns att képa pd www.babysnake.nu

ar det senaste dd det

géller skéna understéll

utan skavande sémmar

frdn Bergan of Norway.

Kroppsfukten transport- . Y

eras snabbt bort frin W ~enmi——

;;'t onpen f‘;‘;’; r“e":;l’fk‘t‘z’r The real thing Ring med Rorlig MC-kedja. Ring Flames m. Liten ddskalle.

Ca 18gr. Akta Sterling Sil- ~ Ca 10 gr. Akta Sterling Silver
ver (925-stamplat) 450:- (925-stamplat) 350:-

Du vet vél om att Arctic Cat gar sin
egen vég och struntar totalt i hur
man gor en vanlig Road Show. Istél-
let for att titta pa drets modeller far

dér kroppen avger mest
fukt, Understéllet ar

elastiskt och producerat
i ull/polyester med 80 %

. . Armband med déskallar.
Merinoull, Bade éverdel- du provkéra dem. Arctic Cat letar i L
A N Akta Sterling Silver
en och underdelen helt enkelt upp snén och dker dit. (925-stamplat)
klarar maskintvétt och Det hoppas vi att du ocksa gér s& Frén 1 25:_
torkar snabbt. att detta blir ett nytt och populért :

sétt att marknadsféra snéskotrar.
Hall utkik pd www.arcticcat.se sa
far du reda pa var dessa gréna man

Storlekar: Herr: S - XXL
| Férg: Herr: Svart
Pris: Tréja: 795:- Byxa:

695:- kommer och lastar av sina maskiner
Mer information pa hérnéast!
www.bergans.com

i

[
Det ar dags att synas.

Du som &r teamchef, pappa,mamma, eller bara en del av en snés-
kotercrossatsning bor ldsa vidare. Skicka hit en bild (till bjorn @
snowrider.se) samt presentation av teamet fore den 10:e november
s kommer du med pa var eminenta teampresentation till Snow-
Rider nummer tre. Skriv ihop nagra rader om meriter drémmar och
mal. Missa inte detta tillfille att synas. G6r som Team Motorhuset.
Kl upp er, se till att ni & kammade och uppkittade med team-
Q(Iéder och komponera en riktigt bra teambild.

Rack

Antligen finns det ett snyggt och enkelt sitt att
f4 med sig de saker man vill i och med denna
tunnelrack med véska. Passar utmérkt pa de

flesta Idnga nya skotrar att fylla upp det tomma
utrymmet bak pa skotern!
Pris rack 999:- rack & véska 1848:-
www.Skoterdelen.com
b : N
e Det ségs att en bra mekaniker ska kunna béja underarmen 3t fyra héll, samtidigt. Just detta

Kla u [o]¢) di g | &r svart och det ar darfor vi jublar 4t Kamasa Tools nya linga ledade spéarrnycklar.

TOBE:s 2010 kollektion finns nu for beskddan p& www.duells.se. g’lal va hfl,’_VUd;; gér;tt lt”nktlftl :80 %’ ade’: sa'mtld:gl: Zo';: det -Zé’ atst Iészdet ! yallfn position.
Kolla in héstens nyheter och bestdm dig redan nu for vilken modell 25e(’)1 al.'”.o rs? m: ftext ;a :’ s3e§1; mexanism f!c det‘IJ"'/er a; ;5 gl_'; er: ml; eise. caftet
som passar dig. Jackan Raceday kostar 2995:- medan byxan Provoke millimeters-skartet kostar 5/ ex moms medan det langre 6o millimeter langa skarte

« . . kostar 430 spdnn ex moms.
ar I6s pa 2695:- Finns hos din lokala skoterhand
gariosp inns flos din lokala skoterhanclare Finns hos din lokala bildels-specialist.

wwwshowridel.se
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P%E.;u%ﬁwﬁix& VI TAR HAND OM DET TRAKIGA.

W = . q_,rw: .-._-s-nE e Oﬂm fju képer en Lynx 2010 mellan 15 septembgr—31 det_:_enj_ber ingar 1 érsﬂ fri
A ﬁ \ LB #==,_ forsakring (delkasko+vagnskada), nyheten maskinskadeforsakring samt 1 ars

T e T

XTRIM™ RE 800 POWERTEK

Marknadens kraftfullaste 800cc-motor for dig som gillar

tuff kérning och hard terrang! Den langa PPS-bakfjadringen,

Rave RE clicker-stétdémparna, breda fotsteg och en invink-

lad RE-X-chassi-tunnel ger oslagbara kéregenskaper i
alla lagen. Den 40 cm breda mattan ger dessutom
fenomenal barighet.

2 — trygghetsforsakring som tacker bl.a. for sjukdom och arbetsléshet. Dessutom
—_ 2 erbjuder vi aven férmanlig finansiering dar du betalar 99 kr/méanad de forsta

ﬁ w B "‘2:1 h 6 manaderna. Las mer pa brpscandinavia.com/sweden

brp.com

BEAT THE EXTREME conoiTIiIONS

@™ gch BRP-logotypen ar varumarken som tillhar Bombardier Recreational Products Inc. eller dess dotterbolag



NR 7 sedan 1985
POWERBOOTS original

kevlarforstarkta
- allt annat ar kopior!

- B

‘\"\
b

Valdez Jacka
2 990 SEK

Ungdomsjacka
1 790 SEK

Original
' Nordens
mest salda
varmestovel!

Original
sen 1985

Justerbar styrhojare : )})@Mm@@%@ Dr i g '. n a’
S OSSSEIS : Samma stivel som original

men med kortare skaft.
Skyddssats till REX-chassiets kedjehus
och bromsskiva 695 SEK

860200419

Se detta och mycket mer p4 www.brpscandinavia.com

O

IN NORTH ®

Whells

original .. _ .-
‘y“ ‘BRP = -
www.duells.se

brpscandinavia.com/sweden
Be with the Right People: www.brpusersclub.com
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Lang eller kort, men

en mittimellanmaskin
da?

Text: Bjorn
Bild: Mattias Kl6ckar

et hdr med att képa sndskoter

ar inte alltid det lattaste, det

ar mycket att ténka pa. Varfor
byter man skoter egentligen? Den man
har kan ha gatt val langt, man vill varda
det ekonomiska vérdet och dérfor byta
maskin (om detta ar en bra metod kan
diskuteras) varje eller vartannat ar. Man
har provat en kompis maskin och har
fattat tycke for ett annat mérke eller mo-
dell? Ett &r sékert i alla fall, man brukar
vara markestrogen och dven typtrogen.
Har du sndat in pa exempelvis 16ssno-
maskiner s brukar det sitta lagt inne att
byta till en kort maskin och vice versa.
Jag vill inte direkt sdga att valet av ma-

20

skin nddvandigtvis maste vara aldersre-
laterat, men sjélv (jag &r 39 ar) har jag
mer eller mindre lessnat att fara fram
som en skallad kamikazepilot pa leden.
Just nu ar jag en léssnémaskinist med
allt vad detta innebér i och med att jag
inhandlat en Yamaha Nytro MTX 162,
med turbo. Jag har alltid haft ledma-
skiner men andrade pa detta forra ret
da jag gick jag halwags i och med et
inkdp av en Assault som far betraktas
som en slags hybrid. En sndskoterhy-
brid kdnnetecknas forst och framst av
att den har ett brett anvandningsomra-
de. Av gammal havd har den blivit nagot
mellanting mellan en kort sportmaskin
och en lang 16ssndracer. En hybrid har
sportmaskinens breda framvagn for att
vara stadig och fin pa leden, men sam-
tidigt en mellanlang matta for att aven
klara av osparad terréng. Resultatet blir
nagonting mitt i mellan, bra pa leden
och skaplig i djupsnon.

Vissa ganger kan en hybrid vara lika

wwwsnowridet.se

snabb som en kort maskin pa leden,
men séllan eller aldrig béttre an en ren
l6ssnomaskin da det galler framkomlig-
het i den djupaste snon.

Arctic har alltid haft fina representan-
ter i den har klassen sa ocksa i ar i och
med sin ultravassa CrossFire 8 Sno-
Pro. De har ocksé Z1 Turbo EXT som
med den sistndmda bokstavskombina-
tionen avsldjar att den ar av halvlang typ
(Extended/forlangd), men far ses som
en lite langre led och touringmaskin.
Men vi borjar med CrossFire 8 eller CF
attan som den ocksa kallas (hér pa re-
daktionen).

Korseld 8 snéproffs

CrossFire 8 fanns redan forra aret och
har till i &r inte genomgatt nagon storre
forandring, pa pappret det vill saga.
Borjar man syna den tekniska specifi-
kationen inser man att denna maskin
fatt nagonting nytt under huven. Arets
stora nyhet pa motorfronten ar utan

tvekan Arctics nya 800 motor, som
med sitt enorma effektuttag och ett-
righet charmat oss & det grovsta. Just
detta har gjort att CrossFire 8 SnoPro
ar nagonting av det vassaste man kan
sitta pa oavsett typ av sndskoter. Skulle
CSI fa for sig att ta ett DNA-prov pa
CF éattan sa hade man upptackt att den
delat stora delar av DNA-stegen med
den legendariska F7:an. Faktum &r att
CF éttan har manga delar gemensamt
med den gamla legendaren. Man kan
enkelt sdga att CF8:ns framdel &r fran
F7 (med 800 motor och flyttat luftintag
), medans tunneln & hamtad fran M-se-
rien for att ymma 38-mattan (F7 hade
som bekant en 34 cm matta). Rent visu-
ellt ser du direkt att detta &r F7:ans son.
Varfér &ndra pa ett vinnande koncept?

Men CF8:an & mer an en uppdate-
rad F7, da resultatet av alla andringar
har skapat en helt ny maskin. Om F7:an
var galen, &r denna maskin vansinnig!
Faktum &r att Arctics nya 800-motor &r

2-09/10




det vérsta som nagonsin byggts och
sedan stoppats ner i en produktionsma-
skin. Den ger i alla lagen 6ver 160 has-
tar enligt Arctic Cat, och vi har ingen
som helst anledning att betvivla detta
da den gar som kulor och krut.

Rent chassiméssigt &r denna maskin
en skapelse som star med ena foten i
gammelvdrden och den andra i nuet.
Resultatet av detta &r att den har ma-
skinen fungerar extremt bra s ldnge du
ar aktiv som chauffor, kom ihag, detta
ar en kormaskin. Ar du inte aktiv, utan
en saskorv som gillar att titta pa omgiv-
ningen och langta till oboyen du har i
ryggsécken ska du istéllet kopa en F8
eller nagon annan vénlig maskin. Den ar
vare sig bekvam, trevlig, snall, vettig el-
ler speciellt modern, bara varst.

CF8:n har till i ar ocksa fatt en ny
lattare 7,5 centimeter hogre dyna som
gor det enklare att skifta fran sittande till
staende. Da dynan &r tillverkad genom
"blowmold" teknik ar den numera ihalig

och har ett riktigt stort snofritt férvarings-
utrymme i sig.

Varfor ett S i laspa?
Faktum &r i alla fall att den har maski-
nen &r riktigt vass da det bade galler
led och l6ssnokdrning. Den utmérkta
teleskopstyrstangen &r nagonting som
borde sitta pa sa gott som alla skotrar
da den i alla lagen ser till att styret ar
placerat rétt i hojdled beroende pa vilken
korning du for tillfallet vill att maskinen
ska vara optimerad for. Vill du sta upp
under en klttring tillexempel, ar det bara
att lossa pa spérren och dra upp styret i
hogsta léget. Vill du dunka led och vara
narmare backen, &r det bara att sénka
styret till en lampligare niva. Vi var lite
skeptiska till den hér 16sningen forst,
men insag ganska snart att detta egent-
ligen ar den enda vettiga 6sningen om
man vill ha en mangsidig maskin, vilket
en hybrid ska vara.

Stétdamperiet ar tufft och orkar hélla

2-09/10

wwwsnowridei.se
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emot riktigt extrem korning pa led. De
fiaderlosa FoxFloat-damparna &r inte
bara latta utan har ocksa visat sig vara
tillforlitliga, vilket jag kan ifragasétta. Hur
i hellskotta kan ett par cykelpumpar téla
den ibland overkliga kraften de utsétts
f6r?, och hélla, om och om igen? Hur far
man teflon att fasta i stekpannan, varfor
finns det ett S i laspa, varfor valdes ett
svarstavat ord for dyslexi? Vissa saker
ar inte menat att man ska forsta, och det
kanske é&r lika bra det! Aterigen, ar du
engagerad och vill ha en utmaning? Kép
en CrossFire 8!

Tvataktsmupp

Arctic Cat Z1 Turbo EXT ar en frisk
overladdad fyrtaktare pa néstan 180 ku-
sar och fantastisk rolig pa fina leder. Den
ar tyvérr ocksa en gris, och dérfor inte
alls lampad for 16ssnokoming da den
har alldeles for lite matta for att bjuda pa
nagra storre fardigheter i snén. Som led-
kryssare i ett val underhallet ledsystem
ar den déremot oslagbar och nagonting
av det roligaste man kan sitta pa. D4 re-
dan turbosystemet sitter pa plats finns
forutséttningar for att rolig kan bli hyste-
risk med ett enkelt handgrepp. De 170+
kusarna kan enkelt fa séllskap av 100
ill i och med den fantastiska "Hijacker”
dosan fran D&D racing (ddracing.com)
som helt enkelt ser till att turbotryck,
tandning och bensin far helt andra forut-
sattningar att gora sitt jobb. Ett trimchip
pa ren svenska alltsa! For fantastiska
1200 dollar blir chipet ditt och &r av
plugé&play typ. 1200 dollar fér 100 hk,
sug pa den du inbitne tvataktsmupp.

Om du nu skaffat dig 280 hastar
och tréttnat pa leden, finns det ju alltid
mojlighet att gora av med nagra kronor
ill i och med det fantastiskt fina moun-
tainkitet. Detta kit innehaller tunnel och
boggiférlangningar och gor det mdjligt
att stoppa dit en 162" matta som helt
plétsligt ger denna best ett vettigt fot-
avtryck i snon. Kitet kostar 7500 spénn
medan du nog far vara beredd pa att
langa upp en sisadér 12000 spann for
en vettig matta. Den forsta kndppskalle
som gar fullt ut med detta &r i och med
detta tvungen att hdra av sig till oss och
déarmed ocksa narvara vid vart [6ssné-
testi Januari. Ring, annars javl...

! »
> 8/ Sl

Den teleskopiska styrstangen underlattar bade vid stikérn-
ing och nér du sitter ner. Just denna Iésning borde sitta pd
alla skotrar.

Z1 turbo har en ny 38 milimeter ledmatta som heter Cobra, och dr framtagen av Arctic sjélva. Det har &r mer en sportmaskin
an en ledracer, ha detta i dtanke vid ett kép.

22
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Crossfire 8 Sno Pro

Motor

Typ: 2-cyl, 2-takt, vatskekyld
Volym cc: 794
Borr/slag mm: 86x70
Bréanslesystem: BEFI, 2x46mm
Smérjning: Injektion
Avgassystem: 2-1

Uppg effekt/varv: 163/-

Start: Elektrisk
Chassi

Uppg torrvikt kg: -

Tunnel: Crossfire
Framvagn: AWS VI
Fjadring fram: Fox Float
Fjadringsvég fram: 23,4 cm
Boggi: ACT CF
Démpare bak: Fox Float
Fjadringsvag bak: 42,3 cm

Typ av matta cm: 38x358x3,8
Skidor: Komposit 6"
Sparvidd cm: 106,7-111,8
L/B/H cm: 307x122x-
Tankvolym liter: 46
Oljetankvolym liter: -

Att &ga

Ca pris: 139 900:-
Farg: Vit
Generalagent: KGK

wwwsnowridet.se

2-09/10

Ett nytt hégre och littare ihdligt séte
gor det numera l4ttare att bade resa sig
upp och fa med sig grejer.

Kdrstéllningen pd CF8:n &r féredomlig for er som ar aktiva chaufforer. For er an-
dra &r den rent ut sagt, inte direkt féredémlig. Det finns med andra ord mysigare

maskiner att vila arslet pa.

bra.

Z1 turbo EXT ser forvisso ut som en hybrid med sin 365-matta, men skulle beh6-
va en hel del till for att flyta bra i snén. Detta Iéses enkelt genom att montera ett
mountainkit som helt plétsligt forvandlar den till en I6ssnémaskin med 411-matta.

Vit som en oskuld och for-

2-cyl, 4-takt, vatskekyld A
1056 @

98x70 W

BEFI, 2x46mm Den hir snurran kan du antingen tacka

'IQ'o:rsup nér du &r vérst eller skylla pa nér du

] _77 /. inte beméstrar den. Helt fantastisk mo-
" soe

Elektrisk tor som levererar 6ver 160 hastar!

Twin Spar

AWS VI

Fox Float

24,1

Slide Action

Fox Zero Pro
34,3

38x366x3,8

Komposit 6”

109

317x120x-

41 Turbo heter I6sningen som gor sl6 till

- pigg. Med en trimbox fran D&D blir pigg
vansinnig och livet leker dnnu mer.

169 900:- Med férldngningskitet det enda 4-t

Gron-svart mountainalternativet till Yamahas RX1

KGK och Nytro.
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Manga av de storsta
ser inte sin egen
storhet. Frostvikens
Jerry Fredriksson ar en
av dom.

Av: Henrik Liljefjall

ar man sjélv kallar sig wannabe

s sétter man ribban i ratt hojd

infor vintern. Men nar vintern &r
over och man har gjort dom sjukaste
wipparna, droppat sa langt s& man
har hunnit sjunga en bra bit ur nagon
hiphop-remix av Eminem och avslutat
sdsongen med en backflip dér landning
vart s& hard att det inte gick att kora sko-
tern darifran, och fortfarande kallar sig
wannabe!? Da snackar vi om en skon
instéllning. Men vem &r de da vi pratar
om? Jo hans namn &r Jerry Fredriksson
och &r tre &pplen hdg, fédd och uppvux-
en i skoterparadiset Frostviken.

Det var till sdsongen 2009 som en
enklare modell av filmkamera inférskaffa-
des for att filma vinterns tokigheter. | och
med detta forsvann forstandet ut ur hjal-
men pé grabben, och han bérjade sétta
dom stora klockrena wipparna, en efter
en, och at vilket hall som helst. Hur som
helst och vart som helst. Men det var
inte fGrran pa slutet av sasongen flippar-
na borja ta form. Det bérjade med vad
Jerry trodde var ett flippforsok av Stefan
Hansson, vilket det inte var. De var Ste-
fan som misslyckades med en wipp och
fick till det att se ut som et flippforsok.
Jerry kom just efter och ténkte han inte
kunde vara samre, s& han forsokte sig
pa den forsta flippen. Men det skulle ta
hela varvintern ut for att fa den att sitta.

Man kan redan nu se Jerry i filmen
"ASH a state of snow " av Mikael
Berntsson, dar han gor ett dropp som ar
langt som en "finlandsfarja”. Jag lovar att
vi kommer att f& se mer av denna grabb
kommande vintrar.

Efter en del trédning satt dven flipparna dar.

2-09/10




”And smacked her so hard | knocked her
clothes backwards like Kris Kross...”

Sjuka whipps hér till rutinen.

e,
A (N
De stora madstarna méter sina drops i Jerry Fredriksson ar fodd och uppvux-
Finlandsférjor. en i skoterparadiset Frostviken.
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- ‘_,T.HE FXRIHELX ATTACK WHITE VOLT, 8
SHOWN G)N THE SLED, JUST ONE.NEW
. JACKET N THE; 2010 C@LLECT!ON
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FXR ASSAULT RACE]S
TORBY MOTORHUSET/POLARIS
SCANDNAVIA RACNG ALSO/AVAIS
 ABLE AS THE ASSAULT JACKET i
ML 1SSAULT JACKET COMES WITH A
SEXEDUNER ;NEW TO THE 2010
COLLECTION,

R N

4

P
. &%

FXRRACING.CON

®

ASSAULT - BLACK/WHITE J
NITRO X - BLACK/BLUE

HELIX ATTAC-BLACK VOLT

TEAM SX - BLACK/RED

[m

"Polaris dealer of the year 2009" Butik och verkstad Odenskogsvégen 35, 831 48 OSTERSUND Ttn: 063-57 00 20



FX Nytro X-TX den overlagsel
mest kopta crossovermodellen 20009.

Bestall din 2010-ars modell senast den 15 november 2009,
sa far du 5.000:- i smartcheck rabatt pa ordinarie ca-pris.

YAMALUBE :

Handelsbanken Finans
www.yamaha-motor.se



FRAGA DOKTOR ALI!

ASARNAS 'l‘lil(Nll(Fl{f\G()l{

r kan svar pa? Da ar kanske doktor Alf

iga ingen du kdnne ! . .
o ndrad i amnet snoskoter. Fragan ska ju

j u sitter och trycker pa n du
K eftersom han ar val beva

mannen som kan svara pa just den,

darmed helst vara snoskoterrelatera

Maila affe@snowrider.se mirk mailet Doktor Affe.

Livslangden pa remmen

Hur manga mil ska egentligen en drivrem halla?

Text: Alf Sundstrom

n av de vanligaste lasarfragorna
Evi far handlar om skotrar med allt
for kort livslangd hos variatorrem-
men.
Det kan vara ytterst irriterande och
kostsamt att 4ga en riktig rematare
och det ar dérfor naturligt att man vill
fixa detta.
Tyvérr &r det dessutom en av de
mest komplexa och svardiagnostice-
rade problem man kan ha da vissa

remslitage, detta trots att de kan
vara mycket lika i sin tekniska upp-
byggnad.

Man kan séga att det finns skotrar
som ar forlatande och tillater en hel
del nér det galler mekaniskt skick
samt korstil men att andra maste ha
allt korrekt for att remslitaget inte
ska bli for hogt.

En typisk friga om detta &mne kom
till oss fran Daniel i Kiruna, han skri-

f

skotermodeller ar verkligt kénsliga ver:
och andra inte alls nar det galler

ﬁ'iej jag har en sndskoter arsmodell 08:a som kakar rem, har fatt hjélp av \
aterforsaljaren som bytte sekundérfjadern men den vill dnda kéka rem.
En rem haller ca 50 - 70 mil. Jag har hort natt om ett shims som man kan
lagga for att linjera den béttre? Har du nagot bra forslag?

Mvh Daniel
Kiruna

Daniel 6nskar alltsa tips om en enkel och snabb l6sning pa remslitaget
och det ar faktiskt inte latt att ge, det &r ofta manga faktorer som sam-
verkar och flera atgérder kan kravas for att fa en normal remforbrukning.
For att forsoka forsta alla svarigheter sa delar vi upp allt i olika typer da
alla maskiner skiljer sig en del.

Vi bérjar inte med Daniels maskin utan tar de vanliga problemen i turord-
ning.

\ _
@ A

Den begagnade skotern med remproblem

Forst har vi en originalskoter med ett par mil pa métaren som den se-
naste tiden borjat ta rem. Med storsta sannolikhet &r det da fragan om
att nagon komponent ar sliten eller defekt.

Varfor skotern pldtsligt har borjat kaka rem kan vara svart att veta om
man kopt skotern begagnad, men man bér alltid kolla upp de viktiga
slitagedelarna fére man borjar med mer omfattande felsdkning.
Motorkuddar, variatorfjadrar samt bussningar skall kollas noga.

Vidare ska man se till att alla matt &r korrekta och da krévs det att man
har tillgang till verkstadshandbokens uppgifter for exakt den modellen
man arbetar med.

Vissa moderna skotrar har endast sidoférskjutningen justerbar eftersom
motor och sekundéraxel har ett fast inbérdes forhallande men det fram-
gér alltid klart av verkstadsmanualen.

Att alla matt ar korrekta och att inget ar for mycket slitet eller defekt &r en
forutséttning for att variatorsystemet ska fungera.

d dven om Alf ocksa hade 5:a i hemkunskap och sysldjd i skolan.

Trimmade och modifierade snoskotrar

Den andra problemtypen ar en modifierad maskin som trots korrekt in-
stallning da det géller alla métt och frasch transmission konsumerar for
mycket rem. Da ar det troligtvis fel pa drivsystemets kalibrering och det
finns har hur manga felmgjligheter som helst. En sadan skoter kan krava
bade tid samt pengar innan man lost problemet. Man kan sammanfatta
det med att en modifierad skoter kan behdva en ny utvardering av alla
delar i drivlinan samt motorupphéngningen. Allt bor ifragaséttas och de
felaktiga delarna bytas innan maskinen fungerar bra. Detta géller for
manga olika typer av ombyggen hela végen fran enkla modifieringar som
bytt av drivmattan samt specialare med extrem motortrimning. Man ska,
da det galler modifierade exemplar, aldrig forutsatta att originaldelarna i
variatorer samt drevning ar lampliga om man har problem med maskinen.
Ar man sjalv inte kunnig dé det géller kalibrering av modifierade skotrar
sa bor man ta hjalp av en expert da det ofta blir billigare och ger ett béttre
slutresultat. Man ska ocksa ha helt klart for sig att en modifierad skoter
kan ha en kortare livslangd pa en méngd slitagedelar och att variatorrem-
men definitivt & en av dessa. Okat slitage &r en del av den modifierade
sndskoterns nackdelar.

_4
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Originalskotern som dter rem

Den tredje skotertypen med remproblem &r mérkligt nog en origi-
nalskoter i perfekt skick som &nda inte fungerar tillfredstallande, detta
borde faktiskt tillhora det forgangna med dagens hogt utvecklade sno-
skotrar.

Man kan bérja med att forutsatta att alla linjerings samt avstandsmatt
ar korrekta vid leverans.

En modern maskin tillverkad i en modern fabrik inte ska ha sa stora
toleranser vid tillverkningen att vissa exemplar inte fungerar, eller kan
de kanske ha det? Jag ser inget skal till att en tillverkare inte skulle
klara av nagot sa enkelt som att montera motorn pa ratt stalle men det
ar kanske mojligt?

Aven om dessa viktiga métt vore feljusterade fran fabrik s& kan en
utbildad mekaniker enkelt aterstalla alla matt och da borde maskinen
fungera korrekt eller finns det ytterligare faktorer som man bor se
over?

Givetvis kan en skoter ha problem som inte beror pa felaktig slut-
montering da alla mekaniska system &r fulla av kompromisser och att
risken finns att maskinen inte brukas pa korrekt satt.

Det finns en del skotrar som &r sa specialiserade fran fabrik att de inte
passar for vissa forare, nar den personliga korstilen inte fungerar for
just den modellen.

Detta ar inte sa vanligt i dag, men man bor alltid fundera Gver hur man
kor nar man tanker kdpa en riktigt extrem skoter. Man kan annars
behdva bygga om den en del for att den ska fungera nar man brukar
den pa sitt eget vis.

En crossreplika kan exempelvis vara olamplig for den som inte vet hur
man anvander en sadan och en lossndracer &r alltid fel for den som
gillar touring, ganska sjalvklart enligt de flesta.

Problemet &r att en del dgare inte &r n6jd med sin skoter nar den
brukas for exakt det den ar avsett till och da ar det lage for felsokning.
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Vissa anser att hogt remslitage i forsta hand beror pa otillracklig ventilation och att |6s-
ningen &r mer luftcirkulation runt variatorerna.

Att tillverkaren inte sjalv 10ser ett sa enkelt fel &r enligt manga bullerrelaterat, de kan enligt
denna forklaring inte bygga en skoter som gar tyst nog utan att den samtidigt far for dalig
ventilation och darmed problem.

Tydligen klarar sig vissa modeller med den ventilation som de har vid leverans medan an-
dra behdver ytterligare luftvagar for att fungera, svarbegripligt fér den som inte &r insatt.
Vidare finns det ett antal modeller som har drevning avsedd for hdg hastighet i forsta
hand och dessa kan dérfor fa problem nar man kor for sakta.

Ett byte av drev i avsikt att offra en del av den teoretiska toppfarten ger da remmen en
betydligt lattare uppgift i lagre fart eftersom variatorsystemet far ett gynnsammare véx-
lingsforhallande.

Kraften dverfors da hogre upp pa primarvariatorns skivor vid alla hastigheter och dérfor
kan man fa betydligt lagre varmgang samt mindre problem.

En omdrevning samt dppnare ventilation runt variatorerna &r de vanligaste tipsen i omlopp
for att losa detta och for manga skotrar ar detta precis vad som kravs for att remproble-
men ska forsvinna.

Tyvarr finns det vissa som anda inte fungerar och da far man fortsétta med felsokningen.
Motorupphéngningen kan vara allt for vek hos en del standardskotrar dven om alla buss-
ningar &r hela och det finns darfér en méangd olika eftermarknadskit for de modeller som
behdver forstarkt fastséttning.

Om avstandet mellan variatorerna forandras mycket under hdg last kan inte systemet
fungera korrekt och da hjalper inga andra knep &r att forstarka motorinfastningen.
Vidare har de olika tillverkarna olika synsétt da det galler om sekundarvariatorn ska vara
flytande pa sin axel eller om den bor vara helt stum och dérmed lata alla rorelser tas ut
av motorupphéngningen.

Vissa gor gallande att man vinner en hel del pa att modifiera en fast sekundar sa att den
kan flyta fritt en till ett par millimeter men detta &r nagot som debatteras en hel del.

Da tillverkaren enkelt och till lag kostnad kan fixa detta fran fabrik har jag svart att se det
som den ultimata losningen pa alla remproblem.

Da jag kénner till skotrar med fast sekundér som inte konsumerar rem och de med flytan-
de som gor det, sa ser jag det hela som en mindre viktig detalj. Att bygga om sekundar-
infastningen till flytande ar sakert ingen dum idé men det kanske inte l6ser alla problem.
Efter detta kvarstar bara sjélva kalibreringen av variatorsystemet och har ar kombinations-
mdjligheterna praktiskt taget oandliga.

Varfér inte tillverkaren redan valt den kombinationen som ger den lagsta remforbrukning-
en kan forklaras med att man i vissa lagen far kompromissa mellan prestanda och slitage.
Ar allt annat korrekt s& aterstar det bara att férsoka hitta den instllning som sénker rem-
temperaturen till den nivan dar slitaget blir acceptabelt.

Jag tror dock att det &r fa skotrar som har en totalt felaktig set-up fran fabrik och om sa
vore fallet bor man da fa hjélp av sin handlare eftersom det rimligen drabbar alla av den
modellen och det bor alla aterforsaljare kanna till hur man atgardar felet. Fragan &r hur
|att detta &r att fixa?

Det vore faktiskt svarbegripligt om en tillverkare inte kunde utfora slutjusteringen av driv-
systemet och att detta enkelt skulle ga att rétta till med mattlig insats och férkunskap.
Varfor skulle allt fungera perfekt nér man efter en kort testkérning byter ut nagra vasent-
liga variatordelar, en atgard som "vem som helst” utfér men inte tillverkaren klara av?
Jag har inget svar pa detta men vet att manga anser att tillverkaren ofta ar mattligt fram-
gangsrik nér variatorerna kalibreras.

Min &sikt &r att flertalet av dagens snéskotrar har en mycket vél justerad drivlina vid
leverans och att det naturligtvis &r ndgot man som kund kan kréva hos en ny snoskoter.
Har man oturen att fa ett exemplar som inte fungerar och inget annat an omkalibrering
kvarstar sa ar det bara att ge det ett forsok. Man far da dyka in i den oandliga djungeln av
parametrar dar fijadrar, vikter och rampvinklar kan kombineras i det oéndliga.

Det som bor uppméarksammas &r att man utan stor sakkunskap faktiskt kan forsémra
skotern pa néstan alla punkter utan att en enda egenskap forbattras genom att omarbeta
variatorernas instéllningar. Detta ar alltsa nagot for de redan erfarna eller for de som
onskar bli erfarna och &r villig att betala priset i tid och pengar.

@ )
Sammanfattning, vad kan man som
kund begira?

Variatorremmen &r en slitagedel och enligt mig ar det
fantastiskt att den haller sa bra som den gor.

All motorkraft dverfors steglost genom denna gummi-
snodd och da vi pratar om mer effekt an de flesta euro-
peiska bilar har, kdnns det néstan otroligt. Att byta rem
en gang varje normalsésong pa 150 mil ar den livslangd
som de flesta onskar och kommer man langre raknas
det som mycket bra. Det finns dock skotrar som inte tar
sig mer an 20-40 mil pa en ny rem och da ser dgaren det
som ett stort problem. Géller det extrema I6ssndmaski-
ner som kors for fullt i det djupaste pudret kanske detta
inte &r riktigt sa illa som det later? Har man kopt markna-
dens varsta skoter far man nog rakna med att den sliter
mer pa komponenterna an vad en instegsmaskin skulle
gora. Att krava garanti pa slitagedelar &r alltid svart och
det kan bli meningsskiljaktigheter mellan kunden och
handlaren om problemet ar stort fér kunden. Man far
alltsa leva med att en riktigt stark och extrem skoter kan
ha kort livslangd pa remmen nér man kér som en tok och
att alternativet &r en svagare skoter.

\ _4
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Tekniska funderingar om
remslitage

Som némndes i inledningen har en del skotrar mer be-
kymmer &n andra.

Det verkar som att det foljer motortypen mer &n skoter-
modellen och att en del motorer har mer problem med
detta an vad andra har. Liknade motoreffekt och likar-
tad maskintyp borde ge samma forhallande men anda
kan vissa ha stor remaptit och andra inte. Jag har sjalv
inget tvarsakert svar pa varfor det ar sa men en teori
som jag hort verkar inte helt utan substans enligt mig.
Den gor gallande att det ar vissa motorers vevaxelfrek-
vens som ger vibrationer i primérvariatorn och att detta
gor det svart for remmen "att fa faste”. Teorin séger att
skotrar med hdgt remslitage har detta pa grund av den
mekaniska uppbyggnaden hos motorn. Detta medfdr att
vissa motortyper alltid kommer att vara kansliga nér det
galler detta och att andra blir mer forlatande. Om detta
stdmmer vet jag inte men det skulle forklara en del som
nu verkar lite markligt. Att tillverkarna skulle "misslyckas”
med att kalibrera en del modeller ar knappast troligt sa
nagon annan forklaring borde finnas. De &r med all sa-
kerhet mycket medvetna om de modeller som har for
hog remférbrukning och jag tror att detta helt enkelt inte
ar sa latt att [6sa. Sa precis som att vissa skotrar tar mer
bensin an andra sa far man acceptera att vissa forbrukar
mer rem &n andra. Inte s& konstigt alls om man tanker
efter.
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| USA har nu Renegade blivit en egen modell
och inte ett tillval att gora till sportmaskinen

MXZ. Jankarna lar sig.

Text: Patrik Larsson
Foto: Mattias Klockar

Ski-Doo:s presskit fér 2010 ars sko-

termodeller kan vi i inledningen av

avdelningen for hybridmodellerna
Renegade, lasa att Ski-Doo anser sig
vara den skotertillverkare som var forst
med att sélja en hybrid mellan en led
och en djupsnomaskin. Aret var 2001
och modellen hette Summit Renegade.
Den hér skotern var en Summit med en
136 tum lang matta med 32 millime-
terskammar, bred framvagn och kopp-
lad boggi. Stétdamparna var relativt bra
och burkremmen satt dér pa styret.

Sa kanske historien ser uti USA. Men
i Sverige &r det ju inte lika enkelt. For
de Svenska kunderna har langt mycket
langre kopt modeller, som tillverkaren
alltsé inte sagts vara hybrider, men som
anda mest har liknat en och sen har vi
anvént dom som sadana. Men d inte
bara déa det géller att kora i olika snofor-
héllanden. Nej for en Svensk skoter ska
juinte bara ga att kora 6verallt. Man ska
ocksa kunna leka och ha kul. Man ska
aven kunna skjutsa sin partner och dra
en fullpackad slade.

Man kan till exempel ga sa langt till-
baks som till 1988 da Polaris succé
med Indy SKS-modellerna inleddes.
Vétskekylda motorer, dubbeldyna, lang-
re matta och ett hemsnickrat drag var
receptet.

Nu ska man ju ocksa ha klart for sig
att det hdr med SKS blev att betyda
nagot helt annat i Sverige an vad det
gjorde i USA. | USA var det kort och
gott betydelsen av Snow King Special,
alltsa en typ av lossnémaskin. Men har
blev det i stéllet synonymt med en lang-
bandad skoter med dubbeldyna, vilket
faktiskt helt och hallet var datidens ge-
neralagent for Polaris séljande idé och
skapelse.

Men man kan &ven ga annu lite langre
tilbaks. Nérmare bestémt till 1986 och
den storséljande och pa den tiden ex-
trema sportskotern Ski-Doo Formula
MXLT, som hér i Sverige utrustades
med ett drag och vips blev en rolig
familjesportskoter med ett lite storre
anvéndingsomrade. Det finns méanga
fler exempel men vi tror att ni forstar
tanken.

Denna typ av skoterkérning var ju
mer eller mindre helt oténkbar i USA
och Kanada dér skoterkdlkarna ar ett
mycket séllsynt fenomen, for dér ska
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man ju enligt sann Amerikansk anda ha
ett fordon for varje familjiemediem.

Men den Svenska skoterkdparen har
alltid gjort lite som han sjélv vill, vilket
Nordamerikanerna pa senare tid fatt
upp 6gongen for.

Vi pa den har sidan av Atlanten bru-
kar allt som oftast forminska oss sjalva
och inte tro att jankarna bryr sig speci-
ellt mycket om vad vi tycker och ténker
om snoskotrar. Men under lite smé-
snack mellan skoterfotograferingarna i
USA i varas, sa namnde vi just detta om
vér formodade meningsloshet for nagra
av killarna som jobbar med att utveckla
snoskotrar. Men da ville dom bestéamt
havda motsatsen. Visst, var marknad
ar forsvinnande liten. Men vad de
Amerikanska utvecklarna markt ar att
det ar just vér lilla marknad som &nda
pa manga sétt leder utvecklingen, och
att det &r hdr man pa ett bra sétt kan
studera och upptacka trenderna. Detta
dels genom att kunderna inte tvekar
att sjélva bygga om sin skoter om dom
saknar nagon speciell egenskap. Sen
har vi sen lange tillverkaren Lynx som
pa manga sétt paverkat synen pa hur
en skoter ska se ut har i Skandinavien.
For har inte de Amerikanska tillverkarna
haft nagot attraktivt att erbjuda sa har
var alldeles egna tillverkare serverat
oss de skotrar som vi vill ha. Trenderna
har alltsa varit svara att se pa den kon-
servativa USA-marknaden medan dom
hos oss framtrader tydligare.

Ett exempel ar marknaden fér den
moderna bredbandaren. En marknad
som Lynx i princip skapat och fram till
for nagra ar sen med nagra undantag
varit mycket ensamma pa, men dér nu
alla tillverkare har nagot att erbjuda.
Detta samtidigt som de Amerikanska
kunderna nu borjat sa smétt hitta fram
till dessa praktiska och bekvama mo-
deller och har borjat forsta fordelarna
med just en sadan skoter. Nasta indika-
tion pa hur var oproportionerligt stora
paverkan egentligen slar igenom pa
snoskoterutvecklingen i varlden &r hy-
bridmodellerna.

Renegade betraktas nu namligen ant-
ligen av Ski-Doo fran och med i &r som
en egen modell i Nordamerika. Detta
fran att tidigare bara varit ett tillval som
man kunde gora till sin korta sportma-
skin. Vii Skandinavien har ju sen manga
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I en egen klass

Renegaq

ar sett de sjélvklara skillnaderna mellan
Renegade och en MXZ. Vi har alltsé all-
tid sett de tva som helt olika modeller
med lite olika anvandningsomraden.

Rent praktiskt har inget speciellt skett
med maskinen, for den &r ju fortfarande
en langre version pa den korta. Men sy-
nen har alltsd andrats. Vilket nu direkt
syns pa det vaxande utbudet av model-
ler. Och fran och med i &r ar Renegade
den mest omfattande modellserien i
Ski-Doo:s Svenska modellutbud. Tva
av dessa &r helt nya modeller och de
ovriga har fatt nagra mindre uppdate-
ringar, dér den viktigaste &r fjddringska-
libreringen fram.

Genom att ge mer lagfartsddmpning
har man forsokt komma till bukt med
nigningstendenserna vid kurvtagning.
Med mindre hdgfartsddmpning vill man
fa en battre komfort vid hoga farter och
med en hardare fjader ska man fa har-
dare fjadring vid hard kdrning och hoga
hopp.

Precis som vi sagt nu i manga ar sa
ar just hybriden sa mycket mer praktisk
och rétt for de flesta av oss skoterkdpa-

re. Det lite langre bandet & med mycket
fa undantag inte nagot som hindrar en
normabegavad forare i sin framfart pa le-
den, snarae tvart om. Det langre bandet
ger inte bara mer lyft i djupare sno, det
ger alltsa &ven mer féste in och ut ur kur-
vor. Den langre boggin tillater inte heller
mattan att ga lika djupt ner i de manga
ganger obligatoriska tvattbrddorna pa
de Svenska lederna. De flesta kor helt
enkelt 6verlag fortare och sékrare pa
en hybrid &n pa en kort sportmaskin.
Sa vad hittar vi da i utbudet av Ski-Doo-
hybrider i &r?

Fornuft

Renegade ar nu alltsa Ski-Doo:s storsta
modellserie, och innehaller till och med
fler modeller &n sportmaskinerna. Men
tittar man &nnu lite ndrmare pa Rene-
gademodellerna sa ser man ocksa att
dom krypit ifran varandra som modeller,
vilket gor det lite svért att jamfora dom
sinsemellan, och mest skiljer sig den nya
Backcountry X 800R ut sig.

En av forra arets mest uppmarksam-
made skotermodeller var Polaris As-
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1 E : ; = : l : Vi fick inte tillgdng till ndgon 1200 med X-paket i USA. Men saken &r dnda klar.

Ski-Doo:s fyrtaktsmonster &r en férdig, stabil och mycket trevlig bekantskap.
Man vill nog inte ha en kortare 1200 &n s3 hér.

sault. Det var en skoter som riktade sig
til den véxande skaran mer extrema
friakare, som inte backar for nagot
och absolut inte for att snon blivit lite
for djup. En mountainmaskin har ju pa
grund av sin langd och lattvikiskon-
struktion en rent strukturell begrans-
ning nér det géller att hoppa och leka.
Assault var ett forsok att tillfredsstélla
dessa akare och det lyckades Polaris
riktigt bra med. Modellen har dragits
med en del barnsjukdomar, men inten-
tionen verkade ligga helt rétt i tiden och
i & s& kommer svaren fran nagra av de
andra tillverkarna som ett brev pa pos-
ten. Ski-Doo ar en av dessa, och hér
kommer deras svar, eller kanske till och
med hér kommer deras tva svar pa Po-
laris trend.

En av modellerna ar Summit Hillclimb
X-RS 800R, men alltsa dven Renegade
Backcounty X 800R. Summitmodellen
far ni veta mer om i kommande nummer
av SnowRider, men Renegade-model-
len den tar vi har och nu.

Det vi fran borjan kan sla fast &r att
Backcountry X 800R &r en mycket vél-
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utrustad maskin, dar X-paketet ger sko-
tern chromolydetaljer i framvagnen och
mycket fina renoveringsbara installbara
démpare runt om. Styrhojaren sitter pa,
likasd handtagsskydden och den raa
laga rutan, samt att bromsen &r en sa
kallad racingbroms fran Brembo med
rostfri stalomspunnen bromsslang. Lite
negativt, men utmérkande for att detta
inte ar en hybrid i riktigt klassisk be-
markelse ar att Ski-Doo i ar snalat in pa
dragkroken, vilket ju ldnge varit Rene-
gade-standard.

Jamfor vi mattvalet med Assault s&
liknar Backcountry mycket mer en led-
maskin &n vad Assault ens ar i narheten
av att vara. For Backcountry har i det
sammanhanget laga kammar med sina
44 millimeter, samtidigt som mattan ar
over 20 cm kortare. Men tittar man pa
tillexempel sparvidden ar Backcountry
mer en ren 6ssnoare. Sparvidden ar
instéllbar mellan 97,5 cm och 101,8,
vilket ar léssnémaskinsbredd och ar
nadgot som satter sina avtryck pa kor-
upplevelsen.

—Jag tycker den kénns vinglig pa

wwwshowridei.se

led. Men det gar liksom att kora fort
anda, for det kanns att man ju inte be-
hover brottas sa mycket med vikten,
sager Micke Ljungberg efter en forsta
aktur.

Att Backcountry har sina begréns-
ningar efter led &r inget konstigt alls.
Men det som i ena laget garna blir en
nackdel &r ju i det andra i stéllet en stor
fordel. Backcountry trivs som allra bést
ndr snon &r 6rord och l6s, gérna i bokig
terrang dér du med den smala sparvid-
den tar dig fram dér andra mer sportiga
maskiner blir sittande inklamda mel-
lan trdden. Men man far samtidigt inte
missta Backcountry for just en lossno-
maskin. S& vad ar det har for en maskin
da? Ja det &r lite svart att séga.

Négon direkt konkurrent till Assault ar
den inte. Pa grund av sparvidden pa-
minner den i stallet mer om en extrem
lappmoppe.

Men just det hdr med en smalare
sparvidd har vi fatt hora fran flera hall
ar nagot som Assault skulle ha matt bra
av, och dom som énskar det har nu fatt
ett forsok till svar fran Ski-Doo. Men ar

detta ett svar pa Assault eller inte? Det
far nog du som eventuell kopare faktist
fundera ut sjélv, for det beror ju pé vad
du forvantat dig av din Assault.

Backcountry &r liksom lite mer en hy-
brid mellan en mer klassisk hybrid och
en lossnoare. Sa vi kanske bara ska
komma Gverens om att detta bara &r
annu en i raden mycket specialiserade
skotermodeller till er som inte vill pruta
pa nagonting, inte ens pa priset 146
900:-, som gor denna till arets dyraste
Ski-Doo-hybrid.

550

Den andra stora nyheten i Renegade-
familjen &r den lilla REV-XP 550F. REV-
XP-chassit &r ju i sig ingen nyhet langre
och 550-motorn & med undantag av
nagra viktiga moderniseringar egent-
ligen samma motor som funnits i Ski-
Doo:s och Lynx maskiner sen urminnes
tider. Nej det som &r nytt &r sjélva kom-
binationen av dessa tva.

Resultatet av denna nya kombination
ar lika sjalvklar som briljant, och detta
ar en typ av skoter vi formodligen alltid
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Efter leden &r Backcountry lite vinglig.
Men 3 andra sidan har man inte s&
mycket vikt att brottas med, s det kan
94 riktigt fort dnda.

Den for Ski-Doo nya ddmparen som vi
hittar fram pé alla Renegade X heter
HPG Plus R och har ett hus i aluminium
och en enkelt justerbar returddmpning.

1 &r hittar vi totalt tre modeller av matta
i Renegade-programmet. Alla har 40
centimeter breda mator férutom 550F
som har en 38 bred matta. Har ser vi
Powdermax-mattan som &terfinns pa
1200 4-tec och Backcountry.

P4 Renegade Touring och 550F hittar vi
en hégre och lite mer praktisk vindruta.
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kommer att fa se pa ett eller anat satt,
aven efter 2012 dé EPA:s hérdare ut-
slappskrav trader i kraft. Vi vantar med
spanning pa hur ineffektiviteten i en sa-
dan har motor ska I6sas. For det finns
egentligen ingen prestige alls for tillver-
karen att bygga just dessa sma, billiga
och lite enklare modeller. Men dom &r
lika fullt medvetna om det livsviktiga i att
ge en forstagangskopare eller forare ett
mycket gott forsta intryck.

Detta ar den typ av skoter som ofta far
sta for den stora basen i en uthyrnings-
flotta, eller sa far det bli familjens andra
maskin, som sjélvklart vigs &t de yngre i
familjen. Sa att fortsétta att bygga dessa
lite teknikbefriade maskiner ar alltjgmt
en fin investering for framtiden. Det finns
helt enkelt ett egenvarde i att lata &ven
nyborjarna fa kora en skoter med det
smidiga och latta REV-XP-chassit.

Resultatet man far av att plocka i den
4tta flaktkylda motorn i det &nnu ldttare
REV-XP-chassit ar en kopidst latt maskin
som ocksa blir kopiost lattkérd. Detta &r
helt enkelt en skoter att dlska for de lite
mindre avancerade och kravande f6-
rara.

Tittar vi pa vilken matta som Renega-
de 550 levereras med sé ser det ut som
att Ski-Doo forvantar sig mycket mer an
bara enstaka vandor utanfér det pistade
sparet. For med den nya Cobramattan
som vi hittar pa just Renegade 550F
har skotern fatt en matta som tillater
samma hogfartsresurser som RipSaw,
men som samtidigt bjuder till lite mer i
16s snd. Kammarna &r pa 32 millimeter
och den &r 38 centimeter bred, vilket
vél anses som tillrackligt anda till den
hér 56 hastar starka instegsmodellen.
Annars ar den utrustad med dragkrok,
och till det far man &ven den elektro-
niska backen och en 115 millimeter hog
styrhojare. Priset for det har valfyllda
paketet ar 85900:-

Touring

Redan forra aret sléppte Ski-Doo i Sve-
rige en version av Renegade 600 E-Tec
som var speciellt utrustad for Svenska
forhallanden. Den hade forstarkta bak-
fiadrar, dubbeldyna och séldes till ett
specialpris. Egentligen samma modell
kommer aven tillbaks i &, men med en
fortydligande &ndring av namnet.
Renegade Touring 600 E-Tec ar med
stor sékerhet egentligen det mest vet-
tiga av alla vettiga hybridkop, for tack
vare lite enklare utrusting vad det géller
démpare och annat X-lull, sa kan man
sdlja denna maskin foér 119 900:- och
dé har den &nda till i &r fatt renoverings-
bara framdampare. En liten med ack sa
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trakig detal] &r att burkremmen ar bortal
Varfor?

Ar du lite mer av en X-man? Du pre-
mierar alltsd en béttre utrustad skoter
och ett tuffare utseende. D& far du lov
att titta forbi touringmodellen och i stéllet
titta nédrmare pa Renegade X 600 E-Tec,
och vill du sen helst av allt aka fyrtakt
sé &r det bara Renegade X 1200 4-Tec
som galler.

Forutom den uppenbara skillnaden i
motorval, och darmed &ven storleken pa
chassit sa ar det i stort bara mattan som
skilier dessa tva emellan. 600 E-Tec har
precis som férra aret en RipSaw med
futtiga 32 millimeterskammar medan
den storre 1200:an utrustats med en
Powdermax-matta med kammar pa 44
millimeter. Ett smart och klokt val av Ski-
Doo som insett att lite mer matta behévs
pa en fyrtaktskoter som har lite mer vikt
dér framme att dra runt pa.

Som vi tidigare sagt sa &r ju RipSaw
en matta som ar mer avsedd for ren och
snabb ledkdrning, och tvart emot sa &r
Powdermax, precis som den later mer
avsedd for powdret.

| vrigt &r dom i princip likadant ut-
rustade med till exempel chromolyfram-
vagnsdetaljer, riktigt fina renoverings-
bara ddmpare med klickerfunktion fram,
styrhdjare och handskydd. Till det en
Brembo-broms med rostfri stalomspun-
nen bromsslang och béada har dragrok
monterat fran start.

Tyvarr fanns det ingen X-utrustad
1200 eller 600 E-Tec till oss i USA. Men
den 1200 som fanns att tillga korde vi i
alla fall en hel del med, och anledningen
ar enkel. For alla trivdes namligen sa bra
pa den att man géma tar sig en sving
till, och allra bast trivdes Bjérn som ju
ar bade storst och aldst av oss alla som
var pa plats.

—Jag trivs verkligen bra pa den, och
speciellt tydligt blir det vid snabb led-
kérning. Den gér s otroligt stabilt, den
kénns mogen och fardig dver lag och
bjuder aldrig pa nagra laskiga overrask-
ningar, sager Bjorn Gvertygande.

Visst, den korta sportmaskinen |
fungerar &ven den klanderfritt, men
den extra langden pa Renegademodel-
len hindrar ingenting utan ger tillbaks sa
mycket mer i stallet. Ripsawmattan har
alltsé bytts ut mot en PowderMax och
det kommer ge skotern béttre egenska-
pen dér snon &r [sare.

Homogent

Forra aret var Renegademodellerna mer
homogena och lika varandra n vad dom
ar i ar. Man kunde da vélja skoter efter
vilken motor och vilken utrustningsniva

| en Renegade gor sig 1200-kubikaren
verkligen riktigt vél. Med ndrmare 130
héstar och tre cylindrar ger den har
motorn ett tryggt och stabilt intryck.

Man ér fortfarande lite fascinerad av att
vi har framtidens motor hér redan idag.
Den direktinsprutade 600 E-Tec ér i dr
den enda tillgéngliga 600-kubikaren i
Ski-Doo:s modellprogram

Den nya Backcountry X 800R ér lite mer
en Iéssnémaskin &n en ledracer. Vissa
ser den som en utmanare till Polaris As-
sault. Tycker du att Assault var for bred
och békig? D& kanske den hér &r ett
alternativ.
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Med stfsmala sparvidd, feta ddmpare, 44-kamsmatta och 151-héstars 800-kubikare &r Backcountry ndgot nytt. Lite som en riktigt extrem lappmoppe.

man ville ha. | &r ser det alltsa lite mer
komplicerat ut. Dar just det har med att
ge oss tre olika mattor att vélja emellan
ar en sak. Genom att gora sa har man
i spannet hybrider fatt modeller som
spanner dver hela snddjupsskalan. Mest
[6ssnd &r Backcountry. Sen har vi 1200
4-tec och till viss del 550F och mest led-
kérning far det bli for 600 E-Tec och sen
touringmodellen.

En annan men mycket mindre roande
forandring ar att man tagit bort den
mycket praktiska burkremmen pa alla
Renegade fdrutom Backcountry. Som
sagt. Varfor?

Over lag kan man séga att det &r svart
att siga nagot daligt om Ski-Doo:s Re-
negademodeller. | alla av dessa skotrar
s& far man en mycket val fungerande
skoter med ett imponerande andra-
handsvérde och mycket modern teknik.

En sak att fortsétta att klanka ner pé &r
vél det allt fér omfattande remproblemen
800-kubiksmodellerna. Vi har inte sett
nagra storre atgérder for att komma till
rétta med det, och férmodligen ar det ett
problem vi kommer fa leva med tills det
kommer en modernare eftertradare till
800R PowerTEK.

Mycket fina skotrar alltsa dér nagon av
modellerna latt kan tillfredstélla just sin
typ av forare. Sé fragan du ska stélla dig
innan kap. Vilken typ av forare ar du?
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Motor

Typ:

Volym cc:
Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppg effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppg torrvikt kg:
Tunnel:
Framvagn:
Fjadring fram:
Fjadringsvag fram:
Boggi:

Dampare bak:
Déampare fram:
Fjadringsvag bak:
Typ av matta cm:
Skidor:

Sparvidd cm:

Léangd/bredd/hgjd:

Tankvolym:
Oljetankvolym:

Att &ga
Ca pris:

Farg:
Generalagent:

Backcountry/ X 600/ Touring

2-cylindrig 2-takt vatskekyld
799,5/ 594,4/ 594,4
82x75,7/ 72x73/ T2x73

2xTMH40-DPM/ DI 52mm/ DI 52mm

Insprutning/ elpump/ elpump
2-1

149@8150/ 114@8100/ 114@8100

Elstart

203/ 201/ 205

REV-XP

REV-XP

HPG Plus R/ Tour:HPG Plus
-cm

SC-5

HPG Plus/ Tour:HPG

KYB Pro 36/ Tour:HPG
40,6 cm

41x349x3,2 BC: 4,4 kam
Pilot 175 mm

107,7 BC: Justerbar 97,5-101,9

311/122/100 BC: 116-120 bred T: 120 hog

40 liter
3,7 liter

146 900/ 137 900/ 119 900:-
Svart/ vit-svart/ svart-gul
BRP Sweden AB

Mest ledmaskin av alla & Renegade X 600 E-Tec.

wwwshowridei.se

550F

2-cylindrig 2-takt flaktkyld
5563,4

76x61

2xVM34

Injektion

2-1

56@7000

Elstart

199

REV-XP
REV-XP

HPG

-cm

SC-5

HPG

HPG

40,6 cm
38x348x3,2 Cobra
Pilot 145 mm
106,6
311/x121/120
40 liter

3,7 liter

85 900:-
Svart-gul
BRP Sweden AB

En svart best!
Till Sverige kom-

mer Renegade 1200
med X-paket. Suverdna
démpare, chromolydetaljer

i framvagnen, styrhéjare och
handskydd &r saker som ingér.

1200 4-TEC

3-cylindrig 4-takt vétskekyld
1170,7

91x60

EFI DellOrto 52

Torrsump

3-1

130@7800

Elstart

236

REV-XR

REV-XP

HPG Plus R

-cm

SC-5

HPG Plus

KYB Pro 36

40,6 cm
41x348x4,4 PowderMax
Pilot 175 mm
107,7
311x122x111 cm
40 liter

3,7 liter

145 900:-
Svart
BRP Sweden AB
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1 - |IT'S MORE THAN-
e JUSTA SNOWMOBILE.
IT'S MY-WILD SIDE.

Castrol Snow Race snoskoterolja
Castrol Snow Race olja ar hogkvalitativ syntetisk olja som ar spe-
ciellt utvecklad till avancerade och hégpresterande snéskotrar,
for att fungera optimalt dven nar det ar som allra kallast.

Finns till bade 4T och 2T snoskotrar — ger ett suverant motorskydd
och optimal motoreffekt under alla forhallanden och tempera-
turer. Ar ocksd lamplig till blandning med saval blyad som blyfri
bensin.

Castrol Snow Race 4T Castrol Snow Race 2T www.castrol.com/se

IT"S MORE THAN JUST OIL. IT'S LIQUID ENGINEERING.




Hybriderna ar ett
slakte som ska passa
for olika slags kérning.
Polaris erbjuder i ar tva
totalt olika maskiner
amnade for samma
sak. Eller?

Text: Bjorn Fristrom
Bild: Mattias Kluttar

ybriden ar det enda alternativet
H for dig som bade vill &ka led och

surfa i snon. Fa maskiner har
férmagan att fungera bra under sa olika
férhallanden som just den halvlanga sor-
ten med ordentlig kamhojd.

Alla hybrider lampar sig inte for
[6ssndn utan mer for ren ledkdrning, och
da ar det forst och framst en del fyrtakts-
maskiner jag syftar pa. Polaris har i ar
valt att ta in tva stycken maskiner, bada
av tvataktsmodell och pa 600 och 800
kubik. De lystrar till namnen 600 Switch-
back LX och 800 Dragon Switchback.
Bada av halviang modell, men &mnade
for olika saker.

Touringhybrid

Polaris Switchback LX &r en av de vet-
tigare akmaskinerna pa marknaden. Den
har det man behdver for att aka bekvamt
pa leden, men saknar det dér sista for
l6ssnon. Det finns battre maskiner for
bada sorters kéring, men inte manga
som &r sdpass touringinspirerad och
samtidigt bra pa olika saker. Vi kan kalla
LX:en fér en touringhybrid. Den &r mjuk
och folisam samtidigt som den é&r lite
sportig, men protesterar da det gar allt
fér fort pa leden. Den har inte heller den
optimala kdrstallningen for avancerad
offpistkdrning, trots att den har Rider
Selectsystemet. Rider Select &r den
dar rorliga styrstangen som kom for ett
antal ar sedan och som Polaris dammat
av for den héar modellen. For ledkdrning
och viss lek kan den vara bra, men den
forflyttar aldrig styret uppat, bara framat
och tillbaka. Rent kérméssigt pa led ar
den fin och balanserad och paminner
lite om den gamla Edgen. Visst kor-
stéllningen ar annorlunda, det &r bara
sjélva balansen och kanslan i maskinen
jag pratar om. Detta &r alltsa ndgonting
positivt, for er som undrar. Den fina 600
Cleanfire 2 motorn ger precis sa mycket

effekt som chassit tal och vill ha och gor 3)4
sitt for att den hér maskinen ska kénnas d
valbalanserad. -

Backspeglar i all &ra men &r detta S
verkligen négonting man vill ha pa en

snoskoter. Upp med handen nagon,

38 wwwsnowridet.se 2-09/10
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nagon! Jaha Hasse Olsson i Njurunda
racker upp handen. Nagon under fem-
tiofem, upp med handen? Né jag tankte
val det. Hasse, ta ner handen, du kan
sluta vifta, vi har sett dig.

LX:en &r 136 tum lang som brukligt for
en hybrid, men har betydligt mesigare
kammar an vad jag vill se pa en san har
sndskoter. Kamhojden &r det forsta som
skvallrar att denna maskin inte &r tankt
for de djupaste sndhalen.

Men det &r forst och framst backspeg-
larna, avsaknaden av burkrem pa styret,
den praktiska forvaringsvaskan under
sadeln och den hdga rutan som avslojar
att detta &r en maskin for dig som ér lite
mognare. Mognare i det avseendet att
du faktiskt bryr dig om vad som hénder
bakom dig samtidigt som det uppskat-
tas att ha med sig lite bra och ha saker.
Mogen behéver inte betyda gubbig, el-
ler vem fan forsoker jag lura. Du som
ar lite gubbig, LX:en &r avsedd fér just
dig. Du som koper en LX &r Gver trettio
och uppskattar en pigg brénslesnal in-
sprutad maskin som bade har komforten
men ocksé kraften att aka skapligt fort
pa leden. Det har ar en trevlig langfards-
kamrat som ar mycket prisvérd. Och du.
Backspeglarna gar alltid att plocka av.

Varstinghybrid

Om Switchback 600 LX kanns lite lud-
dig och osaker pa vad den &r menad for,
sa kénns 800 Dragon Switchback tvar-
saker och glasklar. Det hr &r en vérsting
och nagonting av det bésta du kan kdpa
om du nu vill ha en maskin som é&r ka-
nonbra for de flesta féren och underlag.
Det hér &r en maskin som har mycket av
allt och verkligen ar en kor-skoter. Med
kor-skoter menar jag en skoter du maste
kora, inte aka pa. Den uppdaterade 800
HO Cleanfire-motorn har till i ar fatt nya
cylindrar, kolvar, topp, samt avgassys-
tem och naturligtvis ny programvara.
800-maskinerna vi korde i USA kéndes
fantastiskt ystra och vi haller tummarna
for att det fungerar fullt ut i och med att
vi har en annan slags bensin har i Swe-
den &n i USA. Kalibreringsproblemen
har forfoljt 800 motorerna sedan forsta
stund och vi hoppas att detta ar st en
gang for alla nu.

Den hér insprutade 800-motorn ska
ge Over 150 héstar och har en 136
tumsmatta med 38 kammar. Vi vet att det
hér ar en maskin som &r avsedd for bade
led och snd, men anser anda att motorn
ar 38 mattan dvermaktig. Vi hade hellre
sett en 44-matta monterad fran fabrik
da den i och med detta skulle fa en mer
dominerande position i klassen. Polaris
Assault &r i och for sig en annan slags

40

Det ér pa leden LX:en vill vara och h6r hemma. Detta ar en perfekt skoter att ta Idnga fina utflykter med da den &r komfor-
tabel men ocksa relativt mangsidig da den faktiskt duger till att ta en snabbsving med i snén.

Det hér ar en perfekt bild pd hur LX:en ska anvéndas storre delen av tiden. En férhallandevis snabb, mycket trevlig och genom-
ténkt sndskoter.

wwwsnowridei.se 2-09/10



maskin men lider inte ndmnvérd Gver
att ha 51 millimeterskammar da det ska
dunkas led!

Stétdamperiet pa Polaris spetsma-
skiner inom segmentet Hybrid, brukar
alltid vara i toppklass, sa ocksé i &r. De
fullt justerbara Walker Evansdédmparna
kénns riktigt fina och ger Switchback
800 en stabil gang. Om LX:en &r en
akmaskin &r utan tvekan det hér en ren
kormaskin som kraver att man engage-
rar sig, men ger & andra sidan tillbaka en
massa kdrgladje som tack for det.

Vi ser ocksa till i &r den uppdaterade
framdndan som innebér lite ny lattare
plast och en riktig lyftbage i aluminium.
Sportig ruta, burkrem, styrkrokar och
den fréna Freestyle-dynan (som konstigt
nog ocksa LX:en har) understryker en
gang for alla att det har &r en hybrid som
ar avsedd att anvandas. Har sitter det
ocksa en fast men utbytbar styrhojare
som gor att du kan anpassa styrets hojd
till det just du tycker ar bra. Férdelen &r
att du far en konstruktion som ar solid
och hallbar. Nackdelen &r att du maste
hitta en instéllning som &r en kompro-

Polaris 800 Dragon Switchback
ar ett monster bade da det géller
chassi och motor. Riktigt fin
maskin som kréver att man tar
kommandot.

miss mellan led och l6ssndkoérning.

| den bésta av vérldar skulle alla sné-
skotrar vara utrustade med Arctics tele-
skopstyrstang dar man i alla lagen hittar
rétt hojd pa styret.

Ordentligt uppdaterad motor och ny lyftbdge fram sam- Sammanfattnin g
manfattar andnngarn_a pd érets" Dragon 800 Sw:tchb_ack. Polaris gor bra maskiner och bara du
Dragon 800 Switchback &r ett bra val om du vill ha t vad du & ute efter s& ska d

en skoter som du méste véxa in i och vénja w.s vad au a.r ute el er sa ska X U nog
dig med. Personligen skulle jag bytamat-  hitta en maskin som just passar dig. 600

ta pd den det forsta jag gjorde. Det ska Switchback LX ar maskinen for dig som

minst sitta 44-millimeterskam-
mar pa denna maskin.

600 Switchback LX 800 Dragon Switcback

vill ha en sportig touringmaskin som till-
later viss l6ssn6bus. Vill du déremot vara

vérst och sitta pa en maskin som kraver
mycket av sin chaffis ar det 800 Dragon
Switchback du ska inhandla. Person-

Motor ligen skulle jag passa pa att férhandla
\T/{)Ty:m - g;gfc'takt ggcglcf'takt till ett bra pris pa en 44-milimetersmatta
Borr/slag mm: 77,95 x 64 85 x 70 inklusive montering innan jag skrev pa
Branslesystem: Cleanfire injection Cleanfire Injection kopekontraktet. Oavsett vilken maskin
Smorjning: Oil injektion QOil injection du 4n bestammer dig fér, ska du vara
Avgassystem: 2-1 2-1 L . ) .
Uppg effekt/varv: _ _ riktigt saker pa vad du vill ha. Lycka till.
Start: Elstart Elstart

Chassi

Uppg torrvikt kg: 239 kg 243 kg

Framvagn: 1a 1a

Fjadring fram: Ryde FX Pro, HPG Walker Evans PiggyBack

Fjadringsvag fram: 25,4 cm 25,4 cm

Boggi: 1Q 136" kopplad IQ 136" kopplad

Démpare: RydeFX Pro HPG IFP  Ryde FX HPG

_Frléd””gsvég bak gg 33 AT gg 83 o Polaris éir riktigt duktiga pé alla slags

Syk? ditlmaﬁa cem: Plaxs ‘ Grix ’er Plaxs ‘ Grix ’er originaltillbehor till s& gott som alla sina

Spérvid a: 108 em PP 108 em PP modeller. Titta lite extra i Polaris egen

L/B/H cm: 992/122/123 308/122/123 katalog for att f& dig en uppfattning pa

Tankvolym: 43,5 liter 43,5 liter vad de egentligen har. Riktigt fina gre- Som du kanske uppmérksammar ser
Oljetankvolym: - - jer till férvanande bra priser. Vdskanpd  denna férarmiljé vl fladig ut for att
Att é—g a bilden sitter originalmonterat pa LX:en. tillhéra en hybrid! Touringhybrid kan-
Ca pris: 109 900:- 199 900:- Gubbigt och bra! ske &r en béttre bendmning. Vilket som
Farg: Rod Matt rod fungerar detta utmarkt och vi hittar
Generalagent: Polaris Scandinavia Polaris Scandinavia egentligen ingenting att klaga pa.
2-09/10 wwwshowridet.se 41
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| Bjornlyan-konceptet ingar
modellerna for en skoter
eller tva skotrar och pulka

S$1533

Totalvikt 650 kg, Flakstorlek 152x325 cm. Obromsad.

S1537
Totalvikt 1000 och 1250 kg Flakstorlek 152x365 cm.
Broms

S1938
Totalvikt 1000 och 1250 kg, Flakstorlek 188x380 cm.
Broms

$2240
Totalvikt 1250 kg Flakstorlek 220x402 cm. Broms.
Standardutrustad med tipp och skotergrind.

Basta transport av skoter pa vag

Anpassade sldpvagnar for din snoskoter fran Sveriges i sarklass stérsta
slapvagnstillverkare. Helsvetsade och varmgalvaniserade slapvagnar i olika
storlekar. | Bjornlyankonceptet finns manga olika modeller att vélja pa, fran obromsad

slapvagn for en skoter till stora slapvagnar for tva skotrar och pulka. Med huv blir den

ett utmarkt skotergarage. Praktiska tilloehdr som skotergrind, jeepdunkhéallare, verk- ’
Safetykit ingar vid kop av vagn

tygslada mm. fran Bjérnlyan.

Modell S1533 obromsad Modell S1938

Hitta aterforséljare pa www.bjornlyan.se
Industrigatan 16, 553 02 Jénkdping, 036-18 19 50, www.fogelsta.com
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Nuvo

FOUL PLUGS FUSION ORANGE
Ny patenterad ventilationsteknik
Kolfiberhjdlm 1300 gr.

Atta storlekar XXS-XXXL
Hjélmen har fyra skalstorlekar
Tviéttbar inredning, D-ring spanne. "y
Pris: 2854:-

Nuvo

JUSTICE CARBON BLACK

Ny patenterad ventilationsteknik. Kolfiber-
hjlm 1300 gr. Atta storlekar XXS-XXXL. Hjal-
men har fyra skalstorlekar. Tvattbar inredning,
D-rings spanne.

{ Pris: 2854:-

WWw.maxmc.se
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Snogear

SX hjlm

SX-ONE hjalmen &r en lattviktare, endast 1250 gr.
Kompositskal av materialet .M.A.C. Mjuk skarm, los-
tagbar tvéttbar inredning, dubbelt D-ringspénne och
utandningsmask. Hjalmen &r ECE-certifierad.

Pris: 2390:-

www.snogear.fi

Arctic Cat

MX Sno Cross
Snygg och bekvam glasfiberhjdlm med avtagbart LED-
bakljus. Ventilation bade pa fram och pa sidan.
Pris: 2995:-

www.arcticcat.se

Nolan

N103 SAFETY HIGHLINE FLUOGUL
Oppningsbar hjalm med speciallackat (HV-fluo) skal i Lexan EXL. Férberedd for Nolans
kommunikationssystem. Uttagbar antibakteriell inredning. Microlockspanne. Reptaligt visir,
imfritt innervisir medfoljer. Integrerat VPS-solskydd. Fem ars garanti. Godkénd enligt ECE
22-05. Vikt c:a 1750 gr. Storlek: XS- 2XL

Pris: 4450:-

N52 SMART MATTSVART

Mattlackat skal i polycarbonat av mérket Lexan. Lostagbar
tvattbar inredning av Clima Comfort typ. D-ringspénne. Ven-
tilation av Frontal Air Intake och Chinguard Air Intake-typ.
Godkénd enligt ECE-22-05. Vikt ¢:a 1320 gr. Storlek: XS-2XL

Pri 1695 www.grahns.se
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Quadrant Laced

Ny i 2010-sortimentet i komposit-
material med l6stagbar och tvéttbar
inredning. Tre farger: svart/rod, gra/bla,
vitigra (barn svart/rdd, vit/gra) och i storle-
karna XS-XL (barn M-XL)

Black Flag V2 Pris: 1999:- Vuxen 1499:- Barn

Fox hilligare model med en
snygg design och bra ventila-
tion.

Pris: 2299:-

Quadrant

Ny i 2010-sortimentet i kompositmaterial med 16s-
tagbar och tvattbar inredning. Fyra farger: vit/rod,
gralbla, svartivit, vision (barn svart/vit) och i storle-
karna XS-XL (barn M-XL)

Pris: 1999:- Vuxen 1499:- Barn

Type 0 Negative V3

Fox varstingmodel med den ultimata ventilationen och
basta méjliga skydd i en spexig design.

Pris: 4399:-

www.psedistribution.eu

www.scott-sports.se

Airoh

AIROH Stelt Monster

Marknadens dverlagset lattaste seniorhjalm. Endast 950 +/-50

gr!!! Urtagbar och tvéttbar inredning med antibakteriell be- _ =2
5

Simpson

Devil Ray kolfiber

En superlattviktshjalm i 100%
kolfiber. Forberedd for HANS.
Inredning i brandklassad Car-
bonX. Tétslutande visir i 3 mm
lexan. Stoppad hjalmvéska,
klart och roktonat visir ingar.
Sidoluft eller toppluft finns
som option. Forberedd for in-
tercom. Snell SA 2005-godkand.
Pris: 10 350:-

handling. Tillverkad i glasfibercomposit. D-ring-spanne.
Pris: 5695:-

o g ¥
=

“\ 15-16 INTEGRAL SNOW SUNVISOR

\ Cycles design integralhjélm i termoplast med inbyggt solvisir. Ur-

N
% - tagbar tvattbar Silver Cool inredning. Snabbspanne. Levereras med

dubbelvisir samt utandningsskydd. Vikt ca 1650 +/-50 gr.

" www.garage24.se

Sinisalo

3-lagers komposithjilm med DD-
spanne. Finns i rott, blatt, gratt och
orange, finns dven som barnhjélm.
Pris: 1800:-

www.simpsonshop.se www.sinisalo.com

Pit Warrior
Ultralatt hjalm i compositmaterial. Mycket brett synfalt.
[6stagbar och tvéttbar inredning. 14 ventilationsdppningar
for béasta komfort. Forberedd for intercom. Férg: Titanmatt
Pris: 1500:-

2-09/10 wwwsnowridet.se 45



Lazer

MX7 Ultra light MONSTER

Skalet tillverkat i carbonfiber men ULTRA

LIGHT &r bearbetad invandigt och vikt har

kunnat tas bort fran hjdlmen utan att
andra pa skalet. Det kommer aven
en helsvart med synlig carbon med
namnet: MX7 Carbon Ultralight.

Pris: 5395:-

X6 Tiki.

Hér kommer en hjalm
som garanterat kom- §
mer att synas i snon!
Begrénsad upplaga.
Pris: 1295:-

THH

TX-22 Bumper Girl
Tillverkad av "Lightweight Com-
posit Poly Alloy”, utandnings-
skydd i neopren finns som tillbe-
hor. Importeras av TQ Motorsports
Pris: 1399:-

——

C ==

TX-12 Ignite

Tillverkad av "Lightweight Composit Poly
Alloy”, rymlig mouthpice s& manga tillver-
kares utandnings masker far plats. Importe-
ras av TQ Motorsports

Pris: 1195:- WWWth 1 . Se

—

Glasfiberskal. Justerbar skarm. Extra skdrm med-
foljer. Urtagbar och tvattbar inredning. Inredning
med tryckknappar. Tva skal-
storlekar. Tre farger. Hakband
med dubbla D-ringar. Storlek
XS(54)-XL(62). Vikt: 1350 gr

Pris: 1990:-

WWW.mp-asu.com/swe

46 wwwshowridei.se

Polaris

Assault
En hjdlm i polycarbonat. Effektiv ventilation och
justerbar skarm. Urtagbar och tvattbar inredning av
Duralux. Finns i rod grafik och storlekarna S-XXL.
Pris: 1959:-

Demon

En snygg hjélm i latt fiberkomposit.
Aerodynamisk och effektiv genomstrom-
mande ventilation. Urtagbar och tvétthar inred-
ning av DuPont Coolmax. Justerbar skérm.
Finns i rod och vit grafik i storlekarna S-XXL.
Pris: 1849:-

Leus

25-906 glasfiberhjalm

Glasfiber, urtagbara och tvéttbara kindkuddar, kantféste for glasogon, levereras med and-
ningsskydd, mattlackad, vikt 1300 +/- 50 g, storlekar: XS-XL

prs: 1790: www.a"right.eu

2-09/10
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Yamaha har gett oss
trygga fungerande
maskiner i alla ar.
Varfor 6verge ett
vinnande koncept?

Text: Bjorn
Bild: Klockar

koterakare har for vana (eller

ovana) att dela in sig i gruppe-

ringar. | dessa grupperingar &ls-
kar man en viss snoskotermodell, marke
eller klass. | vissa fall sa ar det ocksa en
viss arsmodell som géller. Allt annat som
faller utanfor vissa forutbestdmda ramar
ar vardelost, kasst och inte ens vart att
provkéra och framfér allt inte dga. Pa
snowrider.se gar diskussionerna héga
om olika modeller, mérken och fordelar
kontra nackdelar dé det géller 4-takt och
2-takt.

Vi kan direkt konstatera att alla fyr-
taktsskotrar som finns pa marknaden
idag ar lite tyngre &n motsvarande tva-
taktare i respektive klass, men &r vikt
allt?

Nej vikt &r inte allt, det bevisade bland
annat Arctics utsokta F8 under vart se-
naste BLS-test da den spbade upp 50
kilo lattare maskiner och var snabbast av
2009 ars sportmaskiner, sin tyngre vikt
till trots. Det hela handlar om hela pake-
teringen och hur man gatt till véga. Ya-
maha har alltid gjort lattkdrda maskiner
sé lange jag kan minnas och har fortsatt
med detta trots att de numera har uteslu-
tande fyrtaktsmaskiner i sitt sortiment.

Visst, en 4-taktare &r lite tyngre, vi
vet aft detta &r ett faktum. Just detta
faktum gor att en 4-taktare behdver lite
mer matta for att flyta pa snon utanfor
leden, vilket gor Yamahas hybrider lite
extra intressanta da de helt plétsligt far
ett betydligt storre anvandningsomrade
an de korta varianterna. Yamaha har tva
stycken maskiner som klassar in i detta
segment och de bada doptes till RX
Warrior GT och FX Nytro X-TX.

Favorit i repris

Vi laser i Yamahas reklambroschyr att
det har ar maskinen for dig som an-
tingen vill tackla pucklarna pa leden
eller spara i vidmarken. RX Warrior
GT ar utan tvekan en favorit hos mig,
men inte da det galler att utmana Gdet
i snon. Detta ar enligt mig den perfekta
led och langfardsmaskinen. Som flytvil-
lig 16ssnémaskinsalternativ, nej! Detta ar
en maskin som &r byggd for att forflytta
en person i rask takt fran A till B. Hade

2-09/10



Yamaha valt att stoppa pa en 44 mill-
metersmatta istéllet fér en 32 millimeter
kunde forutséttningarna varit lite battre
for 16ssnokorning. Nagot att tanka pa
nar affaren gors upp hos din handlare.
Lége att forhandla till dig ett vettigt pris
pa en stoddigare matta alltsa. Vill du aka
det vérsta (i positiv mening) som Yamaha
har att erbjuda har du inget annat val &n
attinhandla denna halvlanga best da den
korta RX:en &r borta ur sortimentet, och
lika bra &r det da den gor sig véldigt bra
med en 345-matta. Yamahas insprutade
150-héstars fyra & min absoluta fyr-
taktsfavorit oavsett marke! Den levererar
kraft i alla lagen och verkar halla for vad
som helst, till och med valdsam &ver-
laddning dar mer an dubbelt s& mycket
hastkrafter tas ut, utan tillstymmelse till
protester. Lar du dig den har grymming-
ens egenheter kan du kora riktigt fort
pa leden och detta kan vi tacka den fina
korstéllningen for da man verkligen kan
jobba med kroppen pa den har sndsko-
tern. Och det behdvs. Du behdver inte
oroa dig for att den ar for latt. Den fina
Ohlinsférsedda Mono-shockboggin och
de fullt justerbara 40-millimeters fram-
démparna drar ocks sitt stra till stacken
da det géller vaghallningen. Den har
maskinen har nagra ar pa nacken, har
inte direkt uppdaterats pa sistone, men
den fungerar. Den har kommer alltsa
inte ge dig nagra som helst obehagliga
overraskningar vad det géller kvalité el-
ler behov av irriterande uppdateringar
hos din handlare. Den har ett stabilt an-
drahandsvarde och kommer att kénnas
modern under manga ar till. Ett absolut
premiumval for dig som vill ha en vass
fyrtaktare med mycket attityd och kor-
gladje. Pa leden alltsal

Mindre och vettigare

FX Nytro X-TX &r allt RX Warrior
inte &r. Sansad, vettig och lite mo-
dernare. Vi vill inte strécka oss s&
langt som att den &r latt, men i jamfo-
relse med RX:en sé ar den det. Det har
ar en trecylindrig, insprutad kille som
ger en sisaddr 15-20 hastar mindre &n
sin fyrcylindriga sumo-slékting. Avsakna-
den av en cylinder och 10% effekt gor
den lite mer behandig. Avsaknaden av
90-talsgener gor den annu behéandigare
och gor den till det modernaste du kan
sitta pa da det galler 4-takt. Det som
skilier en X-TX mot en kortare R-TX &r
forutom den langre 365-mattan och den
uppknéckta boggin, ar bland annat sma-
lare fotsteg och ett langre chassi. Den
har maskinen &r i detta utférande betyd-
ligt mer I6ssnévénlig &n sin storre RX-
slékting men fortfarande for blygt utrus-

2-09/10

Warriorn &r en av véra absoluta favoriter da det géller sporttouringmaskiner. Vill du
kora cross, gora en bakatvolt, eller lyfta den pa raka armar i ett forsok att imponera
pa flickvannen, kép en annan maskin.

wwwshowridei.se 49
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RX Warrior GT

FX Nytro XTX

Motor

Typ: 4-cyl 4-takt 3-cyl fyrtakt

Volym cc: 998 cc 1049 cc

Borr/slag mm: 74x58 mm 82x66,2

Branslesystem: 39 mm Mikuni x4 EFI 41 mm Mikuni x 3 EFI

Smérjning: Torrsump Torrsump

Avgassystem: 4-1 3-1

Uppg effekt/varv: 150 hk 135 hk

Start: Elektrisk Elektrisk

Chassi

Uppg torrvikt kg: 271 kg 246 kg

Framvagn: Dubbla A-armar Dubbla A-armar

Fjadring fram: 40 mm GYT-R Soqi 40 mm

Fjadringsvéag fram: 229 mm 216 mm

Boggi: Ohlins Monoshock Dual Shock CK 144

Démpare bak: 46 mm Ohlins Soqi 40 mm

Fjadringsvéag bak: 297 mm 368 mm

Typ av matta: 38x345 32 mm kam 38x365 32 mm kam

Skidor: Plast Plast

Sparvidd: 108,5 cm 105 cm

Langd/bredd/héjd: 3015/1275/1160 3075/1230/1160

Tankvolym: 35,61 28|

Att aga

Ca pris: 164 900:- 141 900:-

Farg: Yamaha Blue Competition White/Yamaha Blue

Generalagent: Yamaha Motor Skandinavia Yamaha Motor Skandinavia
wwwsnowridet.se

X-TX:en gor sig alldeles fortréffligt pa leden. Visst
den dr lite ldngre &r en R-TX men fungerar utmarkt.
Mycket tack vare de uppknéckta boggiskenorna.

2-09/10




Instrumenteringen pa Nytromodellerna
Idmnar inget att énska. Funktionellt,
snyggt och anvéndarvénligt.

Instrumentering och reglage &r som vanligt i toppklass. Extra pluspoédng fér brom-
sen som det &r en hérlig kénsla i. Bakddmparen justeras med tummen, frént!

D4 vi gdrna papekar brister sa nimner
vi dterigen att kammarna ér lite vl bly-
ga och att dessa maskiner blir dubbelt
s4 bra med mera matta!

X-TX:en kédnns och ser ut att vara nyare, vilket den foga forvadnande ocksd ar. Skon
korstallning dven om vi gérna sett ett lite hdgre styre och en burkrem.

Just kérstéllningen pa RX Warrior &r exemplarisk och en av forklaringarna till att
denna klump kénns betydligt littare dn vad den &r. Du kan alltid i alla Idgen kom-
pensera och motverka RX:ens vilja att g4 sin egen vég.

tad for att vara bra. Ocksa pa denna
maskin har Yamaha valt att stoppa pa
en 32 milimetersmatta, vilket ar i minsta
laget. 44 milimeter ar det minsta som
ska sitta pa en maskin som denna. Det
sitter fullt justerbara démpare, men
med lite smalare kolvstanger an pa led-
varianten. Pa leden daremot trivs den
och &r riktigt bra, om &n lite mjukare an
R-TX:en, vilket den ocksé ska vara. De
uppknackta boggiskenorna gér den lite
mer lattsvangd i och med att den baker-
sta biten av mattan inte riktigt ligger ann
mot underlaget.

2-09/10

Vil du ha en trevlig, modern och
mycket bra sportmaskin med ett bredare
anvindningsomrade? Titta lite extra pa
Yamahas FX Nytro X-TX.

Egenheter

Jag har kért massor av fyrtakt och har
for lange sedan forstatt fordelarna med
denna motortyp samtidigt som jag lart
mig att leva med nackdelarna. Du méste
kora in dig pa en 4-taktare och det tar
ett tag att komma in i det hela. Till att
bérja med kan det bli lite ryckigt da en
4-taktare motorbromsar lite mer. Trots

wwwsnowridel.se

Lér dig ta kommandot ver en Yamfha fyrtaktare. Var bestamd och se till att
trycka ner all form av oenighet direkt. Ovning ger fardighet och vi vet att det gar
att matcha en tvitaktare. Och har du tankt p4 en sak? Du kan alltid skylla pa att

att Yamaha har sitt fina E.B.R.S (Engine
Braking Reduction System) som i prin-
cip betyder att gasspjallen aldrig kan
smallas igen, utan mjukstdngs. Trots

detta blir de forsta kilometrarna ryckiga
for en ovan fyrtaktsforare och en del kan
bli ordentligt avskrackta. Det krévs att
du lar dig att hantera gastummen pa rétt
sétt. Knepet ar att du maste vara snall
med tumrdrelserna, aven nér du slépper
gasen. Vill du kdra i lugnt tempo, gasa
mjukt, sldpp gasen mijukt. Vill du kéra
fort, gasa som vanligt. Som sagt, det
kraver nagra minuters tillvanjning. | och

den ér lite tyngre nér du kort fast.

med att du sitter pa en fyrtaktare har du
helt plotsligt fatt lyxiga egenskaper som
att det inte ryker och luktar lika illa, du
har per automatik bade fatt elstart och
backvaxel. Vill du ha en halvlang Yam-
ma? Se till att fa en riktig matta monte-
rad innan du ens tar ut den ur butiken,
sa stor skillnad &r det faktiskt och vart
varenda spann! Och du. Man behdver
inte vara gubbe for att kra fyrtaktare!
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Tavling for barn.
VINN SNOWRIDERKLISTERMARKEN!
Lds korsordet och maila (mdrk mailet med junior
tavlingen) in ordet som ska sta i det gula fdltet
tillsammans med en bild pa dig och namn, alder och

adress pa pren@snowrider.se.

att maila

En vinnare visas pa www.snowrider.se Sista dag

dr 16/11-09

¥
Varmi Dg
termos v
- Vet du vad det starirondellerna |- Det var varst vilken blgt lampa
inorgel! duhar.. — dsko u
-Nej??? -Ja, det &r en spot-light, LN
-Max sjuvarv k‘
- Jag kan cykla snabbare en en ||- Vet du varfér norrmén stoppar
skoter, brédsmulorindsan?
-Overdriv inte, det kaningen, -Nej!
-Har dusett enskoter cykla ? -Fér att mata krdkorna
2,5 digradde
2disirap
1,5 disocker
5 dlhavregryn
15 dirussin (kan uteslutas) Ratta svare‘r pafoérra umre‘rs J unior

2,5 dl solrosfrén, linfrén, sesam-
frén, flisad mandel, pumpafrén.,

Det funkar att byta ut eller utesluta smaksattningarna om det dr na-
got dyinte gillar eller tal mot annat som tex. fikon, &pplen, kanel, pep-
parkakskryddor eller kakao och vaniljsocker.

Taenstor kastrull (ochtameden vuxen om du dr liten) och koka ihop
grddde, socker och sirap tillen mérk kolasmet, Tar ganska lang tid aft
koka. Som kndck, typ. Testa en bit kola i kallt vatten, kan du forma en
kula av den &r kolan Klar. Varning, smeten blir jaftehet!
Rosta solrosfrén och nétter ien stekpanna lite jusbruna.Blanda alla 4
ingredienser ikastrullen ndr kolan kokat klart tillen smet, :
Tilsatt s& pass med havregryn att smeten blir fast, Den ska inte rinna. 'h
Bred ut pa bakplatspapper tillca | cm tjockt lager. Skér i portionsbitar
ochlat svalna.Smarral

52 wwwshowridei.se

OI’SOF var:

Ochhar hqr vi nogrc ov vmnqrna'

T

Alex Wiklander

g ar Jdrpen.,

Wille Sundin
Tullinge.

Isse Wiklander, 7 ar
Jdrpen

Timmy Lijeblad
94rTavelsjé
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A

Vi har ett antal 600 RR -09 som vi “racekittat” med godis fran SLP.
Det har ingar:

o Singlepipe med sIuthurk

13-16 H effekt dkning. - Variatorpreppad

o Powder Pro Skidor

Vit, rd, svart, gul, gron, orange.
Vi levererar dessa med SLP styrstal samt
“competition” -faste.

L/ I
Butik och verkstad Odenskogsvégen 35, 831 48 OSTERSUND Tfn: 063-57 00 20
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FANGA KRAFTEN MED UltimaxXs:

Drivremmen som forare med
motorstarka skotrar har vantat
pa. Om du har investerat i det
bésta... Se da till att ha hdg
prestanda rakt igenom, hela
vagen till mattan!

Brénsle for en sdsong: ...

e

_ S ger dig valuta for pengarna!

- ®
Fler higprestanda- Hutoexperten
prndukr fran CIIEE Bl & INDG

e
- ~ m@ Boden: Tel 0921-510 35 + Lulea: Tel: 0920-24 73 00 » Plted: Tel: 0911-23 23 70

Skellefted: Tel: 0910:71 54 40 + Umed: Tel: 090-70 64 00. www.laltls.se

NU LANSERAS EN
EFTERFRAGAD VAGN

y T

DIUIO

LAS MER OCH HITTADIN |
ATERFORSALJARE PA:




|Lasartest]

) Skotersioviar

A Bekina Thermolife

Produkt: Varmestovel gjord i polyuretan. Lag
vikt, flexibla mjuka skaft som kan vikas ned.
Temperaturer ner till - 40 grader. Urtagbar
ullfiltssocka. Storlekar: 39-47. Skafthojd: 40 cm.

Vikt: 1100 g (storlek 42)

Av: Stefan Lundstrém

ilhér du, lksom jag, dem som
Thelst later bli att stinga av sko-

tern och kliva av eftersom fétterna
omedelbart protesterar och tycker snd
ar for kallt for att vistas i? Lugn, det finns
hopp!

De senaste aren har skofillverkare
varlden Gver skrutit om hur fantastiskt
méanga minusgrader deras skor tal. Pro-
blemet har val nu egentligen aldrig varit
att skorna fryser sénder, utan att fétterna
gor det. Det var darfor med gladje jag
tog mig an att festa ett par stovlar som
marknadsfors som "Dom riktigt varma
skorna”. Eftersom denna typ av sko ser
ut som ett par gummistovlar med en tunn

filtsocka i har det tidigare aldrig fallit mig
in att testa nagot liknande. Jag blev dér-
for positivt Gverraskad ver hur varma de
faktiskt var. Nu gick temperaturen aldrig
under ~10 grader, men det brukar racka
for att jag ska frysa.

Jag anvande mig av en varm socka,
men nar kvicksilvret passerade upp pa
plussidan blev skorna nastan for varma,
vilket mina fétter ser som eft gott betyg.
Att ullfiltsockan &r uttagbar gor att stov-
larna kan anvandas vid varmare véder,
men man tvingas da skaffa en sula att
lagga in for att storleken ska passa.

Stovlarna 4r lite sma i storlekarna.
Man bér darfor képa minst ett nummer

storre an man brukar. | dvrigt ar pass-
formen bra. Mina ganska breda blad far
plats och skaften &r rymliga.

Ska du ut och grilla korv med famil-
jen, dra hem nagra vedbjorkar eller kan-
ske prova fiskelyckan ute pa isen - da
kan jag varmt rekommendera stovlarna.
Nar du ska ut pa crossbanan eller bry-
ta runt skotern i nagon ravin véljer du
lampligen en stabilare sko som ger mer
skydd. Thermolites styrka ar att den ar
Iatt, smidig och varm.

Galler det vdrmehallningen &r Ther-
molite en sko som haller vad den lovar,
men det finns utrymme for forbattringar.
Sulan sdgs vara savdl slitstark som
halkfri. Det forstnamnda betviviar jag
inte, men att pastd att den &r halkfri
ar en ren logn, atminstone pd snd. S&
fort snén ar lite hardare far man lov att
bli lite forsiktigare om man vill halla sig
oskadd. Som atgard finns en dubbsats
att kdpa till, men da forsvinner forstas
mojligheterna till steppdans pa kdks-
bordet. En battre ménstring pa sulan

ar alltsa onskvart om produkten vidare-
utvecklas.

Detta fortar nu inte det positiva aviryck
som Thermolite-skorna &nda har lamnat
hos mig. Pa framtida familjeturer tar jag
framover med dessa latta och smidiga
skor som ocksé férméar hélla mig varm
om fotterna. Defta &r ett par mycket pris-
vérda skor som jag utan vidare skulle
kunna tinka mig att kpa.

Produktinfo:
Bekina Thermolite
Vérmestovel for skoterfolk gjord i
polyuretan vilket innebér lag vikt,
slitagetalighet och hdg isolerings-
férmaga. Flexibla med mjuka skaft
som kan vikas ned. Tal temperatu-
rer ner till - 40 grader. Urtagbar ull-
filtssocka. Sulan kan dubbas med
hardmetalldubbar. Storlekar: 39-
47. Skafthajd: 40 cm. Vikt: 1100 g
(storlek 42) Farg
Pris 995:-

Skoternsdag 31/11+1/12 2009
Valkommen!

te ke

Postorder, Service & Reservdelar

s>

ATV

Tel: 0297-42100

Butiken éppen: Vardagar 7.00-17.00 F.o m skoternsdag éven torsdagar 7.00-19.00

2-09/10
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EWEN [RY¥AY--

Capris 3 295:-

2l

MAXI
Ca pris 149:—

ETHEL 0RYNAY--
Ca pris 2 295:-

en trygg
finansiering

Hos Swedbank Finans kan du lana

till din skoter. Vi har lang erfarenhet
och forstar dina behov. Prata med din
handlare eller kontakta oss direkt.

Ca pris 2495~ N
BRYWAY--

~

LIONS IrWAY--
Ca pris 1995:-

Valkommen till Swedbank Finans

Las mer, hitta aterférsaliare och bestéll katalog pa:

Telefon: 08-585 986 50 www.jofama.se

Jofama AB, Malung, Sweden. Tel: 0280-555 55.



Kor sa de ryk,

dal. ])a](... - - FE

De har aldrig
vare sa roligt
att géra en @

CROSSOUER!

2 YEARS

WARRANTY
2 ARS GARANTI

FXNytro R-TX drivs av Genesis 130F|
4-taktsmotor, for kdrning pa alla typer av leder.
Den andra generationens framvagns-geometri
och Fox Float luftstétddmpare eliminerar
genomslag och absorberar de stora guppen far
en sdkrare och snabbare kurvtagning. Engine
Formanlig finansiering via Braking Reduction System minskar
Handelsbanken Finans motorbromsen och gér det Idttare att anpassa
kérningen efter skiftande forhallanden.

SN (VIGIY Fxnuytro R-TX
YANIAHA CENTER

WWW. YAMAHACENTER.COM
KIRUNA 0980-630 05 OSTERSUND 063-51 01 47 KARLSTAD 054-777 58 00
LULEA 092(-185 85 SUNDSVALL 060-64 15 80 GOTEBORG 031-700 17 00

SKELLEFTEA 0910-71 44 20 STHLM/SYD 08-556 523 00 HELSINGBORG 042-15 55 55
ORNSKOLDSVIK 0660-182 00

Nytt & begagnat!
Skoter & ATV

G POLARIS

aralds 4
BATAR AB
Besok Sveriges storsta Polarishandlare!

WWWHARALDSBATAR.SE
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Forare: The Gnult
Fotograf: Mange
Plats: Akersén
Kommentar: Man léngtar till det vita guldet

Foérare: Troligtvis jag!

Fotograf: Mikael Eriksson

Plats: Myren léngs Kaflovédgen.
Kommentar: 160 cm bottenlost puder!

Férare: Kim Blomstrém

Fotograf: Sam Sérlin

Plats: Trehérningsjo/Omskoldsvik

Kommentar: Hérlig vinterdag med sol och kameran i hégsta hugg!

Forare: André Bodin
Fotograf: Samma
Plats: Fjélle
Kommentar: Fan nu langtar man till och med efter att f4 kora fast!

Forare: Alla méjliga

Fotograf: Tobbe

Plats: Paradiset

Kommentar: Man léngtar till vinter o sné...

Férare: Matte

Fotograf: Matte
Plats: Messlingen/Ruet
Kommentar: P3 Ruet kan det g3 undan =)

58 wwwsnowridet.se 2-09/10



Helmets by ’ﬁ@c’

V7) Ledtt Tribe Vit
. 2-delat set

, y &upef xf \Gkull

White/Gold

Skalet ar tillverkat av
glasfiber

Poris: 2195:-

' Fér narmaste aterférsdljare

coseiie | ypyww.pmehike.se

Stockholms storsta ATV och Skoter utstallning

v.dinme.se i

Din MC Sollentuna Tel. 08-754 99 00

Egen import=lagt pris!

ch vet ARCTIC CAT!
NI,

Skoterskrot
men bara

ARCTIC CAT

Fdorfragan till info@bengansmotor.se

Postorder specialisten!

Nytt och Begagnat

www.snolsompaniet.se

Tel. 0684-29 000 GO Snow/ATV

€> POLARIS ARCTIC cAT
| M Dahlins Motor (|| Dahlins Motor |SHITERIEMN

Stensatter 120 Stensatter 120 -

873 91 Bollstabruk 873 91 Bollstabruk L
 Tel 0612-211 88 Tel 0612-211 88
<y ¢};1/ ola@dahlinsmotor.se ola@dahlinsmotor.se ¢y ;/ f
Lb g S0 .

www.dahlinsmotor.se www.dahlinsmotor.se

s S




Lynx paradgren ar roliga men samtidigt mycket
praktiska hybrider, och i ar har dom blivit an mer
roliga och an mer praktiska.

Text: Patrik Larsson
Foto: Mattias Klockar

et &r sa latt att man tar de fem

stora skotertillverkarna for givet.

Men visst har det andé kénts lite
svajigt et tag, och da speciellt for runt
tre-fyra &r sen? Polaris var till exempel
riktigt illa ute ett tag med bland annat det
stora fiaskot runt 900-motorn som dom
fran en manad till en annan bara lade ner
produktionen av. Men dom tog sig anda
i kragen och idag har Polaris flera av
marknadens mest trevliga och lattkorda
skotrar i sitt modellprogram. Aven Arctic
Cat verkade ett tag vara pa vag at helt fel
héll, och dé speciellt vid introduktionen
av den nya F8:an, som visade sig vara
allt en skoter inte skulle. Men &ven dom
tog sig i kragen och omarbetade samma
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skoter, och den ar nu regerande méstare
i vér rliga stora sportmaskinstest BLS.
Yamaha daremot har framstatt som mer
stabila med en jdmn utvecklingskurva.
Att dom sen kan vara lite svara att ta pa
och fullt ut forsta, &r en annan sak. Kun-
derna verkar i alla fall &lska deras framto-
ning och deras koncept.

Men den mest stabila tillverkaren har
dnda Ski-Doo rent historiskt varit. Dom
verkar néstan alltid satsa rétt och med
de resurser dom tack vare framgangen
skaffar sig driver dom péa utvecklingen
ytterligare. REV, REV-XP och E-Tec
ar de mest tydliga exemplen. Sen har
vi Lynx. Ja vad ska man séga om dom
egentligen?

wwwsnhowridei.se
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Hér har vi den lilla Finlandska skoter-
tillverkaren som bara kan agera pa en
hégst begransad marknad. En marknad
dér dven skoteragarattityden grovt skiljer
sig fran de stora marknaderna i vast.

Vart kopbeteende ser en hel del an-
norlunda ut jamfért med hur till exempel
Amerikanen och Kanadensaren koper
en skoter.

Det stora flertalet hér i Skandinavien
byter inte skoter forrén den gamla &r helt
slut, eller nagon tillverkare presenterar
nagot som &r sa nytt och sa revolutio-
nerande att ett byte verkligen gér nagon
praktisk skillnad. Detta till skillnad fran i
USA dar en ansenlig andel byter skoter
varje ar. Om det sen héant nagot rent tek-
niskt spelar inte sa stor roll. Det kan helt
enkelt rdcka med lite nya klistermarken.
Man vill bara inte att skotern ska bli for
gammal och dérmed bérja ge &garen
problem.

Manga befarade att Lynx som féretag
mer eller mindre skulle férsvinna eller ga
upp i Ski-Doo nar dom koptes upp av

den stora Kanadensiska tillverkaren un-
der 90-talet.

Varfér Lynx képtes kan ha flera olika
anledningar. Troligt &r att det dels var ett
strategiskt beslut infor den férmodade
sndskoterboomen i Ryssland. Men det
ar inte heller helt otroligt att Ski-Doo
ville &t Lynx specialkunskaper i att bygga
arbetsmaskiner och praktiska bredban-
dare.

Det riktigt fantastiska i historien och
nagot som ter sig som en saga ar att
Lynx trots uppkopet fortsatte att tillverka
och utveckla sportskotrar, och gjorde
det bra. Faktiskt sa bra att vi aldrig
upplevt nagra storebrorsfasoner fran
Ski-Doo och Lynx star nu starkare och
tillverkar ocksa trevligare maskiner an
nagonsin.

Arbetsmaskiner

Langt tillbaks var det alltid lite av en ar-
betsmaskinskansla over alla Lynx olika
skotrar, och da &ven deras sportmaski-
ner. Men detta var inte direkt till ndgon
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nackdel, utan var en del av deras styrka
och kéannetecken. Sen koptes alltsa Lynx
upp av BRP, och speciellt Lynx har tack
vare detta kunnat tagit ett rejalt skutt
framat i utvecklingen. Dom lamnade det
yxiga och trakigt kantiga sidorna bakom
sig, men tog med sig allt det brutala, sta-
bila och palitliga in i framtiden. Och har
sitter vi nu och kan skorda frukterna av
detta samarbete.

Vi har redan tidigare i ar tittat pa vad
som skett med Lynx sportmaskiner till
2010, vilket inte var sa dér jattemycket.

Samma smé forbéttringar har ocksa
skett pa arets Xtrim-modeller.

Ny &r alltsa den andra versionen av
CTRL-skidan, vilken har fatt skidinfast-
ningen flyttad framat nagot for minskad
sparkénslighet, och ett lite annorlunda
format gummi som haller skidan i posi-
tion vid luftfarder.

Sen har vi mattan med den nya och
langre delningen pa 2,86 tum eller
7,26 centimeter. De hdr nya mattorna
med ettlagerskonstruktion ger manga

fordelar. Béttre gasrespons och acce-
leration, men samtidigt ocksa snabbare
nedbromsning av mattan. Samtidigt har
dom jamfort med foregangarna blivit tre
till fem kilo lattare. Mindre total vikt pa
skotern ar det uppenbara, mindre ofjad-
rad vikt &r det rent praktiska.

Helt nytt

| sésongens forsta nummer av SnowRi-
der visade vi att bade Ski-Doo och Lynx
i ar presenterar en flakikyld version av
den nya generationens sportmaskiner
REV-XP och REX. Det som i stort be-
hovdes goras fran tillverkaren var att ta
fram en for en flaktkyld maskin speciell
mittendel pa chassit. En del som alltsa
inte innehéller kylkanaler utan i stallet ar
enklare i sin konstruktion.

Nar man vél gjort det sa &r inte steget
langt till att dven kunna presentera en hy-
brid, vilket dom bada sé klart gor.

Ski-Doo och Lynx fléktkylda hybrid &r
sé klart pa manga sétt riktigt lika. Men
dom skiljer sig stort pa en punkt, som
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Férra drets succé Commander har nu utrust-
ats med en matta med 38 millimeter héga
kammar. Men det &r inte heller vilken matta
som helst. Ménstret paminner starkt om en
lite ldre typ av I6ssnématta som &r byggd
fér att skyffla sné. Alltsa helt rétt matta till den
hér dventyrsmaskinen. Ar det fler som vill ha den hdr mattan p3
sin bredbandare? Vi skulle tro det!

Xtrim 800 upptrdder tack vare den ldngre mattan betydligt mer stédat vid ledkdrn-
ing. Den vill inte pd samma sétt som den kortare versionen kasta skidorna mot

gor att dom egentligen inte ens konkur-
rerar med varandra om den ftilltdnkta
koparen.

Medan Ski-Doo:s Renegade 550F
har en 38 centimeter bred matta med
32 millimeter hoga kammar sa kom-
mer Lynx att sélja sin med exakt samma
matta som de tva storre versionerna av
Xtrim, alltsd 600 E-tec och 800R Po-
werTek. Detta betyder en 40 centime-
ter bred matta med 38 millimeter hoga
kammar! Vilket ju blir rena monstermat-
tan till denna skoter med den lilla flakt-
kylda motorn. Praktiskt och riktigt roligt!

For att ytterligare anpassa Xtrim 550
till att bli ett mer praktiskt och smidigt
redskap 4r att man valt en smalare spa-
vidd jamfért med de stérre broderna
800:a och 600:a. 550:in har 97,5 cen-
timeter som kan &ndras till 102. Medan
de storre har 108, som kan justeras ner
till 103.

Priset for Xtrim 550 ligger pa 88
900:- vilket & drygt 12000 kronor
mer an forra arets modell. Det kan lata

skyn. Vad som ér bést for dig, avgor du.

mycket. Men samtidigt ar skotrarna
inte jamférbara da den forra baserades
pa det daterade och betydligt tyngre
R-Evo-chassit. | priset far du utover
det nya moderna chassit och den fina
mattan dven rékna in elstart, drag och
burkrem.

RE

| princip oférandrad, férutom da mat-
tan och skidorna aterkommer modellen
Xtrim 600 SC E-tec. Den stérsta och
lite laskiga forandringen har skett pa
prislappen. Forra aret kostade den 118
900:- vilket ju kdnns som rena utforsalj-
ningen vid sidan av érets pris pa 136
900:-. Men detta &r vél bara en direkt
folid av den ekonomiska turbulensen
vi sett runt om i vérlden. Sen ar ju nu
redan E-tec-motorn introducerad och f&
ar tveksamma till den nya tekniken efter
det lyckade forsta aret.

Aven arets Xtrim 800 har stigit i pris
med narmare 20 000 fran forra aret.
Men det ar inte bara en ren prishdjning,
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Xtrim Sport Cross 600 E-Tec dterkommer i det nidrmaste oféréandrad. Uppdateringarna som dnd4 skett &r att den fatt mat-
tan med den nya léngre delningen och att den forsetts med den uppdaterade skidan som ska géra skotrarna lite mindre

sparkénsliga.

for i stallet far du nu en grym 800-hy-
brid i ett Racing Edition-utférande jam-
fort med det tidigare Sport Cross. Sport
Cross som i praktiken betyder enklare
démpare och ett lite mer nedtonat utse-
ende.

Xtrim 800 har nu egentligen genom-
gatt en sa stor uppdatering att den i
det ndrmaste ar att betrakta som en ny
modell. Utseendeméssigt ar det nu svart
att se skillnad pé de tva korta Rave RE-
modellerna och den hér hybriden, vilket
ar riktigt roligt. Annu roligare &r de rik-
tigt feta 46 millimeters renoveringsbara
dampare i boggin, som bada har hég
och lagfartsjustering pa bade kompres-
sion och retur. Rena racingddmparen
alltsa. | framvagnen sitter en nagot enk-
lare 36 millimetersddmpare som ocksa
har hog och lagfartsjustering men da
bara pa kompressionen. Den har maski-
nen har nu blivit en prestigemaskin som
har allt. Aven om den s klart skulle métt
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bra av en matta med 44-millimeterskam-
mar i stéllet for 38.

Till en av arets allra storsta hojdpunk-
ter for oss hor provkorningarna av just
Lynx olika nyheter uppe i norra Finland,
och trots att 800R fortfarande dras
med ett trégt och bdkigt gasreglage i
jamférelse med de insprutade model-
lerna, sa & motorns karaktdr i sam-
klang med det vassa chassit 4nda en
upplevelse som man inte kan fa riktigt
nog av. Mest skidlyft och vild framfart
bjuder sa klart den korta Rave-800:an
pa, och i jamférelse med den framstar
Xtrim 800 som riktigt stddad.

—Den ar mycket lugnare som ma-
skin, fast det &r ju precis som det ska,
forsoker Micke Ljungberg forklara.
Men i 6vrigt &r det ju samma maskin
och detta ar kanske den mest extrema
maskinen du i &r kan kopa och samti-
digt fa affaren att infor sambon verka
riktigt vettig. Den har ju langre matta

wwwsnowridel.se

och den har ju dragkrok sa hela familien
kan fa folja med.

| den kalla och vélpackade sn6 som
Lousto bjéd pa den har gangen sa
greppade den lite langre mattan i rik-
tigt skrammande bra. Vi hade ingen
mojlighet aft gora ett accelerationstest
mellan Rave och Xtrim 800R, men det
skulle inte forvana oss om Xtrim skulle
sla Rave pa fingrarna. Visst, en langre
och dérmed tyngre matta stjal hastkraf-
ter. Men & andra sidan anvénds mer av
effekten att driva skotern framat i stéllet
for uppat som pa Rave.

1 2010 &rs Xtrim 800 far du helt otro-
ligt mycket skoter, men sa kostar den ju
ocksa en riktigt rejél slant.

Commander

En av forra arets allra roligaste nyheter
alla kategorier var Lynx bredbandade
sportiga hybrid Xtrim Commander 600
SDI. Pé led och i terrdng som inte ar allt

for krédvande var den en helt underbar
upplevelse, och chockade oss rejélt vid
den forsta provturen.

Senare pa sésongen, nar vi korde var
stora l6ssnémaskinstest s& tog vi en
chansning och lat &ven en Commander
vara med i leken. Vi visste redan innan
att den inte alls klassade in bredvid de
andra |6ssnémonstren, men det forsta
intrycket var sa imponerande att vi &nda
gav maskinen en chans.

Testen visade dock riktigt tydligt pa
Commanderns begransningar. For blev
snon for djup, for 16s och fardvagen for
brant sa tog det stopp. Kammarna var
for laga och 600-motorn for svag. Men
man ska inte dra for stora véxlar pé det,
for detta ar ju ingen 6ssndmaskin och
ska inte heller vara det. Det var ju bara
vi som kanske hade lite for stora forvént-
ningar.

Den stora och egentligen forvantade
nyheten for i ar &r att den nu har fatt

38-millimeterskammar. Den

nya Commander-mattan har

& dven den den nya och

1 langre delningen. Den

paminner om en lite &ldre

typ av [dssndématta, och vi

kan nog séga att den péa pappret

och vid en forsta asyn faktiskt &r nagot
av en efterlangtad vérldssuccé.

Ni som vantade pa en E-Tec-motor far
véanta lite till. Inte heller ni som vantade
pa en fyrtaktad variant far det ni vill ha.
Men ni kan trésta er med att eftersom
det redan finns en touringmodell med
samma typ av chassi och den ny 4-Tec
1200-kubiks motorn s& kommer det sé-
kerligen en inom en fyrtakts-Comman-
der om inte en allt f6r avlagsen framtid.

Nu nér den har skotern har fatt mogna
lite i vart medvetande kanske det &r latt-
tare att ge en mer samlad reflektion fran
arets provkorning.

Mattan gjorde susen. Men det &r
fortfarande ingen I6ssnomaskin. Com-
mander &r trots sin storlek riktigt attma-
novrerad. 600 SDI-motorn &r beprévad
och fin. Precis som forra aret &r ocksa
priset lika bra. Det har némligen inte
forandrats, utan 122 900:- kvarstar fran
introduktionsaret.

Lynx har som ni ser lyckats erbjuda
fina forbéttringar och en hel del utveck-
ling, utan att egentligen gdra nagot nytt.
Dom har i stallet plockat saker dom re-
dan haft och byggt vidare. Detta ar en
smart strategi for en i varlden liten tillver-
kare, och nagot som kommer géra att vi
borde kunna ta Lynx precis lika for given
som de fyra andra, och kanske till och
med lite mer.
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Xtrim 800 kommer  Commander &r en
i &ri ett RE-ut- stor och praktisk
férande. Detta be-  maskin. Tack vare
tyder inte baraen  de hégre kammar-
mycket snyggare na pd 38 millime-
maskin, utan dven  ter blir den dn mer
att du far med praktisk, och du
dimpare av vérld- kan ddrmed fylla p4
sklass pd kdpet. det enorma lastu-

trymmet dnnu mer.

A

Alla Lynx hybrider &r forsedda med en
burkrem p4 styret.

Kérstéllningen pa Lynx hybridmodeller
ar foredémlig och lagomt crossinspir-
erad.

Xtrim 550 ar en vél utrustad om dn
dock lite svag praktisk maskin. Mycket
matta, elstart och dragkrok tillsam-
mans med en torrvikt pa precis 6ver
200 kilo gér denna till en mycket trevlig
bekantskap.

Alla Lynx hybrider
levereras utan un-
dantag med drag.
S4 Svenskt och sd
praktiskt,

.

o
Y ‘ ;
Alla Xtrim-modeller har i ar fatt den nya
mattan med en delning pa 7,26 centi-
meter och ettlagerskonstruktion. Tre till
fem kilo mindre vikt &r en av férdelarna.

L : r
CTRL-skidan kommer nu i en uppdat-
erad variant som ska géra skotrarna lite
mindre sparkansliga.

Vill du ha en skoter som blir lite mer lattsurfad i I6ssné och som tar sig fram dér det
ar trangre, sd kan du enkelt pa bade Xtrim 600 och 800 minska spéarvidden till 103

centimeter fran det ursprungliga 108.
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En grym sportmaskin med mer matta! Arets Xtrim 800 har samma feta dédmpa-
rutrustning som den kortare Rave men upptrdder mer sansat samtidigt som den
&r mer praktisk.

Motor

Typ:

Volym cc:
Borming/slag:
Brénslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Uppg effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppg torrvikt kg:
Tunnel:
Framvagn:
Dampare:

Fjadringsvéag fram:

Boggi:

Dampare bak:
Déampare fram:
Fjadringsvag bak:
Typ av matta cm:
Skidor:

Sparvidd:

LxBxH cm:
Tankvolym:
Oljetankvolym:

Att &ga
Pris:
Farg:
Generalagent:

800/ 600 E-TEC/ Commander

2-cylindrig 2-takt vétskekyld

799,5/ 594,4/ 594,4

82x75,7/ T2x73/ T2x73

2xTM40 DPM/ 2xDell’Orto 46/ 2xDell'Orto 46
Injektion/ elektrisk pump/ injektion

2-1

1456@8150/ 114@8100/ 114@8100
Elektrisk

217/ 218/ 269

REX/ REX/ LXU

A-LFS

TA36 HPG/ TA36 HPG/ 36 HPG

249/ 242/ 210 mm

PPS-146/ PPS-146/ RCG-A

TA46 PigB/ TA46 PigB/ 36 HPG

TA36 HPG/ TA36 HPG/ 36 HPG

390/ 390/ 340 mm

41x365x3,8/ 41x365x3,8/ 50x392x3,8
CTRL I

108(-5)/ 108(-5)/ 97,5(+4,2) cm
316x125x131/ 316x125x131/ 323x114x128
39/ 39/ 45 liter

3,7/3,7/ 2,8 liter

146 900:-/ 136 900:-/ 122 900:-
Réd-vit/ svart-réd/ svart-rod
BRP Sweden AB

550

2-cylindrig 2-takt flaktkyld
553,4

76x61

2xVM34 Choke

Injektion

2-1

56@7000

Elektrisk

207

REX

A-LFS

30 HPG

210 mm
PPS-146

36 HPG

36 HPG

390 mm
41x365x3,8
CTRL Il
97,5(+4,2) cm
324x126x120
39 liter

3,7 liter

88 900:-
Svart-rod
BRP Sweden AB
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Svart grillad korv!

u &r jag trott pA sommarens varme, dryga mygg, grillad
flaskfilé och den dar grasmattan, som fortfarande ér otroligt
jakla gron! Nu vill jag skotta snd och ha svart grillad korv

med brod! Detta vill jag ha trots att jag for tillféllet springer runt i

jetskidepan pa véstkustens strander i JACKA, funderandes pa hur

alla andra kan bli sa bruna och final

Jag ar en fryslort. Men det &r anda nagot speciellt med vintern.
Kanslan i kroppen nér férsta snon dimper ner och man springer ut
och startar tvataktarn och bara myser! Ni, precis som jag gar vél
bara och vantar pa att fa plocka fram parlan, om inte har ni nog fatt
tag pa fel tidning tror jag. Jag lar ocksa erkdnna att jag redan har
tjuvstartat Ski-Doon. Jag kunde ju inte lata bli!

Véntan pa vintern alltsa, men just nu vantar och langtar vi nog lite
mer efter nagot annat. Vi vantar pa att var lilla vilde ska bestimma
sig for att visa sig. Allt ar beraknat att hdnda om tre veckor, den
28 september.

Jag kommer verkligen att sakna den stora magen och det helt
galna lilla livet dar inne som rockar loss till Nomy. Undrar om man
far ta med den skivan som forlossningsmusik?!

Det &r en helt marklig underbar kénsla att det plotsligt ska bo en till liten ménniska
har hos oss. Man kan inte sluta fundera pa vad det ska bli av den lilla med oss kring-
farande, kndppa och motortokiga foréldrar. Kan ténka mej att “mamma” inte blir de
forsta ordet om man bor i detta hus, snarare “brum brum"! Man blir val som dom man
umgas med ségs det...

Den lilla har ju redan fatt aka en massa skoter och varit med och rejsat i magen,
och borde kénna igen ljudet av skotrar redan nu. Vi akte sista svangen pa pasken i
Messlingen, men det var faktiskt pa gransen. Man &r ju sa duktig pa att ta
de lungt... inte! Hoppas féresten inte pa en sadan hemresa som det blev
darifran igen. Jag tror vi har rekodet pa att ta oss fran Messligen till Gévle,
23 timmar! Vilken resa...

Allt hande den pasken. Punka pa ett slap, skotrarna kakade remmar, tva
skrotade Phazer-boggies, négra fina kracher, en massa fastkorningar, en
rasad buss, en nertrilland karl i en béck och en Cheva med tva skotrar som
ténkte brinna upp 5 mil hemifran!

Men trots detta en gravid kvinna som hade huméret pa topp. Jag kanske
till och med var lite for glad enligt de andra. Men jag kunde inte annat &n
att skratta t allt elande.

Det kommer bli en annorlunda men helt underbar vinter, som jag
sjélvklart ska dela med mej av till er.

Full gas!

/IFrida Jag kommer verkligen att sakna den stora magen och
det helt galna lilla livet dér inne som rockar loss till

Nomy. Undra om man fér ta medden skivan som fér-

lossningsmusik?!

THE ORIGINAL

Merinoull-Buff. HEADWEAR

Nu har det kommit en ny buff. 100% merino-ull ger
garanterad kvalitet och héller dig varm i kylan och
sval i vdrmen.

Buffen &r extra “lang”, hela 75 cm. S3 pd nésta
skoterweekend kan du skita i att packa festbldsan.
Férutom att anvinda den p4 alla de mdjliga sétt som
man brukar anvdnda en buff, kan du dven ha den pa
dig som “slimmat-fodral” en kvéll pa hégfjéllshotellet.
(om man ér storlek S). Ett extra plus kan d4 vara att
den béde ar flamséker och vattenavstétande... Pris i
butik &r 250:- www.buffsverige.se

L TN

WOOL

— ’
\" Gt NATURAL
( E . Contaol

Jacka "Epsilone”

Hir &r en pakostad jacka fran Billabong med manga
skéna detaljer. Till exempel en Mp3-ficka. Priset &r
3499:- www.junkyard.se
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Snyggt pa snoken
CLEO heter den hér nya brillan
fran SPY. Har ser ni ett litet urval
av den, men den finns i fler de-
signer. Se mer pa
www.spyoptic.com

Lattviktare

Understall “light-
weight” fran Bur-
ton med luft och
fukttransport-
erande material.
Antiluktfunktion
som neutraliserar
svettdoften pa
kroppen.

Tréjan kostar 449
kr och brallan
399:-
www.junkjard.se

Borpans

Fjellrapp
Vi vet alla att det &r véldigt vik-
tigt vad man har pa sig under
nér man &r ute pd en tripp. Har
ar ett sprillans nytt fran Ber-
gans. Det heter Fjellrapp och
ar befriad fran skavande s6m-

mar och producerat i ull/poly-
ester med 80 % Merinoull. Det
finns i storlek XS - XL och i en
rosa version for damer. Priset
ligger pa runt 795:- fér tréjan
och 695:- for byxan. Mer info p
www.bergans.com

2-09/10

"The White Collection Weekend”

Hir en duktigt snygg 2-lagersjacka frdn Shaun
Whites signaturkollektion i passform: “Slim Fit”.
Den blir din fér 1999 :-

Mer information om den pd www.junkyard.se




ARCTIC CAT

Snoskoter - ATV

ISenvice I cid e

0640-618 D0 » KROKOM

www.speedshopkrokom.se |

/Néir det galler reservdela;\
och tillbehor till snéskoter
cross, ATV & moped.

Da kontaktar du
naturligtvis oss.

; 353 sidor sné-
- skoterdelar

Reservdelar | Norr AB

Verkmistargatan 10, 841 32 Ange

Tel. 0690-12699 Fax 0690-12633
\ www.rinab.nu order@rinab. nu/

F!rﬂljnlng Service Reservdelar Ti Iluhﬁr

AB

Laisvall tel. 0961-20044
ab.brodernafarjeplog.com

Z oz

WWW. tuppz.se

Nikasil
Vi har snart 30 ars erfarenhet!
www.racingkonsult.com

@ i
Har du en sliten eller skadad Nikasil-
rlinder? Vi reparerar och ligger in ny
ikasil i din cylinder. Det enda uktlga
reparationsalternativet for denna ty
cylindrar. Fér mer info, ring eller § nv

RACING 52u2ues

Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hisselby
Tel: 08-381074
info@racingkonsult.com

il
o~ AGS SKOTER & MC AB
0953-216 26 - www.agssholorse Pli‘l.'fﬁlé

il |m:1" =

»Jourtelefon? \

Hyr stuga i TANNDALEN

Europas biista skoterledssystem

® 45 mil skoterleder i en av
Sveriges vackraste miljoer

Friikningsomride

3 for lekfulla
ﬂ ®Tel nr. 0684-22230

WWWw.stromsstugor.nu

ARCTIC CAT

service & reservdelar till alla marken

‘Heby tel. 0224-342 21
Oppet Ma - Fre 08.00-17.30

[T Frey v__,-"'

0
_ 4+ POLARIS

www.hanseriksson.se

www.yngvessonsmaskin.se
Butik Tel: 0951-77345 Lager 0951-77245

Fullstandigt Reservdels- och Tillbehdrslager
sam! Kldder till ARCTIC CAT. POSTORDER

SIlOlU RAIL

gER AB

system

~. IMEX FIBER AB
/' Malung, Dalatna
Tel: 0280-12570

www.snowrail. se

W lIKUNIES

Tel 08-97 40 50
www.stibomotor.se

W glansqarden.se

[\ (TRNSMDID

=

HALLGRENS MOTOR AB
i Burtrdsk - tel 0914-10402

Kldvsjo bensin
& Service AB

LYNX ‘@ can-am @
Forsidljning
Reservdelar
Service
Uthyrning

www.klovsjo.com/preem

Ny adress
Byviigen 61 Tel: 0682-213 12

PC RIS

'Alvdalen 0251-41948

Oppet min-fre 10,00-17,30
Demontering AB

www.vilhelmina.emarknad.se/wst

wst.demontering.abEspray.se

Moron(:mn

Duroviigen 24, Givle Tel. 026-19 74 90

Nytt & Begagnat,Skoter & Mc
Reservdelar, Tillbehor, Verkstad

I gckelho Hmrvdelarl
.3 Stort urval skotrar.
Salﬂiee-ﬂeseudelar
=~ Tillbehor-Kidder _~——
T):s Skoter

& Motor

Pl 3737 Storabréanna Follinge
Tel. 0645-22055




SPARA 13.714 KRONOR!

Passa pa - just nu ingar ett Winterpaket vart
13.714 kr nar du koper en 2009 ars Arctic Cat
ATV pa 700cc eller 1000cc, dock ej MudPro.
Erbjudandet galler sa langt lagret racker.

Pa bilden ser du 700 H1 EFI CAMO som har
11” markfrigang samt 10” fjadringsvag
fram och bak - du kan valja din egen vag i
terrangen. For dig som inte vill vara samre
kladd an maskinen kan vi erbjuda ett digert
utbud av matchande klader och tillbehor.
Amerikanska Arctic Cat har ett brett ATV-
program med allt fran 50 till 1000cc. Las
mer pa www.arcticcat.se.

WINTERPAKETET >> = *,

> 3,0 WARN VINSCH FRAM.
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Har du sett dom dar Amerikanska vagnarna
som ar sa fantastiskt optimerade for all slags
motorsport? Jag har tittat och suktat i flera ar
bara for att inse att jag aldrig kommer att dga
nagon. Saaa fel...

Av. Bjérn F

tt hitta det dar ultimata fordonet
Af(’ir motorsport och aktivt leverne

ar inte det lattaste. Som du kan-
ske vet fraktar vi massor med snoskotrar
runt i norra Sverige vintertid. Vi har pro-
vat Citroen pickup, Mercedes Sprinter,
fullstor buss, och nu slutligen en Ameri-
kansk F 250 pickup.

Det absolut roligaste och mest upp-
mérksammade fordonet ar véar Ford-
pickis som drar blickarna till sig samti-
digt som det gér att lasta fyra personer
och en skoter i och pa den. Men den
kommer inte riktigt till sin rétt i och med
att den kanns 6vermotoriserad vad man
an hanger bakom den. Dessa pickuper
ar byggda for att dra riktiga slédpvagnar,
eller trailers rattare sagt.

Da Svensk Bilprovning gér en import

70

av en riktig trailer ganska kranglig, har
de flesta backat for att forsoka. Jag har
sett nagon trailer dér axlarna har bytts ut
mot europeiska diton och dérmed blivit
godkénd. Krangligt och dyrt. Vi ville ha
en vagn som vi kunde fa plats med minst
sex sndskotrar eller en bil och en massa
brate. Hur gora? En tackt biltrailer ar
svindyr samtidigt som den i slutdndan
inte rymmer mer &n tva skotrar, max tre,
men aldrig négonsin sex stycken. Efter
att vi salt var stora “SnowRider-buss”
bérjade letandet pa allvar och jag har
sokt med ljus och lykta éver hela Eu-
ropa. Jag jobbar bakom (eller rattare
sagt framfor) en dator stora delar av min
arbetsvecka och maste rensa ur huvu-
det emellanat. En del tar en powernap,
andra uppdaterar Facebook. Sjalv bru-

wwwsnhowridei.se

kar jag microsurfa pa blocket.se. Mina
sokord har under de senaste aren varit,
Zundapp (Nar jag var 15 ar hade jag en
Zundapp Mustang Cross special, och
om det ar nagon darute som rakar ligga
pa en sadan, maila mig:-) ), dragracing
och racetrailer. Sker man pa racetrailer
kan man i basta fall hitta en sliten Wil-
sontrailer som ska dras bakom en lastbil.
Tills en dag, dé den plotsligt uppenbara-
de sig, annonsen fran TPM-slapet. | an-
nonsen stod det. “Vi bygger din racetrai-
ler efter méttbestéllning, kopia pa Ame-
rikansk trailer”. Jag trodde knappt mina
ogon och surfade in pa deras hemsida
www.tpmslapet.se och insag att vagen
till drémslapet var enklare an jag anat.

Lyfte luren

Jag lyfte luren och slog numret till TPM-
slédpet och fick klart for mig vad som
gallde.

Amerikansk design, Svensk hantverk,
byggd efter Svenska regler. Kan inte bli
béttre da vi ville fa en fardig vagn som ar
besiktad och godkénd utan krénglighe-
ter. Var pickup &r ganska unikt besiktad

och far framféras pa vanligt B-kort. Men
ska det dras nagonting vérre &n en 750-
vagn &r det BE som géller. Det har &r en
3500 vagn som véger 1700 kilo och dar-
med far lastas med 1800 kilo. Vill man ha
en storre lastkapacitet ar det helt andra
forutséttningar som géller sé vi gar inte
in pa detta. Sjdlva chassit &r ihopsvetsat
av bockade ramprofiler i SSAB 420-kva-
litet med mellanliggande c-profiler i 1,6
millimetersplat och far anses som verk-
ligen rejalt. Vi valde att ha tre axlar da
vagnen gar stadigare och &r mer forla-
tande da det ska lastas. Vi kommer att
anvénda vér vagn flitigt under vintern och
var extra noga med att chassit ar ordent-
ligt rostskyddat.

Just rostskyddet har I6sts genom att
chassit &r blastrat och lackerat med
epoxigrund i botten. Det gér att bestélla
vagnen med aluminiumgolv om sa Gns-
kas. Aluminium &r snyggt och praktiskt
om man tilexempel ska frakta en bil,
men rena rama doden da det géller sno-
skotrar. Styrstalen biter sig fast i den
mjuka metallen som inte alls [ampar sig
for detta. Detta 16ste vi genom att ndja
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oss med ett golv av billigare “slapvagns-
plyfa”. Visst “slapvagnsplyfa” &r taligt,
men ingen match for ett par styrstal som
ater sig igenom detta annars slitstarka
material pa nolltid. Hur géra? Som van-
ligt finns 16sningen narmare &n vad man
tror da foretaget FH-Tech i Mora specia-
liserat sig pa just detta.

Amerikanerna har l&nge anvant sig av
just Polerythan som sprutas i flytande
form pa golvet. Polerythan i fast form
gor man i vanliga fall tillexempel extremt
taliga och harda bussningar av. | torkad
och hardad form stér detta material emot
det mesta samtidigt som det &r strévt
och inte det minsta halt. Mer om denna
metod i ndsta nummer. Véaggar och tak
ar gjorda av 40 millimeter tjocka laminat-
skivor och ar darmed isolerade med en
kérna av cellplast som gor att att den har
vagnen haller vdrmen bra samtidigt som
den haller fukten ute.

Den ultimata dromvagnen

Da detta slép &r overkligt stort sa kdnns
det som om vi i framtiden kommer att in-
reda en del av det sa att boendet &r lost

2-09/10

da vi besoker ett dragracingevenemang
sommartid. Kanske ett par fallséngar,
kanske plats for micro eller kaffebryg-
gare. Ett elverk kommer i alla fall ta plats
pa dragstangen.

P4 s sétt kan man enkelt driva en
luftkompressor,  byggflékt, belysning,
och mycket mera. Och plotsligt har vien
rullande verkstad/varmestuga vilket kan
komma bra till pass da vi ligger borta
och testar skotrar emellanat. Nu &r det
bara den dér bagatellen att ta det dar
forbannade E-kortet vilket kénns véldigt
langt borta dé jag avskyr skolb&nken och
tilloringade stora delar av min skolgang
pa utvisningsbénken i korridoren. Du
kan vara séker pa att du kommer fa ldsa
om var specialvagn igen. Eller varfor inte
se den live under kommande vinter? Vil-
ket som s kénns det som om vi hittat
hem och antligen fatt lagga vantarna pa
den ultimata drémvagnen.

Allting har en bérjan och har.
tydligt hur kraftjgt hela sl

>
1BA52000 0 45

[

Efter provmontering s& lackeras chassit
infér slutmonteringen.

Laminatskivan som bade &r latt, stark
och islolerande ger trailern férvinans-
véart mycket stadga.

G W

De stora laminatskivorna som agerar vdggar och tak &r specialbestéllda i ett stycke,
vilket i sin tur eliminerar fula skarvar och ger ett plant slutresultat. Just detta ar
bra ndr man ocksd ser sin vagn som en rullande reklampelare som det ska stoppas

dekaler pa.

wwwsnowridet.se
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feerniy
TPM-slapet bygger vagnar efter e ?_él Tav reg;s ‘53'3?5?;_,
just ditt behov och skulle just e trer, "195boyigey Lt
den hér vagnen inte falla dig pd ) 2
lippen s& kan de troligtvis hjél- S OE D e
pa dig pd traven till den per-
fekta vagnen. Surfa in pa 8 —
www.tpmslapet.se _.;% - -

Aven om insidan ser enorm ut s3 tar sex stycken snos- ___I'_-_ |
kotrar ganska stor plats. Innerbelysning finns ocksd L
i sldpet. En sak &r i allafall sdker, Vipern, Hayabusan,
grillen, moppen och verktygsskapet far plats till som-
maren.

Fast vi skulle dekala den hér trailern valde vi att ha en
svart grund, sd att vi kunde anvénda oss av utskurna
dekaler istéllet for en hel film.

Antligen klart! Att f3 himta ut slipet
pa fabriken i Gamleby var verkligen eft-
erléngtat.

Tre axlar ger en trygg vagn som inte
hittar pa allt for konstiga saker bakom Polyrethan ar ett fantastiskt slittaligt material och ldmpar sig for alla slags ytor som ska tala en del. Mera om detta i nésta
bilen. nummer.
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Allt du behover for...

Levereras via postorder

Forsiljning
Reservdelar
Service

EE==kr

' Jel nr 023-300 50 Falun

wi bobergsmodor.se

HELA SVERIGES
KOTERBUTIK

Skote lar och
”sl?glar"
hittar du pa...

www.SKoterbutiken.se

Service & Reparation
Egen bromsbéink

0708-17 28 18
info@tgr.nu

SKOTE

* Forséljning = Nytt & Beg.
* Tillbehor » Service

edhsatv.se
0647-40080

Borrning, Fodring,
Vevaxel rep.

' _i. b '
e, SO

oogm-msn quumzﬂ'a

www.motormecano.se

Bestall

Polarn
Snabbpump

direkt pa var |
webbplats! ||

T
polarn
Tel: 063-13 11 90

www.polarn-innovation.se

can-am &

HONDA.
ATV

— Fovsdljuing —

LYNX ‘@
» 7]

SERVICE

Bradgardsvagen 2 Skellefighamn

BIL & MASKINFIRMA
ERIC GRONING

TEL:0651-711255 FAX:0651-12956

LIUSDAL

skidoo {0

12 * Reservdelar till

samtliga marken!

+ Nytt&B: at!
ARCTIC CAT A

—

MARINDEMONTERING.COM
ALLT FOR DIN SNOSKOTER

LYNX }@
ar du i‘n’tnesse_t 's“a
“:ar vl kunnandet!

Ski-Doo & Lynxhallen Idre
Ted:0253-205 01 - _\4

PLATIAM
! BEALER

BENGTS

CYKEL&MOTOR AB Tel 0243-23 70 80
www.bengtscykelomotor.se

www.idreskoter.com

Yeti proV-800. Nykird 10 mil, V-twin, 3-takt.
Siljare Hans E Westman tel. 070-55% 05 95

bbs

WWW.TQ1.SE

motoraporis

skidoo & can-am - ®

En av Skandinaviens stbrsta skoterdemonterare
som har funnits pd marknaden i dver 10 arl!

—— SN u B SR . e

Verkstad AB
Forsiljning&Service

Tel. 0680-22023 Sveg

Stort beg.reserviager alla skofrz
- samt nya pi r.

mc & mopeder




VETT & ETIKETT

SNOSKOTERN OCH VATTEN

En stor del av de som omkommer genom

drunkning i samband med sndskoterkorning
gor det helt i onédan. Las vidare om varfor.

Text: Patrik Larsson
Foto: snowrider.se

ag minns det som om det var igar.

Jag gick vél i mellanstadiet och vi

var pa skolresa till Uppsala. En av
dagarna skulle vi fa dta hamburgare pa
Clock, en idag néstan utdod hamburger-
restaurangskedja. Dar pa TV-skdrmarna
visades det en film, antagligen fran USA
och den visade nagon typ av snoskoter-
tavling. Den bestod av att en lang rad
forare skulle ta sig dver en 20-30 meter
lang upphuggen vak i en sjo. Skotrarna
var nog mest fran 70-talet och de flesta
klarade sig inte Gver till den andra sidan.
Bilderna satte sig i alla fall p& nathinnan
och satt dér lange. En skoter sjunker
helt enkelt om man kommer ut pa oppet
vatten.

Nasta "skoter-pa-vatten™-minne har
jag fran en VHS-film som cirkulerade i
min umgangeskrets. Vi var vél runt 16-
17 ar. Den forestéllde en Ski-Doo SS25
som korde i cirklar pa en sjo. Skidorna
pekade hdgt upp i skyn, och det satt
tydligen en vréaltrimmad Formula Plus-
motor i den. Filmen avslutades om jag
minns ratt med att den har skotern drog
en vattenskidakare! Helt fantastiskt och
helt plétsligt sé kandes inte det hér med
vattenkdrning s& omdjligt egentligen.

Dessa tva filmer var dom enda rérliga
bilderna jag sag Gverhuvudtaget under
min uppvéxt pa sa har pass extrem sko-
terkorning. Tank pé det ni som nu vaxer
upp i YouTube-aldern, dér en film tagen
med en mobilkamera pé bara nagra mi-
nuter kan spridas utéver hela vérlden.

Filosofi

Rent filosofiskt kor vi med nagra fa un-
dantag alltid skoter pa vatten, om an i lite
olika aggregationstillstand. Det vill séga i
fast eller flytande form. Och just det hér

med sndskoter och vatten ar ett mycket
tudelat &mne.

Dels ar det ju fantastiskt att se dom
som kan kora sina skotrar pa 6ppet vat-
ten, dér dom svanger, bromsar ner, ac-
celererar igen och ibland till och med
kan vara néra att stegra dver. Dom hop-
par langt och hogt, landar och ofta kan
dom relativt oberérda kéra vidare.

Denna typ av skoterkdrning pa vatten
ar néstan ett staende inslag under di-
verse evenemang med narhet till vatten,
och da speciellt langre uppe i norr.

Hur det an &r, sa ar en snoskoter
ingen bat. Den sjunker helt enkelt om
man stannar eller om nagot far motorn
att sluta driva mattan.

Jag har gjort det sjalv. Jag har satt allt
pa ett kort och kért nagra meter over
backar eller vakar pa nagon sjo. Det &r ju
sa dumt, men samtidigt sa spannande. |
bland kan det ju kénnas vara nddvandigt
for att man ska ta sig fram dar man ténkt.
Men inte ens da ar det ju pa allvar riktigt
nodvéandigt. Det handlar ju egentligen
mest om lathet och lite spanningssokeri,
detta eftersom det oftast finns minst en
annan vag att aka, om &n lite langre.

Detta &r en typ av kérning pa vatten
som &r ett val man gor, och oftast sé gar
det nog vagen. Men sen har vi den kor-
ning pa vatten som man inte har tankt
sig. Och det har ju ocksa hant.

Man aker dar och vill bara hem. Det
gar snabbast over sjon och man kan hal-
la hdg fart. Men plétsligt kanner man att
underlaget ger vika, skotern saktar ner
och man trycker gasen i botten. Oftast
har det nog bara varit ett omrade med
stop och snoslask med en hard botten
av tjock is. Men kénslan ar inte trevlig
och man har heller inte lust att stanna for
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De riktiga skoterentusiasterna tar gdrna skotern i stéllet for baten till stranden. (Foto: Jimmy Andersson)
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att kolla hur det &r med isens hallbarhet
under slasket.

Var tredje skoterférare som dér, drun-
knar efter att ha kort ut pa 6ppet vatten
eller kommit ut pa is som brister under
dom.

| Rapport nr 135, gjord av Mats Ost-
rém och Anders Eriksson fran Umed
Universitet finns det mycket intressant
och skrammande information att lésa.
Bland annat att mellan sasongen 1999-
00 och till och med 2005-06 omkom
totalt 85 sndskoterakare. Detta ger ett
genomshitt pa 12,1 sndskoterakare per
sasong, vilka sen media och beslutsfat-
tare verkar alska att dra stora och dras-
tiska slutsatser om.

Om 12,1 doda ar mycket eller lite kan
diskuteras med tanke pa att ndrmare
500 dor i vagtrafiken, detta trots Véagver-
kets noll-vision som kostar miljarder och
ater miljarder. Att Gver 1000 personer
vdjer att avsluta sitt egna liv under ett
ar, och att totalt strax dver 100 personer
drunknar under ett ar. Ett antal av dessa
drunknar alltsd i samband med skoter-
kérning, och i sin tur tva tredjedelar av
dessa skoterférare ar alkoholpaverkade
med i genomsnitt 1,7 promille vid drunk-
ningstillfallet. Gransen for grovt rattfylleri
gar for ovrigt vid 1,0 promille.

Att vi manniskor tappar forstandet nér
vi dricker alkohol &r ingen 6verraskning.
Men just kombinationen av svag is och
snoskoterkéming ar sallsynt dalig. Och
det &r precis den hér typen av statistik
som gor att sa verklighetsfrimmande
forslag som obligatorisk flytoverall for
oss skoterakare kan komma fram. For
i hela 40% av dessa fall s& hade for-
modligen en flytoverall kunnat rédda den
drunknade. | de flesta fall dér en person
drunknat sa har dom i Gvrigt ocksa varit
oskadda.

Men det ar inte bara pa grund av att
man drunknar som gor att de flesta som
skadas svart eller dor sker ute pa sjdisen
eller efter strandkanten.

Foér den Gppna ytan lockar sa klart
aven till att kora riktigt fort. Nar det sen
hénder nagot som gor att fraren tappar
kontrollen, s ar det farten som dodar. Vi
sitter helt enkelt allt for oskyddade dér
bakom styret. En stubbe, en sten eller
en brygga goms sa forradiskt l4tt under
lite sno.

Forsakring

Nér olyckan varit framme och det &r
dags att reda upp det som hant dras ditt
forsakringsbolag in. Och &r det nagra
som kan det har med statistik sa &r det
just dom. Hela deras afférsidé gar ju ut
pa att genom statistik se vem, vilka och
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Man ska veta och ha det riktigt klart for sig att man alltid kor Gver is pa egen risk. Trots att en skoterled kan se ut att ga Gver en
sj6 genom att vara uppmérkt med buskar och ris, s garanterar absolut inte det att isen héller. Kér du ofta p4 stéllen och un-
der tider pa dret da riskerna &r som storst, utrusta da dig med isdubbar och gérna en flytoverall. Dessa kostar egentligen inte
mycket pengar, fran runt en tusenlapp och uppat, men kan med stor sikerhet vara skillnaden mellan en trevlig jul med familjen
eller en ren katastrof. (Foto: Fredh Holma)

Fér bara nagra ar sen var detta en syn som man aldrig trodde man skulle fa se. Att hoppa riktigt Iangt och hégt och sen kéra
vidare &r ddremot inte speciellt ovanligt i dessa dagar. (Foto: vtyg)
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TIPS OM FLYTOVERALLER;
WWW.BALTIC.SE
WWW.BATNET.SE
WWW.BENNS.SE
WWW.FISHIT.COM
WWW.FISKAONLINE.SE
WWW.FLADENFISHING.SE

WWW.IDEFIXTEKO.SE

WWW.JENSENSFISKE.WEBSHOPONLINE.SE

WWW.MIEKOFISHING.SE

WWW.MULLION.SE

WWW.NAVIC.NU

WWW.NYMANSFISKE.SE

WWW.OUTDOOREXPERTEN.SE

WWW.PERMARIN.SE

WWW.SPORTFISKARN.COM

WWW.SPORTFISKEBODEN.E-BUTIKEN.SE

WWW.WATSKI.SE
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vad for sorts fordon som tenderar att
kosta mest att ersatta, och darmed ska
den kundgruppen ocksa betala mest.
Sjalvklart har dom ocksa insett det pro-
blematiska med att kéra sndskoter pa
sjbis, och stéller darfor speciella krav
pa dig.

Ditt forsakringsbolag har sa kallade
"aktsamhetskrav”. For att du ska fa ut
full erséttning, eller i vissa fall nagon er-
séttning alls, ar detta krav som du maste
ha levt upp till. Férsdkringsbolaget kréa-
ver till exempel sjalvklarheter av dig som
att du ska ha varit nykter nar du kérde.
Du ska ha giltigt kdrkort eller férarbevis.
Fordonet far inte ha kérforbud eller inte
ha anvénts i traning eller tavling, med
vissa speciella undantag. Dessa &r krav
som stélls pa de flesta fordonsférare.
Men pé oss skoterférare tillkommer ett
till, och det &r att vi inte far anvénda for-
donet pa vatten eller pa is som brister. Vi
ska alltsa kolla forst och forsakra oss om
att isen haller for att aka pa. Brister sen
isen s har vi ju i det narmaste per defini-
tion inte kollat riktigt ordentligt.

En del bolag har som standard aft
dom drar av 25% av erséttningsvérdet
om olyckan skett i samband med kor-
ning pa till exempel sjéis. Har man varit
sérskilt oaktsam sa minskas erséttning-
en ytterligare och kan dven utebli helt.

Forsakringsbolag som vi pratat med
har hjalp till med att bérga skotrar ur
vatten. Men som sagt till en ganska stor
kostnad for den forsékrade. Det ska helt
enkelt mycket till om forsékringsbolaget
ska sta for hela kalaset. Sa ténk &ven
pa detta, och kolla garna upp med ditt
forsékringsbolag vad som géller just dig.

Aven om du anser dig sjalv vara odod-
lig, sa kan det vara idé att reflektera Gver
och inse att din helférsakring verkligen
inte betyder att du kan bete dig hur som
helst och anda fa ersattning. Saken &r
den att du inte behdver gora speciellt
mycket fel for att helt enkelt kan bli helt
utan bade skoter och pengar. Banklanet
déremot kommer du garanterat att ha
kvar.

Vad gora?
Vad ska man da gora for att undvika att
séatta sig i dessa situationer? Jo, det &r
ju det gamla klassiska som vi under aren
fatt lara oss genom Anslagstavlan pa TV
och genom forarbevisutbildningarna.
Man ska helst undvika platser dar svag
is av erfarenhet kan upptrada. Det géller
speciellt vid uddar och vid in och utlopp
i élvar och sjoar. Helt enkelt dér under-
vattensstrémmarna kan tankas vara lite
hérdare an pa andra stéllen.

Sndskotern &r ett fantastiskt fordon.

Tack vare konstruktionen med ett driv-
band med ett for fordon ojamférligt lagt
marktryck s& &r terrangegenskaperna
fantastiskt bra. Men detta stéller samti-
digt till det vid kdrning pa is. For tack
vare, eller pa grund av just det laga
trycket pa ytan under skotern sa kan
vi enkelt och snabbt ta oss langt ut pa
svag is. Mycket langre &n man skulle
kunna om man gick till fots. Sa da kan
man ju enkelt forsta hur svart det kom-
mer vara att ta sig tillbaks till saker mark,
trots att du har bade isdubbar och ar
nykter, stark och frisk.

Vi har hort hemska historier dér andra
skoterforare statt och pa hall sett perso-
ner drunkna, utan att kunna komma néra
nog for att ens kunna férsoka radda dom
utan att riskera deras egna liv.

Det enda som géller i det hér fallet &r
ju att helt enkelt inte sétta sig i dessa
situationer. Men om du frekvent till ex-
empel fiskar och da gérna i november-
december da néra hélften av skoterd-
runkningarna sker, sa kan en flytoverall
faktiskt vara en bra investering, du ska
ju &nda ha klader pa dig!

Vid en enkel sokning pa internet pa
"flytoveraller”, sa hittade vi fort allt fran
enklare overaller frn bara runt en tusen-
lapp och upp till mer avancerade sjélv-
uppblasbara modeller for runt 5000. Ar
du sen en san som inte trivs i overall sa
finns det aven jackor och byxor for till-
sammans runt 4000 till 5000 kronor.

Att kdpa en flytoverall kan ju till och
med vara ett riktigt klokt julklappstips.
Ténk vilken nyttig och nédvandig sak
egentligen att kdpa till den ndra och kéra
som du vet garna aker ut och fiskar un-
der den tidiga vintern. Sen om du tror att
hon eller han av princip inte skulle satta
pa sig en flytoverall, s kan du ju bara
sdga att det &r en ny snygg skoteroverall
som du precis gett bort i present. Att
den sen flyter mérker han eller hon ju
inte férran dom ligger dér och plaskar.
Som du mérker krévs det ju egentligen
inte speciellt mycket eftertanke och pla-
nering for att férvandla en blivande kata-
strof till bara ett tillbud eller en otrevlig
upplevelse.

Nu l&gger sig snart isarna. Sa ta tag i
det hér pa en gang och kop pa dig lite
vettig utrustning. Nér det sen &r dags.
Tank dig for, var ratt utrustad och fort-
sétt sen njuta av livet pa snoskotern,
men utan att samtidigt riskera ditt iv.
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Scandinavian freeriders ar en sndskoterférening som ar skapad av och for manniskor som normalt
sett inte engagerar sig i foreningar och politik.

Text: Mikael Berntsson och Tomas Berntsson (Hammerdal) och Nils Persson (Luled),

Bild: Mattias Klockar

akgrunden till denna nyskapade

forening &r att den skoterakning

som inte omfattar pimpelfiske
och ren ledakning under lang tid har
jamforts och likstallts med busékning
av huliganer pa maskiner som inte hor
hemma nagon annanstans an pa race-
banor. Detta ar givetvis en felaktig bild
uppmalad av personer som inte forstar
eller satt sig in i begreppet "friakning”.
Givetvis finns det i alla led de som inte
skoter sig, men det kommer det alltid att
gora sa lange manniskor &r inblandade.
Detta aterspeglas i hela samhéllet, bade
som drogpéverkade artister, snattande
smabarnsforldrar och berusade pim-
pelfiskare pa snoskoter. Detta ar alltsa
inte ett unikt problem for fridkare pa
sndskoter som njuter av sndn och fjallen
utanfor leden. Vi som &r seriosa med var
fritidssysselsattning kan bara fortsétta
forsoka paverka de som inte skoter sig
i rétt riktning.

Utanfor lddan

De sodra och norra fiéllomradena kan
ha olika forutséttningar och problemlos-
ningarna kan darfor vara vitt skilda. Men
gemensamt &r behovet av att skapa en
dialog mellan alla aktérer, ringa in pro-
blemen och se om det finns andra los-
ningar an att bara férbjuda fler och stor-
re omraden? Scandinavian Freeriders
foretrader en stor grupp manniskor som
vanligtvis inte engagerar sig i foreningar
och dérfr inte heller hors eller syns i de-
batten. Dérfor forsker vi arbeta péa nya
sétt enligt devisen "tdnk utanfér ladan”.
Vi har skapat en nétbaserad forening dér
alla direkt online fran sin dator ska kunna
gbra sin rost och sina asikter horda. Men
den &r dven en viktig kanal att kunna
belysa och géra alla fridkare uppmark-
samma pa vad som egentligen forsiggatt
under manga ar nér de som egentligen
ska arbeta for oss har arbetat emot oss.
| nuldget arbetar vi med tekniken for att
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kunna halla vart forsta arsmote online
under hosten. Alla medlemmar far da
mdjlighet att fran sin dator delta i diskus-
sionerna pa arsmétet och lamna sin rst.
Pa det viset hoppas vi dverbrygga det
geografiska avstandet mellan oss och
gora det enkelt att vara medlem. Vi vill
podngtera att vi inte syftar att konkurrera
med befintliga klubbar, féreningar eller
organisationer. Detta &r ett nytdnkande
forsok att fa fram asikter fran dem som
inte normalt inte hors i debatten kring
snoskoterakningen. Detta &r en nystar-
tad forening och i vilken rikining den ut-
vecklas aterstar att se. Men i slutdnden
spelar det ingen roll fér oss om vi sjélva
maste driva vér linje eller om vi kan pa-
verka de befintliga organisationerna som
exempelvis SNOFED och SSCO och
visa dem att vi fridkare verkligen finns.Vill
de ha var hjalp finns vi dar for dem, men
vi lierar oss inte med nagon och vi kom-

mer inte att dra oss fr att kritisera och
granska deras arbete. De som represen-
terar oss maste forsta och intressera sig
for denna typ av snoskoterakning.

Kultur

Om de ledande i dessa organisationerna
inte sjélva aker skoter som vi, hur kan vi
da forvanta oss att de ska arbeta for fri-
akningen? Vitror att vi kommer att lyckas
forandra skotersporten. | exempelvis Ka-
nada ser kulturen och allménhetens upp-
fattning om skoterakare helt annorlunda
ut. Skoterakning och friakning &r en fa-
milieangeldgenhet och har en betydande
ekonomisk betydelse for ménga foretag.
Dar finns rattvist fordelade omraden
mellan till exempel skidanldggningar,
heliskiing och sndskoterakare. Dar kan
skoterakare vélja att 16sa dags/manads/
arskort for vissa attraktiva omrade som
drivs kommersiellt for fridkning. Natur-

Det finns for oss flera fragor att arbeta med:

ligtvis finns dar ocksa omraden som
inte kostar nagot att vistas i. Det sista
aret har debatten bland sndskoterorga-
nisationerna &ndrats mycket och det &r
vi valdigt glada for. Detta tror vi delvis
beror pa att vi hojt vara roster och visat
att vi finns. Dock aterstar mycket arbete
for att verkligen fa begreppet "fridkning”
inom sndskotersporten accepterat. Men
vilka av oss &r egentligen inte fridkare i
sjdl och hjarta? Vilka av oss vill inte ha
mdjligheten att leta sig fram i orérd sn6
eller utmana naturen? Vi har borjat gora
friakarnas rost hord, men om vi inte fort-
sétter arbetet ar vi radda att missuppfatt-
ningarna om vilka vi &r och vad vi fridkare
vill fortsétter. Bli medlem och hjélp oss i
vért arbete. Kontakta oss vid fragor och
funderingar!

Styrelsen// Genom Mikael Berntsson

1 Introducera begreppet "friakning” i vara egna led.

Vi bor forsoka fa de etablerade foreningarna och organisationerna att arbeta for friakning och inte emot. Forma samhéllet att
forsta vilken underbar upplevelse fridkningen &r och vilken viktig inkomstkalla den &r och kan bli for fiéllturismen. Kan vi fa
skidturismnaringen att arbeta tilsammans med oss och utnyttja detta faktum istéllet for att arbeta for begransningar?

2 Arbeta med oss sjalva.

Vi méste fa oss sjélva och varandra att forsta att det ar viktigt att friakning sker under ansvar. Vi gor detta for bade var egen
och andras skull, och att det faktiskt gynnar var méjlighet till fridkning. Att vistas i fiéllen innebér alltid ett ansvar oavsett om
du gor det pa skidor, som vandrare eller pa en snoskoter. For oss galler det att identifiera de problem som ér specifika for

den fortsatta mojligheten till friakning och arbeta med dessa.

3 Finns det ekonomiska |6sningar for att dppna upp omraden som
ar stangda eller begransade av skal som rennaring eller sakerhet och

6vervakning?

Finns dessa omraden och i sa fall var? Rennéringen har behov av fredade omraden under bland annat kalvningsperioden,
men hur ser det ut i samma omrade under andra tider pa aret?Att infora fler och strangare forbudsomraden ar enligt oss en
ond spiral. Trycket okar da pa de omraden som fortfarande &r 6ppna med nya problem som foljd. Ldsningen for att minska
pa trycket &r att utdka de omraden som ér tillatna att kéra pa. For att samtidigt tillgodose andra néringar och turisters behov
finns flera alternativ som bdr belysas och diskuteras.
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gVo till prenumerant!

Ute i butikerna saljs en prishojd SnowRider med
en DVD Pé kopet. Om du som prenumerant
ocksa vill ha en SnowRider DVD ska du gora sa
har:

Skicka hit ett forfrankerat brev (11kr) med ditt

6 289. namn och adress pa, mark kuvertet “"DVD" s3
118 «™ (1ar) skickar vi DVD:n till dig med vandande post

inom norden 375:- utan ytterligare kostnad!

12 nr 499:- (2 4r) Lagg ner det forfrankerade brevet med din

) adress pa i ett kuvert och skicka till:
inom norden 700:-

Otlas Forlag
Prenumerationer gar att bestalla pa Ségbacksvégen 3
Mail: pren@otlas.se 792 91 Mora

Tel: 0250-22885 s
Fax: 0250-22883 '

Telefontid: Vardagar 8-16

wwwsnowriderse FFy )

Alla prenumerationer ar tillsvidare! 5 | ;E

ot

SLHIOW  Vinn

hizlmar!

Nu har du chansen att vinna snygga hjalmar fran Fly! Latt som en platt! Svara pa néagra fragor och du dr med i tavlingen. Ga in pa www.snowrider.se och
klicka pa tavlingsknappen, dér hittar du allt. Vi vill ha ditt svar senast den 30/11-09. Vinnaren presenteras i SnowRider nr 4 0910. Lycka till.

Juryn bestar av personal pa SnowRiderredaktionen samt Duells och beslutet kan inte dverklagas. Ev. vinstskatt betalas av vinnaren sjalv.

Riders choice

Trophy Il Kinetic
Skal i Poly-Alloy Composite med UV-resistent dekor. Skal i Poly-Alloy Composite med UV-resistent dekor.

1450 +/- 50 gr i stlk M Varde: 1 795:- 1350 +/- 50 gr i stk M. Varde: 1 295.-
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Nu kan vi som enda tillver
svensktillverkade kopior p3
Fran 5m till 12m Iang

kare i Europa erbjuda
stora USA-slapvagnar.
a med tandem eller trippelaxlar.

For mer info
kontakta
OSsS:

WP melEpEE.eE

Vel 04€3-14G58, 04e3-14651







0600 1

0

POSTTIDNING B

SnowRider A
Sagbacksvigen 8 T

792 91 Mora 7h8

/

190 SEK

SG BEANIE

Mjuk och flexibel luva med forstarkt skarm
och tryckt SG-logo. Snogear-marke i silikon.

Blackie ar SG-seriens senaste spetsprodukt. Som material duger
endast det basta tyget med andningsegenskaper och vind-
hallbarhet (10 000 H20) och en sammetslen yta. Tyget har

en hogklassig laminering och latt stretch. Ett stall for
hardcore-foraren med alla nddvandiga egenskaper,

sven for langkorning. stillet har Gver 10 fickor

(inklusive en vattentat och imfri ficka for kamera

och mobiltelefon), flera ventilationsfickor, 16stag-

bara skydd, |6stagbara hangslen och luva, lycra i

muddarna och halsdppningen samt snolas. Modellen

har god passform och &r bekvam, byxornas vida skarning BYXOR

gor dem mojliga att anvéanda aven vid snowboardakning. XS, S, M, L, XL, 2XL, 3XL
Jackan har 60 g foder och byxorna 80 g. 2690 SEK

JACKA
XS, S, M, L, XL, 2XL, 3XL
3290 SEK
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