NR 5 10/11 Pris: 59:- 6,30 EURO 69 NOK

5
2
2
"]
=
o
z
3.
e
in
o

* Tiejer med dri

LL/0L G IN

e Salen
skotercenter

Langtestarna

Hur skéter dom sig”

INTERPRESS 0518-05

77388051"805908
RETURVECKA v 14

N\ 9







Grattis Mats din envisa rackare!

Nér jag fér hundraelfte gangen sitter och vrider mig av angest framfér TV:n och inser att man maste vara skidskytt eller ldngdskidakare for att
fa nagot som helst pris pa idrottsgalan far jag mig mitt livs 6verraskning.

Rétt var det &r sa rullar skotercross-ikonen Mats Ohman in pa scenen da han vann det drofylida “Sportspegelns pris” under Idrottsgalan.
Denne envise man som trots sitt handikapp slass i den absoluta toppen i Rallycross SM Division 1 och visar att man med en stor hég av jévla-
ranamma fortfarande kan leva livet, vinna tévlingar, ta banrekord trots att kroppen inte riktigt fungerar. Mats fick priset med nomineringen;
“Fér sin vilja och envishet, fér sin vilja att hitta I6sningar, som inneburit att han trots sitt handikapp kunnat tdvla mot, och besegra de allra
frdmsta i sin sport”.

Mats som brét ryggen under en VM-tévling i skotercross i slutet av nittiotalet dr utan tvekan den tjurigaste javel som gar i ett par skor (det gér
han ju inte i och fér sig da han sitter i rullstol, men ni férstar ju vad jag menar) och fértjdnar all uppskattning han kan fa av allt och alla i detta
land. Mats &r av ett annat virke &n de flesta av oss. Ndr en annan bryter ihop fér att man &r allergisk mot pollen pa varkanten, bygger Mats

en rallycrossbil nér han blev lam! Mats &r i hégsta grad rérelsehindrad och har férutom en lam underkropp bland annat nedsatt rérlighet och
styrka i sina bada armar vilket gér hans prestation dnnu stérre. Rallycrossveteranen Per Eklund kunde inte ha uttryckt det béttre pa vdrmlan-
dska. “Han &r &tt ménster. Dd finns ju ingen ratt elle n6, man dndé sé kér han sé6m en idiot”. Och det &r vél lite sa vi minns Mats fran skoter-
crossbanorna. Mannen som kérde som en idiot!

G6r som sa manga andra och surfa in pa teamets hemsida (www.sportbilder.se/ohmans) och gratta Mats i gdstboken. Grattis Mats, du inspir-
erar oss vanliga dédliga da du &r en fantastisk vinnarskalle som verkligen fértjdnar all uppskattning du far. Alla jag pratar med unnar verkligen
dig detta pris. Inte f6r att du &r handikappad, utan fér att du &r den kimpe du &r. Fa, om ingen skulle haft styrkan, kunskapen och envisheten
att géra det du gjort. Verkligen Mats, grattis, fran mig och alla hdr pa redaktionen!

Old news

Jaha da var det igang igen da! Snofed &r en organisation med manga bra ideér och intentioner som i slutdndan ska gynna oss snéskoter-
akare, anslutna som icke anslutna. Snofed &r en riktigt bra organisation som inger fértroende och stabilitet. Vi gillar med andra ord Snofed
skarpt.

Det som ddremot bekymrat mig de senaste aren dr att ordféranden i denna organisation vissa ganger upptrdder i media och pastar en massa
saker som antingen inte riktigt 6verensstdmmer med sanningen eller redan &r eller har varit felaktigt upptaget till debatt. Nu &r helt plétsligt
lavinsnacket igang igen och jag trodde i min enfald att detta var en debatt som var avslutad. Eller debatt? Det fanns ingen debatt da lavinoly-
ckor med snéskoterférare inblandade &r ytterst ovanliga och dédrmed ett pahittat “problem”. Att 6verdriva och dra igang en diskussion som
paverkar som i slutdndan paverkar var skoterakning negativt &r vél ingen vég att ga?

Vi kunde fér ett tag sedan ldsa i Sundsvalls tidning att Snofeds ordférande Peter Grandsen oroade sig 6ver alla 300 hdstarsmaskiner som

tar tar snéskoterakaren alldeles fér hégt upp pa fjéllen med laviner som féljd. Men vafan, ska vi dra det hdr en gang till nu med nésta public-
itetssugna ordféranden?

Peter Granasen fortsétter i sin interviu med Sundsvalls tidning att ungdomar idag inte &r medvetna om lavinrisker och att Svenska fjéllen &r
“lémskare” &n de amerikanska berget.

Om det hér ar ett klantigt férsék att ragga pengar till lavinutbildningar, eller varva folk till Snofeds férarutbildningar &r oklart. Kanske Peter
verkligen tror att det séljs 300-hédstars monstersnéskotrar som drar igang laviner stup i kvarten i vara extra I6mska fjall? Jag trodde ocksa att
vi for ldnge sedan konstaterat att det &r féraren som kér skotern uppfor fiéllet, inte tvdrtom! Oavsett vilket sa &r Peter alltid vdlkommen att
skicka in en bild och berétta lite om sig sjélv sa ska vi publicera detta fér att stilla hungern pa att synas i media. Vi vdntar med spédnning!
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162,8 hk!

(Dynotech Research USA for

Utsedd till Sno

(Snowgoer magazine USA i november)

4-cylindrig 4-taktsmotor med 5 ventiler per cylinder och 6ver 160 hk

EXUP avgasventil for hogre effekt, klart battre vrid och lagre forbrukning
Camoplast Back Country matta med 44 mm kamhojd som standard

Forst i varlden med EPS (elektrisk servostyrning) for snabbare, sikrare kirning
Basta driftsakerheten, hogsta kvaliteten och 2-ars garanti och fantastiska priser

Apex SE: 153.900:- / Apex X-TX: 162.900:- (rek. ca-pris inkl. moms)
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Eyxig@siap
TPM har utvecklat en 9 meters transport-
vagn med husvagnsdel for skoter, atv eller mc.
Férdelningen av vagnen é&r 6 meter bodel samt
3 meter lastdel.

Vagnen fullutrustad med exklusiva skinnsof-
for toalett/dusch, golvvdrme, AC/luftvirme,
komplett kék med kyl och frys, sovplats for 4
personer, samt gott om forvaring och 32 tum
LCD TV.

Givetvis dr vagnen helt vinterbonad och har
220/12V-system samt gasol i vagnen.

Bak finns garderob samt arbetsbdnk med for-
varing, och ett inbyggt tystgdende 3kwh elverk
som forsorjer hela vagnen.

Ardu sugen tittar du in p4 www.tpmslapet.se

Winter X Games I5

Sverige gjorde bade mindre och stérre succé i drets upplaga
av X games. Att vara med som svensk i finalheatet i ett ormbo
av nordamerikaner &r stort. En bravad som tva av vdra forare
lyckades med i SnoCross. Johan Lidman kérde in pa en tionde
plats och Emil Ghman p4 en tolfte.

Annu béttre gick det fér dalmasen Daniel Bodin i freestyle och
best trick. Tva guld bargades och ar en stor lattnad for Daniel
efter alla hans tidigare fjdrdeplatser.

Foto:Christian Pondella/Red Bull Content Pool

VideRBolaRis;

En del tatuerar in Rotax pd armen, andra déper sina barn
efter sitt favoritmarke. Den hér lilla killen har en pappa
som &ker Polaris och déptes med Vide i férstanamn och
Polaris i andranamn. Togga pa redaktionen &r glad 6ver
att hans pappa inte kom pd samma idé. Hans pappa dgde
en Gay-King grasklippare.

Nordens hirdaste suiskoter-race!

Den 2 och 3 April kér man Nordens hardaste sndskoter
race i finldndska Lappland, Rovaniemi. Iceman Snow
Star tavlingen kérs pd Mintyvaara travbana och det

ar en riktig mangkamp for snéskotrar. | lceman Snow
Star tavlingen ser man verkligen vem som behérskar
sin snéskoter.

Tévlingen arrangerades for forsta gang for 2 dr sedan

Dyndverdrag med faste
Har du problem att halla dig kvar pa skotern
vid en flygtur ska du titta ndrmare pa detta

6 Visste du att harar springer fortare i uppférsbackar, dn i nerférshackar.

dynéverdrag fran Stormgrip.

Den passar pd Polaris IQ RR och R frdn 2005-
2011 och kostar 1 995 kronor att inhandla hos
Motorhuset.

och den tavlingsformen som kérdes i fjol blev en di-
rekt succé. P4 I6rdag startar tivlingen med 3 stréckors
(10mil totalt) endurotévling.

Efter enduron kér man 2 ganger . timmes heat pd
ovalbanan (Travbana). Ovalbanan &r ingen vanlig oval,
utan en av strackorna har stora hopp och whoopisar,
vilken ger det lilla extra till tavlingen. Iceman-tévlin-
gens kulmination &r pa I6rdag eftermiddag, ndr man
kor Stadion Snowcross. Podng fran de tre grenarna
réknas sedan ihop.

P4 prisutdelningen delar man ut priser for ndstan 40
000. Bland alla deltagare i tivlingen lottas det dessu-
tom ut en sprillans ny sndskoter! P séndag kér man
Snowcross pd den hégsta mdjliga nivan. En vecka tidi-
gare avgors Snowcross VM i mellersta Finland, s man
har en stor chans att se de vérsta férarna fran USA
kdmpa mot det bésta i Norden!

5-10/11




Facebookvinnaren

Den lyckliga tréjvinnaren Mats Abrahamsson med familj Iater hélsa att de
vérmer riktigt bra! Vill du ocksa ha en lika bekvam och varm hood ska du g
in pa vdran hemsida och ldgga en bestéllning. Priset dr 599 kronor och den
finns med tva olika motiv.

HML-0330

5-10/11

Bosr B

Var de LJ‘M!

Hanma-Auto har lité nya LED-lampor att
presentera. Dessa lampor &r kanske stérst e
inom jordbruk och pa andra stora maski-
ner. Den lampan som passar bést p& ar-
betsskotern eller fyrhjulingen kanske &r
LED Work Light 27W. Denna 27W lampan
récker i 30 000 timmar och har storleken
128mm x 110mm x 55mm. Lumen-vérdet
ligger pd 90-120, att jamféra med en van-
lig halogenlampa som har 20-30 LUMEN.
Mer information hittar du p& www.hanma-
auto.com

5

HML-0727

Denna superlétta racinghuv ar till-
verkad i lexan och passar Polaris IQ
RR och R. Huven gar att f4 i firgerna
rétt eller svart.

Pris ligger pa 3 995 kronor och du hit-
tar dom hos Motorhuset i Ostersund.

Skotervarldens svar pa utférsaknin-
gens carvingskida &r Curve Xtremes XS.
Dessa skidor ska inte bara ge en bra fly-
tférmaga i snén utan dven vara stabil
pd leden. Skidorna finns i mdngder av
farger och det samma géller looparna.
Pris fér ett par skidor med loop ligger pd
4 980 kronor och da tillkommer styrstal
och monteringssats. Lids mer p4 WWW.

pdsab.se

- Ar det alkoldsen eller handhavande som felar?

-Att detektera alkohol i utandningsluften &r en avancerad process som kréver
stor noggrannhet i méttekniken, sdger Thomas Bergdahl, ansvarig fér Dréger
Alkolds i Sverige.

Nér det géller Transportstyrelsens villkorade kérkortsprogram sa géller skérp-
ta krav for klienterna bland annat med aterblds under fard och titare servi-
ceintervall dir alkoldsets handelselogg férs Gver till en server. Ur den infor-
mationen far klientens handldggare pa Transportstyrelsen information om
utandningsprov, tjuvstarter och annat som ér viktigt for bedémningen av kli-
entens férehavanden och fortsatta verksamhet.

Detta ér viktigt att tdnka pd dd manga vanliga livsmedel innehéller alkohol, dar
rester i munhélan litt detekteras av alkoldset, s.k. munalkohol.

De blir ocksa tydligt informerade om att alla former av hygienprodukter for
munhéla, t.ex. munskélj, inte kan anvéndas dé vissa av dem innehéller alkohol.
Grundtanken i Transportstyrelsens villkorade kérkortsprogram kvarstar, att
villkorat kérkort ska ses som en méjlighet att pa ett sakert sétt kéra bil efter en
rattfylleridom.

Dréger, som &r en av tvd leverantérer av alkolds i programmet, erbjuder enbart
nya alkolas da vi foredrar att klienterna behaller sitt alkolds efter villkorstidens
slut. Anvéndande av nya alkolds innebér ocksa att driftsékerhet, kvalité och
métnoggrannhet blir bittre &n for ett begagnat alkolds. Modern teknik i alkold-
set har funktioner for att férhindra att felaktiga métningar sker.

Drégers alkolds &r ocksd det alkolds som MHF rekommenderar fér denna
verksamhet. Alkolaset &r godként enligt CENELEC:s Europeiska standard och
dess svenska motsvarande norm SS-EN: 50436-1 for personer démda for rat-
tfylleri samt 50436-2 for frivillig- och kvalitetssékrande anvdndning. Dessutom
ar det enligt géllande lagkrav givetvis E-godként.

Mer information hittar du pd www.drager.se

Visste du att ur-invdnarna i Australien har fler tinder &n oss andra. 7
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Ca.pris inkl moms
ENDAST

79.900:-
Manadskostnad* 1.040:-

YETI® 550

Driftsaker legend. Tack vare den driftsékra konstruktionen

* Flaktkyld 550-maotor och den legendariska Rotax 550-motorn

* Stort forvaringsutrymme  &r Yeti 550 en talig och palitlig partner
bade for arbete och fritid.

NOGA UTVALDA LYNXKLADER & -TILLBEHOR

Skidbelag 1+1 dyna
418 SEK/st 4 188 SEK
Ca.pris inkl. moms Ca.pris inkl. moms
605153964 619400043
Packbox till
1+1 dyna

3 339 SEK

Ca.pris inkl. moms

619560003

* avser 72 manader. Handpenning minst 20 %. Upplaggningsavgift pa 495:- samt enaviavgift pa 39:-/man tillkommer. Den effektiva rantan vid ett Ian p& 100.000:- blir 5, 35 %.
Finansiering i samarbete med Swedbank Finans AB. Med reservation for tryckfel och eventuella priséandringar. 3



RAVE" SC

600 E-TEC

Stark & branslesnal

* E-TEC-motor

* PPS-boggi & rejala KYB-dampare

Ca.pris inkl moms

114.900:-
Manadskostnad* 1.495:-

Lynx buff
180 SEK

Ca.pris inkl. moms

6652180090

ADVENTURE"
600 ACE

For prisvarda utflykter

* Ny touringmodell

* Ny 600 ACE-motor (4-takt)

Ca.pris inkl moms

99.900:-
Manadskostnad* 1.300:-

Fairbanks Jacket
2 490 SEK

Ca.pris inkl. moms

6500690690

XTRIM™
COMMANDER"™
600 E-TEC

Storsaljaren 2010!
Alla kategorier.

* Nu med E-TEC-motor
* 38 mm kamhgojd

Ca.pris inkl moms

129.900:-
Manadskostnad* 1.691:-

Allen Fleece
XS-3XL
640 SEK

Ca.pris inkl. moms

659025_90

brp.com

brpusersclub.com

© 2010 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). ® ™ och BRP-logotypen &r varumérken som tillhor BRP eller dess dotterbolag.



Helt skruvad
Av: Stefan Sund

a
a andra sidan Atlanten &r det mer
regel an undantag att man dub-
bar sin skoter. | och med skruv-

dubbens entré pa marknaden har det

blivit en allt vanligare syn &ven har. Det
finns manga fordelar med att dubba sin
skoter, dér den mest uppenbara forde-

len ar att det blir betydligt battre faste vid

acceleration och lika bra faste har man

naturligtvis ocksa nér det ska bromsas.

En annan bra sak som man kanske inte

tanker pa ér att kylningen blir béttre tack

vare att dubben river upp mer sné pa
kylare och slides.

Om man ska jamfora skruvdubb med
traditionella dubbar &r det ocksa betyd-
ligt lattare att sétta dit och ta bort, detta
nastan helt utan att skada mattan. Det
finns en fordel med traditionella dubb
ocksa, det &r att s& gott som alla mattor
gar att dubba vilket kan vara ett problem
med skruvdubben. Skruvdubben kréver
namligen att det finns tillrackligt med ma-
terial i kammen pa mattan for att de ska
sitta bra. D vissa hogkamsmattor kan
vara knepiga att dubba bér man prata
med en val insatt aterforsaljare innan
man skrider till verket. For att undvika att
man skadar mattan nér den dubbas ska
dom alltsa séttas pa det tjockaste stéllet
pa kammen.

Vill man att dubben ska sitta dér for
alltid gér det att limma dubben vilket &r
ett betydligt mer tidskrdvande arbete.
Olika dubb &r avsedda for olika
andamal s lis pa vad som
passar just din kdrning.

Kontakt

En annan sak att tinka pa vad
det géller skruvdubb r att de inte
forst och framst riktar sig mot hard tav-
lingskdrning, utan till den vanlige anvén-
daren. En viss eftertanke i sitt kérande
ar alltsd pa sin plats efter att man har
dubbat mattan.

Dubbarna behdver man inte sétta i na-
got speciellt monster utan man skruvar
i dom sa att dubben kommer i kontakt
med sa stor markyta som mojligt. Det
ska alltsa bli s3 manga dubbspér som
mdjligt nér du spinner ivdg med skotern.

Med en traditionell dubb brukar man
rékna med en dubb per héstkraft for
snoskotrar. Denna formel anvander man
inte péa skruvdubb utan hér kor man med
ungefdr 2-4 dubbar per kam istallet, kan
skilja lite beroende pa mérke och mo-
dell. Hur ménga ar det dé undrar kanske
du? Pa den Camoplast-mattan pa 3251
millimeter vi fyllde med Kold Kutter gick

det at 215 stycken dubbar. D4 satt vi tva
stycken i de mindre kammarna och tre
i de stora. Denna matta sag dessutom
ut att vara forbered for just skruvdubb,
med ett litet forgjutet hal dar kammen
var som bredast. Det enda kruxet var
egentligen att kammarna har en liten vin-
kel pé sig sa nagon dubb fick vi lov att
dra om da den tittade ut.

Sjalva dubbningen var annars en smidig
historia och inte alls vad man &r van vid
med mallar och borr. Skotern hissades
upp bak och med en skruvdragare for-
sedd med bitshallare var det bara att
bérja skruva. Vi kérde med laga varv pa
skruvdragaren sa att dubben verkligen
skruvade ner sig och inte borrade. Efter
en halvtimme var det klart!

Vi genomférde dessutom lite tester
fore och efter dubbningen fér att se om
acceleration och bromsstréckan forbatt-
rades. Féret denna dag var som en var-
dag och det var riktigt isigt pa sina stal-
len, allts perfekt for dubb. Men viletade
andé pa en hyfsat normal del av leden
att gora testerna pa. Jag kunde inte i min
vildast fantasi tro att dubben skulle géra
nagon storre skillnad pa denna mijuka
del av leden, men det gjorde denl(se
testrutan). Nu ska vi kéra med dubben
resten av sésongen for att se hur manga
som sitter kvar och hur de slits. #

n .
Kold Kutters dubbar é&r sylvassa och
tack vare spéret blir det tva dubbar per

skruv. For hallbarhetens skull b6r man
dock hélla sig till is och sné.

Med en skruvdragare forsedd med bit-
shéllare var det bara att borja skruva i
dubben i ett oregelbundet ménster.



Camopla
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Maxi Grip

Svenska Maxi Grip finns i 11-30

mm med 3 mm i utstick, dar 18 mm

dven finns med 5 mm i utstick. For

montering anvénds specialverktyg. Pris: 100-150 st. kostar
mellan 798-1 150 kronor beroende p4 ldngd.

Mer info pd www.duells.se

5-10/11

Fére dubbning

Accelerationstest pa en viss kortare
strdcka: 75 km/h

Bromstrécka fran 60 km/h: 32 meter

Efter dubbning med Kold Kutters
Accelerationstest pa en viss kortare
strdcka: 84 km/h

Bromstrécka fran 60 km/h: 23 meter

Bronco

Finns i tvd langder, 12 och 19 mm med 5 mm i
utstick. Fér montering anvénd 8 mm hylsnyckel.
Pris: 250-pack kostar 295 respektive 325 kronor.
Mer info pd www.duells.se

BestGrip

Finns i 13 mm med 3,6 mm i utstick for snéskoter.
Fér montering anvénds specialverktyg som ingar. |
Pris: 100-pack kostar 770 kronor.

Mer info p4 www.best-grip.se

Lim

| smalare kammar eller
om man vill att dub-
ben ska sitta for evigt
kan det vara aktuellt att
limma dubben.

LPETITE
Kold Kutter 480

A

Fér sndskoter finns Kold Kutter i tva
léngder, 18 och 25 mm med 5 mm i
utstick. Det finns ocksa en speciala-
re med 25 mm génga, som har cirka
8 mm i utstick. Pris: 250-pack 25
mm, dubbutstick 5 mm 490 kronor.
Mer info pa www.dubbex.se

SNOW 1



Nypreparerade leder. Ordrd pudersnd. Renegade ar byggd for forare som vill ha allt.
Baserad pa det latta men starka REV-XP-chassit reagerar den otroligt lyhort, bade pa
leden och i terrangen. Dessa smidiga prestandaskotrar har langre drivband och hdgre
styre for att dverbrygga gupp och tackla djup pudersnd. | kombination med en otrolig
bransleekonomi ar Renegade en sndskoter sarskilt designad for att ta dig vart som helst.

Renegade Renegade
Backcountry X Backcountry X
E-TEC 600 E-TEC 800R
136.900:- 151.900:-
Ca.pris inkl moms Ca.pris inkl moms

NY ROTAX E-TEC 800R

En revolutionerande tvataktsmotor med bransleinsprutning och en kombination av kraft och
bransleekonomi som saknar motstycke inom branschen!** Faktum ar att motorn nastan har sam-
ma bransleekonomi som den mest branslesnala 600-motorn pa marknaden; E-TEC 600 H.O.

Fler orsaker att alska E-TEC 800R:

* Exceptionell kraft: 114 kW

« Enastaende bransleekonomi: 12,3 1/100 km

* Branslerackvidd: 325 km

* Praktiskt taget rok- och luktfri - sarskilt vid start och tomgang

» Enkel start, latt gas och automatisk konservering for sommaruppehall
+ J&mn tomgang

* Inspirerad av Evinrudes beprévade direktinsprutningsteknologi

**Jamforelsen baserar sig pa konkurrenternas 2010 ars broschyrer och hemsidor samt BRP:s interna tester.



brp.com
brpusersclub.com

Renegade Sport Renegade Sport Renegade X Renegade Adrenaline
550F 600 ACE 4-TEC 1200 E-TEC 600

85.900:- 105.900:- 143.900:- 123.900:-

Ca.pris inkl moms Ca.pris inkl moms Ca.pris inkl moms Ca.pris inkl moms

NY ROTAX 600 ACE

Denna 42 kW raka tvacylindriga EFI-fyrtaktare ar den mest branslesnala sndskotermotor som nagon-
sin tillverkats. Och motorn ar medlem i var nya motorfamilj ACE (Advanced Combustion Efficiency).

* Banbrytande bransleekonomi: 8 I/100 km
* Branslerackvidd: 500 km

* Optimerat forbranningssystem

+ Reducerad mekanisk friktion

= Mindre kompromiss mellan effektivitet och prestanda

Sk7-doo

BETTER RIDES. BETTER RIDERS:"

» Mycket ldga utslapp
» Mycket lite underhall

© 2010 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). ® ™ och BRP-logotypen &r varumérken som tillhor BRP eller dess dotterbolag.



Andra aldrig ett vinnande koncept brukar det
ju heta och darfor kor vi var arliga BLS-test for

trettonde aret pa raken.

Av: Bjorn Fristrom
Foto: Togga & Glenn

issa saker har i livet ar for bra for

att man ska andra pa konceptet

och vart arliga Basta Led Sko-
ter test ar verkligen en av dessa saker.
De flesta av er &r sékert vél inforstadda
vad detta &r f6r ndgonting, da vi borjade
denna éarligt aterkommande tradition
1999, men for sakerhets skull gér vi ige-
nom det en trettonde géng sa att inga
missférstand sker.

For att utrona vilken sportmaskin pa
marknaden som ar mest ldmpad for led-
kérning och darmed ocksa snabbast,
samlar vi arligen ihop s& méanga korta
sportmaskiner vi kan. Nufortiden ar 600
och 800-kubikare hetast pa marknaden,
men vi forséker ocksa stoppa in lite an-
dra maskiner sasom 550-maskiner och
nagon storre eller mindre 4-taktare. Vi
kér dessa maskiner pa tre olika strackor
bestdende av skoterled pa avlyst om-
rade som ska forestalla snabb, mellan
och langsam led. Vi kastar om startord-
ningen for alla maskiner som i &r kors av
fyra stycken chaufforer pa alla strackor.
| ar korde alla forare cirka 20 mil var,
alltsa gick alla maskiner totalt cirka 800

14

kilometer tillsammans den hér [6rdagen!
Som vanligt klockar vi alla forare pa
alla maskiner som ger varje sndskoter
en total sluttid. Maskinen som behéver
minst sekunder pa sig att awerka alla
tre strackor med alla fyra chaufforer, &r
arets snabbaste ledmaskin. Vi tar alltsa
ingen som helst hansyn till korintryck
och kénslor. Klockan talar och vi haller
kéften. En sak till. Pa allmén skoterled
kor man som folk. BLS ér ett arrang-
emang med mycket sékerhetstank, for-
beredelser och sker pa avlyst omrade!
Du ska med andra ord gdra som vi. Kér
lugnt pa den allménna leden, visa hén-
syn! P& banan eller den egna myren, full
gas!

Forarna

Da varje forare kommer att avverka cirka
20 mil var i rasande tempo sa duger det
inte med nagon avdankad 40-aring med
glatt humdr och halvtaskig kondis, som
chauffor. Av denna anledning sé har vi
alltid anvant oss av antingen erfarna
skotercrossférare eller valtrdnade led-
specialister. Vi vill eliminera alla risker

wwwsnowridei.se

att en forare skulle krokna efter halva
dagen och pé sa satt missunna en viss
maskin en arlig chans att prestera pa en
viss stracka. Vi har ocksa mérkt genom
aren att om en forare &r val inkord pa
ett visst marke eller modell s& brukar det
inte paverka resultatet. Ta den fantastis-
ka F7:an som exempel. Ingen av férarna
gillade den speciellt, men alla kérde ex-
tremt fort pa den!

Vara forare i ar heter Jonas och John
Stenberg samt Micke och Andreas
Ljungberg. Tvé brodrapar som verkligen
kan det dér med att kdra snoskoter. John
och Jonas kor som fabriksforare for Ski-
Doo medan Andreas Ljungberg varit fa-
briksforare hos bade BRP och Yamaha.
Lat dig inte luras over att han idag &r
pensionerad utan férundras istallet dver
hur snabb han &r och faktiskt ocksa
spéar broderna Stenberg pa otaliga
stréckor. Micke Ljungberg ar var fiarde
forare och behdver kanske inte riktigt
presenteras narmare da han varit en fast
inventarie pa SnowRider de senaste tio
aren. Vara forare har fatt stranga order
att halla kdrinsatsen pa 95 procent och
aldrig gena eller pa nagot satt forsoka
forfordela nagon maskin. Alla maskiner
ska fa samma chans utan att ndgon av
chaufforerna ska chansa eller kéra éver
sin formaga. Vi har under alla ar bara
skadat nagon enstaka maskin. Eller for-

resten, jag omformulerar mig. Under alla
dessa ar sa har Mattias Lonn kort son-
der 100 procent av alla maskiner som
utgatt under BLS 13-ariga historia. Ta i
tral Behover jag tilldgga att Mattias Lonn
aldrig riktigt far reda pa nar var och hur
vi kor BLS nufortiden.

Pa nattkroken

Den hér lordagen vaknade jag extra ti-
digt trots att jag gick och la mig sent
efter ha vagt de flesta maskinerna till
langt in pa nattkroken. Vi har kopt en
ny vag till i &r och darfor kasserat den
gamla analoga trotjanaren. Med reser-
vation for att den gamla analoga och
nya digitala trepunktsvagen inte visar
exakt samma siffror, s& kan det vara
missvisande att jamfora fjolarets vag-
ningar med drets. Vi vger alla maski-
ner proppfull pa vatska och det &r bara
att kolla hur mycket respektive maskin
far plats med i tanken for att f& fram en
cirka-torrvikt. Kolla mer under rubriken
"vikter".

Vi kan konstatera att lattast i ganget
ar Ski-Doos 600 pa 248,5 kilo medan
Yamahas Apex véger in pa hela 312
kilo, maktigt. Anmérkningsvart &r ocksa
att Rush 600 vager 9 kilo mer &n Rush
800 (bada med elstart), och darmed
lika mycket som en Yamaha Nytro®? Nar
de sista maskinerna anlénde vid atta-
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Arctic Sno Pro 500~

John +

" Skulle trivas béttre pa den.omjag skulle
fatt skruva pa den lite. Gillar chassit och
kérstallningen. Onskar mer motor”

Andreas

”Svart att vanja sig.vid en-maskin utan
fotholkar. Lattkord och en riktigt bra-in-
stegsmaskin”

Lite klen, men samtidigt charmig pa gr-
und av denna dkomma. Det &r f4 maskiner
man kan halla full gas med éverallt och just
denna egenskap gor den i slutdndan gan-
ska snabb.

Arctic Crossfire 8
Micke

”Mest motor av allihopa och en totalt vild
maskin, det tar lang tid att vanja sig med den
hér maskinen”

John

“Motormassigt sa ar den hdr maskinen vérst,
men har gammaldags kérstéllning och kdnns
daterad”

Jonas
”Riktigt fin motor, klart vérst”

Crossfire 8 har sina gener fran super-
vérstingen F7 och det mérks da den
béde &r obekvim och lite yxig, sa jikla
robust ogh hard. Landade i dr pa en
fiérde plats, straxt bakom F8:n.

08S 70 km/h

| Sverige rader det en hastighetsbegransning for fordonet snoskoter pa 70 kilometer i timmen! Vi uppmanar absolut ingen att bryta mot denna lag i och med vart BLS-
test! Vi kor BLS pa egengjorda skoterleder dér allmanheten inte har tilltrdde, denna dag. Att kora som en idiot pa allmén skoterled ar direkt livsfarligt och kan orsaka
allvarliga olyckor. Visa hansyn nér du vistas pa leden, kér som en idiot pa bana eller annat avlyst omrade dar du inte pa nagot sétt riskerar nagon annans hélsa eller iv.
Att du sedan ska ha hjdlm, ryggskydd eller tecvest, ha férarbevis och vara nykter visste du ju redan eftersom du som laser detta redan ar upplyst och en smart mén-
niska. Eller hur!




BLS 2011 Snabba Strackan

arctic Cat Crassfire B SnoPro LE
Pﬂlarm OO Ru h Plu R

L
2 ,
tic Cat SncoPro 500 6 7
Yamaha Phazer B-Tx 5, 2 W 06,5 268,5
Polaris Shift IQ 550 136" 71,0 70,1 70,9 71,0 2B3.0
B45 6 8311 244,0 H38.3

Lynx Eawve RE S0CE e-tec 46,2 46,6 50,6

Lynx Rava RE 600 o-tec

‘Yamaha Apex SE
Ski-Do RS BOUR &1

Hakan "plutten” Danneskog skdtte idag
radarpistolen med bravur, och till sin

Yamaha FHNytro R- T}g’ 55,7 52,5 51,6 51,3 11,1 hjélp hade han Kjell-f\ke Lindkvist.

Andreas
38,6 37,0 39,2
413,1_‘1 373 g

39,1

Ski-Ooo MYXZ %-RS 800R o-toc
Yamaha Apes SE

Yamaha F! tra R-TX 413.6 13, - £H0 4 Glenn Bergkvist r i frusnaste laget och
Yamaha Phazer R-TX 44,3 43,E ; ] 432 o det levande beviset p3 att det var all-
Arctic Cat SnoPro 500 . , deles for kallt denna BLS-I6rdag. Han

559 I 557,7F 5495 567,5 tinade upp lite senare och fick samma
Strackorna

rosenréda farg pa kinderna som vanligt.
At testa sndskotrar pa underlaget sn, under rattvisa forhallanden ar valdigt svart, da banan hela tiden &ndrar karaktar. Langsamma och mellan stréckan gar i vanstervarv och
innehaller mangder av kurvor och mjukare svéngar och blir sedermera ocksa valdigt gropig. Vi kor med rullande start och kastar om startordningen for att alla maskiner ska fa
smaka pa banans olika karaktérer. Snabba stréckan bestér av en avstédngd och oplogad skogsvég. Har har vi ett géng vakter med walkietalkie som bevakar hela banans langd
for att eliminera att nagon eller négot ska irra sig in pa banan med en olycka som foljd. | Sverige rader det en hastighetsbegransning for fordonet snoskoter pa 70 kilometer
i immen! Vi uppmanar absolut ingen att bryta mot denna lag i och med vart BLS-test! Att kora som en idiot pa allméan skoterled ar direkt livsfarligt och kan orsaka allvarliga
olyckor. Visa hénsyn nér du vistas pa leden, kér som en idiot pa bana eller annat avlyst omrade dér du inte pa nagot sétt riskerar ndgon annans halsa eller liv. Nog om detta.
Nedan kan du yra runt i alla tiderna och jamféra alla snéskotrar mot varandra!
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} snaret pa morgonen, tankade vi och :
vagde in de sista maskinerna. y
Det ar mycket att tanka pé innan vi kan
dra igang ett sant har pass stort test och
veckan fére ar minst sagt hektisk. Ena
sekunden har vi fullt startfélt bara for att
dagen efter sakna en maskin pa grund
av aft den havererat eller krockats. Vi
blev av med bade Lynx och Ski-Doo 600
samt 800 veckan innan bara fér att hitta
tillbaka nagra andra tva dagar efter (tack
for detta Bohlins i Jarbo och Bengts cy-
kel & Motor i Borlange). Just detta har
gjort att det ar svart att hitta maskiner
som &r 100 % original. Vi har alltid fatt
"sta ut” med mer eller mindre modifie-
rade maskiner i form av utbytta skidor
och mattor. Okej, nu var vi nytankade,
nyvagda och redo att ge oss ivdg. 14
BLS-maskiner plus en massa utmanare
och fotoskotrar gjorde tillsammans att
24 stycken rykande maskiner gav sig
ivag mot 2011 &rs Basta Led Skoter.

Vi hade en Alaska Sled, som vi skrivit om tidigare, for hardtest under BLS. Togga lastade kamerautrustning, kexchoklad, Festis

) och andra bra-att-ha-saker. Den fungerade férvanansvért bra med sin ldga tyngdpunkt och den enda abrovinken var det nytill-
forflytta alla sndskotrar till den snabba  verkade kapellet som fortfarande &r en prototyp. Men med lite finjusteringar kommer dven det att fungera.

Snabba strackan
Vi borjar den har rakalla dagen med att

Arctic F8

Micke

“Ser ut som en klump, men gar som ett skott, ja lite
som mig”

John

* Min absoluta favorit av alla maskiner da den &r stabil
och gar dit man vill. Skén framvagn. Synd att den ar sa
grésligt ful”

Jonas
" Riktigt imponerad, den bade ser ut som en padda och
ligger som en padda i kurvorna”

Arctic Cat F8 har fatt utstd manga okvédningsord, med ritta om
man ser till utseendet och helt oférskyllt om man ser till denna
maskins prestanda. Det hér &r utan tvekan Arctics bésta led-
maskin ndgonsin dd alla kan kéra fort pa den hér trygga maski-
nen.
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Alla maskiner har vagts med toppfylld olje och brénsletank. 1 liter bensin vager 0,75 kilo. Alla maskiner har ca 3 liter tvataktsolja.
En fyrtaktare har ingen tvataktsoljebehallare, men val cirka 4 liter motorolja i motorn. Alla maskiner har vagts vid samma tillfalle,
avtinade och fria fran sn6. Vagen vi anvander ar en trepunkts digitalvariant som skvallrar om vad varje maskin vager hoger och

vanster fram samt bak.

BLS 2011 Vvikt

"L' E}UU‘ r"‘.’u_ A

Arctic Cat SnoPro 500

* Rave EE &0 e-tec
¢ Cat Crossfire 8 SnoPro LE

Felaris GO0 Rush Pra-R
”'—1rna ha F'.fN-,rrrrJ R-Tx

Arctic Ldt F‘1

nt:F‘ru

Yamaha Apex SE
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Bjérne ér inte bara
chefredaktér utan
kan ocksa levitera,
med andra ord,
svava fritt.

-RS a00 H.O. e-tec

f4.5 26,0

54,5 26,0 1195 45,1

655 26,159,565 23,7[1259 50,2

3,5 254 61,9

?"22 =

238 1291 50,5

ﬁ'ftl 27,0 114,1 44,5

55'9 25,5 68,6 26,5(124,1 48,0

23,4 BZ.3

00 26,3

132,7 50,8

B, 5 2: 1314 49,4

I '!I

28,5

8.6 24,9 1427 51,8
80,0 293 1164 422

Totalt
2485

} strackan som borjar bakom en avstangd

bommad privat vag. De fyra férarma far
vénja sig vid strackan i och med nagra
provrepor, samtidigt som vi placerar ut
de sedvanliga vakterna med varsin wal-
kietalkie langs stréckan. Viborjar i snabb
takt avverka den har strackan, men det
ar tidskravande och alla 14 maskiner ska
koras fyra ganger vilket gor att strackan
ska avverkas hela 54 ganger.

Vi har anvént oss av samma strécka
de senaste fem aren och den ar exakt
lika lang varje ar. Det &r alltsa fullt mojligt
att jamfora tider mellan olika &rgangar
av BLS. Samma géller for de Gvriga
tva strackorna. Pa snabba strackan har
alltid de stérre motorerna haft ett dver-
lage Gver de smé, ganska naturligt. Pa
den snabba strédckan brukar oftast en
van ledkare vara snabbare &n en aktiv
crossakare! Just detta faktum kanske
inte ar sa konstigt eftersom man séllan
susar fram i 150 blas pa en crossbana.
Snabba strackan &r alltid roligast att
kolla pa da det gar ruskigt fort har. | ar
méter vi upp toppfarter pa 150 kilometer
i timmen i slutet av den léngsta rakan
pa var avstangda bana, och man kan
med latthet hora vilka maskiner som det
ar mest pulver i. Kolla och frossa i alla
siffror i hastighetstabellen. Strackans
overraskning blir Yamahas Apex som
verkligen ar forbéttrad sedan forra aret.
Motorn gar sanslost bra och matchas av
de nya varre skidorna som i sin tur far
hjélp av den fina servostyrningen. Den
gar dit man svénger och ar tryggheten
sjdlv enligt alla chaufférer. Polaris Rush
800 ser kanske lite snall ut, men visar
har att den levererar hastkrafter och dér-
med ocksa snabba tider da den slutar
totaltva pa snabba strackan. Om de
flesta av oss skulle gissat en vinnare pa
den har strackan baserat pa ljudet, sa
ar helt klart CrossFire 8:n en favorit.
Och mycket riktigt. Visst var Crossfire
8:n helt fantastisk och visade vilka gener
den besitter i form av sitt slaktskap med
den fantastiska F7:n. Nytt for denna
strécka i &r ar att vi métt temperatur pa
pipa, bromsskiva och rem vilket kan vara
riktigt intressant. Mera information i tem-
peraturlistan.

Frossa i alla dvriga tider och radar-
matningar i listorna.

Langsamma strackan

Bokigt, trangt och sndva svdngar gor
den langsamma strackan svarkord och
det ar har de tyngre maskinerna &r ute
pa hal is medans de mer balanserade
snoskotrarna visar framfotterna. Det &r
just darfor som vi star helt handfallna
och gapande nér vi ser vilken skoter

wwwsnowridei.se
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Rush 600

Andreas

“Lite hard i boggien f6r min smak,
men annars en riktigt bra led-
maskin, snall”

En Lynx 800 frdn 2005 bérjar likna ndgonting och
far val anses som en blandning mellan nytt och
gammalt. Den hdangde med riktigt bra pa alla

strdckorna.
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Rush 600 &r tryggheten sjélv och &r
en véldigt bra ledmaskin som kombin-
erar komfort och prestanda pa3 ett vet-
tigt satt. Den ér inte vérst, men véldigt
bra for ledkdrning. Vi lade mérke till att

2011 ars 600 Rush har gatt upp nagra
kilo sen i fjol.




MXZ 600

Micke

”Kéndes helt klart mest "Racing” och
maskinkontroll, jag gillar verkligen
den har maskinen”

John

”Kénns lite bockig for min smak och
skulle vilja skruva lite pa fjadringen,
ar trots detta balanserad och fin”

Andreas

” Det kdnns att det sitter ett par SLP-
skidor pa denna maskin, mycket
béttre dn 800:n”

S

-

il

Ski-Doos fantastiskt fina X-RS

MXZ 600 &r en verklig favorit som
foljer minsta vink. Alla i testteamet
berémde denna maskin och up-
plevde den som mest komplett och
lattkord av alla maskiner. Idag var
den till och med snabbare én sin
storebror pa 800 kubik och detta
kan vi tacka de eftermonterade SLP-
skidorna. Med ett par originalskidor
hade denna maskin utan tvekan varit
efter MXZ 800 enligt forarna. Glom
allt vad trimpipor och bromshéank-
korningar heter. Ligg stalarna pd
matta och skidor!

Vi tackar Bohlins och Peter Lovén
for lanet.

Jokrar

Vi raggade ihop ett gdng gammelmaskiner som far visa hur ut-
vecklingen gatt framat. Vi ser till och med att den legendariska
F7:an far sp6. Den placerar sig straxt bakom Crossfire 8:n som
ganska logiskt ska vara lite snabbare da den ar starkare. Ta ut-
manarnas sluttider och multiplicera dessa med fyra sa far du en
jamférbar tid med arets BLS-maskiner.

Den absoluta vérstingen fran slutet av
80-talet i form av Polaris Indy 650 var inte
riktigt kry och ville inte riktigt ga pa alla
cylindrarna. Det vore kul att hitta en frisk
maskin till nésta &r.

BLS 2011 Totalt

BLS 2011 Mellan Strickan

Jokrar
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MXZ 800

Jonas

”Ganska lik Lynxen, men inte lika
lattkord. Kanns bockigare i boggin,
daliga skidor”

Vi fick tag pa en Ski-Doo X-RS MXZ 800 med en 44-millimetersmatta vilket i och
for sig avviker fran originalutrustningen, men man tager vad man haver. Alla gil-
lade 800:n men det réickte dnda inte dnda fram. Vi vet att en MXZ 800 u; ptrader
helt annorlunda och blir mycket béttre med ett par eftermarknadsskidor.

Vi tackar ocks4 Bohlins i Jarbo och Per Pendel fér l4net.

Shift 550

John

“Knepig styrning hade svart att
komma dverens med den, den
kénns lite oldschool och motsat-
sen mot vad jag ar van vid, klart
undermotoriserad”

m—- <

Shift 550 136 &r mer en dventyrsmaskin &n
en ledpiskare men ér alltid rolig att ha med
som en form av referens d4 den har dryga 60

wwwshowridei.se

héstar till férfogande.

}som snott at sig snabbaste enskilda ti-
den. Mer om detta lite senare. Vi vet att
det krévs mycket effekt for att satta en
tid hér och vi sag direkt att Lynx 800 och
Rush 800 var riktigt snabba. Att Lynxen
kan visste vi sedan forra aret, men att
Rush 800 var sa hér bra med var en
overraskning. Vi ska inte kalla Rush 600
for en besvikelse, men den har liksom
inte levererat och faktiskt fatt dyngstryk
av Shift 600 som inte bara ar daterad
utan ocksa betydligt billigare. Polaris nya
800 motor imponerar och vi skiter totalt i
vad olika bromsningar sager att den har
motorn levererar. | ett Rushchassi ar den
i alla fall betydligt snabbare an en stan-
dard MXZ 800!

Totalsnabbast pa den har strackan blir
i alla fall Lynx 800, inte helt otippat. Tvaa
blir daremot Lynx 600! Helt otippat och
fantastiskt roligt. Men vem satte da den
snabbaste enskilda tiden, och pa vilken
maskin?

Hall i er. Den enskilt snabbaste tiden
sattes av John, pa en. Yamaha Apex!!!!
Hur i hela helvete kan en liten minikille
som John kéra skjortan av alla andra
maskiner och forare pa en 312 kilos su-
pertourer.

-Det later konstigt men jag bara
kdnde att jag hade balansen och den
styrde exakt dit jag ville oavsett hur fort
jag korde, vilken javla maskin att ga, helt
fantastiskt. Sager John som bevisar att
en humla inte bara kan flyga, utan ocksa
flyga ifran betydligt nattare snoskotrar.

Alla forarna beromde ocksd MXZ
600:ns egenskaper eller réttare sagt
dess balans vilket gjorde att den preste-
rade den fjérde snabbaste totaltiden.

Mellanstrackan

Langa svepande svdngar och ordent-
liga gropar stéller bade krav pa skidor,
fjadring och motorstyrka. Vi ser sorgset
att Ski-Doos flaggskepp MXZ XRS 800
inte hanger med och vi vet att skidorna
pa denna modell inte lever upp till res-
ten av maskinens prestanda. Det finns
en anledning att sd gott som alla Ski-
Dooégare inforskaffar ett par eftermark-
nadsskidor och ar tvdrndjda med den
investeringen! Vi ser att Rush 600 totalt
ar en sekund snabbare &n Shift 600 och
att Lynx 600 och Ski-Doo 600 tar en
total andra och tredjeplats. Foga forva-
nande hittar vi Lynx 800 som den totalt
snabbaste maskinen pa mellanstrackan,
endast fyra tiondelar snabbare &n lil-
lebros Lynx 600! Langsammast &r Arc-
tics SnoPro 500 som i sin tur bara &r
dryga sekunden efter Nytro RTX som
totalt tappat stinget i ar da ingen riktigt
gillade den.
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Yamaha Phazer
John

"Vinglig men otroligt rolig och speci-
ell, man sitter véldigt bra pa den”

Jonas
Léttkord, @ men klen”

-
I

Den unika'gch fantastiskt fina Arctic Cat F7 ér inte
| bara legendarisk utan ocksa faktiskt fullt kapabel
@ﬂspb’a betydligt nyare maskiner under alla slags

forhallanden. Just denna F7: &r fran 2005 och dgs

av Martin Wiklund i Jérvsé.

5-10/11

Yamaha Phazer RTX &r en maskin som kan sammanfattas med ett ord.
Lustig! Den hér lustigkurren Idmnar ingen oberérd och alla kan hitta
bra och positiva saker med den hdr maskinen som egentligen skulle ha
en egen genre. Sportmaskin, njae. Rolig lekkamrat, instegsmaskin, led-
kompis som under ratt férhallanden ar riktigt kvick, och lustig!

_ wwwsnowriden.S¢ — — — — —




En flédskig klump pa 400 kilo vid namn Arctic Cat Bear
Cat har cirka 120 héstar men &r i slutdndan lika snabb
som tillexempel Sno Pro 500 pa snabba strdckan. Res-
pekt at bredbandarna. Vi tackar den marginellt littare
Gévle-Andy fér Iinet.

Shift 600

Andreas

” Lattkdrd instegsmaskin, béttre &n man man
kan tror d& den marknadsférs som en snik-
modell”

Micke
"Blir lika férvanad varje gdng jag kor en Shift.
Riktigt bra maskin”

Shift 600 136 &r utan tvekan en riktigt bra
maskin som kombinerar prestanda och pris
pé ett makalést sétt. Den &r inte bast pa
ndgonting, men expert pa allt, vilket gér den
till ett riktigt bra kép for dig som vill vara lite
anonym, och ruskigt snabb.

24 wwwshowridet.se 5-10/11



Lynx 670 Big Pipe fran 1998 ar be-
tydligt modernare @n en gammal
96:a, men paminner fortfarande
om gammelvérlden.

Bransleekonomi Temperaturer

Siffrorna har visar en snittforbrukning per mil och kanske Efter malgang péa den snabba stréckan
inte riktigt visar en genomsnittlig forbrukning pa just din ma- matte vi temperaturerna pa rem, broms-
skin da du sékerligen inte haller full gas 90 procent av tiden skiva och pipa. Varfor? Ja varfor inte?
du ar ute pa leden. Dessa mil har korts pa mer eller mindre Just remmens temperatur kan verkligen
full gas och har bara nagra fa kilometer med lugn korning vara av intresse for livslangden. En allt
inrdknad. Ett ldgre snitt géller nog alla maskiner vid normalt for varm bromsskiva gér att hydraulol-
anvindande, men det hér ar BLS och vi avstar fran att spe- jan kokar, med bromsbortfall som féljd.
kulera i négonting annat &n de siffror vi fatt fram under den- Pipans temperatur kan skvallra om mo-
na dag. Vi kan direkt konstatera att BRP:s E-tec regerar och torns effekt just for tillfallet. Gor kylvin-
spoar allt fran Gvriga insprutade tvataktare och fyrtaktare. den att pipan blir for kall? Eftersom vi
gillar siffror s& passade vi pa att mata
dessa tre temperaturer.

BLS 2011 Bensinforbrukning
7d

Ski-Doo MKE X-RS 600 H.O. e-tec =]
Lynx Rave RE 600 e-tec

Cki-Doo MXZ ¥-RS 800R a-tec

Yamaha le.:l_r R TX

Arcti::-l:at SnoPro 500

Lynx Rave RE BOOR e-tec

Ynmaha FXNytro R-Tk

AIMians pex SE Falaris Shift -,_,.',-,:

Arctic Cat Crossfire 8 SnoPro LE Ski-Doo MXZ X-RS {:-DU H 5

Polaris ELDE}I Rush Pr .;:.- R
Polaris 600 Rush Pro-R Yamaha Phazer R-TX

510/11 ——wwwsnowridei.se




Yamaha Nytro
John

} Vem vann da? Efter en svinkall dag
4 som pagatt fran tidig morgon till sen

”En liten besvikelse, trodde den skulle §\I<vall ar vi helt slut och orkar fak-
vara smidigare. Hur i hela friden kunde tiskt inte rékna fram detta forrén
Johan Eriksson vinna Arctic Cat Cup pa Y \ kommande arbetsvecka. Ma-
den hér? Passar nog béttre pa finare \ - ~ . skiner ska limnas tillbaka
leder? 7 b’ 5

3

och vi har fullt upp med var
biltidnings fardigstéllande.
\ Nar vival far fram alla siff-
" ror blir vi inte férvanade,
men &nda lite grann,
7 i alla fall da det géller
var  tredjeplatstagare.

Pa tredje plats i 2011 ars
BLS é&r ingen mindre &n
Lynx Rave RE 600 E-tec. En
riktig bedrift da den bevisligen saknar
effekt mot sina storre kombatanter men
tar igen det med sitt fina chassi som
verkligen tillhdr skoterhistoriens bésta.

Péa andra plats i arets BLS och hela
fem sekunder fore trean ar Polaris nya
Rush 800 som med ett utmérkt chassi
och en kanonmotor som verkligen le-
vererar kraft och fart i verkliga livet pa
leden. Grattis.

Pa forstaplats och arets BLS-vinnare
med en sekund till godo till tvaan av to-
talt 573 kérda sekunder &r ingen mindre
an Finlands stolthet och tillika fjolarets
BLS-vinnare Lynx Rave RE 800 R E-tec.

Yamaha Nytro RTX &r en bangstyrig rackare som kréver sin forare. Det har &r utan tvekan en av de maskiner som skulle Grattis.

gjort biittre ifrdn sig om alla férare fitt dgna en vecka var bakom styret. Det géller att ta i fran tarna for att f4 runt den hér Eller som man séger i Finland nér man
besten i kurvorna och Andreas visar hdr hur man gér med en gnutta lappblod och en massa javlaranamma i ddrorna for vill vara trevlig mot chefens fru under
att ta kommandot. Av ndgon anledning féll inte RTX:en ndgon av férarna direkt i smaken. Som ledprojektil, nej, som trevlig julfesten.

sporttourer, ja. D4 denna maskin fatt 44-matta till i &r skulle det vara limpligt och till och med nédvéndigt att ocksa inves-
tera i ett par riktiga skidor som hjélper maskinen att ta sig dit den blir hdnvisad.

Topphastighetsnotering

| slutet av rakstrackan pa
den snabba strackan mé-
ter vi varje maskins hogsta
hastighet med var Stalker
radarpistol. Detta ska inte
forvéxlas med maskinens
absoluta topphastighet som
lampligen uppmats pa en
sjo eller flygfdlt. Detta ger
déremot en fingervisning
over hur stark och snabb
en maskin ar. Denna siffra
skvallrar direkt om det ar
en 800, 600 eller 550-mo-

Pure minun pallit ja muristal

BLS 2011 Toppfart

Pcllans Shift 1Q 550 136" 154. km/h

tor i maskinen. | &r var det b"t':m;’f’ i"t;
éttre forr oc

29 grader kgllt och de upp- d4 syftar jag
matta hastigheterna var i faktiskt pa
allménhet lite lagre an férra den hér Lynx
&ret da det var lite varmare 670 frén 1996
ute. Denna métning gérs pa som verkli-

. de. dirall gen visar att
ett avstangt omrade, dar all- det hiint ett

manheten inte har tilltrade. och annat pd

52 [
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Finns till: Polaris, Ski-Doo/Lynx, Arctic Cat, Yamaha,
C&A Pro samt SLP-skidor
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Gummihandtag
finnsi 77, 8"

Kolfiber Fatbar styre Alumini -
Utforanden: Race, Backcountry, 10 & 15 grader Riser styre |

“-—u\_/—- 7/8" tjockt L —
(Lika som 7 =

originalstyret) ‘
e [ —— Utférande: :
_ — 57 & 7"

Chromoly styre
Utforande: Race, 10&15 grader

Aluminium Fatbar styre
Utforanden: Race, Backcountry, 10 & 15 grader

Isrivare

Hogeffekts
Handtagsvarmare

Styrh Utforande: Standard,

tyrhojare v

Utforande: Fran ‘% orlang

1,5” till 10”

Passar till bade

vanliga styren -

och FatBar -mﬂ, _5'! P
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Primérfjadrar till Ski-Doo/Lynx,
Polaris, Arctic Cat.

Sekundarfjadrar till TEAM-variatorer

Ski-Doo/Lynx drev och kedjor

TSS-04 & Tied Reservdelar & tillbehor

TIED sekundérvariatorer

Justerbara viktpinnar till Ski-Doo/Lynx

5 och 8”

Tacky Black Grepplindor & Gummihandtag
—, Grepplindor i Svart och
Camouflage

—— Gummigrepp i 7" samt 8"

Fatbar
Styrinféstning

Handtagsskydd: Svarta, Vita, Bla & Roda

Forstorare till
handtagsskydd

Polaris HyVo drev och kedjor

TSS-04 sekundarvariatorer

) N

TEAM.
b

Ski-Doo/Lynx XP, TEAM TIED Variator/drivaxelkit




Rush 800

Micke
”Det hér &r ju min egna privata maskin som
jag kort mest p3, gillar den verkligen och vem

som helst kan kora fort pa den.

John

” Den kénns lite hdg och dérmed lite vinglig,
kanske en vanesak. Motormassigt riktigt bra.
Lite hérd boggifjadring”

Polaris Rush Pro R 800 &r en verklig smygare som pa ett obemérkt sétt
néstlat sig in i BLS hdgsta division d4 den fick stryk med endast 1 sekund av
adrets BLS-vinnare. Just den har maskinen var naturligtvis helt original men
Rush 800 &r en av de maskiner som verkligen svarar bra pa en nerdrevning
och en 44-milimetersmatta. Ndgra av férarna klagade pa hard boggi-instéll-
ning. Vi hade helt enkelt inte tid att ratta och skruva pa alla maskiner s3 att
de passade respektive forare och bana.

lynx 600

John " r o

» Vildigt dttkérd och har preciss&
mycket hastkrafter ﬂen behé

gast, burkvanlig, kanske li

klart bdsta 600” b’

Jonas
” Gillar 600:n |

Ié'ttk{)':F" )
P

Lynx Rave RE 600 E-tec med ett par Powder
Pro-skidor is the shit, och dven om du far
ha i dtanke att denna maskin inte dr 100%
standard s& visar Lynx att det visst gar att
bygga en riktigt snabb och snél 600.
Snabbaste 600 detta dr 4r som du gissat
Lynx Rave RE 600 E-Tec. Gratulerar.
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Yamaha Apex
John

"Helt klart testets overraskning den.gick precis
dit man styrde vilket férvanade mig, klart myck-
et béttre dn Nytron och en upplevelse att kora,
vilken snabb klump”

Jonas
” Imponerad d4 jag trodde den skulle vara en

riktig gris. Betydligt béttre &n en Nytro” &

Yamaha Apex &r den maskinen som varit med lingst och &r utriknad fran férsta bérjan. Léjliga uppdateringar som servo och Exup kan vél inte radda upp den
hér hoppldst feta daterade klumpen? Errrh, fel! Just den dér I6jliga servo-uppfinningen tillat att Yamaha kunde stoppa pa betydligt aggressivare skidor som i sin
tur gjorde att den hdr maskinen styr, i alla ligen. Servo, nya skidor och dryga 160 héstar gér att den har 300 kilosklumpen gar dit man hanvisar den, och sé lange
man inte blir avskréckt av all rérlig massa ar den ofantligt snabb, ja faktiskt snabbare an alla andra maskiner pa langsamma stréckan i hdnderna pa John! Hur
detta ar majligt har vi ingen aning om och fragar vi honom s& ar han minst lika férvanad.

Den riktigt frédna tavlingsmaski-
nen SnoPro 600 som Arctic
salde till allménheten 2009 dr

en milstolpe i Arctics historia
dé det inte blir s mycket mer
racing &n s hér. En maskin
fér crosshanan som kréver or-
dentligt med tillvdnjning.

5-10/11 wwwsnowridel.se 29



lynx 800

Micke
"Otroligt lattkord for att vara en 800, om man jém-
fér med den gamla Powertecen”

Andreas

”En léttkord vérsting som ar snall samtidigt som
den gar utav helvete nar man gasar”

John ”Fantastisk boggi och betydligt mer léttkérd

an Ski-Doo 800. Underbar snéll men stark motor”
&

Jonas
” Lynxen dr jékligt bra men skulle vara dnnu battrs
med andra skidor, gar riktigt bra i motorn”

z

Lynx Rave Re 800 E-Tec ér utan tve-
kan en riktig raket som har allting en
snabb ledmaskin ska ha. BRP i Fin-
land har véxt frén att vara den lilla fula
kusin-fabriken som fatt halla tillgodo
med fjoldrsresterna, till premiumfab-
riken som gor guld av silver och slar Lynu Rave RE BIOR g-tec 58 '-i 13 6 47,9 ﬁﬁ i ?:r (1] .u:. 2 v f 15 5 a4fh 583 303 506 570

storebror pa fingrarna. Grattis Finland, Potaris B0 Ruth Pro-R 57" 3 3‘99 49' 5 55,6 33 '9 ﬂ-‘i 2 m 55 ﬁ 39 3 47.9
! RE GO0 -t 5 &

ni kanske ér lite mesigare &n oss sven- =

kar, fryser lattare, pratar pipigare, ni q? E '19 - ﬂ S 3? A ﬂ 1 r;9 .1.;31 ey
<help Lk s pratar pipigare, ; ] 55-1 3.33 50.2 | 56.0 394' 43.7 | 539 387 503
har aldrig kunnat spela hockey, bryta : | e : a0 3
arm eller dricka brénnvin. Men ni har Ski-Di z (- it 55,9 9. =1 B 2 41 Fr Su 5 Su 4 ]'} 3 484

mer Mumintroll och sa ar ni varldsbéast 553 40.6 51 i 5'5;5 40,2 49? 54,2 38,7 -1-6&

6ra sné 1 i
pa att gora snoskotrar!!!! 833 406 =JJ| S05 38 “u =5 410

Arets BLS-vinnare (fér andra aret i rad) ﬁ 43 £ 55? m ﬂ] ..6 4}_ 2 51 6 m

ar Lynx Rave 800 E-Tec! Grattis!

BLS 2011 Totalt

Jbﬂ“ Anumu J'Iﬂ'll'l Micke

P‘ﬂlaris-ﬁhll't [QSS’{HEE ?10 43,4 5!3 ?I:I.. 41.-1 5[!3 T-'UE 4'3‘; 53,3 ?Iﬂ 41."'2' EDE 6563
B456 5694 JO8.0 B31,1 5577 €903 Bd40 5405 6853 BRI S67.5 V078

Snolsompaniet

funédsdalen " 0684-29000

ANTLIGEN! Kan du hyra Polaris
\. Rush, och fa en riktig adrenalinkick NY BUTIK Rérosvigen 39 Funisdalen,

Forsljning av skotr.
o ! ar, reservdelar, tillh
pé skoterleden kldder, handskar, skor, hjalmar m.m. i

HYR DU AV 0SS INGAR ALLTID Skoterledavgift
i Funasfjallen, vinteroverall, skor, hjdlm, goda

rad och skoterledkarta. AUKTORISERAD UTHYRNINGSDEPAER:
. ) POLARIS- Rorosv. 39/Fundsdalen
RODA AVGANGAR Man-Tisd 20% pa halv- & VERKSTAD Hamrafjéllet/Tanndalen

heldagshyra (ej Rush), galler fran Funasdalen. Ramundberget/Bruksvallarna

[f] Vifinns pd Facebook och pd snokompaniet.com i
Oppet alla dagar - Rorosv. 39, Fundsdalen - Valkommen! B4 R=T+18=1=(=ia

ru lullm: )]
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Skicka in ding
skoter teckningar
tll 055 péi
SnowRider!

-Hur var namnet?
-Karlsson, utan X.

-Ja men Karlsson
stavas vdlinte med
X?

-Nej, jagsade jy det!

En kéndsangare
sjéng fér patienterna
pa ett sjukhus och
avslutade meden
glad halsning:

-Hejda, och hoppas
att niblir battre!

-Tack detsammal, sva-
rade patienterna.

-Titta mamma, den dar apan
ser ut som faster Berit.

-Men fy, sa sdger man vél inte!
-Men apan férstar vdl inte vad
Jag sdger?

= i R.l.?:

Daniel Bergfors 7 ar, Tavelsjo.

VINN SNOWRIDERS PRYLAR!
Skicka brev till SnowRider, Sagbacksvigen 8, 79291 Mora, eller maila in svaret fill
pren@snowrider.se (mdrk brevet/mailet med “Junior tévlingar”) tillsammans med en bild, namn,
alder och din adress. Sista dag att skicka in svaret dr 6 mars 2011




Forra vintern ledsnade
jag ur rejalt pa att alltid
sitta bak pa skotern och
samtidigt vara livradd
att ramla av och skada
mig. Jag har da och da

haft turen att fa 1&na en skoter, for
att kora sjalv, men det blir ju inte riktigt samma
sak som att kora sin egen.

Text: Ann-Sofie Dahl

or er som inte kénner igen mig
Fjobbar jag pa den har tidningen

som layoutare och har gjort sa
i fyra ar. Jag ar uppvaxt i Orsaskogen
(Aberga) med mamma, pappa och en
lillebror.

Nér jag var liten spenderade jag vint-
rama pa farfars Lynx 650, arsmodell
1989 och pa orékneliga varv pa akern.
Men sa fort det kommit Gver en meter
snd ar den klossen inte att rekommen-
dera, mer &n pa bar mark. Den var tung
och knappt styrbar, men kdra skulle
man. Runt, runt tills man blev yr i huvu-
det, eller att bensinen tog slut.

Nér jag blev aldre borjade jag och
nagra kompisar hénga i den lilla byn
Vamhus utanfor Mora. Dér fick vi aka
med killarna pé& deras touringmaskiner
och jag var livradd redan da. Vi akte upp
till Bsjon en pask. En skotertur som jag
vél kommer ihdg. Det var stop pa var-
enda sjo vi passerade och pa hemvégen
korde vi sjélvklart fast i eft av dessa hel-
veteshal. | cirka tre timmar plaskade vi
runt i en halvmeter iskallt vatten. Pappa
ringde och fragade om han skulle ringa
efter en helikopter. Men efter lite krang-
lande och nagra fastkdrningar till var
vi tillbaks i Vamhus, genomfrusna och
hungriga.

Efter resan till Bosjon drojde det nagra
ar innan jag satt pa en skoter, och da

32

jag skaffat forarbevis fick jag kora sjélv.
Vilken frihet! Nu var det kul att aka sko-
ter igen. Aren gick och det blev ndgon
tur per ar, pa nagon lanad maskin. Men
som sagt, det blir inte samma sak som
att ha en egen.

Till denna vinter bestdmde jag mej for
att jag dntligen skulle skaffa mig en egen
skoter. Sagt och gjort kopte jag mig en
Polaris shift 550F 136"

Jag blev rekomenderad att kdpa just
denna maskin da den ar lattkdrd, billig
och helt enkelt en bra maskin att lara sej
koéra pa.

Tiden gar sakta

Jag véntade och véntade pa att dom
skulle ringa fran Polaris Mora och séga
att min maskin kommit. Till slut ringde
dom och snabbare &n blixten akte jag
och hémtade min alldeles nya pérla.
Lycklig akte jag hem til Aberga och
provkorde. Snon yrde och akrarna blev
aterigen erovrade. Sen slog kylan il
med minus 30 i tva veckor. Neegj inte en
san vinter igen! Forra vinter var ju den
kallaste vintern pé aratal. Fasan for att
detta skulle bli en lika kall vinter som den
forra var stor. Maskinen stod nastintill
orord till nyarshelgen. Men sen dess har
den gétt ett antal mil och jag &lskar min
lilla maskin.

Aven om det &r en "liten” maskin ar

":«s-f'»,‘} c“ -
Jag hatar att aka bak pa

det &nda bara pa sjoarna, som man kén-
ner sig missndjd. Utan en stor motor
ar det svart att hanga med dom stora
grabbarna och tjejerna. Men for Gvrigt
ar den véldigt latthanterlig och behaglig
att kora. Man kryssar fram i skogen och
tar sig latt dverallt utan stérre bekymmer.
Jag kan varmt rekommendera andra tje-
jer att prova pa en flaktis, istéllet for att
baxa runt pé pojkvannens tunga skoter.

Full fart

Fordelen att dga &r uppenbar och jag
slipper ringa runt for att fa tag i en sko-
ter. Jag kan aka nér jag vill och kénner
for det. Ingen kan satta stopp for min
framfart. For tre manader sen var den
helt ny och jag har hittills hunnit med att
kéra 35 mil. Férutom att aka har hemma
brukar jag &ka upp till var stuga i Kallsjon
och det blir en traditionsenlig kompistur
till Lofsdalen i pask.

Det ar riktigt kul att se grabbarnas
férvaning nér jag plockar av mig hjdlmen
och det gar upp for dom att dom blivit
frankorda av en 550 flakt, med en tjgj
pa. Rékna med att se mig pa en kolsvart
Polaris i vinter. Sitter det en passagerare
pa, &r det jag som sitter fram och dér
bak sitter det en livradd grabb och hal-
ler i sig.

En freerider-supercool-fast-extrem-happy-bitch.

Jag ér tjej och har inga renar. Men jag
vill Endd ha med lite foder p mina turer
och d3 ar lastracken perfekt.

Jag kénde sjélv att flinet bérjade vid det
hégra érat och slutade vid det vanstra
ndr vi var dverens.

Ténk vad enkelt det ér att bli skyldig
pengar. En underskrift lingst ner p4 ett
A4 ér allt som krévs.

20174



Sk

ot-rbs-

1

ag &r nu mammaledig for forsta

gangen och tycker att det finns inte

tillrdckligt coola barnklader. Dérfor
kopte jag mig en begagnad overlockma-
skin och borjade sy.

Vi &r en skoterfamilj och i Asele, dar
vi bor, har de flesta en eller flera skotrar,
och lika manga laser skotertidningar.
Dérfor ar det inte ovanligt att se folk i
snowridertrgjor. Efter nagon ménad med
olika syprojekt, kom var van Klippolle til

térbarnklader A\

Surftips
emzonsy.blogg.se
1 o, -
oss med en ;nowridertréja som gjort sitt

och hade en trasig dragkedja.

-Har far du, sy natt coolt till Signar, sa
han.

Sagt och gjort Klippte jag bort armar,
huvan och dragkedjan. Jag la till lite roda
kantband i hals, armar och vid magfick-
an for att fa mera férg, och vips sé blev
det ett par hangselbyxor i strl 80. Nu kan
Signar stajla runt resten av sésongen i
en unik Snowriderdesign.

Inget for dig som INTE vill sticka ut!

GI6m Less is more! GIom stilrent Skan-
dinaviskt! Har snackar vi om balla
amerikanska klader och smycken med
hég ”Bling-Bling”-faktor! Nu lanserar
Umedéforetaget CoolGear sin webshop
med coola klder fran de amerikan-
ska mérkena Crash & Burn och Rebel
Spirit Clothing. Och fler mérken ar pa
ingdende.

Har ser du en tuff Idngdrmad skjorta
med tryck, brodyr och stenar pa ryg-
gen 520:-.

www.coolgear.se

duells.se

ToBe utdkar sitt sortiment tillsammans med Duells med
special edition mammabyxor. Fér ytterligare 1 000 kro-
nor far du dina nyképta ToBe-byxor omsydda av en s6m-
merska till perfekt passform fér den véxande stormagen.
Mattias Lénn, som for tillfallet har I6st samma problem
privat, ombesérjer servicen for dom som énskar f4 méat-
tanpassade kldder. Han kan &ven hjélpa dig med dina
befintliga byxor om s énskas. Maila han pd mattias@




Clash OF I'latiors
I Hpril

Slaget mellan nationerna nérmar \
sig och det ska sta pa Lugnet

i Falun, den forsta och andra

april. For att oka pa publiken ytterligare
lagger man in event med bade bigjump
for skidakning och freestyle pa sno-
skoter. Upphovet till tavlingen &r att ar-
rangdrerna, med Mats Stenman i spet-
sen, ville kora ett event som kan méta
sig med dom andra stora tévlingarna ute
i véarlden. Placeringen av taviingen rent
geografiskt &r ultimat med uppsamlings-
omrédet runt Falun.

Dom réknar med att upp till 10 000
askadare kommer att gasta showen
och till grund lagger dom de tidigare
skotercrosstévlingarna som hade 8 000
bestkare. Nér dom nu har breddat ar-
rangemanget med dom lite mer analoga
skid och bradakarna ses inte det som

en omdjlighet ﬁ'l_ggka san é_n& man-

.
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Morkgra

XXS, XS, S, M, L, XL, 2XL, 3XL
650066__07

1690 SEK

Morkgra

XXS, XS, S, M, L, XL, 2XL, 3XL
651066__07

1490 SEK

u,

Morkgra
6,8,10,12
655013__07
1390 SEK

Morkgra
6,8,10,12
656013__07
1290 SEK

Drop &r freeride-forarens dromstall som ocksa gar att bara pa stan.
Materialet ar mycket latt i laminerad polyeste'r ;n:éd trendigt fishbone-tyg.
Ett material som andas och en vattentathet.p& 10 00 H?O i ett mycket
formanligt paket! Jackan har en hellang dragkedja'framtill, flera fickor
och en separat ficka for mobiltelefonen underﬁvindskyddgt. Den har ocksa
ventileringsfickor under &rmarna och pa ryggen, Iéstagbdr huva samt vat-
tentdt och imfri brostficka for kameran. Jackan och byxbenen har snélas
som kan oppnas. Kardborreband, reflexer fram och bak samt vattentata
dragkedijor. Stallet har 80g foder.

COLLECTION -
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For en gangs skull kan man kanna sig
uppskattad som skoterakare.

Av: Daniel Orevi

nowrider fick en inbjudan till ett

nydppnat hotell som inriktar sig

pa skoterturism och givetvis
ville vi testa denna anlaggning direkt.
Det finns manga fjéllanldggningar som
i princip motarbetar skoterturister. De
klagar pa allt mgjligt kring snoskotern
och ibland tycker jag att det mesta de
yrar om &r bara fordomar. Om de istallet
anordnade lite smarta Idsningar skulle
de kunna locka till sig denna grupp som
varje vinter ldgger en mindre férmdgen-
het pa sitt alskade skoterintresse.

Detta ville Fredrik Larsson och Kristo-
fer Widing fran Sélen och Thomas
Malmauist fran Stockholm &ndra pa.
De képte i hostas Transtrands Kursgard
och har under hdsten anpassat hela an-
laggningen for bésta funktion och trivsel
for skoterakare. Alla tre har i manga ar
varit fanatiskt drivande i Sélens Sndsko-
terklubb och de &r minst sagt involve-
rade i allt som ror skoterakning i Séle-
nomradet.

SkoterCenter ar en fore detta kurs-
gard som militiren agt och drivit. An-
laggningen &r nyrenoverad och frasch.
Den kan forstas inte mata sig med nya
lyxhotell for skidékare, men deras pris-
lista befinner sig ju pa en annan planet.
De nya &garna har borjat satta en ny
personlig pragel pa anlaggningen och
jag tror att det kan bli &nnu béttre efter
nagon sdsong.

Ankomst

Direkt nér man anlénder kanner man sig
valkommen d& man far parkera sin sko-

36

ter mitt pa garden och framfor sitt rum.
Man sover sa gott ndr man kan kika ut
bakom gardinen och blinka godnatt till
sin kraftfulla &lskling.

Det finns fina skotervanliga hotell
langre norrover pa vissa platser i Sve-
rige, men SkoterCenter &r ett av fa,
och kanske det enda som ligger inom
bekvamt helgavstand fran till exempel
Malardalen. Det ar 39 mil till Stockholm
och det &r inga problem att aka upp 6ver
en helg. Hotellet ligger i Transtrand, nio
kilometer soder om Sélens by. | direkt
anslutning gar lederna at alla fyra vader-
streck, s det &r bara att valja om man
vill upp pa fiallen eller till exempel Gsterut
och upp pa myrarna for att surfa.

2 vesslor

SkoterCenter har tva snovesslor varav
Snowriders utsandes kompis Thomas
fick provkéra den ena. Han blev glad
som ett barn pa julafton nér han korde
over varje snohdg han sag.

Hotellet &r endast Gppet pa vintern
och all annan érstid &r bara vantetid pa
nésta sdsong.

Det finns en mindre verkstad om man
handelsevis skulle behdva skruva lite pa
skotern efter dagens aktur. Det planeras
aven en reservdelsbutik med skoterde-
lar inom kort.

Skoterakningen i omradet

Salenomradet har breda fina leder med
mycket bra standard och utmérkt skylt-
ning. Vid vart besok var lederna dess-
utom riktigt slata och fina utom nagon

wwwsnhowridei.se

enstaka bit langst bort i omradet. Fri-
akningen &r mycket omfattande i Sélen.
Hela omradet betecknas som ett friak-
ningsomrade med restriktioner i natur-
reservat och vanligt folkvett galler som
vanligt. Du far givetvis information om de
lokala restriktionerna s att du kan med
gott samvete friaka. | omradet finns flera
bensinmackar och det &r enkelt att hitta
till stationerna for att fylla upp tanken.
Bara en kvarts &kning fran hotellet
ligger den legendariska Kérleksravinen,
som stod hogt pa var onskelista om vart
vi skulle aka. For att fa ut det mesta
mojliga av var skoterakning tog vi med
oss Fredrik Larsson som guide. Jag kan
starkt rekommendera det for Fredriks
lokalkdnnedom &r enorm. Lite konstigt
egentligen ndr hans fjolltraskdialekt
skvallrar om han inte tillhér dom lokala
infodingarna. Han ger dessutom manga
tips pa hur man tekniskt sett skall ta sig
upp for de mest branta och knixiga par-
tierna, som han sjélv givetvis forcerar
utan problem. Nér jag ser en del branter
forstar jag varfor han aker en Summit
800 Freeride. Det &r brant och mycket
sno sa det behovs en rejal mountain.

Skotergourmet

Matsalen ar véldigt trevlig med underbar
mat. Jag rekommenderar starkt att boka
halvpension sa du far 2-ratters midda-
gen pa kvallen. Det kostar bara 150 kr
extra och den mat som serveras haller
snudd pé vérldsklass. Det finns dock
ingen lang ala carte-meny att valja bland,
s& man far hélla tilgodo med dagens
matrétt, vilket ju forenklar tillvaron fér dig
som har beslutsangest.

Efter middagen samlas man i baren
och se skoterfilmer pa storbild. Man kan

aven koppla in sin egen kamera och visa
bilder eller film man gjort under dagen
och ateruppleva varandras bravader el-
ler nesor. Har man tur satter ocksa Hoffa
igang sin berémda laser- och rokshow,
medans Carina serverar valfria drycker
i baren.

Priserna far sdgas vara mycket hu-
mana. Vi bodde i ett tvabaddsrum som
kostade 795 kronor per person och natt
inklusive stad, linne, frukost och 2-rétt-
ters middag. Om man valjer bort midda-
gen och bor fyra i ett rum kommer du
ner till 485 kronor per person och dygn,
och da ingar &ven bastun i det priset. En
jacuzzi finns under bar himmel, vilket re-
kommenderas. Det ar helt underbart att
ligga i 39 gradigt vatten och vdrma upp
sin slitna kropp efter dagens hardkor-
ning. GIém inte att ta med lamplig dryck
fran baren samt en mossa till flinten.

Slutpladering

| samma hus som vart rum lag i bodde
aven ett géng pa fyra grabbar fran Gav-
le/Sandviken. Det var forsta gangen de
akte skoter i Salen och de var mycket
ndjda, bade med hotellet och skoterak-
ningen i omradet.

-Ett perfekt resmal for en skoterhelg
nér man bor i var del av Sverige, var de-
ras betyg om SkoterCenter.

Var sammanfattning &r ocksa mycket
positiv. Trevligt stélle med god mat, bra
service, humana priser, fina leder, ut-
markt skyltning och en uppenbar ambi-
tion att tillgodose skoterdkarnas alla
Onskemal. -

Surftips

www.skotercenter.se
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Valméjligheterna &r stora. Det finns stora friskningsomréden &t alla héll. Aker man
dessutom p&d myrarna runt vasaloppssparet, slipper man alla turister som &r uppe i
sjélva sélenfjallen.

Vesslan kan anvén- g‘d‘_ﬂ" Y i g o
das till allt méjligt. 3

Frén nytta till rent | a3 5

ndje. 1

s s3 hart reglerade om-

n séilsynt syn  det annar for Widing och

g in pA knutern £ och bredvid honom Kristo!

ter sitter Fredrik Larsson
tercenter.

Skoterparkerin
r4det, Till vanster:
dom 4r orsaken till Sko

Hotellet har {26tbaddar fordelat pa’q3irum. |
Konferensavdelningen‘har plats fér 70 personer
fordelat pa tre rum med 20, 25 och 25 personer.
Matsal och bar med storhbildsskarm.
Relaxavdelning med bastu och utomhusjacuzzi.
Verkstad.

Torkrum: .
Shevesselturer:
Hyrskotrar: — e
Guidade turer.
Forarbevisutbildning.
Husyagnsplat=er.

Karleksravinen ar egentligen tre
raviner och ar en institution bland

dom lokala skoterdkarna._.
P

"l

5-10/11

wwwsnowridei.se

SX-TWO HJALM
Svart / Vit

Matt / Glossy
1490 SEK

CE-godkand. Uppfyller och 6vertraffar de harda standarderna — skapad
for att skydda, skapad for att halla. En kombination av hogtaliga polykar-
bonatmaterial skapar ett taligt lattviktigt ytterskal. Ventilationskanalerna
héller dig sval nar du 6nskar det. Ett [dstagbart foder som kan tvattas for
battre hygien forlanger din hjalms livslangd. Mikrometriskt spanne fér en-
kel pa- och avtagning av hjalmen. Hi-flow-munstycke med filter for kallt
vader. Det klara lacket har hardats med ett hogteknologiskt UV-system
som ger langvariga farger.
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Stressad M8 med snurr
Av: Stefan Sund ﬁ

Foto: Diverse st folk ‘

asongen 09/10 kopte Tobbe en
helt ny Arctic Cat M8 Sno Pro
LE som han hade stora planer
for. Hér skulle det byggas tvataktsturbo
var det tnkt, men det var inte bara, utan
det hade tagit en hel del tid att planera.

-Jag dgnade nastan ett helt ar at att
titta, fraga och fundera Gver vilket kit jag
skulle kéra med. Manga timmar spende-
rades pa de stora forumen i USA dér det
finns otroligt mycket kunskap och infor-
mation att hdmta, sager Tobbe.

Att bygga en tvatakts turbomaskin var
en lockande tanke som vaxt sig starkare
efter alla l6ssno och klatterfilmer fran
USA han kollat pa. Att det sen inte var
nagon i stan som hade en liknande ma-

38

tic Cat
TM8AR

skin gjorde det bara &nnu intressantare.
Déremot fanns det en hel drés med
Nytro turbo, vilket var just vad Tobbe
ocksa korde vid den tiden. Detta gjorde
att Nytron inte kandes sa speciell langre
och det var dags for négot nytt.

Vilken turbo

Killen ar alltsa inte helt frammande for
turbo, men pé Nytron var det MC Xpress
som utfort turboinstallationen och da var
det fyrtakt som géllde. Nu skulle han
alltsa gora allt sjélv och dessutom var
det en tvataktare som skulle bemastras.

Att det blev just en M8 var inte helt
sjalvklart fran borjan da Polaris RMK
ocksa var pa tapeten. Men da Polaris
haft lite strul med sina 800:0r kandes
Arcticen som ett sékrare kort.

-Valet av skoter blev lite styrt av vilket
turbokit jag tankte anvanda mig av. Av

wwwsnowridet.se

alla turbotillverkare till Arctic Cat som
Boondocker, Twisted Turbos, Push Tur-
bos, OVS och Cutler sa stod valet efter
mycket efterforskande mellan Twisted
och Cutler, sager Tobbe.

Tillslut vagde det hela Gver till Cutlers
fordel, mycket tack vara den fina instal-
lationen och att deras steg 3 kit inte har
nagon intercooler.

-Jag har flera kollegor som tévlar i
skoterdragracing och hade sett lite av
deras Cutler-prylar och enbart hort bra
saker om dom, men den enskilt storsta
anledningen var det ddr med intercoo-
lern, konstaterar Tobbe.

Asikterna om intercoolerns vara el-
ler inte vara &r lika varierande som den
grona férgen pa en Arctic Cat, alltsé val-
digt skiftande. Tobbe anser att en inter-
cooler gor mer skada &n nytta i den typ
av koérning han utovar, da intercoolern

istéllet blir mer av ett element nar luft-
genomstromningen ar lag. Andra saker
som vagde over till en 2009-ars version
av M8:n var att den ar val utprovad med
just turbo. Att han ockséa hade den en-
tusiastiske Arctic-handlaren JDM som
uppbackning gjorde att det hela kdndes
annu tryggare.

Erfarenhet

Efter att ha sett detta bygget skulle man
kunna tro att Tobbe ar skotermekaniker
eller atminstone bilmekaniker, men sa &r
inte fallet, utan han jobbar i gruval
-Borjade smajobba i gruvan sista aren
pa det Alpina Riksidrottsgymnasiet dér
jag laste foretagsekonomi och fastnade
sedan dér kan man séga, ler Tobbe.
Betyder da detta att vem som helst
skulle kunna slanga pa en turbo pa sin
skoter och ut & kora? Att skruva dit ett
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I kompressorhuset pa den nya Garrett 2860 turboaggregat borrades och gingades
Den efterbestéllda CPC-ldgkompstoppen med sina Igsa férbrénningsrum anlénde en liten nippel. Den gar sedan till en "boost controller”, som &r en manuell lad-
med expressfrakt i réttan tid fér montering. dtrycksstyrning dar man kan justera laddtrycket utan att dndra wastegatens lage.

Utsikten frédn styret visar en KOSO-
avgastempmétare som far sina vérden
frdn KOSO-tempgivaren.

En ny stdrre och kraftigare soppapump
var bland det férsta som monterades
pé skotern.

510/11 ——M ——wwwsnhowridei.se




Vilpolerad oljetank, turbo, fiste, och
ljuddidmparen redo att séttas pa plats
i M8:n.

Efter lite pill hade vatten-
flaskan hittat sin nya plats
under huven, detta for att
ge plats &t snorkeln.

kit tror Tobbe att de flesta med lite erfa-
renhet av att skruva kan lyckas med, det
ar déremot en helt annan sak att fa det
att fungera klockrent.

-Det &r injusteringen som &r svarast
och det behdvs mycket kunskap for att
fa till det. Jag har sjélv fatt ta hjélp av folk
som ar betydligt mer insatta och kunniga
pa motorer &n mig for att fixa det. Sam-
tidigt ligger ju lite av tjusningen i att man
lar sig valdigt mycket, sdger han glatt.

Som man ocksa kan se pa skotern
anvander han all ledig tid, som han inte
skruvar, till att polera allt som &r gjort av
aluminium pa maskinen!

-Jag anvander ett medel som heter
PEEK forsta varvet, sedan kor jag med
Mothers billet aluminium polish, det fun-
kar bral sdger han glatt.

Detta ar inte bara for att den ska se
"bling bling" ut om vi ska tro Tobbe, da
han menar att skotern aven blir lite latt-
tare for varje gang han gnuggar pa den!

Injustering
Som ni forstatt ar det alltsé inte bara
att tuta och kora. Sa ar och var det inte
heller for Tobbe och hans M8, utan han
stotte pa problem direkt vid uppstarten.
-Laddltryck fick jag och den gick fram-
at, men den misstande och gick riktigt
daligt, minns han och fortsétter. Efter-
som jag inte visste nagon som hade
nagon storre kunskap om tvataktsturbo i
ndromradet sa blev det ett jakla testande
och mixtrande innan det borjade lira né-
gorlunda.

40

E__ el i
Nytt 50mm spjéllhus (t v) med dubbla

spridare per cylinder tillsammans med
Tial 50mm dumpventil.

Efter ett evigt testande med olika

variatorinstallningar och  wastegates
borjade helt plotsligt allt att fungera
och ingen var gladare &n Tobbe! Men
ség den lycka som varar, for efter nagra
testrepor borjade den do pa den hogra
cylindern pa grund av att den drénktes
i bensin. Efter mycket funderande samt
kontrollerande av bransletryck, kablage,
soppaledningar och spridare var laget
oférandrat och goda rad dyra, da en atta
dagar lang skotersemester i Bjorkliden
endast lag nagra dagar bort pa schemat.

-Varken jag eller nagon annan forstod
vad problemet var, och tillslut rev jag
isér halva skotern och plockade med
mig spjallhuset till Arctic-verkstan for att
gora en ny TPS-instéllning, suckar han.

Det man gjorde var att andra fran
M1000:s védrden, som var det rekom-
menderade att kdra med enligt instal-
lationspappren, till M8:ans originalvér-
den. Sedan slangde han ihop maskinen
igen och vipps, sa funkade den som en
klocka upp till 10psi laddtryck, efter att
han justerat in branslet!

-Den hér sésongen har jag inte hunnit
kéra sa mycket &nnu, men malet ar att
jag ska kunna ladda Gver 1 bar och fa
den att ga bra i hela registret, séger han.

Leta gérna reda pa detta stilrena och
brutala bygget pa YouTube om du vill se
hur en 290 hastars M8 beter sig i snon!
Sok bara pa CPC M8 RG Turbo.

Visste du att bryggeriet Pripp & Son kdpte 1898 Sveriges forsta lastbil

Déretter monterades oljepumpen och ledningar drogs fardigt for bide olja och vat-
ten. Aven luftintaget &r fardigt och det bérjar se ganska klart ut!

Toppen pa plats, fick fila lite i chassiet dd denna toppen var betydligt tjockare &n
original.

Klart! Ska det goras, ska det géras snyggt!

Mannen ér tokig! Skenor, stag,
brickor och ml!'t.t_@rﬂbleradgs’

-

i boggin. o
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nuktnﬂseraﬂ
verkstad &
farsaljining av
reservdelar.
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Reedkorgarna plockades ur for en liten ~ Monteringen visade sig vara betydligt

modifiering. M1000s reedléppar stap- svdrare an planerat! Orsaken var att el ] = caﬂ-wgm’{!
lades pé original lipparna for att tala dom hade skickat en alldeles for lang

laddtrycket, lite sdmre gasrespons ljuddampare, men skam den som ger

men haller betydligt ldngre. sig och med vald I6ser man det mesta!

" Pus ez.-
SLP skidar

=249 5:—/|:|ar

Kompisen Micke kom pa finbesdk for att skruva lite och otroligt nog blev han inte Det nya spjéllhuset med de dubbla spri-
ens skitig under naglarna. darna monterades.

Arctic Cat M8 Sno Pro LE 2009

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt

Volym cc: 794

Borr/slag: 8bx70 X ]
Branslesystem: Attitude branslebox, 50mm spjallhus, dubbla spridare, stérre kraftigare soppapump. :
Smorjning: Turbon har egen smdrjning. Kylvattenslangarna som standard gar upp till spjallhuset ar dragna till turbon. - oo k
Avgassystem: Original pipa, roterande ljuddampare. A af ; ] “
Uppgedd effekt/varv: 200 -290hk beroende pa laddtryck. e

Start: Manuell

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: - :

Tunnel: Pulverlackade fotstegslister och lyftbage. Polering, polering och &ter polering. -
Framvagn: Pulverlackad AWS VI

Fjadring fram: Fox FLOAT !
Fjadringsvag fram: 234 ] h
Boggi: Polerad ACT M, BDX Anti-stab kit. ]
Déampare bak: Fox FLOAT L
Déampare centrum: Fox |
Fjadringsvag bak: 457 ! u
Typ av matta cm: 381x3886x57 .

Skidor: Composite 6” ! 1
Spérvidd: 990-1041 4
Langd/Bredd/Hojd cm: 3226x1168x-

Tankvolym: 43

Oljetankvolym: - ——

Att 4ga Ginns i nya lokaler bakom Teaktor-
Cirkapris: Dyr! cityi 0./%_(//7-. Topp modesn ueskstad

Farg: Svart

Ovrigt: CPC steg 3 turbokit, CPC lagkompstopp med I¢sa férbranningsrum, CPC variatorkit, KOSO Crossfix AB

avgastempmatare, AMP Gague cage, AMP bromshandtag, AMP Styrhjare/Relocator, Fastlane sidevents, Mountain Addiction
reservdunk, BDX Rockrollers, BDX Anti-stab kit, Arctic Cat dyna fran 2010 och Arctic Cat HD bukskydd. Tack till de som hjélpt mig
med bygget: JDM, Mikael Falegren, Micke Lindgren och David Gétzmann. Tele 0911-66423

Hammarvégen 39, 943 36 Ojebyn,

5-10/11 wwwsnowridel.se M




Férare: Tobbe
Fotograf: Mackan
Plats: Bjorkliden

Fotograf: Jonas Holmberg
Plats: Are
Antligen kérklar. Mycket bytt och fix-
at. Tack till Mountain Speedshop och
Swedish Mountain Products for hjal-
pen.

Férare: Peter
Fotograf: Martin K
Plats: Jormvattnet

Férare: Micke Persson - Alvdalen
Fotograf: Mathilda Jarudd - Mora
Plats: Grovelsjon

Férare: Didrik Robertsson
Fotograf: Anton Sandstron

Plats: Sorsele

Forare: Emif Markstrb'm

Fotograf: yop,
- YOhan Beg,
Jats: Korstre 0"
Vikingen kan oexes
g

wwwsnowridei.se
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IMPULSKQP!

Jag kan direkt erkdnna att just detta ar en av

mina specialitéer.
Av: Micke Ljungberg

ag har en ganska lang och sa att
Jséga "still growing" lista med im-

pulskdp. Allt som oftast har det
handlat om minimoto, ET 250, ZR 800,
men det har ven blivit saker som bio-
ljud, gorilladrékt med mera med mera.

Det kan ga till ungefar s har. Jag och
en kompis hade hamnat i Ostersund av
nén anledning, bakfyllestrosar omkring
pa gatorna medan vi véntar pa att vi ska
kunna kora bil till Funasdalen. Till slut
hamnar vi i en affér och kikar pa I6snésor
och diverse maskeradprylar. Expediten
fragar om hon kan hjélpa till med nagot.
Ja, har ni nagon gorilladrakt? Javisst, hur
ménga dagar vill du hyra? Hyra! Jag vil
jukdpa svarar jag. Oh jaha, men d& mas-
te jag ringa och fraga chefen om den &r
till salu. For 1 200 kronor sa ar den din
sager hon med ett leende nér hon kom-
mer tillbaka. Taget!

Nar vi gar ur butiken med gorilladrék-
tenien kasse sager polarn. Du &r kul du,
men vafan ska du med den till? Vet inte,
svarar jag. Men nér vi lite senare stannar
till vid ett trafikljus hor jag hur han skrat-
tar. Da sitter han med masken pa och
glor pa bilisten bredvid som inte alls ser
lika road ut. Impulskép? Ja! Daligt kop?
Nej, for gud va roligt jag har haft och
fortfarande har med den drakten. Blir
alltid lite extra roligt nar en gorilla dyker
upp, eller hur!

Sen har vi den dér gangen jag gick in

Ultraljudstvat-
ten ar forvil-
lande lik en frit-
0s, sé ta inte fel!
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pa Motor & fritid i Funésdalen. Tog en
kaffe och prata lite med Bjérn Ors, helt
plétsligt har jag banken i andra &ndan av
telefonen! Hur gick det hér till, jag be-
hovde som ni sékert forstér inte ga déri-
fran, utan satt mig istéllet pa en sproi-
lans ny ZR 800. Undrar vad han har i
kaffet dar pa Motor & fritid? Impulskop?
Jal Daligt kop? Absolut inte, mina forsta
Big Jump-tévlingar gjordes med just den
ZR 800:n. Kanon!

Gjort det igen
Det ska bli kul att se om mitt senaste im-
pulskop foljer trenden. En kollega till mig
har en ultraljudstvatt och beréattar att den
ar helt underbar att ha i garaget. Allt som
kors i den ska tydligen bli superfint. Efter
att ha hort de dér med jamna mellanrum
blir man ju ganska intresserad. Jag har
juinhandlat en ET 250 som ska renove-
ras lite, man kanske skulle ha testat och
kora forgasaren i en san dar da! Ska du
inte kopa en av mig da? Jag har ju tva.
| och med det sa var det ju kért for min
del. Kdpte den direkt osett och otestat.
Dagen efter ligger den dar bak i min
bil och sa dér tre fyra manader senare
nar jag skulle salja bilen stadar jag ur
den, och gissa om jag blir glad nér jag
hittar ultraljudstvétten! Hade totalt glomt
bort den. Men nu blir jag ivrig! Gar bak-
om huset och forsoker starta ET:n men
icke, bogserar da in den i garaget istallet

wwwsnowridel.se

dér jag skruvar av och isar férgasaren.
Skummar sedan igenom instruktionsbo-
ken pa ett manligt sat.

Som ny

Tvattar av den varsta skiten utanpa for-
gasaren innan jag lgger i delarna som
ska rengdras i den medfdljande korgen.
Fyller ljummet kranvatten till 2/3 i behal-
laren, héller i rengdringsmedel enligt ta-
bellen i instruktionsboken.

Staller sedan i korgen med delarna
som ska rengoras och ser till att delarna
ar helt under ytan. Stéller in timern pa
30 minuter, lyfter locket och tjyvkikar
lite d& och da. Ser resultat pa en gang
och konstaterar att vattnet blir skitigare
och skitigare. Ser nastan ut som Oster-
sundsvatten.

Nér den é&r klar lyfter jag ur korgen,
torkar rent och ser ett stralande rent re-
sultat, alla kanaler och skrymslen bara
skiner! Tappar ur skitvattnet och kor en
gang till fast nu bara i 20 minuter. Vts-
kan blir ganska skitig nu ocksa men inte
alls som efter den forsta gangen. Skru-
var sedan ihop férgasaren och monterar

tilbaka den i ET:n. Vrider upp choken,
drar tre drag sen hoppar den igang!

Nu blir de till att hoppas att inte frun
laser det hér for den har mojangmaka-
paren lampar sig ypperligt till att fa ski-
nande rena halskedjor, ringar, smycken
och sa vidare.

Vad har jag lart mig av detta da?
Impulskdp=bra kop? Ja, i mitt fall verkar
det vara sal

Info:

Ultraljudstvatten har en frekvens pa
40khz och skapar snabba vibrationer i
vatskan, vid mer dn 18000 svangningar
per sekund bildas vacuumblasor i vats-
kan och nar dessa imploderar skapas
tryckstotar (kavation). Hogre frekvens
betyder mindre blasor viket betyder
skonsammare rengdring. Den mekanis-
ka vibrationen gar ner i de allra finaste
repor och skrymslen pa de féremal som
ska tvattas. Det finns ingen méjlighet att
né en sédan renhetsgrad med andra me-
toder. Sjélva principen kallas fér elektro-
niskborstning.

Fére och efter en ultraljudstvatt. Resultatet blev inte bara skinande rent pa utsidan
utan nu fungerar dom ocksa!
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a gott som alla bilder som tas

pa en snoskoter ar antingen pa

eller vid ett fjall. Eventuellt kom-
mer det med nagon liten slogbod, eller
kanske bilden tas pa en sj6 med nagon
stackars fiskare bredvid. Det &r séllan
man far se bilder med skotrar och be-
tong i samma bild. Skateboard-, brad-
och skid-akare har lange fotat sig sjalva
i stadsmiljo och i samband med att dom
utnyttjat dom faciliteter, som finns i de-
ras naromrade. Att det séllan eller aldrig
forekommer bilder pa sndskotrar i stads-
milj kan vi nog skylla pa férbuden i dom
centrala omradena. Om forbuden ar bra
eller inte, lamnar vi darhan.

Friakarna i 2jump som ocksa ingar i
bland annat RuffRiders, ansag att det
var dags att gbra nagonting &t avsak-
naden av dom urbana bilderna. | nér-
heten av Umea snurrade dom runt med
skotrarna pa slap, for hitta dom ultimata
miljderna. Foto och skoterakning &r né-
got av deras specialiteter och erfarenhe-
terna & manga. Bland annat har nagra
av dom besok i Alaska, Andorra, Italien
och om man fragar dom vart den bésta
milion finns i Sverige, svarar dom uni-
sont Riksgrénsen.

-Men Jorm &r ganska bra ocksa, flikar
Anders "Ankan” Olsson lite osékert in.

Ramphopp

Fokuset ligger pa freeriding men det
finns ocksa lite erfarenhet av ramphopp-
ning. Anders och Jerry var tidigare ett
radarpar vid rampen och dom hjélpte
varandra att hoppa snyggt och langt.
Det var kul tills att Jerry brét ryggen un-
der en traning. Suget efter adrenalinet
genom rampen avtog, och det blev ett
uppehall nagra ar. Att kora fritt tog Gver-
handen och har varit det som gallt dom
sista aren.

-Men nu har jag provat att hoppa igen,
berattar Anders och fortsatter.

-Jag var skitnervés. Det var en herrans
massa &r sen jag hoppade sist. Man kan
sdga att jag ndstan bokstavligen gjorde
i brallan.

Anders berattar vidare om vilka trick
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han gjort och gor. Pa fragan om han
gjort en Shaolin (tricket nar du stoppar
benen mellan armarna och Gver styret)
svarar han:

-Nja, jag ar nog for stel for det nu.

Vi enas om att han héller pa med se-
niorhoppning och att han egentligen inte
gor nagon serids satsning pa freesty-
lemomentet. Men han ska ha kredit for
att han fortfarande gor en double seat-

wwwsnowridet.se

grab heartattack, i ett arton meters gap.
Respekt.

Rail och wall

Bilderna som &r med i reportaget &r tag-
na under nagra kvallar, pa nagra utvalda
platser. Men det var endast ett stélle
som var bestamt fran borjan, och det
var railen som dom skulle testa att aka
i. Dom hade provat den tidigare, fast da

med en snowboard under fétterna. Det
var ingen som hade tranat pa att aka rail
med skotern och dom skickade Jerry ut-
for trappen. Det var inga problem, men
det var lite vingligt och hade den varit
langre, &r det osakert om det gatt lika
smértfritt pa den tio centimeter breda
ledstangen.

Som férslag pa ny fotoplats gavs ett
gammalt militarforrad. Dom stallde sig
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fragan om att det kanske skulle ga att
kora pa just den vaggen. Det var vart
att testa och nar dom kom dit hade det
bildats nagra drivor mot vaggen. Ypper-
ligt tyckte kvartetten. Mer an halva upp-
gangen var fardig och killarna behdvde
inte sjélva skotta ihop all snd som krav-
des. Anders som fick ndjet aft kora hade
aldrig provat pa vaggkorning tidigare.
-Det var superenkelt. Jag puttrade
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fram, gasade till lite och det var mer
faste pa vaggen én vad jag trodde, be-
rattar Anders.

En chans

Nér dom fotar sina aktiviteter bygger
det oftast pa sa kallade oneshots. Man
far ett forsok och sedan &r platsen for-
stord. Helst ska det vara helt ordrd snd
och det ger ytterligare effekt till bilderna.
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Kotern pa

Emil Olofsson fick ndjet att sta for ett av
hoppen ur orord snd vid ett av industri-
omradena. Ett hopp, en blixt, en expo-
nering och en riktigt bra bild. Det maste
tyda pa en bra kombination mellan bade
proffsiga forare och fotografer.

Graa bropelare ar val egentligen fula,
men betong och action tillsammans &r
coolt. Med hjalp av lite blixtar lyste dom
upp bropelarna under lansvag 363 och

wwwshowridet.se

Jocke Ronnqvist, som &r expert pa Ras-
mussen-style, fick nojet att boondocka
under bron. Precis som one-shot-bilden
vid industriomradet, hade Jocke bara ett
forsok innan platsen var forstord.

Rakna med att fa se mer bilder fran
génget i 2jump. Kanske frén deras nasta
planerade resa dér siktet denna gang ar
installt pa Gronland.




Urban free ride nér den r som
bést. Jocke kor under ldnsvég 363.

Jerry Jonsson
[T - ! 28 ar.
JOCke RonanIst ” Ar alltid speedad och laddad.
Ar minst och har fylit mer én 22 ar. Kor Arctic Cat SnoPro 600.
Lugn och inte singel. | Vill ha en Yamaha egentligen.

Forsoker kora skoter och pa en Ski-Doo XRS 800 -10. ! Har flickvén.

Emil Olofsson agerar modell med sin
Ski-Doo i ett av industriomradena.

g
Emil Olofsson

28 ar.

Ar en jivel pa att kora pa rullen.
Antas vara baktung.

Har flickvéiin och kir en Ski-Doo XRS 800 -10.
.
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Jerry Jonsson railar ledstangen ' ‘}f Aven om han inte riktigt
vid en trapp. Gar det att géra i J ’ vill erkdnna det sitter dom
[

med bréda ska det g3 att géra gamla takterna i. Ankan kor
med skoter ocksd. | enkelt en double seatgrab
’ ) heartattack.

Anders ”An

Ar 31 arochvillvarayngre. ;' -
Har flickviin och drommer om att bli nykterist.
Oavsett fordon, bana och viider kor han ifran Olle Olsson.
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Underklader
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Att ha klader pa sig nar man kor snoskoter ar val
sjalvklart. Men hur ska man tanka och vad ar det

som fungerar?
Av: Togga

en mest anvanda och fér mig den
uteslutande metoden nér jag vill
halla mig varm, &r lagermetoden.
Lagermetoden bygger i stort sett pa tre
lager klader, som alla har en funktion och
tilsammans fungerar alldeles utmarkt.
Lager ett ar lagret som ska vara nérmast
kroppen och som har som funktion att
transportera bort fukt fran kroppen. Fukt

Buffen varmer riktigt bra.
Fleece p4 insidan och gator-
skin pa utsidan.
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pa kroppen gor att kroppen kyls ner
snabbare. Jag har sett manga skréckex-
empel pa forare som lagt ner tusentals
kronor pa ett nytt skoterstall, men anvan-
der sig av bomullsklader underst. Ar du
pissvat innerst spelar det ingen roll hur
mycket Goretex du har ytterst.

Det finns suverdna syntetmaterial som
transporterar bort fukten effektivt och du

har sett dom av olika tillverkare. Nagra
ser du i var presentation har i artikeln. |
Norge har man dessutom ldnge vetat aft
ren ull fungerar som bade fukttransportor
och effektiv varme. Ullunderstall finns att
kdpa i viss omfattning i Sverige, men for
fem ar sen var du tvungen att aka over
gransen for att hitta ett utbud. Det kan-
ske ar ryktet att ull kliar som gor att det
inte riktigt slagit igenom i Sverige &nnu.
Ett rykte som inte stdmmer dverens med
verkligheten da moderna ullklader inte
kliar.

Hur man Klar sig ar upp till varje per-
son, men tanker man i lager &r det en
bra borjan. Ner till minus tio grader kor
jag med underklader i syntetmaterial, en
techvést och ytterst ett latt fodrat gore-
tech-stall fran Klim. For mig racker det

alldeles tillrackligt och jag later techvas-
ten och fodret i kladerna fungera som
lager 2.

Under 2010 ars fotografering av Lynx
och Ski-Doo i djupaste Finland var det
minus 35 grader. Da akte jag i under-
stall av ren ull som lager ett, byxa och
troja i fleece som lager 2, tech-vést och
ett fodrat Goretex-stall ytterst, som la-
ger tre. Nar vi stod still drog jag pa mig
en deparock for att halla vdrmen och
trots kylan fros jag inte en enda gang.

Ett stalltips ar att skippa bomullen
helt och héllet. Aven pa fotterna. Tank
lager och att alla klader andas fukt ini-
fran och ut, s& kommer du att hélla dig
varm oavsett temperatur.

Understallet marknadsfors som ett extraskinn

Av:Togga

anga har sett, hort talas om

och snackat om det silverfar-

gade understallet fran Gator-
skins. Ofta har snacket varit negativt,
men sa har efter mitt test maste det
vara folk som inte provat kladerna. Nér
understéllet ramlade in péa redaktionen
rakade jag vara borta och dom andra
hade enhalligt bestamt att jag skulle
vara frivillig testperson. Anledningen
var deras radsla att dra pa sig ett nytt
material, som narmast kan beskrivas
som just ett krokodilskinn. Understéllet
prasslade orovackande och syntetmate-
rialet fick mig att utveckla kraftig stapals.
Men inget rads en latt Gverviktig dalmas.
Stallet akte pa och jag spatserade runt
i huset som en silverfargad krokodil till
ungarnas stora gladje.

Hardtest

For att riktigt hardtesta understéllet har
det fatt vara med under skogsarbete,
storshopping pa ICA Maxi, ett antal sko-
terturer och under en finare middag pa
restaurang. Under kyligare forhallanden
fungerar det alldeles utmérkt och om jag
ska klassa in det i nagon varmeskala
befinner det sig nagonstans mittemellan
ull och vanligt syntetunderstall. Det &r
min personliga vdrmeskala och kanske
inte stdmmer Gverens med tillverkarens
pastaende att det ska vara tre ganger
varmare an ull. Det andas bra och trans-
porterar fukt minst lika bra som traditio-
nella material.

Efter en tuffare skotertur brukar jag
vila jag ta av mig alla ytterplagg och

slappa en stund innan jag hoppar i du-
schen. Ett vanligt understall kan for mig
da kannas for tunt och kallt, medans en-
bart krokodilskinnet kanns helt okej att
behalla pa en stund till. Det sitter perfekt
mot kroppen. Inte for tajt, inte for 5st
och kanslan av konstigt syntetmaterial &r
inget man kénner, nar man vél har det

pa sig.

Fungerar?

Som tvéttrad har dom angivit coldwash
och det &r sékerligen for att tillverkaren
ska std saker om nagot skulle handa
under tvétt. Coldwash brukar innebéra
30 grader och jag tvéttade plaggen i 40
grader utan att nagot negativt hande.
Faktiskt s& tvattade jag medvetet un-
derstallet i 60 grader utan att materialet
forstordes. Varfor? Jo for syntetmaterial
har ibland en férméaga att ackumulera
svett, trots maskintvatt enligt tvattraden
och efter stund luktar dom lika illa efter
en tvatt, som fore. Men for att jag ocksa
ska kunna svéra mig fri, kan du bortse
fran dom sista tva meningarna.

Gatorskins fungerar, kanns lite kon-
stiga till en bérjan, men framfor allt och
viktigast kan dom vara en bidragande
orsak till att halla dig varm, om du va-
gar prova.

Priset kan vara avskrdckande med
730 spénn for brallorna och 890 for tro-
jan. Men har du vaxt fardigt och vill unna
dig en bra uppséttning underklader, ska
du definitivt ge det en chans. Mer infor-
mation hittar du pa www.superx.se.
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lcebreaker

Legging

Farger: svart

Storlekar: XS-XL. Leggings i 100%
merinoull som andas och samtidigt

haller varmen. Ultimata i komfort och
andningsformaga. De har en mjuk resar i
midjan och &r luktresistenta.

Pris: 699:-

Qasis Crewe printed

Farger: Svart och bla

Storlekar: S-XXL. En undertroja for herr i
100% merinoull som andas och samtidigt
haller varmen. Oasis Crewe ar ett bra
baslager for skidakare, cyklister berg,
klattrare och andra utomhusaktiviteter och
aventyrare.

Pris: 699:-

Qasis crew
Farger: svart, vitt, camo, cerise,
bla, ljusbla, caffe, rod.

dami 1

och samtidigt haller varmen. Platta

soémmar i sidan ger plagget en fin
komfort.
Pris: 699:-

www.icebreaker.com

TermoSwed

TermoSwed Wool

Farger: Gron

Storlekar :S-XXXL. Merinoull &r ett unikt material. |
kombination med spunnen polypropylen (PP) narmast kroppen
ger TermoSwed Wool dig maximal prestanda och komfort.
Ullen i TermoSwed klader kommer fran merinofar som tillhor
de allra finaste ullkvaliteterna. Spunnen PP har en extremt god
férmaga att transportera bort fukt fran kroppen och ut till ett
yttre skikt av varm ull. Ull haller som bekant varmen &ven i vatt
tillstand.

Pris: Polo Zip: 599:-

Langkalsong 499:-

Sundridge

Understall 2 — delat.

Farger: Svart

Storlekar: S-GIANT.
Superskont fleece understall
fran Sundridge.

Varmande huva och rymliga
fickor.

Pris: 599: -

Haglofs

Actives Q Long John

Farger: Offwhite, Black/Charcoal

Storlekar: XS-XL. Mjukt och skont baslager
med flyttade sémmar for att undvika skav samt
mycket goda fukttransporterande egenskaper.
Passar de allra flesta utomhusaktiviteter.

Pris: 600:-

Actives Q Roundneck

Farger: Offwhite, Black/Charcoal
Storlekar: XS-XL. Mjuk och skon
understallstréja med mycket stretch
och goda fukttransporterande
egenskaper. Passar ett brett utbud av
utomhusaktiviteter.

Pris: 600:-
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Storlekar: XS-XL. En undertréja foig.
00% merinoull som andas :
[ J

www.normark.se

www.haglofs.se
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Woolpower

Halvarssons

WINTUR

- Farger: Svart/vit

Storlekar: XS-2XL. Tréja i i Ull/
Outlast®/Acryl. Outlast® &r

ett temperaturreglerande och
svettreducerande material som
jamnar ut temperaturen och darmed

| 6kar komforten. Tvittas i 40 °C med

tvattmedel anpassat for ull.
Pris: 499:-

| WOLAK

Férger: Svart/Vit
Storlekar: XS-2XL. Langkalsong
i i Ull/Outlast®/Acryl. Outlast®

" &r ett temperaturreglerande och

svettreducerande material som jamnar ut
temperaturen och darmed okar komforten.
Tvéttas i 40 °C med tvattmedel anpassat
for ull.

Pris: 499:-

wwwjofama.se

Helly Hansen

Dam
Verglas Hybrid top

. Tillverkad i Marinoull och Lifa. Finns

i fargerna fuchsia, svart och vit.
Storlekar: XS-XXL
Pris: 849:-

Odin High Neck

Tillverkad i marinoull och Lifa
Finns endast i svart.
Storlekar: XS-XXL

Byxan heter Verglas
Hybrid Pant. Finns i
fargerna fuchsia och
svart.
Storlekar: XS-XXL
Pris: 599:-

Odin Pant

Tillverkad i marinoull

och Lifa

Finns endast i svart.

Storlekar: XS-XXL

Pris 899:- Pris 799:-

www.hellyhansen.com
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Long Johns 200

Véarmeisolerande byxa i Ullfrotté Original. 60 %
Merinoull. 25 % Polyester. 13 % Polyamid. 2
% Elastan. Farger: Svart, gra, marin, grén, réd.
Storlekar: XS- XXXL

Pris: 480:-

www.woolpower.se

Zip Turtleneck 200
Vérmeisolerande polotréja

i Ulifrotté Original. 60 %
Merinoull. 25 % Polyester. 13
% Polyamid. 2 % Elastan.
Farger: Svart, gra, marin, gron,
rod. Storlekar: XS- XXXL
Pris: 690:-
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Text: ,;I'gggf B &
Bild: Hossj6 Girls 1«

et fullkomligt dréser av killgang

som helg ut, och helg in, belas-

tar bensinkontot med tusentals
kronor. Vill tiejerna hdnga med krévs
det overtalning med kvinnlig list och
om dom lyckas, far dom ta plats bakom
dom manliga piloterna. Ett rent killgdng
hénger pa sig en ryggsack med spade
och packar i en Coca Cola och en kex-
choklad. Sen forsoker man hinna med
sa manga mil som méjligt, och helst utan
stopp. Kexchokladen och colan intas vid
en av fastkorningarna men for ovrigt &r
det ett maximalt utnyttjande av dagen.

Bootcamp

Har frugan lyckats tjata in sig pa turen
uppkommer ett helt annat fenomen.
Packpulkan hakas pa och fylls pa med
utrustning for tre dygn, dven om man
ska vara borta i nagra timmar. Man tar
snabbast moéjliga vag fill ett forutbe-
stdmt mél och med hjalp av medhavd
packning uppréttar man en komplett
och fungerande bootcamp. Om det
ar den manliga delens initiativ, for att
fa kora skoter ensam, eller om det ar
den kvinnliga gruppen som lessnat pa
att sitta bakom, tvistar dom larde. Men
av nagon outgrundlig anledning brukar
tiejerna stanna kvar och skéta mark-
servicen, medans gubbarna kor skoter
i ett fyrklGvermonster runt campen. Det
kanske &r ett cyniskt och antifeministiskt
resonemang. Men det finns nog manga
som kanner igen sig.

Hossjo-girls

Ingen regel utan undantag och det finns
ett tjejgang i Hossjo, som &r en by i
Umea kommun och nagra tjejer fran
narliggande byar som kor snéskoter till-
sammans. Hossjo &r en levande by med
300 innevanare, eget bredband och en
val fungerande snoskoterklubb. Varje
vecka, sa ldnge backen ar vit, tréffas det
glada tjejganget och aker skoter. Killarna
ar bannlysta och trots 6vertalningsférsok
far dom vackert halla sig hemma. Det
brukar bli antingen tisdag eller torsdag
och uteslutande under kvallstid. Varje tur
har ett mal och dom brukar starta vid sju
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Att umgas har stor prioritet.

Visste du att det &r druvornas skal som ger rédvin den réda fargen.

och vara ute i tva till tre timmar. Det spe-
lar egentligen ingen roll om dom tituleras
damer, tjejer eller tanter, s lange titeln
slutar med -er och inte -ar som pojkar,
killar och gubbar gér. Karingar &r dock
helt ok. Aldern ligger mellan ungdomliga
30 till 45 ér.

Ledkorning

Runt Hossj6 blir det néstan uteslutande
ledkdrning och ganget ville oka pa ut-
maningen lite. Det bestdmdes att dom
skulle gdra en ldngre tur och utmana di-
verse naturlagar utan villigt instéllsamma
grabbar. Manga ar dom som vill spanna
musklerna lite extra om en tjej rakat kora
fast.

Bilfarden med fyra bilar och atta tjejer
gick till Ammarnas och till Camp Gauto,
i hjdrtat av évre Laisdalen. Hjélmarna
hade preppats med rosa och fluffiga réav-
svansar, s att ingen skulle missa vilken
sorts chauffor som styrde skotern.

Den planerade férdvagen var Adolfs-
strém till Arvidsjaur och tillbaka. Ett tufft
mal egentligen nér flertalet av tjgjerna
aldrig ldmnat leden och nu var tvungna
att kora minst 2,5 mil i ospérad terrang.

-Visst skulle vi sakna dom manliga

musklerna om vi korde fast. Men & andra
sidan fixar atta brudar, med lite samarbe-
te, att fa [6s en skoter, erkanner Kristina
som &r lite utav reseledaren i génget.
Hon fortsétter:
-Killarna tar ofta Gver och fixar. Vi var
helt sjélva, och som ett gang utan stor
motorkunnighet. Visst hade vi lite pro-
blem. Men nér vi lyckades fixa allt sjdlva
starktes samtligas sjélvfortroende under
turen.

God mat

Under den ldngre turen som tjejerna
genomforde fanns det givetvis ett stort
fokus pé att ma bra och &ta gott. Tva
packpulkor var utrustade med allehanda
ting med bland annat lammstekskebab
och uppstekt palt.

-Klart vi maste ha med lunch for blod-
sockrets skull, sager Kristina.

Pa kvéllarna blev det innanlarsstek,
potatisgratdng och snacket gallde givet-
vis dagens aventyr.

Tiejganget fortsétter att kora minst en
gang i veckan och dom flesta tjejerna har
idag investerat i egna skotrar. Den stérre
turen varje ar kommer att planeras och

forhoppningsvis kommer det att bli

en aterkommande tradition.

Vi icke kvinnliga kan nog ldra
mycket av tjejerna och hur man planerar
en trevlig tur. Handen pa hjartat killar.
Det ar inte gott med bara kexchoklad
och avslagen cola. ¥
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Varfor ska man goéra det enkelt nér man har
kunskapen att gora det svart?

Text: Stefan Sund
Bild: Ankan & Jonas

ed brinnande intresse ar det
sakert manga med mig som
folit detta bygge pa nétet och

med iver vantat pad nésta inlaigg med
byggbilder fran Jonas. Nu orkade vi inte
vanta ldngre utan akte dit och tog en titt
pa detta makalésa bygge. Men vi ska
skynda langsamt och ta saker och ting
i kronologisk ordning sa att ingen blir
forvirrad.

Jonas gick i manga ar och lurade pa
vad han skulle bygga for monsterskoter
av sitt stadigt vaxande berg av skoterde-
lar. D& Jonas har kort Lynx de senaste
14 éren var det dessutom vervagande
Rotax-delar som fyllde verkstaden. Ett
som stod klart var att motorn skulle vara

54

stor och att den skulle sitta i en Lynx.
Efter ar av trimmande och testande med
olika 800:0r med och utan 840-kit, hade
han en kénsla av vad som skulle fungera
och inte.

-Sedan har dom i Finland inte fattat
det har med 3-cylindriga motorer, sa det
gjorde ju det hela annu frénare, konsta-
terar Jonas.

Att Jonas ville ha en utmaning stod
klart redan fran borjan och att pluppa
ner en Mach Z trippel i en REV var
alldeles for enkelt och nagot som re-
dan gjorts, dessutom ar det ju bara en
800-kubikare!

Hér skulle det byggas big block och
inget annat. En Mach Z trippel ar fut-

All inspiration till tokigheter himtades pa ratt stille!

_— wwwshowridew.se
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tig i jamférelse med vad Jonas tankte
bygga, eller vad sags om 70,5 millimeter
i diameter pa kolven hos Mach Z och
84 millimeter i Jonas motor. Det slutar
inte dar utan slagldngden &r ocksa den
rejalt mycket storre, 68 millimeter mot
75,7 millimeter! Raknar man lite pa detta
innebér det skulle bli en total kubik pa
sjukliga 1260!

Ingen Dummy

Det skulle alltsa ga at tva stycken Rotax
800:or for att skapa denna monstertrip-
pel. Valet foll pa den motorn Rotax kall-
lar for 793 och kom 2001, for dar fanns
det gott om delar da han fyndat lite pa
Blocket. Som bonus far man da ocksa
en enstanka till Gvers, men det projektet
ligger pé is for tillfallet. Amnen till motorn
fanns det gott om och han valde ut tva
passande. Arbetet startade med grun-
den i alla motorer, alltsé blocket. Nu var
bara fragan vart han skulle sétta sagen.

-Fick fundera ganska lange péa vart
det var bést att ldgga skarven men tillslut
bestdmde jag mig for att just innanfor
lagrena pa variatorsidan skulle bli bra,
sager han.

Sjélva kapandet gick sa pass bra att
Jonas fick blodad tand och projektet
bara skenade ivag efter detta. Nu skulle
han bara fa ihop dom ocksa. Det gallde
bara att hélla tungan i ratt mun sa att allt
blev rakt och fint vid svetsningen. For
att forhindra att nagot slog eller vred sig
vid svetsningen tillverkade han da en
vevaxeldummy, med alla lagerlagen pa
plats. Blocken spandes ihop runt dum-
myn och den ségade ytan bearbetades
s att den blev vinkelrdt mot vevaxeln.
Innan svetsen fick gora sitt jobb rensade
han bort onddigt material. Som om inte
detta var nog tillverkade han ocksa en
stressplatta i stal och drog fast den mot
cylinderplanet under svetsningen.

-Tankte att ju mindre och rakare spalt
man har vid svetsningen desto mindre
kan det dra sig nar svetsen kallnar och
krymper, resonerar Jonas.

Efter svetsningen var det dags for en
renfrésning och deckning av cylinder-
fotsplanet och under hela denna proces-
sen fick vevaxeldummyn sitta kvar mel-
lan blockhalvorna for att halla allt rakt.

Efter detta fick han lov att tillverka en
ny tjockare cylinderfotspackning fér att
kompensera for deckningen. Fér att fa
ratt avgasduration blev den efter nagot
forsok tillslut 1,5 millimeter tjock.

Sagad Lynx

Nu stod han dér med ett komplett block
till en Rotax 1260 i sina hander. Vid
detta tillfélle var det en Lynx Rave 800

Berget av Rotax-motorer har stadigt
véixt efter de 14 &r som Jonas kért Lynx
och tillslut kom de till anvéndning.

Efter lite tankeverksamhet sattes sd
bladet i Rotax 800:n och allt gick som
en dans tills bladet nadde styrstiftet
som fixerar blockhalvorna. Vilket result-
erade i ett tandlést blad.

Titta det passar ju riktigt bra! Men den Klart for svetsning efter ett evigt
lilla 400-kubiks ensténkan till héger fir ~ bléstrande och slipande. Kan du se
vénta pd sin tur. skarven?

Nu vore det vél fan om négot skulle sla En vevaxeldummy svarvades till med lagerldgen och allt. Den anvéndes sedan for
sig med en redig stressplatta i stil och att fixera blocken vid svarvning och svetsning.

vevaxeldummyn p4 plats.

5-10/11
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Fastet for den ena av de tvd vatten-
pumparna fick byggas upp igen med
hjélp av en stadig hand.

T Y

En 1260 ska ha mycket luft
och soppa. Genom att borra
upp forgasarna fran 40 mm

till 42 mm skulle detta vara

I6st. Han fegade dock ur och
tog originalférgasarna da han g
var saker p4 hur dom skulle |
bestyckas.

Ett nytt snyggt lock till de dubbla vat-
tenpumparna fréstes for att 4 det att
stdmma.

fran 2004 som stod i garaget och fick
agera moderskepp till motorn. Men den
dockningen gick allt annat &n bra da mo-
torn var langt ifran att fa plats och skulle
det dessutom vara pipor pa den var det
bara att glémma. Detta var kanske inte
sé konstigt da motorn trots allt &r nastan
13 centimeter langre &n originalmotorn!

Det var alltsa nu tankarna for till en RE
av arsmodell 07-08, for dér skulle det
nog ga béttre &ven om det inte skulle bli
latt. Tre pipor under huven gér ansprak
pa en massa utrymme och da helst nar
volymen hos cylindrarna &r sa pass stor.

-Jag hade redan fran borjan bestamt
mig att avgassystemet inte skulle vara
en daligt avstimd singel pipa, sager
byggaren bestémt.

Piporna som bestélldes fran dragra-
cingfantasternas favoriter Crank Shop,
kom i en stor lada skulle behéva lite ar-
bete innan de satt i nagon skoter.

Nér en lamplig RE inforskaffats var det
bara att borja rensa under huven och allt
ontdigt avidgsnades omgaende. Det var
nu Jonas verkligen ndrmade sig gransen
dér det inte fanns nagon atervéndo. Ef-
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ter nagra dagars funderande, mattande
och Klippande av mallar satt han s& dér
med sagen i handen redo att kapa i den
nyinforskaffade RE Lynxen!

-Sé klart man funderade en extra gang
om det var vért att forstora en hel skoter
for en motor som inte existerade i mer &n
ett motorblock, minns Jonas.

Bling bling

Det var nu det blev dags for Jonas att
briliera med sina frés och svarvkunska-
per i en orgie av skinande billet. | ett
sadant har bygge, ndr man andrar pa
alla originalférutséttningar hos skotern
ar det otroligt mycket som maste speci-
altillverkas for att det ska lira. Tar man da
den enkla och fula vagen med sténger
och plattor av stél och svetsar ihop dom,
kommer man i slutandan sta dar med en
tung okdrbar gris.

Det stora hélet i sidan av Lynxen be-
hovdes nu forstarkas och det tillverka-
des av en 12 millimeters aluminiumplat.
Hér téankte han dessutom till ordent-
ligt och gjorde &ven hal for att enklare
komma &t skruvarna till motorfastet. Ef-

wwwsnhowridei.se

L&dan fran Crank Shop anldnde med
material som skulle behéva lite bear-
betning innan det satt pa plats.

W

ter ytterligare lite modifikationer fick nu
motorn plats och chassit var stadigt som
ett berg.

Nu vandes koncentrationen ater mot
motorn d& det fanns lite kvar att gora
innan det var dags fér en uppstart! Da
Jonas misstankte att motorn skulle fa
det svart att std emot vobblandet fran
den langa vevaxeln konstruerade han
ytterligare en forstarkningsplatta, nu i
20 millimeter tjockt aluminium. Arbetet i
frésen fortsatte med tillverkning av nya
motorfasten, dér han sedan pressade
fast originalbussningarna.

Da kedjehuset pa denna Lynx sit-
ter med en n6dlosning ansag Jonas att
detta varken dog eller passade till hans
monstermotor, utan har kravdes en mo-
difiering.

-Fattade inte Lynx att dom borde till-
verkat ett nytt hus ndr dom gjorde detta
chassi? Offsetprylen rymdes inte dé jag
nu har en forstarkningsplat som tacker
hélet. Sa det blev att modda kedjehuset
som det skulle varit gjutet fran fabrik, av-
lutar han krasst.

Det & namligen s& att kedjehuset

Nej, en Lynx
RAVE frén -04
var inte ratt
maskin for

§ denna motor.

En ny packning med tjockleken 1,5 mil-
limeter for att f4 rétt porttider skars till.

En Lynx RE 600 skulle en-
ligt Jonas bli perfekt for jét-
temotorn, sagt och gjort
kdptes en sadan for att
omgdende slaktas!

Oversta bult sitter fast i chassiet med en
offset-pryl for att bulten inte ska sitta i
bandtunneln och bli omdjlig att dra at.

Med kedjehuset pa plats borjade till-
verkningen av vevaxeln. Denna bestér av
tva stycken Rotax 800 vevar som Jonas
pusslat ihop.

-Man maste anvanda sig av tva center-
sektioner och darfor maste man slakta 2
vevaxlar. Sedan géller det att vrida veven
sa den tander med 120 grader mellan
cylindrarna. Inget special men faktiskt
ganska svart att fa ihop rakt och hallbart!
konstaterar han.

Historien fortsatter

Nu l&mnar vi Jonas for denna gang och
aterupptar bygget i ndsta nummer av
SnowRider, for da ska det bli aka av! Det
sjukaste med detta bygge &r att han inte
hallit pa i tre &r som man kanske kan tro.

-Skotern handlade jag i september
2009 och vid jul/nyar s provkérdes den
for forsta gangen, sager Jonas.

Inte s& lang tid, men i timmar raknat
var det manga hundra av dessa som Jo-
nas spenderade i garaget! ¥
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Nya snygga motorfésten dar original-
bussningarna pressades p4 plats till-
verkades.

En otroligt snygg forstérkning i 12 mil-
limeters aluminium tillverkades.

D& motorn &r 129 millimeter ldngre pa MAG-sidan fick det lov att kapas lite. Efter
att en mall gjorts var det alltsa dags fér sdgen.

Sa hér ser en vev till Rotax 1260 ut,
tidnk om dom visste det pa fabriken i
Osterrike!

Fér att inte blocket ska vrida sig runt sin egen axel likt ett pinnbréd skapades en re-
jél forstarkningsplatta i 20 millimeters aluminium.

1260-maskinen star till vinster och
sparbéssan till héger. Pistmaskinen &r
ocksa ett hemmabygge, men den tittar
vi ndrmare pa en annan gang!

5-10/11 wwwsnowridel.se
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ArcticCatMB.

SNO PRO LE

Att gasa med M-atta
Av: Stefan Sund

a det var lite daligt med sn i
terréngen i borjan av sdsongen
pumpade jag upp FOX-dampar-
na ordentligt for lite ledakning istallet,
och jag maste séga att jag blev positivt
overraskad av M8:ans framfart! Det

60

enda man behdver passa sig for ar de
skarpa smaguppen som annars kan ta
hart pa den lagt placerade drivaxeln. En
véldigt valkommen de- tal pa
just Limited Edition 4
modellen ar isrivar-

na som kommer
val till pass nér
leden  blivit

wwwsnhowridei.se

hérd, det galler bara att komma ihag att
félla upp dom nér det ska backas!

Efter jul borjade det antligen bli rikligt
bra med sn6 och M8:an kunde komma
till sin fulla ratt. Den skotern som kén-
des sa stabil och saker pa leden
forvandla-

des nu till en smidig I6ssnémaskin av
rang. Jag maste séga att jag var lite oro-
lig for hur den skulle upptrdda nér det
blev mycket sn6, da den néstan var for
stabil efter leden. Men efter tva mindre
operationer 8stes detta i ett naffs.
Forsta atgdrden blev att flytta in
skidorna till det smalaste av de tre la-
gena och sedan pysa ur lite luft ur FOX
Float-ddmparna. Tva valdigt enkla atgar-
der som helt férdndrade M8:ans natur.
Visst kan man &ven kora l6ssné med
de installningarna som var och man &r

, alltsa inte tvungen att jus-

tera om hela skotern varje
gang man &r ute pa en tur,
men det gar!
Nér snéméngden métte Gver
halvmetern var det en frojd att ligga
och cirkla med skotern och man ville
aldrig sluta. Man kan saga att det finns
tva markanta ldgen nér man lagger ner
en Arctic Cat M8. Det forsta ger en s
dér lagom svéngradie och &r busenkelt
att astadkomma genom att bara luta sig
lite. Det andra laget ger en riktigt skarp
svang och den uppnar man pa samma
satt som man behandlar vilken skoter
som helst i 16ssnd. Jag tycker detta bete-
ende ger en trygg och saker upplevelse
jamfért med manga andra mouantainma-

skiner som latt kan kannas lite nervosa
och vingliga.

Lara kénna

Chassiméssigt kanner man att det &r en
aldre konstruktion som utvecklats vidare

5-10/11



till en stauppskoter. Skotern har sina rot-
ter i M7:an som kom 2005 vilken i sin
tur hamtat mycket fran den legendariska
Firecaten och de tidigare M-modellerna.
Aven om det inte & mycket som ar lika-
dant som dé far man samma kénsla nér
man forst dntrar maskinen. Det man ska
komma ih&g &r att nr M7:an kom 2005
fick den massor av lovord och verkligen
lag i spetsen av utvecklingen. Nar man
sedan kor skotern kénns den pa inget
satt gammal, utan borde med latthet
hénga pa det senaste som konkurren-
terna har att erbjuda.

Informationen fran DelLux-instrumen-
teringen &r lattlast och tydlig. Hér hittar
man det man behéver som skoterforare
och lite till. De roliga funktionerna ar en
hojdmatare som baserar sina siffror pa
barometertrycket. Detta gor att métaren
paverkas av olika vaderforhallanden och
behover kalibreras vid en kand hojd for
att visa ett sa exakt varde som mojligt.
Detta ar nagot man enkelt gér med
nagra knapptryckningar hemma pa gar-
den innan avférd. | instrumentet kan du
ocksé fa fram maximal hojd under da-
gens tur och &ven maximalt varv, samt
vad klockan &r. Mycket underhallande
medans man véntar pa att de Gvriga i
génget ska ta sig upp pé bergstoppen.

Vad det galler reglagen pa skotern
kommer jag bra dverens med dom i
stort, &ven om jag stor mig lite pa doda-
ren. Det som stor mig lite &r att knappen
inte tillrédckligt tydligt visar om den &r av
eller pa. Lika illa som med det var pa 70-
och 80-talet med "gummi-knapparna” &r
det i och for sig inte, fér da hade man
inte en susning.

Fyra mer an tva

Den 153 tum langa 57 kams mattan ser
till att skotern kliver upp ur snén med
atthet. Just 153 tum eller 3886 millime-
ter som vi kanske borde séga har, &r en-
ligt min mening en alldeles lagom langd
om man nu inte helt uteslutande kor i
meterdjupt puder. Darfor maste allt som
ar langre &n detta anses som en ren pe-
nisforldngare! Eller vad séger du Bjérn?

Det ska bli oerhért intressant att gora
arets 16ssnGtest och se om nagon lyck-
ats komma ikapp den senaste versionen
av Arctic Cats trotjanare uppfor slutt-
ningarna.

Motorn &r grym och jag tvivlar inte
alls pa effektuppgiften som Arctic Cat
gett oss pa 163 hastar. Da motorn har
fyra tandstift for att fa en sa komplett
forbranning som majligt, kan man undra
vad som héander om ett lagger av? Detta
ar valdigt svart att méarka och helt arligt
spelar det ingen roll dé det friska stiftet

héller igang motorn till 99 procent. Om
stiftet dessutom endast ar blott, torkar
det snabbt och kommer igéng igen med
hjélp av det friska.

Snal

Brénsle och oljeatgangen ar imponeran-
de lag och EFI-systemet maste ha forfi-
nats & det grovsta till 800:n. Jag minns
tiden ndr Firecatens oljelampa téndes
efter bara 3 mils dkande och dé skulle
den precis som nu récka till en hel tank
med bensin innan det var slut. | ndsta
nummer kommer det utférliga siffror pa
exakt hur mycket M8:an har dragit under
testperioden.

Som alltid startar Suzuki-snurran pa
minst andra draget tack vare EFl:n.
Nér motorn &r kall har EFI-systemet ett
varmkdrningsprogram som brukar vara
i 2-4 minuter, under den tiden ska man
ta det lugnt med gasen och vénta tills
tomgangsvarvet gatt ner till det normala
innan man ger fullt.

Tidigare hade man pa grund av mon-
teringsfel lite problem med ett trass-
lande stddlager i Diamond Driven, men
det ar nu atgérdat. De senaste aren har
denna modell och Crossfiren varit ex-
tremt problemfria och sa aven for mig da
allt kénns val utprovat och genomténkt
pa M8 SNO PRO LE. #

Med FOX Float orkar man faktiskt just-
era ddmparna under en tur.

Riktigt skont att inte behéva demon-
tera halva snéskotern fér att komma at
variatorn.
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ar man antrar sadeln och borjar

styra &r forsta kénslan att den

stora nyheten med servo bara
ar fejk. Dom omedvetna férvantningarna
pa att kunna sétta sig och vrida styret 45
grader &t varje hall, uppfylldes inte. Tur
ar val det om man ténker efter lite. P&
tomgang och nér skotern star still finns
det ingen anledning till att servot ska
vara verksam och det enda som skulle
hénda &r att styringen skulle gé sonder,
till exempel om skidorna fryst fast.

Lite mer ingdende s& fungerar det
som sa att vid 0 km/h ger servot inget ef-
fekt alls. Men sa fort skotern borjar rora
pa sig, ger servot full effekt. Effekten av
servot sjunker linjart upp till 55 km/h och
overgar sen till att fungera som styrning-
en pa en vanlig skoter.

Hastighetsgivaren férser ECU:n med
vilken hastighet maskinen har och en gi-
vare pa styrstangen ger ett varde pa hur
mycket foraren bryter i styret. Férdelen
med att givaren sitter pa styrstangen
blir att servot foljer forarens signaler,
samtidigt som den motverkar slag mot
skidorna. Om man hissar upp framvag-
nen och skidorna &r i luften ger servot
ingen effekt alls, eftersom det inte blir
nagon brytning i styrstangen.

Men fakta &r att det fungerar, och det
fungerar riktigt bra. Det forsta beviset
jag fick var nér jag skulle ut och lufta
min dotter pa skotern efter nagra tim-
mars tjat. Hon &r fem &r och placerades
darfor framfor mig istéllet for bakom. Jag

Yamaha /laex X-TX

Det har blivit nagra mil men som vanligt har
det blivit alldeles for fa. Vi har blivit riktigt bra
kompisar och servot fungerar dver forvantan.

Text:Togga
Bild:Stefan

ténkte egentligen inte pa det, men jag
kom pa mig sjélv att enkelt styra med
enbart hoger hand. Egentligen &r det
nog den basta beskrivningen av servot.
Det fungerar, men det mérks inte och
alla som testat kor langre och snabbare,
men dom kan inte riktigt sétta fingret pa
varfor.

Tankmataren

Sjalvklart ska man lusldsa instruktions-
boken, men personligen slutar mitt in-
tresse vid varmingstexterna att man kan
dd, om man inte foljer instruktionerna till
punkt och pricka. Yamahans medfdljan-
de bok ar inget undantag och jag missa-
de hela avsnittet hur instrumentbrédan
fungerar och vad man kan stélla in och
hur. Det mesta &r sunt férnuft och jag
har trots min okunskap overlevt hittills.
Klockan gar fortfarande fyra timmar fel,
hastighetsmétaren visar kilometer istallet
for miles och dom tre lamporna till hdger
trodde jag mig ha stenkoll pa.

Men den halva hjértattacken var anda
ett faktum. Den sista lilla lampan langst
ner bérjade blinka och koden F_001 dok
upp i displayen. N&r man skéter en sko-
ter som en nykalvad babis &r en felkod
det minsta man vill ha. Jag tappade an-
dan helt och hjértat slog ett par dubbel-
slag, samtidigt som huvudet snurrade av
negativ tankeverksamhet. Hur skulle jag
kunna férklara for Yamaha Motor att jag
forstort langtestaren. Fram kom manua-
len och efter ett stunds letande byttes
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sorg mot gladje, nér det visade sig att
displayen visade pa lite bransle. F_001
ar en indikation pa hur langt jag akt sen
skotern varnade och foljaktligen Okar
vérdet sa lange man ignorerar att tanka.

Men ska man testa ska man géra det
ordentligt. Med min nyvunna kunskap
var jag tvungen att ta reda pa hur langt
man kunde kéra pa reserven. Svaret ar
enligt mataren exakt tre mil. Vare sig mer
eller mindre.

Sa hér i efterhand kunde det gatt
riktigt illa for mig och enbart pa grund
av att jag ignorerade dodsvarningarna i
borjan pa instruktionsboken. Hédanef-
ter kommer jag att ldsa rubbet och fran
parm till parm.

Modifieringar

Det ar dom sma &ndringarna som gor
skillnad och jag har enkelt lyckats géra
tvd underverk. Till en borjan kandes
maskinen lite svarhanterlig och helst
i 16ssnd. Det var riktigt svart att lagga
ner den och kryssa mellan granarna och
jag fick bokstavligen bryta ner maskinen
for att fa den dit jag ville. Skidorna var
monterade pa det mellersta laget och
jag flyttade skidorna till det innersta av
tre valmgjligheter. Styrhojare satt det pa
som original och jag monterade en lika
hog hdjare, men som jag kunde justera
styrets offset en tum framéat. Tva sma
andringar som blev som natt och dag i
l6ssndn, och det utan att skotern blev
vinglig pa led.

Extrautrustning
Min kénsla &r att Apex/RX1-agare behal-
ler maskinen Gver nagra ar och att man
istéllet for att byta maskin monterar pa
extrautrustning infor en ny sésong. Det
ar nédgot som Yamaha har fattat och dom
har slappt en riktigt fet tillbehdrskatalog.
| mitt fall kommer det att krévas bra
utrustning f6r morkerkorning, sé att jag
kan avverka alla mil jag 6nskar kora, och
da kommer en Xenon-konverteringen att
sitta som en sméck i fronten pa Apexen.
Innan slutsummeringen av langtestaren
ska jag utvardera om skillnaden pa en
konvertering var vért kostnaden pa runt
2000 spénn.

Mal och vision

Jag ska fortsatta prioritera antal mil i
sadeln och min hardbevakning av ben-
sinférbrukningen kommer att ge svaret
pa hur branslesnal fyrtaktaren egent-
ligen ar. For att undvika "Severe injury
or death” kommer jag att hardplugga in-
struktionsboken och jag har en férhopp-
ning att bieffekten blir att jag klarar av
att stélla klockan. Senast den 29:e mars
har du slutrapporten. -
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Tydlig display med allt som behévs. F_029 betyder att man har kért 29 kilometer sen
varningen om for Iag bransleniva. Forsta nollan kunde man egentligen ta bort fér
skotern gar exakt 30 kilometer pa reserven. Tro mig, jag har testat och gatt hem.

Med styret lite off set blev positionen fér mig ultimat. Konstruktionen var dock lite konstigt nér vi var tvungna att ta Iés styrho-
jaren for att kunna justera positionen.

Det finns tre ligen med distanser pa
sparvidd. Original &r den monterad i
mitten. Innersta ldget &r den perfekta
positionen fér mig.

wwwsnowridet.se
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Langtest med langen.
Text&Bild Bjorn

et brukar ju ta nagra mil innan

man blir vdn med sin maskin

och jag kan lugnt séga att vi bli-
vit mer kompisar an nagonsin min RMK
163 och jag. Det hdr med langtest ska
ju vara en beréttelse om mitt forhallande
till min sndskoter och jag kan séga att vi
varken behovt ga i terapi eller familjerad-
givning. Faktum &r att vi kommer riktigt
bra dverens, kanske pa grund av att vi
ar ganska lika. Vi &r bada riktigt langa,
men av sportvariant som &r slimmade
och néfta. Varje ny maskin brukar ha
sina egna sma egenheter och visst har
min RMK brakat lite, men inte mer an
jag har talamod till. Det hér &r en extrem
[6ssnémaskin som allra helst vill slippa
leden i mesta mgjliga mén. Isrivare r ett
maste dé det borjar lukta slides ganska
omgaende nér man aker pa en isig led.
Original-isrivarna gor sitt jobb men ar lite
kénsliga och gillar faktiskt inte alls att bli
backade med dé jag hade av den ena
nar jag glémde att vika upp dom. Jag har
nu skruvat pa en fantastisk modell jag
inte hunnit prova &n men aterkommer i
amnet till nasta nummer.

Skiter i bromsning

Den for aret mer eller mindre nya
800-motorn fungerar fantastiskt bra och
fan vore det val annars dé jag kranglade
en gang for mycket med min Assault
-09. Det var snack i hostas om att den
har 800-motorn inte skulle leverera lika
mycket hastar som till exempel Arctic
eller Ski-doos motsvarande maskiner.
Personligen skiter jag fullstandigt i vad
en bromsning séger sa lange en maskin
gar bra. For bra gar den. De sedvan-
liga acctesterna visar att den ar minst
lika snabb i snén som vilken annan 800
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|6ssndmaskin. Jag har dock haft en grej
som spokat lite och det har varit att dis-
playen visat bokstéverna DET och att
motorn sedermera gatt in i ett safelage.
Startar man om maskinen sa fungerar
den igen. Jag pratade med lite kompi-
sar som sa att gashandtaget kunde vara
glappt och gav mig radet att chimsa
"sprinten” till gashandtaget lite hardare
vilket faktiskt [6ste problemet for tillféllet.

Min tje]

Har du aldrig ryckt igang en kall Polaris
800 av 2011 ars modell s& kommer du
att bli ganska forvanad Gver hur stum
den kan kannas i sndret. Jag kan lova
dig att frugan i familien omgjligt kan fa
igang en 800:a nar det &r 20 grader
kallt.

Nar den & varm gar det skapligt,
men en kallstart kan vara trog. Troligen
s& kommer den hér spisen uppdateras
med en magnapull med lagre utvéxling.
Vid nagot tillfalle s& har den bara startat
till ett 6gonblick, for att sedan stanna.
Jag har fatt lov att ge lite gas for att den
ska starta nar det varit riktigt kallt. Efter
ett samtal till Polaris sé fick jag radet att
tandhattarna kunde sitta lite daligt pa-
skruvade med spénningsfall som f6ljd.
Mycket riktigt satt ena lite [6st. Har inte
haft nagra problem med att starta den
efter det, men & andra sidan har det va-
rit varmvéader ett tag nu. Far aterkomma
med detta och lite andra saker som
brénnsleférbrukning och sé vidare i sista
numret for sdsongen.

Tills dess ska jag klamma nagra mil til
med min tjej, Polaris RMK 800 163. "

Visste du att i Connecticut fir man inte ga pa hdnderna 6ver gatan

Det lite glappa gashandtaget fick en
extra chimsbricka och har fungerat se-
dan dess.

Ett par C&A Pro-skidor har numera
tagit plats for lite battre bérighet. Har
inte hunnit kéra med dessa &n, men
dterkommer i &mnet i ndsta nummer.

W Var alldeles tama Polaris-me-
|d kaniker ser till att géra 50-mi-
533 laservicen samtidigt som han
: kollar upp avgasportarna.
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Lever upp till namnet

Av: Daniel Orevi

en har bekantskapen har borjat

riktigt bra da maskinen &r valdigt

trevlig och hittills fungerat helt
problemfritt. Jag har faktiskt njutit av var-
je sekund jag spenderat pa Ski-Doon!

| pudret &r den valdigt latt aft lagga
ner och kontrollera i langa snygga pu-
dersvangar, dven om jag som vanligt
emellanat dyker pa huvet i snon. Detta
ska dock inte skyllas pa skotern, &ven
om jag ibland gor det for att behalla lite
av sjalvfortroendet. Den smalare fram-
vagnen, jamfort med 1200:an jag hade
forra aret, medfor att det &r lattare att
myrsurfa men att man méste burka lite
héardare for att den inte ska lyfta inner-
skidan i tvéra kurvor pa leden.

Jag var dock inte néjd med styrningen
till en borjan, men det lostes med ett par
vita SLP Powder Pro skidor. Det forbatt-
rade styringen ordentligt utan néagra
andra stérande bieffekter att tala om.
Nu gér det att lita pa att skotern svénger
nér man vrider pa styret. Det ar riktigt
imponerande hur bra de styr pa leden
men kanske framfor allt i [6ssnd. Darfor
har jag nu skruvat tillbaka fjaderférspén-
ningen till originalinstaliningarna, men
da blev skotern lite f6r mjuk i fiddringen
f6r min tuffa korstil (eller var det kanske
mina 105 kilo). Hursomhelst sa har jag
skruvat pa kompressionsdampningen
fyra hack i framdamparna och okat ett
lage i boggin for att rada bot pa de flesta
genomslagen. Denna installning har
fungerat riktigt bra hittills.

Gubbresa ll

De tva senaste helgerna har spenderats
i Fundsdalen samt i Sélen. Minnesgoda
lasare kanske kommer ihag "Gubbre-
san” fran i fjol. Vi upprepade den i ar
igen samt vart improviserade backrace
i en slalombacke. Det hade sndat ett par
decimeter som var opistat och har kom
Backcountryn till sin fulla rétt. Den domi-
nerade och hade ett otroligt tryck i bade
motor och matta. Den kéndes smatt
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hysterisk och accelererade brutalt upp-
for branterna. Jag spdade manga fréna
maskiner och férstas nagra mesiga
ocksa. Alla som skulle ta revansch fran
i fiol fick istallet aka hem med svansen
mellan benen!

Variatorsystemet blir valdigt varmt pa
Renegaden och det har jag forsokt att
atgarda. Pa forsta servicen hos Cykel
0 Motor i Séter monterades ett ventila-
tionskit i sidokapan. De skruvade &ven
bort den yttre delen av remskyddet for
att ventileringen skall bli s& bra som
mdjligt.

Efter mina atgarder métte jag tempe-
raturer pa upp till 90 grader pa remmen
och 95 grader pa remskivorna efter en
stunds myrsurfing i djup tungsnd. Efter
46 mil ser dock remmen fortfarande ut
som ny, sa det kanske inte &r nagon fara
pa taket.

Packad

Jag har dven monterat en tunnelvéska
bakom dynan for att fa med mig lite
packning. Ski-Doo har utvecklat véldigt
smidiga snabbfésten som skruvas fast i
tunneln. Halen som man borrar &r for-
markerade sa det &r valdigt enkelt att
montera dessa. Vaskan kan dessutom
expanderas sa man kan vélja om man vill
ha den liten eller stor beroende pa hur
mycket packning man har med sig for
dagen. Senare i vinter blir det en riktig
langtur, sa kapaciteten skall definitivt
testas ordentligt.

Oljeforbrukningen har varit véldigt hog
initialt. P4 forsta 15 milen gick det at 3
liter olja! Enligt uppgift s &r det helt nor-
malt vid inkdrning av E-tec motorn. Nu
verkar den dock dra valdigt lite olja och
jag far aterkomma med siffror vid nasta
rapport.

Bensinférbrukningen har ocksa den
gatt stadigt nerat. Under de forsta 37
milen har den dragit 2,57 lit/mil, 2,06 lit/
mil och senast 1,93 lit/mil. "

wwwsnowridei.se
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SkFDoo Renegade
BC X E-TEC 800R

Sk -t

Det som sdg sa fint ut resulterade i en fastkérning.

Da man hért en del om remproblem
métte jag temperaturen pd min rem.

Trots att jag inte haft ndgra problem
bestdmde jag mig for att installera ett
ventilationskit for att vara pad den sékra
sidan.
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and feel the
.

Test: Micke Ljungberg

Bild: Tryckluftsjesus
[ ry | ——

in langhoppsmaskin! Val Jaha
jaja. Min langtestmaskin skulle
de visst vara enligt mr.lang fast

hoppar kort, chefredaktrak Fristrom.

Man kan minst sagt séga att jag haft
hoga forvantningar pa min langtestare i
ar. Jag har verkligen sett fram emot att
testa mnga mil pa denna nya chas-
sildsning dér boggien fungerande lite
mer som pa en motocross. Anda sedan
2009 nér jag fick provkdra Rush 600 i
Rocky Mountains har jag haft ett litet
"ska ha"-begar. Dom funkade ju super
bra pa led aven nar man kérde dom hart.

Fick med en Polarisanstélld pé den re-
san som ville hjélpa till och stélla in ddm-
parna efter vilken sorts kérning vi skulle
gora. Efter manga langa diskussioner
pa min suveréna engelska, dar jag ville
formedla att jag kor ganska hart och ville
dérfor ha mycket gas &ven om leden &r
riktigt grisig, sa séger han okey och stal-
ler damparna pa det mjukaste! Stannar
efter 100 meter och forklarar att det slar
igenom fast jag kor lugnt igenom ett gro-
pigt parti. Vrider natt Klick pa damparna
och drar ivdg igen, efter att ha upprepat
proceduren nagra ganger pa ett riktigt
gropigt parti med halvmeterdjupa gro-
par hittar vi antligen ratt justering mellan
boggie och framvagn. Det kan kanske
ha tagit oss fem minuter att fa fram ratt
instéllning for mig, vilket &r helt ok en-
ligt min mening. Kérde sedan nagon mil
med den instéllningen och det funkade
bra till min korstil, &ven om jag skiftar
mycket mellan hopp, led och 16ssnd!

Nér jag nu gor den hér instéllningen till
mig sjilv pa min egen Rush 800 &r det
lika enkelt, det félier med en linjal med
matt hur hart du stéller den bakre bog-
gifiddern. Enda problemet ar val kanske
att du maste veta din vikt, for en vag fol-
jer ndmligen inte med.

Hur &r den nu da??

De polare jag varit ute och &kt med som
velat prova har faktiskt tyckt ungefér
som mig. Att man blir fartblind fér det
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kénns inte som att det gar sa fort som
det verkligen gor. Den kénns lugn och
gor precis som man vill att den ska.
Under bésta ledskotertestet upplevde
jag samma sak, det kéndes inte alls
obekvamt att pressa den sa mycket
man orkade. Inte nagra direkta kast eller
konstigheter alls, men sa var ddmparna
ocksa installda efer mig!

Jag finner den véldigt bra balanserad
bade fram och bak som &t hoger vanster
nar man hoppar med den. Nu ar den ju
inte byggd for att kora full gas i 70 meter
for att sedan braka rakt in i en stor sno-
driva och sedan flyga ett trettiotal meter.
Men jag trivs som sagt pa den anda.

Om jag skulle gora den har skotern
mer optimerad for mig skulle det givetvis
hamna en 44-kamsmatta pa den, samt
att den skulle drevas ner. Det déar med
drevningen kan jag rekomendera alla
som har en Rush 800 och inte &r ute ef-
ter att aka 150 knyck nagon kort sekund
over en sjo. Helt klart ska man ga ner
ett par kugg, da stor skillnad utlovas! Att
sedan Polaris valt att utrusta i princip alla
sina skotrar med Gripper-skidor ser jag
som véldigt positivt da min koming sal-
lan sker pa en skoterled.

Minus

Den laga vindrutan och avsaknaden av
dragkrok som standard kanske &r ett mi-
nus, samt att man inte far plats med en
passagerare da dynorna bara verkar bli
mindre och mindre med éren.

N skamt & sido, min uppmétta bensin
forbrukning kan tyckas hog da den lig-
ger pa cirka 3,5 I/mil vid Micke Ljung-
berg korning vilket &r lika med lite led
och mycket fridkning. Men man ska ju
se det positiva i det hela och drar sko-
tern mycket bensin behdver man ingen
matséck med sig! Den inférskaffar man
istdllet i form av korv pa nagon lokal
bensinmack samtidigt som man kanske
kan fa tips om bra skoterakning, Over
and out! #*
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Aven en kort maskin kan kittra till toppen.

Fotstegen pa en Rush kanske ser lite konstiga ut men &r stabila och man saknar
inte langden bakat.
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kotersasongen ar i full gang med

allt vad det innebér med fastkor-

ningar, race med kompisarna,
tavla eller bara glida runt, och det var
ungefir si skoterns julafton i Akersjon
kan sammanfattas. Scandinavian Fre-
eriders var sjlvklart pa plats mitt uppe
i ett haftigt skoterevenemang. Vi kollade
laget med alla skoterakare dar ute och
vad de har for asikter om friakning. Det
var tankt att vi skulle ha en monter dér
man kunde besoka oss, men vadrets
makter blev évermaktigt och montern
blaste ivdg sa vi fick helt enkelt ga Gver
till plan B. Men nu var det som sa at
det inte fanns nagon utarbetad plan B,
vilket innebar att jag fick ge mig ut i pu-
bliken och i depan for att fa skoterfolket
att svara pa var undersokning. Och nog
kan jag vaga pasta att plan B bade blev
battre och trevligare. Med tanke pa det
stormiga vadret var det relativt manga
skoterakare anda i blandade éldrar som
svarade pa var undersokning. Det var

Vad dir anledningen till att du besoker Akersjon idag?
annat 6%

Skoter tévlingar 62%  kéra skoter sjélv 32%

Om du brukar aka till Akersjon, vad éir anledningen?
Fiske 6 % Jakt 0 % Skoter 81% Naturupplevelse 8% Skidakning -1% Annat 6%

Stiiller du dig positivt till ett “organiserat” friakningsomrade kring Ak-
ersjon med anslutning till ledsystem?

Ja 100 % Nej 0%

Har du egen skoter?
Ja 86% Nej 14%

Vilken kategori skoterakare skulle du vilja placera dig i?
Fridkare 66%

Race 22% Touring 12%

Hur ofta befinner du dig i akersjon per ar?
Ofta 32 %

Négra dagar 47% En vecka 21%

Vad tycker ni om drets arrangemang av skoterns julafton?
Mycket bra 48%

Daligt 0% Bra 24%

gladjande att se vad otroligt pratglada
skoterfolket var angaende friakning och
skoterkorning i allmanhet. Precis som
det ska vara pa skoterns julafton med
andra ord!

Skoterfolket

Jag har alltid fatt hora fran olika hall att
de dér "skoterfolket”, det &r en speciell
grupp ménniskor. Det kommer kom-
mentarer som att du kan inte vara riktigt
klok som sitter pa midsommarafton och
snackar skotrar och séger:

-Na men man kanske skulle ta och leta
sig en ny maskin. Undrar om man ska
byta frén en kort till en lang? Nja de be-
ror ju som pa hur mycket sné de kom-
mer eller:

-Du, vi tar och sétter dit en pipa i morgon
och se hur de gér, vi kan testa den nere
pa laggdan sen.

Skoterkultur

Efter att ha snackat skotrar en hel helg

Perfekt 28%

(vriga synpunkter:

Daligt vader, Sndigt, Skitbra! Grymt
roligt! Bra tévlingar! Kérde min
maskin for forsta gangen nu i hel-
gen och allt fungerade bra. Kul!
Langtar redan till nasta ar fast det
inte &r slut an! Toppen! Det finns in-
get daligt vdder bara déliga klader.
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kan jag bara konstatera att skoterakning
och skoterfolket &r en kultur. Det gar lik-
som inte att ta pa, men det &r en speciell
grupp med ménniskor som &r av samma
skrot och korn, och som kor skoter. Det
alla verkar ha gemensamt &r kanslan i
att kora skoter, men den beskrivningen
récker anda inte till. Det & en marklig,
rogivande och drdmmande kansla nar
man sitter och snackar skotrar och det
gar liksom inte att fa nagot gripbart om
detta heller. Men dock sé& grundar det
sig i den dar speciella kdnslan av frihet
som man far av denna maskin. Man blir
ett med bade skotern och naturen pa
nagot markligt vis. Kultur eller inte men
viktigt i detta ar aft vi alla skoterforare
jobbar mot samma mal. Aterigen, att
visa hdnsyn och respekt efter lederna
och inte kéra pa forbudsomraden &r
fortfarande och kommer alltid vara A
och O om vi ska fa till nagra friaknings-
omraden. Vi fragar om lov innan vi kor
in pa ett omrade, det ska inte vara kéra

ARCTIC CIIT

3 érs garantl

OTest vmnrare B
OOkar mest av allam

www.luvaracing

forst och fraga sen, for det bygger pa
den negativa installning som manga har
till skoterakare. Med handen pa hjartat
det vill vél ingen skoterakare egentligen?

Vi fran Scandinavian Freeriders vil
tacka allt trevligt skoterfolk som gjorde
denna skoterns julafton till en helt fan-
tastisk helg. Sen vill vi ge ett stort tack
till hotellet i Akersjon med dess personal
for sitt stora engagemang och hjalpsam-
het, samt arrangdrerna av skoterns jul-
afton som fick denna helg till att bli en
klockren skoterfest i detta sndskoterns
meckal Pa kvallen var det grymt bra
drag och trevlig stamning pa det fina
Hotell Fjallgarden i Akersjé')n. Stort tack
fran Scandinavian Freeriders.

| Caroline Wallin

TEAM
GRYTBACKEN
RACING

Service & Reparation
Egen bromsbdnk

0708-17 28 18
info@tgr.nu
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Av:Togga &

i & nagra stycken som &ger en
Iphone och den finns med som
en liten alltiallo i byxfickan. Men
den &r kanske inte den taligaste telefo-
nen och det finns massor med tillbehdr
for att skydda bade skdrm och bak-
stycke. Pa skoterturen ar skdrmskydden

Katten som blev en
tiger!

Av: Erik Larsson

& Oktan i Ostersund finns det en
Sno Pro 500 som gétt pa ste-
roider och vuxit till en 720! Vad
det handlar om ér att ett D&D Predator
720-kit tagit plats pé den lilla katten. Hur
mycket maste da goras for att fa detta
att fungera®
Cylindrarna harstammar fran Arctics
racerkit da det fortfarande fanns en
800-klass. Det finns att kpa bade med
eller utan rorliga avgasportar. P& denna
har man valt att kéra med rérliga portar
och det av manga anledningar. Venti-
lerna funkar precis som hos Polaris VES
eller Rotax RAVE. Det &r alltsa en fiader
som bestdmmer nar portarna ska Gpp-
nas. Man kan &ven justera dppningsvar-
vet genom att schimsa fjddrarna med
medféljande brickor. Fordelen att kora
med avgasportarna ar att man vinner
cirka 10 héstar pa mellanregistret och
far ett béttre gassvar.
Topparna har Arctics retrostuk och
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kanske et tilliackligt skydd, sa lange
som telefonen ligger i fickan. Ska den
daremot anvandas, racker inte standard-
skydden riktigt till.

Garmin har konstruerat ett skydd
som tal lite tuffare tag och den fungerar
riktigt bra. Yttermattet pa telefonen blir

[6sa forbranningsrum. Kittet séljs med
férbranningsrum som gor det mojligt att
kéra pa 95-98 oktans brénsle.

Téandningen kan man justera i tva I&-
gen beroende pa oktantal. Ett milt lage
som tilléter dig att kéra pa 95 oktan och
ett aggresivare lage som kréver minst
98 oktan. Det senare ger dig cirka 10
héstar extra och betydligt béttre gassvar.

Allt haller valdigt hog kvalité och &r
"bolt on" grejor. Det krévs inga modifie-
ringar i bottendelen av motorn. Fér att
mata monstret med brénsle anvénder
man en boondockerbox som kopplas in
pa original spridarna samt hojer bréns-
letrycket nagot. Det folier med fardiga
varden som knappas in i BD-boxen. Hér
har man &ven monterat en avgastemp-
matare med minnesfunktion. Mest for att
kunna optimera brénslet ytterligare.

Tillsammans med en duktig matta blir
det en grym freeride maskin. Oktan hal-
ler just nu pa att testa ut en riktigt bra
variatorsetup for att kunna erbjuda vara
kunder ett komplett kit. Priset for ett
komplett kit i Sverige med variatorgrejer
ar cirka 38 000 kronor.

totalt stérre i fodralet, men man kan ju
inte fa allt.

Bokstavsproblem

Till en borjan hade jag stora problem
med att lyckas tillverka bokstaven a i
mina sms som jag knackade in med
stelfrusna fingrar. Ldsningen var enkel.
Det var inte en kroppslig defekt utan min
snalhet som gjorde att jag beh6ll mitt
tidigare skarmskydd. Det blev liksom
kaka pa kaka. Annars ar det ingen skill-
nad i kansligheten pa touchskarmen.

| fodralet sitter det ocksa ett extrabat-
teri som forldnger batteritiden markant.
Vanligtvis méste jag ladda telefonen var-
je dag, men med Magellan ToughCase
kunde jag hélla liv i telefonen over en hel
helg i min stréml6sa stuga.

Hor utan att horas

Horlursuttaget sitter pa sidan. Det dum-
ma 4r att flytten av uttaget fran ovansi-
dan av ndgon anledning gér att mikrofo-
nen pa lurarna inte fungerar. En skitsak
som egentligen inte skulle vara nagot
tekniskt problem att fixa.

En ytterligare funktion &r forstérkaren
av GPS-signalen. Utan ToughCasen &r
Iphonen helt ok fér navigering, men med
forstéarkaren okar noggrannheten till tre

-  wwwshowridel.se

meter. Det ar helt omdjligt att mata GPS-
signalen utan behévlig utrustning, sa vi
far helt enkelt lita pa Magellans uppgifter
att det blir en forbéattring.

| mitt ovetenskapliga test hade jag
problem med att hélla farten uppe i data-
trafiken. Sé lange telefonen lag i fodralet
var det ibland stért omdjligt surfa. Mot
samma mast, men utan fodral, fung-
erade det klockrent. Ett problem for mig
som alltid vill vara uppkopplad mot fa-
cebook men som kanske inte ar nagot
problem for den inbitna fjéllréven.

Ska ha eller inte.

Toughcaset &r rekommenderbart som
skydd dér ute i vildmarken och med sin
IPX7certifiering &r den god for att kunna
befinna sig pa en meters djup i 30 minu-
ter. Den extra batteritiden ar enligt mig
den stdrsta fordelen och GPS-forstark-
ningen félier med som en extra bonus.
Dock &r det bra om man konstruerar dit
aven mikrofonfunktionen.

| paketet folier det med ett sant déar
tontigt clips som ska hanga pa livrem-
men. Coolare vore om man kunde mon-
tera hela enheten pa styret men hur jag
an letar hittar jag inte det tillbehoret.
Runt en tvatusing far du hosta upp for
skyddet.

5-10/11
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“Int skulle jag vara i Dalrarna och masa, hellre da i Alaska & gasa”

P POLARIS A
i sarna

Skoterservice

Service
Tillbehor
Reservdelar

Snoskoter&Fymqumgar |

Slapvagnar Snoslungor  Tek:0667-30375 Fax:0687-30550

wwwshowridet.se

Prenumerera pa SnowRider

6 nr 289:- (14

inom norden 375:-

12 nr 499:- ;24

inom norden 700:-

Prenumerationer gar att bestalla pa
Mail: pren@otlas.se

Tel: 0250-22885

Telefontid: Vardagar 8-16

Fax: 0250-22883

WWW.Snowriderse

8 sidor exira

A

| Showkidert

EHGI@ PTEAYMEraLIOns bi lniﬁi SHOW

Fill SnowRider
pa FaceBook

Alla prenumeranter
far 8 sidor exfral

Klart du ska ha dessa extra sidor,
bli prenumerant redan idag!
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Prenuwerera nu!  Eeiea
6 nomwmwer ayv otlas.jetshop.se

o/ 11 Pris: 59:- 6,30 EURC 69 NOK.

W
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= * CTEKs Comfort Indicator clamps
Pa kopet!

6 nr av SnowRider i
putik 354+

CTEKs Comfort
\ndicator clamps

varde ca l 20:— Denna snabbkopplare och indikator kopplas till batteriet
med klimmor. Det gor den praktisk for dig som vill ha
en flyttbar indikator och snabbkopplare, till exempel for
dig som har flera olika fordon som ska kontrolleras eller
ien bilhall .

pitt pns 289:-

CTEKSs serie snabbkopplingar passar endast till CTEKs 12V-laddare mellan 0,8-7A och ska endast anvéndas till dessa.
Comfort Connect- och Comfort Indicator-modellerna passar tyvirr inte till CTEKs dldre modeller som har de vita
snabbkopplingarna i plast. Till dessa modeller reckommenderas en snabbkopplare som heter Extra Cord Set.

Totalt varde 474

JA jag vill ha 6 nummer av tidningen +
Cteks Comfort Indicator clamps

SVERIGE
for endast 289: - B Porto Betalt

OTIDNINGSFORL GET
Adress: TL

SVARSPOST

Postnr&Ort: 788 066 000
792 20 MORA

Tel:

OBS! ERBJUDANDET GALLER ENDAST NYA PRENUMERANTER.
Prenumerationen 6vergér i en tillsvidare prenumeration. Bestillningen gér dven att goéra pa
fax: 0250-22883 tel: 0250-22885. Erbjudandet géller inom Sverige!
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036-18 19 50
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= POLARIS
/ www.polarisindustries.com |

~y

“Vill du ha en

svinsnabb ledmaskin,

samtidigt som du lurar folk att

du har en sla och trakig ekonon

skater, kip en IQ Shift 600.”

= - % 2 e a e ~ -._ = -
_-."{'.' - i PULARIS UIIERTRAFFAR IGEN - 60% NYHE TER 2011

- . : = — e _. Se hela virt kompletta aggressiva modellprogram pa www.polarisindustries.com

600 Shift
10 136 2-UP TOURING KIT

RAVISHING DAMJACKA LAVINSANDARE

Arvidsjaur ExperienceCenter i Arvidsjaur 0960-12340 - Boden Sixten Nilsson Motorservice 092110209 - Bollstabruk Dahlins Motorservice 061221188 - Borlange Haralds Batar 024313019
Burtrask Hallgrens Motor 0914-10402 - Frovi Eriksson Hans 0581-31095 - Funésdalen Snokompaniet 0684-230 00 - Gaddede SGT i Jamtland AB 0672-10312 - Gallivare Décklagret 0970-55792

Hede Revelj Racing 0684-12053 - Hudiksvall XYZ Maskin 0850-54343U - Jarusd Jarvst Cykel & Motor 0651-41243 - Kalix Kalix Maskiner 092312290 + Kiruna TT Trading 0880-60300 - Luled Kalix

Maskiner 0920-88466 - Lycksele Auto Bla 0950-12081 - Mala AGS Skoter & MC 0953-216 26 + Mattmar Ytterocke Produktion 0840-45117 + Mora Mora Jarn 0250-10026 + Ockelbo Ockelbo Gummi- rﬂ_‘#
service 023742100 - Offerdal Birgerssons Bensin OBAO-GP14Q - Pited Bidaget CSLHIS0L0 - Skellefted E:son Maskin 0910701201 - Storuman Joestroms Bl Mek 095110075 - Stromsund PN~ ‘e POLARIS R0k €2 POLARIS @

Motor tel 0670-10000 - Sundsvall BW Sundsvall AB 060-123512 - Soderhamn Maskincenter 027070045 - Torshy Mats Skog & Fritid AB 0560-71340 - Tarnaby Joestroms Bil & Mek 0954-34031
Umea Motor Pro 090-704480 - Vilhelmina Vilhelmina Motorcenter 0940-55970 - Asarna Asarna Skoterservice 0687-30375 - Gmskldsvik Skoterservice 0860-56100 - Ostersund Motorhuset 063-570020 www.polarisindustries.com + www.polarisridersclub.com

VI LEVERERAR MERVARDE




