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“Vill du ha en svinsnabb ledmaskin, samtidigt som du lurar folk
att du har en slé och trikig ekonomiskoter, kéip en IQ Shift 600.” snowrider #1 2010
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Arvidsjaur ExperienceCenter i Arvidsjaur 0960-12340 - Boden Sixten Nilsson Motorservice 092110209 - Bollstabruk Dahlins Motorservice 0612-21188 - Borlénge Haralds Batar 0243-13019 VI LEVERERAR M ERVA RDE
Burtrask Hallgrens Motor 0914-10402 - Frévi Eriksson Hans 0581-31095 - Funasdalen Snakompaniet 0684-230 00 - Gaddede Scandinavia Ring 0672-10312 - Gallivare Dacklagret 0970-55792

Hede Revelj Racing 0684-12059 - Hudiksvall XYZ Maskin 0650-543434 - Jarvsd Jarvso Cykel & Motor 0651-41243 - Kalix Kalix Maskiner 0923-12230 - Kiruna TT Trading 0980-60900 - Luleé Kalix P
Maskiner 0920-88466 - Lycksele Auto BI4 0950-12081 - Mala AGS Skater & MC 0953-216 26 - Mattmar Viterocke Produktion 0840-45117 - Mara Mora Jarn 0250-10026 - Ockelbo Ockelbo Gummi- c POLARIS a2 POLARIS @
service 0297-42100 - Offerdal Birgerssons Bensin 0640-32149 - Pited Bil-laget 0911-18010 - Skelleftea E-son Maskin 0910701201 « Storuman Joestrims Bil & Mek 035110075 - Stréimsund PN EOESKIGTNC FINANS s
Motor tel 0670-10000 - Sundsvall BW Sundsvall AB 060-123512 - Saderhamn Maskincenter 027070045 - Torshy Mats Skog & Fritid AB 0560-71340 - Tarnaby Joestréms Bil § Mek 0954-34031

Umea Motor Pro 090704480 - Vilhelmina Vilhelmina Motorcenter 0940-55970 - Asarna Asarna Skoterservice 0687-30375 - imskildsvik Skoterservice 0660-56100 - istersund Motorhuset 063-570020 www.polarisindustries.com « www.polarisridersclub.com



Vinterns nya klader

aktiviteter.

Pris 845:-

Dam XS-XL

Pris 745:-

Snowsport Hoody

Supermjuk varm jacka som passar lika
bra pa skotern, i skidbacken som pa
stan. Utsidan av microfleecelaminat med
vattentatt andasmembran pa insidan.
Invéndigt fodrad med polyestervaddering
och teddyfoder i krage och huva.

Herr S-XXL, Dam XS-XL
Atnr 145-05 Herr/Dam, Svart

Skoterjacka Allround
Mycket prisvard jacka fér de flesta vinter-

Herr S-XXL, Dam XS-XL

Artrr 134-04 Herr/Dam, Vit/réd
Artnr 134-11 Herr/Dam, Svart/HI VIZ gul
Artrr 1834-10 Herr/Dam, Svart/vit

Skoterbyxa Allround

Hangselbyxa for manga vinteraktiviteter.
Herr XS-XXL, C148-154, D96-116

Atnr 224-05 Herr/Dam, Svart

Micro Puff Jacket

Supervarm och smidig jacka med dunlatt
syntetfylining. Bra skyddande langd som
gar ner 6ver stussen. Hog varmande krage
och en fast justerbar huva.

Herr S-XXL, Dam XS-XL

Atnr 133-02 Herr/Dam, Deminbla
Artrr 133-05 Herr/Dam, Svart

--:h # Flexibel jacka fullmatad med funktion.

BOO kr rabatt

Skoter /ATV jacket

Urtagbart varmefoder gor jackan
anvandbar aret runt. Avtagbar huva.

S - 3XL.

Artnr 139-12 Svart/orange/vit/silver
At nr 139-10 Svart/vit silver
Pris 1 495:-

Skoter /ATV pants

Actionbyxa med stretchpaneler for hdg
komfort. Urtagbart varmefoder. Avtag-
bara hangslen.

S-XXL, C148-154, D96-116

Artnr 275-05 Svart/vit/silver
Pris 1 295:-

Polar jacket

En palitlig jacka for kalla miljoer. Avtagbar
huva/syntetpalskrage. Invandigt snolas
som kan kopplas samman med byxa Shell,
art nr 257 (Se sid 28 i katalogen).

Herr S-XXL

Artnr 188-05 Charcoal
Atnr 133-09 Burned Teagreen



www.fritidsklader.se

Power Vinterjacka

Rejal slitstark vinterjacka for de flesta
vinteraktiviteter. Avtagbar huva.

S-3XL

Artnr 198-13 Brun med silverreflex
Artnr 198-05 Svart med silverreflex
Pris 995:-

Power skalbyxa

Praktisk snygg tvalagers skalbyxa.
Avtagbara hangslen.

S-XXL, C148-154, D96-116

Artnr 220-05 Svart med silverreflex
Pris 695:-

1990:-

=200 kr rabatt

Skoterjacka Touring

Robust jacka for kravande aktiviteter.
Urtagbart termofoder. Avtagbar huva.

XS - 3XL

Artnr 171-05 Svart/gul/silver
Pris 1 195:-

Skoterbyxa Touring

Perfekt hangselbyxa for vinterakning.
Urtagbart termofoder.

XS - XXL. C148-154, D96-116

Artnr 171-05 Svart/silver
Pris 995:-

For mer info, besok oss pa
www.fritidsklader.se
dar du aven kan

bestilla var katalog!

98543,

/ 14_',’(1

T&P kan du bara kdpa hos oss.
Ett prisvart méarke du koper direkt
fran tillverkaren utan mellanhander.

Butik/lagerforsaljning: Enbarsvégen 18, Surahammar
Internetbutik: www.fritidsklader.se
Kundtjanst: 0220-308 60 vardagar 8-18
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Jninnehall nummev
7. Ledare
10. Nytt&Noterat
14. Arbetsmaskiner
22. Tjejsidorna
24. Kolahalvén
26. Ski-Doo Tundra Xtreme
30. Kérkort vs. Férarbevis
34. Touringmaskiner
42. Ruffriders 6
44. Verktygskit
46. Juniorsidan
48. Alkotest
50. Emil Ottosson
54. Polaris RXL IFS
58. Lasarmaskinen
60. Ridda fridkningsomr,
61. Bent n’ Broken
62. Aterblick nummer 4
64. Lasarbilder
67. Lasarbilder
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Lite vinterfunderingar

Det gar bra nu! Det snéar i princip i hela Europa, och det ena kéldrekordet slas av det andra och hela Skandinavien ligger under ett djupt
tédcke av sné. Om detta dr den globala uppvdrmningen som gér sig pamind sa kdnns det vél ganska okej. Oavsett vilket, sa séljs det snés-
kotrar som bara den, och var minst sagt sargade och prévade bransch far sig en spark i rétt riktning. En bra mattstock pa hur var bransch
mar brukar vara tillgangen pa nya fjolarsmaskiner som fortfarande star osalda ute hos handlarna eller i generalagenternas lager. Vissa ar har
det till och med funnits tre ar gamla (nya men osalda) maskiner att tillga till vrakpriser. Detta fenomen har varit riktigt daligt fér hela bran-
schen da ingen riktigt vet vad en likvérdig tva ar begagnad maskin skall kosta. Nu &r begagnatmarknaden stabil vilket &r en av de tyngsta gr-
undstenarna fér att sdsongens nyférséljning skall bli lyckad. Vi pa SnowRider kdnner av medvinden och ser bade 6kad tidnings- och annons-
férsiljning, vilket &r helt fantastiskt roligt. Vi haller tummarna fér att védret fortsétter att vara bistert och snéigt.

Jag vet att ni redan har koll pa det ddr med alkoholen. De allra flesta vet att man ska vara spiknykter ndr man kér snéskoter, ja - vilket fordon
som helst, om vi ska vara noga. Och det ska vi vél vara, noga! Det har skett en vildig férdndring nér det géller instéllningen till fyllk6rning pa
sndskoter, och det som var lite halvokej fér tio ar sedan &r helt otdnkbart idag. Ungdomarna idag &r betydligt mer sk6tsamma vad det géller
béade nykterhet och sédkerhet, &n ndr jag var fdrsk snéskoterakare. Pa den tiden var alkohol i samband med snéskoterkérning mer legitimt.
Men trots denna férbéttring kan vi redan idag vara ganska sédkra pa att innan den hdr vintern &r slut sa har ytterligare nagra méanniskor fatt
sétta livet till i en alkoholrelaterad snéskoterolycka. Till vilken nytta? Enligt statistiken &r det frdmst det &dldre gardet som star fér de alkohol-
relaterade sndskoterolyckorna, vilket kan kdnnas lite konstigt da visdom skall infinna sig med &aldern. Spola kréken, spotta i glaset och neka
nubben. Ja, i alla fall i samband med skoterkérningen! Men det visste du vél redan?

Har nagon missat vara svenskars erévringstag pa crossbanorna i USA? Vissa kér hela sdsongen medan andra gér lite sporadiska inhopp. Det
verkar som om Emil Ohmans framfart pd de amerikanska crossbanorna férra sdsongen 6ppnade 6gonen &t jankarna, som nu férstétt att vi
ocksd kan. Stenberg, Salemark, Ohman, Lidman, Ottosson - ja, listan blir Iang. Johan Lidman har pd nagra manader stérkt sina aktier som
proffsférare a det grévsta da han visat att han hdnger med de snabbaste i den tyngsta klassen. Detta kanske éverraskade jdnkarna, men inte
oss, som vet att han dr i Ohman-klass. Emil har haft en hard start pa sdsongen da han gjorde illa ett knd, och fortfarande lider han lite av svit-
erna. Vi hédller tummarna och vet att alla ni dir borta inte kommer att géra oss besvikna.

Det gdller att halla sig i framkant i dagens tekniksamhdlle, och vi har verkligen férsékt att halla er ldsare med en intressant hemsida i och med
snowrider.se. Nar vi 2003 publicerade en spionbild pa REV:en fick vi lite mer &n 10 000 unika besékare pa ett enda dygn, vilket &ar ett rekord
som star sig 4n idag. Apropa rekord, vi har idag en bra bit 6ver 8 000 medlemmar péa var SnowRider VIP-grupp pa Facebook, vilket &r helt
fantastiskt da vi helt pl6tsligt har en dnnu béttre kanal fér att na ut till er Idsare. Sa fort vi ldgger ut en film eller nyhet i var facebook-grupp re-
sulterar det genast i 15 000 (femtontusen) visningar!!! Detta &r helt fantastiskt och styrker teorin att folk vill ha snabba nyheter pa internet.
Kolla in var SnowRider VIP-grupp som utan tvekan regerar, och &r det nya mediet pa internet da den far en vanlig hemsida att blekna och
kédnnas lite gammalmodig.
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Tank dig kanslan av att sta
pa toppen av varlden.
Vi skapar den.

' § Det borjar direkt da du drar pa gasen. En envis dnskan att fardas hogre. Langre. Att erdvra allt som starivagen. =

Nar du kéren Summit 2011 ar denna kansla helt naturlig. Byggd pa det 1atta, men samtidigt starka, REVXP-chassit

levererar Summit branschens basta effekt-vikt-forhallande. Utrustad med den nya S-36-mandvreringen och
smalare sparvidd, ar férmagan till s.k. sidehilling och boondocking drastiskt forbattrad. Att erévra sluttningarna
kommer att vara det enda du tanker pa. Detsamma som vi tankte pa nar vi byggde skotern.

Summit X"
E-TEC® 800R

Denna lattviktiga bergsmaskin
ar utrustad med det nya S-36-
manovreringspaketet for forare som

njuter av att leka i djup pudersnd och
koéra i sluttningar.

148.900:-

Ca.pris inkl moms

Summit Everest™
E-TEC 600 H.O.

Denna extremt latta bergsskoter har
industrins basta effekt-viktforhallande for
oslagbar djupsnéprestanda och mandvrerbarhet.

124.900:-

Ca.pris inkl moms

Summit Freeride E-TEC 800R

En revolutionerande ny skoter avsedd for
extrema fridkningsfantaster. Utrustad med en
hel arsenal av fjadring i varldsklass och ett extra
hallbart chassi.

151.900:-
brp_com Ca.pris inkl moms
brpusersclub.com

© 2010 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). ® ™ och BRP-logotypen &r varumérken som tillhar BRP eller dess dotterbolag.



SUMMIT"

A-ARMSSKYDD [ .
1100 SEK ;

SKI-DOO REKOMMENDERAR:

SNO-X SHELL

RACE-EDITION

3390 SEK Ca.pris inkl. moms

Ca.pris inkl. moms REV-XP, REV-XR,
4405130610F Férutom Summit X, X-RS 2011

860200046

EXTREME BUKPLAT SUMMIT VASKA

REV-XP & RYGGSACK
1590 SEK 1690 SEK
Ca.pris inkl. moms Ca.pris inkl. moms
860200302 REV-XP, REV-XR,
REV-XU Tundra
280000307

Ski-Doo forarutrustning och tillbehoér ar utvecklade for att maxi-
mera din totala dakupplevelse.

Yy 4
Varje detalj har dverldgsen passform, design och kompatibilitet I.d””
som tillsammans bidrar till en aktur du kommmer ihag lange. &

For fler produkter, besdk brppac.se eller din narmaste Ski-Dooaterférsaljare BETTER RIDES. BETTER RIDERS:"




SEIBIG LAGERELE

The Prairie campfire of Maandag meubels
kallas den och ska se till att du inte kan
misslyckas med lagerelden. Utformningen
pé lddan som &r placerad pa ben ser till att
vedtrédna placeras riktigt, sedan &r det bara
att njuta av elden. Fér mer information titta
in pd www.maandagmeubels.nl

Flytoverallen frin Sun-
dridge &r helventilerande
med smarta fickor och
helt ny férgséttning med
emblem fér att matcha
kampanjen “Ge fan i vara
vatten”. Skén overall for
baten, p isen och pa
skotern. For varje sald
overall donerar Normark
200 kronor till “Ge fan i
vara vatten”. Storlek S-
Giant. Pris: 2 995 kronor.
www.normark.se
www.sportfiskarna.se

110 meter

Flytoverall S\MM

wlr

Ibland &r det bra att vara amerikan och helst om man &r inbiten skoternérd. Redan 4:e mars kommer 2012
ars maskiner av Yamaha, Polaris och Arctic Cat att visas upp for allmédnheten i Colebrook, New Hamp-
shire. Det &r ett unikt samarbete och anledningen ar troligtvis att méta upp den stenharda konkurrensen
ifrdn BRP. Att allmédnheten far se maskinerna samtidigt som den europeiska journalistkdren fir dntra dom
nya skapelserna, kan bara innebéra tva saker. Vid 15.00 den 4:e mars kommer det att dimpa ner ett antal
bilder pd dom nya maskinerna p4 internet och av erfarenhet kommer det &ven att licka bilder mycket tidi-
gare. Bra att vara amerikan, men nér det finns internet ar det helt ok att vara Svensk ocks4.

i

Garmin presenterar nu Chirp, en unik tradlGs liten sdndare, speciellt framtagen for
utomhusaktiviteten Geocaching. Den &r prisvérd, talig och vattentat samt kan kom-
municera med och programmeras frdn kompatibla Garmin-enheter med tridlés
datadverféring. Geocaching dr en modern variant av skattjakt dar deltagare i alla
dldrar utforskar skogen pd jakt efter dventyr med gémda skatter, och med chirps
tradlosa 6verforing 6ppnas en ny vérld av méjligheter for kreativa ggmmstallen. Chirp
ar losenordsskyddad s& att bara du som dger den kan programmera den. Nar geo-
cachare kommer i nérheten av din cach far de reda p4 att det finns en cach i nérhet-

en och kan d4 ta emot ledtrdden. Och nér du kommer tillbaka till din cach talar chirp
om for dig hur mdnga som har besékt den. Priset for Chirp &r 249 kronor.

4

s

} & Koll pa ungarna
Newtons sjunde lag sédger att barn springer
bort ndr man minst anar det. Med petlink som
&r en dosa med en gps och en inbyggd mo-
biltelefon kan du se vart dom héller hus. Hak-

en ar att dom méste befinna sig utom-
hus. Fungerar dven pd hundar.
: www.petlink.se

Buff/Bandana

Lite tjockare och varmare material 4n
standardbandanan. Vdrmer gott runt

Levi LaVallee skadades under traning infr Red Bull: New Year. No Limits. Bida lungorna
punkterade och flera benbrott men trots det menade sjukhuset att han skulle dterhdmta
sig helt. Det kostar att ligga pa topp och férhoppningsvis blir det tidigare lyckade tréning-
shoppet pa 110 meter registrerat som nytt vérldsrekord. Hoppet var 18 meter lingre &n
det tidigare rekordet av Paul Thacker som var den férsta att hoppa ldngre &n 300 fot.

halsen eller pa huvudet. Classic logos
tjock buff. One size fits all, if your not
extremely wrong constructed. Fér 229
kronor har du en egen. www.zpirit.se

D L L LT T L L L]

by iy Ty Berlenr L e e v 1 ke vl

Visste du att varje svensk gér i genomsnitt av med 48 toalettpappersrullar om &ret.
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I vinter inleds ett pilotprojekt med lavin- |
prognoser i de alltmer vélbesdkta svenska |+

fijéllen. Fran och med sportloven kommer | - -
prognoser att finnas tillgéngliga for ndgra
testomraden. Det ar Fjillsikerhetsradet i
samarbete med SMHI som ligger bakom
initiativet. Mer info hittar du pa www.fjall-
sakerhetsradet.se

i
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Xenonextraljusii 55 & 10V

Lightforce tar ytterligare ett steg och lanserar nu 55 och 70 Watts xenonex-
traljus i storlekarna 170 och 240 millimeter. Ljuskéllan (glédlampan) &r av-
passad efter den hégre effekten fran drivdonen med en stérre brannkammare,
som férutom en léngre livsldngd dven ger mer ljus och en stérre ljusbild. Driv-
donen ar sma och littplacerade med langa kablar, de klarar en ingangsspén-
ning pd 9 - 32V. Priserna varierar mellan 3 995 och 4 995 beroende pé styrka
och storlek. Mer information hittar du hos Lightforce Sweden AB 0950-120 00.

Bultborttagarhylsan “Twist”

Industriverktyg IDG-Tools AB pre-
senterar ett nytt verktyg for den
professionella anvdndaren. Med
Twisterhylsa kan man med mut-
terdragare, spérrskaft eller led-
handtag ta loss bultar eller muttrar
som har helt eller delvis trasiga
huvuden.

Hylsan fungerar genom att den
dras motsols, med eller utan mut-
terdragare. Hylsan skér da effek-
tivt fast i materialet som finns kvar
utan att slira. Twisterhylsan kan
&ven dras med en fast nyckel om
den skadade bulten/muttern sitter
riktigt trangt d& hylsan ar férsedd
med utvandigt sexkantsféste.
Hylssatsen innehéller hylsorna 10-
24 millimeter med Y2-tums anslut-
ning och ér tillverkad av Nickel-
Chrome-Molybden vilket gér hyl-
san extremt stark. Priset ligger pd
2 850 kronor och mer information
hittar man hos Industriverktyg

Overall i Texdura/Ballistic med smart
verall i Texdura/Ballistic med sma IDG-Tools AB.

6ppning dér bak. Luckan kan anvédndas
till valfritt andamal.

Den &r vind- och vattenavvisande pa
utsatta partier och extra fodrad med
pile pa insida av krage och huva.
Storlek S-XXL. Cirkapris 3 495 kronor.
www.jofama.se

Quick Fist Orginal
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Dessa gummifésten gér det latt att fasta
verktyg, instrument och annan utrustning pa
fordon, batar, maskiner och andra rérliga ting
som kréver tiliga, hallbara och stétsékra up-
phéngningar. Féstena finns i olika modeller
och storlekar for att passa alla behov. Quick
Fist Orginal klarar en arbetsbelatning pé cirka
10 kilo och kostar 119 kronor. Fér mer info
kollar du pd www.overlander.se

Skoter-raggare
Det ér inte bara Snowrider
som gor kldder med vettiga
budskap. No Shame i Nykdping
har tagit fram en hoodie och
en t-shirt for killar som vet hur
man féller det motsatta kénet.
Hoodien hittar du i deras web-
shop pa www.noshame.se. S6k
pé ordet skoter s3 hittar du t-
shirten for 179 kronor, S-XXXL
och hoodien fér 369 kronor,
S-XXL.

Ta svetsen med dig

ESABs populira Caddy-serie har f4tt
tvd nya familjemedlemmar, Caddy Mig
€160i och Caddy Mig C200i. Nykomlin-
garna ar kompakta och bérbara 1-fas
stromkallor pa 160 respektive 200A

for professionell MIG/MAG-svetsning.
Vid svetsning med gaslos rértrad
Coreshield 15 krévs dessutom ingen
skyddsgas, vilket gor att du slipper
hantera den tunga gasflaskan. C200i
med QSet ger alltid optimala svets-
parametrar i kortbdgsomradet. Varje
gdng, for alla gas- och materialkom-
binationer, oberoende av tradutstick.
Vilj material pa panelen, stéll sedan

in materialtjocklek och bérja svetsa!
Forsta gadngen behdver stromkil-

lan fyra sekunders svetsning for att
berikna de optimala svetsparametrar-
na. Dérefter justeras instéllningarna
automatiskt for ett perfekt resultat.
Provsvetsa genast hos ndrmaste ESAB
Aterforséljare!

Visste du att i Kalifornien kréves jaktlicens for att ladda en rattfalla
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Nya Rotax 8OOR E-TEC &ar en revolutionerande
tvataktsmotor med bréansleinsprutning och en
kombination av kraft och brénsleekonomi som
saknar motstycke inom branschen!” Faktum &ar
att motorn nastan har samma bransleekonomi
som den mest branslesnala 600-motorn pa
marknaden; E-TEC 600 H.O.

RAVE™ RE
800R E-TEC

Rave RE 800 E-TEC har ett latt chassi men en
slitstark konstruktion — och kommer i &r med en ny
brutal fargsattning. Skotern accelererar snabbt, lyder I&tt och
tar sig smidigt fram. Stétddmparna ar fullt justerbara vilket gor den enkel

att anpassa till férarens korstil. Rave RE 800 E-TEC behéver inte byggas om:
skotern ar redo for endurobanorna och hard ledkérningen direkt fran fabriken!

NOGA UTVALDA LYNXKLADER & -TILLBEHOR

Vaska for styret

REX Rave & Xtrim, Commander,
49 Ranger 2011

639 SEK

Ca.pris inkl. moms

619530002

Justerbar styrhojare
2 357 SEK

Ca.pris inkl. moms

619400074

*Jamforelsen baserar sig pa konkurrenternas 2010 ars broschyrer och hemsidor samt BRP:s interna tester.



ywx (@

Fler orsaker att alska E-TEC 800R:

W'k = |crossover | |
TREME FREEDOM

Exceptionell kraft: 155+ hk

Enastaende bransleekonomi:
12,3 1/100 km*

Branslerackvidd: 325 km

Praktiskt taget rok- och luktfri
- sarskilt vid start och tomgang

Enkel start, |1&tt gas och automatisk /]
konservering for sommaruppehall
Jamn tomgang

Inspirerad av Evinrudes beprévade
direktinsprutningsteknologi

XTRIM™
BOONDOCKER
800R E-TEC

Nyheten Xtrim BoonDocker 800R E-TEC &ar anpassad
bade for ledkérning och fridkning. En |att skoter som har
mycket bra kérkomfort och &r Iattmandvrerad. Med den nya mattan

med 44 mm kammar tar sig maskinen fram fantastiskt bra, bade i 16ssno
och uppfér de brantaste sluttningarna. Xtrim™ BoonDocker 800 E-TEC ar
det perfekta valet fér skoterforare, som vill na toppen!

Framre bukplat
REX Rave & Xtrim e

1170 SEK

Ca.pris inkl. moms

619400035 -

Fairbanks Jacket
2 490 SEK

Ca.pris inkl. moms

6500690690 brp. com
brpusersclub.com

. © 2010 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). ® ™ och BRP-logotypen &r varumérken som tillhar BRP eller dess dotterbolag.



Konservativt, beprévat och palitligt.

Av:Togga

rbetsmaskinerna &r och kommer
Aatt vara fria fran stora frekvent

aterkommande nyheter. Antingen
ar kunderna valdigt konservativa eller s&
lyckas tillverkarna att géra maskiner som
ar kompletta fran borjan. Troligtvis &r en
anledning att maskinerna bara smatuffar
och gar, och inte ligger pa maxprestanda
hela tiden. Har man bara en bra grund
sé behdver man inte Gverarbeta utveck-
lingen av maskinerna och som tillverkare
behdver man inte sta pa ta for att gora
kunderna till lags.

N&r man koper en arbetsmaskin gér
man det for ett syfte och fungerar den
som den ska, finns det ingen anledning
att vare sig byta tillverkare eller modell.
Det &r da ocksé en trygghet att kunna
képa en sa gott som exakt lika maskin
som man slitit ut. Den ska géra jobbet
och inget annat.

Lynx
Ut med det nya och in med gamla.

Till i &r ruskar Lynx om sitt modellpro-
gram helt. Endast en modell finns kvar
fran foregaende ar och man har tagit in
nagra gamla aktorer.

| borjan pa det nya decenniet fick
5900-modellen ge vika for Lynx Yeti som
lanserades med buller och bang. Nu gér
man en kombination och plockar bort
dom tva sista nollorna. Modellen he-
ter foljaktligen Lynx Yeti 59 och ska ge
sorjande fans av den gamla 5900 plas-
ter pa saren. Men det finns egentligen
inga likheter med den tidigare kungen
av arbetsmaskiner. Den nya 59:an &r
uppbyggd pa helt ny teknik och den har
fatt den fantastiska 600 ACE-motorn
under huven. Nytank i variatorn, bred
matta och den lila fyrtaktsmotorn gér
att du enkelt kan krypkdra i skogen utan
besvar. LTS-tekniken i framvagnen gér
ocksa sitt till. Istéllet for a-armar i fram-
vagnen som fastnar i grenar och stenar
gor termosdémparna det enkelt att krys-
sa fram i svérare terrang.

49 Ranger 600 E-tec

Det ar den enda av maskinerna som
kommer med reverserbar motor och ar
den maskinen som tapper till luckan mel-

lan touring och arbetsmaskiner. Férutom
vanlig tunnelkylning tar den hjélp av en
flakt for att kyla motorn vid laga has-
tigheter. Dér vi tidigare tuffat runt med
maskinerna med 50 och 60 centimeters
mattor kunde vi utnyttja 49:ans smidig-
het for att ta oss fram. En smalare matta
och nagot hogre kammar, &n dom andra
arbetsmaskinerna, gor tillsammans med
600 e-tec motorn att den blir lattkdrd.
Med dom uppétbdjda a-armarna utnytt-
jas den justerbara spérvidden maximalt
och med stotddmparsetupen, som &r
identisk med Adventure Grand Tourer
600 e-tec, kommer man med fordel att
kunna anvdnda maskinen som en tou-
ringmaskin. Den &r inte forstavalet for
den som ska dra tunga timmerlass nér
den saknar lagvéxel. Men med lite tuffa
tilbehér som hooks och burkrem gor
den sig perfekt som kombinerad ndjes-
och arbetsmaskin.

En blev kvar

Den enda maskinen som finns kvar sen
tidigare ar Yeti Pro V-800. Den har allt
som krévs for att utféra det dar riktigt
tunga arbetet. 60 centimeters bredd pa
mattan och lagvéxel gor att den kan dra
allt, éverallt. | alla fall om lynxavdelningen
pa BRP far beskriva maskinen sjdlva. |
jamforelse med exempelvis Yamaha Vi-
king & maskinen bade dyrare och har
betydligt mindre effekt. Till och med
mellan sina egna modeller &r det svart
att hitta argument for just denna modell.
Okej den har den bredaste mattan pa
marknaden men &r det egentligen posi-
tivt eller bara negativt?

Gor om och gor rétt, eller helt sonika
skrota konceptet. Prislappen ar helt fel
och det ar svart att hitta nagot positivt
med den hédr maskinen. Den kanske &r
bra for att trampa snd framfor ett skid-
sparsaggregat, men nér sparpatrullen
far upp ogonen for fyrhjulingar med
bandsats, har den hédr modellen tappat
samtliga potentiella képare.

Flaktkylt
Nytt for i & med gammal motorteknik
och i gammalt chassi &r Yeti 550. Till
och med 2014 kommer vi att fa nojet
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Lynx

a9 Ranger 600 E-TEC/ 59 YETI 600 ACE/ YETI 550/ YETI PRO V-800
Motor: 594 vitskekyld/ 600 vétskekyld/ 553 flaktkyld/ 800 vatskekyld
Typ: 2-cyl 2-takt DI/ 2-cyl 4~takt EFI/ 2-cyl 2-takt férgasare/ 2-cyl 4-takt EFI

Effekt hk: 114/ 56/ 56/ 66

Elstart: Ja/ Ja/ Ja/ Ja

Farg: Vit/ Réd/ Gra/ Bla

Pris: 124 900:-/ 117 900:-/ 79 900:-/ 138 900:-

el 5" -

Lynx 49 Ranger 600 E-tec. En av vdra absoluta
favoriter nér vi skulle kryssa.mellan trid och i -
djup bottenlés:sné. Att den dessutom funger-

~ ar alldeles utmérkt pé led, var bara en bonus.

F F

Lynx tar upp namnet pd en av sina béasta arbetsmaskiner. Nu i ny skrud och moder-
nare utrustning.

Det &r nog sista gdngen vi far se Yeti 59:an dr bekvdm och har rétt kérstélln- J

V800 i nyproduktion. Dock har den bre- ing frdn bérjan. Oavsett om man sitter

daste mattan pd marknaden. eller kér den traditionella kérstéllningen J
med knéet pa dynan.

4-10/11 wwwshowridei.se 15



att kopa det gamla beprévade koncep-
tet med flaktkylning. Efter det platsar
inte motorkonceptet in pa de stréngare
miljokraven som kommer. | férra stycket
ségade vi konceptet med Yeti Pro V-800
men i detta stycke kommer vi istallet at
gora ett lappkast at positivt hall. 550
fungerar och har alltid varit ett fullgott al-
ternativ till dom vattenkylda modellerna.
Priset pa maskinerna ar och har alltid
varit rétt och man har fatt mycket maskin
for pengarna. Passa pa att inférskaffa en
fléktis innan dom férbjuds. Sjunker an-
drahandsvardet procentuellt lika som en
vattenkyld blir vardeminskningen totalt
mindre och det blir i slutdndan en bra
affar, bade for dig och den som képer
din begagnade maskin.

Ski-Doo

Vi klassar in tre maskiner bland arbets-
maskinerna. Ski-Doo Tundra LT 550 F,
Tundra LT 600 ACE och Scandic WT
600 ACE. Det vill saga en flaktis och
tva stycken maskiner med den helt nya
ACE-motorn. Vi avhandlar flakimaskinen
direkt och kort da den &r identisk med
forra arets maskin. Precis som alla till-
verkares flakimaskiner & dom inne pa
sista refrangen med tanke pa dom kom-
mande miljokraven. Men dom finns med
sé lange det gar.

Tundra LT 550 F

Priset ar ett stort argument nar 550:n
ar 20 000 kronor billigare &n den nya
ACE-maskinen. Annars har den allt
som krévs av en lite mer friakningsin-
riktad arbetsmaskin. Mattan har 38 mil-
limeters kamhojd och &r lika lang som
pé en summit. Lagg till handtagsrem pa
styret, REV-XU chassit, teleskopfram-
figdring och du har en boon-
docker i arbetsklader. Just
[6sningen, som pa Ski-doo

kallas for Lynx teleskop-
framfjadring, med borttagna a-
armar skapar forvanansvérd framkom-
lighet i bottenlds snd. Inget som tar i
och ett underrede som &r format som
ett V gor att maskinen flyter uppe pa
snon som en bat.

Tundra LT 600 ACE

Maskinen &r forutom motor, véxellada
och 10 kilo extra, som gott som identisk
med 550F. Motorn har med sin karak-
tér och bensinforbrukning hyllats och vi
har skrivit ingdende om motorn i num-
mer tvd av Snowrider. | tundrachassit
gor den sig perfekt och det var manga
ganger som vi under provkérningarna
akte med ett leende pa lapparna. Man
tar sig lugnt och forsiktigt fram genom

16
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Tundra LT 600 ACE &r sa dir alldeles lagom. Mjuk och
foljsam i alla Idgen, tack vare karaktéaren i den nya
motorn 600 ACE.

Ski-Doo
Tundra LT 600 ACE/ Tundra LT 550F/ Skandic WT 600 ACE
Motor: 600 vatskekyld/ 553 flaktkyld/ 600 vétskekyld
Typ: 2-cyl 4-takt EFI/ 2-cyl 2-takt forgasare/ 2-cyl 4-takt EFI
Effekt hk: 56/ 56/ 56
Elstart: Ja/ Ja/ Ja
Farg: Gul/ Gul/ Gul, Svart
Pris: 114 900:-/ 94 900:-/ 124 900:-

djupsndn och det &r ingenstans som vi
behdver ta sats eller halla i lite extra, for
att ta oss fram.

Extrakilona gor ingen méarkbar skillnad
och férdelarna med motorn uppvager
allt. Fér att kunna krypkora &r kylarpake-
tet utrustat med en flékt.

En tvatakismotor gér att reversera
och det ar nagot man utnyttjar pa 550F
medans den nya fyrtaktaren sjélvklart
inte gér att reversera. Darfor har Tundra
600 ACE en mekanisk back men den
har ingen mjlighet till hég och lag véxel
framat. Men avsaknaden av en lagvaxel
gor inget da maskinen inte ar inriktad
mot kunder som Onskar att dra saker.
For dom finns istéllet Scandic WT 600
ACE.

Scandic WT 600 ACE

Forra arets Scandic Expedition har de-
lat upp sig i tva nya modellnamn. Ordet
Scandic lever kvar i arbetssegmentet
och Expedition har bildat ny modell
bland touringmaskinerna.

Vid en forsta anblick far man en
kdnsla av att Scandicen i jamforelse
ar riktigt fet. Och mycket riktigt &r den
hela 50 kilo tyngre &n Tundra LT 600
ACE och den ger ett gediget intryck. 10
000 kronor skilier dom &t och med 130
kronors skillnad pa en avbetalning kan
det vara latt att vélja den lite mer visu-
ellt starkare Scandicen. Men pass upp
och tank efter vad du egentligen ska an-
vanda maskinen till. Tundrorna &r typiska
lappmoppar som tar sig fram enkelt och
latt overallt. Medans Scandicen med
bredare matta och syncrovéxellada &r
annu mer inriktad pé att dra saker. Den
ar lite klumpigare att kryssa fram mellan
traden med. Men istéllet &r den ett tyst
mullrande strykjarn i skogen och &r en
bredbandare, som &r riktigt bred i sitt
anvindningsomréde.

Polaris

Nagot som utmérker alla tillverkarnas ar-
betsmaskiner &r att dom i stort sett 4nd-
ras minimalt frén ar till &r. Polaris &r inget
undantag. Grundtanken finns dar och
Widetrak har blivit en institution bland
arbetande skoterforare. Forra aret le-
vererades samtliga tre maskinerna med
ett vitt yttre och i &r kommer tva av ma-
skinerna i blatt utférande. Samtliga ma-
skiner har bra packutrymmen och kan
utrustas med Polaris originaltillbehor for
att ytterligare forhdja det praktiska.

Widetrak LX

Vi tar den trist-roliga forst. Widetrak LX
har lite grann av historisk nostalgi éver
sig. Forgasare, trailingarmar och et sa-
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dant dér sittkrningskoncept som visar
att detta ar en beprovad modell. Om
detta inte var nog med nostalgi, sa &r
maskinen utvecklad av Fritidsprodukter
i Ostersund under senare delen av at-
tiotalet. Svenskillverkad hog kvalité som
fungerat tidigare och fungerar fortfaran-
de. Det ér lite forvanande att den fortfa-
rande finns kvar, men det skulle inte vara
konstigt om den ersattes till nésta ar av
en 550F i |Q-chassi med bredband.

Widetrak 1Q 600

Modernare ar det med en 1Q 600 och
bredband. Pigg motor som gor jobbet
utan att kompromissa och dessutom ut-
rustad med praktiska detaljer. Som alla
Widetrak's finns det stéllbart ryggstdd,
uppvarmt handskfack och bra packut-
rymmen som &r nagra av egenskaperna
som ar varda att peka pa. Sjalvklart &r
det elstart och 12-voltsuttag for diverse
extrautrustning.

FS 1Q Widetrak

Bakom beteckningen FS ddljer sig en
fyrtaktsmotor pa 750 kubik och tva cylin-
drar. Maskinen skilier sig pa fem punkter
gentemot 1Q 600. Den &r vit, har en an-
nan motor, vager lite mer, kostar mindre
och har en annan vaxellada. For ovrigt &r
dom exakt lika. Att den ar 5 000 kronor
billigare gér nog ingen kdpare men sam-
tidigt kommer priset inte att avskracka
heller. Fragan man l4r stélla sig &r att om

i

| Polaris

FS 1Q Widetrak/ 600 IQ Widetrak/ Widetrak LX

Motor: 750 vatskekyld/ 599 vatskekyld/ 488 vatskekyld man vill kora tvé-takt eller fyrtakt.

Typ: 2-cyl 4-takt EFI/ 2-cyl 2-takt EFI/ 2-cyl 2-takt forgasare En snoskoter med 50 centimeters

Effekt hk: 80/ 125/ 65 ta & banastria och kré .

Elstart: A matta &r 'angs Iyng och kréver sin man

Farg: Vit/ Bla/ Bla eller en rejal kvinna for att tuktas. Med
g s 119,900:/ 124 900:-/ 82:900:- en fyrtaktsmotor under huven tenderar
= - 3 - - maskinen &ven att bli lite framtung. Ar

miqzuqan in §0o
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Passa pd att se Widetrak
LX in action.

18

Arctic Cat

Motor:
Typ:
Effekt hk:
Elstart:
Férg:
Pris:

Bearcat 570/ Bearcat Z1 XT

565 flaktkyld/ 1056 vatskekyld

2-cyl 2-takt forgasare/ 2-cyl 4-takt EFI
63/ 123

Ja/ Ja

Svart, Bla/ Svart, Bla

94 900:-/ 139 900:-

wwwsnowridei.se

du pa jakt efter en touringmaskin som
du kan jobba med &r FS |Q ett bra val.
Widetrak overlag ar bra att dra med och
en tvataktare blir ett battre val for rent
arbete nér 1Q 600 &r lattare, piggare och
mer foljsam an fyrtaktaren.

Vilken &r bast?

Oavsett hur manga génger du vander
dig kommer nasan att sitta dar fram,
och &r du sugen pa en arbetsmaskin &r
det bast att satta sig ner i rejal tanke-
verksamhet. Att kdpa en sportmaskin ar
forhallandevis enkelt och du ska stélla
dig fragorna om vad du ska anvénda
snoskotern till. Hur mycket touring blir
det, rent arbete och antalet mil for ren
ndjeskoérning sétter villkoren for vilken
maskin det blir. Kolla in touringsegmen-
tet och 6vervag ocksa att arbeta med
en fyrhjuling med bandsats. For Polaris
kvittar det nog om deras logotype sitter
pa en sndskoter eller en fyrhjuling.

Arctic Cat

| ar stoppar vi in tvd maskiner bland
arbetsmaskinerna. Bearcat Z1 XT och
Bearcat 570. Den férlangda versionen
av 570 skippas detta ar och dom som
vill ha en lite langre Bearcat far ndja sig
med en Z1. 45 000 kronor skilier model-
lerna &t och den som har rad képer den
med fyrtakts twinmotorn. Men se inte
fldktmaskinen som ett daligt alternativ.
Det &r ett koncept som fungerar och
som rent kylméssigt kan anvandas tidigt
pa hdsten och sent pa varen.

Bara ljudet ifran Z1 inger respekt och
dess historia visar upp egenskaper som
fungerar i en arbetande milj6. Den &r
dragvillig och &r anpassad for bade for
touring och arbete. Touring fér att den
man har delad ekonomi med, ska god-
kénna kopet och arbetsmaskin sa att
skatteverket godkanner skatteavdraget
pa skogskontot. Om man vill vara saker
pa att fa den riktiga touringkénslan kan
man utrusta Z1:en med dynvdrme och
handtagsvdrmare for passageraren.
Och omvént om man vill fa en extra ar-
betsmaskinslook kan man ta bort passa-
gerarsétet och fa ett enormt lastutrym-
me. En ytterligare option att montera &r
flaktkylningen av radiatorn for dom som
krypkér under langre tider.

Maskinerna skiljer sig ar fran ar med
i princip bara fargvalet som skillnad. Z1
har fatt en 35 millimeters matta och &r
en forédndring som gor skillnad. Helt nytt
for i &r ar att Z1 XT har fatt en battre
stauppkorstélining med tva tums hogre
styre och att den har fatt ett effektivare
lyse. Halvljuset lyser konstant och aven
nar man har helljuset pa. Inte nytt men
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Yamaha Venture Multi Purpose. Som nam-
net antyder &r det en maskin som &r bred i
sitt anvdndningsomrade. Inte riktigt en ar-
betsmaskin och inte en touringmaskin. Den
ar ndgonstans mittimellan och fungerar helt

okej till bda.
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bra med Z1:en &r att den har motorvar-
mare som standard och gigantiska 66
liters tank. Flaktmaskinen har fatt en
efterldngtad elstart som standard.

Yamaha

Yamaha fortsétter sitt korstag i fyrtak-
tens tjénst. En liten eftersldpare finns
dock bland arbetsmaskinerna. VK540Il
har en 535cc flaktkyld twinmotor och
om man far tro Yamahas hemsida dér
den finns till férsélining fér 84 900 kro-
nor sa existerar den. Kollar man i de-
ras broschyrer existerar den inte. Om
den finns eller inte kan du enkelt kolla
med din aterforséliare, om du nu mot
férmodan skulle vara intresserad av en
maskin med samma motor som satt i
gamla SRV-maskinen. Om inte annat &r
det nostalgi pa hdg niva. Totalt har den
salt 7 509 exemplar under 23 ar.

Venture Multi Purpose

Det finns alternativ och riktigt bra sada-
na. Nar nya Venture kom var det manga
som rynkade pa ndsan och tyckte att
den var riktigt ful. Men som med andra
fula upplevelser svalnar det om man far
se det tillrckligt ofta. Arbetsversionen
av Venture har inte dndrat sig sedan

forra sésongen och det verkar som att
Yamaha lyckats tillverka en maskin som
fungerar i manga sammanhang. Det &r
ju lite av det modellnamnet antyder och
den touringliknande arbetsmaskinen
fungerar lika bra pa leden som bred-
vid. | jamfdrelse med Venture Lite som
marknadsfors som en touringmaskin &r
skillnaderna minimala. Stdrsta skillnaden
ar den bredare mattan pa Multi Purpose.
Men det &r &nda en skillnad som har stor
betydelse. En decimeter bredare matta
gor att maskinen far battre barighet pa
snon men samtidigt blir den ocksa tré-
gare att hantera. Mattor fran 400 cen-
timeter och uppat har en tendens att bli
overstabila pa leden och val av maskin
méste tas utifran vad du tankt anvénda
maskin mest till.

RS Viking Professional

Namnet Viking har funnits med ett antal
ar och var egentligen med redan nér
Rajd tillverkades. Modellnamnet syftar
nog pa oss bleka nordenbor som sliter
outtréttligt i var kamp efter att erovra mer
mark. Modellen har &ndrats i olika gene-
rationer genom tvé-takismotorer och te-
leskopfjédring. | sin moderna utformning
ar det fa likheter med tidigare genera-

tioner och hela maskinen andas arbete,
samtidigt som den &r s& pass modernt
designad att man inte behdver skammas
nér man vill kra touring med polarna.

Maskinen har som enda modell i Ya-
mahas sortiment bananformade a-armar
som Okar markfrigangen och en flipup-
konstruktion i boggin som ska underlétta
backning. Mattan &r 508 millimeter bred
och tillsammans med ldngden ger den
bra bérighet i snon. For framdriften star
den forgasarforsedda och trecylindriga
motorn for ett mjukt register som drar
jamnt dver alla varvtal. En av Yamahas
stora nyheter i &r ar Electric Power Ste-
ering, EPS. Pa svenska kallas det for
servo. Men arbetsmaskinerna ar helt
befriade fran denna finess. Men ser man
historiskt pa utvecklingen kommer Ya-
maha inom kort att introducera servo pa
sina arbetsmaskiner ocksa.

Resumé av arbetsmaskiner

Arbetsmaskinerna &r och kommer att
vara fria fran stora frekvent aterkomman-
de nyheter. Antingen &r kunderna véldigt
konservativa eller s lyckas tillverkarna
att géra maskiner som ar kompletta fran
borjan. Troligtvis ar en anledning att
maskinerna bara smétuffar och gar, och

inte ligger pa maxprestanda hela tiden.
Har man bara en bra grund sa behéver
man inte Overarbeta utvecklingen av
maskinerna och som ftillverkare behéver
man inte sta pa ta for att gora kunderna
till lags.

Samtliga tillverkare som marknadsfor
sina gamla hackar i Sverige skyller pa
att maskinerna ar storséljare i Ryssland.
Dessutom kostar dom valdigt lite att pro-
ducera, séa rent ekonomiskt &r det fullt
forstaeligt att dom finns kvar. Det &r bara
inom segmentet arbetsmaskiner som
det fungerar att sélja gammal beprévad
teknik men det enda det ger oss ar en
nostalgitripp. Med en stigande ekonomi
i Ryssland och faktum att det skiljer sma-
pengar till en modernare teknik, s& kom-
mer detta fenomen att vara dvergaende.

Nér man kdper en arbetsmaskin gor
man det for ett syfte och fungerar den
som den ska, finns det kanske ingen an-
ledning att vare sig byta tillverkare eller
modell. Det r ocksa en trygghet att kun-
na kopa en modernare version av den
maskinen som man slitit ut. Sndskotern
ska gora jobbet och inget annat.

Yamaha
Venture Multi Purpose/ RSViking Pro/ VK540Il
Motor: 499 vatskekyld/ 973 vatskekyld/ 535 flaktkyld
Typ: 2-cyl 4-takt EFI/ 3-cyl 4-takt forgasare/ 2-cyl 2-takt férgasare

Effekt hk: 80/ 120/ cirka 56,27

Elstart:  Ja/ Ja/ Ja

Farg: Vit/ Svart, Vit/ Svart, Vit

Pris: 94 900:-/ 124 900:-/ 84 900:-
20
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Det ar inte alltid 1att att
vara skoterintresserad.

Text: Camilla Persson

edan som liten pjuklarv sa har
Rjag varit med och akt skoter. Nar

jag var sju ar kopte farsan en
Yamaha Venture. Det var ingen vidare
skonhet, men de var ju natt att gasa pa i
alla fall. Nagra &r senare satte min faster
mig p& hennes Arctic Cat F6 och sa att
jag fick kdra den helt sjélv. Snacka om
att mitt leende rackte runt hela skallen,
nér jag kom tillbaka fran den turen! Efter
den dagen visste jag precis vad jag ville.
Jag skulle ocksa vara en lycklig sko-
terdgare en vacker dag! Tyvarr visade
det sig att det skulle bli mycket svarare
an vad jag trott att fa min drém att gé i
uppfyllelse.

Mina foraldrar var inte vidare sugna pa
att deras lilla sota dotter skulle sétta sig
pa en skoter och "kora ihjal sig”. Farsan
trodde dessutom att jag bara ville vara
cool och impa pa killarna, men riktigt
s var det ju inte. Nér jag sag en skoter
kdndes det i hela kroppen och det var
som att jag sjélv korde. Det hade inget
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med att vara cool att géra. Jag ville ju
bara géra det jag &lskade!

Drommen var att fa &ga en snygg
sportskoter som jag kunde aka runt,
burka och leka i snon med. Men nej
da, skulle jag ha en skoter sa fick jag
allt ndja mig med farfars gamla Ski-Doo
Elan, tyckte mina foréldrar. Skoterakning
var absolut inget for mig, enligt dom?!

Men vad skulle jag gora? Jag fick helt
sonika kora farfars elan. Jag skulle i alla
fall fa gora det jag lskade, aven om det
kanske inte var med den skotern jag
dromt om. Trots allt var jag lite smatt for-
alskad i den lilla elanen, den var faktiskt
ganska charmig.

Jag kdmpade vidare i medvind och
motvind. Infér min fjortonde sommar be-
stdmde jag mig for att om mina féréaldrar
inte vill stotta mig i det hér intresset och
kopa mig en skoter, sa ska jag f-n borja
jobba sjélv och kdpa mig en skoter for
egna pengar. Sagt och gjort, till somma-
ren borjade jag mitt forsta sommarjobb.
Det blev att springa runt och stada pa
olika foretag. Men vad jag skulle gora®?
Tro mig, det var inte vidare roligt, men
pengarna jag tjanade dévade den stérs-
ta angesten.

Varje dag var jag in pa datorn och kol-
lade om det fanns ndgon skoter jag hade
rad med, och ibland fanns négon som
passade mig. Alla maskiner jag hittade
lyckades dock min kéra far alltid hitta
nétt litet fel pa, och som pa grund av det
gjorde att jag inte fick kopa den. Jag tror
att han gjorde det lite med flit.

En dag hittade jag en Ski-Doo MXZ
REV 550, och den borde jag vél fa kopa.
Det var ju bara en 550 och en perfekt
forsta skoter, dven om jag egentligen
vile ha en maskin med lite mer hastar.
Men jag lyckades pa nagot vis overtyga
farsan att det var den perfekta forsta-
skotern. Vi for ner och tittade pa skotern
samma kvall, trots att jag inte hade till-
réckligt med pengar. Men jag tror att ef-
ter allt mitt tjat s& hade farsan férstatt att
det har var nagot jag ville mer an nagot
annat och han lanade mig pengarna som
fattades. Och tro pa fasen, nagra dagar
senare var jag, Camilla Persson éntligen
en skoterdgare!

Men, det visade sig att min lycka inte
skulle vara lange. Nar snén kom och jag
skulle ta min forsta skotertur la skotern
bara av. Jaha, ténkte jag? Soppatorsk
kanske?

Det visade sig aft det var mycket
varre an soppatorsk. Min dromskoter
blev nu en skotersate som hade vér-
menypt. Innan vintern var slut hade min
kéra skoter nypt tre ganger, vilket &r tre
ganger for mycket. Men farsan lyckades
till slut fa ordning pa skotern och jag
kunde &ntligen kéra som jag ville. Nér
nasta sommar kom var det bara att borja
jobba igen. Jag var ju tvungen att betala
tillbaka pengarna som jag lanat.

Jag tror att mina foraldrar, efter att sett
mig kora, och efter hur mycket jag kém-
pade for att fa min skoter, antligen har
forstatt hur mycket jag alskar att kora
snoskoter. Mitt ndsta drag blir att upp-
gradera lite. Det bérjar kannas lite smatt
trakigt med en 550 och jag vill ha nagot
med lite mer kraft i. Jag har &ven planer
pa att prova pa skotercross i framtiden.
Det skulle vara javligt kul, men jag vet
inte riktigt om jag vagar. Aven om jag
vill, vet jag att det kommer att bli &nnu
en kamp mot mina foraldrar. Men av
erfarenhet gar det om man vill, och om
man kdmpar lite. Och vill man det riktigt
mycket, gar det &ven att Gvertyga dom
mest tréga fordldrarna.
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Plagget for dig som chillar. Ett slapparplagg som
du kommer att dlska. Hoppa i och du ér férdig-

Ge bort en upplevelse

Liveit skapar c.)ch séljer upplevelser som passar alla. Fran

Zwordgétor, r'nlddagar, .éventyr och provkérning av rallybil. P4

dzr::' :;Tkstda WWW.I liveit.se hittar du all information, plus att
an vélja aktivitet efter vem du vil ,

du en'elt @r u vill ge upplevelsen.
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RR Cloth
Dyngsnygg clas-

sic bigwings t-shirt
fran RuffRiders.

R6d som passar for '
bade tjejer och kil-
lar. Storlek s-x! ach
ett pris pd 269 kro-
nor. www.zpirit.se

Annorlunda fotoram

Det fér plats tv4 fotografier, en pa
varje sida och om du védnder den upp
och ned, flyter det omkring sma guld-
hjértan och glitter. Atta centimeter hég
och kostar 79 kronor. www.kitsch.se

klddd vart an du befinner dig. Passar p4 afterskin
sommarstugan eller bara en seg sb’ndagsmorgon,
O'|'/erallen dr redan ett av Norges absolut mest an.-
vanda' klddesplagg. Om det &r bra eller inte, kvit-
tar. Naif du har plagget pa dig visar du helt ;(Ian
att c'!u inte bryr dig. Du &r bara cool, vélklddd och
{(anmaktigt intressant. Kép fler for att f4 fri frakt

i webshopen. Pris fran 1000 kronor och du hittar
den p4 www.onepiece.se

Tjejhelg i Akersjon

Av tjejer, bara for tjejer och med allt en tjej kan onska sig.
S1&r man ihop skoterkérning och avkopp!
bara kan bli. Joy Event arrangerar under tv
ersjon denna sdsong tiejhelger me
avkopplande kringarrangemang.
gemensam middag och i s
nomgang av helgens aktivi
bastu och utomhusbad i pool.
Lérdag morgon &r génget uppe me

for dagen. Vid tiotiden ar det dags for da

erna ingdr och det finns méjlighet att I3na klider. Hela dagen
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LT AND MILALTH

ling blir det s tjejiigt som det
4 helger p4 Fjallgérden i Ak-
d inriktning pa skoterkorning och
Samling fredag kvall vid 20.00 for
amband med middagen hélls en kort ge-
iteter. Efter middagen finns det tillgang till

d tuppen och har yinyoga i brasrum-
met vid 07.30. Sedan blir det frukost dér det ocksa gors Jlunchpackning

gens skotersafari dar maskin-
anvénds

till skoterkérning dér det tas pauser vid 6nskemal och behov. Turen gér

éver milsvida fjall med guide och gruppen tervander vid 15.00 till Fjéll-

gérden. Dér vantar bastu, bad och méjlighet till spabehandling fér den

som énskar och vid 19.00 &r det gemensam middag.
Séndag morgon skippas sovmorgonen for ytterligare ett pass yinyoga
innan frukosten 08.30. Den hér dagen gors det ett kortare dventyr som
avslutas vid 13.00. Det intas en gemensam Junch och vi avslutar utvilade
och fulla med intryck efter en givande helg.
For att det hela ska g4 av stapeln krivs minst &tta deltagare som bokar.
| summan 4 995 kronor ingér allt utom spabehandlingarna. Unna dig en
hel helg med det bésta du vet. Kolla in www.joyevent.se for mer infor-

mation.



Ratt ut i ingenmansland. Ar det paradiset for en

skoterakare eller ett rent helvete?

Av:Togga

et ar snart dags for den forsta

resan pa vintern till landet i s-

ter. Tidigare expeditioner pé
sommaren har gett mersmak och Lelle
Jonsson tillsammans med Henrik Rham
forbereder for fullt kommande aventyr i
mars.

Det ar tva erfarna grabbar som dra-
git igang hela eventet och det kommer
att bli totalt tio ekipage som lamnar fin-
ska Salli den tjugonde mars i ér. Lelle
Jonsson ar skoteruthyrare i Vemdalen
och jobbar i sitt foretag Frihetsbolaget
med guidade turer sommar som vinter.
Henrik &r lokalt kénd i Ryssland och har
guidat enduromotorcykelresor i fem ar i
den terrdng som génget ska till. Henrik
kanner lokalbefolkningen dér dom ska
bo och det kommer att underlatta rejélt
med rétt kontakter.

-Vad vi vet &r vi den forsta organise-
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A

rade skoterturen pa Kolahalvon, beréttar
Henrik.

Som kuriosa kan namnas att han
genomforde Dakarrallyt pa motorcykel
2009.

Forberedelser

Reseledarna forbereder kartor, sina
egna maskiner och allt praktiskt runt be-
sOket. Att det inte &r enkelt att fa besoka
landet i dster &r ingen myt och det krévs
visum och ratt kontakter. Henrik ser till
att alla har sina papper i ordning.

Det ar inte direkt kryssad och pist-
maskinspreparerade  betalleder som
ska leda dom upp till Kibinybergen. Det
enda som kan liknas vid en led gar till
grénsstaden Alakurtti och efter det &r
det fri &kning i osparad terrang. Det ska
inte bli négra problem da dom amerikan-
ska GPS-sateliterna dven svavar dver

wwwsnowridet.se

Ryssland. Men allt gar inte som man
ténkt och dven om dom planerar i forvag
finns det B, C och D-planer beroende
pa vad som hander.

Skotern

Det kréver sin maskin for att klara av
detta &ventyr. Definitionen pa kravet av
maskin ar en bra skoter med bra kam-
hojd och det kan sékert uppfattas olika.
Men det verkar som dom ar rérande
overens om vilken maskin som galler. Av
dom tio maskinerna som ska vara med
pa resan &r det nio Ski-Doo Summit och
en Polaris RMK. Sex av summitarna &r
splitternya och med e-tec. Samtliga ma-
skiner har compositplatar for att skydda
underredena och det ar gps monterad
pa alla skotrar.

Dom finurliga gps:erna som finns idag
med kartfunktioner &r dock s& gott som
véardelosa pa Kolahalvon. Eftersom rys-
sarna har hallit terrangen hemlig under
lang tid finns det inte nedladdningsbara
kartor till sjalva gpserna. Men dom gré-
na kartorna finns for nedladdning och

Kolahalvén 2011

Lelle har en specialgps som klarar av att
visa just dom.

-Jag har en Rugged Tablet PC 8,9"
fran Extern-IT i Stockholm. Harddisken
ar utbytt mot en som inte har nagra ror-
liga delar. Den ska klara minus femtio
grader, beréttar Lelle.

Men det &r inte bara skotrarna som
maste hilla hdg klass. Aven forarma
har krav pa sig att vara i gott skick och
i trim. Urvalet har gjorts genom att sko-
terférarna &r kanda sedan tidigare och
att arrangdrerna vet att dom kan hantera
en skoter.

-Det &r ingen som betalar sa pass
mycket pengar och vill &ka i den terrang-
en om dom inte har gedigen erfarenhet
av att aka skoter, fyller Lelle i.

Planen

Forsta etappen pa resan blir att ta sig
bilvagen till finska Salla for samman-
strala med dom andra aventyrarna. Alla
har sina egna maskiner och fdrutom
bensinen i Finland &r allt betalt och fixat i
forvag. Det &r en hel del som ingar i an-
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Qet blir en hel del planerande och ritande for att hitta den optimala fardvégen.
Aventyr och sikerhet ska kombineras pa bésta sétt.

Bra bukskydd ér ett maste. Det &r ingen
som vill bli kvar pa grund av en haver-
erad skoter.

malningsavgiften pa 19 900 kronor. All
bensin som krévs i Ryssland, tva natter
pa hotell Salla, fem natter pa olika vand-
rarhem, maten i Ryssland, guider och
foljebilar, med bland annat stdrre delen
av packningen.

Kolonnen kér med endast latt dags-
packning och den forsta etappen gér
till en fiéllstation vid Kibinybergen. Be-
roende pa snoforhéllandena beger dom
sig dérefter djupare Gsterut in i landet
for bland annat ett besék hos traditio-
nellt levande samer. Kolahalvon ligger
mellan Vita havet och Barents hav och
sannolikheten for kraftiga snéfall ar stor.
Det i sin tur innebar att dom kommer att
aka i omraden dér det finns risk for lavi-
ner. Den I&tta packningen som dom aker
med ska innehdlla séakerhetsutrustning
som bland annat sovséck och transcei-
vers for lavinsok.

Genomforandet

Man kan sdga att det ar en all-inclusive-
resa, mer inriktad mot skoterakning.
Bensinen som &r en stor kostnad for oss
i Norden ar en mindre kostnad i Ryss-
land men sammanslaget med kostna-
den for transporter med mera, blir det

Léatt packning med det absolut mest an-
védndbara fér nddsituationer.

ungefar samma. For att underlétta orga-
nisationen &r den inkluderad i priset. All
tankning sker med dunk och det skulle
vara praktiskt omdjligt att halla reda pa
vem och hur mycket dom tankar. Till sin
hjélp kommer dom att ha Konstantin och
Natasha som tillhdr staben och kommer
att vara till god hjélp vid passagerna av
nagra storre stader pa runt 8 000 inne-
vanare.

Den sista etappen Osterut ar tankt att
ga till strandremsan vid Vita havet och
i timmerstugor ska dom bo 200 meter
ifran havet. Bastubad &r inbokat och
dagen efterat ar det dags att bege sig
tillbaka till Salla.

Resan berdknas ta fem dagar och
genomfors mellan 20:e och den 25:e
mars. Men det kommer nog inte att bli
det sista. Visst gillar vi alla &ventyr och
i kombination med skoterdkning méste
det att vara den ultimata resan. Om du
inte vagar, orkar, eller har en annan dé-
lig urskt for att inte vara med sjély, sa
kan du lasa om deras upplevelse och
expeditionen under nésta sdsong av
Snowrider. Ar du nyfiken pa mer runt
detta dventyr hittar du mera information
pa www.frihetsbolaget.se w-
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Varje decennium
kommer det en maskin
som man faller pladask
for och bara maste ha.
Av: Bj6rn

ad ar det som krévs for att sticka

ut lite extra i mangden av nytillver-

kade sndskotrar? Ska man vara
langst, storst, starkast eller bara snyg-
gast? Det &r ju kombinationen av olika
egenskaper som gor en specifik modell
intressant och alla sndskoterakare har
olika kriterier som just deras drémma-
skin ska uppfylla. | min varld finns inte
den perfekta snoskotern da jag ar fullt
medveten om att alla maskiner som &r
specialiserade pa en viss koring har
avsevarda brister da det géller Gvrigt
anvandande. Just nu har jag en favorit-
maskin som inte tas in i Sverige. Model-
len du ska halla utkik efter heter Ski-Doo
Tundra Xtreme och ska sorteras in i
ESM-facket det vill saga, facket for Ex-
tremt Specialicerade Maskiner. Den har
utforskaren &r utan tvekan det sdmsta
valet for dig som vill ha en ledmaskin for
& allroundanvandande. Tundra Xtreme
M 4r utan tvekan den samsta ledma-
skin jag nagonsin kort i hela mitt iv.
Vill du déremot ha en maskin som ar
~ designad for att aka attor runt alla
. andra i meterdjup snd i skogster-
| rang sa ar det har maskinen for
dig. Tundran kénner vi igen men
tilliggsnamnet Xtreme syftar pa
motorbestyckningen som kanske i
sig inte ar speciellt extrem, men blir
det i det natta och fina Tundra-chassit.
Dér det i vanliga fall sitter a-armar spind-
lar och sttdampare sitter det hér tva
stycken termosliknande (Lynx telescopic
front suspension LTS ) rér som ersétter
allt tjafs en ledmaskin behdver. Vinsten i
och med detta blir till viss del minskad
vikt samtidigt som alla sedvanliga ror-
- bitar och stétddmpare som en a-arms-
i framvagn bestar av inte far nagon chans
att ligga i snén och bromsa. Nackdelen
med denna I6sning &r att denna maskin
"bara” har 15 cm i fjadringsvdg fram
vilket &r i minsta laget. Men nér denna
maskin anda har en sparvidd pa 81 cen-
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timeter och &r allmént kass for ledbruk
kanns just detta som en petitess. Men
vill man vara fin (eller ha en maskin som
funkar utmérkt i l6ssnd) sa far man lida
pin. De tva "termosarna” tillsammans
med den pulkliknande buken och den
154 langa Powder Max-mattan och den
fina 115 héstars E-techmotorn gdr kon-
ceptet helt fantastiskt.

Ska man aka ratt uppfor Kebnekaise
finns det béttre maskiner &n Tundra Xtre-
me, men ska du pa vagen upp kryssa
mellan 1000 tallar, ta dig forbi nagra ra-
viner och bdka dig fram bland en massa
vindféllen, finns det inget béttre!

Det hér &r lappmoppen som férutom
en riktigt bra korstallning ocksa har
mattlangd, korkdnsla, motorkraft och
tillréckligt med attityd for att charma vem
som helst.

Lite rda fakta

Tundra Xtreme &r i grunden en Tundra
LT och &r i och med detta baserad pa
REV-XU™ plattformen som ar ett starkt
och relativt sportigt chassi och vager in
pa 225 kilo i torrvikt.

Den har den fina SC™-5U boggin
som med sina fem lagen pa den le-
dade bakdelen funkar riktigt bra. E-tec
600-motorn levererar enligt uppgift cirka
114-hastar vid 8100-varv precis som
Summit Everest med likadan motor.

Xtremen kan jamforas med en Summit
Everest i sin setup pa val av variatorer
och démpare i boggin, men med lagre
ruta, varre skidor och mattal Dessa ar
istallet hdmtade fran Freeride.

Hér sitter den non-ported 16 x 154 x
2.25-inch PowderMax™ mattan (samma
som Summit Freeride) vilken har utmérkt
barforméga i sndn samtidigt som 57 mil-
limeters kammarna ger bra fart framat.

Pilot™ DS skis som de vérre Summit
modellerna har (exempelvis Freeride)
ger utmérkta skrakérnings egenskaper
tack vare sin smalare kant och bredd.
Den nya konsturktionen ger ocksa en
styvare skida med utmarkt fotgrepp.

Sparvidden ar pa 81 cm vilket &r hela
nio centimetrar smalare an vad nagon
Summit har! Just denna egenskap &r det
mest utmarkande for denna maskin da
den i princip vander pa en femdring.

Laser vi vidare i receptet ser vi at den
har aluminium handlebar with J-hooks /
Mountain strap / Low windshield/ styr-
hojare pa 205 mm, ja precis som de
flesta Summitarna har.

Den har ocksd REV-XP™ X narrow
seat vilken & en smalare och hogre
dyna &mnad for en person. HPG™ dém-
parna i boggin &r av lite vérre variant an
pa den vanliga Tundran.
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Micke och Tundran fann varandra snabbt, dd
bada &r smidiga och starka.

Véandradien pa Xtremen ér riktigt imponerande
tack vare sina 81 centimetrar mellan benen och
skravénliga Pilot DS-skidor.

En 40 liters brénsletank ger tillsam-
mans med 600 E-TEC en aktionsradie
pa 35,54 mil, men detta &r i teorin och
man lar aldrig na detta med en Xtreme
om man kor som maskinen ar tankt.

Lita pa det

Ok s& har langt ar allt helt perfekt och
underbart. Vad ar haken? Ja forutom att
den hér maskinen & hemsk pa led, sa
tas den inte in i Sverige. Men vaf... Ja
precis, vafan! Varfor? Enligt vissa teorier
sa fungerar den har maskinen perfekt
s4 ldnge det finns snd i mangder, men
behdver en extrakylare nar det ar har-
dare fore. | dagsléget ar den inte optimal
for exempelvis renndringen dar sndtill-
gangen kan variera med kokande motor
som féljd. Enligt icke bekraftade rykten
kommer detta att vara I6st till ndsta ar
da den troligen, kanske och mdjligtvis
kommer hit.

Vad skulle den kosta hér? Kostar i
USA 2700 dollar mer an vanliga Tundra
LT och borde prismassigt hamna lite
over vad en Summit Everest med sam-
ma motor kostar hér i Sverige. En sak &r
i alla fall séker. Kommer Tundra Xtreme
till Sverige nésta &r sa ska jag ha en, lita
pa det!

PEED S

Fler egenskaper:

*Analog gauge with display, den lite enk-
lare instrumenteringen

* RER® electronic reverse

* Electric start

* Cargo rack

* Painted tunnel, svart

Tundra Xtreme

Motor

Typ:

Volym cm?:
Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Dampare bak:
Dampare centrum:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att 8ga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

Den ledade bakdelen pd SC-5U
boggin ér stéllbar i fem lagen.

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
594,4

72x73

DI 46
Elektronisk pump
2-1
114Hk@8100
Elstart

225
REV-XU
LTS
Motion Control
150
SC-5U
HPG
HPG
340 En stor anledning till den goda fram-
406x3923x57,2  komligheten hos Tundran &r den slita
g’”gt DS buken och avsaknaden av a-armar.

1
3329x1002x1296
40
2,1

28 Visste du att Svea Rikes Lag ar den mest stulna boken pa svenska bibliotek. 4-10/11




CASTROL SNOW RACE 4T.
MAXIMUM PERFORMANCE
AT LOW TEMPERATURES.

ﬂ..'

4

Castrol Snow Race 4T OW-40 is a fully synthetic engine oll
for 4-stroke snow scooters. It has been specially designed to
maximise wear protection, cold start and engine performance
at very low temperatures and under high load conditions. The
advanced additive technology maximises both engine power
and the lifetime of the engine.

IT"S MORE THAN JUST OIL. IT'S LIQUID ENGINEERING.
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Min kompis ar polis och han sa att det fungerar

sa har.
Av: Togga ﬁ

et har varit en massa snack om
Datt ha behérighet att kéra sno-

skoter, genom att man har tagit
sitt B-kdrkort fore 1:a januari 2000. Rik-
tigt krangligt har det varit nar man lagt till
momentet att man inte har behdrighet,
om man blivit av med kdrkortet efter det
datumet. Jag har alltid hallit fartgrén-
serna och endast dverskridit hastighe-
ten vid tva tillfallen i mitt liv, och bada
gangerna blev jag upptéckt av ldnsman.
Eftersom jag anser mig att vara bade
skotsam och laglydig, ar det av stérsta
intresse att veta vad som egentligen gal-
ler. Far jag kora snoskoter pa korkortet,
eller méste jag ta ett separat forarbe-
vis? Det ar tillrickligt svért att bena ut
vad som gallt fér B-kérkort, s vi [amnar
dérhén vad som gller for MC-kort, trak-
torkort och olika former av moppekort.

Hur var det

Vagverket, som idag &r Transportsty-
relsen, havdar att dom alltid har sagt
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att korkort som blir aterkallade, inte
behaller mgjligheten att fungera som
forarbevis. Transportstyrelsen tolkar la-
garna och gor sedan tillimpningar som
alla intressenter anvander sig av. Det &r
nu det blir riktigt snurrigt och svart att
forstd for vara sma lekmannahjamor.
Koppla pa alla hjarnceller sa kommer
hér ett utdrag ifran Gvergangsbestam-
melserna i korkortslagen 1998:488.
Citat "Korkort eller traktorkort som utfar-
dats fore ikrafttrddandet ger fortsatt rétt
att kora terrangskoter. Detta géller aven
nér ett sadant korkort fornyas eller ett
nytt krkort utfardas pa grund av &ndrad
behdrighet.” slut citat. Det & dom tva
meningarna som stallt till det och skapar
bryderi fram till oktober 2009.

Vad betyder dé dom tva meningarna.
Forsta meningen ger oss gamlingar rétt
att kora snoskoter pa B-kérkort som &r
utfardade fore 1/1-2000. Den andra me-
ningen ger oss ratten att kdra sndskoter
pa B-kérkortet, aven om man far ett nytt

wwwshowridei.se

korkort. Det ar vad som inte star som
skapar problem.

-Eftersom det endast star att man
behaller rétten om korkortet fornyas el-
ler att man far ny behérighet, galler inte
kérkort som éterkallats efter 1/1-2000.
Om man skulle behalla rétten aven om
korkortet varit aterkallat, skulle det ha
statt dar, forklarar Maria Akerlund pa
Transportstyrelsen.

Med andra ord har man aldrig fatt kéra
skoter pa B-korkortet efter forsta januari
2000 om man varit av med korkortet ef-
ter det. Flummigt? Nej inte om man fra-
gar en jurist. For dom &r det solklart och
lagtexten ar tydlig pa just den punkten.
Vi tar det en gang till. Du har aldrig fatt
kéra snoskoter pa ett kdrkort som varit
aterkallat efter forsta januari 2000.

Andrat datum

Av nagon outgrundlig anledning fick
man dessutom for sig att &ndra pa da-
tumet pa baksidan av korkortet efter
aterkallelse. Datumet star for nar man
tog sin behodrighet och skulle egentligen
inte andrats. Oavsett om man blivit av
med korkortet eller inte. Har man tagit

sitt korkort som jag gjort 871209 ska
detta std pa baksidan och inget annat.
Det var nagot som regeringen fick pa
n6ten for av bland annat EU. Det ansags
vara diskriminerande och man slutade
med tilltaget i januari 2003. Men skadan
var redan skedd for nagra fartsyndare
och det finns fortfarande kérkort dér ute
som har et felaktigt datum vid behérig-
heten. Ja men, tanker du. Det var ju inte
aktuellt i vilket fall. Enligt lagen tappade
man sin behdrighet om man blev av med
kdrkortet.

Under den hér tiden var det egentli-
gen ingen som visste och jag &r bomb-
séker pa att aven davarande Vagverket
gav tvetydiga svar. Det ar inget jag har
beldgg for och det &r inget vi kommer
att fa svar pa nér Transportstyrelsen hav-
dar att dom alltid har tolkat lagen riktigt.
Bland skoterfolk var det vilda spekula-
tioner hur det egentligen var. Det &r inte
bara en gang jag har hort uttrycket.

-Jag kénner en som &r polis och han
har sagt att det fungerar sa har.

Och dé har det nastan alltid varit olika
svar. Ibland var det datumet pa baksidan
som géllde. Nagon gang var det dagen
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man tog kdrkortet som var viktigt och
det minst vanliga forslaget var att man
inte fick kora i vilket fall.

Brottslingen

Nér jag sjélv blev av med mitt kdrkort
020328 och var i min mest maniska pe-
riod pa att &ka sndskoter, s var det ett
stort nederlag att tappa min behdrighet.
Vid aterkallandet gjorde jag ansprék pa
forsorjningsplikt av min familj och att jag
var tvungen att ha mitt kdrkort. Barnen
fick agera slagtré och jag fick ner straf-
fet till en méanad. Nér jag fick tillbaka mitt
korkort stod det 020429 och jag skulle
foljaktligen inte kunna kora snoskoter pa
mitt B-kérkort. Enligt den personen som
jag trodde pa och som i sin tur pratat
med sin poliskompis var jag évertygad
om att det var datumet vid behérigheten
som géllde. Efter att jag hort en liten
fagel viska om att dévarande Végverket
gjort fel med datumen, ringde jag for att
fa mitt korkort andrat. Svaret jag fick var:

-Ja, vi vet att vi gjort fel. Det &r nu
andrat sa att man behaller sitt datum,
oavsett om man blivit av med kdrkortet
eller inte.

Jag undrar om inte dom ska &ndra
dom kérkort dom gjort fel pa, och far il
svar.

-Det &r tusentals och vi har valt att
tysta ner det for att inte fa en folkstorm.
Korkorten kommer att bytas ut efter
hand och d& kommer det att sta ratt da-
tum pa baksidan, sa Vagverket da.

Jag fick inget nytt korkort med ratt
datum, men det skulle l6sa sig nér jag
tog min E-behorighet. Nér jag fick mitt
korkort stod det rétt datum och enligt
min kunskap da, fick jag tilloaka min for-
arbehdrighet for sndskoter.

Ingen visste

Som det var tidigare och faktiskt s& som
det fortfarande &r idag verkar det vara
nagot som man inte vet hur det fungerar.
Alla utom Transportstyrelsen som pa sin
hemsida och vid telefonsamtal klargor
allt. Vid en rundringning till dom fyra
storsta forsakringsbolagen och tre olika
polisstationer fér jag inte en enda géng
ett rakt svar.

-Hmm, vi &r inte riktig sékra pé hur det
fungerar, sa nagra.

-Vi féljer Transportstyrelsen och deras
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riktlinjer, men vi har inte riktigt koll pa vad
dom sager, svarade dom flesta.

Vi har massor med exempel pa hur det
har varit svart att fa ut pa forsakringen
pa grund av alla oklarheter. Med facit i
hand forstar man att det varit problem
nar det har varit manniskor som har trott
och gjort egna sanningar. Fragar man
forsakringsbolagen sa far man ut pa
forsakringen, &ven om man inte har haft
rétt behorighet. Dock till en nagot hogre
sjélvrisk.

Vad géller idag ?

Innan vi snurrar in oss totalt, ar det lika
bra att ta det som galler idag. Ut med
det gamla och in med det nya. | lag
2009:189 om é&ndring i korkortslagen
1998:488 hittar vi foliande i Gvergangs-
bestdmmelserna. Citat "Nytt korkort el-
ler traktorkort som utfardats efter ater-
kallelse av kérkort eller traktorkort som
utférdats fore den 1 januari 2000 ger ratt
att kora snoskoter och terranghjuling.”

FORARBEVIS TERRANGSKOTER

Eftemamn DAHL
Fimamn ANN-SOFIE
Personnummer

Slut citat. Helt plotsligt blev allt solklart.
Oavsett vad som géllde tidigare ger B-
korkortet som &r taget fore 1/1-2000 rétt
att kdra sndskoter. Detta géller d&ven om
du har varit en superbuse och haft kér-
kortet aterkallat sa att du &r tvungen att
ta om det. Har du en géng tagit korkor-
tet fore aktuellt datum, har du allts3 alltid
behdrighet att kora sndskoter. Detta gal-
ler fran och med férsta oktober 2009.

Summa sumarium

Frdn och med 28 mars 2002 till och
med i oktober 2009 har jag olovligt, men
i god tro kort sndskoter. For jag tog ald-
rig nagot separat forarbevis efter att min
kompis, pratat med sin poliskompis.

Ni som haft problem med forsékrings-
bolagen, nar dom hévdat att ni kort olov-
ligt, ska &nda ha fatt ut pa forsakringen.
Dock mot en hdgre sjalvrisk.

Séga vad man vill om lagar och regler,
men det verkar i alla fall skapa arbets-
tillféllen.

S

860516- 1

Utfdrdandedatum 2004-01-29

& vigverket
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Ett litet kort som skulle ha I6st allt.
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Till slut Iéste det sig av sig sjélvt. Idag star ritt datum vid behérigheten pa baksi-

dan.
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162,8 hk!

(Dynotech Research USA for

Utsedd till Sno

(Snowgoer magazine USA i november)

4-cylindrig 4-taktsmotor med 5 ventiler per cylinder och 6ver 160 hk

EXUP avgasventil for hogre effekt, klart battre vrid och lagre forbrukning
Camoplast Back Country matta med 44 mm kamhojd som standard

Forst i varlden med EPS (elektrisk servostyrning) for snabbare, sikrare korning
Basta driftsakerheten, hdgsta kvaliteten och 2-ars garanti och fantastiska priser

Apex SE: 153.900:- / Apex X-TX: 162.900:- (rek. ca-pris inkl. moms)
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Det pagar en

vild kamp om

vem som gor de
mest mangsidiga
touringskotrarna just

nu. -
Text: Stefan Sund :
Bild: Bjorn & Klockar

dagslaget verkar det vara sé att en

touringskoter inte bara ska vara bra

pa leden, utan ocksa vara redo for lite
mer ventyrlig kérning. De flesta tillver-
karna har nu minst en maskin som inte
bangar for att ta en sving i den ospé-
rade terréngen.

Vi noterar ocksé att utbudet av tou-
ringskotrar har minskat hos oss i Sve-
rige, dven om det finns de tillverkarna
som gar mot strémmen. Det &r framst
de dyraste touringloken frén Polaris och
Arctic Cat som tyvarr lamnat oss. Om
det beror pa att man vantar pa nagot
nytt eller att efterfragan helt enkelt inte
varit tillrackligt stor kan vi bara speku-
lera i. Det kan ju ocksa vara sa att de
billigare varianterna helt enkelt blivit sa
pass bra att man inte kdnt behovet av
varstingarna.

Lynx synsatt

Férst och framst &r det véra finska vén-
ner som ser lite annorlunda pa det har
med touring jdmfdrt med andra tillverka-
re. En touringmaskin ska inte bara kunna
cruisa omkring pa véalpreparerade leder
om Lynx far bestdmma. Mattan ska var
av modell storre for att ge mdjligheten
till en svang vid sidan av sparet utan att
man sétter hjértat i halsgropen. Passa-
gerardynan ska garna gé att ta bort om
man vill lasta eller leka, och sa ska det
finnas lagvaxel for de tillfallen man ska
dra tungt. Som du ser ska Lynx touring-
maskiner vara lika mycket &ventyr och
arbete som lyxkryssare.

Tva blir tre

Lynx touringfamilj har dock fatt en ny
medlem som skilier sig lite fran det ovan
ndmnda resonemanget. Det &r Adventu-
re 600 ACE jag pratar om, den ar ndm-
ligen lite mer enkelspérig &n de Gvriga
touringmaskinerna fran Lynx pa det sat-
tet att den &r betydligt mer touring. Den
dr ocksa néstan pa pricken lik Ski-Doos
motsvarighet, sa ndr som pa priset och
mattan. Hos Lynx far du namligen lite
mindre matta men &ven en slant kvar i
planboken, det &r alltsa bara att vélja vad
man prioriterar. Den mattan som sitter
pa Lynxen har 25,4 millimeter i kamhjd
vilket racker gott och val langs leden.
For att detta ska vare en stark och ex-
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De stora touringkanonerna fran Lynx ar Adventure
Grand Tourer med antingen en 1200 4-TEC eller 600
E-TEC under huven.
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tremt enkel skoter att kora &r den lagt
drevad och har den snéllt stéllda eDrive-
variatorn. | all sin enkelhet trivs man
riktigt bra bade fram och bak pa denna
maskin, &ven om man som passagerare
kanske saknar ett vindskydd for héander-
na. ACE-motorn fungerar klockrent i en
touringskoter och levererar den kraften
man behdver for att glida fram i makligt
tempo efter leden. Det har &r skotern for
dig som vérdesatter lag bransleforbruk-
ning, god komfort och framforallt en val-
digt tyst skoter med laga emissioner. Lat
oss gissa att den kommer bli en vanlig
syn hos skoteruthyrarna i vinter!

Mera nytt

Nasta nyhet syns knappt dé det handlar
om motorn. Da den fina 600 SDI motorn
lamnat oss och ersatts av 600 E-TEC
over hela linjen ar det &ven s i Adven-
ture Grand Tourer. Denna motor gér sig
riktigt bra i en touringskoter med sin laga
brénsleférbrukning, detta i kombination
med en god kraftreserv!

Det andra motoralternativet i Lynx
Grand Tourer kanner vi igen ifran fjol-
aret och det ar den grymt skdna 1200
4-TEC. Denna motor passar som han-

den i handsken i en lyxtourer med sitt
breda register och hoga effekt. Oavsett
vilken av dessa motorer du fastnar for
kan du susa fram langs leden val skyd-
dad fran vader och vind och med gott
om pulver under huven.

Eft extra boggihjul avsldjar att det
aven hént lite saker dér bak ocksa. Man
har namligen ersatt RCG-A boggin med
en PPS-154 vilket fungerar helt klander-
fritt. N&r man kor touring vill man kunna
kéra sakta och sta pa tomgang utan att
riskera dverhettning, detta [6ser man ge-
nom att ha en kylare under huven som
forsetts med en elektrisk flakt. Detta gal-
ler for alla Lynx touringmaskiner oavsett
motor.

Forvandling

| nagra enkla handgrepp tar du bort
passagerardynan och forvandlar dessa
touringskotrar till antingen &ventyrs-
maskiner likt Commander eller riktiga
arbetshéstar. Att det gar att dra tungt
med dom ser Syncro-ladan till, dér man
kan vélja mellan hog och lagvéxel samt
back. Det gar dessutom utmérkt att byta
véxel i farter upp till 20 km/h, férutom til
backen sa klart.

Rotax 4-TEC 1200 ger bade Ski-
Doo och Lynx touringskotrar en fin
gang och bra med kraft.

Ar Adventure 600 ACE skoter- e
uthyrarens drémskoter? s
-~
= Lynx )
Adventure GT 4-TEC 1200/ E-TEC 600/ 600 ACE
Motor: 1200 vatskekyld/ 600 vatskekyld/ 600 vatskekyld
Tp: 3-cyl 4-takt EFI/ 2-cyl 2-takt DI/ 2-cyl 4-takt EFI
Effekt hk: 130/ 114/ 56
Elstart: Ja/ Ja/ Ja
Férg: Svart/ Svart/ Réd
, 142 900:-/ 139 900:-/ 99 900:- \
J
L

snowridet.se

N&r man efter denna forvandling inser
att man sa gott som har en Commander
till sitt forfogande tvekar man inte langre
att ge sig ut i Iéssnon. Det &r hur roligt
som helst att bdka runt med en Grand
Tourer i oléndig terréng, och dé framf6-
rallt den lattare 600 E-TEC. Det ar den
50 centimeter breda mattan tillsammans
med den justerbara sparvidden som ger
Grand Tourer dessa roliga egenskaper.
Snacka om fina allt i ett skotrar om man
nu réknar bort den sportiga sidan.

Tva nya hos Ski-Doo

Jamfért med Lynx har Ski-Doo en betyd-
ligt storre flotta av potenta touringmaski-
ner om man tar med Expedition i berak-
ningarna. Expedition har tidigare gatt in
under Skandic i Ski-Doos katalog vilket
alltsd &r en arbetsmaskin, men i ar har
den fatt ett helt eget segment som man
helt enkelt valt att kalla Expedition. Da
den har manga likheter med Lynx Grand
Tourer slanger vi in den med touringma-
skinerna.

I fjol fick Expedition en ny motor i form
av 1200 4-TEC och den finns naturligt-
vis kvar &ven i ar. Man har precis som
hos Lynx ocksa ersatt SDI 600:n med
den fina 600 E-TEC. Denna skoter he-
ter da Expedition LE 600 E-TEC och
valet att ha en just denna motor i detta
mangsidiga chassi gor att Ski-Doo och
Lynx blir ganska ensamma pa markna-

Ski-Doo Expedition LE 600 E-TEC &r en
trevlig bekantskap bade pa och vid si-
dan av leden.

den i klassen. Klassen vi pratar om &r
en touringmaskin som inte bangar fér lite
aventyr och arbete, detta tack vare den
breda mattan och sportiga men brénsle-
snéla motorn. Visst finns det konkurren-
ter, men inte med samma fina vikt kontra
effekt-forhallande och potenta matta.

Nytt pa Expedition

Bada modellerna har begavats med en
ny boggi i form av SC-6U som alltsa
ersétter RCG-A varianten. Den nya bog-
gin har precis som sin féregangare en
fiadrande boggiforlangning. Den gar att
stélla i fem olika lagen, dér man antingen
prioriterar backande eller dragférméga
hos maskinen.

Syncrovaxelladan som vi gick igenom
pa Lynx hittar vi dven hos Ski-Doo Expe-
dition. Vi ser ocksa en ny matta p& Expe-
dition, vilket antagligen beror pa den nya
boggin. Den nya mattan ar lite kortare
men i gengéld bredare och bakom styret
marker du ingen skillnad mot tidigare.

Den maffiga Expedition SE 4-TEC
1200 &r utrustad sa till den milda grad att
den diskvalificerar sig lite som &ventyrs-
maskin och passar i stéllet mycket béttre
som touringmaskin med god arbetska-
pacitet. Den har all lyx som férvantas
av en touringmaskin med varme bade
har och dér, samt dubbla 12V-uttag.
Detta samtidigt som den har en méngd
arbetsutrustning bestdende av kraftig

35




jan till slut.

Grand Touring SE 4-TEC 1200 ar en
uppvisning i vad Ski-Doo kan fran bor-

ACE-motorn gor sig'-
Sport och gar sé |

( , Arbetarens favorit-touringskoter
Ski-Doo Expedition SE 4-TEC 1200 &r
Expedition 4-TEC 1200/ E-TEC 600 utrustad med vinsch redan frin
Motor: 1200 vatskekyld/ 600 vatskekyld fabrik!
Typ: 3-cyl 4-takt EFI/ 2-cyl 2-takt DI
Effekt hk: 130/ 114
Elstart: Ja/ Ja
Farg: Réd/ Svart
Pris: 164 900:-/ 139 900:-
Grand Touring SE 4-TEC 1200/ 600 ACE/ 550F
Motor: 1200 vatskekyld/ 600 vatskekyld/ 550 flaktkyld
Typ: 3-cyl 4-takt EFI/ 2-cyl 4-takt EFI/ 2-cyl 2-takt forgasare
Effekt hk: 130/ 56/ 56
Elstart: Ja/ Ja/ Ja
Farg: Bla/ Svart/ Svart
Pris: 142 900:-/ 106 900:-/ 79 900:- {
\_

framre stotfangare, WARN-vinsch, for-
varingsbox och heavy-duty batteri. All
denna utrustning vager kanske lite tungt
for det riktiga aventyret i 16ssndn, men &
andra sidan kan man ju vinscha sig loss
om man kor fast! Helt klart &rets varsting
bade pris och utrustningsméassigt.

Ledkryssarna

De renodlade touringmaskinerna hos
Ski-Doo gér fortfarande under namnet
Grand Touring. Likt Lynx aterfinns den
lysande touringmotorn ACE 600 &ven
hos Ski-Doo. Den har tagit plats i Grand
Touring Sport och &r i mangt och mycket
som vi namnde tidigare en Lynx Adven-
ture 600 ACE med mera matta. Att skilja
dessa at ar svart, och det kdnns mer
som att det &r ett val av mérke &n nagot
annat.

Till skillnad fran Lynx finns det hos Ski-
Doo aven en riktig budget-tourer i och
~ med Grand Touring Sport 550F
/i & somdebuterade i fiol. Detta &r

en néstan identisk skoter som
ACE-modellen utrustningsmés-
sigt. Aven effekten &r densamma
trots att den levereras pa helt olika stt.
Visst passar ACE-motorn ypperligt i en
touringmaskin, men 550F gdr inte hel-
ler bort sig. Tar man dessutom med
det otroliga priset i berdkningarna, som
for Gvrigt &r oforandrat till i ar, star sig
Grand Touring Sport 550F riktigt bra i
ekonomiklassen.

Den ultimata

Om man &r pa jakt efter en touringsko-
ter som verkligen tar hand om hela fa-
miljen under farden, behdver du inte titta
langre &n till Ski-Doo Grand Touring SE
4-TEC 1200. Detta expresslok har den
potenta 130 hastars 3-cylindriga fyrtak-
taren under huven som ger den béade
kraft och god rackvidd.

Komfortméassigt finns det inget att kla-
ga pa, och den luftkontrollerade bakre
stotdamparen kallad ACS ser till att man
under férd kan andrar hardheten i bog-
gin efter radande belastning. Aven styret
pa GT 1200:n andrar man létt i fyra olika
l&gen for att hittat det optimala for stun-
den. Ar man mer n tva i familien kan
det extra sétet som finns som tillbehor
rekommenderas, da man helt plotsligt
far en skoter for tre personer.

Naturligtvis finns det gott om 12V-elut-
tag pa maskinen och till och med védrme
i dynan, allt man kan onska sig for att fa
en behaglig langtur pa fiallet. Packning-
en far man ocksé med sig tack vare de
taliga packvaskorna pa sidorna och den
pa tunneln. Den nya bla fargen gor sig
bra och ger maskinen ett lyxigt intryck.

snowridet.se
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Full rulle med en RSVenture GJ &r |
inga som helst problem tack vare

de fina ddmparna.

Genesis 120 heter
motorn som sitter i
RSVenture-mod-
ellerna och som
namnet avsl6-

jar levererar den
120-héstkrafter.

rYamaha

Venture Lite/ RSVenure TF/ RSVenture GT

Motor: 499 vatskekyld/ 1049 vatskekyld/ 1049 vatskekyld
Typ: 2-cyl 4-takt EFI/ 3-cyl 4-takt EFI/ 3-cyl 4-takt EFI
Effekt hk: 80/ 120/ 120
Elstart: Ja/ Ja/ Ja
Farg: Vit/ Svart, Bla/ Svart, Bla
Pris: 94 900:-/ 134 900:-/ 134 900:-
\ J
L___J

snowridet.se

Venture Lite &r en bra prissatt touringmaskin som det inte snalats med.

Kort och gott ytterligare en klockren lyx-
tourer fran Ski-Doo till ett férhallandevis
bra pris med tanke pa vad man far!

Japanerna

Da en fyrtakismotor gor sig exceptionellt
bra just ill touring, star sig Yamaha extra
starka i &r. Inte for att man kommit med
nagot helt nytt utan for att konkurren-
ternas fyrtaktsflora minskat pa sina hall.
Hos Yamaha &r det som vanligt denna
motortyp som galler fran bérjan till slut,
med en effekt fran 80 till 120 héstar.

Da utseendet manga ganger gatt fore
funktionen inom skoterbranschen har ru-
torna blivit allt mindre och mindre, detta
géller inte Yamaha som bara méste ha
de storsta rutorna i branschen! Det kan-
ske inte ser riktigt klokt ut men ack sa
skont det ar bakom styret pa en Yama-
ha-touringskoter.

Vi tar en titt p& vad japanerna har att
erbjuda dig som &r ute efter en touring-
maskin som verkligen andas kvalité.

Trevligt for manga

Trots att Venture Lite ar Yamahas bud-
getvariant ar den férvanansvart valutrus-
tad. Den har den digitala instrumente-
ring som fungerar Klanderfritt och ater-
finns pa flertalet andra Yamaha-modeller.
Som pa alla fyrtaktare &r backen meka-
nisk och har styrs den elektroniskt, sa
det enda som krévs ar en enkel knapp-
tryckning for att den ska hoppa i. Som
forare pa en Venture Lite sitter man
valdigt bekvamt med en behaglig vinkel
pa benen vilket gor det latt att skifta mel-
lan sittande och stdende korning. Tum
och handvarmarna &r stéllbara i hela nio
lagen och alla reglagen sitter dar dom
ska. Riktigt sa lyxigt har inte passagera-

ren det, utan den fdr ndja sig med hdg
och lag pa varmen. | gengald har den pa
bonpallen justerbart ryggstdd.

Nar du tréttnat pa att skjutsa monterar
du enkelt bort passagerardynan il for-
man for lite mer lastutrymme. Att lasten
sedan gar att sékra ordentligt ser den
vél tilltagna pakethéallaren till.

Den 80 hastar starka fyrtaktaren gor
sig valdigt bra i maskinen och aldrig
saknade vi effekt sa lange vi héll oss pa
leden. En bidragande orsak till den goda
komforten ar ProComfort 144-boggin
med sina fullt dugliga 36 millimeters
H.P.G.-ddmpare. Den 144 tum langa
Ripsaw-mattan med 32-millimeters kam-
mar ser mer an vél till att det finns grepp
mot snén. Om detta nu inte var nog med
skal till att titta extra pa en Venture Lite,
kanske den kraftiga prissankningen &r
det?

Lite langre

Yamahas bidrag till den lite aventyrligare
skaran touringakare som gérna tar en
svang vid sidan av leden ar RSVenture
TF. Det som ger maskinen dess &ven-
tyrliga egenskaper &r den 151 tum langa
mattan med 32-millimeters kammar. Det-
ta tillsammans med de breda skidorna
ger RSVenture lite extra sjélvfortroende
ute i pudret. For att underlétta vid back-
ning har boggin forsetts med en sa kall-
lad flip up-funktion, vilket betyder att den
bojer sig uppat vid backning i stallet for
att gréva ner sig.

Yamaha har tre olika varianter av sin
trecylindriga fyrtaktare och i Venture hit-
tar vi den som &r &mnad for just touring.
Det & en 120-hdstar stark skapelse
med insprutning vars karaktar passa ut-
markt for snabba touring-utflykter.

37




TZ1 ar en riktigt trevlig touring-
maskin bade for forare och pas-
sagerare. Modellerna som kom-

mer till oss i Sverige &r helt vita till
férgen.

Py

-~ ———
i = A

Varme bade for hdnderna och
rumpan till den som &ker TZ1,
kan det bli battre?

Det finns ocksé en &nnu mer ledan-
passad RSVenture som har tilldgget
GT. Det som skiljer den fran TF &r det
vi precis gatt igenom, alltsa forst och
framst mattan. Med denna skoter gor
man klokast i att halla sig pa leden, om
man inte ar jattestark forstas. Vi holl oss
alltsa till leden, dér vi dé& i gengald fick
en lite kortare och smidigare maskin
som det gick att kora riktigt fort med. Att
vi kunde hdja tempot med GT har vi de
tuffa ddmparna att tacka for. Fram sitter
det ndmligen fullt justerbara 40-millime-
ters clicker-démpare och &ven i boggin
ar de av samma storlek men inte lika
justerbara.

P& bada modellerna har man ett ba-
gageutrymme pa 28 liter och allt annat
ull-lull som hér touringen till. Inte for att
jag kdnde nagot jattebehov, men bor-
de inte Yamaha satt dit servot pa sina
storsta touringmaskiner? Hér har man ju
inte alls samma krav pa sig att spara vikt
som i de andra segmenten och ett servo
skulle inte alls vara i vigen.

Oavsett vilken av dessa touringmaski-
ner du valjer far du den dér
gedigna Yamaha-kanslan
pa kopet.

Smalare utbud

Hos Arctic Cat saknar vi varan touring-
favorit fran tidigare ar, ndmligen den som
var snabbast av dom alla, TZ1 Turbo. Av
nagon anledning har man valt att inte ta
in detta monster till i &, om man inte var
riktigt snabb med sin bestéllning pa for-
sasongen, det vill sdga.

Nu tar vi och tittar pa det som finns
hér istéllet for att grina éver det som inte
finns. Arctic Cat som brukar vara kénda
for att vara modiga och framat ar nu is-
tallet ganska konservativa och vettiga i
touringsegmentet.

Till i &r har man tva for 6gat identiska
touringskotrar att valja pa hos Arctic
Cat. Bada ar dom vita och bada &r dom
baserade pa det for touring utmérkta
Twin Spar-chassit. Det enda du beho-
ver fundera pa nér du knallar in hos din
Arctic-handlare for att valja skoter ar hur
mycket pengar du ar beredd att betala
och vilken motor du vill ha. Inga problem
alltsa!

Mycket for lite

Den forsta maskinen man har att valja pa
ar T 570 och den representerar budget-
alternativet hos Arctic Cat. Denna full-
vuxna touringmaskin har den vélbekanta
fldktkylda 565-kubik stora tvataktaren
pa 63-hastar under huven. En utmérkt
motor som utan problem tar dig till din
destination for dagen.
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Rent utseendeméssigt r det inte Denna fard kommer dessutom att ske

mycket som skiljer T 570 frin TZ1. helt utan slitna ryggar och onda rumpor
tack vare det fina Twin Spar-chassit
tillsammans  Slide-Actionboggin.  Ska
du lasta en Cat kan du likt ménga an-
dra marken &ven har ta bort passage-
rardynan. Det man har sparat in pa ar
handtagsvarmen till passageraren och
s sitter det lite enklare démpare runt
om pa maskinen. Att den dessutom &r
mer prisvard &n nagonsin gor valet annu
enklare om man &r ute efter en ny bud-
gettourer fran Arctic.

Varmer i baken

Aven om Arctic Cats andra touring-
skoter allts inte & deras "top of the
line"-maskin ar TZ1:n fullmatad med ut-
rustning. For det forsta har den virme i
dynan for bade forare och passagerare,
vilket ar enormt skont nar man aker langt
en kylslagen dag. Sedan far passagera-
ren dven sin efterldngtade handtagsvar-
me pa TZ1. Det sitter naturligtvis &ven
lite varre ddmpare pa denna fyrtakts-
twin och instrumenteringen &r lite mer
avancerad.

Motorn har ett skont ljud som passar
fint p& en touringmaskin, och med sina
123-hastar ger den ekipaget riktigt goda
fartresurser. Det ar som vanligt med en
fyrtakts-twin aft man luras av motor-
ljudet, och det &r inte férrdn man ska
bromsa som man inser hur fort det verk-
ligen gar. Som tur &r har den riktigt bra

( Arctic Cat ) e okl bromsar pé sedvanligt Arctic Cat maner
retic La 1570/ 24 ‘ s s M "!.r" for att hantera situationen.
Motor: 565 flaktkyld/ 1056 vatskekyld 1 2 ﬁ._ ™ Bada Arctics touringmaskiner har
Typ: 2-cyl 2-takt férgasare/ 2-cyl 4-takt EFI o 3 overloadfjédrar och dragkrok sa du
Effekt hk: 63/123 1 » kan lasta mycket och dra tungt. Bada
Elstart: Ja/ Ja c = . . . .
Frg: Vit/ Vit ‘ Yy skotrarna &r riktigt trevliga touringmaski-
Pris: 93 900:-/ 139 900:- N N ner och da speciellt TZ1 med sin trevliga

motor, som ger farden en lite lyxigare
och mer pakostad kansla.

Latt val

Precis som hos Arctic hittar vi ett lite
tunnare utbud av touringskotrar &ven
hos den andra amerikanen. Till i &r &r
det helt tomt pa fyrtaktare i Polaris tou-
ringsegment, men du ska inte tro att det
ar tomt pa nyheter for det.

Den flaktkylda 550 motorn har hop-
pat ur den gamla Trail Touring-maskinen
som gatt i graven, och istéllet tagit plats i
det modernare 1Q-chassit. Aven om pri-
set i och med detta ocksa tagit ett skutt
ar det ett bra kdp. Detta ar en ganska
ren maskin som andas lite arbetsskoter
med sin rejéla pakethéllare. Men for att
den ska fungera som det behdver man
utrusta den med ett drag da det inte ar
standard.

Pa leden upplevs den som smidig,

Mycket lyx och en underhallande motor hittar vi pa Polaris 600 IQ LXT.
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I&tt och med bra grepp tack vare mat-
tan som har 34-millimeters kammar. Man
aker utan problem tva personer pa 550
IQ LXT da boggin &r lika pakostad som
hos dess stdrre broder. Den som sitter
bak far dock klara sig utan lyx som hand-
tagsvdrmare och justerbart ryggstod.

Ar du sugen pé en lite lyxigare och
motorstarkare skoter fran Polaris far du
istallet vanda blicken mot 600 1Q LXT
istéllet.

Touringgladje

[ 600 1Q LXT hittar vi den vétskekylda
Cleanfire insprutade 600:n pa cirka
120-héstar. Fordelen med detta jamfort
med en fyrtaktare &r naturligtvis den lag-
re vikten, som gdr maskinen till en liten
buse pé leden om man sa vill. Man kan
helt klart kalla den f6r en sport-tourer.

Trots likheterna med 550 1Q LXT i farg
och matta &r detta en mycket lyxigare
touringskoter. Har finns allt det dér som
man kanske saknade hos 550:n som
justerbara passagerarhandtagen med
varme samt handskydd. Ryggstodet ar
stallbart och kan &ven vinklas framat
for den som vill &ka solo, detta samti-
digt som lastutrymmet okar kraftigt nar
passagerardynan tas bort. Foraren har
aven majlighet att vélja pa fem olika styr-
positioner, dar inget l&ge &r direkt hogt,
utan funktionen ar mer av ergonomisk
karaktar. Flera nyttiga saker pa 600:n ar
den digitala instrumenteringen och de
dubbla 12-voltsuttagen, dar den ena ar
ett RCA-uttag for uppvarmda visir.

Kan man klara sig utan en fyrtaktare
och &r sugen pa en lyxig touringskoter
som det &ven gér att ha lite kul med,
kan 600 1Q LXT vara maskinen for dig.
Véger man sedan in priset drar man Iatt
lite extra pa smilbanden dé den 4 riktigt
bra prissatt.

Det har nog aldrig varit svérare att
vélja touringskoter an i &r i och med att
sé pass manga lite mer arbetsbetonade
maskiner fungerar utmarkt aven till detta.
Det férsta du maste bestimma dig for
ar vilken motortyp som passar bast. En
fyrtaktare gor sig enormt bra i en tou-
ringmaskin om du har tankt att halla dig
pa leden, medans friheten blir lite storre
med en lattare tvataktare. Mer frihet hit-
tar du ocksa hos de bredbandade tou-
ringmaskinerna och da nastan oavsett
motorval.

Skulle man av nagon outgrundlig an-
ledning inte hitta exakt det man soker
i det som erbjuds rakt Gver disk &r det
bara att ta en titt i tillbehdrskatalogerna
och skréddarsy skotern till fullandning.

Vi dnskar dig god jaktlycka i touring-
djungeln och hoppas aft detta hjélpt dig
att stélla in siktet.

(. .
Polaris \
550 1Q LXT/ 600 1Q LXT
Motor: 544 flaktkyld/ 599 vétskekyld
Typ: 2-cyl 2-takt férgasare/ 2-cyl 2-takt EFI
Effekt hk: 60/ 125 .
Elstart: Ja/ Ja 550 IQ LXT ér Polaris bud-
Farg: Vit/ Vit getvariant som &r vél védrd
Pris: 89 900:-/ 119 900:- prishéjningen jamfért med Trail
\ 5 =
g _J Touring som den ersétter.
ﬁ —
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Premir Ruff Riders V1

Text: Peter Strand
Bild: Simon Sundstrém Y i 4

-
e Folk fran hela fyrkanten som bildas av
Boden, Luled, Pited och Alvsbyn har
— =, varje r kommit fér att se ruffridersfilm-

erna. Sjélvklart smég det in folk som
bor utanfér fyrkanten till visningen ock-
sd. Manga var ivriga Gver att f4 en biljett
Det var cirka 200 besékare pa och vérma sig inomhus.

filmvisningen och nér det var
dags for produktregnet blev de
yngre besékarna helt vilda och
nastintill 6verfoll utkastaren.

edan nagra ar tilloaka sé ar det tradition att visa arets Ruff Riders film i Boden

som en del av Ruff Riders turné. | Boden finns norrbottens storsta biograf,

Saga biografen. Biografen rymmer hela 424 personer och blev 2008 utsedd

till arets biograf bland cirka 280 andra biografer. Det ar i denna biosalong som Ruff

Riders har visat skoterfilm under fyra ar. Arets filmvisning hamnade passande nog
under skoterns dag och dessutom foll den férsta snon dver Boden.

Filmen blev mer an uppskattad med staende ovationer och jubel. Efter filmen var

det efterfest pd Western Farm och det blev knéfullt med 1700 personer redan vid Innan sjélva biovisningen fick Ruff Rid-
elva pa kvéllen. w Dom létt frusna skoterélskarna, som ers crew en rundtur p8 bion. Sagabio-

linge koat utanfér biografen var otdliga  grafen visade upp sin nya 3D-projektor
Arets sponsorer: Snowrider, Zpirit.se, Grimborg Production, innan dérrarna slogs upp och dom fick som hade det 6verkomliga priset pa 1,3
Rockstar Energy Drink. komma in i vdrmen. miljoner kronor.

Svart t-shirt med tryck fram
passar bade killar och tjejer!

Finns i storlekarna XS-XXL

OTLAS. JETSHOP.5E/




Annli ett goti skal ail
vilja Funasjalien.
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Vi har alla tillbehor & |
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31014 och s verktygssatser

tora valfyllda verktygsskap i all

dra, men nog &r det sa att just

den nyckeln eller hylsan man be-
hover for tillféllet alltid saknas! Dé &r det
mycket enklare att ha halla ordning i en
smidig verktygssats.

Hér presenterar vi bade stora satser
fér garagemekning och sma "ta-med-
sig-pa-turen” -satser. Vissa innehaller
aven tumstorlekar, vilket ar bra da nagra
skotertillverkare envisas med att anvén-
da detta matt. -

Av: Stefan Sund ‘

Facom

Smidig hylsnyckelsats frdn Facom att
ta med sig pa farden. Bestar av 26 delar

med sexkantshylsor mellan 5-14 millimeter,
fullhandsspaérrskaft, forlangare, bits, mejsel
med adapter och universalknut. Ligger i
en plastkassett med matten 198x11
millimeter. Priset &r 1 650 kroi
mer pd www.elfa.se

Hylsnyckelsatsen Flankdrive T-4224M
1/2” ér tillverkad i Chrome-Vanadin-
stal. Hylsorna har 6ppna hérn vilket

gor att greppet sker pd mutterns
plana sidor, detta medger att dven Denna 99 delars mekanikersats frdn Kamasa innehéller tva stycken hylsnyckel-

skadade muttrar kan demonteras. satser med storlekarna 1/4” och 1/2”, blocknycklar, lednycklar och skruvverktyg.
Spérrskaften har fyrkantsfattning Tillsammans Iéser det de flesta mekaniska problem, béde stora som sma. Bakom
med rundade hérn, detta gor att hyl- lexanlocken finns 12 st variabla fack, ldmpliga for kompletterande verktyg eller som
sorna dr litta att byta éven efter hég skruv och mutter forrdd. Innehdller det mesta man behéver till skotern, dven nio
belastning. Hylsorna passar fint vid stycken sexkantshylsor i tum. Méatten p& denna Iida dr 480x480x110 millimeter. Pri-
momentdragning. Levereras i svart set ligger pé cirka 3 500 kronor och mer information hittar du p4 www.kamasatools.
plastask av hég kvalitet. Den in- com. AMPRO
nehéller: 17 stycken hylsor 10-34 mm, AmPros meksats 1/4” och 1/2” i 136 de-
ledknut, 3 stycken férldngare, adapt- lar har bade tum och millimeterhylsor.
er 3/8”-1/2”, dragskaft, ergonomiskt Allt ligger i en slagtalig plastldda och
spérrhandtag pa 72 kuggar med ut- sparrnyckeln har 72 kuggar. Innehéller
kastare. Kostar cirka 1 600 kronor, alltsa hela 136 delar: 10 stycken 1/4”
mer information hittar du pd www. hylsor frén 4-13 millimeter, 10 stycken
wareco.se 1/4” hylsor frdn 5/32”-1/2” samt torx,
djupa hylsor, krafthylsor, tre sparrnyck-
lar, tandstiftshylsor, blocknycklar med
mera. Titta in p4 www.ampro.se for
mer information. Priset ligger pa 1 698
g kronor.

Kamasa

Kamasa Tools senaste verktygssats K 7102
ir mycket kompakt med bade 32 stycken

- | 1/4”-bits och 10 stycken 1/4”-hylsor mellan
" 5,5-14 millimeter. Den inkluderar &ven en
minimal 60-kuggs spéarrnyckel.

Den lilla minispérrnyckeln ser till att man
kommer &t olika skruvar och bultar littare,
vilket gor satsen perfekt att ha med sig pd
snoskotern. Minisparrnyckeln har dessutom
en vridskiva pa huvudet som underlattar
vid snabbskruvning. Verktygssatsen kostar
440 kronor och mer information hittar du pa
www.kamasatools.com
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Bahco

Stor mekanikersats fran Bahco som heter S87 innehdller
béde 1/4” och 1/2”, Materialet &r mattférkromat kromvana-
dinstal och véskan &r gjord i HDPE plast. Den innehaller 94
vél utvalda delar med millimeter och tummaétt: 12 stycken

1/4” sexkantshylsor frin 4-13, 9 stycken sexkantshylsor i AARAAAR A R
langt utférande 4-13. BARARINLLLLI

15 stycken 1/2” sexkantshylsor frin 10-34, 9 stycken 1/2”
sexkantshylsor i tum-utférande 3/8 till 1-3/16”. Samt krafth- T}
ylsor, blocknycklar, massor av bits, sparrhandtag med 60 -
kuggar, ledhylsnycklar och mycket mera. Mer information

finner du pd www.bahco.com och den ér din fér cirka 1 700

kronor.
ESSKA
Hylsnyckelsats fran ESSKA i 150 delar med
IDG-Tools 4 spérrskaft i storlekarna 1/4”, 3/8” och 1/2”, Alla delar &r i
Saknar man bara tum hylsorna kan ‘:q\ s i kn or‘l:vznadl;n;zs’t(él med gé; ‘;?ft o‘;h ';"f";ome’;t e"":f DIN. '
denna smidiga 1/2” hylsnyckelsats i 18 Spars¥art med fZ xuggar. uldiargace Hits or GRS
L v, sionsskydd. 1/2” sexkantshylsor mellan 10-32 millimeter och djupa

delar komma vl till pass. Den bestar av
sexkants Maxi Drive hylsor i Chrome-
Vanadium stal i tumstorlekar. Hylsorna
finns fran 3/8” till 1-1/4”. Din f6r 940 kro-
nor hos www.industriverktyg.se

hylsor 16-22 millimeter. 1/4” sexkantshylsor mellan 4-14 millimeter
och djupa hylsor 4-10 millimeter. 3/8” sexkantshylsor mellan 10-19
millimeter och djupa hylsor 10-15 millimeter. Tandstiftshylsor

pa 16, 18 och 21 millimeter, 13 stycken e-profil insatser o

54 stycken bits. Den kostar 1 091 kronor, lds me
www.esska-teknik.se

Teng Tools

TM106 &r Teng Tools professionella verktygssats om 106 delar.
Den innehdller 1/4” och 3/8” korta sexkantshylsor, 1/4” linga
sexkantshylsor, 3/8” tandstiftshylsor, 1/2” korta tolvkantshylsor,
sparrnycklar, universalknutar, bitshylsor, férldngningsstanger, bi-
flex nyckel, bitsskruvmejsel, forstorings- och reduceringstappar,
dubbla ledhylsnycklar, U-ringnycklar, héllarring for U-ringnycklar,
skiftnyckel och 1/4” bits langd 25 millimeter. Levereras i plastlada
med sékerhetslds av metall, infillbart handtag och gangjirn med
metallsprint. Lidans undersida &r férsedd med gummifétter for att
den inte ska glida. Lds mer pd www.tengtools.com och priset dr
cirka 2 900 kronor.

4-10/11 Visste du att det hégsta kdnda antalet ben pa en tusenfoting &r 750.



Ratta svaret pa senaste
SnowRider korsordet var:
Bensindunk
Och har ar vinnaren

_ Mreas Sunc_lkvi.st* 10 ar
~  Sundsvall

- T gar tog var
elva manader
gamle son sina
forsta 25 stegq.
- 25?

- Ja, han ram-
lade ner fo

&

Barnet tillsin mor:
- Mamma mam-
ma, jag har hit-
tat en falsk hun-
dralapp!
-Hur vet dudet?
-Det drtre nollor
efter ettan?

Skicka in dina
skoter tec kningar
till oss pa
SnowRider!

|
X
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Pontus Jakobsson Haggends

VINN SNOWRIDERS KLISTERMARKEN!
Skicka brev till SnowRider, Sagbacksvigen 8, 79291 Mora, eller maila in svaret till
pren@snowrider.se (mdrk brevet/mailet med “Junior tdvlingar”) tillsammans med en bild, namn,
dlder och din adress. Sista dag att skicka in svaret dr 30 januari 2011
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F ROST Respo 370T185 5M

intmdukﬁnnsprii
Snoskotervagn med aluminiu
for tva skotrar
44 500 kr (inkl. moms)

Utrustad med tippskruv ech gasddmpare som
standard. Vagnen ir galvaniserad och har kraftiga
skdrmistag med halkskydd samt trikladd bakl&dm. B

Aterfirsiljare | Norriand sékes, ring: 08 711 26 351 \ ﬂT&THﬂILEH

UTBYTESCYLINDRAR - UTBYTESVEVAXLAR
KOLVAR - PACKNINGSSATSER 87
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Far man
kora?

Att chansa och kdéra
sndskoter efter “bara”
en &l ar aldrig ok!ﬂ

Av: Stefan Sund .

arje timme, dygnet runt gors det
525 onyktra resor i Sverige. Alla
dessa resor sker naturligtvis inte
pa skoter, men nog ar det ett ansenligt
antal &ven dér. Att man inte ska kora
skoter ndr man precis druckit alkohol-

haltiga drycker tror jag vi alla vet, men
hur &r det dagen efter?

Vi tankte passa pé att testa om det
finns négot bra sétt att ta reda pa nar
man redo att kéra igen. Da pratar vi rent
lagligt inte att man &r en oldmplig forare
pa grund av vétske och sbmnbristen
vilket ofta kan vara fallet. Den gransen
man inte far Gverstiga om man ska kora
bil eller skoter i Sverige ligger pé 0,2
promilles alkoholhalt i blodet da det klas-
sas som rattfylleri. Denna grans stracker
sig upp till 0,99 promille sedan klassas

det istéllet som grovt rattfylleri vilket kan
ge upp till tva ars fangelse!

Just detta undviker man enkelt genom
att inte kora négot motordrivet fordon
nér man har druckit alkohol, men vi ville
anda ta reda pa hur man mar vid dessa
granser och hur lang tid det tar att bli
nykter i lagens mening.

Olika matmetoder

Det finns lite olika metoder for att ta reda
pa hur berusad man &r. Den amerikan-
ska polisen kér med nudda nasan och
ga pa en linje, for det har man ju sett
pa film. Sedan har vi ocksa tva olika al-
komatare till varat forfogande. En halv-
ledarcellsmatare som &r véldigt vanligt
forekommande framst i USA och andra
lander dar man har en hogre promil-
legrans. Denna typ av matare &r dven
vanlig pa olika bensinstationer samt
postorderfdretag och finns i varierande
prisklasser.

Vi har ocksa en brénslecellsmatare
fran Dréager som ér lite dyrare an halvle-
darcellsmétaren och kan beskrivas som
en enklare variant av den som Polisen
anvander vid alkoholkontroller. Det finns

ocksa en infrardd variant vilken polisen
anvander som bevisinstrument, detta
ar en riktigt dyr historia som kostar runt
70 000 kronor och nagon sadan har vi
alltsa inte med i detta test. Bada matin-
strumenten vi anvande var riktigt anvén-
darvénliga och enkla att forsta.

Mycket luft

Hur kan da utandningsluften visa hur
mycket alkohol det finns i blodet?

For att vara séker pa att alkoholma-
taren visar just detta méste provet tas
pa den luft som kommer fran alveolerna
langst ner i lungan. Det ar i alveolerna
som blodkérlen méter Iuftkanalerna och
blodet syresétts, dérfor visar ocksa den
luften som varit dar alkoholhalten i blo-
det. For att vérdet ska bli sa exakt som
majligt géller det att matningen gors pa
mer an 0,7 liter luft, annars speglar mét-
ningen bara inandningsluften. En alko-
holmatare bor tar provet efter cirka 1,2
liter luft for att ge ett korrekt varde pa
alkoholkoncentrationen i blodet.

| andra tester vi tagit del av far dérfor
alla de billigare halvledarcellsmétarna
underkant da de mater pa en for liten

Tva helt olika métare, dér den billigare fran Al-

coSafe ar en halvledarcellsmétare och den dyra
fran Dréger &r en branslecellsmétare. -
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mangd utandningsluft. Det kan alltsa
vara sa att dven om det star i instruk-
tionen att man ska blasa i fem sekunder
sé kanske instrumentet gér méatningen
efter en for liten mangd luft for att ge ett
korrekt vérde. Mycket riktigt accepterar
aven véran halvledarcellsmétare en blas-
ning som inte & mycket mer an en It
nysning for att ge ett resultat.

Kalibrering

Alla alkoholmétare behdver kalibreras
efter en tid for att ge ett korrekt mét-
vérde och detta kan kosta en slant att
genomféra, sa det &r ocksa en sak att ta
med i berdkningen. De dyrare brénsle-
cellsmétarna blir lingsamma om de inte
anvénds regelbundet och péa halvledar-
cellsmétarna som ligger for lange bildas
det oxid vilket ger felaktiga méatvarden.

Véra métare var déremot nya och fina
vilket borgade for sa korrekta matvérden
som mojligt. Det &r ocksa viktigt att man
inte blaser direkt efter en klunk alkohol-
haltig dryck, sa vi vantade en kvart och
skoljde &ven munnen med vatten innan
vi blaste.

Fér att det hela skulle bli lattforstaeligt

holl vi oss till 6l som métte 0,5 liter och
hade en styrka pa 5,3 volymprocent. For
att veta hur snabbt man forbranner alko-
holen och for att det inte skulle ta flera
dagar gjordes testet pa tre stora stark.
Testpersonen valdes med omsorg och
det blev jag som fick det tunga ansvaret
att dricka under dvervakning.
Testpersonen, alltsd jag, véger in
obajsad pa 72,31 kilo och har i alla fall
haft en bra forbranning en gang i tiden.
Till mitt forfogande fanns ocksa ett Sega
Rally for att testa om min kdrskicklighet
minskade i takt med alkoholintaget.

Ol nummer ett

Testet drog igang med en férsta 6l och
redan en kvart efter sista klunken var
jag olaglig som forare, och det med god
marginal enligt bada alkoholmétarnal
Brénslecellsmataren fran Drager visade
pa 0,3 promille och halvledarcellsméta-
ren fran AlcoSafe visade hela 0,6 pro-
mille. Jag gjorde ocksa det amerikanska
testet vilket gick alldeles galant. Jag var
aven nykter nog att inse att det inte gar
att kéra nagot motorfordon efter en ol!
Bilspelet gick alldeles galant om man

Mina blixtrande reaktioner var som bortblasta under paverkan av alkohol och apex
missades med flera meter.
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For att alkoholmétaren ska kunna ge ett korrekt métvarde maste matningen ske
efter minst 1,2 liter utandningsluft.

nu tycker att tre fyra krockar ar ett bra
resultat?

En timme och ytterligare en 6l sena-
re var det sa dags for en ny blasning.
Kénslan var naturligtvis fortfarande att
det inte skulle ga att kora och mycket
riktigt hade jag dubblerat min alkohol-
halt i blodet. Drager visade nu pa 0,58
och AlcoSafe 0,8 promille. Nu bérjade
det ocksa att bli svart att nudda nésan
i det amerikanska testet, medans att ga
pa en rak linje fortfarande gick utmérkt.
Bilspelet gick &t pipan och jag var nu en
riktigt dalig forare med sega reaktioner.

Den tredje dlen okade naturligtvis
mina varden ytterligare medans kanslan
i kroppen var den samma. Métningen
pa Drager gick nu upp till 0,67 promille
medans AlcoSafe visade samma vérde
som tidigare. Nu var jag &ven nara den
gransen som manga amerikanska del-
stater har pa 0,8 promille och mycket
riktigt gick ocksa deras simpla test ét
fanders.

Nyktra till

Det jag l&rt mig av det hér &r att det gar
fortare att bli berusad &n att nyktra tilll

Jag kan lugnt sdga att det tog en jékla tid
att blasa gront och det endast efter tre
0l. Hade jag kort "all in" &r det inte ens
troligt att jag Gverhuvudtaget fatt kora
dagen efter. Det ar ocksa valdigt svart
att knna om man ar nykter eller inte,
s& en alkoholmétare &r val investerade
pengar.

Den billigare halvledarcellsmétaren
fran AlcoSafe visare helt klart nar du
ar berusad, men vérdena varierar lite
vél mycket och den tar provet pa en for
liten mangd luft for att vara helt trovér-
dig. Mitt tips efter detta test ar istéllet att
g4 ihop nagra polare och investera i en
dyrare branslecellsmétare som den fran
Drager, vilken ger ett stabilare och mer
trovérdigt resultat. En god investering
som gor att ni slipper tveka om ni kan
kora skoter dagen efter eller inte! #

Kallor: MHF och Systembolaget
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Sdm manga kanske
har sett ar jag i

staterna och provar pa
att kora lite skoter!

Av: Emil "Seven Eleven” Ottosson i

e hela borjade med att Staffan
DLindeborg ringde och fragade

om jag ville prova pa att kdra en
sasong i USAI? Jag blev hyfsat chockad
av forslaget, men efter 0.2 tiondelars
funderande var det sjélvklara svaret, JA!
Nagot av en drém har blivit verklighet,
da jag i ar kommer att fa kora for et av
Arctic Cats fabriksteam.

Det finns mangder av serier att kora i
har borta och vi kommer att rikta in oss
pa EastCoast-serien som &r en regional
serie. Men vi kommer &ven att delta i
fyra National-tévlingar, dér man hittar de
stora namnen inom skotercrossen. Dér
kommer jag att kéra i SemiPro Stock,
medans jag kér bade Pro Stock och Pro
Open i EastCoast-serien.

Team  Green  Mountain
Racing

Teamet jag kor for ar ett ganska stort
team som bestar av foliande medlem-
mar:

Nate Tatro: Team-chef och &gare.

Matt Pichner: En meriterad semi pro
national akare fran Minnesota som é&r
f6dd 1986. Han kommer att &ka pro i
EastCoast-serien och Semi Pro i Na-
tionals.

Jason Boron: Ar veteranen i géinget
med sina 34 ar och en riktig krigare.
Han kér Pro Stock och Pro Vet i Natio-
nal, samt med mig och Matt i EastCoast-
serien.

Chris  Ackerman: Aven kind som
139Designs, det &r han som star for all
design och dekaler i Teamet! Han kom-
mer att aka Semi Pro i bade National
och EastCoast.

Bradley Tatro: Son till teaméagaren
Nate. Han kommer att aka runt pa en
550-flékt och en 380 i &r.

Dalton Tatro: Aven han #r son till
team-chefen. Kommer att kora en Ski-
Doo Freestyle 300.

Vardefull hjélp

Sen har vi ett gadng med mekaniker som
kommer att fdlja med oss pa tavlingarna
och bestér av féljande medlemmar:
Brad Wesely som Matt Pichner sla-
pade med sig fran Minnesota. Sen har
vi Jamie som ar en helskon kille som
varit Jason Barons mekaniker i alla ar.
Dave "Nude" Bradley som &r en enduro-
galning som jobbar som mekaniker pa
www.ronnies.com. Jim "The Manager”
Ackerman, &r Chris pappa och driver
en Kubota affar i Montpelier. Sist men
inte minst i det hdr skdna ganget har vi
Linda Tatro som ar Nates fru, hon skéter
pappren och allt annat nér vi &r i huset.

Sasongsstarten

Sasongen borjade med att jag och Chris
akte over till Aurora MN och traningsan-
laggningen Planet X. Dar métte vi upp
med Matt Pichner som redan hade varit
dér och nétt i 5 dagar. Till Planet X hade
vi 225 enkla mil och de kan jag sdga var
en lang AS ride! Men antligen var vi allt-
sa pa snd. Vi blev kvar dar och tranade
i 5 dagar innan vi fick lov att aka ner til
Duluth for att inte missa sdsongstarten.
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Over Jul beger jag mig hem
for lite vila, och nédr sdsongen
drar igdng igen tar jag dven
med mig flickvdnnen Ronja
till staterna. Hon vet inte'om
det dnnu, s3 sdg ing.zuel,;i’I e g
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Min-
nesota-
sonen Matt
Pichners skruvar lite

med sin stock-maskin.

Det ér inte bara skoterférare som hén-
ger i huset. Denna best pa 180 pound
heter Diesel och brukar jaga mig runt
pd dgorna for att jag ska héalla formen.

Man kan lugnt séga att det blev en rik-
tig rivstart pa sésongen. Att man skulle
inleda sin debut i USA med att kora ett
X-Games kval pa fredag kvall var kan-
ske inte planerat. Trots att banan pas-
sade mig bra gick det sa dér. Jag blev
forste man som missade LCQ, vilket var
lite trakigt.

Pé lordagen kéndes det riktigt bra da
jag kldmde till med en 2:a plats i forsta
kvalet och en 4:e plats i andra, detta
rackte till LCQ vilken jag lyckades ga vi-
dare ifran. Efter en 20 minuters kort vila
skulle finalen pa 16 varv ga av stapeln.
Jag trodde aldrig att jag skulle orka hela
finalen da jag var rétt slut, men sé fel jag
hade! Jag lyckades némligen sétta mitt
snabbaste varv pa varv 11 och gick i
mal pa en 6:e plats. Det resultatet var
jag mycket ndjd med och jag far nastan
tacka banan, da den passade mig som
handen i handsken.

Nya forutsattningar

Pa sondagen blev de plusgrader och
banan blev en helt annan. | andra hea-
tet pa lordagen hade jag landat kort i
en trippel och slagit sénder hoger hal

Sa har glad blev jag efter telefonsam-
talet fran Staffan Lindeborg!

ordentligt. Jag trodde verkligen att det
skulle bli battre dver natten men det blev
det inte. Detta ledde till att jag hade sto-
ra problem med kérningen pa s6ndagen
eftersom banan var s& mycket hérdare.
Man kan lugnt sdga att hélen gjorde skit
ont! Trots att jag knappt kunde hoppa
tog jag mig vidare till LCQ, men dér tog
det stopp och helgens tavlande var dver.

Ait kvala till en final och sluta pa en
6:e plats var inte nagot jag raknat med,
s i det stora hela ar jag nojd med min
forsta racehelg. Nu vet jag dessutom att
dom &r inte omanskliga har borta, sa &r
det bara!

Nu har EastCoast-serien dragit igang
och dessutom ar rasern klar, vilket ar
skoj! Det r den serien vi kommer att
lagga varan tyngd pa i ar. Sen & dom
fyra National-tavliingarna som vi kommer
att kora, bara ett stort plus.

Jag vill rikta ett stort tack till alla er som
foljer oss svenskar som kér hér borta! #

Falj Emils aventyr pa
SnowRiders-hemsida eller
www.EO0711.com
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Hede Tel: 0684-12059

Ohlins Aterforsaljare:

0280-10075
0271-20950
0247-34632
0911-18700
0970-55792
063-570020
0240-23100
0980-63005

Malungs Skoter&Motor
Lulles Motorservice
Abris Sj6&Sné Leksand
Lindbloms Marina Pitea
Dacklagret Gallivare
Motorhuset Ostersund
KP-Racing Grangesberg
Yamaha Huset Kiruna
MNR Skelleftea 070-6683332
AutoMek Umea 090-148400

NN W REW

0645-41037
0923-12070
0933-40014
0950-10480

Mats Skoter Féllinge
Kalix Snoskoter
Temab Grand
Temab Lycksele
Revelj Racing 0684-12059
Yamahacenter Luled  0920-18585
NTC Data Fritid Arvidsjaur 096-17990
Kristinebergs handel ~ 070-5396002
TSI Norway 0047-99584344
Motorcentret i Réros 0047-72413780
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En verkligt exklusiv raceskoter fran 70-talet.

Av: Alf Sundstrém

r 1990 kom en begransad upp-

laga av den vélkénda Indy 650

fran Polaris som hade en revolu-
tionerande nyhet, det var den forsta se-
rieproducerade skotern med elektronisk
insprutning! Den ddptes till RXL 650
och séldes fram till -96 med varierad
framgang vad det géllde att géra ko-
parna ndjda.

Alla dver 25 ar som gillar skotrar kén-
ner till denna modell men hur manga
vet var namnet RXL kom ifran? Denna
90-tals ikon &r ndmligen dopt efter en av
skotervérldens mest framgéngsrika tav-
lingsskotrar, en skoter som var sa Gver-
lagsen att konkurrenterna ville bannlysa
den fran tavlingsbanan.

Jag har sett, kant, lyft samt suttit pa
ett exemplar av denna legendar som
tveklost ar den mest atravérda av alla
Polarisskotrar som nagonsin byggts.
Skotern som gav oss insikten om hur

54

overlagset individuell framfiddring ér,
och dessutom var en otrolig framgéngs-
saga da man ser pa dess resultat under
det forsta tévlingsaret. Maskinen detta
handlar om ar en som jag bara last om
och inte nagonsin trodde att jag skulle fa
se, Polaris RXL!

Uppenbarelsen

Under den stora skotermassan Inter-
mountainshow i Salt Lake City hade
man bland annat en veteranutstallning
dar publiken kunde rosta pa en mangd
fina maskiner fran forr. For mig som
gammal Polarisnord var det som att hitta
den helige Graal nér jag sag en riktig
RXL i originalskick. Jag &r numera evigt
tacksam for att agaren, Jim Smith, gav
mig mdjlighet att pa nara hall fa uppleva
denna racer. Béttre n sa hér blir inte en
veteranskoter!

Polaris byggde 106 maskiner med

wwwshowridet.se

340-kubiks motorer till 1978 fér den da
nya "super-stock’-klassen och det &r
alltsa den enda RXL som byggdes i en
nagot sanar lang serie, vilket blev pa just
dver 100 maskiner. Jim letade upp detta
exemplar for cirka 10 &r sedan men sko-
tern var dé inte till salu. Efter en del tu-
rer och manga f6rsok kunde han till slut
kopa den 2005.

Hans omfattande samling av veteran
Yamahaer fick dé avyttras vilket gav ho-
nom utrymme for drommaskinen fran
70-talet. Jims RXL hade brukats som
dragracer med en annan motor men
lyckligtvis fanns alla originaldelarna kvar
tillsammans med en hel del nya motor-
komponenter. Efter en noggrann restau-
rering ateruppstod denna krigare fran
forr i samma lyster som for 32 ar sedan.
Man ser genast vilket enormt arbete
som ar nerlagt da absolut inget &r lam-
nat at slumpen samt att allt r autentiskt,
mycket imponerande!

En sak som genast slar mig néar jag
beundrar Jims maskin &r hur vacker en
tavlingsmaskin alltid &r. Det spelar ingen

Polaris RXL, ovalbaneracern som med
sin nya chassiteknik fordndrade snos-
kotern for alltid.

roll vad det &r for fordonstyp eller hur
gammal den &r, dé alla 4nda har en ef-
fekt pa askadarna. Fordon som desig-
nats for att vinna tavlingar framstar alltid
som spartanska, smackra och ytterst
potenta men samtidigt mycket tilltalan-
de. Detta mérkligt nog utan att fordonet
fran bérjan var byggt for att behaga dgat
utan for att vinna race. Pa nagot satt
kénns det som att ndr man bara bygger
for att uppna maximal prestanda sa kom-
mer skonheten pa kopet utan att man
har efterstrévat det.

Eller s& ar det bara jag som ar lite
forstord efter alla mina &r runt tavlings-
fordon.

Bladfjaderns tid

Snoskoterracing for 35 ar skilde sig en
hel del fran dagens skotercross. Givet-
vis fanns det redan da Cross Country
racing och dar fungerade Polaris modell
TXL fantastiskt bra. Men pé ovalbanan
dér andra krav stélldes var man inte rik-
tigt lika framgangsrik. Polaris baserade
aven hér sina tavlingsskotrar pa serie-
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producerade maskiner och de var allt
for hoga, tunga och lag helt enkelt efter
de andra rent tekniskt.

Ovalracing &r relativt okant for dagens
skoterakare da denna sport i princip dog
ut i borjan pa 80-talet. Men fér 30-40 ar
sedan var det den mest exklusiva ra-
cingen som fanns for sndskotrar. P4 is-
ovaler jagade datidens stjarnor varandra
och skotrarna vagde extremt lite da de
nastan bara bestod av ett hysteriskt mo-
torpaket ovanpa en fragil aluminiumlada,
en matta samt tva minimala skidor som
hangde [0st i ett par bladfjadrar.

Tro dock inte for ett gonblick att de
var langsamma, detta var rena raketer-
na, vilket kombinationen av lag vikt samt
hog effekt alltid resulterar i. Motorerna
var det vdrsta den tiden kunde upp-
bringa sett till effekt per kubik och dessa
flugviktare kunde darfér komma upp i
extrem fart pa mycket kort tid. Proble-
met var att svdnga och det gjorde banan
liksom hela tiden, dar i lag svérigheten
som gav tajta och underhéllande race.

Polaris hade som sagt svért att hdnga
med under sdsongen 1976 dé sats-
ningen pa ombyggda serieskotar gav ett
daterat maskinmaterial och de var helt
enkelt chansldsa i toppstriderna. Infor
satsningen till nasta ar ville man testa ny

Agaren Jim Smith med sin vl-
renoverade klenod.

teknik som denna gang hamtades fran
eftermarknaden. Man skulle dessutom
fran borjan bygga ett chassi enbart for
racing och inte bérja med négot fran
produktionslinan.

IFS

| lllinois hade foraren Gordon Rudolph
byggd flera IFS-maskiner baserade pa
Polaris Starfire och med en av dessa
hade han kvalat in i 1975 ars varlds-
cup. Polaris bjod in honom och hans
fantastiska maskin for att se hur denna
nya framfjadring fungerade. De gillade
omedelbart vad de sag och bestdmde
sig for att bygga en liknade maskin for
nasta ars ovalracing.

Alla var dock inte Gvertygade da den
komplicerade konstruktionen borde ge
minst lika manga nackdelar som forde-
lar. Skotern skulle naturligtvis fa en ho-
gre vikt och de mangfalt fler komponen-
terna kunde ge problem. For oss som
vaxt upp med individuella framvagnsfjad-
ringar av olika typer kan det vara svart
att ens forstd att man kan tavla med
bladfadring.

Skidorna sitter dé endast fast i ett par
sladdriga bladfjadrar och det medfér att
foraren endast sporadiskt har kontroll
over fordonet. Men pé denna tid var det
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Nérbild pa den revolutionerande framvagnsfjadringen, Polaris IFS.




den teknik som hade bevisat sin duglig-
het och som darmed var ett sékert kort,
allt annat var oprovat eller hade visat sig
fungera sémre.

Flera olika konstruktioner med indivi-
duell framfjédring hade redan testats av
konkurrenterna och visat att de inte kun-
de knécka bladfjaderns dominans, var-
for skulle denna framvagn vara annor-
lunda? Forsasongstester visade dock
snabbt att detta var ett enormt steg da
det géllde vaghallning eftersom man pa
ett helt annat sétt &n tidigare kunde valja
en linje och halla denna aven i mycket
hog fart.

Justeringsmajligheter

|FS-framvagnen holl skidorna vinkelrétt
i forhallande till sndskotern och fiadring-
en kunde arbeta effektivt pa ett hittills
oprovat sétt. Man kunde &ven justera
cambervikeln och pé sé sétt kalibrera
in framvagnen, denna vinkel var kon-
stant under hela fjédringsrorelsen och
dessutom oberoende av sidolast. En
bladfjddermaskin fungerar mer likt en
hockeyspelare med brutna fotleder nér
man jamfor med kontrollen som en IFS-
maskin har dver skidorna.

Vidare dkade castervinkeln samt for-
spranget under hopfjédring vilket gav en
stabiliserade effekt och &r ett av skalen
till att IFS av denna typ byggdes langt
in pa 2000-talet. Sedan hade IFS ett
konstruktionsmassigt lagt rollcentrum
samt en krangningshdmmare vilket gav
en helt ny mojlighet att fordela last fran
ena skidan till den andra. Sammantaget
var detta en helt ny typ av sndskotrar for
ovalbruk vilket sdsongen -77 skulle visa,
men inledningsvis var som sagt inte alla
hos Polaris helt dvertygade.

Man byggde faktiskt en helt ny maskin
med for tiden vanlig framvagn parallelit
med RXL som var lagre, l4ttare och dven
den med ny drivlina. Anledningen var att
man inte helt trodde pa IFS och darfor
ville man ha en konventionell racesko-
ter startklar i fall den nya skulle visa sig
fungera mindre bra. Man helgarderade
sig alltsd men efter de inledande tester-
na med IFS maskinen visade det sig att
oron var obefogad.

Bannlysa

IFS gav en fullkomligt dverlagsen kon-
troll i alla farter och den enda fundering
som fanns kvar var om denna teknik
kanske rent av kunde oka riskerna for
forarna? Béttre vaghallning hos tavlings-
fordon leder némligen till att olyckor sker
i hogre fart vilket mérkligt nog kan tolkas
som att bra vaghallning &r farligt.
Jobbet med den nya modellen med
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Har ser vi undersidan av buken med styrningens ldnkage samt parallelistagens in-
fastning. Man ser tydligt att detta ar en Idgseriemaskin dar allt tillverkats for hand.

Motorrummet med sin hégpotenta 340cc motor som har handgjorda pipor med

Gppna stingers, ser ut att Iata gott!

vanlig fjadring avslutades snabbt och
tack vare flera duktiga forare, en ny
drivlina med Polaris forsta riktigt fina va-
riatorsystem samt den Gverldgsna IFS-
racern vann Polaris 90% av alla race
1977.

Detta var en sé framgangsrik maskin
att konkurrenterna forsokte bannlysa
den fran att tévla, men eftersom alla
regler félides var det inte mdjligt. Pola-
ris vann for att de var bést och inte pa
grund av fusk.

Till 1978 byggde Polaris en serie pa
106 maskiner med 340-kubiks motorer
som séldes till utvalda forare i den nya
super-stock klassen. Dessutom saldes
en del specialare i form av rullande
chassin, vilket gjorde att RXL var med
i alla kubikklasser, men satsningen var
inte lika intensiv detta ar fran Polaris.
Kostnaderna hade okat for mycket och
en tragisk dddsolycka under sédsongen
ledde till att fabriken helt drog sig ur
ovalracingen.

Slutet till borjan

Konkurrenterna var i kapp och ovalra-
cingen var utdoende, allt detta med-
forde att 1979-4rs RXL endast var
uppdateringar av fiolarets skoter. Tre
specialmodeller med motorfésten for
Rotax-motorer byggdes 1980 men sen
var sagan slut, RXL fanns inte mer.

Men for Polaris IFS fiadring hade
framgangarna bara borjat. Redan 1979
byggde Polaris ett begransat antal TX-L
med en cross-country anpassad vari-
ant av sin IFS som blev en omedelbar
succé. Till 1980 erbjod man den som
kundmaskin och detta startade en ny
era inom sndskoterhobbyn.

Det ar med den individuella framfjad-
ringen som den moderna snoskoter-
hobbyn startar och Polaris framgangar
bade da det galler forsaljning samt pa
tavlingsbanan. Man kan faktiskt séga att
det var IFS som verkligen definierade
Polaris under 80-talet och denna teknik
var en stor del i forklaringen till att de
blev vérldens stérsta skotertillverkare.
Ténk att allt borjade med en handfull ra-
cermaskiner hdsten 1976.

RXL ar darfér inte bara race-historia
da den &r en del i utvecklingen som
ledde till dagens moderna maskiner.
Fragan &r bara hur man far tag pé ett ex-
emplar? Kanske Jim lanar ut sin till varen
nar jag ska delta i veterantavlingar? Det
skadar inte att fragal

Nagon kanske undrar hur det gick for
Jim och hans RXL pa utstélliningen? Gi-
vetvis blev han nummer ett i sin klass. ¥

wwwshowridei.se
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Kravs det verkligen

modifieringar for

att en REV-XP ska

tillfredsstalla Martin?

Text: Stefan Sund Bild: Bjérne i
il

a vi oftast testar helt nya sno-

skotrar stoter vi kanske inte pa

de problem, eller har det beho-
vet av modifieringar som ett dgande dver
en langre tid innebér. Just darfér har vi
samlat pa oss lite lasarmaskiner for att
se vad folk gor for att fa den perfekta
skotern, som passar just han eller hen-
ne. Vi far pa sa sétt ocksa reda pa vad
som varit problem under det lite ldngre
agandet och vilka l6sningar som finns.

XP pa Martins vis

Martin &r nog en ganska normal skoter-
kille for sin alder vad det galler korstil.
Den stérsta delen av sin akning spen-
derar han alltsa utanfor leden med hopp
och lek pa programmet. Detta innebér
att han genast insdg att det behovdes
lite modifieringar for att hans MX Z
80OR fran -08 skulle passa honom per-
fekt. Original ar detta en riktigt potent
ledraket som tal stygga gupp, men ute i
pudret star den sig slatt med sin 32-mil-
limeters matta och ganska laga styre. Att
pressa efter en led eller dver en sjdis &r
inget Martin njuter av, utan gor det bara
om han méste.

For att 6ka framkomligheten hos Ski-
Doon gav han sig ganska omgaende pa
mattan och skidorna. D& han tidigare
kort med SLP Powder Pro foll valet dven
denna gang pa ett par sadana.

-Skidorna &r som natt och dag jam-
fort med originalskidorna. Det ar stor
skillnad i bérighet och svangformaga i
[6ssndn, sager Martin.

P& leden upplever han dom dare-
mot som lite sparkénsliga och aggres-
siva med samma skidtryck som original-
skidorna. SLP-skidorna har &ven tre oli-
ka lagen som man kan fasta dom i, vilket
ger lite olika karaktar &t skotern. Martin
har satt sina i det mittersta laget for en
bra kompromiss mellan led och I6ssno.

Racematta

For att rdda bot pa den spinnande mat-
tan riktades dgonen pa den 44-matta
som sitter pa Ski-Doos racemaskiner.
Efter det bytet markte han forvanansvart
nog ingen stdrre skillnad efter leden,
men i pudret gjorde den sitt jobb mer
an vall Ett annat stort plus med denna
matta &r hélloarheten och att den &r hyf-
sat prisvard.

-Den passade rétt pa helt utan 6v-

58

riga modifieringar vilket var skont, séger
Martin.

Eftersom XP 800 -08 &r sa hogt dre-
vad som 27/45 original, vilket teoretiskt
betyder en toppfart pa runt 170-180 ki-
lometer i timmen, var det ett maste med
en neddrevning efter mattbytet.

-Dé jag anda aldrig ligger och pressar
efter nagon sjbis sa passade jag pa att
dreva ner tva kugg till 25 pa Gvre dre-
vet i samband med mattbytet. Men jag
blev and4 inte riktigt nojd da jag ville att
skotern skulle bli &nnu rappare och orka
dra runt mattan &nnu béttre, s jag gick
ner tva kugg till innan det var klart, sager
han glatt.

Nu borjade det hdnda grejer! Maski-
nen blev som véntat annu rappare och
passade Martins korstil perfekt. Men det
var inte bara aft dunka dit ett 23 kuggars
drev och se glad ut, utan operationen
krdvde aven en kortare 104-lankskedja
och lite variatorjobb innan det var klart.

Ergonomin

Det &r inte bara Martins kérstil som
ar normal utan aven hans langd, har jag
hort. Detta betyder att hojden pa styret
var perfekt for sittande ledakning, men
da han spenderar den mesta av tiden
staendes var den alldeles for lag. Sagt

wwwsnowridet.se

D3 skotern Gvervarvade nagot efter neddrevningen krévdes det lite variatorjobb in-
nan allt blev bra.
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och gjort monterades det dit en BRP-
styrhojare pa 165 millimeter. Inte bara
att den ger en utmarkt hojd pa styret for
Martins korstil, den krévde inte heller
nagon forlangning av vajrar eller kablar.

-Just den styrhdjaren & nog precis
pa grdnsen vad man kan sétta pa utan
att behdva modifiera ytterligare, sager _

Martn = ! | 'S Eukt;;i;;rad

L'r-l:rssr

Rent utseendeméssigt ar det hittills s
bara ett gult bukskydd som monterats Vefkstad
pé skotern. ) \fﬂfﬁallnlng av
-Den gor ju lite nytta ocksa da den - tw gl Elstanen-ag giiermonteradimenisatt d Elaf-
skyddar motorbrunnen frén elaka stub- e 3 L i inen. | fESEfV
bar, tilldgger han. - skldﬂﬂ

Precis som ménga andra tycker han
att en hard kille ska ha harda dédmpare,
sa dessa r naturligtvis omschimsade
efter Martins specifikationer.

Just nu &r planen att skotern ska bli
vit och svart med hjélp av lite nya kapor.
Da man aldrig kan ha f6r mycket effekt
ar han ocksa sugen pa att klamma ur lite
mer ur PowerTek-snurran.

-Det gar tydligen att hitta upp emot
10 héstar till i motorn bara genom att
pilla med Cdi-boxen och det ténkte jag

prova, ler Martin glatt. . SLP Powder Pro &r som natt och
Det later ju nastan far bra for att vara g - dag jaie. Lmalsk:dorna
sant, men vi 6nskar honom all lyckal ; B 3 o nar ] Pois exempel.:

SLP skidar
3"'95:—/par

.7/7_4 hembida

turbobyggnationer;
O Cl O (m g Ol
fordinfo

&

Pinns i rya lokales bakom. Teaktor-
eity i Qjebyn. Topp modesn ueskstad
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Surftips

www.scandinavianfreeriders.se

60 wwwsnowridey.se

Fridkningsomraden
featuring Scandinavian
Freeriders

Text:Caroline

dag finns det ungefdr ca 202 000

registrerade sndskotrar i Sverige och

av dessa &r det helt klart en stor del
av forarna som vill se att det finns friak-
ningsomraden i detta avldnga land. Men
hur ska det ga till nar det blir fler och fler
férbudsomraden och vad kan det bero
pa? Att man visar hansyn och respekt
for de regler som géller & A och O i
detta &mne. Kénner du igen det har? Du
tuffar fram i dina 70 km/h pa leden. Helt
plotsligt uppenbarar sig ett stort myrom-
rade med underbar orord I6ssn6. Du
svanger malmedvetet av och du néstan
krockar med pinnen som har en rédgul
skylt i toppen. Vid ndrmare betraktelse
ser du att det &r den forhatliga dverkrys-
sade skotern som visar pa att myren &r
ett skoterforbudsomrade.

Det enda egentliga alternativet ar att
man vander sin maskin och aker tillbaka
ut pa leden igen, men det hander alltfor
ofta att vissa helt enkelt struntar i forbu-
det och fortsétter. Detta ar en av anled-
ningarna att férbudsomradena sprider
sig och tyvarr dras manga ganger alla
skoterférarna dver en kam, i negativ me-
ning. Att visa hdnsyn och respekt ar som
en oskriven lag. Den gar inte att ta pa,
men den finns &nda dér ute i den svens-
ka naturen. Visst vore det val trakigt om
vi lyckas fa till friakningsomraden, men
att de sténgs for att vissa tycker att reg-

¢

ler &r till for att brytas. Vart mal &r att
fa till en helhet dér alla samarbetar och
nér vi har lyckats med detta, har vi kom-
mit en stor bit pa vagen i vart arbete for
fler friakningsomraden.

Samarbetet

Efter lite efterforskning kom vi i Scandi-
navian Freeriders i kontakt med Jan-Er-
ik Andersson, som haller i tradarna for
nagot som heter transitieds-projektet.
Malet med transitleds-projektet &r bland
annat att sammanlénka de skoterleder
som finns i dag. Genom den svenska
figllkedjan till ett transitied-system och
att lederna frén lag och kustlandet aven
ansluts. Det ska helt enkelt bli mer [tt-
tillgangligt for alla som vill kora skoter
att fa en naturupplevelse fran skotern,
dér allt fran sékerhet pa lederna till mat
och boende samt information om leder
med mera, ar enkelt att hitta. Efter mo-
tet med Jan-Erik s& kom vi fram till att
Scandinavian Freeriders ska forsoka
kartlagga olika tankbara friékningsom-
raden och arbeta med dessa. Malet ar
att fa till en helhet av hela "skoterked-
jan" i Sverige, och da kommer det att
krévas att alla samarbetar. Vi kommer
att fortsatta samarbetet och hoppas att
vi alla kan hjélpas &t att oka, samt be-
hélla friakningsomradena. Tillsammans
kan vi skapa ett Sverige dar vi skotera-
kare ocksa kan utova det vi alskar. For
visst vore det trist att bara tysta och
svettluktande aktiviteter far ha tillgang
till vara underbara vidder. Besck oss pa
hemsidan och hjalp till du ocksa.

4-10/11




Ett gang fantaster fran Norge som gor filmer om och med snoskoter. Deras teaser for 2010 hittar
du om du foljer surftipset nedan. Har far du mojligheten att se vad som hander nar inte kameran
ar igang. Bland annat en Yamaha som en oljeslang gick sénder pa och boérjade att brinna. Det
mesta gick bra men flyttar man inte granserna utvecklas man inte.

Musa som han kallas &r inte hég, inte bred, inte stark men han hoppar langt.
Han &r beviset att det gar att hoppa med en Yamaha utan att géra en frontflip.

s

Surftips

r att

Kim évade p& whips men landningen Karl-Rune gor ett sista hopp fo )
satt inte riktigt som den skulle. justera det dir lilla sista innan det ska www.vimeo.com/16427214
skjutas skarpt.
e — o N = i, ) ESS = - - T =
e — Sl =T ST - —
= - lp—" ""_':-‘,' S =
o
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Pa den har sidan tar
vi oss en titt pa vad vi
holl pa med for tio ar
sedan.

a den har tiden var nuvarande
Pchefredaktéren mitt i sin pokalbe-

friade sndskotercrosskarridr och
besokte d& ganska naturligt Svenne Re-
velj i Hedeviken for att fa en uppsattning
Ohlinare till sin Edge 600.

Vi &r fortfarande férvanade Gver hur
mycket béttre en redan bra maskin blev
med en uppsattning av dessa stotdam-
pare. SX Viper presenteras i en sa kall-
lad "late release” och vi fick chansen
att kora denna ikon i Bruksvallarna. Det
stod "all new” pa alla faktablad rérande
den nya Vipern men kontentan av det
hela blev att den egentligen kéndes lika-
dan som en SXR.

P4 den hér tiden var bade 500- och
700-kubiksklassen storsaljare och vi
hade et fasligt sja att fa till tester av alla

kubikklasser. Utanpa dessa skulle det
ju testas 600, 800 och alla stora tripp-
lar. Just 700-klassen ar en riktig favorit
och jag tycker fortfarande att de bésta
och rappaste maskinerna som tillverkats
varit utrustade med just 700-kubiks tvin-
motorer.

Arctic Cats 4-stroke presenterades
och folk var valdigt skeptiska till det
dér med fyrtakt. Jag kommer ihdg de
snoskoterforsaljare fran konkurrerande
marken som Oppet hanade Arctic cats
forsta forsok och i kor skrek, det har
kommer aldrig att fungera!

Team SnowRider hade fortfarande
nagra stdende sidor i tidningen och
vérat 16ssnoprojekt rullade pa. Vi hade
precis flyttat ur lokalerna pa Solleron
och hittat nya inne i Mora och vid denna
tidpunkt hette personerna som gjorde
SnowRider, Bjorn Fristrdm, Henrik As-
lund och Mikael Kvilten. Det var tider
det, for tio ar sedan.
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RESERVDELAR & TILLBEHOR
PA POSTORDER - SNABBT & ENKELT

“Forvanande
resultat
utlovas!”

NUEnAU
STORRE!

0 . polarlsmora.se‘

L | Telefon: 0250-10026 info@polarismora.se ;’I‘ e \

R ‘ POLARIS Bl 3

DL M TN

";1_7

RIMAB, Reservdelar I Norr AB, Verkmistargatan 10, 841 32 ANGE
Telefon: 0690-12699. Fax: 0690-12633. E-mail: info@rinab.ng
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Lagg upp dln bista skoterbild pa Skoterakarna Funasf)allens Facebook 51da www.facebook.com/skoter-
akarna och beritta om din skoterupplevelse under rubriken "Nu kér vi!”. Sen behover du bara
trycka pa "Like" och sa dr du med i drets stora tivling.

DU HITTAR TAVLINGEN PA WWW.SNOWRIDER.SE. KLICKA PA TAVLINGSKNAPPEN!

Forsta pris

All Inclusive resa for tva personer med flyg fran Arlanda till
Réros, 45 minuter transfer till Ljusnedal, Skoterdkarna och
skoterhotellet Gyllene Bocken for ett 3 dagars skoteraven- : 2
tyr med fria Ski-Doo och Lynx maskiner, guide och 45 mil ; 3 ! 3
skoterleder. Har du tur visar Hasse sina xxx omraden. | e

Andra och tredje pris ‘. o k- L 1

Teamkit fran Ski-Doo/ Lynx och BRP

Fjirde och femte

Fleecetréja fran Funisfjillen- P4 Riktigt

Trostpriser

5 skéna méssor fran Funisfjallen- P4 Riktigt & kepsar och méssor fran

Ski-Doo/ Lynx och BRP Pﬂ "mim
Tévlingen pagédr mellan 3/12 2010 och 15/2 2011. GYLLENE BOCKEN :

Juryns beslut dr enhilligt och kan inte 6verklagas. Med reservation for &ndringar. Vinnaren betalar ev. vinstskatt. Alla bildbidrag som lamnas till tiviingen kan komma att anvéandas i marknadsférinssyfte eller annan publika-
tion av inblandade parter. Tavlingen &r ett samarbete mellan Skoterdkarna, skoterhotellet Gyllene Bocken, Fundésfiéllen- Pa Riktigt, och Snowrider.




Férare:Mats

Fotograf: Jens Lund Fotagraf: Ingemo
_Skee horse som ar ett med naturen, Fin tur p& Grunufiot.
men still going strong!

Férare: Christer Grubb
Fotograf: Martin Bogg o |
En perfekt dag! 1 -

Férare: Lars Pers"son
Fotograf: Anton Osthagen
En whip i fina varvadret.

Férare: Martin Andersson
Fotograf: Niklas Eriksson
- Deblirint battre. -

-
T L

Férare; Fredrik Nilsson
Fotograf: Jonas Stjerna
Var ute och hade en rolig dag

Férame. o
! aotr:re. Simon Linge, =
9raf- Simon Westerberg
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“ ,‘,.f"‘ Visste du att i Wisconsin, USA ligger en liten ort som heter Falun.
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Han hatar André Janzson
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Vinn produkter ur BilletX sortimentet,
virde 6 000:-, till din skoter.
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Forare: Andreas Olsson
Fotograf: Hans-Gunnar Olsson
Andreas rider sin Lynx Rave 600
sdi-08 i snéhavet!

Férare :Per
Fotograf: Mathias -
Summit 800 vs Snédriva
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Glassar i solen i lagom
snémaingd for en aktiv.
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Fotograf: Niklas Bradd
= "Solnedgan

r Forare: Jonas Kardin .
‘Fotograf: Daniela Jonsson

Férare

5 troagre:‘; ;Mzrcus Andersson
“I13L: Hans o j
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Visste dy‘att varje ar dor det fler manniskor som blir sparkade av 4snor &n som omkommer i flygolyckor.
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lla som kor sndskoter idag anvander forstas hjalm, eller hur! Nagot som borde
vara lika sjélvklart &r att man kor med nagon form av ryggskydd eller skydds-
vést. Inte bara att det skyddar om olyckan skulle vara framme, manga av dom
varmer ocksa gott.

Sedan skadar det absolut inte om man &ven anvénder sig av kndskydd, armbéags-
skydd, nackskydd med mera. Det viktiga &r att man har skydden pa sig och inte later
dom ligga for att det ar for besvérligt att sétta dom pa sig. Har kommer lite av arets
utbud pa skyddsfronten som férhoppningsvis hjalper dig att valja rétt.

4 )

Halvarssons “
PROTON Zero-7
Férger: Svart/vit Knéskydd Zero-7

Storlekar: Storlek S-2XL Férger: Svart och orange

Jacka i natstretch/Ventilerad Storlekar: en storlek. Ledat
Mesh/Spandex. CE-godkénda knaskydd i tre delar med l4tta och
skydd fér axel och armbdge. starka magnesiumplattor i vin-
Bréstplatta. Kan komplet- keln, som skyddar hégt upp éver
teras med CE-godkénda. knit och sitter mycket stabilt med
ryggskyddet Buckler, Track tre breda justerbara band. Ventil-
ellerConverter L2, Brett elas- erade och smidiga, med skén, tjock
tiskt bélte med kardborre, stoppning och slit utsida vilket

léstagbart skyddar byxorna.
Pris: 1595:- Pris: 995:-

BUCKLER
Firger: Svart/Gra

Storlekar: Storlek XS=50 cm
S=55 cm M=60 cm L=65 cm

XL=70 cm Dainese -
CE-godkint ryggskydd, som Ryggskydd Wave o .
uppfyller den hégsta sikerhet- Firger: Svart | .
snivan "Level 2” i standarden Storlekar: S-L. | -«
EN 1621-2. Hogabsorberande. Ryggskydd certifierat L
Formbart. Avtagbart midjebilte enligt EN1621.2/2003 -

med kardborreldsning. Juster-
bara axelband i resar. Tvéttbart
textiléverdrag.

Pris: 1695:-

Level 2. Njurbéltet har 2
justeringsmdjligheter for
bésta passform.

Pris: 1790:-

fddmgchd i d

www.jofama.se

\

www.duells.se

POD

POD K700

Firger: Svart/R6d
Storlekar: XS-XXXL. Ett
jattefint knéstod med f).ra
uppbyggnad och stabilitet.
Ett véldigt prisvért skydd

Tekvest

Skyddsvést Supersport
Firger: Svart
Storlekar: XS-XXL. Fickor
och en léstagbar halskrage
av finaste fleece. TEKVEST

. ska ej jamféras med mo-
i tocrosskydd da TEKVEST-
b 75 el produkterna 4r utvecklade
e oy av och for snéskoterfolk.
srger: Svart oo o,
;i;gz;(ar: XS-XXXL. KLIM’S snéskoter ijrg.fsgggfan
axelskydd, smidigt axelskydd med bra :
ventilation i toppkvalite. o
Pris: 3599:- —— .

68
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——— MHASKINCENTRALEN
www.bilcity.se

eraend, 263-1F 75 0, fae 0E3-12

J HﬁLLEAFIA SK EITEFI DEKALE
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et var dags for den arliga turen

fran Funésdalen till Are och som

vanligt var det en hel del plane-
rande. Jag och Sture fixade och ordnade
for att det skulle bli en sa trevlig tur som
mdjligt. Det var ju inte riktigt en polar-
expedition men lite planering skadar
inte. Av tidigare erfarenheter hade jag
inhandlat en Brannapulka for att vi skulle
slippa kéra med ryggséckar. Vi har alla
kort valdigt mycket skoter, inklusive
Emmie som fick den hér resan i fodel-
sedagspresent pa sin nittonarsdag. 33
mil blev det denna helg varav tva mil pa
led. Sa det blev en hel del fastkdrningar pv: Hans Ekman

och ménga skadeglada skratt. Nésta sé- '

songs tur &r redan pa planeringsstadiet —

och som det verkar kommer den turen *  @¥ffardledaren Sturfa péuvagmmot
Hangbron vid Valddalen W enav topparna vid Dérrsjon.

ga till Dalarna.

Det var riktigt grisvdder pd vdg mot Storsjo. Men inget stoppar ett ging sanna Den nya leden fran Are ér bred. Men
entusiaster. det kan aldrig bli for brett.

Tuvan &r det bésta skoterfiket i Ljung- Fika &r viktigt. Det ska vara viktigt ofta.
dalen.

Tankning vid Ottsjo. Raststugan vid Dérrsjén

4-10/11 wwwsnowridet.se n
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Lang langre langst,
klart man ska ha nagot

rejalt i 16ssnon. ﬁ
= |

Av: Bjorn

fter ha kdrt en Yamaha Nytro MTX

med turbo forra aret kande jag for

att ha nagonting lattare och mer
standardbetonat den har vintern. Arets
val foll pa en Polaris PRO RMK 163.
Inte for att jag trottnat pa att aka turbo,
utan snarare for att jag inte riktigt hun-
nit med att rodda ihop en specialmaskin
med allt vad det innebér. | &r har jag
bitit mig i tungan och ndjt mig med det
nodvandigaste da det géller extrautrust-
ning. Det nddvéndigaste i mina dgon &r
en extradunk, en forvaringsvaska under
dynan och nu sa hér i borjan av vintern
ett par riktigt varma styrmonterade "pé-
sar” att stoppa handerna i. Mitt senaste
mote med Polaris 800-motor var kantad
av smakrangel i och med dodade stift
och trasiga tand-delar, vilket ldmnat en
sur eftersmak. | &r &r motorn omarbetad
och an s lénge har jag bara positiva sa-
ker att sdga om den hér pjésen. Internet
har inte heller skvallrat och nagra kon-
stigheter. Jag har bara hunnit kra nagra
mil i skrivande stund men kommer aft
agna mellandagarna &t riktigt skon sko-
terakning da vi har ordentligt med sn6
har i Mora.

Forsta intrycket ar i alla fall riktigt bra
och den hér maskinen ar utan tvekan
bland det bésta som lamnat Polaris
I6ssné-avdelning. Kom igen, nu véntar
l6ssnon.

Lite extratillbehor

Bensindunk:10 L Polaris-nr AUOO1
Faste for bensindunk: Polaris-nr 2876765

Forvaringsvaska: Polaris-nr 2876427
Styrmuffar Duells: 96-685

Poiaris PRO RMK §00

H”‘l

BT
-‘ % r

Det har dven hunnits med att monteras
en del tillbehér pa PRO RMK:n som sty-
rmuffarna av mérket Snopro.

Qs

Da var det antligen dags igen att aka lite

snoskoter!

arje ar sedan Snowriders begyn-

nelse har vi férutom en massa

testskotrar ocksa varsin person-
lig maskin som vi gér en langre test av. |
ar har vi hela fem sakallade langtestare
som vi ska folja lite ndrmare under sa-
songen. Nytt for i ar &r att vi ska lata
dessa maskiner ta lite storre plats i
tidningen i de tva sista numren for sa-
songen.

Det &r pa dessa maskiner vi ska prova
olika tillbehér och g till botten med pro-
blem som uppstar. Har du kanske en
likadan maskin sjalv? Tipsa oss om lite

0 6%

Tvé originaltillbehér har ocksa tagit
plats pa skotern, dels en liten smidig
védska som far plats under dynan och en
reservdunk pa 10 liter med tillhérande
tunnelrack. Alla tillbehéren hade myck-
et bra passform och inget behévdes tv-
ingas pd plats.

}7
o

"

==

Efter en timmes noggrant métande av Stefan konstaterades det att allt var rakt

redan fran fabrik.

4-10/11
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problem, fordelar, nackdelar och knep
och knép.

Maskinerna som vi har till férfogande
i &r ar Arctic Cat M8, Polaris Pro RMK
163, Yamaha Apex XTX, Ski-Doo Re-
negade 800 Backcountry och Polaris
Rush 800 Pro R. Ja just ja, vér layoutare
Ann-Sofie Dahl har kopt sig en alldeles
ny och egen Polaris Shift 136 som ni
ocksa kan félia pa tjejsidorna fran och
med nésta nummer.

Polaris 800 PRO-RMK 163

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cms: 795

Borr/slag mm: 8bx70

Bréanslesystem: Cleanfire Injektion
Smérjning: Injektion

Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv:  Ca 160@-

Start:
Chassi

Manuell (Elektrisk tilloehér)

Uppgedd torrvikt kg: 198,7

Tunnel: RAW

Framvagn: PRO-RIDE RMK
Fjadring fram: Walker Evans
Fjadringsvag fram mm: 229

Boggi: RMK Coil-Over
Démpare: Walker Evans
Fjadringsvag bak mm: 406

Typ av matta mm: 38,1x414x61
Skidor: Gripper
Sparvidd mm: 991-1016-1041
LxBxH mm: 340x118x129
Tankvolym L: 43,5
Oljetankvolym L: -

Att aga

Cirkapris: 137 900:-

Féarg: Rod-Svart
Generalagent: Polaris Scandinavia AB
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Arctic Caf M8 SNO PRO LE

Ytterligare ett gront ar.
Av: Stefan Sund .

arje ar blir man som ett litet barn

pa julafton nér den férsta snon

faller, och har man dessutom en
ny skoter i garaget kissar man nastan pa
sig. Detta &r &r ett sadant &r och for att
gora mig &nnu mera sprallig &r det en
mountainmaskin som star i garaget! Da
jag alltid kért 80 procent led med 100
procent attack hela mitt skoterliv kom-
mer denna vinter att vara nagot nytt for
mig. Nu ar forhallandena de omvénda
och sésongen ska spenderas i l6ssnon
istallet for pa leden.

Skotern som ska hjélpa mig att ta ste-
get ut i pudret & den enormt potenta
Arctic Cat M8 SNO PRO LE med dver
160 hastar under huven!

Leveransen

Varje gang jag far en ny skoter, eller
gammal for den delen, kliar det i fing-
rarna da jag vill borja skruva pa den.
Men efter att ha tittat pa M8 SNO PRO

76

LE ett tag inser man att det kanske inte
behovs. Stallbar-styrhdjare check, hand-
skydd check, férvaringsvaskor check
check och check! Som ni forstar &r
detta en ganska fullsmetad maskin re-
dan fran borjan och inte ens jag kinde
behovet av att skruva dit ndgot mer. Men
som tur var hittade jag den lilla pumpen
till Fox Float-damparna som kunde halla
mig sysselsatt ett tag.

Att Arctic Cats M8 &r en val bepro-
vad maskin och sa fardigutvecklad den
bara kan bli, kommer férhoppningsvis
se till att jag slipper skruva med den alls
i vinter, vilket kénns bade skont och en
smula frustrerande.

En liten skvétt olja hélldes i tanken
for att vara pa den sékra sidan under
inkdrningen. Efter det lilla jag hittills hun-
nit kdra M8:n har bara forvantningarna
infor sdsongen héjts ytterligare. Forsta
intrycket av skotern &r imponerande, for
maken till grym motor far man leta efter!
Om det intrycket beror pa att jag inte rik-
tigt vaknat ur sommardvalan far resten
av vinterns testande utvisal

Varma och skéna goggles efter pausen
fixas latt med denna finurliga véska un-
der huven.

Aven om man tar bort alla viskor fir
man med sig véldigt mycket i den iha-
liga dynan.

wwwsnowridei.se

v

kla att demontera.

Gott om férvaringsutrymmen finns
det verkligen pa LE modellen av
M8. Véskorna &r ocksa mycket en-

Arctic Cat M8 163" SNO PRO LE

Motor

Typ:

Volym cms:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att 8ga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
794

8bx70
46mm BEFI
Injektion
2-1

163@-
Manuell

Aluminium
AWS VI, dubbla A-armar
Fox FLOAT
234
ACTM
Fox FLOAT
457
381x3886x57
Composite 6"
990-1041
3226x1168x-
43
- Det &r en enorm skillnad pa det hégsta
och ligsta liget pa teleskopstyret.

143 900:-
Sublime grén
KGK Motor AB

4-10/11



Ar hybriden vagen till
lycka?
Av: Daniel Orevi

fter att mycket noggrant ha gatt

igenom hela utbudet av nya sné-

skotrar och agnat atskilliga tim-
mar &t att vaga fordelar, nackdelar och
rationella skal for och emot s bestamde
jag mig for aft sldnga hela marknadsun-
ders6kningen jag nu hade framfér mig.
Att vara stockholmare och kdpa skoter
ar ju eft riktigt vanvitteskép som
Emils pappa skulle uttryckt det.
Alltsa 16per jag linan ut och valjer
den skoter som far mitt hjarta att
sla snabbare &n vad Pamela Ander-
son springande pé en badstrand far.

Ski-Doo Renegade Backcountry X

E-TEC 800R! Jag &ker ganska mycket
led men sa fort tillfalle ges blir det 16s-
snéakning pa myrar, raviner och fiall.
Darfor har jag helt Klart roligast pa en
halvlang hybrid. Om denna skoter mot-
svarar mina forvantningar pa kraft, han-
terbarhet, ny teknologi, driftsékerhet och
lang aktionsradie sa kommer vintern att
bli grymt bra.

Hyra slalombacke

Skotern hamtades hos Séters Cykel o
Motor i bérjan pa december och infor
premiérturen sa hyrdes faktiskt den lo-
kala skidbacken en sondag kvall. Back-
arna var helt nypistade och vi fick dis-
ponera hela omradet till vart testande.
Givetvis gick det inte helt for fullt innan
remmen &r inkdrd ordentligt, men jag
kan direkt séga att det lovar gott infér
skotersésongen. Den hasade och un-
derstyrde lite pa originalskidorna med
grundinstallningarna  sa framfjédrarna
spandes tva varv for att fa lite battre
styrning.

Skotern utrustades direkt med buk-
skydd och varmedyna vilket jag aven
haft pa en tidigare skoter. Det kanske
verkar lite fiolligt, men det &r otroligt
skont nar man &r lite frusen och skall
aka hem de dér sista milen en kall janua-
rikvéll. Det &r ju bara att vélja vilket man
foredrar, en varm eller kall rumpa®

Jag har &ven monterat ett GPS-faste
med 12v-matning dar ska det sitta en
Garmin Zumo 660 som skall testas i
vinter. Det medféljande RAM-fastet var
|&tt att sétta pé styret och den avsékrade
elkabeln kunde lika enkelt fa smita in i
dlipan pé sidokapan och direktkopplas
pa batteriet. Nu géller det bara att inte
glomma GPS:en pa sé att den drar ur
batteriet nar skotern ldmnas.

Den helsvarta maskinen skall aven
pimpas lite men det far jag aterkomma
till i kommande nummer.

o
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Férsékte att mon-
tera GPS:en utan
att gora ndgon

Nu géller det bara
att komma ihdg att
stdnga av GPS:en
sd den inte drar ur
batteriet.

4-10/11
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Ski-Doo Renegade Backcountry X E-TEC 800R

Flird .

Det finns néstan inget som gar upp
emot att hdmta sin sprojlans nya snés-
koter!

Ski-Doo Renegade Backcountry X

Motor

Typ:

Volym cc:

Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fiadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Dampare bak:
Démpare centrum:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att 8ga

Cirkapris:

Férg:
Generalagent:

Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
799,5

82x75,7

DI 62

Elektronisk pump

2-1

155+@8150

Elstart

218

REV-XP

REV-XP dubbla A-armar
HPG Plus R

229

SC-5

KYB Pro 36

HPG Plus

406
406x3487x44
Pilot 6.9
975-1019
3110x1204x1130
40

3,7

151 900:-

Svart
BRP Sweden AB

77
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Yamaha Afex X

Ibland kan man att
angra att man vantat

for lange. ﬁ

Av:Togga

drig har mina férvantningar varit

storre an pa érets langtestare.

Jag har alltid kort tva-taktare av
nagot fabrikat, men aldrig en fran Ya-
maha. Det har liksom aldrig varit aktuellt
och mycket pa grund av kompistrycket,
pa vilket marke man ska kora. Nar jag
hade formanen att fa jobba som musiker
under sjutton ar pa Bjérkliden, i norraste
Norrland, fick jag upp dgonen fér Yama-
ha och davarande modellen SRX700.
Den Arctic som jag hade dé, fungerade
klockrent har hemma och handen pa
hjartat, jag korde ifran alla. Men nér
det var dags att Kliva upp pa glacidren
pa 1 500 meter, mellan Bjérkliden och
Riksgrénsen, stod jag mig slétt mot dom
forpreppade SRX700, som mina norska
polare korde.

Det blev aldrig nagon Yamaha for mig.
Inte ens nar norskarna skaffade sig den
nya RX1:an, och knélade motorutrym-
met fullt med turboattiraljer, var det ak-
tuellt med en fyrtaktare for min del. En
enda gang lyckades jag faktiskt kéra
snabbare och eftersom det var tévling,

78
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har jag en pokal som bevis. Man far inga
pokaler nér man kor ifran négon pa fjal-
let, sa det har officiellt aldrig hént.

Drag med kroken

Nu &r det antligen dags. Jag ska upp pa
en Yamaha Apex X-TX och jag raknar
med att hinna med minst hundra mil, for
att kunna bedéma maskinen réttvist. Vi
hade under VM i Mala chansen att fa
prova pa EPS-systemet och méjligheten
att koppla ur den, for att kdnna skillna-
den. Det var stor skillnad och det ska
bli intressant att se om det verkligen
fungerar under en langre tid. Den &r ju
trots allt gjord av elektronik, s& kommer
den till exempel att fungera nar det ar
riktigt kallt.

Att Yamaha star for kvalité vet jag
om sen tidigare och det kommer med
storsta sannolikhet att bli mer kora, an
skruva. For att fa los extra kortid blir
det aft investera i en dragkrok for 2 795
kronor, sé att jag kan hanga pa familjen
bakom. Ok, jag vet att man inte ska sétta
en dragkrok pa en Ferrari, men néden
har ingen lag. Den kommer &ndé inte att
stdra mig i pudersnén och den ar bra att
ha, nér jag ska dra loss Stefan pa hans
Arctic. Det &r éntligen dags att fa byta
marschtakt, mot fyrtakt.

wwwsnowridei.se

Yamaha Apex X-TX

Motor

Typ:

Volym cms:
Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Dampare bak:
Dampare centrum:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att 8ga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

Dom uppvinklade boggiskenorna ska géra att
maskinen upplevs som en kort maskin pa leden
och samtidigt ha bra egenskaper i I6ssnén. Vi far
se om det fungerar. Det &r en teknik som tidigare
funnits hos andra tillverkare. Mattan byts dessu-
tom ut ndr maskinen kommer till Sverige. Origi-
nalmattan séljs som reservdel hos &terférsljarna,
medans X-TX-féraren kan njuta av den mer riktiga
44 millimeters Camoplast Back Country-mattan.

Vétskekyld 4-cylindrig 4-takt
998

74x58

39 mm Mikuni x4 EFI
Torrsump

4-1

160+@-

Elstart

Aluminium

Dubbla A-armar

40 mm H.P.G.

2929

Dual Shock CK 144

40 mm H.P.G. PB, komp.

40 mm H.P.G.

368

381x36568x44

Crossover

1085

3000x1275x1210

34,6

- Breda crossoverskidor for bét-
tre bérighet.

Ett baklyse som ménga kom-
mer att kdnna igen efter den
hér sdsongen.

162 900:-
Yamaha Blue/ Candy Red
Yamaha motor scandinavia
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Den progressiva Pro-Rideboggin dr
utrustad med Walker Evans-ddmpare
av piggybacktyp med kompression-
sjustering och jag lovar att de ska f4
jobba évertid i vinter!

Maskinen som kommer att fa det tuffast av alla

langtestare.
Av. Micke Ljungberg

ag ar dvertygad, utan att for den de-

len vara stor av mig, att jag &r den

basta foraren av alla som kor lang-
testare. Maskinen som jag har ndjet att
hérdtesta fick jag upp dgonen fér redan
under véaren 2010. Under Snowshoot
i USA testade jag just den har model-
len och blev positivt dverraskad dver att
démparsystemet fungerade riktigt bra.
Vi ar vél alla lite misstanksamma mot
nyheter men under véra provkorningar i
USA hade vi tillgang till en tekniker, som

hjdlpte oss att stélla in Rush-modellerna. ~ med det. Att Polaris har valt att utrusta ~ Motor
Efter tre seridsa forsok lyckades han att  alla sina maskiner med Gripperskidan \T/g’ym . ;’ S‘;Skemd 2-¢ylindrig 2-takt
stélla in maskinen efter min vikt och - ser jag som positivt och den kommer  gorr/siag mm: 85x70
stil, s& att den fungerade perfekt . Ingen  med all sékerhet att hjalpa mig i [ossndn. ~ Brénslesystem: Cleanfire Injektion
whoopie var for stor och maskinen foljde Smarjning: Injektion
L . K 3l Avgassystem: 2-1

mina instruktioner fullt ut. an sja Uppgedd effekt/varv:  Ca 150@-

kad Nar familien pockar pa och tvunget ska ~ Start: Elektrisk (Manuell standard)
Diska g . . Chassi

a . . ut pa tur, parkerar J.ag" Polansﬂen och tar Uppgedd formviki kg: 2105
Den andra gangen jag kom i kontakt fram min ET250 istéllet. Fér Rushen  qynnel: Rush
med den nya rushmodellen var under  kommer jag endast att anvdnda nér det  Framvagn: PRO-RIDE
Fjadring fram: Walker Evans Piggyback

Snowrider Hillcross dér jag kdrde en
600:a hela dagen som férakare. Av
ndgon anledning var jag automatiskt
diskvalificerad innan tavlingen och jag

den har jag inte upplevt den som svéarare
att kora.

Smakittas

Rykten gar att skotern ska vara riktigt
bra i l6ssnd och det ska bli intressant att
se om det stdmmer. Jag ska ge original-
setupen en chans férst, men den kom-
mer att drevas ner och utrustas med en
44 millimeters-matta ganska snart. Inte
for att det behdvs, men har man en géng
kort med en 44-matta vill man fortsétta

ska koras fort och nér jag ska imponera
pa polarna. Det kommer att bli en kombi-
nation av att hoppa, aka led och |6ssn6-
kérning. En kortbandare ska téla stryk

Enligt den tekniska specifikationen

ska det sitta RUSH-skidor pd maski-
nen, men istéllet hittar vi hir ett par
Gripper-skidor! Det &r bara att tacka

och ta emot.

Polaris 800 RUSH PRO-R

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Dampare bak:
Dampare centrum:
Fjadringsvag bak mm:

229
PRO-RIDE

Walker Evans Comp. Adj.

Walker Evans Piggyback
356

blev utsedd till friviligt obetald funk-  och det lovar jag att den ska fa. Men &r Typ av matta mm: 381x3073x32
tionar. | ren protest passade jag pa att  det nagon dér ute som eventuellt kan  Skidor: Gripper

. . . - : Sparvidd mm: 1080
h?ppa med den f'or att utvardera om  vara |ntr"esserad av aFt kopa Tagkmen LxBxH mm: 9740x1920x1170
démparsystemet &ven fungerade bra  under sdsongen, ska jag vara &rlig och  Tankvolym L: 41,6
pa en crossbana. Den hade riktigt bra  sdga att jag inte kor s tufft egentligen.  Oljetankvolym L: -
balans i luften och den var forutsagbar. ~ Mina Gverdrivna pastaenden &r mest for Alt dga

. " . o Cirkapris: 135 900:-

Den 800:a som nu star i garaget kdnns  att halla min image uppe. Farg: R6d-Svart
stérre, men under den korta tid jag haft Generalagent: Polaris Scandinavia AB

4-10/11

wwwsnowridei.se

Om man jamfér med forra drets RUSH
600 ér den integrerade bakre kylaren
ny fori ar.

79



Prenumerera pé Snoleder
6 nr 289:- i s

inom norden 375:-

12 nr 499:- (2 &r)

inom norden 700:-
Prenumerationer gar att bestalla pa

Mail: pren@otlas.se
Tel: 0250-22885

Telefontid: Vardagar 8-16

Fax: 0250-22883

www.snowrider.se

& sidor egu‘ra
l Snowl{mer!

Folj SnowRider
llﬂ FaceBook

Windstopper i vattentatt
material. 2795:-

Al repumerane \

Un pt dmata
for

o far 8 sidor extra!

_. A M A H A Klart du ska ha dessa extrid,
www.yamaha motor.se | bli prenumerant redan idag!

wwwsnowridex.se ——M ———— 4-10/11
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Pirit..se

too hot for heaven, too fucked up for hell







POSTTIDNING B
SnowRider A
Ségbacksvigen 8 '
7 88 006 001

792 91 Mora

24mx.se motocross mc fiddy

Handla nu! betala den 31/1 2011

HELT utan avglfterl Oppet kop pa allt till den 31/1 2011

ISINIHL

499 kr

i,?%nn.znﬂf&
= N

Prava Fri tur och returfrakt vid storleksbyte, lagsta pris-
2 995 kl’ HEMMA garanti och fri frakt. Dessutom - handla nu och

: . : _ SERVICE
Fr fakt & Lagsta pris garart betala 31/1 2011. HELT utan avagifter!

2 499 kr

Fri frakt & Lagsta pris-garanti

Fraktfritt over 1 000 kr | Aktuella lagersaldon | Rantefri delbetalning | Prova-Hemma Service

Fakturabetalning | 14 dagars oppet kop | Lagsta pris-garanti | Snabba leveranser



