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LY svedea

MOTORFORSAKRING

Var helt nya férsakring &r en riktig bra nyhet fér dig som kdr sndskoter. Villkoren tillhér de basta pa
marknaden och sjélvriskerna &r i manga fall ldgre &n hos vara konkurrenter. Valjer du tilligget XL sa far
du marknadens bredaste sndskoterforsakring.

Vi tal att jamforas! Las mer pad www.svedea.se eller i mobilen pad m.svedea.se.
Har kan du ocksa enkelt rékna fram din premie och teckna férsékring.

www.svedea.se
0771-160 195

Svedea Motorférsdkring ingar i Svedea Specialférsdkring, ett nischat bolag med férsdkringar f6r motorcykel, entusistbil, sndskoter, ATV och bat.
Bakom bolaget star Inter Hannover, dotterbolag till Hannover Re - ett av vérldens stérsta &terférsdkringsbolag.



Fére varje snéskotersdsong sa funderar alla bade en och tva ganger pa hur vddret kommer att bli den hér vintern. Kommer det ndgon sn6é?
Just i skrivande stund (15 december) sa har precis kylan kommit samtidigt som snén &n sa ldnge tvekar lite grann. Faktum &r att det varit ex-
tremt varmt den hdr senhdsten som hédngt kvar in i det sista utan att vilja sldppa greppet och lata vintern fa ta éver. Jag har f6rra vintern i far-
skt minne och kom ihdg paniken ver att jag eldat upp hélften av vart vedférad redan i slutet av december. Totalt gick det hela 120 kubik férra
dret, da vi totalt vdrmer upp 600 kvadrat om vi rdknar med verkstaden.

Det var likadant vintern -09/10 som ocksa den var extremt kall. Fér att rada bot pa vedbristen inhandlade vi darfér i ar en 40 kilowatts pel-
letspanna som verkligen gér sitt jobb och samtidigt skdmmer bort oss som ska mata vedpannan. Just det hdr med uppvédrmning vet jag att
manga &r intresserade av och vi vill mer dn gérna ta del av hur just du vdrmer upp din snéskoterstuga, hur har du I6st det med eltillférseln och
sa vidare. Att fa ta del av hur manga av er fixat till fiéllstugan &r riktigt intressant da man kan vara riktigt pahittig ndr man haft tid att engagera
sig. Ta dig tid och dra ivdg ett mail till mig i detta &mne pa bjorn@snowrider.se.

Klassiker

Aldrig férr har intresset fér gamla snéskotrar varit sa stort som det &r idag. Folk renoverar gamla klassiker ute i byarna och ndagonting som
ratade gammelskotrar har blivit hardvaluta. Rent ekonomiskt dr det rena rama drémmen att renovera en veteranskoter om man jamfér med
exempelvis en klassisk raggarbil. Inképet &r naturligtvis varierande smértsamt beroende pa vilken modell man viéljer att képa, men aldrig jam-
férelsevis sa smértsamt som om du ska képa en raggarbil. Det finns fortfarande NOS-delar (New Old Stock, dvs nya men gamla originaldelar)
till rena rama vrakpriserna, naturligtvis beroende pa vilken slags skoter du valt att renovera. Tar vi exempelvis mérket Mercury sa dr det en
fruktansvért tacksam maskin att renovera da det finns massor av NOS-delar till denna. Du behéver inte ha vérldens stérsta garage och véldigt
séllan avancerade verktyg fér att fa fason pa en snéskoter. Har kanske du en exotisk maskin i garaget? H6r av dig till stefan@snowrider.se.

Facebook

Vi maste ocksa passa pa att gratulera oss sjélva till att vi numera gillas av éver 10 000 personer pa Facebook. Just detta &r fantastiskt bra och
nagonting vi jobbat otroligt hart fér. Samtidigt sa beféster vi var stéllning som Europas stérsta hemsida fér snéskoterintresserade i och med
snowrider.se som numera har éver 100 000 besékare varje manad. Naturligtvis kan vi backa upp dessa siffror i och med att vi ocksa &r TS-
kontrollerade pa webben. Naturligtvis! Alla seriésa medier oavsett om det géller en papperstidning eller internetsajt 4r TS-kontrollerade for att
backa upp eventuellt svammel om upplagesiffror.

Vi jobbar pa i vanlig ordning for att ocksa fortséattningsvis halla oss pa topp, fér din och varan skull.
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2YEARS
WARRANTY

Handelsbanken Finans

Anledningar att kdpa
nya RS Venture

NYHET

EPS, elektrisk
servostyrning

NYHET
Nytt styre for battre komfort

Justerbart ryggstod Extra stor vindruta

Stort forvarings-

utrymme Stark och branslesnal

- . W 3-cylindrig 4-taktsmotor

NYHET

3:e generationens
framvagn

NYHET
Ny uppdaterad

boggie

NYHET

HPG aluminum
stotdampare

“NYHET
Nya skidor

NYHET
Fullklippad
Camoplast RipSaw

NYHET

Ny variatorkalibrering
& ECU mapping

RS Venture GT/FT EPS
Rekommenderat cirkapris 134.900:-

e anture GI/TF EPS @YAMAHA



Vinterns nya klader

Snowsport Hoody

Supermjuk varm jacka som passar lika bra pa
skotern, i skidbacken som pé stan. Utsidan av
microfleecelaminat med vattentatt andasmem-
bran pa insidan. Varmfodrad med polyester-
vaddering/teddyfoder.

Herr S - 3XL At nr 1145-05 Black
Dam XS - XL Atnr 1232-05 Black

Skoterbyxa Allround

Varmfodrad hangselbyxa fér ménga vinter-
aktiviteter. Smidig sittdyna + knaskydd.

Herr XS - XXL, C148-154, D96-116
Artnr 2224-05 Black

Dam XS - XL
Dam- & herr- Artnr 2308-05 Black
Sforigkar Pris 745:-

Touring Discovery Jacket

Robust jacka for ATV, skoterakning, arbete mm. Varmefoder med integrerat
snolas-gaiter och lycramuddar, allt &r urtagbart s du kan anvanda jackan aret runt.
Massor med funktionsdetaljer. Sex ytterfickor framtill plus stor ryggficka, hjalper till
att transportera de tillhérigheter du behdver ha néra till hands. Avtagbar huva.

S - 3XL
Artnr 1239-10 Snowcamo/black  Artnr 1104-05 Charcoal/black

2590:-

=200 kr rabatt

Action Discovery
Jacket
Flexibel jacka fullmatad med funktion.

Urtagbart varmefoder gor jackan
anvandbar aret runt. Avtagbar huva.

S - 3XL

Artnr 1139-12 Black/orange/white/silver
Artnr 1139-10 Black/white/silver
Pris 1 495:-

Action Discovery Pants

Actionbyxa med stretchpaneler for
hég komfort. Urtagbart varmefoder.
Avtagbara hangslen.

S - 3XL, C148-154, D96-116

Artnr 2275-05 Black/white/silver
Pris 1 295:-

Skoterjacka Touring

Mycket prisvérd jacka. Urtagbart varmefoder
gor jackan anvandbar aret runt. Avtagbar huva.
Reglerbar midja med elastiskt balte baktill.

Sex ytterfickor, samtliga med vattenresistenta
blixtlas.

S - XXL atnr1171-05 Black/yellow/silver



www.fritidsklader.se

1690:-

=100 kr rabati

storlekar

Explorer jacket

Smidig varmfodrad jacka med detaljer for de
flesta vinteraktiviteter. Kan kopplas samman
med byxan.

Herr S - 3XL At nr 1105- valj farg nedan
Dam XS - XL artnr 1212- valj farg nedan

HiViz Discovery Jacket

Jacka for ATV, skoterdkning, arbete
mm. EN471-certifierad foér hdg synbar-
bet. Urtagbart varmefoder gor jackan
anvandbar aret runt. Avtagbar huva.
Kan kopplas samman med byxan.

-06 Bluish grey/charcoal SRl
-09 Wild green -04 Two step red/charcoal At nr 1113-11 HiViz yellow/black
Pris 995:- Pris 1395:-

HiViz Discovery Pants

Skalbyxa med smidig isolering i bak
och knan. Knéskyddsfickor. Avtagbara
hangslen. EN471-certifierad for hdg

Explorer pants

Smidig latt varmfodrad byxa med extra forstark-
ning éver baken och knan. Avtagbara hangslen. a

Herr S - 3XL, C148-154, D96-116

Artnr 2265-05 Charcoal synbarbet.

Dam XS - XL S-3XL

AL2E07a08 Sl hrsEeos At 2263-11 HiViz yellow/black
Pris 995:-

For mer info, bes6k oss pa
www.fritidsklader.se
dar du aven kan
bestilla var katalog!

T&P kan du bara kdpa hos oss. Butik/lagerforsaljning: Enbirsvigen 18, Surahammar
Ett prisvart marke du kdéper direkt Internetbutik: www.fritidsklader.se

fran tillverkaren utan mellanhander. Kundtjanst: 0220-308 60 vardagar 8-18




Arbetshastarna
har blivit riktigt
mangsidiga. -

Text: Stefan Sund Foto: Togga ‘

tt valja arbetsmaskin stéller vissa

krav pa dig som képare dé utbu-

det skiljer sig at ganska kraftigt.
Vilket arbete ar det som ska goras? Ska
man dra hem lite ved eller blir det mest
trevliga turer ute pa sjon for att pimpla.
Nar man kommit pa vad den mesta kor-
ningen bestar av ar det bara att sl til
pa den skotern som uppfyller ens onsk-
ningar.

Lynx

| Finland har man alltid varit duktiga pa
att skruva ihop potenta arbetsmaskiner
och det verkar vara ndgot man tankt
fortsatta att géra. Med sina fem modeller
har man klart flest maskiner att erbjuda
kunderna i detta segment. Dessa &r ba-
serade pé tva olika chassin, LXU fér rent
arbete och det mer mangsidiga chassit
REX. Sedan har man lite olika motorer
att vélja mellan, med allt ifran 550-flakt
till 600 E-Tec.

Storst forst

Yeti V800 gjorde som vi trodde sitt sista
framtradande forra aret. Men for att fylla
behovet av jattebreda mattor behévdes
en erséttare. Efter en kort funderare
testade finnarna helt enkelt att bénda
ut tunneln pa LXU-chassit for att fa dit
den 60 centimeter breda mattan och
visst fungerade det! Att ha en 60-matta
ger manga fordelar med utmarkt flytfor-
méga, stabilitet och faste, men det ger
ocksa en del ergonomiska nackdelar. Da
vissa av oss &r lite gamla och stela upp-
levdes tunneln nastan lite for bred och vi
kérde helst med ett kna pa dynan eller
staendes, da det var bekvamare.

Man har precis som med Lynx 59 i
fiol tagit till vara pa ett val inrotat namn
och valt att kalla den nya maskinen for
69 Yeti. | och med motorbytet fran V800
till 600 ACE har man i och for sig tappat
ungefar 6 hastkrafter, men istéllet fat en
modernare och mer tekniskt avancerad
motor med lagre forbrukning och ljud-
niva. For att kunna dra riktigt tungt &ven
med 600 ACE-motorn har man vaxlat
den 15 procent lagre jamfort med V800.

| och med bytet av chassit har man
ocksa sparat ungefar 23 kilo i totalvikt,
vilket tillsammans med en béttre styrning
ger en smidigare maskin an tidigare. |
ovrigt ar maskinen valdigt lik 59:an med
sin LTS-framvagn och syncrolada. En
skillnad hittar man daremot och det &r

New York hette tills mitten pa 1600-talet New Amsterdam.

4-11/12



styrhGjaren som pa 69:an kan justeras i
fyra olika lagen.

Trots att det nu &r en modernare sko-
ter pa alla punkter har man anda lyckats
sénka priset jdmfort med V800:n. Det
hér ar helt klart skotern for den som vill
utfdra seriost arbete och inget annat.

Femnia

| samma chassi fast med en smalare tun-
nel hittar vi 59:an med 600 ACE-motor.
Hér har man valt den mer normala bred-
den pa mattan, namligen 50 centimeter,
vilket gdr den betydligt skonare an 69:an
rent ergonomiskt. D& modellen kom ny
forra aret fanns det inget behov for nég-
ra stora forandringar, men lite har man
allt gjort.

Den tvadelade rutan har vuxit ihop
och & nu tillverkad i ett stycket som
dessutom ar hdgre &n tidigare. Vidare
har man aven en robustare dragkrok
pa alla Yeti-modeller. Nu erbjuder man
dessutom ytterligare ett motoralternativ
for att ha en konkurrenskraftig maskin
i det billigare segmentet. Har har man
alltsé jobbat lite bakvant och satt i den
flaktkylda 550-motorn i en maskin som
tidigare bara hade 600 ACE-motorn
som alternativ. Tack vare den vél kali-
brerade eDrive-variatorn fungerar detta
koncept riktigt bra och det &r séllan man
ar i behov av mer effekt.

Den smarta konstruktionen med ter-
mosdampare, eller LTS som Lynx kall-
lar det, ger en enorm barighet da buken
kan glida obehindrat ovanpa snon. An-
dra fordelar &r att man inte fastnar med
framfjadringen lika latt och risken for
skador i framvagnen minskar. Men det &r
inte bara fordelar med detta system da
framfarten langs led klart begransas av
den 16 centimeter korta fijadringsvagen.

Far planboken bestamma vilken 59
man ska kopa blir det en med 550-mo-
torn, annars finns det inget som talar for
det valet da 600 ACE ar béttre pa alla
andra punkter.

Ranger

Lynx svar pa Ski-Doo’s Tundra Xtreme
ar helt klart 49 Ranger 600 E-Tec. Upp-
dateringarna man gjort pa maskinen &r
bland annat att man kortat fotstegen na-
got for att fa &nnu battre djupsnokapaci-
tet, da den inte hanger sig pa fotstegen
lika latt. For att sakerstélla en bra och
jdmn bromsverkan har man dven mon-
terat stalomspunna bromsslangar. Lik-
heterna med Tundra Xtreme ér att bada
ar riktigt overmotoriserade lappmoppar
som tar sig fram dverallt. Skillnaderna &r
att man hos Lynx far lite av en "sleeper”
som inte alls sticker ut lika mycket som

4-11/12

Lynx 59 Yeti

D& Ranger 49 inte har LTS har man
istéllet béjt den framre delen av den
nedre a-armen for att I6sa problemet.

Till i &r har man ett nytt stabilt drag pa
sina Yeti-modeller.

Redan standard far man ett lagom stort
férvaringsutrymme bakom dynan pa
59:an.

550 / 600 ACE

Mattan pa 69:an méter 600x3923x32
millimeter och ldmnar ett rejélt avtryck
i snén.

". ¥ : ] 3
o i-jEf
Dom stora hélen i fotbradorna hos Lynx
arbetsmaskiner ger bra med féste och
ser till att snén hélls borta.

Det finns mdnga smarta tillbehér att
kdpa till Lynx 69:a for att f4 med sig
packning och passagerare.

Originalversionen av Crazy Frog férbjods i flera lander da han visar snoppen.

A lq.-b."w—---l-"

P4 bada 59-maskinerna far man en
fast styrhéjare och den nya rutan i ett
stycke tar bort fartvinden p4 ett effek-
tivt satt.

Man bade sitter och star riktigt bra pa
Lynx 49 tack vare att den ar bade smal
och hég.

D4 Lynx Yeti 59 "bara” har en 50-matta
sitter man mycket bekvdmare &n pé
69:an och den fasta styrhdjaren har en
perfekt hjd for stdende kérning.

Tack vare det justerbara styret gdr det
att hitta en ndgorlunda bekvam sitt-
stéllning, dven om vi féredrog att std
eller kéra med ett kné pa dynan.



Att skrda med denna 69:an &r ingen enkel match,
men det gér tack vare den smala sparvidden!

den svarta Ski-Doo'n. Visst far man lite
mindre matta och ingen LTS-fiddring
pa 49:an, men det tar den igen pa sitt
bredare anvandningsomradet. Med dom
uppbodjda a-armarna fungerar framvag-
nen utmarkt bade pa led och i djupsnén.
Att man dessutom kan ha en passagera-
re, dven om passagerarhandtag saknas,
ar bara en bonus.

Ar skotern tankt att anvandas till just
arbete ar den extra kylaren med flékt ett
riktigt stort plus for Lynx:en.

Till i &r finns denna roliga skoter aven
med 600 ACE-motorn vilket gor den lite
mindre skojig, men i gengald kanske lite
nyttigare. Trots ACE-motorn kan man
anda inte lata bli att dra p& smilbanden
efter en tur i snarskogen dér den tar sig
fram riktigt bra och ar precis lika smidig
som 49:an med E-Tec-motor.

Att det sitter en 40-centimeter bred
matta pa 49:an och ingen lagvéxel gor
att det kanske finns béttre dragare pa
marknaden, men ingen som ar lika smi-
dig. Oavsett vilken motor man valjer &r

10
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detta en lappmoppe av rang som borde
tilltala fler &n bara lappar!

Arctic Cat

Med tanke pa hur manga nya modeller
man utvecklat pa Arctic Cat till i ar, vore
det inte helt osannolikt om man l&mnat
Bearcat helt oférandrad. | grunden kan-
ske detta stimmer, men man har faktiskt
dubblerat sitt urval av arbetsmaskiner till
i &r. Den stora skillnaden fran i fiol &r att
man férutom standard fyrtaktaren Z1 XT
aven tar in den lyxiga varianten och en
specialare for dom som drar spér av alla
dess slag.

Bearcat 570 XT

Vi borjar dnda med budgetalternativet
fran Arctic Cat och det &r den Bearcat
som har flaktmotor pa strax Gver 60 has-
tar. Utseendemassigt skiljer sig denna
fran de Gvriga genom att vara mer lik
touringskotrarna. Det som ar gemen-
samt med touringmaskinen &r huv, nos,
dyna och lastracket pa tunneln. Med

Bearcat Z1 XT finns ocks4 utan lyxen i
LTD-modellen ven om passagerardy-
nan &r standard ocksa hér.

Den fléktkylda Bearcat 570 XT har
manga likheter med touringmaskinerna
&ven om den har 50-matta.

Det relativt héga styret gér att man star lika bekvdmt som man sitter pd Bearcat.
Hir ser man ocksa den 3:e dynan som féljer med standard pa Bearcat LTD.

Det finns ingen anledning till att en arbetsmaskin inte ska vara rikligt utrustad,
Bearcat Z1 XT LTD fungerar lika bra till touring som rent arbete.

dessa attribut kanske den ser ut som en
touring och visst fungerar den aven il
detta, men tack vare sin 50-matta kan
den ocksa dra tunga lass.

Det finns dven lite andra saker som
gor att den platsar med dom riktiga ar-
betarna, bland annat sitter dom bredare
8 tums skidorna pa plats och den fasta
burkremmen. For att skotern ska klara
en hel dags arbete utan att behdva tan-
kas har den samma stora 66 liters tank
som dom évriga Bearcat-skotrarna. Det
enda man behdver gora nér det ar dags
for lite arbete ar att montera bort pas-
sagerardynan till forman for lite extra
lastutrymme.

| det stora hela &r 570 XT en trygg och
prisvard arbetskamrat med dom fordelar
en flaktkyldmotor ger nar det &r snofat-
tigt.

Bearcat Z1 XT

Ett steg upp i ndringskedjan hittar
vi Arctic’s arbetsmaskiner med den
1056-kubiks stora fyrtaktaren under hu-

Faglar kissar inte. Det vita i fagelbajs ar deras urin.

ven. Efter att du har bestédmt dig for att
en dragvillig fyrtaktare p& 123 hastar &r
melodin aterstér det bara att valja utrust-
ningsniva. Hér har man till att borja med
den vanliga Z1 XT-modellen med sitt
mangsidiga speedrac-system som inne-
bér att du enkelt kan bygga om bakdelen
pa skotern efter 6nskad funktion. Ska
det skjutsas kan du till och med sétta
dit ett tredje sate, annars tar du enkelt
bort dynorna till forman for till exempel
lastrécke eller vaskor.

Precis som den mindre 570 XT har
ocksa dom stora pojkarna en 154 tum
lang 50-matta med 35 millimeter i kam-
hojd. Detta ger férutom en bra flytforma-
gaisnén dven ett enormt faste pa leden.
For att maskinen alltid ska starta oavsett
temperatur har man motorvdrmare som
standard, vilket kan vara tryggt att ha pa
en fyrtaktare. Tack vare den grova stdt-
fangaren fram och sitt kraftiga rack bak
andas Bearcat mer arbete &4n ménga an-
dra skotrar och med sin dragvilja lever
den upp till utseendet.

4-11/12



Vinschen fram pd Groomer Special
styrs enkelt pa vanster sida av styret.

.
Utan att ldmna férarplatsen p& Groom-
er Special har man full kontroll 6ver
sladden.

"
a0 X
For att det ska vara léttare att backa
med Groomer Special har sladden s&

kallat "GooseNeck”-drag som sedan
sitter pa en 50-kula néra dynan.

Ar man sugen pé lite mer lyx finns det
aven en LTD-modell av Z1 XT, vilken
aven ger lite mer touring pa kdpet. Hér
far man 3-up dynan som standard och
dessutom varme i férardynan. For att
skydda alla &kare mot fartvinden ar det
aven en extra hog ruta pa LTD-modellen.
Till utseendet kénner man igen LTD pa
den Crimson-roda fargen och att det sit-
ter packvaskor original. For att vara en
fullfjadrad tourer kanske det &ven borde
suttit vdrme i passagerarens handtag
och inte bara till féraren, annars ar den
fullandad till att bade arbeta och kora
touring med.

Groomer Special

Den riktiga specialaren ar létt aft kdnna
igen pa sin orangea férg som gor att den
syns bra i alla véder. Varfor vill man da
synas sa bra? Jo, det &r namligen sa att
denna GS forst och framst vander sig
till dom som drar skidspar och sladdar
vara leder.

Modellen finns med tva olika inrikt-
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P4 Groomer Special sitter det en vélbe-
hévlig vinsch fran Warner lingst fram.

D& man med férdel drar leder och skid-
spar nér folk sover behévs det bra lyse
och en saftblandare.

Arctic Cat Bearcat Z1 XT Groomer Special finns i tvd olika utféranden, CatGroomer Trail fér skoterleden eller CatGroomer Track
for skidspéret.

ningar Catgroomer Trail eller Catgroo-
mer Track. Trail innebér att man far
med en skotersladd pa 1,75 meter i
arbetsbredd med blad och kladdrulle,
dér bladet har elektrisk mandvrering.
Véljer man istallet Track far man en skid-
sparlaggare for fyra spar med 2 meter
i arbetsbredd, dven den med elektrisk
bladmandvrering och méjlighet att dra
spar for bade klassiskt och skate.

For att skotern ska vara redo att dra
spar hela dagarmna ar den dessutom
forsedd med ett stdrre och effektivare
kylsystem, arbetsstralkastare och en
varningsfyr som &r hogt placerad pa en
bage.

Detta ar alltsa skotern som riktar sig
direkt till skoterklubbarna eller skidan-
ldggningarna som ar i behov av en ny
maskin. Ett riktigt trevligt initiativ fran
Arctic Cat i Sverige.

Yamaha

Denna mark har alltid varit ett av Yama-
has starkaste omraden med nagra rik-

tiga storsdljare i sin lineup. Till att borja
med har man tre valdigt olika skotrar for
den som vill arbeta och dra med sin ma-
skin. Har hittar man till exempel ett stort
undantag frén Yamahas fyrtaktsfilosofi,
namligen nagot sa udda som en tvatak-
tare av aldsta snitt. Det & naturligtvis
Viking IIl jag pratar om, som efter 25 ar
med endast smérre forandringar fortfa-
rande gér att kopa.

Den kanske storsta anledningen till att
det ar sa beror, precis som fér Polaris
med sin Widetrak 500, pa att Ryssarna
gillar dessa skotrar sérskilt mycket. Trots
att man till i &r har sénkt priset pa VK540
Il som den heter, vilket gor den till den
billigaste arbetsmaskinen man kan kdpa
i Sverige med sina 79.900 kronor, kanns
det inte direkt prisvart. Visst gor dessa
maskiner sitt jobb med sin 50-matta,
platta buk, enorma last och dragforma-
ga, inget snack om saken, men nagon
spjutspetsteknologi handlar det inte om.
Man kan dock inte kalla detta for en da-
lig affar rent ekonomiskt da dom stér sig

riktigt bra i andrahandsvarde. Kanske &r
det just for att det inte hant s& mycket
som den fortfarande séljer, kanske folk
i denna bransch vardesatter trygghet
och tillférlitlighet hogre an ny revolutio-
nerande teknik!

Multi Purpose

Betydligt mer modernt och prisvart blir
det nér vi kommer till arbetsversionen av
Venture Lite, namligen Multi Purpose.
Manga kanske inte ser skillnad pa dessa
tva, men det finns skillnader. Tittar man
forst pa fargsattningen har Multi Pur-
pose en gra buk och lite svart innan den
lilla bla huven. Andra kénnetecken ér att
det pa Venture MP finns ett bukskydd
langt fram under den stérre lyftbagen,
for att hjélpa till att halla framanden uppe
ur snon. Rent tekniskt far man pa MP
en dryga tva centimeter bredare matta,
vilket utslaget pa 365 centimeter i langd
blir en ganska stor yta.

Déremot har man plockat bort lite
touring-attribut, som fotstodet for pas-

Léngsta non-stop flygningen &r néstan 19 timmar och gar mellan Newark och Singapore. 11



Yamaha RS Viking Professional

sageraren samt backspeglarna. D& man
behallit passagerardynan gar det fort-
farande alldeles utmérkt att skjutsa pa
maskinen och precis som pa Lite kan
man ta bort passagerardynan for att fa
ett okat lastutrymme. Dom breda VK-
skidorna &r ocksé en sak som ger Multi
Purpose okad flytformaga i snén och
som dessutom fungerar bra pa leden.

Andra saker som &r varda att framhal-
la pa Multi Purpose &r den tvacylindriga
fyrtaktaren pa 499 kubik, som med sin
insprutning i runda sléngar ger ifran sig
80 hastar. Trots ganska sma férandring-
arna jamfort med Lite kan Multi Purpose
leva upp till sitt namn, att vara just mang-
sidig.

RS Viking Pro

Aven om det gar att skjutsa pa Yamahas
storsta arbetsmaskin ar RS Viking Pro-
fessional forst och frdmst just en arbets-
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maskin. D& man maste haft den gamla
Vikingen som forebild nér man byggde
RS Viking Pro har den ocksa &rvt ménga
av dess egenskaper. For att fa samma
flyt i sndn har man bojda a-armar istéllet
for att anvdnda teleskopfjadring, vilket
aven gor risken mindre for att man kor
sonder nagot tack vare den hgre mark-
frigangen det ger. Denna framvagn be-
haller aven en konstant castervinkel pa
23 grader genom fjadringsrorelsen vilket
ger en stabil framvagn utan obehagliga
dverraskningar.

Vidare har man ocksa behallit forva-
ringsutrymmet under dynan dér man far
plats med det nédvéndigaste, skulle det
anda inte récka finns det &ven gott om
plats bak pa skotern. Nar man utfor ett
tungt arbete med en skoter &r det néstan
ett méste att man har tillgang en lagvaxel
och det har man pa Viking Pro. For att
underlétta nar man ska backa med sko-

Att sitta h6gt med en bra vinkel pd benen ar ndgot som dr genomgaende hos Yama-

ha och RS Viking &r inget undantag.

For att man ska f3 kalla sig arbets-
maskin tycker manga att en lagvéxel ar
ett maste och det fir man pa RS Viking.

Om man plockar bort passagerardynan
péa Multi Purpose fir man ett ordentligt
lastutrymme med manga méjligheter
att fasta lasten.

tern har &ven ProComfort Plus-boggin
forsetts med med flip up-funktion.

For att driva detta skepp med sin
50-matta framét har man forsett den
med en trecylindrig fyrtaktsmotor med
forgasare pa cirka 120 hastar. Tack vare
att den inte varvar s& mycket behovs det
inte heller nagon mellanvaxel innan va-
riatorn, vilket gdr att motorn kan place-
ras lite ldgre. Denna motor ser till att du
alltid har kraften som krévs for aft utféra
jobbet. Det hdr med servostyrning har
till i & spridit sig till touringsegmentet
och borde inom kort &ven hitta fram till
arbetsmaskinerna och da framférallt RS
Viking Professional.

Polaris

Enligt Polaris ska en arbetsmaskin ha
50-matta for att platsa i detta segment.
Manga andra tillverkare forsoker istal-
let kompensera detta genom att ha lite

Det finns lika manga uppforsbackar som nedférsbackar, eller?
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Under dynan pa RS Viking finns det
plats fér nédvéndiga saker som verktyg
med mera.

En av dom stérsta fordelarna med Ven-
ture Multi Purpose hittar man under
huven, 80 héstar ur den lilla 499 kubiks
fyrtaktaren med insprutning.

Urfadern VK540 Ill har nu 25 &r av hart
arbete bakom sig.

l&ngre mattor och pa sa sétt ocksa fa en
smidigare skoter. P& Polaris & man inte
blyga da man bjuder bade pa langd och
bredd eftersom man sétter dragférma-
gan fore smidighet.

Precis som Yamaha hittar man en rik-
tigt gammal trotjénare &ven hos Polaris.
Da denna maskin andas lite mer nittiotal
kénns den ocksa lite modernare &n Vi-
kingen fran Yamaha. Tittar man rent tek-
niskt far man en vatskekyld 488 kubiks
motor med férgasare pa Polarisen med-
an Yamaha kor med flaktkylning. | det
stora hela ar det en véldigt jdmn kamp
mellan dessa tva och tradition kanske &r
det mest avgdrande i valet mellan dom.

Polarisen &r byggd fér att vara en
arbetsskoter med hég, lag, neutral och
backvéxel. Det finns mycket plats att las-
ta det man behover, bade under dynan
och bak pa tunneln. Nér den har maski-
nen var ny fungerade den sakert utmérkt
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Det var bittre forr.

aven som touringskoter d& den faktiskt
har ryggstdd, det gor den kanske fortfa-
rande, om man aldrig latit frugan prova
en modern skoter.

Men som arbetsskoter gér den sitt
jobb utan att braka.

600 1Q Widetrak

Har man bestémt sig for att lagga en ex-
tra slant och investera i en modernare
arbetsskoter fran Polaris stélls man in-
for tva val, tvitakt eller fyrtakt. Ar man
da ute efter lite mer nerv och snappet
smidigare skoter faller valet naturligt pa
tvataktaren.

Den motorn &r en vétskekyld 600 som
sétter bra fart pa skotern med sina 120
hastar. Att skotern dessutom har mer an
tio liter extra i tanken jamfort med tou-
ringmaskinerna i samma chassi gor att
man utan problem kan jobba dver med
dessa skotrar. Da det oftast ar morkt
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Den 1Q Widetrak som har fyrtaktare
kénns littast igen p4 alla luftintagen
pé huven.

hos oss pa vintern har man pa Polaris
utrustat 1Q Widetrak med en 13-watts
arbetsbelysning placerad pa lastracket.
Om det &r saker som inte far plats dér
bak finns &ven ett bekvamt férvaringsut-
rymme under dynan. Dessutom har man
ett torrt och varmt forvaringsutrymme
fram for handskarna, telefonen, GPS
med mera. Naturligtvis aterfinns dven ett
12V-uttag.

Man behdver inte arbeta for att fa in-
gang motorn da den har elstart och nér
man ska dra tungt kommer lagvéxeln val
till pass, dessutom har 600:an PERC
och ingen mekanisk back. 1Q Widetrak
fungerar utmérkt aven for fisketuren
med familien d& dess touringegenska-
per ar véldigt starka. Som passagerare
far man bade justerbart ryggstéd och
vdrme i handtagen. En mangsidig arbe-
tare som inte &r frimmande fér lite bus
tack vare sin pigga motor. Vid sidan av

Aven p4 den éldre Widetrak sitter man helt okej och det &r en bra hojd p4 Dakota-
styret, som dessutom férsetts med burkrem.

leden &r den dock mer stabil an busig
med sin breda sparvidd och matta.

FS 1Q Widetrak

For en liten slant extra kan man kopa en
néstan identisk skoter fast da med fyr-
taktare. Nackdelarna ar att man far lagre
effekt och en tyngre skoter. Fordelarna
ar att man har en langre rackvidd och
den extra tryggheten en fyrtaktare ger
rent generellt, tack vare sin ofta dver-
ldgsna driftsakerhet.

Men det ar inte alltid tyngden é&r il
nackdel nér man ska dra tungt da det
bade véager upp for lasten dér bak och
ger faste. Utan turbo ar den har 750-ku-
bik stora fyrtaktaren med tva cylindrar
en ganska snéll men stark varelse, vilket
manga sakert foredrar framfor en hogt
varvande tvataktare. For att man pa
dessa ganska tunga och breda skotrar-
na ska fa lite battre smidighet, har man

Drygt fyra miljarder manniskor har aldrig sett sné i verkligheten.

forsett bade 600 1Q och FS med vink-
ladeboggiskenor. Detta gor att mattans
anliggningsyta inte blir s& enorm pa
leden och dérmed blir det lattare aft
svanga.

Att kdpa en arbetsskoter fran Polaris
ar egentligen inte sa svart, det man ska
ha &r helt enkelt en Widetrak.

Ski-Doo

Dom gulas laguppstlining bestar i ar av
tre stycken arbetsmaskiner, dar bara en
ar bredbandare. Den renodlade drag-
maskinen med 50-matta heter Skandic
WT och har en 600 ACE-motor under
huven. D4 alla Ski-Doo’s arbetsskotrar
har LTS-framvagnen blir framkomlig-
heten i lossno riktigt bra, sé aven hos
Skandic WT. Till i &r har man valt att
stoppa pa alla arbetsmaskinerna dom
smalare DS-skidorna och det man forlo-
rar i flytférmaga tar man igen i smidighet,
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da det blivit l4ttare att lagga ner maski-
nerna. Vill man skjutsa &r Skandic den
enda arbetsskotern fran Ski-Doo dar
man aven far en passagerardyna med
handtag pa kpet. Ar man i behov av lite
extra lastutrymme tar men enkelt bort
passagerardynan. Rutan ar precis som
hos Lynx nu gjord i ett stycke och med
sina 51 centimetrar i hojd tar den effek-
tivt bort fartvinden.

Skandic blir i méngt och mycket en
extrautrustad 59:a med férdelar som ho-
gre kammar pa mattan, backspeglar och
att man kan ta med sig en passagerare.

Long Track

Ski-Doo har valt att slanga ut den aldre
550-varianten av Tundra som vettig lapp-
moppe och kvar finns nu bara 600 ACE
med sin enorma rackvidd. En Tundra
ar ungefar som en gammal Olympi-
que ldngs en guppig led, dér man utan
minsta forvarning kan hamna pa sidan.
Nu krévs det i och for sig sékert tio
ganger sa mycket for att man ska vélta
en Tundra, men kanslan ar den samma
da det &r otroligt smalt mellan skidorna.
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Fordelarna med att ha en skoter som
ramlar omkull 4tt bli uppenbara nér man
beger sig utanfér leden och in i skogen.
Maken till I&ttmandvrerad skoter far man
leta efter, &ven om det krévs lite tillvan;-
ning innan allt sitter dér det ska.

Aven har har man valt att utrusta ACE-
motorn med en kylarflakt for att den inte
ska ga varm nar man krypkor. Precis
som hos Skandic far man ocksa DS-
skidorna pa Tundran vilket ytterligare
bidrar till smidigheten hos skotern. Trots
att det alltsa sitter en fyrtaktare i Tundran
ar maskinen riktigt latt och vager in pa
endast 229 kilo. Som hos ménga andra
BRP-modeller har man &ven har monte-
rat dit en hog vindruta som &r gjord i ett
stycke. Tundran &r och forblir en vinnare
med sin smidighet och snala motor nar
det galler att aka langt i osparad och vild
terrng.

Xtreme

Namnet ljuger inte, det hér ar en extrem
maskin for extrema forare. Nar man kon-
struerade den har maskinen kan man
inte ha haft en same som vallar sin renar

—

Ski-doo Tundra Xtreme

i atanke. Nej, har sdg man nog nagot
varre framfér sig, som kanske en lat fjall-
raddare som ar allergisk mot att skida
eller ga.

Ski-Doo var valdigt noggranna med
att poéngtera att man inte hade nagon
extra kylare pa Tundra Xtreme, vilket be-
tyder att den inte alls lampar sig for sno-
fattiga forhéllanden pa vérkanten eller
krypkorning under langa stunder. En an-
nan orsak till aft detta inte ldmpar sig &r
att det sitter en matta med 57 millimeters
kammar pa skotern, vilket gor behovet
av snd extra viktigt. Sa, nu har vi avklarat
det dér med att denna arbetsskoter inte
alls &r nagon arbetsskoter.

Vad ska man da ha den till? Precis
som Ski-Doo séger ar detta en skoter
for den som gillar djupsndkorning och
lek i skog och mark, med god framkom-
lighet &ven i lag fart. Vi kan ocksa tycka
att just detta kanske ar den vettigaste
|6ssnomaskinen fér oss i norden. Den
har precis s& mycket matta som man
behdver for att ta sig dit man vill och
600 E-Tec-motorn levererar den effekt
man behdver for att kunna klattra riktigt

Elefanter ar det enda djuret som inte kan hoppa.

langt. Att den &r otroligt smal och smidig
gor dessutom att traden inte kan hindra
maskinens framfart.

Om den vanliga Tundran &r lite sém-
re pa led an manga andra skotrar, &r
Tundra Xtreme med sin 154-tum langa
57-kamms matta annu sémre. D& det &r
betydligt svarare att ta det lugnt nar man
har tillgang till kraften i E-Tec 600:an,
hénder det att man far en del genomslag
i LTS-framfjadringen. Sallan eller aldrig
har det varit sa viktigt att veta vad man
képer, da detta nog &r den xtremaste
maskinen som finns dér ute. Kanske just
dérfor far detta bli en av vara langtestare
i vinter!

Vi hoppas att denna genomgang be-
lyste lite av det du som konsument und-
rade dver och att du hittade en favorit
bland alla dessa arbetsskotrar. Glom
inte heller bort att alla tillverkarna har
extra gott om vettiga tillbehor till dessa
maskiner s du kan fa precis det du 6ns-
kade dig.
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Att Tundra Xtreme inte ar gjord for hart
arbete pa skogsskiftet skvallrar den
Iaga rutan om.

SKI-DOO TUNDRA XTREME E-TEC 600 / LT 600 ACE

Motor

Typ:

Volym cm®:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att aga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

4-11/12

Att dunka dit en likadan matta som
férra drets Freeride 154” p4 Tundra

Xtreme var en genial idé!

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt / 4-takt

594,4 / 600

T2x73 / 74x69,7
Elektronisk DI 46 / EFI
Elektronisk pump / Torrsump
2-1

Elektrisk

295 / 229

REV-XU

LTS

Motion Control

150

SC-5U

HPG

356

406x3923x57,2 / 38,1
Pilot DS

813
3329x1002x1296 / 1325
40

3,7/ 2,1

123 900:- / 110 900:-
Svart / Gul-Svart
BRP Scandinavia

Ski-Doo Skandic WT 600 ACE

For att underldtta ndr man backar dr
bakdelen pa Tundrans SC-5U-boggi

ledad.

SKI-DOO SKANDIC WT 600 ACE

Motor

Typ:

Volym cmé:
Borr/slag mm:
Bréanslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att 8ga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

Karaoke betyder pa japanska tom orkester.

Vétskekyld 2-cylindrig 4-takt
600

74x69,7

EFI

Torrsump

2-1

Elektrisk

284

REV-XU

LTS

Motion Control
1560

SC-bU

Motion Control / HPG
356
508x3923x38, 1
Pilot DS

900
3240x1076x1330
45

2,1

121 900:-
Gul-Svart
BRP Scandinavia

Férarmiljon pa Ski-Doo’s arbetsskotrar
&dr ungefar som pé en I6ssnémaskin
med burkrem, styrhdjare och j-hooks.

P4 Xtreme far man den sportiga REV-
XP X-dynan med sina fem liter i for-
varing vilket fir anses vara béttre dn
inget alls.

P4 Tundran &r det inte lika stora hal
som pa Lynxarna, men i gengéld &r
det betydligt fler och snén halls enkelt
borta.

Ski-Doo Skandic har rikligt med utrustning redan
frén start och man kanner sig som kaptenen pa en
férja bakom styret.

e
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Den lite bredare dynan ger bra med stéd at rumpan
och det héga styret hjélper till att géra Tundran ex-
tremt lattsvdngd.
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YAMAHA VENTURE MULTI PURPOSE

Motor

Typ:

Volym cm®:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att aga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

Vatskekyld 2-cylindrig 4-takt
499

77x53,6

2 x EFl 43mm

Torrsump

2-1

Elektrisk

Aluminium
Individuell, dubbla A-armar
HPG 36

208

Pro Comfort 144
KYB 36

313
406x3648x32
Breda Utility

1080
3160x1265x1380
36

96 900:-
Bla
Yamaha Motor Scandinavia

YAMAHA RS VIKING PROFESSIONAL

Motor

Typ:

Volym cm?:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Déampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att aga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

YAMAHA VK540 lll
Motor

Typ:

Volym cms:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L.:
Att dga

Cirkapris:

Férg:
Generalagent:
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Vétskekyld 3-cylindrig 4-takt
973

79x66,2

3 x 40mm férgasare
Torrsump

3-1

Elektrisk

Aluminium
Individuell, dubbla A-armar
KYB gas cell

175

Pro Action Plus
KYB HPG

262
500x3968x32
Breda SUV

1020
3270x1200x1380
40

124 900:-
Réd
Yamaha Motor Scandinavia

Flaktkyld 2-cylindrig 2-takt
535

73x64

38mm forgasare

Injektion

2-1

Elektrisk

Aluminium
Teleskop
Hydraulic

160

Pro Action

Gas Cell / HPG
262
508x3968x25
Plast saddleless
960
3126x1140x1350
31

79 900:-
Svart
Yamaha Motor Scandinavia

ARCTIC CAT BEARCAT Z1 XT / LTD

Motor

Typ:

Volym cm®:

Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Déampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Langd/Bredd/Hojd mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att 8ga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

ARCTIC CAT 570 XT
Motor

Typ:

Volym cm3:

Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Déampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Langd/Bredd/Ho6jd mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att 8ga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

Vatskekyld 2-cylindrig 4-takt

1056
98x70

EFI 48 mm
Torrsump
2-1

123 Hk@--
Elektrisk

323 /333
Twin Spar
AWS VI

Twin Tube

216

FasTrack ledad
Ryda FX HD
330
508x3912x35
Composite Wide 8"
1016-1118
3480x1321x--
66

138 900:- / 145 900:-
Gron, Orange / Vinréd
KGK Motor AB

Flaktkyld 2-cylindrig 2-takt

565
73,8x66
2xVM 34
Injektion

2-1

62,6 Hk@--
Elektrisk

289

Twin Spar
AWS VI

Twin Tube

216

FasTrack ledad
Ryda FX HD
330
508x3912x35
Composite Wide 8"
1016-1118
3480x1321x--
66

89 900:-
Bla
KGK Motor AB

POLARIS 500 WIDETRAK LX

Motor

Typ:

Volym cm3:

Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Déampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Langd/Bredd/Hsjd mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att aga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

Neil Armstrongs vénstra fot var pa manen forst.

Viétskekyld 2-cylindrig 2-takt

488
72x60
2xVM34
Separat
2-1

Elektrisk

278,1

Aluminium

IFS

Nitrex

184

Adj. kopplad
Nitrex

229

508x3962x25

Gripper

965

3251x1105x1295

41,6

89 900:-
Vit
Polaris Scandinavia AB

LYNX 59 YETI 550 / ACE / 69 ACE

Motor

Typ:

Volym cm3:

Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:

LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att 8ga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

Flaktkyld 2-cylindrig 2-takt / Vatskekyld 4-takt
5563,4 / 600

76x61 / 74x69,7

2xVM30 Choke / EFI

Injektion / Torrsump

2-1

Elektrisk

278 /279 / 299
LXU

LTS

Motion Control
160

PPS-154-A
Motion Control
340

500 / 600x3923x32
ADJ

900
3250x1070x1340
45

-/2,1

91 900:- / 109 900:- / 135 900:-
Réd-Svart / Bla-Svart
BRP Scandinavia

LYNX 49 RANGER 600 E-TEC / ACE

Motor

Typ:

Volym cm3:

Borr/slag mm:
Bréanslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:

LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att dga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt / 4-takt
594,4 / 600

T2x73 / 74x69,7

Elektronisk DI 46 / EFI
Elektronisk pump / Torrsump

2-1

Elektrisk

231

REX

A-LFS

HPG 36

190 / 242
PPS-1564-A
HPG 36

340
406x3923x39
ADJ

895-937
3230x1070-1112x1455
39

3,7/21

123 900:- / 114 900:-
Vit-Svart
BRP Scandinavia

POLARIS FS 1Q. WIDETRAK / 600

Motor

Typ:

Volym cm3:
Borr/slag:
Brénslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:

Vétskekyld 2-cylindrig 4-takt / 2-takt
750 / 599

8bx66 / 77,26x64

EFI / CF Injektion

Torrsump / Injektion

2-1

Elektrisk

331/ 304
1Q

[e}

Nitrex

254

Utility vinklad
Gas IFP
280
508x3962x32
Gripper
1080

Léngd/Bredd/Hojd mm: 3480x1220x1340

Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att dga
Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

54,1

127 900:- / 124 900:-
Gra
Polaris Scandinavia AB
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Fantasi, erfarenhet och passion. Allt detta har vara konstruktorer
och darfor har de kunnat utveckla de lattaste, snabbaste och snyg-
gaste skotrarna du kommer att se i vinter. En elegant och cool de-
sign ar inte allt, insidan ar minst lika viktig. Fran Torque Control Link
till var nya smarta oljetank, varje enskild detalj har utformats med
kéregenskaperna i atanke. Vad innebar da det har for dig? Jo, att du
kommer att kora langre, battre, snabbare ... och se coolare ut. Nu
skriver vi ett nytt kapitel i Arctic Cats 50-ariga historia.

www.arcticcat.se




Tung i rumpen

Kénner du dig tung efter all
julmat? Det finns billigare sétt
att latta ekipaget &n att in-
vestera i dyr kolfiber. Skaffa
dig istéllet ett par I6parskor,
pulsklocka och en snygg bla-
gul traningsoverall fran Adi-
das. Bege dig ut i naturen och
flytta arslet sd langt och sd
fort som du bara orkar. Tro-
ligtvis kommer du att fa svart
att dvertala dina kompisar att
hénga med och da kan mul-
tifunktionsklockan Garmin
Forerunner 910XT vara en per-
fekt traningspartner. Den har
GPS-navigering, funktioner for
olika sporter, pulsmétare och
virtuell tréningspartner med
mera. Klockan é&r en vérsting
och kostar runt 4.000 kr men
d3 fixar den allt forutom sjalva
tréningen. Mer information
och billigare varianter hittar du
pa www.garmin.se.

n insticksadapter fran Ka-
masa som tar valdigt liten
plats. Den har inbyggda mag-
neter som féaster adaptern
sékert i hylsan. De anvénds
for att kombinera hylsverk-

tyg med olika hylsfattningar.
En normal adapter forldnger
hylsan med flera centimeter,
har handlar det om insticks-
adaptrar som férlinger med
enbart ett par millimeter. Ett
kraftigt utférande i Krommo-
lybdenstal gor det majligt att
&ven anvénda adaptrarna med
mutterdragare. Adaptrarna
finns i storlekarna 3/8”x1/2”,
1/2”x3/4” och 3/4”x1”.

18

endast 550 gram. Létt, vélventilerat,
komfortabelt och tillverkat i kolfiber.
Kompatibelt med alla fullface-hjélmar.
Storlekar: Small och Medium. Pris: 6.999
kronor. www.scott-sports.se.
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Industriverktyg IDG-Tools AB lanserar en ny serie batterimaskiner for den professio-
nella anvandaren. Med IDG-Tools nya 14.4 V serie erhalls visentligt hégre prestanda
&dn vad 10.8 V maskiner kan erbjuda. Maskinerna har yttermétt, vikt, smidighet i stort
identiska med 10.8 V maskiner av andra fabrikat och har laddningsindikator, inte-
grerat LED-ljus, Li-ion batteri med 1 tim laddningstid. 80 % laddas inom 20 min. Med
varje maskin levereras 2 stycken 1.5 Ah Li-ion batteri, laddare och hard férvarings-
vdska. Rekommenderat cirkapris for maskinerna dr mellan 1.395-1.995 kronor. Kon-
takta Industriverktyg IDG-Tools AB fér mer information. www.industriverktyg.se.

QORRARS S DRA

Ar schyssta bilar, rytande motorer och snabb acceleration din passion? Varfor inte
d4 visa intresset dnda in pa kroppen med Ferraris parfym Scuderia. Det senaste till-
skottet fran Ferrari &r en frasch doft i form av citrus och pepparmint tillsammans
med en mérk bas av trd och mysk. En ytterst maskulin doft som passar den racingin-
tresserade perfekt. Du hittar den hos www.gents.se for 415 kr.

Avokado betyder testikel pd Aztekernas sprék Nahuatl.

Mer energi

Duells tar nu upp en helt ny kategori i sitt utbud: energit-
illskott. Det & Maxims sortiment av energikakor, energigel
och energidrycker som frdn rsskiftet kommer att kunna
kdpas hos Duells aterférséljare. Cyklister, cross- och en-
duroférare eller sndskoter- och fyrhjulingsentusiaster dr
nagra kategorier av aktiva utévare som kan ha glidje av
snabba enerygitillskott. Det &r Maxims produktserie Pro-
line som har tagits upp av Duells, andra produktserier som
fokuserar mer pé kosttillskott for gymtréning kommer
déremot inte att finnas med i Duells kataloger.

s

95

N

Gor en egenproducerad pres- ~
ent till dig sjélv eller ndgon du .
/ verkligen bryr dig om. Klipp ur ovalen K
och fast den med knappnalar p4 din favorit-
méssa. Anvénd sax eller ldmplig samekniv for att
karva ur materialet p bada sidorna och handsy sedan
med bjérntrad for att inte tyget ska fransa sig. Ar det en
stickad méssa du vill konvertera, maste du handsy férst
innan du gér halen. Montera sedan méssan pa huvudet, hor-
selskydden i hdlen och njut sedan av ljuvlig musik frin P2,
den gemensamma intercommen eller varfér inte en liten dos av

N

den tysta vildmarken.

b

Bensinpriser.nu

Vill du veta vart du kan tanka den billi-
gaste bensinen, diesel eller vart du kan
fylla pa gasol till ett bra pris, sd kliver
du in pa den hér sajten. Den startades
2005 och bygger p4 att vi fordonségare
rapporterar in priserna pd mackarna
runtom i Sverige. P4 s& satt kan vi ge-
mensamt pressa priserna, vilket gyn-
nar alla. Det finns ocksd en s6kfunktion
dér man kan plotta in sin avrese- och
bestimmelseort och fa fram lamplig
resvdg med tankstéllen.

d
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NHETS

GLASOGON LIQUID IMAGE

P, SUMMIT HD 1080p

3@559&5r

' | Akta “Point-Of-View”- kamera
" | inbyggd i glasdgonen, alltid med,
aldrig i végen!

- Video Full HD 1080p
- Stillbild 5Mp (12Mp interpolerat)
- 136° vidvinkel.
- Mikrofon med vindskydd.
- Lagring Micro SDHC upp till 32Gb
(4Gb ingar)

DVD
LUFTFILTER SCHOOLED DETENTION 3
o NO

- BOYESEN

RAGE CAGE

fr. 3.095kr

U

HJIALM

HJC BURN ROD / SILVER

2-DELAT SKOTERSTALL

ARIDE NORTH FLAME

Utgdende modell, finns endast
i storlek X-Small och X-Large

A GLASOGON 509
§'§6E'f<'(6L|§-Er SINISTER BLACK OPS

999k

STORLEKSGARANTI - LAGSTA PRIS-GARANTI - FRI FRAKT OVER 1000:-

WWW.SKOTERDELEN.COM - 0682-413690 - INFO@SKOTERDELEN.COM




snowridey_

wwwshowridel.se

CESEPOYER

ONNRHHRAT

For att underlétta for manniskor som vill vara ute har Columbia Sportswear utveck-
lat Omni Heat. Tekniken med inbyggd vdrmeelektronik ger dig virme precis nér du

. | Sverige finns idag
| 6ver en miljon Iphone-

vill ha den och finns i tv§ varianter. Med Omni-Heat-Thermal Electric blir du varm ' am;andar € ‘;Ch mé?tga
genom en enkel knapptryckning. Knappen aktiverar ett antal batteridrivna vdrme- aVI fem UPIIJ 9('1/91‘ a
kéllor som &r strategiskt placerade i utvalda Columbia-produkter. Omni-HeatTM t‘iﬁf’"en :: as’ ur "
Thermal Reflective bestar av ett fukt- och lufttransporterande lager samt ett re- 3c t °; sna tt'}l V‘i("s a
flekterande silverprickslager som sténger inne kroppsvdrmen och haller dig 20% :3’3 03’?’ b’ Vet" bart
varmare &n ett vanligt foder. Alaskan Down Jacket herr kostar 2.299 kronor och Co- Skal med Invyggt bat-
lumbia Bugathermo dam- och herrkiinga kostar 2.999 kronor. www.columbia.com. | teri som dubblar bat-
teritiden pa en Iphone

KICK ME

Kickspark &r den perfekta sparken for
dig med vinterambition. P4 sné eller is
spelar ingen roll. Ett klassiskt trans-
portmedel eller som en effektiv trdning
for dig och hundarna. Med justerbar
styrhdjd passar den hela familjen. Som
tillval finns isskenor p& 0,8mm vilka
gor din spark ruskigt snabb, tva olika
snémedar som enkelt kldms fast, liten
sits/avlastning och en praktisk korg att
hénga p3 styret. Pris 2.495 kronor.
www.kickbike.se

20

Ry

v&z%&cﬁm

Den traditionella pdlsméssan med sina
Gronlappar &r en perfekt méssa for oss
skoterdkare. | Dr Zipe's version r den
inte bara bekvdm och funktionell utan
dven snygg. Kostar 299 kronor hos din
nédrmaste Duellséterforséljare.

Infér vintern 2011/2012 kommer lavinprognoser for forsta gangen i Sverige att ut-
firdas for hela fjallkedjan. Det dr Naturvardsverkets Fjallsakerhetsrad som i ndra
samarbete med SMHI kommer att publicera uppgifter avseende aktuell lavinfara
tillsammans med en prognos dver utvecklingen for de ndrmaste dagarna. Prog-
noserna kommer att publiceras for samtliga 21 fjéllvaderdistrikt, fran Treriksro-
set i norr till Sélen i séder. | Sverige presenteras sedan tidigare en daglig lavinrisk
for vissa skidanlaggningar. Dessa bedémningar &r dock bara en égonblicksbild av
lavinrisken for ett mycket litet omrade i direkt nérhet till pister och liftar och skall
inte ses som en lavinprognos. Det nya svenska lavinsékerhetsarbetet haller hogsta
internationella nivé och bygger pa djupgdende samarbeten med motsvarande nor-
ska och kanadensiska lavinprognosprogram. Lavinprognoserna kommer att public-
eras pd bland annat Fjillsikerhetsradets webbplats varje torsdag med start 9 feb-
ruari och fram till bérjan av maj. Prognoserna avser beskrivning av lavinfaran infér
veckoslutet och helgen. www.fjallsakerhetsradet.se.

o e | SN
Bilférsékringarna &r idag kénsdiskrim-
inerande nar kvinnor kan ha lagre pre-
mie dn man. Anledningen har varit att
yngre mén ar upp till tio gdnger mer
riskbendgda och ar dverrepresenterade
i olycksstatistiken. EU slar nu fast att
detta strider mot den grundlidggande

HELVERSSONS FoR BARN
Nazko barn & ungdomsjacka i Texdu-
rallan &r vind- och vattentat. Den har

stadgarna i dom ménskliga réattighe-
terna. Dér stdr det att EU ska arbeta
for att fa bort ojamlikheter och frimja
jamlikheten mellan mén och kvinnor.
Riktlinjerna for férsékringsbranschen
kommer att gélla fran december 2012. |
praktiken kommer det att innebéra att
det blir dldern som bestimmer storlek-
en pd premien dar tjejerna kommer att
fa en markant h6jning, medans killarna
far en marginell sénkning.

fleece pd insidan av kragen och mud-
dar med tumgrepp. Noel barn & ung-
domsbyxa ar tillverkad i Texdura/Ballis-
tic. Den &r vind- och vattentét och har
snélds med hake. Finns i storlekarna
S§=110-120 cl, M=130-140 cl, L=150-160
cl. Plaggen kostar 1.295 kronor for
jackan och 1.195 kronor for byxan och
finns hos din ndrmaste 4terforsaljare av
Halvarssons kléder.

Nir man pratar i mobiltelefon bérjar man ga snabbare.

4/48. Skalet &r tunt
och véger endast 55
gram. Den laddas antingen medan den
sitter pa telefonen eller separat. Case-
Power férbattrar dven samtalsljudet da
den fungerar som en forstérkare ge-
nom att omdirigera ljud frdn botten av
mobilen till framsidan som resulterar

i ett djupare och fylligare ljud. Kostar
549 kronor och du hittar det pd
www.case-power.com.

' Webshop

Speedtech tar klivet ut i cyberrymden.
Faretaget fran Skellefted &r erkan-

da som utvecklare och tillverkare av
produkter efter kundens nskemél. Det
ar inte séllan som kunden kommer pa
besék med sin maskin och vill ha ndgot
specialgjort. Under dren har de tagit
fram produkter som nu gar att bestalla
direkt i deras webshop.
www.speedtech.se

SNOBUNIE

1 grund och botten kan man beskriva
det som en rejil gummisnodd som kan
hjélpa dig fran pinsamma och brutala
fastkérningar. Den finns i tvd varianter
dér bogserlinan, som kostar 799 kro-
nor, enkelt fasts i fronten pa den fast-
kérda skotern och den andra dnden pa
den hjalpande skotern. Det finurliga dr
att Snobunje alstrar kraften utan att
det blir ett hart ryck och man kan ta
fart med skotern som ska dra. Den an-
dra varianten, som kostar 749 kronor,
bygger pa samma princip men har ett
handtag i ena dnden. Idén &r att man
istéllet for ge en hjdlpande hand och
dra i skidan, att man istéllet faster Sno-
bunje Rattler i skidan, lutar sig bakat
och med energin som alstras i gum-
mibandet blir det enklare att f4 upp
skotern. For att enklast férsta principen
kan man g4 in pa youtube och séka pa
Snobunje. Besék www.skoterdelen.com
for mer information.
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SNX
BRACE COLLAR

FREE WITH EVERY SNX PILOT

790g =509

PERSONAL PROTECTIVE
EQUIPMENT DIRECTIVE 89/686/EEC

c APPROVED

www.duells.se

A PORTION OF THE SALE OF EVERY LEATT-BRACE® WORLDWIDE IS DONATED TO THE
WINGS FOR LIFE SPINAL CORD RESEARCH FOUNDATION. WWW.WINGSFORLIFE.COM

ADVENTURE
BODY VEST




Upp till fyra ganger mer ljus, an med en vanlig

lampa med samma effekt.

Av:Togga

ad ar mer manligt &n att férsoka

kopa utrustning till skotern utan

att frugan marker det. Smé svin-
dyra forbéttringar som ger den dér ex-
tra kryddan och en markbar férandring.
Antingen genom att fa mera pulver i
motorn, snyggare grafik eller en kanske
mer praktisk funktion. Det fanns en tid
som man kunde kopa smé plastbitar och
farga skenet ifrdn lamporna i diverse
farger.

Man kunde vélja mellan blatt, gult,
orange och kanske haftigast av allt, den
rokfargade. Om man var riktigt duktig pa
att argumentera, kunde man eventuellt
intala sig sjélv att det blev en forbéttring
av ljuset i exempelvis snéfall. Men vid
alla andra tillféllen sag det mest haftigt
ut och kvéllstid blev det odiskutabelt
bara sémre.

-

Det var innan Xenon-lampan, &ven
kallad HID-lampa eller bi-Xenon, gjorde
entré och langt innan en vanlig dodlig
heltidsarbetare hade rad att kdpa sig en
konverteringssats. Idag kan man kopa
en komplett supervérstingextraljussats
med Xenon till bilen fér knappa 3.500 kr.
Tidigare var det samma summa som for
konverteringssatsen till endast en lampa
och med befintligt lamphus. S& nér pri-
serna sjonk var val en lagoddsare att det
skulle komma en Xenon-konvertering till
sndskoter och att det forst skulle komma
pa en fyrtakt var vél helt forstaeligt.

AC/DC

Anledningen till att det forst kom en kon-
vertering till fyrtakt och inte till tvé-takt ar
inte s& konstigt egentligen. Vi kan séga
s& har: En del har enligt egen utsago fatt

Skruva fast ballasterna pa limpligt stélle. Enda kraven
dr att det ska sitta fast, passa och se snyggt ut. *

22

det att fungera, men generellt s funge-
rar inte Xenon pa en tva-takt. Soker du i
forum och staller fragor kommer du bara
att sta dar med &nnu mer frégor efterat.
Dérfor kommer facit runt problemet har:
En tva-takt har en stator som sitter pa
vevaxeln. P statorn sitter det ett flertal
spolar som var och en har dedikerade
funktioner. En gar till tandningen, en an-
nan till komfortfunktioner, ndgon gar il
laddning av eventuellt batteri, en av dom
gar till lyset och s vidare. Fran statorn
gar det ut endast véxelstrom till samtliga
funktioner pa skotern och nuvarande
ballaster, som driver Xenon-lampan, kré-
ver likstrom och inget annat. Med andra
ord fungerar det inte. Ja men, séger du
och undrar om det gér att kéra Xenon
pa en tva-takt med batteri. Du stéller fré-
gan eftersom du vet att ett batteri laddas
med, och ger likstrdm. En av spolarna
i statorn lamnar spanning som likriktas
och strémmen gér sedan direkt till bat-
teriet. Du kan hanga pa ballasterna dar,
men du kommer till slut att suga ur all
kraft ur batteriet. Dessutom &r risken
stor att du ocks& branner statorn pa
grund av for hdg belastning. Den strom
som gar till batteriet ar sa pass lag att
den inte racker till att bade ladda bat-
teriet och driva Xenon-lamporna. Jamfor
det med en bil som har véxelstromsge-
nerator med en inbyggd likriktare och
som enbart ldmnar likstrom. P4 sa sétt
kommer strdmmen att vara tillracklig och
fordelas mellan alla funktioner, inklusive
Xenon. Om vi sammanfattar har bilar
likstrom och skotern vaxelstrom, utom
den lilla del som eventuellt ska ladda ett
batteri.

Det finns éver 30 000 olika sorters rosor, och man korsar sténdigt fram nya varianter.

Men kan man flyga till ménen kan man
stoppa i Xenon i lamphusen pé en tva-
taktare ocksa. Ta spanningen som gar
til lamporna, montera in en likriktare,
sétt dit en voltregulator modell stérre
och nér du anda héller pa, safear du
med ett batterimontage. Fér att vara
pa den extra sidan kan du 16da ihop tva
spolar pa statorn for att fa mer effekt. Nu
sitter det ju en voltregulator pa skotrarna
och sitter det en lampa pé skotern, ska
det ocksa finnas nagot som reglerar
voltantalet. Om inte, kommer lampan
forr eller senare att ga sonder. Enklare
voltregulatorer pa skotrarna finns for att
ta bort spanningspikar och s finns det
regulatorer som stabiliserar spanningen
inom ett visst intervall. Det &r den sist-
namnda du ska ha och den kostar en
bra slant. Varierar stralkastarljuset nar
du varvar skotern, har du den samre.

Klarar du av att fixa en icke pulserande
likstrom och som har tillracklig effekt kan
du ocksa montera Xenon pé en tva-tak.
Nu har du last om alla hakar och troligt-
vis kommer det att bli dyrt att pa egen
hand konvertera din tva-takt till Xenon.
Men, Sledstart som tillverkat det kit som
vi monterat, kommer under forvintern att
slappa ett konverteringskit for just tva-
takt. Och orkar du inte vénta tills dess
har ett norskt foretag redan tagit fram en
ballast som klarar av vaxelstrém. Bada
satserna kommer att vara i helt ratt pris
for att slippa hélla pa med egna kopp-
lingar. Nu har du férhoppningsvis bara
en fraga kvar. Varfor fungerar det pa en
fyrtakt? Jo, for att de flesta fyrtaktare har
samma typ av el-system som pa en bil.

Originaltilloehor

Satsen till Yamaha Apex XTX -11 som vi
monterat kostar 1.995 kronor och ingar
i Yamahas originaltillbehorssortiment.
Den ér tillverkad av Sledstart och dom
har mera tillbehér som passar pa Yama-
han som exempelvis en fiérrstart. Kolla
in vad dom har mer pa sledstart.com.
Nér du har konverteringen i din hand
kdnns boxen genomarbetad och den
har en san dar finurlig magnetlasning.
Kopplingsschemat &r tryckt pa insidan
och hela kittet andas kvalité. Alla bilder
och instruktioner ar pa en Yamaha Apex,
men med lite sunt fornuft skulle man
kunna installera den pa vilken fyrtaktare
som helst.

Det ar inte alltid man laser manualen
men detta var en av dom dér gyllene till-
féllen som man kénde att det var lage att
lasa den fran parm till parm. Manualen
utlovar enkelhet och sé gott som plugn-
play. Med exakt 17 smé bilder forklaras
det exakt hur man ska installera kittet va-
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rav nio stycken handlar om hur man ska
skéra sénder gummidamasken for att fa
dit sjélva lampan.

Demontering

Visst ar det plugnplay pé sé sétt att man
anvinder sig av standardkontakterna,
men vad man ska Gppna upp, vart och
hur, finns det inte en enda bild pa. Smart
som man &r loste jag det &ndd, men det
ar inte s enkelt som reklamen séger.
Képor ska bort, det ska klippas och ské-
ras, och kabeldragningen ska goras pa
ett snyggt sétt. Det &r inte riktigt som pa
den gamla tiden nar man lyfte pa huven
och rubbet blottade sig. Nu &r det képor
som sitter pa och i varandra, och det
kravs ofta talamod for att lista ut hur det
ar meningen att man ska oppna upp, for
att komma at. Okej, har man vél gjort det
en gang, sa vet man till ndsta gang. Men
det &r vél inte varje dag man sopar i ett
Xenon-kit sa det fick bli att kéra med try
and error.

Féljer man bara manualen och tanker
till lite s& ar det totalt sett inga problem
att konvertera lyset. Det forsta manualen
gar in pa &r att fixa till gummidamasker-
na som ska téta lamphuset. Det bar lite
emot att skra i nagot sprillans nytt, men
noden har ingen lag. Min tanke var da att
det var dumt att det inte félide med far-
diga gummitatningar. S hr i efterhand
var det bara bra att jag slapp betala for
nya anpassade tatningar och dessutom
kommer det aldrig att bli aktuellt att mon-
tera tillbaka originallamporna. Med hjélp
av en mattkniv, modell mindre, och en
avbitare fick jag bort tillrdckligt mycket
gummi for att den nya lampan skulle
passa. Den andra tétningen gick fortare,
med erfarenheten fran den forsta, och
avbitaren fick bli huvudverktyget. Efter
en halvtimmes pyssel med kaporna och
tio minuters gummikapning satt bada
lamporna pa plats och det var bara res-
ten kvar.

Montering

For att 6verhuvudtaget komma &t valde
jag att ta bort hela luftburken. Det blev
da ocksa lattare att dra kablarna snyggt.
Langden pa kablarna &r val tilltagna och
det récker alldeles utmérkt for att dra det
snyggt. Tva jordningar behévde goras
och pluskabeln sattes direkt pa batte-

Xenon pa halvijus
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riet. For att kunna fa kontroll pa hel- och
halvljus kopplar man in sig pa det ordina-
rie lysets snabbkoppling. Sjalva inkopp-
lingen i lampan har hon- och hankontakt
och det gar inte att montera dom fel. All-
ting passar och féljer gdngse standard.

Nar vél kablarna var pa plats skulle
ballasterna monteras. | installationshén-
visningen skruvas dom i luftburken men
jag valde istéllet att skruva fast dom i
en av ramprofilerna med sjélvborrande
skruv. Tips &r att kolla sa att det hela far
plats och anpassa efter det. Dom bal-
laster som félide med, var sd kallade
"Ultra Thin Ballast” och som helt en-
kelt betyder att dom &r mindre och mer
[éttplacerade. Innan test ville jag bunta
ihop kablarna till snygga stammar men
kattstryparna hade antingen gatt ut pa
datum eller s var dom bara skitdéliga.
Alla utom en gick av och jag fick bra
anvandning av mitt tidigare ihopsparade
buntbandsforrad. Luftburk, kapor, lamp-
hus och annat som tagits bort montera-
des hastigt men bestamt tillbaka. Det var
enklare att gora det baklanges mot nér
man inte visste vilka skruvar som skulle
tas bort.

Test

Innan jag éverhuvudtaget borjade min lil-
la operation gjorde jag ett test med dom
ordinarie lamporna. Ungefér som Hella,
fast med en liten twist. Jag hade i en |i-
ten gémma ett gammalt pappersradjur
som jag Klistrade upp pé en golvskiva,
figursagade och placerade ut pa 50 me-
ters avstand. Jag bestdmde en plats dar
skotern skulle sta och markerade for att
kunna st pa samma stélle med Xenon-
kittet monterat.

Min lilla test visade att: Ja, det ar skill-
nad och framfr allt pa fargen av ljuset.
De vanliga glddlamporna ger ett gult
sken medan Xenon ger klarvitt sken som
gor att man ser mer detaljer. Det blir en
battre bredd pa ljuskaglan och den upp-
levs lysa mycket langre. Jag passade
ocksa pa att testa med olika férger pa
glaset i glasdgona och det gjorde stor
skillnad mellan att kora férgat eller ofar-
gat. Med férgade glas upplevde jag i
princip ingen skillnad alls, men & andra
sidan hade jag ingen mdjlighet att paral-
lelltesta mellan Xenon eller inte. Med
ofdrgade glas &r det, och det bekréftar

Vanlig lampa p& halvijus

Det som behévdes férutom sjélva kittet
var: En vass kniv, tva insexnycklar,

en skruvdragare, ett spérrskaft med
10mm, en avbitare och den ack s& vik-
tiga originalhandboken.

Ett litet kit som gor skillnad. Snygg for-
packning som lovar mycket.

Att dra pd gummiringen for att Idsa fast
lampan &r som att att dra p4 vilken an-
nan gummiattiralj som helst.

val ocksa bilderna, en stor skillnad, men
som ocksa understryker att under den
morka tiden ska man bara aka oférgat.
Oavsett vilken sorts lampa man kor med.

Xenon till alla

Ska man da byta ut sina ordinarie lam-
por? Ja, om du har 2.000 spénn dver,
for det blir trots allt skillnad. Men du kan
samtidigt komma valdigt langt med att
bara stlla in ljuset rétt. Det ar val lite
som att investera i en sa kallad effeki-
pipa som pé 80-talet gav 20 extra héstar,
men idag skulle ge enbart tre. Maski-
nerna &r i originalutférande sa pass bra
idag att det ar svart att géra dom béttre.
Men en effektpipa ger anda ett speciellt
ljud, som far ménga inklusive mig sjalv
att fa stapals och Xenon pa skotern &r

Vanlig lampa helljus

i s

Det kommer ett kit fran Sledstart som
fungerar med tvi-takt. Autolys i Norge
har redan ett som fungerar och som tal
véxelstrém.

stencoolt. Man har ingen ursékt i att det
skulle vara svart att montera och helst
inte ett modellbaserat kit.

Huruvida kitten eller vilket kit som
kommer att fungera pa en batterilos
tva-takt far du svar pa genom att hédnga
med pé natet. Kolla in www.autolys.no
eller www.sledstart.com dar dom sist-
namnda ar dom som tillverkar systemen
at Yamaha. Har du en 4-takt r det i prin-
cip bara att konvertera, sé lange skotern
klarar av att ge mer effekt &n vad som
gar at.

Det enda som jag saknade i kittet
var ett klistermarke med texten Xenon-
converted som jag kunde dekala skotern
med. Hur ska annars polarna pa dagtid
veta att jag redan har konverterat. ¥

Xenon p3 helljus

En skéldpaddas skéld bestar bland annat av djurets revben, och det betyder att skldpaddan har revbenen sittande utanpa kroppen. 23



Chris Brown, kand &kare fran filmer som Two Stroke Cold Smoke och Slednecks med flera, berattar
om dagen da allt hade kunnat tagit slut. Trots den makabra olyckan har han nu mindre an ett ar
senare tagit sig ur rullstolen som han tillbringade fyra manader i. Just nu pagar férberedelserna for
en ny sasong av filmande och arbetet med sitt guideforetag i Whistler, British Columbia.

Av: Ruttger Jonaker

i hade fatt narmare tre meter
nysnd de senaste dagarna i

Whistler och det sag slutligen
ut att spricka upp. Vé'\derleksprognoser{
spadde omkring minus 10 och solsken
for de kommande tva dagarna. Jag och
Geoff Kyle gjorde upp planer att filma
samtidigt med bade Frontier Films och
Slednecks, som bada var med den da-
gen. Vi hade forberett nagra linjer som vi
gérna ville fa med i filmerna.

Allt bérjade sa bra

Klockan 08.00 pa morgonen stod vi pa
Brandywine-parkeringen fardiga att ge
oss ut i den nyfallna pudersnén. Vi bor-
jade direkt med ett stort dropp som jag
hade kraschat aret innan nér vi filmade
for Slednecks 13. Férhallandena hade
varit allt annat &n perfekta och det hade
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blivit en hard Iandnin‘g. Idag var det dock

helt perfekt. Jag preparerade sna_bbt.
~min inrun och droppade.

Det blev ett fall pa omkrlng 40 meter
och landning i djupt puder. Landningen

kéndes 6verhuvudtaget inte alls och jag -

var valdigt nojd Gver att ha fatt det gjort
sé tidigt pa dagen.

En bit nedanfér dar jag precis droppat
forberedde Geoff Kyle ett eget dropp
och jag akte dit for att se vad han hade
for sig. Geoff hade hittat en sa kallad Pil-
low Line dér han ténkte droppa, géra en
latt studs pa platan nedanfor innan han
droppade utfor den sista klippan. Det &r
en 6vning som &r mycket teknisk, men
helt genomforbar. Medan jag satt dér
och sag Geoff forbereda sig fick jag
plétsligt syn pa en ny linje uppe till hoger.

Vi har gjort véldigt stora dropp i flera

ar. For att ta det till en annu ho re niva

y har vi borjat aka de va1d|gt fek

jerna med trdd och kravan_de,drppp som
skidakare kan ses kora i sina filmer.

Efter en brant inrun utan mdjlighet
att stanna eller ens att bromsa kom ett
Klippdropp pa cirka 15 meter. Direkt
efter kom ett nytt 30 meter hogt dropp
nerfor en klippa. Jag studerade noga
linjen fran bade botten och toppen i un-
gefér en halvtimme, innan jag bestdmde
mig for att gora det direkt efter Geoff var
klar med sitt. Kameramannen fangade
nar Geoff smekte sin linje och satte den
perfekt och Geoff kom dver och high-
fivade mig. Jag visade honom min linje
och berattade om planerna.

-Jag ar orolig 6ver studsen du kom-
mer att fa efter det forsta droppet. Det
ar mojligt att den kommer skicka dig for

wwwshowridey.se

inget uirymme, or'mlsstag Det skulle
absolut ga rlktlgt illa om |ag studsade

’ for langt.

-Det &r lugnt, jag har den har, svarade
jag:

Full kontroll?

Pa vagen upp ténkte jag pa vad han
sagt. Kanske skulle jag forsoka komma
langsammare utfor den forsta, sa att jag
inte studsade utan kontroll utfor den an-
dra. | ett sadant har &k ar du fast i fall-in-
jen nar du val droppat in, det finns ingen
atervando eller mojlighet att svanga.
Precis innan jag akte Gver branten fill
det forsta droppet bromsade jag hart sa
att jag gled 6ver kanten. Landningen var
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Den storsta delen av dret
hittar ni mig djupt inne
bland trdden, letandes efter
den perfekta pudersnén.

fantastisk men platan var nagot sned
och returen i landningen skickade mig
snett till héger. Mina goggles var fulla
av sno efter landningen och jag var helt
blind medan jag flég genom luften éver
platan pa min vag mot klippkanten.
Precis innan jag tog mark igen fore
nasta dropp fick jag bort snon och upp-
téckte att jag var alldeles for langt till ho-
ger. Jag lutade mig kraftigt till vanster i
ett desperat forsok att radda situationen
men jag var dnnu inte helt i linje med tré-
den nedanfér. Mina goggles fylldes ater-
igen med snd vid mellanlandningen och
ogonblicket senare flog jag 6ver kanten
till 30 meters-droppet. Medan jag flog
genom luften kunde jag endast hoppas
pa att det inte var nagra trad nedanfor.
Jag forsokte hélla mig kall och stanna
pa skotern medan jag forberedde mig
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pa nedslaget i snon. Jag skakade hjal-
men for att forsoka rensa sndn fran mina
goggles nar, bang! Plétsligt kunde jag
se igen, men i min vdg stod en meter-
tjock Douglasgran. Min forsta reaktion
var att hoppa av skotern till vénster for
att forsoka undvika tradet. Jag hann av
i sista stund, skotern tréffade tradet un-
der mig medan jag lyckades tréffa det
med fotterna fére.

Den kraften jag tréffade tradet med
var inget som jag ként forut. Men det
var inte Gver &n, jag hade fortfarande
15 meter av grova kvistar under mig att
bryta av med kroppen, medan jag foll
ned fran skyn.

Jag kommer inte ihdg hur jag ramlade
genom grenverket. Men jag kommer
ihag landningen pa ryggen med huvudet
nedat i den djupa vindbrunn som bildas

A

runt trad nér det snéar och blaser. Jag
kunde varken andas eller se. Jag férsok-
te réra min rygg, men den var bruten.
Jag forsokte lyfta mitt backen utan resul-
tat och jag fick senare reda pa att det
var i &tta bitar. Under granen férsokte jag
sparka undan sn6 med benen, men det
kéndes som mitt hdgra ben var bakoch-
fram. Istéllet borjade jag da knuffa snd
bort fran mitt ansikte, mot mina knén
och efter ett tag kunde jag se och an-
das igen.

Jag lever

Nu visste jag att jag inte skulle do. Jag
var allvarligt skadad, men jag kunde
héra hur mina vénner narmade sig och
det kdndes véldigt trostande. Jag satt
fast sa djupt ner i snon att det tog dem
nastan &tta minuter att grava fram mig

Den enda manad i historien som inte haft en fullméne &r februari 1865.

och under tiden bad jag dom att ringa
112. De grévde en grop runt mig och de
tog av sig sina jackor och gav de till mig
for att jag skulle halla mig varm.

Jag sjonk sakta in i en chock. En av
killarna fran Whistler Search & Rescue
lyckades kora sin skoter upp till mig
och vél dar forstod han direkt situatio-
nen. Han var dér i 15 minuter och jag
berattade att jag brutit min rygg, backen
och troligen hofterna. Jag trodde att jag
hade inre blodningar eftersom det var en
underlig vdrme som spred sig i magen.

Search & Rescue maste ha svarat pa
ett annat anrop precis fre min krasch,
eftersom det tog néstan en och en halv
timme fr helikoptern att komma till mig.
Jag forsokte hela tiden fa sova men de
andra héll mig vaken och I&t mig inte
sluta 6gonen. Medan vi vantade pa heli-
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koptern trampade mina vanner upp en
led s& de kunde béra mig till dér som
helikoptern kunde landa. Eftersom jag
satt fast i en grop precis bredvid ett
stort trad, var det uteslutet att lyfta ut
mig med en lang lina hangandes under
helikoptern.

En i beséttningen ar van till mig. Han
kom upp till oss med en ryggbréada och
nackkrage. Att fa ryggbradan under
mig var en rysare och det var det ab-
solut mest smértsamma jag nagonsin
varit med om.

Val sakrad pa brédan borjade de
béra mig ned mot helikoptern. Jag kom-
mer ihag hur de kdmpade med att hélla
mig och brédan vagrat i den branta
backen. Varje gang den lutade ivag &t
nagot hall kandes det som min kropp
skulle brytas i tva delar. Dom gjorde ett
fantastiskt jobb och snart lag jag fast-
spand i helikoptern. Helikoptern tog

mig till Whistler Medical Centre dér jag
undersoktes innan de flog mig vidare i
en storre ambulanshelikopter till Van-
couver.

Helrenovering

Vid det har laget var jag i daligt skick
och hade férlorat mycket blod. En be-
kant, som &r rontgentekniker, arbetade
den har dagen och han berattade se-
nare att det var de varsta rontgenplétar
han nagonsin sett.

Tre olika kirurgteam i Vancouver och
Ortho, samt ryggspecialister och uro-
loger diskuterade hur de skulle kunna
pussla ihop mig igen. Jag hade brutit
mitt backenben i atta bitar, fatt fraktu-
rer pa T12, L5 och pa svanskotan. Jag
hade slitit upp min urinblasa, brutit min
hal och fotled i 46 bitar.

Precis fore min operation férlorade
jag medvetandet av den massiva dos

morfin som sprutades in i min arm. Jag
vaknade av att en skoterska skrek &t
mig att borja andas.

Tydligen hade jag slutat andas och
hon hade varit tvungen att ge mig en
adrenalininjektion for att vacka mig till
livigen.

Strax efter rullade de in mig i opera-
tionssalen for en 14 timmar lang aku-
toperation.

Rehab

Den féljande ménaden spenderade jag
pa Vancouver General Hospital. Jag
maste vara arlig, det var riktigt tufft. Jag
kunde inte réra mig alls och hade smér-
tor hela tiden.

Jag fragade mig sjélv om jag nadgon-
sin skulle kunna ga igen. Kirurgerna
kom dock in varje dag och var valdigt
nojda Gver resultatet av operationen.
De sa att jag skulle kunna gé igen, men

att rehabiliteringen skulle ta flera ar. Att
springa skulle jag dock aldrig kunna
gora igen.

Jag var mycket olycklig, men min
flickvan, familj och fans stéttade mig
verkligen till att bli battre. Efter en ma-
nad forklarade jag for lakarna att jag
téankte ge mig av hem igen. De kunde
inte hindra mig med véld. Efter att dom
hade gett mig en del nodvandiga rad
och dvningar som jag skulle gdra, var
jag pa vag hem.

De kommande tre-fyra manaderna
spenderade jag i sdngen och i rullsto-
len. Jag hade gott om tid att vara bade
deprimerad av all smérta och medici-
ner. Men samtidigt glad dver att ens
vara vid liv och att jag skulle kunna ga
igen. Jag valde att fokusera pa det sist-
namnda och arbetade pa min nya af-
férsidé tillsammans min flickvan istallet.

Idén ar att utveckla Coalition Apps,

26 Om man kunde kéra bil til solen med en konstant fart av 100 km/h skulle det ta 176 dr att komma énda fram - utan vilopauser. 4-11/12




en spar-applikation for barn och hus-
djur sa att foraldrar kan hitta dem om de
férsvinner.

Jag har trénat stenhart hela somma-
ren, kan nu ga utan kryckor och cykla pa
min mountainbike i fyra timmar. Planen
ar att vara i form och kunna kdra skoter
igen i december.

Guidade turer

Nyligen uppdaterade vi var hemsida
www.ridewithchrisbrown.com och face-
book. Kommande sésong &r mitt tredje
ar som guide. Fran och med nu kommer
mina gaster att bade kunna &ta och bo
hos oss i var lodge i Whistler. Menyn
kommer besta av bade hjort, &lg, lax och
oring som jag jagat och fangat sjalv.

Vi vill satsa hért pa Skandinavien, dér-
for har vi aven startat en skandinavisk
version av vér facebook dér man kan fa
information och tips pa sitt eget sprak,
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dér forst ut & Svenska. Jag ser verkli-
gen fram emot den kommande vintern
och att kunna hjélpa manniskor att kliva
upp ett pinnhal eller tva i sin akning.

Det ska bli kul att fa tréffa alla mén-
niskor som kommer hit och att fa ta hand
om dem i var vackra lodge. | &r kommer
mina géster att kunna prova alla nyheter
fran TOBE Outerwear, 509 googles och
HMK skor.

Jag har é&ven en del dverraskningar
nér det géller vara skotrar i ar, bade tur-
bos och vanliga skotrar i maskinparken.
Titta garna in pa var hemsida for mer
information om bokning och vad som &r

pa gang.

Back again

Jag kommer filma i ar igen med filmteam
fran Frontier Film, Slednecks, Thunder-
struck och 509. Mina segment kommer
dock besta helt av teknisk akning. Den

Koalan anvénder 22 timmar av ett dygn till att sova.

1 &r vill han satsa stort p4 att fa géster frin Skandinavien. Langvéga géster &r oftast

de mest passionerade menar Chris.

Jacuzzi pd bakgarden borgar for
méngder med pist'orier frdn dagens
"= upplevelser.

Hir tillagas egenfingad hjort, lax och 6ring fér att métta hungriga magar efter Ian-

ga dagar i meterdjup pudersné.

storsta delen av aret aker vi anda bland
traden och vi har helt enkelt aldrig filmat
det.

Manga &r forvanade over hur lite tid
jag verkligen tilloringar med att droppa
fran hoga Klippor och hoppar i stora
hopp. Den stdrsta delen av tiden hittar
ni mig djupt inne bland traden, letandes
efter den perfekta pudersnén.

Engagemang

Jag kommer ocksa att engagera mig for
att hjélpa sjuka barn och rullstolsbundna
ut pa aventyr med sndskotrar. Al tid jag
spenderade i min egen rullstol gav mig
en helt ny syn pa hur det ar att inte kunna
rora sig sjélv. Nu vet jag ocksa hur det &r
att vara deprimerad och ha véldigt ont.
Jag hoppas jag kan inspirera andra som
har svart att se det positiva i sina liv och
kanske hjélpa dem att férsta hur under-
bart det kan vara.

Manga ménniskor stallde upp nér jag
hade det svéart och nu &r det dags att
betala tillbaka. Om jag kan hjélpa négon
att le atminstone ett litet leende kommer
jag vara en lycklig man.

Jag vill tacka Whistler Search & Res-
cue, for utan dom hade jag dott dar ute.
Jag vill &ven tacka alla andra som hjélpte
till med min raddning och de som stéttat
mig efterat. Ni har alla en stor del i mitt
mirakul6sa tillfrisknande.

Jag ser fram emot att se er alla dér ute
i snén i ar igen.

Var smarta, &k sakert, men ha kull %

[=] 2% [w
Scanna QR-
koden for att "
komma till Chris
Brown filmen E .
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SUERIGES MEST SALDA SKOTERPULKA!

BRANNAPULKAN ROYAL AIR:

Nu introducerar vi nya Brdnnapulkan Royal AIR.

Den forsta skoterpulkan pd marknaden med LUFTFJADRING!!
En luftkudde fran Firestone i kombination gasstétdampare
ombesorjer att ni far en mjuk och behaglig fard.

BRANNAPULKAN “FLEX"-SYSTEM:

Brannapulkan “Flex” ar en helt ny serie skoterpulkor.
Samma underrede kan med ett enkelt handgrepp vaxlas
om mellan en extra rymlig packpulka, en flak-kélke och
en hundtransport pulka! De olika 6verdelarna kan képas
separat. En kraftig lasmekanism som enkelt kan 6ppnas
mojliggor att man efter behov kan byta 6verdelen.
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Varfér ska man ha en 800—kubikaré? En frisk

600 ar riktigt mycket att aka med och levererar
precis s& mycket kraft som du behdver. Har
kommer det en liten genomgang samt rad och
ron kring denna motortyp.

Av: Affe
olaris 600 CFI, den motor som
Pvi kan rekommendera till allt och
alla.

Till SnowRiders redaktion har det un-
der arens lopp dykt upp brev med fragor
av typen "vilken skoter ar bést for mig, &r
det mérke X eller mérke Y?"

Det ar tyvarr helt omgjligt for oss att
svara pa da vi till exempel inte vet hur
handlarnatet for respektive mérke ser ut
dér fragestéllaren bor eller vika egen-
skaper som den presumtive kdparen
prioriterar hos sin framtida sndskoter.

Annu svarare blir det nar vi far frigan
om vilken skotertyp som vi rader nagon
att kdpa. Vi kan knappast férorda en
viss typ utan att veta exakt hur skotern
ska anvandas sa da blir det i stallet tips
om vad man ska undvika. Darfor skri-
ver vi ndstan tjatigt ofta i SR att man
inte bér képa en lossndracer om man
ar det minsta tveksam pa att man &r en
ren puderforare eller att man knappast
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ska rakna med hogt bruksvérde hos en
crossreplika.

Den uppmaning vi ger &r ganska all-
mén och den séger att man bor kolla
pa hybrider eller crossovermodeller
for solodkarna samt att valja en bred-
bandstourer om man vill f& med sig
familien, mer specifika rad &n detta ar
svara att ge. Som skoterkopare &r man
alltsd tvungen att sjélv sétta sig in i hur
man har ténkt bruka fordonet fore kép
och sedan forsoka forse sig med sa stor
méngd information som mdjligt om de
olika egenskaperna som den for tillfal-
let intressanta maskinen har. Det finns
dock en annan fraga som jag sjélv gérna
svarar pa och det &r vilken motor man
bér vélja sedan nér man bestamt sig for
marke och skotertyp.

Min &sikt &r att det basta valet nas-
tan alltid &r varianten med 600cc motor
(vilket betyder 1050cc 3-cyl 4T om du
képer Yamaha) da dessa har all pre-

standa man kan begéra fér svenskt bruk
till en lagre kostnad &n motsvarande
"vérsting". Inkdpspriset ar lagre men an-
drahandsvardet hogre (sett bade till %
och kronor i vérdeforsdmring) an mot-
svarande modell med 800-motor, dess-
utom & motorgangen trevligare och de
har lagre forbrukning av bade brénsle
samt driviemmar. Kort sagt ar en 600cc
det basta valet fér den som inte till varje
pris maste ha en 800-kubikare.

Polaris olika 600 kubikare,
en kort genomgang

Det var under borjan pa 90-talet som
mellanklassen pa 600 cc skapdes. Ski-
Doo hade tidigt bra koll dé de sélde en
skoter med sin gamla varstingmotor
Rave 583 fran den forsta Mach 1anien
skoter som inte var ténkt att vara snab-
bast av alla bara ytterst nara. Denna nya
skoterklass blev omedelbart mycket het
och dér fanns redan den tidigare under-
motoriserade Yamaha Exciter som tidi-
gare, lite felaktigt, séldes som fullblod
men nu jdmférdes i ratt kubikklass.

Arctic Cat hade d& en 550cc som
sedan blev 580cc, &ven den var tvacy-
lindrig som de 6vriga, det var normen
redan da. Polaris valde att ga sin egen
vdg och byggde en charmig trippel som
kallades XLT 580. Den hade vacker
gang och mycket fint chassi men kanske
inte den grymmaste prestandan jamfért
med konkurrenterna. Utvecklingen led-
de till lite mer kubik samt Polaris forsta
riktiga racereplika i denna klass, Polaris
trecylindriga sportskoter XCR 600!

Sedan dess ar skotrar med 600cc yt-
terst viktiga for tillverkarna da de sljer i
stor méngd och numera (antligen) &r det
dessa man tévlar med i skotercross. Jag
hade sjélv lange svart att forsta varfor
man tavlade med 440-skotrar som da
inte ens saldes, vad var fordelen med
det? Polaris kom sedan 1997 med sin
revolutionerande Liberty 700 och med
lite mindre borrning blev den en Liberty
600 till mycket lag utvecklingskostnad.
Inte alls ndgon délig motor men i &rlig-
hetens namn hade den inga unika egen-
skaper som gjorde den béttre &n 700an
fransett ett ndgot lagre inkdpspris.

Till 2000 kom dock en helt fantastisk
motor som inte var baserad pa "Big-
Block 700an”, den nya och extremt
lyckade VES 600! Denna drivkélla ba-
serades pa motorn fran deras 440-tav-
lingsmaskin men férstorad till fulla 600,
en big-bore 440 om man s vill. Motorn
monterades i det klassiska Gen Il chas-
sit och maskinen gick som ett skéllat
troll, den vann till och med detta ars Bés-
ta Led Skoter och spoade konkurrenter-

Det finns inget som hindrar att man kremerar ndgon med silikonbrost.

nas 700 kubikare. Med denna milstolpe
blev grundkonceptet klarlagt for hur man
bygger en bra motor i mellanklassen.
Man tar helt enkelt den aktuella till-
verkarens tavlingsmotor, som av regle-
mentet alltsa var begransad till maximalt
440cc och bygger en 600a av den.
Polaris kom sedan ut med en HO vari-
ant som séldes &nda fram till 2008, en
motor som manga har uppskattat ge-
nom dren. Men det finns ett litet fel med
forgasarforsedda motorer och det ar att
dessa nu &r hopplost ute, dags for in-
sprutning da det &r vad framtiden kréver!

| begynnelsen, Polaris RXL
650 EFI

Om nu nagon yngre lasare inte kanner
till det s& var Polaris faktiskt forst med
elektronisk bransleinsprutning da det
géller sndskotrar. Det var en begransad
upplaga av détidens vérsting Indy 650
som begrdnsad upplaga séldes som
1990 érs Indy RXL 650 EFI. Motorn var
densamma som 650:n men den forsed-
des med ett konventionellt insprutnings-
system av biltyp. Man kunde da bruka
storre inloppsdiameter &n vad som var
mdjligt med den tidens forgasare samt
bygga ett system som automatiskt jus-
terade brénsleluftsblandningen  efter
yttertemperatur, motortemperatur samt
ufttryck. Effektokningen jamfdrt med
forgasare var mattlig men imagevardet
var narmaste enormt.

Som brukligt med EFI for hogprestan-
damotorer var huvudparametern gas-
spjallslagesmétaren som tillsammans
med varvtalssignalen avgjorde vilken
brénsleméangd som krévdes, ingen mét-
ning av luftfléde eller absoluttryck i insu-
get anvdndes. Det var sedan upp till pro-
grammeringen i styrdonet att berdkna
korrekt branslemangd och sedan ge en
elektrisk impuls till injektorerna av rétt
langd. S& hér fungerar alla EFl-system
av lagtryckstyp, en extremt snabb ventil
(injektorn) matas med brénsle som har
ett tryck pa ca 3 bar och da kan man
mycket enkelt forse motorn med brénsle
efter behov.

Ventilen styrs elektroniskt och dppnar
under det antal millisekunder som fér till-
féllet kravs under den arbetscykel som
just da géller. Om man har injektorerna i
spjallhuset som RXL hade &r det fragan
om ett system som ersétter férgasaren
och det utan allt for stora fordelar fran-
sett battre kontroll for kompensation da
det galler yttre faktorer. Polaris RXL var
en détida teknikbomb men en del sam-
verkande egenskaper av tveksam karak-
tar hos dessa skotrar ledde till att den
sjalvdog efter ett par ar.
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En variant av EFl-systemet kom dé
den populéra Indy 500an fick sina forga-
sare ersafta med insprutning men snart
var dessa forsta forsok fran Polaris ute
ur leken, kunderna ansdg inte att tek-
niken var klar och valde modeller med
forgasare i stallet. Arctic Cat kom &ven
de ut med EFI néstan samtidigt men de
fortsatte att forfina sin insprutning och
under manga &r var de helt ensamma
med denna teknik d& de andra inte vi-
sade intresse for att ersétta forgasaren.
Men nya tider skulle komma.

Polaris byggde fran bérjan upp syste- Till 2000 kom den fantastiska VES 600
met med tv4 injektorer per cylinder pa som inte var baserad pa "Big-Block
CFI 600:an, dar en placerades i vevhu- 700:an” utan istéllet pa Polaris 440-tév-
set och den andra i cylindern. lingsmaskin, en big-bore 440 med an-
dra ord. En eller tva sprutare, det &r fragan.

Indirekt bransleinsprutning,
nastastegfortvataktsmotorn

Ski-Doo skrallde till i mitten av 00-talet
da de utan forvarning hade 16st pro-
blemet med tvétaktarens hoga forbruk-
ning. Som en blixt fran klar himmel kom
framtiden genast att se mycket ljusare
ut fér den traditionella skotermotorn nér
Rotax 800 SDI presenterades. Ski-Doo
hade monterat helt vanliga injektorer av
lagtryckstyp i spolkanalerna i stéllet for
i spjallhuset och férfinade sedan styr-
ningen av dessa med smatt fantastiskt
slutresultat.

Brénsle kunde tillféras sa sent att yt-
terst lite forlorades ut ur avgasporten
under genomblasfasen vilket markant
minskade forbrukningen under det del-
vis belastade omradet. En genial Iosning
som dessutom inte krédvde nagra dyra
specialdelar da den baserades pa kén-
da komponenter men i en ny applikation.
Polaris var inte sen att komma ut med en
egen variant av SDI som de kallade for
CFI, Clean Fire Injection.

Till att bdrja med hade detta system
sin debut i en lite mindre framgéngsrik
motorserie men till 2007 ramlade alla bi-

Till 2009 eliminerades vevhusinjektorn och cylinderinjektorn skotte da foljdriktigt tar pa plats da nya fulltréffen Liberty 700
all brénsletillférsel pa nya 600 CFI-2. Den korta Shift 600 hade dock forgasare med- CFI kom. Polaris byggde upp systemet
an dom langre Shift 136 och RMK hade CFI-2. Dom dyrare modellerna kérde fort- med tva injektorer per cylinder dar en

farande med CF1-4 600 under detta 4r placerades i vevhuset och den andra i

cylindern. Detta var den stérsta motor
som Polaris salde detta & men redan
nasta ar kom det en 800 med insprut-
ning samt denna artikels huvudperson,
CF1600.

Polaris brénsleinsprutade 600 fran
-08 ar i princip en 700 med mindre borr-
ning och har féljdriktigt samma typ av
insprutningssystem med fyra injektorer
totalt. Sa detta &r kunder kunderna fa
antingen en insprutad eller en forgasar
600 beroende pa modell da den gamla
VESB00HO fortfarande séldes parallelit
med den nya i olika varianter av skotrar.

Men nu kommer det intressanta, Pola-
ris var inte alls klar med sin CFl-teknik.

Nér Rotax 600 SDI presenterades kom framtiden fér den traditionella skotermotorn De har undt.ar.aren testat flera olika sét
att se mycket ljusare ut. att placera injektorerna som férser de-
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Redan 2010 kom ytterligare en variant
péa nya Rush 600 samt Widetrak 1Q 600
som kallades CFI 600 2+2, det blev med
andra ord ater 2 insprutare per cylinder.

ras insprutade 600a med brénsle. Det
ar faktiskt riktigt komplicerat att hanga
med da det galler alla varianter men vi
gor ett forsok.

CFI1600, 4, 2 eller 2+2 injektorer?

Méngden brénsle och tidpunkten nér det
tillfors kontrolleras helt av styrdonet som
har en méngd sensorer fér matning av
de data som behdvs for att denna upp-
gift ska kunna utféras. Trottellage, varv-
talssignal, temperatur/tryckgivare samt
detonationssensor ger standigt den
information som ger styrdonet mgjlighet
att berakna insprutningstiden. Detta &r
inget unikt for Polaris da néstan alla har
samma uppldgg men ingen annan har
testat s& manga varianter da det galler
antal samt placering av insprutarna.
Férsta varianten av 600:an hade som
sagt en insprutare i vevhuset som dels
hade till uppgift att skota tomgangen
upp till 6% padrag for att sedan vara
overksam mellan 6-40% pédrag och
sedan ater igen vara med upp till 100%
spjalloppning. Med detta upplagg fick
man brytpunkter nér de olika insprutarna

skulle ta dver i registret vilket kunde leda
till tveksamheter under vissa driftsforhal-
landen.

For att eliminera detta samt fa en
produktionsvénligare motor kom det en
ny 600 CFI-2 till 2009. Vevhusinjektorn
eliminerades och den ensamma cylinde-
rinjektorn skétte da foljdriktigt all bréns-
letillforsel. Vilken férbéttring uppnaddes
da med det nya upplagget? Fordelen
med flera insprutare per cylinder ar att
man inte behéver en enda stor nog for
fulleffekt som kan vara svardoserad nar
effektuttaget &r |agt vid exempelvis tom-
gang. Fordelen med en insprutare per
cylinder &r att det naturligtvis &r enk-
lare att bygga, kalibrera samt reparera,
en svarslagen kombination. Denna nya
motor kallades alltsd CFI-2 och séldes
parallellt med CFI-4 &r 2009 och endast
i dom léngre Shift 600:0rna, men redan
2010 kom det ytterligare en ny 600.

De da nya Rush 600 samt Widetrak
IQ 600 hade en ny motor som kallades
CFI600 2+2 och den séldes tillsam-
mans med den &ldre CFl-4 som alla
Ovriga 600 hade detta ar, det blev med
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andra ord ater 4 injektorer per cylinder
for samtliga 600:or. Nu anvandes vev-
husinjektorn ensam for tomgang upp il
inkopplingsvarv och efter det var &ven
vevhusinjektorn med. Denna motor blev
en kombination av de tva forra da den
mellan 0-40% gaspadrag fungerade
som en CFI-4 och dver 40% padrag var
som en CFIl-2. Sa nu hade Polaris &nt-
ligen bestémt sig for hur deras inspru-
tade 600 skulle vara uppbyggd?

Lustigt nog blev det inte sa da det
tydligen fanns saker att forbattra da
det gallde CFl-systemets konfiguration.
2012 érs insprutade 600 har ett DC-
CFI-2 system vilket betyder att man nu
har en insprutare per cylinder, déja vu
eller hur? Det &r dock inte fragan om en
atergang till CFI-2 da denna har helt nytt
bransletillforselsystem, ECU, kablage
samt nya injektorer med ny placering av
dessa. Nu sitter de direkt i spolkanalen
till boostporten och detta ska samman-
taget ge renare gang samt forbéttrad
styrka i mellanregistret.

Ska vi sammanfatta detta sa har en
kund som funderar péa en ny eller nagot

32 Alla mén har bréstvartor eftersom alla foster upp till sex veckor &r kvinnor.

P4 den forsta CFl varianten av Polaris
600 hade injektorn i vevhuset dels som
uppgift att skéta tomgangen upp till
6% pddrag for att sedan vara overksam
mellan 6-40% p&drag och sedan ater
igen vara med upp till 100% spjal-
I6ppning.

Till att borja med satt Clean Fire Injec-
tion i en lite mindre framgangsrik mo-
torserie, men till 2007 ramlade alla bitar
pé plats i Liberty 700 CFI.

ar begagnad Polaris 600 fyra olika EFI-
system att ta stalining till. Det kan dess-
utom finnas en intressant modell som
har forgasarmotorn 600HO vilket da
ger fem motortyper med samma kubik
spridda under endast ett par &rsmodel-
ler, svarslaget da det géller forvirrings-
faktor vid kop.

Vilken &r da bast och vilken ska man
undvika? Man kan tycka att detta vore
en svar fraga att svara pa da sa manga
varianter finns men svaret ar faktiskt
enkelt: Det spelar ytterst liten roll vilken
variant man véljer att kopa. D4 alla va-
rianter har en grymt fin 600-motor som
bas betyder det att alla gar mycket bra,
det &r faktiskt svart att kanna nagon skill-
nad mellan de olika systemen nar man
kor dessa.

Slutsatsen blir att det tydligen &r svart
att bygga en dalig 600, det &r i alla fall
inget som Polaris har lyckats med detta
artusende.
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3.069 km

Gor en Overslagsrakning pa att forsoka sla
rekordet du ocksa. Inte frran da forstar man

vilken prestation det ar.

Text:Bob Island
Foto Team Musters

it sla ett varldsrekord &r en stor
Aprestation och det kostar blod,

svett och tarar. Nick Musters har
konstaterat det. 24 mars 2011 slog han
det arsgamla rekordet for langdistans
med skoter under 24 timmar. Han kérde
3.069 kilometer och hans sista varv var
ocksé det snabbaste med 3.56 minuter.
Hans medelhastighet var exklusive de-
pastoppen 155 kilometer i timmen. Men
vénta bara, det kommer mera.

Man, maskin, forberedelse.
Nick & en stenhard snoskoterforare
och har kdrt CSRA skotercross i Onta-
rio som tondring. Nufértiden jobbar han
at en Ski-Doo-aterforsaljare i Utterson,
Ontario. Musters valde att kora en Ski-
Doo MXZ TNT 800R E-TEC i sitt rekord-
forsok, som han gjorde for att samla in
pengar till Kelly Shires Breast Cancer
Foundation.

Maskinen var s& gott som original men
det kravdes massor med forberedelser
infor korningen pa tiokilometers-rundan
vid Bigwin Island pa sjon Lake of Bays.
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Den ligger cirka tva timmar ovanfor To-
ronto.

Forberedelserna startade med omfat-
tande psykisk och fysik traning. Nick at
specialkost och genomférde en hel del
bentréning som forberedelse for sin re-
kordkorning, inkluderad en 24-timmars
tavling pa det lokala gymmet.

Nick kontaktade Dustin Shoemaker,
som var den tidigare rekordhéllaren i
Guinness rekordbok med sina 2.372 ki-
lometer, for att lara sig av hans erfaren-
heter. Nick var dverlycklig over att Dustin
vile dela med sig av sina erfarenheter.
Dustins tidigare rekord var ett satt for
honom att samla in pengar till sin dotter
Hannah som har en séllsynt leversjuk-
dom som heter Gallgdngsatresi.

Vardefulla rad

Nick féredrog att kéra vanstervarv men
var i bdrjan dvertygad om att han skulle
kéra 50/50. Forst at vanster for att sen
véaxla till hogervarv. Dustin avradde ho-
nom till det.

-Vad du an gor fortsétt kor i samma

24 timmar

riktning. Byter du kommer det bara att
kannas konstigt, uppmanade han Nick.

Nick provade anda under tréningen
att byta varv men det bara bekréftade
vad Dustin hade sagt att det inte skulle
fungera. S8 under rekordet svangde han
bara &t vanster.

Under sin tréning och for rekordet var
han tvungen att samla ihop ett gang som
kunde hjélpa han med att preparera ba-
nan pa Lake of Bays, med en startpunkt
vid Norway Point. Alla férberedelser
tog tid och Nick trdnade stenhart varje
vecka. Tva veckor innan kunde allt gatt
i stdpet nar han kraschade och skotern
snurrade runt flera varv. Vid olyckan lag
han pa full gas och han skadade sitt kna
dér sndskotern skadades allvarligt den
ocksa.

-Jag vet nu hur det kénns att ramla av
skotern i full hastighet och jag lovar, det
gor ont, berattar Nick som hade svart att
ga efter incidenten. Han trodde ocksa
att hans chanser var borta, i alla fall
detta ér.

Genomforde forsoket

Efter tva veckors lakande kande han att
det var dags att géra ett forsok. Efter
manader av forberedelser och med sitt
team pa plats borjade dom kéra 09.20.
Det blev en skakig start. Under det for-

Bjdrnar ér i likhet med ménniskan héger- eller vinsterhénta.

sta varvet holl han pa att kora over en
utter som korsade banan och det an-
dra varvet uppehdll ett antal radjur sig
véldigt ndra banan. Dom hade inte dvat
for detta scenario, men dom kunde an-
vanda sig av sin tidigare uppgjorda plan
for radiokommunikation.

-Vart team anvénde sig av olika frek-
venser for olika funktioner under dygnet
som varvrakning, logistik och underhall.
Alla hade sina egna frekvenser men jag
hade min egen, ungefar som en privat
linje, sager Nick.

Ganska direkt skickades delar av cre-
wet till den bortre delen av Bigwin Island
for att halla koll pa djuren och att banan
hela tiden var fri. Varv efter varv pre-
sterade han bra tider och han lag hela
tiden fore tidsschemat. Crewet var il
stor hjélp. Nick beréttade att varje gang
han kom in i depén visste dom exakt vad
han behévde. En annan nyckelfunktion
var att varenda gang han dppnade visiret
kom det mat in.

-Mitt team var helt underbara. Vid en
tidpunkt sag jag ner pa min fot for jag
kénde att det var nagon som holl pa dar.
Det var bara en av medlemmarna som
torkade bort olja ifran min sko, berattar
an.

Alla kdnde att rekordet var mgjligt att
sla och &ven nar de passerat tre firde-
delar av forsoket nar dom upptéckte ett
problem med den bakre stétddmparen.
Utan att Nick markte nagot bestamde
dom att dom skulle bygga en reserv-
démpare och byta ut den vid nésta tillfal-
le. Sjélva bytet tog mindre &n 15 minuter.

Dom var fortfarande fore i tidschemat
och dom betade av varv efter varv. Nér
dom narmade sig slutet fick dom dock
problem. Nar Nick var pa vag in mot de-
pastopp och med cirka 300 meter kvar
hérde han en stor small.

-Jag trodde jag kort sonder nagot
mekaniskt. Motorn varvade men inget
hénde, skotern stod helt stilla. Mattan
hade gatt av och teamet var tvungna
att ta drastiska och snabba beslut. Det
slutade med att dom plockade fram re-
servskotern, men det gav dom istéllet ett
annat problem. Det var okej att anvdnda
sig av en reservskoter, men Guinness
straffade dom med 15 minuter fér bytet.

Nick fortsatte att kora sina sista varv
och gar i mal 24 timmar senare 09.20
med ett nytt vérldsrekord och detta till
trots for straffet. Hela teamet var i extas
och firade med champagne och blom-
mor.

=0

For the Record

Vérldsrekordet blev 3.069 kilometer och
sattes pa en tio kilometer lang avstangd
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Det rddde full aktivitet i depdomrédet.

Vérldsrekordmaskinen
snyggt stripad i rosa, . _

Vid varvkontrollen byggdes en
liten vdrmestuga.

ovalbana som var professionellt pre-
parerad. Hela racet dokumenterades i
bade léangd, totaltid, mellantider och ka-
meradokumentation som visade banan
och med en officiell klocka. Med den
distans som han korde under 24 timmar
kan man rakna fram en total medelhas-
tighet pa 127 kilometer i timmen. D& ar
alla stopp for mat och tankning inklu-
derade. Insamlingen genererade cirka
100.000 kronor och blev ett valkommet
tillskott till Kelly Shires Breast Cancer
Foundation.

-Det var en helt enastiende team-
prestation och jag villl tacka alla som

varit inblandade och har supportat mig, xﬁamssag s;spafz[:,
sager Nick Muster. med champagne eft-
Nick beskriver bast sjalv hur han upp- er malgéngen.

levde det hela.

-They say something like this is 50%
physical and 50% psychological but for
me it was 99% luck. | was lucky to have
the best crew, the best of everything
and mother nature dealt out the best
possible weather conditions to make
everything come together. | feel like the
luckiest man alive! ¥

Surftips

Knappa in www.guinnessworldrecords.

En mérkbart sliten men glad vérld-
srekordhallare efter mélgangen.

com och anvéand sokordet Snowmobile
for att se det officiella rekordet.

www.24forbreastcancer.ca/

4-11/12 Fladdermuspapegojor sover hingande i fotterna och med huvudet nerat. 35



Tavling! -Vinn en

Highmark & saftey utbildning
hos Wesslans i Saxndis.

Nu kan du som prenumerant p& SnowRider vara med och tavla om en unik sékerhets- A
utbildning med teori och praktik. Du far tillfalle att kombinera utbildningen med grym
— korning i fialimiljo tillsammans med omradets mest erfarna guider.
—1 Allt du behdver goéra ar att ga in p& www.snowrider.se och klicka pa tavlingen.
— Dar svarar du péa fragorna innan den 19/2-12 och voila! du &r med och tavlar.
=
—4 . Ay
"+ gyinsten ingar:
=1 lavin O
ao i
= 1<t fag Mtwﬂe;[j[ﬂe (vitar dig ditinga andra guider " o)
—1 | dag ute Mé
= 2>tmmmswﬁw
= 11 adtunna
astu 0 aket,
=t e 2 naitter Wkl frubost & unchp
Ly Boentt
-y exkl sanglinne
—1
= yarde 2006 sek
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=

s1an till utbildningen:
I Obs! pindande anmélan i

—1 2
2 Vel fol [atlo“ochpoga htta[ dUpa

Juryn bestar av representanter for SnowRider och Wesslan him self. Juryns beslut dr enhélligt och kan inte éverklagas. Med reservation fér &ndringar. Vinnaren betalar
ev. vinstskatt. Alla bildbidrag som ldmnas till tévlingen kan komma att anvéndas i marknadsforingssyfte eller annan publikation av inblandade parter.

Sk

oterguiden ; 2

Alla marken, alla modeller 2012. SKQTRAR
Artiklar som hjalper dig att vélja ratt. '

otlas jetshop.se
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Att fylla 15 ar ar alltid
speciellt.

m SnowRider hade varit en
ménniska sa skulle han kunnat
kora moped helt lagligt idag!
Sa lange sedan ar det vi startade det
som idag &r Europas storsta sndsko-
tertidning. Alla fodelsedagsbarn  ska
naturligtvis ha ett kalas, vilket ocksa
géller SnowRider. Vi bjod in ett helt
géng tappra medarbetare som kom till
ett hostregnigt Mora bevapnade med
odmma klader och ett oppet sinne. Da-
gen bjod pa allt fran kniv och yxkastning,
blasrorsskytte, avancerad ATV-korning
il ishockey pa eftermiddagen. Just
hockeymatchen &r numera legendarisk
och var fantastiskt underhallande pa sitt
eget lilla vis. Naturligtvis sa avslutades
dagen i var alldeles egna bar som slar
det mesta.
Héng med pd SnowRiders fodelse-

dag . *

38

Hoffa pa Skotercenter j Sélen har alltid

velat &ka fyrhjuling bakom en r;ktlgCh
man. Drommen lever fortfarandé

kommer bli sann en"dag,. da det var
Daniel Orevi som korde idag.

Med négra kastknivar
och en stock kan man
ha riktigt roligt.

Narbild pa det forlorande laget med Polaris-Palle i spetsen.

Man far inte kremeras med pacemaker. Den kan explodera.

4-11/12




SkoterGenter
Ditt skoterparadis | Salen

?1
Duells egen Peter Larvia &r hemkom- Négot hockeyproffs blev det aldrig av Chefredaktor Fristrom &r utan tvekan :-1-
men igen efter utomlandsjobb. Fick Micke Ljungberg, ej heller denna gdng som en blandning mellan en blind och py
bade byta och duscha om hos tjejerna d6k det upp ndgon talangscout. lam. Légg dérmed till ett par skridskor 3
utan att ndgon lade mérke till denne och du har det roligaste som vériden —
négot spinkiga varelse. skadat, -

7=

1helgtill

Boka pa skotercenter.se eller tel 0280-22370

Boende, tvératters hotellmiddag och frukost.
Dessutom: Bar & restaurang med livemusik,

bastu/bubbelpool med relax mm.

Mattias Réttan Lénn &r en gudabend-
dad skoter och rallyférare. Hockeyspe-
lare? Sadar va!

i raviner

Anders Lindkvist har samma métt so

. h borde
iq Whiskeytunna, 0C
en vanlig 3r att passera paen

5rmed vara SV . N v
Cf‘f‘;rcr:eyplan. Teori och verklighet ar inte § _,\
alltid 6verensstémmade. _ -

Naturligtvis sa hade vi turnering pa vart Sega Mega-spel. Hir Stefan Sund
som forsoker stirra sig ikapp Emil Ottosson.

I Sélen har vi 40 mil pistade leder, fina myrar, raviner

att leka i, fikastallen och vindskydd dar man kan
grilla. Vi ligger mitt i och du parkerar utanfor dorren.

Valkommen till skoterparadiset!

o skutt

Vissa blev gladare pa kvéllen &n andra.
Dessa tvd var ndgra av dem som tog
det lite lugnare.

Eftersom Jonathan Liljedal dkte ur
Idol-tévlingen allt for tidigt, sdg han sin
chans att f4 uppleva riktig rockstatus
genom att riva av en sjuhelvetes speln-
ing i var alldeles egna bar.

Scanna QR-koden E E

for att komma till
15 ars kalaset i film

format E H..-.
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Varje svensk koper i genomsnitt 15 trisslotter per &r.




Att traffas och umgas
pa riktigt ar alltid en
hojdare!

i har nu gjort SnowRider i 15 &r

och du kanske har Iast tidningen

lika lange? Du kanske kanner
igen oss, i alla fall pa bild. Vi kénner inte
de flesta av er men skulle mer &n garna
andra pa detta. | varas gjorde vi slag i
saken och drog ihop en SnowRidertraff
pa Skotercenter i Sélen vilket var en
riktig hojdare. Trots att det hade hunnit
bli april var det fortfarande riktigt bra
kérning uppe pa fiallet, dven om varen
redan hade kommit nere i byn.

Vid ankomsten sag det namligen lite
val blétt ut och leden upp mot héjderna
var stundtals helt under vatten vilket fick
oss att fundera pa om vi glomt badbyx-
orna. Vél uppe i ravinerna med omnejd
s bjods det pa massor av snd, sockrig,
men dndock sno.

Detta visade sig ocksa vara den sista
riktigt korbara helgen i Sélen fér sé-
songen.

Naturligtvis var stdmningen hég da

40

det var dags for After Skoter och vi holl
igang tills det var dags att ga och lagga
0ss.

Héng med oss

Naturligtvis ska du félja med oss i &r igen
och vi har redan bokat datumen 10-12
februari samt 23-25 mars da vi aterigen
ska dra ett och annat spar i Salenfjéllen.
Aven om det &r skoterakningen vi forst
och framst ldgger mest krut pa sa &r det
naturligtvis ocksa sjélva umganget vi ar
ute efter. Du som kommer pa var traff
ar saklart myndig eller har malsman med
dig. Du har forarbevis och en sndskoter
utan pipor eller annat tjafs. Du behéver
inte vunnit VM i skotercross da vi kom-
mer dela upp oss i tva olika grupper dér
aventyr och fika &r inrikiningen. Séklart
ska du komma i &r och naturligtvis vet
du ju ocksé om att det ar lage att anméla
sig i tid for att forsdkra sig om en plats.

Anmal dig till var weekend
Platsen &r Skotercenter i Salen aven i ar
och for att anmaéla sig till denna traff &r
det bara att surfa in pa
www.skotercenter.se. ¥

Det finns flera sétt att frakta och lasta av
skotrar pa. Just detta dr vél kanske det mest
standsmassiga vi sett!

Den svarta Iadan i ett flygplan &r orange.

4-11/12



Som synes s var vi ute i sista sekunden. Lederna upp till
fjéllet var minst sagt daliga och stundtals helt vattenfylida.
Men vél i ravinerna fanns det massor av sno.

av = . j ad

Enkelr reseStad HUktnrlser I
Dll-bbelsrm 1590 kr/pp
Trippelrug 1390 kr/pp

P 1250
Fyrbaddsrum 1130 JJ::; -
Pp

ski-doa | &

> fé
4 lnne
4Vresestiqg och
Enkelrum
Dubbelryuny
Trippelrum
Fyrbiddsrum

1690 kr/pp
1550 kr/pp
1380 kr/pp
12390 kr/pp

Scanna QR-
koden for att
komma till en
film frén
SnowRider
Weekend.

dka med fika-gruppen. Bada lika trevliga.

Vi har olika grupper for olika dkare och du kan under Snow- o
Rider Weekend vélja mellan att dundra pd i ravinerna eller . ‘/ )g W‘d@
ni=18

turbobyggnationer;
O Cl Ol @% o Ol
o rlinfor

oo

R A ’ =
Ginns i nya lokales bakom Teaktor-
city i Djebyn. Topp modern verkstad

4-11/12 Later man bli att sétta tillbaka korken i en champagneflaska stannar bubblorna ldngre. 41
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?I.P KITTA DIN POLARIS!

SLP kitta din Polaris 800 CFl med Singel Pipe och

Power Commander V.

Okar effekten med 7,5 hk pa toppen samt ett brett mellanregister.
Ger ett battre gassvar och det ratta “soundet”.

Singel Pipe

Power Commander V

SLP POWDE!
Skidan som ger dej den maximala kérgladjen.

Fargdesigna ditt eget par. Valfria farger pa skida och krok.
Svarta fastplattor och styrstal med 75gr 100mm cormantstal.

FRAKTFRITT Ipar

Butik och verkstad Odenskogsvigen 35, 831 48 GSTERSUND Ttn: 063-57 00 20

G POLARIS

= ki til €1Start o
KUPP! Halva priset =

* Med reservation fir slutfdrsaljning.




jejkvallen pa Bohlins blev tyvérr
Tingen pangsuccé som vi hoppa-

des pa, men de kom nagra harliga
skotersugna tjejer som trotsade regn
och plusgrader. De var helt otroligt att
vid tréffen, nér julen var en vecka bort,
var man tvungen att bege sig till baksi-
dan av ishallen for att fa se snd. Vi prop-
pade i oss en hel del fika och det blev
mycket skotersnack med Bohlins spons-
rade skotercrossékare Hanna Munter,
som var med oss med sin maskin. Jag
passade pa att intervjua henne lite om
kommande skotercross-sésong.

Hannas berattelse om sig
sjalv:

Mitt namn &r Hanna och jag &r uppvuxen
i Bergby som ligger 3 mil norr om Gévle.
Min familj bestar av mamma Yvonne,
pappa Stefan och lillebror Gustav, samt
en hund, katter och en hast. Mina stors-
ta intressen ar hastar/ridning, fotogra-
fering, resa, sport, natur och vandring,
samt familj och vanner. Sen jag var sex
ar har jag spenderat mycket tid med
hastar och ridning, s& det har val varit
mitt stora intresse. Jag har fatt vaxa upp
med en hérlig kombination fran snd, kyla
och skoterakning pa vackra fjall i hérliga
Harjedelen, till var sommarstuga som
ligger pé en egen liten 6 vid havet. Pa on
tog min morfar ofta med mig och Gustav
ut och fiskade nér vi var yngre. Att fota
har ocksa varit en stor del i mitt liv, da
varenda foto ger hérliga minnen och kan
aterupplevas gang pa gang. Lika intres-
serad som jag var av hastar, s var bror-
san intresserad av skotrar. Skoterintres-
set har vi fatt fran pappa.

Nar vi var yngre sa kdpte pappa en
gul Ski-Doo Safari 377 och fér mig och
Gustav var den kort och gott, Gulingen.
Den var perfekt for oss att aka pa. Jag
vet inte hur manga timmer Gustav gned

» YNigra tiejer som

pa den runt crossbanan hemma medans
pappa satt pa en ryggsack med en kopp
kaffe i handen. Nér Gustav sen fick &l-
dern inne for att kunna bérja tavla, har
det bara flutit pa. Bade sésonger och
ar gick. Men det var nog inte forran jag
var runt 17-18 och jag gick medialinjen
pa gymnasiet, med inriktning foto, som
jag borjade folja med pa hans tavlingar.
Mycket for att foreviga minnen och sjélv-
klart visa honom att jag verkligen stét-
tade honom. Nér jag stod intill staketet
vid tavlingarna och fotade ténkte jag
samtidigt att det sag riktigt kul ut med
fart och flakt. Jag ténkte att det skulle
vara valdigt kul att prova och aft det
skulle kunna vara nagot for mig.

Men att jag sjalv skulle borja kora en
dag fanns inte pa kartan da. Jag kam-
pade pa ett tag till med hastarna, men
kdnslan av aft jag behdvde ta en paus
ifran dom kom smygande mer och mer.
Till slut bestdmde jag mig en dag for att
lana ut min hést och efter det borjade
jag kika efter en skoter. Fér nu ville jag
ha en egen, jag ville gora nagot annat,
testa ndgot nytt och eftersom jag hade
funderat pa skotercross forut, foll det
sig sjélvklart det jag ville prova pa det.
Jag visste ju att min familj skulle kunna
hjdlpa mig mycket, eftersom Gustav
hade kort sa lange. Av ren impuls kopte
jag en Ski-Doo formula 700 Delux. Men
jag kénde valdigt snart efter jag kommit
hem fran Ostersund, dar jag hade kopt
den, att den inte var nagot fér mig. Salde
den lika snabbt och képte en Ski-Doo
Rev XRS -07. Den kunde jag ha bade
pa crossbanan och aka pé leden med
och den var min trogna tjanare under
min forsta sdsong.

Hur de gick forra sdsongen?

Forra sésongen, som var min forsta, var
véldigt kul och spannande. Jag kommer

besdkte Bohlins >

son Ski- Therese Béckihs, m
o rs i} -
Eme“:\f: 230, pamrang®  Yamaha, Jarbo S00ss,
poo

(bel'gbv)

ihag att jag tankte néstan varenda gang
innan starten gick att: Vad haller jag pa
med? Men sa fort starten gick och det
bara var att halla stumt, som min pappa
brukar s&ga, sa var jag 6vertygad om att
det ar den absolut roligaste saken jag
gjort i hela mitt liv. Dessutom larde jag
mig valdigt mycket nytt runt sjélva kor-
ningen pa bana och sa tréffade jag en
massa hérliga manniskor som man delar
samma intresse med. Man fick tips, rad
och nya vanner helt enkelt. Jag ar véldigt
ndjd med min forsta sasong som dock
inte var helt smartfri. Under SM-kvalet
vurpade jag utan att det egentligen var
négon riktig varstingklotning. Men det
rackte till att en benbit i axeln &r pa fri
fot och négra muskelfasten pajade. Men
jag fullfoljde sasongen da det inte fanns
négot annat i mitt huvud. Jag slutade tia
totalt och var otroligt néjd med det.

10-placering i ar och gérna i den ovre
avdelningen. Men allt kan hénda i den
har sporten och man ska inte ropa hej
fGrrén man ar helt i mal.

Vad kér du for maskin och
varfor just den?

| & kor jag en Ski Doo RS fran 2011.
Jag tror och hoppas att vi ska bli bra
partners. Det blir ju lite nytt att vénja sig
vid. Det tar ett tag innan man har lart
kdnna maskinen och hur den funkar,
precis som med héstar. Men i slutdndan
tror jag aft jag kommer trivas valdigt bra
med den. Den &r ju véldigt annorlunda
mot den jag kdrde innan, men bara till
det béttre. Pa fragan varfor jag kor just
Ski-Doo &r svaret enkelt: Jag vet att jag
inte far komma hem med nagot annat pa
varan gard. Min pappa &r Ski-Doo frélst.
Men faktiskt en gang for lange, ldnge se-
dan, kdpte pappa en annan skoter som
inte var av market Ski-Doo. Den hade vi
bara nagon vecka. Kemin stamde liksom
inte mellan pappa och skotern.

Hur ser du pa kommande
sasong?

Jag kénner mig valdigt laddad infor
kommande sdsong, med nya tag och
nya utmaningar. Sjalvklart finns det val-
digt manga duktiga tjejer, men man ska
inte Gverskatta nagon heller. Jag tror pa
mig sjalv, jag kan och vill bli béttre. Jag
ska gora allt jag kan for att fixa en topp

Vi far onska Hanna lycka till under
sasongen och vad galler tjejkvallarna s&
ténker vi inte ge upp dom tréffarna pa
Bohlins, utan fortsétter att utveckla vart
koncept och kor vidare.

Frida Wallin, Hanna Munter, Linnea
Smedberg.
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ts Tourin

P et el  Precis som i alla andra segment finns det olika

LERETUERERIEEN N inriktningar aven bland touringskotrarna:

pa tre olika plattformar med lite Text: Stefan Sund "
olika inriktningar. Valet for dig som ko-
pare star har inte bara mellan budget,
aventyr eller lyx utan ocksa mellan tva-
takt och fyrtakt.

Dom enklaste varianterna heter Gran
Touring Sport och har den nddvandigas-
te utrustningen for att fa kalla sig tou-
ringmaskin. Dessa tva ar bada byggda
pa det latta XP-chassit, vilket gér dom
riktigt smidiga att kéra. Prisskillna-
den mellan den 550F och 600
ACE som finns ar ganska stor
men beror inte bara pa motorn.
Den flaktkylda varianten
ar dessutom lite mer
sparsamt utrustad, dven
om den har bekvamligheter som el-start,
back, uttag for visirvarme, backspeglar,
|6stagbart passagerarséte (med verk- :
tyg) och en draganordning. Med denna X " > 3
utrustning och det smidiga chassit kom-
mer man riktigt langt for en billig peng.

Nu finns Grand Touring Sport &ven |
med en fyrtaktare under huven vilket inte
ger skotern ndgon hogre effekt, men
600 ACE gar betydligt tystare, snalare
och lugnare an 550F. For att halla mo-
torn kall sitter det aven ett kylarpaket
med extra flakt, vilket kan behovas nar
det blir var. Som passagerare aker man
bekvdmare &n pa 550F, da man far bade
handskydd och vérme till sitt férfogande.

Da det mesta gar att eftermontera i ut-
rustningsvag handlar &nda valet mellan
dessa skotrar till stor del om vilken mo-
tortyp man féredrar pa sin touringskoter.

glok

L\ o2

Aven dom enklare Sport-modellerna
av Grand Touring fungerar riktigt bra
fér Ianga turer, sérskilt den med ACE-
motorn.

Limited och Special

Ar man ute efter lite pulver i sin touring-
maskin hittar man i ar tva alternativ hos
Ski-Doo, dar den ena tvataktar och den
andra fyrtaktar. Den stora nyheten &r att
man till i &r kan fa en E-Tec 600 i REV-
XR-kostym. Detta gor att man bantar 28
kilo i vikt jgmfort med Grand Touring SE
med fyrtaktaren, vilket forvandlar denna
ledkryssare till en riktigt underhallande i‘
skoter &ven i osparad terrdng. En bi-
dragande orsak till att det var sa enkelt

att leka i djupsnén med Grand Touring

LE E-Tec 600 kan &ven ha berott pa att
Ski-Doo satt ditt Pilot DS-skidorna pa

alla sina touringskotrar. Aven om dessa
skidor inte forst och framst producera-

P4 Grand Touring LE E-TEC 600 sitter
det ett modularsite med snabbfiste,

\ vilket ger méjlighet att montera ytterlig-
| are en dyna s4 att man kan sitta tre.

L, - - = Den enda modellen av Ski-Doo Grand
des med touring .I atanke funngerar dom Sk|-nno E"PEd.t'un Touring som inte har virme i passager-
alldeles utmérkt till det ocksa. arhandtagen &r Sport 550F,

46 En manniska har i genomsnitt sex 4.000 ganger i sitt liv. 4-11/12



D4 man kan justera styret framét och
bakaét hittar man litt en bra kérstéllning
pé Expedition dven nar man sitter.

Precis som pa Lynx Adventure LX sit-
ter man ganska hégt pa Grand Touring
Sport, vilket ger samma skéna korstéll-
ning.

D& Grand Touring LE och SE &r baserade pa XR-chassit hamnar man lite lingre bak
pa skotern, vilket passar sarskilt bra pa en touringskoter.

Ar du ute efter lite mer grepp och bérighet kanske Yamaha RS Venture TF kan
vara ett alternativ med sin 151 tum Idnga matta.

4-11/12

| utrustningsvdg ar GT LE nastan
fullindad och det finns strémuttag for
visirvarme bade &t foraren och passa-
geraren. Som passagerare sitter man
néstan béttre &n foraren da det ar jus-
terbara handtag och ryggstéd pa sko-
tern. Vill man f& med sig ytterligare en
liten person kan skotern utrustas med
en liten dyna mellan forar- och passage-
rardynan.

Ski-Doo’s varsta touringmaskin &r
Grand Touring SE med sin trecylindri-
ga 1170-kubik stora fyrtaktare pa 130
héstar. Du kénner igen 1200:n pa den
svarta tunneln och dom graa luftintagen,
annars ar den valdigt lik LE-versionen.
Att GT 1200 ar mycket billigare an i fjol
beror bland annat pa att man valt att inte
utrusta den lika friskt som tidigare. Man
har tagit bort lastladorna och vaskorna,
vilka man nu far kdpa separat om man
har behov av dom. Men fortfarande &r
detta en av dom bést utrustade skotrar-
na, med strémuttag bade har och dar,
samt bekvdm varme i hela dynan. En
sak som gor SE-modellen snéppet be-
kvdmare &n LE-modellen pa leden &r
ACS-fjadringen i boggin. Har kan man
kontrollera hardheten i boggin med hjalp
av luft och man slipper alltsa stanna och
gora nagra mekaniska ingrepp.

Precis som hos Lynx har fyrtaktaren
en fordel om man bara kér led medan
den nya LE E-Tec 600 & grymt rolig
aven utanfor leden.

Expedition

Det tredje och sista alternativet som Ski-
Doo har i touringvag bygger pa REV-XU-
chassit. Precis som hos Lynx har dven
Ski-Doo en touringskoter baserad pa
samma chassi som arbetsmaskinerna,
dér den stora skillnaden mot dessa &r
all utrustning och att det r a-armar i
framvagnen istéllet for teleskopfjadring.
Jamfort med Lynx Adventure GT som &r
uppbyggd efter samma princip, &r Ex-
pedition lite mer férberedd for ett liv vid
sidan av leden med sin smalare sparvidd
och breda ADJ-skidorna.

Trots att den har lite smalare mellan
skidorna ar det inte s& extremt att den
blir tippig efter leden. Tack vare sin
50-matta &r den tryggheten sjélv aven
med en passagerare som lutar sig &t fel
hall i kurvorna. Expedition finns med tva
motoralternativ, antingen E-Tec 600 eller
1200 4-Tec. Skillnaden mellan dessa tva
ar mindre &n nagonsin da 600:n uppgra-
derats fran LE till SE-modell. Detta inne-
bar att bada nu &r fullproppade med ut-
rustning som Warn-vinch, forvaringsbox
pa 75 liter, bukskydd, kraftig stotfangare
och extra kraftfullt batteri. Med tanke pa

100 personer dor arligen till féljd av att ha satt en kulspetspenna i halsen.

utrustningen ar detta lika mycket en ar-
bets- som touringmaskin.

For passageraren finns det bekvam-
ligheter som 12V-uttag, ryggstéd och
justerbara handtag med vérme. Dess-
utom har man valt att sétta dit ACS-
|uftfiadringen fran GT SE &ven pa Ex-
pedition, vilket gér det enkelt att justera
fiadringens hérdhet efter belastningen.

For att maskinerna ska klara av bade
hért arbete och lugnt touringtempo &r
dom utrustade med en extra kylarflakt.
Bade passagerardynan och lastladan
gér enkelt att ta bort om man &r i behov
av ett storre lastutrymme bak péa sko-
tern. Som ni marker behGver man inte
kdpa till en enda pryl till dessa mang-
sidiga maskiner. Smakar det s& kostar
det ocksa, men tack vare att aven 600
E-Tec motorn finns som alternativ med
SE-utrustning till i &r, kan man komma
undan lite billigare &n tidigare.

Yamaha

Manga var det nog som trodde att om
det nagon gang skulle komma servostyr-
ning pa en snoskoter skulle det vara pa
en touringmaskin. Trots att vi var ganska
dvertygade om detta blev det inte alls
sa utan Yamaha valde istllet att forra
aret att lansera detta pa lite sportigare
skotrar. Men i ar har man alltsd inte helt
ovantat stoppat ner denna fortraffliga
mojéng &ven i touringmaskinerna.

Yamaha har dessutom en egenhet,
férutom att man bara har fyrtaktare, som
lirar sérskilt bra pa en touring och det &r
deras kvalité. Aldrig kénns nagot billigt
eller som en nddldsning, utan allt sitter
dar det ska och det utan att skramla,
aven pa dom billigare maskinerna.

Venture Lite

Denna skoter kommer sa gott som ofér-
andrad till oss i &r forutom att den fatt en
vackert bla Topaz-farg. Det finns dock
en bra anledning till att detta koncept
inte har genomgatt nagon forvandling.
Har far man allt det man behover och
det till ett helt okej pris. Bade som forare
och passagerare trivs man riktigt bra pa
Venture Lite. Bak pé skotern sitter man
hogt och bekvamt precis som féraren,
med bra stod for fotterna. Pa bekvam-
lighetssidan har man ven handtag med
varme och dessutom ett justerbart rygg-
stdd, det enda man saknar ar vindskydd
for handerna.

Forutom en god ergonomi har Venture
Lite forsetts med en bra boggi i form av
ProComfort 144 utrustad med KYB
36-démpare. Dér sitter det ocksa en
Ripsaw-matta som méter 32-millimeter i
kamhojd, vilket &r perfekt for leden. Det
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vél tilltagna lastracket bak ser till att man
far med sig det nédvandigaste, dven om
man later passageraren sitta kvar pa den
l6stagbara dynan.

Det kanske storsta pluset hos Ven-
ture Lite hittar vi dnda under huven dar
den tvacylindriga Genesis-motorn pa 80
hastar ruvar. Venture Lite ligger lite dy-
rare &n dom Ovriga instegsmaskinerna
i touringsegmentet men & andra sidan
far man mycket mer skoter for dom
pengarna. Jamfor man istéllet med dom
fyrtaktande touringskotrarna med ACE-
motor ligger Yamahan lagre i pris och
dessutom fér du betydligt mer effekt hos
Venture.

Venture GT

Pé toppen av néringskedjan har Yamaha
tvd kombattanter som &r valdigt lika
varandra frutom pa en punkt. Vi borjar
med den mer renodlade touringskotern
som trivs bést pa leden, namligen GT.
Det stora med den har maskinen i ar ar
det vi ndmnde tidigare, ndmligen servo-
styrningen (EPS). Detta ger i sin tur en
del andra férandringar som en ny fram-
vagnsgeometri, nu av tredje generatio-
nen. Dessutom har man ett nytt styre
som flyttats fram 20 millimeter jamfort
med tidigare.

Allt detta &r saker som inte dgat re-
gistrerar vilket bidrar till en &nnu storre
dverraskning nar man kor skotern. Efter
dom fina amerikanska lederna gick verk-
ligen Yamahan som en drom, vilket gjor-
de dom langa transportstrackorna till
fotostallena betydligt roligare. Servostyr-
ningen har en férméaga att avdramatisera
kdrningen genom att ta bort slag och
s klart gora det lattstyrt, vilket tillsam-
mans med den 120-hastar starka och
insprutade fyrtaktsmotorn gor att det
gar att kora riktigt fort med Venture GT.
Precis som hos Apex &r servot hos Ven-
ture progressiv, vilket betyder att det
hjélper till mycket i lag fart for att sedan
avta ju fortare det gér. Kraften till servot
kommer fran en liten elmotor som drivs
direkt pé skoterns batteri. Med hjalp av
fyra stycken sensorer raknar ECU:n ut
hur mycket assist situationen kréver.

Den nya framvagnsgeometrin bestar,
férutom av att man &ndrat just geome-
trin, av att man &ven kalibrerat HPG
40-damparna fér att matcha servot, nya
a-armar och en ny spindel som gér att in-
fastningen i skidan hamnar 15 millimeter
langre bak. Allt detta bidrar till en stabil
skoter som inte gérna lyfter pa innerski-
dan i kurvorna. Skotrarna vi korde i USA
hade dom mer ledanpassade skidorna
medan vi kommer att fa bredare skidor
har i norden, vilket passar utmérkt pa en
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Aven om man hamnat bak pd en RS
Venture finns det alla méjligheter att
gora det bekvamt for sig.

Med hjélp av Infinite Rider Positioning (IRP) dr det inga problem att hitta ratt

korstélining.

Det dr majligt att leda en ko uppfér en trappa men inte nedfor.

Precis som pd Venture Lite sitter man
hégt och bekvamt dven pa RS Venture
som dessutom dr rejélt ombonad.

Det &r svart att inte trivas bakom sty-

ret pa en skoter som baserats p4 detta
chassi, pd Venture Lite sitter man des-
sutom vl skyddad bakom en stor ruta.

Bakom det justerbara ryggstddet finns
ett vél tillslutet forvaringsfack pa RS
Venture.

Bakom den arga rutan pa Turbo LXR
har man kontroll pd moderskeppet och
i Deluxe-instrumentet hittar man roliga
saker som klocka och héjdmaétare.
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nagot framtung fyrtaktare da det ger ett
béttre flyt i snon.

| det stora hela &r detta en komplett
touringskoter med det mesta i utrust-
ningsvdg och tack vare servot tillsam-
mans med den skdna sittstéllningen kan
man kora riktigt langt utan att tréttna,
bade for att det ar roligt och enkelt.

Venture TF

Rent tekniskt &r det ndstan bara boggin
och mattan som skiljer TF fran GT. Men
dessa skillnader gér att man har lite stor-
re frihet i och med den extra bérkraften
hos den 151-tum langa mattan. Bade
TF och GT har fatt en del fordndringar i
just boggin, for att ytterligare minska ljud
och vibrationer. Tillexempel har man satt
dit storre hjul, externa drivhjul och sa
har man en ny design pa boggiskenorna
med mera.

For att gora Venture mera arbetsvillig,
vilket kanske helst galler TF-modellen,
har man &ven gjort en del andringar i
driviina och mappningen av ECU:n vil-
ket ger en mjukare acceleration vid laga
varv. Andra vettiga saker som delas av
TF och GT é&r det stromlinjeformade
forvaringsfacket som finns bakom pas-
sagerardynan. Hér kan man utan att
behdva oroa sig for sné och vatten for-
vara sin saker tack vare den vadertaliga
tatningen. Vindrutan pa dessa skotrar &r
av modell stérre och ger ett mycket bra
skydd.

Da man flyttat fram styret kravdes
ocksa en ny skyddskudde pa styret for
att inte skymma instrumentet. Trots att
det sitter lite tunnare dampare runtom
pa TF fungerar det utmérkt aven efter
leden och man behover alltsa inte aka
osparat hela tiden.

Vilken av dessa tvd man ska vlja
hanger inte pa priset dd bada kostar
samma peng, utan istallet pA om man
prioriterar smidighet pa leden eller fram-
komlighet i [6ssno.

Arctic Cat

Som alla vet har Arctic Cat till i ar helt
nya chassin pa sin sportigare maskiner
med ProCross och ProClimb. Dessa
har &n sa lange inte hittat till touringma-
skinerna som fortfarande &r baserade
pa Twin Spar-chassit. Att dom nya kon-
struktionerna en dag kommer att sitta i
en touring kanske inte &r sa frimmande
med tanke pa att Ski-Doo till exempel
bygger touring pa XP-chassit. | dags-
laget kdnns det dock helt onddigt da
Twin Spar fungerar helt perfekt till dessa
maskiner. Alla tre modellerna ar mycket
tack vare Twin Spar riktigt stabila och
odramatiska langs leden och valet av
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maskin handlar mycket om utrustning,
men kanske framfér allt om effekt!

1570

Precis som hos konkurrenterna lamnar
den billigaste skotern T570 lite Gvrigt
att 6nska nér det galler utrustning. Som
forare har man det dock riktigt bekvamt
med handtagsvdrme och en vél skyd-
dande ruta. Passageraren sitter ocksa
skont pa den lostagbara dynan med
ryggstdd men saknar vindskydd och
varme for hdnderna.

Om ekipaget skulle bli latt Gverviktigt
har man aven tillgang till overloadfjadrar
i glasfiber for att hjélpa till. Andra fines-
ser som kommit med aren &r den elek-
troniska backen med reverserande mo-
tor, vilket helt enkelt fungerar klockrent.
Precis som det ska vara pa en touring
har 570-flaktmotorn aven utrustats med
elstart. Med sina 62,5 héstar ligger den
jamnt med Ovriga alternativ pa markna-
den och tar dig dit du vill, sa linge det
ar led.

Trots att denna skoter har lite enk-
lare ddmpning &n Gvriga Arctic-modeller
fungerar det klanderfritt och ger en mjuk
och skén aktur for bade forare och pas-
sagerare. T570 fran Arctic Cat ar en
bekvdm instegstourer som sétter kom-
forten i forsta rummet.

TZ21

Hos Arctic Cat star T i TZ1 inte for tur-
bo, utan har far man nja sig med sugva-
rianten av den 1056-kubik stora fyrtak-
taren. Nu &r inte det fy skam det heller
da den ger ifran sig over 120-hastar och
det pé ett behagligt sétt bade vad det
géller ljudet och karaktéren. For det dy-
rare priset hos TZ1 jamfort med T570
far man inte bara en nastan dubbelt s&
stark och modern motor, utan &ven all
den lyx man kanske saknade pa lillebror.

Till att borja med har passageraren allt
som behdvs med vérme och vindskydd
for handerna. Som forare far man det
annu mysigare tack vare vdrmen i dynan.
For att vaga upp for den lite tyngre mo-
torn &r skotern ven utrustad med vérre
démpare, fram i AWS Vil-framvagnen
sitter det Ryde FX-démpare och boggin
har forsetts med Ryde FX HD diton. Pa
leden ger hela paketet ett &nnu tryggare
beteende och den extra vikten upplevs
nastan positiv. Den har &ven en avtag-
bar passagerardyna for att man ska
kunna lasta ordentligt, eller helt enkelt
for att man inte vill skjutsa nagon. Alla
Arctic’s touringmaskiner har en 144-tum
lang matta som &r 38 centimeter bred
och har 32 millimeter héga kammar.
Trots den ordentliga mattan trivs dessa

Dom rejila hdlen i forbridorna héller
bort snén p4 ett bra sétt och ger grepp
t skoterkéngorna.

Toppvéskan av dom tre pa Turbo LXR
gar att expandera nar man tagit bort
passagerardynorna.

Béde T570 och TZ1 kommer i svart
kostym och ar véldigt lika varandra
trots dom stora skillnaderna i utrust-
ning och motor.

Med négra enkla knapptryckningar ini-
fran stugvdrmen ser man till att ocksa
TZ1 Turbon halls varm.

Den 136 tum langa Cobra-mattan ger bra med grepp pa leden tack vare sina
34-kammar.

Endast en person av 2 miljarder kommer att leva till 116 &rs alder. 49



maskiner bast pa leden, helst dom med
fyrtaktare.

I fjol var TZ1 "top of the line"-modellen
och trots att den blivit nerknuffad &r det
fortfarande en riktigt bra touringmaskin.

TZ1 Turbo LXR

Kungen av ledkryssare har atervant till
oss och ingen ar mer tacksam an vi, da vi
tycker att alla borde fa chansen att kdra
detta monster.

P4 denna vérsting har man inte sparat
pa krutet och vérmen i dynan har nu aven
spridit sig till passagerarens rumpa. For
att géra det bekvamt for foraren kan man
justera styre och fotholkar for att verkli-
gen hitta ratt korstallning.

Aven som passagerare kan man géra
lite justeringar, da av ryggstod och hand-
tag for att sitta skont. Lyxen fortsatter
sedan med deluxe-instrument dar man
kan véxla mellan digital och analog vis-
ning av hastighet och varv. Har kan man
dessutom hitta lite information utdver det
vanliga, som klocka och hdjdmétare.

Skotern har dessutom forsetts med
backspeglar och ett gang riktigt smarta
vaskor. Dels &r dom enkla att ta med sig,
vilket gor att man slipper sta och packa
dom ute i kylan, dessutom kan den stora
véskan i mitten expandera sa att man far
annu mer lastutrymme nér man kér utan
passagerare. For att riktigt fortydliga vad
LXR stér for har man &ven monterat fjarr-
start, med den smarta funktionen att man
kan starta skotern i intervaller for att halla
motorn varm och batteriet frascht nér det
ar riktigt kallt ute.

P4 démparsidan har man valt att satta
FOX runt om, med Zero Pro fram och
IFP i boggin och dessa verkar inte ha
nagra som helst problem att hantera
dom 317 torra kilon skotern véger. Rent
utseendemassigt &r det inte sa svart att
avslGja turbon da luftintaget till intercoo-
lern i nosen ger skotern en séregen look.

Motorn ar i grunden samma maskin
som i TZ1 med den skillnaden att det har
alltsd bade sitter turbo och intercooler.
Detta ger den 1056-kubik stora motorn
hela 177 hastar vid 7850 varv, vilket ar
mer &n tillrackligt for sétta ordentligt med
fart pa denna bjasse. P4 en slét led eller
sj0is &r det tveksamt om det finns nagot
som hénger pa, det &r da ingen skoter
som ger samma trygghet i hoga farter
som TZ1 turbo LXR gor. Kosta vad det
kosta vill, ska man vara vérst pa alla plan
finns det inga alternativ till denna skoter.

Polaris

Aven i &r valier man pé Polaris att inte
ta in nagon fyrtaktande touringmodel il
oss i Sverige. Dessa finns naturligtvis

50

fortfarande att tillga hos amerikanerna i
Roseau och da med turbo, men av na-
gon anledning inte langre hos oss. Vi far
noja oss med tvataktarna som Polaris
har att erbjuda och det &r inte fy skam
det heller.

Bérjar vi med instegsmodellen som
kom ny forra aret hittar vi en 1Q-baserad
maskin med den 544 kubik stora flékts-
nurran under huven. 550 1Q LXT &r en
prisvérd touringmodell som &r bade létt
och smidig for att vara just en tourings-
koter. Till i & har man dessutom uppgra-
derat 550 flaktmotorn med en luftburk
som har béttre passform och nya kolvar
med okad slitstyrka. Trots den lite enk-
lare dynan pa 550 |Q LXT sitter man helt
okej aven om det finns bekvédmare alter-
nativ. Standard pé skotern &r det bakre
lastracket och dom huvmonterade back-
speglarma. Naturligtvis far man ocksa
bekvamligheter som elstart och Polaris
elektroniska back PERC som reverserar
motorn, vilket & mycket smidigt.

Hamnar man bak pa skotern far man
klara sig utan bade vérme och vindskydd
for handerna da detta &r tillbehor. P&
grund av att detta &r en billig instegsmo-
dell finns det fler saker pé tillbehérslistan
som manga sékert vill ha, som ett 12V-
uttag till exempel. Dragkrok sitter dock
pa som standard. Som ni marker &r dom
flesta av budgettouringmaskinerna likvar-
digt utrustade och man far istéllet sjilv
prioritera vilken lyx man &r i behov av.

600 1Q LXT

Den sportiga 600 Cleanfire-motorn gér
att det hér med touring blir sa mycket
roligare, 120 héstar ar alltid 120 héstar
dven om dessa sitter i en touringmaskin.
Denna motor &r alltsa riktigt underhallan-
de i det forhallandevis l4tta chassit, men
det ar inte bara motorn som underhaller
hos 600 1Q LXT. Har far man ocksé den
lyxen man kanske saknade hos flaktma-
skinen. Man sitter betydligt lyxigare och
bekvamare pa den genomarbetade dyn-
an hos 600:an, dven om man far klara sig
utan varme. Yiterligare en bidragande
orsak till att det &r sa bekvamt &r att man
att &ndrar styret i fem olika l&gen efter
hur man &r skapt.

P4 denna maskin sitter Comfort-boggin,
som skilier sig mot den "vanliga” genom
att den har en annan geometri pa sving-
armarna och infastningarna i skenorna &r
négot tillbakaflyttade. Fiadrarna ar dess-
utom kortare och kraftigare pa Comfort-
modellen, vilket gor den béttre anpassad
f6r tva personer.

Aven pa bonpallen har det blivit lite mysi-
gare, med varme i handtagen och ett litet
vindskydd, dessutom sitter man bekvamt

P4 600 1Q LXT har man mdjligheten att
justera styret i fem olika positioner tack
vare Rider Select och limo-dynan ér rik-
tigt skon att sitta pa. Comfort-boggin
gor det inte sémre.

Lynx Adventure

Man sitter ganska hégt pd den lite
hérdare dynan hos 550 IQ LXT och den
fasta styrstolpen har en lagom styrhé-
jare pé& 6 centimeter.

Grand Tourer 600
E-Tec /1200 4-Tec

Aven passageraren kan frysa om hin-
derna och d3 kan det vara bekvamt
med stéllbar vdrme &ven dér.

Det &r inte tillitet att sitta i en avstingd bil pa en allmén parkering och dricka alkohol.

-

v

Bakom det justerbara styret pa Grand
Tourer finns det man behéver som 12V-
uttag, véxelreglage och backspeglar.
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D& man sitter ganska hégt bade som
passagerare och forare pa Adventure
LX 600 ACE ér styret anpassat efter
detta.

Grand Tourer har till i 4r dven en ny ut-
formning pa sin draganordning.

Den nya dynan &r véldigt lik den hos Ranger 49 dven om den med ryggstdd och
handtag anpassats for ett touringliv. S3 korta som fotstegen ar pa bilden blev dom
inte i produktion.
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pa den lostagbara dynan. Man kan ocksa
justera fotstoden for passageraren om
man sa Onskar. Pa lasthallaren bakom
det justerbara ryggstddet sitter det en
vaska som rymmer hela 35 liter och vill
man ha en storre vaska dom ganger man
kor ensam, finns det att kopa till.

Har man ett eluppvérmt visir och kan-
ske en GPS som behdver strém sitter
det bade 12V-uttag och RCA-uttag be-
kvamt framme pa konsolen. Den tonade
rutan &r ungefdr 9 centimeter hdgre an
den hos 550:n vilket dven ger lite béttre
skydd for handerna. Cobra-mattan som
ska formedla kraften till sndn &r av halv-
lang typ pa 136-tum med 34 millimeter
hoga kammar pa bada Polaris-maskiner-
na, vilket ger tillfredsstallande med faste
och Gverbryggar guppen pa ett bra sét.

Denna touringmaskin &r en rolig be-
kantskap som har det man behdver utan
att dverdriva, dar motorn ger den dar ex-
tra kryddan till maskinen som man kan
behdva ibland.

Lynx

For att fa en bra bredd i utbudet bygger
lodjuret sina touringmaskiner pa tva olika
plattformar. Dels har man det latta och
smidiga REX-chassit, men ocksa det lite
robustare chassit som delas med arbets-
maskinerna och gar under namnet LXU.

Om vi borjar med den lite lattare och
smidiga Adventure LX har den bestyck-
ats med den fyrtaktande snalisen 600
ACE som ger ungefdr 60 hastar. En
tystare, snallare och miljovanligare sko-
termotor &r svart att hitta och den passar
séllsynt bra i en touringmaskin.

For att sakerstalla kylningen &ven om
man kryper fram har man monterat en
|uftkylare som forsetts med flakt. Som in-
stegsmaskin i touringsegmentet passar
Adventure LX valdigt bra och tack vare
négra uppdateringar far man nu mer sko-
ter for pengarna.

Man har till exempel gatt fran 25,4
millimeter i kamhojd till respektabla 34
millimeter pa den 137 tum langa mattan,
vilket ger lite béttre kapacitet i Idssnon.
Man har &ven passat pa att byta fran
SC-5M-boggin till sin alldeles egna
PPS-137, vilken fungerar minst lika bra.
Det sitter ocksa en ny hog ruta pa ma-
skinen som ser till att halla fartvinden
borta. Dynan har kanske blivit lite mindre
touring och liknar istéllet den pa Ranger
49, fast med ryggstdd och handtag for
passageraren.

| det stora hela lever denna skoter upp
till sitt namn pa ett battre sétt an i fiol da
den nu inte & helt frimmande for lite
aventyr. Tack vare uppdateringarna kan
man sdga att Adventure LX har gatt fran

Det anses att efter ett ar i frysen ar kéttfars otjanligt som méanniskofoda.

att nastan vara en Ski-Doo till att vara en
tvattakta Lynx.

Adventure GT

Nasta steg hos Lynx ar ett ganska sa
stort sadant och nu handlar det om rik-
tiga bjéssar till skotrar. Adventure Grand
Tourer &r namligen baserat pa LXU-platt-
formen som &ven anvands pa maskiner
som 59:an och 69:an. Detta innebér att
man far plats med en 50-matta pa hela
154-tum i ldngd runt PPS-boggin. Med
skidorna monterade i sitt smalaste lage
av dom tva som finns kan man verkligen
ge sig ut pa &ventyr och ta sig fram be-
tydligt béttre &n man kunnat ana.

| Grand Tourer har man tva bra moto-
ralternativ att valja mellan, 600 E-Tec och
1200 4-Tec, vilken man ska vélja kanske
inte &r s l4tt. Tanker man pa saker som
brénsleatgang och rackvidd &r det nog
ett ganska détt lopp, helst med tanke pa
att man allt som oftast kor lite lugnare
med en touringmaskin och da kan E-
Tec vara riktigt snal. Vid sidan av leden
ar den lattare av dom tva motorerna att
foredra, medan fyrtaktaren tack vare sitt
breda register drar det ldngsta straet pa
leden.

Den breda mattan gdr skotern riktigt
stabil och l&ngden bidrar till att gdra far-
den behaglig och lite mindre guppig. Att
Grand Tourer har manga likheter med ar-
betsmaskinerna, som Syncro-vaxelladan
med tva vaxlar framat och back samt en
ny draganordning, gor den hdgst duglig
till att dra en tung sldde med. En annan
fordel med aft valja fyrtakts 1200:n for-
utom karaktaren hos motorn ar att man
pa den aven far varme i hela dynan. An-
nars har bada den lyx man kan forvanta
sig som eluttag, backspeglar, justerbart
styre, vérme och vindskydd pa passage-
rarhandtagen.

En av manga bra saker med Grand
Tourer &r att man enkelt kan ta bort
passagerardynan till férman for okat
lastutrymme, vilket verkligen forvandlar
skotern till en singeltourer med &ventyr-
liga ambitioner. Dessa Lynxar har manga
stréngar pa sin lyra och det enda som &r
svart att bestimma sig for &r vilken mo-
tor man foredrar. Efter att ha l&sta detta
om drets touringskotrar kan du vassad
till tdnderna bege dig ut och bilda dig
en egen uppfattning. Speciellt pa tou-
ringskotrar kan man f& ut véldigt mycket
bara av att se skotrarna live och provsitta
dom &ven om det inte finns méjlighet till
att kora, da bekvamlighet ar halva grejen
med touring.
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POLARIS 600 IQ LXT / 550

Motor

Typ:

Volym cm3:

Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Léngd/Bredd/Hojd mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att 8ga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:
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Vatskekyld / flaktkyld 2-cylindrig 2-takt

599 / 644

77,26x64 / 73x65

Cleanfire Injektion / 2xVM34
Injektion / Separat

2-1

Elektrisk

260,4 / 247

1Q

1Q

Ryde FX MPV

254

IQ 136 Comfort / 1Q 136
Ryde FX / MPV

356

380x3454x34

Gripper

1080

3270/ 3060x1220x1320/ 1230
435

119 900:- / 84 900:-
Sunset Rad
Polaris Scandinavia AB

wwwsnowridel.se

SKI-DOO EXPEDITION SE E-TEC 600 / 4-TEC 1200

Motor

Typ:

Volym cm?:
Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att dga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt / 3-cylindrig 4-takt
594,4 / 1170,7

72x73 / 91x60

Elektronisk DI 46 / EFI

Elektronisk pump / Torrsump

2-1/3-1

Elektrisk

298 / 322

REV-XU

Dubbla A-armar
Motion Control +

210

SC-5U

Motion Control / ACS
340

500x3923x31,8

ADJ

975-1018
3240x1150-1192x1330
45

2B/ 85

149 900:- / 166 900:-
Réd-Svart
BRP Scandinavia

SKI-DOO GRAND TOURING LE E-TEC 600 / SE 4-TEC 1200

Motor

Typ:

Volym cm3:
Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att 8ga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

Vatskekyld 2-cyl 2-takt / 3-cyl 4-takt
594,47/ 1170,7

72x73 / 91x60

Elektronisk DI 46 / EFI

Elektronisk pump / Torrsump
2-1/8-1

Elektrisk

244 / 272
REV-XR

Dubbla A-armar
HPG

229

SC-5

Motion Control / HPG-VR / ACS
330
406x3456x31,8
Pilot DS

1077
3226x1217x1370
40

3,7/35

124 900:- / 133 900:-
Svart
BRP Scandinavia

SKI-DOO GRAND TOURING SPORT 550F / 600 ACE

Motor

Typ:

Volym cm?:
Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att dga

Cirkapris:

Féarg:
Generalagent:

Flaktkyld 2-cyl 2-takt / Vétskekyld 2-cyl 4-takt
553,4 / 600

76x61 / 74x69,7

2xVM30 Choke / EFI

Injektion / Torrsump

2-1

Elektrisk

295 / 234
REV-XP

Dubbla A-armar
Motion Control
229

SC-5M

Motion Control / HPG
340
406x3456x31,8
Pilot DS

1077
3110x1217x1275
40

3,7/2,1

79 900:- / 104 900:-
Svart
BRP Scandinavia
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LYNX ADVENTURE LX 600 ACE

Motor

Typ:

Volym cms:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att 4ga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

LYNX ADVENTURE GRAND TOURER 600 E-TEC / 1200 4-TEC

Motor

Typ:

Volym cm3:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att dga

Cirkapris:

Férg:
Generalagent:

Vétskekyld 2-cylindrig 4-takt
600

74x69,7

EFI

Torrsump

2-1

Elektrisk

235

REX

A-LFS

Motion Control
242

PPS-137

Motion Control / HPG 36
340
380x3487x34
CTRL I

1080
2950x1230x1455
39

2,1

100 900:-
Réd-Svart
BRP Scandinavia

Vatskekyld 2-cyl 2-takt / 3-cyl 4-takt
594,4 / 1170,7

72x73 / 91x60

Elektronisk DI 46 / EFI

Elektronisk pump / Torrsump
2-1/3-1

Elektrisk

283/ 313
LXU

A-LFS

HPG 36

225
PPS-1564-A
HPG 36

340
500x3923x32
CTRLII
1038-1080
3230x1193-1236x1330
45

28735

136 900:- / 141 900:-
Svart
BRP Scandinavia

YAMAHA VENTURE LITE

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 4-takt
Volym cm3: 499

Borr/slag mm: 77x53,6

Branslesystem: 2 x EFl 43mm

Smérjning: Torrsump

Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: -

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: Aluminium

Framvagn: Individuell, dubbla A-armar
Fjadring fram: HPG 36

Fjadringsvag fram mm: 208

Boggi: Pro Comfort 144
Dampare: KYB 36

Fjadringsvag bak mm: 313

Typ av matta mm: 381x3658x32

Skidor: Plast saddleless

Sparvidd mm: 1080

LxBxH mm: 3160x1265x1380
Tankvolym L: 36

Oljetankvolym L: --

Att 8ga

Cirkapris: 96 900:-

Farg: Bla

Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia
YAMAHA RS VENTURE TF / GT

Motor

Typ: Vatskekyld 3-cylindrig 4-takt
Volym cms: 1049

Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Déampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att 8ga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

82x66,2

3 x EFl 41mm
Torrsump

3-1

Elektrisk

Aluminium

Individuell, dubbla A-armar
HPG 36 / HPG 40
219

Pro Comfort 1561 / 144
KYB 36 / KYB 40

351 /303

381x3840 / 3648x32
Plast saddleless

1086
3195x1275x1380
34,8

134 900:-
Svart / Rad
Yamaha Motor Scandinavia

ARCTIC CAT T570
Motor

Typ:

Volym cm?:

Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Langd/Bredd/Ho6jd mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att dga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

Flaktkyld 2-cylindrig 2-takt
565

73,8x66

2xVM 34

Injektion

2-1

62,5 Hk@--

Elektrisk

257

Twin Spar

AWS VII

Twin Tube

241

FasTrack slide-action
Twin Tube

338
381x36568x32
Composite Trail 6”
1092
3251x1219x--

41

89 900:-
Svart
KGK Motor AB

ARCTIC CAT TZ1 / TURBO LXR

Motor

Typ:

Volym cm3:

Borr/slag mm:
Bréanslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Léngd/Bredd/Hojd mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att 8ga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

Vétskekyld 2-cylindrig 4-takt
1066

98x70

EFI 46 mm

Torrsump

2-1

123 / 177 Hk@-- / 7850
Elektrisk

292 /317

Twin Spar

AWS VI

Ryde FX / FOX Zero Pro
241

FasTrack slide-action
Ryde FX HD / FOX IFP
338

381x3658x32
Composite Trail 6"

1092

3251x1219x--

41

129 900:- / 169 900:-
Svart / Vinréd
KGK Motor AB
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En resa pa skoter som man minst maste gora

fyra ganger i livet.

Av:Daniel Orevi

nder ett par ars tid har jag funde-

rat pa att gora en riktig langresa.

Tillsammans med Janne Fager-
strém resonerade vi om vilket upplégg vi
ville ha. Skoter, kalke, talt, stormkok och
frystorkad mat eller skoter, latt packning,
hotell, varm mjuk séng, lagad mat, bastu
och kanske en 4l till det. Vi valde det
senare och angrade oss aldrig Gver det
beslutet. Bekvamt var ledordet men det
skulle visa sig att vi fick bade adrenalin
och en hel del aventyr pa kopet.

Planeringen

Eftersom vi sjélva inte hade kénnedom
om de flesta omraden vi skulle passera
ringde vi Hakan Svetsnoff pa Fiélloock-
en i Funasdalen. Héakan erbjuder en
resa som gar fran Kiruna till Funasdalen
pa en vecka. Han har i ver 10 ars tid
akt denna resa otaliga ganger och har
forstas en enorm kunskap om lederna
och allt annat man behdver ha koll pa.
En viktig sak ar forstas bensinforsorj-
ningen. For att slippa slapa pa bensin-
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dunkar eller behova planera &kningen
helt efter mackarna har Hakan fixat sa
bensin kors ut i terrdngen pa nagra val
valda platser efter rutten. Det var riktigt
skont att aldrig behdva oroa sig fér om
bensinen rackte eller for var vi skulle éta.
Hakan har formodligen gatt i Sickans
planeringsskola for allt var planerat in i
minsta detal].

Samling i Funasdalen

Vi var 10 mén som traffades pa fre-
dagskvéllen i Funasdalen. Skotrarna
lastades pa en lastbil som sedan kérde
raka vagen till Kiruna. Vi glada resenarer
tog istéllet natt-taget och fick sova hela
vagen upp. Nasta formiddag kom vi fram
ill Kiruna efter en intressant natt i SJ:s
sanghalm. Det var inte gott om plats for
en fullvuxen karl, men det gjorde inget.
Vi var ju antligen pa vég.

| Kiruna stod lastbilen och vantade pa
oss. Vi lastade av vara skotrar samtidigt
som ett tio-tal andra skotrar kom inkd-
randes pa parkeringen. Det var Hakan

A

Kiruna-Funisdalen

som kort en annan grupp fran Funds-
dalen till Kiruna och nu lastades deras
skotrar pa lastbilen och de tog taget
hem medan Hakan bara bytte kalsonger,
vande sin skoter och korde samma vag
tillbaka med oss istéllet. Respekt!

Antligen skoterdags.
Forsta etappen gick upp till Kebnekaise
fidllstation. Vadret var mycket fint och
det var en bra och enkel start pa resan.
Cirka nio mil med stopp for fika i Nik-
kaluokta. Vi var en blandad skara med
aldrar fran 21 till 58 ar och skotrarna
var allt fran en kort Ski-Doo 600 Rev
til Arctics stora touring med Turbo.
Inga léssndskotrar fanns med, men tre
Boondockers och en 800 Renegade var
val de mest lossndinriktade maskinerna.
Det var lite problem initialt med att viss
packning ramlade av innan alla hunnit
anpassa sina spannband och hittat den
bésta tekniken att surra lasset.
Fjéllstationen var en upplevelse. God
mat och bastun med panoramavy upp
mot bergsmassiven var underbar. Man
sov i ett jattestort rum med sma av-
delningar med vaningsséngar och lite
draperier daremellan. Det var lite julka-
lender ver det hela nér alla gick runt i

Spindlar har en tunn oljefilm p4 sig fér att inte fastna i nétet.

Antligen p& vig. Kiruna i bakgrunden.

4-11/12



Férvéntansfulla snillen spekulerar i SJ:s kafévagn. Gert lagar en boggi. Inget var omdjligt for resans MacGyver.

et var omvéxlande under resan.
en gick det inte att klaga pa.

Lastning av skotrar i Fundsdalen innan vi sjélva tog taget till Kiruna. Det var tur det
fanns bakgavellyft ndr Yamahan skulle lastas.

Fredrik har full resning med
Boondockern. “§

4-11/12 Killar presterar cirka 15 procent béttre om det finns tjejer pd gymmet. 57




Magnifik utsikt framfor
Kebnekaise fiéllstation.

A g S
Morgonsamling fére avfird fran Keb.

langkalsonger och det berattades sko-
terhistorier hela tiden. Det snarkades
ganska bra fran nagra hall den natten.

Algen

Jag vaknade ganska tidigt dagen dérpa
och gick ut och fotograferade i morgon-
ljuset. Pa kvéllen fore var det mycket
begrénsad sikt, men dé sken solen och
man kunde se de stora maktiga ber-
gen. Den dagens etapp ékte vi tillbaka
osterut genom dalgangen innan vi vek
av sbderut. Vi sdg ett par algar efter
leden och genast hoppade Leif av sin
turbobuss och bérjade fotografera och
gestikulera vilt. Leif har en algpark utan-
for Heby och blev forstas i extas av att
tréffa pa sina fyrbenta vanners kusiner. |
Ovrigt &r Leif ganska normal. Vid lunch-
tid stannade Hakan skotern bredvid ett
hus vid en sj6. Dér lag en valdigt mysig
restaurang som hade dukat upp hem-
lagad renskavsgryta. Helt sagolikt gott.
Dagens etapp blev 16,5 mil och vi sov
nésta natt i Arrenjarka. Nu borjade vi lara
kénna varandra och stdmningen var pa
topp i gruppen. Alla var duktiga skotera-
kare och vi kunde hélla en hog snittfart.
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Pé sa satt hade vi tid att stanna till och
leka pa manga roliga stallen.

Sol och regn

Tredje dagen bdrjade med sol

och vi gav oss ivag. Efter nagra

timmar blev vadret sdmre med
sno, blast och till och med lite regn.
Det var ingen hojdare direkt, men vi
var &nda nojda for vi horde att det var
riktig sndstorm langre soderut och
det slapp vi i alla fall. Dagens etapp
blev den langsta med 29,1 mil.

Friakning i kvadrat
Dag fyra var det vackert vader igen och
Hakan tog téten som vanligt. Efter ndgra
mil med fin ledkérning kom vi till ett helt
underbart fridkningsomrade. Det var
mycket djupsnd att surfa runt i och hérli-
ga smé berg och dalar att gasa upp och
ner for. Vi jobbade sa svetten sprutade
nar vi kryssade runt i den glesa fjallbjork-
skogen. Hakan samlade ihop génget
igen och vi fortsatte osparat in i omré-
det fram till en rejal brant dér testoste-
ronet skulle testas. De som hade hy-
bridskotrar kunde komma upp bara dom

Det &r bara hjérter kung som inte har mustasch.

P4 vég upp fér fiéllet. | bakgrunden gar
dalen mellan Nikkaluokta och Keb.

L a

Janne soM ar va: :

an njuter 3/
Sinratning

" Trots Jarmos finska sisu fick
dockern ge upp denna géng.

Boon-

4-11/12



Snésurfning blev ett stiende
inslag under hela resan.

4-11/12

Fredrik,
Fredrik,
Mattias

liga i all nysné.

Hakan surfar pd en av
otaliga myrar.

Jarmo, Fredrik,
Robban och

Hakan skall képa snorkel till ndsta resa.

laddade fullt. Ja, férutom Hakan som
satte sin XTX djupt pa kronet vid forsta
forsoket. Var egen balgeting Mattias pa
den korta Ski-Doo 600:an kom forstés
inte upp, men da rundade han branten
och droppade utfér istallet. Respekt! En
av dagens hdjdpunkter var nar Mattias
blev nerskjuten av Hakan. Mattias stod
upp pa skotern, utan att halla i sig, nar
Hakan gav full makaron framfér och
sprutade upp halvblét nysno rétt i bros-
tet pa Mattias som f6ll baklanges ner i
snon. Ungefdr som nér man backar ner
en flaggstang med traktor. Det géllde att
planera var man stannade i det standiga
snokriget som pagick under hela resan.

MacGyver

De senaste dagarna hade vi nagra min-
dre maskinfel pa ett par av skotrarna,
men det var inga problem att fixa tillfalligt
och sedan laga ordentligt nasta morgon
pa nagon verkstad. Vart vi &n kom sa
kénde Hakan nagon som kunde svetsa
och s vidare. Det blir forstas sa nér
man aker manga skotrar tillsammans
pa langtur. Det ar alltid nagon som far
négot strul efter vagen. Resans hjalte

Y .
e nne plus en
ssa sné. Ml
i i

var Gert. | basta MacGyver-stil grep
Gert in sa fort nagot kranglade. Han
slet av sig handskarna och krép in under
skotern och lappade ihop skiten med
bara hénder i 40 graders kyla och 100
sekundmeters snalblast. Sa daligt var
forstas inte vadret egentligen, men hans
hjdlteinsats holl den digniteten. Nar hans
egen skoter blev krokig, band han fast
den i ett trdd och backade den rak igen.
Idéer saknades aldrig. Man kan ju undra
varfor den blev krokig egentligen®

Karlek och djupsno

| Lidsjéberg akte vi til bystugan. Dar
hade husmor Lena dukat upp en under-
bar lunch at oss. Det var riktig husmans-
kost lagad med &kta norrlandska ravaror
och karlek. Det var varldsklass.

Vi hade hort flera rapporter om kraf-
tiga snofall nerét Are, men den dag vi
hade Are som mal var det vackert vader
igen. Hela dagen var det 30-60 centime-
ter nysno pa de ospérade lederna. Alla
blev helt lyriska eller atminstone alla med
skotrar som gillar djupsnd. Vi bara akte
och skrattade och kérde fast i varenda
litet motlut. Vi grévde och bar skotrar

World Trade Center, elfte september, &r den mest fotograferade hdndelsen genom tiderna. 59



mest hela tiden. Alla korde fast inklusive
undertecknad, men det var ju inte sa far-
ligt, styret stack ju upp. Till slut skickade
vi fram nagra Boondockers i taten for
att bredda Hakans spér. Hakans Nytro
XTX drog 3.5 liter milen denna dag, s&
da frstar du nog hur han fick kdmpa fér
att spara i taten. Det gick forstas inte fort
framét och nar skymningen kom, hade vi
fortfarande nagra mil kvar till Are.

Dar och da var alla sa trétta att det
handlade bara om att komma fram sa
smidigt som mdjligt. Vi passerade éver
en sjo dér nagra fastnade i flovattnet un-
der alla nysnd. Vi kom upp pa en vig
dar styrstalen gick igenom all nysné och
fastnade i asfalten mellan isflackarna.
Alla var trétta och hjalptes &t med Ha-
kans skoter i taten, som vi férsokte fa
igenom vinddrivorna. Fem man slet och
drog framét och Hakan gasade och sko-
tern pep och pep, tills nagon undrade
vad det var for ljud. Hakan hade lagt i
backen, men ville framat. Det skrattade
vi forstas gott och lange at. N&r man &r
riktigt tr6tt slutar ibland hjérnan tanka
klart och man bara sliter pa. For att pep-
pa oss andra sa Hakan hela tiden att nu
ar vi strax framme.

Backen

Vi kom fram till en kraftigt strdmmande
back pa cirka tio meters bredd dér de
forsta fyra skotrarna kom over. Men
sen kom Janne med sitt ekipage som
kanske var av det tyngsta slaget och
fastnade mitt i backen med vatten upp
il dynan. | med bogserlinan och slépa
upp abaket. Resterande fick ta en annan
vag runt backen. Nu var det bara sista
backen kvar och sedan 300 meter for att
komma bakvagen till hotellet. En brant
backe som skall tas pa skra och med en
massa sly forstas. Givetvis helt osparad
med sanslost snddjup. Hakan gasade
for kung och fosterland och fastnade. Vi
slapade ner honom och han fick ta ny
fart. Tre man krép uppfér branten och
tryckte undan snon. Sa dér holl vi pa sa-
kert atta ganger innan Hakan var uppe.
Sedan félide skotrarna i l6ssndordning
med Boondockers och Renegades forst
och till slut &ven kortbandare och turbo-
bussen. Lyckan var total nér alla kommit
upp. Klockan var nio pa kvallen nér vi
kom fram. De sista tre timmarna i totalt
morker hade vi tagit oss 1.5 mil. Dagens
etapp blev totalt 23.1 mil. Mycket trétta
men anda nojda, satt vi oss i en tom res-
taurang for en valfortjant middag. Kock-
arna hade redan gatt hem, men maten
smakade forstas helt suverant. Vi hade
sett fram emot pool och bastu, men det
blev bara en dusch och slappa ett tag.
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Aktseklippan
med Sarek i
bakgrunden.

2x Fredrik och 2x Boon-

docker i Arrenjarka.

Ea ) v

P4 led genom storskogen.

Skanna koden for att se Daniel Orevi's
bldndande skoterteknik.

S4 hér avslutar man en bra skoterdag.

Plastpdsar &r den vara som matvarubutikerna rent procentuellt tignar mest pa.

Forutom en riktigt stark grupp som drog
ut pa byn for att kolla in nattlivet bland
stekarna i Are.

Avslutningen

Under sista dagen var det bra vader pa
formiddagen. Vi fortsatte pa osparade
leder i massor av nysnd och bérjade di-
rekt kora fast med de flesta skotrarna.
Efter lunch skulle vi passera ett par
hdga pass och vadret blev nu riktigt da-
ligt. Vi fortsatte dock i skogen for att se
hur férutsattningarna sag ut framme vid
kalfiéllspassagen. Om vadret inte tillater
séker Gverfard har Hakan alltid nagra
reservalternativ till hands med sékra
Overnattningar i nagon stuga, eller ett
ombonat bjérnide. Det klarnade dock
upp for oss sa vi kunde passera. Det
blev férstas ingen utsikt den dagen, men
vi kom fram till slutmalet i Funasdalen pa
eftermiddagen. Min Ski-Doo 800 Etec
Renegade hade da gatt 130 mil sedan vi
startade i Kiruna sju dagar tidigare och
det helt utan négot som helst problem.
Jag hade med mig 2 extra remmar, men
originalremmen som da gétt nastan 250
mil holl fortfarande. Jag tror jag satt pa
den ultimata skotern for denna tur. Vi
akte pa mycket fina leder och en del
sonderkdrda. Det var véldigt mycket
djupsnékdrning och varmedynan var
guld vérd nar det var lite kallt och reg-
nigt. Bensinférbrukningen var 1,64 liter
per mil och som ger en bra lang rack-
vidd. Men 3.0% eller 6.5 liter olja &r be-
tydligt mer &n jag trodde den skulle dra.

Tack och hej

Alla var enormt ndjda och glada nér vi
drack eftermiddagskaffe pa Eriksgarden
och summerade resan. Jarmo som var
aldst i gruppen med sina 58 ar, hade
akt pa sin Boondocker och tyckte att
l6ssndakningen pé vag ner mot Are var
det absolut basta p& denna kanonresa.
Leif tyckte att kningen pa sjdis var den
basta. Det kan ha nat att gora med att
han med minsta marginal akte ifran min
Renegade med turbobussen en gang
pa en jttesjo. Det var inte bra, men jag
tréstar mig med att sjon var lika stor som
Dalarna ungefar.

| planeringsstadiet hade vi hela tiden
pratat om att detta var en resa man gor
en gang i livet, men genast borjade det
pratas om att vi skulle villa géra den
igen. Vi far se om vi aterkommer redan
nésta &r. Till slut riktade hela gruppen ett
stort tack till Hakan Svetsnoff och Fjall-
bocken for en stralande insats.

4-11/12
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Knep och knap

Skicka in dina
skoter teckningar
till oss pa
SnowRider!

Linus Lindgren — - = N
11 &r Bured e

VINN SNOWRIDER
PRYLAR!

Skicka brev fill
SnowRider
Sagbacksvigen 8
79291 Mora,
eller maila in svaret till
pren@snowrider.se (mark
brevet/mailet med “Junior
tdvlingar”)
tillsammans med en bild,
namn, alder och din adress.
Sista dag att skicka in
svaret dr
31:a januari 2012

Ratta svaret pa
senaste SnowRider
tavlingen var:
Hybrid
Och har ar vinnaren
Melker Hedmark
8 ar, Grycksbo
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Da var det aterigen dags for att presentera vara langtestare eftersom
dom precis har anlant till redaktionen.

Férare: Bjorn
Fristrém

et hér med att bli ldre har sina

fordelar, en av dom &r att man

tappar lite av intresset for att dka
som en idiot pa leden. Eller i alla fall har
ett alibi for att slippa géra det. Personli-
gen har jag tréttnat lite pa ren ledakning
och har sedan nagra ér flyttat mitt fokus
fran leden till I6ssnon. Jag har haft mas-
sor av halvlanga och hellanga maskiner
genom aren och till slut kommit fram til
att en renodlad 16ssnémaskin ar melodin
for mig. Forra aret satt jag pa en fullang
Polaris RMK 163 och kom val 6verens
med den maskinen.

Redan forra aret fick jag mdjlighet att
kora Ski-Doos underbara Tundra Xtre-
me, som i princip & en Summit ikladd
en annan kostym. Tyvérr kom den inte il
Sverige forra sasongen, men i ar gjorde
den det, och jag bestéllde en pa stort.
Det har &r en verklig lossndracer som
ar som skraddarsydd for det svenska
klimatet, framforallt for oss som bor i
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skogsterrang. Det hér &r en 154 tum
lang specialmaskin som bara har 81
centimeter mellan skidorna och istéllet
for en a-armsframvagn har tva stycken
"termosar” som inte bromsar snon sa
mycket. Det hela toppas med en ytterst
pigg och vettig E-tec 600 motor som
verkligen kommer till sin rétt i denna
"Lappmoppe”. Du kanske tror att jag ar
fel ute och att den hér inte &r lika bra
som en Summit? Vi far val se, sa den
blinde till den dove. Detta far vintern

USA’s nationalsang heter The Star-Spangled Banner.

Lastrack i all &ra, men fragan dr om
. jag ska ta och montera bort det, maste
utvisa. bara lista ut vart bromsljuset ska sitta.

Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm3: 5944

Borr/slag mm: 72x73
Bréanslesystem: Elektronisk DI 46
Smérjning: Elektronisk pump
Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: --

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 225
Tunnel: REV-XU

Framvagn: LTS

Fjadring fram: Motion Control
Fjadringsvag fram mm: 150
Boggi: SC-5U

Dampare: HPG

Fjadringsvag bak mm: 356
Typ av matta mm: 406x3923x57,2
Skidor: Pilot DS

Sparvidd mm: 813

LxBxH mm: 3329x1002x1296
Tankvolym L: 40
Oljetankvolym L: 3,7

Att aga

Cirkapris: 123 900:-

Farg: Svart

Generalagent: BRP Scandinavia

-T-YK_..-; VVEX P KT TR I

Bakom styret pa Xtreme fir man en re-

jal dos av Summit vilket passar utmérkt

for en reslig herre.
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Férare: Stefan

& man har formanen att kora

precis alla snoskotrar som finns

innan det ar dags for ett kdp
kanske ni tror att det ar ett enkelt val. Jag
maste séga att det ar hogst forvirrande
da det finns sa manga bra sndskotrar att
vélja mellan. Det var lattare forr da man
var insndad pé ett mérke och tyckte att
allt annat var skrap, nu nar 6gonen Gpp-
nats har man insett att alla tillverkare gor
riktigt bra skotrar. Det jag efter manader
av fundering lyckades komma fram till
var att en hybrid nog vore perfekt for den
terrangen jag kor mest i. Nér det beslu-
tet var taget kom nésta tuffa beslut, ska
den vara led eller l6ssndbetonad? Hér
var det dom tuffa freeridemaskinerna
som lockade mest och da sarskilt Po-
laris Swb Assault med sin lagom langa
144-matta.

Som du ser blev det ingen Switch-
back utan istallet en RMK, vilket helt
enkelt berodde pé att Switchbackarna
var slut! Nu gréter inte jag for det, da
en vinter med en Assault 155 later allt
annat &n trakigt. Jimfor man den med en
ren bergsklattrare som RMK 155 ar As-
sault bredare i sitta smalaste l&ge &n vad
RMK:n &r i sitt bredaste. Detta gor att
man har lite mer stabilitet i bade uthopp
och landningar, samt efter leden. Andra
saker som ocksa gor att den borde klara
lite mer ledkdrning &n vanliga RMK:n
ar férutom damparna, dom extra bog-
gihjulen som foljer med och fotstegsfor-
starkningarna som sitter pa 12:an. Jag
ar dock lite fragande till hur alla boggi-
hjulen ska sitta d& PB-behallaren sitter i
végen pa ena sidan, monterar man dom
pa utsidan &ven langst fram pa skenorna
maste man ta bort isrivaren, vilket kinns
lite som status quo. Detta och mycket
annat ska jag klura ut till ndsta nummer.

Som en utgangspunkt sitter nu Grip-
per-skidorna i mellanlaget och dampar-
na ldmnas oférandrade, med en ganska
hard frspénning och en mjuk kompres-
sionsinstélining, sedan far vi se vart jag
landar efter nagra mils korning. Efter att
ha provat ut skotern ordentligt kommer
jag &ven utrusta den efter mina behov,
bade med originaltilbehor och efter-
marknadsprodukter. Nu far det ta och
borja snéa ordentligt sa att provkorning-
arna kan ta fart.
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Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm3: 795

Borr/slag mm: 85x70
Brénslesystem: Cleanfire Injektion
Smérjning: Injektion
Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: --

Start: Manuell (Elektrisk tillbehér) : )
Chassi D4 varken jag eller Assaulten lever pa hg héjd eller ar bloddopade byter vi till lite
Uppgedd torrvikt kg: 202,3 tyngre vikter, frén 62 till 68 gram.

Tunnel: RAW

Framvagn: PRO-RIDE RMK
Fjadring fram: Walker Evans Needle
Fjadringsvag fram mm: 254
Boggi: RMK Coil-Over

Dampare: Walker Evans, Needle
Fjadringsvag bak mm: 406

Typ av matta mm: 380x3937x54
Skidor: Gripper

Sparvidd mm:1054-1080-1105
Langd/Bredd/Héjd mm:
3277x1219x1295

Tankvolym L: 43,5
Oljetankvolym L: --

Att aga

Cirkapris: 142 900:-

Farg: Réd Assault Precis som pa Switchback Assulten foljer det nu med fotstegsférstarkare dven pa
Generalagent: Polaris Scandinavia AB RMK:n.

De yngsta foréldrarna nagonsin var 8 och 9 ar gamla. 4-11/12



Arctic Cat XF 800 SP High Country

Férare: Daniel

800 Sno Pro High Country. En helt
ny skoter, férutom motorn som ar val-

beprovad, som vi givetvis vill langtesta
direkt. Det skall bli mycket intressant att
fa utvardera den under en hel sésong.
Det finns en tydlig trend inom skoterak-
ningen att fler och fler vill &ka mer 16ssnd
och osparat. Crossoversegmentet har
utvecklats till flera olika underkategorier
och framférallt ndrmat sig Mountainseg-
mentet. Nu kan man kopa en crossover
med ganska mycket matta och stéllbar
sparvidd.

4-11/12

Personligen har jag haft tre klassiska
crossovers pa raken eftersom jag aker
bade led och l6ssnd. Intresset for led
minskar dock och 1dssnd pa myrar, ra-
viner och fiéllsidor blir det bara mer och
mer av. Kanske skulle jag ga direkt upp
pa en rejdl mountain, men eftersom jag
fortfarande &ker en del led sé tror jag att
en XF 800 passar perfekt.

Jag tycker att den kan klassas in som
en crossovermountain om det nu finns
nat som heter s&. Och vem bryr sig om
vad det heter? Fragan &r val om den &r
kul att kéra? Vilken prestanda har den?
Héller den ihop? Ar teleskopstyret helt
fantastiskt eller finns det nackdelar?
Och kanske viktigaste fragan. Kommer
den att hjdlpa mig att utvecklas som
skoterférare? Hang med i kommande
nummer av tidningen sa skall alla fragor
besvaras.

Man maste ha fyllt 45 &r for att kunna siga att man ar i medeldldern.

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm3: 794

Borr/slag mm: 85x70
Branslesystem: BEF| 46 mm
Smoérjning: Injektion
Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: 160 Hk@--
Start: Manuell

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 207
Tunnel: ProClimb

Framvagn: Arctic Race Suspension
Fjadring fram: FOX Float 2
Fjadringsvag fram mm: 254
Boggi: FasTrack XF

Démpare: FOX Zero Pro / FOX Float 2
Fjadringsvég bak mm: 368

Typ av matta mm: 381x3581x57
Skidor: Composite Mountain 6"
Sparvidd mm: 1067-1092
Léangd/Bredd/Héjd mm: 3174x1219x--
Tankvolym L: 40

Oljetankvolym L: --

Att aga

Cirkapris: 139 900:-

Féarg: Svart

Generalagent: KGK Motor AB

De nya skidorna erbjuder lite béttre
grepp bade pa under och ovansidan.

Det var bra bett i vanliga XF800 redan
med 38-matta, sa det ska riktigt in-
tressant att kéra den med 57-matta i
vinter!
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Férare: Micke

g e Lunx Rave R€ 80O0R €-T€C

ola och bada, &ventyr med fyr-

hjulingar, fjallvandra a fiska, se-

mester med familien. Hur som
helst sa spelar det ingen roll vad jag gor,
snd och skoter finnas ju alltid i bakhuvet.
Extra roligt ar det ndr man har privilegiet
att "ratta” langtestare! For atskilliga tim-
mar om aret spenderas pa att fundera
ut vilken modell man helst vill antra till
vintern.

Jo, det kan verka som ett ilandspro-
blem, och sa &r det nog. Hur som helst
kérde jag Arctic Cat's nya korta F800
i USA. Dér saknade den dock 44 mat-
tan som kommer sitta pa i Sverige, men
den gick verkligen som kulor och krut!
Sen hade jag lyckan att kora Ski-Doo
Freeride 137" och Lynx Rave 800r E-tec
i Saxnas i slutet av forra vintern. Dessa
tre & dom som legat mig varmast om
hjértat 6ver sommaren.

Min langtestare till vintern blir ingen
mindre &n Lynx Rave 800r E-tec! Ska bli
riktigt spannande, jag har faktiskt aldrig
agt en Lynx. S& nu vill det till att den le-
ver upp till mina héga forvantningar, vil-
ket jag inte tror blir nagot problem. Med
sin snélla karaktar pa lagvarv blir det nog
til och med mdjligt att jag kan hamta
pa dagis. Annars kommer det mest bli
dppna trottlar i fjallterrang, en och annan
ledmil ska val slinka med oxa!

Motor ] a5
Typ: Vitskekyld 2-cylindrig 2-takt T
Volym cm3: 799,5

Borr/slag mm: 82x75,7
Branslesystem: Elektronisk DI 52
Smoérjning: Elektronisk pump
Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: --

Start: Manuell

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 225
Tunnel: REX

Framvagn: A-LFS

Fjadring fram: KYB 40 PB HLCR
Fjadringsvag fram mm: 242
Boggi: PPS-3300

Dampare: KYB 46 PB HLCR
Fjadringsvag bak mm: 390

Typ av matta mm: 380x3269x38
Skidor: CTRL Il

Sparvidd mm: 1080

LxBxH mm: 3000x1225x1130
Tankvolym L: 39

Oljetankvolym L: 3,7

Att aga

Cirkapris: 146 900:- Efter en s6mnlés sommar foll mitt val

Farg: Svart-Vit pa Lynx Rave 800 och nu kénns det Att mattan véxt till en langd av 3269 millimeter gor stérre skillnad &n man kanske
Generalagent: BRP Scandinavia battre. tror.

68 Smakldkarna forsdmras med 30 procent pd 10.000 meters héjd. 4-11/12
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Nar man gjort sig fortjant av en harlig skotersemester géller det att hitta ratt stalle att aka till.

< Vi har sammanstéllt en guide dver lite olika alternativ som finns med boende, mat och massor
S av harlig skoterakning.

Hogfjallshotellet, Sélen www.topeja.se

Tannaskroket, Tannds www.tannaskroket.se
Frihetsbolaget, Vemdalen www.frihetsbolaget.se
Radius Kirkenes AS, Norge www.kirkenessnowhotel.com
Ténndalen Fjallhotell, Tanndalen www.hotelltanndalen.se
Messlingen Fjallby, Fundsdalen www.messlingen.se
Boka Harjedalen, Hede www.bokaharjedalen.se
Fjallkallans Brf, Fundsdalen www.fiallkallan.se
Klimpfjélls Hogfjallshotell, Klimpfjall www.klimpfiall.se
Skotercenter Salen, www.skotercenter.se

Are Maskinservice, Undersaker www.aremaskin.se

Idre Himmelfiall AB, Idre - www.idre-himmelfjall.se
Hornavan Hotell, Arjeplog  www.hornavanhotell.se

Stora Sjofallet Fjéll AB, Gllivare www.storsjofallet.com
Skoteraventyr i Idrefjallen, Idre  www.skoteraventyr.se
Skoteriet AB Tannds, www.skoteriet.se

Samelandsresor AB, Jokkmokk www.samelandsresor.se
Fiéllgérden Akersjon, Féllinge www.akersjon.com
Dundret AB, Géllivare www.dundret.se

Hotell Funasdalen, Fundsdalen www.hotell-funasdalen.se
Superpris Storlien, www.superpris.se

Destination Funésfjallen, Funasdalen www.funasdalen.com
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Destination Vemdalen, Vemdalen www.vemdalen.se
Snokompaniet, Fundsdalen  www.snokompaniet.se
Fulufialisbyn, Sama  www.fulufjallsbyn.se

Sélens Skotersafari AB, Sdlen www.skotersafari.nu
Yamaha Event & Aventyr, Ostersund  www.event-aventyr.se
Hotell Laponia, Arvidsjaur www.hotell-laponia.se
Brattlandsgarden, Undersaker www.brattlandsgarden.se
Almdalens Fjallgard, Follinge www.almdalen.com
Fjallgarden, Vemdalen www.fjallgarden.net

Camp Torne River, Kiruna  www.jukkas.se

Fjallaventyr, Malung-Sélen - www.fjallaventyr.com

Stéten i Salen, Malung-Salen www.stoten.se

Aktivator, Ornskoldsvik - www.aktivator.nu

Klocka Fjéllgard, Duved www.klockafjallgard.com
Sélenaktiviteter, Malung-Salen www.salenaktiviteter.se
Kallevent, Jarpen www.kallevent.se

Hotell Kittelfjall, Dikands www.kittelfjall.com

Sélens Skoteruthyrning, Malung-Sélen  www.hyraskoter.nu
Hotell Granen, Kittelfjall Dikands www.granen.nu

Hotell Wilhelmina, Vilhelmina  www.hotellwilhelmina.se
Sonfjallscampen, Hede www.sonfjallscampen.se

Qutrent, Kiruna Kurravaara www.outrent.se
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Kultsjogarden, Saxnds www.kultsjogarden.se
Fjasbokkanes Kafi, Nornas

Sutme Stugby, Borgafjall www.sutme.com
Vildmarks Entreprenrema, Ostersund  www.goforit.se
Pitea Skoteruthyrning, Pitea www.piteaskoteruthyrning.se
Rorvattnets Fjallhotell, Follinge www.rorvattnet.se
Carlsborgs Wardshus, Salen  www.carlsborg.se
Icehotel, Jukkasjarvi www.icehotel.com
Lapland-Guiding, Slussfors www.lapland-guiding.com
Jackvik Fjallcenter, Jackvik www.jackvikfjallcenter.com
Gallivare Camping, Géllivare - www.gellivarecamping.se
Arrenjarka Fiallby AB, Kvikkjokk -www.arrenjarka.se
Nasfjllet Skidanlaggning, Sorsjon www.nasfjallet.se
STF Turistgarden, Séma  www.turistgardensara.com
Anariset AB, Undersaker www.anariset.se

Camp Ripan, Kiruna  www.ripan.se

Storklinten Skicamp, Boden  www.skicamp.se

Nordic Ride, Idre  www.nordicride.se

Cave Outdoor, Lima www.caveoutdoor.se
Langberget, Sysselback www.langberget.se
Trolltunet AB, Hemavan www.hemavan.com

Highyard Sleddogs Adventure, Stdllet www.highyard.eu

Doro Camp Lappland, Dorotea  www.dorocamp.com

Mariebergs Viltfarm & Fritidsby, Kalix www.viltfarmen.se

Kronogard Vildmark, Kabdalis  www.kronogard.com

Ossjévalen Skoter, Bruksvallarna  www.ossjovalenskoter.se

Hackrens Fiske & Vildmarkscamping, Are  www.hackren.se

Aventyr & Konferens, Vemdalen/Klévsjo www.aventyrokonferens.se

All Season Adventure, Alvdalen/Sarna  www.allseasonadventure
Vemdalens Camping, Vemdalen www.vemdalenscamping.se

Dalamas Aventyrscentrum, Borlinge www.dalarnasaventyr.se

Nordic Safari Wildlife Adventure AS, Norge www.nordicsafari.no
Hassela Backe/Aventyrsmastarna, Bergsjo www.aventyrsmastarna.se
Kolgarden Camping & Stugby, Vilhelmina  www.kolgarden.vilhelmina.com
Bruksvallarnas Fiéllhotell, Bruksvallarna - www.bruksvallarnas-fiallhotell.se
Jormvattnets Fiskecamp, Gédddede www.jormvattnetsfiskecamp.se
Camp Viking Resort & Outdoor Center, Gallo www.campviking.se
S.Halvarsson’s Skoteruthyrning, Gordalen  www.gordalen.com
Hemavans Fiéllcenter, Hemavan - www.hemavansfjallscenter.se
Fulufjélls Campingen i Gérdalen, ldre  www.fulufjallscampingen.se
Holidayvillage/Overtarnea Camping, Overtimea www.holidayvillage.se
Hackrens Fiske & Vildmarkscamping, Are  www.hackren.se
Krokstrémmens Vildmarkscamp, Ytterhogdal www.krokstrommen.com

Ténndalsvallens Fiallstugor & Liftanlaggning, Tanndalen www.tanndalsvallen.nu
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Experience Arjeplog

Upplev den fantastiska vildmarken i
Arjeplogfiéllen! Fa ut mer av din akning
och hyr en guide av oss. Vi har erfaren
personal med god lokalkénnedom som
hittar den bésta akningen! Ta med egen
skoter eller hyr av oss. Vi har de flesta
modeller fran Polaris.

Mail: joakim.armgren@experiencearjeplog.se
Hemsida: www.experiencearjeplog.se
Telefon: 070-5651 17 79

Ort: Arjeplog

Lovasgardens Fjallhotell
Mitt i det magnifika fjallandskapet vid

Langfjallets fot, ligger Lovasgardens
Fjallhotell - 804 meter Gver havet. Med
boende i savél hotell, stuga som lagenhet,
en vida kand restaurang, gemytlig pub och
en relaxavdelning med bastu och badtunna
ar vi den perfekta utgangspunkten for att
utforska den sodra fjallvérlden.

Telefon: 02563-290 29

Mail: info@lovasgarden.se

Hemsida: www.lovasgarden.se

Ort: Idre

Skriddarns Fjillgard

i Gardalen

Skraddarns fjallgard
Fjallgarden ligger centralt belagen i

Gordalens by, ca 5 mil fran Idre, Stoten
och Trysil. Hit kommer bade de som soker
lugnet och friden i langdskidsparet och
aventyrslystna snoskoterakare. Vi erbjuder
vara gaster en hemtrevlig milj6 med ljusa
rum. Har kan du njuta av den personliga
atmosfaren och - om du s& 6nskar -
Monicas hérliga frukost.

Varmt valkommen

Mail: rmirling@tele2.se

Hemsida: www.skraddarns.se

Telefon: 0253-150 51

Ort: Sérna

Wesslans rubb&stubb
Anders “Visslande Wesslan” Westlin driver

detta backcountry freeride event féretag.
Har kommer hjartat in i bilden

dér vi fixar ihop ditt event/

kompis aventyr pa proffsigt satt.

Vi pa firman fixar allt fran langturer,
dagsturer, mat ute och fiske pa

ett av sveriges basta fiskevatten.

Vi kér dven lavinutbildningar for
skoterakare. Att vi dessutom &r hyggliga
far ni som en bonus....

Mail: anderswestlin@hotmail.com
Hemsida: www.wesslans.se

Telefon: 070-228 52 70

Ort: Saxnas/ Marsfjall
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Hamra konferens &

Vildmarkscenter AB
Skotersafari. Jakt pa bjérn och smavilt.

Boende i timmerstugor, restaurang,
sladhundar och familj-konferens-grupper.
Telefon: 0657-350 86, 352 52

Mail: info@hamravild.com

Hemsida: www.hamravild.com

Ort: Nornas

e e e E

Mikabacken stugby
200% skoter.

Puder.

Rysningar.

Stapals.

Antligen har.

Mail: info@mimek.se
Hemsida: www.mimek.se
Ort: Saxnas Marsfjall

SKOTERAKARNA

Skoterakarna Funasfjallen
Funésfjallens mest kompletta aktor for

riktiga skoterakare. Skoteruthyrning
och férséljning av Lynx och Ski-Doo,
guidade turer, butik och auktoriserad
verkstad. Dértill har vi tillsammans
med skoterhotellet Gyllene Bocken
Funasfjéllens bésta skoterpaket for dig
som vill bo och hyra skoter.
Vélkommen i vinter!

Mail: info@skoterakarna.se
Hemsida: www.skoterakarna.se
Telefon: 0684-211 00

Ort: Ljusnedal

SAevent camp
Soker ni lugnet eller action? Spelar ingen

roll vi fixar det! God mat, bil, crosscart,
quad, skoter, bastu, badtunna mm mm
Mail: info@saevent.se

Hemsida: www.saevent.se

Telefon: 070-317 49 19

Ort: Vilhelmina
Vargen

Boende fran 440kr/4-baddsrum, frukost
finns for 8bkr. Vérdshuset & Puben &r
6ppen varje dag 12-22. Dagens husman
fran 75kr. Bensinforséljning for skotrar!
Skoteruthyrning.

Mail: info@vargen.nu

Hemsida: www.vargenvemdalen.se
Telefon: 0684-311 00

Ort: Vemdalen

wwwsnowridei.se

BigRiverC

BigRiverCamp
Nybyggd stubgy med tillhérande

konferens och relaxavd. 30 sangplatser

i byn Storébranna, vid fiallets fot.
Skoteruthyrning, skoterkladesbutik, jakt/
fiske mm. Satsat pa skoterturismen sedan
start. Skoterevent 4-feb 2012

Mail: berne@bigrivercamp.se

Hemsida: www.bigrivercamp.se

Telefon: 070-397 34 12

Ort: Storabrénna

S
- = SORSELE
SNOWMOBILE TOURS
RoTAX EFETTE

SORSELE SNOWMOBILE TOURS

Vi hyr ut skotrar och arrangerar guidade turer.
Hemsida: www.sorselesnowmobiletours.se
Mail: info@sorselesnowmobiletours.se

Tel: Per-Ake, 070 642 63 63. Raimo, 070 370 46 46.

Snékompaniet AB
Har hittar du din bésta vinterupplevelse.

Skoteruthyrning och guidade turer i
Europas basta ledsystem. Vi fixar event
for alla. En person eller 100 spelar ingen
roll. Kontakta oss for mer information.

Vi finns i Funasdalen, Tanndalen &
Ramundberget.

Mail: info@snokompaniet.se

Hemsida: www.snokompaniet.com
Telefon: 0684-290 00

Ort: Funésdalen

Kurbits & Vildmark
Kurbits & Vildmark - ar en arrangér

for vildmarksupplevelser i Sveriges
fantastiska natur arrangerar vi guidade
skoterturer och andra upplevelser. Ni kan
sjélva vélja vart och nar ni vill aka!

Mail: info@kurbitsvildmark.se

Hemsida: www.kvsab.se

Telefon: 070-689 60 01

Ort: Farnas

=Snw=tl,

Safari i Tornedalen
Vi arrangerar sno- och

vattenskotersafaris for er som vill

aka i grupp och uppleva den svenska
naturen samtidigt som vi har véldigt
roligt tillsammans. Aven i Kiruna och
Riksgransen. Alla safaris leds av en
guide som har stor lokalkédnnedom fér
att ni inte ska missa nagra guldkormn
efter vagen. Varfor inte anlita oss nasta
gang det ar dags for team-buildning
eller konferens! Tveka inte att kontakta
oss sa berattar vi mer.

Namn: Snow-flakes

Mail: uthyrning@snow-flakes.se
Hemsida: www.snow-flakes.se
Telefon: 070- 344-4446

Ort: Lulea

JF Skoteruthyrning Are
Boka en minnesvard skoterupplevelse i

Are. Félj med pa en bekvam tur med vara
familjeskotrar. Ak pa en fartfylld tur med
vara sportskotrar. Hyr fran tva timmar och
kor pa egen hand. Auktoriserad Yamaha-
verkstad.

Mail: info@jfskoter.se

Hemsida: www.jfskoter.se

Telefon: 070-339 65 75

Ort: Are

N

Fjallbocken
Vi har 15 ars erfarenhet av guidade

skoterturer i svenska fjallvarlden och

vi hittar som ingen annan! Vi har
skoteruthyrning. Med Fjéllbocken aker

du mot nya upplevelser med sakerheten i
fokus och du kan vara helt trygg med att vi
tar hand om dig och naturen pa basta satt!
Fantastiska pistade leder, fridkning som
utmanar dig och en naturupplevelse utéver
det vanliga - ak med oss i vinter!

Mail: info@fjallbocken.se

Hemsida: www.fjallbocken.se

Telefon: 070-666 85 06

Ort: Funésdalen

))))D00e
Katterjokk

Katterjokk Lagenhetshotell
Lagenhetshotell med egen

skoterparkering. Restaurang Ebbes Kok
och Konsumbutik i samma hus. Flera olika
typer av lagenheter - bra standard.

Mail: info@katterjokk.nu

Hemsida: www.katterjokk.nu

Telefon: 0980-430 60

Ort: Katterjokk vid Riksgrénsen

Fjallgarden

Vélkommen till Fjallgarden i Saxnas
- den perfekta utgangspunkten for
ditt skoteréaventyr! Vi erbjuder rum
med hotellstandard samt prisvart
vandrarhemsboende. Har finns &ven
samlingslokal, bastu och vedeldad
badtunna.

Mail: info@fjallgardensaxnas.se
Hemsida: www.fjallgardensaxnas.se
Telefon: 0940-700 03

Ort: Saxnas

Asgérden
Hotell, relax och fina skoterleder i

omradet. Leden ar utbyggd énda fram till
hotellet. Skoteruthyrning.

Telefon: 070-298 87 00

Ort: Hammerdal
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Har fatt min inkorg
dversvammad av
fragor ang dom nya
Arctic Cat Proclimb
skotrarna senaste
veckorna.

AV: Kalle “KJ” Johansson

ar sedan slutet p& november

kort en 1100 turbo och en pro-

climb 800 som vi har pa Route
99 motorsports dér jag nu jobbar. Vi
har aven gjort nagra mods pa 1100:an
som vi redan hunnit testa. Den har fatt
ett uppborrat luftintag och nytt hemgjort
hogflddes avgassystem. Motorn har
grym kraft redan original och maskinen
ar riktigt véalbalanserad sé vikten glém-
mer man latt bort.

Som pa julafton

For nagra veckor sen dok den éntligen
upp. Som ett barn pé julafton oppnades
ladan med den snd vita Arctic Cat 1100
turbon upp och jag bdrjade genast sétta
ihop den. Hade pa kénn att denna ma-
skin inte skulle fa vara standard allt for
lange.

Mina originalskidorna stoppades ge-
nast undan for ett par breda C&A ski-
dor da original ar rétt smala och klena
for min typ av kdrning. Tittar man ner
genom vénstra luftfiliret uppe pa huven
s& ser man att hélet ner till luftourken &r
igenpluggat fran fabrik.

Detta for att fa ner ljudnivan dé den si-
dan leder rakt ner till turbon men turbon
behdver mycket luft och behdver andas
fritt. Det var valdigt enkelt att borra upp
hélet genom att ta 16s huven och pille
loss luftfiltret pa ovansidan. Halet bor-
rades sedan upp med en 1-3/4" halsag
och kanterna putsades till. Nu kan den
andas in lattare och man hor det hérliga
vinade ljudet frén turbon lite mer med.
P4 avgassidan kan man skrota den on6-
digt stora och tunga ljudddmparen och
kéra raka ror fran turbon da den inte
behdver nat mottryck som tvéa-taktarna.
Jag rekommenderar dock nagon form
av hogflédesljudddmpare om man inte
vill kéra med proppar och férdarva livet
for andra friluftsménniskor.

Med lite béttre flode pa bada sidor s&
far man ett lite bredare register och den
drar hdgre i varv. Skulle tippa vi hittat ca
10 hp och fatt ett skont ljud.

Naval detta var bara borjan pa vad jag
kommer att gora och skulle vilja gora &t
denna maskin.

Ténkte mata den med lite ryssfemmor
och ta den pé en liten bantningskur i
vinter.

Planen ar att stoppa pa nya tryckror
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Luftburken urjackad for den framflyt-
tade styrstdngen. Till héger syns det
urborrade haler bakom luftfiltret ner
till luftburken. | bakgrunden syns mina
breda C&A skidor som &r kapade sma-
lare i bak-kant for att styra lattare i
snén men dnd3 béra upp bra.

Gamla bettan har aven fatt ny skorsten, eeh luftintag.. Kostade pa henne néra 100
kronor for detta friskluftsintag direkt fran var lokala jarnaffir och konstruerade ett
eget flexibelt filter med en vattentat filter sock frdn K&N. Svetsat pé lite mer vikt i
variatorn sd nu ér det fart p4 bettan!!!

Har man inte en lng styrhéjare s&

far man ta 2. Smidigt sétt for att testa
vilken héjd som &r ldmplig. Léngre ner
syns dven klossen till styrstingen.

Farsta testdagen pé Proclimb 1100 turbo i “neck deep pow”. Tyler Blair forsékte folja mitt spar men satt fast bara efter nigra
meter efter att Ildmnat leden..

Tandborsten ska minst vara tvd meter fran toaletten for att klara sig fran luftburna partiklar. 75



Butikschef och vice president Andrew McBride i Route 99 Motorsports verkstad, jag har en hel del jobb att ta tag i idag ser det
ut som medans McBride visar finger at kunderna..

samt storre intercooler fran Boondocker
istéllet for gummislangarna som sitter
standard. En HI Jacker kontrollbox fran
Boondocker fér att kunna justera bréns-
le samt laddtryck till mer lagoma 250+hp

Variatorerna kommer ocksa fa en rejal
oversyn da den kandes lite gubbig ori-
ginal.

Huven med lyse och luftburk fann jag
valdigt tung och otymplig att ta av och
pa sa ska forsoka hitta nagot lattare al-
ternativ.

Mountain Fit Hoods har lovat att ta
fram en huv sa snart som mgjligt.

Tankte bygga en konsoll upptill som
haller métarna samt luftfilter och sedan
bara ha en lattviktshuv med stroppar

76

som &r enkel att ta av. Ska nog ltt kunna
banta 6kg dér. Ett lattare batteri sparar
ocksa en hel del vikt.

Bytta ddmpare

Hunnit fa nastan 50 mil p& métaren nu.
Foret i borjan var riktigt bottenlost men
sedan regnade det och blev lite hardare.
Maskinen matar pd som inget annat,
backar som tar flera férsék med en 800
glider man I&tt uppfor utan att ens tanka
pa det. | 1os snd ar den riktigt latt att
fa upp pa sidan och kénns valdigt sta-
bil och lattkord. Pé leden &r den grymt
snabb och bekvam, man glémmer latt
bort hur fort det gar. | hardare fore kinns
den lite tyngre att fa pa slagsida men &r

inga problem att hélla den dar nér man
sidehillar. Kort nagra mindre hopp och
har inte vart nagra som helst problem.
Framvagnen &r helt grym och samarbe-
tar riktigt bra med boggin.

Stoppat pa nya Fox Float Evol RC2
démpare runtom som verkar funka riktigt
bra, dom svéljer dom djupaste gropar
och hérda landningar riktigt bra. Stan-
dard ddmparna var helt ok men bottnade
ut lite vél tidigt for mig.

Styrstangen har jag flyttat fram 25mm
med en kloss bakom 6vre inféstningen
for den ska bli lite mer lattsvangd nér
man star upp. Detta var ocksa valdigt
enkelt men man maste kapa ur luftour-
ken lite da den annars tar i, sdgade ut

En femtedel av jordens befolkning sdg manlandningen.

ett V men gar aven bra att anvanda hal-
sagen har. Fick antligen anvandning for
silvertejpen till att fylla igen halet till sin
nya form. Stoppat pa ett kraftigare styre,
styr-hjare, fingergas och handskydd
fran RSI. Ska aven ta bort dom klumpiga
reglagen fran styret for att istéllet ha en
liten kontrollpanel fran RSI pa skotern
for att reglera handtagsvdrmare med
mera. En trddlds nddstopp fran Teth-
Air ska &ven kopplas in s& man slipper
ha en lina som kan lossna eller fastna
i grenar.

Grova maskor

En sak vi har funnit pa 2-taktarna ar att
dom kan dra in sng i luftburken da det
ar riktigt kall fin sné. Min teori &r att fil-
tret pa undersidan av luftintaget &r lite
for grovmaskigt och slépper in snd som
smélter och lagger sig langst fram i no-
sen och kommer in d& man minst 6ns-
kar. Har aven sett att dessa filter lossnar
lite i limningen sa jag skulle stta ett fi-
nare filter dver. Pa undersidan av huven i
nosen kan man aven satta en skruv som
héller ihop huven med buken dé det kan
bygga upp is mellan luftburken och insu-
get till motorn s& snd kan komma in den
vagen med. Tva sma dréneringshal pa
undersidan ar inte en dum idé heller sa
vattnet kan hitta ut.

Mera pulver

Hur far man mer fart i maskinen fragar
manga. Pratat med Corey Micque pa
Revolution Performance Group som
testar trimgrejjer at bland annat Bikeman
Performance.

Dom har 4 nya skotrar som dom testar
for tillféllet. Polaris RMK 800, Ski-Doo
Summit 800, ArcticCat Proclimb 800
och en ArcticCat Proclimb 1100 Turbo,
alla med 162-163" matta.

Direkt fran fabrik av 800:0rna var Po-
laris RMK snabbast i en svag backe,
en skoterlangd efter var Summiten och
ytterligare en langd efter var Proclimb
800:an.

Bara med annan variatorbestyckning
och slutburk pa Proclimb 800:an tog
den sig forbi RMK:n med en skoter-
langd.

Med pipa, grenrdr och Power Com-
mander drog den ifran ytterligare 3
skoterlangder! Den behdvde lite mer
brénsle med pipa och grenrér sa extra
bransle genom nan form av kontrollbox
var ett maste. Dom har &ven testat hog-
kompstopp och reeds, det gjorde inte sa
mycket skillnad i accelrationstestet men
gas-svaret blev mycket béttre.

1100 Turbon var i en liga for sig sa
den togs inte ens med i jamforelsen. |
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bromsbénken fann dom 9hk endast med
BMP Powder light avgassystem sé jag
var ganska ndra med min 10hk gissning
pa varan test vi sjélva gjort tidigare. Den
har dom nu satt kraftigare topplocksbul-
tar i, annan variatorbestyckning med tor-
sionsfjader och haller pa att mappa om
for fullt. Den har nu runt 250 driftsakra
hk bara genom att mappa om ECU
boxen.

Grymt bra drag har den och battre
gassvar dn standard berattar Corey.

Vill man ha nérmare 300 hk sa beht-
ver den extra spridare och vill man Gver
300 hk s& behdvs det en storre turbo
med.

Dom héller nu pa att finjustera mapp-
ningen och letar efter smé stéllen dér
den far for mycket eller for lite bransle
men den var i stort sett fardig och fung-
erade otroligt bra.

Denna maskin kommer vara otroligt
billig och enkel att trimma till ca 250hk
och efterfragan verkar vara otroligt stor
sa trimfirmorna jobbar pa hdgvarv med
att finjustera och fa fram produkter. Man
kan antingen skicka in sin ECU box och
fa den omprogrammerad eller koppla in
en separat kontrollbox. Speedwerx bla
programmerar om din ECU box for 400
dollar till valfritt program eller ett vred
med 4 forprogrammerade program fran
standard 177hk upp till 290hk med 114
oktan racesoppa fdr endast 600 dol-
lar. Det kommer sékert finnas mojlighet
att programmera om din ECU box na-
gonstans i Sverige med om du inte vill
skicka den till USA.

Boondocker erbjuder 2 olika kontroll-
boxar till 1100 turbon, HI Jacker 2.0 for
650 dollar och EZ Jacker 1.9 for 400
dollar. Med HI Jacker kan man sjélv jus-
tera bade brénsle och laddtryck efter
hur mycket gasspjéllet &r dppet plus en
massa andra finesser sa man har full
kontroll och kan gdra andringar direkt.
EZ Jacker 1.9 &r en enklare version med
220 hk och en knapp till styret for snab-
bare acceleration. Bada boxarna kopp-
las enkelt in i befintligt elsystem.

Jared fran Boondocker ska komma
upp hit fér att hjalpa Dan Treadway att
installera och justera in ett turbokit till
hans Freeride 137" inom en snar framtid
och han skulle &ven ta med lite steroider
till mina maskiner. Ska bli intressant att
se hur Freeriden funkar med turbo, men
dom verkar ha kommit underfund med
dom nu med. Har inte haft sa bra erfa-
renhet hittills med Ski-Doo och Turbo da
jag har fatt hjalpa till att bogsera dom
flesta jag sett har ute. -
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Isklockan visar att det &r gott om tid innan solen gar ner.
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Spanska ordet esposas betyder fruar. Samma ord betyder ocksa handbojor.
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TOROHTO INTEE

Ibland har man tur
Av:Fredrik Nyberg

L] ]

nnu en tjansteresa till Nordame-
Arika stod pa schemat. Denna

gang hade kunden i Canada
flyttat métet fran fredag till pafdliande
mandag med folid att den sa fina tighta
planeringen dar USA och Canada skulle
klaras av pa en arbetsvecka, nu innebar
en ofrivillig extrahelg i Toronto. Nar jag
insag att det skulle bli 5.000 spénn bil-
ligare att spendera helgen pa ett flyg-
platshotell istallet for downtown svor jag

hégt och ljudligt. Luthersk fostrad som ¥
man &r kunde jag inte motivera att firman  §

skulle betala 5 lax extra for att jag tycker
det ar mysigt att lalla omkring i centrum
av en storstad. N4, flygplatshotell fick
det bli och riktigt bottennapp, enligt mig.
Naval, man kunde ju alltid passa pa att
jobba eftersom det anda inte fanns na-
got att gora.

Lucky guy

Rutinméssigt gick jag in och kollade se-
naste mailet fran mitt favoritskoterforum
i nordamerika, DOOTalk. Jag trodde
inte mina 6gon, "Valkommen till virldens
stdrsta skoterméssa i Toronto i helgen”,
och detta inom en kilometer fran flyg-
platsen. Helt osannolik tur, helgen var
raddad!

Efter en snabb Kanadensisk Tim Hor-
ton frukost med French Vanilla Kaffe
med bacon, dgg, macka och en &nnu
snabbare tarmrorelse var jag redo for
varldens storsta skoterméssa.

Taxin tog mig till ett antal gigantiska
masshallar som sdg ut som flyghanga-
rer. | den forsta jag gick in i var det né-
gon form av konst och fotoutstéllning, s&
jag kastade mig snabbt ut dérifran. Men
utanfor den storsta hallen var det en
skotercrossbana av bark samt ett antal
big jumps med laktare och jag insag att
jag var pa rétt vag.

To-pray-hear

50.000 kvadratmeter mésshall med
skotrar, fyrhjulingar, slépvagnar, pick-up
trucks, verktygsskap med mera. Inom
fem sekunder insag jag det omdjliga
att hinna med allt pa bara en dag. Tur
att de har Oppet pa sondagen ocksa.
Efter fem timmas rundvandring var det
dags for pizza-paus dé det kravs energi
for att ta in alla intryck. Alla stora sko-
tertillverkare, Lynx undantaget, visade
upp alla sina maskiner. Men den stora
grejen pa denna massa var tillbehor,
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tilbehdr och ater tillbehdr. Tillbehors-
industrin i Nordamerika verkade vara
enorm. Motivlacker, dekaler, boggiehjul
i alla de farger och material, framhjul
som félls ned hydrauliskt, satellittele-
foner, skoterglasdgon-luftavfuktare,
spadar, pulkor, hjalmar, kalendrar och
allt under samma tak. Da jag &r oerhort
intresserad av sldpvagnar, tillbringade
jag de resterande fem timmarna av ef-
termiddagen med att noggrant studera
dver 100 slapvagnar i olika modeller. En
kille blev s& exalterad nér han hérde att
jag var fran Sverige att han tvingade pa
mig gratis varuprover av hans Caliber
sldpvagnstilloehdr. Jag ska testa dessa
"uppkorningsplastskenor” sa fort jag far
chansen. Eftersom jag ganska direkt fyll-
de en vaska med saker som jag handlat,
var det bara att kdpa nnu en vaska och
fortsétta handla. Styrhdjare, burkrem
och handtagsskydd, nu ska farsans For-
rest Fox pimpas!

Liknar Nolia

P& sondagen var det betydligt glesare
bland hyllorna och basen. Manga av de
utstéllare jag pratade med hade aldrig
nagonsin salt sa bra som detta ar pa
detta arligen aterkommande event. Jag
tog en svang utanfér mésslokalerna och
kollade en del p& hopptavlingen utanfor
arenan. Men det regnade ganska bra
och det var dérfor betydligt mer folk in-
omhus.

Alla mérken salde tillbehor forutom
BRP. De hade med sig alla tillbehdr, men
pa grund av patryckningar frén de lokala
handlarna, hade de beslutat att inte sélja
négra tillbehor pa denna massa. Mycket
konstigt beslut ma jag séga. Men det
var bara att vanda sig till ndrmsta lokala
dealer ett par mil fran méssan om man
ville handla. Priserna ligger kring 20-30
procent lagre for de mesta av prylarna
och det finns massor med grejor som
man inte hittar i Sverige.

Sammanfattningsvis skulle jag vilja
séga att massan paminner en hel del om
Noliamassan i Pited, men utan hemslojd
och de andra trakiga saker som brukar
finnas med dar. P4 massan i Toronto
finns bara intressanta och roliga saker.

Innan jag for pa denna massa hade
jag beslutat mig for att sta Gver detta
ar och vara helt utan skoter framst pa
grund av fiolarets fiasko med otaliga ha-
verier. Bland annat med den opimpade
foxen. Men efter denna méssa kom su-
get sa kraftigt att det forsta jag gjorde
ndr jag kom hem var att bestélla min nya
Boondocker.

Det I6nar sig att vara Luthersk. ¥
http://torontosnowmobileshows.com/
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NYIETE

TLAS JETSHOPSE

NYHET!

NYHET!

Prenumerera pa SnowRider

6 nr 329:- (1 &r)

inom norden 401:-

12 nr 629:- (2 4r)

inom norden 773:-
Prenumerationer gar att bestalla pa

\YEYE

pren@otlas.se
Tel: 0250-22885

Telefontid: Vardagar 8-16

Fax: 0250-22883

Www.Snowrider.se

82 wwwsnowridet.se

|
Kolla in shopen for mera
i : Snowrider prylar bl.a.
hoodar, fler t-shirts,

&NOWRIIJI:R I(lﬁﬂl:ﬂ..

prenumerationer,
klistermarken m.m..

NYHET!

Folj SnowRider
Pa FaceBook

- reparerar det mesta
till det biéista !

www.motormecano.se

Walkommen till Storans. Tunstserw e
2istora l]'dll][]lll,l]‘dl1 med Sllll]l]l1 0ch IIUSVH[IIIS[HHISBI‘

- Uilornar gventss onieranser. '
pchjetiilaiexteamariel e - ~ g "
AIlErmatoci == AN, S
Maturipplgvelser.

www.lalgnvemamp Se

Skoter oFiske eHundspann m.m..
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www.polarisindustries.com

SNOWMOBILES

PURE PASSTUN,

POLARIS - MARKET SOM OKAR MEST! *

800 RUSH PRO-R 600 RUSH PRO-R 600 1q SHIFT 550 10 SHIFT 550 SHIFT 136

BESTALL DIN SKOTER NU, VISSA MODELLER AR REDAN SLUTSALDA

Foér vart kompletta modellprogram, besok din lokala aterforsaljare eller www.polarisindustries.com € POGLARIS €2 POLARIS

FORSAKRING

Arvidsjaur ExperienceCenter i Arvidsjaur 0960-12340 - Boden Sixten Nilsson Motorservice 0921-10209 + Bollstabruk Dahlins Motorservice 0612-21188 - Borlénge Haralds Batar 0243-13019 - Burtrask Hallgrens Motor 0914-10402 - Frévi Eriksson Hans 0581-31095
Funasdalen Snokompaniet 0684-230 00 - Géddede SGT i Jamtland AB 0672-10312 - Gallivare Dacklagret 0970-55792 - Hede Revelj Racing 0684-12059 - Hudiksvall XYZ Maskin 0650-543U34 - Jarvsd Jarvsd Cykel & Motor 0651-41243 - Kalix Kalix Maskiner 0923-12290
Kiruna TT Trading 0980-60900 - Lulea Kalix Maskiner 0920-88466 - Lycksele Auto Bla 0950-12081 - Mattmar Ytterocke Produktion 0640-45117 - Mora Mora Jarn 025010026 - Ockelbo Ockelbo Gummi-service 0237-42100 - Offerdal Birgerssons Bensin 0640-32149
Pite Bil-laget 0911-18010 - Skelleftea E-son Maskin 0910701201 - Storuman Joestroms Bil & Mek 0951-10075 - Stromsund PN Motor tel 0670-10000 - Sundsvall Fritidscenter 060-123512 - Saderhamn Servicecentralen 0270-70045 - Torshy Mats Skog § Fritid AB
056071340 - Tarnaby Joestroms Bil & Mek 0954-34031 - Umed BW Fritid 090-189225 - Vilhelmina Vilhelmina Motorcenter 0940-55970 - Asarna Asarna Skoterservice 0887-30375 - Ornskéldsvik Skoterservice 0660-56100 - Ostersund Motorhuset 063-570020

* Polaris &r skotermérket som tkat mest i antalet sélda maskiner och dérmed har storst kning procentuellt i antal marknadsandelar. Galler registreringsstatistiken 1/72010-30/62011. Kélla: SCB
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SnowRider i
Sagbacksvigen 8 '
7 88 006 001

792 91 Mora

motocross mc fiddy streetwear 24mx.se

Thor Quadrant

1 295 kr B 41%)

A
4
4 Betala senast sista
Februari 2012. Sweet!

Fakturaavagift 29 kr. Ingen rénta eller andra avgifter!

T

Prova
Hemma-
Service

Prova
hemma-service . SCOoO77T

Handske Klim

Klimate Jacka Scott
Shield TP

1 799 kr

,/f RS/
\ R&d-Vit Pro Circuit

SHIELD TP FOR DEN VAXELVARMA

Shield TP ar tillverkad av ett vattentdtt och andande TriPhase
skaltyg for att skydda dig. Jackan har en 100% vattentat
konstruktion med ventilationsdragkedjor pa brost och rygg
som gor att du latt kan svalka dig om du blir for varm.

Jacka Scott
Flake TP

1 599 kr
Hit
Kop till byxor!

Service

Prova
hemma-service

Drivmattor

fr. 5995 kr

FLAKE TP - SPORTJACKAN

Scott Flake TP jackan ar en skdn sportjacka som
kombinerar skydd med komfort. Jackan har ett
vattentatt, ventilerat triPhase membran, justerbara
armar och midja samt vattentdta dragkedijor i
fickorna som haller dina saker torra.

Drivremmar

fr. 395 kr

MOTOCROSS | MOTORCYKEL | FIDDY | SNOSKOTER
You ride it, we provide it Europas storsta motorsportbuitik.

WWW. 24MX.SE
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Herma: } ;ﬁ. »)\595 il ?95 i
Service A - HANO | 1
Prova Lagsta Fraktfri 60 dagars Aktuella Trygg e-handel \
hemma-service pris-garanti leverans oppet kdp lagersaldon -
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Erbjudandet galler <& langt lagret racker eller fram till och med 2012-01-24.



