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LYNX 2012

Overlagsna Lynx Snowhow-kvaliteter blir annu béattre i 2012 ars modellprogram.
Vara modeller kan skryta med en unik kombination av ra effekt, stilren design,

hallbarhet, energieffektivitet och bekvam kérkomfort. s
Valj din favorit for att sakerstalla en harlig vinter med Lynx Snowhow! Hvean
SPORT

Sju varldsmasterskap vager tungt som bevis for Rave-skotrarnas overlagsna prestanda. Samma
egenskaper som testats pa racingbanorna hittar du ocksa i din Rave-skoter. Den brutala accelerationen
i kombination med en optimal kdrergonomi och en extremt kanslig manoévrering resulterar i en alldeles
oslagbar snéskoter!

Ménadskostnad* 1.102:-
Ca.pris fran 80.900:- inkl moms

Rave 550

Rave™ RE
800R E-TEC®
600 E-TEC®

Aktuell kundrinta: 6,95 %. Finansiering i samarbete med Swedbank Finans AB. Med reservation for tryckfel och eventuella priséandringar.

*fvser 72 manader. Handpenning 20 %. Upplaggningsavgift pa 500:- samt en aviavgift pa 45:-/man tillkommer.

Xtrim Commander 600 E-TEC
Xtrim Commander Limited 600 E-TEC

Swedbank @@

Finans

Xtrim 600 ACE NyYHET
Xtrim 550

Xtrim SC
600 E-TEC

CROSSOVER

Xerim utnyttjar de korta sportskotrarnas béasta
egenskaper. Skatern ar |att att hantera och den
optimala kdrergonomin gor att du orkar kora
hela dagen. En ojamn skoterled eller meterdjup
sno - Xtrim tar dig alltid hem igen.

Xtrim™
BoonDocker™
B00R E-TEC®

Manadskostnad* 1.197:-
Ca.pris fran 87.900:- inkl moms

Lynx XR1 ‘Qﬁ)}\

hjalm \—
Aramidfiberhiim. /
ECE 2205-godkand. 3
Lostagbar och tvattbar \

inredning. Dubbelt

NOGA UTVALDA :
ORIGINALKLADER & -TILLBEHOR

BD Wrap Kit

Gron “Dia de los Valdez D-ringspanne.
Renos Muertos”-grafik. Jacket Vikt 1250 g.
1.490:- 2.990:- 2.990:-
Ca.pris inkl. moms Ca.pris inkl. moms Ca.pris inkl. moms
516005114 650077__90 6640034__00

XS-4XL XS—aXL
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Lynx-a®
TOURING

Bekvama och lyxiga Adventure ar famil-
jens favorit pa vinterutflykterna! Komfor-
ten garanteras &ven av den tysta, energi-
snala och praktiskt taget rok- och luktfria
motorn. En lattmandvrerad universalsko-
ter som tar sig fram i all slags terrang.

Manadskostnad* 1.374:-
Adventure LX
600 ACE Ca.pris fran 100.900:- inkl moms

Adventure”
Grand Tourer™
1200 4-TEC
600 E-TEC®

59 YETI®
600 ACE
550

49 Ranger™

600 E-TEC®

600 ACE .
NYHET!

NYHET!
69 YETI®
600 ACE

UTILITY

Lynx arbetsskoter med bred drivmatta ar sanna
hjaltar i djup snd: du behdver inte vara radd att fastna

nar du sitter pa denna arbetshast. De utmarkta startegen-
skaperna vid kyla, den paélitliga motorn och hybridkylsystemet tkar
skoterns driftssakerhet aven i kravande forhallanden. Inte konstigt att vara
arbetsskotrar anvands av proffs, allt fran milicarer till renskatare.

Ménadskostnad* 1.2D2:-

Ca.pris fran 91.900:- inkl moms

1+1 komplett dyna

Inkluderar séte, ryggstod, vindav-
visare och uppvarmda handtag. 3

20L forvaringsbox

Kan monteras i stéllet
for 1+1 dyna.

6.550:- 1.790:-
Ca.pris inkl. moms Ca.pris inkl. moms
619400068 860200682

brp.com
brplynx.com/sv

© 2011 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). ® ™ och BRP-logotypen &r varumérken som tillhér BRP eller dess dotterbolag.
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Lemmeltaget
Hésten &r hér och flyttfaglarna flyger séderut i formationer utanfér
redaktionsfénstret samtidigt som vi precis haller pa att firdigstélla
nummer tva av SnowRider. Skoterns Dag &r i antdgande och i och
med detta ocksa starten pa var skotersdsong. Nir snén kommer sa
mdrker vi direkt av ett annat flyttande sldkte som dker norréver i for-
mationer. Sitter man pa McDonalds vid rondellen i Mora en fredag-
seftermiddag sa kommer dom, i karavaner. Jag pratar naturligtvis
om er skoterakare som helg efter helg lastar pa era snéskotrar pa
sldpvagnen och aker upp till den egna stugan eller det hyrda hotell-
rummet fér att &n en gang njuta av var hobby. Sa hdr har det varit
sa ldnge jag kan minnas men &r samtidigt helt sdker pa att just detta
fenomen har 6kat avsevirt de senaste tio dren. Detta trots att vi haft
skapliga vintrar de senaste dren och att folk i och med detta har méj-
lighet att aka hemma. Men har man vél fatt smak pa den svenska
fidllvdriden sa &r det svart att néja sig med nagonting sémre. Manga
av mina vdnner anpassar hela sin ekonomi efter skoterakningen och
vi vet ju vad detta betyder i praktiken. En ny snéskoter maste frak-
tas i en tdckt vagn, en tdckt vagn dras bédst med en fyrhjulsdriven bil
och visst &r det trevligare med en egen stuga &n att bo pa hotell och
sa vidare. Om en “normal” ménniska skulle fa en ekonomisk inblick
i en skoterakares liv sa skulle denna person bli ganska férvanad eft-
ersom var hobby &r allt annat dn billig. Men jag tror pa nagot sétt att
manga av oss skoterakare dr ganska lika i manga avseenden. Vi kan-
ske &r dventyrligare &n genomsnittet, kanske mer flitiga da det géller
att jobba, da var hobby &r overkligt dyr. En sak &r i alla fall sdker och
det &r att vi helt klart har en gemenskap som &r svar att férklara fér
en oinvigd. Jag menar da inte en san dir mesig gemenskap som til-
lexempel husbilsdgarna har. Du vet vdl om att alla husbilsdgare hél-
sar pd varandra ndr de méts pa ndgon vég i detta land. Herregud
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séger jag bara. Vi som d&r lite hardare skulle ju aldrig géra nagonting
liknande, eller? Vi skulle kanske kunna lata bli att bldnda av, eller at-
minstone hytta med ndven at varandra, eller nét.

Den ulltimata skoterhelgen ska innehalla massor av saker fér att man
ska vara riktigt néjd. Férutom massor av sné, fint vdder, okranglande
skotrar, trevliga vdnner och fantastisk kérning, sa ska helgen innehal-
la god mat och varfér inte en utgang pa det lokala haket. Férbere-
delserna &r A och O om du ska uppleva den ddr perfekta helgen och
det finns mycket du kan géra redan nu fér att du ska fa ut sa mycket
som méjligt av din investering. Naturligtvis har du ordning pa allt-

ing till vintern oavsett om det & maskin eller utrustning det &r fragan
om. Ndr man tror att man har koll pa allting sa brukar det alltid vara
en sak som man alltid saknar, ndmligen en schysst alkoholmétare.
Jag ska inte pa nagot sétt propagera fér att ni maste dricka 6/ vid en
eventuell utekvéll, men om det nu skulle rdka vara som s att nagon
lurar i er nagra bira, sa &r det véldigt tryggt att ha en rejél alkométare
av kdnt mérke. Varfér inte ga ihop ett gdng och képa en tillsam-
mans sa att ni alla &r riktigt sékra pa att ni &r absolut lagliga nér det
gdller denna bit av snéskoterkédrningen. Naturligtvis ska man félja alla
féreskrivna lagar men just detta med nykterheten &r prio 1. Naturligt-
vis sa &r det ingen av SnowRiders ldsare som sétter sig bakom en
ratt eller styre ndr de druckit alkohol. Och hur idiotiskt skulle det kdn-
nas att aka dit pa bakfyllan?

Sa drick saft ndr du kér skoter, ska du dricka nagot annat pa kvéllen
sa har du med dig en alkomdétare i stugan sa att du vet att allt &r ok
dagen efter innan du sétter dig i bilen eller pa skotern.

Skoterns dag, here it comes, och snén snart med den.

Chefredaktér Fristrém
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FX Nytro 153 har de bésta egenskaperna hos en extrem crossovermaskin. Den dr gjord
for tuffa utmaningar. 4-taktsmotorns prestanda, kvalité och drifsikerhet r vilkéind
och presterar pa topp oavsett vider och snéforhallanden.

Justerbart styre matchar de utmaningar och extrema mandvrer du kan stillas infor
och gor det liattare att komma upp i stdende korstéllning. Drivmattan ar av lattvikts-
typ med 57 mm kamhojd, och dr byggd for basta fiste och flyt dver snon.

Ta dig ut i snén och upplev att FX Nytro 153 ar redo att testa grdnserna.

Handelsbanken Finans
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PASSA PA! SMARTCHECK PRIS 129.900:- t.o.m. 15 november. Ord. pris 134.900:-

FX Nutro 153 S YAMAHA

2YEARS
WARRANTY
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DESIGN MOTER FU

Fantasi, erfarenhet och passion. Allt detta har vara konstruktérer och dar-
for har de kunnat utveckla de ldttaste, snabbaste och snyggaste skotrarna
du kommer att se i vinter. En elegant och cool design ér inte allt, insidan ar
minst lika viktig. Fran Torque Control Link till var nya smarta oljetank, varje
enskild detalj har utformats med kéregenskaperna i atanke. Vad innebar da
det har for dig? Jo, att du kommer att kora langre, battre, snabbare ... och se
coolare ut. Nu skriver vi ett nytt kapitel i Arctic Cats 50-ariga historia.

Kop en ny Arctic Cat snéskoter av 2012 ars modell senast
den 31 december 2011 och fa hela tre ars maskingaranti!
Galler ej F 120. Vid kop efter ovanstaende datum, galler
som vanligt tva ars maskingaranti.

www.arcticcat.se




Ingen annan snoskoter kommer ens i narheten av Ski-Doo®. Under huven.

| bergen. Pa lederna. Ski-Doo har lett sndskoterutvecklingen i 6ver 50 ar
och vitanker inte sluta. Nar det handlar om sndskotrar finns Ski-Doo.

Och sedan alla andra. Vilken modell passar dig?

MXZ™TNT™

E50F En aktur med den revolutionerande 1atta MX Z ar en aktur

som saknar motstycke. Med en acceleration som kraver att
du héaller i dig. Fjadring som tamjer ledens ojamnheter och
gupp. Och en mandverbarhet dar minsta rérelse far en ome-
delbar respons, bade i skoterns uppférande och i din puls.

Manadskostnad* 11 29:'
Ca.pris fran 82.900:- inkl moms

MX Z™ X-RS™

800R E-TEC®
600 H.0. E-TEC®

g RENEGADE™
ADRENALINE RENEGADE X™
g 600 H.0. E-TEC® 1200 4-TEC®
RENEGADE™
SPORT CROSSOVER
600 ACE™
550F Nypreparerade leder. Orérd pudersnd. Renegade ar

byggd for férare som vill ha allt. Baserad pa det latta

men starka REV-XP-chassit reagerar den otroligt lyhért,
bade pa leden och i terrangen. Dessa smidiga prestan-
daskotrar har Iangre drivband och hogre styre for att

dverbrygga gupp och tackla djup pudersné.

Manadskostnad* 1170-
Ca.pris fran 85.900:- inkl moms

RENEGADE™
BACKCOUNTRY™ X™

800R E-TEC®
600 H.0. E-TEC®

NYHET!
GRAND
TOURING LE
\600 H.0. E-TEC®
-
rouene TOURING

SPORT Grand Touring. En touringskoter for tva som Iamnar alla
600 ACE™  tankar om jobbet i snén som den flyter dver. Detta tack
550F vare det ergonomiskt avancerade REV-XR-chassit, den
exceptionella brénsleekonomin och massor av bekvama
detaljer utvecklade for att skamma bort bade férare och
passagerare.

Manadskostnad* 1088'

Ca.pris fran 79.900:- inkl moms

i = W -
~ J
36” (91 CM) FRAMFJADRINGS- ‘V REV-XP DEKALKIT
KIT - 5-36 HANDLING PACKAGE i ‘ TAG YELLOW
underlattar vid boondocking
och skrakaérning. REV-XP 2.990:-
Ca.pris inkl. moms

GRAND
TOURING SE
1200 4-TEC®

) 4.990:- 860200640
V” Ca.pris inkl. moms
. 860200557
>

\"_J
ﬁ ‘ &.." o

brp. Ll ski-doo.se



SkT-0o0 (3

BETTER RIDES. BETTER RID RS: §

L3

~ SUMMIT" SP 146"
600 H.0. E-TEC®

MOUNTAIN

Latt och laddad med omatchad

effekt och mandverbarhet far Summit

dig att utfora sidehilling, boondocking
och hillclimbing som aldrig tidigare. Satt
. l . / dig pa en Summit och erévra sluttningarna!
NYHET! - S % Den extrema friakningsmaskinen Freeride ar

FREERIDE % ) SUMMIT" X™ 154" byggd for terrang pa hogre hajder och kanner

137" & 148" 800R E-TEC® inga grénser.

OOt Ménadskostnad* 1.660:-
Ca.pris fran 121.900:- inkl moms
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TUNDRA™LT
600 ACE™

NYHET!

EXPEDITION™ SE
TUNDRA™ XTREME ¢

600 H.O. E-TEC®

SKANDIC™" WT
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Aktuell kundranta: 6,95 %. Finansiering i samarbete med Swedbank Finans AB. Med reservation for

1200 4-TEC® 600 H.0. E-TEC® 600 ACE™

En_§tor_v\d vérlg véantar bakom de markerade lederna Tundra har allt som du férutsatter att en |1tt sport- Skandic &r en arbetshast. Skotern har smart utrustning

I fnakr_u_ngsomradena_ Och med s_!tt_ bred_a drivband &r arbetsskoter ska ha for att klara av jobbet. Plus en som r redo att arbeta, t.ex. en synkrovéxelldda och

Expedition utvecklad for att ta dig just dit. Nu med an- hégre prestanda an du nog forvéantar dig. Skoterns 12V strémuttag. Den fér sin kraft fran branschens mest
markningsvart branslesnala tva- och fyrtaktsmotorer, ett kombination av ett latt REV-XU-chassi, LTS-fjadring, branslesnala motor, den nya 600 ACE-motorn med l3ga

latt och ergonomiskt chassi - och rikligt med utrustning slét bukplast, langt drivband och smal spérvidd ger 81/100 km. Frén att dra tung last till ren prestanda: =
fér den ratta blandningen av komfort och finesser. en flytforméga som saknar motsvarighet. denna skoter har allt for att gora precis det du vill. z
Ménadskostnad* 2.042:- Ménadskostnad* 1.910:- Ménadskostnad* 1.660:- U)
Ca.pris fran 149.900:- inkl moms Ca.pris fran 110.900:- inkl moms Ca.pris fran 121.900:- inkl moms %

XP-R KOLFIBER
LATTVIKTSHJALM

100 % KOLFIBER-
KOMPOSIT

XS, S, M, L, XL

3.990:-

VASKA FOR
LASTRACKET (40 L)
REV-XP, REV-XR,
REV-XU TUNDRA

SNO-X SHELL
RACE EDITION

Ca. pris inkl. moms 3490' 1 890'

447412 Svart (90F) Ca.pris inkl. moms Ca.pris inkl. moms
440551 Orange (12F) 860200434 » Svart/Vit
XS, S, M, L, XL, 2XL 860200539 * Svart/Gul

_ © 2011 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). ® ™ och BRP-logotypen 4r varumérken som tillhdr BRP eller dess dotterbolag.

Finans



Lang, langre,

langst. Antligen

ar det dags att ga
igenom vara alskade
|6ssnémaskiner.

Text: Bjorn&Stefan Bild: Togga E ‘

et finns hur manga anledningar
som helst for dig aft ta steget
fullt ut och képa en I8ssnéma-
skin. Samtidigt kan jag hitta ganska
precis lika manga som sager att du inte
ska ha nagon. En lossnomaskin ar inte
pa nagot satt en bra instegsmaskin, utan
far anses som nagonting man véxt in i
och till slut & mogen for. Hela 18ssné-
segmentet &r extremt specialiserat och
kraver bade miljo och forare for att den
ska fungera bra och som den &r ténkt
for.
Innan vi gér vidare s ska vi understry-
ka vissa saker da det galler denna sné-
skotertyp. Denna maskin fungerar bra
i sndn, den &r byggd for endast detta
andamal, ingenting annat vilket gor det
valdigt enkelt for dig nér du ska
vélja maskin. Med andra ord. Har
du pa nagot sétt ténkt anvdnda
din sndskoter pa nagot annat satt
an att ta dig fram i djupsnd, kop en an-
nan slags maskin. Hybridsegmentet &r
betydligt mer anvandarvanligt. Men som
sagt nu ar det l6ssnémaskinerna vi ska
titta pa, sa hall i dig.

M 800

Arctic Cat har alltid haft en forkarlek till
l6ssnésegmentet och har i vanlig ord-
ning ocksa alltid gatt sin egen vag. M-
serien har alltid varit kurs-
stabila  hogeffektspro-

jektiler som varit byggda _
for att ta sig uppfor Rocky 8
Mountains sluttningar och inte
menade for laglandet. Arctics lossnéma-
skiner har ocksa alltid varit eftermarkna-
dens gunstlingar da trimpotentialen varit
enorm och motorerna verkligen svarat
pa pipor och portning. Arctic har i och
med arets modellbyte skrotat sin fina
men daterade gamla M-serie och ersatt
den med det nya och frascha Pro-Climb
chassiet som egentligen inte har mer an
drivinan gemensamt. | och med detta
har Arctic Cat och dess l6ssndsegment
tagit ett rejalt kliv framét och kénns mer
"fardigt” &n ndgonsin. Arets bidrag kom-
mer i flera olika skepnader och som
totalt 3 olika modeller som skiljer sig
markant mot varandra. Tittar vi pa den
modell som de flesta kommer att vélja
sé heter den ProClimb M Sno Pro 800
och finns i tva olika utféranden, med
skillnaden att den ena saknar Sno Pro

10 Ménniskan har i genomsnitt arton skdnhetsfléckar pa kroppen. 2-11/12



i modellnamnet. For oss som &r inldsta
pa Arctic Cat s vet vi att Sno Pro &r
utrustningsnivan framforallt pa stotdam-
parsidan och mycket riktigt sa sitter det
lite billigare Fox Zero-ddmpare pa Pro
Climb M modellen. Vi saknar ocksa den
fantastiska teleskopstyrstangen pa den-
na modell som ocksé har lite diskretare
férgséttning. Enligt mig sa &r det vart de
extra 5000 kronorna Sno Pro-modellen
kostar da du forutom teleskopstyrstang-
en ocksa far de fina Fox Floatddmparna.
Personligen gillar jag l6ssndmaskiner av
tvatakistyp da de ér lttare att handskas
med och funkar &ven att svinga med i
skogsterrdng och Arctics 800 ger pre-
cis s& mycket pulver man behdver utan
att den kénns for tung. Motormassigt
kdnns den fina 800:n igen och har i
vanlig ordning karaktéren av en trimmad
600 snarare an en fullstor storblocka-
re. Detta &r tvartemot hur den gamla
M1000 upplevdes som snarare kindes
sld i jamforelse.

Motormassigt &r detta en riktig fulltraff
och oss veterligen sa haller ocksa pa-
ketet ihop rent fysiskt da Arctic Cat har
ytterst lite motorkrangel i sitt CV. Over-
lag kénns Arcticen val genomténkt bade
da det géller design och funktion och vi
gillar den verkligen. Jag kom just pa att
jag reagerade pa hur pass grova och
stabila kanter fotstegen hade samtidigt
som genomslappet var extremt bra vilket
inte alltid brukar vara fallet.

Nytank

Alla snoskotertillverkare brottas med
samma sak da det galler hogeffektsmo-
torer och det &r sjélva fastséttningen av
motorn. Alla motorer vibrerar och for att
sé lite vibrationer som mgjligt ska na f6-
raren ar en vettig gummiupphangning ett
maste. Men, har man for mjuka kuddar
(vibrerar det mindre) far ocksé motorn
mojlighet att rora sig, vilket i sin tur pa-
verkar remmens livslangd och variatorns
arbete. Att fa till mixen, lite vibrationer,
samtidigt som motorn inte rér sig for
mycket ar svart. Men Arctic Cat verkar
en gang for alla ha hittat en [sning som
ser riktigt vettig ut. Losningen TCL eller
Torque Control Link &r i princip en grovt
frést platta som &r fast mellan sekundar
och primrvariatorn. Denna platta som
later mellanaxeln réra sig med motorn
har sfériska lager som tilléter denna ona-
turliga rérelse. Detta gor att motorn och
mellanaxeln sitter fast i samma rorelse
och pé sa sétt héller avstandet mellan
sekunddr och primérvariatorn intakt i
alla lagen. Kanske inte s& enkelt att for-
klara i skrift, men genialiskt ndr du ser
konstruktionen i verkligheten. Om detta

2-11/12

visar sig fungera utan konstigheter un-
der de féliande vintrarna sa kan du vara
séker pa att vi far se liknande losningar
hos de andra tillverkarna.

Nar &nda teknikavdelningen var igang
sé skrotades Diamonddrive systemet
och ersattes med en nygammal 18sning.
Nu ser vi har en vanlig mellanaxel, men i
det sedvanliga kedjehuset hittar vi ocksa
en inbyggd oljetank samt en sjélvjuste-
rande kedjespannare. Mindre delar be-
tyder mindre vikt enligt Arctic Cat och vi
ar benégna att halla med.

M 1100 Turbo

Aven om M1100 turbo och M 800 de-
lar samma chassie sa upplevs denna
tungviktare som en helt annan maskin
pa alla fronter. Den &r tyngre, starkare
och mer omedgdrlig an sin lillebror, pa
béade gott och ont. Det hér ar maskinen
for dig som pa ett eller annat sétt bara
ska upp for den dér hojden till vilket pris
som helst, for upp kommer du! Nér du
vél fatt upp farten pa det har 162 tum
langa monstret sa skottar det pa
otroligt bra och sa ldnge
du héller nosen riktad dit :
du ska sa ar det bara att halla

i sig. Det har ar inte maskinen for dig
som vill smyga mellan tallara pa lag-
landet eftersom den &r alldeles for tung
och omedgorlig for detta. Visst kan man
lara sig att hantera den hér besten for
nér du oppnar spjallen s borjar allting
lira, men sé lange du smyger omkring &r
nosen fér tung och den lever sitt eget
liv och bestammer sjalv vart den vill né-
gonstans.

Vad &r det da som gor denna maskin
sé speciell da? | vanlig ordning sé &r det
naturligtvis turbomotorn som ger denna
snoskoter dess karaktar, och vilken mo-
tor sen. 170 hastar ur en éverladdad
paralleltwin ger inte bara en bra pre-
standa utan ocksa ett roligt motorljud
vilket inte bara uppskattas av foraren
utan ocksa omgivningen. Det fraser, py-
ser och later allt annat &n tvatakt vilket &r
uppfriskande och roligt i sig. Kanner du
att du vill ha mer kusar sa ar det faktiskt
bara att chiptrimma hela hérligheten. Ar
det nagon som &r palast nér det galler
att skrdmma vettet ur en turbo-arctic
sd ar det Mats Lager pa Bergnasets
Skoter&ATV som sékerligen ser till att
hoja turbotrycket &t dig om du ber riktigt
snallt.

M110 Turbo heter ocksa Sno Pro vil-
ket i praktiken betyder att den har Fox
Floatdampare, vilket &r valbehovligt da
den inte direkt vdger som en ET 250. |
och med fyrtaktsmotorn sa fér inte den
teleskopiska styrstangen plats och den

MB800 SnoPro &r redo for hdrda tag sé linge underlaget bestar av djup sné.

HCR:en ar egentligen en renodlad racer som ar byggd
fér amerikanska varianten av backtévlingar.

Endast en person av tva miljoner har chansen att bli 116 ar eller dldre. 11



M1100 turbo behéver stora vidder och branta backar for att
komma till sin réatt. S ldnge du dr medveten om detta sa kom-
mer du aldrig att bli besviken pa denna maskins prestanda.

Kérstéllningen pa Arctics I6ssnémaskiner varierar mest beroende pa teleskop-
styrstangens vara eller icke vara. Fyrtaktsmotorns fysiska storlek hindrar monter-
ing av den fantastiska teleskopstyrstingen, medan du hittar den pa bade M800 SP
och HCR:en.

MB800 SP har helt klart ett stérre anviandningsomrade én den starkare, stérre och
tyngre M1100 Turbo.

12 1 Arizona, USA, ar det forbjudet att slicka pa paddan Bufo Alvarius. Paddans hud utséndrar ett sekret som verkar som ett hallucinogent narkotikum.

Férarmiljén pa den nya Arcticen ar rik-
tigt bra, samtidigt som vi uppskattar
den hégre dynan.

SN
Framvagnen &r justerbar pd bade M
och HCR-modellen. M-modellen har
justeringsmajligheter mellan 101-104
centimeter medan HCR:en har en lite
bredare variant dér justeringsmdjlighet-
en ligger mellan 106-109 centimeter.

saknar vi. Oss veterligen sé ska det vara
ett eftermarknadskit pa gang som rader
bot pa detta, men vi har inte riktigt kunna
lokaliserat négot an.

Aterigen, tink dig noga for innan du
kdper en M1100 Turbo Sno Pro LTD.
Den har inte bara et langt och krangligt
namn. Den &r mer motor och mindre an-
vandarvanlig och ingenting for dig som
r lite ovan eller kass. Ar du brutal il
korséttet sa finns det mjligtvis en chans
att du lar dig kéra M 1100 turbo innan
vintern &r slut. Konstigare saker har hant
da man till exempel lyckats tdmja ele-
fanter under tusentals &r i Indien. Ar du
vél inforstadd med detta sa kan du alltid
gora ett forsok.

HCR

Varfor finns HCR, vad ar den till for och
vad betyder HCR? Hill Climb Racer he-
ter denna maskin och ar byggd for den
amerikanska varianten av backtavlingar.
Man skulle kunna jamfora den med en
Polaris Assault, men &nda inte. Den ar
lite tuffare i sin framtoning om du jam-
for den med en vanlig M800 SP dé den
har ett tuffare stotdamperi och samtidigt
full bredd mellan skidorna. Det har &r
en hard javel som har mer tavlingsténk
an nagon av Arctics civila maskiner. Vi
kan understryka att det har & en tav-
lingsmaskin fran bérjan till slut. Den har
tillexempel de vérre Fox Float Evol dém-
parna fram och titanfjaderkladda fijadrar
i boggin samtidigt som fjadrarna i varia-
torerna &r av samma material. Har hittar
du ett originalmonterat dédmansgrepp
samtidigt som de valt att eliminera en del
av den bakre kylaren for att spara vikt.
Viktbesparingen bestér av att kylaren
ar hélften sa lang som hos M800 vilket
i sin tur innebar att boggitunneln héller
sig torr istallet for isig vilket i sin tur ger
mindre vikt att béra pa.

Det gar en del rykten om att en HCR
visst ska ga lite hardare &n en vanlig M
800 vilket inte stdmmer. Férutom vissa
skillnader i variatorinstallningarna sa
delar de bada maskinerna exakt samma
drivlina oavsett var internetryktena sé-
ger.

Hur som helst &r HCR:en for dig som
vill hénga pa diverse Assault-dgare pa
riktigt hérd korning i snon.

Mitt val bland dessa blir utan tvekan M
800 Sno Pro.

Polaris Pro RMK

Vi hoppar raskt over till Polaris sortiment
pa lossndsidan och inser att de i vanlig
ordning gjort hemléxan fr att fortsétt-
ningsvis hélla en framskjuten position i
detta segment.

2-11/12



Har hittar vi tre stycken olika maskiner
som i sin tur finns i varierande ldngder
och motorstorlek vilket kan forvirra den
oinvigde. Naturligtvis s ska vi férsoka
bena ut vad det ar som géller for 2012
ars Polaris-maskiner.

Vi borjar val med den méaktigaste och
dyraste maskinen som finns i tva olika
langder, 163 tum och 155 tum. Férutom
langden pa matta och boggi s ar dessa
maskiner identiska rent tekniskt och ut-
seendeméssigt. Forra aret hade jag en
163-tummare som langtestare och lirde
mig verkligen att njuta av férdelarna med
en lang maskin. Nackdelarna ar i och for
sig manga, men vi har vél redan tjatat
nog om hur dalig en [6ssnémaskin &r pa
allt annat &n just ta sig fram i snén.

Polaris Pro RMK 800 &r som jag sa
den dyraste, ldngsta och méktigaste
[6ssndmaskinen i Polaris sortiment och
vad &r det da som skilier en Pro RMK
fran en vanlig RMK. Ordet Pro méste ju
betyda mer an att den kostar mer.

Det &r inte s& mycket som man kan tro
och férutom de lite flashigare dekalerna
s& har en Pro-modell lite lattvikisgrejer
sdsom annan mellanaxel och broms-
skiva.

Forarmilion skilier sig ocksa ganska
mycket &t och hér har det efterstravats
en raare look med ett Pro Taper styre
och avsaknad av styrmonterade lysreg-
lage med mera.

Jag ndmnde att jag hade en Pro RMK
163 som langtestare forra aret och min
komprimerade slutsats om denna ma-
skin &r som félier. Pro RMK 800 &r en
extremt lattkérd modell och gér dit man
vill i 1dssndn, och &r trots sin langd latt-
svangd. Korstallningen ar exemplarisk
och satter standarden for hur en maskin

2-11/12

Pro RMK 800 finns i tva langder, antingen 155
eller jéttelanga 163 tum. Ska du ha den ling-

sta i ar, ar det alltsa Polaris du ska kolla in.

Karstallningen pa Pro RMK ér helt klart godkénd och sa bra den kan bli. Pro RMK
600 155 &r en ren forsdsongsmodell for dig som varit duktig och bestdmt dig i tid.

RMK 600 144 har lagom av allting och &r en perfekt kombination for dig som vill
gora lite av varje med din maskin.

Ett enda trad kan inhysa 20 miljoner bladléss.

Polaris 800 RMK Assault 155

ska kannas. Den ar extremt balanserad
och gor dig till en battre chauffor. S&
langt &r allt positivt. Jag har déremot en
del att saga om smékranglet jag upplevt
med 800-motorerna. Trots arliga uppda-
teringar och olika uppgraderingar under
sdsongen sa borjar denna 800-motor
bli ett riktigt sorgebarn. Jag ldmnade in
min 800 flertalet gdnger (da bland annat
spridarna byttes) forra aret innan den
bérjade fungera. Samma aret fore det,
och aret fore det och aret for......Till i &r
uppger Polaris att det sitter nya Bosch-
spridare monterade samt att en del an-
dra delar ocksa ar utbytta. Den som le-
ver far se och den har vintern kommer vi
att utréna huruvida dessa uppdateringar
kommer att gdra Polaris 800 krangelfril
Vilket den fortjanar! Vi haller i alla fall
tummarna da vi dlskar denna maskin lika
mycket som vi ogillar onédigt krangel.

Var man ute i god tid kunde man dven
bestélla Pro RMK med 600-motor som
Snowcheck-modell, d& med 155-tums
matta och en betydligt vitare férg. | ov-
rigt & denna maskin valdigt lik 800-kubi-
karen med allt vad Pro-innebar.

RMK 800/600
Polaris RMK finns i tva stycken olika ut-
féranden och heter 600 RMK 144 och
800 RMK 155 och har en mildare fram-
toning &n Pro-varianten. Vi bérjar med
den mindre 600:n som ar ny for &ret.
Polaris 600-motorer har alltid fung-
erat klanderfritt och hallit utlovad effekt
och tillforlitlighet vilket i sin tur gjort att
vi verkligen gillat Polaris RMK-modeller
med just denna motor. | &r tog Polaris
steget fullt ut och stoppade sin fina
Cleanfire 600-motor i det nya Pro Ride
chassit. Vi gillade verkligen 2011 érs

13



Polaris 800 Pro RMK 163

RMK 800 Assault dr bland det stéddi- En Pro RMK boggi bestdr som synes av
gaste du kan sitta pd den hér vintern. véldigt f4 delar och har det till och med
Till Sverige kommer den med dom réda  lite skralt pa hjulsidan. Isrivare ar ett
dekalerna. mdste vid ledtransport.

bésta.

RMK 800 155 ér lite billigare dn
PRO-modellen och saknar lite
kosmetiskt lullull, ett bra kép
om man vill spara 8 papp.

Assaulten har det dar lilla extra i och med att den &r i PRO-utférande. Kérstéllningen pa RMK 600 144 kan du ju alltid jobba med beroende pa hur ldng du &r.

14 Av alla grunddmnen i varlden &r radium 224 den giftigaste. Denna naturligt férekommande isotop dr 17 000 ganger giftigare dn plutonium 239. 2-11/12



modell av RMK 600 men gillar den nya
2012:an annu béttre. Visst, den &r lite
kortare &n sina st6rre 155 och 163 langa
bréder, men inte dalig for det. Visst &r
det skillnad da det galler bérighet och
driv, men den &r ocksa smidigare och
har sin plats pé laglandets 6ppna vidder.
Polaris kallar den for "The Boondockers
choice” vilket kan dverséttas till "utfors-
karens val". Hér sitter det en matta med
51 millimeterskammar vilket &r lagom for
600-motorn och hela konceptet ar val
genomténkt. Denna RMK kénns lite mer
hybrid &n 16ssnémaskin och vi ser bland
annat fotstegsforstérkare, hardare fjad-
ring, Switchbackdyna och vinklade bog-
giskenor for att géra den mer medgdrlig
pa leden. Naturligtvis har du mgjligheten
att justera framvagnen mellan 99 och
104 centimeter.

Prisséttningen gor ocksa den har ma-
skinen riktigt het vilket kan locka dem
som 4&r tillrackligt trygga i sin manlig/
kvinnlighet. D& det tydligen var efter-
fragan pa en lingre RMK 600 har man
aven tagit hem ett begrénsat antal med
165-matta, vilket gor skotern till betydligt
mycket mer ldssnémaskin &n 144:an.

RMK 800 & som sagt lite langre
samtidigt som den ocksa har 61 millime-
terskammar och cirka 25 hastar extra till
sitt forfogande. Den har maskinen kos-
tar ganska precis 8000 kronor mindre ar
Pro-modellen av samma langd och det
ar hugget som stucket vad man véljer.
Rent prestandaméssigt ar maskinerna
likvardiga och vardet i det extra bling-
blinget en Pro-modell innebar, far du
sjalv ta stallning till.

RMK Assault

For dig som &r lite tuffare och fattar att
ingen kommer ihag en fegis sa finns det
en maskin som lyser lite starkare &n alla
andra Polarisar i [6ssndsegmentet. RMK
Assault 155 ar verkligen maskinen man
ska ha om man kanner sig lite anonym.
Den har maskinen ar byggd f6r harda
tag i snon, inget annat. Kom ihag att
denna modell heter RMK, som enligt
gammal havd betyder Rocky Mountain
King vilket i praktiken betyder "Klippiga
Bergen Kungen”. Ok, en lang lossnéma-
skin som har brett mellan skidorna, inga
fotstegsforstarkare och storiga stotdam-
pare? Hur har Polaris ténkt att denna
maskin ska anvéndas? Vi ska understry-
ka att detta inte ar en ledskoter. Du ska
for 6vrigt alltid vara véldigt uppmarksam
pa hur en tillverkare vill marknadsfora
sina maskiner s att du inte blir besviken
pa den maskin du just kopt. Vill du ha en
Assault som funkar bra pa led, s& heter
den Switchback Assault.

Yamaha FXNytro M-TX 162

2-11/12
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Den nya Ascent-mattan ska ge Nytron Nytron har ocksé tva stycken luftdim-
betydligt béttre Iéssnéegenskaper. pare i boggin.

Phazer M-TX kénns verkligen som en
allroundmaskin fér den som vill ha en

maskin till leden, som fiskekompis och
bus, snarare dn en renodlad l6ssné-
Phazer M-TX har en kérstéllning som passar de flesta, med gott om plats for alla maskin. Ska du ut i pudret finns det
lemmar. béttre maskiner till detta.

Yamaha Phazer M-TX

Var var vi? ja just ja, hur har Polaris
tankt sig att en RMK Assault ska an-
vandas? Det har ar en maskin som &r
amnad for hard och "aventyrlig” kdrning
med mycket hopp och lek, i djupsnon.
Assaulten har naturligtvis den raa Pro-
miljén vilket innebar Pro-Taperstyre och
inga mesiga lysknappar pa styret. Dessa
knappar sitter istallet framfor styret vilket
ar helt idiotiskt da det galler anvandar-
vanligheten och helt genialiskt om man
vill understryka att det har &r en maskin
som man kdper om man skiter i sana sa-
ker. Genialiskt och val genomténkt.

Vilken av Polaris [6ssnémaskiner skul-
le jag kopt? Jag verkligen gillade min
Pro RMK 163 2011 samtidigt som jag ar
svag for den betydligt kortare RMK 600,
sd jag vélier RMK Assault, eftersom vi
redan kdpt en!

Yamaha FX Nytro M-TX 162

Det borjar bli allt svérare att skriva om
Yamahas I6ssnémaskiner da det faktiskt
inte hénder speciellt mycket pa den fron-
ten. De har en trygg bas i sin premium-
maskin Nytro M-TX 162 och véljer du att
sitta pa en san i ar sa vet vi precis vad
du fér for pengarna. Yamaha ar 6verlag
ett av de tryggare markena att kopa da
de ar extremt driftsakra, fyrtaktade och
just trygga som jag ndmnde. Som det ar
idag kénner vi igen Nytromodellen sedan
2007 och M-TX modellen sedan 2008.
Visst har den uppdaterats under aren,
men grunden &r densamma idag. Den
trecylindriga 1049 kubiks insprutade
fyrtaktaren ger i runda sléngar 130 hés-
tar i alla lagen sa lange du haller dig pa
havsnivd, och ger en skaplig prestanda.
Just kraftmassigt kan vi jamféra denna
maskin med en tvacylindrig tvataktsmo-
tor som har férdelen att vdga mindre och
dérfor far ett Gvertag i snon. Att Yamaha
har valt lingden 162 tum pa denna ma-
skin &r en fulltraff eftersom den behdver
varenda kvadratcentimeter den har for
att hélla sig flytande. Den ér fortfarande
framtung och fungerar dérfor bast under
gaspadrag i snon och &r verkligen en
maskin man behover kora in sig pa for
att den ska komma till sin rétt. Vi har un-
der &ren kommit underfund med att den
fungerar skapligt som allroundmaskin,
aven om den inte &r byggd for det. Stot-
démperiet &r forvanansvart fast och Fox
Float Il ddmparna fram gér sitt jobb bra.
Samma galler for boggien dér det ocksa
sitter luftddmpare. Apropa luftddmpare,
hur fungerar de i falt? Riktigt bra. Jag
hade en Yamaha 162-tummare for tva
ar sedan och upplevde endast problem
med boggiddmparen vid minus 32 gra-
der da den inte ville behalla luften. Apro-

16 wwwsnhowridei.se
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pa leden, vi brukar alltid understryka att
en l6ssndmaskin ska koras i lossndn.
Aven om den hdr maskinen fungerar
skapligt att forflytta sig pa leden med sa
ska du ha i atanke att den har 162-tum-
maren har 57 millimeterskammar och
gérna branner slidesen om du inte har
ett par isrivare monterade. Jag gnéllde
alldeles nyss som ett litet barn Gver av-
saknaden av nyheter, men kan samtidigt
meddela att det i ar sitter nya mountain-
skidor, drivhjul och dynkladsel samt en
sprillans ny matta pa arets M-TX. Mat-
tan lystrar till namnet Ascent och ska

vara betydligt battre a4 n ‘

fiolarsvarianten. Just \
detta tillét inte foret att }
vi skulle kunna kanna
vid kortillfallet, men vart
att notera.
Vi ska vél ocksd paminna
er om att denna maskin ar en av
de absolut mest populéra att stoppa
turbo pa! I USA kan du till och med kdpa
en Nytro M-TX med originalmonterad
turbo och fulla garantier! Just detta sa-
ger en del om tillforlitligheten och hall-
barheten hos Yamaha. Aven om den &r
trygg och tillforlitlig vill vi se négot nytt
och frascht fran Yamaha till nésta ar,
framforallt pa deras premium-maskin i
|6ssndsegmentet.

Yamaha Phazer M-TX

Yamahas lite lustiga Phazer M-TX ar
utan tvekan en lite langre ledmaskin, el-
ler hybrid om du vill. Med lustig menar
jag att hela kombinationen av motorlju-
det, korstallningen och kérupplevelsen
gor att man drar pa smilbanden. Det hér
ar en trevlig kompis som gér det den blir
tillsagd pa leden, i makligt tempo, sam-
tidigt som du emellant kan svanga av
leden, gérna med fart. Detta gér att den
har lite mer allroundegenskaper &n sin
kortare brorsa Phazer R-TX men samti-
digt ger avkall pa ledegenskaperna da
M-TX:en har sémre och mjukare démpa-
re och smalare mellan skidorna. Vi kan
kalla Phazer M-TX fér en hybridmaskin
som kan lite av varje och det den &r bast
pa &r att underhalla. Vill du ha det vérsta
som finns &r inte detta maskinen for dig
och har du detta faktum klart for dig sa
kommer du kunna njuta till fulla av denna
lila krabat. 500 kubik fordelat pa tva
cylindrar betyder 80 hastkrafter. Du far
insprutning och en elmandvrerad back-
vaxel vilket gor det hela riktigt enkelt.
Denna maskin passar utan tvekan for
forstagangskoparen, nybdrjaren, frun,
mannen, fiske-experten och for den som
vill frakta arslet pa ett trevligt sétt till och
fran stugan.

2-11/12
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Nytrons férarmiljé kdnner vi igen och vi
kommer éverens med allting om man
bortser fran den lite udda vinkeln pd
styrstingen och det trilskande back-
reglaget som man alltid maste jucka
med innan backen hoppar i.

Elstart & elback kdnns nufértiden
mer praktiskt dn lyxigt och gor denna
maskin anvédndarvénlig.

Nytro M-TX 162 ér en trevlig bekantskap som vi gillar. Med lite modifikationer och
anpassning till just ditt anvandningsomrade blir denna maskin en bra allrounds-
koter.

Den utddda jéttehjorten Magaceros giganteus hade en hornkrona som var 430 cm bred. 17

Trevliga Fox Float Il ddmpare och de
nya blowmolded Mountain-skidorna.
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Taligt taperat aluminiumstyre med
burkrem och s3 I3g vindruta att den
nog bara sitter dar for syns skull, pre-
cis som det ska vara pa en sadan har

maskin.
w
{

Fram p4 Freeride sitter det KYB Pro 40 R Easy-Adjust vilket betyder att man kan
landa hart, men ocksa att man har enkel justering av h6g- och Iagfartskompression
pé det Gvre vredet, samt retur pa det nedre.

Till i &r har Summit X fatt det rena sty-
ret fran Freeride och sportmaskinerna
dir man flyttat ner manga av reglagen
till konsolen, vilket passar utmérkt pa
en léssnémaskin.

Korstéllningen p& Summit X 800 &r inte pa ndgot sétt extrem utan istéllet ganska
avslappnad. Vill man ha en mer framflyttad position dr det bara att vinkla fram sty-
ret efter behov.

Den smidiga Quick Release pa krangn-
ingshdmmaren sitter naturligtvis kvar
pé Freeride dven i ar.

e

D4 Freeride ar byggd pa Ski-Doo’s RS-chassi far man en mer framflyttad position
&dn pd évriga Summitar. Med detta far man ocks4 ett forstérkt chassi med breda fot-
brédor.

Summit X 800 som nu tas in i lingden
154 tum &r i dr Ski-Doo's vérsta och
lingsta klttrare. Ar det ren bergs-
bestigning man vill syssla med ar det
hér rétt Ski-Doo att sikta in sig pa.

Vi véntar naturligtvis med spénning
pa nasta ars Yamaha-maskiner och hal-
ler tummarna for att det kommer nagot
helt nytt. Men misstrdsta inte, Yamahas
tva befintliga [6ssnémaskiner &r ett bra
och tryggt kop. Dessa maskiner star
sig bra i pris och ar attraktiva pa be-
gagnatmarknaden. Yamaha kan fyrtakt
samtidigt som de ocksa kan géra sné-
skotrar. Vill du ha det absolut basta i
l6ssndsegmentet sa finns det béattre och
modernare maskiner samtidigt som den
genomsnittlige  Yamaha-ékaren modi-
fierar sin maskin till det battre med lite
eftermarknadsprylar. Lite turbo och sa
flyger denna japan Gver snon.

Vilken jag skulle vélja mellan dessa
tva? Utan tvekan Nytro M-TX 162.

Ski-Dog

Till i &r har man fatt tillokning i Summit-
familien da Freeride har férokat sig och
fatt smatt. Hos dom renodlade lossno-
maskinerna har man inte heller legat pa
latsidan utan spottat upp sig dven dar.
Omorganisationen som skett vad det
géller langderna i Ski-Doo’s l6ssndseg-
ment &r helt klart at det béttre, da man
sérat lite mer pa dom och pa sa sétt fatt
en stérre bredd. Den maskin som ska
klattra hogst ar nu ocksa langst, allt for
att det ska vara tydligt vad man ska ha
skotrarna till. En till nyhet som géller
over hela linjen &r att det nu sitter en Sea
level deep snow-kalibrering pa Summit-
maskinerna, vilket kan skilja sig lite mel-
lan modellerna. Detta for att man vill 16sa
remproblemet som vissa hade under
fiolaret. Kalibreringen innebér att Ski-
Doo’s ldssndskotrar har forsetts med ett
nytt tatare variatorskydd som ventilerar
béttre och skyddar mot sndintag. Man
har ocksa drevat ner dom négot for en
béttre utvaxling vid djupsndakning.
Dessutom 4r variatoraxeln négot langre
for att uppna en snallare vinkel pa rem-
men. Den nya axeln tillater en rakare
linjering vid lagre hastighet, den hastig-
het som &r vanligast vid djupsndakning.
Detta minskar langvarit sidotryck pa
remmen innan skotern har kommit upp
i den hastighet dar linjeringen blir rak,
vilket i sin tur sénker remtemperaturen.
Motorstoppens spel ar ocksé ny och har
0 millimeter i tolerans for att stabilisera
motorn &nnu battre vid gaspadrag.

Allt detta ska tillsammans ge en lagre
temperatur pad remmen samtidigt som
snon ska hallas borta, vilket leder till mer
akning och farre rembyten. Om vi bérjar
med den mindre Summiten, i alla fall mo-
tormassigt, heter den inte langre Everest
utan vill nu bli kallad Ski-Doo Summit SP
E-TEC 600 H.O. 146. Grundforutsatt-
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ningarna &r dom samma som tidigare,
den har fortfarande en 600 E-Tec-motor
och 146-tum lang matta med 57 mill;-
meterskammar, sa varfor kdnns den da
annorlunda®? Férut hade den en lite snall
kénsla bade till utseende och hur den
var att kora. P& nagot satt har man trollat
bort den kénslan med hjélp av lite nya
dekaler, en lagre ruta och den smalare
X-dynan. Nu kénns den inte mycket bil-
ligare &n Summit X 800 trots att den fort-
farande ar det. Det som gér skillnaden
ar att reglagen &r gedigna och
att man nu har den moderna

tifunktions-
mataren till sitt forfo-
gande. Det har alltsa
blivit en riktigt vélutrustad
instegsmaskin till Ski-Doo’s
[6ssndvarld.

Med ett bra vikt/effekt-for- |
hallande ger 600-motorn bra
med knuff, sarskilt om man
héller sig pa lite lagre hojd, vilket
oftast &r fallet for oss i Sverige.
Ute i det I6sa ar den fortfarande
lika smidig som tidigare, man tit-
tar dit man vill &ka helt enkelt.
Dom nya Pilot  DS-
| Mg

.-v_-

Y By

A |

skidorna &r 6,5 tum breda vilket alltsa ar
lite smalare an dom gamla 6.9-skidorna.
Skulle man lida av att skidorna ar for
smala och vila ha mer bérighet i snén
finns det ett breddningskitt till Pilot DS
som kan rada bot pa den saken. Mins-
tingen har alltsa tuffat till sig lite till i ar,
aven om den fortfarande har en dragan-
ordning dar bak.

Summit X

Forra dret tog man endast in Summit X
i laingden 146-tum, vilket kanske var i
kortaste laget om man jamfér med vad
konkurrenterna hade. Aven om den var
en utmérkt klattrare handlar det hér med
[6ssnémaskiner lika mycket om image,
langst vinner iallafall innan man bdrjat
kéra. Man har nu inte tagit i s man
storknar vad det géller langden utan néj-
er sig med 154-tum for oss nordbor. Nar
det géller kamhgjden har man déremot
tagit i s& mycket man kunnat pd Sum-
mit X E-TEC 800R 154, eller vad ségs

2-11/12 De férsta néstransplantationerna utférdes i Indien redan cirka 750 f Kr. Ndsorna togs fran otrogna hustrur. 19
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om 63,5 millimeter! Ja, som ni kanske
forstar ska man alltsa forsoka undvika
ledakningen i storsta mdjliga mén med
denna maskin. | gengald skottar den
snd som aldrig forr tack vare sin non-
ported PowderMax Il-matta med dessa
kammar. For att mattan ska hélla ar kam-
marna pd mattan konstruerade sa aft
dom bade ska vara starkare och léttare.

Hur fin Rotax E-Tec 800R-motor &r
tals att namna igen. Detta &r en motor
som alltid verkar vara lattstartad, det
ryker néstan inget och den & snal pa
bransle vid lugn kdrning. Kan det bli
battre? Japp det kan det, glomde sdga
att den levererar over 160 hastar, fast
nar den gor det drar den i &rlighetens
namn ocksa lite mer bensin. Andra for-
delar med E-Tec &r den automatiska
sommarkonserveringen samt den da-
tadvervakade inkdrningsperioden. Nu ar
det inte bara mattan som ar ny till i ar da
Summit X 800 &ven fatt et likadant tape-
rat aluminiumstyre som Freeride, vilket
ar betydligt styvare 4n det tidigare. Det
nya smala REV-XP X-sitet med 5 liters
forvaring sitter ocksa det pé plats.

Allt som allt far man har en lossnéma-

skin i sin ratta bemérkelse, vilken verkli-
gen levererar det man kan forvanta sig
av en skoter som vill ligga i toppen av
segmentet. Om arets Summit X har vad
som kravs for att kléttra Gverst pa pallen
far vinterns tester avgora, da konkurren-
sen &r hardare &n nagonsin tidigare.

2xFreeride

Som vi ndmnde har alltsa Freeriden for-
okat sig och nu blivit tva. Detta betyder
inte att vi fatt en ny maskin som man kan
tro, utan istéllet tva nya.

Eller nya och nya, den léngre varian-
ten som nu &r pa 146 tum ar ganska lik
den gamla Freeride 154. Har sitter det
en nastan likadan mountainboggi som
tidigare fast med lite nyheter. Forst och
framst heter den nu SC-5M-2 istallet for
SC-5MR, vilken fortfarande ar forstérkt
men med den stora skillnaden att man
har flyttat tillbaks den bakre armen ftill
det laget dér den sitter pa vanliga SC-
5M. Detta har man gjort for att fa ett
béttre flyt i snon istéllet for att gréva dju-
pa diken och att fiadringen nu blivit &nnu
mer progressiv. | och med detta borde
man inte ha tappat sa mycket i fram-

wwwsnowridey.se

komlighet jamfort med fioldrets langre
Freeride 154.

For att klara hdga drop har man oav-
sett Freeridemodell fortfarande riktigt
grymma KYB Pro 40R-démpare fram,
dar Riet star for att det aven ar retur-
justering. | boggin far man daremot
klara sig med hog- och lagfartsjustering
av kompressionen. En nyhet har &r att
man har en lika smidig justeringsratt pa
bada damparna i boggin som pa fram-
dédmparna.

Nér vi horde att Freeride skulle kom-
ma med ldngden 137-tum var det klart
att man funderade lite pa vad skillnaden
mot Renegade Backcountry skulle vara.
Efter att ha kort bada maste vi siga att
den &r strre &n man tror. Bada har
dom samma SC-5-boggi, bredden mel-
lan skidorna ar ocksa den samma och
som vi sa &r ocksa mattan likadan. Bada
tva gor alltsd samma avtryck i snn och
borde saledes kénnas ganska lika. Men
det finns skillnader och dom kénns. Fre-
eride &r som ni vet baserat pa det star-
kare RS-chassit som med sina styvare
och bredare fotbrador ger en riktigt sta-
bil kansla. Att man sedan har betydligt

Instegsmaskinen Summit SP E-TEC
600 H.O. 146 har till i ar tuffat till sig
lite och har en mycket bra kombina-

tion av matta och motor.

biffigare fjadring runt om okar bara pa
kénslan av att skotern tal vilken behand-
ling som helst. Allt detta gor att Freeride
137 kénns mycket mer cross &n vad
Backcountry gér. Sé trots att Freeride
137 &r en Summit kanns Backcountry X
som mer ldssndmaskin tack vare att den
ar nattare och smidigare.

P4 bekvamlighetssidan har det ocksa
hént grejor. Fér &ven om man &r en ex-
tremakare sa lider man inte av att ha ett
forvaringsutrymme pa 5 liter i dynan.
Att man far en el-start kanske déremot
kanns lite konstigare, men nér man val
vant sig vill man inte vara utan. | och
med att man vidgat Freeridesegmentet
kommer allt fler lockas att képa dessa
extrema maskiner, och i drlighetens
namn passar dessa tva langder betydligt
battre in p& svenska marknaden &n fiol-
arets langa modell.

Nu har vi gatt igenom vad det finns for
|6ssnémaskiner att valja pa darute och
som ni forstatt skiljer dom sig at ganska
kraftigt. Det géller alltsd att ta sig or-
dentlig funderare pé hur man kor skoter
innan man slar till, sarskilt i I6ssndseg-
mentet. ¥

Den nya Freeride 137” blev nog den skoter
vi slogs mest om att f4 kéra under testerna

i Sverige. Kan ju bero p4 att den riktar sig
direkt till hjértat hos Micke och Ankan.
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POLARIS 800 RMK ASSAULT 155

POLARIS 800 RMK 155 / 600 155 / 144

POLARIS 800 PRO-RMK 163 / 155 / 600 155

Motor Motor Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt ~ Typ: Véatskekyld 2-cylindrig 2-takt Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm?: 795 Volym cm?: 795 / 599 Volym cm?: 795 / 599

Borr/slag mm: 86x70 Borr/slag mm: 86x70 / 77,25x64 Borr/slag mm: 8bx70 / 77,25x64
Branslesystem: Cleanfire Injektion Brénslesystem: Cleanfire Injektion Branslesystem: Cleanfire Injektion
Smoérjning: Injektion Smorjning: Injektion Smoérjning: Injektion

Avgassystem: 2-1 Avgassystem: 2-1 Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: - Uppgedd effekt/varv: - Uppgedd effekt/varv: -

Start: Manuell (Elektrisk tillbehor) Start: Manuell (Elektrisk tilloehér) Start: Manuell (Elektrisk tillbehér)
Chassi Chassi Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 202,3 Uppgedd torrvikt kg: 199,6 / 205,5 Uppgedd torrvikt kg: 198,7 /195,57 195,56
Tunnel: RAW Tunnel: RAW Tunnel: RAW

Framvagn: PRO-RIDE RMK Framvagn: PRO-RIDE RMK Framvagn: PRO-RIDE RMK

Fjadring fram: Walker Evans Needle Fjadring fram: Ryde FX Fjadring fram: Walker Evans

Fjadringsvag fram mm: 254 Fjadringsvag fram mm: 229 Fjadringsvag fram mm: 229

Boggi: RMK Coil-Over Boggi: RMK Coil-Over Boggi: PRO-RIDE

Dampare: Walker Evans, Needle Dampare: Ryde FX, AFX Dampare: Walker Evans

Fjadringsvag bak mm: 406 Fjadringsvag bak mm: 406 / 330 Fjadringsvag bak mm: 406

Typ av matta mm: 380x3937x54 Typ av matta mm: 380x3937x61 / 380x3657x51 Typ av matta mm: 380x4140x61 / 380x3937x61
Skidor: Gripper Skidor: Gripper Skidor: Gripper

Spérvidd mm: 1054-1080-1105 Spérvidd mm: 991-1016-1041 Spérvidd mm: 991-1016-1041
Langd/Bredd/Héjd mm: 3277x1219x1295 Langd/Bredd/Hojd mm: 3277x1181x1295 / 3175x1181x1295  Langd/Bredd/Hsjd mm: 3404x1181x1295 / 3277x1181x1295
Tankvolym L: 43,5 Tankvolym L: 43,5 Tankvolym L: 43,5

Oljetankvolym L: -- Oljetankvolym L: - Oljetankvolym L: -

Att 8ga Att dga Att 8ga

Cirkapris: 142 900:- Cirkapris: 129 900:- / -/ 119 900:- Cirkapris: 139 900:- / 137 900:- / —
Farg: Vit Assault Farg: Vit Férg: Svart / Vit

Generalagent: Polaris Scandinavia AB Generalagent: Polaris Scandinavia AB Generalagent: Polaris Scandinavia AB

YAMAHA FXNYTRO M-TX 162

YAMAHA PHAZER M-TX

Motor Motor

Typ: Vétskekyld 3-cylindrig 4-takt Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 4-takt

Volym cm?: 1049 Volym cm®: 499

Borr/slag mm: 892x66,2 Borr/slag mm: 77x53,6

Branslesystem: 3 x EFl 41mm Branslesystem: 2 x EFl 43mm

Smérjning: Torrsump Smérjning: Torrsump

Avgassystem: 3-1 Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: - Uppgedd effekt/varv: -

Start: Elektrisk Start: Elektrisk

Chassi Chassi

Uppgedd torrvikt kg: - Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: Aluminium Tunnel: Aluminium

Framvagn: FXG2 Framvagn: Individuell, dubbla A-armar

Fjadring fram: Fox FLOAT 2 Fjadring fram: KYB 36

Fjadringsvag fram mm: 216 Fjadringsvag fram mm: 220

Boggi: Pro Mountain Air 162 Boggi: Pro Mountain 144

Démpare: Fox FLOAT 2 / XV Démpare: HPG 36

Fjadringsvag bak mm: 380 Fjadringsvag bak mm: 364

Typ av matta mm: 381x4116x67 Typ av matta mm: 356x3658x51

Skidor: MT-9 Skidor: MT

Sparvidd mm: 1009 Sparvidd mm: 980

LxBxH mm: 3405x1250x1195 LxBxH mm: 3195x1165x1190

Tankvolym L: 27,7 Tankvolym L: 26,7

Oljetankvolym L: - Oljetankvolym L: -

Att 8ga Att dga

Cirkapris: 139 900:- Cirkapris: 99 900:-

Farg: Svart / Bla Farg: Vit

Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia
e wwwsnowridet.se ] 2-11/12




SKI-DOO SUMMIT FREERIDE 137 E-TEC 800R / 146

ARCTIC CAT M 1100 TURBO SP LTD 162

Motor Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 4-takt
Volym cm?: 799,5 Volym cm?: 1056

Borr/slag mm: 82x75,7 Borr/slag mm: 98x70

Branslesystem: Elektronisk DI 52 Brénslesystem: EFI 46 mm

Smorjning: Elektronisk pump Smérjning: Torrsump
Avgassystem: 2-1 Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: ~ 165+Hk@7900 Uppgedd effekt/varv: 177 Hk@--

Start: Elektrisk Start: Elektrisk

Chassi Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 219/ 220 Uppgedd torrvikt kg: 265

Tunnel: REV-XP RS Tunnel: Proclimb

Framvagn: Dubbla A-armar Framvagn: Arctic Race Suspension
Fjadring fram: KYB Pro 40 R Easy-Adjust Fjadring fram: FOX Float 2
Fjadringsvag fram mm: 210 Fjadringsvag fram mm: 229

Boggi: SC-6 / SC-5M-2 Boggi: M rear Suspension
Démpare: KYB Pro 40 Easy-Adjust Démpare: FOX Zero Pro / Float 2
Fjadringsvag bak mm: 406 / 356 Fjadringsvag bak mm: 419

Typ av matta mm: 406x3487x44,5 / 406x3705x57,2 Typ av matta mm: 381x4116x57

Skidor: Pilot DS Skidor: Mountain 6”

Sparvidd mm: 975-1019 Sparvidd mm: 1016-1041

LxBxH mm: 3110x1140-1184x1300 / 3226x1140-1184x1300 Langd/Bredd/Hojd mm: 3302x1168x--
Tankvolym L: 40 Tankvolym L: 40,1

Oljetankvolym L: 3,7 Oljetankvolym L: -

Att 8ga Att dga

Cirkapris: 149 900:- (Varkampanj) / 151 900:- Cirkapris: 159 900:-

Farg: Vit Farg: Vit

Generalagent: BRP Scandinavia Generalagent: KGK Motor AB

SKI-DOO SUMMIT SP 600 146/ X 800 154

ARCTIC CAT M 800 HCR 153 / SP 153 / 153

Motor Motor
Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm?: 594,4 / 799,5 Volym cm?: 794
Borr/slag mm: 72x73 / 82x75,7 Borr/slag mm: 8bx70
Brénslesystem: Elektronisk DI Branslesystem: BEFI 46 mm
Smoérjning: Elektronisk pump Smérjning: Injektion
Avgassystem: 2-1 Avgassystem: 2-1
Uppgedd effekt/varv: -/ 155+Hk@7900 Uppgedd effekt/varv: 160 Hk@--
Start: Manuell (Elektrisk tillbehér) Start: Manuell
Chassi Chassi
Uppgedd torrvikt kg: 206 / 208 Uppgedd torrvikt kg: 213/215 /216
Tunnel: REV-XP Tunnel: Proclimb
Framvagn: Dubbla A-armar Framvagn: Arctic Race Suspension
Fjadring fram: HPG / HPG Plus Fjadring fram: FOX Float EVOL / Float 2 / Zero Pro
Fjadringsvag fram mm: 200 Fjadringsvag fram mm: 229
Boggi: SC-5M Boggi: M rear Suspension
Démpare: HPG / HPG Plus Démpare: FOX Zero Pro, Float 2 / FOX Zero Pro
Fjadringsvag bak mm: 356 / 381 Fjadringsvag bak mm: 394
Typ av matta mm: 406x3705x57,2 / 406x3923x63,5 Typ av matta mm: 381x3886x57
Skidor: Pilot DS Skidor: Mountain 6”
Sparvidd mm: 907-950 Sparvidd mm: 1067-1092 / 1016-1041
LxBxH mm: 3226x1081-1126x1300 / 3356x1081-1126x1300 Langd/Bredd/Hojd mm: 3175x1219x-- / 3175x1168x--
Tankvolym L: 40 Tankvolym L: 40,1
Oljetankvolym L: 3,7 Oljetankvolym L: -
Att 8ga Att dga
Cirkapris: 121 900:- / 145 900:- Cirkapris: 144 900:- / 139 900:- / 134 900:-
Farg: Svart / Vit-Svart Farg: Gron, Vit / Gron, Orange / Svart
Generalagent: BRP Scandinavia Generalagent: KGK Motor AB
2-11/12 wwwsnowridet.se -
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| Vasastafetten Du har kanske sett dom

Lova att inte att berétta det har for forut men inte haft en
négon, men Snowrider har stallt upp och  aning om vad det ar. Det
genomfért Vasastafetten. Dock under dr en avancerad streck-
synonymen Slowrider som mer beskrev ~kod som dom flesta nyare
kvalitén pé laget. Alla p redaktionen som ~ teléfonerna har en ldsare
hade négot att tillféra laget stéllde upp O Oppna din lésare, eller
mangrant och vi kan lugnt pést4 att vi ut-  ladda ner den fran ndgon
nyttjade startavgiften till fullo. Av totalt mobilAppStore och
262 Iag hade vi hela nio lag bakom oss scanna for att komma till
vilket &r béttre &n vad vi forvintat oss en webadress med
och tiden 09:09:39 limnar 6ppet mal in- ytterligare information.
fér nésta drs kamp att gora en béttre tid. VI

Strax innan nésta ars batalj kommer vi att ,-,IE.E'?F;E’ Eﬁ

inleda trdningen men vi kan dock avsléja Wl BB
att delar av laget redan har bérjat kolhy- E H iAok
dratladda, "

Ul dr ett unikt material Ryobi One Plus

Naturens eget funktionsmaterial med s

maximal prestanda och komfort. Ullen i PRt LT Ett gammalt mérke gor entré pa
TermoSwed-kléder kommer frén meri- l : AT EREHT o !l ¥ den svenska marknaden igen. Ryobi
nofar som har en de finaste ullsorterna b SRR L : B L | e ’ : har ett system dér samma 18-volts
i vérlden. Tack vare miljontals sm3 luft- [ FERLCERE LRI i o i 8 batteri och laddare kan anvin-
fickor i ullfibern ger den extremt god 7 11w, 00 LU das till éver 30 olika elverktyg och
isolering i forhallande till vikt och tjock- - ] AL - tradgardsmaskiner. Du kanske har
lek. Den &r naturligt antibakteriell, vilket ! : provat att kdpa ett nytt batteri till
innebér att den neutraliserar svettlukt, VE e J ] : 58 | skruvdragaren och kommit under-
&ven vid lang och hard anvéndning. ST, vl e { : fund med att batteriet kostar mer
Understillen finns i olika modeller v iy | = [ | = an att kopa en ny komplett skruv-
med langa eller korta ben och drmar. T R et T, SINE T dragare med batteri och laddare.
Den dyraste, Polo Zip kostar cirka 669 » L I Prisexempel fran Clas Ohlson &r for
kronor medans en kortkalsong gar pa 4 : i\ | komplett skruvdragare 1.299 kro-
cirka 369 kronor. Mer information och 3 ! ; nor och extra batteri for 629 kronor.

produkter hittar du pd www.normark.se \ Y . i SN ) " Till detta kan du kdpa fargspruta,
g E ; dammsugare, cirkelsag, slipmaskin
med flera och som alla passar med

samma batteri. www.ryobitools.eu

Hallgrens Motor i nya lokaler

P4 Hallgrens Motor Burtrédsk har man haft storstilad invigning av sina nya lokaler. Butiken som ursprungligen ar en biograf
kdpte man av kommunen for 2,5 4r sedan. Man har férsokt bevara lite biokansla genom att bland annat ha en liten myshérna
med stjgrnhimmel och de gamla salongs-stolarna. Hela veckan innan invigningen jobbade man som galningar och fick vélbe-
hévlig hélp frén Polaris nya distrikts-chef med arbetet. Redan en halvtimme efter invigningen var det fullt med folk i lokalen.
Aven skoterklubben fanns pé plats och hjlpte till att grilla hamburgare som man bjéd besékarna pa. XYZ-trading var inb-
juden och visade vagnar. Svansele vildmarkscamp fanns ocksa pa plats och kokade kaffe till alla besGkare och beréttade om
sin verksamhet. Magnus fran Stihl fanns dér och hjélpte till, samt Niklas fran Husqvarna och Brannapulkan hade limnat lite
pulkor till paseende. -Visst hade vi hoppats pa besGkare men aldrig hade vi trott att s manga skulle dyka upp. Vi hade kopt
in 300 hamburgare, bréd och drickor men insag snart att det inte skulle récka. Vi fick bérja tomma byn, Konsum, kiosken och
OK p4 allt det dom hade och fick ihop totalt 780 hamburgare! Men inte ens det réckte och vi rdknar med att det var knappt
1000 besdkare! Vilken dag! -Vi fick blommor och lyckénskningar i massor och det pratades om den snyggaste skoterbutiken
i Sverige. Om det &r sant &r inte upp till oss att avgéra men visst var det kul att héra! -Nu héller vi tummarna att var satsning
skall vara lyckad och 2014 firar vi 20 &r som dgare av Hallgrens Motor. Tiden gér fort ndr man har kul. Vilkomna hit pa besék al-
lihopa! Hélsar Ulf & Annelie Wallmark

CAP ro i ﬂer f g er Lagom till skoterns dag kom-

mer Bt & Trailer AB genom
sina aterforséljare med ett
bra erbjudande p4 en av

sina kdpvagnar. Benny heter
vagnen och har skruvtipp,
trakladd baklam, kraftiga
skarmstag och Iisbar kdpa.
Den ér kraftigt byggd, utan
att kdnnas klumpig och har
plats fér en skoter med lite
tillbehér. Matten &r 300x150x-
24cm. Vill du ha en alldeles
egen och efterhdngsen Benny
far du punga ut med kampan-
jpriset 22.500 kr, istéllet for
det ordinarie priset pd 27.900
kr. www.batochtrailer.se.

I varje testikel finns det rér med en sammanlagd lingd p 400 m. 2-11/12

MTX-skidan fran CApro kommer i &r att finnas i
firgerna vit, svart, gul, rod, orange, bld samt gron.
Alla med svarta skiddglor. XT-skidan kommer att
finnas i tvd specialutforanden. Paul Thacker Edi-
tion, vit med grént camouflage och grén skidégla
och Levi LaVallee Edition, svart med vitt camou-
flage och vit skidégla. Kolla in skidorna pad www.
caproskis.com och www.snoperformance.se.




350 ILLUSION HELMET
Superlight Polycarbonate shell
Hi-flow venting to maximize cooling
Breathable SCOTT soft touch liner
Compatible with SCOTT breath deflector
Exceeds DOT/ECE/BIS/AU standards

scott-sports.com

SC7T7T



Powderlites bérjar nu sélja sina turbokit till
Sverige och Finland via SpeedTech. Speedtech blir
huvuddistributér med ett antal samarbetspartners
S . fér montering support och kalibrering ute i landet.
En barnstol ska inte bara vara séker, utan Férdiga turbosatser finns till Skidoo 1200 och Ny-
helst matcha Sparco-stolarna som pappa och IR g WY g R - 1] B ATy L
gen. Mer information finns pd www.speedtech.se

P

Tidigt racingintresse

mamma sitter i. Nu kan KH Motorsport erb-
juda en &kta Sparco barnstol! Stolen &r Iimplig
fér barn mellan 15 och 36 kilo och &r godkédnd
enligt E13*44R00*44R04*50022*00 (ECE Ii/IlI).
Den finns i tre olika farger: Svart/BI4, Svart/
Gra och Svart/Réd. Priset ligger pa 1 199 kro-
nor hos KH Motorsport. Just nu héller man
&dven p4 att starta en ny websida, men under
tiden gar det fortfarande att beséka den gamla
pd www.khmotorsport.se

r—

Drivning: 12 volt

Heta nyheter

Columbia Sportswear lanserar sin hetaste kollek-

tion ndgonsin, Omni-Heat Electric. Genom endast ett
knapptryck vdrms jackor, skor och handskar upp via
en smidig batterikalla och haller dig sedan varm i upp
till 6 timmar. Med tre olika virmenivder och andnings-
férmaga behdver du varken vara radd for att frysa eller
att bli for varm. Vdrmekéllorna ar strategiskt placerade
precis dér du behéver dem som bést. Produkterna
med elektronisk uppvarmning ér perfekt for alla som
vistas utomhus i kalla miljéer. Nu behéver inte kylan
stoppa dig fran att vara kvar ute. Nar du sjalv laddar
om infér ndsta dventyr, sétter du ocksa din utrustning
pé laddning. De utbytbara batterierna ar véldigt litta,
strategistk placerade och kan smidigt laddas upp med
en USB-kabel via datorn, som vanligt via jacket eller
pa vég till dventyret, om du har en adapter i bilen. Nar
du anvénder produkterna finns tre ldgen att vélja mel-
lan: 13g, mellan- eller hég temperatur. Omni-Heat Elec-
tric har sedan tidigare funnits tillgéngligt i Columbias
kéngor och under hésten lanseras ett flertal produkter
med teknologin vérlden éver. Prisexempel for hands-
karna 3.999 kronor. www.columbiasportswear.com.

Max tryck: 150 psi 1034 kPa
Fléde: 566 I/min vid 0 kPa. 266 I/min vid 620 kPa

@YAMAHA

YEMARA INFERND

Allt klér en skénhet och det &r en-
kelt att rekommendera ett plagg
man anvénder néstan varje dag.
Sen véran chefredaktor lyckades
komma éver ett exemplar av Klims
Yamaha-tréja har den tidigare or-
angea favorit-helly-hansen-jackan

fatt stor konkurrens. Klims Inferno
ska enligt tillverkaren vara ett mel-
lanlager och &r ett forhallandevis
tunt material med bra andningsfor-
mdga. Kér du ndgot annat mérke
4n Yamaha kan du ju alltid ha den
under skoterstéllet. 795 kronor
kostar tréjan/jackan och du hittar
den hos ndrmaste Yamaha-ater-

forséljare.

Vindsakert paraply

Nu har det omtalade paraplyet som
bland annat nominerats till drets basta
uppfinning av TIME Magazine lanser-
ats i Sverige. Med sina unika egen-
skaper och aerodynamiska form f6-
rhindras paraplyet fran att vanda sig i
kraftig vind, da det star emot vindar pa
100 km/h, vilket motsvarar 28 meter/
sekund. Eftersom paraplyet alltid hit-
tar ett bekvdamt lage i vinden &r det be-
hagligt att anvénda &ven i hdrd blast.
Dess korta framsida ger en utmérkt sikt
och det stora handtaget ger ett stadigt
grepp kombinerat med ett innovativt
sténg- och dppningssystem. Priser frin
495-695 kronor beroende p3 storlek.
www.senzumbrellas.se

Ctek MXS 5.0 Polar

Det hér ér en av de kraftigaste kompressorerna pa marknaden i férhallande till storleken. VTC ér idealisk for att driva tryckluftsverktyg,
| snabbt bldsa upp gummibaten, justera trycket i luftfjadringssystemet eller fylla upp riktigt stora hjul med mera. Den klarar av att g un-
der Iinga stunder med sin integrerade intercooler och flaktkylda motor. Det Iostagbara barhandtaget gor att den passar lika bra porta-
bel som for en fast installation. Enkel 4tkomst av snabbkoppling for olika anslutningar och en tank pa 3.78 liter gor den snabb att arbeta
med. Priset ligger pa 8 370 kronor och mer information finns pa www.rindab.se

Antligen!

Annu ett vardsligt problem kan vara
I6st. Det finns en uppsjé av barnskotrar
ute i landet som fungerar, men det ar
stért omdjligt att f4 tag i erséttnings-
mattor till dom. Sparrs Import & Export
har kommit dver ett gang nytillverkade
mattor till Yamaha SnoSport 125cc

och SnoScoot 80cc. Det finns ett be-
grénsat antal for 5.500 kronor styck
och mer information hittar du pd www.
sparrsab.se.

terivdrd under kalla vinterperioder, t.ex. sndskotrar, fyrhjulingar, jeepar och bilar. Den har
en modifierad funktion for laddspanning som gér laddningen optimal i extremt Idga tem-
peraturer. Funktionen finns for bade sma batterier, som till skotrar och fyrhjulingar, och
till normalstora batterier som i jeepar och bilar. En annan egenskap &r att dven rekon-
ditioneringsfunktionen, som aterstéller skiktade och djupt urladdade batterier, finns for
béda storlekarna av batterier. Kéldtaliga gummikablar for bade kabeln till vigguttaget
och likstromskablarna till batteriet. Genom systemet med attastegsladdning kan laddar-
en analysera om batteriet kan ta emot och behdlla laddningen. Den ér helt automatiskt
och byter till effektiv underhallsladdning nér batteriet ar fulladdat, vilket ar en stor fordel
i kylan. Ctek Polar dr anpassad for laddning i temperaturer mellan -30°C och +50°C. 995
kronor i butik. www.ctek.se/sv.

26 | den stora branden i London 1666 brann halva London ner, men bara sex personer skadades.

F—~
CTEK POLAR &r en laddare med modern och avancerad teknik. Dessutom &r den an- 7
passad till att hantera svar kyla. Laddaren utvecklades fér fordon som kréver god bat-
b
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Férare: Dennis

Fotograf: Dennis
Férare: Jon Andersson Plats: En Polaris parkerad med stil i Gaddtjérn.
Fotograf: Storken
Plats: Mysdag med Assaulten i Krdckelbacken

..1' >3 o S
[Forare: Rébin Nyfiolm,
" Piats: Skelleftettamn’ -
' T, s

Férare: Marcus Sonidsson ar
mannen med spaden.
Fotograf: Petra Sjodin

Plats: Vammsjon, tur kanske att
han hade spade med sig dé in-
gen ville hjélpa till att dra I6s.

Férare: Danne Eriksson pd RMK och Makke Eriksson pd Summiten
Fotograf: Makke Eriksson
Plats: Gopshus

Armens édgare: Skeletor
Fotograf: Han sjélv
Plats: Passat

Férare: Jonas Jakobsson
Fotograf: Ola Thorell
Plats: Boondockern pa en
myr ndgonstans mellan
Messlingen och Vemdalen.

28 wwwsnowridei.se




. Lekar i vatten eller rattare sagt i slask.
Foérare: Viktor Olofsson
Fotograf: Fredrik Lundberg
Plats: Géllivare

Rock n roll med MCX Nytron 270hk e skoj! Fin dag pd sportlovet.
Forare: Mikael Karlsson Férare: Gustav 6berg
Fotograf: Mats Eidem Fotograf: Johannes
Plats: Jarna Granstrom
Plats: Alvsbyn

derbar dag i hemavan den 25 Mars. Solen sken,
manga friomraden och mycke puder. Det blev runt.
25-30 mil kért under denna helg. ’
Férare: Martin Sonidsson .__

Férare: Plugg
Fotograf: RFO
Plats: En flott dag i Saxnés

.
—
Hirlig kérning med mycket sné vid en 6de gard.
Férare: Mikael Skogsberg
Fotograf: Cristopher Eklund
Plats: Gavle
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FOLEISTA

036-18 19 50
www.bjornlyan.se
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MISTRESS LEVEL 5. REK 7998EK

ventiloted double italian spherical lens//ventiated frame//
zipenoid incl//80mm strap with siicon//adjustable side clips




GGranseni3-15maj

Riksgransen ar ikonen bland alla favoritstallen
for manga skoterdkare. Hang med oss dit!

Text: Daniel Orevi
Bild: Anders Ytterstrom

iksgrénsen, eller bara Grénsen

som trogna besokare kallar den-

na ikon, ndmns ofta nar man be-
rattar om sina favoritstallen. Under aren
har det ofta dykt upp fragor pa Snowri-
ders forum dar basta skoterakningen
diskuterats. SnowRiders utsdnde sag
en chans att férlinga sdsongen genom
att aka dit i mitten pa maj for tre dagars
intensiv skoterakning i mycket sn6 och
solsken. Det var planen som gjordes
upp tillsammans med Anders Ytterstrém
fran Taby.

En snabb koll pa nétet visar att det &r
1344 km fran Upplands Vésby till Riks-
gransen, enkel resa. D4 vi bara hade 3,5
dag ledigt for denna resa kandes det lite
langt aven om jag redan &kt 600 mil i bil
denna vinter for att aka 300 mil skoter.
Det &r priset man far betala om man valt
att bo néra stekarna och samtidigt &lskar
skoterakning.

Alltsd var enda alternativet flyg
och hyrskotrar. Via blocket.se hit-
tade vi Snow-flakes som hyr ut riktiga

32 Om jorden hade varit helt jamn och slit som en biljardboll s hade den varit tickt av ett vattenlager med 250 meters djup.

& )

sportskotrar. Vi ringde Erik som driver
foretaget och fragade vad han kunde
erbjuda. Erik vande pa det och undrade
vad vi 6nskade. Han var véldigt tillmo-
tesgdende sa vi 6nskade helt enkelt tva
starka skotrar som gar bra i 16ssnd. For
att logistiken skulle bli smidig ville vi for-
stas hamta och ldmna skotrarna pa plats
i Riksgransen. Dessutom ville vi hyra
en guide eftersom vi aldrig &kt skoter i
Gransen tidigare. Allt detta fixade Erik till
en kostnad som var klart prisvard. Billigt
ar det forstas inte men det rymdes i var
budget. Alla forutsttningar var darmed
pa plats for en enastaende helg. Pa ef-
termiddagen den 12 maj flog vi till Kiruna
och tog en hyrbil vidare.

Trevlig biltur

| Kiruna var det snofritt men allteftersom
vi ndrmade oss Grénsen blev det mer
och mer snd. Det var en mycket vacker
biltur med méanga hdga berg och Tor-
netrask vid sidan av vagen. Nar vi kom
fram var det fortfarande ett par timmar

innan vi skulle méta upp var guide sa vi
tog bilen och akte ner till Narvik knappt
fem mil bort. Denna tur rekommenderar
vi definitivt om ni har lite tid 6ver. Fantas-
tiska vyer over de norska fjordarna.

Vi hade bokat en liten lagenhet pa
Riksgransens hotell. Dar mtte vi var
guide Robin Kenttdmaa och hans kom-
pis Danne Valimaa. Morgonen den 13
maj vaknar vi till klarbla himmel, stralande
solsken och 10 plusgrader. Véra skotrar
star nere pa den allménna skoterparke-
ringen vid sjon en liten bit nedanfér ho-
tellet. Det kdndes lite extra kul att Jimmy
Blaze Fejes akt pa en av "vara” skotrar
helgen fore. Vi tankar snabbt upp och
planerar lite. Robin féreslar att vi borjar
med att &ka norrut dar akningen sker pa
lagre hojd. Vi sitter upp och bérjar aka
over sjon. Snon &r rejalt blot pa sjon
och det finns ganska mycket flovatten.
Vi kommer dock snabbt upp pa land
igen och vi mérker direkt att Robin och
Danne ar mycket duktiga skoterakare.
Danne letar efter varje liten eller stor
kn6l som man kan hoppa pé eller stup
man kan droppa utfér. Detta visar sig bli
ett staende tema for honom. Och det
finns gott om sadana platser i Gransen.
Man forstér l4tt att ménga fridkare letar

sig hit och att manga filmer har spelats
in hr uppe.

Nordamerikanskt Sverige

Jag vet inte riktigt vad jag forvéntat mig
men jag blir nastan stum av naturen med
alla branter och hdga berg. Det ar nas-
tan mer likt Nordamerika an Sverige. Jag
aker upp pa en hdjd for att titta pa utsik-
ten. Danne kommer efter och sager att
en liten bit framat finns en fin utsiktsplata
hogt upp pa en bergvagg. Han aker fore
och jag efter. Snon &r pé ytan sockrig
men det finns gott om bérighet strax un-
der. Det ar latt att sladda men man far
anda faste under sockerlagret sa det dri-
ver bra uppfdr. Bergvdggen vi kor upp-
for ar rétt hog och allteftersom blir snén
hardare och till slut riktig skare. Danne
vénder runt skotern pé platdn och stan-
nar men undertecknad tanker att det gar
nog att fortsétta ca 150 meter till upp pa
krdnet. Det var inte i denna stund min
tankeférmaga kunde maéta sig med Ein-
stein skulle det visa sig. Pa kronet var
det bara nakna klippor och nér jag skulle
vénda runt pa skaren mitt i branten gick
det forstas pa tok. | horisontallage valte
skotern och borjade rulla nerét. Jag
fangade mattan med ena handen nér
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Danne hoppar
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Helikoptern lyfter upp al-
Y a4 pinister som inte sjélva kan
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: * & gasa till bergens topp.
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Anders surfar med sjon
Njuorajavri i bakgrunden.

2-11/12 Styrsystemet i Apollo 11 var lika avancerat som de datorer som idag finns i vanliga miniréknare. 33



den rullat ett halvt varv men da trycktes
styret ner i skaren med fullgas som féljd.
Jag kampade fortviviat for att sparka in
fétterna i skaren och fa stopp pa den
rullande skotern. Efter tva och ett halvt
varvs vilt sprattlande nerfor lyckades
jag fanga skotern upp och ner. Det var
riktigt néra att denna skoterhelg borjade
med en totalskrotad hyrskoter efter en
timmes akning.

Mina tre kamrater tyckte att det var
ganska nice att fa krypa péa skaren 150
m uppfér branten for att radda 08:an,
eller hur. Allt slutade bra och vi kunde
fortsatta norrut till omréadet runt sjén
Njuorajavri. Har ar det helt fri akning sa
lange man ser upp for Norge som inte
alls uppskattar skoterakning pa sin sida
av grénsen.

Ingen skare, inga problem

Allteftersom tinar solen mer och mer av
snon sa vi kan surfa runt dverallt. Snon
var under var vistelse riktigt bra. Nastan
ingen skare och darmed inga kylpro-
blem, en bra bérande grund med ett la-
ger mjuk sockrig snd att aka pa. Darmed
kunde vi aka i princip var som helst och
aven fa bra grepp nér vi stekte uppfor
branta vaggar.

Jag var néstan euforisk hela tiden nér
vi &kte runt pa skotrarna. Ena stunden
overvéldigades jag av utsikten och nésta
stund var det fullgas uppfér en sluttning
med skidorna i vadret. Vi &kte ini en gan-
ska stor dalgang och lekte upp och ner-
for kanterna. Sedan Gver kanten och in
i en till dalgang, sedan in i en stor gryta
med manliga hangdrivor. Sa har fortsatte
det hela dagen och langt in pa kvéllen
eftersom solen lyste néstan dygnet runt.

| omradet norr om Gransen var det
véldigt l4tt att orientera sig. Man akte
bara upp pa en hojd sa sag man direkt
Riksgransens skidbacke eller det hdga
berget precis Gster om Katterjakk.

Ibland nar man aker skoter i januari sa
blir det latt lite stressigt for man vill ta
vara pa de fa timmar som det &r dags-
ljus. Hér &r det forstas helt tvartom. Du
har hur ménga timmar du vill med dags-
ljus och kan ofta stanna och snacka utan
att dyrbar kortid gér forlorad.

Jag rekommenderar verkligen att ha
med sig nagon guide eller local nér ni
tanker aka i ett nytt omrade. Sarskilt om
man bara har nagra dagar pé sig och
inte hinner utforska omradet sjalv.

Det blev en sen lunch i Katterjakk.
Restaurangen ovanpa matafféren &r rik-

Dalgéngen leder fram till Gor-

sacohkkaglaciéren

34 | en ménniskans hjarna utférs mer dn 100 ganger s§ manga kopplingar som alla telefonstationer i hela vérlden tillsammans.

Narvik

Robin surfar med kepshjilmen pa.

[
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:é:gqrivor finns det gottom g,
CN Védret kap man jnte klaga pr

tigt bra och eftersom akningen pa norr-
sidan ligger véldigt nara Gransen och
Katterjakk sa gick det snabbt att aka dit.

Vi kom tillbaka till hotellet framét nio-
tiden pa kvallen, rejélt trotta och med
mangder av intryck att smélta.

Lordagsmorgon

P& lordagsmorgonen vaknade vi till
samma fantastiska vader. Idag blev vi
ett storre gang for Robin och Danne
hade ett par kompisar som kom upp.
Det var Johnny Brénnstrém och Mat-
tias Eriksson fran Gallivare samt nagra
av vakterna pa Grénan Bar som ocksa
hangde med oss ut. Idag bdrjade vi med
att radda nagra touringskotrar som kort
fast med kélke i flovattnet pa sjén nedan-
fér hotellet. Vi fortsatte forbi Katterjakk
och vek sdderut upp pa hogre hojder
pa leden som passerar Katterjaurestu-
gan. Vi stannade till lite dverallt for att
klattra och hoppa. Solen och varmen
gjorde forstas att sndsméltningen var i
full gang. Pa sina hall hade det samlats
stora sméltvattensjoar. Nagra passade
forstas pa att leka i vattnet medan andra
akte runt och nagra korde fast i flovatten
till laren. Det blev en ganska impone-
rande raddningsaktion med klatterrep

2-11/12

"Leden” som gar upp till Gorsacohkka

dnsen

Nw-

och en Nytroturbo som bargningsfordon
och nagra kamrater som villigt vadade ut
med isvatten Gver knéna for att bérga tva
Polarisar.

Vi fortsatte efter leden och kom upp
pa Gorsacohkka pa 1540 meters hojd.
De flesta folide forstas leden for att
komma upp pé platdn men inte Mattias
fran Gallivare. Han akte ratt upp for den
grymt branta sluttningen och hoppade
upp pa platan istallet. Respekt!

Utsikten fran denna platd maste vara
Sveriges mest imponerande. En av kil-
larna som var med hade jobbat som
guide for skoterakare och skidakare i
Gransen i manga &r sa han pekade ut
varenda topp och dalgang och visade
aven Kebnekaise som man sag ca 10
mil séderut.

Framfor oss hade vi nu Gorsacoh-
kka-glacidren och vi akte nerfor den in
i dalgangen. Har fanns det hur mycket
lekomréade som helst om du gillar branta
klattringar. Vi testade pa nagra med-
elsvara linjer och adrenalinet var absolut
pa topp nar man vande runt och med
fasa i blick forsokte Gverleva nerfarden
i klart ohélsosamt hog fart. Vi hérde
manga historier om stordad och kra-
scher fran detta omrade. P4 ena sidan

En Polaris som fastnat. llhan kte dit
och vips hade tva Polaris fastnat.

Mattias tar snabba vdgen upp. Notera .
skotern som &ker i bakgrunden, precis
under Mattias ryggséck. Det ger lite pers-
pektiv pa bergen.

Vilopaus med lunch. Tack Mattias for mackan.

Mattias och Johnnﬁla era
! monsterklattring
“‘h \ -

Praktiskt taget allt helium som existerar i vérlden kommer frdn en och samma naturgaskilla i Arizona i USA. 35




Undertecknad ar i skoterhimlen

Anders skrdar

Narviksfjorden med méktiga fjall. Jag vet vad du ta'inke}, men det ar tyvérr
skoterforbud dar.

36 Sjostjarnor vander in och ut pd magen och pressar ut den genom munnen éver bytet.

hade det gétt ett par riktigt stora laviner
for en tid sedan. Under var tid var dock
lavinfaran mycket lag men i dessa omra-
den maste man ha stor respekt, ratt ut-
rustning och kunskap om laviner, annars
kan det ga riktigt illa. Har uppskattade
vi &ven att folja andra som kan omréadet.
Pa manga hall ar det valdigt brant och
man ser inte var sparen slutar. Foljer
man bara ett skoterspar kan det mycket
vél vara Danne eller nan annan dare som
droppat 10 meter och nér man ser stu-
pet kan det vara forsent att vanda.

Imponerande korning

Vi fortsatte nerét i dalgangen och kom
fram till sjon Bajimus Gorsajavri. Den lig-
ger pa 670 m 6 h och harifran har man
en imponerande kérning om man vander
tilbaka. Fran sjon gasar du rétt uppfor
dalgangen och viker av vanster uppfor
glaciéren sa har du i en enda repa klétt-
rat 870 hdjdmeter och pa sina stéllen &r
det rejélt brant. Vi akte fram och tilloaka
flera ganger i ren gladje.

Sedan fortsatte vi till Laktatjakka-stu-
gan dar man kan kopa fika och vafflor
men tyvarr s& hade den stangt for sé-
songen. Istallet fortsatte vi efter leden
och kom till slut nerfor hogplatan till da-
len igen som vi foljde vésterut tillbaka till
Grénsen.

Aterigen var det redan sen kvall nar vi
var tillbaka for en hamburgare pa Gro-
nan bar. Det var bra drag dér med live-
band och fullt med folk men vi var trétta
efter tva riktigt langa skoterdagar sa det
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Danne droppar igen.
Respekt!

blev rétt lugnt for oss. Det mérks att det
kan festas pa rétt bra i Gransen men
vart fokus denna gang var s& mycket
skoterakning som méjligt.

Séndag

P4 s6ndagen akte grabbarna norrut for
att bygga ett monsterhopp men jag och
Anders akte sjélva forbi Katterjakk och
folide i stort sett samma rutt som pa
l6rdagen. Vi métte ganska méanga stora
arbetsskotrar med kélkar och jattepack-
ning. Gissningsvis hade de varit ute med
talt och fiskat eller nat. De var forstas av-
undsjuka pa vara fréna skotrar, eller inte.
Naturen har uppe inbjuder till manga oli-
ka former av friluftsliv. Vi flmade en del
och akte runt och lekte i branterna innan
vi &kte tillbaka till Gransen vid tretiden
for att hinna till Kiruna och flyget hem.

For mig som annu inte &kt skoter i
Nordamerika var detta helt klart den
héftigaste skoterakning jag upplevt. Det
tillsammans med underbart vader och
langa dagar gor det till ett of6rglomligt
minne.

En sak man méste planera for ar att
narmaste bensinmack &r i Abisko som
ligger 5 mil osterut efter E10, sa det &r
bra att ha med sig reservdunken.

Jag vill rikta ett stort tack till Eric pa
Snow-flakes och Robin och Danne som
sag till att allt fungerade perfekt for oss
under dessa dagar. Nasta vinter kommer
vi minst en hel vecka.
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P3 en vanlig fotbollsplan far det plats 51 000 ménniskor.

Uppe till vénster har en lavin gatt. | Gransen behévs kunskap och
respekt for naturen.

-

Camping och skoterparkering med Riksgransens hotell och skidbacke
i bakgrunden

Ingen kommer ihdg
en fegis. Danne Jaq.
dar med en Super-

. man to faceplant

LCross¥Fix

Il=lukltnr|ls erad \\

Pais d.-
SLP skidar
3'-'95:—/par

Ginns i nya lokales bakom Teaktor-
city i Djebyn. Topp modesn verkstad

Crossfix AB
Hammarvédgen 39, 943 36 éiebyn,
Tele 0911-66423
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Knep och knap

Filip Akesson

9 8r Hedemora ‘:_'_

Skicka in dina
skoter tec kningar
till oss pa
SnowRider!

snowridey

Benjamin Andersson <%

Vilmers forsta tavling

Boken ér skriven dérfor att s man-
ga barn tévlar i motorsport men det
finns daligt med bécker som handlar
om just det. Boken handlar om Vilm-
er som precis har fitt sin tavlingsli-
cens. Han har inte den nyaste och
héftigaste utrustningen men han vill
vara med dnd4 for att han tycker att
det &r sa kul att kéra motocross. Bo-
ken rekommenderas for barn mellan
6-9 4r. S4 hér tyckte Jesper Jérvisa-
lo, 8 4r om boken.

-En spannande kénsla i hjértat, som om
det ska explodera. Det dr spdnnande inuti
kroppen men inte utanpd. Jaklar alltsa, det
var kul nér han flég over styret och nar
han ledde tévlingen innan han vurpade.
Va bra nér Philips pappa vart sur och nér
Vilmer fick pizza gratis.

Rétta svaret pa
senaste SnowRider
tavlingen var:

SKOTER
Och har ar

vinnaren

38
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wwwsnowridei.se

Erik Holkko
10 ar, Alvkarleby

VINN SNOWRIDER PRYLAR!
Skicka brev fill SnowRider,
Sagbacksvdgen 8, 79291 Mora,
eller maila in svaret till
pren@snowrider.se (mdrk brevet/mailet

med “Junior tdvlingar”)
tillsammans med en bild, namn, alder och
din adress.

Sista dag att skicka in svaret dr
11:e november 2011

2-11/12
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Skoterdelen

.
SKOTERKALKE &

830 KORT 3 ( STYRHOJARE
|y %
a1l 1.4 JKr HOPFALLBA
FRI FRAKT

SPADE

99kr

ord 199kr

GLASOGON

GLASOGON 509 SINISTER
509 AVIATOR

ALUMINIUM

" TANKLOCK

l.ﬂ:649kr
DEPZ\%

BB\ RIDE NORTH SNO-X

699kr
m

VENTILATIONSKIT

BUKSKYDD

1.349kr

SKI DOO XP
- 1.049kr
SKIDOR .
% SLP POWDER PRO _ skINZ S’ Bo0
HANDSKA 3.695Kr : Kr

ZEX

ord 299kr

2-DELAT STAL

AMAH, . | RIDE NORTH

YAMAHA )
]"Ogiﬁr Y §1-995kr
Fm FRAK‘. 2.695kr

STORLEKSGARANTI - LAGSTA PRIS-GARANTI - FRI FRAKT OVER 1000:-

WWW.SKOTERDELEN.COM - 0682-413690 - INFO@SKOTERDELEN.COM
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Denna skéna huvudbonad ska man ha om man kér Ski-Doo, eller om man éns-
kade att man gjorde det. Muskoka Hat som den heter har microfleece-foder for att
hélla vdrmen och &r gjord av 50% akryl, 50% ylle med Ski-Doo-loggan broderad p&
framsidan. Den gar I6s pa 19.99 dollares p& store.ski-doo.com

Hos FOX tillverkar man hjalmar som &r speciellt framtagna for tjejer. Denna Fox V1
Women Bandana har dubbla ventilationskanaler och integrerad ventilation i kind-
kuddarna. Inredningen &r uttagbar och kan tvéttas. Hjdlmen véger in pa 1350 gram
och kostar 1899 kronor hos www.24mx.se
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Langt ifran allt man kan hitta pa
Arctic Store finns hemma hos
den lokala handlaren. Men fér
det mesta gér det utmarkt att
bestélla hem det man dnskar.
Detta ér en av manga fina tro-
jor vi hittade i online-katalogen.
Aircat foil t-shirt finns i mnga
storlekar, frn small till 2XL och
priset over there ligger pa 29.95
dollar. Mer klider hittar du p4
store.arcticcat.com

Finska SnoGear har en riktigt rosa hoodie som gér under det motséagelsefulla
namnet Miss Blackie. Det dr en bomullsmunkjacka med liksidigt tyg bade in-
och utvéndigt med ett stort tryck fram. Den finns i storlekarna XS, S, M, L, XL,
2XL och gar pa 690 kronor, fler produkter hitta du p4 www.snogear.fi

2:4/42
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Hur svart kan det vara?

Av:Anna-Carin Pettersson
fter tavlingsdebuten i Wednesday Night Cup i mars insag jag snabbt att det inte bara kommer bli en hard kommande vinter utan &ven en tuff sommar och att
Edet blir till att kaka taggtrad till frukost, om mina planer ska kunna genomféras. Jag &r en person som endera gor saker till 150% eller sa blir det ingenting alls.
Det finns nog manga som undrat vad i glodheta man hallit pi med nar man p& morgonen kl 06:00 kléttrar upp for slalombacken pé Sodra Berget, som finns
mitt | Sundsvall. Allt f6r att utnyttja tiden till max for att ta sig till gymet pa eftermiddagen och kora ett styrkepass. Eller som jag gjorde pa min semester till Kreta, upp
kI 07.00, ta pé sig pulsklockan och ut och springa innan jag fick slappa pa stranden. Fanatiskt? Crazy? Mé sa vara, men man bygger inga skotermuskler av att sitta
framfor TV:n och zappal

Motoriserad traning

Motocross ér ju en krévande idrott det ocksa, likt skotercross, sa i somras gjordes det ett forsok att kira pé crossbana. Som vanligt var det min vén Daniel som drog
ut mig pa &ventyr. Vid Kélarne crossbana, cirka 9 mil fran Sundsvall var det bara att ta pa sig skydd, klader och knappa hjalmen. Notera att jag nyss lart mig véxla en
crosscykel och det pa en grusplan. Sa "rookie deluxe” gav sig ut pa banan och jag kom inte langt f6rrén jag gjorde vérldens djupdykning ner i sanden. Och sé fortsatte
deti stadig takt. Daniel sa négra uppmuntrande ord : "An har ingen détt p& den har banan” och det gjorde mig inte direkt tryggare. Det var snorjobbigt, skitigt, svettigt
och sanden fanns bade innanf6r kladerna, i munnen och precis overallt. Men nar jag vél satt dér pé cykeln sa var det ju faktiskt riktigt roligt, de ganger jag inte var
livradd att jag skulle kora ut i skogen och d6 vill saga. Jag behdver vél inte ens ndmna att jag fick traningsvérk bade hér och dér, dagen efter?

Vad hander harnast?

Nu bdrjar temperaturen sakta men sakert sjunka narmare de eftertraktade
minusgraderna och tiden flyger ivdg mot vintern. Underbart! Men samtidigt
nervost, da det ar mycket som ska fixas. Salja skotern, kpa skoter, tréna,
jobba, dricka proteindrinkar och skaffa hjalp/sponsorer i storsta mdjliga
man. =
Mitt traningsuppldgg har hittills varit att forsoka hinna med 3 styrkepass
och 2-3 konditionspass per vecka. Det har gatt bra hittills. Minus fyra kilo
och en starkare och smidigare kropp och i host fokuserar jag lite extra pa
konditionstraningen, da det inte &r langt kvar tills allvaret borjar och man 1 T
far dra i snret igen!

Vill ni lisa mer om min satsning och hur det gar med ventyret, klicka in
pa www.skotercrossbloggen.se for att ldsa mer. Dar kommer hela resan
dokumenteras dag fér dag med uppdateringar om traning, tévling, kost,
framgangar och huvudbry pa vagen mot malet: SM-final i skotercross.
Som sagt, hur svart kan det vara?

4
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LAVOD vattenfodral
Skydda din mobil, vattenfodral med
ronsnéckor

URBAN TOOL sportstrap
Sportigt armband for din
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Norgehistorier ar

som bast nar norsken
ar dum, dalig och
okunnig. Berattelsen
om Morten Ruschfeldt
maste vara varldens
samstal

Av: Affe

e som inte var med i bérjan pa
D 1990 talet nar de akta muskel-

snoskotrarna kom har nog svart
att forsta hur galet allt var.

Det gallde da att vara stérst, snabbast
och vackrast och egenskaper som smi-
dighet, ekonomi samt sékerhet var totalt
ointressanta.

Det var Yamaha som chockade hela
branschen med sin véldiga V-Max 4 un-
der varen 1991 och paniken spred sig
da bland konkurrenterna nar muskel-
skoterepoken inleddes. Nu géllde det
att bygga maskiner med s stor motor
som mojligt for att vara med men ingen
anstréngning lades pa chassit, bromsar
samt fjadring, de var i stallet identiska
med de hos instegsmodellerna, kun-
derna ville tydligen ha det sa.

Hastighetsméataren skulle passera
200 km/h om man skulle raknas vintern
92/93, allt annat var Igjligt men skoterns
ovriga egenskaper var som sagt sekun-
dért, fullstdndigt bisarrt! Trecylindriga
750-800 kubikare med trippelror blev
svaret fran Polaris och Ski-Doo men
Arctic Cat ndjde sig inte med sa liten
motor, de byggde darfér en med hela
900cc. Namnet pa denna skapelse blev
Thundercat och detta ar en av sndsko-
tervarldens absoluta ikoner. Man kunde
alltsa redan hosten 1992 kopa en 160hk
standardskoter som utan anstrangning
indikerade over de nddvandiga 200
km/h pa hastighetsmataren men med
lika mediokra hogfartsegenskaper som
en 36hk flaktis hade, harliga tider.

De som svamlar om att dagens
skotrar gar for fort och darmed &r tek-
niskt osakra ar inte insatta i hur allt var
pa den gamla goda tiden nar de faktiskt
gick fortare men hade rent usla chassin
med dagens matt matt.

Thundercaten fick till -98 en &nnu stor-
re motor pa 1000cc och den ér tillsam-
mans med 900an sjélvklara medlemmar
i gruppen "de starkaste sndskotermo-
torerna nagonsin i originalskick”. Mo-
dellen avslutades som 2002 arsmodell
nar muskelepoken helt ebbat ut och det
kommer knappast att byggas en lika stor
tvataktsskoter i framtiden, Men &ven om
denna Arctic var enormt imponerande i
originalskick sa &r det som modifierad
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onsterskoter och ser rafi\n

Lisebergstornet kallas for ejfeltornet nér det fungerar.

e

0

d ut

2-11/12



433 héstkrafter vilar under
huven pa Mortens maskin.
Tvataktspornografi pd hég-
sta niva. s

den har uppnétt odddlighet, det verkar
namligen inte finnas nagon Gvre grans
pa vad en T-cat kan prestera.

Arctic Cat by Morten Ruschfeldt

Morten &r en kille fran den absolut nord-
ligaste delen av Norge och han har un-
der en mangd ar rest den langa vagen
till Pitea for att testa sina trimmade sno-
skotrar hos Mc Xpress. Under dessa ar
har han justerat in en mangd olika maski-
ner i SuperFlowbdnken och resultaten
ar alltid lika imponerande. En gemen-
sam namnare ar att Morten baserar sina
byggen pa Arctic Cat och att det ofta &r
Thundercatmotorer det handlar om.

Det var han som férst uppnadde
200hk hos MCX med en skotermotor
f6r nu snart 15 &r sedan och det var gi-
vetvis med en modifierad T-cat. Denna
gang har han med sig tva maskiner som
ska finjusteras, dels sin kompis Pauls
skoter som tavlar i klassen super stock
och sedan sitt eget turbomonster som
ska forsoka skramma slag pa broms-
bénken. Pauls skoter &r i jgimférelse med
Mortens néstan lamplig som ledmaskin
men relaterat till vanliga sndskotrar med
sugmotorer &r den fullstandigt grym.
Klassen han tavlar i kréver original forga-
sare och att inget material tillfors genom
svetsning sa det paminner en del om en
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originalmaskin under huven. Motorn &r
borrad till 1100cc och noggrant portad
av Morten sé fransett piporna och big-
bore-kitet ar detta en standardmotor
som fatt ett omfattande arbete med sli-
pen om man sammanfattar lite grovt.

Vi borjar med de instéllningar pa tand-
ning och bestyckning som Morten valt
som utgangspunkt och far genast en bit
over 190 hk i banken vilket & mycket
bra. | normala fall kan man séllan "juste-
ra fram” speciellt manga héstkrafter nar
en motor redan gar bra vilket &r ganska
sjélvklart och jag trodde nog att detta var
ungefdr vad vi maximalt skulle fa ut. Nu
blev det inte riktigt sa, detta var inte en
"vanlig bra motor” utan en helt suveran
snurra. Under en méngd testrepor kali-
breras téndtidpunkt samt brénsleflode
in till maximal effekt uppnas. Efter varje
dynokérning kollas spolbilden med en-
doskop och samtliga bénkens métvér-
den analyseras innan nasta justering
gors. Jag har sett Morten jobba med
detta massor av ganger och ar som alltid
djupt fascinerad dver hans noggrannhet
och stora kunnande. Analyser av BSFC,
avgastemp samt utseendet pa kolvarnas
ovansida avgor vad och hur mycket som
ska andras. Efter ndgon timme &r vi klara
och da levererar den hela 215hk, inte illa
for en snart 20 & gammal motor eller

1994 sldpades 36 021 felparkerade bilar bort i New York.

hur? Den var dessutom mycket konstant
i sitt uppférande och gav ytterst hog re-
peterbarhet mellan kérningar med sam-
ma installningar vilket alltid &r roligt nér
man arbetar i bromsbanken, De dppna
piporna It givetvis en hel del men da en
dynokérning gér s& har bra kénns inte
ens det allt for pafrestande. Detta var en
av de starkaste sugmotorer avsett for
snoskoter jag nagonsin sett i bromsbén-
ken, kanonkul! Nu nar vi var klara med
denna skulle vi antligen fa se turbo-T-
Caten nér den visar vad den kan.

Turbo 2T, vem sa att det inte
fungerar?

Redan nér man tittar pa Mortens skoter
blir man lite radd, den ser faktiskt helt
vansinnigt elak ut. Den enorma turbo-
laddaren fran KRB Trading dominerar
synintrycket och den kullagrade enheten
har "billet" kompressorhjul samt ett la-
gerhus av aluminium. N&r huven Gppnas
ser man de véldiga JAWs piporna som
ringlar sig i sin mumieklddnad av varme-
skyddande material. Motorns omféng far
styret att se nastan 16jligt kort ut och var
man &n vilar blicken ser man méngder
av kolfiber och racemassiga detaljlos-
ningar. Aven denna &r pa 1100cc men
har omsvetsade samt portade cylindrar
som &r omnicasilade av Millenium Ra-

cing. Buken och sétet &r av injektions-
gjuten kolfiber tillverkat av Morten sjalv
och det kommer snart aven en huv i det
exklusiva materialet. Tandspolarna kom-
mer fran en Mercury och tandsystemet
ar ett MSD 7AC2. Branslepumpen &r
en mekanisk Kinsler och bransletrycket
regleras med en ombyggd Malpassi
regulator. Intercoolern ar flaktkyld och
kommer frdn Spehrco och topparna
med lagt komp kommer fran RK-TEC.
Hela maskinen vager endast 205 kg och
med tanke p& motoreffekten &r det hys-
teriskt latt. Fragan &r nu bara vad detta
innebar nar vi bromsar maskinen, kom-
mer alla specialprylar att fungera som
en enhet eller krévs det timmar av fel-
sokning och mangder av atgérder innan
allt harmonierar? Det vanligaste nar det
géller specialbyggen ar att man far lagga
ner mangder med tid pa att felsoka och
bygga om innan man kan fundera pa att
utféra nagra kalibreringar da man séllan
far allt att fungera som ténkt pa forsta
forsoket. Nu ar detta inget nybygge utan
tvért om en valmeriterad racer och bygg-
herren har en enorm erfarenhet s ingen
blir chockad eller ens forvanad nér allt
fungerar pa forsta dynokérningen.
Laddtrycket ar lagt, bransleblandning-
en &r fet och tandtidpunkten ar lag efter-
som Morten alltid bérjar sa for att sakta
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och metodiskt arbeta sig upp mot hogre
effekt. Trots detta ger den 340 hk vid
just dver ett bar vid forsta bromsningen,
fullsténdigt fantastiskt. Flottérhusen &r
dynamiskt trycksatta vilket ger en bréns-
lekurva som stiger med laddtrycket och
Morten justerar brénslemangden i sma
steg frdmst genom att byta ut power-
jet munstyckena. Tystlaten och lugn
jobbar han med de olika parametrarna
for att uppna s hog effekt som mojligt
med bibehallen sékerhet for detonation.
Luftméngden analyseras liksom bréns-
leflode, lambdavérde, avgastemperatur,
spolbild och givetvis &ven BSFC. Alla A y
dessa matvarden behévs for att fast- ke 1 o C‘
stélla vad som blir nasta seg i den me- 4 ) _ -
todiska utvecklingen fram till extrem hdg ' !’- THL A
men tillforlitlig effekt. e, P

Motorn vrélar som et vilddjur i banken YIS SRSPATRE MRS T s
men inte en tdndningsmiss hdrs under J&rsth_te;ten. Ljudet &r massivt och
reporna, bara en mjuk acceleration fran  IAGILCIUATLCLNLEE 2. /
startvarv upp till kurvans maximala niva.

Mangder av tester senare som alla f6-
regatts av sedvanlig noggrann analys far
vi ett slutresultat.

Vid just under 1,6 bar levererar denna
fantastiska Arctic Cat 433 hk och Mor-
ten bestdmmer att det &r nog, den &r klar
for race!

For den som tror att det &r enkelt att
fa ut en bra bit 6ver 400 hk i en 1100 cc
motor kan jag berétta att det inte &r det,
inte ens under en enda kort dynokérning
ar detta I4tt att uppna.

Att Mortens maskin dessutom gene-
rerar denna hdga effekt repa efter repa
utan att mattas ger en indikation pa hur
valbyggd den ar.

Corrected Torque and Power
MORTITE

MORTA1TE STPTrg Hm MORTI1TS: DR CHp

IORT1TTS: Lambdalx 101-¢ MOBTAITS foost - ks

Kontentan

Nar allt ar Klart far vara norska vénner
sedan till Verdal for att tavla med skotern
i klassen Improved Stock. Paul vann
sin klass och tog &ven nytt rekord med
5,15 sek/ 160km/h. Morten vann med
4,39sek/203 km/h vilket var ytterst néra
rekordet som han har med 4,30sek/208
km/h.

Efter en dag i dynorummet med dessa

7250 TSDO 77D 2000 BIS0 8500 B0 9000 8250
EngSpd RPM
o028 SuperFiow WinDyn™ - G2002 123945

Corrected Torque and Power
MORT-11,

tva maskiner &r jag inte forvanad over w‘:f‘”“lz::m':v “:':"‘%‘“:"
att de vinner, vad jag déremot undrar =

over &r hur de tors kéra med dessa 200

monster. Speciellt Mortens 433 hk i ett -

kolfiberchassi pa 205kg verkar oroande /\/\/\
snabb. En skoter ska vél vdga minst = _\‘_‘,}

300kg innan den ar saker nog for turbo 1 \
eller? .\*{ 100

Sponsorer Morten vill tacka ’

-Selfors Instalasjon -Cylmo !

-Farge Kilden -Nordlines = BRI
-KRB trading -ELF brénsle et
-Agip olja WA i nomm G0 Yhisss

46 Lammgamens magsyra ar s stark, att den kan I6sa upp en spik pa ndgra timmar. 2-11/12
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Efter ett minst sagt framgangsrikt ar 2010 pa
grasmattorna runt i varlden tog de beslutet att
gora resan annu ett ar. Folj med Patrik Lévdahl

och co till USA igen!

Av:Patrik Léfdahl

ar det forra aret slutade med

en totalseger i Nordiska Cupen

och en vinst pa Haydays kunde
vi inte annat &n att satsa stort. Vi sokte
"racekontrakt” hos Arctic Cat i USA och
lyckades fa tilldelning pé en ProCross
F800 att tévla med pa Haydays i &r. Men
for att dven Mats Lager skulle fa kéra
kopte vi ocksé en SnoPro 600. Till Da-
laCupen denna sommar kunde vi med
higlp av ett antal Arctic Cat handlare
uppe i norr skramla ihop en biljett till Ron
Gilland, vér dragracingvan fran USA.
Under hans vistelse i Sverige smed vi
planerna pa hur arets resa til Haydays
skulle se ut och den 4:e september klev
vi ombord pé fageln som skulle ta oss
over Atlanten.

Nar vi kom fram till familien Gilland
gick vi ner till verkstaden och dé stod
den dar. En alldeles egen julklapp i
september och det var bara att ta fram
skruvdragaren och bdrja jobbet med
race-prepareringen. Det kanns lite kon-

stigt att riva isér en maskin, som inte ens
blivit startad, i molekyler for att sen géra
iordning den for race.

Pa stockmaskinerna far man egentli-
gen inte dndra speciellt mycket da reg-
lerna i USA i vissa fall &r strdngare an
det regler vi har hdr hemma. Det man
far gora r: Byta luftburken mot ett filter
mera |ampat for den dammiga miljon,
byta innehall i variatorer, justera langd
och shimsning pa/i stétdampare, pro-
grammera om insprutning eller tAndning,
montera tex Powercommander och mo-
difiera kylsystemet for att kunna kyla ner
maskinen mellan heaten.

Vi har haft férdelen av att kora maski-
nen i mattdyno for att sortera ut en riktigt
bra variatorsetup, som i stort sett fung-
erar rakt av pa banan. Specialgjorda he-
lixar och omslipade vikter ar melodin for
att fa det att fungera.

Nar bade Mats maskin och min egen
till sist blivit klara, blev det lite tid Gver for
nagra bestk pa intressanta platser. Ater
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48 Féretagsnamnet Ellos bildades av att grundaren Olle Blomgqvist védnde sitt namn baklédnges.
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4 dubbar pé varje rad, 51 rader, pust Lite billetprylar hos Bikeman Perfor-
och plaster. mance
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Tva glada
svenska
racers! Var lilla racestuga, en Raptor

En guldfisk kommer bara ihdg de tre senaste sekunderna i sitt liv.




Patrik Léfdahl, alldeles fére start i semifinal i igen blev det ett Mall Of America-besok,
Stock 900

da véra reskamrater Daniel och Victor
aldrig varit dar tidigare. Aven Cabelas
fick ett besok for inkop av lite haftiga
vapenprylar. Till sist tog vi pickisen och
drog upp till Speedwerx, hdmtade lite
delar och fick titta pa den nya SnoPro-
raser. Pete holl precis pa att bygga
dom inpassade piporna som ska bli for-
lagan fér dom nya raceréren.

Tavling
Vi packade vér hyrda husbil med maski-
ner och diverse annat sméatt och gott.
Vil pa tévlingsarenan hade vi mgjlighe-
ten att ta det lugnt och njuta, sa det fick
bli en kall Morgan med cola. Nar man
vaknar upp i en racedepa sa vet man
vilket alarm som gér av pa morgonen. Ni
som nagon gang tévlat vet hur ljuvligt det
ar att fa vakna till sangen av en vélprep-
pad racemotor. Nar resten av génget
kom pa fredagen blev det BBQ och en
lang vandring i swappen for att titta efter
intressanta prylar. Vi knallade &ven bort
till Steve pa TekVest och hdmtade oss
varsin vést som vi skulle kora i.

800:an som jag korde hade gatt cirka
300 meter pa marken innan vi tog den il
tavlingen, s& speciellt mycket testande
hann vi inte med. P& I6rdagsmorgonen
kérde vi in remmen och da fick den un-
gefar tva kilometer fram och tillbaka i de-
pan, sa kan man kalla maskinen inkord?
Knappast! Det vi mérkte under tavlingen
var att den gick ungefar en tiondel snab-
= : e : bare for varje heat nar saker och ting
B e e = RS e TS blev mer och mer inkdrda. Tiderna som
Jade Gilland i Heavy Mod 600 kors i stockklasserna ar faktiskt direkt

Glenn Hall, snabbast under hela
helgen;.men fick se sig-slagen

i finalen av en rédlykta och en
lustgasmatad 1500cc tvataktare.
Glenns maskin bromsar 600++
héstar i dagsldget

50 En gurka innehaller procentuellt mer vatten dn vad Atlanten gor. 2-11/12




En glad Ron Gilland efter vinsten i ProStock 600

By ERE
Johan Lidmans nydekalade rullande garage

T L |

Varfér inte ga hela vigen med en OSP Sjalvklart hade vi den svenska fanan
frilla representerad!

Mats Lager lanar 800an for att kéra i Stock 800 Pro, tyvérr
tog den resan stopp i semifinal, men motstandet var stenhart

Vatten, vatten och vatten... teamet
gjorde av med néstan 70 halvliterflas-
kor med vatten under lérdagen.

Theresa Gilland héller koll pa klasserna,
i 8rvar det bara 57st

Sjélvklart hittade vi ett gdng kalender-
flickor

Glenn Lindén frdn Rétans-
byn var ocksd med och
tdviade fast i ett gdng
klasser éver oss. Outlaw
Poweradder!

Roger, Josh och Trent fixar till starten
innan det &r dags att stélla maskinen
in i stage

2-11/12 Om man lade ihop styrkan hos alla muskler, skulle en normal manniska kunna lyfta cirka 25 ton. 51




jdmfdrbara med tiderna vi kr har hem- P4 prisutdelningen fick vi sillskap av Mikael
ma i Norden. Déremot i dom tyngre klas- och Tomas Berntsson. Aven Landon Moyer
serna ar skillnaden ganska markant och fick vara med och se glad ut pd kort

mycket av anledningen till detta &r deras
bransle och deras viktindex.

Tavlandet kunde bérjat battre. Da yt-
tertemperaturen var pa dryga 33 grader
i skuggan ville inte insprutningen vara
med. Det blev en taskig dppning i Stock
1000 for mig sjalv, men Mats avance-
rade till semifinal i Stock 600. Efter mas-
sor med strul med tidtagningen och ba-
nans skick hann arrangdrerna inte kora
allt enligt plan under lordagen. Bade
Ron och Jade Gilland var dock vidare
i samtliga av sina klasser till séndagen.

P& ProCross 800an hade jag dess-
utom bekymmer med en kylslang som | : B demest
brast pa returstrackan efter semifinalen Iangvéga racers
i Stock 900, men efter ett par blodande AL
knogar och svordomar lappade vi ihop
den sé att vi kunde fortsétta kora tév-
lingen.

Vi fick dven pris for

Resultat

Pa lordagskvllen blev det ytterligare lite
promenerande. Bland annat hittade vi
Johan Lidman vid deras trailer, dar det
bj6ds pa finmiddag till sponsorer. Fors-
ket till en tidig kvall blev inte s& lyckat
och uppvaknandet av den vélpreppade
racemotorn var inte lika angenédmt under
sondagen. Fram och tillbaka, hit och dit,
men till sist ndr séndagens kérningar var
over kunde vi bada konstatera att vi gjort
det igen! Vinst pa Haydays och jankarna
satte jordndtterna i vrangstrupen!

Mats Lager tar hem segern i SemiPro
Stock 600 och Patrik Lofdahl kammar
hem guldet i SemiPro Stock 900. Vi
har alltsa kommit tilloaka aret efter och
forsvarat de svenska titlarna och risken
ar stor att vi nog méste aka Pro divisio-
nen nastkommande ar. Nar taviingen
var dver hann vi med en pratstund med
Speedwerx och planerna for nasta ars
maskin &r redan i full gang. Det vi kan
avslGja nu &r att vi inte kommer att aka
stockklass i alla fall.

At &ka Gver och tavla pa en san har
stor tavling &r ingen barnlek! Utan ett vél
fungerande team och den utrustning vi
har med oss pa tavling skulle en san har
resa inte vara mdjlig. lallafall allt annat
an ekonomiskt frsvarbar for regeringen
dér hemma.

Vara sponsorer som gjort
denna resa mojlig.

Arctic Cat, Duells, Woody's, Camo-
plast, Speedwerx, Bergnésets Skoter &
ATV, Swedish Mountain Products, Tek-
Vest, Airoh.

Helgens skérd fér Gilland Racing och
Mats Lager, segrare i Stock 600 SemiPro Team Sweden

52 Den kraftigaste elektriska stét som ndgon ménniska 6verlevt var pa 230 000 volt fran en stor hégspéanningsledning. 2-11/12
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Storebror ser dig. Eller
dtminstone vill f& dig att tro
_ ;ﬁdgpr det: i

orr i tiden bojde man huvudet
F och nickade skamset nar préasten

orerade ut 6ver forsamlingen med
forstalld rost. Idag bromsar man kraftigt
och omedvetet bojer pa huvudet infor
dom 6ver 1000 utplacerade trafiksaker-
hetskamerorna. Man kanske gémmer
sig bakom en handflata, ett solskydd el-
ler helt enkelt satter upp langfingret, om
man olagligt tagit bort skylten fram. Den
nymoderna guden &r bade alskad, hatad
och skapar skréck hos oss motorburna
SVenssons.

Bakgrunden

Nar davarande végverket tog fram sin
nollvision var det i syfte att drastiskt
minska antalet doda och allvarligt ska-
dade i trafiken. Aret var 1997 och un-
dersokningar visade och bekréftade att
hastigheten vid en olycka var den storsta
boven for skadorna till féljd. Medel i form
av pengar och resurser delades ut och
det slogs pa stora trumman att man var
nagot unikt pa sparen. Dom tre forsta
aren gick det inte alls som det var tankt,
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men under dom sista aren har man kun-
nat mérka en total minskning. Reger-
ingen gjorde 2009 en omarbetning dar
ett nytt mal uttalades med en halvering
till &r 2020.

For att uppna malen har man genom-
fort motesfria végar, nya hastigheter
och andra oméndringar i exempelvis
korsningar. Dessutom jobbar man med
kontroller av balte, nykterhet, information
och kanske viktigast av allt, en sénkning
av medelhastigheten.

Billig i drift

En polis ar dyr, flera poliser & annu dy-
rare och en komplett fartkontroll &r svin-
dyr. Darfor borjade man titta pa andra
alternativ for att bevaka och sénka has-
tigheten. Flera andra lander var fore oss
och kunde uppvisa goda resultat med
en sénkt medelhastighet. 2006 bérjade
man etablera matplatser i Sverige. Jag
kan &n idag komma ihdg exakt vart jag
var, vad jag gjorde och vilken tid pa dyg-
net, nér jag sag min forsta fartkamera.
Den ligger pa tio-i-topp med saker jag

-
Foto: Kenneth Paulsson

ATK finns i Kiruna och det ar darifran man administrerar fartkamerorna.

kommer ihag tillsammans med tsunamin,
Estonia och nér jag fick reda pa att Elvis
Presley hade dot.

Till en borjan hade man sa kallade
skap, dar man pa en viss strécka hade
en kamera som man flyttade runt. Vagen
vid Askersund var forst ut och gick val
helt i linje med att trafikpolisen i omradet
ar fordomsfullt ansedd att vara extra ef-
fekdiv.

En del bilister ansag sig ha en unik
egenskap och kunna se nér en kamera
satt i skapet, och darfor vagade halla
fullt forbi alla andra. Men denna férmaga
forsvann helt nar man satte upp dom
nya, moderna och sa gott som helau-
tomatiska kamerorna. Dom som skéter
om alla kameror sitter i Kiruna och pa
Automatiska TrafiksakerhetsKontrollen,
forkortat ATK.

1105 stycken

Idag finns det 1080 fasta kameror och
25 mobila, varav 10 &r bussar och 15
stycken ar byggda som flyttbara slap.
Dom fasta kameraskapen har framdra-

En falukorv maste innehdlla minst 40% katt.

Foto: Rikspolisstyrelsen

-

Ség: Omeleﬂ.

gen el och en fast telefonlina for data-
trafiken.

| dom som sétts upp idag &r det is-
tallet tradlés datadverforing. Samtliga
fartkameror har en helt vanlig men om-
byggd konsumentkamera inuti.

Ombyggda pa sa satt att dom ska
fungera med blixten, radarn och dessut-
om &r den gjord sd att den inte ska kun-
na anvandas om den stjéls. Hela landet
técks och det sker fortfarande utbygg-
nader med jamna mellanrum. Det har ju
visat sig att medelhastigheten sénks och
varfor sluta med ett vinnande koncept.

Rent tekniskt fungerar det som sa att
hastigheten méts frén cirka 100 meter
innan fartkameran. 21 ganger per se-
kund gors en métning och métvardena
jamfors hela tiden for att fa fram om
vérdena ar rimliga. Som exempel kan
tva langtradare fa studs mellan varandra
och f& uppmétta hastigheter pa éver 300
km/h. Vid cirka fiorton meter fore kame-
ran och om man har fér hog fart, tas bil-
den. Bilden &r solklar, i farg och visar i
detalj vad som hander just da.

2-11/12
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kameror ér tydligt uppmé

\

-Folk &r inte lika vackra som pa pass-
bilden direkt, berattar Urban Widell som
ar tillforordnad chef pa ATK-enheten.

En bild kan séga mer &n tusen ord
och fartkamerorna, som tar bilder nér vi
minst anar det, visar pa fantastiska be-
teenden bakom ratten. Stall dig fragan
vad du sjélv gér och du kan rakna med
att det atminstone finns dokumenterat
pa nagon bild.

Det finns prutman
Vart kamerorna sitter &r ingen hemlig-
het. Vill du veta exakt position, gar du
in pa www.trafikverket.se och knappar
in det hemliga I6senordet "Har finns ka-
merorna” i sokrutan. Syftet fran myndig-
heterna ar inte att sétta dit oss, oavsett
vad gemene man tror. Hade det varit
deras motto hade fler bétfallts, och det
hade lagts ner mer resurser pa att hitta
forovaren.

| England fotar man bilarna bakifran
och den som &ger fordonet far boterna,
i sa kallat &garansvar. | Sverige har vi is-
téllet foraransvar vilket innebar att ATK-

2-11/12

" Foto: UIf Nilsson Mimbild AB

enheten maste identifiera vem som kort
fordonet. Visst kan man komma undan
om man kor en foretagsbil, kdr for fort
och arbetsgivaren inte vill ange vem som
kort. Men det forstér nog vem som helst
att om polisen skulle vilja, tar dom reda
pa vilka anstéllda foretaget har, tar fram
deras passfoton och identifierar brotts-
lingen anda.

230.000 arenden passerar ATK och
90% ar folk som kort 1-10 km/h for fort.
Det kan lata petigt med en ynka kilome-
ter i timmen, men det finns i grunden
redan en prutman pa 6 km/h inom all
polisiér fartkontroll.

-Det blir inget snack dé. Ingen ursakt
i vérlden kan trolla bort fartsynden da,
sager Urban.

Inte riktigt sant. Undantaget bekraftar
regeln och det &r okej att bryta lagar om
det gagnar syftet. Att komma i tid till ett
mote ar sjlvklart ingen godkénd anled-
ning. Men noédvarn nar det handlar om
liv eller dod ar helt okej inom rimliga
granser och anledningar. Ar frugan pa
tjocken och ni har en fartkamera pa vag

Foto: Elin Dahlgren

till BB, passa pa att foreviga er resa med
en bild, hor av er till ATK och héavda ndd-
varn. Har du bara en nyfédd bebis och
en fodelseattest dar du star som far, ska
det inte vara nagra storre problem att
hava boten.

Alltid pa
Det &r svart att fa fram en rekordhastig-
het &ven pa en direkt fraga.

-Nja, det ar vl nan MC som har det,
svarar Urban lite svévande.

Att han namner MC &r fér att det ar lag
att ha nummerplaten bak, samt att det
ar omdjligt att identifiera en forare med
hjdlm. Men statistik ar inget for polisen
som endast &r verkstéllande och det
handhas istéllet av Trafikverket. Nagot
som manga inte vet ar att radarn ar pa
dygnet runt och registrerar hur manga
bilar som passerar, hur fort dom kdr och
vid vilken tidpunkt pé dygnet. Dock an-
vands kameran enbart nér fartkameran
ar aktiverad. Statistiken sammanstélls
och ligger sedan till grund for var och
ndr kamerorna ska vara igang. Det ar

Mandel hér till persikofamiljen.

Foto: Lars Lindstrém

ingen hemlighet att kamerorna aktiveras
pa vissa stréckor vid hogtider och hel-
ger med hog trafikbelastning. Det ligger
ocksd i linje med den vanliga trafikpoli-
sen som oftare deklarerar sin nérvaro
med att sfta ut tid och plats for extra
hérd kontroll av balte och nykterhet.

Valet ar ditt

Det finns egentligen bara tva satt att
slippa bli fotad i en fér hdg hastighet.
Antingen haller du farten uppe mellan
varje kamera, bromsar hért och nickar
latt infor varje fartkontroll. Eller sa lag-
ger du i farthallaren pa en lagligt bekvam
hastighet och slipper bekymra dig. En
jamn hastighet over lang stracka spar
pa brénsle, slitage, naturen, och oftast
innebér tidsvinsten bara nagra minuter.
Dessutom slipper man ha traningsverk i
nackmusklerna dagen efter.

55



Har i den vackra nord ar vi turligt nog begavade med en relativt lang

vinter. Men nar hdgsommarvarmen slar till kan livet anda kénnas tufft for
den inbitne skoterfantasten. Sa vad goéra for att mildra abstinensen? Jo,
man tar en tur pa vattenskotern. Till Aland!
Av:Richard Stenberg

landsresor brukar for gemene

man vara synonymt med en

stunds flykt fran verkligheten
innehallandes flytande starkvaror, dalig
dansbandsmusik och marknad av det
kottigare slaget. S& é&ven for under-
tecknad, och darfor blev jag lite smatt
férvanad nar jag for ett &r sedan fick ett
samtal angaende en lite annorlunda nj-
estrip till den lilla 6n mitt ute i Ostersjdn.

Samtalet kom fran min gode vén Fred-
rik Eriksson, entreprendr och fore detta
skotercrossfantom fran Véabéck utanfor
Borlénge.

-Du Rickard, jag har en grej pa g hér.
Vi ska &ka vattenskoter till Aland!, skrek
den upphetsade unge mannen pa kling-
ande dalmal.

Min férsta tanke var saklart nagot i stil
med att han inte var klok, s&dana resor
gor man ju berusad pa Birka Princess
eller annan underhéllningsbét i jattefor-
mat. Det ar Gppet hav vi snackar om
har. Men den kanslan férsvann ganska
snart och ersattes av dventyrslust. Det
hér kunde ju bli nagot att berétta om for

barnbarnen i framtiden. Och vem vill inte
ha ett gang sadana historier pa lut?

Vattenskoter — vad sager
lagen?

Nu &r det kanske bést att vi direkt klarar
av det réttsliga i det har med vattensko-
terakning innan ni lasare borjar skrika
rakt ut om att vi ar lagbrytare. Regelver-
ket kring det ar lite luddigt, men det som
alla svenska myndigheter ar ense om ar
att vattenskoter ar tillatet att framféra i
allmanna farleder. Och det var saklart
vad vi ocksa gjorde. Detta stér att lisa
pa Naturvardsverkets hemsida for den
intresserade. Du som kor vattenskoter
ar ansvarig for att kora sékert och inte
paverka miljon eller andra ménniskor.
Lé&s mer om hur kérning med vattensko-
ter kan paverka miljon pé naturvardsver-
ket.se.

Resplanering

Planerna borjade som sagt smidas som-
maren 2010. Men det ar en del jobb
med att forbereda en san har resa. Eller

vanta, nu ljog jag. Att kolla upp lamplig
ilaggningsplats, fardrutt, tankstallen och
sé vidare fixade Fredrik séklart pé en ef-
termiddag. Att ordna med vattenskotrar
da? Inga problem dar heller. Familjen
Eriksson forfogar dver en sportig Sea-
Doo RXP-X 255 och en mer familjevén-
lig Sea-Doo RXT-X aS 260 RS. Vad ar
problemet med fordonstillverkare och
namn som &r latta att uttala egentligen?
Det som dock inte gick att ordna ifjol
var lampligt vader. Solsken och i princip
vindstilla &r det man vill ha p& oppet hav
ndr man fardas pa négot som endast
ar nagra meter langt. Det fick vi tyvarr
aldrig d&, men den som véntar pa nagot
gott véntar ju aldrig for lange. Endast ett
helt ar skulle det visa sig.

Sommaren 2011 togs tankarna pa
Mlandsresan upp igen av Fredrik och vi
la oss i hardbevakning av vaderprogno-
serna for Alands hav. Efter ca 2 miljoner
Klick pa yr.no verkade det som att forsta
onsdagen i augusti skulle kunna funge-
ra. Strélande sol och vindstyrkor pa 0-3
m/s var det som véntade enligt meteoro-

56 American Airlines sparade éver en tredjedels miljon genom att ta bort en oliv fran salladen i férsta klass.
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~‘E‘ logernas gissningar. Jag satte av ner il

Vabéck dagen fore och vi gick igenom
utrustningslistan. Packmdjligheterna &r
inte enorma pa en vattenskoter, sa det
fick hallas till ett minimum. Sjokort och
GPS-navigator for navigering, mobiltele-
foner i vattentéta fodral, lite klddombyte
samt ett par reservdunkar bensin var det
som fick aka med, férutom den person-
liga utrustningen vi hade péa oss: Flyt-
drékt, hjaim och fluorescerande t-shirts.

Farkosterna

Det vi skulle ha mellan benen pa var
resa var alltsa ett styck Sea-Doo RXP-
X 255 och ett styck Sea-Doo RXT-X aS
260 RS. Bada &r toppmoderna skapel-
ser och har kompressormatade Rotax
4-taktsmotorer pa drygt 250 hk, kom-
positskrov och jetdrift med stéllbart trim,
det vill séga jetstralens vertikala vinkel.
RXP-X &r den mindre och sportigare av
dem tva, medan RXT-X aS & mer som
en langdistanscruiser med plats for tre
personer. Att det &r en aS innebar ocksa
att den har stétddmpat skrov med stall-
bar Fox-ddmpare, det ni!

Som gast sé fick jag givetvis vélia ma-
skin forst. Snabbt som 6gat rykte jag at
mig det tokfréna och silverfargade sport-
aket RXP-X. Inte hade da jag nagon lust
att spendera dagen pa en familiehoj inte.
Fredrik bara log hanfullt & mig och gra-
tulerade till mitt val. Jag fattade inte vad
han ténkte da, men det skulle jag bittert
fa erfara senare.

llaggningsplats fick efter noga dverva-
gande bli Graddo strax norr om Kapell-
skar utanfor Norrtélje. Dar finns bensin-
mack, allmén ildggningsbrygga och man
kommer direkt ut pa farleden. Nar vi gled
ut i de inre delarna av Stockholms eller
snarare Norrtdlies skérgard, var ocksa
vadret sa perfekt som hade utlovats. Bla
himmel och en knappt kannbar vind gav
i stort sett inga vagor alls.

Resan

Vi fortsatte i stila mak norrut langs
med kusten for att efter en liten stund
na Grisslehamn. Det var en medveten
strategi, eftersom farjorna till Eckerd
pa Aland gar dérifran. Vi skulle alltsé i
princip bara behdva folja den rakt 6ver
havet. Men innan vi gav oss ut pa de dju-
pa vattnen blev det mat- och tankstopp.
Just det med branslefdrbrukningen var
ocksa en av ovriga anledningar till att vi
akte om Grisslehamn och inte rakt over
Alands hav till en borjan. Hur mycket
kan det skilja i torsten hos ett sadant
hér kompressormatat effektmonster nér
man ligger pa jamn gas Gver lang tid,
mot nar man leker och studsar pé be-
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grénsad yta? Ganska mycket visade det
sig, och det &r nog det nirmsta svar vi
kan ge da det helt Klart skiftar mycket
beroende pa hur maskinerna anvands.
Med magar och tankar fulla satte vi av
ut pa det stora bla. Eller snarare grént.
Algblomningen var i full gang och far-
gade det blaa, klara och vackra havet till
en gronaktig och partikelrik vatska. Inget
som hade nagon betydelse for oss, men
nog hade jag vantat mig lite annat. Den
lugna sjon kan ocksé ha varit en orsak
till att detta var sa tydligt. Tack vare lug-
net kunde vi ocksa sta pa riktigt bra och
nadde snart ut pa helt Gppet hav utan
land i sikte. | ca 15 minuter, for langre
an sa ar det faktiskt inte Gppet nér man
fardas som vi gjorde. Nagot som var
mer spektakulért var att hélla koll pa
djupmétaren. Toppnoteringen blev 297
meter. Lite intressant var det ocksa med
trafiken dér ute. Inne i skdrgarden méter
man till exempel ekor, daycruisers, jollar

Sa jag att formiddagsvadret var bra?

Landstigning fér lunch i Grisslehamn.
Systempasen innehdller inga starkva-
ror, vi lovar.

2-11/12

och en och annan storre segelbat. Dér
ute ar det stora tankfartyg, riktigt stora
segelbétar samt finlandsfarjor. Och va-
gorna de skapar kanns pa langt hall, tro
mig.

Nar vi ndrmade oss Alands skérgard
vek vi av norrut fran Eckerbatarnas
fardlinje och gled in till Kérringsund.
Fredrik hade jobbat bra med resear-
chen, for hér fanns det bensinmack
precis som han utlovat innan vi for och
vi kunde mata vara monster. Till det fina
priset av strax under 20 svenska kronor
per liter. Jo ni, det kostar att ligga pa
topp till havs.

Vagen hem

Nu hade vi alltsa gjort halva resan och
satt var fot pa Alandsk mark. Med stop-
pet i Grisslehamn hade det helt odrama-
tiskt tagit strax under fyra timmar. Aven
brénsleforbrukningen visade sig ha varit
mindre an vi trott och darfér beslutade

Alands hav.

I Kérringsund kan man tanka sin vat-
tenfarkost pa den har hypermoderna
anliggningen. Billigt &r det ocksa,
knappt 20 kr/liter.

Kolibrier kan korta stréckor flyga upp och ner.

Kérringsunds hamn.

vi att nu skippa Grisslehamn pa hem-
vagen och snedda rakt dver havet ner
till Graddd istéllet. Med den har takten
skulle vi ju vara tillbaka i Vabéck innan
middagen. Trodde vi ja, men sa var det
ju det dér med havsvader, som ar lika
nyckfullt som fjdllvader. Nér vi ldmnade
Karringsund hade vindstyrkan tilltagit
och lag nu runt 5-8 m/s. Det later kan-
ske inte mycket, men det far havet att
bélja rejalt.

Att kora vattenskoter pa béljande hav
ar riktigt kul i cirka 30 minuter. Sen blir
det bara jobbigt. Det &r ungefér som att
kéra snoskoter pa en riktigt dalig led,
med den skillnaden att leden &ndrar sig
hela tiden under dig. De gupp i form av
vagor du ser framfér dig, och inte ser
for den delen, ar inte dom du mots av
nér du val nar dit. Man far hlla stadigt
i styret och standigt vara med pa att
parera med benen. Och det var ocksa
nu jag forstod varfor Fredrik hénlog nar
jag gjorde mitt vattenskoterval. Den stot-
dédmpade och langa RXT-X ma kanske
vara trakigare, men i vagiga forhallan-
den gér den mycket stabilare. Jag pa
RXP-X fick kdmpa betydligt mer med till
exempel vattenkaskader dver féren och

Fredrik gér klart for starf i Griidds,

plétsliga hopp i sidled. Det var som ett
smarre traningspass for ovana muskler
och jag var markbart sliten nar vi ater
nadde den svenska kusten. Fredrik be-
skrev det efterat i ett telefonsamtal med
en kompis att jag sag ut som "en otré-
nad skotercrossakare i ett 15 minuters-
heat, som dessutom var slut som artist
redan halvdgs, och missat helt i whop-
pispartiet under de senaste 5 varven".
Tack kompis, jag hade inte kunnat séga
det béttre sjalv.

Den sista biten in till Graddo kravde
ett par navigationsstopp, men gick i 6v-
rigt helt utan incidenter. Vi hade lamnat
Graddd i 10-tiden och var nu tillbaka
innan 16. Det hela gick mycket lattare
an vad vi trott, &ven om hemresan bjod
upp till en liten kamp. Sa nu spanar viin
nya utmaningar. Torsk pa Tallin med vat-
tenskoter kanske? Eller ska vi segla il
Gronland tur och retur? Den som lever
far se, men nagot spannande och halv-
onormalt ska vi nog komma pa.

Avslutningsvis vill jag tacka Fredrik
med familj som bade tog mig med och
sponsrade med utrustning och husrum
pa denna resa. De ér allt trevliga, de dér
dalmasarna. ¥
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STEFAN TESTAR

Icebreakers korta understéllsbyxa ar egentligen
gjord for I6pning och det kdnns ndr man stoppar
benen i dom. Eftersom jag &r den av oss péa redak-
tionen som &r mest fit blev jag utsedd till testper-
son. Byxorna ar riktigt litta och det kdnns inte som
att man har dom p4 sig. Det ar en liten tajts-kénsla
men det ar inget som jag ser som en nackdel. En
annan stor fordel &r att dom &r korta s4 jag slipper
ha en massa tyg i skorna. Jag aker alltid med ldnga
strumpor och det blir p4 s sétt inget glapp emel-
lan. Materialet &r 97% Merino ull och 3% lycra. Det
sista materialet for att det ska bli stretch och en
bra passform. Tréjan &r ocksa den ifrén Icebreaker
och &ven den &r i samma material. Men tréjan &r
inte lika tajt som byxan. Jag tror inte att det har
att géra med min spensliga kropp utan helt enkelt
fér att den ska vara s&. Dragkedjan &r bra, men det
kan ibland bli for mdnga kedjor uppe vid halsen,
tillsammans med fleece-tréja och skalstallet. Det
fir 4nda anses som positivt att ha mdjligheten till
enkel paklidning, samt att man kan 6ppna upp
nér man stannar for att stoppa i sig en pase chips
eller en kexchoklad. Dom pastar att det inte ska
lukta av kliderna och att merinoullen inte ska ta at
sig délig lukt. Darfor har jag Iatit bli att tvétta dom
och av ndgon outgrundlig anledning fungerar det.
Varfér, ingen aning?, och vi gar inget djupare i det
dmnet. Jag konstaterar kort och gott att understal-
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let fungerar och gér det som det ska. Vdrma, trans-
portera bort fukt och snygg, men diskret design
som passar dom flesta. Mer information och andra
produkter hittar du pa eu.icebreaker.com. Cirkapris
for byxorna &r 525 kronor och tréjan 849 kronor.

Segerstrumpor

Strumporna kommer ifrin Seger och ska enligt till-
verkaren ska den vara "paddad” framtill mot sken-
benet. Det dom menar &r att dom &r tunna upptill
pé baksidan, tjockare fram och har en tjockare hal.
Smart I6sning enligt mig d4 dom inte kénns klum-
piga, samtidigt som dom vdrmer, ddr dom &r mest
utsatt for kyla. Dom varmer bra och givetvis sa fuk-
tar det ocksa till dér nere i skorna. Men eftersom
dom transporterar bort fukten bra, kdnns dnd3 inte
fotterna vata. Visst, fukten finns kvar i skorna men
det &r en 100 ganger béttre kansla, &n att 4ka med
bomulls-strumpor. Tittar man lite extra hittar man
R och L instickat i materialet vid tirna. Sjélvklart dr
det en indikator p4 héger- och vénsterstrumpa, men
det dr inget jag brytt mig om. Det funkade lika bra
4nd4, dven om jag eventuellt satte dom p4 fel fot.
Dom ser riktigt proffsiga ut med design och alla de-
taljer, och dérfér kdnns ocksa dom 200 kronor som
dom kostar, helt klart dverkomliga.

TOGGA TESTAR

Jag har kért i bade billiga understill, dyra under-
stéll och jag har till och med tvingats att ha dom

dar forhistoriska ullunderstéllen som kliade. Min er-
farenhet ar att dyrare stéll funkar absolut bést och
Jjag véljer dom medvetet, trots att man skulle kunna
kopa tva billigare understall till priset av ett dyrt. Det
dr nog en mognadsprocess och s fort jag blev vux-
en bestamde jag mig for att aldrig mer frysa. Bort
med bomullsklader som blir pissvata och fryser till
is, in med Merino ull och konstmaterial.

Det understéllet som jag kért i kommer ifrdn
Halvarssons och modellen &r Outlast. Enligt rekla-
men ska dom vara "temperaturreglerande och
svettreducerande material som jagmnar ut tempera-
turen och ddrmed 6kar komforten”. Och det ar vl
bara att instdmma att sa ar det. Jag ar superndjd
med stéllet och jag har bade anvént det nér det varit
kallt och nér det varit mindre varmt. Att det funkar
till bade och dr mycket tack vare materialet Merino
Ull. Large-storleken passar min 183 centimeter lin-
ga och 95 kilo létta kropp som en hand i handsken.
Ett understéll ska sitta klistrad mot kroppen, utan
att pa ngot vis kdnnas trangt och det stimmer in
pa detta still.

Bra tips att tinka pa oavsett vilket méarke du koper
ar: Overdelen ska ha polokrage fér att virma halsen,
dragkedja for att kunna ventilera lite extra och den
ska vara lite extra lang baktill, for att det inte ska

bli en glipa i ryggen ndr man béjer sig. Enda kravet
pé byxorna ar egentligen bara att det ska vara rétt
storlek och att resaren i midjan ska sitta bra utan
att kdnnas trang. Halvarssons Outlast har alla dom
egenskaperna och jag kan varmt rekommendera det
understaéllet. For en tusenlapp far du bade éver- och
underdel och fér knappt fyrahundra till, fir du med
ett par strumpor och korta kallingar.

Dom vita rdnderna utefter plaggen &r jag bombséker
p4 att dom medvetet placerade av samma anledning
som det finns guldbruna speglar pa solarier. Det dr
enbart for att man ska se snygg ut, dven om sannin-
gen &r nagot annat. Langsgaende rénder far krop-
pen att se smalare ut och rander pa bredden precis
tvdrtom. Sjélvklart vill Halvarssons att man ska se

wamm ANN-SOFIE
S TESTAR

Jag har provat strumpor ifrdn
Seger och en modell som ar
lite tjockare och varmare dn
dom andra. Strumpan ar jat-
teskdn och den hdller det bléta
borta frén sjélva foten, tack
vare att den &r gjord av ull. P4
samma sétt héller den ocksa
védrmen bra och jag har aldrig
frusit i dom. Det som dnda &r
absolut bast, ar att den ér lite
kortare &n dom andra. Det gor
inget om man har lite tjock-
are vader och ett par léngre
strumpor hade bara kénts for
tranga.

snygg ut i deras understall, och det funkar i alla fall
pa mig.

Nej, vax upp och skaffa dig bra grejor s3 att du slip-
per frysa. Skippa T-shirts och andra bomullsplagg.
Det &r vuxet att ha kérkort, egen ligenhet och att
man far dricka 6l pa krogen. Men du blir inte riktigt
vuxen forrdn du bestammer dig for att aldrig mera
frysa. Kolla in www.jofama.se fér mer information.

Segers strumpor

Vanligtvis anvdnder jag bomullsstrumpor i katego-
rin ta tjugo, betala for fem och systemet med att
sldnga lika manga som jag kdper funkar hyffsat.
Strumptjuven spelar mig ett spratt ibland, men det
verkar som om han ér lika forekommande i andra
hem ocksa. Jag har forstért ndgra snowboardkan-
gor bara genom att anvdnda mig av mina prisvérda
bomullssockor och det tog ldng tid innan jag for-
stod béttre. Bomull ér lika med fotsvett som stan-
nar kvar i strumpan och fukt som inte transporteras
bort kommer forr eller senare att bérja lukta illa. Sa
oavsett hur mycket jag enligt diverse rad stoppat
dojjorna i frysen eller kért dom i tvdttmaskinen har
lukten blivit kvar och det har varit direkt pinsamt om
jag varit tvungen att ta av mig skorna.

Hemligheten &r att fotterna ska kunna andas, pre-
cis som resten av kroppen gor i ett riktigt under-
stéll. Det finns bara tva sétt och det &r att antingen
att att kéra utan strumpor vilket faktiskt &r béttre
dn att anvanda bomullsstrumpor. Eller s anvander
man sig av riktigt bra strumpor som andas. Okej d3,
skorna har vél ocksa betydelse, men oavsett skor
s fryser man om man inte lyckas transportera bort
fukten fran fotterna.

Allas varan egen sil, Anja Parson, var nog den som
fick upp allmanhetens 6gon for varumérket Seger
for nagra ar sedan. Men faktum r att foretaget fun-
nits sedan 1947 och startades av Gunnar Segerqvist
i hans egen vedbod. Dom &r erkant duktiga p4 att
tillverka stickade klddesplagg till idrottsutévare.
Stenmarks méssa ar en av dom och diverse landslag
har tillhért deras kunder. Modellen &r Polar Plus och
kostar 200 kronor. www.seger.se
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| segmentet 20-40 000 kronor ar det svart att se

skogen for alla trad.
Av: Stefan Sund

tt kdpa en begagnad sndskoter

ar alltid lite spdnnande samtidigt

som det &r laskigt. Egentligen
ar det lite férvanande att en snoskoter
star s pass bra i kurs som den 4nda
g6r med tanke pa att manga modeller
lever ett lika hért liv som en motocross.
P& begagnatmarknaden &r det oftast
under dom snéfria manaderna man kan
gdra dom riktiga fynden. Men att kdpa
en snoskoter pd sommaren nar man
inte kan provkéra ordentligt krver ett
stort kunnande och gérna en buffert for
eventuella fel som kan uppsta. Sjalv hal-
ler jag mig helst till en palitig handlare
om jag verkligen méste kopa en skoter
mitt i sommaren, dé det kénns tryggare.
Men att géra det har ocksa ett pris, da
det inte alls ar lika I4tt att géra dom dér
riktiga fynden.

Ar man beredd att slanta upp mellan
tjugo- och fyrtiotusen for en skoter, kan
man rakna med att fi en maskin som
har cirka tio ar pa nacken. Dom flesta
skotrarna i detta segment 4r tillverkade
mellan -99 och -04. Detta betyder att
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a
det ar som har betytt mest for skoterns
utveckling i modern tid finns represen-
terat i detta spannet. Aret jag pratar om
ar naturligtvis 2003. Detta var ett stort
ar for oss som var pa skoternsdag, dér
man ena sekunden fick gashud av ljudet
fran Yamahas nya RX-1 for att sedan
bara vénda sig om och se den helt nya
skapelsen fran Arctic Cat, namligen
den legendariska Firecaten. Nar man
vél hémtat sig frdn den férsta chocken
satte man korven i halsen nér Ski-Doo
REV uppenbarade sig med sin revolutio-
nerande konstruktion. Att man kan vélja
mellan dessa maskiner for s pass rimli-
ga slantar gor att man far véldigt mycket
att aka med per krona. Dom andra mér-
kena har givetvis ocksd manga span-
nande modeller att erbjuda, vi tar en titt.

Polaris sport

For denna slant domineras sportsidan
hos Polaris av Edge i alla dess former
och priser. Genom aren har Edge-chas-
sit haft allt mellan 500 och 800-kubik
stora motorer, dér begagnatpriserna

startar pa runt 20 000 kronor fér att se-
dan vandra stadigt uppat beroende pa
arsmodell och motor. Edge var ett helt
nytt chassi med finesser som Dual Angle
Tunnel och ett vél utvecklat fiadringssys-
tem. Skotern hade en lag tyngdpunkt
vilket gav den sékra ledegenskaper.
Forst ut i den tuffare Edge X-kostymen
var 600-modellen. Den kom till oss
konsumenter som &rsmodell 2001, fér
att sedan sedan éven féljas av allt fran
500-800 kubikarna. Oavsett vilket mo-
toralternativ man valjer hér far man en
av dom finaste skotrarna av den é&ldre
"sitt ner & kor"-skolan. Med sina trygga
egenskaper passar en Edge dom flesta
forarna, det géller bara att vélja rétt mo-
tor. En nybdrjare gor nog klokast i att
tita pd 500-kubikaren da dom andra
motorerna antagligen &r i piggaste laget.

Det var ocksa under dom har aren
som dom trecylindriga monstren blev
sa gott som Gverflodiga och dom stora
tvacylindriga motorerna kom att ta Gver.
Polaris som i den hér vevan &ven bérjat
tillverka sina egna motorer kunde stata
med en 800-twin pa cirka 140 héstar i
sina varsta modeller.

For att anpassa sina sportskotrar till
den nya tidens sétt att kora skoter bérja-
de man sldppa néstan rena crossmaski-

En katt har 32 muskler i varje 6ra.

ner till oss vanliga dodliga. Férst ut var
Pro X med allt fran 600 till 800-motorer,
den blev sedan tétt foljd av Pro X2 600
och Pro XR 800. Alla hade dom gemen-
samt att dom var oerhdrt kvickstyrda
tack vare dom korta trailingarmarna och
vinkeln pa styrspindeln. Man hade ocksa
utrustat dom med en hégre dyna samt
styre for att efterlikna konkurrenternas
framflyttade  korstéllning. Av dessa
cross-modeller ska du kunna hitta alla
utom méjligen Pro XR fér under 40-tu-
sen kronor. Om du ska vélja en vanlig
Edge eller ndgon av cross-replikorna
beror lite pa hur du kor skoter. Vill man
pressa sjdisar och vara snabb pa leden
véljer man Edge X eller XC, & man mer
at det hoppiga och busiga hallet &r det
négon av Pro X-modellerna som géller.
Néstan oavsett vilken Pro X du faller for
boér du provkéra for att forst och framst
kénna hur ddmperiet fungerar, da det var
lite sisadar vad det galler kalibreringen
redan som nytt.

Tittar man pa skotrarna som ligger
narmare 40-tusen som begagnad hit-
tar man ocksa nagra av dom kortlivade
Fusion-modellerna. Detta var Polaris
tappra forsok till att minska glappet som
uppstét till konkurrenterna med REV
och Firecat i spetsen. Forsta aret for
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modellen var 2005, men da fanns den
endast med 900-twinen som motoralter-
nativ. Aret efter kom den aven som 700
och med den 440-baserade 600 HO-
motorn. Flest begagnade for detta pris
verkar det finnas av just 600 HO, vilken
ocksa var varan favorit av dom tre.

Langre maskiner

For dom hér pengarna gar det nu ocksa
att hitta lite fler djupsnodmaskiner &n nér
vi tittade pa dom billigaste skotrarna pa
begagnatmarknaden. Vad har da Polaris
att erbjuda for oss som gillar att kéra
osparat? For en billig peng hittar vi forst
den lite &ldre Gen Il-baserade SKS med
varierande motorstorlek, dar motorn i
dom é&ldre &r av mérket Fuji medan dom
nyare fick den amerikanska motorn. Det-
ta kan vara en mycket bra allroundskoter
som passar fér manga olika forare och
uppdrag.

Den lite modernare varianten av SKS
som kom 2003 baserades pa Edge-
chassit och &r mer lossnd an allround,
samt betydligt tuffare och modernare i
sin framtoning. Denna SKS &r i stort sett
en RMK med lite lagre kammar, bredare
mellan benen och biffigare démpare.
Om du vélier en 700 eller 800 av SKS
spelar mindre roll da dom &r véldigt lik-
vérdiga bade i karaktér och effekt.

Vad det géller dom riktiga bergsklatt-
rarna finns det klart flest av den aldre
RMK-modellen att tillga i den har pris-
klassen. Precis som hos SKS kan du hit-
ta allt frén 6-800 motorer i dessa maski-
ner. | Norge séldes 800:n med 151-tums
matta medan vi fick n6ja oss med den
kortare 144-mattan som langsta alterna-
tiv. En riktigt kapabel klattrare for sin tid.
Bade ett och tva snapp modernare blev
RMK-flottan ndr man 2002 presenterade
den nya Edge RMK. Vid den hér tiden
kan man lugnt séga att Polaris ater lag
i framkant i djupsnésegmentet. Den nya
maskinen fick ordentligt uppflyttade pa-
rallellstag och uppvinklade boggiskenor
s att det i teorin bara ar en 307-matta
som ligger i efter leden. Det var i teorin,
i praktiken kan man dock inte pasta att
den ar som en kort maskin langs leden.
Nu fanns denna maskin med méngder
av mattldngder och motoralternativ re-
dan forsta aret, med allt ifran 600:n med
136-tums matta till 800:n med 156-tums
matta och 51-kammar. Det borde alltsa
inte vara nagra stdrre problem att hitta
en RMK som passar dina behov.

Lite nytta

Som det snélla touringalternativet kan
man faktiskt fa en ganska ny Trail eller
Sport Touring for dessa pengar. Skotern
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lever upp till namnet genom att vara just
en led tourer, om &n en ganska sparsamt
utrustad sadan med beskedlig 550-mo-
tor. Men efterstravar man en sé ny sko-
ter som mdjligt for pengarna &r det ett
bra alternativ.

Som vanligt star sig touringmaskiner-
na precis som arbetsmaskinerna riktigt
bra i andrahandsvarde, vilket kan géra
det svart att hitta ndgot effektstarkt och
lyxigt &ven i denna prisklass.

Lite beroende pa arsmodell och vilken
motor vi pratar om, da den funnits med
allt fran 500 till 800, borde man &ven
kunna hitta en Classic Touring for under
40-tusen.

Varan favorit frdn den tiden var nog
den som utrustats med den pigga 600
VES-motorn. Aven om man far en re-
lativt lang matta pa dessa maskiner &r
kamhdjden i lagsta laget om man vill
[&mna leden en stund.

Sa var det har med arbete, som van-
ligt & det en Widetrak du ska spana
efter hos Polaris. Aven om det kanske
krévs en del prutande borde man kunna
hitta en som & tillverkad pa rétt sida om
millennieskiftet med Gen Il-utseende.
Under huven sitter det som vanligt en
488-kubik stor vatskekyld tvataktare
med ett okej ryt for att vara arbetshést.
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Den har alla dom nddvandiga sakerna
som 50-matta, elstart, hog och lagvéxel.

Ski-Doo kort och gott

Fransk-kanadensarna har alltid tillver-
kat trevliga sportmaskiner och precis
som manga andra borjade man fasa ut
tripplarna i bdrjan av 2000-talet. Av dom
forna muskelmaskinerna var det nu bara
Mach Z som Gverlevde, aven om den
ocksa blev mer kortlivad har &n pa andra
sidan Atlanten. Men man brukar ju sdga
att den sista arsmodellen av en modell
ocksé &r den bésta. For under trettio la-
kan borde man alltsa kunna finna denna
lakeracer av rang.

Pé véra breddgrader var det nu latta
och pigga cross country-maskiner som
géllde, hos Ski-Doo hette dom MXZ. |
denna prisklass heter det aktuella chas-
sit ZX som kom -99 pa MXZ 600. Av
senare arsmodeller kunde man sedan
hitta betydligt fler motoralternativ i detta
chassi. Precis som man fortfarande gor
bérjade man under 2001 mer frekvent
klistra pa ett stort X pa dom tuffaste mo-
dellerna. X-paketet innebar inte bara att
man fick ett tuffare utseende, utan aven
att skotern utrustats med piggyback ra-

cingdémpare fram och en rejal 46 7 ﬁ*
. A

millimeters démpare langstbak i %

Lynx version av REV som kom 2005 &r inte helt lik
en REV nédr man kor dom, d& man jobbat hart med

frdmst framvagn och boggi hos Lynx.

Winston Churchill foddes pa en damtoalett.

Yamaha gjorde en liknande REVolution
som Ski-Doo under 2002-2003 d4 man
presenterade den forsta riktigt spor-

s tiga fyrtaktaren.
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boggin, samt lite andra racing-attribut.
Oavsett motor bor man kunna hitta en
MXZ med ZX-chassi fr under 30 tusen.

Ski-Doo REV som vi namnt tidigare
kom allts till oss under 2003 och tog
alla med storm tack vare sin "sta upp’-
korstalining och pyramidkonstruktion.
Motorerna man hade att valja pa forsta
aret var antingen en 600 eller 800. Ef-
ter nagra ar fanns det faktiskt tre olika
600-motorer att vélja pa till REV, dér den
snéllaste hoppade in i 500-klassen ge-
nom att man klistrade 500SS pa huven.
Dom tva andra var egentligen samma
600 HO-motor med antingen fdrgasare
eller med semidirekt-insprutning, SDI.

Da det var manga som inte riktigt kom
overens med SC-3-boggin i REV-chassit
vélkomnades den nya SC-4-boggin som
kom pa X-modellerna till 2005, for att se-
dan aterfinnas pa alla modeller aret efter.
Det 4r inte alldeles latt att hitta nagon
REV under 30-tusen, men dérifran och
uppét ska det inte vara nagra problem
att fynda den modernaste skotern fran
dessa ér.

Klattrare

Letar man efter dom lite langre maski-

nerna fran Ski-Doo i denna prisklass

% kammar man noll vad det galler
-
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REV. Har far man istéllet noja sig med
att titta efter dom Renegade och Sum-
mit som baserades pa ZX-plattformen.
P4 tidigare upplagor av Summit hade
man nastan enbart prioriterat 16ssno och
maskinen horde inte alls hemma pa le-
den. | och med den 600:a som kom i
ZX-chassit -99 blev den ocksa lite mer
mangsidig, utan att bli en samre klatt-
rare. Under aren som folide kom det
allt fler motoralternativ och x-modeller i

samma chassi. Mattorna som géllde 4

pad den har tiden var mellan 136 45
och 151-tum i langden med 44 till
51 millimeter i kamhdjd med Highmark-
versionen i topp.

Den lite kortare och mer ledanpassa-
de Renegade-modellen gjorde sin entré
2002. Ski-Doo hade nu en riktig utmana-
re till Polaris SKS dér nyheterna jamfort
med MXZ bestod av att man hade en
langre 345-matta med 32-kammar samt
justerbar spérvidd mellan 109,6-115,1
millimeter p& dom nya Precision-skidor-
na. Nér 800-kubikaren kom till Sverige
hade den en 44-matta vilket gjorde den
annu mer kapabel i 16ssnon.

Arbete

P4 touringsidan har man lite olika model-
ler att hélla koll pa, gemensamt &r dock
att dom har touring i namnet. | dom
lagre prisklasserna finns dom s-2000-
baserade skotrarna med SC-10-boggi.
Utrustningsmassigt finns det inte mycket
attinvanda pa d& man far nastan allt som
en modern maskin har. Motorerna som
finns att tillga pa dom &ldre modellerna
mater allt mellan 368 flaktkylda kubik till
700 vétskekylda kubik. Den vérsta mo-
dellen och den med det mesta i utrust-
ningsvag ar Grand Touring SE. Under
1999 kom &ven 800:n som alternativ i
GT och éaret efter tog 600:n klivet ner
i ZX-platformen. Under sina senare &r
kom bade 6-800:n med insprutningssys-
temet SDI, vilket borde halla ner forbruk-
ningen nagot. Ett touringalternativ for
den ensamme kan ocksa vara Formula
Delux, en lite bekvdmare sportmaskin
som med dubbeldyna fungerar utmérkt
aven som touringmaskin.
Arbetsmaskinen som Ski-Doo har att
erbjuda i detta prissegment borde an-
tingen heta Skandic eller Tundra. Trots
samma namn finns det stora skillnader
mellan alla Skandic-modellerna. Dom
flesta har flaktkylda motorer &ven om det
fanns en LC-modell av WT pa 499-ku-
bik. Redan 1998 gjorde ocksd den
elektroniska backen RER, som vénder
motorn, debut pa arbetsmaskinerna.
Det sitter ocksa lite olika framvagnar
pa maskinerna med antingen staendes
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Vill man ha en Ski-Doo Summit f&r man titta efter den ldre ZX-baserade
varianten, dd Summit REV verkar ligga lite hégre i pris.

LTS-ddmpare eller trailingarmar. Har
kénns dom med staende LTS-dédmpare
som mest arbetsmaskin av dom tva al-
ternativen.

Finska Lynx

| den billigaste regionen ar det fortfa-
rande flest G-type-modeller att vilja
pa aven om det ocksa finns nagra fran
EVO-serien med RCG-boggi represen-
terade. EVO som kom 2001 kan be-
skrivas som Lynx version av Ski-Doo’s
ZX. Pa motorsidan hade man ungefér
samma utbud som Ski-Doo med en 500
som minsta motor och en 800 i topp.
Redan andra éret var det crossmaski-
nerna som statt modell for hur en kon-
sumentmaskin skulle vara. Nu fick man
oavsett motor mycket potenta dampare
med racingkalibrering, bra halkskydd
och forstérkta fotsteg. Man fick ocksa
som vi da kallade det "hogkamsmatta”
vilket innebar 30 millimeter! Ar det en
500, 600 eller 700 man &r ute efter ska
man halla koll pa namnet Enduro dom
hér aren, medan det bara &r varsting
800:n som gar under namnet Rave. Av
alla dessa maskiner var det nog Enduro
600 som charmade flest och Rave 800
som skrdmde mest. Under BLS 01-02
var faktiskt 600:n bara nagra sekunder
bakom storebror Rave i totaltid.

For over 30-tusen finns det ocksa en
del modernare R-Evo, ni vet den som
ser ut som en snllare REV. Vanligast &r

Inga nya djurarter har timjts de senaste 4000 &ren.

da den med 550-motor, &ven om Gvriga
modeller ocksa borde ligga i denna pris-
klass. Dom stora skillnaderna mot Ski-
Doo’s REV é&r att bandtunneln ar av en
annan hardare typ av aluminium samt att
den ar anpassad for Lynx RCG ll-boggi.
Fram hittar man Lynx A-VRC-framvagn,
vilket ar den egna A-armskonstruktionen
med stdende démpare. Forarpositionen
hos R-Evo &r inte heller lika framflyttad
som den hos REV, utan hela konstruk-
tionen &r lite mer konventionell i sitt ut-
forande. Forsta aret som var 2005 kom
denna maskin med tre motoralternativ
till allmanheten, dels Rave 800 och En-
duro med antingen 600 SDI eller Enduro
Sport med den aldre forgasar 600:n.

En finsk bergsget

Lynx har aldrig varit mycket for att bygga
rena lossnomaskiner forutom nagot litet
undantag. Av R-Evo & det ndrmaste
man kommer en mountain fér dom hér
pengarna en halvidng X-Trim 550. Nej,
vill man ha lite mer matta pa en Lynx far
man istallet kolla langre tillbaks i tiden till
EVO-serien. Lynx forsta riktiga lossnd-
maskin hette Ranger Mountain om man
bortser fran Forest Fox och Ranger King
med flera. Boggin pa denna maskin var
en RCG | XLM vilket betyder att den
anpassats for [6ssn6. For att hinga pa
dvriga mountainmaskiner var den 365
milimeter langa mattan férsedd med
51-kam. Modellen kom 2003 och fanns

endast med 800 H.O-motorn, denna
modell ersattes under 2005 av Adven-
ture 800 men da med 32-kamsmatta, for
att istéllet passa in i hybridsegmentet.
Da bada dessa maskiner verkar vara
ovanliga pa begagnatmarknaden galler
det att halla Ggonen dppna om man vill
ha en finsk [6ssnomaskin till vintern.

Lappmoppar
Vi ndmnde tidigare att man tar sig véldigt
langt med Lynx lappmoppar ocksa. Fo-
rest Fox till exempel, som &r Lynx version
av Ski-Doo Skandic. Med sina staende
dampare och langa matta ar den riktigt
rolig att snirkla runt i skogen med. Da
denna fléktkylda maskin tillverkades un-
der manga ar med sma forandringar bor
man titta mer till skicket an till &rsmodell.

Vil man ha en liknande skoter fast
med bred matta och lite mer motor &r
det istéllet den legendariska 5900 man
ska ha, eller varfor inte 6900:n med
60-mattal Precis som i tidigare prisklass
star sig Lynx arbetsskotrar riktigt bra i
andrahandsvérde. Nar man narmar sig
40-tusen dyker det daremot upp nagra
tillverkade pa den har sidan av 2000-ta-
let. Mitt emellan touring och arbete finns
det ocksa en modell som &r namne med
en svensk dryck, namligen Explorer.
Aven namnet Ranger kan vara nagot att
soka pa om man &r arbetssugen.

P4 touringsidan ar det antingen en
Sport Touring med 800-motor eller Su-
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Ar 2003 éndrade Ski-Doo med sin REV véran uppfattning om hur man ska sitta p&
en sndskoter, ”hip over knee” var det som frdn och med nu skulle komma att gélla.

per Touring med 500, 600 eller 700-mo-
tor man ska leta efter, alla dessa ar da
forsedda med forgasare. Under 2002
kom det en del nyheter pd maskinen
som gjorde den betydligt modernare.

Den fick en ny RCG | LT-boggi vilket i
stort &r en forldngd variant av Lynx race-
boggi med lang fjadringsvag, man mon-
terade &ven den elektroniska backen
RER detta ér.

Till skillnad fran Super Touring har
Sport Touring rejéla démpare, likt dom
hos Rave fran samma &r. Sport Touring
800 ar faktiskt nastan lika mycket en
lang Rave med dubbeldyna som en tou-
ringmaskin. Oavsett motor kan du hitta
dessa maskiner pa den dyrare sidan i
detta prissegment.

Dom grona

Hos Arctic Cat ar det verkligen gott och
blandat mellan olika chassin och ars-
modeller hos sportmaskinerna i denna
prisklass. Har hittar man allt fran fina ZR-
modeller till Firecat. Vilken kubik motorn
har verkar inte heller paverka vilken mo-
dell som &r dyrast, en F5 kan till exempel
ligga hégre an en nyare F7.

Orsaken till detta kan inte vara mycket
annat 4n att skicket ocksa ar mycket va-
rierande. Forsta aret 2003, var Firecat
kantat av en del barnsjukdomar, men da
man tog hand om dessa pé garantin ska
detta inte vara nagot som paverkar ett
begagnatkép.

2-11/12

Just Firecat fanns fran start med an-
tingen 500 eller 700-motor for att sedan
aven komma med 600-motor. Jamfort
med konkurrenterna kan man kanske
tycka att det saknas en 800, detta kan
vi lugnt dementera da F7:n bade hanger
pa och spoar dessa varje dag i veckan.
Till 2005-arsmodell var det dags for lite
uppdateringar dér det mest uppenbara
var Fox Float-ddmparna och en hogre
dyna.

Under huven &terfanns samma moto-
rer men med en stor skillnad i drivningen,
dar det nu satt en Diamond Drive istéllet
for kedja och kedjehus. Firecat har alltid
haft en matta med lite lustiga matt, den
har namligen en lite smalare 34,5 centi-
meters matta, men &r i gengéld langre
an dom dvrigas och mater 35 millimeter
i kamhdjd. En allt ifran treviig till galen
sportmaskin med brett anvdndnings-
omrade beroende pa vilken motor man
faller for. Ar man i behov av &nnu storre
motorer far man halla tillgodo med det
aldre ZR-chassit dér det finns bade 800,
900 och Thundercats 1000-kubikare att
tillga, vilket helt naturligt blir lite mer av
en lakeracer jamfért med Firecat.

Katter som klattrar

Om man fittar i efter halvidnga maski-
ner dyker F6 EXT upp i broschyrerna
fran 2004, men det kan inte ha salts s&
manga da dom lyser med sin franvaro
bland begagnatannonserna. Trots att

For att hdnga med i utvecklingen med

framflyttad forarposition skapade Po-
laris PRO X-modellerna.

Ar det en s& ny maskin som méjligt och
lite matta man &r ute efter ligger en
Arctic Cat M5 néra till hands.

den inte ndmns i broschyren for aret tog
man efter patryckningar &ven in nagra
F7 EXT. EXT-versionen av Firecat har
en mjukare damparsetup da det inte &r
ndgon Sno Pro och en lang 144-matta
med 35-kam monterat, vilket gér den till
en bra allroundskoter. Aret efter ersat-
tes denna maskin av Sabercat 700 med
backspeglar, forvaringsbox och fjarr-
start, vilket gjorde den &nnu snéllare i sin
framtoning dven om det fanns muskler
att tillga. Denna verkar dock sta sig s&
pass bra att det kan vara svart att fa tag
pa en for under 40-tusen.

Gér vi raskt Gver pa dom riktiga klétt-
rarna hittar vi diverse Mountain-modeller
av olika arsmodeller. Motorerna ar da
négon av EFl-snurrorna pa antingen
600 eller 800-kubik som kom -02, men
aven nagon flaktkyld 570-modell finns.
Arctic Cat's klattermaskin som fanns
innan dessa gick under namnet Powder
Special och hade da istallet en 700-snu-
ra under huven. Ordentliga mattor satt
monterade pa alla dessa ZR-baserade
klattrare redan fran start, med allt fran
40-51 millimeters kammar beroende pa
motor och langd pa mattan.

Av de modernare mountainmaskiner-
na &r det nog endast M5 som man kan fa
tag pa for under 40-tusen. | stort &r det
samma motor som sitter i den Sno Pro
500 som gar att kdpa ny nu, med runt
80 hastar. D& kamhojden pa 141-tums-
mattan och effekten ar i lagsta laget kan

En struts 6ga ér stérre &n dess hjérna.

man néstan betrakta den som en hybrid
och inte en ren mountainmaskin.

Arbetande touring

Pa den bekvama sidan dominerar fort-
farande tripplarna hos Cat, i och med
600:n i Triple Touring och Pantera 1000
fran borjan av 2000-talet. Vill man kora
twin ska man istéllet titta pd nagon av
Pantera-modellerna som kom -01 res-
pektive -02 med 550, EFI 600 eller EFI
800. Fordelarna med dom tvacylindriga
motorerna &r dels att forbrukningen
minskat nagot och att dom vager min-
dre. Effektméssigt klarar man sig gan-
ska bra med dom tvacylindriga moto-
rerna da 800:n fortfarande racker till for
att skraimma bade fru och barn. Vilken
motor man ska vélja ska inte behdva
bero pa vilken utrustning man nskar da
dom é&r valdigt likvardiga, utan mer pa
hur mycket effekt man vill ha, 80, 110
eller 140 hastar helt enkelt.

Ar det en nagot enklare touringmaskin
man scker &r det Panther som galler, da
oftast med fléktkyld motor under huven.
Aven en och annan fyrtaktare med eller
utan turbo borde kunna leta sig ner un-
der 40-strecket om man har tur.

Arbetsmaskinen heter som brukligt
Bearcat av olika snitt. Dels har vi den
breda &ldre varianten Wide Track (WT)
med 550-motor pa 80 hastar och en
50-matta pa nastan fyra meter. Tack vare
den breda mattan och laga arbetsvaxeln
kan man dra riktigt tungt med denna
maskin. Nagon fyrtaktad Bearcat WT av
senare modell med ZR-utseende lyckas
jag inte hitta, men det finns déremot
négra flédktkylda 570 LT pa marknaden
i denna prisklass. Med sitt avtagbara
passagerarséte och normalare drivband
fungerar denna aven bra som touring-
maskin.

Yamaha

Hos Japanerna sitter det hért &t att sluta
med tripplarna &ven om man i den hér
vevan borjat fasa ut dom. Grejen var nog
att man visste vad som komma skulle
och hade ingen lust att brdnna nagot
mer krut pa tvataktarnas utveckling.

| den billigare ligan &r det fortfarande
SX V-Max med béade dubbel och trippel
som hérjar, med allt frdn 500 till 700
vatskekylda kubik. Sakta men sakert
kom dessa maskiner i en modernare
skepnad med lite nya namn och en
mycket bldare fdrg. Namnen som nu
géller &r istallet SRX och SXR, vilka
ocksd hade en blandning av tva och
trecylindriga motorer med olika kubik.
Med SRX 700 trippel i topp hédngde man
fran Yamaha pa dom Gvriga vérstingarna
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riktigt bra da detta &r en ledgokart av
rang. Den mindre 600-trippeln i SXR
600 var inte direkt nagot effektmonster
men kunde med sin forbéttrade ProAc-
tion SX-R-boggi, som gav 9 centimeter
extra i fiddringsvag jamfort med tidigare,
anda hanga med bra pa leden. Efter lite
franvaro gjorde aven 500:n atertag i SX-
R-kostym under 2000. En liten och rolig
samt prisvard maskin redan som ny, pro-
centuellt star den sig dock nastan lite for
bra som begagnad.

Tar vi oss 6ver 30-strecket kan man
hitta méngder av Yamaha SX Viper som
bérjade tillverkas 2002. J&mfort med en
SRX 700 har Vipern fétt en uppdaterad
700 trippel och sa gillar den gupp be-
tydligt béttre. Kamhdjden hos 307-mat-
tan var dock i blygaste laget med sina
23 millimeter, till 2004 radde man dock
bot pa lite av detta genom att montera
en med 28 millimeter istéllet. Helt stan-
dard hangde inte Vipern riktigt med kon-
kurrenterna i ett acctest, vilket dock latt
kunde botas med en uppséttning pipor.

Motorcykelskoter

Sa kommer vi till det magiska éret 2003
da Yamaha lanserade sin RX-1. Det som
var den stora skillnaden jdmfort med
dom andra mérkenas satt att bygga
skoter var att Yamaha brant det mesta

av krutet pd motorn och inte chassit.
Hér hade man istéllet byggt en skoter
runt motorcykelmotorn frdin R1 och
inte forst och framst ett chassi dar det
ocksé skulle sitta en motor. Den fyrcy-
lindriga 998-kubikaren var till en bérjan
forsedd med forgasare och for att varia-
torerna skulle dverleva hade man véxlat
ner motorvarvet med nagra tusen varv
innan variatorn. Denna motor ger inte
bara gashud utan &ven ett duktigt vrid-
moment, toppeffekten ligger dock i linje
med dom Ovriga vérstingarna. Yamaha
sjalva jamforde den med SRX under
presentationen 2003, vilket ocksa stam-
mer dé det ar en ledmaskin/sjéracer och
ingen crossmaskin dven om den har
béttre fjadring &n just SRX. Mattan hade
ocksa det man pa den tiden kallade for
hogkamsmatta, alltsa Gver 30 millimeter,
narmare bestéamt 32.

Vad det géller maskiner som trivs
battre pa sidan av leden &r det ett gan-
ska tunt utbud hos Yamaha. Hybriderna
lyser néstan helt med sin franvaro med
undantag av nagon forldngd sportma-
skin. Den forsta Yamaha som tog sig
fram nagorlunda i djupsndn var SX 700
Mountain Max, vilka nu ligger strax éver
20-tusen i pris. For att en skoter ska
kldttra hogst krévs forst och framst en
stark motor och en rejal matta med lag

Polaris har alltid byggt bra mountainmaskiner och dom man kan fa
tag pd i denna prisklass &r inget undantag.
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attackvinkel. Man kan val séga att man
lyckades sisadér med detta pa MM. Allt
var forvisso béttre an tidigare, men jam-
fort med Polaris, Ski-Doo och Arctic Cat
var man en bit efter pa allt utom kamhoj-
den. Med dagens matt skulle man helt
klart kalla denna maskin fér en hybrid,
da den &r béttre en konkurrenterna efter
leden. Aven nagra av den efterféljande
Viper Mountain finns pa den dyrare si-
dan av 30-tusen. Med ungefar samma
forutsattningar som MM har den ocksé
samma egenskaper, allts mer en djup-
snbanpassad ledmaskin.

Tva namn

Trenden med att touring och arbetsma-
skinerna star sig bra i andrahandsvérde
héller i sig &ven hos Yamaha. Detta bety-
der att man far rikta in sig pa dom aldre
versionerna av Venture om man ska
komma 6ver en billig touringmaskin fran
Yamaha. Betalar man en liten slant il
far man en betydligt modernare skoter
i ProAction Plus-chassi. Denna maskin
finns som enklaste modell med en flakt-
kyld 500-motor med tva cylindrar och
heter d& 500 XL, det var ocksa den av
touringmaskinerna som dverlevde langst
i detta chassi. | Sverige satte man pa en
matta med lite hogre 28-millimeterskam-
mar for att ge det greppet som behdv-
des, senare kom Venture aven med
32-matta. Vill man ha lite mer motor att
aka med passar dom trecylindriga vari-

Tvé tredjedelar av vérldens dggplanteproduktion sker i New Jersey i Amerika.

Detta ér finnarnas enda fors6k
att gora en bergsklattrare. Med
en 800-motor och 51 millimeters
kammar tar man sig ganska langt
pé Ranger Mountain.

Man bérjade tillverka
Yamaha Viking redan
1988, sedan dess har den
kommit i tre versioner dar
den senaste fortfarande
tillverkas.

anterna i Venture 600/700 mycket bra.
Jamfort med konkurrenterna, Polaris
Classic Touring undantagen, ar Yamaha
lite hérdare och sportigare, vilket passar
utmarkt efter vara leder.

Den Venture som baserades pa Viper
ligger precis som touringmaskinerna
med fyrtaktasmotor, strax dver den pris-
grans vi satt i detta nummer, sa dom far
vi ta nasta gang.

Varfor ska man andra ett vinnande
koncept nér man ar efter ar hade den
mest sélda bredbandaren? Yamahas ar-
betsmaskin heter alltsa Viking och inget
annat, iallafall i denna prisklass. Det man
har att valja mellan & om det ska vara en
Viking Il eller ll. Bada har dom lika bred
matta medan man pa Viking Il ocksa far
den en modernare ProAction-boggin.
En riktig arbetare som aldrig verkar bli
gammal.

Summering

Hoppas du nu har fatt en bild av vad som
finns dér ute, och dven en végledning till
vilken maskin som skulle kunna passa
just dig. Vart du an véljer att lagga dina
surt forvarvade pengar ar det viktigt att
du tittar pa s& ménga objekt som majligt,
och slar till pa den finaste skotern helt
oavsett motorstorlek och artal. Pa detta
satt kan du férhoppningsvis njuta av en
problemfri vinter med mycket akande i
stéllet for mekande. #
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Jag har aldrig gjort nagot dumt och
kommer inte att gora det heller.

Text:Kalle Johansson
Bild:Vera Janssen

lIt borjade med att min gamla M8
Aturbo hade sett sina basta dagar

och att jag ville ha nagot annor-
lunda att kéra. Den skulle vara létt och
vara starkare &n ett M-chassi. Den skulle
dessutom vara grym i 16ssn6 och klara
stora hopp. Och sist men inte minst vik-
tigt skulle den ha minst 200 hastkrafter
ocksa. Det &r vél latt fixat om man bor
i Canada och har en obegransad bud-
get att spendera pa godis ill sitt bygge.
Nu hade jag bestamt mig att spendera
max 5.000 dollar som blir cirka 33.000
svenska pesetas. Jag hade gérna byggt
pa ett snowcross-chassi, om jag hittat
nagot utan att aka 400 mil enkel vag for

En del blackfiskar lever pa djupt vatten dir dom istillet for svart vitska sdnder ut ett moln av sjélvlysande bakterier som blandar fienden.

att hamta. Pldtsligt dok ett annat objekt
upp en vacker dag. En kille som jag kén-
ner hade fatt gashang pa sin snopro M8
-10. Den hade &kt som en blind rysk tor-
ped rakt in i en isvdgg och bredvid en
isgrotta pa en glaciar. Hade den &kt tva
meter till vénster hade nagon hittat den
om tusen ar och undrat vad det var for
stenaldersmaskin man hittat i isen. Vi tog
en snabb titt pa den efter att den bar-
gats ur halet pa glacidren. Den var mest
skadad pa vénster sida och chassit var
helt ihopvikt under motorn. Motorn och
variatorn verkade ha klarat sig, men all
plast var bara skrot. Boggi, matta samt
diamond drive verkade vara okej.

-Du har forsékring pa den va, fragade
jag?

Jag fick ett jakande svar och menade
pa att jag skulle kunna kdpa 16s den fran
forsakringsbolaget, da den solklart inte
kunde fixas. Det gér bra sa han for att
han ville inte ha den mer, sa som den
sag ut. Jag gav ett bud till forsakrings-
bolaget pa 2.000 dollar vilket dom nap-
pade pa.

6-pack ol

P4 den lokala Arctic Cat-verkstaden i
Pemberton, dér jag oftast brukar skruva,
visste jag att dom hade ett M-chassi
med en liten spricka dér styrstangen gar

ner i tunneln och chassit blev mitt for ett
sexpack kalla 6l. Jag rengjorde chassit
och forstarkte det lite dér jag vet att det
brukar uppsté sprickor. Sprickorna i tun-
neln brydde jag mig inte om, eftersom
jag hade andra planer for styrstangen.
Jag ville flytta allt sa langt fram som
mdjligt och efter att jag provisoriskt lyft
i motorn och pipan, bérjade jag kolla hur
langt fram jag kunde ha tanken. Det var
majligt med max négra centimeter. | ett
horn hittade jag en tank fran en snopro
600 -10 och den verkade passa bra
och utformningen gjorde att jag kunde
fa knana 25 centimeter léngre fram. Jag
bestallde den storre tankversionen, lite
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plast, ovre ram, samt en dyna fran en
snopro 600. Det blev nya kolvar till mo-
torn och hérdare reeds som skulle fung-
era battre med turbo. Toppen ldmnade
jag ogjord for att fa& béttre komp med
turbon och lite béttre gassvar. Jag bor-
jade langsamt men sakert plocka ihop
delarna och allt behdvde modifieras for
att passa. Det blev ett extra motorfaste
och hardare gummi i motorkuddarna.
Nér tank och dyna dok upp konstate-
rade jag att dynan skulle bli valdigt l&g.
Snopro 600:ans tunneln ar mycket ho-
gre och tva tums markisolering samt en
urborrad planka loste problemet. Jag
hade kunnat bygga et hdjningskit av
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Jag och UIf Nilson pa vég till
Alaska.

Testar hallbarheten under slednecks
inspelning.

Charlie Chaplin var med i en Chaplin-look-alike-tévling och blev trea.
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Jag plockar turbo frdn min gamla M8 fér att stoppa i Wildcat. Turbon sitter nu mon-
terad baklédnges och utblaset gar ut i bandtunneln.

Har bestéms rolighets faktorn av
bygget :) Gissa vilket hall det oftast
bottnar at..

aluminium men det hade inte sparat na-
gon vikt eller styrka och budgeten maste
héllas. Styrstangen byggdes ihop av tva
krokiga styrstdnger som jag justerade
langden pa tills jag var ngjd. Fran M8:an
plockade jag turbon och Boondockerns
kontrollbox istéllet for Attitude som jag
anvant tidigare. Tunneldump av avga-
serna ar en sjalvklarhet d& maskinen ska
ga i riktigt djup snd. Jag byggde om en
MBRP-burk till min gamla M8 s& den
har tunneldump, aven utan turbo. Med
Boondockerns kontrollbox kan jag stélla
ner brénslet och istéllet kdra med ett
hogre bréansletryck sa att den kan mata
mer brénsle pa full gas. Med Attitude-
boxen var jag tvungen att kora ett lagt
bransletryck for att den inte skulle sura
ned sig pa lagfarten och da fick den inte
nog bensin under fullgas. Det var efter
mycket letande som jag lyckades hitta
en brénslepump som kunde monteras
utanfor tanken och hade det tryck som
jag dnskade.

Klar fér drabbning

Det blev lite gott och blandat for att fa
ihop maskinen. Bakre delen av den dvre
ramen tog jag fran en gammal REV som
passade utmarkt. Nagra gamla fotstegs-
lister fran en Nytro anvéndes aven dom
i rambygget. Sidopaneler samt huv var
jag tvungen att kapa lite och forma om
till onskad passform. Det blev en gam-
mal lexanhuv da den ar mycket lattare,
formbarare,starkare och billigare &n en
standardhuv. Férsta provturen var sjukt
spannande. Skulle det funka och skulle
den halla? Korstéllningen var helt grym.
Det ndrmaste jag kan beskriva &r en
Polaris IOR med grymma I6ssndegen-
skaper och 200 plus héstkrafter. Med
den nya maskinen &r det inga problem
att fa ut mina latt stela ben pa utsidan
av huven i kurvorna. Dynan &r kanske i
det bredaste laget for fridkning men jag
tycker den ger ett skdnt stéd ndr man
burkar och man stors inte av den nér
man hoppar fran sida till sida i tét skog.
Enda problem jag hade under mina
premidrturer var en for styv soppaslang
som inte ville &ka lédngst ner i tanken ib-
land med tappat brénsletryck som foljd.

Efter tva sma testturer i Pemberton
var det dags att aka upp till Alaska. En
liten nétt tripp pa 400 mil enkel vag.
Jag och UIf Nilsson lastade skotrar, tre
nybrénda CD-skivor, nagra redbull och
boérjade kora. Vi hade Thomson pass
utanfor Valdez som forsta mal och dar
den érliga snowboardtavlingen King Of
The Hill skulle hallas kommande vecka.
Val framme och efter att ha hort varje lat
cirka 30 ganger hade vi en husbil som

68 Ett fem manader gammalt foster har mera har pa ryggen &n en vuxen gorilla.

vantade. Vi bodde i ett camp mitt uppe
pa ett bergspass tillsammans med 400
mestadels snowboardékare i husbilar
och télt. Vi hade en helt grym vecka dér
och skotern fungerade Gver forvéantan da
vi tog oss upp till dom flesta helidropsen
i dalen. Vi fick ocksa grym guidning av
dom lokala skoterdkarna Dan Philips
och Ashley Chaffin till ett flertal stéllen.
Efter vart lilla veckostopp bar det av till
Anchorage for att méta upp med grab-
barna fran Turnagain Hardcore. Cory
Davis, Joey Junker samt ett helt gang
andra holl pa att filma in deras material
till Slednecks i Anchorage just da. Det
blev kobildning nér vi skulle kora dom
monsterkickarna som dom byggt. Det &r
inget man &r van vid nér man endast bru-
kar vara tre till fyra personer nar vi filmar.
Cory imponerade med sina sjuka whip-
par och grymma trick. Naturen dar uppe
i norr imponerade déa bergen startade
nere i fiordara och dérfor sag mycket
hogre ut. Alaska kan sammanfattas som
stort, grymt, riktigt trevligt folk men val-
digt langt borta.

Min Wildcat klarade sig fint med bara
en krokig hjulaxel efter resan till Ancho-
rage och vi tog sikte pa Pemberton BC
annu en gang for att avsluta min del i
Slednecks 14. Vi delade pa en Redbull
och korde hela vagen ner. Det hade blivit
lampligt varfore och vi byggde en liten
naturlig bana med en 40 meters dubbel,
25 meters superkickar, ett stepup och
en 50 meter plus monsterkick. Bygget
tog tva veckor att fardigstélla och man
kan sammanfatta det som helt grymt.

HK?

For att sammanfatta mitt bygge sé kan
jag kora med 1,6 bars laddtryck under
kortare perioder pa 91 oktanig soppa
men oftast blir det cirka 1,4 bar med
vanlig pumpsoppa, vilket récker langt.
Manga undrar vilken effekt maskinen har
och vi kan séga sahér. Det 4r tillrackligt
for att ta sig fran punkt A till B, klattra il
punkt C, hoppa fran punkt D till E och
sen ta sig tillbaka till A fér egen maskin
och samtidigt ha roligt hela vagen. Det
récker gott att veta for mig men i jam-
forelse kanns en trimmad M1000 med
190 hastkrafter valdigt tam. Budgeten
héll, dock plockade jag turbo och dém-
pare fran min gamla M8. Men det gar att
bygga en helt grym skoter billigt om man
ar lite handig och har tillgang till diverse
skrot. Hoppa ner i skrotlddan och borja
bygga du ocksa och har du inte gjort det
redan I&r du kolla in Slednecks 14. Om
inte annat sa far du se med egna Ggon
att det du precis har l&st &r sant.
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Slednecks inspelning.
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Vera och wildcaten i Turnagain pass Alaska. En annan rolig sak hdnde dven i
Alaska. En solig morgon dé jag och Ulf satt pa skotrarna och njét av morgon
kaffet kom det fram en het snowboard brud och spanade in bygget.

Nu &r hon p4 sméllen och vi bor tillsamans i Pemberton. Det méste ju vara rétt
bra betyg for ett budget bygge som detta.

Nya djurarter kan pétréffas pa de markligaste stéllen. En ny myrart hittade man i en krukvéxt p4 sextonde vaningen i en tysk kontorsbyggnad.
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Det ar natt konstigt som hander nar man
hanger pa sig 3 millimeter foder. Dom sager att
man ska flyta, man tror det inte, man gor det

och man fattar inte varfor.

Text:Togga
Bild:Norpan

et finns historiska gubbar som
paverkat oss manniskor med
sina upptackter och utifran det
skapat fysiska regler och diverse form-
ler. Isaac Newton fick ett dpple i skal-
len och utifrdn det kom han pa att det
maéste finnas négon form av gravitation
fran jorden. Detta gjorde han under sex-
tonhundratalet. Langt tidigare och innan
herr Jesus foddes, levde Arkimedes
som var en grekisk matematiker, astro-
nom och filosof. Han foddes 287 fore
kristus, dog 75 &r gammal och blev mest
kénd for bildandet av Arkimedes princip.
Historien var att nar han hoppade i
badet rann vattnet dver kanten och han
kom pa losningen till nagot som han
lange funderat pa. Det han kom pé var
att hans kropp trdngde undan lika stor
densitet vatten, som han sjalv var i stor-
lek. | gladje sprang han ut naken pa
gatorna skrikandes Eureka och som pa
grekiska betyder, jag har hittat det.
Principen &r enkel. Ett foremal som
sénks ner i en vétska paverkas av en
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uppatriktad kraft som &r lika stor som
tyngden av den undantrangda vétskan.
Lite forenklat kan man saga att vikten pa
den volym vatten som en exempelvis en
bt trédnger undan, maste vara storre an
batens totala vikt for att den ska flyta.
Principen som &r 2300 &r gammal fung-
erar och anvénds fortfarande nar man
tillverkar saker som ska flyta eller om-
vént, ska sjunka.

Test

Jag fick den stora aran att prova dom
fiytunderstall av mérket Float Under-
wear, som kom till redaktionen. Dels for
att jag utsags till frivillig, men ocksa for
att jag ar van sportdykare och ansags
vaga provocera ett fingerat drunknings-
tilloud. Utifran Arkimedes principer fast-
slog vi att jag med min kropp var tvung-
en att frdnga undan mer vatten an min
egen vikt. Naken och lite latt omuskulds
ska det inte vara nagra problem att flyta.
Men det ar ju inte jamfdrbart med alla
klader som vi har pa oss nar vi kor sko-

z‘chZ

ter. Med kladerna pa har vi egentligen
tillrackligt stor volym for att att trdnga
undan den vikt som vi for tillféllet har.
Problemet blir nar kldderna bérjar suga
i sig vatten och den totala vikten dkar.

Detta i sin tur innebér att vi till slut
kommer att sjunka som en sten. | jam-
forelse kan ndmnas att nér jag dyker
okar jag min volym drastiskt med bland
annat torrdrékt och mina dykflaskor. For
att dverhuvudtaget komma under ytan
ar jag tvungen att hanga pa mig tolv kilo
extra i blyvikter som kompensation for
okad flytkraft.

Ett annat problem 4r att vattnet snabbt
kyler ner en ménniskokropp och givetvis
ar det ett storre problem om man drattar
i en vintervak. Det férsta som hénder om
man skulle hamna i plurret &r att kroppen
far sig en chock av det kalla vattnet och
man bérjar hyperventilera. Av egen erfa-
renhet, och jag tror att manga delar den
med mig, sa utrustar man sig inte for att
ta sig ur en vak innan man sétter sig pa
skotern. Det hander ju inte mig.

I vilket fall géller att pa nagot satt halla
sig lugn och agera malmedvetet. | teo-
rin méaste du vara uppe ur vaken innan
du vager mer dn den méangd som du
tranger undan och efter véra tester gar
det fortare &n vad man tror. L&gger man
sedan till faktorn med nedkylning och att

Gummiband héller lingre om de fryses ner.
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man med stor sannolikhet far panik, for-
kortas tiden som du har pa dig att 6ver-
leva skréckscenariot.

Pé nagot satt ar det val ganska vettigt
att forsoka 6ka pa sina chanser med att
forlanga tiden man har pa sig. Och da
ar det inte att linda in sig i bubbelplast
som jag menar.

Misstanksam funktion

Den forsta kollektiva reaktionen nar jag
spatserade runt i flytunderstéllet var att:
"Det dar gor vl ingen skillnad.

Hur ska du kunna flyta med det dar".
Sagt och gjort, sjélvklart var vi tvungna
att testa. Vart 80-tals SnowPeople-stall
ansags vara det varsta man skulle kun-
na ha pa sig om man hamnade i vattnet
och det tog vi med oss for test.

Ett skalstéll ansags ocksa vara re-
presentativt. Vattnet holl knappa tolv
grader och forutsattningarna for att
testerna skulle bli katastrofalt farliga var
goda. Sékerhetsrutinerna bestod av en
extra lang lina, Trygg Hansas livboj och
nagra val utvalda tecken for kommuni-
kation i fall jag inte skulle klara av att
prata. Vi ville forst se vad som hande
om man inte hade négot flytunderstall
pa sig. For att det skulle bli s& auten-
tiskt som mdjligt kérde vi givetvis med
hjalm, skor och handskar. Vi gjorde tes-
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ter med bada stéllen bade med och utan
flytunderstall.

| ett fint svanhopp slangde jag mig i
plurret vid den lokala badplatsen och
forsta reaktionen nér det kalla vattnet
kom in pa kroppen, var att jag omed-
vetet bérjade hyperventilera. Vi hade
sett till att jag skulle bottna under testet
och jag skulle ligga i tills att jag sjonk pa
grund av att kladerna blev fulla i vatten.
Till en borjan fI6t jag hur bra som helst
och det verkade som om ett flytunder-
stéll skulle vara helt onddigt. Men det
som hjélpt mig att flyta, bdrjade helt
plotsligt att jobba emot mig i mina for-
sOk att halla mig ovanfor vattenytan. Pa
mindre &n en minut var kladerna sé fulla i
vatten att de borjade dra mig nedat istél-
let for att halla mig flytande. Jag borjade
frysa ndmnvart och det som tidigare va-
rit en enkel match borjade bli markbart
svart att hantera. | mina forsck att sim-
ma var hjalmen det enda som héll mig
uppe. Den hade annu inte blivit vat och
jag simmade runt med klader som drog
mig nedét och halsen strackt for att hélla
luftvagarna fria. Med &nnu kallare vatten,
utan att bottna och lite latt panik, skulle
situationen vara dnnu mera frustrerande.

Stefan, som é&r lite av den radda ty-
pen, tyckte att det var dags aft avbryta
innan vi skapade ett olyckstillud. Vi
hade bestdmt innan att momentet med
att ta sig upp pé bryggan skulle vara en
bra simulering av att ta sig upp pa en
iskant. Lite fusk var det nér jag kunde
sta pa botten, handerna pa kanten och
spanstigt sprétta upp pa bryggan. Glom
din drém! Det var stort omgjligt att pa
ett smidigt sétt ta sig upp pa bryggan.
Jag var sé tung av kladerna att jag likt en
valross fick lagga mig pé kanten och éla
mig upp. Med god vilja och en hjalpande
hand lyckades jag till slut ta mig upp.
Tanken pa att forsoka gora samma sak
pa en iskant skramde mig.

Det fungerar
Jag ér ingen lakare men jag har hort
négonstans att nér kroppen skakar av
nedkylning ar det kroppens sétt att for-
soka vdrma upp sig sjélv. Man kan helt
klart séga att min kropp forsokte varma
upp sig sjalv. Tur i oturen sken solen den
dagen och jag staendes i vata kallingar
kunde ta &t mig av den varmande sol-
energin. Det var négra tester kvar och
smétt road hangde jag pa mig flytun-
derstéllet och det lackra stéllet fran
SnowPeople. Den hér gangen foll valet
pa hopptekniken bomben. Min overall
var i stort sett redan vattenfylld och det
skulle vél ha tagit nagra tiotals sekun-
der innan jag skulle borja sjunka. Men
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Utan flytunderstéll var det bara hjdlmen som héll mig flytande. |

alla fall sd lénge den inte var vat.

Med sju kilo bly lyckades vi sjunka med
flytunderstillet pa.

Det ér tungt att ta sig upp. Aven paen
brygga.

Innerbyxa
1.390 kronor,
Innertréja
1.590 kronor
och Innervést
1.390 kronor

Den férsta chocken av det kalla vattnet
gor att du mot din vilja bérjar hyperven-
tilera. Det ar ocksa stor sannolikhet att

du bérjar panika.

Det ér kanske inte det mest naturliga
séttet att ramla i plurret. Men det &r bra
mycket roligare.

Allt vatten vdger och skorna som tidig-
are var varm och flét, dr nu kall och far
dig att sjunka.

Ja man flyter om man har flytunderstillet p4 sig. Aven med genombléta klider.

Alla klockor i Pulp Fiction star pa tjugo éver fyra.

dom kldder som tidigare drog mig ner,
fick hjalp av flytunderstéllet och jag flot
kanske inte som en kork men andock,
jag flét. Stefan tvingade mig att ligga i en
extra stund for att verkligen kolla om det
fungerade och samtidigt testade vi om
det dven varmde som reklamen séger.
Javisst vdrmde det, men bara om man
var stilla. En vanlig vatdrékt varmer pa
grund av att den behaller samma vatten
nara kroppen och som man redan varmt
upp. Flytunderstallet fungerar likadant,
sé linge man inte ror pa sig och vattnet
narmast kroppen inte byts ut. Men det &r
vl béttre an ingenting.

Vi testade ocksé hur mycket extra flyt-
kraft jag fatt och vi hade tagit med oss
blyvikter for detta &ndamal. Jag hade
innerbyxan och innertréjan pa mig och
med tomma lungor klarade jag av aft
sjunka om jag hangde pa mig sju kilo
bly extra.

Nagot for dig?

Tittar man pa materialet med genomlys-
ning av exempelvis solen ser man att det
finns en massa sma flytkuddar insydda
i materialet. Déremellan &r det Gppet
och gor att materialet andas och trans-
porterar ut fukt. Det hade sékert kants
varmare i vattnet om plagget varit helt
tétt, men det &r vél att vélja mellan pest
och kolera. Vem skulle vilja kora skoter i
en vatdrakt? Det kénns inte att man har
plagget pa sig da det &r valdigt l4tt, och
vet du inte om det, ser plaggen ut som
vilka varmande understall som helst.

Efter véra tester och diskussioner var
det nagon som sa att man skulle kunna
ha en ryggsack som extra flythjalp. Ja-
visst funkar den sa ldnge den inte vatten-
fylls och &ven den blir tyngre &n vad den
tranger undan vatten. Men ryggsacken
skulle vél eventuellt kunna hjélpa till en
extra stund.

Kostar det sa smakar det och plaggen
kostar for en flytinnerbyxa 1.390 kronor,
flytinnertréja 1.590 kronor och flytinner-
vast 1.390 kronor. Alltihop for ungefar
vad ett modernt goretex-stall kostar eller
som variant att man lagger till en slant
pa det fleecestall man slipper kopa. Det
ar kanske svart att motivera inkGp av ett
komplett stall till sig sjalv, men det kan
vara enklare att se sin partner eller barn
i var sitt stéll. Dessutom ska man kunna
anvanda varje del for sig sjélv och fa till-
racklig flytkraft.

Det viktigaste &r nog att man tar sig en
funderare hur man sjélv vill och tror att
man ska reagera vid et tilloud. Och vill
man skaffa sig lite extra tid for att kunna
agera lugnt och metodiskt sa kan ett
flytunderstall vara en bra idé. ¥
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lasdgonen &r kanske den vik-

tigaste delen i var utrustning

nar vi susar fram pa leden eller
kastar oss ut i djupsnon. Det ar ocksa
den kanske mest individuellt utskiliande i
vad man onskar for funktioner och sma-
ken ar som baken. Skillnaden mellan ett
par bra glasdgon och ett par daliga kan
dock gora succé eller fiasko. Men ett
par daliga glasdgon for en person, kan
vara dom mest ultimata fér nagon annan.

Tank igenom vad du kréver av dina
glasdgon och kop inte ditt forsta par av
en specifik modell pa nétet. Ta istéllet
med din favorithjaim till handlaren och
prova sé att glaségonen verkligen pas-
sar i just din hjalm. Tank pa att varenda
liten glipa mellan glaségon och hjaim kan
gora att du far kdldskador en kall janua-
ridag. Glasbgonen ska vara tillrdckligt
djupa, tillracklig breda och inte trycka for
hért mot ansiktet. Prova flera modeller
och strunta i priset. Femhundra spann
plus eller minus kvittar om du inte hittar
rétt. Det &r ocksa individuellt hur mycket
luft man vill att dom ska sléppa in. Utan
ordentlig ventilation kommer de att imma
igen omedelbart och fér mycket inslapp
av luft kommer att gora dig tarégd. Fra-
ga nagra polare hur deras glasogon fun-
kar och om det funkar bra for dom, bor-
jar du din utprovning med den
modellen. Passar inte dom far
du vackert lyssna till butikssél-
jarens sdljargument och sjélv
bilda dig en egen uppfattning
om alla varianter av losningar.

Dubbelglas &r ett maste pa vintern
och det skadar inte om man kan byta ut
glasen mot olika farger. Gult héjer kon-
trasten, transparent ar suverant pa kval-
len, blatt &r bra i solsken och spegelglas
blir ofta for morka, men ser helt klart
héftigast ut. Till vissa modeller far man,
eller kan kopa till ett nasskydd. Bra mot
kvistar och fungerar bra mot kdldskador
pa den lilla séta néstippen. Vissa gillar
nasskyddet, och vissa bara hatar det.
Istallet f6r nasskydd kan man kopa sig
en tackande neoprenmask som tacker
upp till och strax under glasdgonen. Ett
annat bra tips ndr du val kdpt ett par sko-
terglasbgon &r att alltid se till att glaset
ar rent. Desto renare det &r, desto sva-
rare ar det for imman att satta sig fast pa
insidan. En droppe Yes och lite ljummet
vatten gor stor skillnad.

Hemligheten ar att hitta ett par glaso-
gon som ventilerar och tacker tillrackligt
for att gora farden bekvam. Att man sen
ocksa kan se cool ut &r bara en bonus.
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4 retic Cat

www.arcticcat.se

MDX Snow Nate
Adams / Blue Steel
Pris: 999 kr

= ¥ &

wwwsnhowridei.se

| &r kommer Dragon med tva uppdat-
erade ramar, MDX SNOW och Vendetta
Snow. Nytt for i ar dr extended foam pa
alla Dragons skoterglaségon samt en
ny och mer anpassad foam for skoter-
hjalmar. Nytt for i &r dr ocks4 att alla
Dragons skotergoggles levereras med
nésskydd som tillbehér nér du képer
dina glasdgon.

milist.

2
Smith Quick-StrapP Carbon Goggles
Pris: 645 kr

Pris: 595 kr

SCOZ%

www.scott-sports.se

Recoil XI Pro Snow Cross
Sndskotergoogle fran Scott med tidlés
design, hégkvalitativ lins och vélbepro-
vat ventilationssystem. Scott TruView
dubbellins, 100% UV skydd, NOFog
imskydd. ACS Air Control System med
luftintag pd linsen och luftuttag p4 ra-
men ger ett avancerat ventilationssys-
tem som motverkar kondens och imma.
Facemask ingar.

Pris: 599 kr

Polaris) Oak/ ey

www.polarisindustries.com
o~
At I~

Oakley
Lexan lins for 100% UVA, UVB och
UVC skydd och anti-fog. Flexibel O
Matter ram och tredubbelt lager foam
for tdtning mot hjalm. Finns i rod, vit
och svart ram med orange (amber)
glas som standard.

Pris: 699 kr

Smith Caribou Goggles

Design med extra stor ram for att bekvdmt rymma
vanliga glaségon under. Klar, dubbel siktskiva i imfri
Lexan. Bekvdm passform med extra bred skumgum-

2-11/12




Spyopz‘/c

www.spyoptic.com

Crust

Zed Crust &r en av manga varianter pa
Zed. Levereras med dubbellins samt en
bonus dubbellins.

Pris: 1.300 kr

Sruth

www.garage24.se

Tucker Sianature

Tucker Hibbert signature Whip levere-
ras med klar enkel lins och en klar dub-
bellins. Whip &r en ny modell for skoter
och mx med scoop ventilation och
noseguard som ér lostagbar. Mer slim-
mad ram for att undvika att sné fastnar.
Pris: 750 kr

OTG Snow Turbo
Glasdgon stor storlek med FA.T 2 lager tjockt
skum. Fargad ram samt dubbel gul siktskiva med

Airflow ventilation. Levereras med inbyggd bat-

Fuel V.2

Glas6gon medium storlek
med FA.T 2 lager skum. En-
férgad ram. Gul AFC dub-
bel siktskiva med Airflow
ventilation. Férdiga fasten
for Tear-off. Ergonomisk ut-
flyttat strapféste for extra
bra komfort. Levereras med
snémask, forvaringspase
och silikonbelagt band.
Finns i firgerna svart och
vit

Pris: 649 kr

www.duells.se

Dr. Z/pe -

Mistress Level Il
Pris: 499 kr

Mistress Level V
Pris: 799 kr

2-11/12

teridriven flakt med tva hastigheter samt silikon-
belagt band och forvaringspase.
Pris: 1495 kr

509

www.snoperformance.se

Aviator
Sémlds ramdesign. Imfritt 100% UV-
blockerande sfériskt dubbelglas som
standard. 2 tum bred rem med 3 strén-
gar siliconinldgg, for att de skall sitta
bra pa hjilmen och inte glida omkring.
Tredubbelt lager skumgummi och bort-
tagbart medféljande nésskydd. Massvis
av olika farger pa glas finns som tillbe-
hér till Aviator. Finns i féljande modeller
och férger: Vit, Svart, Joe Parsons.

Pris: 1.250 kr

ni

Snogedr

www.snogear.se

Sinister

Imfria dubbelglas med bra ventilation
som &r UV-blockerande. Tredubbelt la-
ger skumgummi som &r véldigt brett.
Borttagbart medféljande nésskydd och
tre strdngar med siliconinlégg i rem-
men for att de skall sitta fast bra pa
hjdlmen. Massvis av olika farger pa glas
finns som tillbehér. De dyrare mod-
ellerna Black Ops och Whiteout Vit har
polariserande glas som standard. Finns
i féljande modeller och férger: Chris
Burandt, Vit, Black Plaid, Sné Camo-
flage, Whiteout Vit och Black Ops.

Pris: 800 till 995 kr

Levereras med gult “Turbo Flow” dubbel lins.
8 Extra hég tripple foam. Extra mycket silicon i ra-
men for smidighet i extrema temperaturer.
Pris: 895 kr

Snogears glaségon har utvecklats i samarbete med tévlingsférare dér man har
anpassat motocrossglaségon till snéskoterbruk. Beroende pd modell har de dub-
bla eller tredubbla foam-lager samt gummerat band. Glaségonen finns i fyra
olika utféranden.

Pimp Level VII
Ny modell frén Dr. Zipe med unik konstruktion med tvide-
lad ram. Innerramen &r ett med linsen for snabba linsbyten, ett
unikt system kallat Zipe Transplantation Lens Changing. Tatad dubbellins,

sférisk med kontrast och spegel. “Full face size” fér maximalt synfélt. Tre la-
gers foam for perfekt passform, det yttre lagret &r av fleece for att absorbera
svett och vara skonsam mot huden. 100 % UV-skydd. Ventilerad ram. Print pa

band och ram. Unika, flexibla sidoclips ger optimal justering for att passa alla
hjalmar. 50 mm brett band med silikon p3 insidan. Skyddspase medféljer.

wwwshowridei.se

_ Pris: 999 kr
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Snabb leverans!!
Absolut bista service
och RESULTAT!!

Blixtens Racing
Tel: 026134006
www.blixtensracing se

Egen bremsbdnk

1

Behov av ny port fill

 skotergaraget eller kanske en
M ny entredorr?
b d prhe bt bl el

koterledskarta
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Skoterguiden

Kop ritt skoter!

ALLT OM ARETS SKOTRAR

I din butxk

25 Oktober

rg\liden

Bestill Klader, skote

premlme"‘“w

‘ OTLAS JETSHOP SE

Prenumerera pa SnowRider

6 nr 329:- (1 &r)

inom norden 401:-

12 nr 629:- (2 &r)

inom norden 773:-

Prenumerationer gar att bestalla pa |

Mail: pren@otlas.se
Tel: 0250-22885

Telefontid: Vardagar 8-16

Fax: 0250-22883

Www.Snowriderse

82

TH(EN

&NOWBIIII R KLADER

\

wwwsnowridei.se

i

Folj SnowRider

pa FaceBook

i (@

Linsells skoter & motor
Nytt & Begagnat Verkstad

thomas.larsson@linsellsskotermotor.se

0680-220 23 070-314 20 66

YITEROCKE
PRODUCTION AB
D640-451 17 = B70-377 51 15 = www.ytterockeproduct

SKOTER
TILLBEHOR
VERKSTAD
ATV y

€» POLARIS

Nu iin det dags att boka nista dns dventyr!

Dlahalvon}20,12

el: 0684-30060 Mex info och bofning:

www.frihetsholaget.se

* Forsaljning * Uthyrning

* Forvaring * Reparation

®

Tel:0280 26065
www.leonarden.se

* Service

2-11/12
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Finans

Prata med din handlare eller
kontakta oss direkt.

Vidlkommen till Swedbank Finans
Telefon: 08-585 986 50
www,.swedbankfinans.se

Sy
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Motocross mc

Airoh Stelt Vit
2 995 kl‘ e e

3695k
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KANSKE DEN BASTA HJALMEN!

Sa bra att den bars av otaliga varldsmastare. Hjalmen
ar tillverkad i kolfiber och Kevlar, vilket gor den extremt
latt — endast 950 gram! Helt enkelt en fantastisk
hjalm, med mycket bra ventilation och skon CoolMax

inredning for basta komfort.

T595+kr

MOTOCROSS | MOTORCYKEL | FIDDY | SNOSKOTER
You ride it, we provide it. Europas storsta motorsportbutik.

Dela upp din
betalning/manad

5]

SCoTT

HALL DIG TORR OCH TUFF

Comp-0One TP byxa erbjuder en vattentat konstruktion som
andas med forslutna sémmar och TriPhase skaltyg. Cordura
inuti byxbenen och extra isolering pa sitsen for att klara hard
racing. Comp-One har justerbar midja, snolas pa benen och
l6stagbara hangslen. Matchar Comp-One TP jackan.

Scott Comp-0One
TP Svart

1 699 kr

streetwear 24mx.se

Dragon MDX Ohman
Signature Gold

839 kr

e
36
oo krimén
Prova Dela upp din
hemma-service betalning/manad

GRYMMA GLASGGON FRAN DRAGON!

Dragon ar kand for sina snygga och skéna moto-
crossglasogon. Alla modeller har 4-lagers foam med
ett fuktavstotande micro-fleece som yttersta lager,
Non-slip Silicon behandlat band och Anti-fog be-

D ragon M DX PO I.ka handlad Lexan lins med 100% skydd mot UV stralar.
lonized
e [oceia e}
699 kr 29 )
995k T T Betala senast sista

November 2011!

Fakturaavgift 29 kr. Ingen rinta eller andra avgifter, sweet!

Scott Flake TP
Svart-Vit

1 599 kr

1995+kr 69

eeeeee L5

Prova Dela upp din
hemma-service betalning/manad

SCroTTr
i 73
e kel SKON SPORTJACKA
Prova Dela upp din . A B U S
hemma-service betalning/manad Scott Flake TP ar jackan som kombinerar

WWW. 24MX.SE

r‘,
Prova
Hemma-
Service i
Prova Lagsta
hemma-service pris-garanti

i

Fraktfri
leverans

.. o
skydd med komfort. Jackan har ett vattentatt, S nos kOte rl-as

ventilerat triPhase membran, justerbara armar

och midja samt vattentata dragkedjor i fickorna 9 9 9 kr
som haller dina saker torra.

RYG d
\A\‘ A(P 4« 64 /'
8 * *
&60 ' L)l )
.\ . L ‘04 No | ™™ ’

60 dagars Aktuella Trygg e-handel /
oppet kop lagersaldon —_
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Erbjudandet galler <& langt lagret racker eller fram till och med 2011-11-08.



