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ARCTIC CR7 —
FEI? KORGLAIIE?

2013 ARS SKOTRAR FRAN ARCTIC CAT REPRESENTERAR MER AN ETT HALVT
SEKEL AV PRODUKTUTVECKLING, TESTANDE, RACING OCH OAVBRUTEN
KORNING. MASKINERNA AR LATTA, SNYGGA, HALLBARA, PRECISA OCH SNABBA.
GOR SOM VARLDSMASTAREN TUCKER HIBBERT — KOR ARCTIC CAT!

“ARCTIC CAT

WWW. arctlccat.se SHARE OUR PASSION"
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TRYCKSAK

LEDAREN

Garantiatgarder

Varje &r ringer det massor av |3sare till oss och spyr gal-
la dver vara importorer och forséljare av snoskotrar och
det ar alltid garantifragan som & i fokus. For oss ar det
extremt svért att veta huruvida en skoteragare har rétt
till en garantiatgard eller ej, men det &r detta problem
som de flesta tar upp. Mestadels & det handlaren som
far ta den storsta sméllen men aven generalagenterna
far sig en rejal skopa ovet eftersom de sa gott som
aldrig ar antréffbara for slutkunden. Oavsett vilket och
oavsett huruvida en slutkund har rétt till en kompensa-
tion fér en bristande produkt sa méste det till ndgon
form av skarpning pé hur man hanterar ett garantiéren-
de eftersom manga skoterdgare verkar vara frustrerade
i dagslaget. Hur gar man tilviga som frustrerad kund
nér man anser att maskinen man kopt inte lever upp till
vad man kan anse att en ny maskin ska gora? Du ska
ga till din handlare, inte till generalagenten, och det &r
din handlare som ska fora diskussionen med generala-
genten, inte du. Ar du sedan inte ndjd med svaret och
behandlingen du fér, sa &r det upp till dig att dra aren-
det vidare till ARN, Allménna Reklamations Namnden.
Dirifran s kan det gé hur som helst och skulle det visa
sig att du har rétt till en ersattning enligt ARN, s &r det
sedan upp till den du for malet mot om du ska erséttas.
Det kan vara ganska dyrt att driva eft mal men kollar
du lite extra s& kan du har nagot som heter rattsskydd
i din hem eller skoterforsakring. Men som s& manga
ganger forr s & det ju alltid béttre att forsoka komma
sams &nda. Det finns ju ingenting som sager att just
ditt fall kommer att & ett positivt utslag i ARN. Vi har ju
faktiskt ocksa blivit kontaktade av flera lasare som fak-
tiskt enligt oss har orimliga krav som dom tycker gene-
ralagenten ska sta for, vilket i sin tur &r svaret pa varfor
det finns ett motstand till att alltid ersatta slutkunden.
Svaret 4r att inte alla reklamationsarenden &r korrekta
d4 slutkunden helt enkelt forsoker luras.
Att vi pa nagot sétt skulle ta stallning mellan importd-
rer, handlare och slutkund &r svart och omdjligt, detta
har man ARN till, men jag tycker att en ordentlig upp-
ryckning i detta amne ar ett maste da forvanansvart
manga ringer 0ss. Flertalet av vara lasare som hort av
sig kanner sig overkérda och nonchalerade av impor-
tren och handlaren, och tycker sig inte fatt gehor for
sina klagomal. Nar nagon uppmarksammat handlaren

pé exempelvis hogt remslitage har svaret varit, kor inte
i djupsndn, skjutsa inte, du méste dreva ner den, du
kor fel och s& vidare. Kunden har fatt kénslan av att
de anses som dryga och helt utan grund kraver nagot
som ar helt orimligt, nar dom sjélva bara vill att maski-
nen ska fungera. De upplever enligt vad vi fatt hora att
ingen egentligen vill ta ansvar och att handlaren skyller
pa generalagenten som ber kunden att ta detta med
handlaren. Lite som ett moment 99 utan nagon synlig
lbsning. Vi eftersoker darfor ett nytt reklamationssys-
tem dar kunden tas om hand battre och slipper kénna
sig oérlig, ogin och dalig.

Graderade verkstader och jamnare kvalité

Det ér en enorm skillnad pé en montor och en repara-
tor. Att reparera en sniskoter kan goras pé olika satt
och det r inte samma sak att montera bort krockade
detaljer och ersatta dem med nya, som att hitta ett fel
som uppkommer ibland under korning. Vad jag har for-
sttt 4 ar det en enorm skillnad i kvalitét pa vara verk-
stader i Sverige och jag skulle pa nagot sétt vilja ha en
slags gradering pa dessa. En gradering som respektive
generalagent delar ut och som lockar aterforsaljaren il
att utbilda sina mekaniker hos generalagenten. Detta
sitter hogre krav pa bade sterforsaljare men ocksa ge-
neralagenten som méste halla fler och mer avancerade
utbildningar utover de senvicekurser som halls idag.
Det ska vara fint och respektingivande att ha en fem-
stjarnig verkstad samtidigt som kunden da ocksé far en
vink om att det ar mer eller mindre lampligt att lamna sin
problematiska maskin till respektive handlare.
Aterigen, det &r en enorm skillnad pé att serva och byta
ut delar och pé att lokalisera eft skumt fel samt atgérda
detta. En tanke bara.

Jag géma ta emot lite tankar och ideér i detta amne
fran handlare som kanske har en battre |6sning pa mina
funderingar.

For dvrigt &r det svinkallt i Dalarna just nu i skrivande
stund. Kallast i landet faktiskt. Men som man Sager, det
finn inget daligt véder, om man har kiader. Ah, nu kor
vi.

MVH Chefredaktor Bjorn Fristrom

wwwsnhowridei.se
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RUSH
L
REAL-WORLD DOMINATION.

Pro-Ride chassie. Pro-Ride progressiv boggi,
race-testad framvagn, Walker Evans Piggyback
statddmpare. Nytt styre och nya reglage.
600/800 Cleanfire® maotor, ldttvikts-
bromsskiva och variatoraxel.

800 RUSH PRO-R LE

(=] 2=l
137 900:- .

Se film med
2013 RUSH

SIWITGHBAGK

ON-TRAIL PERFORMANCE. OFF-TRAIL VERSATILITY.

Med en Switchback Pro-R ér det du som férare som sctter

P > griinserna. Skotern dr extremt mangsidig med grym
ledprestanda och hipnadsvickande l6ssnéegenskaper.
Byggd pa det beprivade Pro-Ride chassiet fast med

18 cm ldingre tunnel och fotsteg. I dr dven med
44 mm Backcountry matta.

800 SWITCHBACK <-4
PRO-R LE EI 2]

142 900:-

Se film med
2013 Switchback

€> POLARIS

FORSAKRING

www.polarissverige.com - www.facebook.com/PolarisSweden
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NYIT & NOTERAT
BASTA LED SKOTER, BLS

POLARIS RIDERSCLUB

YAMAHA APEX TURBO

SKOTERCROSS UR EN ANNAN SYNVINKEL
SKIIDOJACK SKOTERSTALLNING
TEST: SPY X 4

PIMPA SLAPET

PROVKORNING YAMAHA NYPEX
LASTA PA TAKET

LANGTESTARNA

NATIONELLA SNOSKOTERRADET - OLA
LOSSNOTEST 2013
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testas mot varandra!
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POLARIS

_

Bestills pa otlas.jetshop.se eller telefon 0250-22885.

Héir kan du dsa om alla 2013 ars skotermodeller. )
Det hér ar tidningen du ska kapa om du vill fa reda pa det mesta om alla pa marknaden

firekommande skotrar. NYHET!
Pa kapet far du en massa rad da det galler att valja ratt modell. Nu med QR taggar for att
Du kan éven bestilla Skoterguiden 2012. se produktfilmer med

maskine_rna. Bara att
scanna in och kolla.
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Handelsbanken Finans

Yamahas unika elektriska servo-
styrning gor skotern mer lattkord,
stabilare vid kurvtagning med mindre
skidlyft. Du slipper stétar och slag i
styret och det blir betydligt lattare
att styra. Elektrisk servostyrning
ar inte bara en ny upplevelse
- det ar en revolution!

Apex X-TX EPS
Fyrcylindrig 4-taktsmotor, 998 cc och
over 163 hk, Camoplast BackCountry-
matta med 44 mm kamhojd.

152.900:' inkl moms veCt'or ’-'TX EPS

Trecylindrig 4-taktsmotor,

1049 cc och mer dn 120 hk,

EFI bransleinsprutning, 3454 mm
Camoplast Ripsawmatta.
Monoschockboggie.

119.900:' inkl moms
Venture GT EPS

Trecylindrig 4-taktsmotor,

1049 cc med EFl brénsleinsprutning,
3650 mm Camoplast Ripsawmatta.
ProComfort boggie.

134-900:' inkl moms

Venture TF EPS

Trecylindrig 4-taktsmotor, 1049 cc med EFI brénsleinsprutnihg,
3840 mm Camoplast Ripsawmatta. ProComfortboggie med flip.

134.900:' inkl moms

Alla modeller med var unika progressiva servostyrning EPS.

S
www.yamaha-motor.se @ YA M A H A
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Ny smart pannlampa fran Petzl

Petzl Nao ar en ny smart pannlampa som &r utvecklad for att ge tréningsvilliga
skidakare, I6pare och multisportare maximal frihet. Den innovativa och mangsidiga
lampan &r bade en traditionell lampa med konstant ljus och samtidigt - en revo-
lutionerande ny lampa med en helt ny ljusteknik- reactive lighting- som anpassar
ljusflédet efter dina behov. Tvd starka LED-dioder stér fér lampans kraftfulla ljus.
P4 lampan sitter en ljussensor som styr ljusflédet och levererar det ljus man ér i be-
hov av beroende pé aktivitet och omgivande mérker - frén 7 lumen till 355 lumen.
Mer information och pris finns hos ndrmaste aterforséljare.

Egenhc:.'tndig
design

Efter att ha sett att man
kunde gdra sin helt egna
tréja pa Curve Industries
fick vi lov att testa. Efter
30 minuter framfér datorn
och nagra veckors vin-
tan kom s3 ett paket pa
posten, och hér &r resul-
tatet! Tréjorna har dven
tryck pa baksidan. Mer
information finns pé cus-
toms.curveindustries.com

T=TRAIN TILL
OLASH OF NATIONS 2013

Tucker Hibbert var klar for tavlan i
Clash of Nations redan 2012. Tyvérr
skadades han i en krasch i en tévling
helgen innan Clash of Nations gick av
stapeln. De skador han adrog sig gjorde
att han var tvungen att limna dterbud
i sista stund. Clash of Nations dr glada
att han nu ér helt aterstalld och att han
vill komma till Clash of Nations 2013 i
Falun och visa vad han gar for.

“Det &r manga som lingtat efter att fa
se Hibbert pa svensk mark igen efter
VM i Mala 2010, att f4 se legenden
Tucker rejsa om medaljerna pa Lugnet
i pask blir helt galet!” Ted Lindborg,
dkaransvarig Clash of Nations

Foto: John Hanson

10 Fjrilar smakar med fétterna.

004 RACECRAFT
D @

Parts Europe har en hel del skoterprodukter som gar utmérkt att fa hem till Sverige.
Bland annat dessa goggles fran mérket 100%. Anpassade fér sné med tre lager
foam och nésskydd.Glasen finns i manga férger och r av typen antifog-skydd-

ad lexan med god ventilation. Du hittar mdnga fler skoterprodukter pd hemsidan

partseurope.eu

REV-XM dynan ftill fler modeller

Den nya 13 mm kortare dynan som sit-
ter pd Summit X-modellerna utrustad
med 3,2 liters forvaring passar dven pa
é&ldre modeller. Denna dyna passar dven
pd REV-XS, -XP, -XR och -XU Tundra.
Dynan finns i tre olika férger, gul som
pd Summit X och svart eller orange.
For den svarta dynan finns det ett far-
digt kit som heter "Extreme Summit
Seat Kit, with Removable Storage” PIN
860 200 596 som innehdller alla delarna
man behéver for installationen. Dynan
kostar 3.490 kronor hos din ndrmaste

Zodiac= [SikhiockvinkLeT
minst i klassen! | EEECEEERIEEE

Nu har Zodiac tagit riktning mot en
bransch som vill ha en ytterst liten,
smidig och framférallt Idtt komradio.
Den nya komradion heter Zodiac Micro
vilket verkligen &r passande for dess
design och smidighet! Komradion ar
licensfri vilket betyder att du kan tala
med obegrénsat antal ménniskor, hur
ofta du vill utan kostnader. Frekvensen
ligger pa 446 med 8 kanaler och 53
pilottoner. Finns att képa hos Proffs-
magasinet.se

MCM i Mora har utvecklat ett kraftigare
och vinklat lyfthandtag till Polaris Pro-
Rmk modeller som ersétter originalet.
Finns p& Polaris Mora fér den som &r
sugen.

wwwsnowridet.se 5-12/13



Industriverktyg IDG-Tools AB presenterar ett nytt kombiverktyg for den professionella anvdndaren. Ett
och samma verktyg klarar torxskruv eller sexkantsskruv med utvéndig skruvskalle beroende pa vilken hyl-
sinsats som viljs. Ringspérren ar ledad och vandbar for vanster/hégergang och férsedd med 14 och 19

mm 12-kant hylsgrepp. Satsen innehéller hylsinsatser som enkelt kan monteras i ringspérrnyckeln och
skiftas beroende pa dimension och typ av skruvskalle. Innehdller hylsinsatser i féljande storlekar férutom
14 och 19 mm som &r standard pd ringspérrnyckeln: Torx: E8, E10, E11, E12, E14, E16, E18, E20 och E22.

' Sexkant: 8, 9, 10, 11, 12, 13, 15, 16 och 17 mm. Rekommenderat cirkapris for satsen &r 1.850 kronor.

€n skida till allt

i Nya Curve XSM ér skidan som ska klara alla forhallanden, dven om
den i férsta hand dr en mountainskida. Tuffa gropiga leder, skrakéra
i branterna och héga farter, med Curve XSM och dess tillbehér ska
man inte behéva kompromissa. Fran Slednecks-dkaren och hill climb
midstaren Shad Free, till Cains Quest mastarna Rob Gardner och
Rich Knipping, till X-Games medaljéren Justin Hoyer och Sam Rog-
ers, alla har dom tvd saker gemensamt - Guld och Curve skis.

Curve XSM &r ett modulért skidsystem som gor att man kan behér-
ska alla underlag. Mer information hittar man pa www.curveindus-
tries.com.

—

Hybrid eller led

- Valj styrstal, Thruster for béttre kontroll,
tillsammans med Leading Edge fér mins-
kad spérkénslighet.

Hybrid

- Vilj styrstal och Standard eller Mountain
Thruster for béttre kontroll pa leden.
Léssnd

- Vélj styrstal och Mountain Thruster
Mountain Thruster for 6kad flytférmaga och bra balans vid skrak6rning.

SPRINT 500 amatorracing

Hur médnga ganger har man inte “testat” sin maskin mot kompisens, i backen, pa
skotersparet eller ute pa sjén. Vem &r snabbast? Efterat diskuteras det 1000 saker
som gjorde att resultatet inte blev rattvist. Samtidigt sd vet dom flesta att man inte
skulle orka mdnga varv pa en crossbhana och inser att man aldrig kommer att std pd
startlinjen tillsammans med Petter Nirsa, Tucker Hibbert, Emil Ohman och Johan
Lidman. Nu har du chansen att tavla pa din niva under réttvisa forhallanden. Bade
vad géller kérskicklighet och skotrarnas prestanda. Under ordnade former och utan
knepiga regler eller sprillans nya specialmaskiner fér dyra pengar. Det finns en divi-
sion och en klass for dig och din maskin, dar du méter dina jamlikar. Vi har delat in
forarna efter skotrarnas prestanda i tre olika divisioner. For information om klasse-
rna och tévlingarna kan man g in pa www.sprint500.se

5-12/13 wwwsnowridei.se

SHOWPELOPLE T-42
X))

Det hér &r en tuff lattvikt-
shjélm fér junioren. Den
vdger endast 950 + 50g
och &r godkénd EN1078
(ej for Mc). Hjalmen finns i
storlekarna S, M och L i tre
olika férger. Du hittar den
hos www.garage24.se for

995 kronor.

Glove Box Liner

r e - R&M Lightning Products har utvecklat
e ma— ]

g 0 | et pd Ski-Doo REV-XM och REV-XS-

en inredning fér det varma handskfack-
plattformen.

Glove Box Liner skyddar dina vérdesak-
er genom att tdcka hela utrymmet med
ett mjukt, hallbart 100% polypropylen
tyg som dven star emot mégel. Ar litt
att installera och ta bort.

Priset ligger p4 $19,95 hos www.rm-
products.net

eterangodis

Ockelbo-collection har tagit
fram verktyg for tillverkning

av rutor till bland annat Aktiv
Karibo, finns att bestalla i web-
shoppen. Snart finns édven rutor
till Ockelbo 300, Arsmodell 66-
68 att tillga. Tanken finns och
om efterfragan finns, tar man
dven fram rutor till andra gamla
maskiner. Den nya t-shirten
finns ocksa den i webbshoppen
pa www.ockelbo-collection.se

Internationella skotertecken

RIGHT
TURN

Let aam saised
0 ot P, e
Do B a0 e
231w e ot
fuana st

Lot am gusenaed
siaght ou bom

‘trbeal wih hand

e tam
ehencnad i fat

Speciellt ndr man kor snéskoter i USA anvéander sig skoterdkarna av tecken, bety-
dligt mer &n vi gor, for att visa vad som &r pa gang. Nagot som ocksé ar vanligt dér
borta ar att man visar hur manga skotrar som ar i en grupp nir man méts pa leden.
Man héller helt enkelt upp lika ménga fingrar som det &r skotrar bakom en i grup-
pen, dar den sista héller upp en knuten néve.

P3 10 minuter frigér en orkan mer energi dn vérldens alla kdrnvapen tillsammans. 11



Snabbast pa leden

Text: Bjorn Foto: Glenn&Stefan

det var da vi korde BLS for for-

sta gangen. BLS eller Basta Led
Skoter som det egentligen heter &r det
mest prestigefyllda testet att vinna for
respektive tillverkare och generalagent
eftersom det ar ett kvitto pa att maski-
nen levererar. Eftersom dessa korta
ledmaskiner, Yamaha undantaget, ocksa
finns i langre utfrande sa kan det vara
en fingervisning om prestandan &ven i
dessa maskiner. En sak &r i alla fall sa-
ker och det ar att vi blivit férvanade mer
an en gang under de 15 ar vi kort detta
test och att det séllan ar den maskinen vi
forutspatt som vinnare, som sedan verk-
ligen vinner.

Vi har genom éren korat massor av
olika vinnare och kommit fram till att det
alltid &r de stdrre maskinerna som vinner
titeln och att det ytterst séllan ar nagon
motorsvagare maskin som &r snabbast.
Hur som helst, nu kor vi.

1 999 var ett magiskt ar eftersom

BLS hur gar det till?

BLS kors p tre olika strackor som alla
ska symbolisera olika typer av leder. Vi
har langsam, mellan och snabb. Den
langsamma och mellanstrackan kérs pa
myrmark dar vi dragit upp leden och déar
den langsamma strackan har snavare
kurvor medan mellanstrickan har lite
Oppnare. Pa den snabba stréckan som
ar belagen pa en oplogad avstéingd vdg
|ater vi maskinerna stracka ut for fullt da
man kan hélla full gas en langre tid har.
Vi vill vara riktigt noga med att uppmérk-
samma er pé att alla stréckor &r belagna
pa privat mark och att allménheten inte
har méjlighet att kdra har medan vi utfor
testet. Vi uppmanar ingen till att harma
detta och att all kéming gors av vana
skoterférare och att vi verkligen har vér-
nat om sékerheten. | ar har vi tre forare,
vid namn Micke Ljungberg, Magnus Séf-
strom och Jonas Sjédin. Alla kdr mycket
skoter och har en bakgrund som tav-
lings och extremforare. Framfér allt s ar
alla tre extremt duktiga pa att kora led

wwwsnowridev.se 5-12/13



Vikt Vfram H.fram Bak  Totalt ;?T

1.Polaris 600 Indy 72,1 70,8 118,8 261,7
2. Arctic Cat FSOORR 64,8 74,4 127,9 267,1
3. Ski-Doo MXZ 800 65,3 68 134,7 268

4. Lynx Rave 800 67,1 66,2 135,6 268,9
5. Polaris 800 Rush 64,9 68 136,5 269,4
6. Yamaha Nytro TTX 79,8 83,5 131 294,3
7. Arctic Cat F1100 RR 78,5 81,2 151,5 311,2

8. Yamaha Apex XTX 83,6 86,2 162 321,7

Arctic Cat F800 RR
"Riktigt haftig

- | motor men valdigt
“orolig att kéra’

Instrumentet
pé Ski-Doo:n
satt visst lite
Ist, bara att

trycka dit.

Polaris valde i 8r att utrusta Widetraken
med SLP-skidor for att hdnga med i
toppen.

Magnus Séfstrém visade talang nédr
Lynxen 6vervarvade lite.

5-12/13 wwwsnowridet.se 100 personer om aret dor till foljd av att de satt en penna i halsen. 13




Lynx RAVE 800
"Bra karaktar
pa motorn och
fantastiska skidor”

och att vi verkligen litar pa deras olika
input da det géller de olika maskinernas
for och nackdelar. Vi har noga planerat
korordningen som standigt kastas om
bland forare och sndskotrar for att det
ska bli sa rattvist som majligt. Att testa
snoskotrar pa tid ar svart eftersom ba-
nan stindigt andrar form och egenska-
per ju mer man kor. Vi forsoker att géra
saker och ting sa rattvist det bara gér.

Mecka

Vi lagger véldigt lite tid pa att skruva pa
maskinerna, dé vi helt enkelt inte hin-
ner detta eftersom vi kr BLS under en
dag. Vi kollar igenom maskinerna nar de
végs for att forsoka forsakra oss om att
maskinerna ar standard. Vi forscker inte
optimera nagon installning eftersom alla
forare vill ha olika instéllningar och att vi

14

da inte far gora annat &n att skruva. Det
ar forst nar nagon klagar pa att en ma-
skin inte fungerar som den ska som vi
forsoker atgérda problemet. Ett exempel
pa en modifiering &r nér Rave 800:n var-
vade Over sé rattade vi till detta genom
att stalla om variatorn. Rush 800 och
1100 turbon slog igenom vilket ocksé
atgardades. Vi har ocksa tagit beslutet
att vi inte atgérdar sant som inte origi-
nalverktygen klarar av. Men (ta i trd) sa
ar vi ytterst forskonade fran de flesta ras
och konstigheter. Vi kan konstatera att
alla skotrar haller ihop under vart test
och att alla forarna ar riktigt néjd med
fabriksinstallningarna.

Vagning
Det dér med véagning ar ett kénsligt
amne for nagra av vara mest konstiga

En Formel-1 bil avverkar 0-100 p4 ca 1,8 sekunder.

ldsare som anser att vi ska viga ma-
skinerna torra, vilket &r helt omgjligt
fér oss. Vi kan oméjligt hinna torrldgga
dessa maskiner med allt vad det inne-
bér. Torrvikt betyder, vikt utan vétskor,
vilket i sin tur betyder att bensin, olja,
bromsolja, kylarvatten och stotdampar-
olja ska avldgsnas fran maskinen, vilket
i sin tur ger en helt ointressant vikt. Vi
véljer dérfor att vaga alla snoskotrar i alla
vara tester fulltankade. Den vikt vi alltsa
uppger hér och i alla test vi gor ar den
vikten skotern har nér du ger dig ut for
att aka. Den uppmarksamma l&saren vet
da att olika skotrar har olika stor bensin-
tank vilket i sin tur betyder att torrvikten
ar olika pa alla skotrar. Ta den uppgivna
bensinméngden tanken rymmer pa res-
pektive modell och multiplicera den med
0,7, dra sedan av summan du far fram

pa den fulltankade vikten vi fatt fram, sa
har du den faktiska vikten pa din maskin,
utan bransle.

Langsamma strackan

Denna stracka ar beligen pa samma
plats sedan snart tio ar. Faktum &r att
banans strackning inte har &ndrats det
minsta under dessa ar. Det enda som
har hant &r att alla rundningsmérken i
form av trad blivit lite langre. Detta géller
for ovrigt ocksa mellanstrackan vilket i
sin tur betyder att du kan jamfora tiderna
pa dessa stréckor med tidigare ar och
pa s st fa dig en uppfattning om hur
snabb en exempelvis tre &r gammal ma-
skin egentligen ar. Vi bérjade i alla fall
dagen med den langsamma strackan.
Hér géller det att ha mycket matta efter-
som det ar mycket start och stopp som

wwwsnowridet.se 5-12/13



Det stérsta problemet vi hade var att draget pa Widetraken inte gillade Brannapulkan.

Som fotograf géller det att vara snabb,
hér klockad till 16 km/h p& snabba
stréckan.

Toppfartsnoteringarna hade sina éver-
raskningar, en billig 600:a som hénger
pd 800:0rna!

e e =V
.Léngsamma strickan Micke Magnus Jonas Totalt
1. Lynx Rave 800 46,6 44,6 45 136,2
2. Ski-Doo MXZ 800 44,9 45,9 45,8 136,6 ",
3. Polaris 800 Rush 471 46,6 46,3 140 i "
4. Polaris 600 Indy 48,2 46,6 46,7 141,65
5. Arctic Cat FBOO RR 47,5 47,5 47,2 142,2
6. Yamaha Apex XTX 48,3 47,6 47,4 143,3
7. Arctic Cat F1100 RR 48,8 47,7 48,7 145,2
8. Yamaha Nytro TTX 49,8 47,6 48,8 146,2
- "

u,'_" L T
L
-

™ pcticCatFUIOORR

o e o7 Eitjakladragnar

B NG <
. . - _&. - _. laddirycket kommer!
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. Lynx Rave 800

. Ski-Doo MXZ 800

. Polaris 800 Rush

. Polaris 600 Indy

. Arctic Cat F800 RR

. Yamaha Apex XTX

. Arctic Cat F1100 RR
. Yamaha Nytro TTX

" Polaris 600 Indy

"8a enkel och sa bra!”

~_ tva fotografer, en la-
- serman, en proto-
kollférar h en som
eldade (Bjérn).
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En krokodil kan inte sticka ut tungan.

Micke

63,9
64,9
66,3
68,6
69,9
68,3
70,1

72,2

BLS: Atta skotrar, tlga

forare, en tidtagare, -

Magnus Jonas Totalt
62,2 64,9 191
65,2 64,3 194,4
64,6 65,6 196,4
66,3 66,1 201
66,8 67,4 204,1
69,2 67,4 204,9
69,4 68,3 207,8
69,3 66,8 208,3

galler har. Man behover ocksa mycket
effekt for att accelerera ut ur bdjarna.
Naturligtvis ska dessa tva egenskaper
ocksa kombineras med kontroll. All kor-
ning sker i vanlig ordning med rullande
start for att vi ska slippa orattvisor i detta
moment. Vi borjar kdrningen och ser ge-
nast att en maskin sticker ut lite extra, i
alla fall om man jamfor med foregaende
ar. Ski-Doo 800 kanns helt plétsligt kom-
plett, lattkord och fantastisk, nér den for-
ut kants lite bangstyrig. Vi sag redan nér
vi lastade av de bade BRP 800:0rna att
Ski-Doon blivit fusktrimmad med Lynx-
skidor, vilket enligt oss har lyft denna
maskin till en helt annan niva. Varfor den
séljs med de sémre Pilot 5.7-skidorna &r
en fraga som sakert diskuterats pa BRP
i Umed? En annan maskin som stack ut
a det grovsta & nykomlingen for aret i
form av testets enda 600:a. Snaljapen

wwwsnowridev.se 5-12/13



(endast 89,900:-) Polaris Indy 600 &r
inte bara den mest prisvdrda maskin du
kan kopa, den ar ocksa en av de absolut
snabbaste oavsett kubikantal. Vi reage-
rar ocksa pa att Yamahas Apex XTX &r
riktigt snabb har vilket i och for sig inte
overraskar da den verkligen kommer til
sin ratt med servo.

Men det ar Lynx Rave 800 som tar
forstaplatsen har, med Ski-Doo 800 no-
sandes i hasorna, tacka Lynxskidorna
for det.

Mellanstrackan

Mellanstrackan har lite vidare kurvor
och betydligt fler rakstréckor. Hér ar det
mer flyt i kdrningen och betydligt férre
start och stopp och medelhastigheten
ar mycket hogre. Kommer inte chauffo-
ren Gverens med maskinen pa den har

5-12/13 wwwsnowridei.se

strackan sa straffar det sig direkt efter-
som det gar rejalt fort har. Hér finns det
tid att spara, men ocksa att forlora om
det inte riktigt vill sig.

Vi kan ta ett exempel. Den skotern
med den absolut varsta motorn, den
som utmarker sig genom att vara den
hetsigaste och helt klart vassast ar Ar-
ctic Cat 800 RR. Motorn &r helt klart
til denna maskins fordel, men ocksa
nackdel eftersom den skjuter skidorna i
uften vid minsta gaspadrag och blir dér-
for svarkord. Detta visar sig i vart test
eftersom ingen av chaufforerna har for-
troendet for maskinen ifraga och far lov
att slappa gasen for att styra. Ski-Doos
800 & som forbytt mot féregaende ar
och gor déremot exakt som den blir till-
sagd och visst ska det betraktas som
fusk att den i testet har Lynxskidor men
samtidigt sa &r det kul att se att en sa til

Internet bestar till 61% av porr.

Ski-Doo MX
“Nastan for enkelt, basta
' -3'"' ~ Ski-Doo:n jag kort”

L .

For att 4 s jamna férhéllanden som
mdjligt sker alla starter rullande i 20 km/h.
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Polaris 800 Rush
”Skon fjadring,
smidig och fin att
kira’

- strackan Micke Totalt
1. Ski-Doo MXZ 800 61,5 63,7 188,7
2. Lynx Rave 800 62,6 63,6 189,7
3. Polaris 800 Rush 62,3 65,6 191,6
4. Yamaha Apex XTX 64,5 64,8 192
5. Yamaha Nytro TTX 64,9 65,4 193,4
5. Polaris 600 Indy 63,3 193,4
7. Arctic Cat F1100 RR 63,8 197,2
8. Arctic Cat FBOORR 66,1 199,3

18 Fallande kokosnétter dodar fler ménniskor dn hajar gor. wwwsnowridetv.se 5-12/13




D4 allt flét pa véldigt bra hann vi till och
med &ta!

King Kong har en valdigt stor stock.

synes liten detalj, helt &ndrar en maskins
upptradande. Den som utan fusk domi-
nerar &r dock Lynx Rave 800 som ateri-
gen bade kanns trygg och odramatisk
samtidigt som den &r overkligt snabb. Vi
bérjar ana att vi har en vinnare i Lynxen.
Ocksa hér ar Rush 800:an snabb tatt
folid av den ultrasnabba snélisen Indy
600.

Snabba strackan

Det &r hér maskinerna far strécka ut
ordentligt, men har finns ocksa langa
svepande kurvor som stéller krav pa att
maskinen ocksa styr. Detta faktum stal-
ler aterigen till det for Arctic Cat 800 RR
som gor allt annat an just detta. Med
en annan instéllning och andra skidor

5-12/13 wwwsnowridel.se

sa hade denna maskin regerat, men sa
ser det inte ut nu. Aterigen s& méste fo-
rarna slappa gasen for att fa den dit dom
vill och tittar vi pa alla bilder pa denna
maskin s har den skidorna langt upp
i vadret langt ut pa rakorna. Har ser vi
istallet den fusktrimmade Ski-Doon ta
kommandot och fdrarna &r helt eniga
om att detta ar den basta MXZ som de
kort eftersom den &r tryggheten sjalv
och perfekt instélld fér denna dag. Den
ar tatt folid av Lynxen som i sin tur &r
dryga tva sekunder totalt fére Rush 800.
Vi &r inte det minsta férvanade att Apex
XTX ramlar in pé en fjardeplats totalt pa
denna strécka eftersom den ar extremt
val awégd och medgdrlig trots att den
véger dryga 60 kilo mer an sin lattaste

-rt km/h  Micke Magnus Jonas Snitt
1. Yamaha Apex XTX 136 144 135 138,3
2. Arctic Cat F1100 RR 139 138 134 137
3. Ski-Doo MXZ 800 137 132 134 134,3
4. Yamaha Nytro TTX 132 136 133 133,7
5. Polaris 800 Rush 134 132 132 132,7
6. Lynx Rave 800 132 134 131 132,3
7. Polaris 600 Indy 130 133 127 130
8. Arctic Cat FBOORR 126 126 118 123,3

kombattant. Det har med vikt har for ov-
rigt inte varit det viktigaste i BLS utan
snarare trygghet och hanterbarhet. Titta
bara pé Arctic 800 RR som utan tvekan
ar vassast i gnget, men inte riktigt kom-
mer till sin rétt i helt originalskick da den
ar totalt distanserad i r.

Vi passade ocksa pa att ta en hogsta
hastighet i slutet av en av rakorna vilket
inte ska forvéxlas med maskinens topp-
fart. Yamaha Apex heter maskinen som
forarna lyckades kéra snabbast pa och
vi &r inte det minsta forvdnade  ef-
tersom denna best ftillter att man hal-
ler full gas och svénger samtidigt. Den
har ocksa 160 hastar utan att nagon
behover tveka angaende denna siffra.
Arctic Cat 1100 RR kommer in pa en

Eskimder anvander sina kylskap for att maten inte ska férfrysa.

andraplats och gor detta pa grund av
den starka motorn, inte direkt for att den
vill dit chaufféren vill. Vi kan ocksa lyfta
pa dgonbrynen for att Polaris Indy 600
ar rejélt mycket snabbare an Arctic 800
RR! Varfor? Indy 600 tillater absolut full
gas under hela stréckan vilket inte bara
spdar 800 RR i tid, utan ocksa i en ho-
gre uppmétt hastighet.

Sammanfattning

Vi har helt klart en jobbig dag bakom oss
da det varit ordentligt kallt. Men vi lycka-
des aterigen avverka BLS pa en dag vil-
ket ar ett maste for att alla maskiner ska
fa ta del av samma férutséttningar. Vi ar
bade positivt och negativt Gverraskade
av de olika maskinernas prestanda och
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* BLS Totalt S M

1. Lynx Rave 800 189,7 191
2. Ski-Doo MXZ 800  188,7 194,4
3. Polaris 800 Rush 191,6 196,4
= 4. Polaris 600 Indy 193,4 201
5. Yamaha Apex XTX 192 204,9
6. Arctic Cat FBOORR  199,3 204,1
7. Yamaha Nytro TTX ~ 193,4 208,3
8. Arctic Cat F1100 RR 197,2 207,8

Yamaha Nytro TTX
”Den basta Yamahan jag kort,
ohlinarna gor verkligen skillnad”

L Totalt = -
136,2 516,9 e s
136,6 519,7
140 528
14156 535,9
1433 540,2
142,2 545,6
146,2 547,9
145,2 560,2

uppforande samtidigt som vi i vanlig ord-
ning har slutat forvana oss da vi vet att
vi séllan brukar gissa rétt da det galler
vem som ska vinna BLS. Jag kan direkt
sdga att jag &r besviken pa de bada
Arcticarna. Inte pa prestandan, inte pa
kvalitén utan pa det dar lilla sista som
i slutdndan gor maskinen svarkord. Vad
ska man ha en massa effekt till om man
i slutdndan inte kan anvanda den. | ar
ar Arctic helt klart snabbast rakt fram,
men far stryk nar det svinger. Arets
overraskning ar var utmanare och den
enda 600:n i génget, Polaris Indy 600
som &r nérapa hélften sa dyr som sina
stora 800-broder, men samtidigt ocksa
lika snabb, och i vissa fall &ven snab-
bare. Indy 600 &r en otrolig maskin och
konkurrenterna kan béva om den kom-

20

mer som 800 nésta &r! Rush 800 visar
aterigen att den tillhor de snabbaste ma-
skinerna i ledsegmentet.

Ski-Doo 800:n var inte helt original,
vilket var lite trakigt och staller saker och
ting pé anda lite, men samtidigt s& vet
ni som har kopt en vad ni ska gora for
att den ska bli fantastiskt bra, istallet for
bara bra. Kdp ett par Lynx-skidor. Men
vem vann d&? Ja det kommer att skra-
las, skalas och firas i Finland igen i veck-
orna tre, eftersom Lynx Rave RE 800 R
E-Tec i ar visade var skapet skulle sta
och aterigen tagit hem titeln till Finland.
Eller som Lynx RE:s fader och skapare
Janne Tapio sager varenda gang en Lynx
vinner BLS. Miké& ihmeen kuhmu sinulla
on otsassa? w

Vissa saker &r for bra for att héllas pé. Visst, just denna bild kanske inte har med
BLS att géra, men samtidigt lite anda. M6t Micke Ljungberyg, allas vér lilla mys-
gubbe.

Manga hamstrar blinkar med ett 6ga 4t gangen.

wwwsnowridet.se 5-12/13
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Rod Altoraon:

=3

Ar fyra grader hela hemligheten? e

Text: Stefan Sund Bild: Rob Alford (Déar inte annat anges)

och med tMotion har Ski-Doo tagit

ett nytt grepp i l6ssndsektorn. Det

ar ocksad inom detta segment som
utvecklingen av skotrarna gar som snab-
bast och dom stérsta landvinningarna
gors nu for tiden. Till i & kom Ski-Doo
med sin helt nya XM-serie av Summit
och inte nog med att vi har den som
langtestare, vi har dessutom kollat med
Slednecksveteranen Rob Alford vad det
har &r for maskin och vad fordelarna &r!

Kort mycket pa XM
Rob Alford hade privilegiet att vara en av
dom utvalda som fick kéra Summiten ett
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it

ar innan alla andra. Han hade till uppgift
att dels testa skotern och dessutom ta
ut folk pa turer med nésta ars maskin
for att promota den. Har har vi ett riktigt
proffs som dessutom har kért en sdsong
mer &n alla andra pa denna skoter. Vi
bestdmde oss for att fraga Rob vad alla
dessa nyheter gor for hans akning och
hur det fungerar ute i terrangen.

tMotion

Det forsta som slar en med nya Summi-
ten &r tMotion som tiltar totalt 4 grader
i sidled. Runt denna sitter det sedan en
matta som saknar forstarkningar anda

ut, vilket gor att den kan vika sig nér man
lutar skotern. Férdelarna ska vara att det
blir mycket l4ttare att lagga ner skotern
och skrakora. Forsta gdngen Rob horde
talas om detta tyckte han helt klart det It
som en innovativ idé som skulle kunna
fungera. Efter att ha kort mycket kan
Rob nu konstatera att det fungerar.

—tMotion gor till och med mig till en
battre forare da skotern &r betydligt latt-
tare att kdra, séger Rob.

Finns det inga nackdelar med kon-
struktionen?

-Jag har inte sett nagra nackdelar an
sd lange, inte dar jag kor och det sko-
tern &r avsedd for, menar Rob.

Manga tycker sakert konstruktionen
ser lite vek ut med sin kulled med mera,
vad tycker du?

Jordnétter dr en av bestandsdelarna i dynamit.

S (:/00 St

=

Vi har nagra testskotrar med Gver
6000 kilometer av hard korming péa och
ingen av dom har gatt sénder, séger han
och fortsétter. Testerna har verkligen va-
rit omfattande och jag kanner ingen oro
over att det inte ska halla, och jag har
aven gjort nagra 30 meters dropp for att
testa héllbarheten, skrattar Rob.

Exakt vad &r det med Summit XM som
gor till och med dig till en battre forare?

-Det ar valdigt latt att halla linjen vid
skrakoring och att mandvrera mellan
traden. Den visar verkligen framfétterna
nar det & gamla spar i vagen da den
héller linjen lattare, sdger han och fort-
satter. Jag lyckades faktiskt klattra hogre
an manga andra skotrar just pa grund
av att skotern var sa stabil och att jag
kunde behalla farten under dessa forhal-
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landena, vilket normalt kanske hade fatt
mig att vanda.

Malet och resultatet

Under pressvisningen beréattade Ski-
Doo att ett av méalen med XM var att den
normale foraren skulle blir battre, samti-
digt som den extreme skulle slippa mo-
difiera skotern for att den skulle fungera.
Tycker du att man lyckats med detta?

—Det gjorde dom absolut, det héar &r
en originalskoter som jag skulle kunna
kora pa hela sdsongen utan att géra né-
gonting med den, séger han.

Det &r ju inte bara tMotion som ar nytt
pa XM, man har bland annat &ven rundat
av sidopanelerna jamfért med XP, hur
fungerar det?

-Man kan helt klart kénna en skillnad,

5-12/13 wwwsnowridei.se

Enligt Rob &r 154 en bra "all round” lingd da den
béde fungerar i pudret och att hoppa med!

Foto: Carl Kuster
e

En Formel-1 férare utsétter sig for ungefér 3G vid inbromsningen. 23




med XM kommer man upp pa snon
bade snabbare och lattare, och den gra-
ver inte lika mycket, menar Rob.

Den nya mattan PowderMax 2.5" med
Duro 80 i hardhet ska vara en bra matta
fér manga snoforhallanden, bade hart
och lost, ar den det?

—Jag tycker det &r en vél avégd matta
och det ar dérfér Ski-Doo valt den. Det
finns manga mattval dar vissa ar battre i
torr sn6 och andra i bl6t, den har mattan
fungerar bra i bade och, sager Rob.

En annan nyhet ar den andra genera-
tionen av DS-skidorna, DS 2, med en
langre platt del bakom spindeln och en
djupare kél, vad tycker du om den?

—Jag gillar skidan, den fungerar precis
som mattan under manga forhallanden
och hjalper skotern att spara rakare.

Hur fungerar dom nya fotbrddorna
med 53% hal och styvare kant?

-Dom 4r helt underbara att ha, snon
héller sig borta vilket gér stor skillnad
for hur man kan mandvrera skotern utan
att tappa fotfastet! Att man dessutom
oppnat upp fotholkarna och flyttat fram
dom 200mm gor att man kan vinda pa
en femdring.

Har maste vél &ven den korta dynan
gora lite for mandvrerbarheten?

-Ja det ar lattare att byta sida utan
att fastna i nagonting, vilket bara ar bra,
enligt Rob.

Det sitter ju &ven ett hogre burkhand-
tag pa XM &r det nagot du anvander?

-Jag tar vél tag dér nagon gang ib-
land om jag skrakor sakta. Just hojden
pa handtaget spelar ingen stérre roll for
mig, séger han.

Det finns tva inféstningar for styr
stangen pa XM, vilken av dessa féredrar
du?

—Jag har valt att kéra i den framflyt-
tade positionen da den kénns bast, sa-
ger Rob.

Om du fick 6nska, hade du gjort nagot
annorlunda med Summit XM?

-Sndskotrar kan alltid ha mer effekt el-
ler vara lattare, skrattar Rob glatt.

Manga har sékert funderat ldnge over
vilken langd man ska ha pa maskinen
146, 154 eller 163, vilken foredrar du?

—Enligt mig &r 154 en bra "all round”
langd dé& den bade fungerar i pudret och
att hoppa med! ler Rob.

Nu vet vi lite mer hur en Summit XM
fungerar for ett proffs, lat oss hoppas att
den presterar lika bra i handerna pa en
vanlig dédlig. #
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Det hér ar en originalaskoter
som Rob skulle kunna kéra pa
L4 hela sésongen utan att mo

fiera

Cigarettdndaren uppfanns fore tandstickan. wwwsnowridet.se 5-12/13
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Polaris

Traffen pa
Skotercenter i Sélen.

Av: Micke Berntsson

dagens digitala mediesamhélle verkar

de sociala natverken pa internet tagit

over vara liv. Till och med sndsko-
terakningen bedrivs med likes och tag-
gade bilder. Skumt kan tyckas men det
ar val s vi moderna ménniskor umgas
antar jag.

D4 &r det uppfriskande att det finns
de som tagit initiativ till nagot s gam-
malmodigt som att arrangera traffar dar
deltagarna faktiskt fysiskt traffas och kor
snoskoter ihop!

Polaris Riders Club i Sverige har ut-
vecklat ett unikt fenomen som startades
for tre &r sedan och vaxt till négot av en
grasrotsrorelse for hugade sndskoteré-
kare over hela landet.

Fler och fler

Jag besokte det senaste eventet som ar-
rangerads i Sélen i januari i ar.
-Nar vi traffades forsta aret i Salen var
vi runt 35 glada sjalar, beréttar Thomas
Wardell, en av grundarna och arrangé-
ren av Polaris Rider Club's tréffar.
-Andra éret kom runt 50 foranmélda

26

— r
-

och i &r hade vi hela 80 skoterentusias-
ter inbokade med boende och mat. Pa
fidllet kom vi upp i ett ndrmare 100-tal
skoterakare nar man raknar in de med
eget boende runt omkring Sélen.

Polaris Riders Club var fran bérjan
ett internetforum men som med hjélp av
Thomas Wardell kommit aft &ven handla
om att ordna traffar med sndskoterak-
ning och andra aktiviteter pa agendan.
| tre ar har de nu ordnat event dar man
samlar glada sndskotersjalar for att um-
gés och édka skoter ihop. Det blir ett an-
tal events per &r runt om i Sverige, séger
Thomas.

Inte bara Polaris

Alla &r valkomna till vara traffar, fortsat-
ter Thomas. Det spelar ingen roll vilken
skoter du aker pa, marke, modell, gam-
mal eller ny. P& morgnarna samlas vi och
staller fragan om vilken typ av akning var
och en dnskar infor dagen och delar sen
upp oss i grupper. Vissa vill kora fast i
brant och trang skog medan andra vill
ta en dagstur pa lederna eller &ka och
hoppa i drivor. Under samlingen tipsar
vi &ven om olika produkter och nyheter
som dykt upp. Vi tar ocksa upp vikten
av att se 6ver vad man har med sig un-
der dagen. Kroppskydd, lavinutrustning,

kommunikation mm é&r viktiga delar for
en lyckad sasong.

-Att s& manga kommer &r naturligtvis
oerhort kul och visar ett tydligt tecken pa
att vi skoterakare vill tréffas pa riktigt for
att umgas med likasinnade som delar ett
gemensamt intresse.

Demokorningar

Den har I6rdagen i Sélen ville samt-
liga svettas och efter morgonsamlingen
kladde vi upp oss i vara skoterkostymer
och styrde skidorna mot skogen. Pola-
ris Mora fanns pa plats och lanade ut
hela 19! Polaris demomaskiner. Alltsa
en festlig mojlighet att fa prova, klamma
och kénna pa arets modeller.

Efter runt 1 mils uppvarmning pa le-
den hade vi natt dagens lekplats. Dér
samlade vi ihop oss runt ett vindskydd
som blev dagens samlingspunkt. Fram-
for oss lag en skogsbekladd dal och
nésta halltid var klockan 13:00 da det
vankades grillad korv. Att bestdmma en
samlingsplats och en tidpunkt ar valdigt
viktigt ur sékerhetssynpunkt. Med s&
manga skotrar i en grupp géller det att
samlas upp vid olika tidpunkter och kon-
trollera att alla ar med. V&l vid lunchtid
saknades séledes ocksé en kamrat, vi
namner inga namn men han var grén-

Under ett &r sviljer du 14 insekter medan du sover.

Riders Clt

kladd och hittades till slut nere i en brant
backravin.

Magiskt

Efter en valgrillad lunch fortsatte gym-
papasset. Runt om i dalen sags skotrar
aka pa skra mellan traden och alla hann
nog med att kora fast sa pass manga
ganger for att fortjana tréningsvérken
dagen efter. Vid skymningen samlades
vi ater igen, de som behdvde bogseras
hem borjade bogseras medan andra
kunde njuta av en magisk solnedgéng
under ledfarden fillbaka till hotellet. Val
ater satt man ner och tavlade i vanlig
ordning om dagens bravader. Och i van-
lig ordning hade alla upplevt den vérsta
fastkérningen och den bésta klattringen.
Allt var alltsd som det skulle och nésta
pitstop var en samlad middag som av-
rundades med hardrock pa hog volym
och fler historier.

Nu dr jag trétt, matt och kommer sova
som en skoterakare efter helgens harda
arbete.

Gilla bilder och kommentera statusin-
lagg Gverlater jag i kvéll garna till ndgon
annan medan en skon trott kénsla infin-
ner sig i kroppen efter att ha levt i verk-
ligheten en dag.

wwwsnowridet.se 5-12/13
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Scanna QR-koden
med din telefon for att
se lite videoklipp fran
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Solnedgépgen under ledférden tillbaka till hotellet var
magisk. Ar du intresserad av kommande event?

Bli gratis medlem pa Polaris Riders Club

www.polarisridersclub.com
5-12/13 wwwsnhowridet.se
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Saklart vill man ha nagonting lite extra att

tillbringa vintern pa.

Av: Bjorne

et finns helt klart olika genrer

av snoskotrar som bevisligen ar

bra pa olika saker. Jag har for
lange sen gett upp tanken pa att ha en
skoter som ar bra pa allt och har istéllet
vant mig vid tanken att faktiskt ha flera
stycken. Trotjénaren i familien heter Wi-
detrak och &r nyttomaskinen som vi bru-
kar dra pulkan med. Jag brukar ocksa ha
en léssnomaskin, men har saknat en vet-
tig ledskoter lampad for lite langre turer.
Jag har alltid haft en forkarlek for Yama-
has 4-cylindriga Apex och nar den kom
med servo sa féll alla bitar pé plats. Man
kan se den hdr maskinen som en skdn

85

racer ldmpad for fin led da den verkligen
kommer till sin ratt. Om man da tar och
kombinerar dessa egenskaper med ett
turbosystem fran Mc Xpress sé far man
den ultimata milataren som verkligen un-
derhaller i alla lagen.

Okranglande turbo

Jag har ganska stor erfarenhet av olika
slags turboinstallationer pa diverse
farkoster och vet att jag foredrar ett
system som fungerar, framférallt pa en
snoskoter. Bara tanken pa att det kan
krangla far mig att tappa lusten innan jag
ens forsokt vilket fick mig att vélja just

denna installation. Jag ndjde mig med ett
290-hastarskit vilket i praktiken betyder
att Mc Xpress sanker kompressionen
med en special topplockspackning och
att man med turbosatens hjélp tar ut
precis s& mycket effekt som originalspri-
darna kan ge med en viss sékerhetsman
vilket jag foredrar. For att fa till det med
originalspridarna sa har Mc Xpress hgjt
bransletrycket till 4,0 bar med hjalp av
en storre Malpasipump och brénsle-
trycksregulator. Av gammal vana vet jag
att Yamaha Original s gott som aldrig
fallerar och sé linge man haller sig runt
300 kusar sa fungerar detta koncept. Ta
Affes Apex Mountain som ett typexem-
pel. Jag vet ingen maskin som levt ett
langre och hérdare liv &n denna 1000
milamaskin. 1000 mil med turbo utan

28 Formel-1 féraren trycker ner bromspedalen med ca 150 kg tryck vid full inbromsning, lyfter du 150kg i kndbaj?

nagra egentliga problem! Naturligtvis
har Affe servat maskinen med ny olja
varje &r, sen har han bytt tandstift en
gang, bytt ut ndgra boggiehjul och fyra
driviemmar. Lite rolig kuriosa ar att det
samtidigt gatt at fem drivmattor under
dessa 1000 mil. Men inget annat har
vare sig kranglat eller gatt snder om
man bortser fran att han faktiskt fick
lov att chimsa om tva avgasventiler hér
i hostas, vilket &r fullt normalt &ven pa
en helt standard maskin. Just detta kit
kanns helt skottsakert och vintern far vél
utvisa huruvida det ocksa stammer for
mig.

Att &ga en turbo

Nér du val har kopt maskinen och tur-
bosatsen &r monterad, hur & da en

wwwsnowridet.se 5-12/13



Skulle du vara lite klantig och stinga av skotern innan den blivit varm s3 blir det dags att byta stift, vilket i sin tur betyder att du
maste plocka bort ganska mycket saker. Vi kan konstatera att det ar béttre att varmkdra.

Den smarta piggyback-boxen som ser till att maskinen far den mat den ska ha néar Allt du behéver for att dubbla effekten. Ser ju véldigt enkelt ut.
man har 6vertryck i systemet.

5-12/13 wwwsnhowridet.se Det vanligaste namnet i Sverige dr Maria Johansson.




turbomaskin att 4ga? Savida allting
ar monterat ratt och sa ldnge du inte
mixtrat pa eget bevag med exempelvis
laddtrycket sa ska det inte handa speci-
ellt mycket. | vanlig ordning sé géller det
att lata maskinen bli riktigt varm innan du
stédnger av den da stiften mer &n gérna
dor annars. Att byta stiften pa en Apex
ar ogérna nagot du gor pa en parkering
i 20 minusgrader. Haller du dig till tum-
regeln att maskinen ska vara varm innan
du sténger av den s& kommer du aldrig
ha nagra problemos med detta. | och
med att du fatt ndgra hastar mer under
huven sa sitter det numera lite biffigare
vikter i variatorn vilket i sin tur innebar
att du far lov att lara dig att kora lite an-
norlunda. Ett knep kan vara att tjuvhélla
lite p& gasen istéllet for att slappa helt s&
att vikterna slar in som en klubbad sal s&
blir det lite béttre flyt i kérningen. Natur-
ligtvis kostar hastkrafter bensin och du
maste ha lite extra koll p& bransleméata-
ren och garna tillgang till extra soppa.
Da avgassystemet mynnar ut dér bak sa
finns dar ingen naturlig plats att stoppa
négon extra bensindunk.

Viktens vikt

Viktméssigt sé skilier det en del om man
jamfér en standard-XTX mot en med

30 Vi féds utan knéskalar. De ér forst utvecklade vid sex ars alder.

Ly

. Allt om hur, nér och
In gor vad och.hur bra det
asta nummer av SnowRider.

turbo. Men inte s& mycket som man kan
tro. Du lagger pa dryga 20 kilo i runda
slangar vilket i det stora hela inte spelar
s stor roll da den redan véger en bra bit
éver 300 kilo original. Vem bryr sig, den
gér ju liksom ganska bra anda.

Dubb

Idag slog métaren om till 50 mil vilket jag
tycker &r ganska bra jobbat i och med att
det bade varit daligt med sng, kallt och
ont om tid. Redan innan jag kopte min
Apex sa hade jag konceptet klart i huvu-
det da jag aterigen ville kora dubbat. Jag
hoppade dérfor 6ver den fina 44-mattan
som Yamahahandlaren monterar pé alla
XTX:er som séljs i Sverige. Jag tyckte
att 32:an tillsammans med 171 stycken
Woodysdubb istéllet skulle fa fast de
290 kusarna lite béttre i backen. Sjalva
monteringen ar busenkel samtidigt som
resultatet ar helt makaldst.

Vi hade inte riktigt plats for ett utforligt
reportage angéende detta, men ge dig
till tals till nummer sex av SnowRider da
vi beréttar allt du vill veta da det galler
prestandan, anvandarvanligheten och
for & nackdelar da det galler dubb och
turbo. Hall ut. ¥

Lite diskret men &nda tillréickligt frént for att den uppmérksamme ska reagera. Ett
stycke frén ljuddampare och luftintag. Ljudnivan &r fér évrigt fullt jamférbar med
original.

Ar man lite extra sugen p4 att veta det mesta man behéver veta s& skvallrar dis-
playen om detta. Har far man reda pd laddtryck, batterispanning, lambdavérde,
varvtal, gaspadrag och sd loggas det du vill veta 10 gdnger per sekund.

Att stoppa i 171 dubbar i en 345 matta tar faktiskt inte langre tid &n en kvall.

V.fram H.fram Bak Totalt
Standard Apex XTX 83,5 86,2 162 321,7
MCX Turbo Apex XTX 68 83 189,6 340,6
Priser

Standardkittet omonterat ca 290 hk 39.900 kronor ink moms

Racekittet kostar 4.000 kronor extra och innehaller 4 stycken injektorer vilket tillsammans
med ny mjukvara ger totalt cirka 315 hk.

Displayen med lambdasond 6.000:-

wwwsnowridev.se 5-12/13



Boggieforlangningar

fran 1350SEK

Aluminium insug

fran 1260SEK
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Av: Malin Murmester

a var det dags igen, sésongen

ska borja och likasa snacket.

For nagra ar sedan visste jag
ingenting om skoter och &n mindre om
skotercross. Efter nagra ar pa skoter-
crossbanorna inser jag att jag vet mer
an jag vill. Varfor kanner jag igen ord
som helix, digatron och pipor? Varfor vet
jag att man kan skylla pa damparna om
man forlorar?

Forsta tavlingen

Min forsta tavling var Arctic Cat Cup i
Ostersund, det var s& mycket nya ord
att jag mest var tyst hela helgen. Jag fat-
tade absolut ingenting mer &n vem som
vann varje heat. Var vi an gick pratades
det skotercross, skoterdelar eller sko-
tercrossresultat. Jag insdg ju ganska
snabbt att skulle jag folja med resten av
vintern géllde det att fraga, vaga stalla
de dar dumma fragorna som varfr man
har dampare eller varfor ni byter helix.
Sen att jag fortfarande inte forstar sva-
ren... Jag har genom mitt arbete lart
mig namnen pa nagra av akarna men
forsoker in i det sista aft inte ldra mig
vilket marke de har pa skotern. Jag kom-
mer alltfor ofta pa mig sjélv med att for-
klara for andra att det heter woppisar,
inte gupp. Eller varfor man schimsar om
damparna, eller varfor freestyledkarna
har ett annat styre.

Mot USA

| slutet av november reste jag och Ted
till Duluth i USA fér att bjuda in ameri-

kanska akare till Clash of Nations 2013.
Redan innan kunde jag ju rékna ut att
det skulle bli en del skotersnack men
att det gick att prata sa mycket skoter
pa sa kort tid trodde jag inte var mojligt.

P& planet fran Stockholm traffar vi
inte mindre &n 4 skoterndrdar som vi
saklart diskuterade skoter med. Nar vi
mellanlandade i Amsterdam tog vi en
fika med Felix & Peter Gréasvik fran Ki-
runa och vi diskuterade inget annat an
skoter. Eftersom vi tog séllskap med
Grasviks pa resan har det blivit en hel
del skotercrossprat, jag har nu &ven lart
mig lite engelska facktermer.

Men det grabbarna inte vet &r att jag
snabbt kan satta pa lite musik i mina
horlurar nar det blir for ingdende prat
om drets modeller, stdtddmpare, a-
armar...

Passionen

Hur kommer det sig att alla ni forare i
Sverige kan tillbringa s& mycket tid med
att prata om skoter? Visst ni &r intres-
serade det har jag fattat, men tréttnar
ni aldrig pa att diskutera damparinstall-
ningarna? Jag tror att flera av er kan
svara snabbare pa fragan om polarens
variatorinstélining an nar du och din
flickvén blev tillsammans.

Det ar underbart att se och héra er
passion och brinnande intresse for
sporten, men tavlingarna &r bara en
brakdel av ert intresse. Det skulle inte
vara nagonting utan alla diskussioner
och all tid i garaget. For det allra vik-

otercrossprat!

Ted och Motorhu-
set Arne diskuter-
ar, ja vad tror ni?

tigaste efter traning eller tavling &r ju
att ta isar skotern i molekyler och sedan
sétta ihop den igen. For att man gor sé!

Skoterpratforbud

Sista kvallen pa USA resan utfardade
jag ett totalt skoterpratforbud infér sista
dagen nédr shopping stod pa schemat.
Ted, Peter och Felix forsokte faktiskt
men efter en timme fick de syn pa en
skoterledsskylt och dér sprack det. Sa
var vi igang att diskutera akning vid Riks-
grénsen och vilken maskin som &r bast
for de svenska fjéllen.

32 Det var en dansk som uppfann inbrottsalarmet, men tvérr blev det stulet innan han hann ta patent pa det.

-Ur en tjejs synvinkel

Adam och mamma Renheim dis-
kuterar, ja vad tror ni?

Hur less jag &n blir pa allt detta snack
ibland sa inser jag ju att det &r tack
vare er vi icke-forare ocksa brinner for
sporten, for det & genom ert enga-
gemang som vi andra forstar hur stort
skotercross faktiskt &r. Tack vare er gar
utvecklingen av sporten framét och snart
har vi en lika stor depa som i USA.

Snart &r &ven den svenska sdsongen
igdng och jag maste erkdnna att jag
langtar efter att fa tréffa alla er under-
bara skotercrossnérdar som i timtal kan
diskutera hur damparna ska stéllas in!

wwwsnowridet.se 5-12/13



En stabil
skoterstallning
som underlattar. a

Av: Stefan Sund ‘

ade nar det géller sommarfor-

varing och ndr man ska skruva

med skotern &r det bra att ha en
stallning som lyfter mattan fran marken.
Nar maskinen ska sté ldnge rekommen-
derar alla instruktionsbdcker att man
lyfter mattan fran underlaget, dels for
att boggin ska vara i vilande ldge men
kanske ocksa for att gummit i mattan
mér bést av det.

Vén av ordning tar da en planka eller
stock och sagar till den i lamplig ldngd
for att palla upp sko- tern
med. Detta &r sa klart =
battre &n ingenting
sa lange lyftbagen
pallar trycket och
inget barn snubblar
till pa planken. Nej,
det finns battre alter-
nativ som dessutom har fler
anvandningsomraden.

Skoterstélining

Jag har lange haft en skoterlyft som ha-
ver upp bakdelen och sakras med kedja.
Den har fungerat bra till férvaring men
med dom nackdelarna att den sticker ut
langt bakom skotern och ar lite ranglig.
Nér jag fick mdjlighet att testa denna nya
skoterstéllning SkiidoJack var jag inte
sen att nappa.

Fordelarna med denna stéllning var
uppenbara redan vid en forsta anblick.
Man kan bade enkelt och snabbt fa upp
skotern tack vare hjulen, dessutom stér
maskinen riktigt stabilt s& att man kan
skruva med boggin utan att riskera né-
got. Den star faktiskt sa sakert att det
inte &r nagra problem att gasa mattan
ren fran sno, det finns dessutom en alu-
minium-skyddsplat som tillbehor for den
som vill varmkara sin skoter i depan. Ute
i sndn kan man anvanda stallningen med
tillbehorsskidorna istéllet for hjulen.

Justering av hojden

Sjalva stéllningen finns i tva olika stor-
lekar beroende pa vilken skotermodell
man har, en hég med en maximal lyft-
punkt pa 800 mm och en lag pa 720
mm. Fér att finjustera hdjden kan man
sedan andra hojden pa klykorna med
hjdlp av en mutter, sedan ar det bara aft
trycka fram stéllningen med foten och

5-12/13 wwwsnhowridet.se

Original sitter det tva hjul pa stéllnin-
gen, vilket fungerar utmérkt i garaget,
ska man vara ute i snén finns det skidor
som tillbehér.

Jarnrér @ 32x1,5 svart

Ski dJack skoterstallnlng

Skotern star stabilt pd tvd gummerade
klykor som sitter pa en gdngad stang
vilket gér att man kan stélla in héjden
med en mutter.

ing: Fosfatering, Zink grundférg och pulverlack.

ner: 1. Lag modell, total héjd 820mm / bredd 750mm / lyftpunkt, min 600mm, max 720mm.
2. Hog modell, total hojd 820mm / bredd 760mm / lyftpunkt, min 680mm, max 800mm.

r: Al-skyddsplat och skidor.

Inget ord i det engelska spraket rimmar pa ordet “Month”.

vips &r skotern i luften. V&l pa plats tar
den inte heller s stort utrymme bakom
maskinen som andra stéllningar.

Har man en lamplig lyftbage fram pa
skotern kan man naturligtvis anvanda
SkiidoJack aven dar. Att hoja en skoter
bade fram och bak samtidigt under en
langre tid &r ddremot inte att rekommen-
dera, d& den om man har otur férvandlas
till en banan.

Sammanfattning

Det har &r en mycket bra skoterstéllning
som &r gediget byggd i Finland med bra
finish. Den enda nackdelen jag upptackt
ar att den inte passar pa Arctic Cat:s
nya chassin. D& sténklappen sitter i
linje med lyftbagen bojs den pa tok for
mycket indt nar man ska lyfta skotern.
Férutom just det lilla problemet har
stéllningen fungerat utmarkt pa ovriga
skotermodeller. Den ar anvéndarvanlig,
funktionell och sparar ryggen men kan-
ske framfdr allt stabil. | dagslaget finns
ingen aterforsaljare i Sverige. Men priset
ar ca 150:- EUR och leveranskostnaden
ca 25:- EUR, for mer info om tillverkaren
gain pd www.mh-steel fi
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Vad ar skillnaden?ﬁ

Av: Stefan Sund

et senaste aret har jag testat
fyra olika SPY-brillor. Just SPY
anvinds av ménga skotercross-

forare dé sikten ar extremt viktig i den
sporten, bland annat kér Adam Ren-
heim har i Sverige och Tucker Hibbert
borta i staterna med SPY.

Dessa goggles har jag anvant bade
nar jag kor fyrhjuling och snéskoter.
Tva av dessa modeller ar speciellt an-

© \

passade for just sndskoter med framfor
allt sin storre foam.

Lika som bar

Tittar man snabbt ser man inte sa stor
skillnad pa modellerna dé alla &r av klas-
sisk storlek, antingen svarta eller vita, de
finns dock i betydligt frasigare farger i

sortimentet om man sa Onskar. Tittar
man narmare finns det dnda viktiga sa-
ker som skilier dom &t, om inte annat ar
det ganska stor skillnad pa priset. Dom
fyra modellerna jag kért med & Whip
MX, Whip SnowX, Zed och Klutch
SnowX. Det alla fyra har gemensamt &r
att dom har samma linser, man far nas-

SPY Whip SnowX

Dessa har samma ram som Whip MX, men ocksa det dar lilla extra som gér att dom fungerar
annu béttre for snéskoterakning. Har har man ett stérre nisskydd utan ventilationshal, dessu-
tom betydligt stérre foam som ser till att vinden inte kommer &t huden. Med sa hér bra ventila-
tion &r det endast imma pa utsidan som blir ett problem nér det ér riktigt kallt. Detta tar man

dock enkelt bort med handsken.

Har kérde jag med orange glas vilket fungerade dnnu béttre i snén dn det gula. Men vid
morkrets infall blev dven dom fér mérka. Dom &r klart vérda det ndgot hégre priset jamfort med

Whip MX.

* 100% UV-skydd

¢ Anti-Fog Lexan® lins

* Siliconbehandlat band
¢ Scoop®-ventilation

¢ Trelagers Isotron™ stor foam, med Dri-Force™ fleece.

Pris: 699 kronor

kZ W Kackerlackan har en otrolig 6verlevnadsférmaga. Aven om den mister huvudet kan den leva i flera veckor - tills den dor av svilt.

SPY ZED

Dessa kanns snappet mer pakostade dn dom tva tidigare, och &r dessutom véldigt snygga.
Detta &r en klar favorit p4 sommaren, men fér skoterakning har dom lite for tunn foam. Des-
sutom &r bandet lite for kort ndr man har hjilm. Kanske passar bast nar man dker snowboard
eller skidor? Visst fungerar dom &ven till skoterakning men det finns béttre limpade SPY-bril-

lor fér det a@ndamaélet.
* 100% UV-skydd
* Scoop®-ventilation

* Polycarbonate cylindrical lins med anti-fog & anti-scratch.
¢ Trelagers Isotron™ foam, med Dri-Force™ fleece.

* Siliconbehandlat band
Pris: 1.299 kronor

wwwsnowridev.se 5-12/13




av Sportiovsyra!

4P SNOW INLINE

Sportiovspaket!

Endast 1500:-
4PSLAPET.SE

skydd, pase och pa flera modeller aven
en extra lins.

Det I6stagbara nésskyddet ar alltid
bra att ha som skydd mot snésprut och
vind nér man kdr skoter, men det passar
inte i alla hjalmar och gor det dessutom
krangligare nar man ska sétta pa sig
glasdgonen. ¥

SPY Whip MX

Det &r en version av dessa som Tucker anvénder sig av. Jag antar att man som crossakare vill
ha ett par goggles som man &r van vid frdn motocrossakandet, dd MX star for just motocross.
Men med ett tjockt foam och bra ventilation fungerar dom &ven pé vintern. Skyddet for nésan
ar lite mindre an pa de andra skoteranpassade-modellerna men fungerar bra dnda, bara man
har ndgot under. Jag anvinde dom gula linserna mest dven om det féljde med en klar lins ock-
sd. De ger en bra kontrast men &r lite mérka nér solen gatt ner.

Whip MX har en bra storlek for att sitta titt mot ansiktet i alla hjélmar jag provat. Nagon an-
passad snoskoter-goggle ar det dock inte. Men med en ansiktsmask eller bandana som extra
skydd mot kyla fungerar dom dnd3 bra.

* 100% UV-skydd

¢ Anti Scratch, Anti-Fog Lexan® lins

* Siliconbehandlat band

* Trelagers Isotron™ foam, med Dri-Force™ fleece.

* Scoop®-ventilation

Pris: 649 kronor

5-12/13 wwwsnowridei.se

Ogats storlek &r detsamma fran fédseln till déden.

4P SNOW TWIN XL

Klutch SnowX

Det hér ar den klart bédsta snoskoterbrillan av dessa fyra. Om jag ska forklara hur den ser ut ar
det en blandning av ZED i ramen och Whip SnowX i funktion. Man har tagit det bésta fran des-
sa tvd och kombinerat det i Klutch SnowX.

Den har snappet stérre foam dn Whip SnowX och ett ordentligt ndsskydd. Imma pa insidan var
aldrig ndgot problem och det bl orangea glaset gav bra sikt och konturerna i snén syntes bra.
Som p4 alla goggles var det dock bra att ha ett klarglas vid nattkérning. En mycket bra snés-
kotergoggle fran SPY som jag verkligen kan rekommendera.

¢ 100% UV-skydd

¢ Scoop®-ventilation

¢ Trelagers Isotron™ stor foam, med Dri-Force™ fleece.

¢ Anti-Fog Lexan® lins

¢ Silicone-Ribbed Strap

Pris: 899 kronor
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nvanlig syn i depan ar sldpvagnar
Emed mer eller mindre trist lyster

pa kapan. Idag sljer vissa fill-
verkare sina aluminiumkapor lackerade
men vér 4P Duo kapvagn har nu efter
2 vintrar fatt en ganska matt finish med
mycket drg-angrepp. Vi tdnkte att den
kapan skall vi putsa upp. Hur svart kan
det vara?

Forberedelser

Efter en liten marknadsundersdkning pa
nétet s inhandlades lite produkter och
en lamplig putsmaskin lanades in. Ka-
pan tvéttades noggrant och sedan skred
vi till verket.

Slipmedel

Vi testade tre olika preparat. Mothers
Mag & Aluminiumpolish fran Hansen
Racing bdrjade och denna tog bort en
hel del av &rget och gav en yta som blev
valdigt blank, néstan som en spegel men
ganska flammig. Darefter kérdes Auto-
sol Kromglans med ett klart sdmre re-
sultat. Bést var Autosol Aluminiumglans
som tog bort néstan all &g och gav en
fin yta och lyster som paminde om origi-
nallooken, men tyvérr fortfarande ratt sa
flammigt resultat.

Man blir trott

Det var ganska jobbigt att putsa och
tuben skulle forstas inte racka till hela
kapan. Vi nojde oss da med att polera
fram och bakstammen och lat langsidor-
na vara. De sdg inte heller sa illa ut som
framstammen sa helhetsresultatet blev
halvt godként.

Resultatet?

Blev det bra? Nej, det blev forstas gan-
ska flammigt och inte riktigt som vi 6ns-
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Nér mérkret faller dr
det riktigt bra med
belysning i kdpan.

Vi testade tre olika preparat. Moth-
ers Mag & Aluminiumpolish, Auto-
sol Kromglans och Autosol Alumini-
umglans.

Efter ndgra vintrar efter saltade vigar
bérjar kdpan se allt annat an frasch ut.

Att se vad som hdnder bakom slépet
underléttas med backljus.

Kvinnor blinkar ndstan tvd gdnger sa mycket som man.

kat. Vad skall man da gora? Inse att du
och jag &r amatorer och lamna in kapan
till ett proffs och gor sjélv nagot du &r bra
pa t ex titta pa TV. Det blev dock battre
an det var fran borjan sa helt bortkastat
var det inte.

Slutsats: kép en lackerad kapa sa
slipper du dessa problem eller overlat
jobbet till ett proffs.

Slapkarran
For ovrigt s ar vi ndjda med var 4P Duo.
Efter tva problemfria ar och ca 1500 mil
s har vi nastan bara gott att sdga.
Durken har statt emot slitaget mycket
bra. Skruvtipp och lamlas fungerar per-
fekt. Det enda vi inte gillar pa denna
vagn &r den klena baklammen som di-
rekt blir bucklig om den inte har mycket
bra stéd mot marken vid lastning. Den
sluter inte heller tétt utan glipar ganska
mycket i stangt lage.

Tillbehor

Vi har monterat LEDljusramper inne i
kapan och fatt en fantastisk innerbelys-
ning. Riktiga LEDbackljus sitter nu pa
hjulhusen. En nedskuren skotermatta &r
skruvad pa durken for att enkelt kunna
lasta tva skotrar utan att de slirar och
méste knuffas upp. Nu ar slapvagnen
precis sa utrustad och funktionell som vi
onskar, s den kommer att bli en trogen
kamrat pa méanga fantastiska skoterre-
sor framover.

wwwsnowridet.se 5-12/13
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BRANNAPULKAN ROYAL AIR:
Brannapulkan Royal AIR.
Den forsta skoterpulkan pa
marknaden med
LUFTFJADRING!!

En luftkudde fran Firestone
i kombination gasstotdam-
pare ombesdrjer att ni far
en mjuk och behaglig fard.

BRANNAPULKAN COMFORT:

. . N T F " \ - 3 Brinna Fritids marknads-
Tillbehr & Reservdelar = --
. - y = B baljan upphéngd pa 5
Snoskoter & ﬂTU ; B | BRANNAPULKAN “FLEX"-SYSTEM: gumrPiku.c‘ldqr mot cl}assit
o T [ T Ny serie skoterpulkor. Samma underrede Somay stotldampakt: tillsam-
: - kan med ett enkelt handgrepp vixlas om ~ ™M2"% me.d i |ds|yste:n
mellan en extra rymlig packpulka, en 8er d‘?‘ dllgken r}y u'pp Cvelse
flak-kilke och en hundtransport pulka! eaxima s omiont

\llt_ . .
ZE) annIs ; BRANNAPULKAN FINNS SOM COMFORT, ROYAL OCH FLEX SYSTEMET
Firn liela contimenter och dtenfonsiiliane: 073-80119 66

Tel: 0297-42100  Toisgaomaimerio-oon 1 WWW.BRANNAPULKAN.NU

FREERIDE" 146" - en maskin som saknar grénser och r extremt rolig att kra!
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e brp.com

© 2012 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP) ® ™ och BRP-logotypen ar varumarken som tillhdr BRP eller dess dotterbolag. Skl-dOO. Se
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Antligen dags att fa
prova skapelsen!
Av: Affe Sundstrém

a var det dags att fa kora lite
med TBirds specialare i svensk
pudersnd nér forsta riktiga turen
blev av en tidig ldrdagsmorgon. Det ar
inte ett extremt 16ssnéfore detta r men
langt ifran daligt med tanke pa att det
annu bara ar borjan pa januari, klart
godkant &r min beddmning. Solen lyser,
den ordrda snon técker landskapet och
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det r varmare 4n -20. En perfekt dag
med andra ord.

Alltid under justering

Skotern ar fortfarande under utveckling
och kommer att behdva ett par férand-
ringar och justeringar innan garen blir
helt nojd. Detta ar inget konstigt alls da
ett specialbygge som detta alltid kréver
en del finjustering for att fungera for den
korstil som den aktuelle foraren har.
Framvagnen ar just nu négot for bred
men det kommer att avhjélpas med nya

|
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A-armar som dven de ér tillverkade i
titan. Dessa ger inte bara en smalare
sparvidd utan &ven en nagot férandrad
geometri da de har en lite framflyttad
position for styrspindeln. Med denna
forandring kommer forarens vikt mer
pa mitten av skotern samtidigt som den
naturligvis blir lattare att lagga omkull i
[6ssndn.

Boggin EZ Ride liknar inte en original-
boggi varken till utseende eller sett till
ovriga egenskaper men den &r inte s&
annorlunda som man latt kan tro vid en

Nitrometan brinner med gul lga.

8L ITSREIE AN Lo, EOlh
LTl ﬁ' € %}J‘“ fr.“:,;., o=
J T T

forsta anblick. Den saknar frdmre och
bakre vagga och har i stéllet en lang
svingarm som &r fast i skenan dar bakre
saxen brukar finnas.

Den har dock en frémre samt bakre
stotddmpare samt mjlighet till individu-
ell rorelse mellan dessa och egenska-
perna i jamn fart ar dérfor likartad en
vanlig I8ssnéboggi.

Vid acceleration ger den langa mo-
mentarmen betydligt battre kontroll da
den laga vinkeln samt dess langt bak-
monterade fastpunkt eliminerar proble-

wwwsnowridetv.se 5-12/13



met med att framfjadringen nar sitt mest
utfjadrade &ndlage nar man ger fullt.
Man kan alltsa attackera den brantaste
backe med en mycket stark motor och
anda ha skidorna i marken samt en bog-
gi som foljer ojdmnheterna i terrdngen
for maximalt faste. En riktig kléttrarboggi
med andra ord.

[ den snéméngd som vi nu hade och
med tanke pd att skotern inte var helt in-
stalld kénns det lite fel att bedéma hur
den &r att hantera. Jag vill &nda pasta att
den fungerar mycket bra, faktiskt ver

5-12/13 wwwsnowridei.se
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Varvtal, laddtryck, gaspadrag samt lambdavérde kan avlisas
och man kan med hjélp av dessa data géra justeringar och

optimera sin maskin.

forvantan. Inte lika aggressiv i reaktio-
nen som en Nytro men inte lika savligt
trygg som en Apex.

Vi far aterkomma med mer korintryck
och ett jdmforande test vid ett senare
tillfélle. Men det &r inte bara chassit som
ska fa en del sma kalibreringar, d&ven mo-
torpaketet ska ses dver en del.

Hurricane Racing motorn

Motorn ar byggd av Dave Marshall som
driver foretaget Hurricane Racing i Ka-
nada. Detta & en vélkand prestanda-
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firma och Dave har sjélv flera vérlds-
rekord. Han har byggt manga extrema
Yamahaskotrar och séljer fardiga tur-
bomotorer med 600 héstkrafter for den
som Gnskar och vill betala. Hela motorn
i TBirds skoter ar sammansatt enligt ett
vél fungerande recept.

Vevstakarna &r forstarkta och av mar-
ket Carrillo som &r starkare och har
battre lager, ARP-bultar haller samman
block och den portade toppen och kam-
axlarna &r framtestade i dyno. Kompres-
sionsforhallanden med JE-kolvar men

En snigel kan sova i tre 4r.

an ‘,?[] 2 ! ;
gm0 |-

0.0

Barometric Correction (%

Bluetooth-enhet gér det inte bara mdjligt att 6verféra data
tradlst till en PC utan &ven till en smartphone!

standard toppackning &r relativt hégt
da motorn anvénder sig av metanomin-
sprutning for att kontrollera detonation,
men detta har dgaren nu lite funderingar
over.

Kanske det &r battre med ett lagre
mekaniskt kompforhallande och dérmed
ha ett hogre laddtryck innan metanolen
behdvs?

Da driftsakerhet &r minst lika viktigt for
agaren som hog effekt kanske det ar ratt
vég att ga? Med en nagot tjockare topp-
lockspackning kan man uppné detta och
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dérmed oka sékerhetsmarginalen vid
hdga tryck, det kanske blir den vagen
som &garen véljer.

EFl-systemet, inte  helt

perfekt vid leverans

Tanken var att justera in de olika mo-
torstyrsystemen som var monterade sa
att de skulle fungera optimalt och detta
skulle ske i MCXpress bromsbank. Nu
avsldjade de inledande testkdrningarna
att det skulle bli svart att fa allt att fung-
era enligt onskemal. Efter en tids funde-
rande bestdmde sig dérfor dgaren for
att plocka bort de dubbla boondocker-
boxarna som var lite svéra att stélla in
och ersatta de med en MCX box och
darmed fa mojligheten att programmera
brénsleméngden mer exakt.

Original EFl-systemet till Apexmotorn
behélls och en Rapid-bike box gor det
mojligt att justera tandtidpunkten efter
behov. De fyra extra injektorerna styrs
helt av MCX-boxen och det &r dessa
som tillfér den extra brénslemangden
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som behdvs nér turbon matar pa mer
[uft & motorn sjélv kan forse sig med.
Det &r pa detta satt som MCX bygger
alla sina turbomaskiner dar standard
injektorer inte kan ge nog med bransle,
man byter alltsa inte ut de till stérre utan
férser motorn med ett set extra injekto-
rer som styrs av den programmerbara
MCX-boxen.

De som &r vana med bilmotorer kan
ibland stélla sig fragande till varfor man
ska behdlla standard EFI och inte byta ut
allt il ett sa kallat "stand alone system”.
Svaret pa det &r att man vinner ytterst
lite pa 4T-skotermotorer som inte byggs
for enbart racing men férlorar en del sa-
ker. Skoterns EFI styr inte bara motorn
utan ocksa instrumentering samt &ven
vérmehandtagen och sa vidare, man far
lagga ner en hel del jobb pa att fa kring-
utrustningen att fungera om man byter
ut skoterns styrsystem, och det kostar
bade tid samt pengar. D& dessa motorer
fungerar otroligt bra nir man behaller
original motorstyrning men komplette-

rar med et tilldggssprut, finns det inget
tekniskt skal till att ga omvagen via ett
komplett eftermarknadssprut.

MCX &r numera uppe i sin femte ge-
neration av styrsystem och det TBird nu
har pa sin maskin har dessutom en rik-
tigt intressant nyhet som bor tilltala da-
gens anvandare av modern mediateknik.
Samtliga generationer av. MCX-boxar
kan givetvis programmeras via en vanlig
PC men att vara beroende av en dator
kdnns numera lite daterat enligt MCX
sjlva.

Koppla ihop med telefonen

| denna Nypex sitter det nu den stora
nyheten som &r en Bluetooth-enhet for
kommunikation med valfri enhet! Denna
gdr det mdjligt att inte bara overfora
data tradlost till din PC utan aven till din
smartphone! Man kan da utan problem i
félt programmera om sin brénsleméngd
och &ven logga de matvarden som man
vill ha koll pa. Allt detta med telefonen
som man &ndé har med sig.

Nésan och 6ronen véxer genom hela livet.

Varvtal, laddiryck, gaspadrag samt
lambdavarde kan avldsas och man kan
med hjalp av dessa data gora justeringar
och optimera sin maskin. Att kontrollera
hur val man uppnatt rétt vaxlingsvarv
efter en koming & mycket underhal-
lande for alla som nadgon gang jobbat
med variatorkalibrering. Systemet har
dessutom en "auto-tune"-funktion som
gor att man kan Gverlata finjusteringen
till boxen ndr man har satt upp yttre
gransvérden. Man kan alltsa lata motorn
stalla in sig sjalv genom att den styrs av
bredbandslambdan och detta fungerar
faktiskt!

Under dagen vi korde testade &garen
att lata skotern justera in sig med hjélp
av auto-tune och resultatet blev hép-
nadsvéckande bra.

Nu ska kompressionen sénkas och
laddtrycket justeras upp s& denna ma-
skins fulla potential kan uppnas. En ftill
provkdrning dér skotern verkligen testas
fullt ut &r alltsa att vanta. %

wwwsnowridetv.se 5-12/13



Med vad? -

Av: Stefan Sund ‘

et &r inte alltid man har plats for

eller vill ha alla saker inuti bilen.

Detta kan bero pa att lasten &r
skrymmande eller att den helt enkelt
luktar illa och kan forstora nybilsdoften!
Utan nagot extra skydd ar det dock inte
all last som klarar att aka pa taket och
precis som pa ett slap maste den sékras
pa ett bra satt.

Ett alternativ till en takbox, som ibland
ar i minsta laget, finns Thule Xperience
828. Detta &r en stor och robust korg
byggd i latta stalrér med ett sportigt
utseende. For att inte forstdra aerody-
namiken totalt & den utrustad med en
spoiler i framkant, som dessutom skyd-
dar lasten lite. Nér jag byggde ihop kor-
gen var spoilern det som var svarast att
fa dit, men tillslut loste det sig. Likt en
lkea-mdbel far man allisd bygga ihop
korgen sjalv, men med hjalp av bra in-
struktioner gar det pa ungefér 45 minu-
ter - en timme.

Med justerbara lasthéllarror pa korgen
ar det dven mdjligt att montera cykel-,
skid- eller vattensporthéllare ovanpa
korgen. Som sékerhet har Thule sitt ill-
behor One Key System for att 14sa fast
korgen. Ar man minst tv4 som hjdlps &t
kan man &ven lyfta av korgen med lasten
pa, till en viss grans da forstas, men i
vissa fall kan det underlatta sjélva last-
ningen.

Denna korg kan vara [8sningen nar sa-
kerna inte far plats i bilen och man inte
vill ha slépet med sig pa resan.

B
Specifikationer
® Bredd 99 cm
e Langd 112 cm
e Laser hallaren till takracket.
® Passar AeroBar och fyrkantsror.
e TUV-godkénd
Pris: Ca 3.599 kronor
www.thule.com

5-12/13 wwwsnhowridet.se

Precis som pa en takbox ldser man enkelt fast takrécket (tillbehor).

Som tillbehér bér man skaffa lastnat och eventuellt Nomad véskan for att sdkra och
skydda lasten.

Typewriter dr det lingsta ord som som kan skrivas med tangenterna péa en rad.

Auktariserad
verkstad &
farsaljining av
reservdelar.

(/)u‘daumzpd.
SLP skidar
3."95:—/par

Ny wehshop!

Erbjudande pa en
matta fran camoplast

Drivmatta 2,5 peak (@
41*371*64 mm

.crnSéfix.s

Aterforsdljare for

MO xmesa

Finns i nya lokales bakom Feaktor-
city i Djebun. Topp modesn veskstad

Crossfix AB

Hammarvdgen 39, 943 36 éiebyn,
Tele 0911-66423
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VARMT FORZINKAD.
KALLT REKOMMENDERAD.

Det &r séllan de basta vaderférnéllandena eller vaglagen nér
man transporterar skotrar. D& ar det skont att ha en helsvetsad
skotertrailer frAn Fogelsta, med varmférzinkat chassi som tél-
modigt st&r emot den bitande kylan.

Skotertrailer 52240, som du ser hér, har rejalt tiltagen
lastlangd samt plats for tva skotrar och pulka utan att tka spér-

bredden. Med forstarkt ljusramp, skotergrind och tippskruv som

Trailern pa bilden &r extrautrustad.

standard blir p&- och aviastningen smidig. Kort sagt, 52240
ar byggd for att klara riktigt tuff hantering. Vill du ge din skoter

extra skydd finns dessutom aluminiumhuv som tillval, FDGELSTH

www.fogelsta.se
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Lynx Yeti 550 -12 NY
Mycket populir bredbandare
med hog & lagvaxel
Ink dubbeldyna & Box
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Vinterdag med skoterfest i Rattw_k

Langbryggan lirdag 23 februar' 10-15

Classic Skoter racing pa isovalbana
Skoterutstallning med traff
Isracing motorcyklar ¢ Veteranbilsparkering/.2

Isracing kl. 11.00 och 13.00, skoterracing kl. 12.00 och 14.00 E

Entré 50 kr, alla skotrar och veteranbilar gratis. Arrangér: ClaSSlC Car week
Servering hamburgare, kaffe mm. W TR [ Info www.classiccarweek.com, 0248-109 04
Anmiilan till racing, 0248-109 04 [y Vid tveksam vaderlek, se hemsidan.

StoraSjofallet |8

Information & Bokning: 0973-400 70 « info@storasjofallet.com * www.storasjofallet.com Aret-runt-ﬁppet




Arets langtestare

Polaris Pro RMK 163

Jag har alltid gillat [6ssnémaskinen och
egentligen aldrig lidit av dess daliga

ledegenskaper.

Forare: Bjorn Fristrom

issa ar vill det sig inte riktigt da
det galler skoterakningen. An-
tingen sa &r det snotillgangen
som kranglar eller sa ar det maskinen.
Under vart arliga lossnotest sa rakade
en lanad Pro RMK 155 lite halvt illa ut
med en skadad a-arm som foljd vilket i
sin tur betydde att jag fick lov att snabbt
plocka av de friska armarna fran min 163
eftersom de var restade hos Polaris just
da. Vad gor man inte for att stlla tillratta
det man stéllt till. Jag har i alla fall hun-
nit med nagra mil till och har verkligen
uppskattat den nya uppdaterade RMK:n
som utan tvekan &r den basta jag kort.
Den &r extrem pé alla sétt och jag lskar
den. Denna maskin &r och kénns i latt-
taste laget, men, ar det bara av godo?
Man har limmat ménga detaljer samtidigt
som en hel del saker &r gjorda i alumi-
nium, allt for aft spara vikt. Nu vet jag
att det hér ar en 1dssnémaskin som ska
behandlas som en sédan, da den ar de-
signad for att anvdndas just i 16ssnon.
Men jag kan s& hér i efterhand stélla
mig lite tveksam till a-armarnas hallbar-

het eftersom den relativt moderata smal-
len gjorde att a-armen separerade fran
sitt aluminiumféste ute vid styrspindeln
ganska latt. Nu vet jag att vissa delar
ar gjorda som offerdelar som &r desig-
nade for att ge efter for att spara dyrare
komponenter, men &nda. Det kanns i alla
fall som om arets RMK ér i allra |attaste
laget. Ta lyftbagen bak som ett lysande
exempel. Den vagar man natt och jamnt
lyfta maskinen i, framforallt inte om ma-
skinen ifraga sitter ordentligt fast. Driv-
axeln som fatt lov att forstarkas med ett
overfall som en garantiatgérd haller inte
riktigt méttet, den heller.

Om detta ar isolerade handelser som
inte kommer att drabba gemene man far
vintern utvisa och jag har inte pa nagot
sétt tappat fortroendet for denna RMK,
snarare tvartom. Jag konstaterar bara att
avsaknad av vikt kostar tillforlitlighet och
styrka. Var ligger grédnsen?

Nu sitter maskinen i alla fall ihop igen
och jag &r precis pa vag ut for att ateri-
gen kénna pulsen. Vi hors till nasta num-
mer.

Det har inte blivit s4 mycket ka sen
sist dd jag fatt lov att I3na lite a-armar
fran min maskin for att ersétta de vi
kérde sénder.

D3 original lyftbage ar ultralatt och i
alla fall ser ut att vara i vekaste laget sd
vet jag att det 4r manga som byter ut
den mot lite kraftigare doningar. Just
denna hittade vi hos Polarishandlaren

i Mora.

44 P4 en brandstation i Livermore, i Kalifornien, finns det en glédlampa som lyst sedan 1901

En relativt liten sméll resulterade i en
defekt a-arm som helt enkelt ploppade
isar, vilket i sin tur resulterade i att ski-
dan vek sig bakat och béjde bida a-
armarna.

D4 den litta drivaxeln visat sig vara

i vekaste laget har man nu 3tgérdat
detta med ett dverfall som monteras
pd garantin. Se till att detta &r gjort pa
din RMK.
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Yamaha FXNytro M-Ride 162

Kanslorna under den har manaden har vaxlat
enormt, bade positivt och negativt.

Forare: Micke Kvilten

0

ena sidan &r jag imponerad av

den rastarka motorn dér kraften

aldrig verkar sina. A andra sidan
ar jag besviken pa den bangstyriga kon-
struktionen som gor att man aldrig kan-
ner sig som herre Gver sin egen skoter,
det &r maskinen som bestdmmer allt for
mycket.

De forsta turerna jag tog med M-
Ride:n var i trakterna av Norra Garberg,
dér det enligt uppgifter skulle finnas bra
med snd. For att ta sig till snon skoterle-
des sa blev det négra mil pa led och jag
instdmmer helt med férhandsinfon om
att den gor sig bra dven som ledskoter.
Inte vet jag om det var den hdgkammade
mattan eller om fjdringen var komforta-
belt stalld men den av mig férvantade
stelbentheten pé led visade sig aldrig.
Aven med skjuts, vid gud forbjudet, &r
komforten bra.

Fick aldrig lyfta

Val uppe i skogarna 6kade snéméngden
flerfalt jAmfort med nere i byn. Men, eller
jag kanske inte ska séga men, for det ar
ju inget negativt med att hela tiden ha
kénslan att, hdr kor jag aldrig fast. Hade
arligt talat sett fram emot att fa baxa och
lyfta lite fér att ta mig loss, men det be-
hovdes aldrig trots en halvmeter 16s snd.
Sa lange jag héller gas sa driver den pa
fint, slapper man dock for tvart sa fore-
ligger risk att knocka sig sjalv genom aft
ramla Gver huven. fast det &r ju bara en
kénsla, inget som hander pa riktigt. Moj-
ligen kanske fér nagra ar sedan, nu ar
motorbromsegenskaperna pa den tre-

(R PYAR IR WeTs LYY En 70-drig ménniska har under sin livstid i genomsnitt stoppat i sig 30 000 kilo mat. Det motsvarar vikten av sex fullvuxna elefanter.

cylindriga snurran mycket mer forfinade,
eller sofistikerade som man fint sager.

Den hér maskinen klarar det mesta
sé lange det finns snd och dppna ytor
att svinga pa, det ska helst inte vara
for knixigt, da uppstar det lite problem.
Direkt lattsvangd kan jag inte beskylla
M-Ride:n for att vara, mdjligen att jag
sjélv &r klen, ovan med Yamaha osv. men
ndgon pinnétare i specialslalom uppfér
kommer den aldrig kunna bli, mgjligen i
Super G. Kassa liknelser men jag tror ni
forstar, nagra pass pa gymmet &r ocksa
att rekommendera da det krévs lite kraft
for att bryta omkull besten.

Upp och ner

Som sagt tidigare i presentationen sa
hyllade jag det stallbara styret vilket jag
inte andrat uppfattning om, mycket bra.
Forst lagt stéllt vid ledkérning, for att se-
dan snabbt och latt hoja styret till max
nar det &r dags att leka i lossndn. Pa
plussidan &ven fotstegen som greppar
bra vid skrakérning, dock lagger sig en
del sn6 kvar, for utskdrningarna &r inte
alls jamfSrelsevis sa stora som de Gvri-
gas. Mérkte &ven att en stor mangd sno
fastnar i tunneln, inget som direkt paver-
kar kérningen men vikten stiger allt nag-
ra kilo. Och ar det négot denna maskin
inte behdver sa &r det extra vikt. Utforli-
gare uppgifter om det beskrivs ndrmare
i [6ssnotestet. Nyaret tilloringades som
sig bor, pa skoter i norra dalarna, ett par
mil nordvést om Idre. Dér forbrukades
det en tank med soppa, drygt 27 liter
for att vara lite mer exakt. Har inte gjort

En vénda till gymmet skulle inte skada.

nagra direkt vetenskapliga utrakningar
pa forbrukningen men strax under tva
liter tippar jag att den drog. Detta anser
jag vara helt ok fér den 1049 kubik stora
motorn.

Trots no-slip

Under de cirka 25 milen som skotern
nu gatt ar mattspanning det enda som
mekaniskt behdvts justerats. Maskinen
kanns riktigt gedigen och robust, speg-
lar kvalitet rakt igenom. Extra plus for
den 9-vdgs justerbara hand- och tum-
vdrmaren som varmer riktigt bra. Den s&
kallade aerodynamiska vindrutan markte
jag inte s& mycket av, skulle vilja kalla
den for obefintlig istallet. Eftersom jag &r
mer van vid tvatakt blir jag glatt Gverras-
kad nér man varit ute och kért en dag,
och inte stinker s& mycket avgaser som
man vanligtvis gor, detta tack vare att ut-
blaset &r bakat och inte vid fotterna som
brukligt pa tvataktarna. Fox-ddmparna
och den fiaderlosa boggin gér sitt jobb
men inte mer vid lite hardare kérning.
Har dock inte justerat nagot fran fabriks-
instéllningarna men det gér sékert att

hitta en setup som passar din egen kor-
stil utan problem. De extroverta drivhju-
len far Yamahan att ga relativt tyst, inga
direkta missljud och vibrationer.

Sammanfattningsvis vill jag pasta att
Yamaha fortfarande &r en bit bakom de
andra vad géller manGverbarhet och lag
vikt, vilket & nog sa viktigt, men i topp
géllande kvalitet och driftsakerhet. Over
& Out.

Vi ska férséka testa lite “normalare”
skidor som ska fungera béttre nér det
ar héart.
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Arctic Cat F 800 RR

s/ ¢
RR:en gor upp med
sitt forflutna.

Forare: Stefan Sund

et ar inte helt svart att se att
DSno Pro 600, som kom 2008,

har statt som modell fér de nya
ProCross-modellerna och da speciellt
800 RR. Som jag skrev senast vore det
kul att jAmféra modellerna mot varandra.
Trots en del olikheter vander dom sig till
samma malgrupp av forare, som &r tuffa,
lekfulla och hogtflygande, sana som jag
med andra ord...

Kraft och ddmpare

Gamlingen &r en Sno Pro 600 XC som
endast saldes under 2009 i Sverige.
Den har nydonad motor och alla hés-
tarna hemma. Motorn ar en fabrikstrim-
mad skapelse pd 600 kubik férsedd
med forgasare. Lite omodernt i sam-
manhanget, men véldigt roligt och férva-
nandsvart driftsékert! Precis som pa den

nya RR:en har maskinen samma setup
i damparna som motsvarande Cross
Country-tavlingsmaskin. Som dom allra
flesta sakert gjort har drevning, variator-
setup och skidor bytts pa gamlingen,
dessutom har mattan kamdubb, vilket
kanske kan gora att den hanger med
den betydligt kraftfullare F 800 RR av
senaste modell?

For att genomfdra en jamforelse be-
gav vi oss forst till crossbanan. Pa le-
den upplevs bada véldigt hart stallda sa
négra varv pa en crossbana borde inte
vara nagra problem, eller?

D4 banan visade sig vara valdigt hard
med manga platta landningar, om man
inte dubblade det vill séga, réckte inte
alls fiadringen till som den stod stan-
dard. Nu finns det all mgjlighet att jus-
tera detta pa bada maskinerna, sa efter
lite pumpande och skruvande fungerade
det dnda helt okej.

Férutom pumpen bdr man pa RR:en
aven ha med sig en extremt kort skruv-
mejsel for att stélla ddmparna i boggin
(géller aven Sno Pro 600). Sjalv slipade
jag till en encentare sa att kompression
och retur kunde justeras enklare. Bada
maskinerna &r trots detta langt ifran fil
exempel Ski-Doo MXZ och Polaris Rush
i anvandarvanlighet nar det géller att
stélla démperiet.

Ut pa banan igen

Nar vi ater svinger ut pa banan ar det
anda Sno Pro 600:an som kénner sig
mest hemma. Detta kanske inte ar sa
konstigt d& den enkom konstruerats
for just detta! Den absolut storsta skill-
naden hur dom upplevs far tillskrivas
skidorna, dér C&A Pro XTX-skidorna pa
Sno Pro:n gér som pa réls. Med en né-
got lagre korstalining blir det dessutom

lattare att komma ner pa Sno Pro:n i
kurvorna.

Da man inte kommer upp i nagra
enorma hastigheter p& banan hinner inte
RR:en utnyttja sitt kraftovertag sé myck-
et som om det vore dppnare. Men ut ur
kurvorna far man &nda sig en slev av den
medicinen. Motorn i kombination med ett
enormt grepp fran R/T 44-mattan gor att
man formligen skjuts ut ur kurvorna och
trots dubb har inte Sno Pro:n en chans
att hanga pa. Da boggin dessutom stér
i ett ganska okopplat ldge pa RR:en far
man aven vanja sig vid att skidorna pe-
kar rakt upp, vilket ar riktigt roligt men
kanske inte s& effektivt. D& det finns
manga lagen att vélia pa nér det galler
kopplingen i boggin gér det naturligtvis
att &ndra pa detta beteende om man vill.
Men det vill man vél inte? Det hér &r en
enormt kraftfull maskin som ska vara lite
galen och framfér allt rolig att kra. Hur
trakig terrdng man &n kor i med RR:en
ar det alltid underhallande. Vissa kanske
kallar det stirrigt och lite laskigt, jag kall-
lar det underhallande.

Vi ska anda testa ett par nya skidor pa
RR:en for att se vad som hander. Denna
medicin har tidigare visat sig gora stor
skillnad pa just Cattar.

Vanlig led

Ute pa den nagot harda leden &r rol-
lerna ombytta, hdr drar istéllet RR:en
ifran Sno Pro:n. Mycket beroende pa
ren kraft och en hdgre utvéxling, for
skidorna drar &nda ner helheten nagot.
Precis som pa en gammal hederlig Fi-
recat maste man lara sig att lita pa ma-
skinen for att aka riktigt fort. Nar leden
blir stygg med manga smagupp kénns
varan "crossinstallning” av dédmpare
och fjadring pa tok for hard. Fram med

46 Varje dr dér det fler manniskor som blir ihjalsparkade av en dsna dn som omkommer i flygplansolyckor

verktygen igen for att hoppa tillbaks till
standardinstéllningarna. Nu ater RR:en
guppen betydligt battre och ju fortare
man kér desto battre gar den.

Vad det géller Sno Pro:n mérks det
tydligt pé leden att det saknas lite topp
for att hdnga med RR:en. Motormassigt
ger den &nda ifran sig bra med kraft,
men drevningen passar bast i lagre far-
ter in och ur tajta kurvor. Har ger &ven
skidorna en liten fordel da framvagnen
ar betydligt lugnare an pa RR:en.

Summering

Att utvecklingen har gatt framat kanns
tydligt om man jamfor dessa tva ma-
skinerna. Men dom har som sagt &nda
valdigt mycket gemensamt. Att RR:en ar
en mer anvandarvanlig maskin rader det
inget tvivel om och som normal bruks-
skoter ar den dverlagsen. Har réacker det
om man tankar och fyller pé olja, sedan
ar det bara att kora. Den nagot extrema-
re Sno Pro:n behover lite mer omsorg
for att alltid leverera. Hér ska det blan-
das bensin och olja i tanken, det finns
ingen back eller mjlighet till elstart. Blir
det stor skillnad i temperatur eller hdjd
kan det aven vara pa sin plats med en
ombestyckning av férgasarna, pa RR:en
tar EFl:n hand om detta. For att inte tala
om hur krangligt det ar att komma at
choken som sitter direkt pa forgasarna
hos Sno Pro:n.

Den nya RR:en ér alltsa Gverlagsen
nar det kommer till anvandarvénlig-
het och saledes en perfekt kombina-
tion av tva vérldar. Hér far man bade
det vilda och rejsiga som Sno Pro:n
erbjuder, detta i kombination med att
vara en ganska normal skoter som
alla kan utnyttia och ha roligt med.

(Sno Pro 600:an ér till salu pa Blocket)
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Trots dubbarna i mattan har inte Sno

Pro:n en chans i starten. P4 den snéva och hérda crossbanan

kédnde man att Sno Pro:n stortrivdes.

Det RR:en férlorar i kurvan tar den tack
vare kraft och grepp igen i utgdngen.

i = =gl - L

Vart man &n &ker r C&A Pro XTX-ski-
dorna pd Sno Pro:n 6verligsna origi-
nalet.

Visst styr skidorna dit man vill men nog &r ” ] o
dom lite lynniga allt. « : I sin grundinstéllning var RR:en p& tok

foér mjuk for plattlandningar.

Efter en direkt jamférelse kan vi kon- ‘__w. ki
statera att Sno Pro 600 XC fitt en g
vérdig eftertrddare i F 800 RR!

Den ena ér race, den andra vill vara det. A - : 2
Allt hdnger pd vad man ér ute efter. e S TS
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Ski-Doo Summit X 154 |

Efter drygt 30 mil har jag hunnit kéra in mig
pa Summiten. Vi har redan haft riktigt kul och
det ger verkligen mersmak infér kommande

skoterresor.

Forare: Daniel Orevi

irekt efter leverans av skotern
D bérjade jag gé igenom maskinen

ganska noggrant. Det ar valdigt
bra att veta hur du tar bort kapor och
huv innan man star i kolmdrker en sen
sondag eftermiddag pa fjllet och nagot
har pajat.

Detta medférde upptackten av att
slangen till APS lufttrycksgivaren inte
var ansluten och da lar inte ECM fa ratt
varden heller gissar jag. Skont att fa
sétta dit den innan man borjat kdra. Kon-
trollera garna din egen skoter enligt bild
pa sid 70 i instruktionsboken.

Kénslan pa skotern &r gedigen. Ka-
porna har bra passform och allt kénns
stabilt och rejélt. Mgjligen att knapparna
for tum- och handtagsvarme &r onddigt
smé. Om de varit lite storre hade det va-
rit enklare att justera varmen i farten ef-
tersom de inte sitter pa styret utan man
maste flytta ner handen pa konsolen.

Korupplevelse

Vilken gladje att kora en riktig 16ssnd-
skoter! Ja, den fungerar forstas daligt
pa led som véntat, dven om jag &nda
tycker att det gar bra att forflytta sig via
leder pa végen till nésta I6ssndomrade.
Det galler bara att anpassa farten pa ett
[ampligt sétt.

Forsta akturen gick i ganska lite snd
sa det blev en perfekt forsta inkérning av
skotern. Det finns ju lite olika teorier om
man behdver kora in eller inte. Tillver-
karna tycker det och jag tycker att det

48 American Airlines sparade éver en tredjedels miljon genom att ta bort en oliv fran salladen i férsta klass.

lar ju inte skada sa varfor inte gora det
ordentligt nar tillfélle ges.

Jag har kért skotern i varierande sno-
djup, upp till 60 cm en dag. Fjadringen
bade fram och i boggin &r stalld i neu-
tralt lage i mitten ungefér. Detta ger en
véldigt mjuk skoter dé den belastas med
mina dryga 0,1 ton. Kanslan i 6ssnd
har varit perfekt och eftersom jag séllan
(Ias aldrig) gor nagra hopp eller drop att
skryta om har det fungerat mycket bra
hittills.

En tydlig egenskap &r att den gillar
att ga pa rullen och utan problem lyfter
skidorna vid behov. Sjélv gillar jag det
skarpt men vi fér se hur det blir nar vi
skall till Grénsen i var. Vid langa klétt-
ringar i riktigt branta partier kanske det
blir onddigt spannande.

tMotion

Summitens boggi har imponerat pa
nagra kompisar nar man torrbrytit lite
och mattan ligger kvar platt pa marken. |
félt fungerar den riktigt bra dven om man
inte riktigt kanner skillnaden. Det skulle
vara intressant om man kunde lasa tilt-
funktionen och jamfora da. Hursomhelst
fungerar den mycket bra i 18ssnon. Jag
har mot béttre vetande gjort ett par ha-
riga skraklattringar i Mossokaln-ravinen
i Sélen. Det avraddes eftersom det var
mycket snd men absolut ingen botten
och risken for bararmskrasch var dver-
héngande men ingen kommer ju ihag en
fegis s jag gick all-in i alla fall. Halwégs

Bransleforbrukningen hittills.

liter mil snitt
14,80 4,85 3,05
11,11 3,90 2,85
11,78 6,98 1,69
19,15 10,26 1,87

8,56 4,58 1,87

uppe sackade det rejalt och tanken slog
mig direkt om jag valt fel langd? Har
skulle nog en 163:a passat battre men
jag kom upp och ner helskinnad och
med ett enormt leende i mitt runda an-
sikte. Skraande korde jag brant uppfor
pa snedden igenom en rejél vinddriva
och Summiten hll linjen utan problem.
Hittills upplevs den som mycket Iétt att
styra med kroppsvikten.

Ofrivillig backning

Jag har haft lite besvar av att man nagon
gang tryckt in backknappen oavsiktligt
med hoften vid burkning, vilket da resul-
terat i en vacker vurpa.

Det lilla facket i dynan &r inte stort
men rymmer lite smagrejer och en halv-
literscola, s& det fyller en bra funktion
i alla fall. Det uppvarmda facket under
rutan rymmer lite mer men effekten pa
uppvarmningen kunde gérna fatt vara
béttre. Nér jag jamfor med Arctics XF
som hade samma funktion redan forra
aret sa récker det inte til. Pa XF kun-
de man slanga ner ett par igensndade

Summitens boggi har imponerat pa
négra kompisar redan stillastdende.

goggles och efter 10 minuter var de
varma och torra men pa Summiten for-
svinner sndn men de &r fortfarande blota
och da kommer imman tillbaka ganska
snabbt nar man byter.

800 E-Tec gar fint och under inkor-
ningen har den hittills dragit 2,3 liter
olja pa 48,3 liter bensin vilket ger ett
snitt pa 4,76%. Jag raknar med att den
kommer att ga ner kraftigt efter slutford
inkdrning. Till nasta rapport skall det
monteras 12v uttag, handskydd och en
mindre packvéska enligt Ski-Doos nya
Ling-system. "

Det ér véldigt bra att veta hur du tar
bort kdpor och huv innan man star i
kolmérker under en gran.

wwwsnowridet.se 5-12/13



Lynx BoonDocker 3900 DS

Ratt val 2013!

Forare: Muppe Ljungberg

nd i massor har jag varit utan...

Men massor med mil har det

blivit &nda, hemma i Funésdalen
blev det mest ledakning pa grund av att
sndémangden inte riktigt infunnit sig. Men
ska man hitta hem pa en skoter galler
det att man kér den riktigt mycket sa
man kan den som sin egen fru! Det vill
sdga att man vet ndr man kan gasa sig
ur en situation eller om man kanske ska
ta det lugnt och forsoka lura ut en battre
[6sning.

Aven om jag nu har en Boondocker
DS sa maste jag ju bara sdga att man
hanger pa vem som helst pa leden, for
ledegenskaperna &r helt otroliga fast jag
har skidorna pé smalaste instélining. |
Ljungdalen tar jag av snabbkopplingen
til kréngningshdmmarna och svénger
ut i orbrd djupsné pa en myr. Vad latt-
svangd den blir i pudret, tdnker jag
samtidigt som jag kommer pé att jag inte
testade den i snén fére jag frikopplade
hammarna. Men det gér pa 10 sekunder
att géra om proceduren och testa med
dom pé igen. Men dubbelkolla att du
sténgt fickan om du lagger kopplingen
dar, for den kostar en hel del! Finurlig
och enkel 8sning, ndstan i klass med
Arctic Cats teleskopiska styrhdjare.
Kanner mig valdigt néjd med mitt val av
skoter i vinter.

Lossndtest | Gordalen!

Hur den stod sig i testet far ni lasa i
separat reportage. Men personligen sa
kéndes den jamnbdrdig med konkurren-
terna, jag kande direkt att mina timmar
pa boondockern gjorde att jag aldrig be-
hovde fundera pa om jag vagade utma-
na nagon brant eller inte, det var bara att

5-12/13 wwwsnowridel.se

Just 3900:an ér lite mer rumphuggen &n dom andra Boon-

Docker-modellerna.

Behdver dnnu mer puder for att verkligen utvérdera denna
[6sning.

kora pa. Ja ungefar som jag brukar tycka
om Polaris I6ssndmaskiner annars.

Min kénsla efter alla &r av tester och
jamforelser brukar vara att RMK'n kan
vem som helst sétta sig pa och komma
véldigt langt, medans dom andra maste
man vara lite inkdrd och "hemma” pa
innan man kommer lika langt. Men nu
tycker jag att alla I6ssndmaskiner r val-
digt lika, men man bor lara sig gassvaret
i maskinen forst, sedan kommer man
lika langt. Storsta skillnaden ar skidorna,

dom nya BLADE-skidorna &r i en klass
for sig bade pa korta och langa maski-
ner. Spelar igen roll om det &r skare el-
ler puder eller klabbsné. Helt klart basta
originalskidorna pa marknaden.

Smaskutt

Mer 16ssnd tack, vill ha mer kortid i
[6ssnd s& man far kanna pa riktigt or-
dentliga fastkorningar, da brukar svag-
heterna komma fram. Da kan &ven fot-
stegsgélarna testas ordentligt!

Har inte haft mojlighet att hoppa rik-
tigt ordentligt &nnu, bara lite smaskutt.
Men dom kanns riktigt behagliga sma-
skutten sa det badar gott for framtiden.

Under  inkérningsperioden  drog
Boondockern ganska mycket soppa
och olja, men nu nér den ar inkérd kom-
mer man bra l&ngt innan man far fylla
pa. Har inte haft mgjlighet att kolla an
sa det blir till nasta rapport. Hoppas da
att den fatt bekénna farg pa alla sétt
och vis! ¥

I medeltal ringer 4 personer om dagen till Graceland och ber att f4 tala med Elvis. 49



Den som intresserat sig for hur myndigheterna
hanterat fragor som ror oss snéskoterakare
genom aren kan nu notera en viss

attitydforandring.

Av: Micke Berntsson

rén att tidigare skjutit lite vilt fran
F héften har de nu bestamt sig for

att analysera de faktiska omstan-
digheterna och sétta in atgérderna dar
de verkligen behdvs. Scandinavian Fre-
eriders bjods in att delta vid det senaste
motet i Sundsvall med Nationella Sné-
skoterradet.

Som manga av er minns startade
Scandinavian Freeriders efter att de-
batten om fridkningen bérjat spara ur.
Ménga kénde att det var dags att ge
myndigheter och politiker en mer nyan-
serad bild av sporten. Nationella Sno-
skoterradet ar den organisation som
samlar bade myndigheter, intresseor-
ganisationer och kommersiella aktérer
for att diskutera dessa saker och lagga
grunden for framtida beslut. Att vi fria-
kare nu bjuds in aft delta istallet for att
problematiseras markerar vi som en mil-
stolpe i sndskoterdebatten.

Baksidan

Som inom s& mycket annat har &ven
snoskoterdkningen en trékig baksida,
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ett antal manniskor skadas och dér
varje ar. Nationella Sndskoterradet har
diskuterat detta och kommit fram till att
de vill fora en dialog med olika aktorer i
sndskoter-Sverige for finna losningar pa
problemet, allisé inte bara de 10 organi-
sationer som ingar i radet.

Som ett led i det generella arbetet att
oka sakerheten inom sndskotersporten
har Nationella Snoskoterradet drivit en
motesserie dér de anvant sig av en ana-
lysmetod kallad OLA.

P& dessa moten har foljaktligen ett
antal olika organisationer och personer
fran olika grupper av snoskoterakare
deltagit i diskussionerna. Innan starten
och under dialogen har man kommit
fram till att vi idag vet en hel del om s&-
kerhet och olyckor men inte allt. Darfor
kan och bér man fylla pa med mer kun-
skap. Men samtidigt vet man tillrdckligt
mycket for att bérja agera direkt inom
vissa omraden. Man kan inte vanta pa
att fler dor eller skadas i ongdan. Malet
med dessa diskussioner &r naturligtvis
att arbetet slutligen mynnar ut i handling.

Som representant for Scandinavian
Freeriders blev jag inbjuden att delta,
lyssna och bidra med tankar och syn-
punkter fran den grupp av skoterakare
vi pa Scandinavian Freeriders represen-
terar.

OLA

Nationella Snéskoterradets approach
med OLA & mycket intressant. OLA-
metoden kan man nog forenklat séga
ar et sétt att fa manga olika grupper att
[6sa samma problem.

| det hér fallet & problemet att man
vill minska skador och dddsfall medan
grupperna bestar av olika typer av sno-
skoterakare samt olika yrkesgrupper
och organisationer som kan komma i
kontakt med sndskotern.

Forkortningen OLA star for Objektiva
fakta, Losningar och Agerande.

Mote #1 - Objektiva fakta:

Man borjar med att ta reda pa vilka pro-
blem man faktiskt har, innan man loser
dom! Alltsa vill vi forsoka undvika att
laga det som inte r trasigt.

Det later val inte som raketforskning
direkt men som ett exempel kan ndmnas
att frdgan om lag pa hjélmtvang dykt upp
under diskussionerna. Efter att ha kort
skoter i ver 15 ar har jag i mina kretsar

Dom 16 tandstiftens elektroder ar totalt bortbranda efter en repa.

nog aldrig sett nagon kora utan hjalm.
Sa varfor lagga resurser pa att fixa nagot
som verkar fungera anda? Samtidigt far
jag dock veta att olycksstatistik och ob-
duktioner visar att skallskador &r ofta f6-
rekommande i samband med olyckor pa
sndskoter. Men om alla i min krets bér
hjalm s& méste det ju vara sé att hjalmen
antingen inte r skydd nog eller att det
finns andra utdvare utanfér mina kretsar
som inte bér hjalm. Eller férekommer
kanske skallskadorna i samband med
alkohol? Fragan fortsatter da i mitt hu-
vud med om en lag om hjélmtvang hjal-
per nar man redan brutit mot lagen om
att man inte far kéra nagonting alls med
motor nér man ar full?

Slutsatsen tycks vara att man vet att
man ofta skadar huvudet i samband
med sndskoterolyckor men att man inte
vet vilken typ av olyckor som orsakar
skadorna och foljaktligen inte vart man
behdver stoppa in atgérder. En lag om
hjalmtvang tycker vi ar solklar. Kér du
skoter ska du naturligtvis sjélv kanna
pa dig att du vill ha hjaim pa huvudet.
Samtidigt ska det finnas en lag som gor
klart att det inte finns nagra alternativ til
detta.

Fragorna avloser varandra och det
finns ménga intressanta amnen att ta
upp. Och det &r just det som &r det fina
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Férkortningen OLA star for Objektiva
fakta, Losningar och Agerande. Denna
herre heter dock inte Ola utan Anders
Eriksson och kommer frén Réttsmedici-
nalverket.

Statisitken visar tydligt att isbelagt vat-
ten innebér en stor olycksrisk och detta
bér vi arbeta med omgdende.

med att samla olika grupper med olika
bakgrunder och slutligen sammanstalla
dessa til en gemensam problembild
med prioritetsordning.

Mote #2 - Losningar:

Néar man vél vet vilka problem man
egentligen har ar det dags att hitta pa
[6sningar. Har ska man hitta méjliga for-
battringar pa bade kort och lang sikt och
vad var och en kan bidra med inom sina
omraden och kretsar. Vi som deltog kom
med forslag om vad vi sjélva kan géra
eller kanske idag redan bidrar med inom
de problemomraden som identifierats.

Mote #3 - Agerande:

Vid det sista kommande motet &r det
dags for oss deltagare att lagga korten
pa bordet med vad vi sjélva inom res-
pektive grupp eller i samarbete med an-
dra konkret kommer att gora.

Sammanfattning:

Efter de tva forsta métena har man ge-
nom omrostning kommit Gverens om att
dessa problemomraden ar prioriterade
att arbeta med: (RGster inom parentes)

- Analys av olyckor (8)
- Issakerhet (7)
- Utbildning (7)
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- Riskmedvetande (3)

- Létt/tung snoskoter (0)

- Dialog med media (0)

- Vag/jarnvagstvergangar (0)
- Referensgrupp (0)

- Forsakringar (0)

- Teknik och fordon (0)

* Diplomering av sndskotersafari (0)
- Planera for snoskoter (0)

Vibehdver pa lang sikt alltsa arbeta med
att ta reda pa mer fakta om de olyckor
som sker. |dag finns mycket material ut-

spritt pA manga grupper och vi behdver
samla detta for att kunna dra béttre pa-
ralleller och slutsatser.

Statistiken visar tydligt att isbelagt vat-
ten innebér en stor olycksrisk och detta
bor vi arbeta med omgéende. Samtidigt
bor vi arbeta vidare med och forbattra
vér utbildningsplan for snoskoterforare.
Man &r dverens om att de punkter som
fétt fa roster fortfarande inte &r oviktiga.

Personligen tror jag att ett utférligare
arbete kring vad som orsakar olyckor
och dess bakgrunder kommer att visa
att alkohol &r en stor bov i dramat och
att alkohol da borde fa en hogre rést an
den hér har.

Konkreta forslag pa atgérder blev
framflyttat d& méte #2 drog ut pa tiden
men en del exempel pa arbete som re-

Alla isbjérnar &r védnsterhdnta.

er skickade den vassaste kniven i
I4dan, Herr Fristrém.

Att samarbeta kring fragor som ror vart
gemensamma intresse &r oerhért vik-
tigt for alla snéskoterdkare.

dan sker idag &r inom media i form av
artiklar och ledare. Man kan &ven se
tecken pé att olika ideella event redan
satsar pa lattare former av utbildning/in-
formation och attitydsforandrande atgar-
der i samband med att man samlas och
aker skoter ihop. Inom trafikférsakrings-
foreningen vill man verka fér en hjélmlag
och det finns &ven férslag fran Svenska
livraddningsséllskapet som vill ta fram
islivraddningsutbildning riktad mot sné-
skoterakare. Den skulle i sa fall kunna
kopplas till forarbevisutbildning.

Qavsett om vi sitter ner, star upp, kor
pa en eller tva skidor at géngen sa har
vi alla en gemensam namnare i snosko-
tern. Att samarbeta kring fragor som rér
vart gemensamma intresse ar oerhért
viktigt for alla snoskoterakare. #
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Nu ar det upp till bevis for arets

|6dssnomaskiner!
Av: Stefan Sund

(]
ntligen dags for arets 6ssnétest,

som vi langtat! Séllan har det val

varit sa intressant att kora detta
test. Sjalva segmentet véxer sa att det
knakar och intresset fér dessa extrema
maskiner ar enormt. Det verkar ocksa
vara s att det ar just hér utvecklingen
gar som snabbast just nu. Tillverkarna
formligen sprutar ur sig ny intressanta
tekniska l6sningar for att skapa en s&
smidig, latt och stark maskin som mdj-
ligt.

Senast vi korde ett test med alla
|6ssnémaskiner var dom av 2009 &rs
modell och Polaris RMK 800 blev favori-
ten med sitt |Q-chassi. Sedan dess har
det hant mycket och det aterstér att se
om man kan forsvara titeln.

Ratt langd
Att testa alla lossnomaskiner pa markna-
den &r en nast intill oméjlig uppgift da
det finns 23 olika modeller att vélja pa.
Dom mountainmaskiner som av goda
skél sljer bast har i landet har en langd
av 150 tum plus med stor motor. Darfor
valde vi ocksa att koncentrera oss pa
just dessa maskiner, med ett undantag.
Startfaltet ser alltsd ut som foljer, i

o

Polaris ringhdrna stér en elakt svart 800
PRO-RMK 155, i andra ringhérnan hit-
tar vi heta Ski-Doo Summit X 800R 154,
nasta BRP-maskin ar den helt nya ver-
sionen av Lynx BoonDocker, ndmligen
3900 800R. Fran Arctic Cat kommer
den uppdaterade M800 SP 153 Ltd och
den maskinen star ut lite i ganget med
sin fyrtaktare och langd ar Yamaha FX
Nytro M-Ride 162. Alla dessa ar mer
eller mindre uppdaterade jamfort med
tidigare ar och striden om forstaplatsen
borde bli hardare an nagonsin och alla
maskinerna borde kunna hitta sin favo-
ritgren.

Testforfarande

Det ar oundvikligt att testa 16ssndma-
skiner utan att vdga in tycke och smak,
aven om vi gillar hérda fakta och rena
testresultat. Det far alltsa bli en harlig
blandning av detta som faller avgoran-
det. For den harda faktan far radarpisto-
len och vagen sta, sedan &r det dom fem
testforarna som far avgora hur skotrarna
upplevs i varierande terrang ute i félt.
Om det ar bland traden man tank till-
bringa vintern &r det viktigt med en smi-
dig skoter och om det &r nagot som hjal-

A\
per till p& det omradet sé &r det vikt, eller
rittare sagt avsaknaden av vikt. Varan
plan var att vaga skotrarna som i BLS,
alltsa med alla vétskor fullt pafylida. Nu
for tiden star ju vikten klart och tydligt
pa tunneln tillsammans med effekten.
Efter att ha vagt maskinerna kan man
stélla sig fragan vart dessa vikter kom-
mer ifran, for inte stdimde det s& bra med
véra resultat pa alla maskiner. Hur vi &n
ténkte fick vi inte alltid ihop det, har dom
réknat med bensin men inte olja, extaut-
rustning och kylarvétska®?

Foga Gverraskande, med tanke pa
just motorn och I&ngden, &r det M-Ride
som vager tyngst med sina 282,6 kilon.
Men det ar inte alls s& mycket mer an il
exempel Arctics M800 och Lynx Boon-
Docker, bara dryga tio kilo! Om man
jamfér med testet 2009 har den dess-
utom bantat bort hela 18 kilo! Dom stora
posterna hér &r luftddmparna, mattan
och i viss méan skidorna. Att M800 har
en massa Limited-utrustning och elstart
ar ganska ointressant da aven Yamahan
har det, daremot har Yamahan en lite
mindre tank med soppa men ar langre.
Da ténker séker ni som vi gjorde, Yama-
hans vikt ligger fram pa skidorna! Men
nej, det gor den inte. Alla maskinerna
har en viktfdrdelning mellan skidor och
matta med ungefér 57 procent fram och

43 procent bak! Undantaget hér &r Po-
larisen som har 59 procent pa skidorna.

52 Enda mdjligheten att stinga av en TopFuelmotor ér att stoppa brénsletillforseln.
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King of the

Forvirringen ar nu stor, betyder det att
Polarisen ar framtung? Nej, Pro-Rmk
ar bara sa sjukt latt och da helst bak,
sedan flyttar man vikten med gasen helt
enkelt. Den nya XM-Summiten &r ocksa
den valdigt latt med 250,8 kilo med ex-
akt samma vikt éver skidorna som Pola-
risen, som totalt vagde in pa latta 232,5
kilo! Polaris idoga arbete med att jaga
vikt har verkligen ldnat sig och dessutom
ar det den skotern som har minst skill-
nad mellan vanster och hdger sida, till-
sammans med M800:an, pé 4 kilo.

Alla 2-taktarna ar betydligt tyngre pa
variatorsidan, sa ett startbatteri pa mot-
satt sida kanske inte ar s& dumt anda,
vilket marks pa M800 Ltd som har en
bra férdelning mellan hdger och vanster
sida. Av nagon anledning ar M-ride istél-
let tyngre pa Mag-sidan, vad detta beror
pa far vi titta narmare pa, antingen stod
vagen fel eller sa skilier sig fyrtaktaren
rent konstruktionsméssigt.

D4 alla maskinerna har ungefar sam-
ma viktfordelning procentuellt sett &r
det nog den totala vikten kontra effekten
som i slutdndan ar det viktigaste for hur
dom upplevs.

Prestanda

Da vi inte har nédgon bromsbank i ga-
raget fick laserpistolen agera som mét-
instrument av prestanda. Det fina med
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Vikt kg

1. Polaris

2. Ski-Doo
3. Lynx

4. Arctic Cat
5. Yamaha

detta &r att man far reda pa vad skotern
presterar ute i snon inte i labbet. Har
kommer, forutom motorn, saker som
variatorer, matta och boggikonstruktion
med i bilden. | denna gren ligger M-Ride
lite efter konkurrenternas 2-taktare, da
den mer réknas som en 600 effektméas-
sigt, dven om jag sett bromspapper pa
hela 140,2 hastar!

Efter matningarna kunde vi konsta-
tera att resultatet blev som forvéntat.
Mellan 800 kubiks 2-taktarna skiljer det
inte speciellt mycket, med den lagsta
hastigheten av 81 km/h mot hégsta pa
87 km/h. Hur dom beter sig under ac-
celeration skiljer daremot valdigt mycket
nar dom stér standardinstallda i boggin.
Dom flesta, okopplade som dom 4r,
skickar skidorna rakt upp i himlen. Lynx-
en holl en betydligt lagre profil, detta
mérks inte lika mycket vid vanlig &kning
da man é&ven kan fa upp skidorna pa
BoonDockern om det skulle behdvas.
Snabbast i detta jamna test var Polaris
Pro-Rmk, som tillsammans med Arctic
Cat ocksa kanns rappast i motorn med
duktigt gassvar.

Trots en ldngre matta kunde inte M-
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Trots en ganska hég vikt i sammanhanget ar drets upplaga
av M 800 riktigt smidig och férbaskat rolig.

M 800 finns bara i 153 tums Idngd, men hade nog fungerat grymt bra

dven med 162 tum.

Den framsta egenskapen hos Arctics
styre ar att det gdr att h6ja och sénka,
annars ser reglagen ut som p4 alla an-
dra Arctic Cat.

-

“

P4 variatorsidan har man téatat kdpan
ja@mfort med i fjol, nu ska det inte kom-
ma in ndgon sné hér.

Endast en person av tv4 miljarder kommer att uppna 116 ars alder.

Ride riktigt hdnga med dom starkare
maskinerna och fick se sig slagen med
cirka 10 km/h pa denna stracka. Lite
lagre effekt i kombination med en lite
hogre vikt &r nog hela orsaken till resul-
tatet. Man skulle ha testat Yamahan mot
600 kubikarna och sett om resultatet bli-
vit ett annat, for dé ligger den helt plots-
ligt i topp effektméssigt. Men dé det inte
finns varken turbo original eller nagon
Apex Mix far vi kora det som bjuds, aven
om det blir lite oréttvist.

Hastighet km/h

Snitt

1. Polaris 85,5
2. Ski-Doo 83
2. Arctic Cat 83
4. Lynx 82,5
5. Yamaha 70,5

Angiven Effekt kW (P& tunneln)
1. Arctic Cat 113
2. Ski-Doo 108
3. Lynx 108
4. Polaris 98,7
5. Yamaha N/A

Nu aker vil

Men vart? Dit dar det finns en skaplig
mangd med snd och varierande kérning
och terrdng. Mot fjéllen och den norska
grénsen med andra ord. Vi startade tu-
ren med nagon mil efter guppiga leder
for att hitta ororda omraden. | denna
gren, om man nu kan kalla ledakning
for det, finns det battre och sdmre ma-
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Mycket bra reglage pd Summiten och
den héga burkremmen fungerade bra.

skiner. Det &r iallafall allt som oftast helt
omdjligt att ta sig till djupsndn utan att
aven tvingas aka lite led.

Hér har dom maskinerna med hdj- och
sankbart styre, det vill sdga Arctic och
Yamaha, en ergonomisk férdel och FOX
luftddmpare hanterar guppen med ro.
Det ar endast i lite hogre fart som bakén-
den pé den 162 tum langa M-Riden blir
orolig. P& Catten &r det istéllet skidorna
som sparar lite pa klassiskt Arctic ma-
ner. Trots detta ligger dom i topp till-
sammans med BoonDockern som med
krangarna pa plats &r riktigt stabil och
trygg. Aven med Polarisen och Summi-
ten kan man ta sig fram efter leden utan
nagra storre problem. | det hér ganget
var endast tva maskiner utrustade med
isrivare, Pro-Rmk och M800, detta
borde vara standard pa alla l6ssnéma-
skiner som séljs i Sverige. Detta helst
med tanke p& dagens ibland enorma

Det enda som drog ner férarnas intryck av
den smidiga Ski-Doon var att skidorna skar

ner for latt.

Hela hemligheten med att det ar s latt
att initiera en sving med Summit ser
ni har.

kamhdjd tillsammans med att det onekli-
gen blir lite ledakning hur mycket man &n
forsoker lata bli.

Ut i djupsnon
Pa sina stéllen var snodjupet dryga 80
centimeter uppbyggt med lite olika harda
lager. Har skulle det visa sig att skidorna
fick en ganska stor betydelse och det
som vi pa férhand hade siat om stélldes
lite pa anda. Man far en kénsla av att
manga av maskinerna ér valdigt special-
anpassade for extremt mycket torr snd,
helst helt utan skare i nagon form. Men
med sméa medel kan man &ndra pa detta,
ndmligen byta skidor for att fa skotern
lite mer méangsidig. Det optimala &r na-
turligtvis att det redan standard sitter bra
och mangsidiga skidor monterade som
fungerar under manga forhallanden, for
sadana skidor finns.

Vi borjar med hur maskinerna upplevs

Ibland tar det stopp och d4 gick Polar-
isen upp i limningen.

Né&r man &r ute och testkér géller det
att hjilpas 4t.

pa Gppna ytor ddr det finns valdigt fa
hinder att gransla. | nista moment ger
vi oss upp bland traden, men &ven ner,
for att kénna pa smidigheten. Den riktiga
High Markingen uteblev pé grund av ha-
veri och lite annat skruvande. Men da vi
har en uppsjo av langa langtestare far vi
forsoka aterkomma i det dmnet. Vi tar nu
en maskin i taget och forsoker forklara
hur dom ar att kora.

Yamaha FX Nytro M-Ride
162

Med smé medel har man till i ar skapat
M-Ride som med hdj- och sénkbart styre
och tuffa dekaler blivit betydligt trevli-
gare. Trots ett effekthandikapp var det
ingen av forarna som klagade pa kraften
i motorn jamfort med dom andra ma-
skinerna. Vi kan séga direkt att det har
inte &r skotern for dig som vill leka bland
trdden, om du nu inte ar Chris Brown

54 Guinesse Rekord-bok héller rekordet for att vara den mest stulna boken p4 allmanna bibliotek.

det vill séga. Vi ar inte Chris Brown el-
ler Burandt heller fér den delen. D& dom
enormt stora MT-9 skidorna gor allt i sin
makt for att halla sig ovanpa snon blir
det véldigt tungt och trottande att fa
ner och med sig skotern dit man vill i
tranga situationer. Att den dessutom &r
klart langst gor det inte l4ttare att skraa
och kryssa mellan trdden. Pa langtes-
taren ska vi testa dom lite mer normala
mountainskidorna fér att utvardera skill-
naderna.

Nér det blir lite Gppnare ytor &r det
en helt annan sak och maskinen tillsam-
mans med féraren trivs nu betydligt
béttre. Men som snon var under testet
hade M-Ride klarat sig med lite smalare
skidor for att bli enklare att lagga ner i
snon. Alla testforare trivdes riktigt bra
rent ergonomiskt pd M-Ride och det jus-
terbara styret &r et riktigt lyft. Med den
har skotern kanns det som att Yamaha
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har forsokt bygga nagot som gér extremt
bra rakt upp, inte nagon riktig lek och
busmaskin. Man far planera sin korning
betydligt mer &n med de andra skotrarna
och fyrtaktaren behdver lite tillvénjning
innan man lart sig, detta &ven om inte
motorbromsen &r nagot storre hinder nu
for tiden.

Med den hér mattan och den otroligt
starka motorn tror vi att den kan hanga
av manga om inte alla 600:or i en klatt-
ring. Men mot 800:0rna blir handikappet
helt enkelt for stort.

Lynx  BoonDocker 3900

800R E-tec

Som vanligt nér det géller Rotax E-tec
motorer blir man grundlurad vad det gal-
ler kraften i motorn. Bade ljudet och ka-
raktaren lurar helt enkelt brallorna av oss
géng efter gang. Innan radarmatningen
trodde alla att Arcticen tillsammans med

Yamaha FX Nytro M-Ride 162

Polarisen skulle vara overlagsna, men
sa blev det inte. Trycker man bara in
tummen fillréckligt langt vaknar motorn
ordentligt. Innan man l&mnar leden med
BoonDocker klickar man med férdel
bort snabbkopplingen till kréngnings-
hdmmaren, for da blir den betydligt smi-
digare och nastan en helt annan maskin.

Lynx Blade-skidor briljerar verkligen
under dessa forhallanden och testfs-
rarna upplevde att skotern var stabil att
hélla linjen med och ganska enkel att fa
ner. | branta utf6rsakningar upplevde
vissa att den ibland skar ner fér mycket,
men trots det en riktigt smidig maskin.
Viktforskjutningen i boggin fungerar ut-
mérkt nar man kor rakt upp och fungera-
de &ven riktigt bra efter leden. Skidlyften
blir tilsammans med den lattdoserade
motorn lagom aggressiva och man kén-
ner att man har kontroll hela tiden. Med
tanke pa att detta ar Lynx forsta riktiga

[6ssnémaskin presterar 3900:an snus-
kigt bral

Ski-Doo Summit X  800R
E-tec 154

Vi har kort denna versionen av Summit
flera ganger i varas och blev grymt im-
ponerade Gver beteendet i pudersnén.
Under testet var det manga som tyckte
den var klart enklast att lagga ner och
andra kurs med, men ibland blev det lite
vél mycket av den varan. Skidorna hade
en tendens att skéra ner vilket ibland
gjorde det svért att halla linjen. tMotion
fungerade alltsa som det &r tankt da det
ar klart enklast att initiera en svang med
Summiten, men DS 2-skidorna fungerar
mycket béttre i mer puder.
Motormassigt ar den av forklarliga skal
véldigt lik Lynx och det &r latt att krypa
runt i skogen med en Rotax 800 under
huven. Kénner man for att lyfta skidorna

Mycket bra initiativ att montera en just-
erbar styrhéjare pd M-Ride.

MT-9 skidorna gér allt i sin makt for att
hélla sig ovanpd snén.

Vid forsta klattringen kuggade det éver
foér M-Ride och Bjérn gjorde det han
gor bést, sitta ner.

till vaders och kéra pa rullen tillhér detta
en av favoritgrenarna hos Summit. Om
detta skulle vara till nagon nackdel vid
rena klattringar hann vi som sagt aldrig
utréna. Precis som pé Lynx upplevde
man &ven har att skotern lag tyngre pa
skidorna nerfor &n hos vissa andra, vil-
ket gjorde att den skar ner och svangde
mer &n man ténkt. Fotstegen pa Summit
som till storre delen bestar av luft fung-
erar mycket bra dven om det samlas lite
snd fram i fotholken. En Summit kréver
fortfarande lite tillvanjning och det kanns
som att man har alla forutsattningar for
att bli en mycket battre [ossnoakare om
man &ger och kdr en Summit X.

Polaris 800 PRO-RMK 155

Latt som en fjdder och gott om kraft ver-
kar vara receptet till en lattkord skoter.
Alla testforare haller denna maskin som
enklast att kdra. Man hittar I4tt balansen

[ BPYARRR A ST YY)  Om man kunde kdra bil till solen med en konstant fart av 100 km/h skulle det ta 176 dr att komma édnda fram - utan vilopauser. 55



Lynx BoonDocker 3900 800R E-tec
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Lynx Blade-skidor ar en ny favorit som
fungerar bade pé och vid sidan av
leden.

vid skrékdrning och kan halla linjen utan
problem. Aven har kan man utan pro-
blem aka pa rullen om sa dnskas. Polaris
Gripper skidor klarade av dessa snofor-
héllanden riktigt bra och beharskar dven
leden utan problem.

Dom nya Powder Tack-fotstegen
rensar snon klart bast av alla i det hér
génget. Lite beroende pa vad man har
for skor kan dom dock var lite halkiga i
langsled, trots att dom &r sylvassa. Den
har maskinen kdnns som byggd for bus
och lek bland traden &ven om den inte
byter riktning lika kvickt som till exempel
Summiten, men det har man igen i att
den &r mer lattbalanserad.

Nar det galler kraft sa kénns Polari-
sen véldigt rapp med ett bra gassvar.
Den visade dessutom i radartestet aft
den ocksa &r snabbast, om &n inte med
mycket. Att Polaris fortsétter sitt arbete
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Har man aldrig tagit bort snabbkopplin-
gen till krdngarna ska man géra det.

med att banta sina mountainmaskiner ar
riktigt bra sa linge sakerna haller, vilket
det varit lite si och s med.

Arctic Cat M 800 SP 153 Ltd

Varan testmaskin var en extrautrustad
Limited-modell, vilket bland annat inne-
bér elstart, utrustnings- och utseen-
deméssiga skillnader mot den vanliga
maskinen. Att man far handskydd pa en
mountainmaskin kanske ar bra for na-
gon, nagon gang, men i 1dssnon kanns
det som att dom sitter for ndra och &r
mest i vagen. Dessa kunde man istéllet
satt pa sportmaskinerna som standard.

Dom tva stora férandringarna pa Ar-
ctics M-maskiner i &r &r den smalare
sparvidden och det 6kade styrutslaget.
Detta gor att arets M 800 upplevs som
en helt ny maskin! Maken till kraft far
man leta efter och Suzukirovan skulle

som en 600 2-takt soi
man kan tro.

skickat skidorna till ménen om dom inte
suttit fast i spindlarna. Just detta beteen-
de var nog orsaken till att den inte vann
accelerationstestet.

Tillsammans med Polarisen &r den
ocksé den maskinen som man hittar ba-
lansen lattast med och dessutom haller
den linjen bra vid skrakorning. Den &r
inte lika ltt att fa ner som till exempel
Summiten pa gott och ont. Alla forarna
trivs riktigt bra pa Catten som &r dagens
stora Gverraskning. Om man ska ta yt-
terligare ett steg i utvecklingen med M
800 borde man snegla pa konkurrenter-
nas fotsteg som ligger lite fére pa den
fronten.

Forarnas bedomning

Efter en lang dag med manga intryck
och en hel del skruvande var det dags
att summera allt. Testférarna var rérande

Varmt vatten fryser snabbare &n kallt.
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Overens om att det ar ruskigt jamt bland
dagens lossnomaskiner oavsett vilken
typ av &kning man ska ha maskinen till.
Den maskinen som skilier sig lite fran
mangden & Yamahan som trots sin
enorma langd kénns mer som en hybrid,
alternativt en ratt upp for berget skoter.
Konkurrenterna har alla sé gott som nya
maskiner inriktade pa busig och tekniskt
svar akning. Yamahan &r naturligtvis
béttre &n nagonsin tidigare tack vare &r
av uppdateringar och har ménga férde-
lar i motor, teknik, kvalité och ergonomi.
Da detta & den modellen som funnits
med langst behdvs det nagot helt nytt
om man har som ambition att sldss
bland trdden med dom andra.

Nér testforarna satt sina betyg hamna-
de M-Ride léngst ner med 25 poéng pa
en skala dar man ska ha sa laga poéng
som méjligt. Placeringen sattes utifran

wwwsnowridev.se 5-12/13



Arctic Cat M 800 SP 153 Lid

"Stegrar sjukt latt!”

Har har ni Lynx forsta riktiga I6ssn6-
maskin och en riktigt bra sadan!

Polaris 800 PRO-RMK 159

"Kanns mest byggd for tradékning av alla!”

Ski-Doo Summit X 800R E-tec 194
5-12/13 wwwsnowridexse 57



En vinnare oavsett om du &r nybérjare eller proffs.

Dom nya Powder Tack-fotstegen rensar
snon klart bast av alla i det hir génget.

A

den akningen som utfordes under det
har testet. Den grenen som vi tror och
har upplevt tidigare att M-Ride presterat
riktigt bra i ar branta klttringar pa opp-
na ytor, hanns inte med som vi ndmnde
tidigare, lite trékigt for M-Ridens skull.
Manga av forarna kande att place-
ringarna bland dom fyra forsta kunde
hamna lite hur som helst och man &nd-
rade sig hej vilt bland placeringarna. Sa
bra ar dessa maskiner for denna typen
av akning, lite beroende pa fore kan
denna lista kastas om totalt. Av nagon
outgrundlig anledning hittar vi Ski-Doo
Summit pa placering 4 med 16 poéng.
Ja sa outgrundlig kanske den inte &r, da
mycket hangde pa skidorna som kéndes
oberakneliga i detta fére. | mer mjuksnd
fungerar dom perfekt, och en testférare
vagrade ta med detta som ett minus och

58 For tjugo &r sedan vdgde fotomodellerna 8 % mindre &n genomsnittskvinnan. Idag véiger de 23% mindre.

=4

Polaris styre ser ldgst ut men upplevs
lika hégt som dom andras.

placerade Summiten som etta, da det
var den maskin han kande att han kunde
utvecklas mest och bli bést pa.

En poéng fore Summiten placerade
sig nasta BRP-maskin, nédmligen Lynx
BoonDocker. Finnarna har verkligen
byggt en lyckad I6ssnémaskin med
manga egna I6sningar i sitt forsta riktiga
forsok.

En l6ssndmaskin for skandinaviska
forhallanden kan vi néstan kalla den.
Det var ingen av férarna som hade né-
got stort att anmérka pa nar det galler
BoonDocker. Det kénns négonstans att
maskinen har mycket gemensamt med
den smidiga Summiten men anda &r
dom véldigt olika. Kanske inte sa kon-
stigt med tanke p& motor och chassits
grundkonstruktion, samt viktférdelning.
Riktigt roligt med en till kombattant

Det man inte har i magen far man ha under huven, fungerade klockrent.

bland I6ssnéarna, som dessutom gor sa
hér bra ifran sig.

Vilken maskin skulle da blir forstavalet
for testforarna? Tva maskiner finns nu
kvar att vélja pa, Arctic Cat M 800 Ltd
och Polaris Pro-Rmk. Det & nog aven
dessa tva som & mest lika varandra.
Bada har riktigt rappa motorer med en
liknande balans i skotrarna. Men nagon
maste ju komma forst. Pa andra plats
hamnade tillslut M 800 p& 10 poang,
ynka 2 poéng efter Polarisen. Att Catten
skulle hamna pa en andraplats var lite
forvanande da den i fiol inte alls var s&
héar smidig. Sma smarta forandringar har
skapat en grymt rolig maskin som alla
trivdes pa. Snappet smidigare var dock
Polarisen som under dessa forhallanden
passade forarna allra bast.

Det har var ocksa den maskinen som

alla upplevde som enklast att kéra tek-
niskt med, val awégd i alla avseenden.
En vérdig vinnare trots att det var sten-
hért i toppen.

Nu &r det upp till dig att ta med saker
som pris, driftsdkerhet, utseende och
andra saker som du vérdesétter pa en
skoter for att utse din vinnare, sa jamt &r
det faktiskt bland dessa l6ssndskotrar. ¥

Betyg

1. Polaris
2. Arctic Cat

3. Lynx
4. Ski-Doo
5. Yamaha

wwwsnowridev.se 5-12/13
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HANDSKAR

-KLADER

MED INBYGGDA \ARMEELEMENT OCH
UPPLADDNINGSBARA BATTERIER

WWW T ORDSMOTORSCRVICE)

Tele: 0921-470 290

BAGE/ UNDERKORNINGSSKYDD

Nu antllgen finns det en frontbége till Polans 2011 13

Den skyddar huven och buken fran sly, grenar och spnngbjérkar.r;n'.m '
Monteras enkelt i befintliga hal

Brown Couch AB 070 677 14 81 r———— A ST RO OO

WMNN.SPYOPTIGC.COM

Dillet

MADE IN SWEDEN

motor
& fritid

¥ 0684 - 294 50 | www.motorfritid.com

BILLY 350x150x33 (] e ]
BAT < {TRAI lER Last 408kg :@Lﬁ% Sok din Aterforsaliare
www.batochtrailer.se képa fran 11535:- b ' telnr 08 7112635

* Nya & beg. skoterdelar till alla marken
+ Original reservdelar till hela Kawasakis program.

LULEA
SKOTERDE MONTER'NG - Servar och reparerar alla fyrhjulingsmarken p4 marknaden

+ Orginaldelar till Suzuki ATV, MC samt TGB ATV

N
$ suzuki B € Kawasaki ATV Tel: 0920-34142, 070-5734440 Oppettider, 10-00-17,30 mand- fred lunch 11,30-12,30




Can-am (“

"THE ULTIMATE RIDE ™
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R ? Hans Eriksson AB
OZV=-83973"0R 0581 - 310 95

RSl | f.:
H@@M@@M@DQE | hanseriksson.se ,
DUERLC ﬂ '@ :.

Hotellboende och carport for skoter i direkt
anslutning till ledsystem i storslagen fjallmilio at alla hall
Boende: weekend, vecka eller sdsong. Bastu.
Mat: Restaurang med fullstandiga rattigheter.
Touring: Med eller utan guide.

Valkommen tlll Jamtlandsfjillen.
Tva campingar med stugor och husvagnsplatser med strom
och mil efter mil med skoterled.

* Konferens ® Skoteruthyrning ® Events ® Fiske
e Jakt * Restaurang * Guidade skoterturer

Behadver ni guide eller
hyra en riktig snoskoter?

Vi hjilper er!
Allt fran nagl-a timmar

till flera dagar, fran soder till non- =2} | & ."

Besok 0ss i Tanllallalen
www.hordicoutback.eu

eller ring for forslag

A www.warmnsafe.eu
tmﬁﬂ & Safe Heated Gear
v

by the makers of the Heat-troller

motor
& fritid

¥ 0684 - 29450 | www.motorfritid.com

streetnstrip
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otlas.jetshop.se '~
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RRASSApPR

Gor det enkelt att Elda
direkt pa snon

www.tra-inventive.se

Specialister p

Service & Reservdelar
till ALLA mirken

))))DI00®
Katterjokk

Katterjokk Lagenhetshotell
Légenhetshotell med egen
skoterparkering. Restaurang Ebbes
Kok och Konsumbutik i samma hus.
Flera olika typer av lagenheter - bra
standard.

Mail: info@katterjokk.nu

Telefon: 0980-430 60

www.katterjokk.nu

FJALLBOCKEN

EVENT & AVENTYR

Fjallbocken-Funadsdalen

Vi har 15 &rs erfarenhet av guidade skoterturer i
svenska fjéllvarlden och vi hittar som ingen annan! Vi
har skoteruthyrning. Med Fjéllbocken aker du mot nya
upplevelser med sikerheten i fokus och du kan vara
helt trygg med att vi tar hand om dig och naturen pa
basta satt!

Fantastiska pistade leder, fridkning som utmanar dig
och en naturupplevelse utéver det vanliga

- &k med oss i vinter!

info@fjallbocken.se  070-666 85 06

www.fjallbocken.se

emarknad.se/wst

helmina Telefon 0940-10051
wst.demontering.ab@spray.se

{Oppet mdn-fre 10,00-17,30
ww Lumch 11,30-12,30
4%/« & Demontering AB

Lokalgatan 13, 912 34 Vil

Experience Arjeplog AB
Adventures Beyond the Ordinary! Vi erbjuder grym
skoterakning i Arjeplogsfjallen med dem nyaste och
basta skotrarna fran Polaris och Lynx.

Butik, uthyrning och guidade turer. Aven guidad
backcountrykérning. Vi erbjuder bra boende pa Hotell
Silverhatten och Kraja Camping.

Maila: info@experiencearjeplog.se

Telefon: 0961-10102 070-5511779

www.experiencearjeplog.se

Stoppa tjuven!

Sma och smidiga larm med GPS-soksystem som ger skoterns
position via SMS och pa karta direkt i din mobil.

)
& -3

www.triboron.se

oo NYHETER 2013

ATVIEERANS

AT

www.redknows.se
redKnows marknadsfors av Axtech AB
Tel: 031-55 88 66, E-mail: info@axtech.se

) \
GOR SOM
EJLITEN' )

Okad effekt
MII[O vanllgt
Rokfrltt

\ Ate_rfiir.f&'liat:e sokes \

info@triboron.se

TERRANG
- MAGAZINET

Allt om

fyrhjulingar!

Polarn

Bestall
direkt pa var |
webbplats! i

polarn
Tel: 063-13 11 90

www.polarn-innovation.se

| din butik NU!

AN~

service & reservdelar till alla marken

‘Heby tel. 0224-342 21
Oppet Ma - Fre 08.00-17.30

Slljansnas )

Maskin AB

Slipvagnar, skoterslip, battrailers,
biltransporter... hos oss hittar du vad
du behover for transporten.

www.siljansnasmaskin.se
N Tel: 0247-23500 Va




LAVINKIT

Nar det galler laviner sitter en stor del av faran i hur vi tanker och vilka risker vi valjer att utsatta
oss for. Har man aldrig gatt en lavinkurs men vet med sig att man aker i lavinfarliga omraden
kanske det &r dags nu. Det krévs till exempel en betydligt mindre lutning &n man kanske tror for
att en lavin ska kunna utldsas. Nar man gatt sin kurs, eller innan, bor man inforskaffa lite saker
for att kunna praktisera det man lart sig. Har kommer flera exempel pa vilka saker man bor ha

med sig i branterna.

HMK

HMK L-handle Shovel

Smidig lattvikts teleskopspade i aluminium. Inne i skaftet finns ett sdgblad i ex-
tra starkt stal som klarar att sdga det mesta samt vid handtaget en ishacka. Farg:
Svart, orange, vit och rosa

Pris: 699:-

HMK Probe (lavinsond)

Ett av de viktigaste redskap att ha men
som man férhoppningsvis aldrig be-
héver anvénda. Ovardelig nér det ar kri-
tiskt ldge, sparar vérdefull tid ndr man
letar efter sina vdnner som &r begravda
i snén.

2,7m lavinsond i aluminium med djupin-
dikator. Flitad kabel av rostfritt stal for
héllbarhet (gummibelagt).

Pris: 699:-

ORTOVOX

Lavinkit nummer 1

Lavinset Zoom
Ortovox transceiver Zoom ar med bara tva knappar véldigt latt att
anvédnda. Den har dven “smart-antenna technology” som gér det
lattare att hittas i en lavin. Den levereras tillsammans med teles-
kopspaden Beast i Idtt men hallbart aluminium samt sonden 240
Economic.

Pris: 3.200:-

Lavinkit nummer 2

Lavinset 3+

HMK Recon V13

Ryggséck med fickor for att enkelt hitta
dina vésentligheter och gott om fér-
varing.

En 20 liters ryggséck tillverkad i kraftigt
ripstop och ballistisk nylon med robust
och fuktbesténdig botten. Justerbart
bréstband och midjebélte for extra
stdd, intern ficka for vétskesystem, in-
tern ficka for spadbladet och hands-
kar samt externa hélster for tex spade,
isyxa eller lavinsond. Férg: Svart (spade

ingér ej)
WWW.ruco.se

Pris: 1.199:-

e

=
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Ortovox populéra transceiver 3+ med “smart-antenna technology” som gor det lat-
tare att hittas i en lavin, vélupplyst display och automatisk vergang fran sok till
sédnd om en andra lavin skulle utldsas. Den levereras tillsammans med teleskop-
spaden Beast i latt men héllbart aluminium samt sonden 240 Economic.

Pris: 4.000:-

62 Utan firgmedel dr Coca-Cola grént.

wwww.wsf.se
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MAMMUT

Puls Barryvox

Lavinséndare som
kan anvéndas
analogt och digi-
talt, 3 antenner, 360
graders riktnings-
visare, hittar och
haller isér begravda
personer.
Pris : 4.500:-

'NS.\!L‘ "l
Mammut Alugator Super Light

Ultralétt spade i aluminium. Liten volym hoppackad, bred och dj-
upt spadblad, ergonomiskt T-handtag. Vasst spadblad som &r per-
fekt fér hart packad sné.
Pris : 600:-

Ride RAS 22L /30L Element Barryvox

Mammuts férsta lavinsdck med Snowpulse nya teknik R.A.S (Removable airbag sys- Mycket prisvérd lavin-
tem)airbag pa 150L. Snabb och effektiv aktivering fran axelremmen. Avtagbar airbag séndare frdn Mammut.
och aktiveringshandtag, anvdnd sdcken som en vanlig ryggséack. Hela systemet gar Anvénder sig av

att flytta dver till en annan ryggsdck som ar kompatibel med systemet. avancerad teknik och ar
Pris : 6.500:-/7.000:- enkel att anvédnda.
Patron: 1.150:- Pris : 3.000:-

www.mammut.com

= | ABSVARIO 5L
ABS, Vario 15L svart/orange

ABS har utvecklat och tillverkat lavinryggséckar sedan 1984
och ér idag vérldsledande inom detta omrade. ABS Vario se-
rien &r en patenterad ”best-practice” Iésning anpassad efter
de individuella behoven hos off-pist karna, bergsguiderna
och skoterdkarna. Det tv-delade systemet innehdller en ABS
basenhet med det integrerade TwinBag-systemet och de sk.
zip-ons i olika storlekar och férger. Vad du &n planerar, antin-
gen en kort tur, en endagstur eller flerdagstur, sd kommer du
alltid vara utrustad med det rétta ryggsédckssystemet. Basen-
hetens vikt dr 2.100gr (utan patron) ABS Zip-ons finns i 15L,

Lavinpaket bestdende av Trans-
ceiver (BCA T2), Spade (BCA B1-
EXT), Sond (BCA Stealth 240)

BCA T2, BCA B1-EXT, BCA Stealth 240
BCAs transceiver T2 &r robust och télig med fokus pa

25L och 40L. Varje sdck har ett separat fack for din sékerhet-
sutrustning s& du far snabb tillgang till spade och sond. Méj-
lighet att integrera vétskesystem.

snabbhet. Markeringsfunktion vid fler begravda. Bat- Pris: 7.790:-
teri och hélster medféljer. Fakta: 3-antenners digital, vikt
248gr, max sokradie 60 meter.

”B1-EXT” &r en robust och smidig lavinspade av hégsta
kvalitet med mottot: "Dig hard. Pack small”. Bra ergono-
misk utformning. Del- och férldngningsbart skaft. 595gr.
"Stealth 240” &r en kompakt och litt sond med stélvajer
(255gr). Utrustad med ett sk. "Quick-Lock” sa gdr det
snabbare och enklare att montera.

Pris: 3.495:-

Prisvart lavinpaket
bestdende av Trans-
ceiver (ARVA EVO3+),
Spade (ARVA ECO),
Sond (ARVA 2.40 Light)

ARVA
ARVA EVO3+, ARVA ECO, ARVA 2.40 Light

N ARVAs transceiver EVO3+ ar en lattanvand och okomplicerad
l l transceiver. Displayen visar riktning och avstand till den be-
A AR gravda personen. Med ”clip for safe” funktionen sa glommer
man aldrig att starta sdndaren. Markeringsfunktion vid fler
begravda. Batteri och hélster medfdljer.
Fakta: 3-antenners digital, sdndtid 250 tim., s6ktid 40 tim.,
U 1 vikt 220gr, max sékradie 60 meter.
”ECO” &r en stabil och smidig aluminiumspade med delbart

skaft. 440gr.
2.40 Light” &r en latt (190gr), 6-delad aluminiumsond.

Pris: 3.495:- . .
www.klingheim.se
George W Bush var cheerleader nér han gick i skolan. 63

BCA FLOAT 22ZL
BCA, Float 22L bl

BCA Float 22L &r en smidig och latt
lavinryggséck. Den ér tillréckligt stor

for att ocksa fa plats med mat, vatten,
férstarkningsplagg, osv. Tva firger, svart
och bla.

Pris: 6.595:-

5-12/13 wwwsnowridet.se



.glansgarden.se

Service & Reparation

ALLTID NARMAST

Sikoterdelien

www.skoterdelen.com

* Reservdelar © ﬁilbehiir Egen bromsbdnk
e Kldader * TGB- ATV

090-146162

0708-17 28 18
& Snd o Sjo |

info@tgr.nu
WWwWWwW.snoosjo.se

www.yngvessonsmaskin.se
Butik Tel: 0951-77345 Lager 0951-77245

Valkommen till
Funasfjallens
basta skoterhotell!

A

@ﬂ@@%@

can-am @ - , i B d
Ockelho Reservdelar! Fullstindigt Reservdels- och Tillbeharslager ERIKSGARDENS e g d g nadae
« Stort urval skotrar * Service-Reservdelar  Tillbehor-Klader somt Kldder till ARCTIC CAT. POSTORDER Fl -n l l H 0 T E l l
T):s Skoter FUNASDALEN SkOtEde'BI’
& Motor W MASKIN AB @ eriksgarden.se -Fraktfritt

SKOTER
SERVICE

Tel. 0660-56100

www.granaths.com
0250-5922 10

&" Skoterledskarta

www.skoterservice.se [l www. kkartman.se
Tel 0660-561 00

5

<> P.LFIF!IS

¢ Forsaljning * Nytt & Beg.
* Tillbehor ¢ Service

TEL: IIEZS-SES 80 FAX 0225-525 05

WUIW.CYHELOMOTOR.SE

& can-am =
VI BHAR FLYTTAT

0278-177 71 - 070-684 84 59 - BOLLNAS. www.luvaracing.se

Hos oss hittar du skoter-  Halvarssons
klader fran Halvarssons

och Sinisalo. Forum snow- Mmalk.r.
mobileboots. Hjalmar fran e O I .

UFO, Suomymm. 0243-23 99 66. Kvarngat, 1, Borlange
Samt ovrig utrustning. Oppettider - se hemsidan.

Polaris snoskotrar och ATM

0680-10360 / 070-2650770 Kolgatan 1, B42 32 Sveg
elefon: 0560-71 340 www.ljungbergsmotaor.se

s, WUNGOIRS

Fjallbadden EN
ﬁ ‘"""“""‘Il“ SKEITEFIUTFININE

Vi dr ett bekviimt och familjeviinligt
vandrarhem till Gverkomligt pris.

Hiir kan du g ut genom diirren siitta

Forsiljning av 3s Aluvagnar

o 3 dig pi skotern och vips ir du pa fjillet. Skotervagnar pris fran
ENGAGERA FRIHET. ; ; 61500:- ink moms.
Kontakta oss for bokning:
Maggan 070-211 25 87 =
Ewa: 070-626 64 07 =

@%0’57%5 g(a . Telefon 070_ 27526 46
WWW.CURVEINDUSTRIES.COM Ww \'Vf_] a“badden S€ WWW.f]Illlll.se




Yamaha salen AB
Leonarden

Forsdljning Forvaring Uthyrning

YITEROCKE
PRODUCTION AB

(0640-451 17 = 070-377 51 15 » www.ytterockeproduction.com

Reparation Service

www.leonarden.se
Tele: 0280-26065

© PoLaRIs

RESERVDELAR & TILLBEHOR
PA POSTORDER - SNABBT & ENKELT

SI]Olll RAIL

= FIBER AB  system

-~ IMEX FIBER AB
Malung, Dalarna

Tel: 0280-12570
www.snowvralil.se

Gl Er e,

@ ovax @

L4014 | @

B R O D

Nikasil HONDA

Vi har 6ver 35 ars erfarenhet!
www.nikasil.se

@ i3
Har du en sliten eller skadad Nikasil-
Iﬂf'hnder"" Vi reparerar och ligger in ny
kasil i din cylinder. Det enda nknga

reparationsaltérnativet for denna tyE
cylindrar. For mer info, ring eller sl

LYNX

9 RESERVDELAR
RACING XonsuLt IIDL & MASTKT NFIIRMA
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hasselby G.R@)N I N @
Tel: 08-381074 EL065
info@nikasil.se UU‘DAL

Sndskoterservice i Ljungdalen AB

Aterfo

IENAVIS

are. g‘\‘l Yamaha sedan 1975
Auktoriserad forsaljning/verkstad i Lulea for:

Tel 0687-202000

Vifinne pa Algatan 10 (vakom Lattis)
Telefon: 0920-222 111

@3 YA A H A 070-6748166
www.ljungdalenskoter.se

www.havismaskin.se

 POLARIS

i Burtrisk - tel 0913-104302

www.orrkvistmotor.se
® @ @YAMAHA
STORUMANS SKOTFRSKROT AR

EZZJORRKVIST BN
oy MOTOR s

STORUMAN = fol, O951-775 00

En av Skandinaviens stirsta skoterdemonterare
som har funnits p& marknaden i ver 18 Al
ICTORUMANS ¢

SKOTERSKROT AR °,

Tel 0951-710 27 Y

Stort beg.reserviager alla skotrar, mc & mopeder
- samt nya piratdelar.

www.skoterskrot.se

"~ motorrenoveringar!

Stort|lager. pa
utbytescylindrar,

VAV 7—.«31[03—. |Tl1
Tel 063-10 60 70

HALLGRENS MOTOR AB

www Delagase

www Delagsse

Allifforidinisnoskoter sedan 1992

Webshop fér snabba leveranser !

www:marindemontering.se
Tel. 0920-21 19 59  Banviigen 10 Luled

Ensam eller i grupp, lugn familjeutflykt
eller hiiftig tur need polarma?
Vi ordnar skoterupplevelsen!

SeYarderbjudandelhar

[=]

Fredriksberg, sddra Dalarna
Email: info@safsenlogi.se

Utbytes cylindrar
till alla marken

e www-dm.se

Linsclls skotcr & motaor
Verkstad

Nytt & Begagnat

thomas.larsson@linsellsskotermotor.se

0680-220 23 070-314 20 66

Klovsjo bensin
& Service AB

LYNX

S Lan-am

Fiirsﬁljnmg
Reservdelar
Service
Uthyrning

www.klovsjo.com/preem

a
or7,

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12




PRENUMERERA!

tion iday sa du inte missar nagot nummer

_ GILLA o085 pé
FaceBook
“SnowRider V.LP.”

_|

Snoskoter & Fy|11julihgar
Slapvagnar Snoslungor  Tel:0667-303 75 Fax: 0687-30550

asta nummer
|\ilhutik den 12
mans 2013

Prenumerations

Priser

6 nummer 1 ar
Inom Sverige 335:-
Utanfor s“erige (inom norden) 407:-

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:-
Utanfior s‘lerige (inom norden) 779:-

PRENUNERERA P4 Snowride

Skicka in talongen nedan eller ring in o L .
din bestallning till: Eller s& gar du in pa varan hemsida

Te|: 0250-22885 och bestaller din prenumeration.E/P

Telefontid: Vardagar 8-16 WWWd SNO WK'UEZ,S

Eller maila pa:

pren@snowrider.se WWW‘OTLAS‘J ETSHOP.SE

SKOTER : MOPED - CROSS - ATV
sallv. 9 Birsta SYD, Sundsvall

ME
Ge

Porto Betalt

|:| JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:- B SVERIGE

|:| JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:-

Adress: O TLAS AB

SVARSPOST

. 788 066 000
Postnr&0nrt: 792 20 MORA
Tel:

0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.

Prenumerationen ¢vergar i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestillningen gar dven att gora pa otlas.jetshop.se fax: 0250-22883 eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for priser utanfor norden.




USED BY TEAM Attic Cat / Klim
A4

5o
ons'truc ion for lightweight strength.

F~ 3 o . ) d - FULLY INTEGRATED SHOVEL, EXTENDABLE HANDLE
(T A P ; AND SAW SYSTEM

' - QUICK-ACCESS TQ SAW FUNCTION VIA SIMPLE PUSH-
BUTTON RELEASE AND CLIPS

- EXTENDABLE HANDLE WORKS AT MAXIMUM LENGTH
- WITH SAW AND SHOVEL

-OVERSIZED GRIP HANDLE

- SAW HAS LASER-ETCHED DEPTH GAUGE PRINT FOR
SLIDE TEST/SNOWPACK MEASUREMENTS

-ALL ALUMINUM CONSTRUCTION

- EASY-ON SAW BLADE PROTECTOR

Klizzz/

o o o

Learn more about the industry-leading
KLIM SHOVEL SYSTEM:
www.pseparts.com

KLIM® 2013

24 PSEPARTS

IT'S ALL ABOUT RACING

KLIM Agent for Scandinavia




POSTTIDNING B
SnowRider A
Sagbacksvigen 8 '
7 88 006 001

792 91 Mora

streetwear 24mx.se | info@24mx.se | 08-605 38 80

motocross mc fiddy

Billet X

Universal OXFORD

Boggieforlangning Oxford
SnowBoss bygel

l 899 kr Snoskoterlas

MED LIVSTIDS GARANTI!

Boggieforlangning som passar till det
flesta snoskotrar, valj ratt forlangning
utifran diameter pa bakaxeln pa din
skoter.

Skenorna ar tillverkade i basta tank-
bara material/kvalité och har mycket
bra passform och finish. Allt som be-
hovs for installation ingar i varje paket.
Monteringsanvisning pa Svenska.

OVER 80 MODELLER
av snoskotergoggles pg
24mx.se... check it out! Kort: for 18-25cm langre matta
Léng: for 35-45cm langre matta

Oakley
Crowbar Snow Iridium

1 690 kr
=

S Biler 48
1 595 kr

Klim

Togwotee o

Handskar OAKLEY
1199 kr

KOMPROMISSLOS KVALITET!

Gore-Tex® High Performance
Uttagbar Isolerande polyesterfleece DEL
Silikonforstarkta knogar AR OCH TIL ..
Goggle-skrapa . LBEH

3M Scotchlite™-reflexer Vihar allt du beh(‘jve OR

Justerbare handled

ooooono

r till din Snoskoter!

MOTOCROSS | MOTORCYKEL | FIDDY | SNOSKOTER
You ride it, we provide it Europas storsta motorsportbutik.

WWW.24MX.SE

wﬁv i I ¥ ./ X, ﬂ X
Prova v N :i i *.*
g il ‘3? gx ol ) i

Prova

Lagsta Fraktfri 60 dagars Aktuella
hemma-service

Trygg e-handel
pris-garanti leverans dppet kop lagersaldon




