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Enkla lanet

- lana till vad du vill
och fa snabbt besked

- Gain pa seb.se/enklalanet
* Ring 0771-ENKLALANET (eller 0771-365 525)

och ange "Enkla lanet” — du far lanebesked direkt!

- Kom in pa narmaste kontor
— du far besked och hjalp medan du vantar!

* Vitillampar individuell prissattning (ranta for narvarande 4,75 % - 12,86 %) och en sedvanlig kreditprévning gors alltid.
Det far inte finnas nagra betalningsanmarkningar och lagsta arsinkomst &r 180.000 kr.

Om den rorliga arsrantan &r 5,64 %, blir den effektiva rantan 5,92 % for ett annuitetslan pa 100.000 kronor upplagt pa 5 ar, med uppléggningsavgift 300 kronor,

samt under forutsattning att betalning sker via autogiro. Det totala beloppet att betala, under forutséttning att rantan dr oférandrad, blir 115.295 kronor och
din manadskostnad blir 1.916 kronor. Arsranta per 2014-01-01.
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Ledare # 5

et var en konstig vinter vi hade i ar. Forst ingen
D snd, sen ingen snd, sen en massa sno, i alla fall

i mitten och de norra delarna av Sverige. Man
kénde sig skapligt uppgiven ett tag, men som sa manga
ganger forr sa réttade vintern till sig, till slut. Vi har dér-
for blivit lite forsenade da det géller tester pa svensk
snd, samtidigt som vart nya redaktionsbygge dragit ut
lite pé tiden. Men nu &r det klart. Vi borjade var tidnings-
resa 1997 med att sitta i en gammal nedlagd affér pa
Solleron for att sedan flytta en svéng in till Mora innan
vi byggde en ny redaktion hemma pé garden. Den har
vi nu véxt ur och har dérfor renoverat en gammal mét-
station som ar beldgen pa grannfastigheten. Dar sitter
nu den skrivande delen av redaktionen. Nu har vi foto-
studio, fullutrustad verkstad med diverse lyftar, utsug
och allt annat man bara 6nskat sig under alla ar. Kolla
narmare pa sidorna 62-63 for att se hur vi har det.

Skrattar hogst som skrattar mest

Ibland ar det svart att halla sig for skratt at andras
olycka. Min kompis Magnus Séfstrom har varit aktuell
som testférare i SnowRider sedan starten och vi kbrde
ocksa skotercross tillsammans nar det begav sig. Jag
insdg mina begransningar och lade hjlmen pé hyllan
medan Magnus varit aktiv hela tiden. Eller aktiv och ak-
tiv. Han har inte kort nagonting, bara planerat att han
eventuellt ska brja igen. Han har ocksa tankt att trana
men aldrig riktigt kommit till skott dar heller. Han &r nu
lite aldre, lite gréhdrigare, dar han har har. Han har
ocksa glasdgon vilket helt klart ocksa det &r ldersrela-
terat. Vi gjorde arets forsta tur tilsammans vilket resul-
terade i en massiv tréningsvark for oss bada vilket i sin
tur gjorde att Magnus inte kunde trana en enda gang
innan han skulle gora sin comeback i amatorklassen pa
Mora crossbana i slutet av januari. Premidrdagen kom
och Magnus stallde upp. Vann ett heat for att sen skaka
loss nagra gallstenar s att han hamnade pa sjukhus

med enorma smértor. Ganska roande att karln bade &r
blind, flintis, graharig, men samtidigt som gallstensan-
fallen haglar kring honom sa har han inte en tanke pa att
ge upp sitt intresse da jag tror att han fick blodad tand.
Korningen kéndes ju i alla fall riktigt bra. Snacka om
bra timing da det numera finns en klass for 40-plussare
som kanner sig manade att misshandla sig sjilva pa
crossbanan. Sa ge Magnus en extra klapp pa axeln da
ni ser honom nara en skotercrossbana. Kénnetecken
pa denna man kan vara att han har kapp, &ter plommon
for matsmaltningens skull, ar graharig dar haret finns
kvar samtidigt som han beréttar historier om hur det var
férr. Han tackar heller inte nej till en Werthers Original,
eller Kongen av Danmark som tydligen alla gubbar gil-
lar. Kor hart Magnus. Eller nej vafan. Ta det lugnt, du
ar inte 39 langre.

Tiden gar

Nar du haller denna tidning i din hand s4 sitter vi med
storsta sannolikhet pé ett plan till Salt Lake City for
att dérifran ta en hyrbil till West Yellowstone och kora
2015 ars maskiner. Jag var dér forsta gangen fér dryga
17 ar sedan och sen har det hela rullat pa varje ar i
borjan av mars. For mig som bor i Mora ar det en val-
signelse eftersom Vasaloppet gér av stapeln vid samma
tidpunkt varje dr, vilket gor att jag slipper alla snorande
apelsinskalande trikdmuppar. Direkt efter hemkomst
fran USA brukar det vara dags att bege sig till kérning
av nasta ars Lynx och Ski-Doomaskiner i antingen norra
Sverige eller Finland. Vi har ett ytterst spackat schema
framfor oss innan det hela lugnar ner sig. Fram till dess
s ar det bara att njuta av vintern som antligen &r har.
Morsning.

Bjorn Fristrom
Chefredaktor
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ROAD SHOW 2015

START | MARS - PROVKORNING AV 2015 ARS MODELLER!

Upptack 2015 ars sndskotrar fran Arctic Cat - i mars startar vi 2015 3rs Road Show! P3 wwuw.arcticcat.se hittar du datum
och tider for ndr vi kommer till just din handlare. D3r finns ocksa bilder och information om de skotrar som 3r med.
Vid sndbrist blir det visning av maskinerna. Valkommen!

AECTIC CAT

WWUW.ARCTICCAT.SE SHARE OUR PASSION.”
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FX Nytro X-Ride 153

FX NYTRO M-RIDE 162

Just nu kan du géra en extra bra affar pa de sista snéskotrarna av 2014 ars modell.
Dessutom kan du finansiera ditt kdp till superldga 1,95% ranta.

Réntekampanj! Géller alla nya Yamaha sndskotrar

o * av 2014 ars modell tom 31 mars 2014!
1 95 /o *RORLIG RANTA F N 1,95%. UPPLAGGNINGSAVGIFT 595 KR. ADMINISTRATIV AVGIFT 49 KR/MAN. VID EN AVBETALNING
J

PA 100.000 KR | 72 MANADER BLIR TOTALA BELOPPET ATT BETALA 110.168 KR. EFFEKTIV RANTA 3,319%.

SE VARA NYA SKOTRAR 2014 YAMAHA

www.yamaha-motor.se evs YourHearT



T&P DISCOVERY ACTION Il JACKET
Avancerad och sportig jacka, fullmatad

T&P TOURING DISCOVERY JACKET
Robust och slitstark. Stora rymliga fickor.

med funktion. Helt vattentat med andas- Helt vattentat med andasmembran.
membran. Urtagbart varmefoder gér
jackan anvandbar aret runt. Art nr 1314

Urtagbart varmefoder gor jackan
anvandbar aret runt. Art nr 1104 Art nr 1239

T&P ALLROUND
HANGSELBYXA

Rejéalt varmfodrad med
smidig sittdyna och urtag-
bara knéskydd. Helt vatten-
tat med andasmembran.
Art nr 2224-05

T&P DISCOVERY
SHELL PANTS

Praktisk skalbyxa med
smidig varmeisolering

i bak. Det optimala skalet
med ratt klader under.
Helt vattentat med
andasmembran.

Art nr 2385-05

T&P DISCOVERY
ALLROUND PANTS
Actionbyxa med stretch-
paneler i rygg och knén.
Urtagbart varmefoder.
Helt vattentat med
andasmembran.

Art nr 2275-05




T&P POWER Il JACKA
Riktigt skén jacka for touring, arbete m.m.
Smart kroppsanpassat varmefoder.
Helt vattentdt med andasmembran.
Artnr 1318

DOWN IGLOO JACKET
Riktigt varm jacka for kalla dagar.
Yttertyg och dragkedjor att vatten-
resistenta. Fyllning: 50% fjader/
50%gasdun. Artnr 1224

m
=

T&P SKOTEROVERALL

Mycket varm och slitstark

overall fér manga anvéndare.

Helt vattentidt med andasmembran.
Art nr Herr 4410 Art nr Dam 4535

Perfekt forstarknings-
jacka i bra kvalitet .
Fyllning: gasdun 80/20
Fill Power 500 cuin.
Praktisk packpase
medféljer.

Art nr Herr 1296

Art nr Dam 1295 195._
Ord lagpris n

For mer info, fler klader, skor, understéll och mycket annat besok var webbutik:

www.fritidsklader.se

- Fraktfritt vid order éver 500:-. Ovriga villkor se webshopen.
= Butik/lagerforsaljning: Enbarsv. 18, Surahammar
Kundtjanst: 0220-308 60 Valkomna!



Nytt&Noterat

Q Houdinis Bedrock

Pants

Hést/vinter 2014/2015 lanserar
| Houdini Bedrock, ett helt nytt 3-la-
gers skal for freeride. Bedrock mar-
~ kerar en ny era i historien, inte bara
" genom att sétta en ny standard nar
det géller funktion. Med Bedrock
tar Houdini hallbarhet till en helt
ny niva. Bedrock ér tillverkad
av atervinningshara och ater-
vunna tyger (utan PFOA) och
eftersom membranet, At-
(e | mos, ar gjord av ren poly-
N\ L A ester mojliggér detta en

~ - cirkuldr produktlivscykel.

; . Vitroratt tiden préglad av

\ icke héllbara I6sningar maste
,’i avslutas, och vi tror att Bed-

| rock kommer att leda vagen
framéat”, sager Eva Carlsson
!.‘I VD, Houdini Sportswear.

Om du rejsar med din Polaris kanske du klarar dig
utan lyse? | sa fall ger detta kit en sankt vikt med 1,5
kilo och dessutom férbéttrad ventilation. Priset &r 550
kronor hos www.modshop.se

MAGHUMN

Glansgérden har ett helt ging olika mattor att erbju-
da, med allt frdn 50-mattor till 365 ldnga 38-kams mat-
tor. R32 Magnum finns i 307 och 345 med 2.52 i deln-
ing och R38 Magnum finns i lingder fran 305 upp till
365 med bade 2.52 och 2.86 i delning. Priserna startar
redan vid 3,995 kronor. Finns hos ndrmaste aterforsal-
jare eller pa www.glansgarden.se

Kopplad Catt

Zbroz Racing har tagit fram ett justerbart kopplings-
block till boggin i Arctic Cat ProClimb M6000, M7000,
MB8000 och Yamaha SR Viper. Detta dr ndgot man

har sérskilt stort behov av nér man éverladdar dessa
maskiner och pa de med turbo redan standard. Man
kan vélja nu vélja mellan kopplat eller okopplat genom
att vrida klossen. Ett kitt gar loss pa 169 dollar hos
www.zbrozracing.com

Halvarsson SCORE

SCORE Fake down &ren
skdn och snygg innerjacka
for henne, som éven pas-
sar utmarkt som g4 p4 stan
jacka. Kviltad lattviktsjacka
i polyester med microfiber-
stoppning. Finns i storlekar-
na S-2XL och priset ar 1,295
kronor. Mer info och kldder
hittar man pa
www.jofama.se

SVENSKA STR oK

STR CK skidan &r en utveckling av bdde C&A- och
SLP-skidan. Man har helt enkelt inspirerats av det
bésta frén bada skidorna och férbattrat egenskaper-
na ytterligare till en allroundskida som ska passa alla
typer av kérning, fran crossakning till I6ssn6akning.
Har justerbara skidéglor i tva lagen. Specifikationer;
bredd: 17 cm, ldngd: 107 cm, kél djup: 3 cm, kél lingd:
83 cm och farg: vit. Priset ligger pa 3,895 kronor kom-
plett och du hittar mer information p&
www.swedtechracing.se
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Plug&Play nidstopp

Det hér &r OFT Racing Plug & Play Tether Polaris néd-
stopp. Det blir allt ovanligare att detta sitter pa fran
fabrik och nu Iéser man det allts enkelt pa egen
hand. Pro-Armor nédstopp har Polaris orginalkontakt
och kréver ingen skalning, skarvning av kabel eller an-
nat bok, bara att koppla in och bérja anvédnda. Priset
for denna ibland livsviktiga pryl ligger pa 550 kronor
hos www.modshop.se

Arbetsbyxa X-Treem

Industrigrossisten Proman AB
presenterar en ny arbetsbyxa
for den lite snyggare mekaren.
Med Promans nya X-Treem
byxa erbjuds en crossover mel-
lan bekvdam vardagsbyxa och
en talig arbetsbyxa. Midjebyxan
i industribyxmodell har genom
ny innovativ vévteknik fatt en
mjuk bomullsinsida och smut-
savstdtande polyamidutsida.
Lag midjelinje ger en passform
utéver det vanliga. Manga prak-
tiska fickor och forbdjda knédn
dr ocksa4 ett signum fér denna
produkt. Storlekar: 46-154. Férg:
Svart. Tvéttas i 60°C. Rekommen-
derat cirkapris 895 kronor. Mer in-
formation hittar man pa
www.industrigrossisten.se eller
www.proman.se

Mammut
Freeride

En teknisk, létt och isol-
erande fleecejacka som ger
dig full rérelsefrihet. Mate-

rialet ar fran Field Sensor
som d&r elastiskt och har
sdrskilt bra andnings-
férmaga. Haller krop-
pen torr under fysisk
anstréngning. Vikten &r
290 g och storlekarna
spéanner mellan XS-
2XL. Priset hos nar-
maste aterforséljare
ar 1,200 kronor.

MAMMUT

Alyeska Protection Airbag Vest kombinerar de unika egenskaperna hos Airbag-systemet och ett plagg med per-
fekt passform. Den titt dtsittande védsten har blivit en favorit bland véra pro-skidikare. "Airbag Protection Sys-
tem” skyddar dessutom huvud, hals och brést mot fysiska skador och ser till att dkaren forblir "flytande” vid en
lavin. Dessutom finns det plats fér resten av lavinutrustningen. Visten har en 6ppning pa baksidan med plats for
spade, sond och férstahjélpen-utrustning. Dessutom finns plats for matséck och dryck. Volymen &r 4L och vikten

NY \-\ET‘-
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MU FINNS ISBIVARE TILL
Arctic Cat & Yamaha Viper, arsmodell 2014

Nu har TR Skoter & Mek tagit fram ett fiste s4 att deras smidiga isrivare dven
passar till nya chassit fran Arctic Cat och Yamaha Viper. Priset for en isrivare i
boggin gér loss pa 1,199 kronor. Fler varianter och mer information hittar man
pa www.tr-skoteromek.se

2300g. Mer info hos ndrmaste Mammut-&terférséljare.
ikta lagt!
=

Det har blivit populért att ha styret lite lagre &n tidi-
gare. Detta loser BilletX med sin ultraldga styrhéjare
som endast bygger 5 mm! Den ér speciellt anpassad
for freestyle- och crossmaskiner. Sjélvklart dr den
utrustad med BilletX patenterade Issystem. Passar
alla styren standard som fatbar. Finns att kdpa i de-
ras webbshop, billetx.com, och hos vélsorterade ater-
forséljare.




Logend 2014

Langet, storet och etorigast

Vissa maskiner bade hatar och alskar man pa
grund av deras egenskaper. Alla |6ssnémaskiner

passar in i den kategorin.

Av: Bjorn

ka man gora nagonting s ska

man gora det ordentligt, brukar

det ju heta och visst stdmmer
det. Just l6ssndsegmentet ligger tillver-
karna varmt om hjértat d& denna genre
helt klart & en mattstock pa deras kun-
skap om hur man bygger en maskin som
ska ta sig fram i sitt ratta element. Namli-
gen opreparerad snd av I6s sort.

Det finns faktiskt inte s& méanga olika
végar att gé for att fa en maskin att fung-
era i denna milj6.

Dessa vagar leder fram till samma
stélle vilket i korta drag & smal fram-
vagn, lang matta med hoga kammar och
l6st stélld fiddring. Dessa egenskaper
ar sjélva grundstenen i ett 6ssndbygge
och faktiskt ocksa roten till allt ont som
en ldssnémaskin foér med sig. Vi tjatar
om detta varje gang, men for sékerhets
skull gér vi det igen. En |6ssnémaskin
kor man i 16s sn6 med, inte pa leden.

12

Okej man kan transportera sig, men
ogérna mer an sa. Nu kor vi.

Salen

Vi har jamfdrt den svenska marknadens
l&ngsta och storsta l6ssnémaskiner mot
varandra for att till slut utse en vinnare
bland dessa. Vi testade dessa maski-
ner i Salen en vinterdag i februari da
det fanns rejélt med sn6 i omradet. Vi
hade en ordentlig botten som béade bar
bra samtidigt som den gav mattan bra
grepp. Visst gick det att kdra fast utan
problem, men vi har varit med om be-
tydligt losare forhallanden. Vi anlande
till var lokala guide vid tiotiden pa mor-
gonen. Guiden heter i vanlig ordning Jo-
nas Sjogren och har skoteruthyrningen
Sélens Skoter&Motor aktiviteter dar han
som namnet avsldjar aktiverar stockhol-
mare och annat l6st folk som ska for-
lusta sig i fiéllen. Detta jobb innebar att

wwwsnowridei.se

han ganska naturligt kanner hela Sélen-
figllen innan och utan vilket i sin tur gor
att vi alltid blir bjudna pé utmarkt akning.
Sélen & for owrigt det perfekta stal-
let att tillbringa en varvecka i eftersom
omrédet bjuder pa allt fran fridkning, val
omhéndertagna leder, uteliv och schyst
boende i olika prisklasser. En parentes
i sammanhanget men klart vart att ha i
bakhuvudet nar det ska bokas stuga till
varen.

M-Ride

Véar fard borjar vid Preemmacken i
Tandadalen dar vi lastat av. Vi beger oss
vésterut for att sedan svanga upp pa fjél-
let genom lite tétare skogsterrang. Gan-
ska omgaende sa fick vi lov att snappa
upp oss rejélt vad det géller korningen
da bade lutningsvinkeln och snétillgang-
en var mer &n tillfredsstéllande. Jag bor-
jade min fard pa Yamahan vilket jag forst
angrade da jag inte kort den pa ett tag.
M-Ride &r av langsta modell vilket pa Ya-
mahasprak betyder 162 tum. Kammarna
ar pa 57 millimeter, vilket behvs. Rent
effektmassigt brukar vi siga att den &r

jamforbar med en tvatakts 600 samti-
digt som den ér lite tyngre an de andra
i ganget. Detta stéller extra krav pa f6-
raren som béade ska vara inldst pa hur
man stéller in maskinen samtidigt som
han eller hon bor vara lite extra duktig
pa att kora. Detta [6ser man genom att
kéra mycket och samtidigt vaga skruva
pa damparna. Da denna maskin &r lite
tyngre dér fram s& fungerar den bast
pa fullgas ute i snon. Tvekar du eller tar
omtag sa &r det inte ovanligt att fronten,
som lever sitt eget liv, véljer att skicka
maskinen &t nagot hall med resultatet att
du sitter fast. M-Riden ar den maskin i
génget som skulle behdva olika skidor
beroende pa snotypen. Den behdver
breda skidor om det &r extremt lost un-
derlag sa att maskinen haller nosen 6ver
ytan, men sa fort det blir lite hardare
s ska den ha smalare skidor eftersom
den ér lite trog att fa ner med for breda
skidor. De andra maskinerna lider inte
riktigt av detta handikapp da de ar latt-
tare dér fram. Vi kan direkt konstatera att
denna maskin lider av lite Gvervikt sam-
tidigt som den har lite mindre héstar. En
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Med en fast hand och en skopa
muskler far man Yamaha M-
Ride dit man vill. Denna maskin
trivs bést pa full gas.

wwwshowridey.se

Visst trivs M-Ride béttre med en
snigel pa avgasréret. Men det dr
ju en helt annan historia.

Yamaha FX Nytro M-Ride 162

Motor

Typ:

Volym cm?:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Effektklass:
Start:

Chassi
Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:
Framvagn:
Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:

LxBxH mm:

Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att aga
Cirkapris:

Férg:
Generalagent:

Vétskekyld 3-cylindrig 4-takt
1049

82x66,2

3 x EFl 41mm

Torrsump

3-1

120

Elektrisk

Ca 257

FX chassi

FXG2

FOX FLOAT 2

216

Pro Mountain Air 162, vinklad
FOX FLOAT 2 / FLOAT 2 XV
380

381x4115x57 Ascent

8FK Mountain ski

1036

3340x1220x1195

27,7

134 900:-
Bla
Yamaha Motor Scandinavia

Kérstallningen r lite speciell pd Yamahan och man gér bast
i att st3 lite langre bak &n brukligt pa en lattare tvataktare.

13




Den maskin i detta gdng som behéver mest tillvanjning ar utan tvekan Arctic
Cat M8000 som &r en tuffing som behdver guidning hér i livet.

turbo férvandlar dessa nackdelar till for-
delar i ett nafs, men det &r en annan his-
toria, nu kor vi maskinerna sé standard
vikan. Ska vi déremot leta fordelar sa ar
det istéllet denna maskins tillférlitlighet
och mangsidighet som gér den intres-
sant. Du kan klara dig ganska bra med
denna skoter i alla slags miljéer da den
ar ratt allsidig och kanske mer pamin-
ner om en hybrid i manga avseenden.
Som varsting lossnémaskin avsedd for
meterdjupt puder sa kommer den klart
sist i detta géng. Men, den har nagra &r
pa nacken och kommer troligen att utga
ur sortimentet inom en snar framtid. Den
ar inte dalig, bara lite blyg i detta sam-
manhang. Kénner du att du ar den dar
skoterféraren som vill hanga med dom
andra |6ssndakarna ut till favoritstallet,
men garna sitter sékert langst ner och
kanske tar dig en lugnare svdng i omgiv-
ningarna sa ar det har maskinen for dig.
M-Ride &r en allroundmaskin som inte
skéms for sig. Den &r driftsaker, haller
sitt varde, &r av fyrtaktstyp och passar
fler personer &n som vagar erkénna det.
Och aterigen. En turbo pa denna och
konkurrenterna lamnas i ett snémoln pa
vag upp till toppen.

Arctic Cat

Ja vad séger man om érets Arctic Cat
M8000? Hjalp, kan man séga om man
inte kort den forut. Hoppar man fran den
trygga treviiga Yamahan till Arcticen s&
kan man f4 sig en funderare. Ar det en
crossmaskin? Den later elakt, den ser
elak ut och den har en elak setup. Allt
ar elakt med denna maskin. Om man
aker en Yamaha, sd maste man kéra
en Arctic. Annars finns det risk att man
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blir kord. Den hér maskinen &r helt klart
den i gdnget som man behdver mest tid
for att kénna sig hemma pa. Den kénns
snabbast och starkast, men visar sig
inte vara det vid vart accelerationstest.
Vitror att det kan vara en kombination av
att den ar lite kortare an de andra, sam-
tidigt som variatorsetupen gor att mat-
tan far upp farten betydligt snabbare an
skotern. | folkmun kanske man kallar det
att Catten spinner? Detta &r ingen nack-
del nar man val fatt upp farten. MB00O
ska koras i full rulle med skidorna hdgt.
Vissa génger lite val hogt vilket i sin tur
aterigen gor att vi skulle vilja ha den lite
langre. For visst séljs den som 162-tum-
mare i USA men nér vél generalagen-
ten tagit in den i l&ngsta versionen har
intresset fran slutkunden (det vill séga
du) varit svalt. Jag séger alltsa att det &r
just ditt fel att denna maskin inte finns i
fullangdsversion i Sverige. Eller, nej det
gor jag inte. Men svaret pa fragan varfor
den inte séljs som fullangdare &r som
jag sa, svalt intresse rent historiskt. Vil
du ha en 162-tummare ar det fyrtakts-
modellen du ska titta pa. Som en paren-
tes kan jag séga att den skotern ar lika
smidig som en Alandsfarja och gér sig
bast i Klippiga Bergen dar man maste ha
lite mer att &ka med for att ta sig lodrétt
uppfor backarna.

Personligen skulle jag vilja ha en snéll-
lare variatorsetup samtidigt som jag in-
ser att man vanjer sig vid den har maski-
nen. Den &r troligtvis en av kandidaterna
till att vara bast om vi skulle kort har i tva
veckor. Ha detta i &tanke innan du koper
en M8000. Bli inte radd vid forsta prov-
turen, vénj dig och gor nagot positivt av
denna aggressivitet. Den svénger bra

wwwsnowridei.se

Arctic Cat M 8000 153

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cms: 794

Borr/slag mm: 8bx70

Branslesystem: BEFI 46 mm

Smérjning: Injektion

Avgassystem: 2-1

Effektklass: 160

Start: Manuell (Elektrisk tilloehér)
Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 212

Tunnel: Proclimb

Framvagn: Arctic Race Suspension
Fjadring fram: FOX IFP

Fjadringsvag fram mm: 229

Boggi: M rear Suspension
Démpare: FOX IFP

Fjadringsvag bak mm: 394
Typ av matta mm: 381x3887x57,1 Power Claw

Skidor: Mountain 6"
Sparvidd mm: 965-990
Langd/Bredd/Hojd mm: 3175x1118x--
Tankvolym L: 45
Oljetankvolym L: --

Att aga

Cirkapris: 129 900:-
Farg: Gron
Generalagent: KGK Motor AB

Arcticen kdnns bastant och ar inte minst i génget. Men den &r arg, véldigt arg.
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Mest motor och kortast matta ger inte Arcticen :
de bésta Idgfartsegenskaper, men nér du vl
fatt upp farten sd géller det att halla i sig.
5-13/14
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Boondockern &r minst sagt bastant
och kénns gedigen. Precis som en

wwwsnowridei.se

Lynx ska géra.

vid aggressiv kérning och andrar gérna
riktning ndr man ber den om detta. Men
jag skulle vilia ha den léngre, som sagt.
Flera ganger lider jag av att den vill ga
lite val hdgt med skidorna &ven om den
till i & ar omgjord i boggin for att mot-
verka detta. Féret idag ar lite underligt
och sndn gor att mattan far val mycket
grepp. Just detta stegringsfenomen &r
kanske som bortblast vid 16sare sno-
forhallanden. Omdoémet far bli. Lite vél
vérst, kréver lang inkdrning, klart under-
héllande. Sa jag att den kénns varst och
elakare &n Hasse Olsson?

Lynx

Lynx har en konstig férmaga att bygga
maskiner som vi alltid 6nskat oss. Fram-
for allt ar dom specialanpassade till vara
forhallanden. Man kan latt glémma bort
att de andra tillverkarna byggt I6ssnéma-
skiner avsedda f6r den amerikanska och
kanadensiska marknaden dar de har
Klippiga Bergen och andra kullar som
dessa maskiner ska klara av att klattra
i. Lynx Boondocker 3900 &r utan tvekan
en riktigt bra skogsmaskin som tar sig
fram pa ett fantastiskt bra satt samtidigt
som den kénns robust. Detta marks ock-
s vid en vagning. Den véger lite mer &n
de andra tvataktarna, men kdnns samti-
digt som sagt robust och byggd for att
anvandas, vilket man i sin tur inte riktigt
kan anklaga exempelvis Polaris RMK for.
Har finns det lyftbagar fram och bak som
man ocksa kan lyfta skotern i, utan att
fundera en enda sekund 6ver om de kla-
rar uppgiften. Samma géller framvagn,
chassie och boggie. Grejerna ar pa rik-
tigt utan att kédnnas som ett smycke man
ska titta pa. Den extra vikten kénner man
inte mycket av och behandlar man bara
Boondockern som den okénsliga Finne
den & s& kommer man Gverens med
den ganska omgaende. Man kanner
sig inte tafatt och som en passagerare
pa den har maskinen. Snarare tvértom.
En sak slar mig direkt. Dar Arcticen for
lange sedan talat om for mig att den &r
vérst, morkar Boondockern detta tills
man Oppnar spjéllen och motorn vaknar
till liv. Den kanns sl6 tills man gasar fullt
med andra ord. Den gar riktigt bra utan
att gora nagot vasen av sig vilket &r for-
vanande men framforallt sofistikerat och
den kanns ljusar modernare an Arcticen
pa den fronten, men samtidigt lite traki-
gare och egentligen inte s& mycket Lynx
som jag skulle vilja. Varfdr inte ge tillbaka
Lynxen lite av det gamla. D& menar jag
inte som pa Big-pipetiden da man stod
dér med styret i handen och Ohlinarna
hoppade ut ur huven. Bara att den vi-
sade lite mer av den rebell den &r. En
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Boondocker 3900 &r utan tvekan den maskin som &r byggd
fér véra forhallanden och &r en multitasker utan dess like.

Lynx BoonDocker DS 3900 800R E-TEC

Motor

Typ:

Volym cm2:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Effektklass:
Start:

Chassi
Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:
Framvagn:
Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att dga
Cirkapris:

Farg:
Generalagent:
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Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
799,5

82x75,7

Elektronisk DI 52
Elektronisk pump

2-1

150

Manuell (Elektrisk tilloehér)

230

REX?

A-LFS

KYB 36 R

210

PPS-3900-DS

KYB 36 / KYB 46

390

406x3923x64 PowderMax FE
Blade

975-1017
3280x1145-1187x1230
38

3,7

143 900:-
Svart, Gra
BRP Scandinavia

wwwshowridey.se
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Ség 4t Boondockern att géra det du vill,

och den gér det. Den har ingen komplicerad
svarflértad personlighet utan dr medgérlig

utan att sticka ut.

5-13/14




sak ar séker, Boondockern &r en riktigt
bra maskin. Lynx gor idag top of the line
maskiner, inget snack?

RMK

Jag har utan tvekan akt mest RMK. Jag
fullkomligt &lskar denna modell oavsett
motor och langd. Den &r snall och gor
det den blir tillsagd, oavsett om du kort
den i fem ar eller fem minuter. Naturligt-
vis blir den mer medgorlig ju mer tid du
tillbringar med den, men den gor dig
till en battre forare ganska omgaende.
Polaris ar den tillverkare som dragit 6s-
snoakandet till sin spets och ar de som
verkligen tagit i lite extra. Har har man
inte sparat pa nagonting vilket i sin tur
gor att det Gppnar upp for att man fak-
tiskt kan gnélla lite ocksé. Denna maskin
ar overkligt latt. Jag menar verkligen
overkligt latt. Den véger 236 kilo, full-
tankad? Va i hela helv... tanker du nul
Ja, man blir lite forvanad. Men jag sa-
ger men. Du forstar snart varfor. Réknar
man pa allting med baktanken att latta
en maskin s& kommer man i slutindan fa
ata upp en del av lattningarna. Forra aret
fanns varningssignalerna i form av lite
krangel. Till i &r s& forbéttrades flera av
dessa punkter, men maskinen ligger lite
pa gransen for vad som ar acceptabelt.

Vi var ganska forskonade fran krangel
férra aret och det vérsta som hénde var
ett transmissionsremsbrott och att den
limmade a-armen helt enkelt ploppade
isdr med resultatet att att framvagnen
bojdes bakat med fler skador som f6ld,
irriterande och ingenting som vi dnska-
de. Hellre en maskin som véger nagot
kilo mer och &r helt fri fran anorektiska
akommor. Jag ska val ocksa fortydliga
att detta krangel hade vi pa var 2013
ars modell. Men &r det nagon vinst med
att ha en sén har latt maskin? Visst &r
det det! Den ar fantastiskt medgdrlig
och gdr exakt som den blir tillsagd. Pro
RMK &r helt klart en av favoriterna. Rent
korméassigt &r detta en drém. RMK:n gor
det du vill och haller den linje du valt nér
du exempelvis skraar uppfor en brantare
sluttning samtidigt som den gérna byter
linje om du sa onskar. Motorn ar riktigt
bra och levererar effekt direkt utan for-
dréjning samtidigt som den inte ar lika
hetsig som Arcticen. Enligt effektupp-
gifterna sa ska RMK:n sakna 10 héstar
mot Ski-Doo och Lynx vilket inte kdnns.
Snarare tvartom. Den &r ytterst viril. Att
den sedan pa nagot sétt via sitt namn
framstalls som en ren "cleanfire-motor”
ar ju snarare ett skamt an ett faktum.
Denna motor snurrar sakerligen pa sista
versen da den inte gor miliopartisterna
glada, men sékerligen nagon olje-arab

Polaris Pro RMK 800 163

Motor
Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cmg: 795
Borr/slag mm: 86x70
Bréanslesystem: Cleanfire Injektion
Smérjning: Injektion
Avgassystem: 2-1

e Effektklass: 150
Start: Manuell (Elektrisk tilloehor)
Chassi
Uppgedd torrvikt kg: 192,3
Tunnel: RAW PowderTrac
Framvagn: PRO-RIDE RMK
Fjadring fram: Walker Evans IFP
Fjadringsvag fram mm: 229
Boggi: RMK Coil-Over
Dampare: Walker Evans IFP
Fjadringsvag bak mm: 406
Typ av matta mm: 381x4140x61 Series 5.1
Skidor: Gripper
Sparvidd mm: 991-1016-1041
Langd/Bredd/Hojd mm: 3404x1181x1295
Tankvolym L: 43,5
Oljetankvolym L.: --
Att dga
Cirkapris: 142 900:-
Farg: Réd
Generalagent: Polaris Scandinavia AB

RMK:n &r absolut lattast i gédnget. Fantastiskt
I4tt. Vad sdgs om 236 kilo lika fulltankad som
Kicki Danielsson.

RMK 800 r i vanlig ordning rejlt balanserad och svarar direkt pd alla slags kommandon.

5-13/14
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Ski-Doo Summit X 800R E-TEC 163

Férsta provturen pa denna maskin
férra &ret blev en forskréckelse. For
forsta gdngen fick jag kinna pa hur

det vara att ta i for mycket pa en Ski-

Doo nér det ska svédngas. Nu géller

det att tona ner all viktforflyttning. En
maskin att vaxa med.

Léssnémaskinen ar verkligen spe-

Motor cialiserad p4 just sitt omrdde och duger

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt inte mycket annat till.

Volym cm?: 799,5 i

Borr/slag mm: 82x75,7 |

Branslesystem: Elektronisk DI 52

Smérjning: Elektronisk pump

Avgassystem: 2-1 l !

Effektklass: 150

Start: Manuell (Elektrisk tilloehér)

Chassi -

Uppgedd torrvikt kg: 211 kg -

Tunnel: REV-XM

Framvagn: Dubbla A-armar

Fjadring fram: HPG Plus

Fiadringsvdg fram mm: 200 ‘ "

Boggi: tMotion b‘

Démpare: HPG Plus

Fjadringsvag bak mm: 406

Typ av matta mm: 4141x63,5 PowderMax Il

Skidor: Pilot DS 2

Sparvidd mm: 907-950

LxBxH mm: 1081-1126x1346

Tankvolym L: 40 f

Oljetankvolym L.: 3,7

Att &ga

Cirkapris: 145 900:-

Farg: Svart/Rod

Generalagent: BRP Scandinavia

Féredémligt forarstéllning men kréver lite justering for att passa mig personlig som handen i handsken.

18 wwwshowridet.se 5-13/14



som behdver stalar till nagot 6verdadigt
byggprojekt. Den drar alltsd mycket
bensin for att tala klarsprak. Samma
géller Arcticen. Men ska det morra s
kostar det bensin.

Summit
Nagon méste ta pa sig att vara samst pa
leden och jag tror nog att Summiten far
gora det. Den &r sa jékla dalig att man
néstan tror att det ar nat fel pa den.
Detta i sin tur brukar betyda att den &r
bra i snén. Och som tur ar s& &r Sum-
miten helt fantastisk i det vita pudret.
Den i sidled lite ledade boggin gor att
du helt plotsligt kan géra de mest fan-
tastiska mandvrar och kursandringar i
snon. Nastan lite for bra. | alla fall i bor-
jan innan du vanjer dig. Den &r inte lika
snall och medgorlig som RMK:n men
ar samtidigt inte lika elak som Arcticen.
Den har samma drivlina som Boondock-
ern och kénns da ocksé nastan lite for
tyst och mesig. Det ar forst nér du tryckt
gasen anda in mot styret som den vak-
nar till liv, dock utan att skrdmma slag
pa nagon. Den & mer som en elmotor
och paminner om fyrtakts-Yamahan. Om
Arcticen & AC/DC sa &r Ski-Doon lite
mer at blockfigjthallet men samtidigt
faktiskt ocksa mer att dka med. En jévia
bra blockfléjt med andra ord och riktigt
motségelsefullt, eller modernt?
Summiten &r faktiskt den maskin som
jag detta ar kénner mest for. Jag har inte
alls tillbringat ménga timmar pa den men
inser att den har kompetensen och ger

mig mest att jobba med. Man blir sugen
pa att lara sig kora den da den emellanat
visar mig vad den klarar av. Nu ar det
bara upp till mig att anpassa mig till moj-
ligheterna den ger. Dar RMK:n kénns
helt perfekt kan jag tycka att Summiten
behdver en del justeringar rent chassie-
massigt for att passa just mig. Samma
géller korstaliningen. Jag skulle behdva
ytterligare en dag innan den skulle pas-
sa mig perfekt, men som sagt den ger
mig en utmaning. Den har maskinen &r
betydligt kansligare pa hur och var du
placerar vikten pa fotbradorna och det
tar ett tag att komma underfund med hur
man ska bete sig. RMK:n &r betydligt
mer forldtande och ldttare att halla en
linje med samtidigt som man far kdmpa
mer pa en Summit innan man knackt
koden. Jag vélier alltsa Summit X 800R
E-tec 163 som den maskin jag tycker
kanns mest komplett och den I8ssno-
maskin som jag skulle ta fram som &rets
vérsta (basta alltsd) lossnomaskin. Jag
gor det med foljande motivation.

"Ski-Doo Summit 800 E-tec &r riktigt
genomarbetad och kénns som en bland-
ning mellan riktigt ny banbrytande och
gammal beprévad teknik. Den later dig
som forare bestdmma var du ska, sam-
tidigt som den ocksa later dig vaxa som
chauffér”. Att den sedan tydligen drar
lite soppa och &r luktfri kommer néstan
lite i skymundan, vilket ar lite lustigt. Allt-
sa arets [dssndvinnare, Summit X 800R
E-tec 163/
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Arets Vinnare i vért Iéssnétest. Ski-

B ' Doo Summit X 800R E-tech 163 en
W ! ' maskin som utmanar och levererar.
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Helt ovetenskapligt stegade vi upp en strécka pd cirka 200 meter dar vi i slutet
métte upp hastigheten med radarpistol.

Uppmatt fulltankad vikt:
Ski-Doo Summit 800 163

Vanster fram: 71,0 kg
Hoger fram: 63,5 kg
Bak: 131,56 kg
Total vikt: 266 kg
Arctic Cat M 8000 153
Vanster fram: 74,8 kg
Haéger fram: 57,0 kg
Bak: 127,0 kg
Total vikt: 258,8 kg

Yamaha M-Ride 162

Vanster fram: 80,3 kg
Hoger fram: 70,8 kg
Bak: 132,4 kg
Total vikt: 283,56 kg

Polaris Pro RMK 800 163

Vanster fram: 67,1 kg
Hoéger fram: 61,4 kg
Bak: 107,5 kg
Total vikt: 236 kg

Viss reservation pa denna vikt d& den inte var helt avisad.
Lynx Boondocker 3900

Vénster fram: 69,8 kg
Hoéger fram: 71,5 kg
Bak: 132,3 kg
Total vikt: 273,6 kg

Acceleration i hardare form av 18ssn med bra botten. Accelerationsstrackan var ca
200 meter och skedde med stillastaende start.

Uppmatning skedde med kalibrerad Stalker radarpistol.

Polaris RMK 800 163: 99 Km/h

Ski-Doo Summit 163: 95 Km/h

Lynx Boondocker 3900: 95 km/h

Arctic Cat M 8000 1563: 93 Km/h

Yamaha M-Ride 162: 89 Km/h

wwwsnowridei.se 19



Att umgas pa olika satt ar alltid trevligt.
Kombinationen skoterakning och
pokerspelande ar nastan oslagbar.

Av: Bjorn

ag fullkomligt alskar alla slags traf-
far som innebar att man far umgas

med vanner samtidigt som det star
skoterakning pa schemat. Jag avskyr
daremot att lasta skotern for att aka 50
mil for att hitta snd. Sélen ligger dryga
10 mil frdn Mora och &r precis det av-
stand jag kan tdnka mig att transportera
mig for nagot evenemang. Men det &r
jag det. Nar det var dags for arets ver-
sion av Poker Run Sélen sé fanns dér
langvaga resendrer som gladeligen
spenderat manga timmar i bil innan det
var dags for var utflykt. Dagen till &ra
hade Magnus Séfstrom fordrat mig sitt
séllskap och tagit ledigt fran jobbet for
att hanga med pa ett trevligt gubbdygn,
dér vi kunde minnas tillbaka, umgas och
snacka lite. Trevligt. Salen kan i méngas
oron klinga skidakning och annat sattyg,

20

vilket ocksa till stor del stimmer. Men pa
senare ar &r ocksa skoterakare varmt
vélkomna till detta val utbyggda omrade
som rymmer massor av restauranger,
hotell, affarer, spa och relaxavdelningar
och allt annat man vill kunna ta del avom
man bortser fran den sedvanliga sko-
terakningen man kommer dit for.

Det var naturligtvis skoterakningen vi
kom for, och det ar skoteruthyraren och
den gamla skotercrossfdraren och tillika
SnowRidermedarbetaren Jonas Sjégren
som stod for inbjudningen. Poker Run
Sélen ska avverkas for tredje gangen i
ordningen. Vad &r da Poker Run?

Salen, det ultimata
skoterparadiset?
Poker Run &r en féreteelse dér man pa

olika motorfordon forflyttar sig till forut-

wwwsnowridei.se
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bestdmda mal for att dér fa sig utdelat
spelkort tills man har en full hand och
dérmed kan medverka i ett pokerspel
pa kvallen. Vi har sett detta evenemang
pa bat och bilsidan dar mer eller min-
dre vuxna mén samlas for att umgas
med dessa fordon. | Sélen har man inte
mycket vdgar och &nnu mindre stéllen
att 8ka bat pé vilket gjorde det ganska
naturligt for Jonas Sjogren att dra igdng
ett Poker Run pa snoskoter. Var resa
bérjade med att vi samlades vid Salens
Skoter & Motoruthyrning uppe pa fillet
i Salen en sndig fredagsmorgon. Dagen
till &ra var vi hela 30 gubbar. Det var en
brokig skara med skoterakare av man-
ligt kén som dék upp. Vi fick en ordentlig
genomgéng av Jonas och en karta som
skulle foljas for att fa vara spelkort utde-
lade till oss. Vi satte oss pa maskinerna
och gav oss ivag. Tro vad ni vill om Sélen
da det géller skoterakning, men har finns
den perfekta mixen av leder, underbar
fridkning, raviner, backar, uteliv och allt
annat man vill ha under en helg. Enligt
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mig sé ar Sélen det ultimata stéllet bara
man ger det en chans och utforskar om-
radet noga och tar reda pa vad det &r
som géller. Var far man aka och var far
man inte &ka. Idag sé var det ren ledkor-
ning som géllde och det var bara att folja
ledskyltarna till utsatt mal.

Bra brytning

Forsta anhalt var Hemfjallsstugan vilket
innebar att vi tog vagen nerfor fidllet da
vi rundade Tandédalen for att dka uppat
igen innan vi tog oss dit. P& varkanten
ar detta ett utmarkt utflyktsmal for alla
soldyrkare da skoterdkare och langd-
skidsmuppar trangs pa den stora ter-
rassen. Riktigt trevligt stélle. En snabb
kaffe och varsitt forslutet kuvert med
spelkort i delades ut och farden fortsatte
mot Valdbrandans fabodar. Dryga 1
mil pa breda fina leder tog oss dit. En
varm fabodstuga var valkommet da det
bet i ordentligt och det var allt annat &n
varmt ute. Ocksa detta stalle kan varmt
rekommenderas da miljon och Jorgen
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Dagens vérd och guide var Jonas
Sjégren.

bakom disken &r sa pittoresk det bara
gar. Spelkorten delades ut &dven har,
vél forslutna i kuverten. Vi satte oss pa
maskinerna for att ta oss hela vagen till
Rérbacksnas och dagens lite halvt sena
lunch. Av nagon anledning ligger det ett
trevligt LongHorn mitt i byn som gud
glomde till min forvaning. Stéllet drivs av
ett par dér frun &r amerikan som till min
fortjusning pratar svenska med ameri-
kansk Rorbécksnasbrytning vilket roade
ordentligt.

Hér passade vi ocksa pa att tanka déa
det finns 95 oktan hér pa macken. Vill
man handla lite 6vriga forfriskningar sa
har denna by fortfarande en dppen livs-
medelsaffar.

Snubbla pa trappen

Vi hade fétt tva kort i varje kuvert och
tydligen ska man ha sex kort ndr man
spelar poker. Ta detta med en nypa salt
eftersom det ndrmaste kortspel jag kom-
mit under mina dagar &r patiens och
vandatta.
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Ett av delmdlen var Valdbréndans fébo-
dar dér vi fick ndgra av spelkorten.

Vi vdrmde oss och tog en snabbkaffe
pa Hemfjillsstugan innan det bar ivig
till nésta stélle.

Nér de sista korten delats ut begav vi
oss ater till Tandadalen dér vi startade
pa morgonen. Vi lastade skotrarna och
begav oss nerfor fiéllet och svdngde
hoger mot Transtrand innan vi akte Gver
bron mot Sélens by. Nagon kilometer
in pa den végen ligger ett riktigt trevligt
stille som heter Forsgarden och som
drivs av Bondpa Johan Eriksson (ja jag
vet, skumt namn men han heter faktiskt
sd). Forsgarden ar ett genuint och trev-
ligt fiéllpensionat som &r riktigt mysigt
och som gjort for oss skoterakare. Du
tar dig enkelt upp och ner pa fiallet
med skoter harifran och detta stalle &r
verkligen ski in och ski out om man ska
snacka slalomsprak. Du kan med andra
ord snubbla pa trappen och landa pa din
skoter om du nu parkerat den ratt. Ett
riktigt kanonstalle med andra ord och en
dold pérla i Salens jattelika utbud.

Lima-Tarzan

Vi kastade in prylarna i rummet och
sprang som tva barn ner till baren dér

wwwsnhowridei.se

Att hitta ett trevligt steakhouse langt
bort i ingenstans férvdnade och gladde
oss. Att sedan en ag dganrna pratar
med amerikansk Rorbacksnés-brytning
ér obetalbart.

Vem Lima-Tarzan ér fick vi aldrig rik-
tigt reda pa. Men far jag tag i den som
stoppat i en peng i denna Duracellkanin
sd blir det inte roligt. En sak &r i alla

fall séker och det ar att han alltid har
tungan ute samtidigt som tummarna
oftast &r utfillda. Han méste bli torr i
munnen?

Efter avklarad skotertur hingdes det lite i baren. Vilket ocksa hér till enligt mig.

varsin kall 6l fick ta sin plats i magen.
Ska sanningen fram sé tog vi faktiskt en
till innan vi hoppade in i duschen. Eller
hoppade. Vi haltade dé detta var forsta
turen for sésongen. Trakigt nog sa hal-
tade vi inte in samtidigt utan duschade
denna géng var for sig. En snabb dusch
senare sa satt vi nere i baren igen for
att ta del av den trevliga middagen med
tilhérande pokerspel. Naturligtvis vann
ingen av oss da man tydligen méste
kunna detta komplicerade spel. Vi ag-
nade resten av kvéllen &t att forsoka
forsta de deltagare som var fran Lima
och Malung vilket i sig var en utmaning.
Det var framfor allt en kille vid namn "Li-
ma-Tarzan" som utmarkte sig lite extra
genom att slumpmassigt framkalla ljud
som tydligen skulle vara hans version
av det svenska spraket. Minst sagt un-
derhallande och en upplevelse ingen av
oss kommer att glémma i forsta taget.
Framat smatimmarna sa var det inga
som helst problem att somna. Dagen
efter s var det inte det l4ttaste att ta sig

nerfor trappen da laren verkligen fick ta
stryk dagen fore. En frukost senare och
med lite hjélp satt vi sedan i bilen pa vag
hem igen. Naturligtvis ska vi 8ka nésta ar
igen. Ett kanonevenemang av en kanon-
kille och som avslutades med ett kanon-

boende. Hogsta betyg. Vi syns nasta ar. ¥

Sélen ar idag varmt vilkomnande da
det galler skoterdkare och var hobby.
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2-takt och turbo ar nagonting som intresserar
manga av oss. Men vetenskapen kring detta ar
komplicerad och kranglig. Eller &r den det?
Text&Bild Lennarth Zander

orra artikeln i SnowRider ansags
F lite tung. Jag ville gérna ge lite

bakgrund for de lasare som &r
teoretiskt orienterade innan vi kommer
till praktikaliteterna. Teorin &r inte helt
nodvandig for byggandet men kanske
ndr man skall ta nya steg och nér det
inte gar som man har tankt sig.

Forra artikeln handlade om en 125¢cc
motor som saft i bromsbénken. Denna
artikel kommer handla om en 50cc mo-
tor som ocksa ar utvecklad i bromsban-
ken och som har ett storre kommersiellt
varde nufértiden an 125cc dar jag far
ett mer utvecklat stéd for mina studier.
Efter tva &r i bromsbénken bérjar det bli
dags att se hur en turboladdad 50cc tva-
taktsmotor later sig installeras i en rull-
lande applikation.

Forutom den férmodade glédjen av att
kénna effektleveransen av négot sa to-
talhysteriskt finns det en del mer veten-
skapligt orienterade ting att kartldgga.

22

Dit kan man rékna upplevd respons och
dellastbestyckning av forgasare. Valet
av applikation foll pa en Yamaha TZR
125 &rsmodell 1991. For den normala
malgruppen av 50cc mopeder ter sig
sakert valet av MC som forhistoriskt.
Men var provférare & det ocksd och
det finns fordelar att vlja en riktig MC
och inte en moped n&r man skall ut pa
motorvagen och kanske na hastigheter
runt 170 km/h. AM6:an &r dock fran nu-
tid eller 2006. Motorn passar dessutom
enkelt i ramen utan strul med integrerad
svingbult som nyare MC har och ked-
jepaketet ar pa vénster sida. Baddat
ocksa for en 125¢c turbo med drygt 50
hk lite senare.

Branslesystem
Motorn &r en lite modifierad AM6 Ma-
lossi 50cc som med efterbrannkammare
och turbo ger ca 30 hk.

Forgasaren fran Dellorto sitter pa

wwwsnowridei.se

2-taktsturbo, s funkar det

sin vanliga plats och kréver en bréns-
lepump for att branslet skall ta sig in i
flottérhuset. Brénsletrycket regleras av
en speciell regulator som kénner ladd-
trycket och lagger pa lite "moms” for att
orka skjuta in branslet. Flottdrhusventi-
lationen ansluts till luftboxen och matas
med ett tryck som skall vara lite hogre
an laddtrycket for att kompensera for
luftens kompressibilitet som férgasarens
venturi inte hanterar. Brénslepumpen
behéver vara av bransleinsprutningstyp
for att klara trycken som krévs. Men det
ar snalt med strom ombord sa det har
tagit en stund att hitta ratt pump. Enligt
uppgift skall den klara sig med 2 A.

Oljesystem

Turbon behdver smoérjas med olja av
visst tryck och flode. Det gar att l6sa
med en mekaniskt driven pump och det
finns faktiskt en sadan Iosning under ut-
vérdering. Sa ldnge anvands en elektrisk
pump. Det ger en friare installation for
manga olika applikationer men det kos-
tar 4 A och nagra extra tusenlappar. Den
pump vi anvander har en inbyggd regu-
lator som forenklar installationen. Helst

skall man anvénda ett forfilter pa pum-
pens sugsida for att skydda pumpen
och turbon fran varldens ondska. Mellan
filter och turbons oljeretur sitter en liten
oljetank i aluminium som ocksa skall var-
mevaxla bort varmen som uppstar.

Luftsidan

Turbon sitter tvdrmonterad i ramen
med kompressorn till vanster. Luftroret
fran kompressor till LLK (Laddluftky-
lare) letar sig forbi Wastegate-klockan
och stétddmparen. Dérefter kommer
en delning for att klara montering. Jag
tycker béttre om de &ldre tva-stotdam-
parsystemen som monterades langre
bak vilka ger béttre plats for potentiella
turboinstallationer. Men da far man leta
MC lange....

Langden pa luftréret mellan luftbox
och LLK har férsokts gora sa kort som
mojligt for att forbattra trycksignalen till
flottérhuset. Luftfiltret fér kompressorin-
loppet kommer inledningsvis besta av en
grovsil som borjade sina dagar som te-
sil. Tesilar &r underskattade som luftfilter.
Jamfor garna med de nét som kan képas
pa metervara.....Anvand dem dock inte
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direkt pa forgasaren dér instationarite-
ten &r lite for framtradande for tranga
tesilar....Sidokapa & underkapa passar
utan problem.

Avgasinstallation

Avgassidan borjar med en avgaspipa
precis som pa en vanlig tvataktsmotor.
Geometrin pa avgaspipan kan skilja
lite fran sugmotorn men det ar inte helt
centralt i denna diskussion. BoostBus-
terspipan fran bromsbénken var tankt att
anvindas men da passade inte kdpan...
Dérfor byggs just nu en ny BoostBus-
ters-pipa upp. Sa linge sitter en kope-
pipa fran Yasuni pa plats.

Yasunipipan &r mer anpassad for Ma-
lossis storre cylindrar som kanske ocksa
testas med turbo senare. For 50cc &r
den inte helt optimal, &tminstone inte for
sugmotorn. Avgaspiporna férses med
en avgastempsensor ca 100 mm fran
kolven for att undvika haverier. EBK (Ef-
terBrannKammaren) fick inte plats direkt
pa pipan utan ligger nu vertikalt pa vig
upp mot turbinen. Nedstrdms EBK sit-
ter avgastempsensor nummer tva for att
veta nar EBK tander. Avgastemperatu-
ren efter EBK kan Iatt overstiga avgas-
temperaturen néra kolven. Ljuddadmpare
maste man ha. Med tvdrmonterad turbo
blir det trangt men det har anda gatt
att fa plats med roren under kaporna.
Ljudddmparen blir forstas lite grévre an
vanligt.

Instrumentering

Det &r latt att lusa ner cockpiten med for
manga instrument som man anda inte
hinner l&sa av. Det finns tva olika kate-

gorier av presentation pa matare; diag-
nos och aktuell driftpunkt. Vi har valt att
presentera bransletryck istéllet for ladd-
tryck. Dessa tryck skiljer sig marginellt
fran varandra och jag fangar med en
matare tva viktiga parametrar; diagnos
branslepump och aktuellt laddtryck. Ol-
jetrycket &r bara for diagnos. Varvrakna-
ren finns dar for information forstas och
ar en separat, elektronisk pryl som laser
Ignitech-tdndsystemets  varvtalssignal.
Originalvarvraknaren ar av mekanisk typ
och kan inte kopplas in pa denna motor
och fixar inte 15000 rpm. P4 vag &r pre-
sentation av tva avgastemperaturer.

Tack till

Jag vill tacka Peter Olson i Lindome fér
hjalpen med NC-frasta motorplétar och
inmonteringen av motorn i ramen. Han
har ocksa byggt motorn i samrad med
oss enligt samma specifikation som
motorn i bromsbénken. Bengt Cyren
skall ocksa ha tack for sina insatser
med platutbredningarna som krévs for
att fabricera BoostBusters avgaspipa
specialanpassad for turbo och efter-
brannkammare. Peter Lindgren i Balsta
hjalper oss med bade plat, svets och
bearbetning sa ténk pa honom nér ni
ser en snygg svetsstrang hédr och var.
Tack ocksa till Hasse, Daniel och ligan
pa Twostroke som hjalper till med de-
lar trots att kolvkontot har varit digert
pa sista tiden. Laddluftkylaren kommer
fran MCXpress och Erik Marklund som
BoostBusters samarbetar med i éver-
laddningsfragor rérande MC. Turbolad-
dare kommer fran GIK Turboteknik i
Géteborg. ¥

Brénslepumpen sitter monterad under ramréret ungefédr som oljepumpen. Vi ser
ocksd avgaspipan centralt under hojen som ansluter till efterbrinnkammaren (EBK)
som i sin tur dr dold pa sin vig upp mot turbinen. Ljuddiamparréret fir faktiskt ock-
s4 plats under sidokapan vilket dr ganska fantastiskt. Men for att forsta hur fantas-
tiskt detta &r, krévs kanske att man byggt ndgra hojar av detta slaget dér platsen
inte réckt till....
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Yamaha TZR125 drsmodell 1991 med turboladdad Minarelli AM6 50cc motor inne i
BoostBusters motorlab. Bilden visar oljepumpen fran Weldon som sitter under ram-

roret.

Cockpiten har kompletterats med en évre rad métare for oljetryck, varvtal och
brénsletryck.

Samtliga kapor passar fantastiskt nog fortfar-
ande trots en del extra rérdelar.

>
”Naken” ser vi littare hur mycket ting som
behévs i samband med éverladdning. En
motorcykel dr minst lika svar att "packa”
som en skoter tror jag
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SnowRider Weekend ar i vanlig ordning helgen du bara inte far missa.

Vi har nu kort var SnowRider Weekend nagra ar och vi kanner att den bara blir béttre och béttre. | vanlig ordning sa &r det SkoterCenter i Transtrand som &r stéllet
vi haller till pa och i vanlig ordning sa kor vi detta vecka 12. Vi har satt ihop ett trevligt schema dér du som gillar led och fridkning kommer att fa lusten méattad. Du gor
bast i att boka ganska omgaende for att forsékra dig om en plats. Kolla in dom olika paketen vi har att erbjuda har nedan.

Boende med halvpensionspaket inkluderar 2-ratters hotellmiddag, frukost, linne och tillgang till bastu

Period to-so fr-s6 to-so ** fr-s6 ***
Enkelrum 2555 1955 2355 1855
Dubbelrum 2355 1755 2155 1655
Trippelrum 2055 1555 1855 1455
Fyrbaddsrum 2055 1555 1855 1455

** Helgspecial torsdag till séndag inklusive:
Tvé 2-ritters hotellmiddag (fr, 1), tre frukost (fr, 16, s6), slutstéd, linne och tillgang till bastu.

** Helgspecial fredag till séndag inklusive:
En 2-riitters hotellmiddag (16), tvd frukost (16, s6), slutstéd, linne och tillgang till bastu.

Ledbevis tillkommer med 100 kr/dag och skoter. Boka en plats pa www.skotercenter.se eller ring pa 0280-22370

POKER RUN

LOFSOALEN

Gillar du att spela kort? Gillar du att aka skoter langt? Har du nagra kompisar? Da ar det har

nagot for dig!

enna fard gar av stapeln mellan
Dden 14 och 15 mars med ut-

gangspunkt fran Lofsdalen. Man
kor i tremannalag och tanken &r att man
ska samla pa sig s manga spelkort som
méjligt under sina skoterturer pa tva da-
gar. Korten kommer att finnas pé stéllen
som Linsell, Sveg, Lillhérdal, Sarna,
Idre, Fundsdalen, Ljusnedal, Vemdalen,
Hede och Lofsdalen. Det finns 52 spel-
kort pa varje stélle, dar vart och et ligger
i eft forseglat kuvert. Hela laget maste
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aka till samma stéllen sé att laget inte blir
utspritt dver nejden. Det &r alltsa bara att
vélia ut de mél som passar tills man fatt
ihop minst en hand att spela poker med
dér basta handen vinner!

For att man inte ska kora hela natterna
far man istallet ett korts avdrag for varje
paborjad timme som man &r ute efter
klockan 18.00! Det hela avslutas med
en bankett pa lordag kvall klockan 20:00
pa Restaurang Trapper.

wwwsnowridet.se

Det praktiska

Startmote: Kl. 20.00 pa torsdag 13 mars
Start fredag: Kl. 08:00-18:00 14 mars.

Start lordag: KI. 08:00-18:00 15 mars
Kostnad: 2000 kronor / lag inklusive middag.
Anmalan: jimmygudru@hotmail.se
Boendepaket torsdag-sondag bokas pa
Lagergarden 070-332 82 22
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HITTA KATALOGER BESOK VARAN NYA WEBSHOP

SPRANGSKISSER OCH DAR DU HITTAR ETT
ARTIKELNUMMER STORT UTBUD MED VAROR

PA VAR HEMSIDA OCH ERBJUDANDEN

Din totalleverantér inom motor & fritid!

MOTORHUSET WEBSHOP BMOSKOTER [+

A Kampanjvaror
¥ Varukorg

Produktgrupper

DIN PUDER-
UPPLEVELSE
4 4

TEAM:

* Sok produkt

MISSA INTE

VECKANS VARA,
NYTT ERBJUDANDE
VARJE VECKA,

Butik och verkstad Odenskogsviigen 35, 831 48 OSTERSUND Tn: 063-57 00 20



(T
ntligen har SnowRider en redak- Svart att tro att det &r samma hus. Ténk vad lite plat och nya fénster kan gora.

tion som till hundra procent &r
avsedd for var verksamhet med
allt vad detta innebér. Férutom en schyst
redaktion att sitta och skriva i s& behé-
ver vi ett garage. Ett garage dar vi kan
fotografera, vdga, forvara, tina av och
mecka med sndskotrar och fyrhjulingar.
Vi har idag ett garage med en golvyta pa
119 kvadratmeter och en redaktionsyta
dar vi sitter och skriver pa 48 kvadratme-
ter, vilket i dagslaget &r perfekt.
Lokalerna &r anpassade i minsta detalj
och larmade i vérsta Fort Knox andan.
Bjuder harmed pa lite fore och efter
bilder dé jag vet att manga av er haller
till i garaget mer &n vad som betraktas
som normalt. Detta ar bara en forsmak. |
nésta nummer bjuder vi pa en rejal rund-
vandring med allt vad det innebar. Tills
dess, hall till godo. ¥~

Efter.

Det ar fortfarande inte helt 100 klart da elektrikern ska géra sitt samtidigt som vi
véntar pa en ny port. Ligg mérke till den nedsénkta héglyftande billyften framfér
bilen. Den férsta som skickar ett mail med bilens fullstandiga korrekta namn far en
heldrsprenumeration och en huvtréja. Skicka till bjorn@snowrider.se.

Fére.
Lite panel blandat med gips och spanskiva gor ingen glad. Hér ska det bli enhetligt.
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Polaris INDY har branschens bredaste skoterfamilj.
Fréan barnfavariten 120 INDY via multifunktionella
600 INDY Voyager till ledpiskaren 800 INDY SP.

Ett brett spann av mator- och chassiealternativ.
Och ett lika brett spann av anvindningsomraden.

INDY familjen bestar av skotrar ddr alla har Polaris
omtalade kvalitet, prestanda och kérglddje.

Besdk din Paolaris aterférsdljare.
Férklara ditt anvindningsomrade
och behov. Du kaemmer att Gka
hem med en Polaris INDY pé
sldapet som passar dig som
handen i handsken.

1POINDY

550 INDY VOYAGER 600 INDY VOYAGER 550 INDY ADVENTURE X2 550 INDY LXT

TERRAIN . ®
bonINZEEEN | €D POLARIS

PolarisSverige.com - facebook.com/PolarisSweden



=Vi1 bygger en

Ockelbo racer

28

wwwsnowridey.se

| borjan av 1990-talet
forsvann Ockelbo
som den sista svenska
sndskotertillverkaren.
Av: Robert Olsson

an kan undra hur det kom
sig att Lynx blev kvar medan
Ockelbo lades ned. Det finns

sakert flera forklaringar men klart star att
finnarna under 1980-talet lyckades med
konststycket att kombinera nytta med
ndje battre dn ndgon annan pa mark-
naden med storséljarna Lynx 5900 och
3300. Till och med i racing var Lynxarna
en kraft att rékna med medan Ockelbos
storhetstid sedan lénge var dver. Om vi
backar bandet till tidigt 1970-tal var det
déremot andra bullar. D& var Lynx en
plutt i rymden medan innovativa Ock-
elbo férde med sig respekt pa tévlings-
banor dver hela Skandinavien.

Klassikern

Som en hyllning till Sveriges sista sno-
skotermérke skaffade vi en riktigt klassi-
ker - en Ockelbo 300. Om man skall vara
petig &r det en "300-2" vilket betyder att
den var utrustad med en tvacylindrig
MAG 340. Under Ockelbos glory days
i slutet av 1960- och bérjan av 70-talet
byggde fabriken om standardchassin for
tavling. Det var gott om egna l6sningar
sd man kan inte séga att det finns na-
gon exakt mall for hur saker och ting
ska se ut men det fanns &nda detaljer
som tévlingsmaskinerna hade gemen-
samt — ankstjérten, ladsitsen, skidorna
etc. Vi valde en look som paminde om
tavlingsforaren Kiell Engstroms maskin
fran 1972 &ven om det var en 380 och
det hér en 300.

Svetsning

Vi konstruerade den stukade "ladsitsen”
med métten fran en &kta racer 10.5cm
fram och 13.5¢cm bak med 29 centime-
ters bredd. Likasa byggde vi fotholkarna
med 60 graders lutning. Baktill konstru-
erades en ankstjrt i Tmm plat. Man far
sdga att det &r ganska tacksamt att halla
pa med en Ockelbo eftersom allt &r gjort
i plat. Det var ingen finmekanik och adla
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Det &r allmént ként att toppfarten ékar med 10 km/h om man klistrar pa tévling-

snummetr.

ing.

Orange list pa dynan har blivit standard bland Ockelbo-freaks.

metaller hér inte. Pa skidorna svetsade
vi bmm rundstal lings kanterna och
bockade till de karaktaristiska "kring-
lorna” till skidorna. Bade kringlorna och
rundstalen var obligatoriska sékerhets-
detaljer som tillkom pa tévlingsbanorna.

Resto-modified

Huven blev ett kapitel for sig dar vi
valde att ga en lite egen vag. De flesta
tavlingsforarna kapade helt enkelt upp
ett stort hal for att underlatta kylningen
av de fartvindskylda motorerna men vi
kdnde att det vore kul at sétta en lite
egen pragel sa en Ockelbo 600-huv in-
forskaffades. Idén var att anvanda de tva
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halvorna fran lyset och bygga ett luftin-
tag i formen av ett scoop. Huvens sidor
vinklades in 5cm pa varje sida for att ge
skotern ett lite nattare, mindre fyrkan-
tigt utseende. Resultatet blev hmm...
originellt. Skonhet ligger som bekant i
betraktarens dgon.

Topplack

Efter blastring, rostlagning, riktning och
spackling lackerades chassiet, huven
och skidorna med en liter Hagmans
Primer som visade sig bade lttlackerat
och snabbtorkade. Kuléren RAL 2009
orange har blivit standardfarg for huvar
bland ockelboentusiaster. Kuloren pa

Miktiga kylflansar pa Sachsen. Mikuni 38:an kér med gummitutte for sdkerhets
skull

Vit pipa a la Shelby Daytona.

Ockelbos finurliga 6ppning till den alltid
sd praktiska ladsisten.

Originaldekaler &r ett méste och dven
chassibrickan finns nyproducerad.

Orginalhuven och den gré specialhuven  Fotholkarna vdrmdes till med gassvet-
sida vid sida. sen.

Ankstjért och den lutande Iadsitsen
tar form.

Bléastringen avsléjande desvérre en del
rostangrepp.

wwwsnowridey.se 29



Som séngen séger: Ockelbo 300 hon &r
det finaste som finns, hon &r s& grann.

De klassiska kringlorna bockades till
med hjélp av en jigg.

Det hade varit smartare att montera
mattan fore alla prylar pa ovansidan.

chassit tycks vara en oppen fraga dar
vissa féredrar en gulare "vagverksgul”
medan andra féredrar en lite mer persi-
koorange. Vi valde det senare och fick
hjalp av Bennet pa Ockelboguiden.tk.
Receptet kan du se nedan. Huven pryd-
des sedan av originaldekaler frdn Bor-
langes Ockelbopojkar.

Motor

Ockelbo monterade tévlingsmotorer fran
ILO, Sachs och Hirth genom &ren sé det
fanns manga alternativ att valja pa men
vi fastnade tillslut for en Sachs 340R det
vill siga en fartvindskyld stdnka. Med
sina massiva kylflansar &r den en maktig
syn men tyvarr bland de dyrare alterna-
tiven sa om man vill halla nere budgeten
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*Gummibands-
fiddring var

MNdatidens Fox
Float.

Allt lackades i Hagmans primer.

kan man exempelvis titta efter en Sachs
290. Pipan byggdes efter Sachs 340C
métt. Sachs 340C var en mildare motor-
variant 4n 340R sé den hér pipan var en-
dast tankt som en startpunkt och for att
fortséitta pa muskelbils-temat lackerade
vi med vit virmefarg pa pipan. P4 in-
sugssidan hade det varit klart snyggast
med en Tillotson HD-férgasare med fet
tratt men membranforgasare kan vara
lite trixisga sa det fick bli en rundtrottel
Mikuni 38.

Matta

Vi ville behalla s& mycket som mdjligt av
drivlinan intakt och skaffade en Kimpex
Aggressor 19mm matta for hjulboggi.
Vil man behalla ett nagorlunda tids-
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Efter mycket vridande och vdndande &r
pipan kiar.

typiskt utseende bér man inte ga Gver
19mm. Tyvérr visade det sig att mattan
inte passade med driv- och véndhjulen.
Det blev att ta isér axlarna och montera
ski-doo drivhjul med 1.92 delning.

Uppstart

Sa kom da éntligen stunden nar det var
dags att starta upp monstret. Sachsen
skuttade igang pa forsta draget och lat
véldans likt en 1970-tals Husqvarna 360
eller liknande. Sitsen ar sa smal och hog
(for att vara veteran) att man verkligen
far "crosskansla” och maskinen &r sd
pass bred att den ar nagorlunda stabil.
Nu aterstér att se hur maskinen preste-
rar pé tavlingsbanan!

Vi hade lite olika idéer hur vi skulle
montera dekalerna men det blev rétt
till slut.

Skruvade ihop allt men upptéckte att
Ockelbos drivhjul inte lirade med kim-
pexmattan. Det blev att riva isér allt
igen och fixa till det.

Fakta Ockelbo 300-2 1975

Motor Sachs 340R

Effekt ca 36hk vid 8000rpm

Variator Powerbloc Remmodell 1034
Byggkostnad exklusive motor ca 10 O00kr
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2 Att sammanfatta KLIM’s

dominerande linje av fodrade
skoterstall for ultra-kallt-vader
ar inte latt. Tack och lov finns nya
Keweenaw Parka fran KLIM for
att bevisa det, med sitt avancerat
3M™ Thinsulate™ foder under det
starka skalet av KLIM's GORE-
TEX®.

Keweenaw &r helt enkelt den
mest avancerade jackan pa
snd! Om du behodver skydd fran
de mest extrema och~ kalla
vaderforhallanden, vill synas
och kraver hogsta kvalitet, ar det
~ har din ndsta jacka. '

KEWEENAW PARKA

WITH THE HIGH-TECH
FUNCTIONALITY OF

KIliz7z2

www.KLIM.com
f vt @ 3

KEEWENAW BIB



Alla fordon med for mycket hastkrafter ar bra,
om vi ska lita pa Tobias Renberg fran Lulea.
Av: Bjorn

et anrika snoskotermérket Ock-
Delbo firar i ar hela 50 ar. Att
sedan fillverkaren inte existerar
sedan 1992 &r en annan sak. Oavsett
sa finns det tusentals maskiner kvar,
vissa mer original an andra. Skulle kon-
struktoren vetat om vad Tobias Renberg
fran Luled skulle utsétta hans skapelse
for fyrtio &r senare &r vi helt sékra pa att
han skulle dra pa& smilbanden och gora
tummen upp.
Historien om denna Pro Ockelbo bdr-
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jade som s& manga ganger forr att en
person med for mycket energi har svart
att hélla sina fingrar i styr och skapar na-
gonting eget.

—Egentligen &r det internets fel, ef-
tersom jag sag en film pa Youtube dér
nagon stoppat i en Polaris 650-trippel i
en liten Ski-Doo Elan vilket verkligen var
négot utover det vanliga. Jaklar vad den
gick. D& bérjade jag fundera lite dver
vad jag ville gora da kombinationerna
egentligen &r oandliga, minns Tobias.

wwwsnowridet.se

Nér Tobias sprang 6ver en Ockelbo
300 utan motor och med délig matta
sd var inte valet direkt svart. Nar han i
samma veva hittade en El Tigré 550 s
var det bara att satta igang.

Att utgé fran en gammal maskin och
forse den med alla delar fran en nyare
donatorskoter verkar vara vagen att ga
eftersom man da har massor av matt att
g4 efter och slipper famla i blindo.

-Jag ringde pa en El Tigré som stod
i Boden och rakade vél namna att jag
skulle slakta den och stoppa grejerna i
en gammal Ockelbo. Nar jag vél akte dit
s berattade gubben om alla idioter som
ringt pa annonsen och l&t mig fa reda
pa att den vérsta av dem alla var en kille

som minsann skulle forstora den fina Ar-
cticen till forman for ett konstigt bygge
med en Ockelbo inblandat. Jag nickade
och holl med, skrattar Tobias.

Motorns placering

-Jag slaktade ner den gamla 300:an
ganska omgaende och bérjade med att
forsoka fa plats med allting. En kylare
monterades upp i tunneltaket och den
vattenkylda Suzuki 550:n fick ta plats
dar den en géng trotta originalmotorn
satt, minns Tobias. | vanlig ordning sa &r
det dér med korrekta métt a och o i ett
skoterbygge. Motorn maste hamna pa
rétt plats s att mattet mellan variatorena
blir ratt s& att remmen far rétt arbetsfor-
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Duger skotern till att ka pd sné med, sd duger den ocksa for sommarbruk. | Norr- Alla hemmabyggen genomgar olika faser i sin uppbyggnad. Lat oss kalla denna for
land é&r det bara mesar som har vattenskoter. mellanfasen dér den dnnu inte natt sin fulla potential rent utseendemdssigt.

Inpassning av motor driv och sekundaraxel dr verkligen a och o i ett sant hér byg-
ge. Se till att f4 detta ratt sa Ioser sig resten av sig sjélv.

3

Aven om man sékerligen uppfattas som mesig i Norrland ndr man har stoppning i
dynan, s3 ér det ju ganska mjukt och sként.

51314 — — wwwshowridei.se




PI4t i all dra, visst &r det tyngre dn aluminium, men samtidigt l4ttare att arbeta med.

héllanden. Sekundaraxeln och drivaxeln
méste naturligtvis ocksa de linjera med
varandra samtidigt som boggin maste
hamna pa rétt stélle for att harmoniera
med resten av skotern. Allt detta gor
att man inte helt enkelt kan kasta ihop
nagonting pa en eftermiddag. Allting tar
tid och ska det bli bra maste man méta
bade en och tva ganger innan allt sitter
dér det ska. Den uppmérksamme ser
ocksa att man forr i tiden placerade mo-
torn bakom sekundaraxeln vilket ocksé
Tobias gjorde.

-Jag ség bara till att motorn hamnade
dér det passade bast och hittade sen
en rem som passade detta métt, minns
Tobias.

Spruckna cylindrar

Maskinen sattes ihop och premiérturen
gick over fdrvantan och det var egent-
ligen inga storre problem under den
forsta vintern. Maskinen fungerade fint.

-Jag fick lov att forstérka boggin li-
tegrann men det var egentligen det
enda, sdger Tobias.

Vinterkdrningen avslutades for att
overga i vattenkoming vilket i sin tur
resulterade i ndgonting riktigt spektaku-
lart. Att sénka en maskin pa full gas ar
verkligen nagonting du ska géra om du
vill montera loss en cylinder pa snabbast
mdjliga tid utan att lossa en enda skruv.

—-Ja en av cylindrarna sprack runt om
och lossnade. Det blev en jakla small
och det var faktiskt bara att byta motor,
skrattar Tobias.

4 —  wwwsnowridei.se

Visst ska man provmontera allting innan man ens bérjar tdnka pa att lackera ska-
pelsen?

Det enklaste och snabbaste séttet att plocka av en cylinder pa &r att antingen lim-
na hela maskinen till Tobias s& att han kan sénka den &t dig pa full gas. Eller s& gér
du det sjélv.

Alla som fatt en variatorrem pa foten
récker upp en hand. Ett bra variator-
skydd &r att foredra.

Inpassad, svetsat, slipat och lackerat
och férdigt fér ihnopmontering. Under-
bar kénsla.

Kénslan av att kéra ut maskinen for forsta gdngen dr ganska skon da man far lite I6n for allt slit.
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En vattenkyld motor mar betydligt béttre av att ha en kylare som kyler. Detta Iostes

genom att montera en sdan i tunneltaket.

En bild séager mer dn 1000
ord. Just denna bild férmed-
lar ett stilla vansinne med en
gnutta humor.

5-13/14
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En storre 700 EFI motor fran en
Wildcat ~forgasarkonverterades  och
ersatte den mer eller mindre demole-
rade 550-maskinen vilket gav den gamla
Ockelbo-krigaren fartresurser utéver
det vanliga trots aft den redan hade for
mycket héstkrafter under huven. Bra.
Man kan aldrig ha med sig for mycket
héstar, den saken &r helt séker.

Nederst pa listan
Ett par pipor fran en nyare Arctic kapa-
des ner och passades in helt oveten-
skapligt men samtidigt blev det riktigt
bra kios i bitarna i och med detta. Va-
riatorerna har ocksa de fatt ta del av en
del ommdbleringar for att maximal pre-
standa ska infinna sig. Han har kért ifran
betydligt nyare och pé pappret snabbare
maskiner pa vattnet med Ockelbon vil-
ket i sin tur maste betyda att den i alla
fall inte gér daligt. | Gvrigt har maskinen
ganska mycket av sin originalkénsla
kvar. Styrningen har [amnats helt intakt
med skidor och allting. Originalstyret har
breddats nagon centimeter samtidigt
som originalhuven fatt sin beskarda del
fran sagen for att piporna ska fa plats.

| dagsléget kdnns det som om Tobias
Pro Ockelbo &r s& gott som fardig och
inte alls &r Gverst pa prioriteringslistan
langre. Kanske det vankas ett nytt pro-
jekt i verkstan vad det lider? Den som
lever far se. Och fram till dess far val ni
i Luledomradet njuta av Tobias alldeles
egna Pro Ockelbo. ¥

LrossFix

Auktariserad
verkstad &
farsaljning av
reservdelar.

‘ 'z
Sski-doo ‘\(“* ywx | &

can-am

THE ULTIATE

crassfix.se

Aterforsdljare for

Mcxpness

Finns i nya lokales bakom Teaktot-
city i Vjebyn. Topp modeon verkstad!

Crossfix AB

Hammarvégen 39, 943 36 Ojebyn,
Tele 0911-66423, info@crossfix.se
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BRANNAPULKAN ROYAL AlR:

Marknadens bredaste pulka, ny kaross till Royal,
105 cm invandigt och baddbar. Luftfjadrad.

073-80113 66

_BRANNAPULKAN.NU

BRANNAPULKAN FINNS SOM COMFORT, ROYAL OCH FLEX SYSTEMET

BRANNAPULKAN “FLEX"-SYSTEM:
~"] Ny serie skoterpulkor. Samma underrede
kan med ett enkelt handgrepp vixlas om
mellan en extra rymlig packpulka, en
flak-kélke och en hundtransport pulka!

BRANNAPULKAN COMFORT:
Branna Fritids marknads-ledande skoterpulka med
baljan upphéngd pa 5 gummikuddar mot chassit som ar
stotdampat, tillsammans med ledat skidsystem ger det
dig en ny upplevelse - maximal komfort!

MASKIN O FRITID ARVIDSJAUR 0960-10770
DRHLINS MOTOR BOLLSTABRUK 0612-21188
HARALDS BATAR BORLANGE 0243-13019
TORDS MOTORSERVIGE BODEN 0921-470290
AKES MOTOR DELSEO 0653-10605

MOTOR O FRITID FUNASDALEN 0684-29450
HANS ERIKSSON AB FR{Vl 0581-31095
LINGUALLS MOTOR GAVLE 026-517541
YAMAHAHALLEN GALLIVARE 0970-10156

XYZ HUDDIKSVALL 0650-543434

JOCKES SKOTER 0 MOTOR HEEY 0224-34221
SKIDOO LYNXHALLEN IDRE 0253-20105
MATTISUDDENS MOTOR JOKKMOKK 073-8192762
KALIX MASKIN KALIX 0923-12290

POLARMASKIN KIRUNA 0980-80800
SPEEDSHOP KROKOIV 0640-61800

RBRIS SJO 0 SNO LEKSAND 0247-34632
KALIX MASKIN LULEA 0920-88466

BR. SUNDSTROMS LAISUALL 0961-20044
YAMAHACENTER LULEA 0920-18585

GORANS MOTOR IMORA 025010177
YTTEROCKE PROD. MATTMAR 0640-4517
GU:S FRITID NORDMALING 070-3213004
BIRGERSSONS BENSIN OFFERDAL 0640-32149
BIL LAGET PITEA 091118010

FORDONSSYSTEM STOCKHOLI 0733-716369
JOESTROMS BIL 0 MEK STORUMAN 095110075
LJUNGBERGS MOTOR SVEG 0680-10360

OLLANDERS UULK STROMSUND 0670-611015
PN MOTOR STROMSUND 0670-10000

SERVICE CENTER SOLLEFTEA 062012432
YAMAHACENTER SKELLEFTEA 0910-714420
JOESTROMS BIL 0 MEK TARNABY 0954-34031
YAMAHACENTER UMEA 090-148400

ASARNAS SKOTERSERVICE ASARNA 0687-30375
AB NIAN ALUSBYN 0929-20105

DRHLBOMS BIL ALANDSBRO 0611-61090

SNOF AB GUERTARNEA 070-3444446
YAMAHRCENTER OSTERSUND 063-510147
@-UIKS MARINA ORNSKOLDSUIK 0660-58270



EN VAN ATT LITA PA

Rutoexperten TOOLS |
BiL & INDUSTRI

Pajala: Pitea: Skelleftea: Umea:

Boden: Géllivare: Kiruna: Lulea:
090-70 64 00 k|

0921-510 35 0970-553 50 0980-121 30 0920-24 7300 0978-699300  0911-232370  0910-71 54 40

) &
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SNOSKOTER & ATV

cross | mc | moped | scooter | slapvagn | algdragare

I OMUS ENITALSFARTIFNEAR!

PAYWARATHE GETJI"AGER!

Valkommen att handla pa var hemsida eller besok
var lagershop pé Verkméstargatan 10 i ANGE

T bjnder pé Ceffel

e . Kundtjanst 08.00 - 17.00
Opp6t Vardagar' Lagershop 10.00 - 17.00

"www.rinab.nu 0690 - 126 99




FXNytro 1-1X

Klicka dig fram!

Av: Micke Kvilten

orvantansfull likt ett barn dagen
Ffére dopparedan, som skakat
och till slut listat ut vad det hérda
paketet innehaller, har jag talmodigt van-
tat pa att fa mitt paket, lis testskoter, i
mina hénder. Likasa har vantan pa den

riktiga snon varit nastan olidlig. Men nu
ar vantan dver.

Runt om

| ar har jag fatt nojet att kora Yamaha
igen. Ifjol testade jag det langsta som
mérket hade att erbjuda pa marknaden,
M-Ride. | ar har turen gatt till FXNytro
T-TX, deras crossovermaskin. Utseen-
deméssigt sett ndstan samma skoter
men med nagot kortare hogkamsmatta,
144 tum, vilket forhoppningsvis gor den
|aftare att mandvrera.

Som extra bonus ar aven Nytro:n ut-
rustad med Ohlinare runt om. Dessa
ska sa klart ocksa testas extra noga vid
arets kdrningar. Ser med spanning fram
emot att fa piska lite led och inte bara
leta djupsnd som forra aret. Fast jag tror
inte heller att arets langtestare ska ha
nagra storre problem ndr man avviker
fran leden. Tanker tilbaks nagra ar da
en 144 tums matta var det som géllde
vid 1dssnokorning.

Och med tanke pa utvecklingen som
standigt pagar gallande viktminskning,
viktcentrering, och diverse vinklar pa
boggie och fotsteg, bor det inte valla
nagra som helst bekymmer att skotta
puder.

Imponerande
Med forsta provturen i farskt minne

® blev jag glatt dverraskad dver Nytron:s
formaga att enkelt svélja gupp och bi-
behélla korriktningen. Jamforelsevis mot
M-Riden som jag korde forra éret, vilken
var nagot langre och borjade svassa
med bakdelen och d& kéndes oséker,

var nu kénslan endast positiv. Aven nar
jag pressar den ordentligt finns ingen
ADVANC ED S U S P E N S '0 N TECHN OL 0 G Y tendens att damparna slar igenom. Det
tackar jag Ohlinarna for, som Abris i
Mora hade justerat innan jag fick ldgga

38 wwwsnowridei.se 5-13/14



Létt att justera, mindre till vdnster, mer till héger

vantarna pa skotern. Jag blir arligt riktigt
imponerad av dessa dédmpare.

Dit jag vill

De dubbelkdlade skidorna hjalper till att
hélla ekipaget i den riktning jag vill, pa
leden. I 16ssnén, som bara &r puder just
nu, vill den gérna dyka ner at det hall vik-
ten trycker den. Som settingen &r gjord
nu styr den exakt dit jag vill nér farten inte
ar alltfor hog, men har samtidigt en ten-
dens att dverstyra lite nér det gar undan.
Detta styr man upp genom att bromsa till
lite och sedan gasa ur kurvan.

Den trecylindriga fyrtaktsmotorn sva-
rar som sig bor bra pa gas och matar pa
riktigt fint. Kraften i den kénns Gverlag-
sen 600:orna, men nar inte riktigt fram
il 800-kubikarnas spets. Bottenvridet ar
grymt och &r jamférbart, om inte béttre,
an de storre twinnarna. Som pa tidigare
modeller av denna motor sa sker inget

< Vg

dramatiskt nu heller ndr man slapper
gasen. Kénns snarare som en latt ned-
vaxling da farten minskar lugnt, tack
vare motorbromssystemet maskinen &r
utrustad med.

Dad!
Forsta riktiga langturen pa led (8 mil)
awverkades utan stdrre problem. Enda
kruxet var nér jag efter en fikapaus skulle
starta den, maskinen var helt déd, ingen
krédm alls. Wif, ténkte jag, hur ska jag nu
forklara detta for chefred. nu nér jag sé
innerligt lovat att inte kora sonder nagot.
Efter ett par minuters kliande i huvudet
kom jag pa att jag borde nog leta ratt
pa batteriet och kolla upp det. Mycket
riktigt s var det strémkallan som var bo-
ven i dramat, men inget vérre an att skru-
ven pa pluskabeln hade vibrerat loss.
Puh, nu slapp jag det samtalet i alla fall.
Efter atta mil pa guppig led brukar
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Justera koppling och férspdnning efter behag

man bli rétt mor i kroppen, men icke.
Ohlinsdamparna ar riktigt bra, borde
vara lag pa att alla skotrar utrustas med
dessa. Sjalvklart ar inte det ekonomiskt
forsvarbart men ni forstar vart jag vill
komma. Kénslan nér man ser nagra rik-
tigt uppstudsiga knélar och ténker; det
har kommer kénnas anda in i méargen,
och sen rycker styret bara till lite grann
och man kor vidare som inget hant.

Snalis

Brénsleférbrukningen de fdrsta 10 milen
ligger pa mattliga 2 liter per mil. Och
med tanke pa att motorn &r helt ny och
oinkord sé &r ju det skapligt. Det gar ju
sékert att fa Nytro:n att dra mindre om
man luskor den, men det &r inte darfor
jag testkor den. Med en tankvolym pa
knappa 28 liter sa tar man sig en bra bit
per tankning. Léste i specifikationerna
om ett avancerat system for oljetrycksd-

vervakning och det verkar fungera da
maskinen automatiskt stangdes av vid
fér mycket lutning. Jag provade att surfa
lite och det slutade som det oftast bru-
kar. Eller réttare sagt, man ger sig inte
frren det hander, slagsida i pudret och
vantande skottning av snd. Nar jag val
fatt den pa ratt kol igen slutade olje-
tryckslampan att lysa och startade som
vanligt igen. Jag lekte ju en hel del med
den ldngre M-Riden ifjol och glémde
vél att TTX:en inte behdvde riktigt lika
mycket kraft for att ldggas omkull. Nasta
helg blir det en tur till Transtrand, en nétt
strécka pa 10 mil, med det &r inget jag
tvekar Gver, da det ar en ren frojd att aka
pa led med denna valbestyckade (fjad-
ringsméssigt sett) crossover-maskin.
Val métt i skogen. w
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FOX FLOAT

Den luftfjadrade stotdamparen

40 wwwsnowridet.se

Den magiska

och fantastiska
luftdamparen har

visat sig vara extremt
driftséker med god
funktionalitet. Men hur
fungerar den?

Text & Bild Affe Sundstrém

et ar nu over tio ar sedan jag
Df(‘jrst sag en Fox Float avsedd

for snoskoterbruk och jag for-
stod inte just da att detta skulle bli en
mycket stor framgéng bade som origi-
nalutrustning samt eftermonterat tilloe-
hor. Grundprincipen for stétddmparens
|uftfjader &r enkel och inte pa nagot sétt
ny, man ersatter metallfiaddern med en
glidande kammare fylld med luft som
minskar sin volym med slaglangden och
man kan da enkelt stélla fiderkraften
genom att fylla pa eller témma ut luft.
Framgafflar pa motorcyklar hade detta
system for en mansélder sedan och for-
delarna, lagre vikt samt enkel justering
av fiaderforspanning/konstant, har hela
tiden fatt kdmpa emot nackdelarna.

Tatningarna ar alltid ett kansligt kapitel
da de far jobba med riktigt hdga tryck
i slutet pa fjadringsrorelsen och ofta far
man en allt for kraftig progressivitet som
manga ganger inte ar onskvard. | ljuset
av att |uftfiddrade samt luftassisterade
framgafflar var nagot fran forr var jag
darfor négot skeptisk till denna nyhet
just d@ men med éren har jag &ndrat
asikt.

Fox Float ar enligt mig nagot av de
bésta fjddringssystemen man kan vélja
for en stor del av de sndskotrar som i
dag byggs, de &r dock inte absolut bast
for alla typer av maskiner. Tyvarr finns
det an i dag en del missuppfattningar om
hur Float fungerar och hur de &r upp-
byggda, vi ska dérfor titta lite narmare
pa denna valkinda luftdampare.

| grunden, en helt vanlig
trycksatt enkelrorsdampare
Den vanligaste missuppfattning gal-
lande Floatdampare ar att de "ddmpar
med hjalp av luft" vilket &r totalt fel, luften
anvinds som fiader och inget annat. En
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Lufttrycket méts och justeras med framvagnen upplyft och i den temperatur som

kérningen sedan sker.
2400 S
2200
2000 =50 psi Air Spring
1800 =E=60 pal Alr Spring
1800 —3—T0 piei Air Spring

1400 | —+— Stock Coll-Over Spring (110 Ib)

Faorce (Ibs.)

3
Travel {in.)

Haér ser man skillnad i fiiderkraft mellan olika lufttryck hos en Fox Float av forsta
generationen. Som referens &r en linjér stélfjader med i diagrammet, skillanden i
slutet pd slagldngden &r som synes mycket stor.

En nérbild p3 luftcylindern med dess
glidlagring och skrapring, pa stétdam-
parcylindern syns de tva glidbanden i
gratt och mellan dessa sitter huvudtit-
ningen.

Float &r uppbyggd som en DeCarbon-
démpare med antingen en invandig skil-
jekolv i damparréret (IFP) eller separat
gas/oljebehallare. Dampkolven i st6t-
démparen jobbar i olja och kvavgasen
héller oljan konstant trycksatt, rorelse-
energin tas alltsd om hand av oljan pa
exakt samma sétt som hos (i princip) alla
andra hdgpresterande "stotddmpare”
da konstruktionen pa sjalva démparen
ar identisk. Kolven har givetvis ett has-
tighetsberoende shims-system som hos
alla FOX-démpare och dédmpningen kan
dérmed anpassas for olika fordon och
korstilar. For ovrigt anser jag som alltid
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Detta &r i huvudsak hardvaran for sjél-
va luftfjadern, pa nedre sidan av tit-
ningshuvudet ser man ddmpkolven som
allts4 inte har ndgot med sjélva fjadern
att gora.

att en "sttddmpare” borde kallas for
"svangningsddmpare” da det béttre be-
skriver hur de arbetar men den termen
kommer jag med all sékerhet forbli en-
sam om att anvanda. En Fox Float kan
renoveras samt omkalibreras och de
finns &ven i mer avancerade utféranden
med "klicker"-rattar for lagfartsjustering
av kompression samt returddmpning.
Som alltid med vanliga gas-enrorsdédm-
pare finns det begransning for hur hog
kompressionsddmpning man kan ha
om démparen &r av IFP-typ, for kraftig
démpning kan medféra att kolven flyt-
tar pa sig vid hoga slaghastigheter.

wwwshowridel.se

Med handkraft vrider man I6s luftcylindern som ar fastgdngad i samma fasthuvud
som kolvstangen

For att kunna ta isér den trycksatta dimparen méste jag férst

befria den fran kvdvgasen genom att lossa ventilen i botten.

For hdgre kompressionsdampkrafter
ar separat gas/oljebehallare darfor att
foredra. Sammantaget ar det helt en-
kelt luftfjadern, och inte ddmpningen av
fiadringsrorelserna, som gér Float till en
unik "stotdémpare”.

Fox Float Optimizing Air
Technology=FLOAT

Fox valde alltsa att eliminera fjadern och
i stallet forse Floaten med en hylsa som
[6per dver cylinderhuset och en mycket
effektiv tatning som haller luften pé plats
ovanfor tatningshuvudet. Hylsan dar
den fiadrande luften finns har en pafyll-

ningsventil av biltyp (schrader-ventil) dar
man med den medféliande pumpen kan
stalla trycket. Som synes i diagrammet
blir skillnaden i fiaderkraft i forhallande
till trycket mycket liten i bérjan pa slag-
langden men ytterst stor i slutet. Detta
for att volymen i ddmparen minskar till
nastan noll nér man nar full ihopfjadring.
Trycket skall justeras nar stotddmparen
ar fullt utfjddrad samt i den temperatur
som man sedan har ténkt kora i. Detta
for att en stor sankning av yttertempe-
raturen ger l&gre tryck i ddmparen, nér
temperaturen Okar sker det omvénda.
Konstruktionen ~av  huvudtatningen

M




Med hjélp av ett specialverktyg
lossas tétningshuvudet

Oljan som faktiskt &r frdn 2006 toms
ut, det var pé tiden att dessa didmpare
servades.

Det mesta ar isér, det &r bara shims-
stacken som ska demonteras for kon-
troll och en liten justering.

Olja av rétt kvalité fylls pd och sedan &r det bara att dra dit kolvstang/didmparhu-
vud, lufta och trycksiétta till angivet tryck med kvévgas.

Efter alla titningar samt skrapringar rengjorts och aterfettats med syntetfett kan
luftfjaderhylsan monteras och lufttrycket fyllas p&.

samt skraptdtningen méste anses som
mycket lyckad, sé lange inga uppenbara
yttre skador uppkommer &r tryckléckage
mycket ovanliga. S& de som trodde att
man ofta skulle fa "punktering” nér stal-
fiadern eliminerades fick fel, men det
betyder inte att stalfiadrarna for alltid ar
forlegade. Floatens begrénsning ligger
i en av dess fordelar, den kraftigt pro-
gressiva konstanten hos luftfjadern. Man
behdver inte langre nagot genomslags-
gummi da det nastan ar omgjligt att bott-
na fjadringen och att enbart 6ka forspan-
ningen utan att oka fjdderkonstanten gar
inte. De enklaste Floatddmparna passar
darfér bast nar lankaget de jobbar med
inte i sig &r progressivt da linjér eller il
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och med degressiv rrelse av ddmparen
fungerar battre.

Damparen passar dessutom bast
till skotrar som inte ska ha sa stor fja-
derkraft i borjan av rorelsen men kraf-
tigt dkande i slutet som exempelvis en
[6ssnoskoter ofta vill ha. Det ar vanligt
att Float har en invandig "returfiader” i
sjélva ddmparhuset som gor atergangen
till fullt utfjadrat lage lugnare, de med
langre slagldngd har ofta en sadan fjé-
der. Numera har manga Float en extra
luftvolym som gor att de inte alls &r lika
extremt progressiva och det gér att
bygga om en éldre Float med delar fran
antingen eftermarknad eller original for
att fa storre luftvolym. Den externa luft-

wwwshowridel.se

Detta ér de s4 kallade shimsen som tillsammans med kolven i mitten avgér dimp-

kraften i samtliga slaghastigheter. Mejseln pekar mot det sa kallade “bleed-halet”
som 4r alltid &r 6ppet i bagge riktningarna, detta grundfiéde avgor till stor del Iag-
fartsdidmpningen p& bade retur samt kompression.

Den flytande skiljekolven (IFP) mellan kvévgas och olja monteras med ny o-ring i
dimparréret. Man maste montera IFP i den fér ddmparen féreskrivna héjden.

kammaren kan ha en egen flytande kolv
med egen ventil vilket gor att man med
olika tryck kan variera fjaderkraften pa
ett battre sétt over hela slaglangden.
Sa numera fungerar denna fidderlosa
démpare ytterst bra for de flesta skotrar
men inom skotercross ar de séllsynta.
Stalfiadern &r tydligen svarslagen nar
det galler racing trots att de ofta jagar
lag vikt. For den fordelen &r odiskutabel,
en Fox Float &r latt! Med sitt hus, lankhu-
vuden samt lufthylsa i aluminium blir den
en mycket latt stotdampare, ldgg sedan
till att luft & betydligt lattare an stal s&
forstar alla att viktmatchen vinner Float!
Kvalittn pa ytbehandlingama samt
maskinbearbetningarna &r av yttersta

klass och det oavsett vad man jamfor
med! Livslangden pa tétningar bade da
det gller svangningsdédmparen samt
|uftfiadern &r mycket hog sé lange dam-
parhuset inte utsatts for slitage. Lufthyl-
san skyddar dessutom hela kolvstangen
som varken kan slitas av frimmande
partiklar eller utséttas for fukt sa lange
som luftfjadern &r tat. S ska man sam-
manfatta denna dampare sa vill jag pé-
sta att det ar en grymt bra produkt om
inte man har andra behov gallande fja-
derkraft an vad den kan uppfylla. Da det
géller 16ssno eller ledmaskiner ar de mitt
forstahandsval. w
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Saxnas i Vasterbottensfjallen ar en trevlig ort som alla borde besdka. Det finns ett stort utbud av
olika upplevelser som erbjuds har. Vi ar nu bara intresserade av skoterakning sa vi koncentrerar oss
pa den delen. Manga foretag lagger aktiviteter har t ex generalagenter som ordnar provkérningar
av nya skotermodeller. Bra boende, underbar varierande terrang och mycket snoésakert gér Saxnas
till ett bra val for dem. Byn ligger 9 mil fran Vilhelmina efter Vildmarksvégen.

Text: Daniel Orevi
Bild: Daniel Orevi och Hakan Jonsson

et finns flera alternativ fér bo-
D ende och denna gang ville vi be-

soka ett nytt, namligen Marsfjall
Mountain Lodge. Anlaggningen bygg-
des for 80 ar sedan och renoverades
1995. Tidigare agare har inte inriktat sig
speciellt pa oss skoterakare men sedan
forra vintern &gs och drivs stallet av pa-
ret Ingela Danielsson och Anders Wess-
lan Westlin. De har byggt till och frasch-
at upp det mesta. Wesslan ar dock inte
ny i Saxnds utan har under manga ar
arbetat med sitt foretag Wesslans Rubb
och Stubb dér han ordnat event av al-
lehanda slag och bland mycket annat
guidat manga skoterakare. En kall helg
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i januari 2014 checkade vi in hos Ingela
och Wesslan.

Anlaggningen

Lodgen har 90 baddar och du kan vélja
att bo i rejéla hotellrum med egen toalett
och dusch eller i vandrarhemsboende
med lite olika standard och sjalvhushall.
Det finns &ven en lagergard med 25
baddar som man kan hyra om man &r ett
storre gang som da kan ha den for sig
sjélva. Vi bodde i hotellrum och sov val-
digt bra i riktiga sdngar. Restaurangen
serverar utsokt mat av prima ravaror. Pa
kvéllarna serveras middagsbuffé som
oftast har tva rétter. Dessutom finns
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a la carte meny att bestélla ifran. Den
hemlagade 200 grams hamburgaren var
av vérldsklass s& den rekommenderas
starkt. | restaurangen finns en bar men
efter maten gar man gérna en trappa
upp. Dér finns en pub i en gediget tim-
rad och mysig lokal. Skoterfilmer visas
pa storbild och stamningen blir ofta hog.
Det passar perfekt att fordriva kvallen
dar.

Konferens

Hér finns fina konferensmdjligheter for
grupper pa upp till 100 personer. Det &r
bara att Gvertala din chef att nasta kon-
ferens skall vara hér, sa kan Wesslan fixa

teambuilding pa skoter i terrdngen. Det
blir ett minne for livet for dina arbetskam-
rater och din chef. Det kan du hélsa fran
08ss.

Relax

Ingela och Wesslan byggde i somras ett
hus pa garden med bastu och relaxrum
inne och jacuzzi under bar himmel. Det
ar magiskt att kunna ligga dar pé kvallen
och ljuga om alla bravader i skogen. |
kallaren finns ett stort torkrum med stall-
ning fér hjélmar och gott om plats fér
blota kléder. Jag rekommenderar inte att
gora som Gurra och torka skinnhand-
skarna i mikron. Efter 2 minuter var de
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visserligen snustorra men &ven sten-
hérda, totalt hopskrynklade och bortom
all raddning.

Lokalkdnnedom

Givetvis har Wesslan akt massor med
skoter i regionen och har sagolik lo-
kalkdnnedom. Det finns otaliga myrar,
fiall, branter och raviner dar Wesslan
kort fast, eller kanske réttare sagt dér
Wesslans kunder kort fast. Det stod
omgaende ganska klart att han sjalv
kan kora pa de mest overkliga platser.
Det finns aven ett vél utbyggt nét av fina
leder men denna gang ville vi bara ét
friakningen. Vi har sagt det forut och sa-
ger det igen. Anlita en lokal guide nar du
besoker ett nytt stélle. Det medfér 100
% sakert att ni far ut det basta mgjliga
av er skoterdag, eftersom de alltid vet
var basta &kningen finns och de forstas
vill se till att ni tar med era vanner och
kommer tillbaka fler ganger.

Akningen da?

Pa 6rdag morgon blev det dags for sko-
terakning. Vi var forvantansfulla av flera
skél, dels var det forsta riktiga skoterhel-
gen for oss och sedan skulle vi aka med
Wesslan som guide. Bégge delarna
hade vi sett fram emot. Dessutom fick vi
séllskap av Edvard Lundberg fran Vilhel-
mina Motorcenter, vilket ocksa kéndes
spannande. Totalt blev vi ett géng pa 8
skotrar.

Svarighetsgraden

Manga har kanske hért talas om nagra
legendariska raviner i omradet och vi var
inte sékra pa att vi ville aka ner i dem.
Det visade sig vara en korrekt tanke.
Wesslan behdvde bara ta ut oss nagon
kilometer utanfor byn fram till en bergs-
sida med ganska tét vegetation. | borjan
var lutningen trevlig men snart blev den
varre och lite skrdmmande innan den
overgick i fasansfullt brant. Wesslan
kryssade uppfor utan nagon mérkbar
anstrangning och Edvard lat turbon pa
sin 800 jobba nér han knéckte brant ef-
ter brant.

Dar fick vi borja gréva och slita for att
ta oss fram. Det &r riktigt trangt och ing-
et for nagra l6ssnonybdrjare. Mojligen
trodde vi att vi passerat nyborjarstadiet
men det kandes inte sa just da. Wess-
lan skrattade lite fint at oss och forsokte
dérefter leda oss till lampligare omré-
den. Det &r inte ovanligt att gésterna
fragar efter det absolut vérsta i akvag
och sedan har man tagit sig vatten Gver
huvudet nér Wesslan star pa toppen och
vantar och ingen kan ta sig upp. Ett tips
ar att borja lite 6dmjukt s skruvar han
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Ingela och Wesslan i receptionen

Wesslan skraar bland traden

Edvard sliter inte pa dynan

Fantastiskt kul att bara dka ospdrat ut i terrdngen

Puben pa évervaningen

Man kénner sig extra valkommen nér
man far parkera sin élskade skoter mitt
framfér huvudbyggnaden.
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Gurra bryter ner 174:an
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Tjejweekend med Amber Holt som instruktér

Tjejerna samlade fére dagens dkning

Amber héller clinic
for tiejerna

Man har inte s manga timmar dagsljus i januari men det rdckte for att
Wesslan skulle kéra slut pd oss

upp svarighetsgraden steg for steg tills
ni garanterat fatt nog.

Endast friakning

Vi sokte oss vidare och fick underbar
akning efter en orord ragang med en
lang brant sluttning nerfér &t ena sidan.
Dér var det lite glesare skog som pas-
sade oss perfekt. Rejélt med snd och
helt orort blev detta fantastisk akning for
oss. Det &r ju s& enormt kul nér man inte
tror att det skall ga att komma upp men
man kléttrar uppfor kulle efter kulle och
rundar trad efter trad och till slut var vi
tillbaka pé ragangen igen. Lyckan visste
inga granser och vi véxte som skoteré-
kare. Wesslan och Edvard var forstas
inte utmanade av denna enkla terréng
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men de instruerade oss och tyckte det
var kul att se oss utvecklas och skrat-
tade at vara gladjetjut nér vi val kom upp.

Leder

Vi har séllan akt s lite led som denna
helg. Ofta behover man &ka led en
langre eller kortare bit for att komma till
lekomradena men har ligger de direkt
inpa knuten sa det blev extremt lite led-
akning under helgen.

Onskar man &ka led s finns det gott
om sadana och dé kan dagsturen gé il
manga kanda platser t ex Jorm, Blésjon,
Kittelfiall, Klimpfjall, Borgafiéll eller Sa-
gatunstugan.

Bensinpumpar finns i byn ca 600 m
fran Lodgen med bade 95 och 98 oktan

wwwsnowridei.se

Gurra vill g3 Wesslans simskola

Sné fanns det gott om och ténk att det &r sa kul att leka i den

Den krévande dkningen ger manga pauser.

sa det &r enkelt att tanka upp skotern pa
vég tillbaka pa kvéllen.

Forbudsomraden

Som vanligt sa finns omraden med for-
bud mot skoterakning. Dessa maste res-
pekteras for att inte riskera fler inskrank-
ningar for var alskade skoterakning. Det
ar dock inget problem eftersom det finns
enorma omraden med fri &kning, dven
inom naturskyddsomraden. Visa gott
omddéme sa kommer det att fortsatta
vara sa bra som det faktiskt 4.

Sakerhet

Wesslan haller i samarbete med Nils As-
lund pa Stalo Adventure lavin- och sé-
kerhetsutbildningar riktat till skoterakare

sa det &r verkligen tillfalle att forbattra
sina egna kunskaper inom dessa omra-
den. Ganska ofta rader lavinrisk i omra-
det sa man kan inte vara nog forsiktig.

Skoteruthyrning & verkstad

Ingela och Wesslan hjélper er garna
med skoterhyra via Mimek som &ven
har verkstad. Inte helt séllan sa kor man
sonder nagot pa sin skoter och behdver
gora nagon mindre reparation. D& kan
man hyra en plats i Mimeks verkstad
och laga skotern sjélv. Inte s& kul kan-
ske medan polarna sitter i jacuzzin men
har skotern gatt sonder sé &r alltid det
priméra malet att fa igang den till nasta
dag. En ovérderlig service som vi verk-
ligen uppskattar. Det finns inget tristare
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Edvard, Wesslan, Ingemar, Viktor, Gurra och Thomas

Edvard lyfter skidorna mot
solnedgéngen. Poesi!

—N‘IU
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Mackjérn a la Edvard

an att aka langt for en harlig skoterhelg
och sedan blir man staende med trasig
skoter. Nu aker jag ju ofta skoter med
Gustav Gurra Berggren och han bru-
kar borja de flesta skoterhelger med
att skruva pa sin skoter. Sa dven denna
gang eftersom Gurra precis monterat
174"matta pa sin ProRMK. Dérfér blev
Gurra valdigt ndjd nar han kunde spen-
dera forsta natten i Mimeks verkstad
och montera sista delarna for att mattan
skulle snurra fint runt boggin.

Hemma ar bast?

Ingela och Wesslan profilerar sin an-
l&ggning med uttryck som "Valkommen
hem till oss!" och "Nér borta ar som
bast!” Sadana uttryck kan falla ganska
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Nér borta dr som bést

platt om man inte levererar. Har passar
de dock perfekt for de lyckas verkligen
leva upp till sina deviser. Man kénner sig
som en i familien och vi trivdes jattebra
pa Marsfjall Mountain Lodge! Stort tack
il Ingela och Wesslan med personal
och &ven till Edvard som hjalpte till med
goda rad och gravning pa fiallet. Min

slutsats blir denna gang borta &r bast. s

For mer information om Marsfjall Moun-
tain Lodge, se www.marsfjall.se

wwwshowridei.se

Barhéng fére middagen

Fler tips om omradet

Kultsjogarden Saxnar 0940-70044, www.kultsjogarden.se
Saxnas Lanthandel, 0940-70016

Saxnasgarden, 0940-37700, www.saxnas.se, info@saxnas.se
Marsfjéllen Express, 0940-70085, Taxi, Buss

Marsliden Fjallby, 070-5217630

Norrhelikopter, 070-6977746

Fiskecentrum Saxnas, 0940-70270

Mimek Saxnés, 0940-70160, 070-3018371, www.mimek.se
Klimpfjallshandlarn 0940-71090, sedeltank

Hotell Granen, Henriksfjéll, 0940-81100, www.granen.nu
Kolgardens Camping & Stugby, Lévliden, 0940-10304 www.kolgarden.se
SA Event , Vilhelmina, 0940-12030, www.saevent.se

Maries Livs, Malgovik, 0940-20030, sedeltank

Statoil 0940-10476, sedeltank/konto

Sista Utposten, Kittelfjall, 0940-81052

OKQ8 Vilhelmina 0940-55610, Storuman 0951-77100
Stalons Bensin & Kiosk 0940-50005
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%maha har tillsammans med Scott, vérldsledande pa sport- och
skoterklader, utvecklat en serie skoterstall med cool design,
perfekt passform och suverdn kvalitet. Du hittar din ndrmaste
aterforséljare pd www.yamaha-motor.se. Valkommen.

@YAMAHA

www.yamaha-motor.se /2evs YourHeal™

VARMT FORZINKAD.
KALLT REKOMMENDERAD.

Det &r sallan de béasta vaderforhallandena eller vaglagen nér man transporterar skotrar.
D& &r det skont att ha en helsvetsad skotertrailer fran Fogelsta, med varmférzinkat
chassi som talmodigt star emot den bitande kylan.

Skotertrailer 32240, som du ser har, har rejélt tilltagen lastlangd samt plats for tva
skotrar och pulka utan att &ka sparbredden. Med forstérkt ljusramp, skotergrind och F DGE Ls T ”

tippskruv som standard klarar trailern riktigt tuff hantering. Aluminumhuy finns som ftillval, www.fogelsta.se

Trailern p& bilden &r extrautrustad




11-12 januari var aterigen Europas snoskoterelit samlade pa anrika
Grafsdsens Skoterstadion utanfér Ostersund. Arctic Cat Cup
arrangerades av Ostersunds SSK fér 42:a gangen i ordningen och det var
enligt undertecknad den klart bast genomférda upplagan pa lange.

Text: Otto Bergsten Foto: Peter Bond

rctic Cat Cup har aldrig stéllts in
Asen man borjade kora under det

tidiga 1970-talet. Ett par veckor
innan arets tavling sag det dock inte sa
ljust ut. Den milda férvintern med sitt
stdndiga regnande gjorde att sntill-
géangen var knapp.

Men tack vare eft omslag i vadret
sista veckan och en enorm kémpainsats
av arrangdrsklubben (man korde in mer
an 400 lastbilslass med snd, det ni...)
kunde man bjuda pa en bana av full
langd och med rikligt av den vita varan.
Banan var gropig och utmanande och
tycktes uppskattas av en klar majoritet
av forarna. Sndrdken befarades bli ett
problem, men det visade sig fungera rik-
tigt bra nér allt drog igang.

Guldhjalm

Under négra ar har det anordnats upp-
visning med miniskotrar i samband med

Arctic Cat Cup. Detta har visat sig vara
mycket populdrt och till sésongen 2014
har Svemo nu infort en licensklass for
detta kallad Guldhjélm. Guldhjalm &r
avsedd for barn upp till 12 ar och har
funnits inom motocross ett antal &r men
gjorde alltsa debut forst nu inom sné-
skoter.

En av fordelarna med att ha en licens-
klass for det och att inte bara kéra som
en uppvisning &r att man har likvardigt
forsékringsskydd som de Gvriga bade
med tanke pa forarna sjélv och de funk-
tiondrer och askadare som finns kring
banan. Tanken frén Svemos sida ar att
det hela fortfarande ska hallas pé en lek-
full niva, alla ska ha kul och kunna kénna
sig som vinnare nér dagen &r dver.

Ostersunds SSK var inte sen med att
nappa pa detta och anordnade Guld-
hjalmsrace i tva klasser: Stock och
Open. | Stock far inga férandringar go-
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ras medans man i Open far justera lite
friare sé lange man haller sig inom det
reglemente som Svemo bestamt. T ex sa
maste nodstoppsanordning finnas samt
att motorn far vara pa max 150 cc. Men
i Ovrigt lamnas det mycket till arrango-
ren att bestdmma hur det hela kors. Pa
Grafsasen hade man gjort en tuff liten
ovalbana for knattarna att gasa runt pa.
| Stock var det hela 23 startande och i
Open 12! Det har &r var sports framtid
och det &r riktigt underhallande att se de
sma fara runt likt sina storre forebilder.
Vi far verkligen hoppas att fler arrangé-
rer kor pa med Guldhjalm i vinter.

Ungdom 12-14 och 14-16

Ungdomsklasserna hade i ar 20 respek-
tive 21 startande. Den intressantaste for-
andring har for i ar ar att de &ldre ungdo-
marna nu tillats kora vétskekylda 600:or
sa lange de ar av foregaende arsmodell

(eller &ldre) och har ett original gas-/trot-
telblockeringskit monterat. De flaktkylda
600:0rnas framtid &r ju oviss och detta
kénns helt rétt. Regeln med drsmodellen
ar till dels for att férsoka hélla nere kost-
naderna samt 6ka andrahandsvérdet pa
begagnade tavlingsmaskiner vilket nog
alla som kér pé seniorniva kan halla med
om ar vélkommet.

Den yngre klassen &r alltid kul att kolla
pa dé manga av dem &r tdmliga korta i
rocken samtidigt som de brottas med
fullstora skotrar. Konstigt vore val annars
nér man ligger dar kring 12-13 &r. Det
&r imponerande att se hur bra de &nda
klarar av att hantera de 200 kg de har
under sig. Snabbast under helgen var
Emil Harr, Gargnas MK. Efter honom
rullade sedan Alexander Waeraas, Ham-
merfest RK (Norge), och John Wolden,
NMK Oppdal (Norge), in. Samtliga dar
styrde Lynx och BRP’s dominans i den
har klassen &r ganska solklar. 14 av 16
maskiner i finalen var antingen en Lynx
eller Ski-Doo.

Nér de &ldre ungdomarna gjorde
entré visade sig skillnaden pa flakt- och
vatskekylt klart. Inofficiella uppgifter sa-
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Gustav Salomonsson, Team Walles MK, flyger fram. Gustavs mentor &r en gammal
svensk méstare i skotercross och numera engagerad i det norska landslaget. Om ni
vet vilken, skicka mail till bjorn@snowrider.se och ni kan vinna en SnowRiderbuff.

Emil Harr, Gargnéds MK, vann Ungdom
12-14,

ger att bromsningar av dessa maskiner
har visat pa effekter kring 100 hk. Det
ar ungefér som de éldre standard 600
och 440 hade.

Och det syns, tro mig. | finalen bjods
vi pa en tuff kamp om vinsten. Tim Karls-
son, Umea AK och Ski-Doo, lyckades
precis halla undan for Sebastian Drotz,
Harjedalens AK och Polaris. | mal var
skillnaden endast fyra tiondelar! Drotz
tavlar for ovrigt dven i motocross och
hade egentligen tankt std over denna
skotersdsong, men beslutade i sista
stund att i alla fall kora Arctic Cat Cup.
Vi far hoppas att detta ger mersmak pa
resten av sésongen for kora det kan poj-
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Tim Karlsson, Umed AK, segrade i Un-
gdom 14-16.

Sebastian Drotz representerandes
Hérjedalens AK gick miste om
segern i Ungdom 14-16 med en-
dast fyra tiondelar.

ken. Tredjeplatsen togs av Edvard Mo-
land, Alta SSF i Norge.

Dam

Arets damklass bjéd tyvarr "endast”
pa 16 forare och av dem var bara nio
fran Sverige. Jag skriver "endast” for
att normalt pa Arctic Cat Cup sa brukar
antalet vara en bit ver 20. Nagra profi-
ler har bestamt sig for att inte kora i ar,
som t ex AnnaCarin Karlsson och Emma
Karlsson, medan fiolérets SM-vinnare
Marica Renheim kér ISOC pa heltid.
| deras franvaro blev det nu framst en
kamp mellan Elina Ohman, Alvsbyns
MS och Lynx, och Norge i form av Ingrid

wwwshowridei.se
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11 TS

Alexander Berglund och Andreas
Sjostrom i tét fight.

Johan Dahlgren, Team Walles MK, p
vdg mot andraplatsen i Pro Open.

Elina Ghman tog hem damklassen.

Full attack i Guldhjalm.

Publik kom det till tdvlingen, ca 3000 st. Har &r ett glatt dalagdng. Mannen med

skagget langst ner &r forévrigt kidnd fran tv.

Boldermo, Signe Iren Bréaten och Vic-
toria Emelie Kirkhus. Elina imponerade
och gick ocksa segrande ur striden. Det
syns att &pplet inte fallit [angt fran trédet
hér, Elinas pappa &r namligen legenden
Mats Ohman.

Pro Stock

Precis som vanligt &r Pro Stock Arctic
Cat Cups storsta klass sett till deltagar-
antalet. Strax under 90 forare startade
och med det ar det ocksa extra svart att
kvala sig in bland de 16 som far kor fi-
nal. Pro Stock kénns i ar ocksa som den
i SM-sammanhang mest svartippade
klassen. Méanga har potential och moj-

lighet att kora hem segern. Det visade
sig inte minst pa Arctic Cat Cup. Endast
veteranen Johan Eriksson, Team Walles
MK, lyckades vinna bada sina kvalheat
pa lordagen. Johan ser faktiskt battre
ut an pa lange. Kormassigt alltsa. Han
verkar stortrivas pa Polaris-stocken och
glider runt likt en oljad blixt med sina
gangliga ben uthdngda i kurvorna. Det
som han ocksa lyckas forbattra ar star-
terna. | sondagens final gick han tidigt
upp i ledning och sag ut att kunna kéra
hem det hela. Men d& kom framtiden
ikapp honom i form de norska gutterne
Elias Ishoel och Magnus Reitein. Elias ar
blott 15 ar och gér debut i seniorsam-
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Resultat topp 5
Ungdom 12-14
1. Emil Harr, Gargnés MK, Lynx,

John Wolden, NMK Oppdal, Lynx

o s W

ngdom 14-16

Henrik Revelj i titen fére bl a Viktor
Hertén i ett av Pro-Open heaten.

Alexander Waeraas, Hammerfest Racingklubb, Lynx

Pontus Berggren, SMK Séderhamn, Polaris, NK Racing
Oliver Lidstrém, Alvsbyns MS, Lynx

Tim Karlsson, Umeé AK, Ski-Doo, Motorbolaget Ski-Doo Sweden

Sebastian Drotz, Harjedalens AK, Polaris

Niklas Grénlund, Storumans SK, Polaris, Vilhelmina Motorcenter/Fjélldalens

U

1

2.

3. Edvard Moland, Alta SSF

4

5. Emil Persson, FMCK Kalix, Lynx

am

ISUESESE S v

ro Stock
Elias Ishoel, NMK Oppdal, Lynx,

Elina Ohman, Alvsbyns MS, Lynx, Br Ohman Racing Team

Ingrid Boldermo, Hemnes MK, Polaris, Team Daleng

Signe Iren Braten, Hattfjelldal SSF, Polaris, Team Daleng
Victoria Emelie Kirkhus, Singsas MK, Polaris

Ronja Renheim, Lima MS, Ski-Doo, Ski-Doo och Lynxhallen Idre

Magnus Reitein, Singsas MK, Lynx, SnoX Norway

o~

Johan Eriksson, Team Walles MK, Polaris
Pontus Engstrém, Ostersunds SSK, Lynx,
Jonas Ostbyhaug, Tydal MK, Lynx

Pro Open

Adam Renheim, Lima MS, Ski-Doo
Johan Dahlgren, Team Walles MK, Polaris
Kristoffer Holm, Nordreisa MK, Polaris

g s W~

Aki Pihlaja, LAMK, Lynx

manhang, vilket inte syntes ett dugg
pa korningen. Vagat och snabbt men
samtidigt stabilt, inte olikt en viss Petter
Narsa. Om hans utveckling far hélla i sig
sd &r jag saker pa att vi har en framtida
varldsmastare dar. Magnus, han hela 17
ar gammal, var inte mycket sémre men
fick ndja sig med andraplatsen har med-
an da Lang-Johan hoppade in som trea.

Duells Duellen

Nytt for i ar var att man arrangerade
en Head to Head under namnet Duells
Duellen. Atta utvalda &kare deltog och
priset var inget mindre &n en Arctic Cat
ZR120. Startande var Alexander Berg-
lund, Adam Renheim, Oskar Norum,
Marcus Johansson. Nisse Kjellstrom,
Filip Eriksson, Emil Ohman och Albin

Nisse Kjellstrém, Team Walles MK, Polaris, Team Polaris Sweden

Lundquist. Upplégget var s& att man
méttes man mot man i ett varv och vina-
ren fick sedan sta kvar till nésta omgéang.
Efter fyra téta heat var det klart fér final
mellan Adam Renheim och Emil Ohman.
Adam lyckades ta starten och héll den
sedan hela végen in i mal och tog hem
miniskotern.

Det hér var ett fartfylit och roligt inslag
som man gérna far behélla. Smolket i
gladjebégaren var dock att hemmahop-
pet Marcus Johansson skadade handen
i sin semifinal och kunde inte fortsétta
dagen. Trakigt och vi onskar honom ett
snabbt tillfrisknande!

Pro Open

Kungaklassen Pro Open sag pa for-
hand ut att handla mest om tva namn:
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Adam Renheim var tdmligen
ohotad i Pro Open.

Elias Ishoel vann Pro Stock i stor stil.

Adam Renheim pa3 vinsten fran Duells
Duellen.

Johan Eriksson jagas av Elias Ishoel och Pontus Engstrém.

Emil Ohman och Adam Renheim. Visst,
vi har andra som visat prov pa snabb-
het i Marcus Johansson, Filip Eriksson,
Oskar Norum mfl, men det &r 4nda de
tva som fatt agera forhandsfavoriter.
Mycket riktigt var de ocksa etta och
trea efter kvalen, med Nisse Kjellstrdm,
Team Walles MK, som kvaltvaa. Val i
final uteblev dock kampen de tvé gigan-
terna emellan d& Ohman gick éver val-
len i andra kurvan. Renheim var da forst
med Alvsbysonen titt bakom. Renheim
kunde sedan tamligen sékert kra hem
guldet medan Ohman fick kimpa sig
upp fran sistaplats till sjunde slutligen.
Tvéa blev Johan Dahligren, Team Wal-
les MK. Johan &r en san som oftast kor
riktigt fort men som det alltid kranglar il
sig for. Ar det inte ett jordfel orsakat av

handvérmare eller holeshotknapp sa ar
det nagon del i forgasarna som lossnar.
Men nu gick allt som det skulle och han
visade verkligen hur snabb han kan vara.
Pé tredje plats hittade vi sedan Kristoffer
Holm, Norge.

Avslutning

Trots att temperaturen &g stadigt kring
minus 15 grader hela helgen sa lockade
racen &nda ca 3 000 askadare totalt
vilket visar pa tavlingens popularitet.
De fick se bra racing och ett kanonar-
rangemang som Ostersunds SSK ska
vara stolta éver. Nu ar bara problemet
att gora det hér &nnu battre 2015,
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Yllekalsonger

Kl dig ratt fran boérjan och forhoj din
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skoterupplevelse.

Text & Bild Thomas Berntsson

or en tid sedan blev jag pa en
Fférelésning presenterad som en
"auktoritet inom skoterkladbran-
schen”. Jag vill nog ta ett bestamt av-
stand fran pastdendet och véljer istéllet
att kalla mig for en typisk skoterakare
som i snart 20 ars tid lyft, burit, skot-
tat, svettats och haft en massa kul med
min sndskoter. Med tiden har jag dock
fatt en smula forstaelse for hur klader
fungerar rent tekniskt och kanske ocksé
utvecklat vad en del skulle kalla for ett
rent nordigt intresse av detsamma. Att
jag ocksa &r en besserwisser och besit-
ter ett latt narcissistiskt drag foranleder
mig darfor att vilja skriva nagra rader om
hur du kan géra for att halla dig torr och
varm under de ganska extrema forhal-
landen vi skoterékare vistas .
Langkalsonger, det later inte sérskilt
sexigt och vad du har pa dig under dina
avancerade skalklader gloms latt bort i
sammanhanget nér kladtillverkarna brer
pa och forsbker Gvertraffa varandra om
sina produkters utomordentliga vatten-
tathet, andningsformaga och vindtéthet.
Eftersom jag har en del insyn i bran-
schen kan jag avsloja att om du koper
ett plagg i den hdgre prisklassen med
nagot av marknadens kdnda membran
som Dermizax, Sympatex eller GoreTex
sa ar samtliga plagg helt enkelt fullkom-
ligt vattentéta pa en niva som ar svar att
mata utanfér ett laboratorium. Alla de
ganger du trots detta kommer kénna dig
blot och kall s& beror det pa att vi sko-
terakare utovar en extrem form av inter-
valltréning och dessutom ofta inte begri-
per hur vi ska ta hand om oss sjélva. Fér
att komma hem torra och glada efter att
ha skottat 16s och burit runt véra 16sn6-
maskiner p max-puls med svetten spru-
tandes i en sadar atta-nio timmar krévs
lite eftertanke och forstaelse for natur-
lagarna. Visste du till exempel att nagot
sa enkelt som en bomulls t-shirt kan
forstdra funktionen i vilken 6000 kronors
jacka som helst? Jag tankte att jag skulle
forklara lite om hur det fungerar.

Vattentata klader som andas.

Att din jacka &r vattentat betyder inte
att den kommer hélla dig torr. Vilken

regnjacka som helst for 149 kronor &r
fullkomligt vattentét. Trots det skulle jag
vaga pastd att du skulle vara dyngsur
efter bara ndgon timme om du skulle
dryfta dig till att forsoka aka skoter i den.
Anledningen ar att fukten som gor dig
blét kommer inifrén, din svett, och séllan
fran sno eller regn.

De flesta ar idag medvetna om att det
ar lika viktigt att deras klader tillverkas
av material som andas som att de ar vat-
tentéta.

Vi aker helt enkelt inte runt i regnkla-
der eftersom de andas ungefér lika bra
som en plastpése.

Tekniken

Att beskriva hur dessa tyger fungerar
kraver egentligen minst en helt egen
artikel sa jag ska forsoka halla det kort
och enkelt.

Tyget i din jacka &r i sig inte vattentétt.
Det stéter ifran vatten pa grund av att
det &r impregnerat for att inte bli blétt,
men att det ar vattentétt och samtidigt
kan andas beror pd membranet som sit-
ter pa insidan av tyget.

Det finns olika tekniker for att uppna
detta men fysiken &r densamma. Mem-
branet &r helt ttt &t bada hall for flytande
vatten. Alltsa, om det regnar eller om du
sitter pa en blot skoterdyna kommer
inte vatten att kunna tranga in. Nar du
svettas avdunstar fukten i form av anga.
Detta vatten som nu inte binds ihop av
ytspénning som flytande vatten gér, kan
ta sig igenom membranet och ut pa an-
dra sidan. Att fukten vandrar bort fran
din kropp och ut och inte tvartom beror
pa att atmosfdren innanfor jackan &r
fuktigare, dvs innehaller en hdgre kon-
centration av vattenmolekyler &n utanfor.
Naturen vill darfor av statistiska skél helt
enkelt jimna ut denna skillnad.

| korta drag
Nu nér jag pa nagra (for korta) rader
forklarat hur ditt ytterskal fungerar &r
det sa &ntligen dags att prata om dina
langkalsonger.

Hela tricket med att kié sig i lager med
ett oisolerat skal ytterst &r kunna justera
kladseln efter vader och verksamhet.
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woolpower

Lagret du har ndrmast kroppen kallas
Lager ett och dess viktigaste funktion &r
att hantera den fukt som du svettas ut.
Ar det en kallare dag kan du behéva mer
isolering och da tar du foljaktligen pa dig
Lager tva, vilket kan vara en tjockare tr6-
ja, en fleecejacka eller nagot liknande.

Bomull

Allting av bomull som du har pa under din
skaljacka &r som jag kort namnde helt
forkastligt. Du kan lika garna aka runt i
den dér regnjackan. "Real friends don't
let their friends ride in cotton” laste jag
en gang i en butik jag besokte. Mycket
sant. Bomullsfibern har den egenskapen
att den suger at sig fukt som den sen
ogérna later avdunsta. Dessutom blir
hela fibern blot rakt igenom vilket gor att
om du har ett plagg narmast huden av
bomull kommer det suga ét sig din svett
och sen ligga mot huden och fortsétta
kyla ner dig. Anvénd inte heller en huv-
troja som Lager tva, det &r néstan lika
illa eftersom bomullen aven har kommer
stoppa upp vattendngan och suga ét sig
den innan den hinner transporteras bort
och ut genom ytterskalet. Tack och lov
hittar du inte s& mycket understall av
bomull langre. Men ténk ocksa pé vad
du har for kalsonger och strumpor pa
dig nér du ger dig ut, dven dessa ar ofta
av bomull.

Inte s& skont att sitta en hel dag pa
skotern i kalla och blota kallingar.

Polyester

De vanligaste och billigaste understal-
len &r tillverkade av polyester vilket som

Foto Jérgen Reimer for Woolpower

du sa Klart vet helt enkelt ar plast. Po-
lyesterfibern saknar &tminstone bomul-
lens daliga egenskaper, det &r trots allt
bara en déd tunn trad av plast. Daremot
hjdlper den inte till med fukttransporten
och ndr du arbetat dig svettig upplevs
understallet som bade klibbigt och fuk-
tigt. Dessutom &lskar bakterier miljon i
polyestervaven och de fordkar sig glatt.
Detta har du férmodligen upptéckt nar
ditt nytvattade understall luktar pensio-
nar och fotbollsdoja i en trevlig mix efter
tio minuter.

Merinoull

Lat oss istallet prata om nagot betydligt
trevligare. Vad sdgs om ett material som
varken luktar, blir blott eller kyler ner
dig? Séaklart &r det inget som mannis-
kan sjdlva tillverkat. Som sa ofta annars
har naturen genom ar-miljonerna lyckats
béttre med sin produktutveckling &n
vad méanniskan méktat med under sina
knappt 150 &r av industrialisering. Jag
pratar séklart om ull och i det hér fallet
en speciell sorts ull som kallas merino-
ull. Skillnaden mellan den och vanlig ull
ar att merinoull-fibern ar manga ganger
tunnare och darfdr inte upplevs klia eller
stickig som vanlig ull kan géra.

Ullens frémsta egenskap ar att den &r
ihdlig till skillnad fran syntetfiberns doda,
solida struktur. N&r buren ndrmast hu-
den kommer ullen precis som bomullen
att suga &t sig fukt, upp till en tredjedel
av sin egen vikt. Skillnaden &r att medan
bomullsfibern blir blét hela végen ige-
nom och kyler ner dig sa transporterar
ull-fibern fukten in till sitt centrum. Déri-
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Standard
Wool Fiber

Merino
Wool Fiber

genom lyfts den kylande fukten bort fran
huden. Dessutom alstras vdrme i denna
process vilket gor dig bade torr och
varm. Ull vérmer alltsa &ven nér det &r
blétt, precis som bade farmor, mormor
och mamma har forklarat for dig. Varfor
vill man da ha ett understall som suger at
sig fukt kan man ju da undra?

Svaret &r att det helt enkelt inte finns
ett membranmaterial i varlden, oavsett
tillverkare och vad de pastar i reklamen,
som klarar att transportera bort all den
fukt som du svettas ut ndr du gréver
fram din skoter under granen dér den
lagt sig till ratta. Ullen hjélper da til att
snabbt fa bort fukten fran din hud och
genom att bade kunna suga &t sig och
avge fukt utjdmnar det klimatet i atmos-
faren innanfor din jacka. Pa sa vis héller
du dig torr och varm trots att du arbetat
dig sjoblot av svett. Som bonus ar ullen
ocksa naturligt anti-bakteriell och luktar
dérfdr inte som ett syntetunderstall.

Slutklammen

Vi lagger ruskiga summor pa var sko-
terakning och vi vill gérna att allt ska
vara perfekt. Aven om ett understall kan
kénnas som ytterligare en utgift du kan
vara utan skulle jag vilja pasta att det &r
en av de sma detaljerna som verkligen
kan gora en stor skillnad for din totala
upplevelse.

Ha s8 kul dér ute!
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STOOOORT uthud av hegy?

skotrar, titta in ofta!
kalixmaskiner.se

Sjélvkiart fixar vi skote
-Snahht & Enkel

B " HUGO JACOBSSON AB
Kalix 0923-122 90 Lules 0920-884 66

Snoskotertrailern

Loove Trailer ar en foljsam och lattkord trailer som tal tuffa
vaderforhallanden, vaglag och laster. En aluminiumtrailer i
hog kvalitet och basta lastférmdaga. Med vara trailers foljer
alltid generdsa garantier. Dessutom rostar den inte.

LT1304 for enkelskoter eller LT1302 och
LT1303 som har val tilltagen lastlangd for &
tva skotrar. IRSTA

LOOVE

www.loove.se

EMCON TRAILER AB JEMTBIL AB
Umed Ostersund
Tel 070 - 264 54 21 Tel 063 - 1559 00
www.emcontrailer.se www.jemtbil.se

EKETORN TRAILER AB
Sundsvall
Tel 070 - 51511 50
www.eketorn.se

1{.’\
N7
NATIONELLA

SNOSKOTERRADET

www.snoskoterradet.se

KOO RE N . A | L

Fredag 14/3: Nationellt sndskoterforum
Lordag-sondag 15-16/3: Workshops i félt om
lavin- och issékerhet / Senaste utrustningen /
Tavlingar / Uppvisningar / After Skoter /

Bra erbjudande p& mat och boende. Bokas hos:
Hotell Kittelfjéll och Kittelfjdll Skilodge.

Tillbehor & Reservdelar
Snoskoter & ATV
Forsdkrings skador
MotorrEparation

€D POLARIS

Butiken dppen: Man-Ons 7-17
Tor7-19
Fre 7-17
Lord, Sond aker vi ocksa skoter

Tel: 0297-42100



. Kapaifarg: svart, vit eller silvermetallic
Vinterdack pa falg fran 995:-/st

UTAN
BROMS|

OBROMSAD

flakmatt: = flakmatt: BAT Q TRAI lER
370x185x33cm . 350x150x33cm M
totalvikt: 1350kg totalvikt: 750kg www.batochtrailer.se

max last: 458kg 08-7112635

max last: 934kg

COHIPOSIT TRACKS
R32 MAGNUM

R3& MAGNUA
900 MAGNU

NYA SIKIDOR | SVERIGE

STR CK

|
@D AT G 53 Bayesen CONIDY

Kamerabevakad skoterparkering
Scooters bar med biljard och dart

VIP-bastu med utomhusbubbelpool

o Ice driving och andra aktiviteter
' s
SLYFLL L

SSRa2)0)r), :
LE)-21rry

(058181310195}

% Continentallnn

== www.areinn.se
0647-17170

Skoterhandlare, se hit!

Effektivisera forsaljning och verkstad
med INFOFLEX FORDON. o

Vilkommen till Jimtlandsfjillen.

Tva campingar med stugor och husvagnsplatser
och mil efter mil med skoterled.

Jobba smartare, inte mer.

=Guidade skoterturer = Skoterkldder »Skoteruthyrning =Jakt
=Konferens = Events = Fiske = Restaurang ‘fullstindiga rittigheter”

D7 =8)7/331 1=

[ 3

Afférssystem for fordonsbranschen I n fo f I ex
) 08-7926460 | www.infoflex.se




ROTAX &00

| bromsbanken hos
MCX

Bild: Affe Sundstrom
Text: Bjorn Fristrom

ffektmatning av standardskotrar
Eér numera inte nagot som

SnowRider lagger ner tid och
pengar pa och det av flera skal.

For ungefér tio 4r sedan samarbetade
SnowRider med prestandaforetaget
MCX i Altersbruk och alla intressanta
skotrar bromsades i deras trogna Su-
perFlow SFO01AT bromsbénk. Det var
en intressant tid full av konflikter da arga
personer horde av sig for att med kraft
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forklara resultaten som oriktiga. Kulmen
pa detta svammel var nog en 700cc ma-
skin som vann alla tester nar SR korde
den men hade "10 hastkrafter for lite” i
bomsbénken enligt de rattrogna. Vi fick
den gangen till och med direktkontakta
tillverkarens experter i USA for att for-
soka hitta "felet” men sedan vi bromsat
5 originalmaskiner med samma resultat
la vi ner det hela. Det var inget som var
fel, denna grymt snabba skoter gav ex-
akt den effekt vi fick ut och inte mer &n
sa. Efter det valde vi att helt enkelt publi-
cera det skotrarna gav och inte fundera
s& mycket mer pa det. Sedan kom en tid
nér SnowRiders dyrkopta resultat fran

wwwsnowridei.se

bromsbanken samma dag kom ut pa in-
ternet, ofta pa SRs eget forum! Detta for
att skotrarna som regel var privatagda
och agaren (eller dennes kompis) valde
att ignorera var 6nskan om att i alla fall
vanta med att ldgga ut resultaten tills vi
hade publicerat uppgifterna, lite irrite-
rande fér oss.

Men den sista spiken i kistan kom fak-
tiskt fran en liten Klisterlapp pa skotrar-
nas tunnel, for runt 8-9 ar sedan borjade
tillverkarna ange korrekt motoreffekt pa
typskylten vilket gor effektmétning av
originalskotrar till onddigt arbete. MCX-
press jobbar med och bygger turbokit
till samtliga 4-taktssnoskotrar som séljs

E

och de har darfér effektmatt alla dessa
under en méngd &r.

Sammanfattningsvis &r det sa enkelt
att motorerna numera ger den effekt
som typskylten sager. Da MCX inte alls
jobbar med tvataktssndskotrar har de
inga nyare resultat frén effektméatning av
dessa men den allménna uppfattningen
ar att samma sak galler fr dem. Nu vet
vi till och med aft det ar sa.

Crossfix — effektmater  sin

Etec 800

Jonas Brannstrdm som driver Crossfix
i Pitea &r en av MCX trognaste aterfor-
séljare och han har jobbat mycket med

5-13/14



I - U reh

S e

Tl

L]
i

turbosatserna till Rotax 1200. Jonas
kontaktade MCX och fragade om det
skulle vara mojligt att f& méta effekten
hos en standard Etec 800, en motortyp
som MCX inte alls arbetar med. Da Jo-
nas ar en trogen samarbetspartner gjor-
de MCX ett undantag géllande denna
motortyp och hjalpte honom med detta.
MCX har sedan en tid en ny SuperFlow
bromsbank och detta blir den forsta tva-
taktsmotor som testas i den. Resultaten
fran denna effekimétning fick SnowRi-
der sedan lov att ta del av. Skalet till att
en bromsning behdvdes var att det tydli-
gen gar rykten om att en hgjning av tand-
tidpunkten ger fantastiska resultat i form

Jonas “Crossfix” Brannstrém stéller om tandtidpunkten med hjalp av sin PC, tiden nar man filade pa svanghjulets krysskil for
att uppnd detta ar tydligen férbi.

150

140

130

120

DiNhkr

110

100

a0

80

02/05/14

HKR
2 deg retard ignition, Std ignition, 2 deg adv.ignition,

—
2 deqg retard ignition Std ignition 2 deg adv.ignition

6000 6250 6500 8750 7000 7250 7500 7750 8000
EngSpd RPM

McXpress
SuperFiow WinDyn™ V2.4

Rotax 800 Etec, helt standard samt med téndtidpunkten dkad respektive sdnkt med 2 grader.
Det syns tydligt i effektdiagrammet att original tandtidpunkt &r att foredra

8250

17:02:20
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Mc Xpress fick féljande mail
fran Rotax motoravdelning
nar dom fick ta del av denna
bromsning:

ASS. DATE / DATE D'ASS. (09/2013

viv. “2BPSTCEEOEV000039* v

NG ASSEMBLED IN CANADAJ/ASSEMBLE AU CANADA
A

OBILE DESCRIPTION

Thanks for the info,
Michael Seyrl who is
doing all the calibration
on the 2 stroke, does
not let any room for
improvement. The
competition is too
high and the setup is
completely on the edge.
Thanks.

Typskylten pa tunneln beréttar vad skotern véger och vad den har fér effekt, uppgifter som sedan flera ar faktiskt stimmer!

av hogre effekt. Det finns tydligen pirat-
mjukvara att fa tag pa som gér denna
justering mdjlig via skoterns diagnosut-
tag pa samma sétt som en auktoriserad
handlare kan gra. Sa en effektmatning
med tdndningen i tre olika ldgen var vad
testet handlade om, standard och 2 gra-
der forstélld respektive 2 grader retade-
rad. Pa chassit kan man lasa "108kW"
och motorn gav mycket riktigt ca 150hk
sa effektmétning av standardskotrar &r
i princip sldseri med tid. Med 2 grader
lagre tandtidpunkt tappade man en del
effekt ver hela registret och med 2
grader extra s tappade man lite mindre

58

och var néstan uppe i samma effekt som
original. Motorn var mycket fin aft kora
i bromsbénken och i princip lukifri nér
den uppnatt driftstemperatur, mycket
stor skillnad jamfort med tvataktare for
bara ett par &r sedan. Men att trolla fram
négra extra hastkrafter med hjalp av en
PC ar inte sa latt.

Tydligen ar det sa att teknikerna hos
BRP som utvecklat denna avancerade
tvataktsmotor faktiskt ocksa kan stalla in
korrekt tandtidpunkt. Hoppas att detta
klargorande gér att ni som funderar pa
att laborera med detta agnar er tid &t att

N

kora snoskoter istallet. #

wwwsnhowridei.se

L\
Bromsbénken stabiliserar motorns varvtal till exakt 6000rpm innan den sldpper ivig
varvtalet for effektmétning.

5-13/14




Nare ég«taa e Somo bist!

V“ ‘. www.ridespy.se
T MARSFJALL info@marsfall.se Samigon?
“ MOUNTAIN LODGE marsfiall.sg s
~ * Fantastiska Skoteruppleve - —
5542 SKe TOK-UTFORSALINING | VAR OUTLET
www.hecamc.se
Fri frakt over Snowpeople
1000 kr. i Lady P jacka
Fy <ord. 1095:-
Snabba = o
Leveranser. y
Snowpeople
/ y > R [ 50 dagar Grizzlyjacka gnowpeopllle
. a o \ Sonet kib. ord. 1295:- arnoveralier
e @P b - 3 g ord. 899:-

STRANDPAVILIONGEN Akersjistrand Camping

- Butik i Birsta SYD / /

FOR MER INFORMATION RING 0645-420 35 Sundsvall hEEﬂ

ELLER BESOK akersjon.com i RO - ATV

wSLEDROC s &2
€N

0940-55970.

Polaris « Snskotrar ATV | Reservdelar, tillbehér, service. 070-6418966

TEVERON 076 NG5 0

Skoter Quthack = Gaddede

Upptéack PilgrimsHotellet med bra boende vid skoterleden!
Boende: Weekend, vecka eller sasong. Bastu.
Pris: Fran 300 krinatt/pers.
Mat: Restaurang & bar med fullstéandiga rattigheter.
Boka nu med bra erbjudande!

Te:OXG&-1XHOP A ;
WWW.BLIXTENSRACING.SE X Pilgrimshotellet S!verint lage g

T ——— ?s Oterleden ;
Vi ar bast pa Nikasil Reperationer! PlgrimsHoteliet | Gaddede  @andlig fiajmige »
GRATIS frakt avdin cylindertilloss!! & 0672-104 20
Kolla hemsidan for info eller ring oss!! 4



SAXNASGA
: * AXNASGARDEN %
A sa 8 Hotell & Konferens
kom!( £
VIce e ”Strdlande fridkning i myr- och fjdllmark.
g Saxndsgérden dr en komplett anldggning 2
med mycket uppskattad service,-mat, pool,
.sewar mh reparerar 5 bastu, Spa-behandlingar och boende!”
alla ma'km — Jocke Jansson, sundfvall -
oTillbehor eReservdelar A =
eNya & begagnade N
skotrar, fyrhjulingar

.saxnas.se info@saxnas.se 0940 - 377 00

STYRHOJARE | BRUTAL KVALITET!

JUSTERBARA & FASTA, FRAN 5CM TILL 25CM! {

Pris

‘\0(’06«\&’ ™ l it

'AMADE IN SWEDEN

iy fr. 595kr B
< Bata '
¥ WWW.BILLETX.COM DR EL W WW. BILLETvX

.xyzmaskln.se
W cira
Tradgard

Tel. 0650-54 34 34

PRECISION
Dexiq )‘h’{)? Oned

i\THLETE DRIVEN

EST1994

- Kawazaki-, E-ton-, SMC-, TGB- & SYM 4-hjulingar

- Tel: 0920-34142, 070-5734440
B Kawasaki ATV Oppettider, 10-00-17,30 mand- fred lunch 11,30-12,30

MADE IN SWEDEN

+ BILLET WHEELS - FORLANGNINGSSKENOR * STYRHOJARE




Ski-doo ‘

LYNX ‘ (@

AVENTYRS
MASTARNA

www.aventyrmastarna.se

_ HASSELA B&B \'}
* Snoskoter + 4-hjulingar ¢ Reservdelar * Tillbehor
*» Reservael/ar * Tillbefior » Service SKOTERUTHYRNING e Kldder ®* TGB- ATV
POLARIS SWITCH BACK 800 090146162

S

g Tel nr 023-300 50 Falun

0703 - 72 85 55 & Sno 2 Sj6

motor
&S

s 0684 -29450 | www.motorfritid.com

ritid

unasdalen

Utbytes cylindrar, vevaxlar
ioch packningsatser till alla
maskiner.

/;Aﬂﬁﬂﬁﬁﬁf

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pa Europas
STORSTA reservdelslager!
Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

YNGVESSONS
W MASKIN AB W

BI4 Vagen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45

0652 - 3506 13

WWwWWw.shoosjo.se

www.yngvessonsmaskin.se

www.orrkvistmotor.se
© @YAMAHA

STORUMANS SKOTERSKROI AB
EZZFORRKVIST BN
oy MOTOR s

UMW, OHPRVISINOLOF. 50

En av Skandinaviens storsta skoterdemonterare
som har funnits pa marknaden i over 18 arl!

CTOEUMQNQ
EDTR

Stort beg reservlager alla skotrar, mc & mopeder
- samt nya piratdelar.

“IINAVIS

Tel: 0920 - 222 111 info@navismaskin.se
www.navismaskin.se
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Begagnade
skoterdelar
-Fraktfritt

$ suzul(l
ARCTIC CAT

=

service & reservdelar till alla méarken

‘Heby tel. 0224-342 21
Oppet Ma - Fre 08.00-17.30

-
1)t
iR

* Forsaljning * Nytt & Beg.
* Tillbehor « Service

www.skoterservice.se
Tel 0660-561 00

Ski-doa ‘(\ ‘ & canam &

www.idreskoter.com
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Ar graset verkligen
gronare pa andra
sidan?

e flesta av oss har vid det hér

laget nog i alla fall insett att sndn

ar djupare pa andra sidan Atlan-
ten. Och manga av oss drémmer nog
ocksé om att fa aka dit!

Men exakt var finns all den
dar snon?

Nordamerika &r ganska stort &nda och
en resa dit kostar en ratt s& skon slant.
Har man vél tagit beslutet och tdmt spar-
kontot sé vill man alldeles sakert ha ett
hum om vart man vill &ka och vilken typ
av akning man vill uppleva. Det hér ar en
av fragorna vart nya projekt &r tankt att
kunna besvara.

En hemsida for skoterakare som vill
utforska vérlden! | grund och botten bor
det nog en liten Columbus inom mig. En
liten snubbe som hela tiden vill utforska,
hitta och uppleva okénda platser. Efter-
som jag foddes och véxte upp i Norr-
lands inland blev det sa att Columbus
istallet for hatt och roder bar hjaim och
gasar med tummen.

Men att utforska sin omgivning be-
hover inte bara betyda resor till andra
sidan av planeten. Fér mig handlar det
lika mycket om att hitta ny skoterakning
dér jag sjalv bor eller att se var andra
skoterfralsta runt om i Sverige kor och
vilken typ av &kning dom har.

Fran Sverige till Andorra

Planet Snowmobile &r ett projekt vi klu-
rat pa under flera ar men inte riktigt vetat
vilken form det skulle ha. Det startade
for sex &r sedan med en film som heter
just Planet Snowmobile.

| den kan man se skoterakning fran
olika delar av vérlden. Revelstoke i Ka-
nada, Riksgransen i Sverige samt det
lilla landet Andorra som ligger mellan
Spanien och Frankrike ar nagra exem-
pel. Men media sasom film och bilder

62

har nackdelen av att snabbt bli bort-
glémt och utbytt mot nyare material.
Och det var med det i atanke som ut-
vecklingen av denna sida tog fart. Malet
blev en samlingspunkt for information
som &r besténdig, intressant och rolig.
Sidan &r uppbyggd runt en stor karta
och fokuserar pa sidans registrerade an-
vandare. Medlemskap &r gratis och alla
kan bidra med att lagga upp videoklipp,
rsta och kommentera pa andra anvén-
dares material.

Tanken &r aft anvdndarna sedan ska
kunna sortera informationen pa t.ex.
land, omrade, antal réster, kommentarer
eller bland anvéndarna sjalva.

Hur  manga har en

hjalmkamera?
En intressant detalj ar att material som
ldmpar sig pa denna sida kan vara av en
helt annan sort an den man kanske &r
van att se idag. Bland den medieexplo-
sion av haftiga redigeringar filmade med
kameror som varje ar fordubblar bade
upplésning och bildhastighet kan det
vara svart att né ut med nagot intressant.
Hur ménga av oss ager inte en hjélm-
kamera idag? Men gor vi egentligen né-
gonting vettigt av dom déar andldsa tim-
marna med material annat an att ldgga
over dom till en mapp pa hérddisken?
Har kan du istéllet visa dina GoPro klipp
for omvérlden pé en karta och vips s&
har de helt plétsligt forvandlats till spén-
nande info om skoterakningen i just det
omradet. Information som &r intressant
for en lang tid framat.

Live i januari

Sidan Planet Snowmobile gick live un-
der januari i &r och utvecklas standigt.
Efter lanseringen har det arbetats en hel
del med forbattringar och rattats till sma
fel. Men vi har &ven borjat lagga till sma
oumbérliga tjénster.

Var forsta kamera som dagligen fotar
och méter temperatur uppe pé fjéllet har
som exempel lagts ut uppe i Jormvatt-
net, Jamtland och ytterligare kameror &r

wwwsnowridei.se

wwwplanetsnowmoblenet

Pianet Snowmobile &r hemsidan med malsatiningen alt upptéacka
skoterdkning fran jordens alla hdm och féra samman likasinnade manniskor.
www.planetsnowmobile.net

Innehallet pa sidan styrs av anvandama sjélva.

At bli mediem kostar ingenting och alla medlemmar
kan lagga ut material, Hur manga av oss har inte timtals
med videomaterial fran hjalmkameran liggandes pa
datorn utan att det kemmer till anvandning?

Lagg ut nagra sekunder av klippen pa kartan och vipps
54 har det forvandiats till vardefull information om hur

skoterdkningen kan se ut just darl

-m,__::. Var far man egentligen kéra skoter?

ritar ut

Just nu bygger vi Lrl en funktion som med et enkelt knapptryck

och andra i

|
8, |
.(!' |
*_:3 4

LIVE vaderkameror som dagligen pa plats tar bilder
och visar aktuell temperatur. Det ar inte ofta vader-
biir det i
fidllomraden. Nu kan man naturligtvis inte spa vadret for
kommande helg med dessa. Men istallet far man exakt
information om vilket véder som har varit och rader just nu.
sndfall och

och &n

Det &r ju &nda de senaste

fakta, N&r man vet vart man INTE fér kora kan man [&ttare
rakna ut vart det finns potential att man FAR kra,
Naturfigtvis maste man &nda ta hansyn till lokala bestdmmetser,

som skapar kommande helgs snikvalité.

planerade redan i &r. Samarbete med
lokala foretag eller hjaltar som vill hjalpa
till med drift och underhall mottas gérnal

Samhallsnyttigt

En annan trevlig tjinst som redan ligger i
startgroparna kommer att kunna mala ut
forbudsomraden, naturreservat och an-
nan matnyttig info direkt pa kartan.

Bade oumbarligt och samhallsnyttigt
i jakten efter nya och spénnande omré-
den.

Dessa data finns idag tillgéngliga pa
andra sidor men de &r utspridda och
ofta ratt o6verskadliga. Fokus pa dom
har sidorna ligger vanligtvis heller inte
pa att hjalpa oss att hitta nya omraden
att kora skoter pa. Med start i Sverige

hoppas vi senare &ven kunna farglagga
andra intressanta lander.

Skattjakt

Till i ar har vi aven bakat in fiolarets
succé, skattjakten The Bounty, pa Pla-
net Snowmobiles sida. Det hela kan lik-
nas med ett slags geocaching, fast pa
skoter. Skatterna visas tillsammans med
tillhérande GPS koordinater pa kartan,
darifran &r jakten i full gang! Vinnare av
fina priser lottas senare ut efter sdsong-
ens slut, en lott per hittad skatt géller.
Nyheter for i &r ar att alla nu kan gémma
egna skatter och "claima” funna skatter
direkt pa hemsidan.

Se s4, grav nu fram Klippen frén da-
torn och dela med er till omvarlden!

5-13/14




Lyckan var total nér vi fann denna

f?- orérda dal langt inne i en skog.
= Den férsta ledtriden om platsen
fann vi pd google maps.

5-13/14 wwwsnowridei.se 63



VARM
& TORR

LI Skénaste
NERTILL neoprenstéviar
_400 du kan ha!l

Modell ASPEN

~ HIGH stl 37-47.

avignon |

SIIOlll RAIL

FIBER AB

svbtem

IMEX FIBER AB
Malung, Dalatna
Tel: 0280-12570

www.snowralil.se

€D POLARIS

|48 Forsalining & service av
wenimina) Polaris sndskotrar och ATV.

WWW, matsskogochfritid.se

info@matsskogochfritid.se  Telefon: 0560-71 340

Umea Terring & Motor AB

e P.LFIFIIS

www.utmab.se
Tele: 090 - 14 40 30

Kldvsjo bensin
& Service AB

yvx (@ can-am (@

Fiirsﬁljmng
Reservdelar
Service
Uthyrning

www.klovsjo.com/preem

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

Vi dr ett bekviimt och familjeviinligt
vandrarhem till Gverkomligt pris.

Hiir kan du g ut genom diirren siitta
dig pi skotern och vips ir du pa fjillet.
Kontakta oss for bokning:
Maggan 070-211 25 87
Ewa: 070-626 64 07

www.fjallbadden.se

Snoskoterservice i Ljungdalen AB
Aterfosiljare av Yamaha sedan 1975

e Forsaljning e Uthyrning
e Service ® Skoteraventyr

. motorrenovermgar'

Stort lager;pa

Komplett verkstadjfér%na énd.améll
WA WA-SITTNO-MU
Tel 063-10 60 70

Bage ini(lusive underkornings-skydd
Tel: 0661-220 00

Vi dr AF for:

bksystem.se rindab.se TQ1.se

@YAMAHA

can-am |
SVAMAHA ATV -

B R ODERNA

Nikasil

Vi har dver 35 érs erfarenhet!

www.nikasil.se

|

@ 44

Har du en sliten eller skadad Nikasil-

rJ'hndcr"’ Vi reparerar och ligger in ny
kasil i din cylinder. Det enda riktiga

reparatic nativet for denna typ av
cylindrar. Fér mer info, ring eller skriv.

RACING KONSULT

Bjirn Andersson KB
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hiisselby
Tel: 08-381074
info@nikasil.se

Kontakta oss:
0942-422 72 &0
070-422 72 08
www.borgaskicenter.se |

«YAMAHA
# Forsiljning
# Reservdelar
# Service

Vi lagerfdr till flera méarken och typer.
Ny cylinder i erséttning
for din gamla defekta.

Stator eller Cylinder:
Samma pris oavsett modell!

Allt for din snéskoter sedan 1992

MARINDEMONTERING
ALLT FOR DIN SNOSKOTER & BATMOTOR

Webshop for snabba leveranser !

www.marindemontering.se

Tel. 0920-21 1959 Banvigen 10 Lulea

uktoriserad
verkstad

Besok oss pa:
Sundbrogatan 10
(gamla biografen)

www.hallgrensmotor.se

HAU.GREHS MOTOR AB

i Burtrésk - tel 0914-10402

Oppettider:
Vardagar
7-18

Verkstadsgatan 4 TeI 0225-525 80 070 588 14 00
783 31 Sater  Fax 0225-525 08 070-531 01 60

www.cykelomotor.se

T T T TV Yo—T
Tords Motorserwce

sk/-doo

BEGAGNADE
RESEVDEIEAR
AULA MARKERN

WWW.TORDSMOTORSERVICE.COM

Pris 19995:-ink moms
070-6399027

Vifinns i Boden



Ny modell fran MT-Helmets
SYNCHRONY. Check it out!

www.pmcbike.se

Slljansnas )
Maskin AB

IO
Slapvagnar, skoterslip, battrailers,

biltransporter... hos oss hittar du vad
du behdver for transporten.

www.siljansnasmaskin.se
N Tel: 0247-23500 p

(St . [

Helt enkelt personligare med massor av serwce‘

@

—

Utbytes/rep tandplattor / stator
Utbytessystem for cylindrar

Nikasilbelaggning

norrservice
*k*x*x* MEK & MOTOR

www.norrservice.se - 070-240 90 82

))))DO0e®
Katterjokk

Katterjokk Lidgenhetshotell
Lagenhetshotell med egen
skoterparkering. Restaurang Ebbes
K&k och Konsumbutik i samma hus.
Flera olika typer av ldgenheter - bra
standard.

Mail: info@katterjokk.nu

Telefon: 0980-430 60

www.katterjokk.nu

Oickaiios e
reservdelar! 4 i
VoW »

o Stort urval skotrar >
* Service-Reservdelar 2 4

* Tillbehér-Klader

@ b is?
»
Telefon: = "
0645-22055 k.
a

T):s Skoter
& Motor

f
1S

ONLINEBOKNING PA NORDIAC.SE

JACKVIK

FJALLCENTER

Skoteruthyrning
hoende & mat

F6r mer info ring: 0961 - 211 40
www.jackvikfjallcenter.com

sltalon (@ N J‘%

Nytt & Begagnat Verkstad
th 1. sso“@liI 11 L 'y ce
0680-220 23 070-314 20 66

Valkommen till
Funasfjallens
basta skoterhotell!

AN

ERIKSGARDENS
FIALLHOTELL

FUNASDALEN

eriksgarden.se

Det sjalvklara valet fir skotern!

)C

OK Q84

Vilhelmina 0940-55610
Storuman 0951-77100

Yamaha salen AB
Leonarden

Forsdljning Forvaring Uthyrning

Reparation Service

www.leonarden.se
Tele: 0280-26065

o B00 100 e B 001600
Lunch 11-12.00
Tele: 0920 - 25 49 40

SAXNAS LANTHANDEL

OMBUD FOR:
SYSTEMBOLAGET, POSTEN,
SVENSKA SPEL, APOTEKET,

BUSSFRAKT.

: BENSIN 95 & 98 OKT,

sService & rep
alla marken

forsaljning av

skotrar
4-hjulingar

(0640-451 17 = 070-377 51 15«

YITEROCKE
PRODUCTION AB

www.ytterockeproduction.com

TILLBEHOR & VERKbTAD

€ POLARIS

BIL & MASKINFIRMA
ERIC GRON[NG
EL:065 295

I AX:065 1

Wﬁ;ﬁﬁﬁ%ﬁkoteﬂedskarta

lcartman.se

Taesan  www-dm.se

www.bksystem.se

Rcm:‘ PHX

A

Hos oss hittar du skoter-
klader fran Halvarssons
| och Sinisalo. Forum snow-
mobileboots. Hjalmar fran
UFO, Suomy m m.

Samt dvrig utrustning.

Halvarssons SNISALS

www.motobikers.se
0243-23 99 66. Kvarngat. 1, Borlange
Oppettider - se hemsidan.
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Allt om alla 2014 ars nya skotrar samlat i ett och samma magazin

__GILLA 055 pa
FaceBook
“SnowRider V.LP.”
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i butik 1 april

Prenumerations-

priser

6 nummer 1 ar
Inom Sverige 335:-
Utanfor Sverige (inom norden) 407:-
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Inom Sverige 635:- Bestill i SnowRider shopen .
Utanfor Sverige gnom noraen) 779:- \\/y www.otlaslletshop.se

12 nummer 2 ar

~

PRENUMERERA PA snowridey

Skicka in talongen nedan eller ring in

o o R W ida
din bestallning till: Eller s& gar du in pa varan hems /2

och bestéller din prenumeration.

L0208y SNOWRIDER..SE
pren@snowriderse  WWW.OTLAS.JETSHOP.SE

|:| JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:- SVERIGE
B Porto Betalt

|:| JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:-

OTIDNINGSF@RLAGET
Adress: TLAS A

SVARSPOST

. 788 066 000
Postnr&0rt: 792 20 MORA
Tel:

0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.

Prenumerationen 6vergar i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestillningen gar dven att gora pa otlas.jetshop.se fax: 0250-22883 eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for prenumeration utanfor Sverige.
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B <& | IBuss & Taxi
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Haftiga aktiviteter
H HIH mparreo_v-_er Uthyrning “koter
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JW_/S)TJJ Oppet mén-fre 8.00-17.00

Demontering AB

0940-70085

www.wstdemontering.se 070-317 49 19
Lokalgatan 13, 912 34 Vilhelmina Telefon 0940-10051

wst.demontering.ab@spray.se WWW. s a eve n t ] s e

Specialdesignade
dekaler £ dekalkil

imegadisplay.se
display®imega.se
0970-800580
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Priserna galler inom Sverige




; -
-y b i
- POSTTIDNING B -
nowRi d
S gbacksv

Y NYHET!]

o ——

GRYMMA SKOTERDEKALER
- FRAN AMERIKANSKA

Enjoy Monster

DU HITTAR

-‘ _ TILL DIN SNOSKOTER PA

SKOTERBUTIK sledstore.se infog@sledstore.se




