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VARMT FORZINKAD.
KALLT REKOMMENDERAD.

Det &r séllan de basta vaderférhallandena eller vaglagen nér
man transporterar skotrar. D& &r det sként att ha en helsvetsad
skotertrailer frén Fogelsta, med varmférzinkat chassi som téal-
modigt st&r emot den bitande kylan.

Skotertrailer 52240, som du ser hér, har rejalt tilltagen
lastlangd samt plats for tva skotrar och pulka utan att ka spéar-
bredden. Med forstarkt ljusramp, skotergrind och tippskruv som

Trailern pa bilden &r extrautrustad

standard blir p&- och avlastningen smidig. Kort sagt, 52240
ar byggd for att Klara riktigt tuff hantering. Vill du ge din skoter

extra skydd finns dessutom aluminiumhuy som tillval, FaGElsrﬂ

www.fogelsta.se
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2014 braschyren dr hdr.
“Himta ditt exemptar hos »
ndrmaste aterforsdljare! .

TER

NAGRATAVLVARA NYHE:

Det dr ingen nyhet att vi ciger l6ssnésegmentet.
Du vet férmadligen redan att vara RMK maskiner
dr det grymmaste du kan kéra i l6ssné. Léttast,
starkast - ja helt enkelt bdst. Det dr nagot vi

inte tdnker ¢indra pé.

Ddaremat har vi massvis med nya hérliga maskiner
i INDY-familjen. Ledracers som chackerade bransch-
pressen med Gverldgsen prestanda kontra pris.
Eller flexibla INDY Adventure som kambinerar

béade nytta och néje pa ett smart sdtt.

Besdk din Polaris aterférsdljare. Foérklara ditt
anvdndningsomrdade och behaov. Du kommer att
Gka hem med en Polaris pé sldpet som passar
550 INDY 600 INDY VOVAGER 550 INDY ADVENTURE X2 dig som handen i handsken.

T ERRAIIN N ®
bomiiBRAIN | € POLARIS

PolarisSverige.com + facebook.com/PolarisSweden
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Ledare # 1

idningsforlaget Otlas AB ar verkligen ett mo-

torforlag till 100%. Vi driver tre tidningar med

inriktning pa sndskoter, en med fyrhjulingar och
en med bilar som innehll. Det hela har varit extremt
larorikt och roligt under de 17 aren vi varit verksamma.
Jag sitter i skrivande stund tillbakalutad i min kontors-
stol hdr pa tidningsforlaget Otlas AB och ser en ny
sndskotersasong framfor oss. Jag kénner mig i &r extra
motiverad och laddad. Skillnaden mot foregaende ar ar
att jag numera ar bortkopplad fran var biltidning. Detta
gor att jag for forsta gangen pa 10 &r kommer att kunna
ha fullt fokus pa sndskoter och ATV vilket i mangt och
mycket & samma bransch fran vart sétt att se det hela
och arbeta. Det hela kdnns som en nystart och verkli-
gen som en lattnad rent jobbmassigt. Eller jag omfor-
mulerar mig. Vi kommer att frigora tid for att utveckla
andra saker inom tidningsférlaget som fatt stétt tillbaka
for biltidningsmakande. Vad kommer detta betyda for
dig som lasare? Vi har mycket pa gang, och jag kan
vél ndmna lite av de saker som kommer att hénda fran
och med nu. Vi jobbar som bést pa en ny snowrider.se
med tillhérande forum, dér du méste logga in som en
person. Borta ar alla nicknames och synonymer. Borta
kommer allt anonymt skitsnackande vara. Vi kommer
inte att efterstrava att skapa det storsta forumet, vi kom-
mer att skapa det bésta. Gamla forumet har anor fran
1900-talet och &r inte bara segt och 6ppet for alla slags

internetvirus, det har varit trakigt och lite somnigt pa
senare ar. Detta andrar vi pa nu. Hela sidan snowrider.
se kommer att bli 100% ny med allt vad det innebér.
PremidrGppning av var nya sida sker ganska lampligt
samma vecka som Skoterns Dag. Hall ut ett tag till med
vér gamla sida.

Vintern kommer, var s sakra pa det. Visste du att det
vér féregaende sasong séldes drygt 9400 snéskotrar
vilket tangerar rekordférsaljningsaren pa attiotalet. Vi
har mérkt en 6kad tidningsforséljning i de sédra de-
larna av Sverige och stammer min kénsla sa ar det mer
sorlanningar som intresserar sig for snoskoterakning.
Detta ar fantastiskt roligt da jag tror att alla tjnar pa att
vér hobby blir stérre och ekonomiskt starkare. Skoter-
branschen &r enorm och forser ménga med jobb i norra
Sverige samtidigt som den sysselsétter ett enormt an-
tal manniskor pa fritiden. Vi glads naturligtvis &t detta
och haller tummarna for kommande vinter, snotillgang,
forsaljningssiffror och dkande intresse. Jag lutar mig
tillbaka lite till i stolen och njuter av hdsten. Snart &r
vintern hér.

Chefredaktor Fristrom

1-13/14
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LWCASH!

Med Smartcheck har du 5.000:- i rabatt pa ordinarie
cirkapris inkl moms. V&ljer du Apex T-TX eller Nytro T-TX ingar
dessutom Ohlins stétdédmpare vérde ca 33.500:-

= stotdampare
Apex T-TX ingar. Varde

Marknadens enda snoskoter med 4-cylindrig 4-taktsmotor och 6ver 160 hkr blir nu

annu haftigare. Nu ingar Ohlins TTX i framvagnen och komplett Ohlins i boggien. s
Camoplast-matta med 44 mm kamhdjd &r standard. P Py L
Smartcheck-pris: 154, 90 0.’ -

inkl OGhlins-kit varde 33.500:-
Ord: 159.900:-

Dundersucceé 1. FX Nytro T-TX

Komplett Ohlins-kit i bade framvagn och boggie, bittre dn sa har blir det
inte. Camoplast-matta med 44 mm kamhdjd och unik tunneldekor.

Smartcheck-pris: 139.900:-
inkl komplett Ohlins-kit vérde 33.500:-
Ord: 144.900:-

Dundersuccé 2.
SR Viper X-TX SE

Var nya tuffa crossover med 3-cylindrig 1049 cc,
4-taktsmotor. 3580 mm ldng matta och superlétta
Fox Float stotddmpare runt om.

Smartcheck-pris: 138.900:-

Ord: 143.900:- ' "
SMARTCHECK-PRISERNA GALLER T.0O.M 15/11

YAMAHA

%X,E&,ﬁﬁ YAMAI.UBE Handelsbanken Finans @ YA M A H A

www.yamaha-motor.se evs YourHear”



Innehall #1 13/14

4 Ledare
10 Lossno 2014
24 Nytt&Noterat
28 Langtur pa en gammal krigare
32 Bergshdsten
38 Test Glovebox
40 Test Backspegel
47 Classic Car Week
46 Mardromskalkylen
50 Foxdamparna
52 Klader 2014
62 Chris Brown Clinic
66 Pren&Shop

T a\yﬁﬂg"

© snovRider 11O

. \
5 Billet K g 40

Presentation

Klader

Sidan 52

1-13/14




cllq

Ralel Ll

G - -
) ) - -:.'-t"ﬁ: J‘”i"“ 7 i
Yty 2 O >

SPARA UPP TILL 8900:-

ETT ARS FRI SERVIGE. TRE ARS MASKINGARANTI.
KOP DIN SKOTER FORE 31/12 2013!

HT A)HS FHI SEHVIEE Du f3r vid THE A)FI'S MASKINEAHANT/ Du far ocks3 tre ars maskingaranti. Sista

kopet en check som galler dar du har kopt garantidatumet blir den 31/12 2016 oavsett ndr du hdmtar ut maskinen 2013. Galler ej ZR
maskinen. Checken galler till den 31/12 2014 120. Var garanti galler motor-, driv-, styr- och fiddringssystem. Varje mekaniskt problem som
eller max 170 mil. Galler ej ZR 120. Serviceinter- kan hanfdras till tillverknings- eller monteringsfel i motor-, driv-, styr- eller fjddringssystem
vallerna 8r 25 mil och 150 mil. Stotddmparser- tacks vid normal kdrning av garantin. Vid kdp efter ovanstdende datum, galler som vanligt
vice ingar ej. Erbjudandet inkluderar material tvd ars maskingaranti. Nytt for 2014 3rs modeller 8r att du vid kop efter 2013 kan kopa till
samt arbete och 3r vart ca 5000 kr. ett tredje garantiar fér 3900 kr.

1 ars FRI
SERVICE

"\,m

ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION.”

WUWUW.ARCTICCAT.SE
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1 o kt o b e Den kan &dven forbestillas pa skotertidningar.se
eller telefon 0250-22885.

Succeén fran forra aret ar tillbaka igen!

Fran v. 40 finns tidningen Skoterguiden ute i butiker och pd mackar.
Har kan du ldsa om alla 2014 ars skotermodeller.

Det hér &r tidningen du ska képa om du vill f4 reda pé det mesta om alla p4 O g 1oy aft e
marknaden forekommande skotrar. maskinerna. Bara att

Pa kdpet far du en massa rad da det géller att vélja ratt modell. scanna in och kolla.



VISSA SER ETT BERG. ANDRA SER
OANDLIGA MOJLIGHETER ATT NA
LANGRE, HOGRE OCH EXTREMARE.

lynx.se ski-doo.se

Forsta 6gonkastet sager allt. Den nya modellserien Lynx ' OM DU AR EN EXTREMFORARE VET DU ATT OM DU SKA
BoonDocker® har stallt in siktet pa djupare snd och bran- KUNNA SATSA MASTE SKOTERN SVARA PA AVEN DINA

tare sluttningar. Den nya, idgonfallande REX2-designen MINSTA RORELSER. Och det &r precis vad Free.ride 9?"“
tack vare REV-XM RS-plattformen med tMotion-fjad-

VIS_E_]P sina basta sidor nér du tyglar Skoperrll djup pUdF_“'_P_ ringen och FlexEdge-drivbandet. De massiva KYB Pro
sno. BoonDocker lyder utan tvekan varje rorelse du gor, 40-stétdamparna och de strategiska chassiforstéark-
varje gaspadrag och den backar inte for hard behandling. ningarna gor att den klarar alla stotar och hopp.

BOONDOCKER?®

e RE 3700 800R E-TEC FREERIDE™

« DS 3900 S0O0R E-TEC . . Y Y
« 3700 500 E-TEC L'na 1377 /146" /154
« 3900 600 E-TEC Sy sTEMQy 800R E-TEC

brp.com

© 2013 Bombardier Recreational Products inc. (BRP). Alla réttigheter férbehalles. ®, ™ och BRP-logotypen ar varumérken som tillhér Bombardier Recreational Products Inc. eller dess dotterbolag.



Utvecklingen gar framat varje ar och tillverkarna dser nyheter 6ver oss fordelat pa ett antal
modeller. Har man val kommit underfund med att man vill ha en renodlad |6ssnémaskin sa galler
det ocksa att veta vilken av alla sndskotrar marknaden erbjuder som passar dig just bast. Vi skriver
denna text for dig som bestamt dig for en [6ssnémaskin och ar séker pa vad du vill ha. Ni andra
som ar osakra vill med storsta sannolikhet ha en hybridmaskin. Det har ar i alla fall en ordentlig
genomgang da det galler arets nyheter pa l6ssndfronten.

Text: Bjorn

u som jag vet ju hur specialise-
rad en |6ssnomaskin &r for sitt

andamal. Ar du pa det klara med
vad en l6ssndmaskin ar byggd for och
Klarar av s& kommer du bara bli ngjd. Ar
du inte det s& kommer du med stérsta
sannolikhet bli besviken pé denna genre
av snoskoter. En [6ssnémaskin &r ingen
multimaskin, byggd for att klara av
all slags kérning. En lossndmaskin &r
byggd for att kéras i 16s och djup sno.
Thats it. S& ldnge du greppat och ac-
cepterat detta s& ar du redo att képa
en langmaskin med hoga kammar. ldag
har alla tillverkare brént bra mycket krut
i denna kategori bara for att hanga med
i utvecklingen. For i denna klass utveck-
las det. Borta ar den tiden da det gick
att stoppa pé en langre matta med hogre
kammar pa en sportmaskin, bara for att
sedan kalla den l6ssnémaskin. Idag &r

10

det lite pd modet att inhandla en ldssn6-
maskin och har man fattat grejen sa ar
den otroligt underhallande att &ga och
kéra. Vi borjar denna intressanta klass
med Polaris bidrag for den djupa losa
snon.

Polaris

Polaris har genom éren gjort sig kénda
fér att bygga extremt léttkorda maskiner
som samtidigt &r extremt potenta och
dugliga. De har lange varit ledande i
detta segment och vi far lov att séga att
de verkligen ar med och leder utveck-
lingen istéllet for att folja sina konkurren-
ter. Forra arets RMK Pro 800 blev en hit
samtidigt som de kanske tog i for myck-
et i jakten pé kilon. Den langsta 163:an
vagde namligen in pa 232 kilo fulltankad
vilket fick de flesta att hija pa dgonbry-
nen, minst en decimeter. Mycket riktigt

wwwsnowridet.se

sé tog de i lite for hért vilket resulterade i
en del garantidtgdrdande som exempel-
vis utbytta drivaxlar och brustna trans-
missionsremmar. Mer om dessa senare
i texten, nu drar vi igenom vad Polaris
har att erbjuda 2014. Det har inte hént
allt for mycket och trots att det kanns lite
som ett mellandr sé &r hela sortimentet
frascht.

Brett & Latt

| vanlig ordning sa har Polaris en bred
men &nda spetsig uppstalining i l6ssnd-
segmentet. Allt for att passa amatdren,
medelakaren och proffset. Polaris har
utan tvekan det bredaste sortimentet
och tycker du om detta mérke finns det
alltid en maskin som passar just din kor-
stil. Om du gillar tvatakt det vill séga. Po-
laris har ingen fyrtaktare i denna genre,
vilket ar synd och minst sagt trakigt och

gammelmodigt. Men, och kom ihag att
jag sa det forst, Polaris har numera kun-
skap och mdjlighet att bygga en potent
fyrtaktsmotor och vi har hért viskningar i
manegen att just detta kan vara aktuellt
redan om nagot ar. Om sa ar fallet vet
jag ju naturligtvis inte, men visst kan det
vara ett skvaller att ta pa allvar. Om vi ska
slanga kristallkulan och istallet aterga till
vad vi vet s kan vi ta och dra igenom
Polaris 2014-laguppstalining.  Polaris
har en uppsjo av olika maskiner som kan
vara ganska forvirrande for den som inte
ar palast i &mnet. Tur for dig att vi finns
och att vi pa ett pedagogiskt satt kan
skingra alla orosmoln. Polaris har tva
olika motorstorlekar att erbjuda dig som
vill ha en 16ssnémaskin. 600 kubik och
800 kubik. Bada av tvacylindrig tvatakts-
modell med insprutning. Utdver detta val
ska du ocksa valja langd p& mattan och

1-13/14



om du vill ha en PRO-modell. Vad &r det
da som skilier en standardmodell fran
en PRO-dito da? Férutom dekalerna s&
har en PRO-maskin fatt ta del av Pola-
ris senaste innovationer i jakten pa kilon
och prestanda. Hér hittar vi ett Pro Ta-
per styre med lite aggressivare framto-
ning och minst sagt rejéla Powder Trac
fotsteg som slar det mesta i branschen.
Tittar vi under skalet s ar det forst och
framst drivningen som sérskiljer den dy-
rare Pro-modellen. Hér hittar vi forutom
en annan bromsskiva ocksa en lttvikts-
drivaxel med tillhdrande remdrift. Redan
forra aret lanserade man denna losning
som vi sett frén eftermarknadstillverkar-
na i flertalet & och detta spar in nagra
kilon av bade roterande och fjadrad vikt.
Borta &r kedjan, oljan och kedjehuset.
Men fungerar det da? Bade ja och nej.
Ser vi till férra och férsta aret denna Is-
ning kom i produktion har det inte varit
helt problemfritt. Den létta fina drivaxeln i
aluminium gick av i infdstningen mot den
splinesade hardmetallindan mot rem-
men och forstérktes pa garantin med
en skruvad "hylsa" vilket mig veterligen
eliminerade detta problem. Dé det galler
transmissionsremmen sé vet vi av egen
erfarenhet att den inte & oforstorbar

1-13/14

Vill du vara riktigt jikla siker pé att vara lingst s& ar det
bara att se till att du &r det pa en 800 Pro-RMK 163 som
trots sin lingd upplevs som relativt smidig i snén. | &r

uppdaterad och férbéttrad pa ett par punkter.

800 PRO-RMK 163/ 155 / LE

Motor Fjadring fram/bak: Walker Evans IFP

Typ: Vatskekyld 795 cm?® 2-cylindrig 2-takt Typ av matta mm: 381x4140/ 3937x61 Series 5,1
Branslesystem: Cleanfire Injektion Skidor: Gripper

Uppgedd effekt/varv: - Spéarvidd mm: 991-1016-1041

Start: Manuell / elektrisk Att dga

Chassi Cirkapris: 142 900:-/ 139 900:- 141,900:-
Uppgedd torrvikt kg: 192,3/ 189 kg Generalagent: Polaris Scandinavia AB

Hdgsta betyg da det

galler forarmiljo

‘Det &r inte ofta man
" ser det, men emel-
lanat kér Micke fast
och blir pdmind om att
det skulle vara bra att
ha lite éverkropp att
bryta med.

wwwshowridey.se "




da vi pajade tva stycken i varas pa var
langtestare. Varfor fungerade det inte?
Limningen (ja man limmar vissa saker
nufortiden) mellan aluminiumdrivaxeln
och drivsplinesen dar sedermera driv-
hjulet for QD (Quick Drive) remmen sit-
ter var undermalig. Transmissionsrem-
men var ocksé den underdimensionerad
eftersom den i kombination med att bli
for varm inte gillade att chockstressas
med brott som féljd.

Till i ar sitter det en starkare transmis-
sionsrem monterad tillsammans med en
forstarkningshylsa pa drivaxeln redan
fran bérjan, samtidigt som limningsférfa-
randet &r annorlunda, vilket enligt utfor-
liga tester helt ska eliminera problemen
som varit. Remmen har bytts ut mot en
som tal varmen béttre samtidigt som den
inte blir lika chockad av fér hérda knyck
som fiolarsremmen. Om du ska byta
rem pa eget bevag, se till att fa den med
det nya artikelnumret 2205250. En sak
ar i alla fall saker, det ar inte det enklaste
att bygga en latt maskin.

Vilken storlek

Du har som sagt tva olika motorstorle-
kar att vélja mellan och vi gillar bada. Du
maste egentligen veta vad du &r ute ef-
ter for att kunna valja rétt. Personligen &r
jag en erfaren skoterdkare som kan se
fordelen med bada motorerna.

800:an ar kannbart starkare och be-
hovs om du gillar mer avancerad kor-
ning och verkligen vill fa snurr pa mattan
samtidigt som den ocksa underhaller
den mindre kunnige skoterakaren. En
600:a ar betydligt smidigare samtidigt
som man emellanat kan sakna det dér
lilla sista. Jag kan inte pastd att det &r
hugget som stucket vilken motor man
véljer och skulle jag vélja utan att tanka
pa kostnaden sa faller valet pa en 800
kubikare av langsta modell.

Om du nu val kommit underfund med
vilken motor och om du vill ha en Pro el-
ler inte sé aterstar bara vilken langd och
Ovrig utrustning du onskar. Vi gar darfér
igenom de modeller som star till férfo-
gande detta ar.

Minst forst

Pa nagot sétt kanns det bast att bérja
fran borjan och vi startar med den bil-
ligaste och kortaste. Polaris RMK 600
144 &r inte riktigt en renodlad [6ssnéma-
skin om vi ska vara petiga. Den blir lite
avsl6jad om man ser pa fotstegen och
dynan som man annars hittar i Polaris
Hybridsortiment eftersom den som enda
RMK  saknar Powder Trac-fotstegen.
144 tum kan tyckas lite kort for en lang-
bandare och i sammanhanget har 51

12

RMK 144 och 155 &r trots att de ser ganska lika ut, egentligen inte
det. Tv4 rejélt olika maskiner i samma skrud.

800 RMK 155/ ASSAULT

Motor Fjadring fram/bak: Ryde FX/ AFX, WE Needle
Typ: Vatskekyld 795 cm?® 2-cylindrig 2-takt Typ av matta mm: 381x3937x54 Competition
Brénslesystem: Cleanfire Injektion Skidor: Gripper

Uppgedd effekt/varv: - Spérvidd mm: 1054-1080-1105

Start: Manuell Att 8ga

Chassi Cirkapris: 142 900:-

Uppgedd torrvikt kg: 197,3 Generalagent: Polaris Scandinavia AB

Arets Pro RMK 800 163 &r uppdaterad
pa flertalet punkter till i r.

Arets transmissionsrem ska téla vér-
men lite béttre an fjoldrsditot.

Férr kunde vi gniilla lite pa fotstegen
som saknade genomslapp, faste och
stabilitet. Nu gnélls det inte s& mycket
angdende detta. Du fir dock passa dig
s du inte har sénderna kldderna pa
dessa vassa fotsteg.

wwwsnowridet.se 1-13/14



600 Pro-RMK 155 &r utan tvekan et bra valom manyhorypa ldglandet i
Sverige d4 denna maskin har massor av kérgladje och pondus, trots att
det finns ldngre och starkare maskiner i Polaris lineup.

600 PRO-RMK 155/ RMK 144/155 -

Motor Fiadring fram/baki ~ Walker Evans, Ryde FX/ AFX

Typ: Vétskekyld 599 cm?® 2-cylindrig 2-takt ~ Typ av matta mm: 381x3937/3658x61
Branslesystem: Cleanfire Injektion Skidor: Gripper

Uppgedd effekt/varv: - Spéarvidd mm: 991-1016-1041

Start: Manuell/ Elektrisk/ Manuell Att 4ga

Chassi Cirkapris: 124 900:-/ 119 900:-/ 121 900:-
Uppgedd torrvikt kg: 189,1/ 204/ 197,3 Generalagent: Polaris Scandinavia AB

PHAZER M-TX

Motor Fjadring fram/bak: KYB 36, HPG 36

Typ: Vétskekyld 499 cm? 2-cylindrig 4-takt Typ av matta mm: 356x3668x51
Branslesystem: 2 x EFI 43mm Skidor: 8FK Mountain ski
Uppgedd effekt/varv: ~ -- Sparvidd mm: 980

Start: Elektrisk Att 4ga

Chassi Cirkapris: 98 900:-

Uppgedd torrvikt kg: - Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia

Du som dr ute efter en lite mindre maskin men &nd3 vill ha back, fyrtakt och elstart s 4r Phazer M-TX ett alternativ. Kan-
ske inte vérst pd marknaden, men helt klart en trevlig maskin som klarar lite av varje.

millimeter blivit i lagsta laget da det géller
kamhojd. Vi far istallet se denna maskin
som en slags hybrid som &r mer avsedd
for l6ssnokdrning eftersom den saknar
ett robust stotddmperi. Modellen kénns
lite udda utan att saga dverflodig framfor
allt nér prislappen inte ar markbart lagre
dn RMK 600 155. Men & andra sidan
far du ju elstart pa 144:an. 155:an har
som namnet skvallriar om lite léngre
matta, Powder Trac fotsteg och 61
milimeterskammar. Den &r betydligt vet-
tigare an 144:an samtidigt som den bara
kostar dryga 2000 kronor mer, men da
ingen elstart. Slantar du upp ytterligare
tretusen spann sa far du den sistndmda
modellen i PRO utférande som faktiskt
kan vara vérd varenda spann, framfor
allt nér du ska sélja den da jag inbillar
mig att den &r hetare pa den marknaden.
Rent kérméssigt kommer du att tycka att
forarmilion &r mer spartansk och rejsi-
gare vilket man kan ha delade meningar
om. Personligen gillar jag Pro-modellen
mer. Man ska inte heller gldmma att du
slipper béra pa 10 extrakilon som man
far pa kdpet nar du valjer en vanlig RMK.
Jag brukar pasta att vikt inte ar allt, men
dessa 10 kilo marks faktiskt.

Vill du lagga ytterligare nagra kronor
sa kan du hoppa upp till RMK 800 155
som verkligen levererar da den &r precis
nog, utan att du ska behdva kénna att
du saknar nagot. Visst ar 163 tummaren
lite langre, men det fungerar bra med
en 155:a. RMK 155 finns ocksa i Pro-
utfdrande men kostar da drygt 10,000
till och hamnar dérmed precis under
140,000 kronorsstrecket. Vill du ha en
fullangdare det vill séga 163 tum blir det
att punga ut med 142,900 spann.

Okej, viken maskin ska du valja?
Om du &r en erfaren akare s ska du
ha en Pro RMK 800 163 tummare, inget
snack. Den stér sig bra i pris och &r ock-
sé eftertraktad som begagnad. Kanner
du att du vill treva dig fram och kénna
om det dar med I6ssnoakning ar din grej
samtidigt som du vill ha en Polaris ré-
der jag dig till att sla till pa en Pro RMK
600 155 tum dé den ar extremt smidig,
|&ttkord, fullutrustad och verkligen ma-
skinen som gor dig till en béttre forare.

Multitasker

Jag holl faktiskt pa att glomma maski-
nen som kan lite mer &n bara ta sig
fram i pudret och det & RMK 800 As-
sault 155. Denna harding har ett riktigt
bastant stétdamperi och &r utan tvekan
maskinen for den som gillar lite omvéx-
lande flygturer. Har sitter det ett fullt jus-
terbart stétddmperi runt om och detta till
bekostnad av lite mindre Pro-prylar som
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exempelvis remdriften. Du ska ocksa ha
i atanke att denna maskin "bara” har 54
millimeterskammar i och med sin Com-
petitionmatta. RMK Assault &r en lite
mer lossndorienterad Switchback As-
sault, &r tanken.

Rent kérmassigt ar alla Polarisar ex-
tremt vénliga. Trots alla olika l&ngder
och motoralternativ paminner de om
varandra eftersom de lyder forarens or-
der. Detta utan att de kdnns tama och
trakiga. | alla fall inte 800 modellerna.
600:0ra kan kénnas lite mesiga efter
halva sasongen, nagot att tanka pa for
dig som gillar att gasa. Minsta lilla du
misstanker att du vill ha en 800, sa ska
du latta lite extra pé ladret for att se il
att detta blir verklighet. Att snala till det
brukar oftast bli dyrare om du ska byta
mitt | s&songen.

Yamaha

Det har hént grejer i Yamahas sortiment
il detta ar, men egentligen ingenting
da det géller lossnosegmentet. Har ser
vi tre olika modeller i form av Phazer
M-TX, X-Ride och M-Ride. Vi kan direkt
konstatera att det inte haglat nyheter i
detta segment. Vanan trogen bdrjar vi
med minstingen Phazer M-TX. | det dv-
riga l6ssnogénget som erbjuds fran alla
tillverkare detta &r sa & Phazer M-TX
absolut minst bade vad det géller motor-
storlek och prestanda. Vi kan i arlighe-
tens namn inte kalla denna maskin for en
renodlad |6ssndmaskin i sammanhanget
eftersom den saknar kraft och kom-
petens att méta sig med nagon annan
maskin avsedd for dndamalet. Vi valjer
istdllet att se den lilla M-TX:en som en
trevlig mindre hybridmaskin som tar sig
skapligt pa leden och i snon. Det hér &r
absolut ingen vérsting men har helt klart
ett brett anvdndningsomrade for den
som sétter trevlighet, totalekonomi och
tillforlitighet forst. Yamaha &r som van-
ligt laskigt noggranna nar dom tillverkar
nagonting och enligt mig finns det ingen
pa marknaden som matchar Yamahas
kvalitét och fillforlitlighet. Just detta
tankesétt hammar till viss del Yamaha
att bygga helt urflippade maskiner. Gor
dom négonting, g6r dom det ordentligt,
vettigt och praktigt. Da det géller Phazer
M-TX sa stimmer den att den &r vettig,
men ordentlig och praktig &r den inte.
Den ar helt klart busig och riktigt rolig
att kora, sa ldnge man héller sig fran den
bottenldsa sndn och de brantaste back-
arna. Man blir liksom lite glad av att kéra
denna arga krabat som trots sina tva fyr-
taktscylindrar pa totalt 500 kubik och 80
hastkrafter ar tillrackligt yster for att vara
underhéllande. Det som talar mest for
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Ar du en skoterskare som gillar det dar lilla extra samtidigt som du vill ha kvar din maskin nagra dr. D& vet jag att mnga
Yamahadgare resonerar pd samma sétt. Turbo &r det ultimata tillbehéret for denna fran bérjan vélutrustade maskin.

X-Ride &r menad for dig som vill géra

lite allt méjligt.

& =

Vi har ingenting att invinda da det
géller stétdamperiet p4 M-Ride och X-
Ride som ér riktigt bra. Dessa maskiner
fungerar &ven férvanansvért bra vid
transportkérning pa led.

X och M-Ride &r en produkt avsedd for
oss hér i norden, vilket vi tackar allra
6dmjukast for. Lite roligare, lite béttre.

Ar du pé jakt efter en I6ssn6-Yamaha s&
har du tvd maskiner att vilja mellan. M-
Ride 162 eller X-Ride 153, bade utrust-
ade med det mesta fran bérjan.

wwwshowridei.se
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Phazern har en
foredomlig korstéllning.
Hdgsta betyg.

M-Ride 162 &r menad fér dig i I6ssnén.

Var det ndgon som pastod att
det inte gér att bada med en
fyrtaktare? Visst &r en trecy-
lindrig fyrtaktare lite tyngre,
men det hela ér en fraga om att
vénja sig.

FXNYTRO M-RIDE 162 / X-RIDE 153

Motor

Typ:

Brénslesystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Fjadring fram/bak:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:

Att dga

Cirkapris:
Generalagent:

1-13/14

Vatskekyld 1049 cm?® 3-cylindrig 4-takt
3 x EFl 41mm

Elektrisk

Fox FLOAT 2, XV

381x4115/3886 x67mm Ascent /Maveric
MT-9

1009

134 900:- / 129,900:-
Yamaha Motor Scandinavia

denna maskin &r faktiskt kérstéllningen
som &r helt perfekt och passar lang som
kort. Man &r som forare placerad pre-
cis "spot on" och detta gor att man med
relativt sma forflyttningar pa maskinen
alltid sitter ratt.

Phazer M-TX &r en enmansskoter och
egentligen ingen maskin du skjutsar
pa om det inte & en nodsituation. En
Phazer M-TX har egentligen allting du
vill ha och har man vél vant till sig med
elstart och backvéxel kénns dessa tva
utrustningsdetaljer som nagonting man
ogérna vill vara utan. Vem &r d& du som
koper en Phazer M-TX? Du &r antingen
forstagangskdpare eller &r ute efter en
andraskoter till familien. En maskin alla
kan kora och som kan lite av varje. Du
orkar inte med nagot krangel utan vill ha
en maskin som det inte behéver fyllas pa
tvataktsolja i. Du vill ha en maskin som
du hamtar servad pa hosten och lamnar
in pa service efter sasongen. Det enda
du egentligen behover halla koll pa &r
batteriets status och detta gor man ju
latt med exempelvis en Ctek-laddare
som du kan ha inkopplad nar du l&mnar
fiallstugan. Har du allt detta i &tanke inn-
an du bestdmmer dig for denna lilla filur
s& kommer du bli riktigt ngjd.

FX Nytro X-Ride & M Ride

| ar finns det tva stycken maskiner i
l6ssndsegmentet fran Yamaha i form av
X-Ride och M-Ride, i alla fall om du vill
bérja kora lite mer avancerat. Vi har ib-
land benédmnt Nytro M-TX modellen som
en bra plattform och utgangsobjekt om
man vill bygga en vérsting eftersom den
med sin fyrtaktsmotor matchar en 600
rent effekimassigt i standardskick och
dérmed blir lite p& efterkélken mot de
starkare 800:0rna. Missforstd mig rétt.
M-TX &r en bra maskin som hénger med
om du kért in dig pa modellen. Den &r
ju av fyrtaktsmodell och ar dérmed lite
tyngre och behdver darfér en fastare
hand for att komma till sin rétt. Minst
sagt. Det hér ar en maskin som hanger
med bra sé lange man haller fart men
som kénns osympatisk och bangstyrig
nér snon bar samre. Forra aret satt det
sakallade MT-9 blowmolded skidorna pa
M-TX:en. Dessa breda skidor fungerar
ganska okej under ratta forhéllanden,
men inte alls under andra. Faktum &r att
Yamahas trecylindriga fyrtaktare ar fram-
tunga och behover all hjdlp de kan fa att
hélla nosen Gver sndytan i laga farter.
For breda skidor hdmmar dock omkul-
laggningsformagan och motarbetar ma-
skinen nar snon ar IGsare. Det &r svért
att f& till det hela perfekt, men jag tor att
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Yamahas val detta ar att stoppa pa de
battre MTX skidorna var ett bra val.

Varsting-plattform

Jag ndmnde att den ar ett bra utgangs-
objekt for ett vérstingbygge och da &r
det framfér allt turbokonvertering som
jag tanker pa. | USA kan du till och med
fa maskinen levererad med turbo fran
handlaren med fulla garantier. | Sverige
blir det knepigare eftersom vi har lite
strangare regler och en maskin med
turbo fér det betydligt svarare att ga ige-
nom ett typgodkdnnande och dérmed
blir olaglig att framfora i terrdngen efter
en modifikation.

Kénner du att du kan bortse fran att
fabriksgarantin blaser bort i samma se-
kund som det blir dvertryck i motorn sa
kan du med relativt enkla medel bygga
en tillforlitlig maskin. Det finns flera slags
kit att valja mellan och ndjer du dig med
ett 180 hastars-kit sa kostar det dryga
30,000 spann och tar inte alls lang tid
att montera. Vill du ha en 240-héstars
variant sa blir det il att sinka kom-
pressionen i motorn vilket i sin tur gor
att monteringstiden drar ivdg eftersom
topplockspackningen ska bytas. Enligt
oss s& behover du inte oroa dig for né-
got motorras sa linge du inte mixtrar
med laddtrycket sjélv. Nagra drivremmar
kan fara at helsike under sésongen, men
inget mer. Med 180 eller 240 kusar sa
lever en lossno-Nytro upp & det grévsta
och kanns béde lttare och trevligare. |
alla fall nér landskapet &r 6ppet och till-
later att motorn kommer till sin ratt. Det
finns ingen tvataktare som hanger med, i
alla fall inte i odverladdat skick. K&nslan
av att kora en turbomaskin ar helt sjuk
och ar absolut nagonting du ska géra
innan du hanger upp hjélmen for gott.

En sak ar saker. Kop en Yamaha och
du kommer med stérsta sannolikhet
slippa krangel.

Arctic Cat

Ar det ndgon som sétter [5ssndsegmen-
tet hogt upp pa listan sa ar det Arctic
Cat som rent historiskt alltid haft riktigt
potenta maskiner i denna genre, sa
ocksa i ar. Vid en flyktig titt s& ser arets
M-modeller ut som forra arets, men tit-
tar man lite nérmare sa inser man att det
hént massor av saker. For fanken, de he-
ter ju inte ens likadant som 2013. Forra
arets M modeller har fatt lite extra nollor i
beteckningen och faktiskt ocksa helt nya
namn. M800 heter numera M 8000, M
1100 Turbo heter i & M 9000 SP Turbo,
dven M HCR 800 har fatt en nolla till i
namnet. Du har alltsd som konsument
lite att lara in till denna sésong. Men det
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M 8000 HCR 153/

Motor

Typ: Vétskekyld 794 cm?® 2-cylindrig 2-takt ~ Typ av matta mm:
Bréanslesystem: BEFI 46 mm Skidor:

Uppgedd effekt/varv: 160 Hk@-- Sparvidd mm:
Start: Manuell Att &ga

Chassi Cirkapris:
Uppgedd torrvikt kg: 212 kg Generalagent:
Fjadring fram/bak: FOX Float Evol/ Float IFP Float 2

1 &r har HCR:en blivit av med sin teleskopstang. Arctic resonerade som s3 att en
tévlingsférare séllan dndrar héjd pa stangen. Konstruktionen &r starkare lattare och
béttre med en fast styrsting.

Du har ndgra maskiner att vlja mellan i Arctics sortiment. Vill du ha den tvacylind-

riga tvdtaktaren sd finns den i 153 tums lingd.

Aven om HCR:en inte &r byggd fér
leden sd kan den tas ut och piskas
dér ocksd nér andan faller pa.

381x3886x66
HCR 6"
1067-1092

148,900:-
KGK Motor AB

HCR har ett fast stotddmperi. Fox Float
Evol fram och Fox IFP / Float bak.

. ‘f."m?fq
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M 9000 SP TURBO 162 LTD

Motor

Typ: Vétskekyld 1056 cm? 2-cylindrig 4-takt
Bréanslesystem: EFI 46 mm

Uppgedd effekt/varv: 177 Hk@--

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 254
Fjadring fram/bak: FOX Float 3/ FOX IFP / Float 2

Typ av matta mm: 381x4115x66 Power Claw
Skidor: Mountain 6"

Sparvidd mm: 965-990

Att &ga

Cirkapris: 159 900:-

‘ Generalagent: KGK Motor AB

M9000 trivs bést pa full gas, och da géller det att halla i sig. Vikten gloms bort lite och den
bjuder upp till dans. Ska du i sakta gemak kryssa mellan traden finns béttre maskiner.

MB8000 &r med pa det mesta men var lite for stegringsbenédgen forra aret. Nytt tank i
boggin har l6st detta "problem”.

HCR ér Arctics harding i denna kat-
egori och &r férutom hard, riktigt
jékla hérd.

Det finns flera varianter av M8000 och M9000, Ias artikeln for att f4 reda p4 allt.

ar inte bara modellnamnen som skiljer
en -14 mot en -13, efter en rejél djup-
dykning i arets presskit hittar vi nagra
uppdateringar.

M 8000

Vi kan direkt konstatera att importoren
aven i ar valier att ta in den maktiga
800:n med 153 tums léngd och vi kan
samtidigt ifragasatta detta. Vill du ha
en fulldngdsversion pa 162 tum blir det
att kopa en fyrtaktare. Varfor finns inte
M 8000 att képa som 162? Svaret pa
den frégan ar att intresset har varit svagt
for den langsta modellen och att man
rent historiskt sett alltid salt mycket av
153:an. Laser du forra arets 16ssnétest
sé gnalldes det unisont fran alla test-
forare pa stegringstendenser och att
alla ville ha en lite langre maskin. Detta
problem &r inte bara uppmérksammat
av vart testteam utan ocksa av Arctic
Cat som till i &r har flyttat infastningen
for framre armen i boggin och darmed
eliminerat de varsta stegringstenden-
serna. Man vill ju att en |6ssnomaskin
ska kunna "stegra” lite, men for mycket
ar aldrig bra. Visst blev det en skillnad i
och med denna omflyttning i geometrin,
hur mycket far vi utrona under vinterns
|6ssnotest.

Alla M-modeller har fatt en ny lattare
dyna, savida inte maskinen ar utrustad
med elstart da batteriet sitter langst bak
i den éldre dynan. Vidare har alla M-mo-
deller fatt en lattare mellanaxel i boggin
och urfrésta spindlar fram. Denna totala
viktminskning ingér i Arctics Weight Re-
duction program och ska vél banta den
redan ganska latta M-serien med dryga
4 kilo. Vi ser ocksa en ny slags venti-
lation for remmen som ser till att halla
temperaturen i schack utan aft slétt in
snkristaller till variatorerna. Hall koll pa
beteckningarna da det géller de olika M
8000 varianterna. M 8000 SP LTD/ES
betyder speciell fargséttning, tunnel och
gogglevaska, teleskopstyrstang, Fox
Float 3 dampare och elektrisk start, vil-
ket ES star for det sistndmnda. M 8000
153 &r den billigare basicmodellen som
saknar det dér som féregdende modell
har. Repetition. Det finns tre stycken
M 800 153. Det vill sdga den enkla M
8000 153, den mer utrustade M 8000
1563 SP, och den extra, extrautrustade
maskinen med elstart med namnet M
8000 153 SP LTD/ES. Sen har vi ju
HCR:en ocksa.

HCR

HCR:en &r framtagen som en tavlings-
maskin for hillclimb och ar verkligen en
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M 8000 SP LTD / ES 153 hérding. Den &r manga fridkaren favorit

Motor Fjadring fram/bak: FOXFLOAT 3 da den ar odm samtidigt som den fung-
Typ: Vatskekyld 794 cm?® 2-cylindrig 2-takt Typ av matta mm: 381x3886x66 Powe erar bra i snén. Sa bra att Arctic har
Branslesystem: BEFI 46 mm Skidor: Mountain 6" o ' .

Uppgedd effekt/varv: 160 Hk@-- Spanidd mm: 965-990 den i sitt M-program da den heter M
Start: Manuell / Elektrisk Att &ga 8000 HCR och vi har inget att invdnda
Chassi Cirkapris: mot detta. Eftersom detta ar en maskin
Uppgedd torrvikt kg: 219/ 229 Generalagent: KGK Motor AB ’

avsedd for lite hérdare tag hittar vi hér
Fox Float EVOL fram och Fox IFP bak.
Som en extra markering da det galler
racingen har Arctic tagit bort den fina
teleskopstyrstangen eftersom en tév-
lingsforare séllan far for sig att stélla
om hojden pa styret. Man reducerar vikt
samtidigt som en fast styrstang ar betyd-
| ligt starkare.

Sugen pa en HCR? varfor inte, den
ar riktigt frdn och lampar sig for sin ar-
betsuppgift och &r samre fér touring.

M 9000

Fér dig och mig som numera ar upplysta
s vet vi ju att 9000 star for Arctics tva-
cylindriga 4-taktsmotor. | Sverige finns
M-modellen endast som 163-tummare
och med turbo, vilket vi tackar for. Den
ar lang, den &r stor, den &r elak. Ska du
ta dig uppfor en bergvdgg ar denna ma-
skin suveran. Ska du pa nagot sétt pa
vagen upp, andra kurs, finns det battre
maskiner. Samma galler pa laglandet.
Den har maskiner &ter stora ytor med
meterdjup snd till frukost, men &r gan-
ska kass ndr du ska ta dig fram i skogen.
Det géller att du vet vad denna maskin ar
till for da den &r minst lika specialiserad
pa sin uppgift som exempelvis HCR:en.
Den &r extrem pé alla sétt eftersom
den har ganska mycket motor. Denna
best spottar ur sig narmare 180 kusar
i standardskick och gérna mer om man
mixtrar med den. M 9000 finns i tva utf6-
randen i och med SP LTD och bara SP.
M 800 har till i &r fatt en del uppdateringar och en nolla till i namnet. M6t M 8000. Hej. LTD str for franare fargsattning, virme

i dynan och lite vaskor i vanlig ordning.
I vanlig ordning géller det att lra kinna Vet du vad en M 9000 turbo har att ge
och kéra en effektstark maskin. Néra dig s& blir du utan tvekan ndjd. Vet du
180 kusar levererar M5000. De du. inte det kan jag jamfora kanslan med att
S e du precis gett Jorgen Kruth en orfil for
att sedan ta konsekvensen av detta. Du
ska med andra ord veta vad du gett dig
in i och samtidigt inneha en del jévlara-
namma och viss skicklighet i brottning
eller annan kampsport, gérna pa varlds-
méstarniva.

Ski-Doo

En sak &r saker, och det &r att Ski-Doo
alltid gjort sina Summit-modeller med
stolthet. De har alltid efterstrévat att
vara varst pa marknaden och stundtals
ocksa varit det. Overlag méste jag saga
att Ski-Doo genom &ren inte byggt direkt

>

Manga saker i Arctics Weight Reduc-
tion program har bidragit till att drets
l6ssnémaskiner ér lite lattare. Vért att X
notera ar ocksd att man ventilerar rem- |attkorda lossnoare, men alltid potenta
men lite bitire. sadana som man maste véxa in i for att
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SUMMIT FREERIDE 137 E-TEC 800R/ 146 / 154

Motor

Typ: Vatskekyld 799,56 cm® 2-cylindrig 2-takt
Bréanslesystem: Elektronisk DI 52

Uppgedd effekt/varv: ~ 1565+Hk@7900

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 219/ 220 / 222

Fjadring fram/bak: KYB Pro 40 R EA/ KYB Pro 40 EA/
Typ av matta mm: 406x3487/3705x57/3923x63,5
Skidor: Pilot DS2

Sparvidd mm: 976-1019

Att dga

Cirkapris: 145,900:-:-/ 149 900:- / 151,900:-
Generalagent: BRP Scandinavia

Arets Freeride-maskiner gar att f3 som 137, 146 och 154. Du kan ocksa4 fa vilken
firg och motorstorlek du vill, bara du héller dig till gr/vit och 800 cc.

%
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Gillar du rattar i firgglada firger sd blir ~ Krdngningshimmaren pa Freeridern Pilot DS 2 kiinns helt ok
du inte besviken p& ddmparna som sit- gar att kndppa loss med ett knédpp. En- 3 .
. pa en FreeRide.
ter pa Freeridern. kelt och bra.
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beméstra. Just detta fenomen har pa
senare ar minskat och Ski-Doo har leve-
rerat mer Iattkdrda men samtidigt battre
maskiner for gemene man. Vill du ha en
Ski-Doo 16ssnémaskin idag sa finns det
nagra olika att valja mellan som faktiskt
skilier sig ganska mycket frén varandra.
Du har fyra [6ssndmaskiner att valja mel-
lan fran Ski-Doo och vi drar igang med
de tvd Summitar som kommer till Sve-
rige i ar.

Summit

Summit har blivit ett begrepp da mo-
dellnamnet snart har 20 &r pa nacken.
Da nér det begav sig en vanlig stan-
dardskoter med lédngre matta och hégre
kammar, idag specialanpassad for djup
sno. Arets Summitar finns i tva olika mo-
torstorlekar som vanligt, 600 och 800
kubik. De finns ocksa i flera olika l&ng-
der, i alla fall om du véljer 800:n som kan
fas i 146, 154 och 163 tumsutforande.
Vill du ha en 600 sé far du den i métt-
liga och for kubiken utmarkta 154 tums
langd. Det gar tungt att driva runt en
hdgkamsmatta i snén och ju ldngre den
ar desto trogare gar det. Arets Summit
SP 600 H.O E-TEC 154 har till i &r fatt
det modernare och trevligare REV-XM
chassit som i praktiken betyder att den
bytt utseende och idag ser ut som sin
storebror 800R, vilket den inte gjorde
forra aret. | och med denna uppgrade-
ring s& har nu ocksa SP 600 den fréna
tMotion boggin vilket i sin tur betyder
att den har allt man vill ha och énska
av en bra prisad 600-maskin av precis
rétt langd. Det man snélat in pa om vi
ska fortsatta jamfora 600:n mot 800R s&
ar det st6tddmperiet som 4r lite blygare
pa den mindre och billigare 600:n. Det
sitter HPG pa 600:n och HPG Plus pa
800:n. Men sen nér bryr man sig spe-
ciellt mycket om stétdamperiet pa en
l6ssnémaskin? Oavsett vad man gor
med den sé &r den ju tmligen kass pa
leden och bjuder inte in till nagon som
helst inspirerad koming. Ater till tMo-
tion. Jag maste sdga att jag trodde att
tMotion var en vérdelds gimmick, ja un-
gefér som en stéllbar vindruta, nar den
presenterades. Nar jag val lag dér i snon
pa grund av att Summiten hade svangt
for mycket, &ndrade jag ganska snabbt
asikt och uppfattning. tMotion &r fantas-
tisk och har verkligen gett den forna tra-
bocken Summit en ny dimension. Med
trabock menar jag att jag tyckt att de
dldre Summitarna varit svéra att komma
overens med. Nu kommer man éverens
for bra, och maste istallet tona ner sin
vikiférflyttning fran sida till sida innan
man blir van. Den "ledbara” boggin kan
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SUMMIT SP E-TEC 600 H.O. 154

Motor

Typ: Vétskekyld 594,4 cm?® 2-cylindrig 2-takt
Branslesystem: Elektronisk DI

Uppgedd effekt/varv: -

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 207

Fjadring fram/bak:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Att 4ga
Cirkapris:
Generalagent:

HPG
406x3923x57,2
Pilot DS 2
907-950

122 900:-
BRP Scandinavia

Summit X 800 R finns i ldngderna 146, 154 och 163. Personligen

tycker jag att den ldngsta passar bast i djupsnén.

SUMMIT X E-TEC 800R 146/ 154/ 163

Motor

Typ: Vatskekyld 799,56 cm3 2-cylindrig 2-takt
Bréanslesystem: Elektronisk DI 52

Uppgedd effekt/varv:  155+Hk@7900

Start: Manuell

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 206/ 208/ 211

Fjadring fram/bak: HPG Plus

Summit 600 154 ar verkligen en trevlig maskin som &r vél
awvégd i alla ligen och &r precis sd mycket man behéver

Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Att &4ga
Cirkapris:
Generalagent:

&dven vid god snétillgdng. En favorit.

406x3705/3923/4141x63,5 Powder Max 2
Pilot DS 2
907-950

141 900:-/ 143 900:-/ 145 900:-
BRP Scandinavia
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Fotstegen av idag &r
uteslutande bra p4 alla
l6ssnémaskiner. Har ett
“  Summit 163 fotsteg med
' rejlt genomslipp.

En burkrem kan se ut p4 olika sétt men
ar alltid lika uppskattad.

Ett fack for reservbrillorna ér alltid mer
dn valkommet och kan verkligen fa en
att vélja mellan tva olika maskiner. Just
detta fack ar inte riktigt lika bra som
pé en Arctic dar ett par bl6ta brillor blir
torra p4 tio minuter.

Beroende p4 vad du &r ute efter sd ska du vélja rétt d det géller Freeride. Tink pé att 146:an och 154:an har tMotionboggin

medan 137:an har rMotion.

Idag finns det firdiga dekalkit att kopa fran Lynx om man vill sticka
ut lite extra. Prata med din handlare om detta.

1-13/14
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rora sig 2 grader till hdger och vénster
och tillsammans med Powder Max II-
mattan med Flex Edge, det vill sdga en
matta som inte ar stel utan har mdjlighet
att vika upp sig pa sidorna vid skrakor-
ning, gér maskinen extremt svangvanlig.
Kanonbra.

Ski-Doo Freeride

Vill du leka i snén och samtidigt ha en
lite o6mmare maskin till forfogande sa
kan Ski-Doo Freeride vara maskinen for
just dig. Freeride beroende pa léngd ar
Ski-Doos svar pd RMK Assault, Boon-
docker 3700, Yamaha X-Ride och Arc-
tic HCR. Alltsa en maskin som férutom
|6ssndegenskaper ocksa har nagot som
kan kallas stétdédmperi och verkligen gil-
lar att pinas. Vill du kora led sé finns det
andra béttre ledanpassade maskiner da
denna sndskoter har sina begransningar
da det géller sparvidd och sé vidare. Det
ar svart att bygga en maskin som kla-
rar allt, om inte omgjligt. For att krangla
till det lite extra sa finns det tre stycken
Freeride att vélja mellan. Freeride 137
E-Tec 800 R heter maskinen som kan-
ske & den som mest paminner om en
hybrid och ocksa kan anvéndas fér led-
kérning pa ett vettigt sétt eftersom den
bade har den fina rMotion boggien och
DS-2 skidorna. Fortfarande 57 millime-
terskammar som tillsammans med de
137 tummen gor att maskinen blir riktigt
allround. Vill du ha ut lite mer av din ma-
skin da det galler [ssnéékning sa ar det
146:n och 154:n du ska titta pa eftersom
den har tMotion boggin och Flex Edge-
mattan vi hittar pa Summiten. Mycket att
vélja mellan och ju osékrare du &r pa vad
du vill ha, desto svérare blir det. En sak
ar i alla fall saker och det ar att Ski-Doos
fina 800-kubikare ar riktigt fin och ma-
kalost stark.

Lynx

Det tog ett tag innan finnarna kom in i
matchen i [éssndracet men nar dom vél
gjorde det sa var det inget tvivel om att
de tog uppgiften pa fullaste allvar. Man
kan utan tvekan kalla Lynx bidrag till
|6ssndklassen i och med sin BoonDock-
er for en renodlad skandinavisk 18ssné-
maskin, specialiserad for véra forhallan-
den. Vi ar riktigt forvanade over hur egna
Lynx fortfarande tillats vara, framférallt i
dessa harda ekonomiska tider. Med det
menar jag att Lynx har lyckats behélla
sin identitet trots att storebror Ski-Doo
star bredvid och har en betydligt storre
tillverkningsandel. Enklast hade ju varit
att bara Klistra pa en Lynxlogga pa de
befintliga Ski-Doosar som redan tillver-
kas, men icke. Och ingen &r gladare &n
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Typ: Vétskekyld 594,4 cm?® 2-cylindrig %’gékt

' —
BOONDOCKER 3700 600 E-TEC / 3900 E-TEC 600
Motor

Branslesystem: Elektronisk DI 46

Uppgedd effekt/varv: -

Start: Manuell

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 222 kg

Fjadring fram/bak:
Typ av matta mm:

AR T .

;; Generalagenﬁ:

HPG 36 / KYB 36 R
406x3705/ 406x3923 x69 mm

Skidor: Blade P
Spéarvidd mm: 895-937 y

t Attaga ¥ 3

*_ Cirkapris: 115,500:- / 117,500:- WL

BRP Scandinavia

Ett minst sagt rejélt sttdamperi gér att Boondockern ocks4 tal att synas pé leden.

vi for det eftersom Lynxen har en sjalv-
skriven plats da den inte allt for séllan
ofta r battre an sin storebror. Ater til
Boondocker som i &r har genomgétt en
makeover rent utseendemassigt och er-
gonomiskt. Den nya Rex2 designen &r
verkligen en fulltrdff for 6gat samtidigt
som den later foraren jobba mer aktivt
pa skotern. | ar har du tva olika langder
att valja mellan i och med Boondocker
3700 och 3900, som bada kommer som
600 och 800, och for att krangla till det
lite extra sa heter alla lite olika. 3700 och
3900 avser langden pa maskinerna och
betyder i tumsprak att du kan fa dessa
maskiner som 146 respektive 154 tum-
mare. Du kan for dvrigt egentligen glom-
ma att en BoonDocker ska kdnnas som
en Ski-Doo, det gor den inte.

BoonDocker

Ska vi forsoka reda isér begreppen da
det galler BoonDocker sa &r det bést att
borja sérskilja de bada 600:0rma at. Vad
skilier en 3700 600 E-TEC frén en 3900
600 E-TEC forutom ldngden? 3700:n
har for det forsta en annan framvagn,
dér de undre A-armarna &r uppvinklade
mot den inre infastningen. Sparvidden
ar ocksa i snavaste laget sju centimeter
smalare &n sin l&ngre bror. Vidare sitter
det lite béttre dampare pa den lingre
varianten.

Kollar vi vidare pa de bada 800:0rna
som lystrar till namnen Boondocker RE
3700 800R E-TEC och BoonDocker DS
3900 800R E-TEC sa ar det da som
vanligt ldngden som skilier dessa at. Vi

22

Fotstegen pa BoonDockern har varit ett dmne som nétts och stétts hos tillverkaren. | vdras var det inte hundra spikat hur det

skulle bli nér 2014 drs maskiner kom i produktion.
S

"
- -

Till i ar har BoonDockern fatt en rejél ansiktslyftning med tillhérande ny kérstéllning.

Vi kan ocksa se ndgra skillnader da det
géller mattvalet pa de fyra BoonDock-
ers som finna att tillga i ar. Férutom
ldngd och kamhdjd é&r det bara DS 3900
800R E-TEC som har FE-mattan med
lite mer béjvénlig kant.
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wwwsnowridei.se



Lynx har valt att sétt sina BoonDockers i den egna
klassen Deep Snow Sport och vi ar villiga att hlla
med. Klart sportigaste maskinen for Deep Snow.

W
BOONDOCKERRE 3700 800R E-TEC/ 3900 DS
Motor
Typ: Vétskekyld 799,56 cm® 2-cylindrig 2-takt

Branslesystem: Elektronisk DI 52
Uppgedd effekt/varv: =

Start: Manuell

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 226/ 230,

Fjadring fram/bak: KYB 40 PB HLCR, KYB 36, 46 PB HLCR / KYB 36 R, KYB 36, KYB 46
Typ av matta mm: 406x3705/3923x59/64

Skidor: Blade

Sparvidd mm: 9756-1017

Att dga —

Cirkapris: 145,500:- / 143,900:-

Generalagent: BRP Scandinavia

Lynx BoonDocker oavsett n skandinavisk

l6ssnémaskin som kan bade de

1-13/14
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1 och med &rets kosmetiska uppsnoff-
sning vid namn RX 2 vilket i praktiken
betyder nya kdpor och kérstéllning har
arets BoonDocker ocksa3 fatt ny dyna.

Aven om alla BoonDockers &r férvil-
lande lika s& kan man enkelt sérskilja
en 3700 600 E-TEC fran de andra ge-
nom att titta pa de nedre A-armarna
som &r uppbdjda mot inre inféstningen.

ser direkt att den kortare varianten har
det lite dyrare ddmperiet som toppas
av KYB 40 PB HLCR fram och en KYB
36 samt 46:a fullt justerbar i boggin. Du
har full kamhdjd i och med 64 millime-
terskammar pa 3900 och lite blygare 59
millimeterskammar pa 3700:an.

| slutdndan skilier det dryga 2500
spann dessa maskiner emellan till fordel
for den langre varianten vilket vi i forsta
hand forklarar med att den har ett billi-
gare men fullt funktionabelt stotdamperi.

Av alla 16ssnémaskiner pa markna-
den sé ar det BoonDockern som &r den
mest anpassade for vara forhéllanden.
Den &r inte byggd for att ta sig upp for
Klippiga Bergen utan att framforas i var
djupa snd med allt vad det innebér. Den
ar ocksa byggd for att ta sig till och fran
snorika omraden, dven om det i prak-
tiken betyder att maskinen ska koras i
raskt tempo pa en samre led. Finnarna
har i vanlig ordning gjort hemléxan bra,
utan ursékter och kompromisser.

Hall ut

Ja det hér var arets lossnoare och vi ser
verkligen fram emot att testa dessa be-
star mot varandra sa fort snén kommer.
Och jag avslutar denna text genom att
aterigen paminna er om att en renodlad
l6ssnémaskin verkligen &r sndv i sitt
anvandningsomrade. Ar du det minsta
fundersam over detta sa ska du inte ha
ndgon l6ssndmaskin utan snarare en
hybrid, som vi kommer att skriva om till
nasta nummer. Tills dess, hall ut. ¥
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Houdini

1 &r har Houdini dubbel anledning att fira, de fyller 20 4r och en av deras absolut
populiraste produkter fyller 10 ar, Houdini Power Houdi. Power Houdi togs fram
tillsammans med Carl Lundberg, UIAGM-certifierad bergsguide. Vid den tiden var
madnga mellanlager ganska skrymmande och bulkiga och Carl ville ha ett mellanla-
ger som kunde fa plats under ett skalplagg utan att begrénsa rorligheten. Houdini
Power Houdi star fér essensen av minimalism samtidigt som den levererar allt man
kan begéra av ett funktionellt mellanlager. Slitstark, mangsidig med perfekt pass-
form, smarta detaljer och ett 4-végs stretchande material som ger en perfekt kom-
bination av vdrme och fukttransport. Tillverkad av Polartec® Power Stretch® Pro.
Materialet r godkant av bluesign®. Finns till bdde dam och herr i massor av farger,
priset ligger pa 1.900 kronor. Se mer pd www.houdinisportswear.com

SledEZ snéskoterdolly &r avsedd att enkelt kunna flytta din skoter utan att behéva
lyfta upp den. Skotern gor allt arbete vid lastning och lossning, allt du behéver géra
dr att rulla den dit du vill férvara den. Med sina fyra tretums vridbara hjul, &r det Iatt
att fa den till tranga platser. SledEZ tar inte upp mer plats &n din skoter nér den las-
tas pd vagnen. SledEZ sparar inte bara tid utan ocksa din rygg och ditt garagegolv.
Du hittar den pd www.sledez.se dar den kostar 3.990 kronor.

\
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QRS Tech Link

Det hér fullt justerbara kolfiberstaget ska halla
sekundérvariatorn i position dven under extrem be-
lastning. Passar REV XP/XS/XM (ej 550&ACE). Kolla
med din lokala Ski-Doo aterférséljare om du ar sugen.

Yngre skoterforare

skyddar sig battre

Svedea Motorforsékring har
frgat ndrmare 2 000 skoter-
&dgare hur de ser pd skoter-
dkande och sakerhet. Under-
s6kningen visar att de yngre
férarna i hégre utstrack-
ning &n de é&ldre anvén-
der skyddsutrustning
som ryggskydd och
hjélm. De &r ocksé
mer positiva till
en lagstiftning
om hjélmtvéng.
Nér det géller
faror som fork-
nippas med
skoterakning top-
par stubbkérningar,
svaga isar och berusade
skoterférare.

Svedea Motorforsikring har i en
webbenkét under mars 2013 under-
s6kt hur ndrmare 2 000 skoterdgare

ser pd skoterdkande och sikerhet. De
som svarade pé enkéten var till stor del
(85 %) erfarna skoterédgare som &gt flera
skotrar och anvénder sin skoter mer &n 10
dagar per ar. 73 % av de som svarat var bo-
satta norr om Gévle.

P3 fragan om vilken skyddsutrustning de an-
vénder svarade 33 % av de under 30 4r att
de anvénder bade hjilm och ryggskydd, motsvarande siffra fér de &ldre var 20 %.
Bland de under 30 r var det endast 9 % som inte anvander vare sig hjilm eller
ryggskydd, bland de éldre var siffran 13 %.

- Det &r en glddjande trend att yngre skoterdkare viljer att anvdnda bra skydd-
sutrustning, séger Fredrik Lillieh6ék, ansvarig for Svedeas skoterférsakringar.
Sjélvklart ar det kopplat till vilken typ av skoter man har och hur aktivt man kér.
Dessvirre ar det fortfarande s att det &r de yngre skoterférarna som &r de mest
olycksdrabbade.

En mindre andel av skoterdkarna anvénder inte ens hjilm och pa frdgan om en
lagstiftning kring hjélmtvang &r 50 % av alla som svarat positiva till en sidan lag-
stiftning. Aven hér &r det de yngre férarna som dr mest positiva, 54 % av de under
30 &r &r positivt instéllda till en hjdlmlag.

Undersékningen stéllde ocksd fragan om vad man anser vara risker med skoter-
dkandet. 72 % av skoterkarna ser kollisioner med stubbar och trad som riskfyllt,
51 % anger svaga isar och 30% av de som svarat anser att berusade skoterforare
ar en skaderisk.

- Att stubb- och stenkérning ar en risk med skoterakning vet de flesta och det
bekréftas ocksa av var skadestatistik. Detsamma géller svaga isar. Att alkohol i
kombination med skoterkGrning kommer pé tredje plats, fore att kéra vilse och kol-
lision med andra skotrar eller fordon tycker jag dock ar ett beklagligt fynd i under-
sdkningen, séger Fredrik Lillieh6ok.

Minimal vikt med maximalt skydd

The Sentinel Protector frdn Thor dr den mest
maéngsidiga, bést passande och lattaste skyddet
man nagonsin byggt. Med en vikt pa endast 600g
och god ventilation kédnns det knappt att man har
den p4 sig. Passar de flesta dkare mellan 54-90
kilo. Tillgéngliga farger &r bla, svart, vit/svart, Vol-
com, rippel och Dot. P4 www.partseurope.eu hittar
man mer info och pris.
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Nyheter som haller smutsen borta

Dart och Drive &r nykomlingarna med
hég prestanda. Med hjélp av nan-
oteknologi har Icebreaker fatt merinoull
som &r lite mer vattenavstétande men
fortfarande med bésta andningsférmé-
ga. De néstan obefintliga sémmarna gér
plaggen len mot huden och fér bésta
médjliga komfort. Bdr plaggen solo eller
kombinera lager p4 lager. Finns i farger-
na rosa, bla, brun och svart. Dart LS
Half Zip kostar 1.299 kronor och Drive
LS Half Zip 1.299 kronor. Fler produkter
hittar du hdr www.icebreaker.com

Mammut Trion Light

Detta &r en ryggsédck som inte
bara &r létt - den &r ultralétt!
Att ha en létt ryggséck ar per-
fekt for alla aktiviteter och
varfor inte ndr man kor fyrhjul-
ing. Trion Light &r tunn och
smidig med sina 28 liter. Det
finns ocksd méjlighet till inte-
grering av vétskesystem. Detta
&r véskan for dig som uppskat-
tar kvalitet och detaljrikedom.
Vikten pa ryggsécken &r 990g
och utan topplock och héft-
bélte kommer den ner till 690g.
Priset ligger runt 1.500 kro-
nor och mer info hittar man pa
www.mammut.com

Carrera presenterar sin nya vinterkollektion fér 2013-2014. Kollektionen erbjuder
toppmodern teknik i kombination med snygg grafisk design och exklusivt material.
Hir &r tva av Carreras skidglaségon, Arthemis ligger pa 600 kronor i butik och den
lite dyrare Cliffevo kostar 1.300 kronor. Nirmaste aterférséljare far man av Safilo pd
020-32 89 60

Knox Armour Guerilla
Den vadderade vésten Guerilla
med tillhérande shorts, dr avsedd
att béras under kldderna och ér
lampliga dven for skoterakning.

‘ F6r dem som kédnner behov av
’,f extra skydd, kan Knox CE armour
f enkelt sdttas pa vast och shorts
‘ ; med kardborreband. Tillverkad av
elastisk mesh fér maximal and-
ningsférmaga och svalka, med
14tt polyetylen (PE) vaddering
pd brést och rygg. Knox Gue-
rilla Vest dr svart/ vitt och finns
i storlekarna S-XXL. Shortsen &r
tillverkade i svart och finns i stor-
lekarna XS - XXL. For information
besék www.knox-armour.co.uk
1-13/14

Polaris/FXR XI

Ny latt hjdlm med skal i en kompositmix
av kevlar, kolfiber och glasfiber. Inred-
ningen &r Iéstagbar Dual Density EPS
stoppning och skédrmen &r justerbar med
Super-Hi-Flow funktion. Hjalmens vikt dr
frdn 1000 gram och uppét beroende pa
storlek. Finns i firgerna Gra/réd/vit med
storlekar fran S till 2XL och priset &r 2.995
kronor hos www.polarissverige.com

(angtappshallare

Med IDG-Tools héllare fér giangtappar kan man nu enkelt
ganga med hjélp av ett sparrskaft eller en skru- G

vdragare. Gangtappshallaren har %"
anslutning och kan tillsam- cars
mans med en %” adapter an-

vandas med skruvdragare.
Hallaren har I3g profil for &tkomst vid trdnga utrymmen och ér férsedd

med chuck fér fasthallning av gdngtappar med fyrkantsfaste. Den finns for
nérvarande i tva storlekar, en for tappar motsvarande M3-M8 och en fér tap-
par motsvarande M5-M12. Verktyget ger nu i kombination med skruvdragare
och %” adapterféaste helt nya méjligheter till snabb géngning nér inte méjlighet till
stationdr maskingéngning finns. Rekommenderat cirkapris for hallarna ar 210:-
styck for M3-M8 eller 235:- styck for M5-M12. Kontakta Industriverktyg IDG-Tools
AB for mer information.

KTM RACE nackskydd

Motorcykeltillverkare och off-road spe-
cialist KTM och Leatt samarbetar for att
minska nackskadorna for Off-road motor-
cyklister. Det nya KTM RACE nackskydd-
et kombinerar Leatts beprévade teknik
for nackskydd med KTM-design. Skyddet
har 4-végs justerbarhet for bra komfort
och passform. Alternative Load Path
Technology som minskar krafterna med
upp till 46%. Nydesignad och delad front
tillater oberoende rérelse av vingarna for
béttre komfort och passform, samt en ny
lagre front och sida som 6kar rérelseom-
fang for att titta ner och 4t sidorna. Finns
i tvd storlekar; S-M eller L-XL.

Ly(n)xig skjorta

'y

Lynx Flanell Shirt &r en skjorta i flanell med Lynx brodyr fram- och baktill. Finns i
storlekarna XS-3XL sa att den ska passa alla lynxfrélsta. Den kostar 649 riksdaler
hos din ndrmaste &terforséljare. Du kan se fler nyheter pd www.lynx.se






skoterkldder, utvecklat en serie skoterstéll med cool design,

6 E amaha har tillsammans med Scott, varldsledande pa sport- och
1

- perfekt passform och suverdn kvalitet. Du hittar din ndrmaste
\ \L} aterforséljare pd www.yamaha-motor.se. Valkommen.

YAMAHA JACKETS & PANIS

made: ﬂ-, -j"f’rr

@YAMAHA

www.yamaha-motor.se /2evs YourHeal T

BERED DIG INFOR DEN KOMMANDE SASONGEN!

M-Racing Pilot
jacka 2090~

RESERVDELAR
Boggihjul, tatningar,
firgasare, kolvar,

" voltregulatorer mm.

VERKTYG & REDSKAP

Skoterlyftar, rullbockar,
avdragare, kopplings-
verktyg och mycket mer!

SKIDOR

Sndskoterskidor
& styrskenor.

W-Racing pitot
hyxa 179g..

‘ TILLBEHOR

Bl.a. skoterlyftar, bockar,
— § speglar, styrhdjare &

avgassystem!

-

Tilldggsinformation & éterforséljare pa
www.allright.eu



Det sags att den sista idioten inte ar fodd. Vad ségs om att kora fran
Bjursas till Treriksroset, tva personer, pa en ET 340, en tvahundrakilos
slade? Ja du hor sjélv. Helt orealistiskt men samtidigt genomforbart, i alla

falla om man ska tro Ola och Rickard Hansson.
Text&Bild Ola & Rickard Hansson

6ra 200 mil med en bladfjédrad
K25 ar gammal snoskoter, gér
det? Att dessutom packa pa tva
personer och en 200 kiloskalke gdr ju
inte direkt saken enklare. Visst ar det
genomfdrbart, man har ju rent historiskt
gjort langresor med bladfjadrade maski-
ner. Skillnaden &r att da kanske inte ma-
skinerna var 25 &r gamla, utan snarare
nya. Att gora denna resa pa en modern
skoter &r ju fullt mdjligt med dagens fjad-
ring och moderna korstéllning. Hur kom-
mer man ens pa en san har idé kan man
fraga sig, sa ocksa vi. Sa vi fragar Ola
och Rickard. Varfor?
— Den har Idén ar ju kanske inte en

28

av vara basta, men pa nagot sétt kindes
det som ganska enkelt att ta sig upp til
Treriksroset hemifran Bjursas. Allt bor-
jade med en 6l om vi ska vara arliga. A
sen en till, som fick séllskap av nagra
fler. Eftersom Ola genomfért denna resa
en gang tidigare, dock pa en helt ny sko-
ter, sa borjade vi smida lite planer om
att gora det en gang till. Problemet var
att ingen av oss &gde nagon skoter. Mitt
i allting kom vi ju pa att Tappen (Olas
far) gde en Yamaha ET 340 fran 1987
som sékerligen skulle fungera aldeles
utmérkt. Under berusningens eufori
slogs det fast att en 200 milatur pa ovan
namnda skoter skulle vara fullt genom-

wwwshowridet.se

forbart ven med tva personer och rejélt
med packning.

Och sen var det hur enkelt som helst,
minns Ola och Rickard. Eller minns,
grabbarna hade ett vagt minne av att
stora planer dragits upp kvéllen fore.

Nar vi val nyktrat till var det ingen av
oss tva tjurskallar som ville backa ur s&
vi borjade planera det hela lite mer seri-
ost. Sagt och gjort.

- Vi bestdmde avresedatum till den 15
mars 2013, servade skotern s& gott vi
kunde och inforskaffade nédvandig ut-
rustning infor resan.

| mellandagarna tog vi en femmilatur
pa ET:n utan vare sig kalke eller pack-

ning, bara for att fa prova pa hur det
skulle kénnas. Helt ledbrutna atervande
vi hem efter cirka fyra timmar bara for
att tillbringa den efterfoljande veckan i
sangen. Nar vi kvicknat till var det dags
for traningslager nummer tva. Det var
dags for test av sovsdck, utomhus, i
vinterklimat. Vi tilloringade natten ute pa
Olas gard i 15 minusgrader. Naturligtvis
blev vi sjuka igen och Ola lag faktiskt il
séngs i en hel manad efter sovsécksna-
ten. Minns Rickard.

-Nar vi vél piggnat pa oss igen sa nér-
made sig avresedatumet med stormsteg
och vi tyckte oss vara redo fér uppgiften.

Dagen innan avfard packade vi kdlken
med allt vi tyckte oss behdva samtidigt
som Vi kollade over skotern en sista
gang. Forutom det isiga foret runt Bjur-
sds s kandes det ganska bra. Men
nog hade det varit battre med mer sno.
Vara farhdgor angaende det isiga foret
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ska visa sig beréttigade, mer om detta
senare. Vi var redo, maskinen var redo,
dagen D var har.

Dag 1

Véckarklockan ringer kI 05,00 och det
ar 20 minus ute. Perfekt, da slipper vi
svettas. Vi kékar en rejalt grétfrukost
och packar det sista i kélken.

Det ar vért att ndmna att vi provkort
hela ekipaget cirka noll meter med full-
packade kélken bakom ET:n.

Eftersom vi inte riktigt kunde be-
stamma oss for vilka saker som skulle
vara absolut nodvandiga att ha med s
blev det i princip att vi packade allt vi
fick plats med i kdlken inklusive en himla
massa reservdelar fran en likadan skoter
som vi skrotat. Den blev astung!

Nér det val var dags for avfard s&
kdnns det som om hela ekipaget fryst
fast under natten pa grund av den val-

Fint svetsarbete av Lollo

digt tunga kélken. ET:n rubbar sig inte
en millimeter trots fullgasvarvningar. Ef-
ter manga om och men lyckas vi till slut
ta oss av garden. Nu &r vi i alla fall pa
vég!

Allt flyter pé klockrent om &n valdigt
halkigt pa dom isiga lederna samt att
skotern ar fruktansvart vinglig med den
tunga kélken. Efter hela fyra kilometer
marker vi att Yamahan borjar sacka och
knappt orkar ta sig framéat samtidigt
som det luktar brént. Nar vi stannar fér
narmare undersokning mérker vi att sli-
desen brants fast rejélt i mattan. Vi lyck-
ades med gemensam kraft bryta loss
slidesen fran mattan och fortsétter helt
problemfritt i hela tusen meter tills vi val-
ter bara fér att sitta fast under skotern.
Dock ingen storre skada skedd mer &n
att den helt nyinkdpta férhjda rutan gick
sonder. Yippie!

Efter denna fantastiska start korde vi
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faktiskt hela sex mil utan nagra storre
problem. Det & dock med hjartat i
halsgropen emellanét da vi ska forcera
nagon brant eller isig backe eftersom
ET:n inte direkt & nagon muskelmaskin.
Vi stannade till vid Hansuskojan ovanfér
Rattvik for en kort paus. Nar vi sétter
oss pa skotern igen upptécker vi att
draget princip &r helt av. Nu & humdret
pa topp, vi vagrar ge upp och sétter fast
draget sa gott det gar med spannband.
Vi fortsétter farden mot Mora, valdigt
forsiktigt. Efter fyra mil i max 10 kilo-
meter i timmen lyckas vi fraga oss fram
ill ndgon som kunde svetsa ihop dra-
get. En mycket vanlig herre som kallar
sig Lollo férbarmade sig Gver oss och
fixade draget pa ett kick och vi fortsat-
ter vidare mot Orsa. Nar vi nirmar oss
denna dodsférgétna hala forsvinner allt
vad ledmarkeringar och skyltar heter,
aven lederna forsvinner delvis. Vi irrar

Ola &r glad i higen Gver att antlige
komma ivag, lyckligt ow

~ som komnﬁ;s{[l;\:

Precis hittat pa leden upp mot Grénklitt

runt i timtal | Orsa utan att ta oss en me-
ter ndrrmare malet. Nar vi vél lyckas hitta
ner till centrum &r vi trétta, kalla och latt
irriterade ver den obefintliga skyltning-
en, och vi beslutar oss for att ta in pa
campingen fdr att slippa sova i talt. Ef-
ter lite mat och elementen pa full vérme
blir huméret béttre och vi planerar infor
morgondagen. Trots alla bravader slutar
dagens etapp pa 14 mil pa 13 timmar.
Vi &r ordentligt méra, speciellt i ryggarna
och vi somnar ovaggade.

Dag 2

Vi vaknar till &nnu en knallkall morgon.
Med stela och trotta kroppar packar vi
ihop grejerna och ger oss ivrigt pa jakt
efter bensin i underbara Orsa. Efter
fyrticelva felkérningar och en tank som
sinar mer och mer hittar vi &ntligen en
mack, tankar bade skoter och dunkar
och ger oss av mot Gronklitt. Resan
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Hir gar det inte s& fort framat d4 vi tvingas slipa bade kélke och packning fér hand

uppfor en rejélt isig och Idng backe

Snuspaus mellan Dyverdalen och Kréckelbédcken dér bland annat snus stoppades

in och ryggarna strécktes ut.

P4 plats i Hangtjarnsstugan néra Lofsdalen dér vi spenderade andra natten i full

snéstorm

flyter pa riktigt fint &nda tills vi nar en
kraftledningsgata i narheten av Untorp,
dér uppforsbackarna bara blir léngre,
brantare och isigare. Till slut gar det inte
langre. Vi kommer halwégs upp i en
riktigt brant och isig backe nar skotern
borjar kana bakét. Pa négot sétt lyckas vi
fa stopp pa ekipaget i sista sekunden. Vi
kopplar loss kalken och backar forsiktigt
ner skotern igen. | samma veva Gppnar
sig himlen och det borjar snda ymnigt. Nu
fick vi sldpa bade kalke och grejor upp
for backen. Denna gymnastiska Gvning
tar inte mer an en och en halv timme. Helt
tvarslut fortsétter vi. Vi planerade att stan-
na i Dyverdalen for matintag men den ko-
jan var upptagen sa vi valde att fortsatta
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till Korskéllan istallet. Halvvags dit nér vi
stannat for en liten benstrackare kommer
ett géng pa minst 10 stycken flang nya
Polarisskotrar, som stannar till, stannar till
och fragar vad vi ar ute pa for tok och
vi forklarar, Rickard far en klapp pa ax-
eln och ett ironiskt "lycka till" innan dom
aker vidare. Nar vi var framme i Korskél-
lan hade vi inte &tit sedan frukost och nu
bérjade det néstan att skymma. Trétta,
kalla och hungriga lagade vi lite mat och
vérmde oss vid kaminen. Nar vi kom ut
igen hade sndovédret tilltagit och vi var
helt snéblinda. Det holl pa att sluta med
katastrof nér vi kom av leden pa grund
av den totala sndblindheten och vi néstan
kérde ner i en backravin. Vi sag inte ens
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En vélfértjant paus vid Kojan i Korskallan

En stérkande gulaschsoppa och lite vélbehévlig varme fran kaminen i Korskallan

till nasta ledmarkering férren det blev rik-
tigt mérkt och reflexerna borjade synas.
Vi hade nu nio mil framfér oss till stugan
i Lofsdalen vi planerade att spendera
natten i. Vinden tilltog och det var i det
nérmaste storm pa fiallet. | samma veva
borjade skotern ga daligt och delvis bara
pa en cylinder. | full snostorm pa kalfjéllet
innan Lofsdalen var det inte roligt langre.
Vi fick chansa var leden var och det gick
knappt aft se langre an 10 meter samti-
digt som vi inte visste om skotern skulle
hélla hela vagen till stugan. Trots allt, tog
vi oss fram till kojan och bérjade elda for
att fa upp varmen. Vi passade ocksa pa
att fira med en bottenfrusen 6. Dagens
etapp blev hela 18 mil pa 12 timmar.

Kélken och draget haller &n, tack &n en
gang Lollo! Med annu mer mérbultade
kroppar och en viss osakerhet angaende
skoterns driftsdkerhet somnar vi relativt
ovaggade trots hérda trébritsar.

Dag 3

Vanan trogen gick vi upp klockan fem
och at frukost. Solen gick upp och det
sdg ut att kunna bli en mycket fin dag,
dock fortfarande véldigt blasigt. Efter
ett par kilometer i halv storm blaser ru-
tan bort. Ola som i det ndrmaste &r en
sprinter lyckas springa ikapp och fanga
den. Med Rickard sittandes pa rutan tar
vi oss ner till macken i Lofsdalen dér vi
tankar och renoverar rutan med hjalp av
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Vacker men kall och blasig
gryning i Lofsdalsfjéllen

silvertejp. Vi fortsétter farden vidare mot
Ténnas. Hér ar det valdigt fina leder och
allt gar bra forutom att skotern trilskas lite
emellanat. Vi kommer till Flatruet, dar vi
stannar for en kexchoklad och lite vila.
Till var forvaning ser vi att dragstangen
pa kélken ér rejélt bojd. Moralen sjunker
och vi undrar vad i hela friden héller pa
med egentligen. Hur kunde vi nagonsin
komma pa en san fruktansvart dum idé?
Strax efter Flatruet borjar skotern ga som
en sack skit och vi tar oss knappt framat.
Vi lyckas i alla fall pa nagot vis ta oss till
Ljungdalen och stannar dér fér mat. Efter
maten kollar vi till skotern och upptacker
att det lécker olja frén packboxen bakom
variatorn och bérjar misstédnka att den
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Silvertejp is
the shit!!

drar tjyvluft eftersom den inte gar riktigt.
Skotern orkar knappt framat, missténder
och gér nu riktigt illa.

Vi ligger redan nu en bra bit efter tids-
planeringen och vi &r rejélt méra i varenda
liten muskel. Tillsammans kommer fram
till att ska vi ge upp sa ska vi géra det nu
medans vi fortfarande befinner oss i civili-
sationen och har méjlighet att bli hamtade
med bil och slép.

Vi tar oss med ndd och néppe bort
till det lokala pensionatet och fragar om
dom har ett rum Gver. Efter lite mat och
resonemang bestdmmer vi oss for aft ta
det jobbiga beslutet att ge upp. Tanken
var att vi skulle na Ostersund idag och
det &r 15 mil dit. Idag kom vi 13 mil pa

wwwshowridey.se

En utslagen Ola efter mat, bastu och 6/
i Ljungdalen

Ta er en titt pd dessa tvd man frén
Bjursds. Tror nu dom gett upp? Nej, det
bér snart av igen.

Felsékning av den tril-
skandes Et:n

sju timmar. Trots ypperliga leder blir inte
dagens snitthastighet mer &n 20 kilome-
ter i timmen.

Framat sena kvallningen borjar vi se lite
mera nyktert (eller onyktert) pa hela det
har &ventyret och kommer fram till att vi
gjort det riktigt bra anda, trots allt. Att ta
sig 46 mil med detta ekipage pa ca 500
kg med en 34 héstars ET 340 ar en rétt
hyfsad bedrift och egentligen bara van-
sinne men vi &r redan sugna pa revansch.
Efter lite diskuterande sa kommer vi fram
till att vi ska gora ett nytt forsok med att
né Treriksroset pa en bladfjadrad skoter.
Denna gang pa varsin maskin och utan
kélke. Fortséttning foljer, for snart aker vi

\
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Enkelspar i l6ssnd, den perfekta kombinationen
av snoskoter och crosshoj?

Av: Affe Sundstrém

Snoskotern ar ett ytterst markligt fordon
pa alla satt man ser det och den ér fort-
farande relativt ung sett till andra motor-
drivna férdmedel.

Motorcykeln samt bilen &r en bra bit
over 100 &r medan den serietillverkade
snoskotern uppfanns for "endast” cirka
60 ar sedan sa det ar darfor inte s kon-
stigt att det fortfarande finns funderingar
pa om utvecklingen &r pa vég at rtt hall.
Man kan om man vill ssmmanfatta denna
fundering som en konkret fraga: varfor
ser snoskotern ut som den gér och &r
det s den ska se ut?

Fér nu 13 &r sedan blev jag bekant
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men en ny variant av sndskotrar som
byggdes i Kanada, den da nykonstru-
erade Snow Hawk som pa nastan inget
sétt liknade en vanlig skoter. Drivbandet
och boggisystemet paminde om det
man var van att se men det var fragan
om ett enkelsparfordon med en skida
och ett smalare drivband, det var en mo-
torcykel for sno!

En vanlig skoter kan ses som en si-
dovagnsmotorcykel eller en gammal
engelsk trehjuls-bil med sina tre kon-
taktpunkter. Skidorna och mattan bildar
en triangel och liksom sidovagnshojen
fungerar skotern bést nér underlaget ar

wwwsnhowridei.se

[6st da den svanger enklast eftersom da
mattant inte har sa bra faste. Den tradi-
tionella sndskotern &r dérmed ett dver-
snofordon som gérna "gar pa tvaren” i
kurvorna och ar mer lik en bil &n en mc
nér man kor pa led, den styrs under nor-
mal kérning genom att skidorna tvingar
in skotern pé den kurs som féraren valjer
och da tappar mattan delvis eller helt sitt
faste. Ett enkelsparfordon som en mo-
torcykel ar svinger nar tyngdpunkten
gar utanfor linjen mellan framhjulets och
bakhjulets fotavtryck vilket &r en helt an-
nan kdrteknik.

[ lag fart styr man i den riktning dit man
onskar men sa fort man passerar normal
springhastighet s& anvander man sty-
ret for att hélla balansen och man styr
faktiskt "at fel hall" nar man initialt ska
byta ritning for att fa maskinen att falla

at det hall man Gnskar. Man kan givetvis
aven kdra en mc med hjulspinn och ta
samtliga kurvor nar bakhjulet endast har
sporadisk kontakt med underlaget men
det &r inte nddvandigt, for att andra kurs
behdver man alltsd bara pa nagot sétt
vicka hojen sa far den dit man vill och
enklast gér man detta med styret. En mc
kan lutas i kurvorna och det &r kurvans
radie samt maskinens hastighet som
avgor lutningsvinkeln sé lange man har
tillrdckligt med faste.

En inbiten mc-fantast (som jag) havdar
dérfor att en mc anvénder sig av centri-
fugalkraften vid kurvtagning medan en
bil kampar mot den, alltsa &r en mc ett
overlagset fordon ndr man svénger en-
ligt oss hojakare.

Sa vad var da problemet med Snow
Hawk, borde inte den vara béttre &n en
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Rdrramen som ar grunden fér bandkitet tillverkas enligt ritning.

En stabil jigg gor att allt &r pa exakt rétt plats efter svetsning.

snoskoter pa det mesta och speciellt pa
att ta kurvor?

Forsta problemet var faktiskt drivban-
det som inte alls likar ett bakhjul. Det
géller alltsd att fa viktcentrum utanfor
en ténkt linje mellan kontaktytorna mel-
lan fram och bakhjul for att styra ett en-
kelsparfordon vilket medfdr att ett brett
och platt bakhjul ger en svarmandvrerad
maskin, man far jobba hart for att flytta
viktcentrum utanfdr den breda mattan
och nér det sedan sker lutar maskinen
ofta for mycket da allt sker extremt fort.

En Snow Hawk har verkligen ett rejalt
fotavtryck bak jamfért med en motorcy-
kel sé& den ér ett ganska svart fordon att
bemastra om man ar en inbiten mc-aka-
re, den liknar faktiskt inte ens en vanlig
hoj nér man kér den pa hért underlag.

Min frsta provtur med Snow Hawken

skedde pa en av tillverkarens prototyper
som bland annat hade en tidig variant
av skida och det var dessutom pa en
isig korplan i West Yellowstone som jag
skulle forsoka lara mig ett helt nytt kor-
sétt pa en ovérderlig prototyp.

Man kan lugnt séga att det inte var de
bésta forutsdttningarnal Jag fick kéns-
lan av att kéra en mc med totalt skuret
styrlager och var rent ut sagt skracksla-
gen under turen, detta var mycket mer
svarkort fordon &r vad jag nagonsin
tidigare testat. Med mer mod och ag-
gressivare koming fungerade den pé en
gang battre men da denna maskin inte
fick ga sonder sé fanns det ingen mojlig-
het for mig att testa hur hart man skulle
kdra innan jag passerade min egen ka-
pacitet som forare. Jag vinglade dérfor
tillbaka till de andra och klev av, ytterst
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Bromsskivan sitter pa en helt ny plats

d4 den inte har kvar sitt gamla infast-

ningsstélle.

l4ttad dver att inte har vélt med den. Min
bedomning var att under dessa forhal-
landen &r detta ett sa pass specialiserat
fordon att det pa inget sétt kunde ersatta
en vanlig snoskoter, den var for svar att
beméstra for en vanlig forare helt enkelt.

Att fabrikens testfrare formligen
flog fram pa samma underlag dér jag
inte alls klarade av maskinen bevisade
att den visst fungerade men inte for en
vanlig klant som jag. Nu var denna forsta
provtur mycket orattvis mot bade mig
och maskinen, den utvecklades senare i
flera steg och bland annat ny skiddesign
och en méngd varianter pa drivband
samt motorer gav helt nya och béttre
egenskaper. Sedan ska man inte kora
en Snow Hawk pa en plogad parkering
da den inte alls ar kul just dar. | djupare
snd fungerar den otroligt mycket béttre

Kedjetransmissionen &r en av de

svérare sakerna att Isa.

nar mattans ytterkanter inte jobbar emot
lika mycket beter sig maskinen som att
fotavtrycket bak vore mycket smalare
och man kan da verkligen tala om en mc
for snd!

Snow Hawk blev tyvérr ingen stor
kommersiell framgang men den ar ett
unikt oversnofordon som manga an i
dag verkligen lskar. Man glémmer latt
bort att ndr den kom hade snéskotrar en
helt annan korstéllning och att i princip
ingen korde pé det satt som man i dag
go6r med de vérsta l6ssndskotrarna, dé-
tidens skotrar kanns i dag extremt for-
aldrade men en Snow Hawk-prototyp
arsmodell 2001 ar fortfarande en maskin
fran framtiden.

Sammanfattningsvis ar det den mest
lyckade varianten da det géller att bygga
ett dversndfordon med enkelspér fran
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grunden, den byggs fortfarande men nu
enbart pa bestalining da kundgruppen
ar sa pass begransad. Men tanken pa
enkelsparfordon med band &r an i dag
i hogsta grad levande, det finns aven
andra vagar att g& om man vill kdra hoj
pa snd.

Crosshoj med band, en ofta
aterkommande idé.

Forsta gangen jag léste om en cross-
hoj med bandtillsats var under 80-talets
mitt, jag tror det var en konverterad
Honda CR250 som en tidning skrev ett
kort reportage om och den sag faktiskt
mycket vélbyggd ut for sin tid.

Bakhjulet var ersatt med en enkel
bandsats som satt i en ombyggd sving
och framhjulet var ersatt med en skida,
en latt och smidig l6sning fér den som
vill kéra sin cross pa vintern var testom-
domet. Nagon forséljningssuccé blev

34

det inte, i alla fall inte i Sverige, och se-
dan dess har det funnits en hel del olika
[6sningar pa samma tema men ingen av
dessa har sélts i nagra stora méngder
hér i norden. Som jag minns det var den
allménna asikten pa den tiden att en
bandsats gjorde det mgjligt att kunna
bruka sin cross hela aret men det var
inte ett seridst alternativ till sndskotern,
inte ens till de skotrar som da fanns. Sa
att bygga om en motorcykel sé att den
funderar i snd ar ett mycket aldre kon-
cept an vad manga inser.

For riktigt lange sedan kom de for-
sta 6versndfordonen som mer liknar en
modern sndskoter n en bandvagn. Det
var frigan om hemmabyggen baserade
pa me-delar eftersom motorcyklar hade
motorer som vagde nog lite och var nog
starka for att man skulle kunna anvénda
dessa som drivkélla. Detta var alltsa fore
den forsta Ski-Doon samt Polarisen, att
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bygga om sin hoj till ett bandfordon &r
alltsa en idé som &r &ldre &n den forsta
riktiga sndskotern men det har de se-
naste 60 &ren sett ut som att den stora
majoriteten foredrar en vanlig sndskoter
framfor en konverterad motorcykel. S&
att kopa en bandsats till sin motorcykel
har under de senaste decennierna mer
kénts som en nodlosning da en "riktig”
skoter fungerat battre pa néstan allt,
men det var da det.

Nu ser det faktiskt ut som att dagens
bandsatser till crosshojar borjar att-
rahera en stor grupp ménniskor aven
har hemma och ska man déma efter
intresset pa internet ar det fragan om
en verklig revolution, dversnd-mcn ar nu
hér pa riktigt. En bidragande orsak till
detta ar alltsd de nya drivbandsatserna
fran Nordamerika och kanske framfo-
ralt Timbersleds Mountain Horse, en
mattsats som gér din motorcross till en

Upphéngningen av turbo-
aggregatet pabérjas, en
bakmonterad turbo &r vad
__som gailler for Bergshésten.

[6ssndracer. Genom att helt ersétta bak-
svingen med en modern MTN-boggi far
man en maskin som verkligen fungerar
i 16ssnd, manga andra bandsatser har
som sagt "endast” ersatt bakhjulet men
behallit svingarmens funktion.

Nu har man en bakfjédring som kan
utfora viktfordelning vid gaspadrag samt
har en betydligt béttre anfallsvinkel mel-
lan drivbandet och snon, skillnaden ar
enorm.

Detta tillsammans med en specialut-
vecklad skida som har korrekt férsprang
ger en mandverbarhet som aldrig forr.

Man kan sammanfatta det som att
man kombinerat de béasta egenskaperna
hos en 16ssndmaskin samt smidigheten,
den fiaderlétta vikten och stryktaligheten
hos en crossmotorcykel. Det finns flera
tillverkare av bandsatser som med lite
olika tekniska varianter kan leverera lik-
nade I6sningar men den gemensamma
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ndmnaren tycks numera vara att man
tagit inspiration fran bakfjadringen hos
dagens sndskotrar och inte forlitar sig
pa motorcyklens svingarm. S& I6sning-
en for den som har en fin cross och vill
klattra i bergen &r att bestélla ett sé-
dant kit och montera dit det, enkelt och
smértfritt. Men det finns en del som inte
vill kdpa férdiga |6sningar utan valjer att
bygga allt sjalv.

Projekt Bergshasten, det
svenska alternativet for den
handige

Om en crosshoj med band i princip &r
fragan om att montera en skoterboggi
istéllet for bakhjulet &r det enkelt, man
koper en boggi och skruvar dit den.

Sa verkar Hakan Bjérkman ha resone-
rat nr han bestdmde sig for att bygga
den fdrsta varianten av det han kallar for
Bergshasten. En YZF 450 samt en bog-

gi samt lite drivlinjedetaljer fran en MXZ
var utgangsmaterialet och redan fran
forsta stund skrev Hakan om sitt projekt
pa internet sa att alla som var intresse-
rade kunde félja bygget av maskinen, el-
ler maskinerna da en kompis redan fran
borjan héngde pa och byggde en egen
Bergshast. En mangd funderingar om
olika problem fanns tidigt med och bara
det att I6sa transmissionen och den nya
placeringen av bakre bromsskivan blev
ett riktigt ingenjorskonststycke.

Delarna tillverkades fdr hand eller
bestélldes fran foretag som kunde la-
serskara eller pa annat satt bearbeta
metall efter de ritningar som skapades
under byggets gang. Boggin smalnades
av och mattan kapades ner sa mycket
som var mojligt d& clipsen avgér hur
mycket som gar att kapa, en smal matta
ger som sagt ett mindre fotavtryck och
ger ddrmed battre mandverbarhet pa
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hért underlag. Fjadringssystemet i bog-
gin fick ses over och ett par FOX-Float
fick skota uppgiften i stéllet for de tunga
och allt for styva fiadrarna. Hakan &r ett
riktigt multigeni nér det géller all form
av mekanik samt &ven en mycket kom-
petent forare, han har kért motorcykel
bade pa bana samt i terrang i snart 20
ar och sysslar med allt fran radiostyrda
helikoptrar till att driva en husfabrik.

Att han ville prova pa att bygga sig
ett eget enkelsparigt oversnéfordon &r
alltsd inte s& underligt da han har alla
forutséttningar for att lyckas och var
sugen pa att prova nagot nytt under vin-
terhalvéret, hans Nytro MTX med 270hk
borjade kénnas lite langtrakig. Bergs-
hastens framskridande fanns redan
fran borjan med pa Sveriges nu storsta
skoterforum dar han i en méngd inlagg
beskriver i stort sett allt om maskinen,
han har dessutom lagt ut detaljerade rit-

; W

ningar och specifikationer sa att alla som
vill kan bygga en klon av hans och hans
kompisars bergshastar.

Vidare har Bergshéstenentusiasterna
dven en egen facebookgrupp sa alla
som &r med pa "fejan” kan dér ldsa samt
aven delta, tyvérr ar jag sjalv en riktig
stofil nar det géller den hemsidan sé jag
kan dérfor inte ta del av informationen
dér eftersom jag inte vill vara medlem
och da inte kan logga in. Byggbilderna
pa forumet &r fantastiskt fina och man
slas dels av att de far fram val funge-
rande prototyper samt fardiga maskiner
men kanske &n mer Gver vilken enormt
hog finish delarna har. Det &r ingen dver-
drift att intresset redan fran forsta stund
var extremt stort och att det knappast
forr startats en s intensiv byggtrend
da det galler egenhandigt ombyggda
fordon fér bruk pa snd. Nar man forst
ser ritningarna till alla detaljer far man
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Plenumet &r gigantiskt for att utiimna pulserna sa mycket som mdéjligt.

en nastan dverméaktig kansla over hur
komplicerat allt & men nér man stude-
rar en fardig Bergshast ser allt mycket
enkelt ut. Hakans ritningar och fardiga
resultat &r ytterst vélgjorda jamfort med
de mesta jag har stott pa och det far
framférallt mina egna projekt att fram-
sta som slarviga hafsjobb utan nagon
som helst planering. En sak kénns for
mig extra ovanligt dé det géller allt ar-
bete som lagts ner och det ar att inget
vinstintresse verkar finnas.

Det ligger tveklost massor av timmar
bakom konstruktionerna och fardigstal-
lande av ritningar samt utvarderingen
av de fardiga Bergshdstarna i falt,
méngder av dyrkopt erfarenhet som
de flesta skulle vilja ha betalt for pa for
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nagot satt men Hakan véljer att skanka
bort all denna utvecklingstid till var och
en som vill bygga négot liknade, ett
ovanligt och berémvart sétt att bjuda pa
sin egen tid enligt mig. Jag hann faktiskt
inte med att ens se hans forsta Bergs-
hast da han ganska tidigt bestdmde sig
for att uppgradera sitt bygge och bdrja
om med en annan hoj som bas. Da Ya-
mahan var en oregistrerad hoj kdndes
det lite fel att fara omkring pa den sa
det blev en sprillerny KTM 500 EXC i
stéllet. En registrerad motorcykel &r
faktiskt lika laglig pa skoterleder och
terrdng som en vanlig sndskoter nar
det finns nog med snd, enda undanta-
get &r de fa stéllen som har ledsystem
med pabjuden skotertrafik. Bandsatsen

wwwshowridei.se

ar likartad men anpassad for den nya
hojen och alla staldetaljer ar nu lackade
orange i stallet for blaa. S& den nya ma-
skinen &r i princip laglig och Hakan var
mycket ndjd med hur den fungerade,
men de 56 héstkrafterna kdndes lite for
lite s& varfor inte montera turbo?

140kg 100 héastkrafter

Den senaste versionen av Hakans ska-
pelser har nu &ven turbokonverterats
enligt ett véalkant koncept.

En relativt liten Mitsubishiladdare
monterades relativt langt bak och den
laddar via en laddluftskylare till ett
enormt plenum. Att 6verladda encylin-
driga motorer kan vara svart da kraftiga
pulser kan uppsté pa bade avgassidan

Laddluftskylaren placeras p4 bakramen
dir den kyls av bde luft och sné.

Férdigmonterat ser det sd har snyggt
ut.

samt i insuget, pulser som kan stélla till
det rejalt om man har otur. Vid laddtryck
forses motorn med extra brénsle som
styrs av en piggy-back EFI box fran
MCX vilket ar ett val utprovat system.

Man kan se det som en vanlig MCX-
sats med den skillnaden att det &r Ha-
kan som byggt den, MCX har enbart
hjalpt till med kalibreringen. Tydligen
var denna anléggning mycket vélkon-
struerad fran forsta stund da den gav
en effektdkning

Fran standard 56hk till hela 97 hk re-
dan vid 0,9 bar vilket &r ett mycket bra
resultat, effekten méttes pa bakhjulet sa
hojen var just da inte i Bergshéstutfo-
rande.

Hakan har nu fullandat maskinen sett
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ur mina dgon, originalhojarna som an-
vinds som utgangsmaterial har moto-
rer med beskedlig effekt (jamfort med
mina snoskotrar) och manuell lada,
det ar en kombination jag kénner mig
tveksam till i djup sné. Med turbo har
man effekt sa att det racker till och en
maskinvikt som man bara kan drémma
om som skoterférare, fragan &r nu bara
om de é&r roliga att kéra eller om det
aterigen ar for svart for mig? Jag har
sett en hel del harliga filmer som ligger
pa Youtube och vet att de som lart sig
beharska en bergshast kan kora dar jag
inte ens har funderat pa om en skoter
tar sig fram.

De verkar vara enormt underhéllande
man knappast nagot fér den med da-

lig fysik eller svaga nerver. Hakan kom
forbi oss med sin skapelse under varen
och erbjod alla som ville en provtur och
det ville vi alla. Foret var tyvérr riktigt
daligt, kanonharda spar och ytterst lite
med l6s sn6 vid sidan om sparen. Da-
gen till &ra valde Bergshasten att enbart
ladda 0,3 bar sa vi fick inte uppleva full
effekt men den fungerade motormas-
sigt bra anda.

Jag blev genast férvanad 6ver att det
fungerade riktigt bra med véxellada da
jag verkligen gillar variatorsystemen
som snoskotrar har, med denna for-
donsvikt klarar man tydligen av att halla
korrekt varv d&ven med manuell véxling.

| den lilla 16ssné som fanns var hés-
ten riktigt kul och om man bara tordes
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att inleda en sving med lite vald sa
fungerade den béttre &n vad jag vén-
tade mig. Pa hart spar var den jobbig,
inte lika jobbig som den férsta Snow
Hawken men langt ifrdn den kénslan en
hoj har nér man med hég precision och
minimal insats far den att halla den kurs
man 6nskar. For en Bergshastnyborjare
som mig &r det faktiskt inte ens kul att
kora pa harda spar och &r det dar man
tankt kéra med sin motorcykel s tror
jag att dubbdéck &r att féredra framfor
en drivbandskonvertering.

Men en Bergshast ska inte kéras ak-
tivt pa harda spér, det &r bara transport,
den ska kastas fram i djup sno i sé tat
skog att ingen dubbelskidmaskin héng-
er med. Min provtur var allt for kort och

i for litet snodjup for att jag ska kunna
uttala mig om hur den &r att kéra, jag
tror dessutom att man behover ett an-
tal timmar i sadeln innan man vet hur
de ska bemastras. Men det &r trots allt
mycket enkelt for mig att forsta varfor
sd manga blir fascinerade av dessa
skapelser, lag vikt och enorm smidighet
ar skél nog for att bli en frélst Bergs-
hastforare.

Risken ar att man mycket snart kom-
mer att bli fornedrad av en dylik cross-
hoj med skotermatta nar man forsoker
ta sig fram i snarskogen med gam-
melskotern, man kanske maste bygga
sig en sadan hér till vintern och léra sig
kdra pa nytt? w

37




Glovebox liner

Ombonat handskfack till Ski-Doo REV-XM

Text och bild: Daniel Orevi

ar Ski-Doo presenterade sin nya
N Summit forra &ret tyckte jag att

de gjort manga saker valdigt
bra. T ex flera forvaringsfack for dricka,
extra handskar och goggles. Men nér
jag tittade ner i facket framfor styret var
det flera ganska vassa plastdelar dar
som jag undrade om de inte skulle repa
mina ganska dyra glasogon. Det var tyd-
ligen fler som upptackt det potentiella
hotet. R&M Products fran Utah har [6st
problemet genom att ta fram en mjuk in-
redning som man klar in facket i.

Snabbt och enkelt

Monteringen &r véldigt enkel. Borja med
att avlagsna rutan och handskfackslock-
et s& kommer man lattare &t. Det sjélv-

38

haftande kardborrebandet fastes i facket
och sedan fastnar "tyget” i kardborret
och inredningen sitter pa plats. Ombo-
nat blev det och inga vassa kanter som
kan repa plasten i gogglarna. Jag lycka-
des dock punktera en Cola Zero-burk
som lag dér s& man maste fortfarande
ténka pa vad man stoppar i facket. "Ty-
get” blev inte kladdigt och missfargat av
Colan. Det syntes faktiskt inte alls at en
sadan kvalitetsdryck hade gatt till spillo i
mitt kéra handskfack.

Summa summarum: en praktisk liten
produkt som pa ett enkelt sétt fyller sin

funktion.

Mer info finns p& www.rmproducts.net

wwwsnowridet.se

O

Monterat och klart. Dyra glaségon ligger sékert.
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Handbackspegel

Av Daniel Orevi

ag élskar skoterakning och pratar
Jofta, alltid séger min fru, om sno-

skotrar och mina skoterresor och
alla bravader och upplevelser vi gor pa
vara skotrar. Manga kompisar blir ny-
fikna och vill hdnga med och uppleva
allt detta. Det slutar ofta med att jag har
med mig glada nybdrjare som jag far
guida in i denna fantastiska vérld. Alltsa
blir jag guide och far ett géng efter mig
som jag vill hlla sé bra koll pa som maj-
ligt. Med crosshjdlm och goggles sa blir
sikten at sidan begrénsad sa jag maste
vrida huvudet nastan ur led for att titta
bakat. Ofta slépper jag styret med en
hand for att kunna vrida hela dverkrop-
pen och riskerar da forstas att vingla av
skotern och det ar sallan ratt satt att im-
ponera pa ovana skoteréakare.

Leksak?

| ArcticCats tillbehdrsprogram finns los-
ningen. Jag trodde att det var en leksak

VV
Varfér vara som alla
andra mesar med
lohone 57 Klart just
du ska ha ett custom
made SnowRider skal,
i urfrast aluminium.
Vad behdéver du gora
da for att bli stolt

agare till ett Billetskal?

Enkelt. Hjélp oss med en devis till fram-
sidan. Vad &r en devis? Devisen ar tex-
ten du ser under SnowRider loggan pa
framsidan. Exempelvis "SnowRider varl-
dens samsta golftidning”, "SnowRider,
the shit since 1997".

Hitta pa en bra devis och var med i
utlottningen av ett helt gang billetskal re-
dan nu. Maila din devis till bjorn@snowri-
der.se, glom ej att beratta vem du ar och
vad du har fér adress.
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men det visade sig bli ett av mina basta
inkdp. For 160:- far du en backspegel
som du satter pa handleden. Den ger
mycket bra bild och det &r valdigt enkelt
att hélla bra koll bakat utan att tappa ba-
lansen eller helt forlora fokus framét. Du
far bara komma ihag att tala om for dem
du guidar att en diskret handuppréck-
ning bara betyder att du kikar bakat och
inte att du tanker stanna eller varna fér
hinder. Jag tyckte att spannremmen runt
handleden satt lite for tajt men det var
&t fixat. Allt som behdvdes var en sy-
maskin och en symaskinist som flyttade
kardborrbandet pé ett kick. ¥

"ING TAVLING TAVLING TAVLING TAVLIN

SnowRider (phone 5 Billet skal

Juryn bestér av representanter frdn SnowRider. Juryns beslut &r enhélligt och kan inte 6verklagas. Med reservation fér &ndringar. Vinnaren betalar ev. vinstskatt. Vin-
nande bidrag som Idmnas till tavlingen kan komma att anvéindas i marknadsfdringssyfte eller annan publikation av inblandade parter.

wwwsnowridei.se 1-13/14
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Classic Car Week dragracing

Varje sommar tréffas tiotusentals raggare under Classic Car Week i Rattvik for att visa upp

T—

sina bilar. For att det inte ska bli for [angtrakigt och enkelsparigt finns det massor av andra
aktiviteter ocksa denna vecka. En av de mer uppskattade ar veterandragracingen for snoskotrar.

Av: Robert Olsson

or andra aret i rad arrangerades
F dragracing for veteranskotrar i

samband med Classic Car Week
i Rattvik och trots att vadrets makter inte
var pa sitt basta humér bjods det pa fin
racing med nytt banrekord och mycket
publik.

Det finns de som férebereder sig
eft helt ar innan en tavling sedan finns
det folk som Micke Sundin som dagen
innan race vacker Blizzard 5500an fran
sommardvalan och efter en kvarts labo-
rerande med variatorvikter och nagra
remsor gaffatejp pa huven konstaterar
att maskinen &r sa klar som den nagon-
sin kommer bli. Skotern levererade trots
allt en andraplats i Snowrider Hillcross
for ett halvar sedan men pa vég till Clas-
sic Car Week noterades att det varken
medtagits extra tandstift eller variator-
remmar. So what? Skotern &r bara &r 33
ar gammal. Bensin fanns i alla fall och
oljeblandad var den ocksa.

Med pé resan slépade Micke med sig
racingrdven "Marlan” - ett namn som
nog later bekant fér nagra av er som
aktivt sysslat med skoterdragracing.
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Marlan agerade mentor och papekade
att motorn vred sig fem centimeter vid
gaspéadrag och att det "inte var helt op-
timalt” samt att det troligtvis forklarade
varfor variatorerna blev glddheta redan
efter hundra meters korning.

Efter ett par repor med fastskruvad
motor konstaterades att Micke stod sig
relativt vél i konkurrensen. En av de vér-
sta konkurrenterna - vinnaren fran forra
aret Mikael Nygards Arctic-Cat Pantera
kastade in handduken med férgasarfel
medan regnet tilltog i styrka infér fina-
len. Pldtsligt korde Micke med skidres
mitt i depén. Kanske var det adrenalinet
eller bara den nya primérfijadern, ingen
vet. Finalmotstandet utgjordes av Stig
Svanborgs SS 440 som genom hela
kvalet varit snabbare men tack vare ett
gudomligt ingripande (alternativt lite tur)
fick Micke fick en kanonstart samtidigt
som Stig knéckte styret vilket av natur-
liga skl tog fokus fran kérningen och
darmed stod Micke som slutsegrare i
klassen "Stora Standard”. Se dar, Herr
Sundin hade visst ett vinnande rejskon-
cept dndé!

— —

kil

 LRATIIES, W

Hans Emerén landade pd nya'banrekordet 5.2 sekdnder.

wwwshowridey.se
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Lars och Jocke gjorde upp om snab-
baste Ruschen 2013. Jocke gick seg-
rande ur striden trots bredstall i mitten
av banan.

Bengt Roos pa Harley Davidsson och
Per Gustavsson pa Ockelbo bjéd pa en

Det saligen insomnade mérket Sno-
Tric fanns vél representerade i klassen
“enstank”.

Om det delats ut stilpris hade nog
- Micke Sundin legat bra till med ]
Den magiska kraften av en ny primér- matchande ski-doo originalhjalm och Europas enda Polaris Starfire 650
fiader kan inte underskattas. jacka anno 1979. gjorde debut pa gréset i Réttvik.
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Skoterakningen engagerar oss som &r
intresserade, och nar intresset ar stort nog

sa far det kosta. Men hur mycket kostar det
egentligen att komma igdng som skoterakare?

Av: Bjérn

1]
r du kénslig? Sluta las nul

ABIéddra forbi och ténk pa nat
roligt.

Skoterakningen &r inte det billigaste
man kan halla pa med, det ska gudarna
veta. Men ar det ndgon som har rak-
nat pa vad det kostar egentligen? Det
ar det sékert, och man kan ju géra den
utrakningen pa massor av olika satt. Vi
kan gora ett forsok att dissekera det
hela och f& fram en manadskostnad
baserad pa den totala kostnaden ar et.
Framfor allt det forsta &ret som &r abo-
slut dyrast. Hur ska vi rékna da? Jag

tycker att vi ska ta fram den totala kost-
naden pa skoteragandet, det vill siga
kostnaden for ranta pa lanade pengar,
brénsle, forsékring och framférallt vér-
deminskningen pa en ny skoter. For
att gora alla glada (eller arga for den
delen) s& gor vi utrakningen baserad
pa nykdpet av en mellanlang maskin av
2013 &rs modell.

Fem tillverkare

Da det géller totalekonomin vid ett sko-
teragande sa varierar det skapligt be-
roende pa vilken maskin som du valjer.
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Vi kan da se svart pa vitt vad man for-
lorat pa drygt ett ar. Vi valde de dyraste
fran varje tillverkare, slog ihop priserna
och delade slutsumman med antalet
tillverkare, det vill saga fem stycken.
Summan blev 148,400 kronor for en
ny maskin av storsta och varsta mellan-
langa modell. Denna summa kan man
alltid pruta lite pa, men vi forutséatter att
du betalar fullpris. Vi kollade sedan pa
Blocket och fick en bild av snittpriset
pa samma modeller efter ett ar, det vill
sdga i skrivande stund, och kom fram
till att samma maskin idag hade ett pris
pa 112,000 kronor. Det betyder att
dryga 36,400 forsvunnit och maste ses
som en ren kostnad i skoterdgandet.

Dyrt forsta ar

Vi skulle kunna géra denna utrékning
pa massor av sétt och en sak &r sékert

och det ar att det alltid &r det forsta aret
som &r dyrast eftersom du tar ett gan-
ska stort tapp da det galler vardeminsk-
ningen da. Vi skulle kunna gora denna
utrakning pa flera ar men dé ocksa ta
med kostnader for slitdelar som inte
skulle tackas av garantin vilket skulle
bli svart. Om vi skulle sia om ett motor-
ras r tre och f& med detta i kalkylen sa
hade det blivit ganska oprecist. Darfor
nojer vi oss med ett &r, som blir billigare
ar tva da du fortfarande har en garanti
pa maskinen.

Klader

Klader ar ett kart amne och manga av
oss lagger en avsevard summa for att
se snygga ut och inte frysa. Men vi ko-
per séllan en komplett utrustning varje
ar, men kanske var tredje sésong? Just
detta inkép &r svart att spekulera i ef-
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tersom vissa kostar pa sig mer &n an-
dra. For att fa fram en summa sa tycker
jag att det &r rimligt att vi lagger oss i
mittensegmentet rent kostnadsmassigt
fran topp till t&. Ocksa har minskar ju
denna kostnad ar tva, eftersom du tro-
ligtvis har kvar samma utrustning minst
ett ar till, kanske ocksa lédngre. Men vi
vill fa fram en total summa vad det kos-
tar att bli skoterakare och tar darfor upp
hela kostnaden direkt da vi inte tycker
att skoterklader har ett andrahandsvar-
de utan mer ska ses som en forbruk-
ningsvara.

Lana pengar

Ingen lanar ut pengar utan rénta. Ingen.
Hur mycket det &n lockas med rénte-
fria lan nar du exempelvis ska kopa en
TV sa kan du vara helt séker pa att den
som lanar ut pengarna far betalt for
detta. Denna utlaningsbranch ar lukra-
tiv &ven om rantelaget &r helt ok for oss
som slutkonsumenter. Idag ar det den
basta affaren att lata din skoterhand-
lare fixa ett "skoterlan” &t dig da detta
ar formanligt och enkelt. Hur ska vi d&
rékna da det galler att lana pengarna till
ett skoterkdp? Du maste betala minst
20% kontant vid en avbetalning men
dessa pengar ska val ocksa in i kalky-
len. For att gora det enkelt for oss sa
satter vi upp hela inkdpssumman for
sndskotern som ett lanat belopp och
réknar dérefter ut den totala kostnaden
for att lana dessa pengar under ett ar.
Som vi tagit upp tidigare sa &r det for-
stadret som &r dyrast eftersom man da
tar det storsta tappet. Rantekostnaden
sjunker ju hela tiden eftersom summan
du lanat sjunker i samma takt som du
amorterar bort den.

Reservdelar

Hur du an gor och hur du an kor s hén-
der det att du kroker till nagot pa din
maskin, oavsett hur forsiktig du &n &r.
Antingen sa ska du punga ut med en
sjélvrisk pa 8000 spann eller sa kanske
du 6ser det genom att sjélv kopa de
delar som gatt sonder. Vi kan i alla fall
forutsatta att minst ett par slides, ett par
styrstal och en A-arm kommer att gé at
under 200 mil. Och da raknar vi lagt.
Denna summa kan ju ocksa dra ivdg &
det grévsta vid en tradsyning, men &r
svar att ta med i en kalkyl. Vi chansar
pa att du har tur och inte krockar i den-
na utrakning.

Ovriga utgifter
Allt man arkiverar under dvrigt ar latt
att glomma bort. Hit raknar vi allt fran
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Kexchokladen till Festisen, soppan till
bilen da du drar din skoter med den
nyinkopta slépvagnen.

Visst ténkte du till lite extra nar du
kopte bilen? Kanske den ar 4-hjulsdri-
ven, kanske kdpte du en pickup som
drar tva liter milen? Bilen anvénder du
ju resten av aret ocksa men ha i atanke
att just valet av bil ger dig en extrakost-
nad aret runt. Bara en tanke alltsé. Visst
skulle val slapvagnen ha vinterdéck och
visst har den val kapa?

Att kopa en tackt slapvagn for 60 tu-
sen spann ar en barnlek och ingenting
du behdver anstranga dig for att gora,
du kan ocksa hitta en mindre fér 25,000
kronor. Hur raknar vi da ut en kostnad
for din slapvagn® Detta blir svart, men
rékna iskallt med att den inklusive var-
deminskning, slitage och reparationer
|4tt kostar dig 10,000 :- pé ett ar. Minst.
Vi struntar i réntan det kostar dig att
kopa vagnen och eventuell forsakring,
vi bakar in den i de dar 10,000:-.

Sen ska du val hyra en stuga, bo
pa hotell och unna dig négot gott nar
du val &r ute med grabbarna eller tje-
jerna. Vi sager att du minst l&gger 4000
spann pa boende och extra utgifter runt
detta, per sdsong. Minst. Nér jag tanker
efter sa ska man ju ocksa ha lite spann-
band, nagra soppadunkar, packvaskor
till skotern och varfér inte ett dekalkit.
Ah vi lagger pa 4000 till for det. Minst.

Mycket att tanka pa

Nu var det manga siffror och slutsum-
man ar skrackinjagande. Ar tva blir den-
na summa betydligt mindre och &r man
riktigt lurig kan du ju sla ut manga av
utgifterna pa tre ar. Men, vi ville ta fram
den totala och verkliga kostnaden for
att bli en skoterakare med allt vad detta
innebdr, ar ett. En sak som slar mig &r
att det &r mycket snack om brénslefor-
brukning fran ftillverkarna. Ur miljosyn-
punkt ar det ju fantastiskt bra, likasa om
man ska se till hur langt du tar dig med
din maskin. Ur en ekonomisk synvinkel
spelar det knappt nagon roll alls om din
maskin drar en eller fem liter milen. Om
man réknar som vi gjort sa lagger en
nykopare nastan 100,000 spann pa ett
ar eller 8333 kronor i manaden forsta
aret! Fasansfullt och faktiskt vért var-
enda krona. Konstigt nog. Om du inte
gillade vad du precis laste &r det ju bara
att glomma detta. Du som inte vill att
frun ska fa reda pa detta. Brann denna
artikel nu. Och vem har sagt att det &r
helt gratis att renovera ett kok, kopa
virknalar, peruker och smink hela tiden!
Sa de sa. w
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Mardrémskalkylen

Inkép&Vardeminskning Service 200 mil 4000:-
Inkdp sportmaskin hdsten 2012 ca 148,400:- Forsékring 1 dr 8000:-
Vérde sportmaskin hésten 2013 ca 112,000:-
Vérdeminskning ca 36,400:- Brénslekostnad 200 mil ca 2,1 L/mil a 15:-/L ca 6300:-
Olja (géller ej 4takt) ca 1000:-
Byxa & Jacka 5000:-
Hjélm 2500:- Lan pé& 148,800 kr
Understall 500:- Avbetalningstid 60 manader (normalt)
Glasdgon 500:- Réntekostnad ar 1: 8.020 kr brutto 5.614 kr netto efter skatteavdrag
Skor 1000:- Avgifter (uppldgningskostnad och aviavgifter ar 1: 1.040 kr
Strumpor 250:- Totalkostnad ca 6600:-
Handskar 800:-

Total sumima 10,550:- Totalsumma mardrémskalkylen

Vérdeminskning 36,400:-
Personlig utrustning 10,550:-
Ovriga kostnader 20,250:-
Slitage, underhall, forsakring 18,700:-
Brénsle / Olja 7300:-

Lan/rinta 6600:-

Total kostnad 1:a dret 99,800:-

Ovriga kostnader

Slapvagn kostnad inkl vardeminskning &r 1 = 10,000:-
100 mil med bil&slap a 1,5L/mil 150 liter a 15:-/L = 2250:-
Hotell&Boende = 4000:-

Ovrigt som spannband, packvaska, soppadunkar = 4000:-

Slitage, underhéll, forsékring
1 par styrstal

1 par slides

1A-arm

2 remmar
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SNOWRIDER PRYLAR

BARN T-SHRT 120:-
BANDANA 98:-

Galler till den 15 nov 2013

stotdadmpare 3
ingar. Varde

Apex T-TX
Sﬂgrt.checkpns 1564.900:-

inkl Ohlins-kit varde 33.500:- 0rd:159.900:-

Smart.checkpns 13 9.900:-

inkl komplett Ohlins-kit virde 33.500:-

Ord: 144.900:- @
@YAMAHA
YAMAHA CENTER Revsyourticsr
WWW. YAMAHACENT ‘/ Kiruna 0980_63005
/ Sundsvall 060-641580 / Skelleftea 0910-714420
/ Haninge 08-55652300 / Lulea 0920-18585
/ Karlstad 054-7775800 v ymeé 090-148400
/ Goterborg  031-7001700 v grnskiildsvik 0660-18200
/ Helsinghorg 042-155555 / Ostersund 063-510147

Utbytes cylindrar
till alla marken

.xyzmaskln.se

Tel. 0650-54 34 34

WL oira
Tradgard

SKOTERUTHYRNING.com

ALLA UTHYRARE PA SAMMA SAIT

VALJ ENKELT LAN OCH ORT




MAEEH Fox Shox by Chris Burandt

r

4

Bra kan bli battre med

annat damperi.
Text & Bild Dan Eklund

ar vi snackar stotdampare s
N ar det oftast led eller crossma-

skiner det brukar gélla. Nér jag
sdg att det fanns en uppséttning dam-
pare signerade av Chris Burandt sa
slog jag till och inhandlade ett uppsétt-
ning till min RMK 155 i varas. Motorhu-
seti Ostersund har dessa pa hyllan och
ett komplett set (framvagn och boggie)
for runt 20,000:-. Sjélva monteringen
ar en baggis och &r ingenting att orda
om. Bara att byta ut det som redan sit-
ter dér.

Rent visuellt sa &r dessa luftddmpare
mycket snyggare och de ser verkligen
racing ut, dven om det inte &r racing jag
ar ute efter. Jag vill ha en mjuk och fol-
sam maskin eftersom jag ganska ute-
slutande kér i djupsnd i skogsterrang.
Skulle du vilja ha din maskin lite hardare
s ar det bara att stélla in maskinen for
exempelvis lite mer ledorienterad kor-

50

ning. Med den medféljande luftpumpen
kan du enkelt pumpa i eller pysa ut luft
for onskad hardhet. Pumpen far du en-
kelt plats med i innerfickan eller i pasen
for glasdgonen. Det fungerar bra att
fylla pa luft ute i falt utan problem.

Prova dig fram

Hela kitet kommer snyggt paketerat
och man behéver inte oroa sig for att
man inte kommer ldra sig att stélla in
démparna. Det féljer med en bra och
|&ttforstadd handbok med rad och tips.
Det &r faktiskt bara att skruva dit dom
och borja prova sig fram.

Los installning

Boggiddmparna mérkte jag inte sa stor
skillnad mot originalddmparna eftersom
min sorts koring inte innehaller sa
mycket mycket hop, lek eller led. De &r
extremt latta att stélla in da man bara
behdver lagga maskinen pa sidan for
att komma at och pumpa i eller slappa
ut luft for nskad hardhet. Komp och
returrattarna kommer man ocksa at I4tt
i boggin. Jag akte nog endast nagra fa

wwwsnhowridei.se
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D3 det ar enkelt att bade komma &t rattarna och fylla pa luft i dimparna sa ar det
ingenting man drar sig for ute i falt.
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Snyggt férpackat och en ordentlig handbok med mycket know how ger dig en bra
start d4 det ar dags att bérja pumpa och ratta med de nya ddmparna. Fram heter

dimparna Fox Zero X och fram heter de Float R Evol. Hela paketet gar I6s pa runt
20,000 spédnn och fir anses som ett bra kép for den krisne som vet vad han vill ha.

Den dér lilla behallaren ser till att ddmparen inte bottnar trots lagt tryck och mjuk instéllning.

1-13/14 wwwshowridet.se

Boggieddmparna fran Fox &r littare dn original och véldigt litta att stlla in.

e T

mil led i fjol vinter och upplevde den da
som lite vingligare vilket i sin tur beror pa
hur jag vill ha framdamparna instéllda.

Jag provade en massa olika instéll-
ningar och kom fram till att jag vill ha den
extremt mjuk, speciellt dar fram. Ska
man ha den optimalt instélld fér skogs-
kérning sé blir den extremt dalig for le-
den men de kan jag gdrna leva med.

Personligen tycker jag att RMK:n &r
alldeles for allround och hérd i fjadringen
original, jag har ingenting emot att ha en
maskin som &r annu mer specialiserad
for 16ssnon.

De basta med dessa Foxdédmpare &r
att man kan ha dom valdigt mjuka sa
skotern blir riktigt foljsam & anda inte
slar igenom i landningarna. Den blev
extremt mycket mer lattsvangd och harli-
gare att skrakéra med.

Gar du och funderar pa om du ska
uppdatera dig infor denna vinter sa kan
jag ge klartecken for detta. Orkar du
prova dig fram s& kommer du ganska
snabbt hitta en instéllning som just du
kénner fungerar.
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Sasongens kladnyheter!
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HMK Hustler 2

Cascade Ballistic 400 Nylon Oxford tyg som

ar mjukt och féljsamt material fér maximal
rérelsefrihet men fortfarande slitstarkt. Xr-gold
weatherproofed technology membran som ar
laminerad mikroporés film pa tyget. Skapar en
varaktig, hég andningsférmaga och vindtathet. Hogt
vattenavvisande mot extrema vinterférhallanden

och varierande temperatur. 20000mm
vattenmotstand/18000g andning. Vattentatade
dragkedjor, magnetknappar till Gverliggare,
ventilation under armar, l&stagbar huva, bréstfickor
pa bade utsida och insida, mediaficka, goggleficka,
sndlas midja som gér att fasta fast i tillhérande
Hustler 2 byxa.

Farger: Bla, Orange, Svart/vit
Storlekar: XS-XXXL
Pris: 2.899:-

Peak 2

Cascade Ballistic 400 Nylon Oxford tyg som
&r mjukt och féljsamt material fér maximal
rérelsefrihet men fortfarande slitstarkt. Xr-
gold weatherproofed technology membran
som &r laminerad mikroporés film pa tyget.
Skapar en varaktig, hég andningsférméaga
och vindtathet. Hégt vattenavvisande
mot  extrema  vinterférhallanden  och
varierande  temperatur. 20000 mm
vattenmotstand/18000g andning.
magnetknappar till 6verliggare, ventilation
under armar, léstagbar huva, 3 i 1 jacka
med |éstagbar mellanlagers funktions
troja, brostfickor pa bade utsida och insida,
mediaficka, goggleficka, sndlas midja som
gar att fasta fast i byxa. Aven byxan har
vattentdtade dragkedjor, ventilation utsida
av benen, I6stagbar huva, 3 i 1 byxa med
|6stagbar mellanlagers  funktions byxa,
|6stagbara hangslen.

Farger: Bl3, R6d, Grén och Svart

Storlekar: XS-XXXL

Pris: Jacka 3.199:-

byxa 2.799:-

Special OPS

Mjukt och féljsamt material fér maximal rérelsefrihet men
fortfarande slitstarkt.

Xr-gold weatherproofed technology membran som ar
laminerad mikroporés film pa tyget. Skapar en varaktig, hég
andningsférmaga och vindtathet. Hogt vattenavvisande

mot extrema vinterférhallanden och varierande temperatur.
20000mm vattenmotstand/18000g andning. Vattentdtade
dragkedjor, magnetknappar till 6verliggare, ventilation under
armar, éppningar med dragkedja langs benet, I6stagbar
huva, slitstark Cordura férstarkning pa insida ben och nedtill
pa benen, lattatkomliga och praktiska larfickor, bréstfickor pa
bade utsida och insida. Svart overall &r dven latt fodrad modell
medan de andra fargerna &r tunnare.

Farger: Svart/Orange, Bla/réd, Bla, Orange och Svart
Storlekar: XS-XXXL

Pris: 4.499:-

WWW.ruco.se

52 wwwsnowridet.se 1-13/14




FXR

Pulse Dam Jacka

HydrX pro membran som &r vatten- och vindtat, 100%
tejpade sémmar, 20.000mm.
Férger: Svart, grén, bla, vit
Storlekar: 4-16

Pris: 2.790:-

Mission Mountain Jakke Herr

HydrX pro membran som &r vatten-
och vindtat, 100% tejpade sommar,
20.000mm, lycra muddar, snélas, YKK-
dragkedjor, uttagbart innerfoder.
Farger: BI&, rod, gron, bla/orange och
camo

Storlekar: S-2XL
Pris: 3.590:-

www.fxrracing.c
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Maverick ONE PCS.

HydrX pro membran som &r
vatten- och vindtat, 100%
tejpade sémmar, 20.000mm,
ventilering, stretch, D-ring,
muddar.

Férger: Herr: Svart, réd, bla
och dam: svart, rosa/bla/vit
Storlekar: S-2XL

Pris: 5.495:-

b
!
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HELLY HANSEN

Thrym Jacket & Treeline Pant

Designad utifran berémda H2FLOW
teknologi &r jackans gasdunisolerade
kapslar i ryggen for forsta gangen
vinklade uppat fér att samla varm

luft langs med ryggen och ut fran
jackkragen. Designen bidrar till
standig luftrérelse och férstklassig
kroppstemperaturreglering. Jacka &r
tillverkad i Helly Tech ® Professional.
Treeline Pant &r en funktionell byxa
med stilren design, hég komfort och
utmarkt luftfléde.

Farger: Jacka: gra. Byxa: rod, grén,
isbla, koboltbla & svart

Storlekar: -

Pris: Jacka 7.500:-

Byxa 2.500:-

W Enigma Jacket & W Treeline Pant

Feminin, bekvam och funktionell. Enigma Jacket
har Helly Hansens revolutionerande H2FLOW
teknologi samt PrimaLoft® Infinity, en fjaderlatt
vaddering med extraordinér varmeférmaga.
Jackans fyravagsstretch ger anvéndaren
utmérkt rorelsefrihet som passar for atletiska
utomhusaktiviteter. W Treeline Pant har en
smickrande passform och ett utmarkt luftflode.
Designade f6r den stilmedvetna.

Farger: Jacka: lila & svart. Byxa: rosa, lila, vit &
svart

Storlekar: -
Pris: Jacka 7.000:-
Byxa 3.000:- .
e
www.hellyhansen.com
_ — e a—— = = et

ARCTIC CAT ' |
Arctic Cat Jacka Guardian

Exceptionellt varmt Thinsulatefoder.
Vattentatt A-tex membran med
tejpade sémmar. Magnetknappning
i fronten som hindrar snén fran

att blasa in. Bekvam ficka fér MP3
spelare med system for trasselfri
kabeldragning.

Farger: Svart med vit dekor
Storlekar: S-2XL

Pris: 3.295:-

Arctic Cat Jacka Retro

Som det s&g ut forr. Tillverkad i 65% bomull
och 35% polyester. 100% quiltat nylonfoder.
Har kragknappar samt dolda darmmuffar.
Farger: Svart med vit dekor

Storlekar: S-2XL
Pris: 1745:-

www.arcticcat.se
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Jacka Octane & Byxa Climb

Varm jacka med smart magnetstangning ver
dragkedjan. Reissacoating som andas och
ar vattentéatt, tejpade sémmar, 3M-reflexer,
vattentata dragkedjor och ventilation under
armarna. Varm byxa med Reissacoating som
andas och ar vattentatt, tejpade sdmmar, 3M
reflexer, vattentata dragkedjor, avtagbara
hangslen, Cordura 500D férstarkningar pa
sate, knan och insida ben.

Farger: Jacka Octane i Svart eller Orange.
Byxa Climb i fluorgult

Storlekar: XS-XXXL

Pris: Jacka 1.995:-

Byxa 1.995:-

SNOWPEOPLE

SnowPeople Damjacka
Tillverkad i Soft Cordura med 600D

Sublime jacka&byxa

Varm jacka med smart magnetstangning ver

forstarkningar samt reflexer. Snététa S”OWPGOP|9 Unisex-stall dragkedjan. Reissacoating som andas och
blixtlas. Jackan &r lika snygg pa stan som Tvédelat stall i Soft Cordura med 600D ar vattentatt, tejpade sémmar, 3M-reflexer,
multifunktionell pa fiéllet. Linga sidenmuddar  forstérkningar samt reflexer. Snétata blixtlas. vattentata dragkedjor och ventilation under
med tumgrepp vid handlederna ger extra L&nga sidenmuddar med tumgrepp vid armarna. Tillhérande Edge byxa pa bilden.
komfort. handlederna ger extra komfort. Farger: jacka bla/rosa, byxa vit, svart
Farger: Rod/svart Farger: Rod/svart, vit/svart, bla/svart Storlekar: XS-XXL
Storlekar: 36-46 Storlekar: S-XXXL Pris: Jacka 2.195:-
Pris: 1.195:- Pris: 2.295:- Byxa 1.795:-

— e —— e A R e —— — =

S'N'SALO Ria damjacka & Holly byxa

Jackan férsedd med ett latt och hallbart 320D nylon och 450D Polyestermaterial, som &r
vattentatt och andas med tejpade sémmar, 180 g varmt innerfoder. 3 ytterfickor samt 1

innerficka med blixtlas. Lostagbar variabel huva férsedd med mjuk piléfoder och aven
piléfodrad hég krage. Ventilations-blixtlas under armarna. Bélte for variabel midja, dragsko i
nederkanten samt sndlas. Snélas i armavslut. Reflekterande detaljer i armarna och midjelinning.
Byxa i vattentatt material som andas i 320D Nylon med tejpade sémmar. 2 ytterfickor samt
blixtlas ifran midjelinning ner till knéna for anvéndningsbekvamlighet. Stallbara héngslen, blixtlas
samt snolas nertill. 80 g innerfoder, reflekterande detaljer. Denna kombination av jacka och

byxa kan dven anvéandas vid utférsakning samt som vanligt streetplagg, vilket ger plaggen flera
anvandningsomraden.

Farger: Rosa/vit/svart, svart/vit/rosa. Byxa: Svart.
Storlekar: 34-46

Pris: Jacka 1.598:-

Byxa 1.498:-

Valli jacka & byxa

Jackan ar forsedd med ett vattentatt yttermaterial i PU Polyester som andas och har tejpade
sommar, |att 75 g innerfoder. Lostagbar och justerbar huva, ventilations blixtlas under &rmarna, 3
ytterfickor samt 2 innerfickor. Snélas samt dragsko i nederkanten. Piléfodrad mjuk krage. Snélas
i armarna samt forsedd med reflekterande brodyrer. Byxan i samma material som jackan med 2
ytterfickor, justerbara och |&stagbara hangslen och bélte for variabel midjelinning, ventilations-
blixtlas pa sidan av byxbenen, sndlas och blixtlas upp till knéna. Reflekterande brodyr. Materialet
ar mjukt och modellen kan anvandas &ven till utférsakning och som vanligt streetplagg.

Farger: Jacka: Gron-svart, rod-svart & svart. Byxa: Rod-svart & svart.

Storlekar: XS - XXL

Pris: Jacka 2.098:-

Byxa 1.798:-

www.sinisalo.co
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POLARIS

Zone Mountain, Keith Curtis, KC711 Edition

Slitstarkt 300-D Cordura skal med férseglade sémmar, HydX

Pro och 500-D Cordura férstarkta axlar. HyrX Pro laminat foder
med helt férseglade sémmar. Vattentathet/andasfunktion:

FXR's exklusiva MMT Two Stage Dry System, 20.000 mm/8.000

g (vattentathet/andasfunktion), trippel sém pa viktiga omraden.
Vattentata YKK blixtlas. Ventilation: FXR's Radial Dry Vent System
med YKK's vattentata dragkedjor och integrerade Dry Vent
inlagg.

Farger: Vit
Storlekar: S-3XL
Pris: Jacka 3.195:-
Byxa 2.995 kr

www.polarissverige.com

scorT Comp Two jacka & byxa

Jacka med l6stagbart foder och
andningsmembran. Alla sémmar &r tejpade.
Ventilations 6ppningar. Snélas, lycra muddar.
Byxa med |6stagbart foder och andningsmembran.
Alla sémmar ar tejpade. Extra varmeisolerad 6ver
sittytan och knan. Byxan gér att satta ihop med
jackan med en dragkedja.Ventilationséppningar.
Snolas.

Farger: Svart/Orange, Svart/Vit & Svart/Gul
Storlekar: XXS-XXXL

Pris: Jacka 2.899:-

Byxa 2.499:-

Cobain jacka & byxa

Jacka med 100gr Thinsulate flex foder

for basta komfort. Tejpade sémmar och
andningsmembran. Ventilationséppningar.
Manga fickor. Snélas och lycra muddar. Fodrad
byxa med Thinsulate flex for basta komfort. Alla
sdmmar ar tejpade. Andandningsmembran.
Stretch péa sidorna for bra flex. Extra hog

byxa fér powder akning. Byxan gar att satta
ihop med jackan med en dragkedja. Extra
varmeisolerad dver sittytan och knan. Snélas.
Farger: Bla/Lime & Svart/Vit

Storlekar: XS-XXXL

Pris: Jacka 2.999:-

Byxa 2.999:-

Flurry barnjacka & Intake barnbyxa
Fodrad jacka for fritid

och skoterakning med
andningsmembran. Léstagbar
huva, reflexer. Fodrad barnbyxa
med andningsmembran. Extra
isolering 6ver sittytan och knan.
Dragkedja langs med hela benet
for att |attare komma i och ur.
Tva sidofickor och en benficka.
Farger: Jacka: Bl&/lime gron &

svart. Byxa: svart y b -

Storlekar: Jacka: 130-160 Byxa: 5 > Ll 4 _
100-160 o m O " gy \ T - :

Pris: Jacka1.299:- B

Byxa 1.199:- e

R
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LYNX

Flight Jacka&byxa

Lynx kommer med ett helt nytt stall, Flight
som passar perfekt for Freeride- och
Boondocker-akning. Det ar vind- och
vattentatt och speciellt utvecklat fér kérning
i djupsnd, med Recco-system som Skar
sékerheten. Forseglade sémmar och sndlas
pé jackan och byxan fér att skydda mot kyla
och fukt. Tack vare det I6stagbara fodret i
jackan fungerar stéllet under hela sdsongen i
alla temperaturer.

Storlekar: XS-3XL

Pris: Jacka 3.190:-

Byxa 2.690:-

SNOGEAR

Extreme Jacka&byxa

Extreme passar till den krdvande anvandaren.
Med Cordura som yttermaterial och
Sympatex membran &r stéllet garanterat
100% vatten- och vindtatt och har optimal
andningsférméaga. Stéllet &r extremt latt och
smidigt och har alla nédvandiga egenskaper.
Extreme finns i bade dam och herrmodell.
Storlekar: Dam XS-2XL & herr: XS-3XL

Pris: Jacka 3.690:-

Byxa 3.290:-

SKI-DOO

MCode Jacka&byxa

Bra jacka for Freeride-féraren med uttagbart foder
och latt fodrad byxa fér varierade temperaturer.
Forseglade sdmmar och snélas pa jackan

och byxan fér att skydda mot kyla och fukt.

2-vags dragkedja och innerfickor fér MP3 och
mobiltelefon pa jackan. Byxan har ventilationsfickor
pa laren samt hellanga sidoblixtlas och multifickor
bak- och framtill. Finns i dam- och herrmodell.
Farger: -

Storlekar: XS-3XL

Pris: Jacka 3.190:-

Byxa 2.490:-

www.ski-doo.se
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Skoteroverall

Nu finns T&P Skoteroverall dven i
damstorlekar. Varmfodrad. Dragkedja

léngs hela benen med integrerat snélas.
Avtagbar huva. Vattentatt yttertyg med tejpat
andasmembran.

Farger: Svart/vinréd

Storlekar: Dam XS-XL

T&P

Discovery Action Il Jacket & Pants

Sportig skoterjacka. Urtagbart varmefoder.
Snélas gaiter i midjan. Dubbelt vindlas.
Ventilationséppningar. Avtagbar huva.
Vattentata dragkedjor. Vattentatt yttertyg
med tejpat andasmembran. Skoterbyxa for
allroundbruk. Dragkedja i benslut med snélés
gaiter. Ventilationsdppningar. Avtagbara
héngslen. Justerbar midja. Vattentatt yttertyg
med tejpat andasmembran. Byxan finns i
tva versioner, Discovery Shell pants utan
varmefoder och Discovery Allround Pants
med urtagbart kroppsanpassat varmefoder.
Farger: Jacka: Svart/varselgul/vit, Svart/
varselréd/vit. Byxa: Svart

Storlekar: S-3XL Byxa dven i C148-154,
D96-116

Pris: Jacka 1.495:-

Byxa fran 895:-

Pris: 1.395:-

Power Il Jacket

Touring och arbetsjacka. Kroppsanpassat
varmefoder for basta komfort. Snélas
gaiter i midjan. Dubbelt vindlas.
Ventilationséppningar. Avtagbar

huva. Vattentatt yttertyg med tejpat
andasmembran.

Farger: Svart/mango eller Svart
Storlekar: S-3XL

Pris: 995:-

www.idefixteko.se

HALIFAX 2

SCORE Byxa kr)necl DryW§y+® funktions o

- o _ membran samt isolerande material i Scratch
Kviltad Ittvikts jacka i polyester med sits och kna. Forstarkning vid ankel och cratc
microfiber filling. Passar bra som extrafoder sammankopplingsbar med jacka. Snolas i Det har &r en 2-lagers Polytec skaljacka med Dryway+® laminerat funktionsmembran.
under en skaljacka. Finns dven som midja och i benslut med hake samt reglerbar Meshfodrad, ventilationséppningar, sndlas i midja och stormcuff med tumgrepp.
dammodell. vidd i benslut. Avtagbara hangslen. Sammankopplingsbar med byxa. Har reflexer samt reglerbar huva darmvidd och nederkant.
Farger: - Farger: - Férg‘eL: Svart, gra "
Storlekar: Unisexstorlek S-2XL Storlekar: Unisexstorlek XS—2XL Storlekar: Unisexstorlek XS-2XL

1-13/14 wwwshowridet.se 57



TOBE OUTERWEAR

Camok

Har Dermizax 20000mm membran samt
avancerade sndlas och avtagbar huva. Det
ar en lattatkomlig ventilation och off-center
zipp.

Férger: R6d/Gra, Grén, Gul, Svart
Storlekar: XS-XXL

Pris: 4.195:-

Enging Bib

Dermizax 20000mm membran och Cordura
forstarkningar samt inbyggda knaskydd.
Utrustad med sex stycken fickor, rejala snélas
med metallkrok.

Farger: Rod, Svart

Storlekar: XS-XXL

Pris: 3.595:-

Mono Suit

Overall med Dermizax 20000mm membran
och Cordura férstarkning. Hangslen pa
insidan och justerbar midja. Den har avtagbar
huva samt stora praktiska fickor samt
lattatkomlig ventilation.

Férger: Gron, Svart, R6d/Gra, Gul, Blue/
Gray, Kevlar

Storlekar: XS-XXL

Pris: 6.495:-

www.tobeouterwear.com

58 wwwsnhowridei.se

| CASTLE X

Surge jacka&byxa

Castle X &r det storsta kladmarket

i USA for snoskoter. Med stora
volymer kan man kombinera mycket
hog kvalitet till ett lagt pris. Surge
serien har den absolut senaste
teknologin med mjuka tyger som
héller battre mot slitage an tidigare
och en membranteknik i topp.
Dubbelmembran varav det ena

ar laminerat fér maximal vind och
vattensakerhet men andas battre.
Mech foder gér att dven om det ar ett
skalplagg blir det inte lika kallt som
traditionella skalstall. Naturligtvis finns
alla detaljer en bra jacka ska ha. Surge
jacka och pants finns i flera farger.
Farger: -

Storlekar: -

Pris: Jacka 2.795:-

_ Byxa 2.595:-

Core jacka

Core serien har den absolut senaste
teknologin med mjuka tyger som haller battre
mot slitage an tidigare och en membran
teknik i topp. Dubbelmembran varav det

ena ar laminerat for maximalt vind och
vattensakerhet men andas battre. Core jackan
har ett tunt foder och r lite varmare an ett
skalstall. Naturligtvis finns alla detaljer en bra
jacka ska ha. Core jacka finns i flera farger.
Farger: -

Storlekar: -

Pris: Jacka 2.595:-
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,ETHWEAR The One Overall

Skaloverall som har allt du
behover.10,000 mm vattenpelare/
andning, tejpade sémmar. Hangslen
inne i overall, ventilation, snolas, bra
fickor och avtagbar huva.

Farger: Roéd/vit/svart, gul/svart/vit och
svart/turkos/rosa
Storlekar: XS-XXL
Pris: 2.999:-

The Puffer - -

Lite mer fodrad jacka fér dom kalla dagarna. Snélés, ventilation.

10,000 mm vattenpelare/andning, tejpade sdmmar. Jet Cargo Pant

Farger: Svart/turkos och gul/svart Midjebyxor med sidfickor. 10,000 mm
Storlekar: XS-XXL vattenpelare/andning, tejpade sémmar Snolas
Pris: 1.599:- och ventilation.

Farger: Svart/Turkos och Réd/Svart
Storlekar: XS-XXL
Pris: 1.499:-

ALLRIGHT

M-Racing Zenith

Racejacka och byxa for bade fritids- och
tavlingsbruk. Testad av tavlingsteam. Yttermaterial
av laminerad polyamid, vatten- och vindtatt

med andningsfunktion. VERTEX®-membran,
meshfoder. Har en urtagbar innerjacka i fleece.
Tejpade sommar, timecard-ficka och snélas.
Ventilationséppning fram och bak. Avtagbar vit/
orange tavlingslapp. Plats for skyddsutrustning.
Byxbenen férstarkta med Kevlar® och har

YOKO Epicure

Toppklassens racing-jacka med softshell-innerjacka och
laminerad Sympatex®-membran.Urtagbar Softshell-
innerjacka. Vattentata dragkedjor pa fickorna och
ventilationsdppningar fram och bak. Neopren-krage,
reflekterande tryck fram och bak samt snélas i &rmar och
midja. Byxan har samma egenskaper som jackan fast med
forstarkt innerben. Steglost justerbar midja och hangslen.
Stretchpanel pa nedre rygg for battre passform och sndlas

|6stagbara spannband fér battre passform. i l_:_)yxben.

Farger: - Farger: -

Storlekar: 46-58 Storlekar: -

Pris: Jacka 2.790:- Pris: Jacka 4.490:-

Byxa 2.590:- Byxa 3.390-- www.allright.eu
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Skoterclinic med (J/nis Brows
[ Jorm 15-17 mars 2013

Forra vintern arrangerade TOBE Outerwear tillsammans med Snowrider
en clinic i Jormvattnet dar Chris Brown rest 6ver fran Kanada for att agera

|aromastare.

Text: Daniel Orevi Bild: Mikael Berntsson och Daniel Orevi

fter en artikel i Snowrider om
Eeventet blev de tvd planerade

kurserna fulbokade sa en tredje
omgang fick laggas till.

Tomas och Mikael Berntsson fran
TOBE hade tagit initiativ till denna kurs,
de kanner Chris val efter att ha akt
mycket skoter och filmat med honom i
Nordamerika. Chris ar kand for oss via
en massa skoterfilmer och de artiklar

62

han skrivit om avancerad skoterakning
i Snowrider.

Forvantan

Vi var 9 forvantansfulla grabbar i blan-
dade éldrar som checkade in pa mycket
treviga Korpens Oga i Jormvattnet pa
fredagskvallen. Vi samlades i baren och
Chris, Tomas och Mikael hélsade oss
alla valkomna.

wwwsnhowridei.se

Tomas borjade med att prata sékerhet
och utrustning. Han &r mycket seriés nér
det géller detta och vill att vi skall anvén-
da ordentliga skydd och rejéla funktio-
nella klader. Eftersom han &ger och dri-
ver kladmérket TOBE sa har han valdigt
mycket materialkunskap och kunde aven
visa med praktiska tester skillnader pa
olika tyger och membran. Det var véldigt
nyttig info och visar att om man klér sig

rétt kan man njuta fullt ut av skoterakning
i alla vader utan att bli bl6t och kall eller
for den skull for varm.

Jorm

Tomas och Mikael hade forlagt kursen
till sin egen bakgéard Jorm. Omradet &r
legendariskt och namns ofta nér svens-
ka skoterakare pratar om de basta om-
radena i Sverige. Och vi kunde forstas
inte ha béttre guider &n Berntssons som
akt avancerat hér i 15 ars tid och hittar
till massor av speciella stallen. Nu &r det
inte sa svart att hitta bra akning for den
verkar finnas precis overallt. Jag har ald-
rig varit pa nagot stélle dér det finns sa
mycket akning i skogsbeklddda branter
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av varierande lutning. Det &r enkelt att
hitta den svérighetsgrad som passar till
allas kompetensniva och dnskad grad av
utmaning.

Korpens Oga

Darpa félide middag i matsalen. Maten
var helt underbar hela helgen och Kor-
pens Oga ar otroligt mysigt och liknar
inte nagot annat stalle jag bott pa. Ola
och Elin ar utmarkta kockar och tillagar
forstklassig mat av lokala ravaror. Ola &r
dessutom enormt handig och har byggt
det mesta av anldggningen sjélv. Sten-
lagda golv och grovhuggna plankor ger
en stil som passar perfekt har. Rummen
var mycket fina och med egen toalett

Micke Berntsson demonstrerar hogersvang nér

det lutar brant ned &t vénster.

och dusch. Andra kvéallens middag var
oforglémlig. Den serverades i festhuset
som 4&r ett tididst rundhus i grovhuggen
stil med 6ppen eld i mitten. Alla satt runt
ett langbord av plankor och med stolar
som var uthuggna ur grova tradstam-
mar. Vi & med hemsmidda bestick och
kénde oss som pé en vikingafest vardig
en kung. Lagg till detta ett mycket trev-
ligt och serviceinriktat bemétande fran
Ola och Elin med personal sa forstar du
att jag verkligen rekommenderar alla att
checka in pa Korpens Oga.

Dags att aka skoter

Efter frukost pa Iérdagens morgon var
det ett mycket ivrigt gang skoterakare

1-13/14
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som samlades pa garden vid skotrarna.
Solen lyste fran bla himmel nér vi akte
ivag Over Jormsjon och fortsatte pa le-
den négra kilometer in i friakningsom-
radet. | en liten dal med en platt yta pa
botten borjade Chris var forsta lektion.
Bryt ner skotern 45 grader, balansera
still och led sedan runt skotern i ett
helt varv med hjélp av gas, broms och
styre. Det kéndes lite udda och kanske
inte jattesvart men direkt nér vi gjort det
flyttade han upp oss i backen dér vi fick
gdra samma mandver i hygglig nedfor-
slutning. Nu blev det forstas svarare och
direkt tydligt varfdr det &r bra att kunna
denna mandver. Vi fortsatte och sa snart
vi klarat det i vanstersvang blev det ho-

gersvang. Nu kanske man slipper att
alltid &ka ner pé platten innan man kan
vanda uppét igen ténkte jag glatt.

Traning ger fardighet

P4 detta sétt fortsatte Chris med olika
ovningar, t ex att komma fram till en
mkycket brant backe, ndra nog lodratt
forsta metern. Pa kronet brét vi ner sko-
tern liggande och sedan fick den glida
nerfor medan vi héll balansen med styre,
gas och broms. Det borjade ga upp for
mig att Chris I&r oss alla mandvrar man
behover for att klara av svara knipor man
kan hamna i nar man ger sig in i svar ter-
rang och man inte vet hur det kommer
att sluta. Fantastiskt nyttigt och jattero-
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ligt. Man blev forstas stolt nér man lyck-
ats vinda skotern i en nedférsbacke och
bara gasa uppfor igen. Att skrda sakta
var en annan sak vi Gvade mycket pa.
Om man kan balansera skotern pa skra
i mycket brant terrdng s& Gppnar sig nya
mojligheter att ta sig fram dar man tidi-
gare inte vagat aka. Manga sekvenser
jag sett i skoterfilmer kom framfdr mina
dgon och sa fort jag lyckats skraa nagra
meter forbi nagra trad spred sig ett nojt
leende inne i hjélmen. Ganska snabbt
avbréts det av sucken nér skotern tog
kommandot igen och for rétt nerfor fal-
linjen med mig som passagerare mer an
chauffér. Da géllde det bara att komma
ihag vad Chris lart oss, bromsa ner far-
ten, bryta ner skotern med lite gas och
motstyrning, balansera, vrida styret dit vi
vill och borja gasa och vara beredd med
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bromsen och skraa ivdg snett uppfor
igen. Direkt kom leendet tillbaka.

Planering

Langre upp i branten satt Mikael pa
sin skoter och observerade. Jag stan-
nade mer eller mindre frivilligt nedanfér
honom och direkt sa fick jag en uppgift
av honom. Vénd rakt nedfér, runda en
viss bjork och skraa mellan tvd andra
bjorkar nagra meter bort. Hér géllde det
att styra skotern exakt dit och inte bara
gasa och se var man hamnade som det
brukade bli. Man planerar sin linje och
sedan ser man till att det blir sa. Pa detta
sétt fortsatte vi i tva hela dagar och alla
i gruppen vaxte verkligen mycket. Grup-
pen hade véldigt olika férkunskaper men
alla fick utvecklas vidare frén sin egen
kunskapsniva. Nagon hade en skoter

wwwsnowridet.se

som inte alls var It att hantera i denna
terrang men da lanade bade Tomas och
Mikael ut sina Polaris RMK:s sa han
ocksa fick en vettig chans att mandvrera
i branterna. Chris berémde vara fram-
steg och vi kunde alla kdnna att vi larde
oss mycket. For min egen del sé klev jag
definitivt Gver en troskel dér jag nu va-
gar prova mycket svérare linjer och inte
ar lika rédd att aka nerfor en béckravin
dven om jag inte ser exakt hur den slutar.

Lavintraning

Pa séndagen var det manga stela man
som samlades vid frukost och fick en
genomgang av lavinséndare, lavinsond,
airbagryggsack och teoretisk lavinin-
formation. Detta sakerhetsinslag i kur-
sen fortsatte pa eftermiddagen med
praktiska Gvningar dar vi fick leta fram

nedgréavda lavinséndare. Chris hittade
dven en lavin som gatt nerfor en brant
fram mot en sj6 uppe pa fidllet. Den sag
inte s& stor och farlig ut men efter mét-
ning av snddjupet s rackte inte en 2,5
meters lavinsond till. P4 isen nedanfér
lavinen var det 0,5 meter snd. Lavinen
som sléppt uppe vid 6verhanget hade
alltsa l4tt kunnat ta livet av en skotera-
kare. Chris var valdigt personlig och
beréttade nar han sjélv blev begravd i en
lavin for manga &r sedan. P4 den tiden
hade han ingen lavinutrustning och han
var medvetslos nar han blev framgrévd,
men hans kompis raddade honom med
hjart- och lungréddning. Allt detta gjorde
att lavinkursen Chris holl for oss blev
mycket konkret och intressant och det
var ingen som inte forstod allvaret och
faran. | Sverige har vi i princip varit for-
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Chris demonstrerar séiker nedstigning

och uppfard ur backravin

Surftips

", Info om Chris hittar du p& www.ridewithchrisbrown.com
Info om Korpens Oga hittar du pa www.korpensoga.com
Info om TOBE hittar du pa www.tobeouterwear.com

skonade fran lavinolyckor med skotrar
men den tiden kommer snart att vara for-
bi. Det &r fler och fler som aker mycket
hogre upp i de lavinfarliga omradena sa
vi méste alla ta vért ansvar, ga kurs och
anvénda lavinsandare. Det &r en absolut
nddvéndig hjélp for du vill inte sta och se
pa nér din kompis dor i en lavin for att du
inte hittar honom i tid.

Svarighetsgraden  skruvas

upp

Séndagens akning gick i titare och
brantare skog. Svarighetsgraden oka-
de och det var inte bara en gang som
jag fick ta fram spaden och gréva fram
skotern. Emellanat tog Chris sin skoter
och drog ivdg pé lite egna upptéckts-
férder. Det ser s latt ut nér han bollar
runt skotern och han korde négra har-

resande linjer utan problem. Jag vill &ven
framhalla Mikael och Tomas som i denna
terrang ser lika skickliga ut som Chris.
Riktigt imponerande.

Aka till BC?

Hela kursen avslutades sen séndag ef-
termiddag i matsalen p& Korpens Oga
dér Mikael visade en film med Chris
fran British Columbia. Nagra sa att vi
maste trdna mycket pa vara dvningar sa
vi kan &ka till Chris i Whistler och &ka
med honom dér men Chris berattade att
vi redan var mogna for den &kningen.
Omradena runt Whistler &r sa stora sa
man hittar alltid den akning man vill ha.
Oppen akning med valfri lutning, gles
eller tat skog i lagom eller riktigt branta
omraden. Hopp och drop osv. Det finns
akning for alla och Chris anpassar allt
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efter kundens onskemal. Det var ménga
av deltagarna och inte minst underteck-
nad som nu &r riktigt sugna pa att aka
till British Columbia nésta vinter for att
aka med Chris i Whistler. Det vore ett
aventyr for livet.

Tack

Ett stort tack till Chris for att han kom till
Sverige och tog sig an oss. Jag vill &ven
tacka broderna Berntsson for att de hela
tiden var enormt hjélpsamma med rad
och hjélp nér man kért fast och de till
och med lanade ut sina egna skotrar til
dem som inte hade sa moderna 15ssn-
maskiner och darfor fick lite svart med
vissa av 6vningarna vi skulle gora. Tack
aven till Polaris som stallde upp med
skoter till Chris samt reservskoter till
deltagarna.

Chris trivs som vikingahdévding
— prom i

Alla deltagare var helt dverens om att
dessa tva dagar var helt fantastiska och
att vi lart oss massor och forstas hade
mycket mer som vi skall Gva pa innan vi
borjar behédrska tekniken hyggligt. De
ibland sma tekniska finesser som Chris
visade gor hela skillnaden och helt pl6ts-
ligt forstar man hur man kan hantera sin
skoter i svér terrdng. Personligen skall
jag tréna stenhart pa en del vitala 6v-
ningar tills de sitter rejalt. Denna vinter
var den forsta for mig pa en riktig moun-
tainmaskin och inget kunde ha varit batt-
re &n att fa aka med Chris och bréderna
Berntsson. Inlérningskurvan blev brant
och &ven terrdngen jag (ndstan) kunde
mandvrera i. ¥~
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O I OEY Arets skotergui S,
-t din grenumeration idag §a du inte wissar nagot nUMME?
: t p'" GILLA 055 pa I hu“k 1 0kt0her!

Allt om alla 2014 ars nya skotrar samlat i ett och samma magazin

ALLA ARETSVSNOSKOTRAR

Nasta nummer
| butik
99 oktoher 2013

Prenumerations-

priser

6 nummer 1 ar
Inom Sverige 335:-
Utanfor Sverige (inom norden) 407:-

v
\@ 2ywx \@ ARCTICCAT 3 YAMAHA @ POLARIS
l" - P

19

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:- Bestill i var shop redan idag

Utanfor s“erige (inom norden) 779:- \\/‘wwwlotlas letShop-se

PRENUMERERA P4 Snowrides \

Skicka in talongen nedan eller ring in varan hemsida
din bestelning Egi{wskjegsafarllcehi :jr:npgrenumeratlon /2
a2 WL SNOWRIDER.SE
Eller maila pa:
pren@psnowrider.se WWW,OTLA&J ETSHOKSE

N\ \ / SVERIGE
\ Vi \‘v
/ o | B Porto Betalt
rl a 1 |:| JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:-

Namn:
OTIDNINGS ORL GET
Adress: TL
SVARSPOST
. 788 066 000
Postnr&0rt: 792 %0 MORA
Tel:
0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.
Prenumerationen Gvergér i en bekvim tillsvidareprenumeration.

Bestillningen gar dven att gora pa otlas.jetshop.se fax: 0250-22883 eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for prenumeration utanfor Sverige.
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POSTTIDNING B
SnowRider A
Ségbacksvigen 8 '
7 88 006 001

792 91 Mora

) 24aMX
MOTOCROSS, MC A 100% FOKUS PA MOTOCROSS!
OCH SNOSKOTER, maotse
NU DELAR VI PA 0SS!

sled 51

100% SNOSKOTER!

SVERIGES STORSTA SORTIMENT FOR SNOSKOTER!

sledstore.se | info@sledstore.se | 08-509 043 00

FRIFRAKT OVER1.000 KR | 60 DAGARS OPPETKOP | GRATIS STORLEKSBYTE | ENORMT SORTIMENT

ALLA GODATING AR TRE!

Vihar alltid stravat efter att vara bast pd precis allt och nu har vi rijt det sista hindret i var vag.
Den perfekta webbutiken ska vara [4tt att anvénda, ha tydlig information och ratt fokus.
For att slippa kompromissa delar vi upp oss i 3 anpassade siter dar vi kan ha 100% fokus pa ritt saker!

Varmt vilkomna!

NYA SMIDIGARE OCH SNYGGARE SITER! NY BATTRE SOKFUNKTION
Battre, snyggare och mer dverskddligt Hitta rétt produkt snabbt och enkelt

ANPASSADE FOR ALLA SKARMSTORLEKAR NYA FILTER
Fungerar lika bra fran din smartphone som din dator Nu kan du filtrera produkter efter varumérke




