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16%

RABATT!

Sledstore
Sndskoterkapell

Sndskoterkapell av god kvalitet tillverkat i kraftigt varmebestandigt
420D PU material. Ett mycket bra satt att skydda Skotern fran vader
och nyfikna blickar. Small: 150-250cm lang sndskoter. Medium: 250-

250cm lang snoskoter. -——— ——
1295k |2 =
SI e dStD re FRAKTFRITT OVER 1000KR SNABBA LEVERANSER
60 DAGARS OPPET KOP GRATIS STORLEKSBYTEN

LAGSTA PRIS-GARANTI

SVERIGES SKONASTE SKOTERBUTIK
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Overall
JethWear The One

Jethwear ar framtaget av skoterférare

for skoterforare, och det marks. Overal-
len “The One” fran Jethwear &r en snygg
skaloverall med manga bra funktioner.

Med 10,000mm vattenpelare och en and-
ningsgrad pa 10,000g haller den dig torr
fran bade utsidan och insidan.

Fler oemotstandliga funktioner ar heltej-
pade sommar, vattentata YKK dragkedjor,
oppningsbara ventilationer bade under
armarna och insida ben, lycra snélas i ar-
mar och ben, dragsko i benen for stallbar
benléngd, hog och skon krage med extra
dragkedja, avtagbar huva med dragsko.
Denna overall & genomtankt!

3.499 kr
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08-505 06300

sledstore.se ihfo@stedstore.se
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Spann hakremmen och ge dig ut.

a var det dags att ga pa sn6 da. Tank att det ar lika
Dmagiskt varje ar da det borjar vankas korning. Lite

ovant och lite overkligt. De nya kladerna sitter inte rik-
tigt dar de ska och de nya skorna kanns stela och oanvénda.
Jag byter ofta utrustning av forklarliga skél, men ett plagg har
héngt med lange nu, och det & min TEK-Vest som jag pa
nagot sétt fast mig vid lite extra. For er oinvigda sé ar denna
skyddsvast menad att hindra yttre vald pa bal och rygg sam-
tidigt som den bade varmer och fungerar som forvaringsplats
for bade telefon, kontanter och kort. Jag kanner mig mer eller
mindre naken utan detta plagg och aker extremt séllan utan
denna trygghet. Du kan I6sa din sékerhet pa massor av olika
sétt da det galler att skydda bal och rygg, det viktigaste ar att
du verkligen gor det. En sak &r saker och det &r att det inte r
helt ofarligt att kora sndskoter. Precis nar jag skriver denna le-
dare sager dom pa radion att en man avlidit under en snosko-
tertur redan i borjan av december. Hur mycket vi an forbereder
oss sa kan vi ju aldrig sakerstalla att vi inte kommer att gora illa
oss under kommande vinter. Men vi kan sénka oddsen fér att
olyckan ska vara framme. Att du ar nykter och har skyddsut-
rustning &r ju en sjélvklarhet. S& hér i borjan av sésongen kan
du forsoka att helt hélla dig undan for alla slags vattendrag i
sé stor utstréckning det bara ar mojligt. Haller du dig undan
for vatten sé blir det ju betydligt svarare att drunkna. Maste du
korsa vattendrag sé &r alltid isdubbar och flytoverall ett méste.

014/15

Aven om du skulle lyckas att kravla dig upp ur en vak s finns
det ju risk att kylan tar dig. Som sagt, det finns massor av faror
som lurar ute i vildmarken sa tank efter, fore. En sak till. Eller
rittare sagt, tva saker till. Ar det ndgon sak som retar gallfeber
pa béade forbudsivrare och skoterélskare s &r det trimpipor
och slutburkar. Detta jakla pafund som séllan gor din skoter
snabbare utan bara stimmigare och sldare. Lagg ner allt som
har med detta att géra. Har du en kompis som anvénder sig
av dessa tvé olika effektsénkande prylar, frys ut honom eller
ge honom stryk. En sak till. Tank till lite extra da det géller
ungskog och nyplanteringar. Det finns fa saker som skadar
skoterakningen s mycket som just kérning, dér man inte ska
kéra. Retas skogsbolag och skogsagare upp sa finns det helt
plotsligt en ekonomisk kraft som har en vinning pé ett sko-
terforbud. Sé dra ditt stra till stacken och hjélp dumskallarna
att tanka till lite extra dven denna vinter. Alltsa, inga trimpipor,
slutburkar och ingen kérning dér du kan misstanka att nagon
planterat ndgonting som &r tankt att véxa upp. Forstatt? Ja da
ar det vél bara att snéra pa sig kangorna, spanna hakremmen
och ge sig ut da!

Chefredaktor Fristrom
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NEW! SR VIPER L-TX SE

SR VIPER X-TX SE

SR VIPER X-TX SE

% YAMA'.UBE Handelsbanken Finans @ YA M A H A
/Revs yourtear

2 years by Sved
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AVGASSYSTEM, BROMSAR, BRANSLE-
SYSTEM, CHASSI, DREV, EL, HJUL,
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Reservdelar, tillbehor, personligutrustning med mera.
Med 6ver 64 000 artiklar i lager och 5500 hyllmeter varor...
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King Cat Combo

Brinner man extra for ett skotermarke och
bloder gront sa kan man garna bli kallad for en
riktig Arctic Cat nord.

Text: Martin Urverk Foto: Daniel Holmgren

aniel Holmgren &r fédd 1988
Doch bor tillsammans med sin

sambo och sina tva déttrar pa
tre och fem &r i Mellansel, tre mil vést
om Ornskoldsvik. Jobbar som egenfo-
retagare med egen verkstad samt skru-
var halvtid &t Inlandets Maskin & Fritid
i Lycksele. Fritidsintressen &r familjen,
skotrarna, bilen, motorcykeln och Arctic
Cat. Nar Daniel var liten s& hade famil-
jen snoskoter, s& han blev introducerad
redan som nyfédd i denna hérliga sport.
Och han har manga fina snéskotermin-
nen tilsammans med sin pappa da de

8

ofta for till stugan och koérde skoter, sa
det &r tack vare Daniels pappa det rik-
tiga skoterintresset uppstod.

Forsta egna skotern

Men vid 12 ars &lder blev Daniels pappa
valdigt dalig och skotern, en Arctic Cat
Panter 440 fran -87 fick da séljas.

- Var inget jag var overlycklig over
men inte heller nagot jag kunde styra.
Intresset lag kvar valdigt passivt da man
emellanat fick provkora kompisarnas for-
aldrars skotrar.

Men min férsta egna kopte jag inte

wwwshowridei.se

forrén jag var 14 av min ldrare pa hog-
stadiet, en Pantera 5000 fran 1979.
Korde den i tva ar tills dess att jag fick ta
forarbevis och kunde kopa mig en mer
"riktig" skoter, da det blev en Arctic Cat
580z fran -93 och dérifran har det rullat
pa, berattar Daniel.

Forsta bygget

Under andra aret pa gymnasiet s dog
Daniels pappa av sjukdom och Daniel
fick dérefter véldigt svart for att koncen-
trera sig pa skolarbeten.

Men som av en héndelse fick Daniel
chansen att ga som larling i tre ar istal-
let och utbildade sig som smamaskin-
mekaniker. Under den tiden bérjade han
bygga om sin skoter, en Arctic Cat ZR
580 fran -95 som fick en 144" matta,

¢ 4

Wildcat 700 motor med pipor, lattad
mm.

- Efter jag salt ZR 580/700:an sa kop-
te jag mig en Firecat 700 Sno Pro som
jag hade dromt om sedan den kom. Men
aven dar kunde jag inte halla fingrarna
i styr. S& aven den blev lite ombyggd
med bland annat rorramschassi, 151"
matta, Boondocker lustgas, styrhojare,
lexan tunnelsidor, customlack mm. sé-
ger Daniel.

Efter att ha kort en och en halv sésong
och haft véldigt roligt med skotern, gav
motorn upp i samband med en miss-
lyckad klattring da oljeslangen hade ta-
git skada av en tidigare remsprangning.

- Men da jag skulle kdpa reservdelar
for att laga den sé rakade jag spontan-
kdpa mig en ny Arctic Cat M8 Sno Pro

4-14/15



Daniel Holmgren med sin
Proclimb 800.

-09, som jag senare monterade turbo
och en del annat pa, berattar Daniel.

Eget foretag

- Efter skolan sa gick jag in i de arbets-
l6sas land som s& méanga andra. Men
istéllet for att grina over det s startade
jag eget med en liten verkstad pa tomten
dér jag lagar, servar, bygger om, lackar
mm. (sndskoter, atv, moped, fyrhjuling
och andra smamaskiner). Jag har varvat
det med jobb som buss/tagmekaniker
pa sommaren, sager Daniel.

Forsta barnet kom éret efter skolan
tog slut sa det har varit minst sagt kam-
pigt att halla skoterintresset vid liv mel-
lan bldjbyten och allt vad det innebér. Sa
for att fa ekonomin som egen foretagare
med hus och barn att ga ihop, saldes

M8 turbon. Men for att inte sakna ef-
fekten allt for mycket s& kdpte Daniel en
gammal Thundercat 1000 fran -01 fér
att ha nagot att kora iallafall.

- Efter tva r med Thundercaten och
med en stadigare ekonomi sa spontan-
kopte jag en ny Proclimb 800 pa sko-
ternsdag, vilket inte var uppskattat av
sambon dé vi den dagen varit billésa i
tva veckor pagrund av krock (inte prak-
tiskt med tva barn och bo tre mil fran sta-
den). Men man maste prioritera ibland,
konstaterar Daniel.

King Cat inkép

Men trots att Daniel hade ny maskin som
var det roligaste han kort, sa |ag intres-
set i att bygga om och pyrde inombords.
Och nér Daniels bror flyttade for att stu-
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dera kom chansen att képa loss hans
Arctic Cat King Cat 900 for fikapengar,
sd var det inte s& mycket att fundera pa.

- Motorn i King Caten &r ju inte s&
dum, men den forlangda Thundercaten
som jag saklart inte kunde forma mig att
sdlja var ju betydligt roligare i karakta-
ren. S& jag bestdmde mig for att dven
King Caten behdvde en trippelmotor.
S4 jag salde original 900-maskinen och
kdpte pa mig en Thundercat 900 for en
billig peng, berattar Daniel.

De som &r intresserade av Arctic Cat
vet att gamla och nya Thundercat chas-
siet inte riktigt liknar varandra, s& Daniel
hade en hel del jobb for att bygga om
motorfastena sé det skulle passa. Men
till slut satt allting dar och skotern kunde
startas. Men nar plasten skulle monteras

Ar man pa bes6k hos Daniel s§ missar
man inte att han gillar Arctic Cat.

Sjélvklart maste man ha en egen skylt
in till huset.

mérkte han snabbt att huven pa en King
Cat inte riktigt svaljer 3st originalpipor
fran en gammal trippel. Sa det var bara
att ta fram svets och kap och bygga om
piporna och férsoka att inte &ndra for
mycket pa designen, och med det riske-
ra att sénka effekten. Efter det passade
huven galant.

Styre och boggie

- Men med Proclimben som referens s&
kénde jag att styret var ju inte riktigt dar
det skulle vara. Sa an en gang tog jag
fram rondellen och kapade sdnder styr-
stangen, svetsade pa en "knaled” fran
en Kamasa 1/2" hylsnyckelsats. S& nu
kunde jag andra vinkeln pa stangen, fran
liggande till rak. Sen byggde jag tva fas-
ten till den Gvre delen av stingen sé den

9




.Eé_é}eﬂer en vinter med King Caten s&
“var det dags att uppgradera den.

inte skulle vippa i sidled. D4 jag &nda var
i farten med styret s tog jag bort ori-
ginalstyret, monterade ett Firecat styre
med en burkrem fran Garage24. Samt
(pinsamt att erkénna) en styrhgjare fran
en Ski-Doo MXZ REV, séger Daniel.

Sa langt var han ganska néjd. Men
efter att ha sett en bild pa en Mountain
Addiction boggie, sé blev Daniel sald.

- Inte kanske for att jag tror jag behov-
de en sadan boggie, men det var ju s&
snyggt. Sa jag gjorde mitt basta for att
efterlikna den, och till slut fick jag vél det
att funka hyfsat. Sadar som pa fér langa
démpare sa geometrin blev inte helt per-
fekt om man séager sa. Men stuket vart
helt ratt. Med den hdga boggien, samt
tunnelvinkeln som King Caten (1m chas-
siet) har original sé blev lyftbagen allde-
les for hog. Sa jag byggde helt enkelt
om tunneln frén vinklad till rak, och fick
det hela att se betydligt battre ut. Samt
kapade bort fotstegen vid bakre boggie-
inféstningen (original gar den hela végen

10

Férsta versionen av King Caten férdig,
Daniel tyckte det saknades en del effekt

Ombyggd styrning pa version ett,
gamla stangen for jamférelse.

bak), och vinklade upp dem i bakkant,
beréttar Daniel.

Effekten saknades

Dérefter toppade Daniel allthopa med
C&A Pro skidor, avgasbandage, vén-
stergas, LED-baklyse (egenkomponerat
av ett Biltema bromsljus), orange metal-
liclack hér och dér, samt valde att mon-
tera svarta buksidor for att det blev for
mycket orange med originalsidorna.

- Version ett var klar, och riktigt rolig
maste jag sdga. Men dven om King Ca-
ten var en betydligt battre maskin &n en
forlangd Thundercat 1000, sa saknades
det en hel del effekt, sager Daniel.

Version tva

Efter en vinter med 900-trippeln och en
avkord matta, s& bestdmde sig Daniel
sig for att skrota Thundercat bygget och
anvanda den motorn till King Caten is-
tallet.

- Kdpte pa mig en massa delar och

wwwshowridet.se

Den hemmabyggda boggien till version ett
klar fér montering (Mountain Addiction kopia).

skruvade helt enkelt ner min Thundercat
1000 motor istallet, aterigen uppstod lite
problem med motorfésten.

De tva framre passar rakt av, da Thun-
dercat 1000 och King Caten har véldigt
liknande chassin.

Men da King Caten har ett "drop
and roll" kedjehus fran fabrik sa ligger
sekundér axeln 1" ldngre ner &n Thun-
dercaten, vilket medférde att framre mo-
torféstet vanster bak inte ville passa alls.
Sa jag fick kapa av den bakre delen av
King Catens faste som &ven ar lagerhal-
lare for sekundaraxeln, och framre delen
av Thundercatens féste och helt enkelt
svetsa ihop dessa, beréttar Daniel.

Da passade motorn fint. Men &ven
denna gang sé passade inte Thunderca-
tens pipor under King Cat huven, men
denna gang orkade han inte svetsa om
dem. Sé det fick bli Thundercat plast
denna gang, som passade bra efter att
forst kapat ut for det nersénkta kedje-
huset.

Ihopmonteringen har bérjat av
~ den f6|rsta King Cat versioneﬁ." ]

-Med 6kad effekt tankte jag ocksa att en
162" matta skulle vara alldeles for lite.
Sa denna gang blev det en 174" matta
tilsammans med en forlangd 162" M7
boggie. Och tack vare detta fick jag
bygga tillbaka vinkeln pa tunneln samt
forlanga den en del. Dessutom blev jag
tvungen att ta bort min vinklade styr-
stng da 1000 trippeln har férgasar-
bryggor, som inte tilldter den typen av
modifiering. Sa da fick det bli original-
styret igen, séger Daniel.

Framtidsplaner

Da den mesta tiden just nu gar at il
hans Proclimb 800, sa vet Daniel darfor
inte nar King Caten kommer att bli helt
klar med de framtidsplaner som finns:
*Lacka huven orange

*Custom dekaler (KING CAT Triple)
*Ny tunnel (VA-Amburg variant, hem-
mabyggad)

*Framflyttat styre igen

*Mera motortrix

4-14/15



Svetsad vev med shortshaft.

Thundercat 1000 motorn monterad.

*Hogre/smalare dyna (under uppbygg-
nad)

*Hemmabyggd boggie (Expert X kopia)
*Proclimb fotsteg

*Dédmansgrepp (valbehdvligt)

Bloder gront

Daniels intresse for skotrar och Arctic
Cat &r svart att missa nar alla byggen
och skotrar &r av just det mérket.

-F6r manga &r det nog samma sak, men
for mig ar det annat. Jag har s linge
jag kan minnas brunnit lite mer fr mér-
ket an nagon jag traffat, &r vad de flesta
kallar mig en riktig Arctic-nérd, beréttar
Daniel. For att klargdra hur langt detta
rotar sig sa listar Daniel lite:

*Jag har lackat bilen Arctic Cat gron
med tillhdrande emblem bak.

*Jag har tva stycken Arctic Cat tatu-
eringar.

*80% av alla klader jag ager star det Ar-
ctic wear pa, sockar, byxor, t-shirt, moss-
sor, kepsar, trojor osv.

4-14/15

Prototyp och férdigt motorfaste
underst.

*Arctic Cat banderoller pa altan, ovanfér
alla garageportar, inne i privata garaget.
*Arctic klockor i ldgenheten, huset,
bada garagen och stugan.
*Alla skoterklader r sé&klart fran Arctic.
*Samt séklart paraplyer, vaskor, pennor,
har nastan alla Arctic kataloger och bro-
schyrer fran 1990 till 2015, neonskyltar,
pins, klistermérken, tandstickor, cham-
pagneglas, snapsglas osv. osv.
-Jag bloder grént kan man nog sdga,
och tack vare detta har jag det halvtids-
jobb jag har idag. Mekaniker pa Inlan-
dets Maskin & Fritid, da jag tog chan-
sen att dka pa en Arctic Cat traff (vem
skulle vilja missa det?) i Hemavan forra
vintern. Larde da kénna &garen som
aven sponsrade tréffen och fick efter det
chansen att borja hos honom, berattar
Daniel.

Vi 6nskar Daniel lycka till med byg-
gena och vantar och ser om det dyker
upp natt mera i framtiden som han vill

visa upp. ¥
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Har har Daniel témt en pulverslickare i garaget efter
forsta provstarten med 1000 motorn som da bérjade brin-
na, men det stoppade inte firdigstéllandet av skotern.

Efterlysning av
hemmbyggen

Har du en skoter, gammal som ny som
du byggt om. Tveka inte att skicka Gver
bilder och skriva nagra rader om vad du
gjort med din skoter.

Skicka till bjorn@snowrider.se

Specen pa King Cat,

version ett:

*C&A Pro skidor

*Svarta buksidor

*Framflyttad styrstang

*Firecat Styre

*Vénstergas

*Burkrem

*Hemmabyggd boggie
(Mountain Addiction kopia)

*M-serie stankskydd

*Orange metalliclack pa diverse delar

*Thundercat 900 motor

*Omsvetsade pipor for att passa
under huven

Ut med motorn igen och dtermontering
efter branden.

Forsta testet av version tva av King
Caten.

Full spec pa hur King Caten

star idag, version tva:

*Thundercat 1000 motor

*Borttagen balansaxel

*Short shaft som driver vattenpumpen

*Svetsad vev

*Jaws pipor med separata ddmpare (ett
maste for att hora trippeln sjunga ut)

*Omstalld tandning

*Power breather luftburk

*6mm reedspacers

*Thundercat huv/buk

*SLP Powder Pros

*Variatorkitt (egenkomponerat)

*174" matta

*Forldngd tunnel

*Kortade fotsteg

*No-slip hjul (satt ] orginal pa -04)

*LED-baklyse

*M?7 boggie

*Vénstergas

*Proclimb sténkskydd

*Hemmabockad lyftbage bak
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Hill Climb Racer Deluxe

Ett snyggt bygge som sticker ut lite extra i och

med fargvalet lila/rosa.
Text: Martin Urverk

ommy Astrom 34 ar (16 &r men-
Ttalt)bor i den lilla byn Tvéramark

tva mil norr om Umeé med fru och
2 barn. Jobbar fortfarande som murare/
plattséttare at Peab, men hoppar aven
in och hjélper till pa Umed Terrang och
Motor ibland. Hobbys férutom skoter ar
jakt och dvrig motorsport.

— Det hdr med att gora skotern per-
sonlig har alltid varit viktigt for mig, dven
bruksmaskinen har fatt lite modifieringar,
beréattar Tommy.

Nytt projekt

- De hela borjade nér vi satt och pra-
tade pa Umea Terrang och Motor forra
vintern, att det skulle vara roligt med ett
hillclimb-projekt.

Vi bérjade leta efter en bra maskin
att bygga pa. Tankarna var att satta ner
en 3-cyl XCR-motor i ett Pro chassie =
attrimmad motor men mycket jobb med
att fa den att passa. Det gick faktiskt
hela sommaren innan det dék upp en
krockad Polaris Pro Rmk 800 med en-
dast 200 mil pa métaren. Vi vann budgiv-
ningen och bygget kunde borja. Skotern
hamtades hem och plockades ner helt,
sager Tommy.

Bygget startade

Chassit var knéckt sa de fick aka till plat-
slagaren for riktning, han fixade &ven for-

starkningsplatar som limmades pa insi-
da chassit. Man har &ven forstarkt bog-
gieskenor och svingar i boggien. Ovriga
trasiga delar byttes ut mot nya. Nu nér
allt var helt och rengjort gick pickupen
till TJB Pulverlack dar alla delar skulle fa
ny férg. Férgvalet blev Raspberry Candy
en lila/rosa kuldr och de 6vriga delarna
malades i satin svart.

- Lackeringen skulle ta en stund sa
nu borjade vi tanka p& motorn. Agaren
till Xcr:en hade angrat sig och ville inte
sélja sin maskin. Vad ska vi hitta pa nu?
Efter ett telefonsamtal till Edvard pa Vil-
helmina Motor Centrum for lite konsul-
tering, sé gick valet till en RK-Tek 858
med iq 600 lattvikisvevaxel (liknade den
som sitter i nya Axys). Edvard tog pa sig
att fixa motorn at oss och han bestéllde
grejerna, berattar Tommy.

Rolig montering

Sedan var det bara att borja montera
ihop skotern med de nylackade delar
som sjalvklart var grymt roligt. Swetown
Reklam kontaktades for att fa ett person-
ligt dekalkit. Lackade delar skickades
ner sa de kunde fargmatchas till 100%
med ett fantastiskt resultat. Ddmparva-
let f6ll pa Fox for sin otroligt fina gang
i djupsnd. Sen har man dven monterat
ARG fran Skinz i boggin for att hjélpa til

att halla ner skidorna nér man kér upp- Polarisen har ftt ett snyggt dekalkit som matchar resten av skotern.

4-14/15
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Boggien ér forstérkt och utrustad med Fox Float 3 Evol R Kashima Coat ddmpare +
Arc fjérrstyrd koppling.

Fjoldrsmaskinen, en réd

och vit Polaris.

|, Tommys Yamaha

guld som var med
i Snowrider 2009.

14
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| framvagnen har man valt att montera FOX-dZmpare och dven A-armar frén Z-broz

med en bredd av 39”.

for slalombacken. C&A pro bx skidor for
bra kursstabilitet i hog fart sitter ocksa
pa plats. Det tog ca 2,5 méanad innan
858 kittet landade i Vilhelmina och Ed-
vard kunde sétta ihop motorn.

- Da var jag sjélv klar med chassit, el-
ler som vi kallade den, "Sveriges dyraste
bob", konstaterar Tommy.

Uppstart av motor

- Sen gick det snabbt upp till Vilhelmina
Motor Center for montering av motor.
Arbetet gick fint tills den skulle startas,
for den startade inte och vi drog och
drog. Hmmm, efter cirka en timmes fel-
sokning och huvudbry, s var det bara
ett simpelt jordfel. All pulverlack hade
gjort det svarare att jorda bransleboxen.
Efter flytt av jord sa startade den pa an-
dra draget, berattar Tommy.

Manga testtimmar

Det fina med RK-tek 858 kit &r att de &r
byggda for originalavgassystem sa ljud-
nivan blir valdigt tyst och bra, detta &r
en motor som ar byggd for att anvéndas
hért och ofta.

- Driftsékerhet ar A och O. Nu nar allt
ar pa plats sa aterstar manga timmar av
testning av ddmpare och variatorjuste-
ringar. Inkdrning av maskinen bérjade
helgen innan jul i Borgafiéll, och férsta
tévlingen &r Hemavan Hillclimb 7 februa-
ri, sager Tommy.

Det blir intressant att félja maskinen
under vintern och vad Tommy kan géra

uppfor backarna nar inkdrningen ar klar,
vi nskar lycka till.

Stort tack till alla som hjalpt till
med bygget:

Alla pa Umea Terrang och Motor
Edvard och Alex pa Vilhelmina Motorcenter
Polaris Sverige

Mattias pa Evil Engineering

Sno performance

Swetown Reklam

Duells

TJB Pulverlack

Peab

Bréderna Bystrom

Studio 1648

Fotograf Mattias Lénneborg

Fakta:

Motor:

Liberty 800 -13

RK-Tek 858 kit med portning fran Evil
Engineering.

IOR lattvikts vevaxel.

V-Force 3.

Boondocker fuel box.

Modifierad luftburk VMC special med
Frogskins intag.

Standardpipa och slutburk.

Uppskattad effekt c:a 175hk, bromsning
blir senare.

Chassi:

Polaris Pro Rmk 800 -13

Framvagn: Z-broz 39"

Démpare: Fox Float 3 Evol R Kashima
Coat

Skidor: C&A pro bx

Matta: Modifierad challenger 64mm
Boggie: Standardférstarkt med Fox Float
3 Evol R Kashima Coat + Arc fjarrstyrd

koppling.
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Finns nu i butiken!

MANDAG TILL TORSDAG 10-18 FREDAG 10-16 LORDAG 10-13
Motorbiten i Falun AB. Matsarvsvagen 17, 791 77 Falun. Telefon 023-133 66.
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OUTDOOR LIFESTYLE

T&P Discovery Action Il Jacket T&P Power Il Jacket

Avancerad skoterjacka. Fullmatad med funktion. Riktigt talig och praktisk jacka for skoterakning, ATV,

Helt vattentat med andasmembran. arbete m.m. Smart kroppsanpassat vdrmefoder. Fullmatad
Urtagbart varmefoder gor jackan anvandbar aret runt. med funktion. Helt vattentdt med andasmembran.
S(46/48), M(50), L(52/54), XL(56), S(46/48), M(50), L(52/54), XL(56),

XXL(58/60), 3XL(62) XXL(58/60), 3XL(62)

Art nr 1314-04 Svart/vit/varselrdd Art nr 1318-09 Morkgron/svart

Art nr 1314-11 Svart/vit/varselgul Art nr 1318-05 Svart  Art nr 1318-11 Svart/mangogul

T&P Discovery T&P Power Pants
Action Pants Praktisk allroundbyxa. Fodrad
Actionbyxa med stretch- med mesh och smidig vérme-
paneler i rygg och knan. isolering i bak och knén. Helt
Urtagbart varmefoder. vattent&t med andasmembran.
Helt vattentat med S(46/48), M(50), L(52/54),
andasmembran. XL(56), XXL(58/60),
S(46/48), M(50), 3XL(62), C148/150,
L(52/54), XL(56), C152/154, D96/100,
XXL(58/60), 3XL(62), D104/108, D112/116
C148/150, C152/154, Art nr 2385-05 Svart/silver

D96/100, D104/108,

D112/116
Mo Art nr 2275-05 Svart/vit/silver 19 5 N
n

Materialfakta Discovery/Power:

Skal av vattenavvisande Nano DWR-behandlad 300D/600D Polyester/
1000D Kevlar med laminerat andasmembran (vattentdthet 10 000 mm,
andasférméaga 6 000 g/m2/dygn). Alla sémmar tejpade.




Supersmidig jacka fér vintersport, helt i
4-v&gs stretch. Latt varmfodrad med
hégventilerande foder. Fullmatad med
funktionsdetaljer. Helt vattentat med
andasmembran.

Carlow Mens Jacket

S(48), M(50), L(52), XL(54), XXL(56)
Art nr 1422-03 Deep Teal/Tangerine

Art nr 1422-02 Ultramarine/Tangerine
Ballina Womens Jacket

XS(34), S(36), M(38), L(40),
XL(42), XXL(44)

Art nr 1421-02 Aquatic Marine/Coral Blush
Art nr 1421-03 Ink/Coral Blush

ITRIE

n

DO kr rabi

Supersmidig byxa for vintersport, helt i 4-
véags stretch. Latt varmfodrad. Helt vatten-
tét med andasmembran.

Alden Mens Pants

S(48), M(50), L(52), XL(54), XXL(56)
Art nr 2419-04 Tangerine Red

Art nr 2419-05 Black

Solitude Womens Pants

XS(34), S(36), M(38), L(40),
XL(42), XXL(44)

Art nr 2418-04 Coral Blush Red
Art nr 2418-05 Black

X
Bestéll varor eller var nya katalog pa: @*

www.fritidsklader

Dam- & herr-
storlekar

T&P Skoteroverall

Mycket varm och slitstark overall for
manga anvandare. Helt vattentat med
andasmembran.

Herr XS(44), S(46), M(48/50),
L(52/54), XL(56), XXL(58/60),
3XL(62), D96/100, D104/108, D112/116

Art nr 4410-12 Orangerdd/Svart
Art nr 4410-11 Svart/Varselgul
Art nr 4410-04 Svart/Réd

Dam XS(34/36), S(38), M(40/42),
L(44), XL(46/48)

Art nr 45635-12 Orangeréd/Svart
Art nr 45635-04 Svart/vinrod

v

Butik/lagerférsaljning: Enbarsvagen 18, Surahammar Kundtjanst: 0220-308 60 Valkomnal



l\e Ockeléo s’to’n{

Det ar inte alla som riktigt vet vad en sndskoter
ar, samtidigt som det klarnar for de flesta nar
man namner ordet Ockelbo.

Av: Bjérn

or ménga ar namnet Ockelbo sy-
F nonymt med sndskotern. Dessa

orangea skapelser som sedan
bérjan av sextiotalet skidat sig in i vara
hjartan och blivit en del av oss pa ett el-
ler annat sétt. Alla behover inte ha agt
en Ockelbo, men de flesta av oss i mit-
ten och i de norra delarna av Sverige har
pa ett eller annat sétt ett minne eller en
upplevelse fran var barndom innehallan-
de en av dessa maskiner. Har man inte
sett en i verkligheten sa ar det ganska
stensékert att man sett den i tv-serien
Pistvakt dér den har en central roll i bro-
derna Marklunds vardag.

Men en sadan sjélvklar skapelse som
snoskotern Ockelbo ar, maste ju ocksa
ha en historia, en bérjan och bevisligen
ocksa ett slut eftersom den inte tillverkas
langre. Saklart har det det. Jag sitter i

18

koket i den mellansvenska staden Ock-
elbo. Framfor mig har jag sonen till en
av grundarna av sndskotern Ockelbo.
Waldemar Lindstroms idag 75-riga son
Arne Lindstrém visar mig familjealbu-
men och guidar mig genom ren av sné-
skotertillverkning i den lilla byn. Vi ville fa
reda pa hur det egentligen gick till och
vem kan egentligen éterberétta detta
béttre &n sonen till en av grundarna? Det
har &r historien om Ockelbo sndskotrar.

Lite skoterhistoria

Alla vet vél att det var Joseph Armand
Bombardier som &r urfadern till sndsko-
tern som vi kénner till den idag. Denna
uppfinnare och affdrsman som insag att
ett 6versnofordon var ytterst behdvligt
nar hans son dog under en snéstorm
och det var omdjligt att skjutsa honom

wwwshowridet.se

till sjukhuset da végarna var Gversnéade.
Den legendariska Bombardier B7 sag
dagens ljus i borjan av trettiotalet och
sdldes med stor framgang frin 1936
fram till fyrtiotalet da andra varldskriget
satte stopp for det mesta i den moderna
vérlden. Bombardier tillverkade endast
militdra fordon fram till krigsslutet. B7
var en ganska dyr skapelse aven om
den som namnet avslojar tog sju pas-
sagerare. Nér sedan den kanadensiska
staten bestdmde att alla végar skulle plo-
gas 1948, forsvann behovet av de storre
oversnofordonen. Ett behov av en bili-
gare oversnofarkost fanns och sndsko-
tern sag dagens ljus i slutet av 50-talet.
Det &r nu en entreprendr fran Ockelbo
far upp 6gonen for detta fordon och ett
forsta fro till en svensktillverkad snosko-
ter sés.

Snoscooter

Tidigt sextiotal drogs riktlinjerna upp for
det vi idag kénner igen som sndskotern
Ockelbo. Entreprencren och racerbils-

foraren Erik Lundgren var en man med
driv och idéer. Han var fore sin tid och var
vid denna tidpunkt fabrikant av Ockelbo
batar. Han var Iyhérd och anammade
det nya fordonet Snoscooter. Fordonet
var inte direkt vanligt i Sverige vid denna
tidpunkt men Erik insag dess potential.
Han kontaktade de vassaste hjarnorna i
Ockelbo vid namn Tage Lindstrém och
Waldemar Lindstrom, Eskil Karlsson hit-
tade han i Stockholm och startade helt
enkelt foretaget Industribolaget Ockel-
bo. En gammal fastighet i Ockelbo som
en gang i tiden hyst det lokala mejeriet
fick duga at det nystartade bolaget. Det
var mest Eskil och Waldemar som stod
for de tekniska idéerna medan Tage och
Erik stod for afférerna. Det rullade sa
sakta igdng och man jobbade pa med
prototyperna innan de forsta maskinerna
rullade ur fabriken julen 1963. Modellen
hette Turist och var tankt som ett fordon
som ersatte skidan som fardmedel pa
vintern. Waldemars son Arne borjade
jobba pé fabriken 1965 och affarerna
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O ckalbo
SNOSKOTER

Ockelbo-skotarn i ett svenskiillverkat terringfordon for
vinter- och b Den har figa k i

nyheter och &r utprovad och testad f&r att klara alla de pifrest-
ningar, som en snabb, billig och bekvim t&rflyttning | svir-
framkomlig och kuperad Yerring Innebir. Ockelbo-skatern

&r banddriven och styres 1itt av utbytbara styrskidor elfer hjul.
m L ’ w«r dragningsfarmaga tilliter tveklds Har ser vi tre av grundarna av Ockelbo. Initiativtagaren Erik Lundgren som var en
g o0 pRssgarae+ stort eokasiey riktig arbetsmyra blev inte s& gammal da han gick hddan redan vid 48 ars alder. P&

uppfér starka stigningar och i djup sné. Manovreras ph anklast
tinkbara sitt, ingen specialutbildning behbvs, "Dédmans.
grepp” gor att nér man slipper styret stannar fordonet.
:;uiudnlnalnllrldn

a. fllfolk, skagsfolk, lantmiitare, jigare, fiskare dven som
hotelf och pensionat, riiddningstidnst o. . v. g

bilden de tre resterande grundarna Waldemar Lindstrém, Tage Lindstrém och Eskil
Karlsson som ocksa de gétt bort fér ett antal ar sedan.

Tillvarkare :

1,;?’ ek

1963 drog sndskotertillverkningen igang i Ockelbo. Lagom till jul s3 rullade de férsta
tjugo maskinerna ut ur det gamla mejeriet dér fabriken Iag.

%
?

1 snéskoterns linda sé fanns det bara "sndskotrar”. Man tivlade med det man hade
utan att ndgon maskin hade speciell inriktning, om man bortser fran dubbelbandar-
en. Ockelbo byggde ett par riktiga specialare i bérjan av sjuttiotalet som hade dub- En av de forsta Trioman-maskinerna hade utanpaliggande drivning. Den hédr maski-
bla pipor och som sékerligen &r hdrdvaluta bland de invigda. nen fick utstd manga tester och bland annat en resa mellan Abisko-Are.

TRIOMAN

T e R

—
glrpmboplh g

Ockelbo Trioman var den dubbelban-
Ockelbo har genom dren varit innovativa och hittat p4 en del bra saker som fjadrande framvagn och ledad boggie. De var tidiga ~ dade uppféljaren 1967 till Turist-model-
med kuggremsdrift vilket de introducerade redan 1985. len som kom 1963.
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elbo pd kartan s& éar det alla ar-
tiklar om den fortréffliga snds-
kotern med samma namn.

!
Ar det ndgonting som satt Ock- l

verkade rulla pa bra. Man hade i ett tidigt
skede kopt in en Ski-Doo for att ta del
av dess konstruktion, men inte egentli-
gen kopierat ndgonting, vilket annars var
vanligt i branschen.

Underleverantorer

Da det géllde alla slags konstruktioner
vile Waldemar och Eskil ga egna véagar
utan att egentligen blanda in s manga
andra.

Visst képte man in saker som mattor,
motorer, elektronik, lager och diverse
andra saker, men man tillverkade an-
nars det mesta sjélv. Fabriken var full av
pressverktyg och svetsjiggar och faktum
ar att man faktiskt ocksa levererade
egentillverkade produkter till andra till-
verkare. Da &r det forst och frdmst den

20
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19 startande i
1 snoscooter léivling

BO EDVARDSSON, Hede, vann
sint Kluss vid sndscootortiviingen

I Hede.

Hede

b Hede (LT, 1 sondags hade Hodevikens Ldrottsklubb och BE an-
Cordnat sndscootertiiviing, Denna form av tivling e pa stark fram-
"‘%nmmh oeh arcanglivérna kunde skicka ut 19 startande pi den en
© il Manga banan vilken skulle Kiras tre vary.
v klasser, standard och teimmade maskiner,

Tuvlingen omfattade

for tiden moderna och val fungerande
variatorn och delar till styrningen som
exempelvis Raid och Lynx kopte. Ef-
tersom sndskotern fortfarande var i sin
linda pé sextiotalet sa fick dven under-
leverantorerna ldra sig ett och annat.
Mattorna som levererades fran Skega
holl inte méttet de forsta aren men allt
eftersom de anpassade produkten till
detta konstiga nya fordon fick Skega,
som inte hade tillverkat drivmattor till
snoskotrar forut, ordning pa diverse
barnsjukdomar.

Man forutspadde att dessa sno-
skotrar max skulle rulla 100 mil om aret,
men fick snart rakna om eftersom vissa
samer korde tio ganger sa langt under
en vinter vilket i sin tur gjorde att vissa
saker fick konstrueras om.

wwwshowridel.se

@Ockalbo BOOP

OVERSNOFORDON SVENSKTILLVERKAT

En Ockelbo 600 P med tillhérande kilke. Naturligtvis malad i Televerkets skinande

orangea férg.

Tro det eller ej men Ockelbo har en gang varit importér av Polaris sndskotrar da de
saknade ett sportsegment i den egna tillverkningen.

7j~../,

—

Flertalet olika motorer fran olika till-
verkare har genom éren anvénts i Ock-
elbomaskinerna. Man tillverkade aldrig
négon egen motor utan kopte fardiga
motorpaket fran bland annat Kohler, llo,
Sachs, Lloyd, Rotax och Mag.

Televerksorange

Férgvalet orange har manga forklaring-
ar. Fargen som kallas Televerks-orange
ar mycket riktigt samma farg som det
forna Televerket anvande pa sina for-
don. Férgen ansags lamplig for att
snoskotern skulle synas ordentligt och
man far helt klart halla med om att denna
strategi fungerar an idag. Ingen behdver
titta tva ganger for att forsta att det ar en
snoskoter av mérket Ockelbo som kom-
mer &kandes. Militiren daremot ville ha

vita maskiner, vilket de naturligtvis fick.
Att dra igang en verksamhet fran borjan
ar inte direkt enkelt. Men eftersom man
hade en bra idé samt personer i sty-
relsen som sedan tidigare pysslat med
affarer och att det gick att lana pengar
pa denna tid, fick man hjulen att snurra.
Visst var det knapert pa hostkanten rent
ekonomiskt eftersom forséljningen var
sasongsbetonad, men pa nagot satt fick
de verksamheten att ga ihop, samtidigt
som den véxte. Forsta aret levererades
det ett tjugotal maskiner, men denna
siffra skulle snart skjuta i hojden.

Dra pa smilbanden

Turisten fick sallskap i slutet av 1965 av
dubbelbandaren Trioman for att nagot
ar senare ocksa fa tillokning i familjen

4-14/15




Manga av vara statliga vasen var kunder hos ockelbo. Har en stolt polis, redo att

bekidmpa brottsligheten i snarskogen.

Ockelbo redde sig sjélva och képte bara
det nédvéndigaste. Man tillverkade
bland annat variatorerna sjélva och sél-
de dven dessa till sina konkurrenter.

av klassikern Ockelbo 300. Alla av oss
forknippar kanske just 300:an som Ock-
elbons urfader, &ven om den bevisligen
har nagra modeller fére sig. | slutet av
sextiotalet kom ocksa Ockelbo 600
som fick sitt namn av den 600 millimeter
breda mattan.

Man tillverkade ocksé rena tavlings-
maskiner i mindre serier i och med den
for tiden vassa Ockelbo 380. Hand-
byggda maskiner som sag till att Ock-
elbo representerades & det grévsta pa
crossbanorna.

Vissa av dessa maskiner var fran fa-
brik utrustade med bland annat dubbel-
pipor vilket kan fa en att dra pa smilban-
den lite. Detta smile kan med bestdmd-
het bytas ut mot ett gapande nar man an
idag kan se dessa maskiner pa diverse

Ytterligare en Trioman men av proto-
typmodell med tillhérande sparutrust-
ning bakom.

veteranbacktévlingar och an idag kam-
ma hem pokaler pa I5pande band.

Teststationen

Aren gick och utvecklingen gick framat,
om an i sakta tempo. Man byggde pro-
totyper i Ockelbo och korde dessa i nar-
omradet ndr vadergudarna tillét detta.
For att sakra snotillgangen fanns det
ocksa en "teststation” beldgen i Lofsda-
len. Hér kunde teamet i lugn och ro testa
ut diverse tekniska losningar da Lofsda-
len mest drog till sig folk pa& skidor vid
denna tidpunkt. Skoterturismen var inte
riktigt uppfunnen an. Teststationen hade
dels en rejal verkstad men ocksa en
lagenhet innehallande allt fran sovrum,
kok, dusch och bastu. Ledtiden fran en
idé till diverse tester och sedermera pro-
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Ménga &r de som tévlat p& Ockelbo. Hér & i alla fall en mycket ung vinnare vid
namn Roger Leosson Ostersund (Bl.a. svensk méstare 1971).

Gubbar se upp. En av de vassare forarna var denna dam vid namn Mona Lindstrém.

duktion var extrem kort och en styrka.
An idag finns teststationen kvar och
fortfarande s& ags den av engagerade
skoterakare, om &n i privat regi.

Uppkopta

Tiden gér och i slutet av 1975 koper
Karolin Invest fran Skellefted upp I1BO
(Industribolaget Ockelbo). Grundarna
av Ockelbo hade blivit lite till aren och
budet var bra vilket i slutdndan ledde
till en forsaljning. | samma veva képte
Karolin Invest ocksa upp konkurrerande
svenska skotertillverkaren Rajd. Rajdtill-
verkningen behdlls i Soderhamn. Sam-
tidigt kopte Karolin Invest ocksa upp
amerikanska och da konkursdrabbade
Skiroule. Man kopte upp allting inklusive
flera hundra ihopplockade maskiner.

Skiroule gick aft f4 med antingen 15 el-
ler 17 tum bred matta. Dessa maskiner
saldes som antingen Rajd eller Ockelbo
Laser. Rajd tillverkades ett tag innan
market tillsammans med Skiroule gick i
graven. 1977 toppade Ockelbo tillverk-
ningen med ca 4500 tillverkade enheter
detta ar. Ockelbo daremot kdmpade
vidare. Visste ni att Ockelbo med Karo-
lin Invest bakom rodret var importdr av
Polaris sndskotrar? Jajamen sa var fal-
let mellan 1978-80 eftersom ledningen
uppfattat att manga ocksa ville ha de
sportmaskiner som inte Ockelbo ftill-
verkade. Man lanserade samtidigt nya
maskiner som forldngdes, forbéttrades
och moderniserades.  Sndskotrarna
fick nya namn och férgvalet byttes fran
orange till svart. 1982 sé fick Karolin
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O ckaioo

laser 440 alt 430+

Kohler 2AS, 438 ccm
Bosch brytarlost tandsyster
150 watt belysningsspole
265 cm

91 cm

76 em
ca 200 kg
ca 200 kg

38 cm
43 em

D3 Ockelbo kdpte konkursdrabbade nordamerikanska Skiroule séldes dessa under

namnet Ockelbo och Rajd Laser.

Waldemars péjk Arne Lindstrém éppnade sina album for oss s vi kunde ta del av
lite Ockelbohistoria. Tack for detta.

Rent krasst kan vi sdga att Ockelbo exporterat tva bra saker till kungen. Ockelbo

Fighter och pé senare tid Daniel Westling.

Invest, som hade flera strangar pa sin
lyra, ekonomiska bekymmer och salde
ivag all sndskoterverksamhet till Valmet
som vid denna tidpunkt dgde Lynx. Detta
var helt klart ett scenario ingen pa Ock-
elbo tyckte var bra eftersom Lynx sedan
l&nge varit den storsta konkurrenten.

| graven

Attiotalet passerade och det bérjade
snackas om att antingen Lynx eller Ock-
elbo skulle laggas ner. Nu hette &dgaren
Bombardier, ja samma féretag som en
gang i tiden drog igdng det dér med
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snoskotertillverkningen. Davarande VD
Lasse Stein slogs med nabbar och klor
for att Ockelbo skulle bli det mérke som
stod kvar nér roken skingrat sig. Nér
beslutet vél togs sa kom det inte som
en chock eftersom personalen var vél
inforstadd med det uppkomna laget. Be-
slutet att lagga ner Ockelbo togs 1989
och ftillverkningen fortsatte i Ockelbo
anda fram till 1992 innan lyset slacktes
en gang for alla.

Sagan slutar val dér, &ven om en del
av de maskiner som tillverkades i det
gamla mejeriet en gang i tiden fortfaran-

wwwsnowridet.se

de vardas 6mt och kors hart av fanatiska
Ockelboister runt om i Sverige, och fak-
tiskt andra lander ocksa.

Genom aren

Ockelbo &r idag en skotertillverkare
vi minns med ett leende péa lapparna.
Grundarna &r sedan lange doda men
hyllas fortfarande varenda gang nagon
av deras skapelser kors pa vara skoter-
leder. Man har genom aren tillverkat ma-
skiner at bade fjallraddning, kraftverk,
televerk, elbolag, samer och polis men
allménheten stod nog for den storsta

delen av kopta maskiner. Det cirkulerar
en massa olika uppgifter vad det géller
det totala tillverkningsantalet och vi gar
pa siffran ca 40,000 tillverkade maskiner
fran 1963 till 1992. Maskiner har salts
i bland annat hela norden, nordamerika
Skottland och Schweiz. Staden Ock-
elbo &r idag ett slumrande samhélle
som kanske mest gjort sig kénd for att
Gummi-Erik pa Ockelbo Gummiservice
ar fodd och bor dér. Ja just ja. Nagon
Daniel som tydligen &r gift med kungens
dotter kommer ocksa fran Ockelbo.
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All New FXR Team FX Jacket / Bib Pant
FA.S.T. Floatation Assistance
Maximum Performance — Mobility — Durability — Cold Protection
Proven HydrX “Dry” technology, Hi-Flow Venting
Removable Jacket Lining, Aggressive Rider Cut Design

NS,

4
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FLOATATION ASSISTANCE TECHNOLOGY

FXR carries the widest collection of snowmobile apparel
with Floatation Assistance.
Every FXR Child/Youth insulated jacket and pant has the
FA.S.T. Floatation Assistance.

Is your child’s safety at risk near icy, open water?

FXR F.A.S.T. SAVES LIVES

WATCH A FA.S.T. LIFE SAVING TESTIMONIAL ON FXRRACING.COM @ r~cszookcommrracing (@) erxrracine @) @rxrracinG
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WINTER PEOJECT

En dokumentér om backcountrydkning i Alaska. Malet med filmen var inte att bara berétta en historia, man vill finga de verk-
liga ménniskorna bakom de enorma hoppen, branta droppen och X Games medaljérerna. Sa Hybrid Color Films ville forséka
f4 en positiv inverkan pd skoterfilmer och ta en titt pa det personliga livet fér dessa idrottsmén. Men eftersom filmen &r s&
annorlunda fanns det ocksé svarigheter med finansieringen. D4 valde man att forsoka finansiera filmen pd ett mer tradi-
tionellt stt, de beslutade att sdtta ddet i projektet i hinderna pa de manniskor som kommer vara intresserade av att se
filmen. Genom att ha en publikfinansierad film fick man ocks4 reda p4 att det fanns en efterfrigan pé filmen de skulle
géra. Massor av médnniskor donerade pengar och nu ar filmen férdig. Medverkande &r bland annat Cory Davis, Paul
Thacker, Joey Junker, Heath Frisby och Joe Parsons. Finns att kdpa pa iTunes och bestélla pa DVD.

Fo6r mer info www.winterproject.net

Coolly
fleecetroja

3-lagers vindavisande stickad ull/
fleece. Reglerbar nederkant och rm,
Stl XS-3XL. Rek pris 1 195:-, For mer

© BILLET X

PHOTO BY LIMUS BEIME

info besék www.jofama.se terforséljare eller pd www.billetx.com
Varldens minsta N
monokikare med 2

inbyggd stabilisering A\

Stabiliseringsfunktionen eliminerar
skakningar, vilket innebdr att du kan f& N
en stabil bild med hég forstoring dven '
om du till exempel sitter i en bat eller

en bil som rér sig. Kikaren har en fér-
storing pd 10x och en frontlins med 25
mm diameter. Som tillbehér till Magni-
pro 10x25 AIS monokikaren finns bland
annat en hallare fér smartphones som
gor att du kan fotografera och filma
genom kikaren med din telefon och pa
sd sétt fa 10x forstoring med stabiliser-
ing. MagniPro 10x25 AIS monokikaren
har ett cirkapris pa 3 400:- och 695:- for
tillbehéret.

Mer info finns pd www.gofoto.se

Dolphin wrench

Ny generation av U-ringsnycklar med
15° lutning pa nyckelns 6ppna énde

ger bekvamare arbetsutrymme. En bra
passform ger dven mer kraft och ett
starkare vridmoment. Men framférallt
&r det littare att komma 4t djupare
med den nya formen pa ringhuvudet.
F6r mer info g4 in p4 www.bondtools.se
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HANDTAGSSKYDD v

Dessa robusta handtagsskydd fran BilletX inkluderar allt fran billetfasten, hand-
tagsskydd och ett stérre mjukt skydd. Du hittar dom for 1495:-/par hos ndrmaste

»

armande
handske

Industrigrossisten PROMAN presen-
terar ny montérhandske ICE-GRIP. En
handske som ér véldigt ldmpad for
monteringsjobb vid kall viderlek. Hand-
sken &r fleecefodrad for god isolering
mot kyla och har ett véldigt bra grepp
&ven i vdta. Handsken &r % doppad i
skummad vinyl som &r ett material som
”andas” och ddrmed undviks svettiga
hénder. Finns i storlekarna 9, 10 och 11.
Mer information finns pd www.industri-
grossisten.se

Foto: John Hanson

Tucker Hibbert
dubbel vinnare

Nér forsta och andra deltévlingen i ISOC-serien kérdes i Duluth, vann Tucker alla
kval och bada finalerna. Han tog ddrmed sin 96:e och 97:e Pro Open vinst. Nu har
han &ven hunnit med att vinna tavling nummer 98 och 99 ocksa.

“Pm really excited about my performance at Duluth. | didn’t have nearly as much
preseason ride time as I did last season before Duluth so | wasn’t totally comfort-
able and dialed-in. Being able to get the wins and have the weekend we (the team)
did is rewarding. We’ve been working really hard with the time we’ve had on snow
and it worked out” sa Tucker efter tdvlingen.
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Din nya ARCTIC CAT handlare!
Snabba leveranser dver hela landet!

ODENSKOGSVAGEN 35 OSTERSUND : 063-57 00 20 : WWW.MOTORHUSET.COM : INFO@MOTORHUSET.COM

®
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Petter Nrsa klar for C\Iash bf Nations

2012 vann han klassen Pro Open vid Clash of Nations men nér tavlingen senast
avgjordes 2013 fick han se sig besegrad av amerikanen Tucker Hibbert och néja

sig med en silvermedalj. 22-driga Nérsa fran Moskosel i Lappland ser fram emot att
komma till Falun i var. "Clash of Nations har for mig blivit ndgot man ser fram emot
redan &r sdsongen startar. Har ett av mina allra basta minnen fran karriéren fran
just Clash of Nations 2012. Véldigt seriést arrangemang med mycket publik som
far hela tavlingen att bli mycket battre. Hoppas att det kommer mer folk frdn USA
till nésta race.” sdger Petter Ndrsa. F6r mer information och biljetter besék www.
clashofnations.se

Fisketalt

Master Lock
spannband

Det hér ar ett spannband med automa-
tisk upprullning. Bandet ar svart och
méter 3 m pd lingden och 25 mm pa
bredden, forsett med S-krok. TUV/GS-
. godkénda. Du hittar dom hos
www.seab.se

Rapala Cruzer Flip-over. 1-mans télt
som kommer komplett med pulka och
dr litt att sétta ihop. Latt och télig kon-
struktion i aluminium. Vadderat séte
och tygkladd férvaringshylla. “Kjolar”
som motverkar drag. 4 borttagbara fén-
ster med kardborre och en extra stor
dérr med blixtlds. Lismekanism for att
hélla téltet upprétt. Priset ligger pd 6
999:-. Mer info finns pa
www.normark.se

wwwsnowridet.se

Baak Dogwalker
vinterkanga

Kaénga i ldder som skyddar mot fukt
och kyla. Ddmpad sula som avlastar
lederna och stabiliserar hél och vrist,
samt ger bra féste i alla typer av ter-
réng fér bekvim gang. Har stingda
héllor sa du inte rispar sénder dynan
pa din fyrhjuling eller
skoter. Finns i stor-
lekarna 36-47, 690
gram i storlek 42.
F6r mer infor-
mation besék
www.dog-
walker.se

e )

Amer
handske

Getnappa, slitstarkt och taligt skinn. Fit
konstruktion som haller foder/membran
pé plats. Reglerbar runt handled, Strl.
XS-2XL. Rek pris 799:-. Fér mer infor-
mation bes6k www.jofama.se

& mekartalt

Komplett télt 3x3 meter med kraftig aluminiumstéllning pa 36mm och kraftiga ben,
takkonstruktion i aluminium pa 15x30mm. Benen gér att individuellt justera i fyra
olika hdjder. Vitt tak for basta ljusgenomsldpp och fyra svarta sidor, materialet i tak
och pa sidor dr PVC-belagd 300D polyester. Kraftig skyddspase ingdr. Vikt pa stélln-
ing 19kg, Pris 6700:- ink moms. Finns &ven som 3x6 meter fér pris 8250:- ink moms.
Du hittar tiltet pd www.grunt.se

RICOH
ACTIONKAMERA

Ricoh lanserar nu sin férsta renodlade actionkamera, WG-M1. Kameran &r stéttalig,
kdldtalig och har en vattentét design. Den ar vattentét ned till 10 meters djup, utan
nagot extra UV-hus, i upp till en timme (motsvarar IPX8 eller JIS Class 8), stéttalig
fér att klara fall fran upp till 2 meter, dammtét samt kéldtalig ned till -10° C. Kamer-
an har en CMOS-sensor med 14 miljoner pixlar, serietagning med upp till 10 bilder/
sekund. Video spelas in i Full-HD med 30 bilder/sekund och mdnga andra anvénd-
bara funktioner finns ocksa inbyggt. Priset ligger pé cirka 2 400:- och du hittar mer
information om kameran pa www.focusnordic.se
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TORDS MOTORSERVICE BODEN 0921-470290
MOTOR O FRITID FUNASDALEN 0684-29450
HANS ERIKSSON AB FR{Vl 0581-31035
LINGUALLS MOTOR GAULE 026-517541
YAMAHAHALLEN GALLIVARE 0970-10156
SKIDOO LYNXHALLEN IDRE 0253-20501
KALIX MASKINER KALIX 0923-12290

YAMAHA
JACKA COMP-TWO 2999:-
BYXA COMP-TWO 2599:-

YAMAHA LADY
JACKET MAGNET 2999:-
PANT SAPHIRE 2199:-

YAMAHA
JACKA COMP-TWO 2999:- =
BYXA COMP-TWO 2599:- &

@ YAMAHA

/Rev=Yourtears

BRANNAPULKAN ROYAL AIR: HUNDPULKAN FLEX

Marknadens bredaste pulka, ny kaross till Royal,
105 cm invandigt.

073-80119 66

WWW.BRANNAPULKAN.NU

SPEEDSHOP KROKONM 0640-61800 OLLANDERS VULK STROMSUND 0670-811015
KALIX MASKINER LULEA 0920-88466 YAMAHACENTER SKELLEFTEA 0910-714420
GORANS MOTOR MORA 0250-10177 YAMAHACENTER UMEA 090-148400

YTTEROCKE PROD. MATTMAR 0640-45117 ASARNAS SKOTERSERVICE ASARNA 0687-30375
BILHUSET PITEA 0911-60014 AB NIAN ALUSBYN 0929-20105

PORJUS ALLEHANDA PORJUS 0973-10090 YAMAHACENTER GSTERSUND 063-510147

LJUNGBERGS MOTOR SUEG 0680-10360




Yamaha ET 1000
Del 4

Det borjar likna
nagonting, men

att para ihop en
trettiofem ar gammal
ET 250 med en
modern 1000 kubikare
tar tid.

Av: Bjorn

et som skulle bli nagonting vi
D bara skulle slanga ihop blev na-

gonting helt annat. Detta i sin tur
har gjort att vi helt enkelt gor det hela
lite mer genomgaende fér att i sluténdan
ha en skapligt modern veteranskoter
att puttra runt pa nagon gang om aret.
Séllan har ett reportage mynnat ut i s&
ménga mail i &mnet och just hembyggen
verkar ligga manga av er varmt om hjar-
tat. Fortsatt att komma med 6nskemal,
tips och &sikter till mig. Till detta num-
mer har vi bearbetat buken samt frsokt
att fa plats med bade styrning och den
omdragna pipan. Vi sagade helt enkelt
isar pipan och vande och vred pa bitarna
tills vi tyckte att den fick en battre rutt
under huven. For att ET:n ska kunna be-
hélla stora delar av sitt utseende sa fick
vi dra om pipans vég sa att framlyset fick
plats pa ett ungefarligt stélle som pamin-
ner om original. Luftburken &r numera
omgjord och har fatt ett stort luftfilter di-
rektmonterat pa sig. Hur just dessa jus-
teringar kommer att paverka prestandan
vet vi inte just nu, men vi hoppas och tror
att det kommer att lira.

Styrningen har blivit ett hopkok av
flera olika delar fran bade ET250 och
F1000. Hur detta kommer att fungera i
verkligheten far forsta provturen utvisa.

Nu &r det mesta ihoppunktat och en
nedmontering fér helsvetsning och lack-
ering véntar runt hérnet. Till nésta num-
mer kommer vi ga igenom det dér med
plastning samtidigt som massor av fés-
ten for elektronik, bensintank och tusen
andra saker ska vara klara. Kanske ar en
provstart runt hornet?

Mer om detta bygge i nummer 5 och
6 av SnowRider. ¥
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Med tungan ratt i munnen s gar det
faktiskt att svetsa i sidoplatarna. Till-
satsmaterialet ALSI5 fungerade skap- En liten omgang med vinkelslip med fi-
ligt, men inte perfekt som synes. berskiva fixar till svetsen.

Aratal av idogt anvdndande aterspeglar sig i massor av sprickor och bulor i sido-
platarna som &r aluminium. Tunn sddan dessutom och som om det inte vore nog sd
ar den inte heller direkt Iattsvetsad. For att vara siker pd att man far stopp pd en
spricka sa borrar man ett hal i dndan pa den.

En sandséck samt en eller flera ham-
mare avsedda for att bearbeta pliten
g6r susen om man vill géra en ordentlig
bula.

T

Hér mérker jag ut omradet som jag vill RS Sk el
modifiera. s A SR SRR |

_

Efter en omgang med den gamla hederliga manuella hammaren s réttar och slatar
man till eldndet med en lufthammare. Trevligt resultat. Nu blev det lite mer plats.

4-14/15 wwwsnowridei.se 29



Det Engelska hjulet &r av enkel konstruktion, men svért att komma Gverens med
Buligare sidostycken fir man leta efter och dessa kan vid en férsta anblick se ut att  om slutresultatet ska bli riktigt bra. Hér rullar man pliten mellan tvd metalltrissor
vara bortom all rdddning. Faktum ér att dessa &r en baggis att rita ut med ett En- vilket slatar ut platen, men ocksa samtidigt stricker och béjer pliten. Det géller att
gelskt Hjul. veta vad man héller p4 med. Vilket jag séllan gér.

De stdrsta reporna tar man enkelt bort med ett grovt slippapper for att sedan byta
ut det mot ett finare allt eftersom. Det hela kan sedan avslutas med en polering.

Att fa plats med allting under huven ar inte det lattaste. Vi kommer i slutindan f4
lov att héja huven samt bredda den i bakkant fér att fa plats med allting.

Pipan &r nu omvinklad och har en mer traditionell och gammeldags dragning. Allt-
ing for att f4 plats med lyset som kommer att flyttas en bit till vénster for att f4
Dynan har vi dragit ner éver chassit for att ggmma héjden péa detta. plats.
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CrossFix

Auktariserad
verkstad &
farsaljning av
reservdelar.

ski-doo & LYVX

D4 det galler olika verktyg sa kan jag fororda ndgra av dem om du ska bearbeta och jobba med aluminium. Sticksdg med rétt
typ av blad fungerar férvinansvart bra att sdga med.

can-am &

THE TR

L. il T g - . .- - "

Ar du helt siker pa att du ska sétta fast en plat for sista gangen s& ar det inte helt fel att forstirka forbandet ytterligare med
exempelvis nat slags karosserilim. Perfekt ndr saker ska sitta benhart, mindre bra nér du ska montera isar.

crassfix.se

Aterforsaljare for

MO xpness

D4 det géller att kdpa verktyg av olika slag s &r det som att g4 pa slak lina. I vilken prisklass ska man ligga sig och var ska
man handla nidgonstans? Det dr namligen mer dn 100 ganger jag férbannat mig sjalv d& jag handlat pa Biltema, Jula eller ndgot CHoo) ol e I
annat'légprisvart.lhus. Detta har jag kommit fram "tiII. De!L finns elektriska eller {uftdrivna verktyg i olika priskl.asser. Hall dig ifrdn oy .0/ b, Topp modesn weskstad]
den billigaste skiten. Verktyg som du kanske anvénder lite mer som exempelvis skruvdragare och borrmaskin, kan vara vért att
kdpa ndgon annanstans. Lagg lite mer pengar pd dessa och héll dig till marken som exempelvis Makita. Jag hittade en luftdriv-

en popnitstang pa Jula som har sina brister, men faktiskt fungerar. D4 det géller saker som borrar, sigblad ska du alltid handla Crossfix AB
dessa hos proffs. Dyrare, men du far ocksa en borr som borrar och sdgblad som sdgar istéllet fér de bluffgrejer som Iagprisvar- Hammarvégen 39, 943 36 Ojebyn,
uhuset séljer. Nar du ska handla Gvriga verktyg du behéver sa hall dig till tillverkare du kdnner igen som exempelvis Kamasa, Tele 0911-66423, info@crossfix.se

Bacho, Tengtools eller IDG-tools.



Om man som vi ar valdigt intresserad av

snoskotersport sa ar Duluth ett mycket bekant
namn.
Text: Andreas Ljungberg & Henrik Olsson Foto: Stenberg/Ljungberg/Olsson

et ar ndmligen dar, vid kanten

av Lake Superior, som premi-

artavlingen av 1ISOCs Amsoil
Championship Snocross (ACS) kérs
varje ar. ACS ar skotercrossens abso-
luta toppserie och SnowRider var repre-
senterade nar det for den 23 gangen i
ordningen var klart for start pa skidan-
laggningen Spirit Mountain.

Stort, storre, storst

Séga vad man vill om USA, men allt &r
verkligen storre, franare och helt klart
mer Overdrivet. Och det galler givet-
vis dven inom skotercrossen. | depan
i Duluth réknade vi till inte mindre an
25 st 53 foots semitrailers! Har &r det
minsann inte bara fabriksforarna som
kommer med rigg med utskjutbara sidor.
Nej d4, till och med rena ungdomsteam
backade in sina Kenworth-truckar och
lastar ut hogvis med skotrar och utrust-
ning. Pa tal om utrustning s& kan man
hitta en hel del intressanta nyheter har
om man bara &r lite kreativ. T.ex. sa kan
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vi efter att ha lurat oss in och pillat pa
nagra racermaskiner hos fabriksteamen
for bl.a. Ski-Doo konstatera att det finns
saker i bade variatorer, framvagn och
boggi som vi inte sett tidigare. Forsok
gjordes att fa kpa med diverse prylar
hem, men varken det eller dnskan om att
fa ta narbilder till reportaget beméttes
speciellt varmhjartligt.

Méngder med klasser

ISOC, som star for The International
Series of Champions, &r en organisation
som funnits sedan mitten av 1990-talet.
Dess nationella serie Amsoil Champion-
ship Snocross &r numera ansedd som
varldens basta och ar &ven den som har
mest pengar i omlopp. | just Duluth kér
aven manga forare fran andra mindre se-
rier som t ex Ostkustbaserade ECS och
kanadensiska CSRA. Det gor att vi just
i &r hade et extra stort antal skandina-
viska tavlande pa plats.

Antalet tavlingsklasser i ISOCs ACS
ar stort. Det finns allt fran 4-aringar pa

wwwsnowridei.se

120 cc-maskiner via diverse juniorklas-
ser upp till de tyngsta klasserna Pro Lite
och Pro Open. Sedan finns ocksa Pro
Am +30 f6r de som passerat sin glansal-
der men anda vill fortsatta kora.

Skandinavisk representation fanns i
inte mindre &n sex klasser, och ganska
bra gick det for dem ocksa.

Amsoil Dominator Cup

Den forsta taviingsdagen handlar for-
utom en del juniorklasser om Amsoil
Dominator Cup. Det & en man-mot-
man tavling Gver tre varv for de i Pro
Open. Topp atta fran forra arets total
ar direktkvalificerade och de ovriga far
kora tidskval om de resterande étta plat-
serna. Har blev det otroligt jamt, alla 16
lag inom en sekund och mellan plats sex
och elva skilde endast 0,15 sekunder.
Adam Renheim, Boss Racing/Ski-Doo,
klarade sig medan John Stenberg, War-
nert Racing/Ski-Doo och Stéle Eggen,
Bailey Motorsports/Ski-Doo, hamnade
precis utanfor. | sjalva huvudtévlingen
handlade det sedan mest om veteranen
Tim Trembley, Scheuring Speed Sports/
Ski-Doo. Kanadensaren kérde smart
och slog ut bl.a. Kody Kamm, Hentges
Racing/Polaris, i kvalrundorna innan han

i finalen kunde besegra Cody Thomsen,
Factory Arctic Cat, och Ross Martin,
Judnick Motorsports/Polaris. Dérmed
blev han hela 10 000 dollar rikare, det nil
Anmarkningsvart ar ocksa att sportens
gigant Tucker Hibbert, Monster Energy/
Arctic Cat, blev utslagen av comeback-
ande Brett Turcotte, Team McGuire/
Arctic Cat, i forsta rundan. Hibbert ma
vara en helt fantastisk forare, men snab-
bast Gver tre varv var han inte denna
kvall.

Amateur, Jr. 16-17 och Sport

Den svensk som lyckades bést rent
resultatméssigt under Duluths tre race-
dagar var utan tvekan unge Sebastian
Drotz fran Ratansbyn. Sebastian, som
har representerade Team Southside/Po-
laris, gjorde sin debut i USA mest for att
fa bra forsasongstraning.

Det resulterade i en andraplats i Jr.
16-17 och en tredje- samt fjardeplats
i Amateur #1 och #2. En imponerande
kérning av ungdomsmastaren i Sverige
Cup fran ifjol, och han kommer bli far-
lig i Pro Stock i Norden i vinter. | Sport
samt Amateur aterfanns ocksa Oscar
Hedman fran Mora. Han korde fér sam-
ma team som Drotz och lyckades trots
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maskinproblem ro hem en femteplats i
Amateur #2.

Pro Women

Under forra arets sasong handlade Pro
Women bara om ett enda namn: Marica
Renheim. Till i & &r vi nog manga som
hoppats att hon skulle fa lite mer utma-
ning. Men Marica, som i ar kor for Boss
Racing/Ski-Doo med sin bror Adam,
gjorde processen ganska kort med sina
motstandare. Hon hann till och med att
dka av banan en sving under finalen
och anda vinna rétt enkelt. Den som
bj6d pa mest motstand var norska Ma-
lene Andersen, Frattalone Racing/Arctic
Cat, som korde in som tvéa. Malene var
egentligen dar bara som sallskap till sin
pojkvan Martin Moland som kérde i Pro
Lite, men blev Gvertalad av teamet att
stalla upp. Och tur var val det!

Pro Lite

Pro Lite &r ISOCs svar pa var Pro
Stock. Dvs otrimmade raceskotrar och
den nast hogsta klassen efter Pro Open
rent prestigemassigt. Den blagula fanan
representerades har av Marcus Johans-
son, Team Bauerly Racing/Ski-Doo, och
Johan Dahligren, Team Southside/Po-

Tévlingsbanan &r kort men

krédvande. Varvtiderna lag pa
kring 30 sekunder.

John Stenberg lad-

Véra utsédnda reportrar, en lang, en dar pd i Pro Open.

kort, aka "the Stud Boys”.

Warnert Racing hade tva semi trailers p4 Y
plats. En for teamet och en for att visa reklam I
for sin senaste sponsor. : 1

4-14/15
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laris. Bade Marcus och Johan kér hela
sasongen i USA, men Johan kommer att
ha ECS pa stkusten som sin huvudse-
rie. Nu slutade tyvérr Duluthhelgen inte
speciellt bra fér nagon av dem. Marcus
slog upp en gammal skada i tummen
medan Johan gjorde illa foten, och tav-
lingarna blev darmed utan finalplatser
for dem. Istéllet sa fick vi begrava var
rivalitet med lillebrorlandet i véster och
istéllet gladjas med de lusekoftklddda ol-
jemiljardarerna. Den stdrsta anledningen
till det heter Elias Ishoel, Warnert Ra-
cing/Ski-Doo. 16-aringen fran Oppdal,
som val egentligen med lite god fantasi
kan ses som en forort till Hérjedalen och
dérmed sa behdver vi inte gladjas s&
mycket heller &t oljestaten, vann i varas
bl.a. SM i Pro Stock. | USA var han ett
helt okant namn. Anda tills han sopade
hem lordagens Pro Lite-final i storartad
stil det vill saga. Elias har en aggressiv
korstil och oavsett hur han landar eller
om han missar lite i whoppispartierna sa
far han anda med sig farten. Det liknar
Petter Narsa en hel del nér han kérde
forsasong i Pro Lites for nagra ar sedan.
Under sondagens race satte en start-
krasch stopp for en ytterligare succé
och Oppdalingen fick ndja sig med en
niondeplats da. Vi misstanker att for-
handlingar pagér for fullt nu om att fa ho-
nom att stanna dver hela sésongen. Pro
Lite ar annars valdigt Polarisdominerat,
och Ski-Doo skulle verkligen behdva ha
en toppaspirant som Elias dar pa heltid.
Elias &r ju frin Oppdal som sagt, och
vid nérmare eftertanke ar ju det i princip
som Harjedalen, vilket ju medfér att han
egentligen ar svensk.

Férutom Ishoel sé tog sig dven Martin
Moland, Frattalone Racing/Arctic Cat,
till final bada dagarna. Hans stabila kor-
ning ledde till platserna 7-12.

Pro Open

| kungaklassen Pro Open visade Tucker
Hibbert att fredagens miss i Amsoil Do-
minator Cup inte paverkat honom ndmn-
vart nar det blev dags for fulldngdsheat.
Hibbert vann ohotat alla sina heat under
de tva tavlingsdagarna och drog saledes
en fullpoangare. Med tanke pa den otro-
ligt héga niva som rader 6verlag och hur
fort det gar for alla som kor i Pro Open
sd dr det fascinerande att en forare kan
vara sa pass mycket battre &n alla an-
dra. Hibbert har varit med pé elitniva
i 15 &r nu, och det ser ut som att han
kommer kunna kora ett antal &r till och
att han kommer fortsétta vara i toppen ar
en lagoddsgissning. Bakom Hibbert im-
ponerade ocksa Kyle Pallin, Team LaVal-
lee/Polaris, med tvé raka andraplatser.
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Sebastian Drotz in action.

Johan Dahlgren, representing Tédnnds,
gjorde sin amerikadebut. Tyvérr slutade
den med skadad fot.

John Stenberg och Elias Ishoel
flankerar Hanna Munter.

Skjutjdrnsreportern Ljungberg
med l6rdagens vinnare i Pro
Lite, Elias Ishoel.

wwwsnhowridei.se
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Den fantastiske Tucker Hibbert flankeras pa pallen av Kyle Pallin och Lincoln Lemieux.

Nu vet vi varfér det &r s& populért med
pick up i USA. Det ar ju saklart for att
man ska fa med sig faren!

Totalstéllningar efter 2 av 16 deltavlingar:
Pro Am Women

1. Marica Renheim, Boss Racing, Ski-Doo

2. Malene Andersen

3. Alexxa Callan, Arctic Cat

Pro Lite

1. Andrew Carlsson, Carlson Motorsport, Polaris

2. Elias Ishoel, Wamnert Racing, Ski-Doo

3. Zak Mason, Leighton Motorsports, Polaris

29. Johan Dahlgren, Team Southside, Polaris

30. Marcus Johansson, Team Bauerly Racing, Ski-Doo
Pro Open

1. Tucker Hibbert, Monster Energy, Arctic Cat

2. Kyle Pallin, Team LaVallee, Polaris

3. Tim Trembley, Scheuring Speed Sports, Ski-Doo

10. John Stenberg, Warnert Racing, Ski-Doo
12. Adam Renheim, Boss Racing, Ski-Doo
Fullstandiga resultat och mer info finns pa http://www.snocross.com

| Pro Open kommer vi i vinter att ha
inte mindre en fyra heltidsproffs fran
Norden. Det & Adam Renheim, Boss
Racing/Ski-Doo, Johan Lidman (som
tyvarr & knaskadad och vantas ater
forst efter nyar) och John Stenberg,
bada Warnert Racing/Ski-Doo, samt
Stéle Eggen, Bailey Motorsports/Ski-
Doo. Eggen kommer att ha CSRA i
Kanada som huvudserie och géstspelet
i Duluth blev ingen succé. Det syns att
han har fart och vilja, men tyvarr satte
maskinproblem och krascher stopp for
finalavancemang. Adam Renheim hade
en rétt misslyckad 16rdag, men visade
pa séndagen att han kan &ka riktigt fort
dven i den har konkurrensen. Han svara-
de for bl.a. en andraplats bakom Hibbert
i ett kvalheat. Tyvarr blev det en miss i
starten i finalen och till slut en nionde-
plats i sondagens race.

John Stenberg debuterar i ar i Pro
Open. Det borjade lite trevande, men for
varje heat som gick sa korde han béttre
och béttre. Ett motorhaveri hindrade fi-
nalavancemang direkt pa lordagen, men
han lyckades anda kéra in till final bada
dagarna genom sista chansen-heaten.
Da far man dock starta i ett bakre led,
men John lyckades &nda strida sig till en
nionde- samt en elfteplats. Med det &r
han tia i totalen och dérmed ocksa basta
rookie hittills i &r.

Avslutning

Sammanfattningsvis s kan vi latt kon-
statera att ISOC bjuder pa otroligt bra
racing med en hog légstaniva. Facilite-
terna &r ocks& goda med rejéla léktare
och byggnader med mdjlighet att varma
sig och med diverse forsaljning. Vi kan
inget annat &n att rekommendera en
resa Over det stora bla for att se detta
spektakel pa plats. For er som inte har
mdjlighet men vill f6lja tévlingarna online
s kan man se samtliga race live pa
http://www.ustream.com/isoc. #




Polaris Pro-

Hur lange fungerar en snéskoter egentligen? Ar
verkligen en 800 tvataktare slut efter 600 mil? Vi

tar reda pa detta.

Text Alf "gigantus-skrotum” Sundstrém

olaris har sedan mitten pa 90-ta-
Plet byggt en skotertyp som de pa

engelska kallar fér Rocky Moun-
tain King (RMK) vilket kan Gverséttas till
"kung 6ver klippiga bergen”, det ar nam-
net pa deras I6ssndmaskiner med andra
ord. En méngd lyckade skotrar med fina
sndegenskaper har helt réttvist haft detta
namn men &ven ett par riktiga "citroner”
har kallats RMK de senaste 20 aren, inte
s konstigt sett till det stora antalet vari-
anter i denna serie. Hosten 2010 var jag
pa en skoterméssa i Salt Lake City och
dér fick jag in i minsta detal] se den nya
RMK-serien med toppmodellen PRO
RMK. Polaris var inte ett dugg blyga nar
de stolt beréttade att detta var den abso-
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|ut lattaste samt den mest hallbara RMK-
modellen nagonsin! Att den var lattare
an den mycket fina foregangaren (som
jag kallar RAW) kéndes inte helt omdjligt
men att den dessutom skulle hélla annu
battre? Helt klart intressant.

Jag har sjélv gt en RMK Dragon 700
(RAW) och den ar fortfarande en av de
absolut basta skotrar jag kért, nu hade
Polaris alltsd byggt en som var béttre
pa allt och den var dessutom mycket
snygg. Den nya Polarisen var helt klart
en vinnare bade pa papperet samt nér
man sag den i verkligheten, detta var
utan tvekan den nya skoter som jag helst
ville testkora. Tyvarr blev det inte méjligt
for mig att kopa en sadan eftersom jag

wwwshowridei.se

hade andra prioriteringar att ta hansyn
till men nagra av mina vanner valde att
hoppa pa taget och képa vérldens latt-
taste standardidssnoare. De kopte den-
na skoter for att ta sig fram dér ingen
tidigare vagat férdas och dessutom lara
sig den teknik som de stora hjéltarna i
Nordamerika anvander nar de kor. Det
var i alla fall grundtanken for exempelvis
Gustav och Anders nar de kdpte sina
glansande maskiner. Nu hander det
faktiskt fortfarande att de ibland kor fast
likt en Stockholmare pé hyrskoter men
det ar da maskinvikten verkligen marks,
for mig, nar jag lyfter [6s Gurras maskin.
Jag testade Gurras skoter forra vintern
och for mig som inbiten 4T-akare kanns
den néstan otackt latt, kan detta halla
och hur svinger man bara lite med en
maskin som reagerar sa hér snabbt?
Den kénns ytterst lattkord nar man vant
till sig och balansen samt styrstangsvin-
keln &r for mig perfekt.

RMK efter 600 mi

Halloarheten ar naturligtvis alltid en
fraga ndr man bygger s& hér extremt
och den innovativa beltdriven ar ett litet
problem pé just Gustavs exemplar. Rem-
men verkar halla ganska bra men det
ovre lagret har nu for andra gangen lam-
nat in s hela drivningen ser just nu lite
ledsen ut med sin slaka rem. Men det &r
kanske nagot man far leva med nér man
ager en skoter som vager sa har lite? En
Pro RMK &r alltsa otroligt latt vilket man
enkelt kan kolla upp med en vagning pa
nérmaste vag, fragan ar nu vad den har
for motoreffekt?

Gustavs maskin i
bromsbanken

Gustav Berggren ar en av mina fa vén-
ner som faktiskt har en riktig utbildning
och det inom nagot sa intressant som
motorteknik. Han kan det mesta om
forbranningsmotorer och jobbar med
saker som ibland &r hemliga da de forst
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Pro RMK med 600 mil p4 métaren far bekanna farg i bromsbéanken. P4 tal om farg, notera den snyggt lackerade framvagnen, inget for den som inte ar fullt trygg i sin man-
sroll.

Kolvbulten monteras och det kidnns verkligen att maskinbearbetningen &r av myck-
et bra kvalité, mjukt och jamnt motstand hela vigen men inget som kraver mer
kraft &n vad man har i fingrarna.

Clipset till kolvbulten kan vara lite svart att fa i men
Iér man sig bara tekniken gar det som en dans.
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Detta ér sjélva cylinderspacern som alltsa ska géra underverk tillsammans med de

langre kolvarna.

JNDUSTRIES INC.

NOMINAL POWER:

98.7 K
PER SAE J1349

@ 8250 RPM

,2100 Highway 55 |

'€ POLARIS (2
| CE€

MASS IN RUNNING ORDER:

237 KG

P

Typskylten, dér star det vilken effekt motorn har standard. Att effektmata standard-
skotrar dr numera inte s3 intressant.

En hért arbetande Gurra, en blick pa denna bild och man far klart fér sig varfér han &r s& vélbetald pa sitt jobb. Det beror sjélvklart pa hans fina utbildning kombinerat med
mycket hdg intelligens samt ett grymt sexigt utseende.

i framtiden ska ga i produktion. Han &r
dessutom en skoterdare av sallan ské-
dat slag och har gt hur manga skotrar
som helst, de flesta samtidigt da han &r
mycket béttre pa att kpa skotrar &n att
sdlja. Det finns ingen dvre gréns for vad
Gurra lagger ner pa skoterkdp/korning
och det oavsett om vi pratar tid eller
pengar. Lustigt nog &r han betydligt mer
sparsam nar det galler bruksbilar samt
slapvagnar d& han inte hittills agt en
bil som fungerat langre &n vad jag kan
kasta en sportkeps och hans slapvagnar
ser ut som att de varit med i kriget, for-
sta vérldskriget alltsa. Gurra &r nu inne
pa sin andra Pro RMK och da han var
nyfiken p& hur miltalet paverkar motor-
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prestandan kom han forbi MCXpress for
att kolla upp den i bromsbénken. Enligt
typskylten ska motorn leverera 98,7 kW
eller just under 135hk men det var nér
den var ny, nu har skotern fardats Gver
600 mil och det borde rimligtvis paverka
effekten negativt? Det finns ménga som
anser att kolvarna ar ndgot av CFl 800
motorns svaga punkt och att de bor by-
tas langt innan de passerat detta miltal.
Nu var det tydligen inte sa illa d& motorn
faktiskt gav ett par héstkrafter mer &n
vad markningen visade dé den leverera-
de hela 139hk under testkérningen och
skalet till att vi fick ett antal bonushastar
kénner vi inte riktigt till, kan det vara sa
att vi hade en lite "effektivare” kdrcykel?

wwwsnowridei.se

| vilket fall som helst verkar det som
att det hoga miltalet inte pa négot sétt
paverkat motoreffekten negativt. Efter
testkorningen demonterade Gurra cy-
lindrarna, kolvar samt reedventilerna for
nu skulle det trimmas. Vi undersokte kol-
varna noga och det fanns inget sétt att
med dgonen upptacka att dessa hade
jobbat i s& manga mil, de sag néstan
markligt fina ut? Inte ens pa insugssidan
var det nagra som helst repor eller spar
vilket for mig kénns néstan som en saga,
mina forsta RMK-maskiner brukade ha
mycket repiga kolvar redan efter 100 mil
och denna motor hade 6 ganger langre
korstracka i ett tempo som vida dversti-
ger det jag holl i min ungdom. Kan det

ha att gora med ett battre insugssystem
som héller snon borta eller &r det forbétt-
rad smorjning, material samt teknik som
ar forklaringen? Hur jag &n ser pa det ar
tydligen Gustavs RMK-motor béttre &n
de exemplar jag agde for 10-12 ar sedan
sett bade till prestanda samt slitstyrka.
Men nu ska vi testa vad eftermarknads-
delarna ger.

Nya langre kolvar samt
uppflyttad cylinder, vad ger
det?

Ett koncept som manga anvénder sig
av dé det galler CFI 800 &r att montera
i langre kolvar som ska ha en stabilare
gang i loppet och darmed "jobba battre”
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da kolvringarna far det enklare nar inte
kolven skramlar fram(?). For att det ska
fungera behdver man dessutom ett cy-
lindershims som dé bara har till uppgift
att kompensera for de langre kolvarna,
porttiderna ska inte ndras. Aven kom-
pressionen ska enligt uppgift vara lika
som standard efter monteringen sa fra-
gan & om detta alls kan ge nagon for-
andring” Vi ska snart ta reda pa det da
ett komplett kit med stalshims (stal? var
inte detta ett lattvikisbygge?) nu ska pa
plats. Kolvarna Gustav monterade ar av

det valkanda market Wiseco och jag har
manga minnen da det galler att montera
sadana kolvar i de skotrar jag &gt under
aren, alla minnen ar inte sa bra. Ett par
V-force 3 reeds monterades ocksa men
allt annat lamnades helt standard. Nu
var det tyvarr inte samma dag langre da
monteringen tog sa pass lang tid att vi
for hem och sov en stund hos mig innan
nésta bankkoérning. Denna vackra gry-
ning var det néstan 10 grader kallare &n
féregaende dag vilket skulle ge upp mot
2% mer effekt om resultatet inte korrige-

ras. Nu kompenserar bromsbéankens vé-
derstation for denna skillnad men jag vill
anda namna detta, effektskillnaden var
avsevard dag tva och utan tvekan myck-
et stérre an vad vaderskillnaden ensam
kan forklara. Motorn gav nu 146hk
och skillnaden var lika hog éver hela
registret, den var starkare redan fran
6200rpm dér effektmétningen borjade.
Nu &r vi inte helt sakra pa exakt vad som
gav denna hojning men en kombination
av nya (och stabilare) kolvar samt stdrre
vevhus med battre fléde till spolportarna

HKR

Gustavstd2, Gustavtrim2,

Gustavstd2: DINhkr-Hkr

140

130
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110

100

90

6250 6500

01/01/02

hkr

samt béttre reeds kanske &r néra san-
ningen? Vad som star klart &r att motorn
gar vasentligt battre i detta utférande
och det ska bli mycket intressant att
testa den nér vi far pa var arliga 16ssno-
tur senare under varen. Bara Gustav far
nytt lager till beltdriven s kan han testa
den med den "nya" motorn, det ska bli
mycket intressant att jamfora denna med
Anders Pro RMK som ar helt standard,
vi aterkommer med rapport. 3

Gustavtrim2: DINhkr-Hkr

EngSpd RPM
SuperFlow WinDyn™ V2.3

6750 7000 7250 7500 7750 8000 8250 8500

00:14:18

MULTISTARTER®

NODSTARTER, STARTHJALP
OCH BATTERIBANK ALLT I ETT!

LAS MER ELLER BESTALL DIN MULTISTARTER Z1
PA WWW.MULTISTARTER.SE




UTBYTESCYLINDRAR - UTBYTESVEVAXLAR - PACKNINGAR - KOLVAR

Polaris - Arctic cat - Lynx - Ski doo - Yamaha .

TILL NASTAN ALLA MODELLER | LAGER WEBSHOP

shahht, smidigt
och nér du vill!

UTVYTESCYLINDRAR

fran 2995:-
UTBYTESVEVAXEL

fran 5200;-
Vart populira
A uthytessystem av
/i cylindrar och
L;& — vevaxlar.

For mer information
se var hemsida.

WISECO KOLVAR
V-FORCE 3 W, fran 1100:-
fran 2995:-
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Halvarssons

www.jofama.se



VARMT FORZINKAD.
KALLT REKOMMENDERAD.

Det &r séllan de basta vaderforhallandena eller vaglagen nér man transporterar snoskotrar.
D& &r det skont att ha en helsvetsad sndskotertrailer frdn Fogelsta, med varmférzinkat
chassi som talmodigt star emot tuffa péfrestningar.

Snoskotertrailer S2240, som du ser hér, har refdlt tiltagen lastlangd-/bredd samt plats

for tv& sndskotrar och pulka utan att dka sparbredden. Med forstarkt lusramp, skotergrind FaG E l 5 ’ ”
och tippskruv som standard Klarar trailern riktigt tuff hantering. Aluminumhuy finns som fillval.

Finns i fargerna svart, vit och silver. For fler sndskotervagnar gé in pa www.bjornlyan.se. www.fogelsta.se

HIGHLAND FOOTWEAR Vi verkar for att

el Al snoskotertrafiken
BAAK DOGWALKER VINTERKANGA bedrivs utan att
kbl iullll - MAnNniskor, djur
o ptens 2047 eller egendom
skadas eller stors.

Trailern pa bilden &r extrautrustad.

lader som skyddar mot
fukt och kyla.

® Koldisolerande
PU-mellansula och
varmande filtsula.

® Fukttalig membran i
Sympatex®.

e VVibramsulan ger gott fasta
i alla typer av terrang.

e Dampad sula avlastar
lederna och stabiliserar
at hal och vrist, och ger
bekvam gang.

® 690 gram i storlek 42.

2 385:-

Bestill din kiinga pa:

o |
¥ SNOSKOTERRADET

Mer information pa
www.shoskoterradet.se

www.dog-walker.se
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24-26 juli kérdes det dragracingtavling pa gras i
Dala-Jarna under tre dagar med deltagare fran
Norden. Forra aret firade dragracingtavlingarna
20-ars jubileum, sa tavlingen har langa anor.

Av: Martin Urverk

idigare i &r tog dock sndskoter-

klubbens styrelse ett trakigt be-

slut, man ténkte inte kora utan lata
tavlingen vila nagot ar och sen bestédm-
ma framtiden. Da lyckades nagra eld-
sjdlar, som verkligen ville att tévlingarna
skulle fortsétta koras, dvertyga styrelsen
om att f4 lana banan. Sa till det hér aret
gick Race Of Snow MK in och samar-
rangerade tévlingen tillsammans med
Dala-Jarna SSK och Svensk Racing,
samtidigt byte man namn pa tavlingen,
andrade upplagget och klasserna.

Sjunkande deltagarsiffror

Deltagarsiffran har ju tyvarr varit sjunkan-
de senaste aren dér kostnaderna gjort
att antal ut6vare minskat. For ett par &r
sedan hade man ett 60-tal anmalda och
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for tio &r sedan var det hela 80 anmélda
med och kdrde Dalacupen. Deltagare &r
ju en forutséttning for att kunna arrang-
era, under arets tavling var det ett 30-
tal férare med. Att man lyckas locka ett
tungt startalt fran Norden visar pa ett be-
hov av att fortsétta kora tévlingen, hade
man haft ett par ars uppehall hade det
nog varit svért att starta upp igen. Men
sjunker deltagandet dnnu mera till nasta
ar blir det nog svart att kéra vidare, vi far
hoppas pa en véndning.

Kvalkémingar

Veckorna fore tavlingen jobbade man
med banan for att fa den sa bra som
mojligt. Leran hade legat till sig perfekt
och hela startomradet hade preparerats
med laserhjélp. De otreviiga kndlarna

‘ot‘.)- iy M L “‘t"k-

wwwsnowridei.se

togs bort och graset blev klippt, vidare
flyttade man ut fotocellerna vid mél sa
att banan fick samma bredd hela vagen.
Kvalkdrningar kordes under torsdag och
fredag, men det ingick ocksé tva fria kval
pa lordagen for de som ville eller for de
som bara kunde komma och kéra da.
Efter det bérjade man kora eliminerings-
stegar i de olika klasserna tills vinnarna
hade utsetts. Under dessa tre dagar var
det fri entré sa att vem som helst skulle
kunna komma in pa omréadet och titta pa
Swap och bakluckeloppis utstallarnas
delar som skulle sdljas, och sjélvklart
titta pa dragracingtaviingen.

Fyra divisioner

Tévlingen delades in i fyra olika divisio-
ner dar killar och tjejer tavlar mot varan-
dra pa samma villkor. Veteran dér alla
maskiner ska vara tillverkade fore 1985.
| outlaw finns alla som har byggt ett rik-
tigt dragracingbygge med fri trimning
och fritt brénsle. Trail dér samtliga tav-
lingsfordon skall vara trafiksékra och an-
véndbara som sndskoter pa skoterleder

ORDIC BATTLE GRASS DRAG

Resultat

Nordic Battle Grass Drag
PRO

Top Fuel

1 Stefan Nyholm

2 Rickard Linden

3 Morten Rushfelt

4 Mats Lager

5 Jon Landsverk

6 Sanna Ek

Pro Stock

1 Ronny Nylund

2 Lomts Astrand

3 Tore Gustavsson

4 Ragnhild Ervik

5 Daniel Kivila

6 Philip Norrdahl

7 Marcus Georgsson
Improved Stock
1 Josefin Ersson

2 Paul Gjemse

3 John Holmes

4 Lars Norlin
Stock 800

1 Jakob Hard
TRAIL

Trail Unlimited

1 Ragnhild Ervik

2 Trine Skérholm
Ungdom 600 Vatskekylt
1 Niklas Nyholm
Ungdom 600 Flaktkylt
1 Mattias Nyholm

2 Hedda Ervik
VETERAN

Lilla Standard

1 Christoffer Viklund
Retro Veteran

1 Tomas Sandstrom

med full fjadring. | Pro finns alla gamla
beprévade dragracingklasser med spe-
cifikt reglemente. Som vanligt fick man
trimma skotrarna olika mycket beroende
pa vilken klass man tillhdrde. Stock 800
ar den hogsta standardklassen, dér far
man inte trimma motorn men man far
justera variator och fiadring. Snabbast
av alla var Morten Rushfelt i Top Fuel
klassen med tiden 4.371 sekunder
och med en sluthastighet pa 204 km/h.
Lornts Astrand i Pro Stock klassen fick
ocksa till en kanon tid 4.790 sekunder
och 173 km/h i sluthastighet.

Fakta

Nordic Battle Grass Drag &r en dragra-
cingtavling pa grés med tavlanden fran
hela Norden. Man har kvalkérningar
torsdag och fredag och tvé fria kval pa
[6rdagen, efter det kdr man eliminerings-
stegar i de olika klasserna. Banan ar av
gras och banan &r 152 meter lang. De
som kor den storsta klassen Top Fuel
har tider under 5 sekunder med sluthas-
tighet pa ca 200 km/h. %
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Christoffer Viklund som kérde Lilla Standard Veteran kimpar med att f4 ner skotern

i starten.

Lornts Astrand i Pro Stock klassen fick
till en kanon tid 4.790 sekunder och 173
km/h i sluthastighet.

Morten Rushfeldt varmkér innan start, i
Top Fuel klassen rackte det till en tred-
jeplats.

Tomas Sandstrém véntar att fa kora i

sen knappt fére Lornts Astrand, Retro Veteran klassen.

Christoffer Viklund i vénster bana, fick kéra mot Tomas Sandstrém i héger bana i fi-
nalen. De kérde var sin veteranklass s& det blev vinst for bada.

Uppradade och klara for finalrace.
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Top Fuel finalen vanns av Stefan Nyholm i héger bana med tiden 4.493 sekunder,
Rickard Linden i vdnster bana kérde i mal pa 5.273 sekunder.

= ¥l pi st

Vinnaren i Top Fuel blev Stefan Nyholm Invégning av Ragnhild Erviks Pro Stock
som har varmkér innan finalen. skoter.

Mattias Nyholm tog hem forstaplatsen fore Hedda Ervik i Ungdom 600 fléktkylt.
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Det giiller att ha ordning pa skotern och
datainformationen om man ska kéra
snabbt i Pro Stock klassen.

y P
L\.‘ i -
Det &r mycket som ser annorlunda ut Snabbast av alla var Morten Rushfelt i Top Fuel klassen med tiden 4.371 sekunder och med en sluthastighet pd 204 km/h pa
pé en Top Fuel skoter. den 152 meter Idnga banan.

Det giiller att ligga pa hela vdagen dver méllinjen om man ska f4 till nagra bra kvalti- For Lars Norlin rickte det inte hela viagen da han kérde till sig en fjérdeplats i Im-
der, hir &r det Lornts Astrand som gasar fullt. proved Stock klassen.
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GUMMI

#zilillbehor

Butiken dppen: Man-Ons 7-17

Tor 7-19 from 30/10+14 hela vintern
Fre 7-17

Lord, Sond aker vi ocksa skoter

Tel: 0297-42100 G POLARIS

FIJALLHOTELLET
| LOFSDALEN

Skoterboende till bra pris s
Skoterled anda fram till hotellet

Skotergarage
Hyr ditt eget skotergarage
tillsammans med polarna, _ ] :
plats for 4 skotrar / garage. e T S ey
Info & Bokning 0680-411 77

WWW.LOFSDALENSFJALLHOTELL.SE

w003 INlissa inte var
“ SKOTEROUTLET!

JIF

snn Rul Naskenel
SO HUGO JACOBSSON AB
PAWAR WEBS““P Kalix 0923-122 90 Lule4 0920-88% 66

IXmaskiner'se
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HIGH OCTANE

CELERAT(

(£ FUEL, CONCENTRA

MADE IN USA

Du behdver inte vanta pa beldningen.
Fuel Accelerator paminner om extrem
racebensin. Den hdjer oktantalet i
bensinen och sénker avgastempera-
turen. Det ger en fullstandigare
brénsleforbranning och en tacksam
motor som ger allt i alla lagen.

Anvand Fuel Accelerator till bl a
gatbilar, batar, motocrosscyklar,
motorcyklar (bade gata och race),
jetski, ATV, Go-karts, veteranbilar,
flygplan, sndskotrar.

Maximal dkning ar 14 oktan.

ACCELERATOR.,

RACE FUEL CONCENTRATE

LUBOLOGY INT. AB, BOX 4001, 183 04 TABY

072-25082 00 - INFO@TORCOSWEDEN.SE - WWW.TORCOSWEDEN.SE




Scanna QR-taggen for att
se starten frdn forra dret

"SAMLING 0800

START:

INFO SKOTERFORARE:
Pris 790:-/person

I priset ingar:
dvernattning lor-son (del i
rum) pa Hotell Alvdalen
Lirdag:

lunch

fordrink

amerikansk buffé

entreé till efterfesten
Sondag:

frukost

Sista anmilan 28 januari
eller first till kvarn!

Anmalan & info:
mikaela@snowrider.se




Russkaya Mekhanika

EAWHCTBEHHbLIW NPOU3BOAUTENb CHEFOXO4O0B
HA TEPPUTOPUU POCCUNCKOU OEAEPALIUU

UNIQUE SNOWMOBILE MANUFACTURE IN RUSSIA

Plotsligt var dom inte
bara fem!
Text: Bjorne Bild: Russkaya Mekhanika

et har gatt ett bra tag sedan man
D for forsta gangen horde talas om
den ryska skotern Tayga. Sedan
dess har vi och sakert manga med oss

glémt denna maskin och kanske trott att
den gatt i graven, men inte dal

Stdrre an man tror

Den ryska marknaden for sndskotrar
har stadigt vaxt under senare ar och sa
har dven RM som tillverkar Taygan gjort.
Med inriktning pa arbetsskotrar har man
nu ett stort antal modeller att erbjuda
sina kunder. Motorerna varierar mellan
en 2-taktare med en cylinder pa 249 ku-
bik och en 2-cylindrig pa 553 kubik samt
négra 4-taktare. De nyare modellerna
fran RM har sina klara konkurrenter i de
lite &ldre modellerna fran de etablerade
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tillverkarna, och likheterna &r ocksa gan-
ska stora.

Att man séljer s pass mycket av sina
skotrar i Ryssland beror nog till stor del
pa det tilltalande priset, som inte séllan
ligger pa nara halften av vad konkurren-
terna ska ha for sina skotrar. Under s&-
songen 2010-2011 hade RM hela 49%
av den ryska marknaden!

Till Sverige?

Mycket tyder pa att RM nu riktar sina
blickar mot Sverige och Skandinavien
for att sélja sina sndskotrar samt ATV.
Hur snabbt detta kan tankas ga vet vi
inte i dagslaget, och vilka modeller som
kan ténkas komma samt hur dom blir
prissatta har terstar att se. %

Classic models
BURAN (4 m_r.-r]sls} _ TAYGA Classic

£

£ lom &
o — Ry
Novelties of 2009-2010 season
TAYGA Patrul 550 SWT TIKSY 250 TAYGA 550 SE

Novelties of 2010-2011 season
TAYGA Varyag 550 TAYGA Attack Il

Haér ser man lite av det som RM har att erbjuda.

RM-GAMAX AX 600
e T -

s

11%

TBRP POLARIS B ARCTIC CAT|

Att man séljer manga sndskotrar syns
tydligt pa den stora réda tartbiten.

Ryssland ar ett stort land och RM har
terforséljare éver hela landet.
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Vaga kopa lossno?

600 mil med samma maskin!

R i — *_-‘-hh
———— -
-— -'-_F' e —
o — —

lbland &r man tyvarr seg i starten. For mig tog
det alldeles for lang tid innan jag vagade kopa

en riktig [6ssnémaskin.

Text: Gustav Gurra Berggren
Bild: Daniel Danne Orevi

mina forsta 20 skotersasonger bytte
jag maskin i princip varje &r. Nagot
ar hann jag till och med byta tva ganger,
och varje gang kopte jag en kort maskin.
Jag lyckades ocksa byta mérke vid varje
nytt kop, hoppade mellan slidmatning
och reedventiler, tripplar och flaktkylt,
dessutom ett par maffiga 4-takts radfy-
ror. Det enda som jag aldrig frangick var
mattlangden pa 307cm.
| borjan pa det nya millenniet sa upp-
tackte jag i alla fall ett helt nytt anvind-
ningsomrade for sndskotern. Koming i
snd. Utvecklingen av nya mattor, starka-
re motorer och lagre vikt hade gjort det
mojligt att ta sig atminstone en liten bit
ut i terrdngen. En helt ny typ av korning

J ag har kort skoter ett bra tag. Under

uppenbarade sig. P4 den tiden holl man
full gas sé langt det bara gick och sedan
fick man grava och lyfta for att ndra
riktning. Youtube var inte uppfunnet, sa
nagra sporrande kortips pa natet fanns
helt enkelt inte. Nu borjade man fundera
pa hur man skulle forandra skotern for
att funka lite battre utanfor leden. Fran
att ha bytt till kraftigare stétddmpare och
vassare coromantstal sa var det istéllet
PowderPro-skidor och langre mattor
med hdgre kammar som prioriterades.
Visst blev det lite battre. Ett tag trodde
jag faktiskt att jag kommit rétt néra den
optimala skotern med bade vassa led-
egenskaper och nastintill perfekt fram-
komlighet. Jag kunde inte haft mer fel.
En renodlad 16ssndskoter &r som alla
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idag vet helt overlagsen utanfor sparet.
Tyvarr var den tidigare ocksa helt urusel
pa led, och jag kunde inte tanka mig att
offra ledkdrningen helt och hallet. Men
sd hande nagot med lossndskotrarna.
Helt plétsligt blev de hyfsade pa led-
transport trots att de samtidigt lyckades
med konststycket att bli &nnu béttre i
snon. Det var Polaris Pro Ride som till
slut fick mig att vaga chansa pa en riktigt
lang maskin. Dels fungerade den hyfsat
pa led, och dels tog den verkligen ett
stort tekniskt kliv med sitt limmade och
superlatta chassie. En sadan skulle jag
prova.

Som s& manga andra undrade jag
dock om ProRMK'n verkligen skulle kla-
ra all den kdrning jag planerat pa led. Av-
saknad av boggihjul och 16jligt lite kylare
skulle bli en utmaning vid langkorning pa
stenharda varleder. Den 155" av 2011
ars modell jag kdpte fungerade klart
over forvantan. Helt underbart lattkord
for en nybdrjare i sndn. Myrsurfandet
blev en barnlek, och de grymma sken-

monterade isrivarna holl l4tt nere tempe-
raturen pa bade motor, matta och slides.
Jag korde bland annat 40 mil i strack
pa blais utan nagra problem, och bade
isrivare och matta var som nya efter en
hel sdsong. 2011:an hade visserligen
nagra irriterande problem. Fotstegen
sprack rétt brutalt, och motorn strulade
till och frén. En helg gjorde jag av med
12 téndstift. Trots det, var skoterbytet
for en gang skull superenkelt. Polaris
hade kommit med en del nyheter till
2013 Pro-RMK; bland annat nya fotsteg,
och stabilare motor. Dessutom remdrift
istéllet for kedjehus, och superlatt lim-
mad framvagn. For forsta gangen i mitt
skoterliv bytte jag till samma marke som
jag haft ret innan!

Skillnad med remdrift

Jag behéll min 2011 och kunde hoppa
mellan ny och gammal Pro-RMK for att
direkt jamfora skillnader. De nya fotste-
gen var fantastiska, men da jag enkelt
bytte till Burandt-fotsteg pa elvan sé blev
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Alla med en gnutta sjélvrespekt
har minst tvd snéskotrar.

SGT é&r polarishandlaren som inte vdnder kunden ryggen i forsta taget. Vad sdgs
om lite paniklagning i den hdgre skolan. Har svetsade de p4 lite material innan
axeln svarvades ner till rétt dimension igen. Allt for att vi skulle ta oss vidare. Tack

Det &r inte bara engelsmén som har
daliga tander utan &ven Polaris Quick-
drive-rem emellanét.

Pro-RMK. Léttburkade och helt
klart den bésta I6ssnémaskinen

den likvérdig. Den skillnad som aterstod
mellan &rsmodellerna var istallet "rapp-
heten”. Om det berodde pa en uppdate-
rad och vassare motor, att den gamla var
sliten eller om det var remdriftens lagre
roterande massa kan jag inte svara pa.
Faktum ar i alla fall att den nya driviinan
kéndes mer direkt och gjorde kérningen
annu lite lattare.

Limmad framvagn och
drivaxel

Jag hardstartade sésongen, och hann
fa sprickor i drivaxeln innan det forsta
servicemeddelandet kommit ut. Det blev
inget haveri, men byte till en axel med
forstarkningar vid forsta service. Nagra
av de forsta framvagnarna hade fétt for
lite lim och trillade helt enkelt isér, men
jag klarade mig. Faktum &r att framvag-
nen fixat mycket storre belastning &n vad
man nagonsin kan begara. Jag har utma-
nat flera riktigt stora trad, och trots det
inte fatt nagra problem.

Packning

Sasongen fortsatte med ganska manga
mil, bland annat en 140 mils svang tur
och retur Ljungdalen-Heligfjéll. Léang-
kérning fungerade fantastiskt bra, och
bitvis hade jag inte velat ha nagot annat
an en fullblods léssndracer. Det enorma
snddjup som man ibland stoter pa i den
svenska fjallvarlden kréver mycket bra
egenskaper hos antingen forare eller
skoter. Jag litar pa den senare, speciellt
vid de tillféllen da alla ledkryss drevat
igen och man sakta far leta sig fram i ter-
rangen for att komma pa rétt spér. Pa sa
sétt &r en l6ssnoskoter den basta lang-
kérningsmaskin man kan ténka sig. Det
var varre att f4 med sig packning for en
langre tur. Langst bak pa tunneln finns
en liten dekal som upplyser om begrén-
sad lastformaga. Overdriven amerikansk
varningstext tyckte jag och spande fast
en ryggséack med klader och lite olja. Det
skulle jag inte gjort. Redan forsta dagen,
med mer &n 100 mil kvar pa resan, hade
jag en bananformad tunnel helt utan
styvhet. Klart orovdckande med tanke
pa att tunneln huvudsakligen bestar av
kylare, och en liten spricka skulle inne-
béra totalstopp. Jag spande upp tunneln
med spannband och korde vidare utan
problem, men det &r en stark rekom-
mendation att inte lasta saker langt bak
pa en RMK. En I6sning pa problemet
ar forstas att styva upp tunnelsidorna,
som man tillexempel gdr med Polaris
egna dragtillbehér. Som bonus far man
da &ven en krok att fasta bogserlina i for
de tillféllen da polarna kért fast ordent-
ligt, eller havererat. Helt klart et tillbe-
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Aven om Polaris RMK-maskiner &r extremt
specialiserade sa méaste de val anda klara
ndgra rejéla ldngturer.

hor jag ska satsa pa till nasta maskin.
Ryggsacken gick forstas att hanga pa
ryggen, men den packning jag lagt i Po-
laris egna "under-seat-bag” var bara att
glémma. Eftersom den nya skotern hade
kortare dyna var dven vaskan ny. Tyvérr
visade sig dragkedjorna exakt lika déliga
som pa 2011 ars vaska. Bade jag och
resekamraten upplevde snabbt haveri
pa samtliga dragkedjor hos bade gam-
mal och ny vaska. Kanske kan man fram-
bringa tillracklig motivation for att lyckas
locka fram sin Snickers om man blir
strandsatt pa fiéllet. Annars ar vaskan
inbrottssaker. Aven rutviskan lamnar
lite Gvrigt att onska. Efter att ha upplevt
Arctic Cats fantastiska "gogglestinare”
hade jag hoppats pé liknande funktion,
men hér blir det knappt ljummet. Man
kan forvara vatten utan att det fryser,
vilket &r bra. Dessutom funkar faktiskt
dragkedjan bade att dppna och stinga.’

Belt Drive problem
Efter langkdrningen lag jag ater sa att
sdga fore servicebulletinerna, och den-
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na gang klarade sig inte maskinen il
service. Den nya belt-driven hade fran
bérjan nagot lagt atdragningsmoment
och rallade upp. Resultatet blev lagerha-
veri och en halvt uppaten sekundéraxel.
Det &r vid sédana haverier man marker
hur overkligt bra moderna [6ssnéskotrar
faktiskt tar sig fram. Det &r nast intill
omdjligt att ta sig hem gaende, och bog-
sering bade uppfor och nedfér backarna
en riktig utmaning. Uppférsbackarna
fick vi slapa for hand och bromsning i
nedférsbacke lostes med lina till en
bakomliggande skoter. Det blev en hel-
dagsupplevelse och ett minne for livet.
Typiskt nog skedde haveriet pa en fre-
dag, s helgens korning sag ut att ga om
intet. Jag slog dock en signal till narmas-
te Polarishandlare som utan tvekan bad
mig komma forbi pa direkten. Nagon ny
axel gick inte att uppbringa under da-
gen, men med stor entusiasm och rejélt
mycket overtid pa fredagskvallen lycka-
des man svetsa pa material pa axeln och
svarva den till ratt lagerdimension. Nytt
lager, ny drivrem samt massor med kaf-
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fe, och sedan var drivningen béttre &n
ny. Fantastisk service hos SGT i Gad-
dede trots att jag inte kopt skotern dar.
Pa den efterféliande servicen byttes den
lagade sekundaraxeln mot en ny, och
Polaris fick alltsa utfora tvé garantijobb
for att atgarda ett och samma problem.
Servicen skedde dessutom hos en an-
nan handlare, i Mora, dér jag inte heller
kopt skotern. Starkt jobbat! Under servi-
cen fixade man ocksa sméaproblem som
l6sa handtagsgummin och glappkontakt
i handtagsvérmaren.

Resten av sasongen

Resten av den férsta sasongen forlopte
helt utan problem. Totalt blev det 426
mil den forsta vintern, det hoga miltalet
tack vare en hel del langkérning. Jag
kunde konstatera att &ven en extrem
l6ssnémaskin gar att anvdnda ganska
all-round, och att ledkdrning faktiskt inte
ar nagot stérre problem. Det ar absolut
ingen rolig ledpiskare, men den fung-
erar och haller f6r manga mil i ratt hogt
tempo. Mattan haller overkligt bra med

tanke pa kamhojden och hur ofta man
trots allt star och spinner pa stock och
sten. Apropa mattan sa rekommenderar
instruktionsboken ovéntat mycket spén-
ning. Jag har f6ljt denna instruktion, och
tror sjélv att det sparat en del drivrem-
mar. Om mattan kuggar dver tycks belt
driven ta stryk, och det & manga som
forbrukat en hel del driviemmar. Jag har
klarat mig mycket bra, men sa har jag
ocksa fatt spanna mattan aven direkt ef-
ter varje service. Ett par driviemmar har
jag trots allt forbrukat. Den forsta gick
forstas da bulten il remdriften rallade
16s. Efter den incidenten kdpte jag en ex-
trarem och Polaris egna smidiga verktyg
for montering. Rem nummer tva tappade
tanderna i en lang klttring i Riksgran-
sen. Det ar ratt laskigt att tappa bade
driv- och bromsformaga i en lang, brant
backe, och inte helt Iétt att f& stopp pa
skotern som helt plétsligt kénns véldigt
tung. | slutet av andra sasongen pa sko-
tern havererade sa sekundéraxellagret
vid driviemmen for andra gangen. Nu
var det inte nagon utrallad bult som or-
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sakat problemet, utan lagret hade helt
enkelt disintegrerat. Det lag kulor och
bitar fran lagerhallare i hela motorutrym-
met. Givetvis betydde detta havererad
sekundaraxel igen. Och avkuggad driv-
rem, igen. Det visade sig vara ett gan-
ska vanligt problem. Flera Polarisakare
jag talade med har haft problem med
lagret, och da jag stannade till pa Polaris
i Umea fick jag se en skog av skadade
sekundaraxlar pa verkstaden. Jag fick
min utbytt pa garanti igen, och den har
gangen blev det Auto BIa i Lycksele som
ordnade saken, trots aft jag inte kopt
skotern dar. Dessutom hade garantiti-
den gatt ut innan jag lyckades lamna in

Att lasta saker pd en Pro-RMK gar al-
deles utmérkt, bara man inte gér det pa
bandtunneln.

Saklart forevigar man det historiska
dgonblicket ndr métaren visar 6000 km.

maskinen, men da jag forklarat att have-
riet skett tidigare sa gick det dnda bra.

Sammanfattning

Andra sdsongen blev det mycket férre
mil, vilket helt enkelt berodde pa ett
storre fokus pa ren lossndakning fran
min sida. Inte for att skotern satte be-
grénsningar, utan snarare for att jag
foredrar den typen av kérning fore led-
akning numera. Det &r ett helt nytt satt
att aka skoter, och s& otroligt mycket
nytt att |ara. Efter andra sésongen stod
mataren pa 600 mil. Under de milen har
det gatt totalt tre quick-drive remmar,
och fyra variatorremmar. Tva variator-

De bada konformade distanserna som
sticker ut ur varje drev r sjélva mo-
teringsverktygen fér att lyckas tré pa
dreven tillsammans med Quick-driver-
emmen. Ett méste att ha med sig i filt
om man har med sig en extrarem.

remmar har havererat precis innan lag-
ret till sekundéraxeln givit upp, och min
teori ar aft sekundarvariatorn snedstal-
ler sig vilket tér pa variatorremmen. Jag
har fragat Polaris om ny variatorrem pa
garanti i samband med axelbytena, men
fitt avslag bada géngerna. Anda ér jag
otroligt ndjd med Polaris hantering av
garantidrenden. Som  Stockholmare

befinner man sig aldrig hos "sin" skoter-
handlare, och &r dérfor helt beroende av
service och garantihjalp dar man kér for
tillfallet. Jag har aldrig haft problem att fa
verkligt bra hjélp och stdd av handlare
som inte tjénat en krona pa mig innan.
Det &r ett mycket gott betyg. Nu har jag

"* V.'ad gor man med en Pro-RMK som

bestamt mig for att aka en tredje sdsong
pa RMK'n trots att garantin gatt ut. Det
kdnns som om barnsjukdomarna med
limmade framvagnar och drivaxlar &r
fixade. Dessutom har Polaris uppdate-
rat Quick-Drive systemet med drivaxel
ett par ganger. Om man st problemet
aterstar att se. Sjalv tycker jag att det
blir spdnnande att se om denna super-
lattviktare haller ihop ytterligare ett par
hundra mil. Det blir i alla fall nya kolvar
i forebyggande syfte. Mer om det pa ett
annat stalle.

havererat. Vand den pa sidan och
den blir ett fikabord.

Sekundaraxelhaverler ar inte roliga. Att sldpa |

en skoter uppfor ar inte heller sa kul.




STORSERVICE

Har man anvant en snoskoter i tva ar sa borjar
det bli dags att kolla dver den ordentligt.

Av: Bjorn

noskotern &r ett underligt fordon
och bdrjar man syna sjalva kon-
struktionen sé kan man forund-
ras att den haller Gverhuvudtaget. Tank
att en vikt aluminiumbit kan kallas for ett
chassie och att krafterna som en boggie
far utsta inte resulterar i ett omedelbart
ras. Det &r fantastiskt hur tillverkarna ba-
lanserar vikt, kostnader och design for
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att i slutdndan en fardig sndskoter ska
hélla massor av harda mil i vildmarken.

Nar fabrikantens garantitid gatt ut
sa ar det extra viktigt for dig som sko-
terdgare att kolla 6ver maskinen infér
vintern.

En koll som &r betydligt mer Gvergri-
pande an skoterverkstans service. Nér
maskinen ar tva ar och &ldre kan det

alltsa vara lage att plocka isar den for att
se till att det star ratt till.

Dags for en dversyn

Jag har precis salt min Yamaha Apex till
en kompis. En maskin som i dagslaget
passerat sin tvaarsdag och samtidigt
gatt 230 mil, varav samtliga med turbo.
Just det dér med turbo bor ju slita lite
extra pa en sndskoter tycker man vilket
i sin tur gor att det ar lage att kolla Gver
den lite extra. Framférallt nér den ocksa
haft dubb i mattan under hela sin livs-
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langd. Den nya &garen tycker att det
dar med dubb inte & nagonting for ho-
nom vilket betyder att det var dags for
ett mattbyte dar den dubbférsedda 32
millimetersmattan far ge vika for en 44
millimetersvariant istallet. Alltsa, dags
for en ordentlig Gversyn av var gamla
langtestare, Yamaha Apex EPS Turbo.

Aven om just du inte har en Apex
turbo sa ar sjélva serviceprincipen direkt
overforbar pa manga skotrar, s& oppna
korpgluggarna och Ias foljande sidor
med dppen mun. #
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D4 en fyrtaktare kréver ytterst lite versyn finns det inte sd mycket annat att géra
&n att byta olja pa denna best. Avtappningspluggen sitter dold under en lucka mitt
pé buken.

Vi tappar ocksa ur oljan ur torrsumpen genom att lossa den ligst beldgna slangen
pé denna. Vi lossar de bada skruvarna och tar ut hela silen for att kontrollera att in-
gen kladd och ludd sitter fast i nétet.

D3 oljefiltret sitter fram pa motorn giiller det att likt en arkeolog férséka jobba sig
ner genom lager av plast och slangar for att till slut hitta fram. Dér en gang luft-
burken satt sitter idag intercoolern till turbosystemet. Allt ska bort innan vi hittar

fram.
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Och dér ser vi dntligen oljefiltret. Att lossa detta ar sillan en svarighet, det 4r mest
platsbristen som kan géra det lite pilligt. En polygrip &r alltid bra att nypa i runt
oljefiltret. Skulle man inte fa plats med en sdn kan det ocksd fungera med att helt
enkelt sl en skruvmejsel genom filtret och anvinda den som hévsting nar man
géngar I6s den. Nér du stoppar dit ett nytt filter sd ska du se till att tatningsytan pa
blocket ér rent. Sen fyller du oljefiltret med ny olja och stryker ren olja p& oringen
innan du géngar tillbaka filtret. Jag brukar dra 4t filtret for hand, s& hart jag kan.
Kolla handboken vad som géller angdende méngd och oljetyp for just din maskin
innan du fyller upp motorn igen. P4 denna maskin fyller man p4 olja i torrsumpsbe-
haéllaren. Dubbelkolla att du skruvat dit oljeavtappningspluggen innan du gér ndgra
som helst pafyliningsférsék.

D4 det inte finns ndgon dragkedja pd

wwwsnowridei.se

Nu var det dags att byta matta och kol-
la éver boggin. Vi bérjar med att tappa
ur oljan ur kedjehuset. Oljeavtappnin-
gen sitter antingen pa ut- eller insidan
eller under kedjehuset.

en drivmatta maste man demontera
drivaxeln vilket i sin tur betyder att man
maste ta bort kedjehuset. Vi borjar med
att lossa lisringen s4 att vi kan ta bort
bromsskivan.
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Nir du férsékrat dig om att du inte glémt ndgon skruv ndgonstans s& kan du forsik-
tigt banda loss kedjehuset fran sekundér- och drivaxeln. Naturligtvis dr detta gan-
ska laskigt eftersom det ibland kan g4 lite trogt, men inte for trogt. Ar det stumt har
du glémt en skruv. Var varsam. Var rddd om gummipackningen.

Bromsskiva samt bromsok demonterat. Bromsoket ligger du bara &t sidan. Du ska
alltsd inte lossa ndgon slang pé detta.

-t

Nir locket demonterats s har du blottat sjélva drivningen. Det nedersta drevet sit-
ter fast med en loctitad bult som ocksa &r sékrad med en ldsring som mdste tas [

bort.
° Vips. Borta. Nu gér du éver till andra sidan.

Da vi inte har en verkstadshandbok pa denna maskin ar vi extra noggranna att 74 ! o P4 en Apex s4 sitter det tvd insexskru-
lagga allting i ordning s& att vi forsékrar oss om att vi sedan far tillbaka allting i ratt 2 0 i ] var pd drivaxellagret pa véanster sida.
ordning. Sprangskisser brukar finnas pa natet om man skulle raka strula till det dar / 5 Dessa ska du lossa pd innan

med ordningen. ;. M : . axeln ar fri,
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Nir boggin ar ute sa ar det bara att trd
ut drivaxeln.

Spénn av boggifjadrarna. Boggin sitter
med fyra bultar. Lossa dessa och trick-
la sedan ut boggin ur mattan.

Fér att ha gatt 200 mil med dubb ser mattan och piggarna oférskamt frischa ut. Ar
ndgon sugen p4 att vara vérst sa dr det bara att hora av sig till redaktionen for ett
kop av en begagnad dubbmatta med tillhérande dubbskydd.

230 mil med turbo och dubb har ldmnat lite spar i tunneln. Vi kérde de férsta milen
utan dubbskydd vilket syns klart och tydligt. De hemmagjorda dubbskydden i tun-
neltaket har sedan gjort sitt jobb.

Vi kan ocks4 konstatera att den ena
mattspénnaren kollapsat.

Nér vi vél har boggin I6s och ledig s&
ser vi direkt att det dr ndgonting som
som inte str riktigt rétt till med bakax-

eln.

F4 ar tillfallena d& man kan kolla igenom en boggi pa ett enklare sétt &n sa har. Va-
renda bultférband kontrolleras samtidigt som vi tittar efter sprickor i bide skenor
och sax. Vi ser ocksa till att matta alla fettnipplar.

T

Innan du stoppar in mattan i tunneln sa ser du till att kontrollera att den sitter t

Den gamla mattspdannaren som sitter med nitar har slipats bort och ersétts med en
rétt hall. Pilarna skvallrar om rotationsriktningen.

ny som skruvas fast med rostfria skruvar som ocksa loctitas.

4-14/15 wwwshowridei.se




Nu ér det bara att stoppa pa locket, skivan och slutligen ocksa bromsoket. Har du
nu gjort allting rétt sd ska det med sikerhet fungera.

: Dags att tré pd det vanstra lagret igen,
Nu &r det bara att trd in drivaxeln igen. lugna dig med att dra at ldsskruvarna.

Kolla i handboken fér att ta reda péa oljetyp samt oljemangd till kedjehuset. Dubbel-
kolla sedan genom att kolla pa nivastickan.

Du kan nu knacka pa kedjehuset igen med en snéll klubba. Du kan for att under-
I4tta det hela stoppa i tvd skruvar for att se till att kedjehuset sitter dér det ska. Det
kan vara lite knepigt ibland innan det hela hoppar p3 plats. Var férsiktig med knack-
andet med klubban. Anvénd aldrig en hammare.

Nu ér det bara att stoppa i boggin igen. Later enkelt men kan vara békigt dd mattan
gérna fastnar 6verallt. Har du en stark kompis s underlittar detta & det grévsta. Vi
valde att stoppa i boggin utan bakaxeln dé vi fick lov att bestélla en ny sadan.

Montera tillbaka innandémet och var extremt noga med att inspektera drev och
kedja for att konstatera deras status. Aven en till synes hel kedja kan ha brustna
Idnkar och du vet ju vad man séger? Ingen kedja &r starkare &n sin svagaste lank.
Nu &r det ocks4 ldge att kolla vad som hénder nér du skruvar pa kedjespédnnaren. 5 )
Ar gdngan frésch s& ska det ricka med att dra &t denna for hand innan du liser ) \9-

den med ldsmuttern. Fungerar inte detta pa din maskin sa kan det vara lige att ta \

loss spannskruven och géra ren gédngan. Skruva &t for hand, I3s stallskruven. B
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M k Vi har 30 ar DIPLOMERAD
i branchen B S e

OVIKENS MEKANISKA AB

Vi gor skoterkalkar efter kundensénskemal (oD ,» *\

L Telel0643-10560 info@o-mek.se 0684- 30060 info@frihetsbolaget.se

Skoterhandlare, se hit! ZMWS|5

& Husvagnar

Unik konstruktion.
Finns i massor av andra
storlekar. Aven den lite
enklare LV serien.

Skoterslap

Effektivisera verkstad och forsaljning Frsélining
i butik med INFOFLEX FORDON. i 4s o

Jobba smartare, inte mer. v
erkstad

(= 3

Affarssystem for fordonsbranschen I n fo f I EX P T—————
08-7926460 | www.infoflex.se PP T e 11-12.00

Tele: 0920 - 25 49 40

-4.;. Premiar fér
Lynx 2015

# SKI-DOO & LYNX

VARIATORKIT ‘

Fr. 3295Kr
WW.SPEEDTECH.SE

GORANS MOTOR

MORA 0250 - 10177

Tiaclen

REKD Z

;;,t&-"‘. \\ * 0914.520216 ’ [ "':};m Bestall dinareservdelar nytt & begagnat, Skotertillbehor, Personlig utrustning

mermeet” "y wpiiiwisSkoterdemontering.com

Seisongsoppet.: 1/71-31/4




Vintercamping

Det ar klart du ska anvanda husvagnen pa
vintern!

Av: Bjorn

et finns vél ingenting som séger

att man bara far campa under de

varmare manaderna. Jag ryckte
till lite extra nér jag sag vad foretaget Fri-
tidsvagnen och MCM gjort tillsammans.
Fritidsvagnen har specialiserat sig pa
mindre 750-husvagnar medan MCM se-
dan lange haller till i tillverkningsindustrin
dar allt fran slép till timmervagnar finns
i deras repertoar. Naturligtvis skulle ett
par specialdesignade skidor anpassas

58

till Fritidsvagnen for att underlatta for
alla de som faktiskt vill anvénda sin vagn
aven pa vintern. | skogen!

Sagt och gjort. Ett kit har testats fram
och finns nu till salu till dessa exceptio-
nellt sma och véldesignade "compact
living"-hem pa hjul. Sa skulle du vilja ta
din bandfdrsedda fyrhjuling eller sndsko-
ter ut i skogen eller pa pimpeltur med
husvagn bakom, finns det nu en l6sning
pa detta.

wwwsnowridei.se

Monteringen &r extremt enkel och
dessa skidor skruvas helt enkelt fast
dér hjulen i vanliga fall sitter. Du behdver
alltsa inte pa nagot sétt bygga om eller
modifiera vagnen fér att denna sats ska
kunna skruvas fast.

Monteringen tar lika lang tid som att
byta fran sommar- till vinterdack och gor
din vagn redo fér nya slags aventyr i ett
nafs. Vi var med pa en visning dér vag-
nen gick extremt l&tt och foljsamt vilket
gor att du nu pa ett smart sétt exempel-
vis kan ta med dig varmestugan nér du
ska ut och pimpla. Man far tanka till lite
extra om man ska ta med sig vagnen ut i

skogen dé en husvagn inte ar designad
for nagra som helst kollisioner med gre-
nar med mera. Det har var i alla fall riktigt
innovativt och vill du sticka ut lite extra
nasta gang du ska till fiélls sa ar det ju
bara att ta med sig husvagnen. %

Fakta per skida:

Vikt 30 kg

Langd 163 cm

Bredd 30 cm

2 st styrstal

Polyetenplast

Pris ink moms 18900:-/par
Mer information pa
www.fritidsvagnen.se
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ARCTIC CAT

LINX .. I TANNDALEN

SNOWMOBILE

Prenumeration 6 nummer

325:-

1 4r inom Sverige

Det visade sig att detta koncept fungerar sa pass bra att man far passa sig lite var
man dker dd en husvagn inte &r designad for att ta stryk fran trid och kvistar. S&
lange du har koll p4 omgivningen s4 tar sig detta ekipage fram i férvanansvart svar
terrdng och tuffa férhallanden.

SNOWRIDER
Prenumeration 6 nummer
1 4r inom Sverige

335:-

n SOOU'I'V Servo

Dessa skidor passar alla slags vagnar med fyra hjulbultar, vilket i sin tur gér att du
kan skruva dom p4 en sldpvagn om du s skulle vilja det.

Prenumeration 6 nummer
1 4r inom Sverige 265:

IRLASS AN DG k_—.w‘

m,un-

STREET&
Prenumeration 6 nummer
1 ar inom Sverige 299:-

9 BESTALLPA S.SE
Féretaget MCM i Mora har specialicerat sig pa legotillverkning till bilindustrin men ‘T“T“T () l ll-l‘ ok 4

hinner emellanat ocksa med att tillverka lite olika slags vagnar och numera ocksa
dessa skidor.




-SIJI.[IH
-HANDSKAR

-KLADER

B 1gwamp

Vilkommen till Jimtlandsfjillen.
Tva campingar med stugor och husvagnsplatser
och mil efter mil med skoterled.

=Guidade skoterturer =Skoterkldder =Skoteruthyrning =Jakt
=Konferens = Events = Fiske = Restaurang ‘tulistindiga rittigheter”

07,0 23 973 112!

BIGRIVERCAMRASE

MED INBYGGDA \ARMEELEMENT OCH
UPPLADDNINGSBARR BATTERIER

1y

MONTANA ©

Valkommen ill Riksgransen och Kﬂllﬂl‘lllkk

- Har finner du allt du behdver for en perfekt skoterhelg.
i Lagenheter med sjdlvhushall, Restaurang & Butik.

- Enorma frigkningsomréaden och vackra leder.

: Inga ledavgifter.

; Sésong fran November till Maj.

eServar och reparerar

| alla mérken

i oﬁllﬁh‘(;hizi&r I;Egserv%elar shal’>

| oNva agnade =
e info pd vww atterjoldcau skora, fyrhjulingar Q,,,mm e S

 cller li G RGUL

& fritid
unasdalen
0684 - 29450 | www.motorfritid.com

4 4
ENSPAKS JUSTERBAR

Fr1495: STYRHOJARE!

MADE IN SWEDE%% QKRQSSBARA g -

WWW.BILLETX.COM HANDTAGSSKYDD!

www .hanngrens.nu

1+ 1,2 UP CLICK ON PASSAGERARDYNOR!

TILLVERKNING, OMKLADNING, REPARATION
OCH OMBYGGNAD AV SKOTERDYNOR

_ | AB HANNGRENS BIL & SADELMAKERI

- Kawazaki-, E-ton-, SMC-, TGB- & SYM 4-hjulingar

Tel: 0920-34142, 070-5734440
Oppettider, 10-00-17,30 mand- fred lunch 11,30-12,30

B <€ Kawasaki ATV




eriksson:se

Alltid stort lager av nya och begagnade skotrar

Nagra av orsakerna att komma till oss!

n Hans Eriksson AB N |

s A P _ www.klimpfjall.se

hanseriksson.se

rervdelar & tillbehor
for snoskotrar, snoslun
bil, & tradgérd :

2 '}}’?ﬁ {’

Chaufforvigen 28, Ostersund
063 -1275 20

www.bilcity.se order@bilcity.se

WW\.asa-suspension.com /= "-
mfo@asa-suspensmn com

Hos oss hittar du skoter-  Halvarssons SINISALS)
klader fran Halvarssons

och Sinisalo. Forum snow- Mmalk.n

mob':::go;ts. Higlmar fran  \ \\\v.motobikers.se
pElLl ik 0243-23 99 66. Kvarngat.1, Borlinge
Samt dvrig utrustning. Oppettider - se hemsidan.

[ @ & oyl
HI5ER, EeIgA ©

Service & Rep
ﬁt k Jter ’/Ed.s,(a aJ alla macirken
A% - 6PS-navigering med skofter - Firsélining av

x
EEEEEN

_lcartman.se MU’ @@UD [FiFiHEd] skotrar, 4-hjulingar. Képer
0554-14777 070-689 47 77 dven defekta maskiner
--------------------------------’L

www.polarisinera.se

www.bksystem.se



Kénner du for en lite annorlunda upplevelse.
Besok Almdalens Fjallgard, mitt i vaglost land.

Av: Text: Bjérn Foto: Jan-Owe Johansson

L] ]
r det en sak jag personligen ef-

tersoker da det galler min sko-

terdkning s& ar det ett vettigt
utflyktsmal. Att bara irra runt &r inte alltid
roligt. Vissa ganger kan ett forutbestémt
resmal vara att foredra. Ar du i krokarna
runt Jamtland sa finns det massor av bra
resmal att bocka av i listan och ett av
dessa ar utan tvekan Almdalens Fiall-
gard som ligger i de sodra delarna av
Hotagens naturreservat. Du behdver
inte vara orolig fér att ge dig ut pa sko-
terforbudsmark da det finns skoterled
fram till Fjéllgarden. Aimdalen har fatt sitt
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namn av att det av nagon anledning véx-
er almar har trots att omradet ar belaget
pa 600 meter ver havet. Ar du sugen
pa fiske eller jakt s &r detta ett utmarkt
stalle att titta lite narmare pa. Oring och
Roding finns i vattnet runtomkring for er
som gillar att vinterfiska och &ven om det
aldrig blir jaktsésong pa gardens tackor
och lamm sé bidrar de till gardens for-
sorjning och hdjer stamningen.

Uthyrning av stugor

Almdalens Fiéllgard som saknar vég-
forbindelser med den moderna vérlden

wwwshowridet.se

har anor fran 1800-talet och ar sjalvfor-
sorjande da det géller el i form av sol-
paneler samt elverk. Randi och Hakan
som driver fidllgarden far alltsd férlita
sig pa sndskotern som enda transport-
medel pa vintern vilket gor det hela lite
extra exotiskt for oss som valt att leva i
civilisationen. Bade Hakan och Randi ar
fillrdddare samtidigt som Hakan ocksa
jobbar som naturbevakare. Visst ar Alm-
dalens Fjallgard ett stélle dar natur och
djurliv ligger dem varmt om hjértat men
[t er inte avskrackas av detta, snarare
tvértom. Har ar bade skid- och skotera-
kare vélkomna da det finns hela 34 bad-
dar férdelat pa fyra stugor for uthyrming.
Kénn er trygga att aka hit eftersom det
finns kompetent folk har som vet var

och var ni inte far aka i omgivningarna
utan att det behover bli ndgra som helst
missforstand. Det finns ett val utbyggt
skoterledssystem i omradet. Oppetti-
derna &r helt beroende pa sésong och
forbokningar. Bokar man i férvdg finns
hér saklart mojlighet att &ta bade frukost,
lunch och middag. Har finns ocksé en
kaffestuga samt en mindre affar dar ni
kan handla pa er det nddvindigaste
for en trevlig dag pa fidllet. Vill du veta
allt och lite till om detta stélle mitt ute i
ingenstans sa &r det bara att surfa in pa
www.almdalen.com.

Randi & Hakan
Almdalens Fjallgard
0645-22028
070-3437146
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Weekey/

snowridet’

MED POKERRUN 19-22/3 2015

Missa inte denna helgalna helg med oss i
pa Snowrider! | ar kommer vi dven att :
kora pokerrun pa fredagen. Det blir en E
fullspackad helg med harlig skoterakning, E
tavling och fest! i

e till att du har en ma-
skin utan trimpipor el-
ler utbytt ljuddampare.
Vi menar verkligen detta! Kla
dig riktigt bra och ta aven med
din finaste gaborttroja sa att
du kan skina i baren pa kval-

len.
Bit ihop och genomlid ‘

vintern nu, for snart ar det i
slutet av Mars och vi far um-
gas pa riktigt. Anmal er enligt

instruktionen nedan. Hjartligt N

valkomna. \

Kaffestugan &r det perfekta stéllet for dig som &r sugen pa nat gott och vill vér-
ma dig.

Del i fyrbaddsrum: 2455:- Per person
Del i dubbelrum: 2755:- Per person

;nn 1
Illllﬂlll |I|

Vill du bara vara med pa sjalva pokerrun sa
kostar det 600:- per person.

Anmélan sker via telefon 0280-22370
eller mejl info@skotercenter.se

Hir finns det 34 baddar fordelat pa ett flertal stugor. Nystugan, Storstugan,
Hibbret och Farfarsstugan. P4 bilden Storstugan som rymmer 9 skoterakare.

.

1 Aimdalen med omnejd finns det ett vél utbyggt skoterledssystem for trevliga turer.
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Systemet for dig som vill
skydda dite flak och underlatta
lastningen av din skoter!

Passar bade slapvagn med eller
utan tpp samt ol pickups!

:Las mer och bestll pd:

WWW. snowreul se

Allt for din sndskoter. sedan 1992

MARINDEMONTERING
ALLT FOR DIN SNOSKOTER & BATMOTOR

Webshop for snabba leveranser !

www.marindemontering.se
Tel. 0920-21 1959 Banvigen 10 Luled

Klovsjo bensin
& Service AB

cywx (@ can-am

THE ULTIMATE RIDE ™

Forsdljning
Reservdelar
Service
Uthyrning

www.klovsjo.com/preem

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

" IINAVIS

Tel: 0920 - 222 111 info@navismaskin.se
www.navismaskin.se

@YAMAHA

N AR
# Forsaljning
# Reservdelar
# Service

Halvarssons *epcmr @) CTamrry S LRCSETY

Ski-Doo & Lynxhallen Idre

Tel:0253-205 01

shtdoa | | can-am|&

www.idreskoter.com

Nytt & Begagnat Verkstad

www.skoterochmotor.se

Beg.Sketerdelar
* Tillbehor
® Stot@parwvenng

*awmg@ﬂw
idRarsunjBatmotoren
*Dﬂg}@

QD dckoehimontering

wsJTJJ Oppet méan-fre 8.00-17.00
&) & Demontering AB

www.wstdemontering.se

Lokalgatan 13, 912 34 Vilhelmina Telefon 0940-10051
wst.demontering.ab@spray.se

ATV
HONDA.  LYMX ‘ &

SERVICE _ RESERVDELAR _TILLBEHOR

BIL & MASKINFIRMA
ERIC GRONING

Vi dr ett bekvamt och familjevinligt
vandrarhem till Gverkomligt pris.

Hiir kan du ga ut genom diirren siitta
dig pi skotern och vips ir du pa fjillet.
Kontakta oss for bokning:
Maggan 070-211 25 87
Ewa: 070-626 64 07

www.fjallbadden.se

Oyckalbo

reservdelar!

o Stort urval skotrar
* Service-Reservdelar
o Tillbehor-Klader

can-am | &

Telefon:
0645-22055

T):s Skoter
& Motor

Auktoriserad 4
verkstad %
Besok oss pa:
Sundbrogatan 10
(gamla biografen)

www.hallgrensmotor.se

HALLGRENS MOTOR AB

i Burtrésk - tel 0914-10402

Nu dven till aktiv:

Alaska 12506
Karibou 1450

Ink. moms + frakt

Valkommen till
Funasfjallens
basta skoterhotell!

A

ERIKSGARDENS
FIALLHOTELL

FUNASDALEN

eriksgarden.se

www.orrkvistmotor.se

STORUMANS SKOTERSKROT AB
AN ORRKVIST N

w MOTOR =

STORUMAN « Tel, 095 1-775 00

En av Skandinaviens storsta skoterdemonterare
som har funnits p& marknaden i dver 18 ar!!

CiCTEEC ROTAR

Tel 0951-71027

Stort beg reservlager alla skotrar, mc & mopeder
- samt nya piratdelar.

L -
o
® Reservdelar ® Tillbehor
* Kldder
090-146162

& Sno 2 Sj6

WWW.shoosjo.se

T T
Tords Motorserwce

Ski7-doo

BETTER RIDES. BETTER RIDERS"

( BRP;

BEGAGNADE
RESEVDELEAR
ALULE MARKEN

WWW.TORDSMOTORSERVICE.COM




YITEROCKE
PRODUCTION AB

0640-451 17 » 070-377 51 15 » www.ytterockepro

/+‘6VSA1\'JM‘LVL

¢ & Resevvdelar

Bradgardsvagen 2 Skelleftehamn
Te 0910714755

winm.SeAtecAb.se

Skoterboende i

Sdlenfjdllen!

10 bddglar
10 meter fran leden!

Boendet passar familjer,
kompisgding eller det lilla foretaget.
Skotrar ingdr i priset
(boendet gdr éiven att hyra om man har egen skoter)
For mer info maila info@leonarden.se

Det sjalvklara valet fir skotern!

)(

OK Q84
Storuman 0951-77100

"« Forsaljning « Nytt & Beg.
* Tillbehor « Service
www.skoterservice.se
Tel 0660-561 00

“ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pé Europas
STORSTA reservdelslager!
Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

YNGVESSONS
MASKIN AB W

Bla Vagen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45
www.yngvessonsmaskin.se

¢ Utbytesvevaxlar
¢ Vevaxelrenovering
¢ Cylinderborrning
SR A ven MCJ
Nordimotor SMT AB
090-773 663

Besok var hemsida for mer info och priser

www.nordimotor.se

[nders TerrangUagService

Auktoriserad verkstad. 407 [0

=7 ARCTIC CAT
/
Landsvagen 11 dstnor (Fd, Frost kniviabrik) MORA
Anders Hansback = 070-290 28 99

Nikasil
Vi har dver 35 érs erfarenhet!
www.nikasil.se

Har du en sliten eller skadad Nikasil-
glind_cq‘? Vi reparerar och ]ii%?er‘ in ny
ikasil i din cylinder. Det enda riktiga
reparationsaltérnativet for denna typ av
cylindrar. Fér mer info, ring eller skriv.

RACING KONSULT

Bjim Andersson KB
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hiisselby
Tel: 08-381074
info@nikasil.se

can-am
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difjansnas
Maskin AB

Slapvagnar, skoterslap,

battrailers, biltransporter...
Hos oss hittar du vad du behdver for transporten.

wwwisiljansnasmaskinfse
TE1:1024 7223500

Oppettider:
Vardagar

718
Fran och med
skoternsdag:

z ¥ I6rdags éppet 09-12
>
| 4

L‘Hﬂ;ﬁalmll‘@' ski-doo |
R o
fﬂﬁﬁg gl
CY&E_.'L 6t MOTQR,

Verkstadsgatan 4 Tel 0225-525 80 070-588 14 00
783 31 Sater  Fax 0225-525 08 070-531 01 60

www.cykelomotor.se

&

s LA

VILHELMINA

DACK & MASKIN

Tel 0940-102 40

Skoter & Atv
Service
Dackverkstad
Bilglas

®

www.dackochmaskin.se
tel: 0940-10240

otorrenoveringar!

Stort lager pa
utbytescylindrar.

Komplett verkstad fér%lla andamal!

WIS TN O]
Tel 063-10 60 70

A BT FRAT
==
SHARE OUR PASSION."

* Snoskofer * 4-fyulingar
* Reservaelar + Tillbehor * Service

Bubeérgs B o Motor AE

Tel 023-300 50 Falun
www.bobergsmolor.se

SHOTER-
HORT

FALUN

Tel nr 023-12170

nordstans@nordstans.se
www.nordstans.se

Succen ar ett faktum gor som sa
manga andra kér med MES-Bagen
Passar RMK 2011-2014

Bage inklusive
underkornings-
skydd

W

STUGOR & RUM fr.150kr
Kiosk Bastu Badtunna Jakt & Fiskekort Pub

Bokning och Information 0940-87019
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SNOSHOTER

INTERPRESS 0176-01

RAYAMAHA <€ pPoLARIS

ELLER
TELEFON 0250-22885

Succen fran forra aret ar tillbaka igen!

Fran v. 41 finns tidningen Skoterguiden ute i butiker och pa mackar. Har kan du lasa om alla 2015 ars skotermodeller. Det har &r tidningen
du ska kdpa om du vill fa reda pa det mesta om alla pa marknaden forekommande skotrar.

Pé kipet far du en massa rad da det galler att vélja ratt modell.
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% ¢ Bistaled
b Skoter
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SNOSKOTER
o

JUST NUl

Finns det ndgon anledning
att inte synas nar det ar
morkt ute? Saklart ska du
ha en SnowRider reflexvast
som du far med pa
képet nar du tecknar din
prenumeration.

2015

Allt om alla 2015 ars nya
skotrar samlat i ett och
samma magazin

Skicka in talongen
nedan, eller ga in pa
www.otlas.jetshop.se.
Galler sa langt lagret

racker och endast i

Sverige.

M L XL
Jag vill ha storlek [ ][ ][] pa min reflexvist

priser

6 nummer 1 ér
Inom Sverige 335:-
Utanfor Sverige gnom norden) 407:-

«RRO=RMK 0 o 12 nummer 2 &r

Inom Sverige 635:-
Utanfor S\Ierige (inom norden) 779:-

Skoterguiden geéd

SVERIGE
B Porto Betalt

OTIDNINGSF@RLAGE
Adress: TLAS

Postnr&0rt:
Tel:

0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.

Prenumerationen 6vergar i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestillningen gar dven att gora pa otlas.jetshop.se eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for prenumeration utanfoér Sverige.

SVARSPOST

788 066 000
79220 MORA

T
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788006 001

792 91 Mora

Styrhdjare Snell
Mora Svart

Fullt justerbara styrhdjare fran Snell.
Perfekt fér dig som vill kunna justera sty-
rhojden utan att behdva krangla med nagra
verktyg. Tillverkade i Billet och rostfritt for
hogsta kvalite!

SPEC:

2 storlekar: 10-15cm eller 14-21cm Faste mot styrstang 22mm

Bade styrfasten har en rostri lasskruv
Snabbspakarnas handtag kan vinklas i
valfri riktning nér styrhdjaren &r last
(sa att dom inte &r i véigen)

Vanliga bultar medféljer for den som
vill lasa styret fast i en vald position
eller dnskar att kdra utan snabbspakar.
Justerbar hojd 10-15cm eller 14-21cm.
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SVERIGES SKONASTE SKOTERBUTIK




