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YAMAHA
VIPER M-TX

Vilken Viper -*T

SR Viper M-TX 162 LE

Camoplast Power Claw
381mm x 4115mm x 76mm

Pris: 144 900:-

SR Viper M-TX 153 LE

Camoplast Power Claw
381mm x 3886mm x 76mm

Pris: 141 900:-

SR Viper M-TX 153

Camoplast Power Claw
381Tmm x 3886mm x 66mm

Pris: 131 900:-

SR Viper M-TX 141 SE

Camoplast Power Claw
381mm x 3581mm x 57mm

Pris: 145 900:-
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i skoteragare &r ett speciellt slékte och skulle den genomsnittlige miliépartisten fa reda pa hur mycket vi ldgger pa var

hobby varje ar s skulle han utan tvekan hoppa ur sina fotriktiga Ecco-skor och svélja sin palestinaschal i rena for-

skrackelsen. Faktum &r att jag sjalv blir lite forvanad nér jag ténker efter hur mycket jag lagger pa min hobby. Nu har jag
vare sig Ecco-skor eller schal och jag blir faktiskt inte det minsta lilla frskrackt. Jag blir glad néar jag ténker pa det hela. Tank
er in i situationen att ni inte skulle ha ett fritidsintresse. Ni hade ingenting att vila era tankar pa nér ni star pa verkstadsgolvet,
sitter i lastbilen eller skogsmaskinen. Jag tycker synd om de stackare som bara har tv-sporten och nyheterna som sitt stérsta
och mest intressanta tidsfordriv. Ténk er tanken att behdva genomlida en hel fotbollsmatch utan méjlighet att snabbspola forbi
for att slippa se vuxna man ramla omkull och grina utan att nagonting speciellt har hént. S& innan ni idiotférklarar er sjélva
ska ni stélla er fragan. Vad &r bést? Tomma kontot for att ha rad med ett motorfordon som tar dig pa platser du aldrig annars
skulle kunna bestka samtidigt som du gér det med dina bésta véanner. Eller sitta ensam i soffan for att skrika pa 6verbetalda
fotbollspelare som &nda inte kan héra dig.

Nu finns det ju varre underhéllning an fotboll pa TV. Ja, naturligtvis menar jag damfotboll, men det &r ju en annan historia.

Vi ser att vara tillverkare fortfarande haller angan uppe och slépper den ena nyheten efter den andra. Vissa njer sig med
nya dekaler medan andra 6verraskar oss alla och éverrumplar med den ena modellen som &r vérre dn den andra. Man blir
glad &nda in i sjalen och habegéret far en att grava allt djupare i planboken. For visst blir maskinerna béttre? Helt klart! Nar
man tror att saker och ting inte kan bli béttre, sa blir det de? Motorerna har de senaste artiondet vare sig blivit starkare eller
|4ttare. En del har blivit snalare men fragan &r om de blivit hélloarare. Pa motorsidan &r summan halvt som halvt konstant, men
pa chassiesidan har det gjorts enorma framsteg vilket far en att undra hur langt utvecklingen kan ga? Nér kommer det sné-
skotrar med en annan drivlina? Kom-
mer nagonsin elmotorn att sla i detta
fordon? Kommer det att produceras
starkare lattare mindre fyrtaktare
eller kommer tvataktaren att vida-
reutvecklas till annu hogre hojder.
Fragorna ar manga och helt klart
nagonting som far mig att vilja jobba
vidare i detta yrke.

Nu i och med denna tidnings utgi-
vande har vintern bérjat. Kanner du?
Sndn hagrar runt knuten och tom-
ten tar precis pa sig storstovlarna.
Séasongen 2015/2016 &r har och
SnowRider har funnits i ditt liv i 18
ar. De du. Nu kor vil

Chefredaktor Fristrom

wwwsnhowridet.se
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RS MASKIN GARANTI

2016

ARCTIC CAT SNOSKOTER

_ VARDE 3900 KR

“ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION.”

SPARA UPP TILL 8900 kronor! Boka din 2016 ars Arctic Cat senast den 31/12-15.

1 ARS FRI SERVICE - VARDE 5000 KR

Erbjudandet galler hos den aterfdrsaljare dar du
har képt maskinen fram till den 31/12 2016 eller
max 170 mil. Galler ej ZR 120. Serviceintervallerna
ar 25 mil och 150 mil. Stétdamparservice ingar ej.
Inklusive material och arbete, varde ca 5000 Kr.

3 ARS MASKINGARANTI - VARDE 3900 KR
Sista garantidatumet blir den 31/12 2018 oavsett
nar du hamtar ut maskinen 2015. Galler ej ZR
120. Vid kép efter ovanstaende datum, galler tva
ars maskingaranti. Kom ihag att du vid kop efter
2015 kan kopa till ett tredje garantiar for 3900 kr.

www.arcticcat.se
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. ’ NYHET: LADDA NER
POLARIS SNOW APP

2016

800 PRO-RMK 163 800 PRO-RMK 155 800 PRO-RMK 155

A%

PRO-RMK

Varldens basta lossndskoter blir annu battre. Det bevisas i branschpressens tester gang pa gang.
Lattast, starkast och mest lattkorda. Nu i helt nytt AXYS chassie och vager in pa otroliga 185 kg.

PolarisSverige.com * facebook.com/PolarisSweden

TERRAIN
< PoLaRIS < PoLARIS DOMINATION

) POGLARIS
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Nya kaptener vid rodret

b

Motorhuset och SnowRider &r ungefar

lika gamla eftersom vi drog igang vara
verksamheter ungefar samtidigt.Nu kénner
grundaren Arne Johansson att det ar dags
att gora nagonting annat och lamnar 6ver
stafettpinnen.
Av: Bjorn

koterbranschen &r inte den
storsta vilket gor att man har koll
pa de flesta som lever och verkar
har. Arne Johansson har varit en god van
till oss pa SnowRider genom édren och
det &r med delade kanslor som vi ser att
han nu salt sitt livsverk till férman for en
lugnare vardag. Arne som i &r fyller 56

&r &r val med dagens matt métt vare sig _

gammal eller ung vilket i sig gjorde .f"
oss riktigt forvanade nar han berat- ¥
tade att foretaget ar salt och att han |
nu ar fagelfri och kan ta det lite lug- %
nare ett tag framover. Eller lugnare.

56 r ung och
resten av liv-

et framfor sig.
Arne Johansson
bestdmde sig en
dag for att sélja
sitt livsverk utan
att egentligen
ha en plan for
vad han vill géra
i framtiden. Ett
drémscenario.

o =

Den nérmsta tiden i och med skoterns
dag och allt annat som sndskotersa-
songen for med sig ska avverkas. De
nya dgarna kanner du sakerligen redan
igen om du har varit pa Motorhuset. Os-
kar Lindkvist har ju jobbat som séljare pa
Motorhuset i sju & medan Johan Ohlén
varit anstalld pd Polaris Scandinavia

e . SOM teknikguru, Dessa tva

"% % kan sndskoter innan och
| utan och kommer att driva
b Motorhuset med alla va-
! rumérken intakta. Nar vi
pa SnowRider var pa be-

wwwsnowridei.se

-
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sok sa halsades de nya dgarna valkom-
na av bade Arctic Cat och Polaris i och
med att Roland Kammen och Anders
Lindkvist var dar som representanter for
de bada sndskotermarkena. Motorhuset
har ocksa Honda och Suzuki, SLP och
de sedvanliga systemet for utbytescylin-
drar och vevaxlar, under sina vingar.

Spanner hanen

Oskar och Johan spanner hanen ordent-
ligt vad det géller nyheter for sdsongen
och utan att avsl6ja for mycket sa kom-
mer det att storsatsas vad det géller
olika slags medier for att verkligen synas
s att ni inte kommer att missa Motor-
huset. Fokus kommer att ligga pa att
hélla gamla kunder néjda samtidigt som
de vill hitta nya da bland annat back-
countryakare kommer att finnas i siktet.
Naturligtvis s& kommer Arne Johansson
vara kvar ett tag och en av hans arbets-

Vi passade p3 att
besdka Motorhuset
och dess nya samt
gamla dgare. Med pa
vart lilla samkvam var
ocks4 representanter
fran Arctic Cat och
Polaris. Fran héger.
Roland Kammen
Arctic Cat, Johan
Onhlén 4gare, Oskar
Lindkvist dgare, Arne
Johansson ex dgare
och Anders Lindkvist
Polaris som utan tve-
kan ér gladast av alla
pé denna bild.
Véldigt glad.

uppgifter kommer att vara att halla igang
Motorhuset Racingteam med fokus pa
skotercross och backe.

Nygamla lokaler

Det hela har gétt valdigt fort konstate-
rar Oskar i och med att Arne under skér-
torsdagen slangde ur sig i forbifarten
att de skulle kopa firman av honom. Det
g6r man tydligen inte utan att sedan sta
for det eftersom bade Oskar och Johan
hégg som ett par kobror och gick in i det
hela 50/50. Butiken kommer att f& en or-
dentlig overhauling och redan nu kan vi
se en vasentlig skillnad eftersom det nu
finns en rejal begagnat-hall och en verk-
stad i anslutning till butiken. -Kommer
du hit nu sa ser du att det ar mycket pa
gang och vi har satt skoterns dag som
malgang for vért forsta steg av manga,
avslutar grabbarna vért besok. Vi 6nskar
er lycka till.

= = o e
an och Oskar precis -

startg?bpa?né for att
andla Motorhuset

=5 Wg’l@i’ﬂ eget.
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NO SHORTC

Stay out in the unexpected and prepare
for any sort of ride with the simple and
versatile SCOTT LCG Snow Cross
goggle featuring interchangeable
._lenses. Sometimes, turning back isn’t an
jon but with the right gear you can

pushing on the throttle\
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Lossnomaskiner Yamaha 2016
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Yamahas klart basta [6ssnomaskin hittills heter Viper MTX, och bra blir med nagra andringar till i ar,

rejalt mycket battre.

Text: Daniel Orevi

anniskor som inte sjalva upp-

levt gladjen med 16ssndakning

kan inte alls forsta varfor det
skulle vara roligt att kora fast. Fastkor-
ning ar ju det centrala i backcountry.
Utan fastkérningar skulle det vara for latt
och ingen utmaning. Om alla kom upp till
toppen pa forsta forsoket ger det ingen
tillfredsstallelse av att klara det. En back-
countryakare letar efter en plats, gdra
brant och hog som en skyskrapa med
trad och klippor utspridda dverallt. Alla
sager att det & omgjligt. Bra, dar skall
vi &ka upp.

Yamaha M-TX 2016

Yamaha fortsatter pa sin inslagna bana
med enbart 4-taktsmotorer. Alla l6ssnd-
skotrarna har den valkdnda och beprd-
vade 3-cylindriga 4-taktsmotorn pa 1049

10

kubik. Motorn &r till 2016 uppdaterad
med ny mappning for att fa en snabbare
respons. Motorn har hangt med ganska
manga &r nu och visat sig vara extremt
problemfri. De bara gar och gar, &r efter
ar. Den har ett litet effektméssigt handi-
kapp mot en 2-takts 800 och &r &ven lite
tyngre men med turbokonvertering rétt-
tar man till det forhallandet snabbt och
enkelt. P2 minussidan kvarstar att de
ar lite framtunga och kan vara en storre
utmaning i riktigt teknisk akning. Om du
a andra sidan vill gora de vérsta kltt-
ringarna och monterar turbo sa far du
en fantastisk maskin som garanterat kan
kora ifrdn det mesta pa Gppnare ytor.

Kort 16ssndskoter

| ar har man breddat programmet och
séljer aven en 141 tum lang (kort) ma-

wwwshowridel.se

skin som M-TX. Ibland kan det vara svart
att veta var grénserna gér mellan olika
skotertyper. Sportskotrarna blir langre,
l6ssndmaskinerna bade kortare och
langre och mitt emellan finns hybrid el-
ler crossoverskotrarna som ibland ar lika
kort som en sport och ibland lika lang
som en 16ssndskoter. Nu ar det mycket
mer som skiljer &n langden fér att avgora
var maskinen kvalar in och som vanligt
sé galler det att veta vad man skall an-
vanda sin skoter till innan man kan be-
stdmma vilken skoter som passar bast.

Klassbyte

Yamaha SR Viper M-TX 141 fanns redan
i fiol men hette da X-TX och marknads-
fordes som en crossover med tyngd-
punkten mer &t 16ssndékning an led. |
ar ar den alltsa flyttad till 16ssnd och nu

med inriktning lite mer pa ledakning, fér
att vara en lossndmaskin. Samma sak
alltsa fast tvartom. Ar det krangligt och
ologiskt? Nej, egentligen inte. | &r har
man med den nya framvagnen fatt for-
battrade l6ssndegenskaper och maski-
nen tar helt enkelt steget Gver grénsen.
Som vi tidigare skrivit sa finns det inga
solklara granser mellan maskintyperna
och det &r stor variation i respektive
grupp. Det kan forstas forsvara valet
nar man skall képa ny maskin men om
man bara bdrjar med att bestimma sig
hur man skall anvdnda sin nya skoter
och vilka egenskaper man prioriterar s&
kommer man till slut att hitta ratt.

Mindre ispabyggnad
Pé alla M-TX fran Yamaha har man ingen
kylare i bakre delen pa den pulverlacka-

1-15/16



Oavsett lingd pa din M-TX s kan du vara saker pd att den ar lite tyngre och mindre smidig dn en
tvataktare vilket kan avskrécka en del av er. Framforallt om du bara tar en liten provtur. En fyrtak-
tare krdver en fastare hand, mer kértréning och i vissa fall en del modifikationer. Men jag vet man-
ga Yamahadkare som tar sig fram dér tvitaktsforare inte gor det vilket i sin tur bevisar att du som
chauffér har en betydande del i hur detta kommer att fungera for dig. Och kom ihdg en sak. En vral-
trimmad Yamaha M-TX &r oftast betydligt mer tillférlitlig 4n en tvataktare.

1-15/16 wwwshowridey.se "



de tunneln vilket minskar vikten samt is-
pabyggnaden i tunneln. Nar det saknas
kylare dar sa smalts ingen sné som an-
nars rinner och fryser och lacken gér att
sndn inte fastnar pa ytan heller. Nya ski-
dor for aret som ar 152 mm breda och
har djupare kol ger forbéttrad styrning.
Helt ny framvagn med férdndrad geome-
tri och sparviddsjustering fran 876-978
mm pa 153 och 162 samt 1016-1066
mm pé 141. Den nya framvagnen gor
underverk for korningen, sérskilt vid
skrakorning. Tidigare fick man jobba for
att hélla sin linje men nu kénns det som
maskinen hjélper till att halla balansen
med en skida i luften. Ett rejalt lyft for
Yamahas M-TX skotrar. P4 de tva langre
modellerna saknas krangningshdmmare
medan 141 har en. Styrstangen &r verti-
kal sé styret vrids bekvamt med kroppen
nér man star helt pa ena fotoradan och
hanger.

Fyra modeller

Yamaha SR Viper M-TX 141 SE kom-
mer med Power Claw matta med 57
mm kammar och Fox Float 3 stotdam-

12

pare. SR Viper M-TX 153 &r lite enklare
med ett attraktivt pris. Den kommer med
Fox IFP stotddmpare och Power Claw
matta med 66 mm kammar. Till sist har vi
LE modellerna som kommer i bade 153
och 162 tums langd. Har skickar man
genomgaende med fina komponenter
som Fox Evol stétdampare runt om och
den vérsta Power Claw mattan med 76
mm kammar. LE betyder &ven lite extra
pakostad design och utrustning med
tunnelvéska, vdrmedyna och vérmefack
for glasdgon. Prisvard? Ja!

Summering

Yamahas program har verkligen lyft sig
med framférallt den nya framvagnen.
Vill man ha det varsta fr stora berg sa
ar verkligen M-TX 162 med ett turbokit
nagot att titta pa. En kombination som
kommer att fa dig att skratta i hjalmen.
Och om man inte vill kéra den absolut
mest tekniska krangelkrningen sa har
en 4-takisskoter méanga férdelar. Detta
tillsammans med bra prissattning gor
Yamahas skotrar till ett sakert kop. #

wwwsnhowridei.se

D& Yamaha har ett ingdende samarbete med Arctic Cat nufértiden s ar inte ln-
gre denna maskin tillverkad i Japan. Vi kan krasst séga att motor och dess runtom-
kringgrejer som motorstyrning och variatorer ar japanskt. Resten amerikanskt.

1-15/16



- JJSRViper M-TX 141 SE / 153 / 153 LE / 162 LE

Motor

Typ: Vatskekyld 1049 cm? 3-cylindrig 4-ta
Branslesystem: 3xEFI41mm :
Effektklass: 120

Start: El-start

Att iga Az
Cirkapris: 145 900:- / 131 900:- / 141 900:- / 144 900:-
Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia

Till 2016 ser vi en helt ny framvagn med férandrad geometri och sparviddsjustering fran 876-978 mm pa 153 och 162. Just denna enskilda férandring har som genom ett
trollslag gett M-TX helt nya férutséttningar att fungera i djupsnén. Viljer du en mer allround 141 far du 1016-1066 mm att justera mellan.

1-15/16 wwwsnowridet.se 13



RMK har lange varit den kronte och okronte
kungen bland |6ssnémaskinerna. Mot AXYS,
den varsta och franaste RMK:n av dem alla.

Text: Daniel Orevi

il kommande vinter har samtliga
Ttillverkare satsat pa sitt program i

detta segment. Lynx har lanserat
sin langsta maskin hittills, ArcticCat och
Yamaha har gjort stora forbéttringar pa
sitt gemensamma chassi och Polaris
kommer med RMK serien pa den helt
nya AXYS plattformen. Det &r val bara
Ski-Doo som endast gjort mindre for-
andringar men de lanserade ju sina T3
maskiner forra aret.

Utvecklingen gar fort

Totalt sett gar utvecklingen enormt fort
hos tillverkarna och aven hos anvén-
darna. Nar man ér i fidllen och aven pa
sociala medier syns det att manga killar
och tjejer verkligen borjar beharska den

14

tekniska &kningen i skog och branter. |
Norden blir vi inspirerade av amerikan-
ska och svenska skoterfilmer och deltar i
clinics bade i Sverige och i Nordamerika
dér laromastarna lar ut teknik och saker-
het. Min genomgaende reflektion ar att
alla dessa &kare verkar ha fantastiskt kul
pa sina maskiner och det &r ju en av alla
fordelar med vart skoterintresse.

Provkorning

| mars provkérde vi alla skotrar, forutom
Lynx, pé& den arliga provkomingsveckan
for journalister. Det var i West Yellowsto-
ne i Montana och vi hade fantastiskt vé-
der hela tiden. Tyvérr hade det inte snoat
pa ganska ldnge s& manga favoritstéllen
vi brukar &ka pa var uppkorda men som

wwwshowridey.se

allt annat i USA s& &r detta omrade stort
s vi hittade ganska bra stallen att prov-
kora lossnémaskinerna pa i alla fall, efter
lite letande.

Polaris

Polaris lanserade sin nya AXYS-platt-
form forra vintern pa nagra kortare
skotrar. Nu kommer den pa bred front
i RMK-segmentet. Axys r inte bara en
uppgraderad gammal RMK utan 90%
av alla delar i skotern &r helt nya. Po-
laris har inte varit nojda med att redan
ha marknadens lattaste skoter utan de
har jobbat vidare och byggt en &nnu létt-
tare skoter till 2016. Man fortsétter med
endast 2-taktsmotorer av 600 och 800
kubiks storlek. 600 Cleanfire kanner vi
igen men precis som i fjol i AXYS har
den utrustats med elektronisk oliepump
som sakerstaller jamnare och mer exakt
oljetillforsel och termostat med bypass
som hjélper motorn att snabbare komma
upp i arbetstemperatur. 800 Cleanfire

kommer i HO-utférandet som vi kérde i
en av vara langtestare i fjol. HO-motorn
ar betydligt mer sofistikerad med tystare
och mycket jamnare géng. Den har den
nya elektroniska oljepumpen och tre-
stegs elektroniskt styrda avgasventiler.
Motorn imponerade verkligen pa oss
dven om alla motorer kandes lite trétta
uppe i den tunna luften pa 3000 m hojd
i Rocky Mountains.

Néagra PRO-RIDE lever kvar

For de enklare RMK-modellerna be-
haller man PRO-RIDE chassit som vi
hade i fjol medan de lite varre och dy-
rare PRO-RMK modellerna far det nya
AXYS-chassit. Om vi borjar med in-
stegsmodellen 600 RMK s finns den i
langderna 144 tum med 51 mm kammar
och 155 med 61. Storebror 800 RMK &r
155 tum lang och har 61 mm kammar.
De tre maskinerna &r alltsa av gamla
PRO-RIDE chassit och vi kanner igen
dem som vl utprévade och funktionella

1-15/16



maskiner som med attraktiva priser och
standardmonterad elstart &r bra alterna-
tiv for dig som inte behdver det vérsta
eller kanske vill kopa din forsta 16ssnd-
maskin. Darmed kan vi overga till helt
nya AXYS-serien.

AXYS PRO-RMK

Polaris har med nya AXYS gjort ett in-
tressant val ndr man byggt chassiet
hogre for att 6ka markfrigangen och fa
skotern att enklare Kliva upp pa snon.
Spindlarna &r hdgre och dérmed tar inte
A-armarna i sndn lika fort och flytet ovan-
pa snon blir battre. Det hela fungerade
bra och vi kan helt sakert séga att Pola-
ris &ven fortsattningsvis kommer att vara
med i absoluta toppen for I6ssnémaski-
ner. Med risk for att fa onda 6gat fran
nagon pa Polaris sa ser vi med gladje att
de limmade gamla A-armarna av rund-
rérsmodell &r borta pa Axysmodellen. A-
armarna &r nu gjorda i smidd aluminium
och ar lattare och starkare, dock inte for

Det dér med standardmonterad utrustning dr kanon. En bra tunnelvéska é&r guld vard.

En dash med inbyggd GPS mdste vil dndé vara det basta som hant? Saklart, hoppas ocksé att det &r ordning p4 diverse sven-
ska kartsystem som ska in i denna makalésa manick, till detta ar!

Nya AXYS RMK &r verkligen en fulltriff. Verkligen. Fran motor till chassie levererar denna best utan att géra ndgon besviken.
Nu &r det bara att snén fir komma sa vi far testa den pa riktigt under en hel vinter. Vi har bestillt tvd 163:or. En med 66 och en
med 76 millimeters kammar.

1-15/16
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starka. Man har konstruerat in en brott-
punkt dér bakre benet pa A-armen ska
vika sig nedat/bakat/inat for att i storsta
méjliga man minimera risken for skador
pa bulk-head och dvriga chassie-delar.
Planen &r att dven om du knackt en A-
arm skall skotern halla ihop sé du sjalv
kan kéra hem skotern for egen maskin.
Andra nyheter &r LED-stralkastare och
forvaringsfack framfor displayen. Quick-
drive systemet har omarbetats med ny
utvéxling och utvecklar nu mindre vérme
vilket okar livslangden. Aven variator-
remmen &r ny och skall nu halla &nnu
langre. Generellt har Polaris hojt sitt
kvalitetsintryck pa utseende, passform
och materialval pa kapor och egentli-
gen hela skotern. Tidigare tycker vi att
de slapat efter lite jamfort med négra av
konkurrenterna, men med AXYS kénns
det som de kommit ikapp och till och
med gatt om en bit. Kporna ar enkla
att oppna och stanga och ser helt enkelt
snygga och gedigna ut.

Bara 155 och 163 tums
langder

PRO serien bérjar med 600 PRO-RMK
155. Den har gamla serie 5.1 mattan

med 61 mm kammar. 800 PRO-RMK
155 kommer med den helt nya mattan
serie 6 med 66 mm kammar. Den mattan
imponerade verkligen pa oss vid prov-
kérningarna och vi tror att den kommer
att vara idealisk i vara nordiska forhal-
landen. Hér far man fina stotdampare i
form av Walker Evans Piggyback med
stéllbar kompression. 800 PRO-RMK
163 ar Polaris langsta skoter. Den finns
med tva olika mattor. Om du bestallde
din skoter i varas fére 15 april kunde du
fa den utrustad med serie 7 mattan med
76 mm kammar. Pa den skotern har man
monterat traditionellt kedjehus istallet for
remdriften Quickdrive.

Med de enorma 76 mm kammarna
behdvde utvaxlingen vara lagre s& man
valde kedjehus istallet. Vill man ha
Quickdrive véljer man serie 6 mattan
med 66 mm kammar sa har man [6st det
problemet. Den kommer att lagerféras
hos handlarna s& den kan du fortfarande
kopa.

Snow King Special

I fjol gjorde svenska Polaris en egen mo-
dell med namnet Scandinavian Beast.
Den var som en PRO-RMK men med
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kedjehus, storre kylare och extra bog-
gihjul. | & bygger man den for hela vérl-
den och aterupptar det klassiska nam-
net Snow King Special. Séledes heter
den nu 800 SKS 155. Den finns med tva
olika mattor, serie 6 med 66 mm kam-
mar som pa PRO-RMK och en PEAK
matta med 57 mm kammar som &r mer
allround for ledkdrning och ldssnd. SKS
har stérre kylare, extra boggihjul och
aven elstart som standard. | dvrigt &r de
utrustade som AXYS PRO-RMK. Om
du bestédmt dig for en [6ssnémaskin men
vet med dig att du ocksa kommer att aka
en hel del led sa ar SKS ett bra val. Vik-
tigt att papeka att detta fortfarande ar
en l6ssnomaskin. Om du skall aka mest
led skall du titta pa en Crossover-skoter
som vi kommer att presentera i kom-
mande nummer av tidningen.

RMK Assault

Slutligen har vi RMK Assault som ocksa
ar en modell som Polaris endast salde pa
bestalining fére 15 april. Om du bestallt
en sadan sa vet du att det ar en AXYS
PRO-RMK 155 med nya PEAK mattan
med 57 mm kammar och kedjehus. |
framvagnen sitter de gamla A-armarna

med bredare spéarvidd 105,4 - 110,5
mm mot 99,1 - 104,1 pa vanliga RMK.
P& stotdamparsidan sitter det Walker
Evans Needle Piggyback med hardare
kalibrering s& man redan fran fabrik far
démpare som klarar tuff behandling som
héga hopp och djupa drop.

Summering

Polaris hdjer sig med nya AXYS-serien
eftersom den ger ett otroligt bra forsta
intryck. Den kanns helt enkelt fortraffligt
bra. De har ett brett program av model-
ler men mdjligen lite begréansat med
olika langder. Det blir mycket intressant
att se hur de levererar nar vi testar dem
rejdlt i vinter. Lat det snda.
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1800 SKS 155 / 800 RMK Assault 155

Motor 7

Typ: Vatskekyld 795 cm? 2-cylindrig 2-takt. .- -
Branslesystem: Cleanfire Injektion _——
Effektklass: 150

Start: El-start / Manuell

Chassi

Cirkapris: 148 900:- , 152.900:- / 148 900:-

Generalagent: Polaris Scandinavia AB

Vi harklar oss och péakallar uppmérksamhet. 2016 rs HO 800 &r verkligen
pigg och pé alerten. Ocksa detta en fulltraff,

Férra dret bendmndes den som Scandina-
vian Beast. Nu heter den SKS eller Snow King
Special och finns som 155 tummare. SKS ar
ett namn som forpliktar.

'PRO-RMK 600 155 / 800 163 / 800 155

Motor

Typ: Viatskekyld 599 / 795 cm? 2-cylindrig 2-takt
Branslesystem: Cleanfire Injektion

Effektklass: 120/ 150

Start: Manuell

Chassi

Cirkapris: 129 900:-/ 150 900:-, 154 900:- / 148 900:-, 152 900:-

Generalagent: Polaris Scandinavia AB

"RMK 600 144 / 600 155 / 800 155

Motor

Typ: Vatskekyld 599 / 795 cm? 2-cylindrig 2-takt
Branslesystem: Cleanfire Injektion

Effektklass: 120/ 150

Start: El-start / El-start / El-start

Att dga

Cirkapris: 115 900:- / 124 900:- / 131 900:-

Generalagent: Polaris Scandinavia AB
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Lossnomaskiner Arctic Cat 2016

Har du koll pa vad
Arctic Cat kommer
med till 20167 Klart du
har, men har kommer
lite mer djuplodande
information om du nu
fortfarande funderar.
Text: Daniel Orevi

an borjar med surfning pa my-

rar och 6ppna fiallsidor och géar

ganska snabbt over till att aka
pa skra i skogsbranter och tranga béck-
raviner. Forr var gransen for en lyckad
dag om man hade &kt mer &n 20 mil eller
inte. Nu géller det att ha kért fast otaliga
ganger, gravt, burit och slapat for att til
sist tagit sig ur backravinen eller uppfér
hela skogsbranten. En lyckad dag rak-
nas i antal fastkérningar och en mycket
lyckad dag i antal fastkérningar dina
kompisar gjort. Antal mil & ovésentligt.

Arctic Cat

Vi fortsétter var genomgang av arets
[6ssndmaskiner med Arctic Cat som
verkligen har lyssnat pa kunderna och
gjort mycket intressanta uppdateringar
till 2016. De har utvecklat en helt ny
framvagn som gor stor skillnad i uppfo-
randet i snon jamfort med fiolarsmodel-
lerna. Spérvidden ar nu justerbar fran
864 mm till 965 mm. Darmed har man
den absolut smalaste framvagnen fran
fabrik, vilket forstas &r trevligt nar du jus-
terar in din skoter efter dina onskemal.
Ovre a-armen &r nu av lattviktstyp och
totalt har man lattat framvagnen med 1,1
kg. Spindeln har en ny design som kall-
las bone eller ben pa ren svenska. Nam-
net far sin forklaring forsta gangen man
ser spindeln. Geometrin &r helt ny dér
man Okat castervinkeln, alltsa lutat spin-
deln bakat, 10 grader till totalt 27 grader.
Detta ger helt nya egenskaper ndr man
aker i brant terrang pa skra. Farden blir
betydligt mindre nervos an tidigare sa
det blir l4ttare att halla sin tankta linje.
Spindeln &r &ven lutad indt skoterns
centrum i den dvre delen sa man klarar
en mycket storre nedlaggningsvinkel
innan spindeln tar i snon.

Proclimb-7 och Powerclaw

Skidorna &r ocksé nya och kallas nu
Proclimb-7. De é&r lite bredare ldngst
fram och har en djupare och bredare

18
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kol. Aven boggin har fatt forbattrade
egenskaper genom ny geometri och
25 mm langre fiddringsvdg fram. Alla
M-modeller fran Arctic Cat drivs av Po-
werclawmattor och man har verkligen
satsat pa ett brett program fran 141 il
162 tum med kammar fran 57 mm ftill
hela 5 modeller med 76 mm kammar.
Aven variatorerna &r nya. Arctic Cat
har gétt ifran sina egna variatorer och
monterar nu modeller fran TEAM béde
i primar och sekundar. Teleskopstyret
som manga har &lskat och nagra skrat-
tat &t &r nu borta. Enligt Arctic Cat har
de flesta kunder styret i en position hela
tiden och dé forsvann vitsen med tele-
skopjusteringen. Personligen gillade jag
den verkligen men kommer troligen inte
att sakna den nér den nu &r borta.

Mer lattkdrda maskiner

Sammantaget ger alla uppdateringar en
helt ny serie av [6ssndskotrar som lyft sig
rejélt. De &r nu betydligt léttare att lagga
ner, sérskilt med framvagnen i smalaste

laget och nya geometrin gér underverk
for stabilitet och styrning i brant terréng.
Att man dessutom levererar skotrarna
med Fox Float 3 Evol gor att de ar klara
direkt fran fabrik och darmed blir pri-
serna ocksa véldigt intressanta.

600

Arctic Cat har bade 2-takt och 4-takts-
motorer i sitt program. Om du vill ha
2-taktsmotorn pa 600 kubik har du 4
skotrar att vélja bland. Forst tva 141 tum
langa vilket man far séga ar riktigt kort
for en 16ssndmaskin. M 6000 141 SE
ar instegsmodellen som levereras med
57 mm kammar och de lite enklare ACT
IFP démparna. M 6000 141 Sno Pro
ES levereras med 66 mm kammar, Fox
Float 3 ddmparna och elstart. Sedan har
vi tva lite langre maskiner i M 6000 153
SE ES med 66 mm kammar och ACT
IFP démpare och elstart. M 6000 153
Ltd ES levereras med 76 mm kammar,
de fina Fox Evol ddmparna och elstart.
Intressant att Arctic Cat bygger sé korta

1-15/16

Visst ér det en M8000 du ér ute efter? Saklart av lingsta
modell! Ar du riktigt sugen ska du kolla in den frasigaste

modellen av dem alla. Hardcore heter den och namnet
beskriver vél egentligen allt.
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|6ssndare som 141 tum och att man er-
bjuder 76 mm kammar pa en 600:a.

800

Arctic Cats stora 800 2-taktare tas in il
Sverige i 5 olika modeller. M 8000 153
versionerna Sno Pro och Limited ES har
lang tunnelkylare for bésta kylning. Sno
Pro har 66 mm kammar och Fox Float 3
démpare. Limited ES har 76 mm kam-
mar, Fox Evol ddmpare och elstart.

Hardcore

M 8000 Hardcore ar en spannande ver-
sion som endast séljs i Skandinavien.
Har har man riktat in sig mot de riktiga
hardcoreakarna som alltid befinner sig
i extrem terrang. Den kommer béade
i 153 och 162 tums langd. Den har
76 mm kammar och den kortare kyla-
ren som sitter pd HCR och de basta
démparna i form av Fox Evol. Med en
kortare kylare blir skotern nagot latt-
tare fran fabrik men framférallt blir den
mycket lattare i verklig anvéndning for
att is- och snébildning i tunneln minskar
kraftigt med kortare kylare. En skoter
som gatt ett tag i riktig djupsnd kan latt
ha 30 kg sné som fastnat i och kring
tunneln. Den kortare kylaren smélter
mindre snd i tunneln som sedan rinner
vidare och fryser fast.

Hillclimb Racer

Sista 800-modellen i denna presentation
ar M 8000 153 HCR som é&r utvecklad
frén tavlingarna i hillclimb. Den bredare
framvagnen pa 965-1067 mm och den
fina 86 mm mattan ger en maskin som
ar optimal for brutal klattring uppfér
en puckelpist. Vill du skra genom en
skogsbrant i djupsnd ar en vanlig M
8000 béttre med den smalare framvag-
nen men om du vill hoppa och droppa
och Klattra rakt uppfor sa ar HCR en
[amplig maskin for dig.

4-taktsturbo

M 9000 162 Turbo Ltd &r den storsta
och starkaste best du kan kdpa i [6ssno-
segmentet. Den 2-cylindriga turbolad-
dade 1056 kubiksmotorn ger 177 hk
och nar den fatt upp varvet finns nas-
tan inget som stoppar framfarten. Vid
highmarking rakt uppfér kommer du
snabbt upp till platser dar du kanske
inte alltid kanner dig bekvam, om du inte
helt saknar radsla for hojder och branter
forstas. Teknisk kérning i tat skog &r en
storre utmaning eftersom maskinen blir
betydligt tyngre &n motsvarande 2-tak-
tare. Den levereras precis som alla Limi-
ted modeller med 76 mm matta och Fox
Evol ddmpare.

I mitt tycke sa skulle mdnga av oss behdva en 600. Varfér inte en M6000 da den mer &n nog ér tillrécklig for var natur. Den
finns bade som 141 och 153-tummare vilket vi tycker &r en bra lingd for en 600.

M-chassit har fatt den fan-
tastiskt fina framvagnen som
&r sméckrare och smalare dn
allt annat pa marknaden.

20

wwwshowridey.se 1-15/16



Visst, den har sin charm den megastarka och biffiga M9000. Men den
har ocks4 ett begransat anyandningsomrade da den stora motorn
védger en del. Kdnner du dig utvald och en av.de som skulle beméstra
denna best? Knock yourself out och kép en, du kommer helt klart ha en
hel del for dig innan du besegrat skotervérldens starkaste maskin.

‘-.,__“__

|M8000'SP 153 / LTD ES 153 / Hardcore 153 / 162 / HCR
Motor
Typ: Vatskekyld 794 cm? 2-cylindrig 2-takt
Branslesystem: BEFI 46 mm
Effektklass: 150
Start: Manuell / El-start / Manuell / Manuell / Manuell
Att dga
Cirkapris: 142 900:- / 152 900:- / 146 900:- / 154 900:- / 152 900:-

Generalagent: KGK Motor AB

1’6000 153 LTD ES / 153 SE ES/ 141 SE / 141 SP ES

Motor

Typ: Vatskekyld 599 cm? 2-cylindrig 2-takt
Branslesystem: BEFI 47 mm DSI

Effektklass: 120

Start: El-start / El-start / Manuell / El-start

Att dga

Cirkapris: 134 900:- / 126 900:- / 119 900:- / 128 900:-

Generalagent: KGK Motor AB

' M 9000 162 Turbo LTD

Motor
Typ: Vatskekyld 1056 cm? 2-cylindrig 4-takt
Branslesystem: EFI 46
Effektklass: 170
Start: El-start
Okej, Arctics 800 ar inte den modernaste eller renaste, den drar sdkert Att dga
inte heller minst bensin. Men den upplevs som vérst, samtidigt som Cirkapris: 162 900:-
den ar extremt héllbar och tillférlitlig. En favorit. Generalagent: KGK Motor AB
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Skoterbilen

Det dar med skoterakning kraver en massa
specialanpassade saker for att det hela ska flyta
pa med minsta mojliga krangel.

Av: Bjorn

ag syftar dé pa allting fran slépvag-

nar, bilar, garage, lyftar, verktyg,

klader ja, egentligen allting som gér
livet enklare for oss skoterakare. Det &r
pa de hér sidorna som vi kommer att
skriva om ldmpliga saker for oss. Har du
négonting du vill dela med dig av, visa
oss, eller vill veta mer om, hér av dig till
redaktionen.

Oplogad vag

At vi skoterdkare ar ett bekvamt slakte
kan diskuteras. Vi utsétter oss sjélva och
véar ekonomi for de mest horribla saker,
och njuter av det. Det finns ett ord for
detta och jag tror att det ar masochist.
Men ju langre man haller pa, desto min-
dre orkar man krangla med saker och
ting, man blir helt enkelt lite bekvam eller
kanske det heter forberedd. Ta det dar
med att véla rétt bil for andamalet att dra
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din vagn. Hur valjer du ratt bil? Ska du
dra den fran Stockholm till Dalarna? Ska
du dra din vagn en kortare bit, men pa
olandig och oplogad vag? Ska man vélja
en diesel eller bensinare?

Vi har sjélva testat en massa olika bilar
for detta d&ndamal och vill darmed ge lite
tips och rad angaende vad som finns att
tillgé pa marknaden.

Vettiga bilar

Idag finns det massor av vettiga diesel-
bilar som har fyrhjulsdrift av olika vari-
anter och prisklasser. Enligt mig sa &r
en fyrhjulsdriven bil dverlagsen vintertid
eftersom den i alla lagen driver battre an
en tvahjulsdriven bil. Just detta kan vara
skillnaden om du ska ta dig hem pa son-
dagen nér bilen &r parkerad langst upp
pa en vandplan vid stugan, efter ett sn6-
ovader tre mil uppe i skogen, och ingen

wwwsnowridei.se

har hunnit ploga denna végstracka an.
Man kan minst sagt bli tagen pa sangen
av snon och sta dar som ett fan utan en
chans att ta sig hem.

PTGB 5

Till detta nummer ska vi kolla lite narma-
re pa en ikon bland fyrhjulsdrivna bilar.
En bil som har funnits lange och som
ar robust nog att ta sig fram i princip
overallt, samtidigt som den ocksa kan
anvandas till vardags. Nu finns det val
battre bilar att blasa 50 mil med enkel
resa, men visst kan den klara det ocksa.
Denna gang ska vi titta lite ndrmare pa
Mercedes Gelédndewagen som inte bara
ar en del militdrmakters forstaval (i Sve-
rige gar den under namnet Personter-
réngbil 5 eller Pigb 5) utan ocksa &ven-
tyrare, jigare och skoterakares. Ar det
nagonting denna bil kan sa &r det att ta
sig fram dar andra blir stende.

PUR-edition

| slutet av sjuttiotalet lanserade Mer-
cedes sin Geldndewagen och den har
sedan dess gatt relativt oforédndrad rent

visuellt &nda in till dags datum. Natur-
ligtvis har den moderniserats och mo-
toralternativen blivit fler. Vi kan i korthet
séga att det finns tre olika generationer
av denna bil, W460, W461 och W463.
Dessa bilar finns med massor av moto-
ralternativ, diesel eller bensin, samt au-
tomat eller manuell. Du kan vélja mellan
70 hastar eller 500, beroende pa arsmo-
dell ocksa lyxighetsgrad. Véljer du en
AMG-modell sa &r du garanterad extrem
lyx medan PUR-Edition modellen bjuder
pa gummerade knappar och vattentat
inredning med bottenpluggar i golvet sa
att du kan gora ren den invandigt med
hdgtryckstvatten.

Mannen som hittade sin bil

Erik Back & mannen som hittat sin bil
och pastar att en Gelandewagen troligt-
vis &r varldens bésta bil, i alla fall da det
géller att ta sig fram dar andra bilar for
lange sedan fastnat. Aven med en ful-
lastad slépvagn. Ska vi dela upp diverse
bilar lampade for olika saker sa far detta
bli bilen du tar dig fram med oavsett
snémangd. Pendlar du fran Stockholm
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Far man lite trakigt dr det bara att dra lite i spaken, som Erik brukar sdga. Eftersom

han har en W460 s& manévreras diffarna mekaniskt med de tvd smd spakarna. Den
bakre spaken for bakre diffen och vice versa. Man kan sedan vilja pa hég och Iag
samt fyrhjulsdrift. Riktig fyrhjulsdrift papekar Erik.

Oavsett drsmodell av Gelandewagen s& ar det i grund och botten samma bil, med
vissa uppdateringar. Sdga vad man vill, en Gelindewagen ma vara bra och robust,

men snygg? Nja.

Ett rejélt lastutrymme bjuds det pa
samtidigt som det finns ordentligt med
lastéglor.

1-15/16

Nu kénns vél inte en Gelindewagen di-
rekt jattemodern invéndigt, men sam-
tidigt funktionell. Har dr bada diffarna
idragna.
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finns det béttre bilar for just detta anda-
mal. Eriks Geldndewagen ar en W460
fran 1988 och har for narvarande en
OM 606 3 liters 24 ventilers 136 hastars
diesel under huven med en automatlada.
De fullt lasande diffarna mandvreras me-
kaniskt genom att man drar i tva spakar,
en for varje diff. Pa nyare W463 mantv-
reras dessa diffar pa elektrisk vég. Man
kan sedan vélja tva eller fyrhjulsdrift,
samt hog och lagvéxel.

Tittar vi inuti sa ar detta ett anvant ex-
emplar, men samtidigt d&ndamalsenligt.
Den bullrar och lever om, men kéanns
otroligt solid och vél ihopsatt. Kvaliteten
lyser igenom, och det dér att hunden
kalasat pa innertaket spelar mindre roll.
Eriks Gelandewagen har elvinsch fram
samt robusta och andamalsenliga bog-
seréglor bak pa bilen. | garaget star en
donatorbil med en TDT 177 héstarsmo-
tor och véntar pa att bli av med turbogre-
jerna som ska stoppas i den har karran,
med lite mer att dka med som resultat.
| dagsléget snittar bilen pa dryga 1,2 Ii-
ter milen, vilket far kdnnas som helt ok
for denna klump. Geldndewagenbilarna
delar motorer med massor av andra
mercor och har till och med samma

vaxellada eftersom fordelningsladan ar
separat. Detta gor att du enkelt och bil-
ligt kan underhélla din bil utan att behéva
forlita dig pa att hitta specialgrejer. Om
man nu skulle behdva det. Enligt Erik sa
gar aldrig en Gelandewagen sdnder.

Eriks drombil

Eriks Geldndewagen kostade runt
45,000 kronor och &r som sagt av en
senare W460 modell. Det finns billigare,
framforallt om den &r av bensinmodell,
vilket jag tycker du ska hélla dig ifran,
sdvida du inte kor extremt lite med den.
De é&r torstiga och inte direkt pigga. Nu
kommer Erik att spotta i ndvarna och
hotta upp sin bil med diverse knep for
att bli lite frénare och snabbare och vi
kanske aterkommer till honom i vinter
for att se hur det gick for honom. Om
Erik skulle ge dig ett rad da det géller
ett kp sa ar det att se till att det me-
kaniska kénns bra, samt halla utkik efter
rost. Skulle han fa vélja Geldndewagen
s blev det nog en W463 fran 1990 eller
nyare med turbodiesel. Kanske till och
med en med otuggat innertak. Han kan
ju alltid dromma.

Ar det ndgonting som Mercedes har gjort sig kdnda for s &r det deras robusta mo-
torer som héller i evigheter. Beroende pd drsmodell s kan du vélja och vraka mel-
lan en massa olika motoralternativ pd denna modell.

Eriks W460 ar utrustad med en ordentlig vinsch och en bage fram. Praktiskt och

ser samtidigt robust ut.
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NYTT & NOTERAT

NYTT FRAN GOPRO

GoPro HERO4 Session &r en modell i miniformat, som véger endast 74 gram. Jim-
fort med den vanliga Hero4 ar Session 50% mindre och 40% littare, men klarar
dnda filmning i 1920 x 1440/30p alternativt 1920 x 1080/60p, samt stillbilder upp till
8Mpixel. Kameran &r vattentat ner till 10 meter och det inbyggda batteriet ger en
inspelningstid upp till 2 timmar. Med denna minimala kub kan du finga rérliga mo-
tiv med seriebildtagning upp till 10 b/sek. HERO4 Session kan dven anvéndas for
fotografering med intervalltagning, i intervaller fran 0,5 till 60 sekunder i fasta steg.
HERO4 Session anvénder sig av samma standardfaste som 6vriga Gopro-modeller.
Tack vare inbyggd WiFi kan du ansluta till GoPros app for fjérrstyrning av kameran
via smartphone eller surfplatta, alternativt ladda upp dina filmer och stillbilder pa
nétet. Rekommenderat pris 4 199:-, f6r mer information g4 in pd www.gopro.com

o o .
Shabb och kraftfull nddladdare fran Cellular Line
Free Power Dual USB 4400 mAh kan
— tas med éverallt och laddar utan att
\\/ smartphone, men kan ocksé ladda tvd
- 5 enheter samtidigt och laddar d& med
. 2A. f\terladdningen gar snabbt och tar
o . knappa 2,5 timmar. Under tiden kan
nédladdaren t.o.m. ladda en enhet via
USB. Kostar runt 350:-, mer info finns
hos Kala AB www.kala.se

Nar du inte hittar nycklarna eller planboken

e e
Chipolo ér en liten (som en femkrona), férgrik Bluetooth-aktiverad spdrbricka som
du enkelt faster pa dina vérdesaker. Med Chipolo app, kan du enkelt spara forlo-
rade prylar pd ndgra sekunder genom att klicka p& Chipolo appen, datorn, eller via
Chipolo Network GPS. Sok efter dina bilnycklar via appen och inom ett avstind pa
60 meter far du en stark signal fran sparbrickan. Finns nycklarna lingre bort, visas
de pd en karta. Chipolo finns i nio firger: Rosa, Réd, Orange, Gul, Gron, BI4, Lila,

Svart och Vit och har ett batteri som ricker minst ett halvar. Kostar 249:-, mer in-
formation om produkten finns hos Kala AB www.kala.se
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skada eller forstora batteriet. 4400 mAh
ger tre fulla uppladdningar av en vanlig

SLINGSHOT EDGE

«» @ip

Lowepro uppdaterar tvd av sina kameraryggséckar som kommer i tvd storlekar. Nya
Slingshot Edge &r omritad fran grunden fér att uppna snabb enkel dtkomst, sam-
tidigt som de ger ett bra skydd och har en snygg design. Bada vaskorna har ett
smart utrymme for personliga foremal. Slingshot Edge 150 AW &r designad for en
spegellds systemkamera med monterad standardzoom, ett extra objektiv, en mind-
re lisplatta 7", | Slingshot Edge 250 AW far en DSLR systemkamera med monterad
standardzoom, ett extra objektiv, en blixt och en standard lisplatta 10” plats. Bida
ar forsedda med allvddersskydd. Védskorna bérjar levereras under oktober, cirkapri-
set dr 999:- for den mindre och 1 249:- fér den stérre vdskan. Mer information finns
pa www.focusnordic.se

Garmin eTrex 20x och J0x

Where To?
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GARMIN

Garmin presenterar nu en uppdatering av den populéra, handburna eTrex-serien,
med modellerna eTrex 20x och 30x. Dessa GPS:er ar lika taliga, prisvdrda och enkla
att anvdnda som évriga eTrex-modeller, men har hégre skdrmupplésning, stérre in-
ternminne och férinstallerade kartor. eTrex 20x och 30x &r robusta och vattentita,
har hégkénsliga GPS/GLONASS-mottagare, Garmins hégkvalitativa navigations-
funktioner och en méngd olika monteringsalternativ for alla typer av aktiviteter.
Oavsett om den anvénds pd cykel, fyrhjuling, i bat eller som en handburen enhet,
far du hjélp med att hitta fram till rétt stélle och tillbaka om du gar vilse. eTrex 20x
och 30x finns nu i handeln till ett rekommenderat cirkapris pa 1.999:- respektive
2.599:-
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LADDBARA
VARMESULOR

Virmesulorna fran Moody Iater fotterna njuta av skon varme, 38 till 43 grader i upp
till 5 timmar. Sulorna &r bekvdma, stabila och komfortabla och passar alla skor/
stovlar/kdngor med uttagbar sula. Moody finns i tva storlekar och &r latta att just-
era, de klipps till i framkant for att passa perfekt i skon. Laddningen av sulorna sker
smidigt via den medféljande USB-laddaren och gér pd knappa 5 timmar. P4 sulans
innersida sitter en liten kontakt som gér det enkelt att sl pa/av funktionen. Cirka-
pris 650:-, for mer info besék Kala AB www.kala.se

Aprilia Design

"ﬂ—-_e"(,
» ® (
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¥ 5 } !
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Smyckena r tillverkade i nickelfritt stal och plexiglas. Orhdngen kostar 249:- nyck-
elring 90:- halsband varierar i pris beroende pa langd och utformning dvs. om det &r
ett eller flera hdngen, lang eller kort kedja, priserna ar fran 249:- till 489:-, dessa hit-
tar man i den fysiska butiken i Langlet Mora eller pa e-butiken www.apriliadesign.
se. Gilla dom gérna pa facebook.
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Oakley goggles

)<

Flightdeck &r Oakleys senaste familj av goggles lanserad under vintern 2014/2015.
Inspirationen dr hdmtad av stridspiloternas hjalmar och krav pa synfilt, dir det
géller att kunna se allt utan ndgon distraktion av ram eller kant i synfltet. Den
har ocks4 ett helt nytt och patenterat enklare sétt att byta lins pa. Alla Flightdecks
kommer med en lins som &r imskyddsbehandlad med en F3-antifog behandling.

Flightdeck fungerar dven utmérkt utanp vanliga slipade glaségon d4 ramen &r
utskuren pd hger och vénster sida for att tillita bagar att passa in under den nér
den sitter pa ansiktet. Passar bést pa personer med medelstort/stort huvud.
Cirkapris 1 890:- till 2290:- beroende pd medféljande lins. Finns i Matt Black och
Matt White ram, och fyra olika linser. P4 bilden Matt White med Fire Iridium lins,
cirkapris 2 090:-. Mer information pd www.duell.fi

Vikbar skyddsmatta

Skyddsmatta BONDTOOLS BT490 kan anvéndas pa flera
olika satt, som knéskydd, liggunderlag, sittunderlag eller
pall. Tillverkad i EVA-material. Matt: 1210x420x30 mm.
Skyddsmattan séljs via fackhandeln inom BIG-gruppen
www.big-gruppen.com och mer info finns pa
www.bondtools.se

Bitsspcarrskruvmejsel

Bitsspérrskruvmejsel med T-handtag finns i tvd modeller, Torx BT2207 och Insex
BT1317. Den har ett bitsmagasin med 6 bits, med kula (Torx eller Insex). Finns hos
din ndrmaste aterférséljare och mer info hittar man pa

www.bondtools.se
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A (mgspimpeln

Arets Malingspimpel avgjordes i ett riktigt kanonvader, stralande solsken och klarbld himmel.
Tyvarr hade den rekordtidiga varvarmen nastan gjort slut pa skoterféret, det var bara nagra
millimeter sn6 pa blankisen. Det gjorde att manga hade letat ute i ladorna efter flaktkylda skotrar
med hjulboggie, den som spar han har som man sager. | sjélva tévlingen deltog 140st fiskare

och 100st fick fisk och fina priser som sponsorerna bidragit med. Vann gjorde Lars Westlund

med 2830gr fisk och blev 3000kr rikare. Damklassen tog Elsy Nordin hem med 1380gr och Elias
Sundemyr segrade i barnklassen med 465gr. De som inte fiskade njot av solen och kdkade goda
hamburgare.

Av: Thomas Sundemyr

"
’ “Detta var den 26:e upplagan av alingspim-
F A F ALS ‘peln och védret var bland det basta nagonsin.

Sparktolkare.

- -
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Hellre ett hal i isen mellan benen dnisi  Trots mdnga deltagare finns det gott Kom igen, det &r brittom snart &r det Piétsligt hinder det, dé blir man s&
hélet........ om plats fér de som vill vara fér sig start, héir glad.

sjélva.

Den stora snébristen gjorde att isen

Hjélp ta bort den jag vagar inte titta, dominerades av fliktkylda klassiker,
den bits sdkert. gédrna med hjulboggi ocksa.

Det var ndgra millimeter sné pa isen som sparade en hel del slidesbranningar. Stolt son och dnnu stoltare pappa.

Yees, nu far jag pris. Dagens gladaste, vinnarna
med gldnsande pokaler.
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Sndskoterkldder 2016
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Du vet val att upplevelsen pa en sndskoter blir sd mycket battre om du klatt dig ratt. Att frysa eller svettas
under en tur kan helt klart férdérva det hela och nagonting som ska vara roligt, blir riktigt trakigt. Vi
forsoker att varje ar upplysa dig om vad som finns pa marknaden i kladvag. Sa ocksa i ar. Hall tillgodo med
kladkollektionerna 2016.

HALVARSSONS DULUTH - Byxa

¢ Coatad Taslan tejpade sémmar
SHAKOPEE - Suit ® 5000 / 5000, Vattenpelare / Andasfunktion
¢ Coatad Taslan tejpade sémmar

o Kviltat foder
Isol d terial vid sits & kna
© 5000 / 5000, Vattenpelare / Andasfunktion o solerande material vid sits na
o Trika Fleece fodrad

o Forstarkning vid ankel
. . ® Sndlas i benslut med hake
* Léstagbara teglerbara héngslen ® Reglerbar midja, benvidd & benlangd
* Ventilationséppningar Unisexstorlek XS-2XL
o Avtagbar huva

® Snélas i benslut & stormcuff med tumgrepp Pris: 1 495:

® Sammankopplingsbar med byxa-dragkedja { ﬁ i E®
® Reglerbar &rmvidd, huva, benvidd & benlangd ! ' ﬁ

® Reflexer ) .

Unisexstorlek XS-2XL
Pris: 2 995:-

S fi)

Scanna QR
taggarna for
att se mer av
Halvarssons

kollektion

Ei &
i

DEADWOOD - Anorak

¢ Coatad Taslan tejpade sémmar

* 5000 / 5000, Vattenpelare / Andasfunktion
* Mesh fodrad

* Ventilationséppningar

® Reglerbar &rmvidd & nederkant

® Reflexer . =

Unisexstorlek XS-2XL el E

Pris: 1 495:- (
w1

www.jofama.se
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Extra Bvil Jethwear

Jet Bib Cargo Pant

Lattfodrad hég byxa med flera fickor. 10 000 mm
vattenpelare, andasfunktion, vattenavvisande
YKK dragkedjor och ventilationséppningar.
Farger: Svart, Rdd/Svart, Svart/Rosa, Lime/Cyan
Storlekar: XXS-XXL

Pris: 1999:-

All Day Jacket

Skaljackan for den aktive &karen. Vélplacerade
ventilationséppningar, vattenavvisande YKK
dragkedjor, sndlas och avtagbar huva. 10 000
mm vattenpelare, andasfunktion och tejpade
sommar.

Farger: Cyan/Lime, R6d/Lime, Svart/Rosa
Storlekar: XXS-XXL

Pris: 2199:-

The One

Skaloverallen med allt du behdver. 10 000
mm vattenpelare med andasfunktion,
tejpade sémmar, vattenavvisande YKK
dragkedjor, innerhangslen, valplacerade
ventilationséppningar, sndlas, avtagbar
huva och ett flertal ytter- och innerfickor.
Farger: Svart, Svart/Rosa, Svart/Lime, Cyan/
Svart, Neongul/Svart.

Storlekar: XXS-XXL

Pris: 3499:-

www.duells.se

YAMAHA

Yamaha jacka Comp 2

Svart med réda och ljusgré detaljer. Tre ytterfickor, en innerficka.
Ventilation och urtagbart varmefoder, sndlas och dragsko i midjan.
Pris 2999:-

e

Yamaha byxa Comp
2, svart med roda och
ljusgra detaljer. Tva
fickor. Ventilation och
urtagbart varmefoder,
snolas. Pris 2599:-

1-15/16

Klim

: Lochsa overall

. Fullstdndig komfort som técker hela
: kroppen, extrem frihet och den

: verkligen férenklade 16sningen for

: aktiva och aggressiva dkare som vill
: ha ett ytterplagg som klarar allt; den
¢ helt nya LOCHSA One Piece® ger

: oslagbar bekvéamlighet med KLIM®-
¢ och GORE-TEX®-prestanda. Kliv in i
: LOCHSA One Piece® och njut av det
i treskiktade GORE-TEX®-materialets
: besténdighet och andningsférméaga,
. kraftfulla ventilation, hallbara

: nylonkonstruktion och den lattaste,
: snabbaste dkningen i snén. Allti ett
: stycke.

: Farg: Bla/svart

: Storlek: MD/LG/XL/2XL

¢ Pris: 9399:-

ARIA jacka

En rolig utformning och hégsta komfort
férenas i den nya ARIA fran KLIM®. |

den utsdkta designen ingar manga fickor
med blixtlas, stiliga tryckknappar och
accentuerade sndren for den integrerade
huvan. Prestandan kommer fran GORE-TEX®
GUARANTEED TO KEEP YOU DRY®-|5ftet
om att garanterat halla dig torr och precis
rétt méngd isolering for att halla varmen hela
dagen.

Farg: Bla/gra

Storlek: 4/8/12/XS/S/M/L/XL/2XL

Pris: Barn 2799:-/ Dam 3899:-

www.klim.com

Privius 2.0 Mono Suit,
férg Citrus

Yttertyg: 2-lagers Sympatex®
Cordura®

Membran: Sympatex®
45,000mm vattenpelare.
Tejpade sdmmar: Fully
seam sealed. Fodrad: Non-
insulated

Storlekar: 2XS - 4XL. 100%
vindtat. 100% vattentat. YKK
Aquaguard blixtlas. Kevlar
forstarkningar pa knan.
Cordura® tyger.

Forstérkta sémmar med
double stitching. Ventilation
under armarna. Ventilation pa
sidan av benen. Justerbara
Ergo hangslen. Justerbar
midja. Avtagbar huva. Finns i
7 olika farger.

Pris: 6995:-

www.duell.fi
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ITAB

T&P Discovery Action Ill Jacket

Sportig jacka fér ATV, skoterdkning m. m. Anvandbar aret runt!
Urtagbart varmefoder med ribbstickad innerkrage + integrerad sndlas-
gaiter. Armslut med lycramuddar och tumgrepp samt dragkedja for lite
tajtare passform. Dragsko nertill och reglerbar ryggvidd med tekniska
spannen. Ventilationsdppningar med
vattenresistenta dragkedjor under
armarna och baktill pa ryggen.

Skal av vattenavvisande Nano DWR-
behandlad 300D/600D Polyester/1000D
Kevlar med laminerat andasmembran
(vattentathet 10 000 mm, andasférmaga
6000 g/m?/dygn) Alla sémmar tejpade.
Urtagbart polyesterfoder med
vaddering 120 g/m?2.

Hi VIZ reflexdetaljer. Tvatt 40°C.
Farg:Svart/vit varselrod

Storlek: S(46/48) - 3XL(62)

Pris: 1750:-

T&P Discovery Action Pants

Vind- och vattentét med bra andasférmaga.
Urtagbart varmefoder gér byxan anvandbar
aret runt. Formsydda knan och férhéjd rygg
med stretchpaneler. Avtagbara héngslen och
elastisk midjejustering. Gylf med vindskydd.
Vattenresistenta blixtlas. Forstarkt benslut med
dragkedja upp till knét + invandigt sndlas-gaiter
Effektfulla HI VIZ reflexdetaljer.

Farg: Svart/vit varselréd

Storlek: S(46/48) - 3XL(62)

Pris: 1395:-

www.idéfixteko.se

BOOST JACKET

Extra férstarkning

vid utsatta omraden.
Uttagbart foder. 5000 mm
vattenpelare Vattentéta
dragkedjor. Avtagbar och
justerbar huva. Innerficka.
Fleecefodrade fickor for
hénderna.

Pris: 2995.-

~_' MISSION LITE PANT

20.000 mm vattenpelare.
Yttertyg i ett slitstarkt Nylon
polyester material. Vattentata
dragkedjor. Férformade
knaskydd. Isolerande material
i baken.

Pris: 2795.-

MAVERICK MONOSUIT

20.000 mm vattenpelare. Vattentata
dragkedjor. Finns bade i fodrat (120g)
och ofodrat. Oppningsbar ventilation.
Innerficka. Fleecefodrade fickor.
Isolerande material i baken. Stretch i
nedre ryggen.

Pris: 5995.-

www.fxrracing.com

Jacka DS pro
For att 6ka
anvandningsmdjligheterna sa ar
DS Pro Jacket en utveckling av
Cobain-jackan och det finns nu
ett uttagbart innerfoder. Perfekt
for akning i djup 16ssnd.
Yttertyg: 100% Polyamid.
Urtagbart Foder 100% Polyester.
Fylining

Thinsulate Flex. Passform Regular
Normal. Funktioner Latt och
skont yttermaterial. Meshfoder
med bra andningsférmaga
innanfér det yttre skalet.
Uttagbart foder med flexibilitet.
Bekvam mjuk krage med extra
dragkedja fér 6kad vidd. YKK
vattentata blixtlas. Blixlaskoppling till byxan.
SCOTT sndlas.

Pris: 3499:-

Byxa DS pro

Precis som jackan har DS Pro pant alla funktioner som
Cobain har, men har dessutom urtagbart foder.
Yttertyg: 100% Polyamid. Urtagbart foder: 100%
Polyester. Fyllning: 100G Thinsulate Flex. Passform:
Regular. Funktioner: Latt och skont yttermaterial,
Meshfoder med bra andningsférmaga innanfér det
yttre skalet. Uttagbart foder med flexibilitet. Bekvam
mjuk krage med extra dragkedja fér 6kad vidd
Hangselbyxa med stretchpanel pa sidan. Stora fickor
fér goggles

Pris: 2999:-

www.scott-sports.com
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- SINISALO

¢ Gore-Tex® 2 lagers skalmaterial

¢ med Cordura® 500D forstarkningar.
: Meshfodrad. Integrerade

: avtagbara Coolmax huva i

: jackan. Justerbara armslut med

 pa brost, &rmar och rygg fér

: synbarhet. Langa blixtlasforsedda
. ventilationséppningar med

: meshfoder pa jackans underarm.

velcro. Latt forbéjd form. Fyra yttre
: fickor och tva pé insidan. Snélas.
: Stark D-ring av metall for sdkerhet.

wwwshowridei.se

Kalto jacka

Yttermaterial av vattentat polyamid
med tejpade sémmar. Latt 80g
varmefoder. Langa blixtlasférsedda
ventilationséppningar med meshfoder
pa jackans underarm. Léstagbar huva
med justerbar snodd, mjukt foder

i kragen. Justerbara integrerade
lycramuddar, i jackans fall finns snodd
for reglering av vidden. Tre vattentata
ytterfickor. Tva fickor pa insidan; en
meshficka och en med blixtlas. Tryckta
reflexer pa brést och rygg for synbarhet.
Snélas pa insidan. Stark D-ring av metall
for sakerhet.

Pris jacka 2 498:-

Pris Byxa 1 998:-

www.sinisalo.com

RUKKA Primo GTX Jacket

integrerade lycramuddar. Reflexer

Mjukt foder och neoprene kant i
kragen. Justerbar nederkant med

Pris jacka 3 998:-
Pris byxa 3 498:-

www.rukka.se
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ARCTIC CAT

SnoCross Jacka & Byxa
Skalplagg med isytt
natfoder. A-Tex tejpade
sdmmar. Autentisk Team
Arctic Racing dekor.
Storlekar: S-3XL

Pris jacka: 2995.-

Pris byxa: 2695.-

Pit Poncho

Ar utan tvekan det basta
kladesplagget till vardags
som till race. 200g foder.
Foérlangd. Stora fickor.
Generds storlek. Passar
utanpa racekladerna.
Storlekar: XS-3XL

Pris: 2995.-

POLARIS

PRO SKALJACKA

GORE-TEX® produktteknologi
"Guaranteed to Keep You
Dry”. Assymetrisk modell som
har 330D nylonskal & 3M®
Scotchlite® reflex . 2-vags
YKK®-dragkedja for justerbar
och battre passform.
Farger: Svart/réd
Storlekar: S-2XL
Pris: 3690:-

PRO SKALBYXA

GORE-TEX® produktteknologi
"Guaranteed to Keep You Dry”. 330D
nylonskal med férstarkning samt 3M®
Scotchlite® reflex. Férbdjda knén med
integrerade EVA knaskydd. Vattentat
2-vags YKK®-dragkedia.

Farger: Svart

Storlekar: S-2XL

Pris: 3690:-

- ALL RIGHT SWEDEN AB

: BATTLE JACKET

: Har har du en latt och N
: mangsidig jacka dven

¢ for racingbruk. Vertex®-

: membran som bade

. andas och &r vattentatt.

. Reflekterande print. Fyra

: ytter- samt innerfickor.

! Ventilation bade bak och
¢ fram. Justerbar krage.

: Uttagbart Thermofleece-
: varmefoder under ett

¢ natfoder. Sndstoppare vid
: midja och drmar. En bredare
: passform gér att skydden

: |3t passar i jackan.

Vattentata byxor med
i starkt och slitstarkt

. Vertex®- membran som

: andas. Baken har 500den.
: Ovanfor knéna och vid

www.arcticcat.se

LrossFix

Auktariserad
verkstad &
farsaljning av
reservdelar.

skidoo | LYK |
can-am &

THE OLTMATERDE™ |

BATTLE PANTS

Polymid. Vattentatt

nedre ryggen har man flex
material som t&jer enligt
behov och &r valdigt
bekvamt. Ventilationer.
Midjan justeras med
kardborreband.
Lostagbart Thermofleece-
vérmefoder under ett
natfoder.

ADVENTURE JACKA

GORE-TEX® produktteknologi “Guaranteed
to Keep You Dry”. 31 1 jacka med |&stagbart
foder med 3M® Thinsulate® zonal

foder. High-density 330D nylonskal med
forstarkning samt 3M® Scotchlite® reflex.
Farger: Svart och réd
Storlekar: S-2XL
Pris: 3995:-

Ny webshap!
[_'_rnSSﬁX

ADVENTURE BYXA

GORE-TEX®
produktteknologi
“Guaranteed to Keep

You Dry”. Zonal 3M®
Thinsulate® foder, forbsjda
knén med integrerade EVA
knaskydd. 330D nylonskal
med férstarkning samt 3M®
Scotchlite® reflex. Vattentat
2-vags YKK®-dragkedia.
Farger: Svart

Storlekar: S-2XL

Pris: 3990:-

crossfix.se

Aterforsljare for

MO xpness

Ginns i nya lokales bakom Teaktor-
city ¢ Djebun. Topp modeen veskstad

Crossfix AB

Hammarvégen 39, 943 36 Ojebyn,

. . Tele 0911-66423, info@crossfix.se
www.polarissverige.se




Det dar med att férankra din skoter pa slapvagnen eller pickupflaket ar
en vetenskap som fa bemastrar och orkar halla pa att boka med. Men
denna extremt viktiga grej ar ju nagonting vi alla borde bli mycket battre
pa. Har ar lite tips och rad i &mnet. Vi forutsatter att din vagn ar i bra
skick och att du har kérkort for hela ekipaget.

Av: Bjorn

u kan spénna fast din snoskoter

pa en massa sétt. Forr i tiden

anvande man rep eller kétting till
det mesta, men sedan en Gverskadlig tid
har vi haft det fantastiska spannbandet
att tacka for mycket. Nu finns det ju an-
dra sétt att spénna fast skotern pa och
da ténker jag forst och framst pa olika
system likt Superclamp och liknande
system. Detta system bygger pa att man
helt enkelt byglar fast maskinen pa en
forutbestdmd plats pa din vagn med
fastmonterade fésten i vagnen och losa
byglar som man tvingar fast maskinen
med. Smidigt i manga ligen men byter
man vagn ofta eller kanske lanar nagons
emellanat s fungerar ju inte detta. Dér-
for ska vi titta lite nédrmare pa det mesta
som géller spannband och dess fordelar
och brister. Vi ska ocksa titta pa de olika

32

lastdglor och krokar som finns att tillga
pa slapvagnen.

Valja spannband

Spannbandet ar i sig en fantastisk upp-
finning. Ténk att med ett enkelt hand-
grepp spanna fast nagonting som ska
sitta fast och som sedan gor det fran
punkt a till b. Men det géller att vélja
spannband varsamt, for ingen kedja &r
starkare &n sin svagaste lank och ha i
atanke att din fulltankade sportskoter
kan vaga uppemot 300 kilo och mer vil-
ket i sin tur stéller hoga krav pa dessa
band. Spannband finns i olika klasser.
Ett enkelt knep som avsldjar brottstyr-
kan pa ett spannband & de lingsgé-
ende strecken pa bandet. Eit streck
motsvarar ett ton, tva streck tva ton och
sé vidare. Savida du inte véljer att kopa

wwwsnowridet.se

dina band pa nagon lagprisvarukedja
som sétter dit lite streck efter eget tycke
och smak. Vilken klassning ska du da
vélia? Om vi for sakerhets skull sager
att en sndskoter vager 400 kilo, ja en
fulltankad arbetsmaskin kan gdra det.
Den kan faktiskt vaga mer. 400 kilo &r
inte smapotatis eftersom spannbandet
inte bara ska halla maskinen pé plats
sd att den inte ramlar av vagnen i en
kurva. Spannbandet ska ocksa se ftill
att sndskotern ocksé efter en kollision
eller avakning &r kvar pa vagnen. Man
vill vare sig att skotern ska flyga ivdg och
skada nagon annan bilist eller i varsta fall
hamna inne i dragbilen. Det gamla tale-
sattet "en elefant i baksétet” har aldrig
varit mer relevant. Hur mycket belastar
da en 400 kilo tung snéskoter ett spann-
band? Man kan rakna pa manga satt

och jag &r séker pa att manga av er har
studielan upp Gver ronen och dérmed
ar ruskigt smarta. Vid en retardation dar
en bil med slapvagn saktar ner fran 80
kilometer i timmen till O p& en tiondels
sekund, blir krafterna enorma och just
detta skrackscenario gar knappast att
forsakra sig fran.

Jag tycker att man ska ta det sakra
fore det osdkra och alltid anvanda sig
av spannband av 1-tonstyp eller gérna
biffigare fér nétningens skull. Jag an-
vander inte helt sallan fyra 3-tons band
per skoter, eller tva 5-tonsband, bero-
ende pa vilken vagn jag anvander. Jag
har mérkt att ju stdrre och dyrare band
jag anvénder, desto langre héller de. En
sak till. Ett stérre band med tillhdrande
spannmekanism tal isbildning battre och
fungerar enormt mycket battre mitt i vin-
tern &n ett mindre. En stérre spannare
tar man ju bara i och drar i s att isen
flyger all vérldens vag, samtidigt som en
mindre helt enkelt kan frysa ihop.

Spanna var?

Da &r ju den stora fragan. Var ska jag
spanna fast min skoter? Ja pa slapvag-
nen svarar da jag. Jaha sager du. Ska
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Du vet vil om att strecken pa bandet avsl6jar hur mycket det tal. Bandets téthet,

tjocklek och bredd avgér hur starkt det ar. Aven om ett smalt band kan tyckas vara

lampat for att spanna fast en skoter sa brukar jag vélja ett stérre och mer 6verdi-
mensionerat, for att eliminera nétningsriskerna.

Det finns massor av storlekar pa band s& det géller att vélja bade med hjartat och
planboken. Just detta kan anses som lite Gverdimensionerat.
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Lastdglan kan vara lastningens sva-
gaste punkt. Ha koll p4 just dina
lastdglor och framférallt hur dom &r
férankrade i slipvagnen. Vi har sett
skrickexempel pa riktigt feta lastéglor
pé en pickup, som i slutindan satt med
nagra popnitar i karossen. Déligt.

D43 nétning &r spannbandets fiende
nummer ett sa géller det att hitta ett
schyst mellanldgg som gor en vass yta
mjuk och rund. Det finns dels fardiga
Iésningar, men en uttjant tvdttsvamp
brukar ocksd fungera utmarkt.

Det finns massor av varianter da det géller sjélva spannkroken. Hir ar tvd exempel
P4 olika slags lasbyglar som sdkrar bandet i lastéglan. Kanon.

|

Det finns en uppsjo olika spdnnband med olika egenskaper. Tank till och se till
att du i god tid hittat just din kombination s3 att du slipper nédképa ndgot skit pa
macken.

Nej. S3 hér ska spannbandet inte mon-
teras. Saklart.

S3 hir ska ett spannband monteras i
lastbglan. For évrigt s& ar lastoglor av
denna modell fantastiskt éverdimen-
sionerade och kanonbra.




vi prata om hur sjélva fastspanningen
ska ga till sa finns det nagra enkla sa-
ker att tanka pa. En skoter ska spannas
framat och bakat, eller i ett kryss. Snett
at sidorna bade fram och bak. Pa detta
sétt har du sékrat skotern fran krafter i
alla riktningar. Det bésta ar att du har
fyra spannband som alla drar &t var sitt
halli ett kryss. Hoger skida snett framat,
vénster skida snett framéat. Boggi snett
bakat hoger, boggi snett bakat vénster.
Har du bara tva spénnband sa ska du se
till att det ar kraftigt, jag brukar anvinda
mig av ett 3-tonsband eftersom de &r
kraftiga och séllan kan notas av. Spann
over bada skidorna, gérna genom spind-
larna, sé lagt det gar. Se till att du spén-
ner skotern framat. Spann sedan genom
boggin, garna genom nagon av saxarna,
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spann alltid bakat. Spann aldrig, ALD-
RIG, genom lyftbagarna eftersom dessa
kommer att lossna fran chassit for né-

got sa lite som en kraftig inbromsning.
Framforallt i dagsléget da alla sparar vikt
och lyftbagen inte alltid ar en lyftbage i
den bemérkelsen att det ldmpar sig att
lyfta skotern i den. An mindre spanna
fast maskinens hela vikt i den. Lyftbage,
stort nej.

Spénn alltsa i de kraftigare ofjadrade
delarna av skotern, langt ner. Varfor
langt ner och ofjadrat? Spanner du hdgt
upp i den delen som sitter ovanfor stot-
démperiet s kan ju skotern fjddra ner
och dé kan ju bandets krok lossna fran
lastoglan! Jag har sett skrackexempel
pa nagon som "spant fast” skotern med
ett band éver dynan. Halla. Over dynan!

wwwsnowridei.se
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Vill du vara péa den sékra sidan sa anvander du fyra band. Spann din maskin béde
framét och bakat i ett kryss. Har du kraftiga band samt kraftiga lastéglor s& ar det
viktigt att du har lite kdnsla dd du kan dra framvagnen sned om du ér fér stark. En
sak till. Ifall du har béjt till din framvagn mot exempelvis ett trdd, sd kan du faktiskt
rikta den i falt. Har du riktigt kraftiga spdnnband s& ar det inte helt omdjligt att dra
en framvagn rak, eller i alla fall rakare, om du férankrat maskinen rétt. Nat att tanka

pa.

Sékert en miljGpartist eller annan sinnes-
svag person.

Notning

Nétning ar ett stort problem pa dagens
snoskotrar. Vassa kanter ar verkligen
spannbandets kryptonit och du ska dér-
for alltid se till att du har med dig nagon
slags stoppning som du kan lagga emel-
lan den vassa ytan och spannbandet.
Jag brukar anvanda uttjanta tvattsvam-
par for d&ndamalet vilket alltid fungerar
perfekt d& man samtidigt skyddar ytan
pa snoskotern.

Arctic Cats och Yamahas styrspindlar
fram till -15 &r ett typexempel pa vassa
kanter beldgna precis dar man vill dra
spannbandet. Skulle det nu visa sig att
du missat stoppningen s& kan du all-

tid anvénda pappret vid tanktappen pa
macken, i nodfall.

Vad sager lagen

Sveriges Rikes lag ar nagonting man
maste folia dven om man &r sndsko-
terakare. Aven da det galler att surra
last pa din slapvagn. Har ar lagen tydlig
och da det galler dragfastigheten sé sé-
ger lagen "Oavsett vilken surrning som
anvinds maste surrningshalifastheten
minst vara dubbla lastvikten." Lagen
sager att "All last pa slépkarran maste
sékras sa att den inte kan forskjutas eller
falla av." Jag blev stoppad av en trevlig
polis en gang som sa till mig att "all last
ska vara forankrad pa sa sétt att den inte
kan falla av, oavsett slapvagnens posi-
tion". Med andra ord. Lasten ska inte
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Du ser klart och tydligt pa lappen hur
mycket ditt band tal vad det géller sur-
rningsstyrka.

Ett spdnnbands téthet, tjocklek och
bredd avgér hur starkt det blir. Ett
21-tonsband borde vl ricka tycker
man.

Férsékra dig om att eliminera chansen for att vassa kanter ska néta av ditt spann-
band, med en trasa eller en gammal tvéttsvamp. Nétning &r egentligen det stérsta
hotet mot dina spdnnband. | alla fall om du valt en kraftigare sort.

ldmna sin plats om s& slédpvagnen &r upp
och ned! Detta stéller ganska héga krav
pa oss som spanner fast snéskotern ef-
tersom det kan bli repressalier for chauf-
foren av bil med tillhérande sldpvagn om
det uppdagas att din last helt plétsligt
fatt vingar och lamnar vagnen.

Sa regel nummer ett. Se till att din
last, det vill siga din snoskoter ar fast-
spand pa sa sétt att den inte kan lamna
vagnen under nagra omstandigheter. Da
ar du ratt ute.

Slapvagnskapa

Hur ar det d& om man har en sldpvagn
med kapa. Behover man spanna fast
snoskotern da? Svar ja. Naturligtvis.
Kéapan ska ses som ett skydd mot snd
och salt. Inte som en lastsékring. Jag har

sett en sldpvagn med kapa, innehallande
tva sndskotrar som gatt av vagen. Bilen
missade en gigantisk tall, det gjorde
inte sldpvagnen. Foérddelsen var total
och bade kapa och skotrar fortsatte in
i dragbilen innan de landade flera meter
fran hela ekipaget. Inte bra.

Lastoglor

Det dér med lastdglor ar egentligen
ingen raketforskning. Lastdglan &r den
dglan som du krokar fast spannbandet i.
Naturligtvis maste du vara helt saker pa
att Gglan i sig ar forankrad pa ett bra sétt
i vagnen. En lastogla ska inte sitta ge-
nom endast slépvagnsplyfan oavsett hur
stor bricka du har pa baksidan. Jag har
ocksa sett skrackexempel pa montering
i och med att man monterat lastéglan
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P3 LL-Teknik i Mora skréaddarsyr man olika Isningar for de som vill och behéver.
De siljer ocksa *vanliga spdnnband”. Var du &n bor s brukar det finnas ndgon som
séljer spdnnband @mnade for proffsanvindande, vilket vi foredrar.

USTR

med en franskskruv ner i plyfan och en
tva tum fyra pa baksidan. Visst kan det
tyckas att en dylik montering sitter som
berget. Troligen inte eftersom krafterna
vid en kollision ar enorma samtidigt som
en slapvagnsplyfa blir lika stark som
trolldeg efter nagra ar. Alltsa, forkastligt
och daligt. En lastogla ska sitta med ett
rejalt bultférband genom en stalbalk eller
liknande. Ska du montera lastoglor, valj
en riktigt kraftig variant. En storre last-
ogla &r inte lika fipplig att halla pa med
nér hela vagnen ar full av is och snd.
Jag brukar forsoka undvika den inféllda
sorten som sitter i botten av vagnen ef-
tersom de latt kan fyllas med vatten som
sedermera férvandlas till is och sedan &r
ett irritationsmoment resten av vintern.
En sak till. Anvander du dig av ett kraftigt

spannband av exempelvis tre-tonstyp el-
ler varre sa kan du utan ndgra svarighe-
ter dra sonder en vanlig mesig lastdgla.
Se darfér till att du valjer spannband
efter dina lastdglor.

Inkopsstalle?

Var ska jag kopa ett spannband da?
Personligen sa tycker jag att du ska und-
vika att kipa ditt spannband pa macken.
Visst har jag kopt mina band dér ocksa i
nodfall, men de &r oftast dubbelt s dyra
dér och samtidigt ocksa i bésta fall half-
ten s bra. Jag har hittat ett battre stélle.
Jag undviker véra kara "lagprisstéllen”
ocksa da jag ifragasatter kvaliteten dar,
jag ifragasatter ocksd klassningen pa
dessa band. Det kdnns som om de bara
dragit dit nagra streck som for tillfal-
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Vad det géller klassningen hos vara lagprisvaruhus si kan man ta dessa med en
nypa salt. Detta galler ocksa prisséttningen. Enligt mig sa héller dom inte ett di-
rekt Iagt pris pa sina stdrre band. Du kommer bli riktigt forvanad éver hur billigt ett
“proffshand” dr hos exempelvis en lastbilsverkstad med tillhérande butik. Vért att

kolla upp.

let kéindes bra. Ténk s har. Var képer
proffsen sina band? Naturligtvis pa ett
lastbilsrelaterat stalle. Jag har kommit
underfund med att det bade ar prisvart
och att man garanterar sig att fa basta
ténkbara kvalitet genom att handla pa
exempelvis en Volvo eller Scania-verk-
stad med tillhorande butik. Eller varfor
inte dér man tillverkar band. | Mora dér
jag bor sa finns det ett suverant stélle
som heter LL-Teknik. Har tillverkar man
band av bade special- och standards-
ort. Har &r banden forvanansvart billiga
samtidigt som man vet att de ocksa &r
avsedda att spanna fast saker med. Mig
personligen sé stor det inte att ett band
ar av b-tonstyp, snarare tvartom. Men
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som sagt, ha koll pa lastglorna, sa att
ocksa dom &r anpassade for detta.

Skotsel

Ett spannband har ocksa detta en viss
livslangd da tidens tand, UV-stralning,
vader och vind gor att det blir svagare
med tiden. Har du ett riktigt kraftigt
band, sa haller det ju langre, &ven om
det halverat sin styrka. Sjélva spannme-
kanismen brukar ta stryk, framfor allt sa
kérvar det ibland. Se darfor till att smorja
denna mekanism innan varje sasong och
gérna efter. Lat ocksa banden torka upp
emellanat. Dessa kan alltsé forvaras torrt
och varmt nér du inte anvander dem. En
skadad mekanism mar bést av att ka i
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Ar du oséker p& vad du ska kdpa for spannband. Vind dig till proffsen. Du har
antingen ndgon Scania eller volvo-verkstad som séljer spannband, eller varfér inte
specialister som LL-teknik som vi har i Mora. Jag har ocks3 sett att vissa skoter-
handlare héller sig med riktigt bra spannband. Vill du ha en speciallésning d4 det
géller ett spannband? Ring Ryss-grabbarna pa LL-teknik 0250-179 75.

Lite rad fran LL-Teknik

Rengér dina band fran salt och smuts. Se till att spannaren &r smérjd. Undvik solljus
och vassa kanter, férvara bandet torrt. Spann dar det &r ofjadrat. Valj ett band som ar

tillverkat i Polyester.

soptunnan istallet for att riktas hemma i
skruvstédet. Ett band med en brottyta,
ska antingen kasseras eller kortas ner
sé att den skadade delen forsvinner.

lhoprullade band ér alltid roligare att
anvdnda. Ta dig tid att rulla ihop ditt
band efter anvéndande.

Snabb repetition.

Spénn alltid i kors om det &r méjligt. Se
alltid till att du spanner bakat, dar bak,
samt framat dér fram. Efterstrava att
spanna lagt och i de ofjadrande delarna.
Tro inte att du kan spénna fast skotern
over dynan, dumskalle. Hall koll pa dina
lastoglor. Hur sitter de egentligen mon-

terade? Dessa kan ha monterats av en
miljépartist. Dubbelkolla dérfor.

Anvind dig av kraftiga spannband.
Minst 1-tonsband, men gérna kraftigare
for att minimera nétningsrisken. Hall koll
pa vassa kanter som kan nota av spann-
bandet. En sak till. Lana aldrig ut dina
band. Aldrig. MARK dina band med vat-
tenfast spritpenna dér ditt namn och te-
lefonnummer star val utmérkt. Av nagon
anledning sa &r bade slapvagnar och
spannband hett villebrad for snala vén-
ner som tycker det ar béttre att du kdper
detta an att de sjélva ska slosa pengar.
Ett rad. Forsta fragan vid en méte med
en potentiell ny van, borde vara. Har du
egna spannband?
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SLAP MED STARK -' --‘-‘i-\ ...;‘*\
DRAGNINGSKRAFT

En specialanpassad serie fran Fogelsta for dig som kor snoskoter. Helsvetsade med varmfor-
zinkat chassi, allt for att téla tuff anvandning. Sakrare transport med flera med invandiga binddglor
och alla slapen kan eller har utrustats med tippfunktion. Utrusta din slapvagn med flera olika

tillbehor: alu-huv, skyddsfilm till huv, Superglides, LED backljus, skoterramp, alu-hjul m.m. FﬂGElsrﬂ

www.fogelsta.se

Butiken 5ppen: Man-Ons 7-17
Tor 7-19 (nov-pask)

Fre 7-17

Lord, Sond aker vi ocksa skoter

&S pPaLARIS Tel: 0297-42100

» POLARIS
Skoter & ATV

E L A

Nytt & begagnat

Glssa skoter, modell arsmodell
skriv ditt svar pa var facebook sida.

ﬂ Ockelbo Gummiservice

HARALDS BATAR AB

Hugo Hedstréms vég 12, Borlinge = Tel: 0243-13019 * haralsdbatar.se

www.ockelbogummiservice.se




Projelt. 20I6

Littare starkare lingre tystare

Det dar med att sjalv komponera ihop en maskin sa att den blir precis
som man vill ha den &r hur latt som helst, pa papper.
Det ar forst i verkligheten som det borjar krangla till sig.

Av: Bjorn

tillgd under en vinter. De flesta ar

original och valdigt séllan kor jag pa
"min egen” skoter. Séklart har det med
mitt jobb att géra eftersom jag provkor
och testar nya skotrar hela tiden. Det
finns helt enkelt inte tid fér en egen ma-
skin eftersom den oftast brukar bli sta-

J ag har séllan bara en snoskoter att

ende i ett hdrn och bara bli aldre. Ja lite
som chefredaktoren pa SnowMobile.
De ganger jag har haft en egen snésko-
ter en léangre stund &r dé jag har byggt
om den efter mina egna preferenser.
Turbo och fyrtakt &r alltid roligt, men en
sadan kombination &r oftast begrénsad
ill leden. Visst finns det fyrtaktsmaski-
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ner som &r mer ldmpade for [6ssnon,
men de har alltid sin begrénsning i sin
egen vikt. Kort och gott, en tvataktare &r
béttre &n en fyrtaktare i 16ssnon. | alla fall
i originalskick.

Min &sikt &r att de som kor avancerat i
[6ssn6n med en fyrtaktare har modifierat
dessa avsevért for att de ska fungera till-

fredstéllande om man ska jdmféra dem
med en tvatakts 800 kubikare.

Min tanke till denna sésong &r att jag
ska bygga en keeper, alltsa en snosko-
ter som ar min egen och som inte kom-
mer att forsvinna efter denna sasong.
Jag har gétt och funderat for att hitta
den ultimata kombinationen for detta
projekt och kriterierna denna maskin
ska uppfylla. Den ska vara av fyrtakts-
modell, den ska vara fantastisk i snon,
kass pa leden, den ska vara léngre, latt-
tare, starkare och tystare &n original.
Den ska ocksa kunna mata sig med en
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Vi kommer att viga varenda del vi maste ha pad den har maskinen for att den ska
fungera tillfredsstéllande. Du kommer att fa reda pé var vikten sitter original och
vad vi antingen kommer att ta bort eller omlokalisera for béttre viktférdelning.

tvataktare, i alla fall pa Gppnare ytor. Hur
gar detta ihop? Gar det ihop? Ja det &r
det som &r fragan och det &r det vi ska
ta reda pa.

Utgangsobjektet

Eftersom vi ska bygga pa en fyrtaktare
s4 valde jag mellan en Arctic M7000 el-
ler en Yamaha Viper M-TX 162. Plockar
man bort kaporna och dynan sa lar man
vara ganska ndrdig i dmnet for att sér-
skilia dessa tva maskiner som delar s&
gott som allting med varandra om man
bortser fran exempelvis variatorerna. Ef-
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tersom det redan stod en Yamaha M-TX
162 i garaget sedan i vintras sa valde
vi att helt enkelt anvanda den som ut-
gangsobjekt for vart hostprojekt.
Eftersom denna maskin ar fran 2015
sa saknar den 2016 ars fina framvagn,
vilket & ganska latt att atgérda. En ny
framvagn bestélldes tillsammans med
nya 174 tums lce Age Performance
boggiskenor med tillhérande vérsta 76
millimetersmattan fran Camoplast. En
Pro Motion tiltbar bakre sax fran samma
foretag bestélldes ocksa tillsammans
med lite andra forstarkningar. Samtidigt

: Det horjar trilla in grejer pa redaktionen och vi &r redo
~ att borja skruva isér var gamla Iangtestare for en minst

sagt genomgripande uppdatering.

Framvagnen som redan ér kortad pd denna maskin kommer att bytas ut mot en ny
2016 ars original dito, som visat sig vara extremt frén och bra.

la vi in en bestéllning pa en custom-
bakaxel med tillhorande 9-tumshjul fran
Billet-X.

Lattviktshuv med tillhérande rutvaska
kommer fran Skinz. Vi ska ocksa for-
soka oss pa konststycket att kombinera
Pro-Motion saxen med en ARC Locker
som kontrollerar kopplingen och darav
boggins rérelse. Hur och om detta kom-
mer att fungera vet jag inte idag. En tur-
bosats fran Mc Xpress ar bestélld och
kommer till viss del vara specialtillverkad
da vi kommer att flytta runt en massa vikt
pa denna maskin for att trolla bort fram-
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tyngden som finns i originalutforandet.
Ljudddmparens utformning och turbons
placering kommer att avwvika fran pro-
duktionskitet.

Ljudnivan
Ljud &r alltid stérande. Vi ska ena stun-
den vara ansvarsfulla och forsoka framja
skoterakningen samtidigt som vi andra
sekunden ska gdra trevliga projekt dér
vi propagerar for att férdndra snosko-
tern fran sin originalspecifikation.

Far man ens bygga om en sndsko-
ter? Svaret ar otvetydigt. Nej! Vare sig

39




du eller nagon annan, inklusive gene-
ralagenten far &ndra nagonting fran
originalspecifikationen utan ett nytt CE-
godkénnande. S& oavsett om vi byter
ruta, matta, eller forldnger maskinen sa
blir den olaglig. Bryr sig ndgon? Inte
ndmnvart, men gor du nagonting som
gor att maskinen later hogre s &r du ute
pa hal is. Faktum &r att det enskilt stors-
ta hotet mot skoterakning &r ljudnivan.
Hogljudda skotrar ar rena rama doden
for vart intresse. Vi ténkte darfor forsoka
bygga den ultimata |6ssndracern som
inte bara gér battre i snon, utan ocksa
ter mindre &n vad den gor i originalut-
férandet. Pa detta vis sa ar det bara mitt
korsétt och mojligen mitt utseende som
retar mina medménniskor ute i naturen.
Vi kommer naturligtvis att ta reda pa och
formedla det mesta da det galler den dar
jakla retsamma decibellen. Ar det ens
mojligt att kombinera ekvationen mera
hastkrafter och lagre ljud? Ja, detta blir
négonting att bita i.

Vikten

Vi tror inte att nagon tillverkare har for
intention att stoppa dit en enda onddig
sak pa en sndskoter da all vikt pa detta
fordon &r av ondo. Men ska vi bygga
om detta fordon s& behdver vi inte ta
samma hansyn till allting som en till-
verkare behdver gora. For oss gor det
ingenting om huven spricker lite grann
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eller om lyset inte uppfyller en viss norm
och mérkning. Vi bygger inte en maskin
som ska klara alla slags forhllanden i
flera tusen mil. Vi ska bygga en maskin
som kréaver underhéll och 6m vardnad
mellan varven. Detta gor att vi kan tanja
pa granserna da det galler det mesta. |
grunden sa kommer den att vara riktigt
tillférlitlig eftersom den &r en Yamaha
av fyrtaktsmodell samtidigt som den
kommer att bli brackligare da det galler
manga andra punkter.

Gor det sjalv

En sak vi har mérkt genom aren &r att
det tar betydligt kortare tid att montera
redan férdiga och utprovade prylar &n
att tillverka saker sjélv. Vi kommer darfor
att forsoka hitta sa mycket saker vi bara
kan som redan finns pa hyllan, samtidigt
som vi ocksa blir tvungna att tillverka en
del saker sjélva. Oavsett sa kommer va-
gen att ga varm har pa redaktionen da
varje kilo kommer att ifragaséttas. Har
kanske du rad angaende en ombyggna-
tion att dela med dig av s &r det bara
att maila mig. Har kanske du ett rad da
det galler forbattringar pa denna maskin,
maila mig direkt s vi hinner skaffa fram
dessa prylar. Som det ser ut idag sa
bérjar paketen sa sakteliga ramla in och
modifikationen &r i full gang. Hall i er, for
nu kor vi.
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Idag finns det ingen ldngre eller vérre matta pa
marknaden &n denna Challenger Extreme 174 med
tretumskammar. Om den kommer att f4 plats utan
stérre ombygnation? Inte en aning.

Ice Age fran USA &r med pa noterna och tyckte vart projekt It roligt och skickade
hit ett paket med roliga saker. Har ett "anti-stab kit” som ska se till att mattan
inte blir spetsad av boggiskenorna.

Vi kommer att testa lite olika saker pa
detta projekt for att férsoka hitta ett
koncept som kan tilltala tvataktsals-
karen ocksa.

Svarta Ice Age boggiskenor av ldngsta
ldngd, det vill sdga 174 tum. Svarta som
synden.
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Vissa din redan

anner du att du vill ha lite mer aft
aka med sa ska du oppna korp-
gluggarna nu.

McXpress har namligen en hel del
tillbehdr till sina fina turbosatser som &r
amnade att sitta pa Yamahas Viper och
Arctic Cats M7000.

Turbogrenror race

Nytt for i ar ar det handbyggda grenréret
som har en mindre gasvolym. Detta ger
mildare avgassmallar om man rakar na
varvtalsregulatorn. Du far ocksa snab-
bare turborespons tack vare den kortare
rérlangden. Energitopparna i avgaspul-
serna utnyttjas béttre. Du far ocksa lagre
vikt vilket betyder att man kan &ta nagra
extra burgare utan att totalvikten pa for-
donet hojs. Grévre diameter pa primér-
réren for béttre prestanda. Avgaskana-
lens utlopp fran toppen ar 34 milimeter
invandigt. Originalrdren &r 34 mm utvén-

Stock turbo manifold:
Weight: 4,30 kg
Gas volume: 2,50 liter

Lenght: 1,20 m

digt. Primérrdren i raceavgasroret &r 35
mm invandigt.

Raceintercooler

Mc Xpress har tagit fram en storre och
effektivare race-intercooler till Vipern.
Den placeras dér den fartvindkylda
originalradiatorn varit placerad. Forde-
len med denna race-cooler &r den ho-
gre verkningsgraden som ger betydligt
battre effekt. Men originalkylaren méste
ersattas med en annan kylare. Déarfor
har McXpress utvecklat en stor U-vér-
mevéxlare som placeras inne i tunneln.

U-kylaren

U-kylaren kan vara ett bra tillbehdr till

aven de som inte kér med turbo. Viktfor-

delningen pa maskinen forskjuts bakat.
Manga hévdar aven att tunnelkylaren

kommer att minska is- och snémangden

som byggs upp i tunneln vid korning. -
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4 taktare

MCX turbo manifold:
Weight: 2,40 kg

Gas volume: 1,45 liter
Length: 0,65 m

Priser inkl. moms.
Race-turbogrenrér: 4600 sek
U-kylare i tunneln: 4000 sek

o

Race-intercooler komplett exklusive
spridare: 7200 sek.

wwwsnowridei.se M



Lynx & Ski-Doo fran
BRP har en blandning
av gammalt och nytt i
ny fargsattning.

Text: Daniel Orevi

ynx har legat lite efter de bésta
Ldjupsnéskotrarna men sedan

nagra ar tillbaka satsar man aven
inom detta segment. Boondocker heter
Lynx djupsnémaskiner och de gemen-
samma nyheterna fér alla Boondocker
maskiner &r till att borja med den nya
framvagnen A-LFS+. Den ér forstas
arvd fran syskonet Ski-Doo som kallar
den for RAS2 och det &r absolut inget
fel med det eftersom det &r en lyckad
framvagn. Den &r I4ttare och har béttre
svangegenskaper och gor det enklare
att halla kursen och balansen vid skra-
kérning. Lynx har &ven utvecklat sin po-
puldra Blade-skida. Den nya ar l4ttare,
har battre djupsndegenskaper och heter
Blade DS. Aven dynan ar ny och littare
for aret. Den &r 50 mm langre, 8 mm
lagre och 25 mm smalare. Lynx namn-
ger inte sina skotrar med langden i tum
utan anvinder det metriska systemet i
stallet. Enkelt dversatt &r 3700 lika lang
som 146 tum, 3900 motsvarar 154 tum
och 4100 ar hela 163 tum lang sé nu &r
det enklare att jamfora modeller fran de
olika tillverkarna.

Boondocker

Instegsmodellerna av Boondocker finns
med tva olika motorer och i tva langder.
Du véljer forst om du vill ha 600 eller 800
E-TEC-motorn och sedan vilken langd
du 6nskar, 3700 eller 3900. Sedan har
alla fyra skotrarna samma utrustning i
form av HPG 36 stotdampare och nya
framvagnen med sparvidd justerbar fran
900 till 942 mm. Alla kommer med Pow-
der Max matta med Flexedge och 64
mm kammar.

Boondocker DS 800R E-TEC

| &r kommer DS i 3900 och 4100. Den
senare &r Lynx hittills langsta Boondock-
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er. Sparvidd mellan 900 och 942 mm
och den &r justerbar i tre ldgen. Mattan
ar Powder Max 3 med 75 mm kammar
och stotddmparna &r KYB 36/46. Dessa
skotrar, som har bantat en del vikt och
fatt den nya mattan, kommer att bli ett
rejélt hot mot de framsta i djupsndn i &r.
Vinterns tester far utvisa om det racker
hela vagen.

Boondocker RE 3700 800R
E-TEC

RE modellen har lite tuffare utrustning
i form av fullt justerbara stétddmparna
KYB 40 HLCR fram och KYB 46 HLCR
i boggin. Framvagnen har bredare spar-
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vidd justerbar mellan 975-1017 mm
vilket gor att den star lite stadigare pa
marken. Tillsammans med forstarkta
boggiskenor ger det en mer talig skoter
som, till skillnad fran de flesta djupsno-
maskiner, tal lite snabb kérning pa daliga
leder och den kommer &ven att tala ett
och annat hopp och dropp. Den kom-
mer med Powder Max matta med Flex-
edge och 64 mm kammar.

Summering

For ett par ar sedan var Lynx inte riktigt
konkurrenskraftiga i djupsndsegmentet
men de har jobbat sig framat rejalt och
arets program ar helt klart Lynx bésta

hittills &ven om det kénns som en riktig
kioskvaltare saknas.

Ski-Doo 2016

| fiol lanserade Ski-Doo sin Summit X
T3 som da bland annat kom med nya
framvagnen RAS2. Den blev valdigt
lyckad och hjélpte verkligen till att hélla
linjen vid skrakéming och balansen vid
nerlagg. RAS2 sitter i & pa samtliga mo-
deller. Vi kénner &ven igen den tiltbara
boggin tMotion som kan vickas 2 grader
at vardera hall i sidled. Man fortsétter
ocksa med FlexEdge mattan med sina
mjuka ytterkanter. De tvargdende glas-
fiberstavarna i mattan gar inte anda ut
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Summiten finns ju som 600 ocks3, vilket ar ett
bra alternativ fér den lite ovanare chaufféren
samtidigt som den i ritta hander ar ett utmérkt
redskap fér boondocking.

till kanten vilket gor att ytterkanten kan
vika sig nagot uppat vid tryck. Ski-Doo
vill uppna att nér skotern laggs pa skra
sd skall inte hela mattan luta lika brant
mot underlaget som skotern. Skotern
blir [4ttare att lagga ner och mattan lig-
ger da lite planare mot snén och kan fa
mer grepp och driva battre.

Justerbar
t-Motionsbegransare

En nyhet i ar ar att man som tillval er-
bjuder en snabbjustering av balatarem-
mens langd. Det sitter en liten spak vid
vanster fot med vilken man kan spanna
eller slacka pa balataremmen. P4 sa satt

kan du snabbt och enkelt féréndra bog-
gins egenskaper. Lite forenklat kan man
beskriva det som att med slak rem steg-
rar skotern gérna vid gaspadrag och
gor det enklare om man snabbt behdver
gasa upp skidorna i luften fér att komma
over ett plétsligt hinder. Spand rem hal-
ler ner fronten vilket gor det enklare aft
klattra i branter. Tyvarr fanns inte detta
tillbehor monterat pa nagon av skotrarna
vi fick provkdra s& vi kan inte beskriva
hur det fungerar i praktiken.

Bara 2-takt

Motorméssigt erbjuds de vélkdnda E-
TEC-motorerna i 600 och 800 kubik.

1-15/16
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En Lynx Boondocker 800 gdr numera f i nést

Sofistikerade motorer som drar relativt
lite bensin och levererar kraften pa ett
mjukt och fint sétt. Aven variatorerna &r
at det snélla hallet vilket kanske inte all-
tid ar optimalt vid teknisk kdrning i brant
terréng.

Langst och kortast

Ski-Doo har det bredaste programmet
med |Gssnomaskiner pd marknaden, i
alla fall nar det géller langden. Allt fran
Freeride 137 till den enorma Summit
174. Vi borjar var genomgang med in-
stegsmodellerna i SP-serien. Alla SP
har de lite enklare HPG-stotddmparna
runt om, PowderMax matta med 63 mm

léngsta ldngden det vill saga-163 tum.

kammar och DS2 skidor. De finns bade
med 600- och 800-motorer. Summit SP
600 E-TEC 146 och 154 levereras aven
med elstart som standard. Bégge ar att-
raktivt prissatta och lampliga skotrar om
du till exempel vill borja lara dig kora 16s-
snd. Summit SP 800R E-TEC kommer i
tre langder 146, 154 och 163 tum som
sagt med HPG-st6tddmpare och 63 mm
kammar.

XT3

Summit X T3 800R E-TEC kommer i
ytterligare en langd och finns nu i 154,
163 och 174 tum. Alla tre har Pow-
derMax FlexEdge matta med 76 mm
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Den stérsta nyheten fran Ski-Doo dr Burtonmodellen som ar avsedd fér de som
gillar att dka snébréida offpist, men inte gillar att pulsa i snén uppfér backarna.

kammar, de lite béttre stotdamparna
HPG Plus runtom och Pilot DS3 skidor.
De tva léngre kanner vi val igen frén i fiol
och den nya 154:an &r en trevlig skoter.
Den saknar forstas lite i klattringspoten-
tial jamfrt med de tva langre men 154:an
ar mycket underhéllande vid teknisk kor-
ning i skogen dér det kdnns som man kan
svanga hursomhelst. Sarskilt jgmfort med
174:an blir det lite som en Finlandsfarja
mot en Jetski.

Freeride

Vi bérjar med den korta Freeride 800R
E-TEC 137 med rMotion boggi, RAS2
framvagn, PowderMax matta med 57 mm
kammar, de véldigt fina justerbara KYB
Pro 40 stétdédmparna samt elstart. Denna
skoter séljer Ski-Doo som I6ssnoémaskin
men vi anser att med sa kort matta som
137 tum och med den ledanpassade
rMotion boggin sa hor den mer till cros-
soversegmentet. De tvé langre Freeride
800R E-TEC 146 och 154 har tMotion
boggi som Summit och PowderMax mat-
ta med 63 mm kammar. Dérfor tycker vi
att de kvalar in bland 6vriga ldssnémaski-
ner. Vidare har de KYB Pro 40 stGtdam-
pare, elstart och krdngningshammarstag
med snabbkoppling som standard. Skill-
naden pa Freeride jamfort med Summit
ar den bredare framvagnen. Summit har
justerbart mellan 907-950 mm medan
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Freeride har 975-1019 mm i sparvidd.
Chassit &r aven forstarkt s& hela sko-
tern ar betydligt taligare och passar bra
for brutalare akning med héga hopp och
djupa dropp.

Burton

Vi avslutar med den storsta nyheten fran
Ski-Doo som &r Summit Burton. Den rik-
tar sig till en ny kundkategori. Tidigare har
|6ssndskotrar uteslutande korts av en en-
sam forare. Man har i princip aldrig skjut-
sat pa skotern. Nu kommer en trend fran
Nordamerika till oss i Norden, ndmligen
att anvanda skotern som transportmedel
for att aka snowboard eller skidor offpist.
Vi tycker att det ar véldigt roligt med den-
na utveckling och nu har Ski-Doo tillsam-
mans med Burton anpassat en skoter for
andamélet. | grunden &r det en Summit
SP 154 800R E-TEC som utrustats med
dubbeldyna och snowboardhéllare. Den
har PowderMax matta med 63 mm kam-
mar, RAS2 framvagn och de lite enklare
démparna HPG.

Summering Ski-Doo

Ett brett program dar vi kénner igen
mycket fran i fiol. En rolig nyhet &r Sum-
mit Burton dér det blir intressant att fdlja
utvecklingen med den typen av &kning i
véra fiall. w
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Motor

Typ:
Bréanslesystem:
Effektklass:
Start:

Att dga
Cirkapris:
Generalagent:

Vatskekyld 799,5 cm? 2-cylindrig 2-takt
Elektronisk DI 46

150

El-start

120 900:- / 124 900:-
BRP Scandinavia

ISummit X 800R E-TEC T3 154 / 163 / 174

Motor

Typ:
Bréanslesystem:
Effektklass:
Start:

Att dga
Cirkapris:
Generalagent:

Motor

Typ:
Bréanslesystem:
Effektklass:
Start:

Att dga
Cirkapris:
Generalagent:

Vatskekyld 799,5 cm? 2-cylindrig 2-takt
Elektronisk DI 52

150

Manuell

149 900:- / 153 900:- / 159 200:-
BRP Scandinavia

'Summit SP 800R E-TEC 146 / 154 / 163

Vatskekyld 799,5 cm3 2-cylindrig 2-takt
Elektronisk DI 52

150

Manuell

135 900:- / 139 900:- / 143 900:-
BRP Scandinavia

|Freeride 800R E-TEC 137 / 146 / 154

Motor

Typ:
Bréanslesystem:
Effektklass:
Start:

Att dga
Cirkapris:
Generalagent:

‘Boonbocker

Motor

Typ:
Branslesystem:
Effektklass:
Start:

Att aga
Cirkapris:
Generalagent:

'BoonDocker

Motor

Typ:
Branslesystem:
Effektklass:
Start:

Att dga
Cirkapris:
Generalagent:

Vatskekyld 799,5 cm3 2-cylindrig 2-takt
Elektronisk DI 52

150

El-start

153 900:- / 157 800:- / 160 400:-
BRP Scandinavia

800R E-TEC RE 3700

Viatskekyld 799,5 cm3 2-cylindrig 2-takt
Elektronisk DI 52

150

Manuell

150 700:-
BRP Scandinavia

600 E-TEC 3700 / 3900

Vatskekyld 594,4 cm3 2-cylindrig 2-takt
Elektronisk DI 46

120

Manuell

121 400:- / 123 700:-
BRP Scandinavia

FBoonDocker 800R 3700 / 3900 / DS 3900 / DS 4100

Motor

Typ:
Branslesystem:
Effektklass:
Start:

Att aga
Cirkapris:
Generalagent:

Viatskekyld 799,5 cm3 2-cylindrig 2-takt
Elektronisk DI 52

150

Manuell

133 900:- / 136 200:- / 149 800:- / 152 500:-

BRP Scandinavia
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BESEGRA DE KANADENSISKA KLIPPIGA BERGEN

- Stjarnigt skoteromragde

- Rum och stugor i lyxklass

- Kanadas basta I6ssnéomrade

- 1 - 6 dagars “all included” skoterresor

- 2016 ars Ski-doo maskiner

- Uthyrning, guider, utrustning och mycket mer

/ ROB ALFORD PHOTOGRAPHY.COM
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Bomhusvidgen 55 Man-Fre 9-18 Lord. 10-14 Forsdljning

Skoterhandlare, se hit!

Effektivisera verkstad och forsaljning —
i butik med INFOFLEX FORDON. - rs'allmng

Jobba smartare, inte mer.

www.infoflex.se —— Systemet for dig som vill

skydda ditt flak och underldtra

lastningen av din skoter!

Passar bide slipvagn med eller
utan tipp samt till pickups!
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Snoskotrars motorkylning

Vad ar bast? Luft, sng,
is eller vatten?
Av: Alf Sundstrom

lla- motorfordon med forbrén-

ningsmotorer behdver ett sys-

tem som kan avborda odnskad
varmeenergi bort fran fordonet. Detta
behdvs eftersom endast en del av
branslets energi omvandlas till den
onskvérda mekaniska formen som flyttar
pa fordonet och man "pé kdpet” erhaller
mangder av energi i form av vdrme som
man alltsa méste "bli av med”. Den mer
korrekta bendmningen ar att man méste
overfora varmen till ett annat medium
som har en I&gre temperatur, allt enligt
termodynamikens andra huvudsats. Ge-
nom nagon form av vdrmevéxling kan
man alltsa kyla motorn och forr var det
vanligaste séttet att man anvande luft
som strémmade runt de varma motorde-
larna och forde bort varmeenergin. De
tidiga sndskotrarna hade ett ofta en flakt
som tvangsmatade luften runt de varma
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delarna, ett system som fungerade rik-
tigt bra sa lange motoreffekten var rela-
tivt lag.

Det finns &ven flera exempel pa maski-
ner ddr motorn enbart kyldes av fartvin-
den for att man 6nskade minska den vikt
samt det effektbehov som flaktsystemet
hade. Det resulterade ofta i vackra ra-
ceskotrar med cylindrarna genom huven
och &ven namnet pa engelska ar forfo-
riskt, "Free Air"! Lite synd bara att det &r
ett tmligen uselt sétt att kyla en skoter
da man blir helt beroende av en viss mi-
nimumhastighet for att det ska fungera.

Vattenkylt

Sedan ett par artionden &r den vétske-
kylda skotermotorn helt dominerade pa
marknaden da man pa ett mer kontrol-
lerat sétt kan hélla hela motorns tem-
peratur inom det Gnskvarda omradet.
Kylvatskan fors runt med hjélp av en
pump och fér att avborda varmen maste
energin overféras till ett annat medium.
Nar det galler exempelvis bilar (och mo-
torcyklar) sker detta i en "luftkyld radia-
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tor” dar kylvatskan vaxlar sin energi mot
den kalla luften som strémmar genom
radiatorn, en bil ar med andra ord alltid
luftkyld om man vill se det s. Radiator
ar ett lite felaktigt ord da energin i forsta
hand overfors via konvektion och inte ra-
diation (stralning) med det ar ett namn
som ofta anvands for att beskriva denna
typ av kylare.

Bli av med varme

Snoskotrar har i manga fall radiator som
en del i kylsystemet och ibland i kombi-
nation med en kylflakt sa att kyling kan
erhllas dven om skotern star helt stilla
med motorn igang. Det &r dérfér ett bra
sétt att kyla skotrar som gér pa harda
spar i lag eller ingen som helst fart. De
har i de flesta fall &ven varmevéxlare som
kyls av snd/is men dessa kan vara nagot
underdimensionerade om skotern har
radiator for att spara vikt samt kostnad.
For oss som kor i losare sn har radia-
torn en del brister, den ar faktiskt inte
riktigt bra for en ren puderskoter. Snon
packar latt igen luftintaget pa kylaren

och de snokristaller som tar sig igenom
kyler visserligen bra men orsakar da en
hel del varm vattenanga dar vi minst 6ns-
kar det, under huven.

Sa for snoskotrar som anvands for
frigkning foredrar jag att enbart ha den
snokylda varianten av varmevaxlare.
Principen for en sadan &r busenkel, man
later kylvatskan strémma genom en pro-
fil som ligger dér det sprutar mycket sné
och da Gverfors vérmen fran motorn il
det kalla kylmediet.

Detta ar ett mycket effektivt sétt att "bli
av med varme" pa, da det &r fragan om
fruset vatten som givetvis alltid &r kall-
lare &n O grader och det dessutom krévs
samma mangd energi for att omvandla
1kg nollgradig sno till flytande vatten
som att varma upp 1 kg nollgradigt vat-
ten till néstan 80 grader! Sa de flesta
skotrar &r alltsa snofis/vattenkylda om
man vill se det pa det séttet till skillnad
fran dragbilen vi har for att frakta skotern
till fjalls som alltsa &r luftkyld. Att anvén-
da sig av snén vi fardas pa for kylning &r
alltsd en bra idé men fragan & da hur
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Detta &r en kylprofil speciellt framtagen for snskotrar av eftermarknaden, med
denna kan man bygga om kylsystemet efter sina egna idéer.

En effektiv “U-kylare” monterad i tunneltaket, med denna p4 plats behévs inte lin- Ny rordragning behévs nar man monterar tunnelkylning i stillet for radiator, med
gre skoterns originalradiator och tunneln kommer numera vara betydligt mer isfri. bra verktyg kan man f4 det riktigt fabriksliknande!
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stor ska skoterns vdrmevéxlare vara for
att fungera bra?

Da issmaltning som sagt &r ett otro-
ligt effektivt satt att kyla motorn pa valjer
manga tillverkare att montera sa sma
varmevéxlare som mojligt da de trots
sin storlek kan vara otroligt effektiva
om de bara placeras rétt. Men ibland
racker inte originalkylsystemet till och
det finns dessutom ménga som av olika
skal vill bygga om sin skoter och dé aven
kylningen. Da far man titta pa vad efter-
marknaden kan erbjuda.

Modifiering av kylsystem,
faktiskt ganska enkelt!
Ombyggnad av kylningen har férekom-
mit sedan de forsta vétskekylda ma-
skinerna kom ut pa marknaden, tillver-
karnas olika system har varierat stort
under &ren och eftermarknaden har
svarat med losningar pa de problem
som originalskotrarna har brottats med.
Bekymmer med kylning kan uppkomma
hos en del originalskotrar om man kor
pa extremt harda spar och de kan darfor
behéva storre kylare for att fungera bra.
Vissa maskiner kan fungera daligt om
man byter till Iingre matta och forlanger
tunneln da sndspruten inte langre traffar
den bakre kylaren lika bra och sedan har
vi de maskiner dér radiatorn elimineras
och helt forlitar sig pa vdrmevaxlarna i
tunneln. Alla dessa kan behdva uppdate-
ras eller kompletteras med mer kylprofi-
ler dar snosprutet &r som mest intensivt,
langst bak i tunneln! Givetvis &r &ven
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kylaren just framfér drivaxeln lika effektiv
men den gar nastan aldrig att komplet-
tera da den i de flesta fall redan &r om-
fattande och valdesignad. Bygger man
om sin skoter till en riktig langbandare ar
det l4ge att montera en bra kylprofil som
"vénder" langst bak och har man valt att
ta bort radiatorn géller samma sak. En
komplett sa kallad "U-kylare” &r enkel
att montera om tunneln helt saknar en
vérmevaxlare och den ersétter radiatorn
till fullo om man haller sig till sn6 nér man
kor skoter. Vill man gora ett eget bygge
sa finns profil att kopa som metervara for
ca 300:-/m och da sétter endast fantasin
grénsen for hur specialbyggt kylsyste-
met kan bli.

Allt som kravs ar férmagan att kapa
profilen i ratta vinklar och sedan svetsa
ihop den korrekt. En fin bockmaskin &r
ocksa bra att ha nar kylroren ska dras
och roérandarna tappar inte slangarna
samt far ett mycket professionellt utse-
ende om man rillar dessa nar man bock-
at klart. Sedan kommer fragan om man
okar eller minskar vikten pa sin skoter
nar man forbéttrar kylsystemet? Den kan
véga nagot kilo mer ndr den ar "torr” i
garaget men nér man kér, ar den tyngre
da? Jag tror att en varm tunnel bygger
mindre is och packad sné och att en
maskin med bra tunnelkylare i vissa f6-
ren (da det &r roligt att kora) faktiskt blir
lattare i falt. Och sedan ar det alltid kul
att slippa se tempvarningslampan lysa,
den &r faktiskt mer irriterande an tank-

lampan.
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Rérindarna rillas i denna apparat s4 att
man far en séker anslutning av slangar-
na samt ett snyggt utseende.

o T ——

Detta ér en riktig specialkylare for den som vill vara pa den sékra sidan, blir
snyggt och bra men kanske inte superlatt?

1-15/16
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Efter ett uppehall 2014 pa grund av sndbrist och
varmt vader, sa var Clash of Nations tillbaka i

Falun igen for fjarde gangen till mangas gladje.
Text & Foto: Martin Urverk

nolaget sag mycket béttre ut i ar,

det var bart i publikstraken och

mycket snd pa skotercrossba-
nan. Uppehallet gjorde att man fick ex-
tra lang tid att forbereda sig infor arets
tévlingar. En av nyheterna var en free-
styleshow med flera olika actionsporter
inblandade, de bjod pa spektakuldra
trick nér de samspelade och kérde till-
sammans pa freestylearenan nedanfor
laktaren till hoppbackarna.

Deltagare fran nio nationer

Téavlingarna kérdes mellan 27-28 mars
och bestod i ar av skotercross, moun-

50

tainbike, skidor, snowboard, freestyle
skoter och freestyle motocross. Man
lockade deltagare frén nio olika nationer.
Malet med arrangemanget ar att erbjuda
nagonting for alla med utstéllare, akti-
viteter for barn, fartfylida téviingar och
freestyleshow. Ett bra inslag &r ocksa
att man stéttar Min Stora Dag sen 2012,
som hjélper svart sjuka barn att forverkli-
ga sina 6nskedrémmar. Alla intakter fran
sélda barnbilietter gick oavkortat till or-
ganisationen. Man fortsatte ocksa satsa
pa tv-sandningar live Gver natet, for att
n& ut til alla de intresserade runt om i
vérlden som inte kunde vara pa plats. 13

wwwsnowridei.se

timmar liveséndning bjods det pa under
de tvé tavlingsdagarna.

Svarflortade amerikaner

Som en led i satsningen vill arrangdren
sjélvklart bjuda pa det bésta startfaltet,
dérfor aker man arligen 6ver till Du-
luth i Minnesota dar premiéren i den
amerikanska skotercrosserien gar av
stapeln. Dér &r ambitionen att bjuda in
internationella &kare och tréffa méjliga
samarbetspartners till eventet. Tidigare
ar har man lyckats samla flera kanda
X Games medaljorer i skotercross och
freestyle till Falun, som t.ex. Tucker
Hibbert, Cory Davis, Daniel Bodin, Joe
Parsons och Heath Frisby m.fl. Men den
har gangen var &karna och teamen svar-
flortade av nagon anledning. Sé det blev
ett skotercrosstartfalt i Falun med mest

skandinaver den har gangen, som dock
holl valdigt hdg klass. Adam Renheim
och John Stenberg som den gangna
sasongen tavlade i USA, var tidigt klara
for Pro Open klassen. For Adam gjorde
en oturlig skada i en startkrasch i VM
finalen veckorna fore, att han fick sta
bredvid banan i Falun med tummen i
gips. Andra starka namn i Pro Open, var
Petter Nérsa och Emil Ohman och den
nyligen korade vérldsméstaren Marcus
Ogemar-Hellgren, som alla kort bra pa
hemmaplan.

Forsta dam i Pro Stock

| Pro Stock klassen var forstds unga
talangen Elias Ishoel storfavorit, den
gangna sasongen har han imponerat
stort har hemma i Skandinavien och
aven i USA dér han tavlat denna sé-
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song. Han har radat upp bra resultat
hela sésongen och visat att han &r en
akare att rakna med. Positivt var ocksa
att Marica Renheim stéllde upp i Pro
Stock klassen som ensam kvinna. Efter
tva succésésonger bakom sig i USA,
dér hon imponerade och kérde hem alla
vinster i damklassen. Marika blev séle-
des mastare i den amerikanska ISOC
Pro AM Women serien och forsvarade
titeln fran i fiol. Nu fick Marica &ntligen
chansen att mata sig mot mannen pa
hemmaplan och se hur hon hiangde med
pa banan, natt hon velat prova i manga
ar. Under nagra tévlingar i USA den
gangna sésongen, provade hon ocksa
att tavla mot killar for att fa tuffare mot-
stand. Pa grund av den tekniskt svara
skotercrossbanan med dess stora hopp
har inga damer tidigare tavlat i Clash of

John Stenberg hade inte sin
bésta tévlingshelg och tog sig
inte till final i Pro Open.

Petter Narsa tog starten i Pro Open finalen med Emil Ohman strax bakom, efter
ndgra varv ndrmade sig Emil och tog den Idnga whoopis sektionen battre dn Petter
och tog sig om till den ledning som han sedan inte slappte.

schen i finalen och senare fick bryta.

Sjalvklart maste man visa tydligt var in-
gangen ar till arenan.

Ingen kunde gora nétt 4t Emil Ghman som hade en riktigt bra tiviingshelg. Han vann 6vertygande bide Head to Head och Pro
Open finalen, dir han efter ndgra varv fick fritt och kunde halla undan. En liten revansch for VM dar Emil var med i startkra-
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| Head to Head tévlingen &kte Petter Ndrsa ut mot Kristoffer Holm, men tog
revansch pa l6rdagen med en andraplats i Pro Open.

Nations. Marica har dock visat att hon
har kapacitet att havda sig pa banan mot
det manliga motstandet.

Daniel Bodin pa vift

Den har gangen kunde tyvarr freesty-
ledkaren Daniel Bodin inte visa upp sina
férdigheter i rampen med skotern, han
borjade kéra Nitro Circus turnén for na-
got &r sedan och befann sig vid tillfallet
pa Nya Zeeland. Sebastian Isaksson
kunde tyvérr inte heller vara med och
kéra da han skadade sig i foten méana-
den innan, hade varit riktigt kul att se ho-
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Kourtney Hungerford med en indy
fran fredagens freestyleshow.

nom hoppa da han utvecklat sig rejalt pa
skotern under senaste vintern. S& den
har gangen blev det Rasmus Johansson,
Markus Nordin och Kourtney Hunger-
ford fran USA som stod for freestylesko-
terinslaget under CoN. Som tidigare ar
bestod fredagen av kval i Pro Stock och
Pro Open, Head to Head tavlingen och
en avslutande freestyleshow.

Man hade fatt ihop en kortare utslags-
givande supercrossbana, med stora
hopp som hdll bra hela helgen. Vadret
var ganska mulet under fredagen men
det var &nda manga som hade letat sig

wwwshowridei.se

Adam Renheim var en av favoriterna att ta hem Pro Open klassen, oturligt gjorde
han illa handen i en startkrasch pa VM veckan innan. Sa det var extra kul att se
Marica Renheim p4 startlinjen i Pro Stock klassen.

En snygg dead body av Markus Nordin.

1 Pro Stock klassen kunde ingen géra

natt at Elias Ishoel, han kvalade med

full pott och vann finalen évertygande
efter riktigt fin kérning.

Rasmus Johansson med en tsunami framfor den stora publiken i Falun.

upp pa Lugnet for att se forsta dagens
tavlingar.

Ny freestyleshow

| Head to Head tavlingen bjods publiken
pa korta race med snabba utslagningar.
Under tidskvalet pa fredagen méttes
varvtiderna for Pro Open och de sexton
med de bésta varvtiderna kvalificerade
sig. Inga konstigheter, dkarna mdttes i
dueller tva och tva dér den forsta i mal
gick vidare till nasta omgéng och den
andra &kte ur. Efter tidskvalet var det
Emil Ohman, Nisse Kiellstrém och Mar-

cus Ogemar-Hellgren som stack ut och
hade de klart basta tiderna. Tog man
starten och tog férsta kurvan s hade
man en klar fordel fér att ga vidare. Efter
en hel del tajt racing och snabba duel-
ler, sa stod det klart att de tre kvalsnab-
baste férarna hade tagit sig till final, dér
kérde alla tre samtidigt. Sa det var Nisse
Kiellstrdm, Marcus Ogemar-Hellgren
och Emil Ohman som gjorde upp om
finalen, dér drog Emil det langsta straet i
finalen och vann fére Nisse och Marcus
pa tredjeplats. Freestyleshowen senare
pa kvallen bjod pa natt helt nytt, det blev
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Emil Ghman sade tidigare att det skulle
bli hans sista sdsong, han fick avsluta
skoterkarridren pa topp med tv vinster
under drets Clash of Nations for att sen
ta ytterligare ett SM-guld i Pro Open.

Rasmus Johansson, Markus Nordin och
Kourtney Hungerford fran USA stod fér
freestyleskoterinslaget under drets CoN.

ocksa en uppvarmning for ékarna pa
vad de skulle bjuda publiken pa under
lérdagen. Man hade samlat och gjort
en show med skidor, snowboard, mo-
tocross, mountainbike och skoter som
utspelade sig pa bromsplanen nedanfor
laktarna till hoppbackarna. Med inruns
fran fyra olika hall forstkte man hélla ett
hogt tempo och bjuda publiken pa en in-
tensiv och kul show att kolla pa.

Elias Ishoel trivdes

Pé I6rdagen visade Lugnet sig fran sin
basta sida i stralande varsol, lite lerigt pa

Knattarna hade det riktigt skoj ndr de
korde uppvisningsrace.

Start i andra kvalomgangen i Pro Open som Petter Nérsa tog hem fére Aki Pihlaja

och Marcus Dorsch.

Fér Marica Renheim gick det inte riktigt som hon hade hoppats pd i Pro Stock, hon
lyckades vara inblandad i ndgon incident i varje heat som hon kérde.

vissa stallen men humoret var pé topp.
Skotercrossheaten avldste varandra och
publiken nj6t av underhallningen. | Pro
Stock visade Elias Ishoel fran Norge att
han var den bésta féraren, han sag ut
att trivas pa Lugnet och vann i dverlag-
sen stil. Han kvalade med hégsta poéng
efter tre vinster, vél i finalen fick han inte
bésta starten men jobbade sig snabbt
uppat. Han gick frén tredjeplatsen till
ledarpositionen under ett och samma
varv. Drog sen ifran till vinst med 6ver
fem sekunder fére Emil Sundvisson fran
Asarna som tog andraplatsen. Johan Er-
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iksson hade ocksa en bra helg och lag
lange pa en fjardeplats i finalen, innan
han pa slutet anvénde sin rutin och list
och passerade till en tredjeplats.

Stolpe ut for Marica

For Marica Renheim gick det inte riktigt
som hon hade hoppats pa, hon lyckades
vara inblandad i nagon incident i varje
heat hon kérde. Kérningen kandes bra
och hon tyckte det var roligt att se hur
hon stod sig mot killarna. Under kvalet
pa fredagen blev det stolpe ut, efter bra
starter rakade hon ut for incidenter. | for-

':-_,ﬁaf;g N
Med flera tusen besékare under tvd
dagar si var det mdnga som passade

pé att provsitta och kolla in vinterns
skotermodeller.

Nisse Kjellstrom tog en skon andraplats
i Head to Head tévlingen. Slutade pd en
sjatteplats i Pro Open finalen efter en
krasch i starten dér han kom ut bland
de sista, darefter jobbade han sig upp

i féltet.

sta heatet lag hon runt femteplats och
halkade ner i faltet. | andra kvalheatet
lag Marica trea ett tag men krokade ihop
med en annan forare och &kte i mal som
tolva. Och i forsta heatet pa l6rdagen
blev det maskinfel pa skotern. | sista
chansen heatet for att na finalen blev
hon stdrd av en landningskrasch som
skedde framfor henne, som inte kunde
undvikas, och det blev stopp dér. Ma-
rica var sugen att visa hemmapubliken
vad hon kan gora pa skotern, sa hon
var sjalvklart besviken att det inte gick
battre. Men hon hann visa att hon helt
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Pro Open uppradade fér att kéra forsta kvalomgangen.

—_—

Johan Eriksson hade en bra tévlingshelg, Iag linge p4 en fjardeplats i Pro Stock fina-
len, innan han p4 slutet anvénde sin rutin och list och passerade till en tredjeplats.

|
Ett peppat ging \
som precis kort
klart Iérdagens
freestyleshow.

klart kan slas med killarna i Pro Stock
och kommer férhoppningsvis att ta re-
vansch bland killarna framover.

Ohman avslutade med vinst

| Pro Open var Emil Ohman storfavorit
efter fredagens vinst i Head to Head
tévlingen. Lordagen bérjade annars
med att nya vdrldsméastaren Marcus
Ogemar-Hellgren gjorde illa sig pa tra-
ningen, i whoopis-sektionen efter det
storsta hoppet kraschade han valdsamt.
Han fick aka till sjukhus med konsta-
terat nyckelbensbrott och dérmed var
sésongen over. Det blev de tva snab-
baste i kvalet, Emil Ohman och Petter
Narsa, som kampen stod emellan i fi-
nalen. Emil kom ut som tvéa efter Pet-
ter, men lyckades passera honom efter
négra varv med bra flyt Gver den langa
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whoopis-sektionen. Sedan fick Emil fritt
spar och kunde oka avstdndet och ta
hem forstaplatsen. Petter borjade sa-
songen med vinst i Arctic Cat Cup, men
hade det sen lite tungt innan formen nu
var tillbaka med en fin andraplats. Os-
kar Norum tog tredjeplatsen fére Filip
Eriksson. Emil Ohman sade tidigare att
det skulle bli hans sista sasong, han fick
avsluta skoterkarridren pa topp med tva
vinster under arets Clash of Nations for
att sen ta ytterligare ett SM-guld i Pro
Open. Efter finalerna bjods det aterigen
pa freestyleshow nedanfér hoppback-
arna. Tempot héjdes och &karna bjéd pa
en bra show, efterat sag det ut som om
bade akare och publik var néjda med var
de presterat och fatt se.

Nar érets Clash of Nations hade sum-
merats hade 10 000 besokare tagit sig

wwwsnowridet.se

Nykorade véarldsméstaren Marcus Ogemar-Hellgren tog en tredjeplats i Head to
Head tévlingen. P4 Iérdagens tréning gjorde han illa sig i whoopis-sektionen efter
det storsta hoppet, dir han kraschade valdsamt. Han fick dka till sjukhus med kon-
staterat nyckelbensbrott och dédrmed var sdsongen éver.

Pér Vikman slutade sexa i sista chan-
sen heatet och tog sig inte vidare till
final.

Mikko Osmo fran Finland slutade pa
en femteplats i Pro Open, drygt 30
sekunder efter vinnaren Emil Ghman.

Emil Sundvisson kvalade i toppskiktet i Pro Stock och kérde till sig en
andraplats i finalen.

till Lugnet under evenemangets tva da-
gar. Av dessa askadare var 1 279 barn-
biljetter dér hela forsaljningssumman pa
25 580 kronor skanktes till Min Stora
Dag.

Fakta

Att fordndra Lugnet till en extremspor-
tarena kraver mycket. Samtliga arenor
byggs av volontarer och fdreningsfolk,
som till sin hjalp har en méngd maskiner.
Totalt sett & det 300 funktionarer fran
olika féreningar och 40 personer som
arbetar aret runt pa ideell basis med
Clash of Nations.

Skotercrossbanan:

Banan var 690 meter lang. Den var en
nagot storre och extremare bana an
vanligt, med hdgre och langre hopp.

Hela banan &r byggd helt i sno, vilket
ar ovanligt. Normalt sett utgér man fran
en motocrossbana som man sen bygger
skotercrossbanan pa.

* Det gick &t cirka 23 000 kubikmeter
snd.

* Tva pistmaskiner, tva gravmaskiner, tva
lastmaskiner har anvénts for att fa i ord-
ning banan.

* Till detta gick det &t ungefér 400 ma-
skintimmar och cirka 1 100 mantimmar.

Freestylearenan:

* Till arenan gick det &t cirka 4 000 ku-
bikmeter snd, cirka 400 kvadratmeter
stallningsramper, cirka 500 mantimmar
och cirka 200 maskintimmar.
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Oskar Norum tog tredjeplatsen
i Pro Open.

Publikomréadena utnyttjades till max under I6rdagen, helt okej vider var det ocksa.
Den 690 meter Ianga skotercrossbanan var ndgot stérre och extremare én vanligt,
med hégre och ldngre hopp.

Arctic Cat var en av skotertillverkarna Markus Nordin med en double seat-
pa plats fér att visa nyheter. grab.

T

Nir &rets Clash of Nations hade summerats hade 10 000 besékare tagit sig till Lug-
net under evenemangets tva dagar.

1 Pro Open klassen fick Emil Ghman
stélla sig éverst pa prispallen efter

att ha visat upp imponerande kérning
bada tavlingsdagarna. Tvaa Petter Nar-
sa och trea Oskar Norum.

Rasmus Johansson och Markus Nordin
antf;r att f3 borja Ifora show infér en Resultat
forvantansfull publik. Head to Head

1.7  Emil Ohman
. _ 2. 27  Nisse Kjellstrom
En hederlig backflip av Rasmus Johansson. 3. 68 Marcus Ogemar-Hellgren
Pro Open
7 Emil Ohman
9271 Petter Narsa
40  Oskar Norum
9 Filip Eriksson
463 Mikko Osmo
Nisse Kijellstrom
168 Pieti Puhakka
123 Mathias Johansson
60  David Reponen
37  Emil Andersson

©© 09 o) @l s N =
N
3
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Pro Stock

200 Elias Ishoel

119 Emil Sundvisson

99  Johan Eriksson

29 Balder Naas

551 Fredrik Kirkhus
Martin Moland
73  Andreas Marten
114 Alexander Berglund
101 Lukas Johansson
23  Robin Jonsson

En néjd Ted Lindborg som varit med
och arrangerat CoN sen starten. Har
med vinnaren “fan of the day”, som fick
hédnga med Ted ett tag under I6rda-
gen och hade all access och fick tréffa
dkare och se banan fran innerplanen.

COXNOIPHWN —~
~
o1

—_
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Bjdrnastraffen 2015

Svegsbygdens skoterklubb arrangerade uppskattade Bjornastraffen vid Bjornasdammen.

Ett hundratal skoterakare trotsade blasten och hade en riktigt trevlig dag. Det bjods pa
skoterskyttetavling, lotterier med fina priser, underhallning av populére trubaduren Thomas
Pedersen, godisregn till barnen och sjalvklart goda hamburgare pa grillen. Dessutom en massa
skotersnack saklart.

Av: Thomas Sundemyr

Generalen for skoterskyttet luftade dagen till
dra sin fina Panther.

Diana infor varvning sen sdgs hon inte mer men ryktet sdger att dgaren sdgs Bjérndsdammen ligger vid skoterleden mellan Sveg och Vemdalen med bade
med en bogserlina. vindskydd och stuga.
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Dags for start, det géllde att pricka en
idealtid som var hemlig.

Ma&lgéng och férsék att
muta tidtagarna.

Det géller att stélla sig upp och skaka Alla kér i samma klass, ingen vet vad Ordentlig ledmaskin garanterar fina Kidsen véntar pa godisregnet och
bort mjélksyran infor skytte. den som utsett idealtiden kort. leder. dérinne bor tydligen tomtarna.

P

Snacket infor skoterskyttetévlingen Vinnare av skoterskyttetévlingen Jo-
igang. han Nis.

N ; =

Diana kom frdn Sveg med rétterna frén Underhéllning av suverine Thomas Bjérndsen &r knutpunkt i Svegsbygdens skoterklubbs ledsystem. Leder frin Sveg,
Hedeviken. Pedersen. Ytterhogdal, Alvros och Vemdalen méts har.

.;I‘\.:‘_'.“ ~‘w o B ot T}
: Harligt trangt pa

parkeringen. &

Skjutvallen, en minuts
strafftillagg for varje bom
(och det var ménga).
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Har stod vi nu igen pa parkeringen i Gronklitt. Ett ar har gatt sedan vi
sags pa denna plats sa det var ett kart aterseende. Det haftiga var att vi
nu forokat oss till 26 galna tjejer fyllda av férvantan och gladje, tjattret var
totalt fran borjan till slut. Vem har skaffat ny skoter, vilket marke, gar den
bra, & den battre an férra? Manga intressanta fragor och svar. Hdng med
pa vart aventyr.

Av:Therese "Bollen” Hamberg

an maste géra samma sak ett
par ganger for att det ska bli
en tradition. Eftersom vi kérde

den har turen forra dret sa ar vi redan
nu pa god vég att skapa en ny tradition.

Malet for dagen var att ta oss fran
Gronklitt till Lofsdalen. Detta ar gérna
utan nagot storre drama.

Halva styrkan tog sig till Lofsdalens
Lagergard med bil och slapvagn, res-
ten av oss stod troget uppradade for att
vara sakra pd att gora resan ordentligt
pa snoskoter. Vi gav oss ivdg och métte
upp med ett par andra tjejer som kom
over fidllet fran Storfiten. Det &r tors-
dag och vi har flera dagar pa oss att l&ra
kénna varandra eftersom det hér ska bli
en hel-helg med tjejerna.

Det som férra aret slutade i ett drama
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utan dess like flét pa idag eftersom vi
lyckades kora de cirka 15 milen fran
Gronklitt till Lofsdalen utan nagra storre
incidenter. Framférallt sa hittade vi fran
Atill B.

Idolen Olof

Vi anlande till Lagergérden i Lofsdalen.
Klockan var solnedgéng och vi var nu
vralhungriga. Vad gor man da? Man drar
ihop en bestélining av pizza fran Trap-
pers som inte bara bakar denna under-
bara matratt. De kor ut den ocksa.

Vi & pizza, drack bars eller vin och
vips sa blev man sugen att bada ved-
eldad tunna som Jimmy (4garen av La-
gergarden) eldat upp till oss. Guuu va
go han ar! Av med klader, hopp i tunna,
fnitter och gndgg precis som det skall
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vara. Trotter kom dock snart och tog oss
och tur var vél det eftersom det tydligen
ar en dag i morgon ocksa. Frukost 9.00
for att komma ivdg vid 10. Det géller ju
att utnyttja varje minut.

Véran Jimmy hade planerat vél infor
vér vistelse, nagra av oss ville aka blan-
dat bade led och lite vid sidan av, nagra
bara led och ett géng lite mera "avance-
rat" som det hette. Med andra ord, bara
vid sidan av leden.

Olof... vad skulle vi gjort utan Olof?
Olof maste vara den mest talamodsberi-
kade mannen som gar i ett par skor! Han
antog den stora utmaningen och foljde
oss som sa stort skulle aka avancerat.
Laddade till tinderna aven detta ar oste
vi ivdg med tydliga spar efter oss och
inte da nagra snigelspar om nagon tror

det, utan det lag som en rida av parfy-
mer efter oss till en bdrjan. Senare kom
denna doft att férvandlas till avgaser, olja
och svettlukt.

Trampandet

Kan ni forsta hur kul det ar med friak-
ning®? Det &r hér vi hér hemma, i snon.
Lederna var nu bara transportstréckor
som vi snabbt ville passera, for att kom-
ma vidare bort bakom fiéllet och upp
mot de skogbeklddda bergen. Ibland
kan det ga lite for fort pa fel stélle. For
sent inser jag att jag just dundrat Gver en
skid-led utan att uppmarksamma detta.
Flera passager skulle det bli men nu
var jag observant for det ar lite riska-
belt att bara ta rygg pa framforvarande
akare, du tappar latt Gverblicken da det
gar fort.

Det &r s& himla roligt med utmaningen
att se hur langt vi tilsammans kunde ta
oss. Det var ju nu som den riktiga resan
och utmaningen borjade. Dér tog det
stopp for en och den andra kérde for
néra for aft upptécka att hon inte hade
back, hm &r det nu som hjarnan skall
kopplas in? Nu géller det att planera sin
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Funésfjéllen &r val skyltade for Jimmy &r inte den langsta gruppledaren som synes. Men har det stérsta tdlamodet av alla. Vilken kille.
den oinvigde.

Det bérjar skymma och
Anna ar fortfarande borta.
Hon kom tillrétta tillslut.
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Vi kunde vélja mellan
Oboy- och Avanceratgrup-
pen. Gissa vilken Pernilla
Mattsson har valt?

Monas havererade maskin star och skims. Mona De Vreeze Dahlberg ddremot skams inte ett dugg utan

Improviserad
snédykning
ar alltid trev-
ligt och upp-
muntras.

Det var sex tappra tjejer som
korde hem pd séndagen.

tar tillféllet i akt och drar en fréckis. Mona ledde ocksa allsdngen senare pa kvéllen.

Get-Nina pas-
sade p4 att ta
ett bad helt att

kérning. V&l ditt eget spar om det gar!
Trampandet med att vdnda en maskin
och slitet med att fa loss ndgon hade nu
dragit igang ordentligt.

Vattendrag, stubbar, rotvaltor skulle
passeras och vi var redan langt borta
fran leden. Oberékneliga ting kan ju
hénda som man inte heller kan ra pa som
till exempel att en maskin bara ville do.
Den borjade lukta illa, kraktes olja och
det rackte inte med framétstupa sidolége
for att den skulle mé béttre. Det var bara
att ldmna den stackars Boondockern pa
plats for att senare forsoka leta reda pa
den igen. Perfekt tillfélle for mobbing,
dock inte av person utan Polaris vs Lynx.

Var ar Anna

Vi Gste vidare tills det var lunchdags pa
vardshuset i Lofsdalens slalombacke och
for att ta oss rakaste vagen dit blev det
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kraftledningskérning med lite hinder och
néra till plurret. Framme tagade vi in som
de bastanta bitches vi ar med stora kla-
der och hjélmar bland skidakande familjer
som ryggade tillbaka. Hér var vi nu sam-
lade alla tjejer och &ven Keste som legat
kvar, dunderforkyld, pa lagergarden. Nér
vi fatt i oss ny energj, valde nagra att kora
pa lite till innan solen skulle ga ner och
nér man har kul gar ju tiden alltid fort. In
i skogen for att trassla till det lite. Vi tar
ett spar som leder oss till en plats med
en stuga vi kdnner igen sedan tidigare
pa dagen. Vi tar ett snack och nagra vil
vara kvar dér medan andra ska testa lite
kdrning uppfdr de brantare partierna. Vi
vispar runt lite och smack dar satt Jenny
och frustade under en gran. Nina susar
runt uppe pa hojden och tror att Anna W
ar med, vart tog Anna végen? Ingen har
sett henne pa ett tag. Vi aker ner dit de
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propa.

andra nu tagit sig, de har heller inte sett
henne. Nagon éker tillbaka mot stugan
dar vi senast sag henne. Det dréjer och
drdjer, sen kommer det ett telefonsamtal
dér en arg Anna behdver hjalp. Vi lyckas
lokalisera bade henne och hennes totalt
fastkorda maskin langt uppe i backan.
Hon var upprord -Har har jag statt och
visslat, har sett folk aka forbi och far sen
hora att de trodde det var en fagel.

Oboygruppen

Det bérjade nu skymma och vi kom ut pa
Lofssjons nedre &nde, da Mikaela stan-
nar oss och ropar "-pa med glajjerna nu
kér vi"! Glajjer pa och full gas, det drar nu
kallt och den hérda knaggliga isen gor att
skidorna slér och fladdrar.

Jag ser hur nagot blinkar till langre
fram. Mikaela voltade pa isen hon gor
minst en 1080 gradare men &r snabbt

&

uppe igen! Resultatet, ett blatt arsle. Ett
sadant blatt arsle har mitt norra 6ga icke
tidigare skadat, men tur allt gick bra, il
och med skotern klarade sig skapligt.
Tilloaka till Iagergarden och aterigen en
kvall med varm badtunna och &nnu mera
bad. En enomt snygg badbild tas fram-
for tunnan och pé en skoter som senare
kommer att vinna Polaris fototévling. Att
bara fa vara har och 4ta god mat tillsam-
mans pa Légergarden fyller en med sa
mycket energi att man nastan spricker.
Sista heldagen ar har, och klockan
10.00 stér vi ater i givakt for en tur som
inte behver ta hela dagen eftersom vi
i kvéll skall &ta middag péa Trappers kI
19,30. Uppdelade i "Avancerade” och
"O'boy” grupper, sa skiljs vi &t redan pa
parkeringen och vi dser pa med Olof i té-
ten for att snabbt komma till berg och ra-
viner, medans O'boygruppen puttrar fint
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Det géller att vara varsam med sdgen
d4 olyckan ofta ar framme. Varfér Jen-
ny har med sig en kondom i férstahjal-
pen-lddan fortéljer inte historien.

Lofsdalens Lagergérd invad-
erades av ett gdang glada dam-
er som som gav jérnet hela
helgen.

ivdg med Jimmy mot sitt mal som &r att
hitta "Pusshallplatsen”. Mycket trixande
och fastkomingar, svetten lackar, snon
kan vi inte klaga pa for den finns och den
suger fast maskinerna riktigt bra mellan
varven. Vi sliter loss den ena efter den an-
dra vart efter det kors fast, av med hjélm
pa med hjélm for att se hur den maskin
man just fatt loss fastnar tio meter léngre
bort igen. Lika glada &r vi 4nda. Man kan
se pa traden var nagon kort fast da det
vippar lite i tradtoppen. Armara kanns
som overkorda och dubbelt sa langa, vi
peppar varandra da det mesta sitter i hu-
vudet om du kommer kéra fast eller inte.
Lunchen har vi missat for lange sedan
men vi ger inte upp, vi ar ju hér for att
kora skoter och vi ska till mélet. Vi har ju
Nina som studsar runt som en stenget pa
stenblocken och Maggie som flyter fram
med sin korta 800, helt makalsa brudar.

Tre tiejer kommer upp pa toppen medan
vi andra tvingas vanda om med brakdelen
kvar till toppen. Energin tar helt slut. Det
tog sin lilla tid att komma tillbaka pa fast
mark igen men nu var det bara att 6sa pa
hemét dar de andra redan hade duschat
och fixat till sig.

Surt fruntimmer

Taxin var redan forbokad sa det var
bara att glida ivag till dukat bord for av-
slutningsmiddag pé Trappers pa sjalv-
aste alla hjartans dag. Tva langbord och
mycket vasen med skratt, det var vi det.
Vi hade till och med sa kul att fruntimret
vid grannbordet blev sur av att vi hordes,
men det blev annu jobbigare for henne da
karlarna i hennes séllskap hangde pa oss
i skalandet. Lite solosang av Mona och
misslyckad gruppsang fran flertalet som
overgick till ett hyllande av de makalosa
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Yy Fh
Oboygruppen hittade till slut fram till “pusshéliplatsen”. Samti-
digt s& var de yngre och mer rutinerade tjejerna ute i I6ssnén.
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flesta tjejerna kopt en
egen skoter.

tiejerna Nina och Maggie som hanterar
sina maskiner sa galet galant, Mikaela
for sin fina omtanke till alla andra. Tina
och Karin, Jimmy och Olof utan er hade
vi aldrig fatt denna roliga upplevelse som
vilar gott i hjartat! Sjalvklart finns det sa
mycket mera roligt aft berétta om men allt
far liksom inte plats.

Vad tar vi nu med oss forutom et leen-
de pé lapparna? Summeringen far bli: ta-
lamod, styrka, traningsvark, forsta vidden
i att gasa pa ratt stélle, vissla pa rétt sétt,
alltid ha med négot atbart och drickbart,
aldrig aka ensam, minst en spade med,
négot att markera ut en havererad skoter
med, alltid titta bakat sé alla & med, tele-
fon med kamera som slar det mesta da
den fylls av foton fran i forsta hand alla
misstag. 2016 kdr vi igen!

Utndmningen ”Bésta Bergsget” gick till
Christina ”Nina” Olsson.

Gillar man mat och smaéter hela tiden
s4 ar det perfekt att kunna virma
matlddan samtidigt som man &ker.

] b
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Jessica slet hart och vet precis hur man
gor for att kora fast.

Karin Kallman ser till att badtunnan
béde &r fylld och uppvarmd, Ett treviigt
inslag och avslutning p& kvéllen.

_Négra frén Vik-
manshyttegédnget
poserar glatt efter

en trevlig dag pd
fiéllet.

Det var fler &n vi e -
pa fiéllet. Vi hade P ———
turen att f4 se ett -y .
géng med renar. | e —

Yvonne Karlsson nysminkad och
njuter av sin egna och nyinkdpta
Polaris Indy 600.

Anna Dahl visar med fingrarna
hur manga ganger hon behﬁvt

Bevisbild pd misslyckad lastning dér skotern sitter fast som berget.

s
En dﬂ av oss var riktigt duktiga pé'.a_i:t s_qrfa isnon.

Lisa Midsem gav aldrig upp trots att
det var néra nagra ganger.

Maggie klarade sig

galant med sin korta

800 och imponerade

med sin kérning. Sy

Somlingshagna i motljus slar faktiskt
det mesta. Denna kndl &r beldgen
mellan Storfjdten och Lofsdalen.
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Scandinavian Sﬂowmoé//e Association

[

/

Alldeles i dagarna startades ett unikt samarbete mellan Norge och Sverige da det galler

skoterdkning i dessa lander. Bildandet av Scandinavian Snowmobile Association blev ett faktum.
Foto: Snofed

et skapades historia i Oster-
sund sensommaren 2015 da

svenska Sndskoteragarnas
Riksorganisation (SNOFED) och norska
Snoskoterklubbernes Fellesrad (SKFR)
startade ett unikt samarbete och bildade
Scandinavian Snowmobile Association.
De bada organisationerna tréaffades i
Ostersund under v dagar dar man
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bytte erfarenheter och dar man kom
dverens om att bilda den gemensamma
organisationen som dels skall samverka
for likartade regler, mérkning av leder,
skyltning med mera i Skandinavien men
aven arbeta pa det internationella planet
med International Snowmobile Coun-
cil (ISC). | Sverige har det ju sedan
lange varit tillatet med sndskoterdkning,

medan Norge nu star i startgroparna
med detta sedan Stortinget sagt ja till
att oppna for snoskoterakning &ven dar.
Bada organisationerna ser fram mot ett
givande samarbete som skall gagna
skoterakarna och skoterklubbarna i véra
tva lander. Det finns ocksa en forhopp-
ning om att vi &ven skall kunna fa med
Finland i samarbetet. Forsta styrelsen
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bestar av Peter Granasen och Kiell
Landén fran SNOFED och Erik Kirkvold
och Knut Furan fran SKFR. Ordférande
i den nybildade organisationen &r Kiell
Landén fran Idre. Vi pa SnowRider gor
tummen upp och tycker att detta ar det
basta som hant pa lange. Bra jobbat.
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Skoterboende i
Sdilenfjdllen!

=

10 bddgar
10 meter fran leden!

Boendet passar familjer,
kompisgding eller det lilla foretaget.
Skotrar ingdr i priset
(boendet gér iiven att hyra om man har egen skoter)
For mer info maila info@leonarden.se

Allt for. din snoskoter sedan 1992

MARINDEMONTERING
ALLT FOR DIN SNOSKOTER & BATMOTOR

Webshop for snabba leveranser !

www.marindemontering.se

Tel. 0920-21 1959 Banviigen 10 Luled

Nytt & Begagnat Verkstad
www.skoterochmotor.se

Auktoriserad
verkstad o
Besok oss pa:
Sundbrogatan 10
(gamla biografen)

HALLGRENS MOTOR AB

www.hallgrensmotor.se

Snoskoter & ATV nytt & begagnat

i Burtrésk - tel 0914-10402

YITEROCKE
PRODUCTION AB

_0640-451 17 ﬂ?ﬂ GT.I' 51 15 L mmmc\se

9 POLARIS

Klovsjo bensin
& Service AB

cywx (@ can-am
Forsiljning
Reservdelar
Service
Uthyrning

www.klovsjo.com/preem

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

[AndersTerriing[:igService

Auktoriserad verkstad. Allt fran tillbehdr till reservdelar.

- SERVICE - RESERVDELAR - TILLBEHOR

$ suzuki

Landvéigen 11 st:; MORA
070-290 28 99

FJ ﬁllbﬁqggg

Vi dr ett bekviimt och familjeviinligt
vandrarhem till Gverkomligt pris.
Hiir kan du g ut genom diirren siitta

dig pa skatern och vips dr du pa fjillet.
Kontakta oss for bokning:

Maggan 070-211 25 87
Ewa: 070-626 64 07

www.fjallbadden.se

VILHELMINA

DACK & MASKIN

Tel 0940-102 40

Skoter & Atv
Service
Dackverkstad
Bilglas

®

www.dackochmaskin.se
tel: 0940-10240

www.orrkvistmotor.se

STORUMANS SKOTERSKROT AB

N orRKVIST BN
mw MOTOR =

STORUMAN - Tel. 0951-775 00
W OLFRVISTATOr. 80

skidoo |
En av Skandinaviens stirsta skoterdemonterare
som har funnits p4 marknaden i éver 18 ar!!

FECTORUMANG ¢
; CKOTERSKROT AB *

Tel 0951-71027

Stort beg reservlager alla skotrar, mc & mnpeder
- samt nya piratdelar.

www.skoterskrot.se
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ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pé Europas
STORSTA reservdelslager!

Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

YNGVESSONS
MASKIN AB

Bla Vigen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45
www.yngvessonsmaskin.se

. % Forsaljning
# Reservdelar
% Service
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Valkommen till
Funésfjallens
basta skoterhotell!

A\

ERIKSGARDENS
FJALLHOTELL

FUNKSDALEN

eriksgarden.se

€S POLARIS

4 Polaris snoskotrar och ATV.

www.matsskogochfritid.se

info@matsskogochfritid.se  Telefon: 0560-71 340

« Stort urval skotrar

« Service-Reservdelar Telefon:

0645-22055

« Tillbehor-Klader

T):s Skoter
& Motor

Nikasil
Vi har dver 35 érs erfarenhet!
www.nikasil.se

|
@
Har du en shtcn eller skaclacl Nikasil-
linder? Vi reparerar och ligger in ny
P?lka.\:ll i din cylinder. Det end% riktiga

reparatic nativet for denna typ av
cylindrar. Fér mer info, ring eller skriv.

RACING KoNsuL
Bjirn Andersson KB
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hiisselby
Tel: 08-381074
info@nikasil.se

Ski-Doo & Lynxhallen Idre

Tel:0253-205 01

shtdoa | @& canam |

www.idreskoter.com
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Finns det ndgon anledning 201 6

att inte synas nar det ar

morkt ute? Saklart ska du . 0
Forboka arets

skoterguide
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ALLA 2015

ARs SSKOTRAR

U terg ;)

ha en SnowRider reflexvast
som du far med pa
képet nar du tecknar din

prenumeration. Pedan nU!
Maila din bestallning till Vit
Skicka in talongen pren@snowrider.se Jjj') ff : j}"

mark mailet med
“skoterguiden 2016"

nedan, eller ga in pa
www.otlas.jetshop.se.
Galler sa langt lagret
racker och endast i
Sverige.
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