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Tanterna invaderar

Det dar med att forflytta sig pa sndn under vintern har blivit en foreteelse som allt fler dgnar sig at. Vi ser idag ett Skande
intresse hos bade killar men framfor allt tjejer av varierande aldrar d& dessa kdper egna skotrar och umgas i grupp, precis
som killarna. Jag vet detta eftersom min fru ar en av dom. Jag vet ocksa att dessa kvinnor blir lika fula i munnen och drar
samma laga skamt som oss karlar i bastun efter skoterturen. Skillnaden kan vara att det dricks en aning mer rosévin i dessa
séllskap innan det &r dags att ga pa kvallsmiddagen efter en dag i skogen. Vi kanske ser fler 600-kubikare i dessa flockar
av kvinnor som numera invaderar fiallvarlden, men annars ser gangen ganska lika ut &ven om overallfargerna kan avsloja att
personen inuti sitter och kissar nar det &r dags. Detta &r en Gverraskande nyhet for manga av er, (ja inte att kvinnor sitter
och kissar) medan négra andra av er for ldnge sedan har fattat att det finns massor av tjejer som kér skoter, med eller utan
gubben som sdllskap. Detta ar en fantastisk utveckling och vi ska forsoka att gora det vi kan fér att snappa upp kvinnorna
som tidningslasare. Vi hade nagot som vi kallade "tjejsidorna” for nagra ar sedan, men de var lite dryga att fylla eftersom vi
trodde att ni bara var intresserade av rosa mossor och vattentaligt lappstift. Det ar klart era krav stracker sig langre an sa
och vi kommer darfor att hddanefter férsoka bredda var repertoar da det géller innehallet i denna tidning. Vi vill alltsa inte viga
négra sidor som forvéantas passa bara er utan istéllet se till att vi har med er i berékningen vad det géller hela innehéllet. Ge
oss garna lite tips om vad ni som kvinnliga skoterakare vill ldsa om.

Moraliskt dilemma

Vi har ocksa sett en drastisk 6kning av cross- och enduromotorcyklar som ér forsedda med en bandsats och skida fram istél-
let for hjul. Samlingsnamnet for dessa fordon bér val vara snowbike eller nagot liknande? | dagarna fick vi ta del av ett utskick
dar Snéfo ondgor sig over dessa maskiner som ofta later betydligt mer &n en sndskoter, framforallt om den &r av crossmodell.
Férutom att de later for mycket &r oron stor Gver att det smalare bandet ska gdra mer skada pa undervegetationen &n en
snoskoters dito. Sist men inte minst s& r ju inte detta fordon helfordonsgodként med detta drivband. Jag ar bojd att halla
med pa alla punkter da man inte kan argumentera emot dessa faktum, dven om det ser extremt roligt ut och samtidigt som
jag skulle vilja ha en. Vad innebér detta for oss som tidningsmakare. Ska vi inte skriva om dessa maskiner? Ska vi motarbeta
denna allt storre foreteelse, eller vad ska vi gora?

Det &r ju olagligt att bygga om en skoter ocksa. Ska vi undvika detta amne ocksa? Man far ju inte kéra fortare an 70 kilometer
i timmen pa en sndskoter, men vi skriver ju ideligen om folk som dverskrider denna hastighet. Jag skriver om mindre maskiner
som ldmpar sig for de sma, samtidigt som jag vet att manga av er later ungarna kora utanfér stugan och samtidigt som jag vet
att omradet maste vara "inhégnat”. Vi skriver om ombyggda skotrar hela tiden trots att dessa &r regelvidriga da man inte ens
far byta ruta pa en skoter da detta bryter mot helfordonsgodkannandet. Ibland vet jag vare sig in eller ut da man kan vanda
och vrida pa det mesta och samtidigt bara géra fel. Jag vill inte vara den oansvariga som skiter i lagar och forordningar efter-
som vi da inte kommer ha nagot stélle att utova vér hobby pa samtidigt som vi vill framhalla det roliga i att vara i snén och leka.
Hur ska vi da géra®? For det forsta tycker jag att det ar personen pa fordonet (i detta fall foraren av Snowbiken) bor ta sig en
funderare 6ver hur och var denne kor nagonstans. Hur hogt later maskinen och finns det ndgonting personen ifraga kan géra
at bullret? Ta er en riktig funderare och se till att skérpa till er om ni tycker att det finns en méjlighet att gora det, sa att ocksa
ni drar ert stra till stacken for en tystare fiallvarld. Nar vi anda &r inne pa olagligheter s& kan man ta sig en funderare Gver alla
ATV:er med bandsatser! Ar verkligen de lagliga att framfdra med denna tilsats? Troligtvis inte oavsett registreringsform och
var man aker savida man inte &r pa inhagnat omrade.

Nyheter
| skrivande stund sitter jag pa redaktionen och kollar igenom vad vi ska kéra under SnowShooten i USA. Jag slutar aldrig
forvanas och gladjas at vad tillverkarna presenterar for oss varje &r. Fantasin och uppfinningsrikedomen verkar aldrig sina och
man turas om att sla varandra pé fingrarna. Vissa av tillverkarna har vattentéta skott
mellan maskinerna som ska presenteras och er slutkonsumenter. | vissa fall s vet
inte vi vad vi ska kdra nér vi kommer fram till West Yellowstone i USA. Yamaha
ar utan tvekan bést pa att halla sina hemligheter hemliga in i sista sekund. Vi vet i
dagslaget det mesta om alla maskiner utom just Yamaha och Arctic Cat vilket gor
det hela riktigt spdnnande. Jag kommer att skriva de sista sidorna i denna tidning
du har i handen just nu fran USA for att i sista sekund fa med de senaste heta
nyheterna infor 2017. Det &r bara att bérja bladdra for att ta del av det som komma
skall. Tack for denna sasong. Nésta géng vi hors i host, da fyller SnowRider 20
ar. Grattis till oss dal

Chefredaktor Fristrom
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OUR NEXT ENGINE. YOUR NEXT CLIMB.

2017 Ski-Doo Summit® X® Fsljsamma, kraftfulla och latthanterliga
Ski-Doo Summit X &r bérjan pé en ny era inom mountainkérning. Genom
kombinationen av nya REV-plattformen och Rotax 850 E-TEC-motorn har det
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Fantastiskt eller fasansfullt?

i har pé bara nagra ar fatt en helt

ny rérelse av fjall- och naturbe-

sokare som pé en endurosadel
gor det vanligtvis snoskoterakare gor.
Némligen tar sig fram i djupsné dér man
annars inte kan ta sig fram pa ett vettigt
satt. Just denna foreteelse har upprort
en del i branschen, med all ratt, samti-
digt som jag inte alls haller med.

Att bygga om en enduromotorcykel
dér man helt enkelt byter ut hjulen mot
ett drivoand och en skida och pa sétt
kan anvanda sitt fordon aret runt ar ju
en bra idé. Eller? Idén &r super, sjalva
konstruktionen &r klockren och fordonet
eller Snowbiken fungerar forvanansvart
bra. Vad ar da problemet? Férst och
framst har vi "problemet” att en endu-
romotorcykel blir olaglig nar man byter
ut hjulen mot ett drivband och en skida
da den inte ar besiktad i detta utforande.
Detta problem borde inte vara ett pro-
blem da man ganska omgaende kan
skapa ett regelverk som tacker detta pa
ett bra satt. Problemet i mitt tycke &r att
det finns ndgra som valt att bygga sin
Snowbike pé en crossmotorcykel som i
sin tur later alldeles for hogt fran forsta
borjan da de &r dmnade att anvdndas
pa en crosshana och inte ute i skogen.
Vissa har valt att bygga pé en betydligt
tystare enduromotorcykel som faktiskt
ar tystare &n en snoskoter, men av né-
gon anledning bytt den tysta ljuddampa-
ren mot en hogljudd variant? En endu-
romotorcykel med original ljuddampare

6

ater déremot extremt lite och lampar sig
dérfor battre f6r denna ombyggnation.

Vill vi pa nagot sétt vistas i naturen
sa far vi vara beredda att samsas med
andra ménniskor och jag lovar att det ar
extremt fa som uppskattar ett hogljutt
motorfordon. Det ar alltsé av yttersta vikt
att vi tilsammans jobbar for en tystare
fillvarld. Tank efter fore och forsok att
se helhetsbilden dé det géller foliderna
av for mycket buller. Ryck inte pa ax-
larna &t detta utan gor allt i er makt att
gora era snowbikes s tysta det bara
gar innan det hela eskalerar och all fri-
akning oavsett fordon blir forbjuden. Jag
lovar att just denna problematik maste
l6sas nu pa direkten utan fordrjning.
Sprid ordet bland era bekanta och alla
snowbike-entusiaster och gor nagot ét
saken, idag. Se Snéfos utskick nedan
och inse allvaret i det jag pastar. Aven
om ni inte haller med om allt i nedansté-
ende text sa kan ingen bortse fran det
faktum att buller ar buller oavsett var det
kommer ifran. Sa kdnner du dig traffad,
skérp till dig.

Sveriges
Snofordonleverantorer,
Snofo, reagerar —nytt hot
mot fjallvarlden

Ett nytt hot mot fjéllmiljén har dykt upp,
och det ar motorcyklar som frses med
bandsats och skida. Detta &r ofta en
crossmotorcykel som man sétter band

pa i bak och skida fram for att kunna
kéra den pa, och i, sné. For att fordonet
ska fungera behdvs det djup sné och
dérfor dras de till fiallvérlden.

Snéfo ser tva stora problem med f6-
reteelsen; dels att de har smala band
som gor att de gar djupt och dérmed
Okar risken for markskador, dels att de
oftast har betydligt hogre bullernivaer
an moderna sndskotrar. Bandforsedda
motorcyklar med hog bullerniva stor mer
an snoskotrarna vars forare ar mycket
medvetna om att samspelet med andra
i fiélivérlden ar mycket viktigt. Inte minst
for rétten till den framtida fria rorligheten
i fiéllvarlden. Ljudnivan pa snéskotern
ar nagot som Snéfo aktivt arbetar med
i kampanjen "Valj bort buller, inte sné-
skoter” for att halla ljudnivan nere i fjéll-
vérlden. - Foreteelsen med ombyggda

crossmotorcyklar med band i fjllvérlden
maste stoppas omgéende. De hor inte
hemma i fjllvarlden, utan enbart pa av-
lysta motorbanor sager Per Johansson,
Vd fér Sndfo, Sveriges Snéfordonleve-
rantorer.

Fakta

En crossmotorcykel &r ett oregistre-
rat fordon och far endast framféras pa
godkanda motorbanor och liknande. En
enduromotorcykel &r ett helfordonsgod-
ként fordon och far inte byggas om utan
ny registreringsbesiktning. w

Per Johansson, Vd i Snéfo
Den som vill veta mer ar valkommen att
kontakta:

E-post: per.johansson@merf.se

Som en liten paminnelse s publicerar vi denna igen.

Vélj bort buller, inte snéskoter!

wwwsnowridet.se

Sndskotersdsongen 2015 - 2016 ndrmar sig och alla med intresse for sndskotrar 4r mycket
forvéantansfulla att ge sig ut i snon. Dérfor ar det dags aktualisera kampanjen mot bull-
rande sndskotrar, det blir allt viktigare att vi alla hjélps at och gemensamt tar ansvar fér en
tystare fjallmiljé. Oavsett drstid pagar arbetet i EU med nya lagar och regelverk, en fraga
som ér aktuell i Bryssel &r bullernivan for snoskotrar. P4 sikt kan vi rdkna med att det kom-
mer regelverk som sétter press pa tillverkarna att ta fram snéskotrar med lagre buller-
nivder dn i dag. Det &r Trafikverket som skéter snskoterférhandlingarna i Bryssel och
Sndfo har en bra dialog med den svenska representanten. Det framgar att Trafikverket
anser att sndskotern ar ett verktyg for manga att komma ut i féllvérlden. Alternativet att
forbjuda sndskotern ar inte aktuellt, det &r béttre att gora den tystare. Detta stéllningsta-
gande &r mycket positivt men stéller ocksa krav pa oss som kor sndskoter, vi har ett ge-
mensamt ansvar for bra och vettiga regler i framtiden. Vi kan redan i dag paverka utformn-
ingen av de framtida reglerna genom att tydligt ta avstand fran trimpipor, kéra hinsyns-
fullt och stéra andra s4 lite som méjligt. Moderna snéskotrar &r tysta och om de framférs
med hénsyn och respekt utgér den inte ett problem. Problemet uppstar om snéskotern
manipuleras och kérs med trimpipa vilket skapar en stérande bullerniva. Skréckscenariot
dr att manipulerade och bullrande snéskotrar ger beslutsfattarna en bild av att alla snds-
kotrar bullrar och gor framtida regelverk s3 krévande att de blir svéra for tillverkarna att
leva upp till. Dérfor ar det viktigt att vi alla infor den kommande sndskotersédsongen tar
vért ansvar och tydligt tar avstand fran bullrande snéskotrar!

Se mer i det bifogade uppropet. Per Johansson

6-15/16
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FREERIDERS GOR DET IGE

For tredje aret i rad arrangerades skoterevenemanget XX Freeride Camp i Saxnés, Vilhelmina.
Under en veckas tid engagerades dver hundra tjejer i skoterdkning i 16ssnd, fridkning. Eventet
lockade flertalet tjejer fran hela landet. Férvantan, skratt och en och annan nerv lag i luften pa
mornarna innan tjejerna begav sig ut.
Text: Erika Lindblad Foto: Joakim Kostet

ran den 12:e till den 21:a februari
F sysselsatte Caroline Ohlsson och

Erika Lindblad, tjejerna bakom
konceptet XX Freeriders, éver hundra
tiejer pa skoter i Saxnésfjallen. Det &r
tredje aret de arrangerar skoterevene-
manget exklusivt for tjejer under vecka
sju. De tva X:en star for de kvinnliga
kromosomerna och syftet &r att oka in-
tresset for friakning bland kvinnor. Allt
borjade med att arrangérerna lérde
kdnna varandra nér de sjélva deltog i ett
skoterevent for tjejer 2013.

- Om vi jamfor intresset som finns i
dag i forhallande till hur det var for tre &r
sedan sa ar det som natt och dag. Det &r
otroligt roligt att se s manga som brin-
ner for att kdra sndskoter, sager Erika
Lindblad. Det forsta aret deltog 30 tjejer.
2016 ér siffran det dubbla. Under vistel-

sen i Saxnas kor tjejerna skoter tillsam-
mans under ledning av fridkningsproff-
set Stephanie Schwartz fran Kanada,
som aven hon deltagit sedan starten
2014. Under bdrjan av veckan holls det
forsta lagret for 30 nyborjare.

- Deltagarna var allt mellan 16 och 50
ar. Vissa har mest bara kort pa led, el-
ler &kt pulka. S& det &r riktigt kul att de
vagar prova nagot nytt, sager Caroline
Ohlsson.

Mot veckoslutet akte nybdrjarna hem
ndjda och glada och anlénde gjorde 30
mer avancerade akare. P4 lager num-
mer tva ska tjejerna klara av att gora en
pudersvéng utan problem, samt ha en
kénsla for hur dem kor pa skra. Sjalva
upplever arrangérerna att intresset for
friakningen forandrats fran ar ett.

— Det &r stor skillnad. Tjejer har ju kort

10
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jamt, men kanske inte pd samma niva
eller sétt. Men ju fler tjgjer som syns,
desto storre skjuts far intresset, sager
Caroline Ohlsson.

Sakerheten forst

Saxnas och Marsfjéllen har blivit ett allt
mer populért resmal for skoterélskare.
Men med det folier ocksa ett okat an-
svar.

- Fjéllet ar ju stort. Men nér fler och
fler upptécker Saxnds géller det att vi
ar extra noggranna med att informera
om vilka regler som géller for friak-
ningen, sager Erika Lindblad Oavsett
evenemang har  sakerhetsaspekten
varit central. Nyt for i ar var att Tomas
Wardell fran Terrain Events var pa plats
och korde en lavin- och sdkerhetsge-
nomgang med deltagarna. Tjejerna fick

bland annat géra en évning med lavin-
transceivers.

- Vi &r stolta 6ver att erbjuda den mdj-
ligheten. Att ¢ka kdnnedomen om de
regler som finns samt hur man beter sig
pa fidllet har kénts viktigt fran dag ett,
séger Erika Lindblad.

Positiv energi pa fjéllet

Den positiva energin mérks tydligt. Sofie
Hagelberg, Emilia Grahn och Erina Da-
nielsson ar nagra av deltagarna denna
helg. De har alla kért skoter lange, men
att fridka &r fortfarande relativt nytt.

— Det ger verkligen adrenalin och en
frihetskansla, sdger Emilia Grahn.

Erina Danielsson fyller i: — Nar man
bara ar tjejer sa blir det lite annorlunda
ocksd. Man kénner sig sakrare. Att ha
skoterdkningen som intresse kan inne-

6-15/16




Evelina Ytterbom efter en lyckad downhill-véndning.
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'9"” Ella Snll far till en fulltraff
Uppét ska jag! Pia Kolhemainen gav allt med sin linje i solnedgéngen.

i backarna.

Saxnds bjéd pa milsvis med orérda myrar att surfa fram éver. Sandra

Lombardi tar titen. Under Camp 2 avancerades dkningen till att uteslutande ske i brant skogsterrang.

Anna Frost kom langvéga frdn Mora och manévrade sin Boondocker galant.

Bade deltagare och arrangérer
hade en fantastisk vecka. Erika
Lindblad hér pa sin Summit 154",
fran Lindblads Motor i Vilhelmina.

Duon bakom XX Freeriders, Caroline Ohlsson och Erika Lindblad.

6-15/16 wwwsnowridel.se "



Det var ett fargglatt ging som &ntrade fjéllet pd Camp 2. Hir utanfor Saxnésgérden, den hotell- och

konferensanldggning som evenemanget dgde rum pa.

béra en hel del utgifter i form av ma-
skiner, dekal-kit, kldder och utrustning.
Men fér dem som brinner for detta ar det
val spenderade pengar.

Skandinaviens storsta
skotertraff for tjejer

De 60 biljetterna till arets upplaga av XX
Freeride Camp tog slut pa under en mi-
nut och Gver hundratalet tjejer stéllde sig
pa reservlistan. Det foranledde att ar-
rangdrerna tog initiativet till att utdka vis-
telsen i Saxnds och bjod in till XX Girls
Weekend som gick av stapeln helgen
innan. XX Girls Weekend var ytterligare
ett evenemang under friare former dér
deltagarna tévlade om att hitta GPS-
koordinater och samla poéng. Samman-
lagt resulterade XX Girls Weekend och
XX Freeride Camp i att bli Skandina-
viens storsta skotertraff for tjejer.

XX hjarta Rosa Bandet

Bara for att XX veckan ar Gver sa bety-
der det inte att Erika och Caroline slér
sig till ro. Fram till och med den 12 mars
sé driver de en insamling till forman fér

12

cancerforskningen via Rosa Bandet. En
insamling de dopt till XX hjrta Rosa
Bandet.

-Tanken &r att den som vill skénker en
valfri summa till Rosa Bandet och sedan
ska BRP Sverige matcha den summan,
séger Caroline Ohlsson. Det betyder att
ju mer pengar XX-tigjerna lyckas samla
in desto mer ska BRP matcha med, vil-
ket leder till en annu stdrre summa il
cancerforskningen. Den 12 mars kom-
mer tjejerna att "kora for cancer”, och
uppmanar samtliga skoterakare att géra
detsamma. Alla kan delta oavsett var de
befinner sig. Det enda du behéver gora
ar att skénka en valfri summa pengar via
lanken nedan och dela en bild da du kér
skoter for kampen mot cancer den 12:e
mars. Tagga #XXRosaBandet och #Ri-
deForHope.

Lank till insamlingen: https://www.can-
cerfonden.se/insamlingar/xx-freeriders

XX Freeriders slar sig med andra ord
inte till ro. Erika och Caroline har alltid
nagot nytt pa gang - heja er! ¥

wwwsnowridet.se

RedBull till alla! Caroline delar ut Red-
Bull att ta med ut, extra energi ar alltid
uppskattat efter nagra fastkérningar.

Maria Haggstrom trénar pé att gora snévare pudersvan-
gar i slalombana under Stephanies ledning. Gar utméarkt!

Pimnipa Jampakeaw
pé sin Polaris Pro
RMK trivdes i back-
arna p4 Camp 2.

Flera norska tjejer kom for att
delta, bland annat Randi Risdal.
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Erika Lindblad snart redo fér forsta dagen p4 Camp 2. SCS Unlimited sponsrar tje- Stephanie visar tjejerna p4 Camp 1 hur en pudersvéang ska kénnas. Att sitta med
jerna i XX med nya designer till sina skotrar for tredje dret i rad. och kédnna hur skotern beter sig gjorde susen.

Hur ska man gasa i en pudersving? Tjejerna fick 4ka med Stephanie s att de fick De tvd XX:en i XX Freeriders star for de kvinnliga kromosomerna. Erika Lindblad,
lyssna hur hon hanterade gasen. Stephanie kérde en Summit 163" fran Lindblads Stephanie Schwarz och Caroline Ohlsson tillsammans med sitt XX Crew arrangerar
Motor i Vilhelmina. XX Freeride Camp.

Vilhelminatjejen Sofie Hagelberg visade  Det var fler &n en deltagare som &kte
hur man manévrerar skotern i brant Ski-doos Summit XM, hér har vi Malin Ida Bréms deltog p4 Camp 2, hon Evelina Astrém visade hur man gér. Det
terréng. Jonsson, deltagare fran Sundsvall. trivdes i den meterdjupa snén. gdr strlande!

Skréa r inte alltid det enklaste.
Alva Karlsson fokuserar p& upp-
giften med dskadare i bakgrunden.
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Krister Leander, kungenpa vagen!

wwwshowridet.se

Sallan har nagon
skapat sa mycket
avundsjuka som
den dar javla Krister
Leander!

Bild: Raven Text: Bjornen

bland sé ar det mer &n svart att glad-

jas at andra ménniskors lycka. Visst

ar det en sak att dra pa smilbanden
nar grannen har vunnit en miljon, men
nog fan knyter man handen i byxfickan.
Samma sak galler ndr man ser Krister
Leanders ultrafréna fyrhjulsdrivna Ford
F 450, som numera &r begavad med det
franaste sleddecket du nagonsin sett i
hela ditt liv. Framfor allt nar den sitter pa
en riktigt fet och fantastiskt fréan pickup.
Samtidigt som man vill appladera sa &r
man ju bra sugen att preja honom av
vdgen i ren och skér avundsjuka. Nej,
skdmt & sido. Séllan har jag skadat ett
ekipage som ront en san uppmarksam-
het som denna Ford och jag unnar Kris-
ter den, eftersom han och hans kompi-
sar lagt ner ett fantastiskt jobb pa hela
bygget innan det hela stod klart och de
kunde regera pa vagarna fran Strangnas
och uppéat. Det hela borjade egentligen
nar Krister akte fast med overlast med
sin Dodge Mega Cab som ocksa den
var C-reggad men tydligen inte fick ha
tva skotrar pa flaket.

Hardcoreakare fran fel stalle

Faktum &r att Krister och hans vénner &r
hardcore skoterakare trots att de bor pa
helt fel stalle i och med att bostadsorten
heter Strangnas. Detta géng kanske ni
kénner igen som Linsell Freeriders da
de bade arrangerat samt akt skoter i
stora delar av detta land. Just resorna
fran storstan till snn har man jobbat lite
extra med d& man nu har den ultimata
aventyrshilen som utan problem lastar
fyra skotrar och fem ménniskor, utan att
for den skull behéva en slapvagn bakom
sig. Med rétt vagn bakom detta ekipage
sé kan de utan svérigheter ta med sig
7-8 maskiner utan att det egentligen
vare sig kdnns eller marks. Bransle-
forbrukningen utan slapvagn ligger pa
dryga 2 liter och 2,3 liter med slépvagn.
Den har bilen ar C-kortsreggad och har
en 6,4 liters 375 héstars diesel V8 dub-
belturbo, och har en totalvikt péa 6,8 ton.
Den ér frén borjan bestalld och d&mnad
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Nir man vél hade svetsat ihop hela konstruktionen s& proviastade man allting.
Konstruktionen sédckade bara ihop cirka 5 millimeter totalt. For att vara riktigt sdkra
att inte f4 en skoter genom takluckan s bockade man tva stag efter konstens alla
regler s4 att de slickar karossen. Dessa r bultade i ramen och i sjélva sled-decket.

Drygt 100 timmar av TIG-svetsande blev det. Men det blev ocksa en riktigt stabil
och fin konstruktion.

mlmh. 4
!

TN

Jocke Agren gor sig bést med svetshjilm pé enligt de andra i gdnget. Taskigt sagt
d4 han precis lagt 100 timmar p4 detta bygge.

Skéapet sektionerades hela 60 centimeter.

6-15/16

Lastrampen skjuter man med ett enkelt handgrepp in i skdpet.

En helwrappning &r pa gang och vi far se hur allt blir nér den vl sitter pa plats.

Lastningen gar extremt snabbt och det tar
ganska exakt fem minuter fran att man bor-
jar lasta till alla fyra skotrarna sitter fast som
berget och man kan bérja sin resa.

wwwshowridei.se




att agera som brandbil, men planerna
andrades och Krister fick tag pa den.
Han och resten av génget slog sina
huvuden ihop och man sektionerade
det stora skapet och konstruerade den
kraftiga aluminiumkonstruktionen efter
konstens alla regler for att bilen helt
plotsligt skulle kunna husera 4 fullanga
sndskotrar. Hela byggnationen &r av alu-
minium och allting &r tigsvetsat vilket inte
var gjort i ett nafs. —Jag maste framhalla
Jocke Agren pi MBS som gjort hela
svetsjobbet som tog dryga 100 timmar
innan det blev klart. Vi kladde sedan
botten med "Saffa-plank” i aluminium
som gor konstruktionen riktigt stark. Vi
proviastade hela anordningen med fyra
skotrar och konstruktionen over taket
dippade bara 5 millimeter. For sakerhets
skull s& bockade vi tvé stottor efter kon-
stens alla regler s att de slickar karos-
sen och bultade sedan fast dessa i sled-
decket och i ramen. Vi drog elen i ett av
réren och fyllde sedan dem med plast

———
Nu ér vl inte ett kraschte
rekommendera men efter en ¢

for att fa en riktigt stark konstruktion. Nu
ar det stumt, séger Krister.

Fri fran salt

Nu ar det ju inte bara aft kasta upp
skotrarna som ska en bra bit upp i luf-
ten. For att gora det hela sa smértfritt
och enkelt som mgjligt har en smidig
ramp tillverkats. En ramp pa 2,7 meter
som man sedan bara skjuter in i skapet
ndr man lastat klart. Rampen har som
resten av flaket Superglides, sen har
man skruvat fast en vanlig 32 millimeters
skotermatta i mitten uppepd lastytan
for att man ska vara helt forsakrad om
att lastningen ska vara problemfri. -Nu
kan man stanna halwégs upp pa ram-
pen om man skulle vilja det, och sedan
kora upp. Vi har sedan monterat fyra
Superclamps déruppe vilket gor att det
tar fem minuter att lasta och spénna fast
fyra maskiner. Nér dom val star pa plats
sé star dom s& hogt upp att de ar vl
skyddade fran slask och salt. Skapet har
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Japp. Bil som gar att lasta saker ba-
kom, samtidigt som det gar att burna.
Pluspoéng i min bok.

Nu &r Réven inte helt odven d4 det
géller frina bilar som det gr att lasta
pa. Naturligtvis ocksa denna en Ford.

3

P4 négot stt gor denna Ford 450 livet surt

for en enorm-Dodge Mega Cab som mer

paminner om en bil Barbie skulle &kt omkring

massor av lastningsmdjligheter och hér
kan man packa med sig allt man behd-
ver for en trevlig skotervistelse utan att
riskera Gverlass. Vi har i ar kort cirka 750
mil med bil, for att i slutindan fa ihop 65
mil med skoter, skrattar Krister. Den har
kdrran ar extremt stabil och det mérks
inte ens att man har fyra skotrar pa taket
och flaket. Man maste déremot ha lite
koll pé totalhdjden da den méter ganska
precis 3,45 meter. -Det géller att vara
lite vaken eftersom ekipaget &r lite vél
hogt. Jag har koll pé laget nufértiden och
vet att Statoil i Vilhelmina har en maxhojd
pa 3,30, sager Krister.

Lite sdmre an oss andra

Vilka & da Linsell Freeriders? Det é&r
ett lost sammansatt gang bestaende
av Krister "Réven” Leander, Rickard
Lovgren, Jocke Agren och Marcus
Hagstrom. Marcus &r for Gvrigt Kristers
svarson, som har en hemlig drém att en
gang i livet fa aga en Ford-pickup istéllet

Iy @n en av vérldens stérsta pickisar.

for den mesiga Dodgen han aker i nu. Ja
bara s att ni vet det! Kan vara vart be-
svaret att paminna Marcus om detta nér
ni har tid. For ovrigt sa handlar Linsell
Freeriders mest om "trdjor och dekaler”
och om att umgas och ha kul. Krister el-
ler "Réaven" som han ocksa kallas har ett
forflutet som dragracingakare och har
awverkat ett helt gang raggarbilar innan
han antligen hittade hem till skoterak-
ningen och numera satsar sin fritid pa
detta. Aven om han bérjade kora i mitten
av nittiotalet ar det inte forran 2009 han
skaffade sin forsta ldssndmaskin och se-
dan dess ar fast i detta trésk.

Nasta géng ni moter detta monster-
ekipage s ska ni inte bara gapa, ni ska
appladera, heja och vinka pa dessa gal-
ningar fran "Stockholm” som bevisar att
inte alla i var huvudstad &r lite samre an
oss andra. Detta géng &r minst lika bra.

Starkt jobbat Réven och ni andra i Lin-
sell Freeriders. ¥
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SPARA UPPTILL 16 900 kronor! Boka din 2017 &rs Arctic Cat senast 30/4 2016 — hamta ut senast 30/11 2016.
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OCH SLUTAR | FALUN DEN
2/4. MER INFO HITTAR DU

PA VAR FACEBOOK SIDA:

ARCTIC CAT SWEDEN www.arcticcat.se




PROJEKT 174”

Tyngre, starkare, langre, tystare

Vi har antligen snott ihop alla tradar och
darmed slutfort vart 174" projekt. Eller slutfort.
Det ar val anda nu det borjar.

Text: Bjorn Fristrom Bild: Seth Fristrom

et dér med att slutfora ett projekt

med allt vad det innebar &r inte

det lattaste. Det finns alltid sa-
ker man inte ar direkt n6jd med samtidigt
som man vill géra om vissa grejer. Nér
och var ska man sluta, och slutar egent-
ligen ett projekt d& sndskotern gar att
anvanda? Ar det inte dé det hela bérjar
egentligen?

For er som inte folit detta bygge fran
forsta borjan sa har grundtanken varit
att vi ska bygga en maskin som ska bli
langre, lattare, starkare och tystare &n
original. Vi har utgatt fran en Yamaha
Viper M-TX 162" av 2015 &rs modell.

18

Var M-TX har sedan fatt en 174" bog-
gie fran Ice Age samt en 3" matta fran
Camoplast. Vi har sedan monterat en
specialturbosats fran MCX dar vi valt att
placera turbon bakom motorn dar man
i vanliga fall hittar tanken. Vi har sedan
svetsat en egen tank och lagt den pa
ena sidan av chassit bakom sadeln. P&
den andra sidan sa har vi placerat en
lang ljuddémpare. Vi har i allt vart tank
efterstravat aft gdra den i originalskick
relativt framtunga maskinen lattare Gver-
lag, eller iallafall mindre framtung. Att vi
skulle lyckas bygga en lattare maskin
och samtidigt plocka pa en massa grejer

wwwsnowridei.se

Det &r en ganska schyst kénsla att kéra en maskin for forsta
gdngen efter en lang vinter i garaget. Det &r ocksa helt kanon
att ha en 2016 ars variant att jamféra mot.

sag vi egentligen som en ekvation som
aldrig skulle ga ihop. Vi har iallafall haft
intentionen att bygga denna skoter sa
att som mojligt efter forutsattningarna.

Uppstarten

Jag ska inte sticka under stol med att jag
var riktigt nervos och spand pa att starta
upp maskinen eftersom vi varit isér med
det mesta samtidigt som nagra av vara
[6sningar inte direkt var utprovade utan
snarare eft experiment. Uppstarten
var minst sagt spannande och allting
gjordes i lugn takt for att vi inte skulle
glémma nagonting. Bara det dar med att
tanka de egensvetsade bransletankarna
utan att egentligen veta om de var téta
gjorde det hela riktigt spannande. Visst
var de téta och avluftningarna mellan
tankarna fungerar ocksa de klockrent ef-
tersom soppan rinner fran huvudtanken

till catchtanken utan ndgon som helst
tvekan. Originalpumpen jobbar utan re-
turledning da den har en intern "retur”
eller réttare sagt pumpar det tryck den
ar installd for och slapper forbi det som
inte behdvs nere i pumpen. Vi har sedan
splittat upp brénsleledningen i och med
en forgrening dé en slang gar till origi-
nalspridarna och en annan slang till de
extra spridarna som styrs av piggyback-
sprutet fran MCX. Allt detta har fungerat
klockrent och nu &r det bara aft forsoka
kolla dver variatorerna lite innan vi ar helt
ndjda. Vi har ett fullstdndigt variatorkit
fran MCX, men vill iallafall finjustera in
detta lite grann.

Vikten

Vi har forsokt att spara vikt s& mycket
det gar, utan att for den skull nagga pa
héllbarheten. Men att spara vikt samti-
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Dér avgaserna
mynnande ut en
: gang i tiden sit-

~ terdet numeraen
_ tdckplat som dr
téitad.

Varmeskélden som vi klippt till i rostfritt sitter dér lite provisoriskt s& att vi ser om
D4 vi inte ville forldnga chassiet sa dndrade vi istéllet vinkeln p& bakflarpen. det fungerar eller ej. Lutar dock &t att det funkar bra.

Ja, den blev ldngre, starkare oc"h faktiskt ocksa betydligt tys-
tare. Men ocks4 lite tyngre. Ah, vem bryr sig. Tre av fyra &r
godként sa han som spelade rysk roulette.
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[)é? arinte det Iéitaste att mata ljudnivdn pa en skoter d4 det skrapar i snén, mattan viner och transmissionen skramlar. Ta véra dB-
mitningar med en.nypa salt, men lita pa att var turboskoter liter extremt lite. Betydligt tystare an original.
. W =

Vi hittade en ledlampa som lyser
riktigt bra samtidigt som den inte
tar stor plats alls.

v 3

digt som man férlanger maskinen och
plockar pa en massa saker som en tur-
bosats &r inte det lattaste markte vi. Vi
far helt enkelt ndja oss med att maskinen
har blivit lite tyngre, trots att den blivit
mer &n dubbelt sa stark och samtidigt
betydligt langre. Vi har i alla fall lyckats
forflytta 6 kilo bakat istallet for att 1ag-
ga pa betydligt mer med en turbosats.
Pumpar vi i det minsta med luft i nagon
av démparna sa andrar sig viktfordel-
ningen direkt, sa ta viktsiffrorna med en
nypa salt.

Vi tycker inte direkt att vi har misslyck-
ats med vikten, snarare tvartom. Nu har
vi en catchtank dar i vanliga fall original
ljuddédmpare sitter placerad, medan
stora tanken ligger bak pa chassit till-

20

sammans med ljuddamparen. Vi vill kolla
over s att denna installation fungerar
klockrent innan vi gor ett skydd Gver
ljuddémparen och tanken. Men detta &r

pa gang.

Decibellen

Ingen gillar en maskin som bullrar och
sa lange en snoskoter ar dmnad att ga
ute i den svenska naturen sa ar det lage
att inte mixtra med ljudnivan. lallafall
inte sa att dit fordon later mer &n origi-
nal. Ingen kommer att ge dig berom for
detta. Lita pa det.

Men om man skulle kunna modifiera
ljudnivén sa att den later mindre &n ori-
ginal da, det maste vél &nda vara ok?
Klart det inte &r eftersom alla slags &nd-
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ringar som gor att din snoskoter inte ar
helt original, faktiskt &r olagliga. Du be-
hover alltsa inte fundera en sekund pa
att det kanske &r lagligt att vare sig latta,
forlanga eller trimma en skoter, oavsett
om den later mindre &n original. For det
ar det absolut inte. Men bygga om r ju
okej, det &r forst nér man anvander den
som man bryter mot nagon eventuell lag.
Min ytterst privata asikt &r ju for Gvrigt
att s lange inte en maskin later hogre
an original, eller &r trafikfarlig s behdver
ingen bry sig vad man har gjort.
Har man daremot skapat ett hdgljutt
monster som stor alla s& ska man arke-
buseras eller fa ett motsvarande straff.
Hur mycket later den da? Den later
tyst. Extremt tyst.

Dér man en gang i tiden tankade kan
man nu se grenréret och en del av tur-
bon. Hér sldpper vi nu ut lite varmluft
och det &r hér ljudet fran popoffen dker
rétt upp i hjalmen.

Faktiskt tystare &n original och faktiskt
s tyst att man helt plétsligt hor meka-
niska fjud fran motorn, transmissionen
och mattan.

Avgasljudet som numera ker rétt ner
i mattan langst bak i tunneln ar numera
extremt lagt. Vi métte upp mérkbara
skillnader pa tomgéang och lugn koring
pa led och var projektmaskin klarade
dessa uppgifter galant. Den later sa tyst
att ljudet fran popoffen (du vet det dér
puffljudet nér man slapper gasen) helt
plotsligt later extremt hogt och skapar
decibel-toppar som gor att ljudet skenar
ivdg ibland.

Men en standardskoter skapar ocksa
decibel-toppar med sina ljud och egen-
heter. Jag kan iallafall rekommendera en
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Avgasljudet dr nastan helt frdnvarande nér turbon jobbar. Ett frasande ljud letar sig
fram ur tunneln. Ett ljud som inte stér eller firdas lang vdg. Turbo tillsammans med
en rejél ljudddmpare ar ett bra sétt att trimma en snéskoter.

An s3 linge sitter den dir alltfor originalliknande huven pé plats. Den viger en hel
del, trots att vi plockat bort originallyset, som faktiskt inte véger speciellt mycket. Vi

far se om vi orkar gjuta en littare variant.

stor jakla ljuddampare, som verkligen
gor susen.

Forlangningen

Jag har funderat fram och tillbaka vad
det galler att forldnga chassit for att fa
till den rétta looken och samtidigt som
en viss forldngning ar nodvéndig for att
mattan inte ska ta i flarpen langst bak.
Samtidigt betyder denna forldngning att
var projektmaskin inte langre far plats
pa var kapvagn eller inne i Sprintern. Vi
bestdmde darfor att vi helt enkelt skulle
bérja med att vinkla om flérpen litegrann
sa att den inte tar i mattan, och se om
det hela fungerade sa. Naturligtvis &r
jag sugen pa att byta hela bakre delen
av chassit for att fa ett frénare utseende
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samtidigt som man l6ser alla problem,
men som sagt skapar négra ocksa efter-
som jag ogérna fraktar den har maskinen
pa en Gppen vagn. Som sagt, vi ndjde
o0ss med en viss omvinkling av sndsprut-
flarpen for att i lugn och ro kunna utvar-
dera hur vi ska géra med en eventuell
forlangning. Vi popnitade helt enkelt fast
en kraftig rem i lyftbagen och sen i flérpen
for att fa en annan vinkel pa den. Fung-
erar klockrent tillsvidare.

Korbarheten

Det forsta vi tankte pa nar vi skulle gora
den har maskinen mer kdrbar var faktiskt
att uppdatera den med 2016 ars original-
framvagn. Denna &r extremt smal i det
innersta laget och méter idag dryga 34"

wwwshowridet.se

vilket &r extremt smalt om man jamfor med
2015 ars originalframvagn som &r 38"
bred i sitt smalaste l&ge. Bara denna en-
skilda ombyggnad gér tillsammans med
den tiltbara saxen fran Ice Age i boggin
den har maskinen extremt lattsvangd. Sa
mycket lattsvangd att man helt enkelt far
vanja il sig. | skrivande stund sa &r vi pa
vég till USA och vi har helt enkelt inte hun-
nit med nagra storre &ventyr i snn med
maskinen annu. Men detta ska vi &ndra
pa dé jag helgen efter vi kommer hem
fran rets SnowShoot ska ivég pé en rejal
testsvang med min alldeles egna privata
174" Yamaha Viper M-TX Turbo som &r
lite tystare, lite langre, betydligt starkare
och nagra kilo fetare &n en standard dito.
De du. »

Vi &r inte fardiga med maskinen &n. En kolfiberhuv 6ver tank och ljuddampare &r pa
G. Men inte riktigt &n. Vi vill se s& att allting lirar som det ska forst.

Starkare

Standard Yamaha Viper M-TX 162 = ca 130 hk
Yamaha Viper M-TX 174" turbo = ca 270 hk
Lattare!

Vikt standard Viper M-TX 162 fulltankad Yamaha 37 liter
Viktfordelning

Véanster fram = 69,4

Hoger fram = 76,5

Bak = 136,6

Totalvikt = 282,56 kg

Vikt Turbo 174" fulltankad 34 liter
Vénster fram = 62,9 kg

Hoger fram = 76,9 kg

Bak = 1560,5 kg

Totalvikt = 290,3 kg

Tystare

Decibelmétning

3 meter fran sidan

Tomgang standard 76 db

Tomgang turbo 72,5 db

70 kmh pa led

Standard 89 db

Turbo 88,2 db
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YAMAHA
WARRANTY

Har du koll pa att det hint massor pa de nya
SR Viper M-TX modellerna?

Hell ny, extra smal framvagn gor den lattkord nar det
ar trangt. M=-TX 153 och M-TX 162 har Camoplasl
Power Claw-matta med 76 mm kamhojd som ger
fantastiskt grepp och ser till att du tar dig fram.
Dessutom ger det hoga, raka styret och smala dynan
1l perfekt korstillning for utmanade korning.

Nu kan du dessutom kopa en tll extra formanligl pris.
For mer info kontakla din narmaste aterforsaljare.

Hogt, rakt styre och
smal dyna

Camoplast Power
Claw-matta med
76 mm kamhdjd

-_., Se videon pa @YAMAHA
¥k _I:E.-r__" Mountain 2016 har.

.-'-.-" www.yamaha-motor.se ev:s YourHear”

(_2years ) YAMAL“BE svedea Handelsbanken Finans




NYTT & NOTERAT

Mobilhallare for brdst och midiemontering

Perfekt nar du ar ute pa springrundan, pa cykelturen, nér du dker skidor, skoter-
turen osv. Med quick release systemet kan du enkelt ta loss din smartphone fran
din héllare, som sitter med kardborre och anvénda den for att byta musik och svara
pé sms. Brostplattan ar utformad s att du pa ett enkelt satt kan anvanda den till
att géra din egen film med din smartphone. Du monterar d om plattan i horisontal-
lage, och kan d4 filma i liggande format. Den optimala I6sningen for dig som inte vill
ha din smartphone pa armen. P4 midjebandet sitter en viska dir nycklar, kreditkort
och mellanmal far plats. Priset &r 399 kronor, mer information pd www.mocsport.se

Freestyleforarna klara for Clash of Nations

Mzt wOLVO

FMX-akarna Fredrik "Frog” Berggren och sydafrikanen Nick De Wit kérde showen
férra dret, nu kommer de kdra tillsammans med 21-ariga debutanten Marcus Du-
bois. Klara FSX-akare &r Daniel Bodin och Rasmus Johansson. Rutinerade Jus-
tin Hoyer fran USA &r klar fér en comeback pa Lugnet och Clash of Nations. Den
amerikanska 34-ariga Justin deltog pa Clash of Nations bade 2011 och 2013. F6r
mer info g4 in p4 www.clashofnations.se

Nokianstoveln

Med éver 50 &r pa den nordiska
marknaden har storséljande modellen

Tuura stor spridning hos utelivsentusi- - &
aster som vérdesétter varma och torra . % W-g
fotter i kallt och blétt klimat, Modellen o
Tuura utvecklades pa 1960-talet med .g‘x !
isfiske som frémsta fokusomréde. P4 -

den svenska marknaden kallas model-
len allmént foér "Nokianstéveln” och &r

| Nokians storséljande filtfodrade stével
| for friluftsaktiviteter dret runt. Fodret

.'I bade vdrmer och ger en behaglig kom-
|| fort vid alla temperaturférhallanden
dret om. Urtagbar filtinnersula. Rejal
greppsula som kan dubbas med Nokian
dubbsats vid exempelvis fiske pa blankis.
Rymlig ldst med plats for isolerande luft
och en extra strumpa. En stabil, vridstyv
och varm stével med forstérkt halfot
och en sula som dven passar i en skid-
bindning. Storlekar mellan 36-50.
Mer info pd www.moxter.se

>

Red Bull Show Boundaries

Foto: John Linn/Red Bull Content Pool
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Levi LaVallee tog hem forsta platsen i ldngloppet Red Bull Snow Boundaries, som
kordes i Minnesota 20:e februari med ndrmare 170 startande i tv4 klasser. Man
hade hoppats p4 3 500 besékare, men det dék uppemot 4 800 for att titta pa tévlin-
garna. Kallt vdder gjorde att man kunde producera sné, men man hade otur med
stigande temperaturer och regn dagarna fore tévlingen. Det gjorde att forutséttnin-
gar blev blandade langs den ldnga banan, med allt fran bra sné till gegga. Resultat
finns pa www.redbullsnowboundaries.splashthat.com

24 wwwsnowridei.se

Ficklampan PX1 évertréffar sin foregan-
gares fina egenskaper som liten stor-
lek, driftsdkerhet, talighet och ljusbild!

PX1 erbjuder dessutom mdjligheten

att med en enkel vridning av ljushuset,
stélla om ljusbilden i 2 lgen: Ett brett
flodljus med en homogen cirkel upp till
3,5 meter pé ca 2 meters avstand eller
en "Bull’s-Eye Spot Beam” med en ljus-
punkt som forstérks av en ljusare glo-
ria, “Halo-effekt”, pa ett avstind upp
till 234 meter. Priset &r 659 kronor, mer
info pa coastportland.se

EXPLORING

THE SNOW VOL.2

I slutet av februari flég Exploring the
Snow génget till Japan for att kéra
skoter och filma for nya filmen. Ska
verkligen bli intressant att se vad de
kommer f4 ihop f6r material under de
tva veckorna de ér dér, for forsta filmen
de sldppte var riktigt bra.
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Vattentat actionkamera med 4K

Ricoh WG-M2, s§ heter den nya

LR modellen som &r ténkt att tilltala man-

W ga actionsugna. Filmar i 4K/30p med
en bildvinkel pd 204 grader. Vattentit
ned till 20 meter utan négot l6st un-
dervattenshus och klarar ett fall fran
tvd meter. Ndgra av nyheterna pd WG-
M2 ar att kameran vibrerar som signal
till anvédndaren vid start och stopp.
Méjlighet att vdnda bilden i kameran,
pa sidan eller upp och ner, nér det dr
dnskvért p.g.a. montering. Automatisk
vitbalans vid undervattensfilmning.

" Ett stort utbud av tillbehér finns re-
dan fran Ricoh, kameran har standard
stativgdnga. Levererasklar i bérjan av
april och kommer ha ett cirkapris pd 3
499 kronor. Mer information pd www.
focusnordic.se

Taktisk

sportklocka med GPS
Garmin presenterar nu tactix Bra- f
vo, en sportklocka med GPS som
kombinerar avancerade trénings-
funktioner och navigering med
smart funktionalitet. tactix Bravo - Ng -
har en hégkénslig EXO™ GPS- % 9
antenn med GLONASS-stdd och en
omfattande uppséttning funktioner for
att hantera taktisk tréning, uppdrag och
mycket mer. Nere pd marken kan du mar-
kera och spara upp till 1000 waypoints och g till-
baka till din startpunkt med TracBack® funktionen. Uppe
i luften kan du anvdnda Jumpmaster programvaran for tre olika hopptyper: HAHO,
HALO och Static. Den har ocksa en sérskild taktikaktivitetsprofil med delad skarm
som kan visa tvd uppsattningar av koordinatsystem samtidigt p4 en och samma da-
taskarm. tactix klarar bade langa uppdrag och traningspass eftersom den har upp
till 50 timmars batteritid i UltraTrac™ -lage, 20 timmar i GPS tréningslége, och upp
till tre veckor i smartwatch lige. Rekommenderat cirkapris ligger pa 7.499:-

ALTIMETER
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BAROMETER
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Sula fran dackvarlden

Tack vare ett ndra samarbete
med Michelin har man lyckats
att ta fram en helt ny typ av
sula med teknik himtat frin
déckvarlden. TCX COMP EVO
MICHELIN é&r slitstarka, stabila
och har ett bra grepp. Nytt an-
kelskydd som Iater fotleden réra
® sig naturligt utan att kdnnas stel och
i bulkig. Nya spénnen i aluminium som
%, dr ltta att spdnna och sldppa &ven
88 med handskar pa. Finns i Vit, Svart,
Vit/R6d/BI4, Orange, Turkos,
Svart/Gul, Réd. Mer infor-
mation finns hos Duells pa
www.duells.se

3 Dtark och stryktalig
~ Kompressor

Pela kompressor dr en 3-héstars oljesmord kompressor med 50 liters tank, tyst-
gdende motor och den stora férdelen att den kopplas till ett vanligt viagguttag.
Kompressorn fran Verktygsboden har en hég luftkapacitet, Iang livslangd och dr
utrustad med tryckstrémbrytare, sikerhetsventil, reduceringsventil samt tvd mano-
metrar for kontinuerlig 6vervakning av tanktryck och avgivet tryck. Handtag och
hjul gér det enkelt att flytta runt den i arbetet. Kompressorn levereras med tvd
universalkopplingar och olja. Till Pela kompressor finns ett flertal tillbehér, sdsom
blaspistol och luftpafyllare. Kompressorn kan med latthet ocksa anvéndas till saval
en férgspruta vid lackeringsarbeten som en muterdragare vid byte av déck. For pris
och info besék www.verktygsboden.se

Pinewood Cumbria Light

Vadderad vindtét vést som ar hérligt létt i vikt. Dubbla fickor med dragkedja, brést-
ficka samt innerficka. Levereras i praktisk férvaringspase. Tyg i 100% nylon, vad-
dering i 100% polyester. Perfekt som ett extra virmande lager. Finns i grasgrén/
Lime, Svart/Terracotta. Cirka konsumentpris dr 450 kronor. Fér mer information
kontakta lokal 4terforséljare eller www.pinewood.se alt, 0370-341451

6-15/16

ALLT I ETT

FOGO, en ny unik produkt - en éverlevnadsprodukt du inte kan eller vill vara utan!
FOGO har flera funktioner som gér den unik. Med bade GPS och Walkie Talkie-
funktion hjélper FOGO dig att hitta vdgen dven i mérker. Behéver du hjélp anvander
du SOS-funktionen. Andra funktioner &r kompass, klocka mm. Priset ligger pa 4.950
kronor, Mer info pd www.reddox.se
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Kompletta Vandhjuls kit spara upp till 1390:.

_ Ord. pris fargade10” kit 4385..

_« Ord. pris fargade 9” kit 3885:-

2 x vandhjul + offset axel
Galler sa langt lagret ricker

TURBINE 10" TUNING FORK 10” SPIDER 10” 6-SPOKE 10”
LYNX, YAMAHA VIPER LYNX, LYNX,
SKI-DOO, SKI-DOO, SKI-DOO,
ARCTIC CAT, TUNINGFORK 9” ARCTIC CAT, ARCTIC CAT,
YAMAHA YAMAHA NYTRO YAMAHA YAMAHA

APEX mfl

TURBINE 9"
POLARIS

[BOLT ON, RIDE HARD




Den sista klassiska
langbandaren!

Av: Porro-Affe Sundstrém

kotrar med lag vikt avsedda for

[6ssnokorning &r verkligen det

som géller just nu, som exempel
vager Polaris RMK sa lite som 185kg
"angiven torrvikt" vilket &r extremt ltt.
Fragan ar dock om det &r latt sett till de
maskiner som byggdes for manga ar se-
dan? Lustigt nog &r den nya RMKn hela
20 kg tyngre &n en Ockelbo Poro fran
bdrjan- mitten av 80-talet och detta nér
vi jamfdr torra skotrar. Vager vi dessa
fulltankade och korklara blir skillnaden
an mycket storre till Porons férdel. Visst
gér utvecklingen framat?

Detta &r naturligvis en helt irrelevant
jamforelse da dessa maskiner endast
har en gemensam némnare, de ar nagra
av de bésta valen ndr man ska géra egna
spar. Skillnaderna ar &nda milsvida,
Poron var som ny en spartansk maskin

avsedd i forsta hand for yrkeskérning
i lag fart och dagens RMK kan nastan
helt raknas som ndjesfordon &ven om en
del renskotare brukar dessa. Men fran-
sett att ha lag fordonsvikt, har da denna
gamla veteranskoter nagra egenskaper
som gor att man ens bor uppmérksam-
ma att den har existerat?

Otroligt nog &r det s, jag réknar den
som den roligaste langbandaren fran
forr och pa manga sétt den fullandade
skotern av forsta generationen dversnd-
fordon. Men om den nu ar s& underhal-
lande sa varfor férsvann den redan for
30 ar sedan? Vi tar en narmare titt pa
denna samiska renskotarskoter och ser
om vi kan hitta forklaringen.

Ockelbo, den svenska
urskotern.

Historien om Ockelbo bérjar pa 60-ta-
lets forsta hélft och de hade enorma fér-
séljningsframgangar under hela 70-talet.
Tidigt kom smalbandaren att kallas for
Ockelbo 300 och den & som bekant
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maskinen som har en av huvudrollerna i
tv-serien Pistvakt.

Yrkesfolk som skulle dra tungt valde
modellen med dubbla band, Trio-
man/800, och den som béde ville an-
vanda skotern for arbete samt rekreation
kopte bredbandaren 600. Ovriga kun-
der tog 300:an som var en mer utprag-
lad enmansskoter. Forldngda modeller
av 300:an togs fram och dessa var alltsa
de langbandare som ligger till grund fér
alla historier om fantastisk framkomlig-
het man har hor sa ofta, dessa anek-
doter har till viss del verklighetsgrund.
Ockelbo utvecklade sin smalbandare for
att anpassa den till fritidsakarnas krav
och dopte da om den till 400 samt se-
nare 4000. Men under den resan blev
nagot forlorat, yrkesfolket ansag att den
nagot bredare sparvidden samt den
okade fordonsvikten pa grund av tvacy-
lindrig motor samt backvéxel forsémrade
maskinen for deras korning, det var da
dags att terga till de gamla I6sningarna.
Sa till 1983 kom den "nya Ockelbo 300

lang" ut fast den var lika svartlackerad
som alla andra i modellutbudet sedan
1980. Namnet pa maskinen blev "Poro”
vilket betyder ren pa finska och inte pa
samiska som det alltfor ofta pastas. Det
samiska namnet for ren ar boazu sa hur
det kommer sig att s manga pastar att
Poro &r ett samiskt ord forstar jag inte
alls. | vilket fall som helst berattade nam-
net vad detta var for sorts skoter, en helt
och héllet specialiserad "lappmoped”
for brukande vid renskotsel. Den forsta
arsmodellen hade hjulboggi av klassisk
60-talstyp och var darmed pé nastan alla
punkter en gammal skoter, fransett den
nya motorn och lackeringen dé, men hu-
ven med sitt bagageracke var redan da
20 ar gammal. Till &rsmodell -84 kladde
man in motorn med snyggare motorka-
por och en ny huv och dessutom kom
den unika boggin, "Ockelbo hjulslide
boggi”, en del av legenden. 1985 kom
sista arsmodellen med bland annat lite
langre matta pa 387cm samt Comet
Duster variator standard och sedan
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Haér ser man Porons unika boggi. Massor av hjul och ingen glidplast men kolla noga hur stétdimparen dr monterad mellan frimre och bakre vaggan.
Bilden &r tagen fére renovering s balataremmen &r av, den ér ytterst viktig pd en Poro da det inte finns ndgon stétdimpare framtill som i nédlage kan begransa vaggans

utfjddring.

var sagan slut da den nya 3500:an tog
dver. Men Poron lever idag vidare som
kultskoter, nagot som hittills inte efter-
foliaren 3500:an har uppnéatt vilket &r
intressant.

Grunden, vad ar det som ar
sa ratt egentligen?

Forklaringen till myten om denna skoters
fortrafflighet ligger i flera samverkande
konstruktionsldsningar. Férst av allt &r
motorn centralt placerad rakt under f6-
raren och styret sitter nastan helt korrekt
enligt dagens norm. Perfekt blir det om
man flyttar den ovre styrlagringen till
ovansidan av ramen likt den klassiska
"Yamaha Nytro styrstangsmodden” men
sett till andra maskiner fran den tiden &r
Poron underbar vid staende korning re-
dan original. Viktfordelningen samt forar-
placeringen &r foreddmlig och nér man
provar samtidens "sitt ner i baksétet"
skotrar kanns en Poro som den enda
moderna skotern som da séldes om
man ville kora staende. Totalvikten &r

som sagt lag och mattan lang vilket gor
att man fardas ovanpa snon och inte un-
der den. Sedan har andra generationen
av Poro (84-85 arsmodell) en rent genial
boggikonstruktion for just denna sko-
tertyp. Den har en mycket lang framre
vagga som dr férbunden med den ba-
kre vaggan via ett fidderben med stét-
dampare. P4 detta sétt kan framvaggan
fiadra ihop nér bakvaggan fiddrar ut och
innan man nér andldgena arbetar inte
fiaderbenet. Framre vaggan begrénsas
av en balatarem som tvingar fiaderbe-
net att arbeta nér det nar sin fulla ldngd
och bakre vaggan komprimeras. Bakre
saxen gor samma sak da den blir me-
kaniskt last nar den fjadrar ut maximalt
och framdelen trycks ihop. Man far med
detta en "akta boggi" likande en traktor-
vagn som halverar guppen innanfér &nd-
lagena, sa fort man nar ett andlage fram
eller bak arbetar fjaderbenet. Om bagge
vaggorna komprimeras samtidigt jobbar
fiaderbenet fullt ut och boggin beter sig
som vilken annan boggi som helst. Men
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i lag fart har man en oddmpad "vickbog-
gi" sa lange som slaglangden &r liten.
Det fungerar riktigt bra for det avsedda
bruksomradet nar man férdas i de farter
den ar byggd for. Vidare &r boggin helt
enormt bra pa att viktfordela vid gaspa-
drag. Man fér faktiskt ett litet kontrolle-
rat skidlyft nar man ger fullt med alla 23
hastkrafterna. Det gor att man kan lyfta
upp framéndan nér terrdngen sa kréver
samtidigt som kérgladjen okar mangfalt,
skidlyft ar som alla vet kul! Denna skoter
har ocksa en spérvidd pa ynka 62cm el-
ler 24,5” som dagens 16ssnoakare skul-
le kalla det. Extremt smalt och underhal-
lande, den svanger bokstavligen sjalv
ute i sndn och skrakorning ar fantastiskt
enkelt. Framvagnen har "Ockelbo IFS”
gummibandsfjadringen som haller ski-
dan pé plats i sidled och ger ett harligt
okande forsprang vid hopfjadring med
vinklarna konstanta. Kanonbra framfjéd-
ring sa lange man inte har backvaxel da
skidorna latt stéller sig rakt upp nar man
ska backa. Totalbredden péa skotern &r

‘Poron ar genomgangen och klar for

dventyr, visst ser man att denna skoter

ar en riktigt rolig maskin?

77 cm sa hittar man bara en skog som
ar sa tat kan ingen modern skoter folja
efter. Motorn heter Rotax 277 och &r
bland annat kdnd som motor i ultralétt-
flyg, driftsaker med andra ord. Samman-
taget &r det dessa Idsningar som gdr en
Poro till vad den & men maskinen ar inte
fri fran problem, tvértom.

Vad ar da felkonstruerat hos
denna dromskoter?

Poron &r ingen felfri skoter och skalen
till att den endast fanns under tre rsmo-
deller & ménga. En uppenbar detal] &r
att chassit &r av stal och inte i aluminium
som hos néstan alla andra skotrar som
sdlts sedan dess. "Stal &r tyngre” sa-
ger ndgon men dess specifika styvhet,
E-modul delat med densitet, & ungefér
densamma vilket ocksé géller for metall-
lerna magnesium och titan. Enkelt sagt
kan man gora ett skoterchassi precis
lika styvt samt latt i stal som i aluminium
men det ar kanske ingen bra idé anda.
En latt stalkonstruktion kraver mycket
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Chassit strippat sd ndr som pd motorn. Man ser tydligt att massan ar koncentrerad
till mitten av maskinen likt en modern superbil, grunden till skoterns fins balans.

tunn plat och dven om chassit blir lika
styvt sa klarar den yttre averkan sémre,
det blir lattare buckligt. Sedan krévs det
en bra ytbehandling och dér klantade
Ockelbo till det rejélt med sin hemska
pulverlack. Alla orenoverade Ockelbo
ar darfor riktigt rostiga. Men det abso-
lut stérsta felet med stalplat &r att det
kostar s& ménga mantimmar att tillverka,
13 meter handsvets per chassi &r svart
att fa betalt for. Sedan saknar boggin
glidplast, den har bara hjul monterat pa
boggiskenorna. Kan lata som en bra idé
men....det &r det inte! Tanken var aft
isvdg, hardskare eller fard pa barmark
inte skulle kunna slita ner plasten och
det stdmmer, det &r 18 hjul som skoter
kontakten mellan matta och maskin och
man kan aka vidare anda tills skidorna
notts sonder. Den forsta uppenbara
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nackdelen jamfdrt med riktig glidboggi
ar att marktrycket inte &r lika dver hela
mattan och att man da far mindre faste
vilket i vissa lagen mérks ytterst val.

Det riktigt stora problemet ar dock att
mattan matas med sno pa ovansidan,
av den stora mangden boggihjul som
huserar i slidsen och detta kan leda till
att skotern stannar i vissa foren. Nér
flodvattnet fyller boggin och bldtsnon
trycker fast mattan i tunneltaket star man
still, da funderar man pa varfér inte sko-
tern har glidplast i stéllet fér nastan 20
hjul. Drivsystemet bestar av Ockelbos
egen sekundarvariator IBO-Matic Plus
och Comet(-85) eller IBO-Matic(83-84)
primér. Kraften gar sedan via ett kedje-
hus i plat och dverfors via en %" enkel-
kedja till drivaxeln. Variatorerna fungerar
bra och den till synes alltfér klena kedjan

wwwsnowridei.se

Ovre styrlagring &r flyttad frin undersidan av ramréret till ovansidan. En enkel 4t-
gérd som ger en mycket fin kérstéllning nér man star upp.

Den unika boggin ar totalrenoverad och allt

fungerar som det ska. Att en ensam dampare

héller for uppgiften men det géller att
justera in allt ratt. Kedjespanningen sker
genom att sekundéraxeln flyttas och det
géller att ha koll pé detta. Sedan staller
man in variatoravstandet genom att vrida
pa hela kedjehuset och vill man justera
sidoférskjutningen eller parallelliteten
far man flytta p& motorn. Det finns stora
mdjligheter att justera fel och har man en
slak kedja néter den genast upp kedje-
huset. Man maste dérfor agna lite tanke
till drivsystemet som &r fran annan tid,
det var en gammal konstruktion redan
nar skotern var ny. Att enbart lamna in
maskinen for en arlig service récker inte
da den kraver mer arbetsinstats an mo-
dernare konstruktioner per kord stracka
och det maste &garen lara sig att utfora.
Nar maskinerna blir till aren behéver man
byta ut lagren i alla hjul och det kan ses

gor allt jobb kanns lite markligt.

som en mindre investering med tanke pa
det stora antalet, jag behdvde 22st nya
SKF-lager till min Poro. Boggin méste
dessutom monteras ner i bestandsdelar
nar den ska smorjas vid service da den
saknar smorjnipplar. Jamfort med mo-
derna konstruktioner sa kraver en Poro
mer av sin dgare och passar dérfor inte
for alla. Att Ockelbo la ner denna modell
beror delvis pa att den kravde for méanga
mantimmar vid tillverkningen men mest
pa att den sag sa gammal ut att kunder-
na borjade ifragasétta varfor man skulle
kdpa en ny skoter som sag ut att vara
20 &r nar man fick den. Nar man sedan
moderniserade programmet forlorade
man manga av Porons fina egenskaper
men exempelvis den nya 3500:an ség
for manga fortfarande nagot gammal ut.
Problemen med hjulslides och sndupp-
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Ockelbos unika framfjadring funger-
ar klockrent sd linge man bara kér

framét, en underskattad konstruktion.

Tl oy

byggnad blev bara varre nar de nya
modellerna kom och kunderna hittade
andra tillverkare under aren som féljde.
Sedan kom slutet pa 80-talet och sa var
Ockelbo inte langre kvar som tillverkare.

Sammanfattning, &r detta
ett bra kop i dag?

Poron saldes som yrkesmaskin och det
finns i dag bara att fa tag pa antingen
renoverade eller icke korbara exemplar.
Att hitta ett fint ladufynd som bara beho-
ver lite brénsle for att fungera en hel sa-
song raknar jag som en fantasi, en Poro
har fatt gora rétt for sig och det mérks.
Rékna med ett antal kvéllar i garaget och
en hel del slitdelar innan forsta turen om
du képer en som inte nyligen ar genom-
gangen. Nar man plockar isér sitt fynd
ser man att axlar behover svetsas och

svarvas da lagren skurit. Boggiskenorna
behdver svetsas da bultférband lossnat
och forstorat halen.

Sedan ska chassit skrapas fritt fran
rost, helst blastras, svetslagas och lack-
eras. Motorn behdver nya brytarspetsar
och férgasaren samt tank bor rengéras
och ledningarna bytas ut. Man ska ha
helt klart for sig att den forsta agaren
med stor sannorlikhet var renskdtare
och de vet att en skoter &r ett bruksfo-
remal. S& man ska inte jamfora skicket
hos en begagnad Poro med en samtida
"svenne-modell” som korts ett eller tva-
hundra mil pa fritiden per sasong och
akt slapvagn mellan lekplatserna likt en
akta Trailer Queen. En Poro har aldrig
behandlats med silkesvantar och det
sétter sina spar efter 30 ar. Infor denna
artikel tog jag kontakt med en gammal

klasskamrat fran Jokkmokk och fragade
honom om jag kan kalla Poron fér "Lapp-
moped” utan att en renskdtande yrkes-
man tar illa upp. Han var séker pa att det
gick bra och min férhoppning ar att det
framgdr att jag gillar Poron fér att den ar
en sa specialiserad maskin, avsedd for
var unika rennaring och att den duger till
just det. Om en renskotare tycker om en
skoter vet man att den fungerar! Ar det
da vért alla pengar och allt jobb att fixa
till en s& gammal sndskoter? Tveklost ar
det vért allt! En Poro &r varldens basta
stigfinnarmaskin, den &r extrem rolig att
kéra och den har fortfarande mycket
hogt bruksvarde. Den &r dessutom ett
stycke svensk fordonshistoria, kort sagt
ar det en makalos manick!

CrossFix

Auktariserad
verkstad &
farsaljning av
reservdelar.

skidoo & LYWX

can-am

THE OTWATEROE™ |

crossfix.se

Aterforsljare for

Ginns i nya lokalzs bakom Teaktot-
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SKEE-HORSE

MADE IN VARMLAND

Vi glads at den vaxande trenden att radda gamla klenoder som statt
bortgldmda i decennier och som annars skulle gatt en séker dod

tillmotes.

Text: Bjorn Bild: Lars-Erik Jansson

u vet val om att det glada 60-
Doch 70-talet bjod pa massor

av saker. Férutom att man vid
denna tidpunkt &gnade sig &t fri kérlek,
bestkte manen, designade de vackraste
bilarna i historien, skrev den basta musi-
ken och tillverkade snoskotrar i varenda
garage i Nordamerika, ja i Skandinavien
ocksa for den delen. Det fanns samman-
lagt flera hundra tillverkare som sedan
kokades ner till de fem som nu ar kvar
efter att roken lagt sig. Svara ekonomis-
ka tider tillsammans med en begransad
marknad och en knivskarp konkurrens
gjorde att till och med stora tillverkare
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till slut gav upp denna avdelning inom
sina koncerner. Stora motortillverkare
som OMC-gruppen (Outboard Marine
Corporation) som till vardags tillverkade
enorma mangder batmotorer, motor-
sagar, golfbilar, batar och campers av
olika de slag tréttnade till slut och deras
sndskoterdivision lades ner 1976 efter
ett riktigt forlustar. Deras totala sndsko-
tertillverkning av Johnson, Snow Cruiser
och Evinrude var bara 4 procent av hela
OMC-gruppens omsattning.

Lars-Erik Jansson fran Sunne &r en av
dem som fastnat fér Johnsons modeller
och har utvecklat ett intresse for deras

wwwsnowridei.se

Skee-Horse da han tycker att den &r ex-
tremt snygg.

Vikan halla med och forstar fullt ut vad
det &r som attraherar honom da det gal-
ler denna modell. Han har sedan tidigare
renoverat en Skee-Horse 71:a, som se-
dermera avyttrades.

Idag stér det en helt nyrenoverad 67:a
i Lars-Eriks garage och den haller en sé-
pass hog klass att jag hajade till & det
grovsta da jag sag den for forsta gang-
en. Ingenting har sparats och [amnats &t
slumpen under denna renovering da den
héller en extremt hdg niva.

Det hér ar Lars-Eriks historia om hur

han hittade och foérvandlade en skrotfar-
dig Skee-Horse till en pérla i nyskick.

Ovantad vandning

Da Lars-Erik som till vardags verkar i
entreprenadbranschen alltid gillat att
skruva sa letar han alltid efter limpliga
projekt att renovera. Malet &r att reno-
vera, gora allting klart och sedan ocksa
anvanda renoveringsobjektet. Under en
vanlig objekts-jakt sprang han p& denna
Skee-Horse hemma hos Ockelbo-entu-
siasten Rickard Gerdlof fran Akersber-
ga. Denna 67:a hade statt undangomd
under en langre tid och levt sina dagar
i Stockholms skérgard dar den trans-
porterat folk och varor mellan Garna
innan den sakta fick somna in i sin langa
dvala. Som tur &r s& kom Lars-Erik som
den rdddande prins han &r och véckte
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Lars-Eriks Skee-Horse var i ett bedrév-
ligt skick nér han hittade den. Som tur

i

var hittade han en donatorskoter som - — ) )
fick sldppa till lite reservdelar. Motortypen &r av boxermodell och ddrmed ocksa tvacylindrig. Den &r pa 400 kubik och har 16 héstkrafter.

fE

Lars-Erik hittade sitt utgdngsobjekt i form av en Skee-Horse frin 1967 i Akersberga
utanfér Stockholm. Just denna maskin har agerat transport for manniskor och va-
ror ute i skdrgérden.

Ett ordentligt underarbete betalar sig alltid da slutresultatet annars avsléjar min-
sta slarv.

r

D3 Lars-Erik sitter pa det gamla europalagret vad det géller Johnson-reservdelar
sd ar det lite enklare att renovera nagonting i nyskick.
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Att helt plétsligt sta dir med ett rent och nylackat chassi ar en skén kansla och
man kanner att bygget har véint och varje sak man gér ar en del ndrmare ett fardigt
resultat.

Kedjeskyddet som faktiskt ar mer ett
skvttskydd da kedjan inte ligger i ett
oljebad.

denna skonhet ur sin ldnga skonhets-
s6mn, som tyvarr fatt omvand verkan.
Denna Skee-Horse var inte alls utvilad
efter ratal av stillastaende utan snarare
fardig for skroten. Som tur &r sa hade
redan Lars-Erik en donatorskoter redo.
-Hade jag i forvg vetat vad jag vet nu
s hade jag nog utgétt fran donatorsko-
tern istallet da den var fraschare, skrat-
tar Lars-Erik. Men skulle man veta allting
i forvag sa skulle ju liksom vitsen med
hela livet férsvinna.

Reservdelar till en Skee-Horse ar inte
det I4ttaste att fa tag pa och just detta
faktum stéller till det for de flesta som
gett sig in i en san hér renovering. —Jag
fick nys om att det visst skulle finnas et
jattelager av gamla Johnson-grejer na-
gonstans i Sverige. Jag foljde upp en del
spar men det slutade i atervandsgrander
och ledde inte négonstans. Jag borjade
misstrosta men sd en dag av en slump
sd pratade jag med en skolkamrat till
Harry Westerlunds son. Och allting fick
en ovantad vandning, minns Lars-Erik.

Det visade sig att Harry Westerlund
som sélt sndskotrar sedan urminnes
tider i Alvdalen, precis gatt bort. | kvar-
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Motorn &r en blandning mellan nya och
gamla delar. Oavsett vilket sd ser mot-
orn idag helt ny ut.

latenskapen fanns ett jattelager av John-
son-prylar. Harry hade kdpt upp hela eu-
ropalagret fran Belgien och det fanns nu
15 kubik av reservdelar som lag oanvént
i orérda originalforpackningar. Lars-Erik
kontaktade sonen till Harry som forstod
att alla delarna skulle hamna i rétta hén-
der och att de skulle gladja massor av
manniskor, och en affér kunde goras.

Rostiga prylar

Med en hel hég av reservdelar av olika
de slag kunde nu en grundldggande
renovering fortskrida. Allting plockades
isér och Lars-Erik valde de bésta de-
larna frén de bada maskinerna han hade
att tillga. Chassit, huven och évriga delar
lackades i ratt kulérer och allt som en
gang varit kromat skickades ivag till Li-
sj0 krom. -Jag skickade dit ett géng ros-
tiga prylar och fick tillbaka nykromade
delar i nyskick. Jag hittade dynkladseln
pa eBay och rutan skar min lokala glas-
mastare till fran en plexiglasskiva. Listen
pa rutan hittade jag hos Orebro Agen-
turaffar som har massor av bra saker
for oss som gillar att renovera diverse
fordon. Jag har ocksa lagt en massa tid

wwwsnowridet.se

Det var enklare férr. Det lilla kopparréret leder 6verbliven bensin och oljeblandning
frin vevhuset som i sin tur droppar pé kedjan och dérefter rinner ut i naturen. Allt
var inte béttre forr.

Dynan bestar av ny trdbotten i plywood
och gammal skumgummi som sedan
klitts med ny klddsel som hittades pa
eBay.

.

Lars-Erik har byggt om boggin lite
grann for att forbéttra funktionen.

Lars-Eriks maskiner &r byggda for att anvdndas. Annars skulle ju allt arbete vara

forgéves.
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Alla kromade detaljer var tdrda av tidens tand och i akut behov av renovering. Allt Brénsletanken sitter ldngst fram vilket sékert blir effektfullt vid en rejél tradkolli-
skickades ivég till Lisjé Krom och kom tillbaka skinande blankt. sion.

Som om Lars-Erik inte hade nog med att renovera sin Skee-Horse. Han hittade en
tillhérande Johnson Cutter-kélke i samma stil och frdn samma period som drags-
kotern. Méktigt.

Allting &r ihopplockat som det en gdng begav sig i slutet av sextiotalet. D4 dessa
maskiner importerades i delar till Belgien och slutmonterades dar av skattetekniska
skél, stod det faktiskt “Made in Belgium” pa denna maskin.
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Joknson

Naturligtvis
fick Lars-Erik
ett pris for sin
extremt fina
maskin under
2016 drs CBR
veteranrally.
Allt annat vore
orimligt.

Far du chansen att prata ndgra ord med Lars-Erik Jansson, gér det. Han har stor
kunskap om OMC-gruppens maskiner och ett intresse for dessa som ingen annan.
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pa att fixa till boggin som fran borjan har
en ganska dalig konstruktion. Nu fung-
erar den, samtidigt som den ser helt ny
ut ocksa. Jag har faktiskt haft en norsk
mentor som hjélpt mig lite genom hela
renoveringen vilket alltid gor jobbet lite
enklare, séger Lars-Erik

Ovanligare modell

Lars-Eriks Skee-Horse &r av den ovanli-
gare 1570-modellen som &r lite smalare
an den vanligare 2070-modellen. Det
var en av anledningarna till att han valde
den lite samre av de bada maskinerna
att utgé fran. Den har maskinen &r ut-
rustad med en 400 kubiks boxermotor
pa dryga 16 hastar vilket kanske inte 13-
ter sa vadligt, men &r fullt tillrackligt for
chassit. En liten rolig detal] ar att det sit-
ter ett kopparrér fran den vevhusmatade
motorn som lacker dverblivet sull i form
av bensin och olja till kedjan som pa s&
sétt far sin smorjning.

Nu ska du inte tro att den har maski-
nen blir stiende och samlar damm ef-
tersom Lars-Eriks filosofi &r att det som
renoverats ocksé ska anvandas. Vi sdg
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honom pa var CanonBallRun-tréff och
han sitter i skrivande stund och véntar
pa att det ska bli den 6:¢ mars sé han
far aka pa Gossetraffen dér det arligen
samlas ett gang entusiaster.

Rulla tumme

Tro nu inte att att Lars-Erik sitter och
rullar tummarna fér det har han inte tid
med. Han ar forutom en Skee-Horse
entusiast ocksd en ivrig foresprakare
for den svenska Flexi-Trac skotern och
har faktiskt den sista som rullade av
det l6pande bandet innan tillverkningen
upphorde. Han har ocksa flera Yamaha
Inviter av varierande arsmodell som dels
han hittat i Sverige men ocksa i USA. In-
viter &r den dar trevliga lilla encylindriga
vattenkylda guldfargade skapelsen som
Yamaha tillverkade mellan 86 och -89.
En av historiens sjukaste skotrar pa alla
sétt och vis. Sjukt gullig och annorlunda.
Oavsett vad Lars-Erik kommer att reno-
vera i framtiden sa har jag pé kénn att vi
kommer att héra fran honom igen.
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Vad gor man nér skapargladjen knackar pa dorren och man vill skapa ndagonting eget? Manga av
oss vander sig och somnar om, men inte killarna pa Brutalteknik da de redan har sovit klart och ar
redo for nya utmaningar.

Text: Bjorn Bild: Brutalteknik

et ddr med att ge sig ut i natu-
D ren pa vintern kan man gora pa

flera olika satt. Ar man bekvim
tar man en fabriksbyggd sndskoter som
oftast fungerar i alla ligen. Ar man lite
korkad sa trar man pa sig ett par skidor.
Ar man uttrdkad och kanner att man vil
gbra nagonting nytt s kan det vara lage
att bygga en helt egen bandsats till sin
gamla enduro! Bakom det relativt nystar-
tade bolaget Brutalteknik i Ovik hittar vi
grabbarna Andreas Bystrom och Erik
Olsson som bada har ett forflutet som
konstruktorer. | dagslaget har de manga
stréngar pa sin lyra da de ocksa driver
foretaget Kivo (som blir Ovik eller Ovik
baklanges) dar de bland annat har en
del uppdrag inom den svenska vapen-
industrin. D& man tyckte sig ha lite tid

dver och nér man &ndé hade tillgang il
det mesta for att ta fram en bandsats for
cross- och endurocyklar s& tog man helt
enkelt tag i detta.

Europa som marknad

Grabbarna har l&nge sneglat pa dessa
bandsatser och har hangt i gruppen "vi
som bygger snowbikes” sedan den ska-
pades och ndr exempelvis Jorgen Bjur-
holm i Ornskoldsvik byggde en sa kunde
man helt enkelt inte hélla sig langre.
Man har naturligtvis sneglat pa alla an-
dra tillverkare, proffs som amatorer, och
darifran skapat ndgonting helt eget som
efter flera olika prototypstadier nu blivit
négonting som man kan salja till gemene
man. Andreas minns tillbaka.

- Ursprunget ar faktiskt en artikel

38

wwwsnowridet.se

i SnowRider dar ni skrev om Hakan
Bjorkmans Timbersled-kopia. Jag fast-
nade direkt. Lite konstigt sa hér i efter-
hand egentligen, da jag aldrig &gt eller
kort enduro tidigare. Jag sprang och
kopte en begagnad KTM 450 EXC om-
géende och plockade genast isér den.
Jag, svagern och en polare byggde tre
stycken satser. Tyvérr fastnade aven min
fru for detta vilket medforde problem dé
de forsta fordonen végde en hel del. Yt-
terligare en enduro inforskaffades och
en lattare och smidigare variant bygg-
des, vilket gjorde att frugan nu kunde
hénga pé. D4 jag &ven driver en ingen-
jorskonsultfirma sa engagerades nagra
ingenjrer for att produktifiera grejorna
och foretaget Brutalteknik startades for
detta &ndamal.

Bandsatserna har ddpts till Onetrack
och vi har i dagarna levererat till var for-
sta kund. Var ambition &r att véxa och
leverera bandsatser till de vanligaste f6-
rekommande hojarna med Europa som
marknad, séger Andreas.

Positiv till forbattring

Brutaltekniks OneTrack &r idag en val-
fungerande skapelse som man forsokt
att halla sa ltt det bara &r mgjligt. Allting
ar ritat i Solid Works 3-D Cad, inhouse
men all tillverkning ar utlagd pa underen-
treprendrer for att sedan monteras ihop
i Brutaltekniks lokaler. Man har verkligen
forsokt att tanka lite langre och forbattra
det som gar. Drivaxeln &r av en helt egen
konstruktion och &r begavad med egen-
konstruerade drivhjul som i sin tur tillater
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P4 Brutalteknik s kluddar man
inte med papper och penna d&
man uteslutande jobbar i 3-D
ritprogram.

Du vet val om att man kan passa p4 att fa uttryck for sina kanslor vad det géller
designen nar man bestéller en One Track bandsats. Det &r bara att vara 6ppen och
berétta for Andreas eller Erik hur man vill ha det hela. Hello Kitty, inga problem.

Snowbiken &r troligtvis har fér att stanna da man ser allt fler av detta fordon i fiallvariden. Men énda finns det ingen registreringsform
eller regelverk som passar detta fordon. Just detta borde nagon ta tag i direkt d vi knappast tror att ett férbud kommer att stoppa de
som fastnat for detta. Under tiden alla ker mer eller mindre olagligt sd kan vi tillsammans férsoka halla nere ljudnivan och patala detta
fér den som valt att bygga pa en cross eller bytt sin ljuddampare mot en livligare variant. Allt med tanke p4 att detta fordon inom kort
ska bli accepterat, omtyckt och fi en egen registreringsform.

One Track finns bade med ldng 345
matta och som kortare 307. Bdda med
51 millimeterskammar.

Som glad amatér blir man lite tarogd
ndr man ser vilka delar som kan ritas

Pl "’1 T
¥ - - ~ e i ac 2

o : och tillverkas pé Brutaltekniks order.
Den gamla KTM EXC 450 prototypmaskinen finns fortfarande kvar i garaget. Snyggt.
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mattan att vara relativt [8st spand vilket
i sin tur gor att den rullar extremt latt.
Detta betyder i sin tur att en vanlig 450
enduro &r fullt tillracklig for att ha riktigt
kul i snén med. -Vi har ju provat lite
olika hojar och jag har fastnat for KTM:s
500 enduro som sakert har 60 héstar
och samtidigt later 88 decibel vilket &r
viktigt for oss. Men det gar aven med
mindre hojar dé frun har en fyrtakts 350
kubikare och vi har ju faktiskt ett kit for
smé hojar ocksa. Pa fruns 350 monte-
rade vi en reclusekoppling som gor det
lite enklare att kora d& man eliminerar
risken att man dddar motorn med for
agt varvtal. Jag kan rekommendera den
anordningen som man skruvar pa sin
originalkoppling. Personligen vill jag ha
en latt hoj och nagon turboinstallation &r
inte aktuell da jag inte orkar med det dar
extra kranglet som detta medfor, sager
Andreas. | dagslaget finns OneTrack i
tva ldngder dé man valt att anvanda 307
och 345 langa mattor for andamalet.

Man anvénder variiga 51 m||||meter§ Killarnas favorit &r utan tvekan en KTM 500 av senaste modell. Den ér tillrickligt stark och luftburken med filter &r s utformade
skotermattor som man sedan kapar neri att det fungerar bra vad det géller att halla ute snékristallerna. Den har elstart samtidigt som den &r extremt tyst som en en-
ytterkant for att f& dem lite smalare. Man  duro ska vara. Ett bra val med andra ord.

anvénder original bakstétddmpare men
har valt att byta ut fjadrarna i framgaf-
feln mot ett par hardare. Tro nu inte att
man lutat sig tillbaka och ar néjd med
det man astadkommit. Man utvecklar
standigt detta kit och det &r framfor allt
skidan och dess infastning i framgaf-
feln som far mycket uppmarksamhet
eftersom man mérker att minsta positiv
andring marks extremt mycket och gér
kérningen enklare och roligare.

Bra prisat

Sa vad vantar du p&? Det &r bara att
hitta en storre enduro som béade har ly-
sen och en ljudddmpning som inte stor
nagon och satta igang. Elstart &r absolut
att foredra da ingen tycker att det &r kul
att sta och kicka ute i naturen. Ett kom-
plett kit kostar i dagsléget 55,000 kronor
och far anses som extremt bra prisat om
man jamfor med andra satser fran exem-
pelvis USA. Ménga som koper dessa
bandsatser bygger om sina maskiner
for sommarbruk for att sedan lagom till
senhost och tidigt vinter forser dem med
dubbdack for att lagom till forsta snon
plocka pd bandsatsen igen. P& detta
sétt far man ett fordon som &r lampat for
alla rstider och dérmed kan upplevas
som billigt och prisvart. Man nér grab-
barna pa Brutalteknik enklast genom
att ga in pd www.brutalteknik.se eller
facebook och dér vélja ett sétt for vidare
kontakt. Lycka till med ert byggande. s

Man slutar aldrig att forséka géra allt-
ing béttre. Just skidan och dess infést-
ning svarar bra pa alla farbéttringar.

En spréngskiss ar riktigt bra att ha nér
man ska plocka ihop ndgonting eller
behéver nya delar.

Aven om man ritar allting i datorn p Brutalteknik och sedan ligger ut tillverknin- Du vet vél om att det finns mindre vari-
gen sa r Andreas inte direkt omdjlig da det géller att tillverka en prototyp-bit nar anter av OneTrack-satsen? Amnade att
det behdvs. passa maskinerna for de sma.
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Man monterar, svetsar och stter ihop det mesta i sina egna lokaler. Antligen f8r ju ock-
s4 Erik Olsson nytta av sin TIG-svets.

1 och med att man numera inte har ett framhjul s& tar man bort fotbromsen och
Iater bromshandtaget bromsa mattan.

Det har blivit ndgra prototyper innan

man har hittat till den nuvarande ver-
sionen. P3 bilden en Husabergare av
stérre modell.

Det kontrollméts och funderas. Har ar
det underleverant6r Tommy pa Thordab
som far godkant.

Det &r en baggis att bygga om din enduro fran sommar- till vinterbruk och daremellan sa kan det vara limpligt att forse den med dubbdéck nér underlaget kréver detta. Ett
perfekt stt att utdka din endurosésong till dret runt.

090—205 93 00




SENASTE NITT

Da sitter vi har igen
pa SnowShooten,
19:e aret i rad for

min del, och férsoker
smalta de intryck vad
det galler 2017 ars
snoskotrar och vad
som komma skall. Vi
kommer har att bara
skumma igenom
nasta ars nyheter,
men naturligtvis
aterkomma mer
ingdende i detta amne
till hosten i vanlig
ordning. Har kommer
i alla fall en rapport
med tillhdrande

snabbskjutna bilder.
Av: Bjém

i borjar med Arctic Cat och kan

genast konstatera att det finns en

och annan modell att vélja p till
2017. Hos importoren KGK Motor kliar
man sig i huvudet da man till i ar har 158
olika Arcticar att védlja mellan, vad det
géller olika modeller, farger samt utrust-
ningsniva.

Storsta nyheten for aret & Thunder-
Cat Turbo. Idag betyder sifferkombina-
tionen 9000 att den gamla tvacylindriga
turbomotorn & utbytt mot Yamahas
trecylindriga turbomotor pa 180 kusar.
Det hér & motorn som i princip saknar
all turbo-lag eller "turboférdréjning” och
ar det starkaste som rullat ut ur en sno-
skoterfabrik. Vi gillar definitivt géngen
i motorn. Yamahamotorn ar pa 998
kubik och &r identisk med den som sit-
ter i Yamahas Sidewinder. Den ar rapp
och extremt trevlig. Thundercaten har
1,75-tumskammar och &r 137" lang.

Vill du ha en lite langre turbomaskin sa
ska du titta narmare pa XF 9000 153"
High Country Ltd ES. Skulle du tveka sa
ska du lyssna pa KGK Motors egna guru
Janne Flemstrom som efter en provtur
forsakrar att denna turbomaskin "gér sa
anda in i helvete".

Hardcore

M8000 Hardcore 153" samt 162" fod-
des i Sverige och har nu anammats av

Nya Hardcore r littare och mer forfinad 4n nagonsin. Den finns i lingderna 153
samt 162 tum beroende pa vad man vill ha.

Arctic Cat har dterigen anammat namnet Thunder Cat vilket vécker starka minnen
samtidigt som man understryker att detta verkligen ar en vérsting som har oanade
fartresurser. Sdklart den har det med sina 180 héstar.

amerikanarna. Arets hetaste I6ssnoma-
skin fran Arctic Cat heter Mountain Cat
i USA, men Hardcore i Skandinavien.
Har hittar vi till 2017 ett nytt chassie dar
man inriktat sig pa viktbesparing. Man
vill ha en lattare maskin men samtidigt
inte rucka pa hallbarheten. Chassiet har
blivit 2 tum smalare ldngst fram samti-
digt som man kan kliva 2 tum langre
fram p& maskinen, man har ocksa en
annan attackvinkel pa mattan. Det sitter
numera ocksa 8-tanders drivhjul pa den-
na maskin vilket ska paverka maskinens
formaga att kliva upp ur snon positivt.

Skulle du vara lite halvsugen pa att
kora Arctic Cat nésta &r sa finns det
en chans att fa en provsmakning redan
i var.

Arctic Cat bjuder ndmligen in nya och
gamla kunder till Saxnas under varen,
dar Vesslan haller i ett Scandinavian
Hardcore Camp. Val dér s& far man
smaka och prova pa 2017 &rs maskiner.

Du vet vél om att Arctic Cat har 3 ars
garanti pa sina maskiner samtidigt som
du som kund har fri service forsta aret.

Arctic Cat SVX 450

Det hér ar helt klart grymmaste nyheten
pa mycket lange. Det har &r den forsta
SnowBiken som tillverkas och sdljs av
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en fabrikant. Sjalva motorcykeln &r en
fransk/spansk Sherco som fétt sta som
grund for detta bygge. Det hér ér alltsa
inte ett kit som du sedan ska montera
pa din enduro. Nej, det hér ar den far-
diga produkten som &r specialbyggt
for andamalet, att ta sig fram i snon. Vi
ser manga unika losningar pa den hér
SnowBiken och da & det forst och
framst boggiens konstruktion vi syftar
pa da den har en bred "skena” i mitten
och inte alls liknar en sndskoterboggie
eller exempelvis den frén Timbersled. Vi
ser ocksé en specialldsning p& broms-
handtaget som sitter pa vanster sida
dar vanligtvis kopplingen sitter pa en
enduro eller cross. Handtaget fungerar
som ett kopplingshandtag férsta biten
och fdrvandlas sedan till ett bromshand-
tag ju langre in mot styret man pressar
det. Riktigt frant. Vi vet inte vad denna
maskin kommer att kosta, men réacker
instinktivt upp handen dé vi gérna vill
ha en. Tjata pa din lokala Arctichand-
lare om var, nér och hur du far tag pa
en SVX 450.

Timbersled

SnowBikes ar foreteelsen som inte kom-
mer ga att stoppa. Den &r hetare &n he-
tast och vi har bara sett borjan. Det har
ar en ny sport och dérmed en ny mark-
nad med nya kunder. Timbersled férser
agare av alla slags endurohojar frén
tidigt nittiotal och framat med en om-
byggnadssats som helt plotsligt gor den
vettig for vinterbruk, i djup sn6. Det finns
flera olika kit beroende pa vad du vil
gdra och vilken slags kérning du ar ute
efter. Vill du géra lite allt méjligt ska du
titta nérmare pa allroundkitet ST 120. Ar
det djupsn6n du ska ut i sa finns det lite
langre LT 137-kitet. SX 120 varianten
ar mer d&mnad for cross eller led da den
ar mer lattsvangd. Mattan har 2,5-tums-
kammar och hela boggikonstruktionen
har en hel del Polarisgrejer i sig, vilket
ar ganska naturligt eftersom det ar Pola-
ris som numera dger Timbersled. For att
fa reda pa allting om dessa kit och vad
som bast ldmpar sig for just dig och din
maskin sa ska du kontakta nagot av de
Timbersledcenter som finns i Sverige.
Det finns sex sédana och de lystrar till
namnen TT Trading i Kiruna, Umea Ter-
rang & Motor, Motorhuset Ostersund,
Vilhelmina Motorcenter, Hans Eriksson i
Frévi AB och Jarvso Motor AB.

Yamaha

Sidewinder, ja vad sdger man? Ja, inte
ar jag mallos, utan snarare glad, lattad
och lite sugen pa att skrika. JAG SA JU
DET! Vi har vetat om namnet Sidewinder

Timbersled
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Yamahas nya Sidewinder
fr en 180 héstars turbo-

motor med intercooler.
Tack for det.

Arctic Cat SVX 450

ett bra tag, men inte helt sékert vad det
betydde och hur den skulle se ut. Vi har
hort alla gissningar vad det géller moto-
ralternativet och den ena gissningen var
vildare &n den andra. Vi vet sedan lange
att Yamaha aldrig ar vilda, utan bara be-
rdknande och trygga. Vi trodde oss veta
att nya Sidewinder skulle ha turbo, och
vi visste att om sa skulle vara fallet sa
skulle den vara ytterst genomarbetad.
Vilket den blev. Nya Yamaha Sidewinder
ar ett masterverk och de har inte lam-
nat nagonting &t slumpen. | grund och
botten sa &r Sidewindern en Viper med
nya klader och en sprillans ny motor.
Den har 998-kubiksmotorn &r verkligen
purposebuilt da man inte bara sméllt
pa en turboanlaggning pa en befintlig
motor. Allt fran variatorer till vevstakar,
kolvar, cylinder, vevaxel och kylsystem
ar anpassat for den extra stress dver-
laddningen innebar. Motorn ger sin max-
effekt pa 180 hastar vid 8750 varv och
laddas som mest med 0,8 bars tryck.
Yamaha séger att malet var 180 hk
samtidigt som den skulle ha noll turbo-
lag eller fordrojning i gasresponsen.
Man har lyckats kan jag sdga. Den ar
rapp och har ett skont drag utan att vara
hysterisk. Motorn kénns stor och stark
och inte alls 6verladdad. Borta &r det
langa grenrdret da man ersatt detta med
ett kort gjutet 3-1 grenror dér det sitter
en |HI RHF 5B turbo med keramiska
lager. Det sitter en atercirkulerande po-
poff-ventil som later trycket som annars
skulle bromsa turbon nér man slépper
gasen, ga in i turboinloppet for battre
respons samtidigt som man haller ljud-
nivan nere. For den gér tyst. Motorn har
9:1 i kompressionsférhallande istallet for
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sedvanliga 11:1. Det sitter ocksa EBC
(engine braking control) for att mot-
verka alltfor kraftig motorbroms. Vi hit-
tar ocksa en kraftigare oljepump, front-
monterad intercooler samt en borttagen
vattenkylare som numera ar ersatt med
en ordentlig tunnelkylare. Sidewindern
slépps 16s pa alla fronter och vi hittar
den dver hela modellinjen i olika l&ngder.
Hade jag varit du sa hade jag kikat in
till min lokala Yamahahandlare for att ta
reda pa vad det & som géller for att ta
del av nagon av alla rabattcheckar som
finns pa varkanten. Vi aterkommer med
ett storre och mer genomgéende repor-
tage angaende Sidewindern till hosten.

Viking V
Vi & inte pa nagot satt trotta pa den
gamla Vikingen utan snarare valkom-
nar uppdateringarna pa VK 540 V, den
femte generationen. Det hér &r en lag-
prismaskin som &r dmnad for den ryska
marknaden. Till 2017 ser vi en rad nya
och trevliga uppdateringar som ska ge
lagre utslapp. Den ar numera sa ren att
den far, kan och kommer att éterigen
séljas i Nordamerika. Den har fatt en
uppvarmd flatslideforgasare och en ny
CDl-enhet som tillsammans ska géra
Viking-femman 25% brénslesnélare.
Motorn har till i ar fatt en ny stator som
trimmar upp dess effektivitet fran 150 W
till 400 W, vilket kommer att behdvas da
maskinen numera har samma halogen-
lampa som VK Professional. Man har
ocksa stoppat dit en storre ruta for att
foraren ska sitta mer skyddad. Vi ser
ocksd samma skyddade backspeglar
som pa Viking Professional, en ny dyna
och modernare fotsteg med béttre snd-
evakuering. Vi som trodde den gamla
tvataktaren var pa vag ner i graven, men
an dr det livi den gamla Vikingen.

Ski-doo

Ski-Doo har tagit i fran tarna och presen-
terar till 2017 den fjérde generationen av
REV-plattformen. Detta ar har man lyck-
ats gora chassit lite smalare samtidigt
som man ocksa smalnat av motorn sa att
den kunnat flyttats till hoger med resulta-
tet att Summiten nu vager lika mycket pa
bada skidorna. Tunneln &r smalare vilket
ocksé dynan ar. Man har samtidigt lattat
hela hérligheten 11 kilo vara hela 4,5 kilo
pa bara mattan.

Motorn ger idag 10 hastar mer &n i fjol
och landar darfér enligt uppygift pa dryga
165 kusar.

Motorn &r ett kapitel for sig och vi ser
att de fettade vevlagren ar ett minne
blott dd man konstruerat en ny tvadelad
vevaxel som smorjs med olja samtidigt

Nya Gppna fotsteg som tillater en mer
ergonomisk korstéllning.
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om h;dde den gamla t SVi-

7 ki'hgen var pa vég ner i graven. Med
de nya uppdateringarna sé far den
nog leva ett bra tag till.

Coatade kolvar ér visst det senaste
modet.

Nya vassa 850
kubikaren fran
Ski-Doo

Antligen s har Polaris en fulling
maskin for dem som kénner att de
behéver lite hjalp pd traven.

som det lacker dver olja till vevstakarna.
Vevaxeln sitter ihop pa mitten med hjalp
av drivningen till vattenpumpen. Den ska
dra 40% mindre olja &n férut och man
ska ta sig hela 145 mil pa en tank olja. Vi
ser massor av coatade delar och mycket
jobb har lagts pa att fa maskinen rap-
pare. Nya extra spridare sitter numera i
trottelhuset och ska bidra till den snab-
bare responsen. Variatorerna &r helt nya
och ska vara underhéllsfria och ha jus-
terbara clickers for justering av toppvar-
vet. Vi aterkommer naturligtvis till hésten
med en riktig provkdrning. Summit 850
finns som 154 och 165" med 2,5- och
3-tumskammar.

Polaris

Polaris dammar &terigen av ett namn
som vi lite &ldre uppskattar att det
aterigen anvands. Rushen har fatt till-
laggsnamnet XCR vilket ska borga for
en sportig framtoning. Denna Iron Dog-
inspirerade maskin har fatt Chromemo-
ly-delar, ny broms, IOR-styre och fullt
justerbara Walker Evansdémpare. Den
finns som 600 och 800, med 1,75-tums-
kammar.

Pro-RMK 174

Arets vérsta Pro-RMK har forfinats och
forlangts och mater numera 174 tum i
sitt lingsta utférande. Polaris later med-
dela att RMK 174" fortfarande &r den
sndskoter som har bést vikt/effektférhal-
lande av alla maskiner pa marknaden,
trots Ski-Doos starka nya 850-kubikare.

Pro RMK 174" 3" LE ér lattare &n
exempelvis Ski-Doos betydligt kortare
154-tummare. 174:an har pagrund av
vissa krav da det géller utvaxlingsférhal-
landet den vanliga transmissionskedjan
och inte rem. Oavsett vilket s& &r denna
best en sndskottare av rang. ¥

Polaris aterupplivar det gamla anrika
namnet XCR i och med Rush XCR,
vilket gér oss som varit med ett tag lite
extra glada.
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Langtest Polaris Axys 800 PRO-RMK 163 2,6

Lossndmaskinerna har vaxt ut till ett valdigt
brett program med ganska stor skillnad pa
vilken tillverkare och framférallt vilken modell

du véljer att kopa.

Av: Daniel Orevi

om vanligt géller det att veta vil-

ken typ av akning man gillar bést

och hur du kommer att anvénda
din skoter. Vissa tycker &ven att teknik-
niva, vikt, kvalitetsintryck, miljovénlighet,
brénsleférbrukning, design och liknande
spelar stor roll, men for egen del skalar
jag alltid ner skotervalet till tva fragor.
Vilken skoter kommer jag att utvecklas
mest pa och vilken skoter kommer jag
att ha roligast pa? En bra borjan &r ju
da att veta var man star kormassigt och
vilken typ av &kning och terrang man
alskar.

Vat drom

Min egen vata drom infor denna vinter
stannade pa Polaris 800 PRO-RMK 163
2,6. Jag hade formanen att fa provkora
alla maskiner (utom Lynx) pa Snows-
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hooten i USA i mars och gillade direkt
vad Polaris byggt med nya Axys chassit.
Eftersom jag vill aka djupsnd och brant,
bade i skogen och Gppnare fiéllsidor var
det bara 800 som var intressant. Sedan
inbillar jag mig att med 163 tum kan
jag kompensera min halvdaliga teknik
med lite ldngre matta och sa gick 155
tum bort. D& Polaris hade tva olika 163
tums 800-maskiner aterstod valet mellan
3-tums kammar, kedjehus och nya snyg-
ga fargdisplayen eller 2,6 tums kammar,
Quickdrive och gamla trakiga svartvita
displayen. Jag valde 2,6-tummaren och
kompisen Gurra valde 3 tum.

Quickdrive regerar

Utvaxlingen tillsammans med Quickdrive
féllde avgorandet. Quickdrive som har
21% mindre svngmassa an kedjehuset

wwwsnowridel.se
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har, ger bttre gasrespons sa skotern
blir rappare. Tretumsmodellen &r ocksa
lagre vaxlad sa du kan inte fa samma
trackspeed pa den. Det ar for mig helt
ointressant att toppfarten &r lagre men
nar du kor i extremt mycket snd och lite
oppnare ytor som till exempel i bergen
runt Riksgrénsen vill du ha rejélt med
snurr pa mattan for att ta dig hela vagen
upp. Alltsé blev valet latt till slut. 2,6 tum
och Quickdrive. Pa kopet fick jag den
orangea fargen som ar snygg som en
solnedgang for dgat och gor sig bra pa
bild. Det hade ju varit extremt farglost att
képa en grasvart skoter.

Koéregenskaper

Korméssigt &r nya Axyschassit en full-
traff. Det &r lattare &n ndgonsin att lagga
ner skotern och hélla sin tankta linje. Om
du ar van att ka pa gamla ProRide Po-
laris och snabbt hoppar éver till en Axys
kommer du garanterat att ldgga omkull
den pé sidan férsta gangen du skall
bryta ner den. Nar du lart dig hur lattbur-
kad den &r kommer skotern samarbeta
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med dig hela tiden istallet for att vilja
kasta av dig och ta sin egen vdg nerfér
berget. Quickdrive har visat sig vara rétt
val. Skotern ar markbart rappare én 3,0
modellen med kedjehus. Jag valde ratt.
Gustav valde fel. Som vanligt.

Transportstrackor

Vid den obligatoriska ledakningen nér
du transporterar dig ur byn till friak-
ningsomradena fungerar den utmarkt,
alltsa som extrem |ssnGare raknat. Inga
problem att kora pa ganska fort dven om
leden &r guppig. Korstallningen fungerar
utmarkt bade sittande och staende. Med
mina 100+ kg har jag pa tidigare [6ssn6-
skotrar haft problem med originaldédm-
parna i boggin som ibland gar varma
och intar cykelpumpslédge men stotdém-
parna fran Walker Evans har fungerat
felfritt hela tiden.

A-armar i aluminium.

Att a-armarna ar i aluminium ar forstas
inget man tanker pa nar man kor. Mina
har fungerat utmérkt och &r fortsatt raka
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trots en del mindre smallar. P4 sociala Burandt tunnelvéska finns i flera storlekar och fungerar mycket
medier har vi last om manga som knéckt bra. Praktisk, smidig och faktiskt riktigt snygg. Gar att 6ppna med
sina och en del har menat att de ar allt- handskar pa. Locket ovanpa skyddar dragkedjorna under sé de
inte blir fulla med sné och fryser.

for klena. A-armarna pa moderna skotrar
ar som bekant designade sa att de skall
vika sig innan chassit blir knackt. Exakt
var grénsen gar, ar forstas extremt svart
att veta i félt. Vintern har initialt inte varit
snéll mot framvagnarna och det galler i
princip alla marken. P4 ménga platser
tog det valdigt lang tid innan det fanns
nagon botten att tala om, vilket far til
folid att man kor i alla fall och da kor
pa stenar och stubbar under snotécket.
Gurra Berggren gor forstas som vanligt
och gurrar till det, det vill sdga kor son-
der sin a-arm sa fort han far chansen
och nér han anda héller pa knacker han
aven ett fotsteg. Tror dock att man inte
skall lasta Polaris for detta utan fenome-
net bor tillskrivas "Gurra-faktorn.”

800 HO

Polaris nya motor har fungerat i princip
perfekt. Den vill ofta ha lite gas nar man
rycker i snoret och det &r lite ovant om
man senaste sésongen kért med BRP:s
E-Tec motor. Annars gar den jamnt och
fint pa tomgang och &r som vanligt vél-
digt rapp vid gaspadrag. Motorn &r
stark och karaktdren passar véldigt bra
till en ldssnémaskin. De forare som ar

Burandt underseat bag. Bra
att anvdnda utrymmet under
sétet. For sma dragkedjor
som ibland fryser ihop.

P4 vénster

riktigt duktiga fridkare monterar ofta ett spindelnh_ar
variatorkit fér att férandra variatorernas lacken bérjat

betssétt. For min egen del tycker ja ramia av. Inte
arbetssatt. g ycker jag Koo

att variatorsetupen fran fabrik fungerar
véldigt bra. Helt klart en av de bésta fa-
briksinstallningar jag kort pa en standard
[6ssndskoter.

Brénsleforbrukning
Idag &r det ndstan omdjligt M
att tala om hur mycket en viss '
skoter sorplar i sig. Det beror
pa s& manga olika faktorer och dessa
kan férdndra siffrorna hur mycket
som helst. Min forbrukning har legat
pa mellan 2,2 och 4,6 liter milen. En
intressant men kanske inte vetenskaplig
reflektion ar att jag kort fyra dagar med
en kompis pa en ProRide PRO-RMK
med gamla Cleanfire 800. Da vi nastan
uteslutande foljt varandra i skogen och
pa leden sa har alla parametrar varit lika
forutom var vikt, jag kanske véger 40 kg
mer &n den lilla rikan, s& har min skoter
dragit 10% mindre bensin an hans.

Spruckna kapor

Kaporna och dess infastningar har blivit
betydligt snyggare pa Axys jamfort med
ProRide. Tyvarr s& har jag fatt tva smé-
sprickor som ér lite irriterande. Jag har
absolut haft en del rullningar och nagra
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|4ttare tradkanningar men inget som bor-
de resulterat i sprickor kan jag tycka. Vi
upplever att kaporna &r lite fér stumma
och kanske spricker istallet for att fiadra
in och ut som flera av konkurrenternas
kapor. Aven den lilla rutan sprack forsta
dagen jag kdrde. De flesta bilfabrikanter
har sedan linge plaststotfangare som &r
extremt téliga och atertar ordinarie form
efter ratt stora sméllar utan att spricka.
Kanske Polaris behéver kolla pa dem.

Lackslépp

En av mina spindlar har tappat en hel
del férg. Polaris verkar ha haft nagot
kvalitetsproblem i lackverkstaden. Det
ser inte trevligt ut och jag hoppas att jag
far hjalp pé garantin med lamplig atgérd.
Det &r oklart i skrivande stund.

Utrustning

Antligen en snygg funktionell tunnel-
véaska som inte sitter i vagen s& mycket.
Den finns i tva storlekar dar jag valde
den stérre. Polaris har haft lite for sma
dragkedjor som gérna fryser fast men nu
sitter det ett lock ovanpa som skyddar
dragkedjorna ganska bra nar man kor.
Den har fungerat véldigt bra fér mig.
Jag fér plats med mycket verktyg, tejp,
buntband och bogserlina som Gustav
far lana nar han kor sonder sin utrust-
ning hela tiden.

Nédstoppslina

Riktigt daligt av Polaris att inte ha ndd-
stoppslina standardmonterad frén fabrik.
Och &nda samre att den som sljs som
tillbehor ar for délig. Forsta gangen jag
flég av skotern och ryckte linan fortsatte
motorn att ga. Stiftet som skall fjadra ut
och bryta tdndningen hade frusit fast.
Efter lite ruckande pa den fungerade
den igen men da kan det ju redan vara
for sent om olyckan skulle vara framme.
Inte godként. Nagon med studieskulder
borde designa en ny som inte paverkas
av vintervadret.

Slutsats

Jag har haft episkt kul pa denna skoter.
Lattkord, rapp, rolig och den har defini-
tivt hjalpt mig att utvecklas framat i min
akning. Jag ser redan fram emot sa-
songsavslutningen vecka 18 i Riksgran-
sen. Dé skall jag flytta fram mina egna
grénser och se vad min orangea maskin
kan &stadkomma. Vi syns dar.
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Trangt i skogen och massor av sné.
Hemmaplan for Axys PRO-RMK.

= AT

Skotern lyder minsta vink fran féraren. Att flytta kroppsvikten paverkar firden direkt.
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Att rulla runt med en M-TX i djupsnén ér ingenting vi rekommenderar da den dels kan ldcka ur sig olja samtidigt som
det tar ett tag innan den startar eftersom sikerhetsanordningar vill férsékra sig om att oljenivan &r ritt och att mot-

orn verkligen fir smérjning.

Vad hénder nér man goér en del “smaandringar”
pa en redan okej maskin?

Av: Bjorn

ag har kort massor av sndskotrar

sedan vi drog igang SnowRider

for 20 ar sedan. Just nu i skrivande
stund &r det faktiskt precis 20 ar sedan
vi var uppe i Sélen vid Kérleksravinerna
for att fota Christer och Manno pa deras
crosskotrar. Vid detta tillfélle var korta
sportskotrar det man skulle ha vid aktiv
kdrning och detta stokade till det en del
ndr man kdrde bredvid leden. Visst hade
de riktigt tuffa killarna 38-millimetersmat-
ta men det ville sig inte riktigt anda ute
i djupsnon. Allt eftersom aren har gétt
sé har mattorna blivit l&ngre och kam-
marna hogre. Nu &r det storsta segmen-
tet "lossnémaskiner” som egentligen ar
amnade att ga utanfor leden och denna
typ av korning har blivit i det ndrmaste
en religiés upplevelse fér ménga av oss.
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Till och med bakatstravarna har gett upp
och det &r sallan man hor nagonting om
att hdgkamsmattor forstor naturen eller
leden. Né&r Yamaha presenterade sin
Apex Mountain for en herrans massa
ar sedan sa var den inte direkt bra. Den
var inte bra om man jdmférde den mot
tvataktarna hos andra konkurrenter. Den
var inte bra om man jdmférde den mot
nagonting egentligen. Med turbo fick
den dock ett anvandningsomrade da
den genom tiderna statt som plattform
for nagra av varldens franaste byggen.
Nar Nytron presenterades s& var det
egentligen ingen som kom dverens med
den heller. Inte ens nar man bytte fram-
vagn och monterade turbo pa den. Visst
blev den battre men jag upplever det
som att man var néjd med den eftersom
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den aldrig gick sonder och holl for ex-
trema péfrestningar. Nér Vipern kom s
blev det hela mer intressant. Aven om
Vipern i slutdndan ar en kompromiss dar
man stoppat i en trecylindrig fyrtaktare
dér det egentligen skulle sitta en tvé-
cylindrig tvataktare, s& blev konceptet
lyckat. Faktiskt redan fran dag ett. Jag
gillar den som kort maskin, jag gillar den
som hybrid och till i &r sa blev den kom-
plett som I8ssnémaskin.

Valbalanserat

2015 var aret da det gick att kopa Ya-
maha Viper M-TX 162 och den kéndes
lang, och ganska bokig. Mycket bero-
ende pa att Yamaha av ndgon anledning
valde att sélja den med 38-39" sparvidd.
En fyrtaktare har massor av férdelar om
man jamfor den med en tvataktare men
dessa fordelar véger och du kan samti-
digt vara helt séker pa att en fyrtaktare
alltid &r tyngre och klumpigare &n tvatak-
taren. En tyngre skoter med bred fram-

Langtest Yamaha M-TX 162
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vagn och langt band blir aldrig smidig i
snon oavsett hur vélbalanserad den ar.
Vi smalnade av framvagnen pa var 2015
ars M-TX och denna mandver gjorde
den extremt mycket mer lattsvangd. Till
2016 hénde nagonting.

2016 M-TX

Aldrig forr har en andring gjort sa
mycket positivt for en maskin som nér
2016 ars M-TX fick en smalare och helt
omarbetad framvagn som helst plotsligt
ater den hér lite korpulenta langskanken
leverera i snon. Framvagnen som i ar i
smalaste laget méter dryga 88 centime-
ter och i bredaste dryga 10 centimeter
till har tillsammans med de nya Pro
Climb 7 skidorna gjort underverk. Jag
tycker att kombinationen av bérighet och
viljan att andra riktning pé forarens kom-
mando istallet for nér den sjélv vill har
forbéttrats avsevért. En 2016 ars M-TX
ar betydligt battre &n sin féregangare
fran 2015. Mattan har ocksa den fatt cir-
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ka 1 centimeter mer att skotta med och
jag har faktiskt kort for lite och under for
latta forhallanden for att kunna avgora
om detta blev mycket béttre. Jag kan ial-
Ifall pasta att var M-TX ar betydligt battre
an fiolarets maskin, aven om jag saknar
en del. Jag skulle helt klart vilja ha lite
mer kraft som hjalper till att lyfta skidor-
na och skottar runt mattan lite fortare.
Jag tycker att en Viper med sina dryga
130 kusar &r explosiv fran borjan, men
saknar toppeffekt. Jag skulle inte grina
at minst 50 héstar till s att den skulle
kunna utmana en 800 tvétaktare pa at-
minstone nagra plan. Idag récker den
helt enkelt inte till d& den ar lite tyngre
och lite svagare. Jamfér vi den mot en
600-twin sa ar den inte lika smidig och
snéll. Jag har alltid varit en foresprakare
av turbo och har tjatat om detta tillbehor
i alla &r. Pa en Yamaha lossnémaskin sa
ar denna respirator ett maste, iallafall om
man ska hévda sig mot andra maskin-
kombinationer.

Men samtidigt beror det ju pa viken
niva man vill lagga sig pa da det géller
sin koming. Ménga av er kanske &r helt
ndjda med den prestanda er maskin le-
vererar.

Betyget godkant
Ska jag sammanfatta samt gnalla lite pa
den hér maskinen sa far omddmet bli att
den far godkant, da det helt klart ar den
bésta fyrtaktaren d&mnad for [5ssnd. Den
lamnar att onska lite mer effekt pé top-
pen. Garna en lagtrycksturbo pa dryga
190 hk som skulle gdra susen. Jag ir-
riterar mig Over att den inte gillar att sta
snett eller tippas i snon eftersom den
dé végrar att starta pa en halv evighet
vilket ar irriterande. Den tycker vél inte
om att oljenivan blir for lag eller nat, men
for i helsike den har ju torrsump sam-
tidigt som det borde vara en enkel sak
att gdra den mindre kanslig for detta.
Den tal inte heller véta vilket stokar till
anvandandet. Tandningslaset ar extremt
kénsligt mot vatten och fryser ihop bara
man ropar vinter, i nirheten av den. Ett
litet problem som blir jattedrygt och inte
alls & "Yamaha" i mina 6gon. Samma
géller for sdkerhetsanordningen som
ser till att stinga av motorn om gasen
skulle hénga sig. Detta system kranglar
ocksa ndr maskinen varit utsatt for regn
och véta.

| Gvrigt s ar detta en extremt bra ma-
skin som trots sina I3ssnéegenskaper
ocksa tél att transporteras pa led. 2016
ars Yamaha Viper M-TX &r en bra och
komplett 4-takts |6ssndmaskin som l&dm-
nar forvanansvart lite att onska. Betyget
blir, godkant.

Tandningslaset som inte gillar vita
och kyla har fatt mig att svéra mer
dn en gang den har vintern.

Den nya framvagnen ser till att 2016 rs M-TX blir betydligt mer medgérlig &n féregdende drsmodell.
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Langtest Yamaha Viking Professional Il

|dag ar alla snéskotrar purpose built, eller byggt
for ett syfte, som vi kanske skulle sdga i Sverige.

Av: Bjorn

i pratar ju alltid om att det géller

att kopa ratt skoter. En del av vara

lasare hor av sig till oss ibland
och pastar att vi &r kopta, vi ségar aldrig
nagra skotrar, vi tors aldrig skriva "san-
ningen" och sa vidare. Det har stammer
juinte alls, pa nagot satt, dven om vi for-
soker se saker ur en positiv synvinkel.
Bara for att exempelvis en viss 16ssnd-
maskin inte &r lika bra som en annan sa
ar ju inte den skotern helt vérdelos for
det. Den kan ju fortfarande vara en bra
skoter och kanske har bra allroundegen-
skaper, med saknar spetskompetensen.

Samma géller for alla sndskotrar, och
nar en person koper en skoter som har
en extrem spetskompetens, kanske den
inte alls passar den personen, da han
eller hon skulle kopt den dér med ett
bredare anvandningsomrade. Idag kan
vi konstatera att det inte séljs en enda
sndskoter som ar dalig. Du som kopare
ska hitta ratt maskin. Tank om en maskin
ar for bra pa sin spetskompetens sa att
den skrdmmer bort kdpare? Arbetsma-
skinerna har genom tiderna varit riktigt
trakiga, men samtidigt pa alla sétt och
vis varit byggda for sin uppgift, s& ocksa
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nu, samtidigt som det hela har andrat sig
lite. Idag forvéntar man sig lite mer av
sin bredbandare da de tydligen ska vara
trevliga att aka pa ocksa. Alla tillverkare
har anammat detta men det finns fortfa-
rande en som stretar emot lite da den
fortfarande &r tuffast pa marknaden pa
alla plan. M6t 2016 ars Yamaha Viking
Professional Il, den sista hardnackade
tuffingen, och samtidigt betydligt snall-
lare &n nagonsin.

Yamahas evighetsmaskin Viking sag
dagens ljus pa attiotalet och har genom
aren forvandlats langsamt tills fér nagra
ar sedan da den kom som fyrtaktare i
helt ny kostym. | &r var det dags igen
och version Il kom. Vi kan latt séga att
denna version &r den basta hittills. Vi har

haft nGjet att ha en pa garden den har
vintern och jag maste séga att det dér
med att ha en bredbandare tillhands &r
helt klart underskattat da vi anvént den
s gott som dagligen.

Vi har ocksa en Viking RS, det vill
séga foregangaren till arets modell,
ocksa den fyrtaktare. Jag méste séga
att &rets maskin &r ett enormt lyft pa alla
plan och trots att den mer eller mindre
kan jamforas med en stridsvagn s ar
den samtidigt riktigt trevlig och medgor-
lig. Den har japanska sumobrottaren har
pa gamla dar blivit mjukare, mer balan-
serad och inte alls lika stel och trakig
som forr i tiden. ldag har den betydligt
mer allroundegenskaper aven om jag
inte ska anklaga den
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Under motorn sitter en stark trecylindrig fyrtaktsmotor pa 1049 kubik och 130 hé-
star vilket ger den hdr maskinen oanade fartresurser.

Det finns bade ryggstdd och handtag

med vdrme fér passageraren. Inget fl4-
digt lyx utan snarare minimalistiskt tan-
kt eftersom det hér &r en arbetsmaskin.

Vikingen har ett rejélt och vél tilltaget
lastutrymme under dynan som rymmer
det mesta man vill ha med sig. Hogsta
betyg.

En féljsam framfja-
dring och rejélt breda
skidor som ser till att
det finns bérighet i

Bakom den jéttelika rutan sitter man vél skyddad. Instrumentpanelen har allt man
behdéver samtidigt som man ocksa har ett 12 -voltsuttag att tillga. Vi saknar dock

for att ha touringkvalitéer, men néstan.
Nu kan du faktiskt anvanda en Viking for
langturer utan att det blir otrevligt. Det
ar egentligen forst ndr man kdr exem-
pelvis en Bearcat 7000 som man inser
att det finns trevligare langférdskamrater
med 50 centimeters matta. Vill du ha
en annu trevligare maskin med samma
mattbredd s ska du titta nédrmare pa
Arctic Cats Pantera 7000 som ar en
touringmaskin med 50-matta. Men som
arbetshast och tungt arbetande vinter-
kompis med oanade resurser da det
géller att dra tunga lass finns det ingen
som slar den hér klumpen. Yamaha Vi-
king Professional Il ar grym, pa alla sétt
och vis och ar typexemplet pa en maskin
som ratas av manga for att den &r for
bra pa ndgonting. Men som sagt, ska du
ha en maskin som inte rads arbete, men
samtidigt kan erbjuda en viss komfort
s ar arets Viking riktigt bra. Den styr
trots last, den tar utan tveksamheter tva
personer. Den har handtagsvérmare fér
passagerare och forare.

Rutan ar enorm och helt perfekt att
gbémma sig bakom en kall dag, sam-
tidigt som den ar smal nog for att inte
vara ivdgen. Man har tankt till lite och
placerat backspeglarna bakom rutan
s att de inte ska ramla av sa fort man
ger sig in i snarskogen. Jag tycker att
korstallningen ar helt okej da man sitter
ganska hogt upp vilket gor det lattare
for den aldersgrupp som kanske kdper
den hédr maskinen att stélla sig upp un-
der korningen. Styret har ocksa det en
bra placering utan att man onskar nagot
annat. Forvaringsfacket under dynan &r
utan tvekan exemplariskt och nagot som
borde vara en standard i branschen.
Hér ligger original verktygssats tillsam-
mans med handbok och ett rejalt fack
som man kan ha spannband och yxa el-
ler vad man nu tycker sig behdva under
en dag. Da vintern har i Mora varit minst
sagt bedrovlig sa har jag inte hunnit med
mer &n 20 mil, men jag jobbar pa det
varje dag. Jag har som sagt en till Viking
samtidigt som jag haft ett gang aldre
tvataktare. En sak har alla dessa gemen-
samt. De kranglar aldrig. De gar aldrig
sonder. Oavsett vad man utsétter dem
for sa struntar dom i behandlingen och
bara fortsatter att rulla, ar efter ar. Vill du
veta det sémsta med en fyrtakts-viking?
De ganger du maste lyfta den av nagon
anledning s& kommer du forsté!

Ar du ute efter en odm arbetshést
som dven besitter en viss touringkom-
petens? Kolla in nya grymma Yamaha
Viking Professional Il. #

53
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Arets Yamaha Viking Professional Il dr utan tvekan den bésta i
den intet sinande raden av arbetsmaskiner frdn Yamaha.

\

Vz?ixelspaké’n mandvreras enkelt och gér man enligt
beskrivningen s4 fungerar den alldeles utmaérkt,

o - ﬂ,

1 &r fick vi se en rejélt uppdaterad Viking som ocksa kan en del annat &n dra tunga

saker.

wwwsnowridei.se
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LASTBARA
FARDKAMRATER

En specialanpassad serie frdn Fogelsta for dig som kor snoskoter. Helsvetsade med varm-
forzinkat chassi, allt for att tala tuff anvandning. Sakrare transport med flera invandiga binddglor och
alla slap kan eller har utrustats med tippfunktion. Utrusta din slapvagn med flera olika

tillbehor: alu-huv, skyddsfilm till huv, Superglides, LED-backljus, skoterramp, alu-hjul m.m. FaGElsm

ARCTICCAT ARCTICCAT ARCTICCAT ARCTIC

RCTIC Cdy

SHARE OUR PASSION™

ARCTIC

ROAD SHOW 2017
MORA

TORSDAG DEN 31/3
KOM OCH SPANA IN NASTA ARS
SKOTERMODELLER HOS OSS

BOKA TIDIGT RRBQTT

CASH BACK -8000:-
3 ARS GARANTI
1 ARS FRI SERVICE
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= ) i
MORA O250-717777 ’ g LUVA MOTOR & FRITID ‘ LJ CLUVARACING.SE ‘ LUVARACING.SE



Lima-Tarzans & Snow

Tank dig scenariot, 16ssnd, en massa kompisar
och uppdraget att hitta s& manga flaggor som
mojligt pa en dag! Dags for Kora Fast Camp

2016

Text: Bjorn Foto: Deltagare fran Koéra Fast Camp

i har tilsammans med den le-

vande legenden Lima-Tarzan och

hans vénner dragit ihop ett géng
engagerade 16ssnodkare under ett par
ar, dér vi umgas under ordnade former.
Ja, s ordnade former det gar, eftersom
det hela &r ganska kaotiskt da vi vill att
detta ska bli sa drygt och svart som moj-
ligt for de inblandade. Det hela gér ut pa
att de 50 deltagarna blir indelade i totalt
6 lag. Dessa lag far varsin karta med ett
antal flaggor utmarkerade. Dessa flag-
gor ligger lite halvt svaratkomliga. Det
ska alltsd vara drygt att ta sig till dessa
flaggor. Nar man vél hittat flaggan sa ska
man ta en selfie pa sitt lag tillsammans
med rétt flagga och sedan sms:a in fotot
till ledningscentralen som i detta fall &r
Lima-Tarzan.

56

Man ska hitta s& manga flaggor som
mojligt under dagen, samtidigt som man
ska undvika att kora fast. Framforallt om
nagot annat lag r i narheten da det de-
las ut extrapoang fér de lag som lyckas
fotografera nagot annat lags fastkor-
ning. Man far ocksa extrapo&ing om man
fotograferar sig sjélv ndr man hjalper ett
konkurrerande lag att komma loss.

Man ska med andra ord hitta alla flag-
gor, utan att kora fast, samtidigt som
man ska lyckas fota andra fastkdrda
team. Enkelt och klart som korvspad.
Naturligtvis t vi gott, bastade och drack
0l da solen gétt ner. Alltid lika trevligt pa
SP Aktivitetscenter i Transtrand utanfor
Sélen. Vi langtar redan till nésta ar. s

Martin Johéﬁgson lyckades kéra av framre boggiin-
féstningsbulten och fick Iimna maskinen men turligt
nog lyckades han fa lana en maskin_till I6rdagens
kning. Filip Ostensson och Samuel Eriksson tittar pa.

wwwsnowridei.se
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3 Oskar Windal tréttnade pa sin Polafi?, -

e ’ sdn tur att Tarzan inte ar helt frisk och
o . . ) . kunde anvénda sin Arctic cat s& han
En arm i pridgmarvaritorn gn%k av fllrekt 700m efter s'tart'l':')é fredagsmorgonen for kunde I3na hans. Kjelle Lindkvist och K 3
Ponfus frdn Orsa. En kort biltur till Idre fér lite servicehjalp och Pontus kunde starta Niklas Andersson star bredvid. WPy
p4 lérdagen. ‘ i " e

Andreas Ljungberg stér och facebookar
som vanligt.

: - Orsas egen Chris Burandt visade &ven
Virmlinningarna taggade W - : att man kan kasta runt en Ski-Doo om

for kérning pa fredagen. . man ligger hjgrnan p& rummet innan
: 1 man &ker ut.

Viking Ekvall, Sdlen. Tappar maskinen
efter att ha testat en vdndning med
hjélp av ett trdd.

licke Ljungbergs lag
har hittat en flagga.
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Joel Flygare &r med i Fjéllrdddarna men
nu behévde han hjélp av Mikael Pet-
terson.

Lag 3 dven kallad teamfjunis lyckades
inte ta ndgon flagga s4 alla medel

for poéng togs till. Martin Johansson
Réttvikssonen Marcus Nystrand satte sig lite diligt vid en bdck men han léste det ganska enkelt. poserar

N
3 r

John Hansback skulle bara vdnda
innan hemférd. Vinda gjorde han Erik Oskarsson, Micke Ljungberg, Jorgen Térnquist, Johan Térnqvist, Niklas Ander-

galant upp och ner i en back. sson och Kjelle Lindkvist hjalper Raimon Nygren loss. Dock kérde han fast med flit
d4 han inte kort fast pa hela dagen, sa han.

finnande laget,
- Team Rotmos!

Prisutdelning, manga bud om varfér de
olika lagen skulle ha poéng.
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Butiken dppen: Man-Ons 7-17
Tor 7-19 (nov-pask)
Fre 7-17
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Driver du skoterhandel och siktar
pa tkad lonsamhet 2016?

Forsaljning
Effektivisera verkstad och forsaljining ’
i butik med INFOFLEX FORDON.

«Servar och reparerar

www.asarnaskoterservice.se

. Verkstad
www.infoflex.se : alla mirken
eTillbehor eReservdelar
o *Nya & begagnade v
skotrar, fyrhjulingar Te£ 068730875 Fac0687-30650

Affarssystem for fordonsbranschen I n fo f I ex
08-7926460 | info@infoflex.se
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SYNFEL? - KOLLA DETTA! | | .5 tcrutesecl |
: HLBOMS i
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- 995:- inkl glas i dina styrkor

- snabb leverans 2-4 dagar Gavle 21
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Bestall dina nu pa. ‘- L Dahlbomsbil Polaris Gavle

www.larsson-optik.se Tomas Niclas Kim

Silj: 026-100476 Silj: 026-100408 Service: 026-100475
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Bomhusvdgen 55 Man-Fre 9-18 Lord. 10-14 Forsaljning

Vi satsar hart for en REKOHD - \IINTER

son.se

Wm koterklade

| HUGC JAC_OBSSON AB

O o & 2000

veR ski/-doo
# heg. skotrar! ¥ % . PGLARIS

Mangalolika]KAMPANUPRISER!

"3:“ Sviaia o www.kalixmaskiner.se

compom

A CkS]

EECN

TRACES BT RIDERS 4 RODEES Se

www.composit-tracks.com



MOBILT SKOTER GARAGE
tillverkat efter dina behov

m&mge 070-215 45 28 per.yttermyr@telia.com

B g

——

- Har finner du allt du behovégr T‘or.'\é"'n' perfekt skoterhelg.
+ Lagenheter med sjalvhushall, Restaurang & Butik. |
5 Enorma fridkningsomraden och vackra leder. ;
: Inga ledavgifter. :
Sédsong fran November till Maj. AT

Wier info pd wyrw.katierjoldc
eller i 08gU-4sucu

____________________________________________________

HAR SKOTERN SKURIT?

NIKASIL® CYLINDER REPERARTIONER
SNABBT OCH ENKELT

GRATIS FRAKT TILL OSS VIA HEMSIDAN!

RACING

Tel: 036-13 40 96
WWW.BLIXTENSRACING.SE

Vuollerim
0976-105 30

RRASSApR

Gor det enkelt att Elda
direkt pa snon

www.tra-inventive.se

www.johnnysskoter.se

Ethanol - Fighter

Var rddd om dina maskiner.

Undvik etanolens hérjningar i branslesystemet
och ha "krut” i branslet infor ndsta sasong.

Bensin innehaller
etanol som frater
pa aluminium och
angriper packningar
och membran.
Sta-Bil neutraliserar "
etanolen och Foadl T
stabiliserar hensinen. !

Ly
Py

Lis mer och bestill pa

www.tyskstrading.se Tel. 023-133 61

Rakaste och roligaste vagen
till kérkort/foérarbevis
Snoéskoter, Mc, aven flera
utbildningar

www.lovens.se
Tel: 026-256179

SKOTERUTHYRNING - GUIDE
KONFERENS - JAKT & FISKE
EVENT - BUTIK

+46645-220 00 - BIGRIVERCAMP.SE

SCTORUMANE
i CKOTERSKROT AR
Y Tol 0951-710 27 A
En av Skandinaviens storsta
skoterdemonterare som
har funnits pa
marknaden sedan 1994!

Stort beg.reservlager alla skotrar, mc & mopeder
- samt nya piratdelar.

Variator rem Revarc skoter ramp
BRP 391 1500kr

BRP 383 850kr 5.900kr
Brp xps 2-T olja 400kr

Auktoriserad verkstad for Sk7-doa ‘ &

www.skoterskrot.se




Snofordonsteknik

v Jorpen

Star du i valet och kvalet vad du ska gora de
narmsta aren? Sluta fundera. Du ska flytta till
Jarpen.

Text: Bjorn Foto: Mikael Sundberg

alla lagen sa ar utbildning nyckeln till

framgéng. Det ar extremt séllan man

lyckas med nagonting utan att ha
den kunskap som kravs. Ja det skulle
vara "yrket" politiker da, som inte verkar
krava négra som helst forkunskaper vare
sig fore eller under sjélva perioden man
"jobbar" med politik. Férutom detta yrke
sé kan du vara helt séker pa att du maste
ha négon form av kundkap i det du ska
jobba med. Personligen var jag en av de
vilsna sjélar som inte gillade skolan di-
rekt, men samtidigt lskade att skruva.
Hade jag vid denna tidpunkt i mitt liv
haft mdjligheten att studera till "Snéfor-
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donstekniker” s& hade jag hoppat pa
den utbildningen direkt. Det har ar den
kompletta utbildningen for dig som vill
arbeta med fordon avsedda for snd, och
ar en fantastisk méjlighet for er som se-
dermera vill ha ett jobb pa hemmaplan.
Den hér utbildningen ger dig ett brett
kunnande vad det géller teknik, oavsett
vad du valjer att skruva pa i framtiden.

Kérkort och férarbevis

Vil du ha en gymnasieutbildning Med
inriktning pa att sedan jobba med sné-
skotrar eller exempelvis pistmaskiner sa
har du nu méjligheten. Det &r bara att

wwwshowridei.se

bita ihop och ga den treriga utbildning-
en som finns att tillga.

Du kan antingen ga fordonsprogam-
met det forsta aret pA hemmaplan dér
du laser de grundlaggande fordons-
kursena. Forutom de kurserna sa laser
man ocksd de vanliga gymnasiege-
mensamma kurserna som exempelvis
svenska, matte, engelska, historia med
mera. Har du val gatt detta ar sa har du
méjligheten att valja inrikiningen Snd-
fordonsteknik som Are Gymnasieskola
erbjuder. Har du gatt arskurs 1 i Jarpen
sa har du intagningsgaranti till arskurs
2 och 3, vilket du inte har om du laser
fordonsprogrammet ndgon annanstans i
Sverige, da maste du anstka om intag-
ning till arskurs 2. Utbildningen ligger ut-
anfor Are i byn Jarpen och &r den enda
i sitt slag. Det finns ett elevhem for de

som kommer ldngvdga ifran eftersom
denna skola har ett riksintag och manga
inte r Jarpenbor. V&l intagen och klar
far ni lara er allt om dessa fordon som
ar dmnade for snd, och beroende pa
vad ni vill snda in pa mest, sndskotrar
eller pistmaskiner, s& forsoker man an-
passa kursen efter er. Under dessa &r
far ni bade ta forarbevis for snoskoter
samt terranghjuling, kérkort for bil och
ett utbildningsbevis for pistmaskin vilket
ger er rattigheten att jobba som pistma-
skinsforare.

Fullfjadrade mekaniker

| skolans verkstad far man genomga
massor av olika moment for att ni efter
tva &r har ska vara fullfjadrade mekani-
ker. Man mekar dels pa skolans egna
snoskotrar och pistmaskiner, men ocksa
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Du kommer att tillbringa en stor del i skolans verkstad dér du antingen kommer att
meka med skolans snéskotrar eller pistmaskiner, eller med din egen.

Att f4 méjligheten att lira sig meka med pistmaskiner innebdr att du fir en inblick i
ett relativt komplicerat fordon. | och med detta sd lir du dig pa képet tekniken som
sitter i lastbilar och lastmaskiner.

Under &ren hér s4 far du férutom en fullgod utbildning vad det
géller att reparera sndskotrar och pistmaskiner ocksd kérkort for
bil, forarbevis for terrdnghjuling, snéskoter och pistmaskin. De du!

I skolans verkstad kan man ta emot vinner och bekantas maskiner for reparationer ~ Du behéver egentligen inte ha ndgra som helst forkunskaper innan du bérjar i et-
i studiesyfte. tan. Men ett gediget intresse for motorer och teknik &r ju alltid ett plus.
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pa den lokala skidanlaggningens ma-
skinpark. Det finns ocksa méjlighet att
ta med sig sin egen sndskoter och an-
vanda denna som reparationsobjekt.

Man tillbringar inte alla dagar i sko-
lans verkstad dd man sammanlagt har
femton veckors praktik for att fa kanna
pa hur det ar i det verkliga arbetslivet.
Manga av eleverna har odlar kontakter
ute i arbetslivet under dessa veckor och
det hor absolut inte till ovanligheterna
att man har ett vantande jobb nér ut-
bildningen &r klar. Framférallt om man
tar studierna pa allvar och skoter sig
pa sin praktikplats. Vi har faktiskt haft
elever som redan efter sitt andra ar pa
snofordonsprogrammet  blivit erbjuden
jobb och blivit ombedda att avbryta sin
utbildning och bdrja arbeta istallet. Vi
fixade da till ett mellanting dar eleven
fortsatte att g& i skolan nagra dagar i
veckan sa att han fick fullfélja sin utbild-
ning, séger lararen Mikael Sundberg pa
Snofordonslinjen.

Vi har mest pratat om killar som gar
den har utbildningen, men det gar nagra
tiejer hér ocksa, &ven om man gérna sett
fler.

Hanger pa fritiden

Sista aret far man skaffa ett eget bo-
ende, men det ar séllan eller aldrig ett
problem dé lagenheter och rum alltid
"&rvs” frén de som har avslutat sin ut-
bildning och ska flytta hem igen. Man
skaffar sig massor av kompisar hér och
ndr man bade bor och studerar ihop sa
gar dagarna och kvallarna fort. Man &ker
skoter eller hénger i slalombacken i Are
for att fa tiden att ga. Personligen later
detta som den ultimata studieperioden
da man far géra ndgonting som ér roligt
samtidigt som man far en riktigt vettig
utbildning. Ha i atanke att du i och med
din pistmaskinsmekanikerutbildning far
en inblick i bade elektronik och hydraulik
vilket i sin tur gor att du inte &r helt odven
da det géller att laga lastmaskiner och
lastbilar. Det hér ar med andra ord en
bred utbildning som okar dina chanser
att fa ett vettigt jobb. For Gvrigt &r det
bra att flytta hemifrén ett tag och lara
kdnna nya ménniskor. Som av en han-
delse sé finns det nagra lediga platser il
andra aret nu till hosten. Sa du som har
gatt forsta aret som fordonsmekaniker
ska alltsd soka NU. Mer information om
detta finns pa www.gymnasium.se eller
s kan ni soka mer info pa www.aregym-
nasieskola.se.

Besok garna var Facebook sida:
"Fordons och transportprogrammet,
Are gymnasieskola” ¥

64

Skolan har tvd egna pistmaskiner som agerar objekt. Men man hjélper ocksa den
lokala skidbacken med deras maskiner for att eleverna ska fa en verklighetskénsla
och jobba i félt.

Micke instruerar Jonas. Det dér med att
kéra pistmaskin &r inte det littaste da
det finns en och annan spak och ratt
attdrai.

Som synes éar det unga mén i keps som syns mest pa alla bilder. Det gér ndgra tjejer pa utbildningen, men man ser gérna att

fler tar steget och soker in. Tjejer med eller utan keps &r mer &n vélkomna.

Att flytta hemifran &r bra for den personliga utvecklingen samtidigt som du lir

kénna nya ménniskor. Det ér inte ovanligt att man stannar kvar i ligenheten eller

elevhemmet 6ver helgerna for att exempelvis dka snoskoter eller slalom ihop.

wwwsnowridei.se

6-15/16




Lywx |

D RESERVDELAR

* Stort urval skotrar Telefon:
* Service-Reservdelar .

« Tillbehor-Kiider 0645-22055

T):s Skoter
& Motor

R
€™ POLARIS

Besdk var webshop!

www.hallgrensmotor.se
g

HALLGRENS MOTOR AB
i Burtrésk - tel 0914-10402

. % Forsaljning
# Reservdelar
% Service

Nytt & Begagnat Verkstad
www.skoterochmotor.se
0680-220 23 070-314 20 66

Skoterboende i

Sdilen fjallen !

10 bddglar
10 meter fran leden!

Boendet passar familjer,
kompisgding eller det lilla foretaget.
Skotrar ingdr i priset
(boendet gdr éiven att hyra om man har egen skoter)
For mer info maila info@leonarden.se

Klovsjo bensin YTTEROCKE 2YAMAHA oo [
PRODUCTION AB

& Service AB

Lymvx (S can-am

Forsdljning
Reservdelar
Service
Uthyrning
www.lynxklovsjo.se

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

OEJD 451 ﬂ' D?El 3?1‘51 15 » www.ytterockeproduction.com

TILLBEHOR & VERKSTAD
€> POLARIS

motorrenovermgar'
Stort|lager pa
utbytescylindrar,

och vevaxiar.

N‘N‘N—.«‘)'I i 3—."111
Tel 063-10 60 70

Kurbits & Vildmark

Arrangerar
vildmarksupplevelser!

Guidade skoterturer
skoteruthyrning m.m

www.kvsab.se
Tfn: 070-689 60 01

Det sjalvklara valet fir skotern!

Jple

OK Qg3

Vilhelmina 0940-55610
Storuman 0951-77100

Passar modellerna 3500, 4500.
Finns dven rutor till: 5000 86-88, samt
fighter. Nu iven dekaler!

Finns ocksd till aktiv:

Alaska 1250
Karibou 1250tz

k. moms +frakt

Sndskoterservice i Ljungdalen AB
Aterfosaljare av Yamaha sedan 1975

° i’érséljningﬁ:__eUthyrhing
* Service e Skoteraventyr

“Jnallbadde

vandrarhemshoendet i Norra Dalarna

Viir ett bekvimt och familjeviinligt
vandrarhem till Gverkomligt pris.

Hiir kan du ga ut genom dirren siitta
dig pi skotern och vips ir du pa fjillet.
Kontakta oss for bokning:
Maggan 070-211 25 87
Ewa: 070-626 64 07

www.fjallbadden.se

Reservdelar«nytt & begagnat
Skotertillbehor

Personlig utrustning
Sésongsoppet.: 1/71-31/4

VAT
‘)\js Tm&)‘ .:M
0914.520216 ,:H::%;

SKoTERSKRT®

skoterskrot(hotmail.com

@YAMAHA ATV

P T Y e——
Tords Motorserwce

skt-doo (G

BEGAGNADE
RESBUDBLEAR
ALLA MERKEN

WWW.TORDSMOTORSERVICE.COM

L&s mer om r Aterforsa'liara
vara produkter soder om Umea
& priser pa var sokes!

hemsida

>R

O s ‘.{-.. a} S

A

Som enda tillverkare har i isrivare ill Yamaha multipurpose, samt
rembytarverktyg tll Yamaha Viper 2014 -

Succen ar ett faktum gor som sa
manga andra kér med MES-Bagen

Passar RMK 2011-2015
@ Bage inklusive
i underkdornings-

= skydd

A

Tel: 0661-220 00




ROTO },ﬁ PRX

Pris fran 2 1 .995:— ink moms
070-6399027

Mail: nicke@nhservice.se

Vi finns i Boden

-
« Snoskoter « 4-hjulingar
* Reservaelar » Tillbefior » Service

Bobecge Bif o Malor AB
Tel 023-300 50 Falun

e -Till

VILHELMINA

DACK & MASKIN

Tel 0940-102 40

Skoter & Atv
Service
Dackverkstad

Bilglas
&®

www.dackochmaskin.se
tel: 0940-10240

Intensivkurs forarbevis
snoskoter

Billigt boende
finns att tillga

0620-151 20 ® www.billstatrafikskola.se

artman.se

\ b
Over 40 e som
k00 handlare

Ski-doo ‘("

www.idreskoter.com

& can-am &

Systemet for dig som vill
skydda dite flak och underlatta
lastningen av din skoter!

Passar bade slapvagn med eller
utan tipp sam till pickups!

t och bestall pd:

www.snowrail.se

€S POLARIS

weimina) Polaris sndskotrar och ATV.

www.matsskogochfritid.se
info@matsskogochfritid.se  Telefon: 0560-71 340

PACKKALKAR

med praktiska lastracken

Hitta din ndrmsta aterforséljare:

www.kalke.se

070-6075395

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pa Europas
STORSTA reservdelslager!
Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

YNGVESSONS
MASKIN AB

BI4 Vagen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45
www.yngvessonsmaskin.se

Nikasil
Vi har dver 35 érs erfarenhet!
www.nikasil .se

@ i
Har du en sliten eller skadad Nikasil-
ﬁ(lindlcrl‘? Vi reparerar och ligger in ny
ikasil i din cylinder. Det enda riktiga

reparatic lternativet fir denna tyf av
cylindrar. Fér mer info, ring eller skriv.

RACING KONSULT

Bjirn Andersson KB
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hiisselby
Tel: 08-381074
info@nikasil.se

Dahlia motor

PP ke W o . =
leverantor,av/skogs ochiiritigsproduktery)

Fors?ljnmg ﬁf o :
Service
Tilloehor

Tel nr 0651-20088, Firila
0684-41145, Hede

www.dahliamotor.se
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o

o

@

©

=3

[Facebook.com/gronfiallfritidsby e www.gronfiall.com

s

STUGOR & RUM fr.150kr
Kiosk, Bastu, Skoteruthyrning,
Badtunna, Jakt & Fiskekort, Pub.

Bokning och Information 0940-87019

[Anders TerringTigService

Auktoriserad verkstad. Allt fran tillbehor till reservdelar.

oy,

- SERVICE - RESERVDELAR -

LBEHOR
Landsvigen 11 Ostnor, MORA
070-290 28 99

SOUTH LAPLAND

VI ERBJUDER HYRSKOTER |
FEVOER
Klimpfjall
Borgafjall
Kittelfjall

OTER

L v L
Vilkommen in pa nya hemsidan
eller ring oss pa MiMek
( 1




PRENUMERERA!

Starta din m'enumeratmn iday sa tu inte missar nagot nummer!

ma_g_ﬂ_Ll_’LL

eyt i e

ARETS LOSSNOMASKINER

lKEl«llDlll
" made in Varmiand

PROJEKT 174"
HUR GICK DET?

wm'rEnXﬁass

13
e

JUST NUl

Finns det ndgon anledning
att inte synas nar det ar
morkt ute? Saklart ska du

ha en SnowRider reflexvéast |\/|<.’i.ll|8.dln .
som du far med pa bestallning till
képet nér du tecknar din pr\en@snowmder\se

prenumeration.

Skicka in talongen
nedan, eller ga in pa
www.otlas.jetshop.se.
Galler sa langt lagret

racker och endast i

Sverige.

M L XL
Jag vill ha storlek [ ][ ][] p4 min reflexvist

Skoterguiden
2016

mark mailet med
“skoterguiden 2016”
eller kép den direkt |
var shop:
otlas.jetshop.se

|:| JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:-

I:‘ JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:-

Nlasta nummer
i butik

11 oktober

Prenumerations-
priser

6 nummer 1 ar
Inom Sverige 335:-
Utanfor S\lerige (inom norden) 407:-

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:-
Utanfor Sverige o norden) 779:-

SVERIGE

B

Porto Betalt

AGET

OTIDNINGSFORL

Adress:
SVARSPOST
. 788 066 000
Postnr&O0rt: 792 20 MORA
Tel:

0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.

Prenumerationen dvergar i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestillningen gar dven att gora pa otlas.jetshop.se eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for prenumeration utanfor Sverige.




POSTTIDNING B ,
SnowRider A
Sagbacksvigen 8 '

7 88 006 001

792 91 Mora

Klim Jacka Kinetic Svart

4299 kr 999 kr

) ‘%ge
f .' .' f
| ’ '
2st Goggles dd
Raven RR Edition 1 1
+ RR Gogglebag
o BARY

599 kr

fran P47 ki 4 787 kr

Snow People
Sndskoterkldader
Legend Unisex

Sndskoterklader fran Snow People, nu
till @nnu battre pris! Oxford PU-coating
och 600D forstarkningar samt reflexer.
Termosate och termoknan med tejpade
sommar. Jackan har 2/3 skarning och
(6stagbar huva. Snotata dragkedjor i
jackan. Vattenpelare > 5000mm.

2-699kr
999 kr

{FXR-KANGOR FRAN 1095 KR

BESOK SLEDSTORE.SE IDAG! »»

ledstore '=- &

sledstore.se infogsledstore.se




