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Det hér med att skriva ledare ar faktiskt véldigt roligt. Jag far skriva om egentligen vad som helst samtidigt som jag maste
ténka mig for i detta PK-samhalle. Man kan inte direkt ventilera allting pa dessa rader men samtidigt ar ju detta en snosko-
tertidning sa dmnet &r val ganska sjlvskrivet. Jag ska forst och framst klaga pa vadret da jag &r 45 &r gammal. Ja man bryr
sig mer om vadret nar man blir ldre tydligen. Vadret ar till syvehe och sist det som verkligen spelar négon roll da vi ska kéra
snoskoter. Finns det ingen sn6, s& gar det inte att aka. Punkt! Just detta har vant upp och ner pa det mesta och snélaget
ar inte det basta i skrivande stund om man bortser fran en del stéllen som levererar i vanlig ordning. Men som sagt, vadret
ar for jakla daligt maste jag sdga. Det var béttre forr. Nu har jag dels gnallt pa vadret samt konstaterat att det var battre forr.
Som sagt, snart 46 ar.

Komma skall

Sasongen har knappt borjat forrén det ar dags att aka till USA och kora nasta ars snéskotrar. | skrivande stund sitter vi och
planerar vad som komma skall i West Yellowstone samtidigt som biljetter, hyrbilar och hotell ska bokas. Det ar en massa
saker som ska klaffa for att var arliga SnowShoot-resa ska bli lyckad och att vi ska fa med oss bésta mojliga material vad det
géller bilder och kérupplevelser med oss hem till er. Vi har ju varit Gver nagra ganger under alla &r och nésta sésong fyller
SnowRider hela 20 ér. Just det. Det var inte daligt va?

Just i detta nu s har jag fatt reda pa vad flera av tillverkarna kommer att presentera nasta sasong, vilket far mig att le i vanlig
ordning. Ingen ligger pa latsidan och alla gor sitt basta for att attrahera er kopare. Vad som komma skall? Hall er till tals s&
ska vi beratta allt och lite till angéende detta.

Férvanande

Jag méste séga att jag aldrig slutar att forvanas over hur fa det egentligen ar som férolyckas pa en snoskoter i detta land.
Naturligtvis &r varje dodsfall tragiskt och ett for mycket, men med tanke pa alla faror man utséatter sig for pa detta fordon sa
blir jag forvanad ver hur fa i sammanhanget som stryker med pa grund av hog fart, krockar med varandra eller trad, eller
andra faror som lurar darute. En sndskoter har hisnande fartresurser samtidigt som den kan ta dig till platser som annars
hade varit omdjliga att besoka vintertid. Varfor hander det inte mer olyckor? Jag tror och hoppas att det &r en kombination av
utbildning samt ett visst sakerhetstank som vi trots allt besitter dé stora delar av snskoterfolket sedan lange anvénder alla
slags skydd som man kan tanka sig fér att vara forberedd. Man blir ocksa lika forvanad Gver att det fortfarande finns nagra fa
som valjer att kdra sndskoter onyktra och darmed oka risken med tusentals procent att bli en av de 6,5 personer som avlider
i samband med framférande av vart favoritfordon. Ett tips ar att du som &r runt 40 &r och har runt 1,7 promille i kroppen och
kénner dig lite sugen pa att ut och aka skoter, gérna over ett vattendrag av nagot slag, gor inte det! Detta géller for Gvrigt er
andra ocksa, men just den dar 40-aringen behdver tydligen en extra paminnelse.

Utbildning hos SnowRider

Fran och med nu sa har du méjligheten att ta ditt forarbevis for snoskoter hos oss pa SnowRider. Var tanke ar att du ska fa
dig en komplett "utbildning” hos oss, dar du férutom ett férarbevis ocksa aker hem med massor av tips och rad pa fickan.
Vivill 1éra dig allt vi kan och har snappat upp under de 20 ar vi varit verksamma i branschen. Vi har en egen kursgard och vi
kan ocksa erbjuda dig eller din 16-aring boende samt hamtning och l&mning pa tag och buss. Mera om detta pa sidan 28 i
denna tidning. Nu kor vi. Chefredaktor Fristrom

wwwshowridei.se 5-15/16
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MARCUS JOHANSSON | USA

Fran “soffan” till
hetluften pa nagra
dagar.

Av: Bjorne

ank dig att sitta hemma i godan ro

och planera for att titta pd X Ga-

mes-séndningara pa SVT Play
och sedan ett samtal senare sté i Aspen
framfor en Polaris redo for start!

Den enes olycka...

Hentges Racing hamnade lite i knipa nar
bade Kody Kamm och Petter Narsa blev
skadade innan X Games och man kall-
lade alltsé in Marcus Johansson for att
kora for dom.

- Jag kér for tillfallet helt sjalv i teamet
som haller till i Princeton, MN och vi tré-
nar pa ERX Motorpark, siger Marcus.

Med inte alltfor lang tid att forbereda
sig gjorde Marcus anda sitt basta i As-
pen utan att lyckas ta sig till final, men
teamets satsning pa Marcus & mer wl
langsiktig &n &, da dven dom forstar att o
det bara ar pa film man slénger in nagon
i hetluften som sedan lyckas vinna.

- Det ar javligt frént att fa testa pa det
har, speciellt for ett av dom tyngsta tea- ' = s i i
men i USA, Hentges Racing. X-Games
var sjukt roligt att f& uppleva! Dock hann . .

L . . Ingen ér gladare &n Mar-
jag inte testa maskinen innan det var cus for att ha f3tt den hir
dags for blodigt allvar... Men nu i veckan
ska jag tréna lite mer och sen &r det
dags for ISOC till helgen. Man kanner
allt lite press nér man kor for ett spass
framgéngsrikt team, men med s kort
varsel och lite tid pa den nya skotern s&
ar jag ndjd med min insats hittills. Ska bli
kul att fa bli mer bekvam pa skotern och
tavlaigen till helgen. Hér borta kénns det
som att varje heat man kor &r som en
VM-final i Europa om man jamfér mot-
standet!

Vi 6nskar Marcus all lycka borta i USA
och hoppas att det blir en ldng sésong!

chansen!

== Varje heat hér borta kénnsa
_ som en VM-Final!

6 wwwsnowridei.se 5-15/16



NYHET: LADDA NER
POLARIS SNOW APP

800 PRO-RMK 163 800 PRO-RMK 155 800 PRO-RMK 155 600 PRO-RMK 155

PRO-RMK - varidens basta lssnoskoter blir &nnu battre. Det bevisas i branschpressens tester gang
pa gang. Lattast, starkast och mest lattkérda. Nu i helt nytt AXYS chassie och vager in pa otroliga 185 kg.

SKS-&n ny mangsidig RMK maodell fran Polaris med extra boggiehjul, kedjehus, elstart och stérre
kylsystem. SKS’en ar helt enkelt den mest mangsidiga skotern for djupsnao.

DEAL 2015

Nu har vi sédnkt priserna rejéalt pa ett antal Polaris-
maodeller fran 2015. Kontakta din lokala aterforséljare
fér mer information om SUPER DEAL!

800 SWITCHBACK 800 RMK
ASSAULT 144 ASSAULT 155

Erbjudandet galler sa langt lagret racker. Kan ej kombineras med andra erbjudanden.

PolarisSverige.com * facebook.com/PolarisSweden
TERRAIN

< PoLaRIS © PoLARIS DOMINATION

) POGLARIS
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Polaris Widetrak

svenskamerikanen

med evigt livl

Sndskotern ar en stor del av det svenska kulturarvet, i alla fall om vi haller oss till de sndtackta
delarna av landet, och det finns knappast nagon svensk som helt arligt kan pasta sig inte veta vad
en skoter ar.

Text: Alf Sundstrom Bild: Henry Johansson

nder arens lopp har det tillver-
U kats en mangd olika sndskotrar

i vart land men under 90-talet sa
dog denna tillverkning tyvarr ut. Skalen
till detta var manga da de sista stora
tillverkarna, Ockelbo och AKTIV, brot-
tades med hdga produktionskostnader
samt svarigheter att halla jmn takt med
konkurrenternas utveckling. En ny typ
av skoterképare krévde betydligt hdgre
prestanda, komfort samt kérgladje &n
vad vara svenska tillverkare kunde er-
bjuda och de kunder som fortfarande
foredrog svenska skotrar var for fa. En
bidragande faktor var tveklst de nya
Lynx-modellerna med bred matta som
kombinerade den skandinaviska bruks-
skoterns férdelar med den amerikanska
sportskoterns kdrbarhet.

Spiken i kistan kan man dock séga att
Yamaha slog i ndr de kom ut med sin
revolutionerande Viking 540. Den hade
bred samt lang matta kombinerad med
en fantastisk motor som hade sina rétter

10

i sportmaskinen SRV och dessutom en
komfort tidigare oprévad hos arbetsma-
skiner. Nér det sedan stod klart att dess
framkomlighet samt dragférmaga var vél
sa god som hos de &ldre jarnhéstarna
blev den en omedelbar férséljnings-
succé vilket medforde att dnnu farre
efterfragade vara inhemska skotrar. Just
Yamaha Viking kan ségas vara en mo-
dell som byggdes exakt efter den skan-
dinaviska skoterkundens krav och det
ar darfor ingen slump att den kallades
just Viking har hemma (det namn som
anvands i Nordamerika &r VK540) och
aven om vara egna tillverkare inte kunde
matcha denna skoter nér det géllde tek-
nik och forséljningsframgéngar sé fanns
det andra tillverkare som hade potential
att gora det.

Trogt att sélja Polaris i
Sverige

Polaris ar historiskt sett en av de stora
skotertillverkarna i vérlden och det ar

wwwshowridei.se

faktiskt lite av en gata varfor de saldes
s4 fa hér hemma under 70-talet och
borjan av 80. For den som letar efter en
fin veteranmaskin fran dessa ar star det
snabbt klart att de &r svéra att fé tag i, pa
denna sida av Atlanten.

Bristen pa bra import6r under dessa
ar kanske kan forklara den blygsamma
forsdljningen men det andrades nar
Henry Johanssons  Fritidsprodukter
tog éver och volymen bdrjade dka. Nu
skedde detta samtidigt som manga ko-
pare sag de nya IFS-Polarisarna som
marknadens mest eftertraktade och
Arctic Cat hade stora problem efter sin
konkurs sa det var darfér oppet mal for
en driven importér aft sélja.

Men Fritidsprodukter gjorde mer an
bara levererade skotrar som amerika-
narna byggde, de bestéllde maskinerna
i det utfdrande som den svenske kunden
ville ha dem. Under Henrys ledning ska-
pades namligen Polaris SKS i "Sverige-
utforande” (heter SWE eller Sweden

i reservdelslistorna) med den for var
marknad specifika dubbeldynan. Det
kan tyckas som en liten och obetydlig
detal] att tillvalet "King and queen- seat”
fran Polaris satt originalmonterat men
pa denna tid var det nagot stort. Sport/
[6ssno-skotern Indy 400 SKS samt
varstingmaskinen Indy 650 SKS séldes
nu som "langbandare lamplig for pas-
sagerare” vilket gjorde det valdigt enkelt
for den som behdvde mandat fran famil-
jen nar den nya skotern skulle kdpas.
Dubbeldynan var den skillnad som
gjorde att man valde Polarisen da ingen
annan maskin med plats for passage-
rare och ryggstdd var i narheten av att
vara sa modern och korglad. Nu kom
aven Supertrack ut som var en mycket
lang Indy Trail med en flaktkyld 488cc
motor samt véxelladan fran Long Track,
en modell som genast salde bra hér
hemma. Men Polaris saknade en modell
med bred matta for att ta upp konkur-
rensen fran Yamaha Viking samt Lynx

5-15/16




Den nu bortgangne Géran Larsson fran Joestréms Bil & Mek

- sitter och poserar i solen under den férsta officiella provkérnin-
gen varen 1989. Géran drev sedan 1983 Joestréms Bil och Mek

och var vida kénd i skoterkretsar tills han hastigt avled i augus-

ti 2015. Géran hade stort fokus och kunnande p3 Polaris, han

= tavlade sjalv pa 80-talet och hans son Johan Larsson téviade
framgangsrikt pa -90 talet pa Polarismaskiner som Géran byg-

~ 2 gde och skapade manga innovativa I6sningar pa. Géran kon-
~ 'Q . struerade bif SCS till Widetraken i slutet pa -90talet. Det kdptes
"_2 & uppav gglari;s‘ och sitter &n idag standard for att kontrollera
styrférmagan ndr man drar tunga lass. Vi i skoterbranchen

minns Gérans lugna hjilpsamma uppfinningsrika personlighet.

-

—~

Den férsta Widetraken landade i Sverige varen 1989 och var till allas férvaning Fe- Hela génget fran Fritidsprodukter pa Frosén poserar i matchande kladsel. Henry Johans-
rarri-réd, precis som prototypen. son dr helt klart skyldig till att Polaris bérjade sélja sndskotrar i stérre méngd i Sverige.

5-15/16 wwwsnowridei.se "



Aj dd, Mats sitter fast.

Varfcr inte halla hogre fart s3

slipper dina vénner lyfta I6s dig?
. - .

-

5900 och Ski-Doo Nordik, de behévde
en "akta skandinav" i modellflottan.

Vad &r en bredbandare?

For en oinvigd kan det vara svart att inse
exakt vad en bredbandare ar for nagot
och vad skillnaden mot en skoter med
endast lite mindre matta pa bredden
innebér. Det ar faktiskt sa att denna ma-
skintyp har en del mer eller mindre ut-
talade regler gallande dess uppbyggnad
och ménga anser att Ockelbo skapade
denna klass med deras 600-serie som
kom pa 70-talet. Da fastslogs vad som
géller och vilka finesser man kraver av
en skoter innan man &r villig att kalla
den fér en bredbandare. Den sjélvklara
komponenten ar det breda bandet som
ger en overlagsen dragférmaga jamfort
med en smalare maskin men utan aft
bli lika lumpig som en dubbelbandare.
Sedan krévs det ett forvaringsutrymme
under sadeln, minst sa stort att en yxa
samt de nodvandigaste verktygen far
plats och som da alltid folier med ma-
skinen. Vidare ska sadeln vara hog och
bred vilket sker automatiskt nér tunneln

12

breddas samt forvaringsutrymmet place-
ras under sadeln, men den ska ocksa ha
ett bra ryggstod for passageraren samt
en rejél pakethallare, gérna forsedd med
en original packbox. Sedan ska vindru-
tan vara hég, mycket hdg och styret ha
lamplig hojd for staende korning. Nar
allt detta &r uppfyllt har man en bred-
bandare och en SuperTrack saknar som
bekant en del av dessa egenskaper sa
Polaris hade vid denna tid ingen maskin
i denna klass. Detta var nagot som ge-
neralagenten ville 16sa da forsaliningen
av bredbandare alltid legat ytterst hogt
har hemma och grundchassit hos Po-
laris Indy hade tekniska forutsattningar
for att pa ett enkelt och lyckat sétt kunna
breddas.

En svenskbyggd Polaris
Widetrack.

Grundidén for att bygga en Widetrak
ar enkel, man klyver ett Indychassi pa
mitten och sétter dit en bred samt léng
matta, hog/lag+back-vaxellada samt hog
sadel (med férvaringsutrymme under),
hdg ruta och hogt styre. S& skapar man

wwwsnowridei.se

1 vedskogen &r alltid Widetrak pd hemmaplan, det galler att bjérna fast lasset or-

dentlig ndr man har 60hk under huven.

Henry Johansson nér det begav sig en gang i tiden. Naturligtvis sittandes pa en Po-

laris.

en succéskoter som sedan saljer i ar ef-
ter ar till synes utan slut, det & mer &n
ett kvarts sekel som den kom ut, sé att
kalla den for lyckad ar knappast en Gver-
drift. Men hur kom man fram till att den-
na modell skulle se ut som den gér och
vem utférde egentligen utvecklingen?
Intressant nog &r svaret att Widetrak
med fog kan kallas fr en "Svensk Po-
laris” da prototypen byggdes av gene-
ralagenten Fritidsprodukter som sedan
sande den till USA for produktion. Jag
hade férmanen att under ett samtal med
Henry Johansson ta del av denna fantas-
tiska historia och han beréttade aft de
utgick fran en langskapad maskin med
ombyggd boggi som sedan byggdes om
med delar fran andra Polarismodeller.
De inledande testerna var mycket posi-
tiva och skotern hade en hanterbarhet
och komfort som ingen tidigare upplevt
pa en arbetsmaskin. Styret var hogt och
vélfungerande nar man stéllde sig upp
vilket pa denna tid var en mycket stor
sak. Det skulle dréja ytterligare runt tio
ar innan nagon kom pa att man kunde
bygga om sin skoter med en sa kallad

styrhdjare och pé sa satt anpassa kor-
stéllningen fér fard vid sidan om leden,
Widetrak hade detta vid leverans. Man
passade aven pa att testa olika motoral-
ternativ och ett intressant alternativ var
en fyrtaktare byggd i Tyskland, med den
under huven hade man byggt den forsta
4T-widetraken 13 &r fore Arctic Cat! Mo-
torvalet blev till slut den da stekheta Fuii
488-LC motorn som satt i denna tids
mest eftertraktade sportskoter Indy500.
En enkel modifiering utfordes i form av
l&ngre kolvskirtar och langre avgassys-
tem som sankte maxvarvet till forman for
tkad lagvarvsstyrka. Aven huven kom
fran Polaris nyaste sportskotrar vilket
gjorde att den nya Widetraken inte alls
sdg ut som en arbetsskoter, den sag ut
som en sportmaskin med grym matta.
Fritidsprodukter valde att lackera sina
prototyper i Ferrari-rdd farg da det &r
ruskigt snyggt, de hade réknat med att
serieversionen fran fabriken i USA skulle
fa en farg fran deras redan etablerade
sortiment. Nar man sedan dppnade Ia-
dan och fick se den forsta fardiga se-
rieversionen pa svensk mark sag man

5-15/16



att den var vackert rod, Ferrarirod! Man
hade nu en arbetsmaskin att sélja och
den var snyggare, snabbare samt pa alla
sétt roligare &n alla andra arbetsskotrar
som da saldes. Det var en legend som
hade skapats och den var "Made in
USA" men fodd i Sverige!

Alla pratar Widetrak

Arbetsmaskinen fran Polaris var allisa
vétskekyld vilket inte alls var s nyit
som man kan tro da Ski-Doo Trapper
hade detta néstan tio ar tidigare men
detta var dnda nagot som vackte upp-
marksamhet. Motorn |dmnade 60hk
och den var darmed en av de starkaste
maskiner som saldes Gverhuvudtaget, vi
hade da en frivillig gréns vid just 60hk
sé allt 6ver det var sa kallade tavlings-
skotrar. P& denna tid var det nastan lite
for mycket att ta in, man kunde kopa en
bredbandare som hade vétskekyld mo-
tor med dubbla forgasare samt 60hk!
Otroligt var inte nog for att beskriva
detta. Sedan var den snygg som fa och
hade IFS-framvagn, detta var en arbets-
maskin med racefjadring. Och allt som

man krdvde av en bruksmaskin satt
pa plats och den gjorde skidlyft, alltsa
skidlyft med en bredbandare! Man ska
ha klart for sig att detta skedde under
en tid da en latt forlangd sportskoter
var det enda alternativet till en arbets-
skoter for den som ville géra egna spér
sa en Widetrak sags av manga som en
maskin for lossnoakning pa det sétt vi i
dag anvander RMK till. Nar skotern var
helt ny pa marknaden fanns det en del
personer som valde att bygga om den
till en riktig draparskoter genom att mon-
tera in Polaris stdrsta motor, den 3-cylin-
driga Indy 650 motorn pa 100 hk. En av
dessa hybrider vann enligt legenden en
backtévling i Luled och chockade sina
medtévlare svart nar de blev franakta av
en arbetsskoter. Vétskekylningen véckte
en del funderingar och det var inte en-
bart obefogad oro, innan bra isrivare
kom ut pa marknaden kunde Widetrak
fa problem med varmgang i vissa foren.
Vaxelladan har aldrig utmérkt sig for stor
smidighet men efter ett par &r kom en ny
variant som var nagot lattare att manov-
rera. Under de foljande aren saldes Wi-
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detrak fantastiskt bra och en del mindre
uppdateringar infordes men i det stora
hela ar grundkonceptet intakt &n i dag.
En av de storre uppdateringarna var den
stillbara  kopplingsmekanismen som
forst saldes som tilloehdr. Med den kan
man mycket enkelt stélla in skidtrycket
och pa kort tid anpassa maskinen efter
last och fére. Och &ven denna konstruk-
tion &r grundad i en svensk produkt som
Polaris valde att producera sjélva. Men
efter de inledande aren hénde nagot
ganska intressant, den tidiga "vérsting-
bredbandaren” blev en vettig och myck-
et prisvéard skoter som man numera kan
beteckna som en budgetmaskin, detta
utan att man &ndrat pa maskinen. Ibland
behdver man inte bygga om négot alls
for att fa fram en ny produkt.

Flaktkylningen gor entré

Jag anser att det var ett riktigt genidrag
att forse Widetrak med den vatskekylda
motorn nér den introducerades 1990.
Polaris Indy 500 var en ikon redan nér
den kom och tvekldst en av de hetaste
snoskotrarna dverhuvudtaget 1989 och

En liten néjestur efter arbetet i skogen.

Har ser det ut som om Bengt-Olof har fastnat
men det dr bara som det ser ut om man inte vet
hur bra dessa maskiner tar sig fram.

det var denna motor, lite latt nertrimmad,
som satt under huven nér man kdpte Po-
laris forsta arbetsskoter dret dérpa. Tack
vare Widetraks enormt langa livslangd s&
godrs denna motor fortfarande men det
ar numera knappast nagon som minns
att det en gang var en sportmotor. Nu
finns arets modell &ven med en moder-
nare 550cc flaktmotor och detta medfor
lagre fordonsvikt samt att kylningen inte
l&ngre ar beroende av att snd eller is fly-
ger omkring skotern vid férd. Man kunde
dessutom sanka priset till under 70 000:-
inklusive moms da skotern blev nagot bil-
ligare att bygga och det &r otroligt billigt
hur man &n jamfér. Man far en ny arbets-
maskin av god kvalit¢ med elstart samt
hog/lag+back och den kan utan tvekan
réknas som en av skoterhistoriens mest
utprovade maskiner. En levande legend
som numera séljs till rena reapriset trots
att den aldrig fungerat béttre. Sa har man
inga problem med att den i princip har
grundtekniken fran 90-talet ar detta ett av
arets bésta kop. Vem vill inte ha en skoter
som ar utvecklad i Sverige under samma
tid som Berlinmuren revs? %
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NYTT & NOTERAT

S

Srrudér mot cancer

Vi ville vél mest éverraska lille Olof med
Hjlp till med insamlingen genom att skdnka 50 kr med ett SMS. Vinterns tjejresa kor dom med mélet att besegra cancern! Din en bild pa honom sjélv ddr han poserar

gava ger mdjlighet att finansiera den frimsta cancerforskningen i Sverige. Med din hjélp kan man komma dnnu ett steg nér- i ett par rejéla, men inte pa ndgot sétt
mare i sin vision - att besegra cancer. SMS:a BESEGRA 17977 till 72988 for att skanka 50 kr till insamlingen. Om du skriver in fér stora skor om man &r bosatt norr
ditt namn efter insamlingens id-nummer kommer det att synas pa gdvan. Annars blir din gava presenterad som anonym. Exem-  om Gévle.

pel: BESEGRA 17977 Johan Ek Som synes s4 &r Olof ocks4 lite tomte,
For att skdnka mer surfar man in p4 www.cancerfonden.se/insamlingar/skoterbrudar-mot-cancer precis som pappa.

Hjalmtvang kan ge billigare skoterforsakring

En lag om hjalm for skoterdkare har diskuterats under Iang tid. Svedea konstat-
erar att fler hjdlmar skulle minska risken fér skallskador vilket bér bidra till ligre
skadekostnader. Nagot som p4 sikt skulle kunna leda till billigare férsakringar.

- Risken fér skallskador minskar om man anvénder hjilm nar man ker skoter. S4
skulle alla anvdnda hjalm borde det i férldngningen leda till lagre skadekostnader.
Det i sin tur skulle kunna ge ldgre férsdkringspremier, séger Fredrik Lillieh6ék,
produktchef fér snéskoterférsakring pd Svedea.

S STARKT
8 STARTFALT

Under Clash of Nations 2016 kommer
| 24 dkare i tvd olika klasser, totalt 48
dkare, bjudas in att tévla i skotercross.
For att fa chansen att kéra krévs att
man som forare héller en hég niva, dels
fér att kunna matcha motstindet, dels
for att klara av den krévande banan.
Tre sjdlvklara dkare dr Adam Ren-
heim, John Stenberg och Petter Nirsa
som alla nyss blivit inbjuda att delta
i klassen Pro Open p& Clash of Na- H
U

tions i Falun den 1-2 april. Redan klara
dkare ar norske talangen Elias Ishoel,
amerikanen Logan Christian och Dan-

iel Bodin som kommer kéra freestyle

show. Mer info finns p4 www.clashof- ‘
nations.se Foto: Photo by Pete Demos /
ESPN Images.

-
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Clip-in glasdgon

Nu kan du som har synfel och behéver
glaségon, anvénda clip-in glaségon
som passar i dina egna goggles. Per-
fekt for dig som kér skoter, dker skidor
eller snowboard. CR39 kvalitetsglas
fran japanska HOYA anvénds. Priset dr
995 kronor inklusive enkelslipade glas
med dina styrkor, fraktfritt inom Nor-
den. Bes6k www.larsson-optik.se eller
ring 0910-36915 fér mer information.

UNIBURR

Trétt pa rostiga, sonderdragna gangor som kréaver bade slipmaskin och fil for att bulten ska ta. Uniburr sétts fast pa skruv-
dragaren. Tryck sen den konformade enheten mot den skadade skruven/bulten, oavsett om den sitter pd en bromstrumma
eller maskin/motor. Kér igdng och nagra égonblick senare &r gédngorna som nya igen. Du kan t.o.m. hélla en skadad skruv/bult i
handen och med verktygets hjilp enkelt och snabbt skapa nya gédngor. Kan anvéndas i olika dimensioner fran 8 mm till 19 mm.
Besék Kala AB, www.kala.se for mer information. Pris 696 kronor exkl. moms.

BEKANT SALJARE

Om du den senaste tiden saknat skoteridolen Mattias “Rattan” Lonn s& ska du slu-

ta upp med det nu. Mattias hittar vi numera som séljare pd KGK-Suzuki. Han verkar
se laddad ut och har for sikerhets skull ocksd anammat hjdlmlagen fullt ut vilket vi

ocks4 glids at.

Power Houdl

Fleecetrdja i kroppsnéra
passform med huva. Per-
fekt under skaljackan,

pé skotern, i skidbacken
eller bara en skdn tréja att
anvénda precis som den
&r. Multifunktionellt mel-
lanlager, i en kroppsnéra
skérning, som passar bra
dret runt. Power Houdi &r
en av Houdinis klassiker.
Hég tight krage med vél-
formad huva som vdrmer
hals och haka. Férlangda
drmar med tumhél i drms-
lut, For extra slitstyrka
har mudden dubbelt tyg.
Bra fukttransport och
snabbtorkande. Finns i 11
olika férger, pris 1 899 kro-
nor. Kolla in www.houdi-
nisportswear.com fér mer
information.

Mobilt hallbart littviktsgarage i aluminium som tillverkas och kan anpassas efter
dina behov och énskemél. Sen ar det bara att stélla in och parkera ditt fordon. Ga-
raget véger endast ca 120 kg och transporteras litt pa en slipvagn. Garaget pa bild
&r anpassat for skoter eller fyrhjuling. Stommen &r av aluminium med 60x40x2 -vég-
gar och tak av aludurk 2/4. Har matten (LxBxH) 3500x1400x1600, portar i bagge dn-
dar, 230 volt ingdng, europa- kontakt, belysning x2, 230 volt uttag (laddare och vér-
mare) och golvskenor fér skidorna. Pris for garaget pé bild 22 800:- exkl. moms, mer
info pd www.yttermyrsplatslageri.se

5-15/16

Den férsta kameran i sortimentet &r KeyMission 360, en barbar actionkamera som
kan spela in video i 360° och 4K. KeyMission 360 har en kombinerad bildsensor/
objektiv pa bada sidor om kameran. Bilderna kombineras i kameran fér att skapa
en realistisk, hégupplést bild i 360°. Sjélva kameran &r vattentit till 30 meters djup
utan separat undervattenshus. Den &r dessutom mycket tilig, och klarar damm,
stétar och Idga temperaturer utan problem. Dessutom minskas effekterna av ka-
meraskakning tack vare pélitlig elektronisk vibrationsreducering som aktiveras via
appar under uppspelning, vilket gér filmerna skarpa och tydliga. Mer information
finns pd www.nikon.se
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SNOPRO SCANDINAVIA SERIES

DELTAVLING 1

Rickard Larsson, Mjod-
vattnet har byggt denna
ldckra Yamaha SRX 440
Mod. s ¥

Peter Léfvenius, Burtrdsk pa en Lynx
3300 ice edition jagar hemmadkaren
Elias Lindberg.

Deltavling 1 i Gargnas!

Text: Bjorn Foto: Marcus

a var det dags att sparka igdng
Dérets sésong i isracing-serien

Snopro Scandinavia med forsta
deltdvlingen i skotermetropolen Garg-
nés. Hér huserar manga gamla skoter-
crosshjéltar som Johanssons-pojkarna
och Lindbergs m.fl. D& man ser &rrade
forare som Krister Johansson med bror-
san Richard Johansson i tavlingsstaben
férstar man att det kommer vara en tév-
ling med fiyt.

Smidigt kval

| rask takt springer kvalet férbi och det
stora samtalsdmnet i pausen blir helt
enkelt hemmaforaren Elias Lindberg.
Son till legendaren Robin Lindberg.
Han har inte bara fatt valdigt bra fart
pa sin Rotax-motoriserade Polaris Cut-
lass utan han kér ocksé som att det inte
fanns nagon morgondag, han ligger tvéa
nar kvalen var avklarade. Men kvaletta
for dagen var annars utmérkte Anders

16

“Brénnan” Brénnstrom, Skellefted som
tog tre heatsegrar.

Val i elimineringen fick vi skada harlig
och tight racing. Mats Granh tog en fin
heatseger i C-finalen men orken trot i
B-finalen da han fick aka B-final direkt
efter. Val dar var det Mikke Jansson, Bu-
red pa sin Merc som visade det yngre
gardet var skapet skulle sta. Mikke vi-
dare in till B-Final.

Ofjadrat

Bladfjgdrade klassens A-final gjordes
upp med forarna Anders Brénnstrom,
Skellefted, Elias Lindberg och Robin
Lindberg bigge fran Gargnés. Aven Pe-
ter Lofvenius, Burtrask samt Leif Lund-
berg, Umea och Mikke Jansson, Burea
var i Adfinal. Peter Lofvenius formligen
flog ut ur startgropen med sin Blizzard
-73:a sen var det Elias som tog over
ledartréjan och dom andra jagade och

wwwsnowridet.se

Jonas Persson Bygdsiljum har en mycket ldcker Po-
laris TX 500 som gér som p4 réls.

Mattias Andersson jagar Leif Arlebrand i finalen av
Snopro klassen.

Mattias Anders-
son, Skellefted
tar vinsten éver
Leif Arlebrandt

Gallivare.

bytte platser med varandra. Det blev
tight racing anda in pa mallinjen men det
var Elias Lindberg som till hemmapubli-
kens jubel tog hem vinsten till slut fore
Peter Lofvenius som gor en mer eller
mindre bragdtavling, da han s sent som
i somras opererades for cancer. Peter
ar en kdmpe och fran alla inom skoter-
racingvarlden sénder vi en Krya-pa-dig-
halsning och Peters halsning tillbaka &r
“live and enjoy the moment, you never
know when it ends".

IFS-klassen far vél anses som kunga-
klassen da det handlar om fabriksbygg-
da isracingmaskiner, sé kallde SnoPros.
Leif Arlebrandt fran Géllivare &r en duk-
tig mekaniker, tuner och forare med ett
forflutet inom dragracingeran med galna
byggen genom éaren. Om vi bortser fran
att han byggt sin maskin sjalv sa korde
han in som kvaletta och fragan var om
nagon skulle klara av honom. Narmast
jagade Elias Lindberg som gjorde en
bragd genom att kdra samma skoter
i tva klasser. | IFS-klassen finns ju all
mdjlighet att gdra detta. Peter Lofvenius

har en ombyggd Lynx 3300 R for isak-
ning och han ar oftast med i kulisserna.
Det blir spannande att se i Rovaniemi-
tavlingen, da Peter torde bli helgonfor-
klarad i Lynx hemstad.

Peters yngre bror Johan tog sig &ven
han upp till finalen via B-final. Val dér fick
vi se en flygande Erik Sandstrom, Sa-
var ta en riktig holeshot med flera sko-
terlangder. Men vad som hénde i kurva
4 vet nog bara Erik d& han kom langt
ut och fick backa av lite och Leif, Elias
samt Mattias Andersson fran Skelleftea
kunde smita forbi. Efter att Mattias tagit
sig forbi Elias borjade Mattias kamp mot
Leif och det var forst pa sista varvet som
Mattias lyckades ta sig forbi och knipa
segern med en skoterlangd. Grattis
Mattias Andersson! Notis &r att Mattias
varit med i c:a 10 ar i diverse olika retro-
skotertavlingar och det var 8 &r sedan
Mattias genomfdrde en final, annars har
det alltid varit nén grej som alltid stéllt till
det fr honom.

Vi sager tack fran Gargnas och siktar in
0ss mot nésta race i Ostersund! *
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“En ny tup av Crosso\ler._.__
. . .- = R

SRViper S-TX 137 DX

D
Vara nya S-TX DX crossovermaskiner finns i tva versioner,

med 137" eller 146" 1ang matta. Bada star for harlig
korgladje med snabb och sportig 4-taktsprestanda.
Dessutom far du extra bra utrymme for packning,
bra framkomlighet i sndn och suverédn rackvidd,
S-TX 146" DX har en smart inbyggd extratank pa 15 L.

- e ————

YAMA'.UBE svedea Handelsbanken Finans

SRViper S-TX 146 DX

[w] Sevideon pa
s Crossover 2016 hér.
e SYAMAHA
£t A
| | -#.

b .|,:-|: www.yamaha-motor.se




Foto: Gabriel Christus / ESPN Images

Annu ett X Games har avgjorts i amerikanska
Aspen, skotergrenarna man tavlade i var

skotercross och freestyle.

Av: Martin Urverk

an borjade forsta taviingsda-
gen pa X Games med skoter-
cross. Fran Sverige tavlade

Adam Renheim, John Stenberg och
Marcus Johansson. Marcus fick sent
flyga Gver fran Sverige for att kora for
Hentges Racing, detta eftersom tea-
mets bada forare Kody Kamm och Pet-
ter Narsa skadat sig. Petter skadade
revbenen under tavlingarna i Deadwood
och hoppas vara tillbaka pa banan snart.
Forra aret deltog bade Adam Renheim
och John Stenberg, Adam korde da in
pa en fiardeplats och John slutade pa
tiondeplats i finalen.

Nionde raka

Tidskvalet vanns av Tucker Hibbert fére
Adam Renheim. Tva heat kordes dér fem
forare gick vidare till final fran varje heat,
totalt tio forare till final. Inget sista chan-
sen heat utan bara en chans for att ta sig
till final. Fran forsta heatet gick Tucker
Hibbert, Elias Ishoel, Corin Todd, Ross
Martin och Jake Scott vidare. Marcus
Johansson blev utslagen och fick inte
kora ntt mera. Andra heatet vanns rela-
tivt enkelt av Adam Renheim dér Corey
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Watkinson, Logan Christian, Tim Trem-
blay och John Stenberg tog sig vidare.
Tucker Hibbert fick valja startspar forst
i finalen och Adam som tvaa, som van-
ligt brukar starten vara avgorande s det
galler att vara med. Tucker var snabbast
och Adam var med langt framme i forsta
kurvan, i kurvan efter fick Adam inner-
sparet och smet forbi. Adam var snabbt
tvaa efter Tucker och jagade p4, det blev
en lucka mellan dem och sa forblev det
i 20 varv dnda in i mél. Tucker tog sitt
nionde raka X Games guld, i en foljd.
Adam kdérde hem silverplatsen ohotad
efter mycket bra korning och var mycket
ndjd och glad med sin kdrning och med-
alj. Och det var manga stora namn som
inte ens tog sig till final. Finalens andra
svensk var John Stenberg, som korde
in pa en femteplats. Johns teamkompis,
17-arige talangen Elias Ishoel fran Nor-
ge gjorde sin debut i Pro Open klassen.
Och vilken debut han gjorde, han hdll
jamna steg med Tucker Hibbert i forsta
heatet och kérde in som tvaa. Efter att
ha varit med om en del ihopakningar i
starten i finalen, korde Elias in pa en fin
sjdtteplats i sin Pro Open debut. Helt

wwwshowridei.se

Lika imponerad varje gdng man ser Cory Davis whippa stort med skotern, och
varfor inte gora det hela lite svarare med att ha en arm bakom ryggen ocksa.
Foto: Joe Wiegele / ESPN Images.
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Colten Moore med en one handed seat- :
grab backflip. Foto: Joe Wiegele / ESPN Images. Joe Parsons tog guldet i
i . freestyle efter ett riktigt

i bra 3k, hdr med sitt signa-

tur trick gator wrestler.

Foto: Joe Wiegele / ESPN Images.

Levi LaVallee med en snygg lazy boy

backflip under freestyletrdningen.
Foto: Joe Wiegele / ESPN Images.

Tucker Hibbert kom vil forberedd till Aspen och tog sig enkelt vidare fran sitt heat
efter att ha vunnit tidskvalet. I finalen var det Adam Renheim som héngde p& bést,
trots det vann Tucker med elva sekunder efter att ha slagit av p4 farten de sista
varven. Foto: Joe Wiegele / ESPN Images.

Heath Frisby gjorde tv4 stabila finaléu
det réckte till ett silver.
Foto: Christian Pondella / ESPN Images.
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Adam Renheim fick till det riktigt bra i Aspen, instéllningarna pa skotern hade de fatt till perfekt. Adam var tvda i tidskvalet och vann sitt heat efter stabil kérning och
allt kdndes bra. I finalen fick Adam vélja startspar som tvda efter Tucker Hibbert, bdda kom ivédg bra dr de fick ett bra spar genom forsta kurvan dir manga av de
andra férarna trycktes ut. Adam var snabbt tvda efter Tucker och jagade pd, det blev en lucka mellan dem och s forblev det dnda in i mal. Vilket skont resultat for
Adam att antligen kora till sig en pallplats pa X Games.
Foto: Pete Demos / ESPN Images.

i.’!.l.ﬁx

klart ett framtidsnamn som blir att rakna
med i framtiden om Elias fortsatter kora
sa bra som han gjorde under X Games.

Storfavoriten kraschade

Daniel Bodin som var inbjuden for att
tavla i freestyle rakade ut for en olycka
dagarna innan X Games, ett litet misstag
under sista traningen borta i USA réck-
te for att han skulle fa std bredvid och
titta. Men Bodin &r redan fokuserad pa
X Games 2017 och &r snart tillbaka for
att kora freestyle vet jag. Levi LaVallee
skulle ocksa kora freestylen, men han
skadade sig nar han var med och tév-
lade i skotercrossen. Efter att ha kommit
langt bak i ett av heaten s fick han for
sig att gora en backflip Gver méalhoppet
och kom fel och gjorde illa sig i fotleden.
Da fick Rasmus Johansson chansen att
kora, han landade i USA bara nagra da-
gar innan freestyletéviingen. Sé det blev
bréattom att fa till skotern, lite problem
forst men sen gick skotern battre pa
tréningen. P4 plats fick Rasmus ocksa
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hjélp av Boss Racing och Daniel Bodin,
det réckte till en sjtteplats i finalen dér
Rasmus var riktigt ndjd efter att néstan
ha satt sina bada ak. Annars var stor-
favoriten Colten Moore den som manga
trodde skulle ta hem guldet, men efter
att ha kraschat bada sina &k var hans
chanser borta for en bra placering. Da
kom det att sta det mellan Brett Turcotte,
Joe Parsons och Heath Frisby. Turcotte
korde okej och tog bronset, men det
var inget vinnardk han bjod pé. Parsons
och Frisby kérde jdmnt mot varandra
och hade flyt i sina &k, men det var Joe
Parsons som tog hem guldmedaljen fore
Frisby. Parsons bjéd bland annat pa tva
av sina signaturtrick, gator wrestler och
parsby flip. | vinnarintervjun efterét sa lat
det som om Joe Parsons nastan hade
raknat med att Colten Moore skulle ha
vunnit om han stétt sitt &k, han menade
pa att Colten hade mer och svarare
trick. Men nu var det Parsons som kérde
bast och stod sina &k, bara att gratulera
till guldmedaljen.

wwwshowridey.se

Alla stora teamen dker runt pd tavlin-
garna med imponerande stora trailers,
har &r en skoter pa vég ut frdn Team
LaVallee. Foto: Joe Wiegele / ESPN Images.

Heath Frisby kramar om vinnaren Joe
Parsons efter att freestylefinalen kérts
klart, Foto: Joe Wiegele / ESPN Images.

Det var riktigt synd att Colten Moore
kraschade i bda sina finaldk, tror han
hade négot riktigt bra pd gang.

Foto: Joe Wiegele / ESPN Images.
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17-driga Elias Ishoel impon-
erade ocks4 stort, han kérde
sin forsta tavling i Pro Open
klassen pa X Games. Tog sig
vidare till final som tvda fran
sitt heat bakom Tucker Hib-
bert. I finalen fick han en bra
start men trycktes ut i forsta |
kurvan och kom efter, kérde
i mél som sexa. Helt klart ett
framtidsnamn, Tucker far
nog problem i framtiden om
Elias fortsétter kéra som.han
gjorde under X G;.n‘;es.
* " Foto: Matt Morning / ESPN.Jmages.

- o
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John Stenberg tog sig vidare till finalen som sista man fran heat tvé, vl dar var Rasmus Johansson fick sent chansen som reserv att kéra freestylen nér flera tév-
det manga som slogs om positionerna in i férsta kurvan och han kom ut i mitten av  landen féll bort. Och han gjorde vad han kunde, det blev en fin sjétteplats pd X
filtet. John kérde bra och tog sig i mal pa en femteplats. Foto: Pete Demos / ESPN Images. Games. Foto: Matt Morning / ESPN Images.

| N6jda medaljérer pa prispallen,
J frén vénster Adam Renheim,
i Tucker Hibbert och Corin Todd.
Foto: Eddie Perlas / ESPN Images.

Resultat

Tucker Hibbert med sina nio raka Win- x Skotercross

ter X Games guld, riktigt imponerande. oo 1. Tucker Hibbert guld
Foto: Gabriel Christus / ESPN Images. ] i . Adam Renheim silver
. Corin Todd brons
. Logan Christian

. John Stenberg

. Elias Ishoel

. Tim Tremblay

. Corey Watkinson

W~ O~ wWwN

Freestyle

Joe Parsons guld
Heath Frisby silver
Brett Turcotte brons
Cory Davis

Willie Elam

Rasmus Johansson

Josh Penner

Colten Moore

O NOoOo AW
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YAMAHA VOODOO-DOCTOR SPECIAL
eller helt enkelt Yamaha GPX 760

-

|
M

/
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Tank om du hade mdjligheten att dka tillbaka i tiden for att &ndra nagot som du tyckte kunde
gjorts battre? Eller kanske det ar battre att gora som Yamaha Voodoo-Doctorn alias Andreas
Hedlund och helt enkelt bygga dig en egen maskin, precis som du tycker att den skulle levererats

nar det begav sig!

Text: Bjorn DooDoo Fristrom Bild: Andreas VooDoo Hedlund

edlund & ett efternamn som
H forpliktar och ska man pé nagot
satt leva upp till den legenda-
riske mannen i filmen SnowRoller sa
kan ju det vara lage att citera Hedlunds
kompanjon Brannstrém. "Fan Hedlund,
du &r ju sjukligt tyst, du borde ga i terapi
for det dar. En Hedlundare som é&r allt
annat &n sjukligt tyst ar Andreas Hed-
lund fran Arvidsjaur, eftersom han pratar
mer an en glad sorldnning, om &n med
norrlandsdialekt.
Jag pratar med massor av ménniskor
i detta jobb och &r det nagonting som &r
drygt sa ar det att intervjua norrlanningar
som inte tycker att de har s& mycket att

dela med sig av, om man dé bortser fran
Andreas. Fan, man fick ju inte en syl i
védret och det var bara att anteckna da
Andreas har talets gava samtidigt som
han ocksd har ndgonting att berétta.
Perfekt.

Vi far massor av mail angéende di-
verse hembyggen, och jag skriver gérna
om vad som helst, bara nagon har lagt
manken till och gjort nagot unikt och
roligt.

Andreas skickade lite bilder, men ock-
s en filmsnutt som slog det mesta jag
sett. Har du inte traffat Yamaha Voodoo-
doktorn sa kan du skanna in QR-taggen
pa sista sidan.

22
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Det hér &r historien om Hedlund och
hans fantastiska Yamaha GPX 760.

Andreas, en konstnar

Andreas Hedlund &r den 45 arige man-
nen fran Arvidsjaur som sommartid job-
bar efter jarnvagen och vintertid som en
san dar halvhemlig testpilot &t bilindu-
strin. Daremellan sa har han i aratal sam-
lat och renoverat olika slags veteranma-
skiner, och dé helst av market Yamaha.
-Jag har av nagon anledning sndat in pa
luftkylda gamla tévlingsmaskiner och
har haft ett helt gdng av dessa, berat-
tar Hedlund. | en rasande fart namner
han Thunderjet, SRX, SSR, 643, 434,

Sr och GPX. Ska jag vara riktigt &rlig s&
mérkte jag direkt att den har killen ar sa
extremt palast i ett &mne som &r som ett
svart hal for mig. Visst kande jag igen
vissa beteckningar, men inte speciellt
mycket mer. Andreas har haft detta in-
tresse under manga ér, men tréttnade
for ett tag sedan bara for att sélja av det
mesta, sedan aterigen hittat gnistan och
dérmed bérjat samlandet igen. Totalt har
ett 150-tal skotrar passerat hans agar-
skap men i dagsléget ager han "bara”
ett trettiotal, varav manga &r ovardeliga
klenoder fran en svunnen racingera.
Han letade delar till sina renoverings-
objekt och halkade dérfor in pa import
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Det haér ér inte forsta
gédngen som Andreas
renoverar och bygger om
/ en sndskoter vilket kan-
ske inte kdnns sadar helt
otroligt. Kvalitén p4 dettd
bygge slar det mesta vi
nagonsin sett.

Bérjar man skarskada detta bygge i
sémmarna sa hittar man inga tagna
genvégar. Allting &r hundra procent i
minsta detalj.

Det ér detaljerna som gér det och visst Aven om det har ser ut som en originalskoter s§ har valdigt f4 saker limnats orérda
blir man imponerad! eller omodifierade. Ta styrstdngen och buken som ett exempel. Inte original.

I

|
L

LY

Andreas har varit och pillat pd det mesta och lagt ner ett forfarligt jobb pé alla detaljer. Ta dynan som ett exempel. For det forsta sa dr skumgummit specialgjort och sen
har en sadelmakare sytt klidseln som sedan har limnats ivdg pa tryck. Detta gér att bara dynan kostar ndrmare 10-papp.
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Motorn som &r tagen fran en SXR &r frdn -00. Cylindrarna &r uppborrade och om-
nikasilade samt portade. Samtidigt dr topparna moddade och trippelpiporna fran
Hawk helt omgjorda for att passa under huven.

fran USA som i slutandan ledde till vél-
odlade kontakter som kommer vél till
pass eftersom han knappast kommer
att sluta sitt byggande, renoverande och
samlande inom det narmaste. Vi maste
besoka denna galning & det snaraste,
men innan vi gjort det s ska vi titta nér-
mare pa den sjukaste skoter jag sett pa
lange. Ett masterverk som borde sta pa
konstmuseumet i storstan. Vi ska titta
nérmare pa Hedlundarens egna tolkning
av hur Yamaha skulle ha byggt en GPX
nér det begav sig. Hall till godo.

Fran EX till GPX

Andreas har utgétt fran en Yamaha EX
440 fran 1980. Den har maskinen har en
tvacylindrig flaktkyld motor pa 440 kubik
och 48 héstar. Hela maskinen strippa-
des och allt har gétts igenom. Alla lager
ar bytta och alla ytor har behandlats.
En ny buk i glasfiber byggdes och en
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ny styrstang tillverkades och guldpléte-
rades for att passa in i originallooken.
Kom ihag att visionen &r att Yamaha har
byggt denna maskin. Alla bultar och fas-
ten och till och med drivaxeln som har
no-sliphjul har ocksa de guldpléterats.
Till och med aluminiumnitarna till chassit
har pléterats. Huv och chassie lackades
och begavades med blandade Yama-
hadekaler fran -77 till -79 i en smakfull
kombination. En motor fran en -00 SXR
700 plockades isér och portades och
borrades upp samt nicasilades om. Nu-
varande kubikantal &r hela 760 stycken
och toppen fixades ocksa till samtidigt
som forgasarna borrades upp fran 32 il
35 millimeter. Ett par Hawkpipor kapa-
des i smadelar och tracklades ner under
huven. Just det. Nu sitter det tre stycken
pipor under huven dér det knappt fanns
plats for en, nar det begav sig. Det hela
justerades in pa Motormecano i Skellef-

wwwsnowridei.se

GPX:en blev i finaste laget vilket resulterat i att Andreas drar sig lite for att ha fot-
terna pa chassit nar han kér den.

Det som behdvs sitter dér, pa rétt plats.
Allt annat &r éverflodigt.

Alla delar har antingen fitt en lackad
eller behandlad yta. Samma géller for
alla skruvar pa detta bygge.
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Vissa sku
detta for tv
och jag ar vill
hélla med. Mei
rigt &r s& har blir
nog inte. Hela denn
skapelse ger i runda

~ slédngar 163 héstar.

Detta bygge &r baserat p4 en Yamaha EX 440 fran 1980. En EX vdgde dryga 198 kilo
och gav i sina bésta stunder 48 héstar. Idag vdger denna skapelse 182 kilo och har
163 kusar under huven. Kénns vél ganska okej va?

5-15/16
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Scanna QR-tagg
S6k pa Andreas
Hedlund pé Youtube
S6k ockséa pa Hedlund
Snowroller

Dekalerna hdrstammar frén flertalet Yamaham-
odeller fran 70-talet i en salig blandning.

ted och hela hérligheten levererar i dags-
ldget hela 163 glada héstar. En standard
EX vager dryga 198 kilo med sin flakt-
kylda 440-motor. Andreas bygge véger
med den vatskekylda motorn 182 kilo,
vilket ger den héar maskinen riktigt bra
fartresurser da den har tre ganger sa
mycket hastar som den en gang hade.

Stum som en fisk

Det ar detaljerna som gér helheten bru-
kar det ju heta och det &r just det ma-
kaldsa detaljarbetet som gor att den hér
skotern ar sa speciell. Hedlundarn &r
noggrann med allt och ta det dar med
dynan som ett exempel. Han lejde in ett
foretag som skar till skumgummit efter
en mall. Han ldmnade sedan skumgum-
mit till en sadelmakare som sydde upp
sjalva Gverdraget som sedan skulle fa ett
originalliknande tryck. Problemet var att
tryckaren inte hade nagon lamplig guld-

farg pa lager. Detta specialbestalldes
och trycket kunde genomforas. Denna
noggrannhet gjorde att bara dynan gick
l6s pa nastan 10,000 kronor. Skulle det
visa sig att du av nagon anledning skulle
vara sugen pa den hér unika varstingen
sd ar den faktiskt till salu eftersom An-
dreas har andra projekt pa gang. For att
du ska fa ett litet hum vad den kan kosta
sé kan vi avsloja att Hedlundarn lagt ner
dryga 145,000 kronor i kontanta medel
samt 360 arbetstimmar i detta konst-
verk, som slar det mesta vi sett.

Vi avslutar det hela genom att aterigen
citera Brannstrom i SnowRoller.

"Okej Hedlund, nu far du fanimej bérja
Oppna truten lite och snacka lite med
tiejerna inte sitta stum som en fisk som
du brukar". Sa de sa. Vi aterkommer till
Hedlundarn sa snart vi bara kan. s
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Kompletta Vandhjuls kit spara upp till 1390:.

_ Ord. pris fargade10” kit 4385..

_« Ord. pris fargade 9” kit 3885:-

2 x vandhjul + offset axel
Galler sa langt lagret ricker

TURBINE 10" TUNING FORK 10” SPIDER 10” 6-SPOKE 10”
LYNX, YAMAHA VIPER LYNX, LYNX,
SKI-DOO, SKI-DOO, SKI-DOO,
ARCTIC CAT, TUNINGFORK 9” ARCTIC CAT, ARCTIC CAT,
YAMAHA YAMAHA NYTRO YAMAHA YAMAHA

APEX mfl

TURBINE 9"
POLARIS
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Ta ditt forarbevis hos SnowRider

Utbildning ar helt klart det basta forsvaret for
okunskap.

Av: Bjorn

ar du tagit ditt bilkorkort efter 1

januari -00 eller kanske du pre-

cis fyllt 16 &r, ja da ska du helt
klart l&sa vidare, da vi pa SnowRider
fran och med nu arrangerar férarbevis-
kurser pa var egen kursgérd straxt utan-
for Mora.
Det har ar alltsa ett utmérkt tillfélle for
just dig som saknar férarbevis eller gil-
tigt korkort for att framféra en sndskoter.
Vi har bokat upp en hel del helger framé-
ver och vi kommer att kéra s lange det
finns intresse fran forarbevisspekulanter
och sndlaget medger.

Hur gar det hela till da?

Teori

Nar du val bestamt dig, har fyllt 16 ar,
ar redo och beredd sa anméler du dig
och far en plats pa nagon av véra forar-
beviskurser.
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Du kanske kommer langvaga ifran och
da kan vi erbjuda dig ett boende alldeles
i anslutning till kurslokalen. Vi kommer
att dela upp kursen i tva delar, fordelat
pa en lordag och en séndag. Pa l6rda-
gen sé kor vi igenom teorin, som kom-
mer att avhandla allting du kan behdva
veta for att klara provdelen, men vi ndjer
oss inte dér. Vi kommer att proppa dig
full med all slags information du kan be-
hova for att forhindra att sétta dig i situa-
tioner som man vill undvika. Naturligtvis
gér vi ocksa igenom hur du tar dig ur
de situationer du precis lart hur du inte
ska hamna i. Vi ska forsoka ge dig en
fullstindig teoretisk utbildning.

Teknik

| vara kurser ingar allt fran kursmaterial
till sjdlva skotern du ska kéra och dva
pa under sondagen. Vi kommer att

wwwsnowridei.se

agna sondagen at praktiska Gvningar
dar vi borjar med att i var verkstad ga
igenom maskinen rent tekniskt och hur
man felsoker och atgérdar en hel del
saker som kan uppkomma. Naturligtvis
gar vi igenom den dagliga servicen och
checklistan for sndskotern. Du kommer
ocksa har fa reda pa hur man spanner
fast en sndskoter pa en slapvagn pa kor-
rekt sétt.

Hér har vi ocksé praktiska moment du
ska ga igenom for att bli en mer fullfjé-
drad skoterakare.

Korning

Att kora en sndskoter rent fysiskt kréver
en hel del fran chaufféren och det &r pa
vért egna testomrade som vi kommer
att ga igenom det mesta som vi tycker
bor kravas av en skoterakare. Du far ldra
dig olika kértekniker men ocksa hur du
agerar i olika situationer som du kommer
att stallas infor i det verkliga skoterlivet.
Det blir en del kérning pa var egna "led-
bana" under dvervakning. Vi kommer att

lara ut en hel del knep hur du far loss
din fastkorda skoter och en hel del an-
dra saker.

Rad&Ron

Nér du gétt den hér forarbeviskursen sa
kommer du hem med massor av ny kun-
skap. Naturligtvis kommer vi att prata
klader, utrustning, proviant och vettiga
prylar som du bor ha med dig pa din
skotertur.

Boende

Vi kan som sagt erbjuda dig som &r
langvéaga ifran boende i samband med
vara forarbeviskurser. Vi har totalt 12
stycken séngplatser och vi kan hamta
samt [dmna dig eller din 16-aring pa tag
eller busstation for skjuts till kursgarden.
| boendet ingar frukost.

Lunch middag och teoriprov
Vi tar en paus for lunch och vi &ker in
till Mora for att bli métta. Lunchen ingar
inte i priset. Man g6r som man vill om
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Vi hade vér stéindige foljeslagare Jocke
Linder med oss under helgen som en
hjilpande hand d4 det var var férsta
kurs.
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Som kursledare och instruktér ska man
kunna det mesta vad det géller skoter-
dkning. Just hér visar Bjorn sin konst-

nérliga 4dra och ritar ndgonting som
kan upplevas som en snéskoter.

_

Naturligtvis ska man lara sig att spdnna fast en snéskoter efter konstens alla regler.
En av véra langtestskotrar fick agera spdnnobjekt fér véra elever.

Vi kér denna férarbevisutbildning under tva dagar varav den forsta uteslutande innehéller en massa teori som técker det mesta
du behéver veta fér att komma igdng med ditt nya liv som skoterdkare. Erfarenhet far du sen skaffa dig pa egen hand tillsam-
mans med dina skoterdkande kompisar.

Dag tva sa kér vi snéskoter och vi bor-
jade alla de olika évningarna med hur
man tar sig éver en ordentlig kulle eller
snéplogvall.

Det har blivit séndag morgon och det var dags for en hel del praktiska évningar i
var verkstad dar vi dels gick igenom snéskotern som fordon. Hir fr man lira sig
allt frén att byta rem till vardaglig skétsel och sékerhetsgenomgang. Vi ser till att du .
forstar tekniken under skalet och hur du pa bésta sétt anvénder originalverktygs- | 7 g : ,;. P -’_{
satsen. = e i

1

[

T i
s‘./ . {

Vi gdr igenom det mesta d4 det galler
det praktiska med snéskotern i fokus.

. '39-‘ '.-.: :
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| Efter en ordentlig sékerhets-
genomgéng sd var det dags ati
och ":;'v-‘ teoretiska Gvnin

[e0oretiSK

man féljer med oss in for att ata, men vi
ser till att alla har nagon att aka med som
vill félja med.

Middag f6r de som bor 6ver ingér ej,
men vi hjalper naturligtvis till med skjuts
for de som véljer att &ta inne i Mora. Det
finns kék i boendet for de som vill ta med
sig lunch eller middag.

Har du varit uppmarksam nog under
l6rdagen och sondagen sa &r du helt
klart redo for provet pa sondag efter-
middag.

Intentionen

Var intention med detta ar att du efter
denna forarbeviskurs forutom inneha
ritten att framfora en sndskoter ocksa
ska kénna dig betydligt mer redo och
trygg i din roll. Du ska veta vad du inte
far och ska gora, men ocksa framforallt

30

Det blev premiér pa var nyinképta och alldeles egen testbana i skogen bredvid re-
daktionen. Just denna gamla "barktipp” som en gang i tiden tillhérde det gamla
sdgverket i Vika &r helt perfekt for diverse kérning med bade snéskoter och ATV.

D3 det kan intressant att veta hur en skoter sdg ut "forr i tiden” s tog vi fram en
SXR 500 ur ggmmorna som man ocksa fick géra en del 6vningar pé for att kinna
skillnaden p& nytt och gammait.

hur du ska agera i de flesta situationer
som uppkommer. Vi vill alltsa att du ska
bli en sa bra skoterakare du kan bli trots
att du kanske &r en nybdrjare. Vi tar
detta pa yttersta allvar men ska forsoka
att gora en sa rolig och intressant kurs
som méjligt och ndgonting som du kom-
mer att ha med dig under resten av ditt
snoskoterliv. Valkommen.

For att fa reda pa nér vara kurser gar sa
ar det bara att surfa in pa www.snowri-
der.se eller halla koll p& var Facebook-
sida SnowRider VIP.

Pris for kurs 3200:-

Pris for boende 400:-/dygn inkl frukost
Tillkommer gor Transportstyrelsens av-
gift pa 150:- for det fysiska Forarbeviset! ¥

Béde vér forsta och andra helg hade éver 50 procent tjejer som kursdeltagare vilket
inte pa nagot satt forvanar.

wwwsnowridei.se 5-15/16



Kéra fast kan alla géra. Men hur mdnga vet hur man tar sig loss frn olika slags fastkérningar? Nu vet i alla fall vara elever
hur man reder ut en del situationer som sékert kommer att uppkomma.

[ .
Tommy Krantz tog steget och gjorde slag i saken i och med Vi avslutar hela kursen med en provforréttning dér vara elever
att han anmlde sig och genomforde tvidagarskursen hos far visa hur uppmérksamma man varit. Just denna forsta kull

oss pa SnowRider. klarade av var férarbeviskurs med bravur.

CrossFix

Auktariserad
verkstad &
farsaljning av

can-am | &

THE UTIATERPE™ |

crossfix.se

Aterforsdljare for

MO eness

Finns i nya lokalss bakom Feaktor-
eity i Djebyn. Topp modesn veskstad

Crossfix AB

Hammarvéigen 39, 943 36 Ojebyn,
Tele 0911-66423, info@crossfix.se




CANONBALLRUN 20
Mova - Alodalen

Vissa sdger att bara de riktigt tuffa klarar av den
fasansfulla resan mellan Mora och Alvdalen, pé
en veteranskoter. Vi haller med.

Av: Bjorn

et dér med veteranskotrar &r
en foreteelse som verkligen har
eskalerat & det grovsta pa bara
nagra ar. En maskin som for ett andetag
sedan var vdrdelSs, har idag ett ekono-
miskt men ocksa nostalgiskt varde. Vem
vet, kanske just du sitter pa en riktig dyr-
grip som statt och skrapat i ditt garage i
nagra decennier? Oavsett vilket s& ska
man anvdnda sin gamla snéskoter och
da gérna i grupp. Just detta har vi pa
SnowRider anammat dé vi érligen for-
soker att genomfdra vart CanonBallRun
eller kanonkuleloppet som det kanske
skulle heta pa svenska. Reglerna &r
enkla och har du en maskin som ar fran
1999 eller aldre sa &r du valkommen att
stélla upp i detta evenemang dér det gal-
ler att tillsammans med dina lagkamrater
ta sig fran A till B med din veteransko-
ter. Nu var det inte s& manga nittiotalare
med pa resan, da vi mest sag 70-80 ta-
lare och faktiskt ocksa négra 60-talare.
En sndskoter som har 6ver 40 ar pa
nacken &r allt annat an tillférlitlig vilket
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gjorde att var bérgarbil hade fullt upp
att skjutsa havererade skotrar lite har
och var ifran pa vigen upp till Alvdalen.
Vi valde att &ka samma rutt som forra
aret och starten gick fran redaktionen i
Stenis till malgangen vid hotellet mitt i
Alvdalen. P& vagen skulle de olika lagen
svara pa fragesport samt klara av en del
andra uppgifter. Allt for att samla poéng
for att fa tidsavdrag pa hela fardstrack-
an. Det laget som tappat minst folk efter
vagen och som avklarade resan pa kor-
tast tid, med mest poang, vinner till slut
detta evenemang. D& medelaldern for
alla maskiner var runt 1981 sa var snitt-
farten riktigt lag (ca 15 km/h med stopp
for service) da man tjanade pa att kom-
ma fram utan att meka allt for mycket.

Det blev en hard dag och morkret
hann falla innan det sista laget hittade
hela vagen fram detta snéfattiga ar. Alla
kom fram till slut for att deltaga i den av-
slutande festen. Det hér var val det som
hande 2016.

wwwshowridei.se

De forsta deltagarna dok upp redan
pé fredagskvillen da de bodde pa
SnowRiders egna kursgard.

Fint folk kér Ski-Doo som vi brukar
sédga. For andra dret i rad dék bade Ho-
glund och Hedborg upp med sina kle-
noder som puttrar pa utan nagra prob-
lem hela strackan.

Nér man anméler sig till vart ar-
rangemang sd kan man uttala en 6ns-
kan om att fa komma med i samma lag
som sina kompisar. Vi gor vad vi kan for
att tillmétesga allas onskningar.
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Alla deltagare blir tilldelad en arm-
bindel som talar om vilket lag man <8
tillhér. Lag gul, lag bla, lag rosa osv.... Vad vi dn g6r d4 det géller veteranskotrar s 4r mérket Ockelbo den
1 &r var vi néstan 70 personer. %n_iiskoter som verkligen sticker ut.

Da vi gdrna sdg att de maskiner som dr med pa CBR &r ljuddidmpade sdg vi med
glidje att folk anammat var énskan.

Team Fjolltrésk for pérskan.

D3 var det dags for morgonméte med tillhérande lagindelande och genomdragning Visst kan man kombinera en tyst skoter
av reglerna. med varm mat. Inga problem.

Ja, dr man frén Hérjedalen s& &r man
extra elak. Som tur var sa kan dom inte
kora skoter sa det var vél ingen som
blev férvanad nér farden slutade i en
trehundra dr gammal tall.

Férutom en bérgningsbil som hade
fullt upp s ombesérjde vi att finklader,
smink och annan packning kom upp till
Alvdalen,

Larsson-klanen
fran Tannds skickar
alltid ner ett helt
géng av dessa
bréder till Mora da
det vankas CBR.
Just denna Larsson
lystrar till namnet
Krister, eller Nick-
las, eller Patrik.

Har man det lite lugnt pa jobbet s& kan man alltid smélla ihop en SW 440 med en
nyare fyrtaktsmotor pa tvd dagar. Denna maskin gick vél ingen obemérkt férbi?
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Det slar aldrig fel. Forsta haveriet skedde bara ett stenkast fran redaktionen, och Vi kan konstatera en sak och det ar att flera lag kdrde vilse, trots vél skyltade leder
det galler for laget att fixa maskinen eller helt enkelt bogsera den vidare. Lim- och en tilldelad karta. Ett av uppdragen under dagen var att man skulle hitta fran
nad maskin betyder tilligg i tid och podngavdrag for laget. Sdvida man inte fuskar, Norra Garberg till Alvdalen, vilket allts4 inte alla riktigt lyckades med. Denna man
vilket ér tillatet, bara man inte blir pAkommen. var vl férberedd och hade gjort en egen manuell GPS monterad p4 rutan.

Det klart att man ser till att man har Det var biittre forr d4 skotrarna var mindre och man helt enkelt bara kunde kasta in
fram- samt baklyse pé& skotern. tvd stycken in i en Sprinter.
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Vil framme i Norra Garberg sa var det dags for lunch i form av varm gulashsoppa Koébildning i Norra Garberg hos skidklubben IFK Mora som tar emot oss skoter-
och ostmacka. En klassiker som star sig. dkare med dppna armar.

A

-2

Ja, vad sdger man. Tall vs ET 250, 1-0. Som tur var sa gick det bra fér ndgon av

Larsson-bréderna (Patrik, Krister eller Nicklas) som satt pa. | Norra Garberg hade vi en del lekar for oss dér lagen kunde samla poédng. Denna

gren gick ut pd att kéra en viss stracka med valfri skoter. Sen bara samma skoter,
samma strécka. Allt pa tid.

Varmt och sként i IFK Moras stuga. Just detta stélle &r for 6vrigt ett utmérkt utfly-
ktsmal da de gérna ser att vi skoterdkare vagar oss upp till Norra Garberg. For mer
information om Gppettider med mera &r det bara att surfa in p4 www.ifkmorask.se.
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Monster Energy var pé plats for att ta
emot deltagarna i Alvdalen saklart.

1 Alvdalen stod varma Oboydrinkar med
grédde och véntade tillsammans med
pokaler for olika bedrifter.

Han ser beskedlig ut den dér Lobbas,
men visade sig vara en riktigt lurig gub-
be. Sapass lurig att ocksa han fick med
sig en pokal hem som &rets Canonballer.

Ytterligare en i ordningen av Larsson-
bréderna samt en man som gar under
namnet "Knaggen” samtalar om livets
alla gator och funderingar.
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Vi trodde att Ostersundssonen Lobbas

var en érlig man som inte kérde med

*= ful och rackarspel. Vi hade fel, d4d han
| &r en lurig jivel. Naturligtvis fick han en
|, pokal fér detta tilltag. Bra gjort!

Jag méste sdga att man blir extra glad
nér man far se vissa maskiner. Lars-Er-
iks Johnsson Skee-Horse &r bland det
vackraste jag sett.

Vi trodde knappt vara 6gon nar Bosse
ldmnade sin Ockelbo hemma i Borldnge
bara fér att kora CBR pé sin Polaris
500-trippel.

Denna man vid namn Markus Bjérklund
ar enligt vissa, "stark pa riktigt” och

vi har ingen som helst lust att ifrdgas-
4tta detta.

MYNFTER

Scanna for att
se Canonball
Run 2016 Filmen

Aldrig for har Patrik, Nicklas eller Christer varit s hér glad for att vinna priset Nose-
dive of the day! Han ér for vrigt marginellt Iangre &n 10 dringen bredvid.

Vad sdger man. Jévla stockholmare &r en vanlig bendmning, men inget for oss. Vi
tog hand om dom, och gav dom faktiskt ocks4 ett pris for att pd basta satt anam-
mat CBR-andan och gick in i detta fullt ut. Dessa 08:or mekade oavbrutet i dryga 5

mil denna CBR-I6rdag.

Ar man lite finare som ménniska &r
man ofta frdn Ockelbo, har det sagts.
Vi skulle gissa att man brukar vara lite
fullare?

wwwshowridei.se

Denna man som i Hemustrakten &r kdnd
som "Bonden” tillhérde det vinnande
laget och visar dérfér upp vilken plats
han énskar hamna p4 nésta ar. Tvda?
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ROADSIHOW

2016 )
ARCTIC CAT SNOSKOTER

SPARA UPPTILL 16 900 kronor! Boka din 2017 ars Arctic Cat senast 30/4 2016 — hidmta ut senast 30/11 2016. SHARE OUR PASSION.”

BESOK DIN

LOKALA HANDLARE!
ARCTIC CAT ROADSHOW
RULLAR SNART IN. STAR-
TAR | TIMRA 4/3 OCH
SLUTAR | FALUN DEN 2/4.
MER INFO HITTAR DU PA
WWW.ARTCTICCAT.SE www.arcticcat.se




OARMA OINDAR

Védrmaren kommer med alla slags saker du behéver for att montera den i princip varsomhelst.
Vi modifierade den medféljande plattan som &r av sedd att fasta virmaren i, med ett par ben.
Detta underléttade monteringen samt gjorde det lite luftigare runt sjélva vérmaren.

Har du legat och frusit i racebussen pa sistone?

Jag visste val det.
Av: Bjorn

Alla som har en racebuss, garage,
stuga eller annat utrymme man vill vdrma
upp pa ett fantastiskt enkelt och bra sétt
utan att vara beroende av 220 volt bor
fortstta ldsa denna text. Jag har haft ett
helt géng olika bussar och garage och
stugor med den gemensamma namna-
ren att de ska hérbérgera mig och nagra
andra arma sjalar under nagra helger
om aret. For oss skoterakare sa ar det
ofta viktigt att kunna varma upp en stuga
snabbt da den kanske statt pa lag grund-
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vérme en ldngre stund. Oavsett vad det
ar for utrymme du vill virma upp pa ett
snabbt och smidigt sétt s har jag hittat
en 16sning pa alla dessa problem genom
en enkel dieselvarmare som finns i flera
utféranden och storlekar.

Separat tank

Jag har monterat nagra dieselvarmare
genom &ren och alla har det gemensamt
att de endast blaser varmiuft. Alla har
varit begagnade men anda i bra skick

wwwsnowridet.se

och forhallandevis dyra. Jag har aldrig
fatt med en monteringsanvisning vilket
har kranglat till det hela rent elektriskt.
Jag har varit lika férvanad och glad var-
enda gang de startar och fungerar. Jag
har letat efter ett vettigt alternativ och
blev positivt Gverraskad da en kompis il
mig bytte jobb och bérjade jobba pa f6-
retaget CalTech. Detta foretag har spe-
cialiserat sig pé olika slags varmare och
har flera olika varianter som passar som
handen i handsken till precis vara &n-
damal. Jag var pa jakt efter en vdrmare
till min racebuss som jag anvénder vid
olika tillfallen aret runt, men som saknar
en vettig varmekalla som aven fungerar
utan 220 volt.

Jag foll for en smidig dieselvdrmare
pa 4 kw och som bara behdver 24 volt
(finns som 2 kw samt 12 v) samt ett
smygror ner i den befintliga dieseltan-
ken pa min Volvo FL6 eller en separat
tank. D& min tank sitter en bra bit fran
den lampliga monteringsplatsen for vér-
maren valde jag att istallet anvanda en
vanlig battank avsedd for utombordare,
fran Biltema. Ska du montera din varma-
re i en stuga sa fungerar denna losning
utmarkt for dig.

Sma matt

Da mattet pa denna lilla smidiga varmare
endast &r L 403 mm B 150 mm H 160
mm sa ryms den med latthet i nagot av
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Alla slags elektriska kopplingar har en given maka vilket gér monterin-
- gen extremt Idttsam och enkel. En apa kan montera denna vdrmare.

£ o \ - 7 ot ‘ *,.

Igéngséttning samt temperaturjuster-
ing gérs med samma vridstrémbrytare.

\

Du kan antingen valja mellan att an-
vénda ditt fordons befintliga dieseltank,
eller varfor inte stoppa dit en vanlig
béttank?

Klarar du féljande géta ér risken stor att
du kan montera denna vérmare. Vilken ~ Vad du nu &n véljer att anvénda som
ska till plus och vilken ska till minus? tank sé foljer ett smygror med i satsen.

Vill du ha en portabel virmare s& ér det bara att montera allt i en Iida som d4 endast
behéver ett batteri. Lidan kan ju rymma allt fran tank till sjilva varmaren. P4 detta
sétt kan du bara Iita vdrmaren st4 ute och leda in varmluften med en slang, eller
tvértom, det vill sdga leda ut avgaserna om du nu ska ha Idan inomhus. Smidigt och
en perfekt I6sning fr dig som kanske vill virma upp skoterstugan ena helgen och
Det finns en del tillbehér att kdpa till om man skulle vilja géra det. Det finns en tim- kanske pensiondrskuvésen eller garaget helgen efter. Denna manick drar cirka 3 dl i
er-enhet men ocksa en SMS-funktion som gér att du kan skéta virmen pé distans. timmen.
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Avgasroret ser man till att skruva fast or-
dentligt. Samma géiller for ljudddmparen.
Jag sdg till att det finns en viss luftspalt
mellan rér, ljudddmpare och golvet.

Temperaturgivaren skvallrar for virmaren nér den ska gasa pa eller stangas av.
Dirfor ska den monteras pé ett limpligt stille inne i bussen eller stugan.

1 ' .

Du kan antingen képa en hel hdlsgs-sats fran ett Iagprisvaruhus fér dryga hun-

dringen, eller kdpa en riktig hdlsag for 300 kronor. Férdelen med den dyrare ar att
du kan anvénda den flera ganger.
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Tilluften till véirmaren sat
~ pd ett torrt stélle under buss

Det drygaste i denna installation var nog att ta upp det 100 mm stora hdlet med en
hélsdg. Varmluften leder du in i bussen/stugan fran vdrmaren via en vanlig flexis-
lang. Alternativt kan du ha din Idda inne samt leda ut avgaserna om detta kinns
béttre. Personligen skulla jag vilja ha virmaren utanfér stugan och leda in vdrmen.
Du kan dela varmeflddet med ett vanligt Y-ror i limplig dimension om du exempel-
vis vill ha vdrme ut i téltet eller lastutrymme. Bara fantasin sétter stopp fér hur du
g6r med vdrmen som CalTech-vdrmaren producerar.

al

Du vljer sjélv hur mdnga varmluftsinsldpp du vill ha i bussen. Det &r bara att géra
ett system av férgreningar och flexirér som mynnar ut dér du vill. Busenkelt.

sidofacken vilket underlattar det hela av-
sevart. Det enda jag behdver gora &r att
tillverka ett faste den kan sta pa vilket ar
gjort i en handvandning da sjalva plattan
den ska sta pa foljer med. Jag behovde
i praktiken bara bocka tva aluminium-
profiler som jag sedan popnitade fast i
den medféljande monteringsplattan och
sedan fasta denna i golvet pa sidofacket
pa min buss. Man skruvar sedan dit vér-
maren pa monteringsplattan som har ur-
tag for inluft samt avgasréret och gor hél
for avgasroret fran forbranningssidan ut
i golvet och ut i friska luften. Dar mon-
teras sedan en ljuddampare. Man ser
ocksd till att sakra tilluften med en slang
som ocksa den har en ljuddampare. Det
sista man far gora &r att ta upp ett hal
fran sidofacket for att leda in vérmen in
i bussen eller stugan pa lampligt stélle
for basta spridning. Jag har ocksa sett
[6sningar dar man helt enkelt monterar
varmaren i en portabel aluminiumlada
med tank och batteri. Den stéller man
sedan utanfor stugan och leder in varm-

Originaldelar och tillbehor

luften i huset genom ett 100 mm hél med
passande slang. Nar helgen &r slut, sa
tar man med sig ladan. Man placerar av/
pa samt varmeregleringen pa ett schyst
stélle. Priset for denna vérmare ar ca
10,000 kronor. Vill du ha en timer eller
mojlighet att SMS:a igdng varmen sa
finns ocksa detta som tillbehér for nagra
tusenlappar.

Du kan som sagt anvdnda medfdl-
jande ror for att sno diesel fran den
befintliga tanken pa bussen, eller som
jag montera en separat battank fran ett
lagprisvaruhus nara dig. Den har diesel-
vérmaren kan du utan tvekan montera pa
négon timme och en gang for alla fa tyst
pa de utan underhudsfett i familien. Jag
kan garantera att ingen kommer att frysa
det minsta frén och med nu.

www.reformtech.se
www.seasea.se

Vid fragor ring gérna
Frank 070 932 68 36




Vi har vél alla sett de dar ombyggda crossarna
med en sats fran Timbersled? Men hur manga
har gjort slag i saken for att en gang for alla
testa hur det ar? Fyra masar fran Dalarna har
iallfall stillat sin nyfikenhet.

Text: Bjorn F
Bild: Alexander Pettersson, Pill Pergkvisst, Markus ”stark pa riktigt” Bjorklund

or en sisadér 15 &r sedan sag vi

Snowhawken fér forsta géngen

och ménga av oss tappade hakan
av blotta &synen av detta fordon som
sag ut som en blandning mellan cross
och sndskoter. Drémmen stannade just
vid en drém for manga av oss i Sverige
och &ven om det sdldes en och annan
Sno-hok sa har de flesta av oss inte
kért nagon i verkligheten. Personligen
har jag kort de flesta modeller av varie-
rande arsmodeller, men har aldrig riktigt
fattat grejen, framfdr allt inte nar man
sag prislappen. Da det begav sig kos-
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tade en SnowHawk som en och en halv
skoter vilket i sig gor att det hela fallerar.
P4 senare ar har vi sett flera olika vari-
anter pa ombyggda crossar vilket i alla
fall pa film ser betydligt smackrare och
lattare ut &n SnowHawken. Faktum &r
att man inte kan jamféra dem pé nagot
sétt da de ar tva komplett olika fordon
pa alla plan. Vi har lange varit sugna pa
en Timbersled-forsedd cross, men inte
orkat varvet runt. Darfor blev vi lite ex-
tra glada nér Bill och Lasse Bergkvist,
Alexander Pettersson och Jérgen Sjodin
gjorde slag i saken och kittade upp tre
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sprillans Suzuki RMX 450 Z med varsitt
Timbersled-kit.

Bill berattar

Nér vél grabbarna hade bestdmt sig
sd var det ju bara att se till att handla.
-Emil Ottosson hjalpte oss att hitta fyra
RMX:er fran 2014 som stod osélda i
Norge. Vi bestallde Timbersledkiten frén
Motorhuset i Ostersund, och sen var
det ju bara att satta igang. Kitet kostar
en bit Gver 70,000 kronor men dé ingér
allting man behdver. Sen kan det ju vara
[&mpligt att ha en 450 cross av senaste
snitt som bas for detta bygge for minst
samma peng. Utdver detta har vi monte-
rat hardare gaffelfjadrar samt ett avgas-
system fran Yoshimura. Det félier med
en "mossa” i kitet som man trér dver luft-
burken for att férhindra snd att trénga in
dér eller sétta igen filtret. Forsta hojen vi
monterade kitet pé var lite kréngligt och

det tog sju timmar. Sista hojen tog bara
tva timmar. Det &r lite pilligt att méta in
en del saker for infastningen av skidan,
men till slut fick vi kldm pa hur vi skulle
gora. Det hela ger sig sjélv och nu nér
vi vet hur man gor sa ar det en baggis,
sager Bill.

Korintryck

Bill som &r duktig pa det mesta som
har matta eller hjul under sig hade inte
nagra storre svarigheter att anpassa sig
til sin Timbersledférsedda RMX utan
kénde sig hemma ganska omgaende.
-Kor man pa hard led ar den riktigt
otrevlig och inte alls rolig att kora. Det
kénns som att aka med last framhjul
och man fér jobba lite for att &ndra riki-
ning. | djupsnon daremot sa ar den helt
underbar och du kan ldgga ner den till
styret tar i snon. Man tar sig fram dverallt
och motorn orkar med, dven om jag inte
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Framhijulet plockas ocksa bort och
ersétts med en skida som i sin tur sitter
i ett faste som tar lite tid att montera
och f4 pa rétt plats.

b

Ett Longtrack Timbersled-kit kostar
runt 70,000 kronor men &r da komplett
och riktigt fint. Du plockar helt enkelt
bort svingen och ersétter denna med
en boggi med matta.

Som alltid &r det battre om man ar fler personer som hjélper till. Men alla har vi ju
en i garaget som mest sitter och glor med en bulle i munnen. Ja lite som Bull-Johan
L&6f, framfér motorcykeln, som gér allt annat &n hjélper till.

Kedjestrickaren sitter l4tt tkomligt.

i

Det géller att ha lite koll pa kedjorna forsta
milen dé de kan strécka sig lite grann.

Man kan tycka att 70 papp &r i saftigaste laget, men sen inser man att det ar en och
annan del och grunka i detta kit och da kénns det lite battre att litta pa ladret.

Jorgen Sjadin som ocksd han &r en halvskaplig crossakare-
och sedan linge pensionerad skotercrossakare, monterar ski-
dan och medféljande faste.

Det ér inte ofta man har fyra endurohojar for ombyggnation i garaget.

- » s
En RMX drar forvanansvirt lite soppa samtidigt som den dr begdvad med lyse

frn forsta bérjan da den ocksa heter X och &r av enduromodell. Fir man dka

med en reggad san hér i naturen? Tveksamt och man kan jamféra det med att

framfora en ATV med bandsats da detta inte &r originalmonterat och darfér av-

viker fran originalspecifikationen och eventuell CE-markning med mera.
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En 450-kubikare av fyrtaktsmodell orkar med att driva denna farkost dverallt dven
om man gérna hade velat ha lika manga héstar till. Men det fungerar helt okej.

Vissa ganger kan det vara omdjligt att
lufta ur ett system, men med hjélp av
en fér &ndamdlet &mnad sug, blir det
lattare.

Det enda som egentligen var lite krangligt med sjélva monteringen var att matta in
rétt stélle for halborrning. Men det gav sig och blev perfekt pa den sista hojen!

£

Har luftas handbromsen som numera skéter bromsandet av bandet. Frambroms
saknas séklart om man inte riknar med de gdnger man lyckas kroka i skidan i ndgot

olampligt.

skulle bli arg om man hade lite mer att
gasa med. Vi bestéllde de har satserna i
langt utforande da de &nda inte fungerar
speciellt bra pa leden. Sé varfor stoppa
pa en kort matta?

Kopplingen orkar att hélla i och man
behdver inte stoppa dit nagra starkare
fiadrar for att den inte ska slira. Men vi
hade lite problem med att det trdngde
in snd i luftburken. Vi fick lov att grépa
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iderna och det kénns lite mer vant.

ur den med jamna mellanrum faktiskt,
och det var ju lite drygt. Soppatanken
rymmer bara runt sex liter, men den drar
faktiskt véldigt lite bensin da vi klarade
oss hela dagen pa den tanken. Visst
spelar det roll hur mycket man aker sé-
klart, men just detta forvanade oss lite.
Vi har kollat nérmare pa ett turbokit, da
man tydligen skulle f& 100 hastar med
ett sant. Men det lat for drygt da de
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rekommenderade kolvbyte var tionde
timme. Det ar ju en gang per helg! Sa
det far vara.

Korningen gick bra, med det &r desto
vérre att ta sig upp och ivdg om det &r
for mycket sné. Utan elstart hade det
aldrig gatt om man skulle fa lov att kicka
igang den sa fort man ramlat. Men man
vanjer sig. Efter ett tag sa gick det att ta
sig ivag fast det var riktigt mycket sno.

Jag kan ocksa tycka att det &r fér mycket
skidtryck fér min smak dé den inte gérna
lyfter skidan, som man &r van dé det gal-
ler en cross. Man fér alltsa passa sig att
aka in dar det ar mycket sly och ris ef-
tersom skidan da garna kan fastna med
ként resultat som foljd, skrattar Bill. Om
vitycker att det var vart att prova? Ja helt
klart. Alla borde ha en san har i garaget,
avslutar Blill. ¥
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SLAP MED STARK
DRAGNINGSKRAFT @.ﬁ:

En specialanpassad serie fran Fogelsta for dig som kér snoskoter. Helsvetsade
med varmforzinkat chassi, allt for att tala tuff anvandning.

Just nu kampanjpris pé Fogelsta sndskotertrailers! LAs mer och tavla om en
iPad péa bjornlyan.se.

FOGELSTAH

www.fogelsta.se

SKOTERPULKOR!

BRANNAPULKAN ROYAL AIR: HUNDPULKAN FLEX

Marknadens bredaste pulka, ny kaross till Royal,
105 cm invindigt.

073-80119 66

WWW.BRANNAPULKAN.NU

MASKIN & FRITID ARVIDSJAUR 0960-10770 KALIX MASKINER KALIX 0923-12290 LJUNGBERGS MOTOR SUEG 0680-10360

TORDS MOTORSERVICE BODEN 0921-470290 KALIX MASKINER LULEA 0920-88466 OLLANDERS VULK STRGMSUND 0670-611015
MOTOR O FRITID FUNASDALEN 0684-29450 RBRIS SJO & SNO LEKSAND 0247-34632 YAMAHACENTER SKELLEFTEA 0910-714420
HANS ERIKSSON AB FR{V 0581-31035 YTTEROGKE PROD. MATTMAR 0640-45117 RBRIS SJ0 & SNO SARNA 0253-10010
LINGUALLS MOTOR GAULE 026-517541 BIRGERSSONS BENSIN OFFERDAL 0640-32149 fiSARNAS SKOTERSERVICE ASARNA 0687-30375
YAMAHAHALLEN GALLIVARE 0970-10156 SOLLEFTEA SERVICECENTER SOLLEFTEA 0620-12433 YAMAHACENTER (iSTERSUND 063-510147




Vintern har varit seg pa manga plan bade vad
det galler snétillgdngen men ocksa leveranser

av alla frana grejer.

Av: Born Fristrém

]
ntligen har vi alla bitar pa plats

och en uppstart & mojlig av
vart langdragna 174" projekt.
Den storsta grejen ar att vi nu har fatt
var 2016 ars framvagn som inte bara &r
smalare utan ger maskinen helt andra
kéregenskaper da den &ndrar geometrin
och skidornas placering i en positiv rikt-
ning. Det ar egentligen inga som helst
konstigheter med att montera framvag-
nen om man bortser fran att man maste
montera in tva distanser i stétddmparna
som fortfarande &r av 2015 ars modell.
Distanserna félier med i hela framvagn-
skitet frin Yamaha och hindrar utfjad-
ringen en bit och gér stotdadmparen lite
kortare for att passa den smalare fram-
vagnen. Just denna montering lamnade
vi bort till en behdrig stétddmparperson
med kunskap i &mnet.
Vi passade ocksd pa att montera
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2016 ars Pro-Climb 7 skidor som &r
bredare och enligt mangas tycke en be-
tydligt battre skida. Vi ska naturligtvis ut-
réna detta sa fort vi kommer pa snd. Hor
med din lokala Yamahahandlare vad de
vill ha fér ett komplett kit. Se till att kdpa
skidorna ocksa. En standard 2015 érs
framvagn vager inklusive skidorna 14,5
kilo. En 2016 dito vager inklusive skidor
12 kilo. 2,5 kilo, tackar.

Svetsning

Vi har nu slutfért all svetsning och dér-
med gjort Klart de bada bransletankarna
pa var projektmaskin. Den lilla catch-
tanken sitter monterad dér original ljud-
démpare en gang satt pa hoger sida om
motorn. | den har vi stoppat originalpum-
pen som férser spridarna med soppa.
Vi har sedan en grov ledning fran den
stora tanken som ar placerad pé chas-
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PROJEKT 174"

De nast sista bitarna

sit till catchtanken som sitter lagre ner.
Catchtanken rymmer en sisadar 5 liter
och borde kunna férse motorn med ben-
sin under langa uppforskomingar. Mat-
ningen till catchtanken sker i framkant s&
ingen bensin ska kunna rinna tillbaka nér
man kor uppfor. D& catchtanken rymmer
ganska mycket brénsle s& kan man kéra
sig trétt pa den méngden utan att vara
orolig att soppan ska ta slut under en
stigning. Skulle det visa sig att det inte
fungerar s &r det bara att montera en
branslepump mellan de tva tankarna.
Om du inte redan visste det sa har
Biltema svetsmuttrar och AN-koppling-
ar i sitt sortiment. Nu har jag anvént
svetsmuttrarna fran detta foretag, men
vélier att lata min lokala skogsmaskins-
reparator pressa alla slangar. Haller en
slang for det vilda livet pa en skogsma-
skin, sa haller dom for allt. Samtidigt sa
ar en san har industrislang riktigt billig i
jamforelse med ménga andra alternativ.

Sista prylarna

Idag, just nu, sa ar det dags for uppstart.
Jag har precis vagt maskinen, helt torr.

Vagen stannar pa 257 kilo. Var har vi
da bantat bort vikten. For att rékna upp
nagra saker sa kan vi namna original-
juddémpare, framvagn, grenrdr, kylare
och flakt, dyna, huvdelar. Men sen har
vi ju ersatt manga av dessa delar med
lite lattare prylar, men samtidigt ocksa
plockat pa ett turbosystem och en mas-
sa andra saker som sabbar var bant-
ning. Men, vi har omplacerat vikten med
intentionen att flytta bak s& mycket vikt
vi bara kunde. Vi har ocksa velat géra
vér projektmaskin tystare an original. Jag
kommer ocksa att gora ett varmeskydd
samt nagonting som skyddar tanken
fran yttre vald. Hur jag kommer att 16sa
detta har jag just nu bara en vag aning
om, men inte bestdmt hur. Hur det gick
med béde bantning och ljudniva och till-
verkning av det absolut sista prylarna far
du veta i sista numret for sésongen.
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Min gamla kortade framvagn gér en standard 2015 4rs MTX betydligt mer lattsvén-
gd, men kénns inte alls lika bra som en 2016 érs dito.

Du vet vl om att det finns firdiga kit som innehdller allt du behéver for att upp- Det féljer med en distans som hindrar 2015 rs stétdidmpare att fjédra ut fullt. Den
datera din 2015 drs MTX s att den fir 2016 drs framvagn. Prata med din Yamaha ser med andra ord till att ddmparen blir lite kortare. Just detta jobb skickade vi till
eller Arctic Cat handlare. Nu méter den 88,5 cm mellan skidorna. var egen Affe Sundstrom i Boden, som ar kung pa det mesta.

Det dir med stétdamparjusteringen véantar vi med till in i det sista. Férst d&, sa

en tung kompis som mothéll kommer vi att presentera den nya totalvikten och viktférdelningen. Men vi kan avs-
nér framvagnen ska ihop. I6ja att maskinen végen 257 kilo utan bensin, samt att den i skrivande stund &r be-

tydligt lattare fram &n vad den var i standardutférande.

Det kan vara lampligt att ha
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Har syns tydligt skillnaden p& en 2015
och 2016 ars framvagn. Till héger ser vi
den senaste.

Du vet vél om att Biltema har svetsmut-
trar i bade stal och aluminium? Funkar
faktiskt riktigt bra.

Efter att en platslagare hjalpt mig att
D4 vi flyttat om det mesta s4 blir antin- ~ bocka en tank efter min ritning s& klud-
gen en del sladdar fér linga, eller for dade jag ihop den med tiggen. Troligt-
korta. Detta gor att vi fatt skarva samt vis kommer inget karnkraftverk vilja ha
kapa en hel del sladdar fér att det hela ~ mina svelstjanster kommande vecka,
ska lira tillfredsstéllande. men den blev i alla fall tét.

Att forsika banta en skoter genom att ploc-
ka pd en massa tunga grejer som inte sitter
dar original, gor att matchvikten inte kom-
mer att bli rekordlag. | ndsta och sista num-
ret av sdsongen far du reda p4 alla siffror.

48 wwwsnowridet.se

Catchtanken sitter dar i vanliga fall ljudddmparen &r placerad. Den far brénslet fran
stora tanken pd chassit via en slang som har anslutningen i framkant fér att f6-
rhindra att soppan rinner tillbaka ndr man kér uppfér. Om det kommer att fungera?

Hoppas det.

Det dér med vikten blir verkligen ett in-
tressant dmne. Vi visste redan fran bor-
jan att vi skulle hamna pa ungefér sam-
ma vikt som nér vi startade d3 vi bdde

plockat bort, men samtidigt tillfort vikt.

Det vi har kvar att géra nu i skrivande
stund &r att géra ndgon form av kdpa
eller skydd for tanken och ljuddam-
paren. Hur vi kommer att I6sa det vette
gudarna, men det brukar ordna sig.
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Nar olyckan ir framme

Nar du gjort allting ratt men anda rakar ut for
en olycka. Vad ar det som galler da?
Text: Bjorn Fristrom Bild: Robin Midsem

obin Midsem fran Orsa &r en

hangiven snoskoterakare och ar

vl lite till lags som oss andra.
Han har valt bil efter sitt intresse och
drar ofta en slapvagn efter sin fyrhjuls-
drivna Audi.

Nér det vdl fanns mdjlighet att leta
upp snon sa kopplade han pa kompi-
sens sldpvagn bakom sin bil samt las-
tade sin och en annan kompis skoter pa
denna. Vagnen var en pakostad och lite
bredare Fogelstavagn av nyare modell.
Vagnen var sapass mycket bredare an
bilen att det kdndes i snémodden och
vid ett tillfélle i en svag hogerkurva sa
hakade vagnen i snoplogkanten och
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drog med sig bilen ner i diket. Diket slut-
tade rejélt mot de stora traden pa sidan
av végen och den relativt langa farden i
dikeskanten slutade med att bilen precis
missade ett rejélt trad, samtidigt som
det tog klockrent i vagnen. Dragkroken
slets av och vagnen slog en saltomortal
och landade bredvid bilen samtidigt som
vagnskapan satt som Klistrad i tradet.
Skotrarna var val fastspanda vid kollis-
sionstillfallet men sag ut som dom blivit
overkorda av ett tag.

Surra lasten

Vi brukar propagera for att du ska spén-
na fast skotrarna a det grovsta. Men
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dven om man gor det enligt konstens
alla regler s &r det ju inte direkt troligt
att skotrarna klarar sig oskadda. Men
det ar ju inte darfér man spénner fast
dom. Anledningen till att man spénner
fast sndskotern &r ju att man vill forhin-
dra att de forvandlas till projektiler och
aker in i ens egen eller ndgon annans bil.
Spanner du fast dina skotrar som man
ska, ar du ju i alla fall pa ratt spar, aven
om det &r svart att forhindra dem fran
att ramla av slépvagnen i sdna hér ex-
tremfall. Tank om Robin inte hade spant
fast dom utan litat pa att képan skulle ta
upp sméllen. Den kapan som inte satt
pa plats manga tiondels sekunder under
krocken.

Dubbelkolla forsdkringen

Vi forutsatter att du som Robin har en bil
samt slapvagn som bade ar besiktade

och forsakrade. Lika géller for skotrarna.
Allt &r i ordning med andra ord. Vad hén-
de? | Robins fall sa slutade det med att
de fick betala fyra separata sjalvrisker.
En sjalvrisk for slédpvagnen de lanat, en
for kompisens skoter och en fér Robins
skoter, samt sist men inte minst en for
bilen. Hade Robin &gt alla fordonen sa
hade sakert sjélvrisken varit mindre. Alla
fyra forsakringsforemal lostes i detta fall
in av forsakringsbolaget och ersattes
kontant till respektive forsakringstagare.
Naturligtvis s& ska du kolla upp vad just
ditt forsakringsbolag sager da det galler
detta. Rakna inte med att forsakringen
pa slapvagnen técker nagonting som &r
lastat pa den. Var riktigt noga med att du
har rétt férsakring, i alla lagen.
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S4 haér fin var Robins
skoter precis innan den
férvandlades till skrot, pa
en tiondels sekund.

Krafterna som slipps 16s vid en krock dér det tar absolut stopp &dr enorma och gér
inte spdnnbandet av s4 brister vagnen eller skotern av kraften.

Som synes s4 blir det inte speciellt mycket kvar av din vagn efter en pahélsning i sko-
gen. Ar ditt forsakringsbolag av den snéllare typen kan du &ven f4 erséttning for ex-
tratillbehér som du kostat pa din vagn. Som exempelvis ledlampor och Superglides.

i

Lita inte pa ndgot sétt pa att din slapvagnsforsékring tacker ndgonting annat dn
pa sin héjd om den blir stulen. Hor med just ditt férsakringsbolag vad det egentli-
gen dr som géller. Har du t.ex. en oférsékrad tavlingsskoter under kdpan s3 ar det
ju inte alls sékert att du har en forsakring som técker eventuella skador pa den vid

en krock.
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Polaris Axys ProRMK 163" 3,0"

Text: Gurra Bergsgeten Berggren Bild: Daniel Orevi och Malin Christina

ag kénner mig som Gert Fylking. Ni

vet den dar torsdagen i oktober da

vinnaren av Nobelpriset i litteratur
tillkdnnages. Men for mig handlar det
inte om forfattare eller guldmedaljer till
Alfred Nobels minne. Jag hurrar for aft
det &ntligen dimper ner lite vitt guld s¢-
der om Riksgrénsen. Finns det egentli-
gen nagot vérre an att sitta hemma, med
sin nya skoter, och forgaves leta efter
snd i vaderleksrapporterna®? Jag bokade
in en helg i Salen redan vecka 49, och
lange sag det ut som vi atminstone skul-
le kunna provkora vara nya maskiner.
Men pa végen upp genom Dalarna kom
regnet, och val pa plats s var det unge-

52

far samma véder som pa midsommaraf-
ton. Nésta forsok blev mellandagarna. Vi
bokade en stuga i Klimpfjall, som nastan
alltid &r snosékert. Nu visade det sig att
Hemavan fick sagolikt med sn6, men vi
kénde oss &nda riktigt lyckligt lottade ett
par dalgdngar soderut. Sjélv var jag sa
ivrig att jag till och med glémde képa
olja. Pa vag ut ur Vilhelmina kom jag pa
att den nya skotern nog behdvde fyllas
och da var férstas allting stéangt. Som tur
var fick jag syn pa Vilhelmina Motorcen-
ters lilla pick-up pa macken, och i vanlig
ordning ordnade Edvard fantastisk ser-
vice. Han hade ingen olja med sig, men
han lovade leverans till Saxnasgarden
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da vi passerade dér. Det var bara att fylla
olja, och sedan var ProRMK'n redo for
sin premidrstart.

3" skottar

Forsta turen blev en relativt lugn tur pa
10 mil forbi Borgafjéll och Saxnas, med
en del lek langs vagen. Det var inkdrning
helt enligt skolboken, och Polarisen noj-
de sig med 3,8 liter per mil. | négra slutt-
ningar hade snén drevat och foret var sa
dér bottenlést som det bara kan vara i
borjan pé sésongen. Jag maste séga att
3"-mattan skottar nagot alldeles fantas-
tiskt i dessa forhallanden. Ett par ganger
overraskades jag av snodjupet, och holl
alldeles for lag fart. Jag var néstan helt
séker pa att fastna, men med full gas s&
lyckades maskinen pa nagot vis anda
reda ut situationen. Fantastiskt impone-

rande, kanske till och med baéttre &n den
174" Challenger Extreme som jag akte
ifiol, men en direkt jamfdrelse med den
maskinen far vanta till senare i vinter.

Gamla ProRide

Istéllet kan jag jdmfora med en helt
standard "gammal" ProRide ProRMK
som vi ocksa hade med, och som bara
gatt nagra tiotals mil. | [6s snd krévdes
det mycket mera fart med den "gamla”
63mm mattan for att inte fastna, men
den stora olikheten var inte framkom-
ligheten utan kéregenskaperna. Faktum
ar att skillnaden &r mycket storre &n jag
négonsin trott. Axysen kdnns oerhért
mycket lattare i framvagnen. Det hdgre
chassiet har inte bara givit battre frigdng
i sndn, utan gor hela maskinen mer ma-
ndvrerbar, och lattare att lagga omkull.
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P4 skrd i en trang béackravin ville inte ett

tandstift vara med langre. Vilken tur att det
var en vacker plats for en liten paus.
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Den nya aluminiumframvagnen kan l4tt modifieras for att testa annan framvagnsin-
stéllning. Jag avrader d4 standardinstillningarna ar kanonfina.

Det nya chassiet har en helt fantastisk balans.

Dessutom reagerar hela skotern mycket
mer pé gaspadrag. Det &r lattare att lyfta
skidorna ver sma hinder, och kérningen
blir mindre anstrdngande da man kan
anvinda gasen istallet for kroppen for
att fa maskinen dit man vill. Jag ska for-
soka ta reda pa exakt vad som ar &ndrat
i framvagn och boggi senare under vin-
tern for att béttre forsta vad det ar som
Polaris har trollat med. Fragan &r dock
vad som hént med Polaris erkant fina
egenskaper att halla skidorna i marken
vid klattringar? Ett besok i Riksgransens
oédndliga, branta backar senare i vinter
far ge svar pa det sporsmalet.

Boggi utan hjul

Aven ledegenskaperna har blivit annor-
lunda. Jag tycker inte att man lider av
det hogre chassiet. Daremot kanns Pro-
Riden mycket mer "planterad” pa leden.
Framvagnen ligger stadigt och platt pa
marken, medan Axysen aterigen kanns
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lattare och mer lekfull. Det ar buskul
att lyfta skidorna Gver smégupp och att
vicka upp skotern in i en liten vall. For
att vara en 163" lang extrem lossnoma-
skin sa har man overkligt roligt pa led.
Men man ska nog ta det lite forsiktigt.
Boggiskenorna ser rétt veka ut, och det
saknas nastan helt boggihjul. Da det ar
hért pa leden sa lyfter mattans monster-
kammar upp slides’en en bra bit fran
snon, och det behévs nog inte sa lang
korning i hég hastighet innan det bérjar
lukta brand plast. Och visst ar mattan hal
pa hérdare underlag. Inget vidare faste
varken for kurvtagning eller bromsning,
men det &r ju heller inte det tankta an-
véndningsomradet. Den har mattan ska
skotta puder, och det gor den ocksa helt
fantastiskt.

Risk for markkanning

Jag tycker fortfarande att Ski-Doos 3"
174" skottar dnnu battre, men den ar
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Nagra stora hylsor, ett vedtré och en yxa ér perfekta verktyg for att pressa kulled ur

en bérarm i falt.

ocksé fortfarande mer bangstyrig trots
T3 framvagnen. Den langa mattan gor
forstas sitt till for att oka trégheten, och
det ska bli mycket spannande att jimféra
Axys 3" mot den kortade Summit 154"
T3 i vinter. Kanske &r den korta Summi-
ten lika lekfull och lattmandvrerad som
Polarisen. Den andra dagen i Klimpfjll
utforskades nagra sma skogspartier,
men jag hittade inte den dar riktigt djupa
och lésa snén. 5 mil blev det den dagen,
och férbrukningen stannade pa mattliga
5,6/mil. Sésongens andra skoterresa
for mig blev till Ljungdalen vecka 2. Den
hér gangen skulle &ven Daniel Orevi
hénga pa med sin lagkammade variant
pa samma skoter, en Axys ProRMK 163"
2,6". Ett ypperligt tillfélle att jamféra de
bada mattorna, och férhoppningsvis en
bra méjlighet fér mig att férnedra Daniel
och reta honom for hans 16jligt lagkam-
made ledskoter. Tyvérr ville det sig inte
béttre an att jag tréffade en sten nédstan
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det forsta som hande. Detta resulterade
i en krokig undre bérarm. Inte mycket att
sdga om det, men jag tycker att det ser
ut som om ganska manga Polarisdgare
fatt byta ndgon av de nya aluminiumba-
rarmarna tidigt i vinter. Det ar férstas lite
speciellt att vi i Skandinavien plockar
ut véra lossnoskotrar medan det fort-
farande finns risk att traffa stenar och
stubbar. Dessa skotrar &r utvecklade for
klippiga bergen, och dér existerar inte
problemet, helt enkelt for att snddjupet
ar 4 meter redan tidigt pa sasongen.
Bararmen gick dock inte av, utan bojde
sig, precis som alla andra krockade ba-
rarmar jag sett pa bild. Det gick fint att
halta sig hem &ven om kéregenskaperna
blev lite vingliga.

Basta servicen

Som tur var fanns det en bararm hos As-
arnas skoterservice. Jag fick som vanligt
fantastisk hjélp, och man ordnade till och
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med leverans upp till Ljungdalen. Dess-
utom skickade man med bada bérar-
marna, som lan, ifall jag skulle krascha
nagot mer under helgen. Det var bara att
ldmna tillbaka de delar jag inte behdvde.
Jag fortsétter imponeras av servicean-
dan hos vara skoterhandlare. Dag tva
letade vi oss ner i en backravin med tat
granskog. Hér ar ProRMK'n verkligen i
sitt esse. Helt otroligt lattkord, och ib-
land undrar man om det dverhuvudtaget
ar mojligt att kora fast. Och det &r det
forstas, men jag méste utmana mig sjalv
mer &n jag egentligen vagar.

lgenslaget stift

Tyvérr hann jag inte speciellt langt denna
dag heller. Redan efter ett par kilome-
ter slog ett stift igen. Ingen av oss hade
ténkt pa att plocka med reservstift, och
jag fick helt sonika vénta medan en av
oss sokte sig ut ur ravinen och tillbaka
till stugan for att hamta stift. Aven detta

bekymmer med igenslagna stift & nagot
som jag tycker mig ha l&st en del om i
ar. Det &r lite orovackande, och vacker
lite obehagliga minnen fran den da nya
-11 ProRMK som formligen slukade
stift med god aptit. "Rekordet” for mig
var 12 stift pa en helg. Jag hoppas och
tror att detta inte ska upprepas, men
kom ihag att ta med reservstift! En po-
sitiv dverraskning vid stiftbytet var att de
nya kaporna var mycket enkla att ta los.
Aven huven sitter med snabbfaste vilket
underlattar atkomsten vésentligt. Bra
jobbat Polaris.

Spricka i kapan

Apropa kaporna sa upptéckte jag en
ganska rejél spricka i en sidokapa, utan
att jag minns négon speciell krasch. En
snabbkoll pa Daniels Polaris visade pa
sprickor i bada sidokaporna, och inte
heller han kunde paminna sig nagon
speciell handelse som skulle orsakat
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Polaris nya Axys ProRMK &r s& het att det angar
om den. Alltsa néstan lika het som chaufféren.

detta. Det verkar néstan som om de nya
sidokaporna &r véldigt kansliga. Trist i
sadana fall. Jag minns fortfarande ké-
porna pa Lynx RE 2007/08 som hall for
allt, och som dessutom var néstan gratis
i sin enférgade, mjuka plast.

Skyll mig sjalv

Varfor har inte alla skotrar slitdelar
som &r riktigt billiga att byta? Speciellt
l6ssnémaskiner som ofta rullar nagra
varv, och som trivs bland ris och buskar.
Det hér géller forstds bade kapor, rutor
och framvagnar! Har tycker jag att samt-
liga tillverkare borde satsa pé att hitta
en losning. Den som gor det forst kom-
mer ha en riktigt stor férdel da det gal-
ler att locka kunder. Kaporna var tyvérr
inte den enda skada som uppstatt utan
att jag markt det. Fotsteget pa hoger
sida visade sig rejélt bojt, och det hade
knackts i sin infastning mot tunneln. Nu
vet jag sedan tidigare aft Polaris kon-

struktion av fotsteg fér RMK &r extremt
stadig och mycket robust. Jag har helt
enkelt haft otur, och det far man som
sagt rakna med da man ger sig ut tidigt
pa sésongen.

Inte kul for Daniel

Men visst &r det vart mycket att fa borja
kora reda i december. Hittills har det bli-
vit exakt 30 mil for mig pa den nya Axys
ProRMK. Brénsleférbrukningen har snit-
tat pé just Gver 5 liter per mil, och olja
har jag inte behovt fylla pa dnnu. Nésta
resa &r redan inbokad till Sélen vecka 6.
Da ska vi gora ett nytt forsok att jamfora
ProRMK med olika mattor. Det blir kul.
For mig hoppas jag, men inte for Daniel.
Vi hérs da! s
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Ratt verktyg kan radda skoterturen men man vill
inte slapa pa onodig vikt. Hur [6ser man det?

Text&Bild Danielo Orievi

id alla typer av skoterakning ska
Vman vara forberedd pa att vad

som helst kan hénda. Vi har tidi-
gare gatt igenom vilken packning som
ar lamplig for att dverleva i vildmarken
om man av nagon anledning inte kan ta
sig hem utan méste 6vernatta i naturen.
Vi ska nu titta lite narmare pa verktygen
och ge nagra tips pa smidiga 16sningar.
Ibland &r olyckan framme och man
kraschar skotern ute pa turen eller anda
trakigare nar skotern utan forarmisstag
gar sonder och man blir stdende. Detta
hénder forstas alltid langt ifran civili-
sationen. Att da ha med sig en valfylld
verktygslada kan vara en riktig raddare i
noden. Alla som slapat pa en sadan vet
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dock att den kan véga precis hur mycket
som helst och vara stor och otymplig.

Lag vikt ar viktigt

| dessa tider jagar de flesta tillverkare
vikt och &ven vi akare aktar oss for
att lasta pa onddiga saker pa skotern.
Manga skoterkdpare valjer bort bekvém-
lighet i form av elstart pa grund av vikten
som startmotorn och batteriet medfor.
Aven en fran bérjan latt skoter blir i flt
ganska tung med bensin i tanken, snd i
boggin och is pa tunneln. Man vill helt
enkelt undvika att sldpa pa tunga verk-
tyg. Vi har blivit s& medvetna om forde-
len med en latt skoter ndr man skall ta
sig fram i djupsno. Givetvis pratar jag
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Den stora verktygsladan har du givetvis med dig i bilen eller i vinterstugan. Mannen
pa bilden anvéander alltid verktyg och lagar skotrar i snédrivor lings fjéllkedjan.

mest om fridkning nu. Vid ren ledakning
i makligt tempo &r inte vikten avgdrande
men vid de flesta andra anvandningsom-
raden pastar jag att en lattare skoter ar
bade roligare och mer latthanterlig. Det
ar vanskligt att rangordna vad som &r
viktigast men vi har tagit fram fem prylar
som man faktiskt kan justera eller laga
véldigt mycket olika saker med.

Parallelltang

Den magiska och relativt okanda paral-
lelltdngen fran Knipex ar enormt anvand-
bar och grymt stark samtidigt som den
ar otroligt liten och l&tt. Den ser néstan
ut som en polygrip men kéftarna &r hela
tiden parallella och sléta som pa en skift-
nyckel. Den tar alla storlekar fran 0 till 30
mm och aven tum forstas. Utvéxlingen
gdr att du blir valdigt stark och kan nypa
at riktigt hart. Handtagen &r dock inte s&
langa s& har du dragit en 30 mm bult

med muttermaskin sa &r du nog rokt pa
den muttern i alla fall. Vi har valt den 150
mm stora lilla tangen for den klarar mas-
sor och &r liten och Iatt. Den finns i tre
storlekar till 125, 180 och 250 mm. Den-
na lilla rackare kommer att dverraska dig
i sin mangsidighet.

Bitssats

En liten %4 tums hylssats med 72-tinders
sparrskaft, férlangare och hylsor fér bul-
tar 6, 7, 8, 10, 12 och 13 mm. Den inne-
haller aven sparbits 4 och 6 mm, Pozi-
drive 1 och 2, Philips 1 och 2, Insexbits
4,5 och 6 mm samt Torxbits T10, T15,
T20, T25, T30 och T40.

Kniv

En kniv behévs alltid och nu véljer du for-
stas en fallkniv. Gérna med lite tandning
for sagande egenskaper. En Gerber sig-
nerad av Bear Grylls séakerstéller forstés
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Parallelltdngen klarar alla kantiga bultskallar upp till 30 mm Minisatsen véger bara 651 gram och tar extremt liten plats i packningen

Gaffatejp pa spadskaftet,
buntband, fallkniv, paral-
lelitdng och bitssats. En kom-
plett miniverkstad som Iéser
ménga problem pa fjéllet.
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Bandsling ger en ergonomisk po-
sition dér du blir mycket starkare
nér dinkamrat kort fast

att du kan overleva i vilken vildmark som
helst.

Gaffa

Kért barn har manga namn som gaffa-
tejp, silvertejp eller vavtejp som kanske
ar det korrekta namnet pa denna oum-
barliga rulle. Har rekommenderar vi det
utmarkta knepet att linda upp vévtejpen
pa spadskaftet, en stump pvc-ror eller
en avsagad bit av din mammas kvast-
skaft. Du far dé med dig ett par meter
gaffa utan att behéva en hel rulle som
ar bade tung och skrymmande. Vévtejp
finns numera i méngder av kvalitéer. Har
ska man satsa pa en dyrare variant typ
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Nichiban som sékerstéller perfekt funk-
tion och har ett Klister som fungerar
att dra ut och rulla in igen massor av
ganger.

Buntband

Ett gang buntband &r mycket anvand-
bara. Se till att de ar av basta kvalité, har
metallas och &r for utomhusbruk.

Lilla satsen

Sedan kan man forstas fortsatta i det
oandliga och fylla pd med verktyg efter
verktyg som sékert kommer att behdvas
négon gang. Den kompletta verktygslé-
dan har du férstas i bilen eller i vinter-

stugan. Denna lilla sats som tillsammans
vager 651 gram plus tejp och buntband
och inte tar mycket utrymme tycker vi &r
en utmérkt start som alltid borde finnas
pa varje skoter.

Plusmeny

Andra bra-att-ha saker vi gérna tipsar
om &r en bandsling. Nar du sétter denna
i spindeln pa en fastkord skoter blir du
dubbelt sa stark och anvdnder halva
kraften jamfort med att std dubbelvikt
och dra med hénderna. Fjaderverktyg &r
bra om du behdver lossa pipan. S&g och
spade &r sjalvklart att ha med. En ben-
sinslang &r ovérderlig om du kort slut pa
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bensin eller olja och du behdver slanga
ur lite fran din kamrats skoter. Nodstarts-
rem ar obligatorisk forstas for 2-taktare.
Polygrip, sidavbitare och bredkaftad
skiftnyckel &r inte nddvandiga men kan
inga i plusmenyn.

Var forberedd

Ténk nu igenom dina egna prioriteringar
och forbered dig sjélv och din skoter
sa Okar chanserna till fina langa dagar i
snon. De flesta verktygen i artikeln finns
att kopa pa en valsorterad jarnaffar.
Bitssatsen kommer fran Industriverktyg
IDG-Tools. ¥
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\ Gilla oss pa Facebook!
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Driver du skoterhandel och siktar
pa tkad lonsamhet 2016?

Farsaljning
Effektivisera verkstad och férsaljining
i butik med INFOFLEX FORDON.

. Verkstad
www.infoflex.se erksta
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Afférssystem far fordonsbranschen
08-7926460 | info@infoflex.se

Infoflex

MOBILT SKOTER GARAGE

tillverkat efter dina behov
mﬁmge 070-215 45 28 per yttermyr@tella com

www.yttermyrsplatslageri.se

Tomas Nlclas

Klm
rvice: 026-100475

WWW.POLARISSVERIGE.COM ¢ FACEBOOK.COM/POLARISSWEDEN

Bomhusvigen 55 Man-Fre 9-18 Lord. 10-14 Forséljning

Har finner du allt du behove dr 'n‘ perfekt skoterhelg.
Lagenheter med sjdlvhushall, Restaurang & Butik. |
Enorma fridkningsomraden och vackra leder. ;
Inga ledavgifter. |

Sésong fran November till Maj. FAT TR

SYNFEL? - KOLLA DETTA!

Bestall vart Clip In som passar i dina egna goggles!

- 995:- inkl glas i dina styrkor
- snabb leverans 2-4 dagar
- passar i alla goggles

Bestall dina nu pa:
www.larsson-optik.se

Kanalgatan 468, SKELLEFTEA
Telefon 0910-36915
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Speed Holes

"Speed holes” med hjalp av dimple dies.

Av: Bjorn

or att snygga till och géra en
F annars ostabil plét lite roligare
kan man anvinda ett dimple
dies-verktyg. Dessa hal &r inom sko-
tervarlden mest kanda for att ge bat-

tre fotfaste da de lange anvénts pa
just fotbradorna.

Skrattgrop

Det finns néstan inget trakigare &n
en helt slt plat och ar den dessu-
tom tunn kan det vara smatt omgjligt
att svetsa dit den som det ar tankt
utan att den slar sig. Vi har snokat
reda pa ett bra dimple dies-verktyg
for att sla tva flugor i en sméll. Ja el-
ler tre faktiskt, for inte bara blir ma-
terialet lite styvare och lattare det blir
aven snyggare! Dimple dies finns i
lite olika utféranden for bade press

62

och for skruv. Vi valde att skruva for
att det ar enklare att komma &t nér
det inte alltid handlar om en helt slét
plat som &r latt att hantera.

[ vart kit hade vi mjlighet att géra
upphdjningar for hal upp till en tum
med mellan 1-2 mm tjocklek pa
platen, men visst gar det att an-
vanda pa tjockare material samt pa
nagot storre hal, men da méasta man
vara noga med centreringen &ven
om det brukar styras ganska bra.

Rétt anvant kan dimple dies gora
ndgot som &r gjort av tunn metall
starkare, dven om de flesta an-
vander detta for viktbesparingar och
bling faktorn samt for just fotfastet.
Verktyget har helt klart sin plats i
skoterbyggandet till saker sasom i
ramforstarkningar, stétdampartorn,

wwwshowridet.se

fotbrador och fotholkar med mera,
ja Overallt dér det finns en platt tun-
nare trakig plat.

Manga har sakert gjort en panel
eller ett faste som sedan visat sig
flaxa i vinden och vara fér bréck-
lig. Dimple dies stramar upp dessa
flaxiga paneler och fasten sa att de
blir stabilare och dessutom slépper
den igenom luften som strémmar
over den, vilket kan passa bra vid
en kylare. Dessutom kan det ju be-
hovas olika hal for att komma at att
skruva samt inspektera, dven dessa
hél blir starkare med dimple dies.
Flest anvdndningsomraden hittar
man férstass pa en lite &ldre skoter
eller ett eget bygge av nagot slag.

Enkelt

Man bérjar med att borra ett hal eller
en serie av hal i platen som man vill
gora stabilare med hjalp av en borr
som matchar dimple dies-verktyget.

Efter att halet borrats satter man dit
dimple dies-verktygets hane och
hona med passande bult igenom.
Vi sprayar pd WD40 pa delarna av
metall som kommer i kontakt med
varandra och gangorna pa bulten for
att minska pafrestningen pa metal-
len. Vi sétter muttern i ett skruvstad
da delen ar sa pass liten, annars far
man hélla emot med annat lampligt
verktyg. Nu &r det bara att dra ihop
delarna med ett spérrskaft eller mut-
termaskin tills man har tryckt ihop
delarna, sedan &r det klart!

Ett set Dimple dies kostar dver
500 dollar innehallande mellan 5-8
dimple dies eller mellan 60-400
dollar styck beroende pa storlek,
sa dom é&r inte direkt billiga. Det
fungerar dock mycket bra for att
stadga upp en annars fladdrig plat
och dessutom blir resultatet snyg-
gare an innan!

5-15/16
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Efter att ha borrat ett hdl som passar Lite smérjmedel sprayas péa de delar
verktyget letar man reda pd en limplig  som ligger metall mot metall fér att
bult som passar. minska péafrestningarna.

| Efter att delarna satts ihop med pléten

emellan skruvas de fast i skruvstidet,
om médjligheten finns, annars far man
hélla emot med handkraft och nyckel.

Nu &r det bara att lossa pd muttern sd
ar det klart.

Nu ér det bara att skruva ihop dim-
ple dies-delarna med platen emel-
lan tills det &r stopp. Materialet pa
bilden ér i tjockast laget.

5-15/16 ——————————————Wwwsnowridei.se
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335:- 325:-

1 ar inom Sverige
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4-link med Thomas Lindstrom
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6 nummer 1 ar
Inom Sverige 335:-
Utanfor Sverige gnom norden) 407:-
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FE 741000 e e

At S

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:-
Utanfor S\Ierige (inom norden) 779:-
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Finns det nagon anledning
att inte synas nar det ar
morkt ute? Saklart ska du

ha en SnowRider reflexvast M?”aldm '
som du far med pa bestallning till
képet nér dU tecknar dm pren@snowmder\se

t. ) e .
prenumeration mark mailet med

“skoterguiden 2016"
eller kdp den direkt |
var shop:
otlas.jetshop.se

Skicka in talongen
nedan, eller ga in pa
www.otlas.jetshop.se.
Galler sa langt lagret

racker och endast i

Sverige.

M L XL
Jag vill ha storlek [ ][ ][] pa min reflexvist

I:I JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:- SVERIGE
B Porto Betalt

l:‘ JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:-

OTIDNINGSFéRLAGE
Adress: TLAS

SVARSPOST
. 788 066 000
Postnr&0rt: 792 20 MORA
Tel:

0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.

Prenumerationen ¢vergar i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestillningen gér dven att gora pa otlas.jetshop.se eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for prenumeration utanfoér Sverige.
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