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Klim Jacka Kinetic Svart Handskar FXR Fuel Svart-HiVis  Ruffriders Gold Mirror by Raven

Tva lager GORE-TEX® Performance Shell Varm skoterhandske med kraftig stoppning Raven har tillsammans med Ruffriders tagit
Technology och 100 gram Thinsulate™ . och skont ventilerande Hipora® membran. fram grymma sndskoterglaségon!

4388+ FEGEGKE 799 kr 499 kr

-
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: - 60 DAGARS OPPET KOP GRATIS STORLEKSBYTEN

SVERIGES SKONASTE SKOTERBUTIK LAGSTA PRIS-GARANTI




FXR Overall
Maverick Mono Suit
Dam Lila-HiVis

Med FXR Maverick Mono Suit ar sno
innanfor byxorna ett minne blott!
Overallen dr fodrad och tillverkad i

ett slitstarkt polyestertyg med HydrX
Pro™-laminat som gor den vattentat.
Aven dragkedjorna &r vattentata. Pa
vissa delar finns ventilationsfickor
utrustade med Dry Vent™, ett meshtyg
som slapper ut den varma luften ur
overallen samtidigt som det stoppar
sn6 och vatten fran att komma in.

20 000mm vattenpelare. 8 000g/m?
andningsformaga.

5 995 kr

Course
Snoskoterklader
Snow-Hunter

Funktionella snaskoterklader till
riktigt bra pris. Varma och smidiga
skoterklader skapade for att halla

dig torr och varm hela sasongen.
Kladernas vattentdta Reissamembran
andas och haller dig torr, inifran och
ut. Den latta och smidiga stoppningen
haller dig varm utan att vara begran-
sande och bulkig och ger en bekvam
passform i kdrposition.

2596kr
1999 kr
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For din skull

Vet ni en sak? Jag har genom aren kommit un-
derfund med en grej. Namligen att svaret pa
ménga problem &r, utbildning. Utbildar man sig
sa l&r man sig saker, lar man sig saker s& gor
man mindre misstag, gér man mindre misstag
sa blir felprocenten lagre. Oavsett vad det gal-
ler s& ger all utbildning ett positivt utslag och en
bra utvaxling pa den nedlagda tiden. Visst kénns
det vél sakrare att vara i handerna pa en kirurg
eller en pilot som gatt igenom samt slutfrt sin
utbildning innan han eller hon bérjade praktisera
sitt yrke? Om vi som av en héndelse glider in pa
kérkortsutbildning for snoskoterakare sa kan jag
bara uttrycka positiva asikter och kommentarer
for detta. Snoskotern &r ett fordon som kréver ut-
bildning i alla dess aspekter eftersom man méste
beméstra sa mycket olika saker for att forekom-
ma olyckor och andra tillbud. Tar man ett kérkort
hos en serids utbildare s& far man lara sig det
mesta man behdver for att klara av manga olika
situationer som utsatt skoterakare. Att med rak rygg forflytta sig pé en pistad led pa sin hyrskoter med en fardledare langst
fram kan en apa klara av, men vid minsta lilla tillbud sa star sig manga slétt. Fordonet skoter kraver sin del och naturligtvis
ska man kunna beharska att framfora denna. Och da menar jag inte bara pé en led. Som skoterékare méste du kunna fram-
fora detta fordon pa alla slags underlag for att kunna kénna dig séker. -Jag kor bara pa led, kanske du ténker? Ja det ma
s vara, men vid négot tillfalle maste du kanske vanda skotern utanfor leden med en fastkoming som foljd. Eller sa kanske
driviemmen gér av. Vet du da inte hur du tar dig loss eller byter rem s kanske du blir fast dér. Du kanske &r nagot mil eller
nagon kilometer fran civilisationen och det borjar skymma. Du kanske inte har mobiltackning? Helt plotsligt kan en trevlig
situation bli otrevlig och faktiskt ocksa dédlig. Det hela kan svanga pé en sekund och det &r har en utbildning kan hjélpa dig.
Manga av vara korkortsutbildningar for sndskoter i Sverige &r riktigt bra, en del samre. Det &r hér jag vill uppmana er alla att
inte nGja er med att fa det dar forarbeviset i handen. Det &r ju nér du har den dér lappen i handen som det hela borjar och
din riktiga utbildning borjar. Ovning ger fardighet brukar det ju heta och det ar ju inte férrén efter ndgra &r pa en skoterdyna
som du kan kalla dig for skoterakare.

Se darfor till att du i alla lagen har koll pa din skit, som man séger i Amerika. Ha koll p dig, din maskin och utrustning sa att
just du slipper vara en av de som omkommer under en snéskotertur denna sésong. Fér din skull.

Du vet vél att mannen pa denna bild &r Nordisk méstare i Super
Street Bike for andra dret i rad? Ja det vet val alla.

Det mesta kretsar kring motorfordon for mig personligen. Jag har ett gediget
intresse for alla slags motorfordon och ar en san dar raggare pa sommaren,
men ocksa motorcykelakare samtidigt som jag kor dragracing. Jag &r ocksa
héangiven mopedist samtidigt som vi har ett par fyrhjulingar i familjen. Natur-
ligtvis sa har vi ocksa nagra sndskotrar och ska vi prata om det sistnamda
fordonet sé ser jag en viss forandring da det galler denna. Raggare och hojé-
kare har alltid byggt om och renoverat sina fordon till oigenkannlighet. Detta
ar sedan en viss tid tillbaka riktigt utbrett inom skoterakarkretsar nu for tiden.
Visst har val skoterakaren fixat till sina maskiner genom aren men inte i den
utstrackning vi nu ser. Alla ombyggnationer som gér dig lycklig och maskinen
battre &r av godo, s lange du inte mixtrar med ljudnivan som aldrig ska hojas
oavsett vad du tror. Tror du att du ska hoja ljudnivan sa tror du fel och ska ha
stryk. Sa &r det med den saken. For ovrigt sa tycker jag att vi kor pa nu s det
blir nagra mil pa mataren.

Vissa bilder behéver ingen bildtext. Vissa
bilder talar sitt eget sprak utan att man
mdste tilligga ndgonting.

Chefredaktor Fristrom

wwwsnowridet.se 4-15/16




Aviator 2.2

Skarmen tillverkad i
mjukare material an Transparenta tackplattor for de Gvre
féregangaren 2.1 ventilationséppningarna medfdljer

Airo\

HELMET

45% effektivare ventilation
i dvre delen av hjalmen

Bas for GoPro-
kamera medfdljer

Skarmen
breddad pa
sidorna

Inredning (34%
battre ventilation)

Grip for

21% Storre
gogglesremmar

O6ppning

Filter i ventilationsop-
pningen, hindrar
snédamm att tranga in

Ventilationen i kak-
partiet effektivare

30g lattare
sammansattning

zz 2% Sidoventilation 22%
effektivare

SWEDE N

www.dbc-sweden.se
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SRViper S-TX 137 DX

D
Vara nya S-TX DX crossovermaskiner finns i tvéa versioner,

med 137" eller 146" 1ang matta. Bada star for harlig
korgladje med snabb och sportig 4-taktsprestanda.
Dessutom far du extra bra utrymme for packning,
bra framkomlighet i sndn och suverédn rackvidd,
S-TX 146" DX har en smart inbyggd extratank pa 15 L.

- e ————

SRViper S-TX 146 DX

@ YAMAHA
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Bestall varan nya host
och vinterkatalog!

Vara hjartan slar extra for ett aktivt uteliv med kloka klader.
Vi designar, tillverkar, importerar och saljer
direkt till dig utan fordyrande mellanhander. \j- #
Att hitta bra klader till lagre priser - det ar en
jakt som vi ar bra pa.

Bestall var nya katalog och 1as pa
itaboutdoor.se om allt fran praktiska
vildmarksbyxor till slitstarka kangor.
Allt prisvart och sként avkopplande.




SPECIAL-
ERBJUDANDE

98"

vid kop av andra
varor for 1500 kr

Understall Seamless

Understall i syntet med en seamless
konstruktion, som gor att skav

minimeras och passformen blir
optimal. Understallet &r i unisex
storlekar, XS/S-XL/XXL. 4707-05.

495

T&P Canadabyxa Dam och Herr

Mycket varm fodrad med polyester-
vaddering och rutigt flanellfoder.
VYttertyg av bavernylon.
Dam Stl 36-46, 2416-05.
Herr Stl C46-60, C148-156,
D96-120, 2415-05.

T&P Skoteroverall Dam
Mycket varm overall for alla anvandare.

Vind- och vattentat med andasfunktion.

Slitstark och smidig. Varmeisolerande
sittdyna i bak. Formsydda knan med
invandig ficka for knaskydd.
Komforttemperatur O till -30C.

Stl XS-XL. Orangerod/svart 4535-12
och Svart/vinréd 4535-04.

Engulf Down Jacket

T&P Discovery Action Pants

Actionbyxa med hog komfort.
Slitstark och smidig. Vind- och
vattentat med bra andasférmaga.
Urtagbart varmefoder gor byxan
anvandbar aret runt. St S-XXL.
Svart/vit/silver2275-05

P. Original® Varmestovel

Tjock stotskyddande och valisolerad
sula med halkskyddsmonster. Helfod-
rad med snabbtorkande syntetpaéls.
Stl 35-51. 7785-05

Trespass. Riktigt varm! Smidigt vattenresistent
yttertyg. Avtagbar huva. Vattenresistent
dragkedja i front med vindlist bakom.
Fylining: 50% fijader / 50% gasdun.
Stl S-56. Cobalt/Black 1446-02 och
Red/Black 1446-04.

itaboutdoor.se
Ny hemsida och ny
webshop. Snyggare och R Pl
snabbare och dar du n
dygnet runt kan handla ggékr
kloka klader. Ofta med
specialerbjudanden som

1695

T&P Skoteroverall Herr

Mycket varm overall for alla anvandare.
Vind- och vattentat med andasfunktion.
Slitstark och smidig. Varmeisolerande
sittdyna i bak. Formsydda knan med
invandig ficka for knaskydd.
Komforttemperatur O till -30C.

Stl XS-3XL och D96/100, D104/108,
D112/116. Svart/varselgul 4410-11,
Orangerdd/svart 4410-12 och Svart/réd
4410-04.

ITRB

OUTDOOR

T&P Discovery Action Il Jacket

Sportig jacka for ATV, skoterakning m m. Anvandbar
0220-308 60 &ret runt! Urtagbart varmefoder med ribbstickad

Butik i Surahammar, Enbarsvigen 18 innerkrage + integrerad snélasgaiter. Stl S-3XL.

X Svart/vit varselrdd 1314-04
www.itaboutdoor.se och Svart/vit varselgul 1314-11

FRI FRAKT OVER 500 KR PRISGARANTI 365 DAGARS OPPET KOP  SNABBA LEVERANSER

Vi reserverar oss for eventuella fel i artikelinformation och -pris och forbehéller oss ratten till prisandringar utan féregdende avisering.



PROJEKT VIPER

Lattare, langre, starkare, tystare

Vart projekt fortskrider och bitarna borjar falla
pa plats.

Av: Bjorn

ar villan och lusten finns aft
N modifiera nagonting skapligt till

nagonting riktigt bra sa kan det
hela sluta lite hur som helst. En standard
Yamaha M-TX 162 &r en skaplig 16ssno-
maskin, men framforallt det bésta du
kan sitta pa om du vill ha en fyrtaktare
i lossnén. Men den har sina begréns-
ningar om man ska jdmfora den mot en
800 tvataktare i samma genre. Nu kan-
ske man aldrig kan sudda ut dessa be-

gransningar helt, men man kanske kan
knappa in lite da det galler forspranget
en tvataktare har vad det galler vikt kon-
tra effekt. En fyrtaktare i dagens skep-
nad kommer alltid att vara tyngre &n den
samtida tvataktaren, men vi gor ett for-
sok till att stoka till det lite i begreppen
vikt, korbarhet och effekt.

Vi tog darfor var fiolarslangtestare i
form av en 2015 &rs Yamaha Viper 162
och gjorde nagonting jag velat gora en

10
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langre tid. Namligen trimma, latta, flytta
om och férlanga.

Turboplaceringen

De av er som tror att det bara ar att be-
stélla saker och sedan montera dessa
for att i slutindan bara ut och aka ska
tanka om. Aven om man ar ute i god tid
sa ar det inte alltid som alla bestallda de-
lar dyker upp vilket i slutdndan férsvarar
och forsenar byggplanerna & det grov-
sta. Men de mest vitala av vara bestéllda
prylar har kommit och &r numera ocksa
monterade. De saker som inte &r kdpta
over disk har vi helt enkelt fatt tillverka.

Det sistnamnda foranledde min resa till
Altersbruk och vara kompisar pa MCX
som till vardags bygger turbosatser il
bade fyrhjulingar, hojar och sndskotrar.
Da var intention med detta bygge har va-
rit att bygga en lattare, langre, starkare
och tystare maskin sa ar mina krav pa
denna maskin lite speciella. D& min hog-
sta prioritet &r att den inte ska lata hogre
an original (snarare mindre) sa staller
detta manga saker pa anda. Forutom en
tyst, lang och stark maskin sa vill jag att
den har Vipern ocksé skulle bli mer [4tt-
mandvrerad, och garna lattare. DA jag
krt mycket Viper sé tycker jag att de &r

4-15/16




For att allting ska matcha efter en kompressionssankning sa maste man f4 tillbaka
kammarna rétt igen. Séklart har vi "nollat” motorn fére genom att vi vridit den och
linjerat markeringen vid vevaxeln. Men i och med att vi stoppat dit en 2 millimeters
topplockspackning s& kommer allting bli lite vridet vilket man d kompenserar ge-
nom att slipa upp halet vid bultarna som héller i kamdreven s& att man da kan vrida
in kammarna s4 att de bada prickarna pa kammarna pekar uppat igen. Enkelt om
man vet hur man ska géra.

Det ddr med att sdnka kompressionen fér att motorn ska palla éverladdningen
kréver en hel del jobb. Man maste skruva bort det mesta runt motorn innan man
lossar den i bakkant for att man ska kunna tilta fram den for att komma &t kam-
kedjestrdckaren.

D& en Yamaha ér en stadig pjés sa dg-
nar vi inte mer tid n att kasta en blick
pé toppen. Man ska diremot halla koll

Topplockspackningen fran MCX pé alla schims s3 att inget hoppar snett
sprayas med "koppar-packning” som ndr man vrider och vander toppen.
gor att det haller titt. Dubbelkolla.

En av f4 materiella ingrepp som krévs &r att man sgar av en liten lapp for att f4 dit
oljetillférselslangen till turbon.

Erik Marklund &r mannen bakom alla turbosatser och féretaget MCX eller MC Ex-

Packningsborttagare pa sprayburk &r Hir har Rolle monterat ett mothéll pa press som vi ocksd kadnner det som. Erik som frén bérjan var motorcykeldkare och
ett grymt hjélpmedel nér man ska stdda  variatorn som underldttar monteringen bérjade trimma dessa med turbo, halkade sedan in pa det har med sndskoter och
bort gammalt packningsklister. av vikterna. ATV. Pappa Gerard star bredvid for att vaka Gver helixbytet i sekundérvariatorn.

4-15/16 wwwshowridet.se "



Skulle du som jag vélja att montera satsen p4 MCX s& skulle du bli férvdnad Gver hur snabbt det jobbas i denna verkstad. Som ett gdng smatomtar pa crack springer dom

runt i ett organiserat kaos.

Vi valde att férséka undvika sa mycket
kréngel som méjligt och stoppade dér-
fér pd MCX egna variatorkit. Det &r bara
att skruva i alla skruvar i vikterna samt
pressa ur bussningarna i originalvikter-
na (med det medféljande verktyget) for
att sedan pressa i dom i de nya.

N f

alldeles for framtunga och inte alls gillar
att framforas pa annat an full gas i snon.
Jag vill alltsa flytta s& mycket vikt som det
bara ar mgjligt langre bak pa maskinen.
Vi bestdmde darfor i ett tidigt skede att
turboplaceringen skulle avvika fran den
sedvanliga placeringen pa hoger sida av
motorn tillsammans med ljuddamparen.
Forst och framst ville vi ha tillbaka vikten
lite men ocksa méjligheten att stoppa dit
en overdimensionerad och laskigt lang
ljuddampare.

Laskig dampare
Laskigt lang ljuddampare. Varfor da?
Idag sa &r det en forfarlig debatt angé-

12

Det som skiljer var sats mot en sedvan-
lig ér forst och framst turbons placering
vilket i sin tur gor att det det mesta far
specialtillverkas for att passa.

ende buller som trimmade sndskotrar
ger ifran sig och om vi nu &r s& omogna
att vi trimmar en skoter sa ska vi i alla
fall inte bidra till bullerdebatten med en
hégljudd snéskoter. Vi valde att stoppa
turboaggregatet bakom motorn, ja gan-
ska precis under tanklocket vilket i sin
tur betyder att bensintanken maste hitta
sin plats nagon annanstans. Fordelen &r
att vikten kommer léngre bak &n vanligt
samtidigt som grenroret far tre lika langa
pipor.

Vi drog sedan ut det korta avgasréret pa
hoger ovansida pa tunneln som sedan
ganska omgaende Gvergar i en ljud-
démpare pa dryga metern. Allt speci-

wwwshowridet.se

Som synes sd innebdr turbons placering att vi pa képet
far ett kort och snitsigt grenrér med tre lika langa pipor.

aldesignat MCX. En fyrtaktsturbo med
liten ljuddampare later inte jamférelsevis
lika mycket som en tvataktare med pipor
men fortfarande for hogt. Var 1-meters
ljuddémpare med nedatvinklat utblas
blaser avgaserna ratt ner i mattan vilket
borde en gang for alla géra denna ma-
skin valdigt tyst. Vidare tester kommer
att visa vad detta innebdr i verkligheten.

Intercoolern

Som kronan pa verket har vi redan elimi-
nerat vattenkylaren langst fram i nosen
och ersatt denna med en kylare som
sitter i tunneln. Kom ihag att vi vill flytta
tillbaka vikten.

Avsaknaden av kylaren fram har sam-
tidigt gett plats for en "race-intercooler”
som i praktiken &r dubbelt sa stor som
den sedvanliga intercoolern som féljer
med den "vanliga” 270-hastarssatsen
fran MCX. Som en ren bonus forsvinner
ju ocksa varmluften fran vattenkylaren
som sedan ska kyla intercoolern som
sitter innanfér.

Vad detta innebér rent effektmassigt
har jag ingen aning om och bryr mig fak-
tiskt inte heller om just detta.

Ett faktum &r ju i alla fall att kall luft
tar mindre plats &n varm dito vilket &r att
foredra nar det géller att fylla cylindrarna
med sd mycket som mojligt vid varje

4-15/16



Det tar ett tag att vénja sig vid ljudddm-
parens placering. Men vi gér gérna en
eftergift for 6gat bara ljudet ar Iigt.

Hemma i garaget i Stenis s punktades
en tank ihop fér provmontering.

En jigg for vért frasiga
Bjérne-grenror finns

att kopa pa MCX fran n‘
och med denna dag. __ ﬂ

kolvslag. Sen ser ju en storre intercooler
franare ut &n en liten.

Bransletankarna

Da vi hittat den mest logiska placering-
en av turbon sa fick vi ett problem pa
halsen. Var ska vi forvara bensinen da
turbon tagit original bensintanks plats
framfdr och under dynan?

Kom ocksa ihdg att den meterlanga
ljuddamparen ligger pa den hogra si-
dan av chassit. Vi har dérfor tva logiska
platser att forvara bransle pa. Vanster
sida pa chassit bakom dynan samt ho-
ger sida om motorn dér ljuddémparen
sitter original. Eftersom vi vill ha sa lite

Som ni kanske redan vet s3 limpar sig
inte 2016 &rs Viper fér 6verladdning d&
vevstakarna har en annan specifikation
och inte direkt gillar det extra trycket.
Vi terkommer i &mnet nér vi har mer
kott pa benen vad det géller dtgérder
for detta.

vikt som méjligt fram sa far vénstra sidan
av chassit bli det stélle som far harbar-
gera mest bensin, samtidigt som den
dverblivna platsen till hdger om motorn
far bli platsen for en catchtank dér vi
placerar originalpumpen som faktiskt
récker till f6r 270 hastar. Slangen fran
originalpumpen far en forgrening som
ocksa matar de tre extraspridarna som
MCX-tillaggssprutet skoter. Bensinen
i den stora tanken som sitter hogt upp
pa chassit far till att borja med en grov
ledning till den betydligt lagre monte-
rade catchtanken (som &r pa sex liter)
dar fram. Detta gr att det inte rinner
nagon bensin till catchtanken nér man

4-15/16

D4 jag vill ha en sd tyst maskin som méjligt s4 tillverkades en férsta prototyp av en
Super Silent ljudddmpare av MCX egna ljudddmparguru Patrik Engstrém.

Allas var Affe som figurerat i tidningen sedan urminnes tider har knappt blivit en
dag aldre. Hir sittande i sitt svetsbas dér han till vardags bland annat tiggar ihop
ett och annat grenrdr till alla turbosatser som ldmnar denna fabrik.

Rolle &r utan tvekan en av de mest kompetenta och mest pélista Yamahamekan-
ikerna i varlden. Utan tvekan. Han har for linge sedan tappat rikningen pa alla
Apexar, Phazers, Nytros och Vipers han delat pa och stoppat ihop igen. Mellan job-
ben kan han dock ta det lite lugnt och ta en tugga pa en Hardy-skiva.

wwwsnowridei.se 13



Det &r férhéllandevis enkelt att 6verféra en pappmall till aluminium som sedan kan

svetsas ihop.

kér uppfor, men da vi placerat tillflodet
till catchtanken pa framsidan sa rinner
det inte tillbaka négonting heller, samti-
digt som man har hela sex liter pa sig att
ta sig uppfor en backe innan det tar slut
i catchtanken. Sex liter kommer man en
bra bit pa.

Chassit

Da vi férlangt denna maskin till hela 174
tum s innebér det att boggin blev cirka
6 tum langre eller 15 centimeter om vi
pratar svenska. Detta betyder i sin tur

14

att mattan tar i snofldrpen nér den fjéd-
rar ihop vilket inte &r okej. Detta gor att vi
méste forlanga bade chassit samt lyftbé-
gen motsvarande langd, vilket vi s& gér-
na gor. Hur gor man da detta? Kénner
man en tam platslagare sa &r problemet
|6st snabbare an kvickt.

Saknar snd

Vi har precis startat maskinen och haller
pa att slutfora lite smagrejer som exem-
pelvis ett nytt expansionskarl som forut
satt till vanster om motorn, men numera

wwwshowridei.se
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Behandla din platslagare vél och han kommer att bocka till det du 6nskar. Nir han
pa bilden héller pa att forma en pussmun, s3 ar det bara att bita ihop och pussas

lite.

Har syns tydligt det
nya kylréret fran
tunnelkylaren. Det
ar ganska trangt
lite hér och var, !
men dnda luftigt. Vi

madste nog tillverka \
en varmeskold som

skyddar dynan mot
vérmen turbon ger if-
ran sig.

sitter ovanfér turbon. Kom ihdg att vi
forsoker flytta vikten bakat. Vi star i va-
let och kvalet om vi ska tillvera en egen
huv eller ndja oss med det faktumet att
vi tagit bort en massa saker fran origi-
nal dito. Var forbestéllda huv dok nami-
gen aldrig upp. Vi har inte heller fatt var
2016 ars framvagn som ar smalare och
sméckrare. Ni far faktiskt lov att dras
med denna folietong minst ett nummer
till innan vi kan kénna oss riktigt ndjda.
Vi vet inte riktigt om konceptet kom-
mer att lira men vi hoppas och tror pa

det hela. | skrivande stund saknar vi sné
samt lite smagrejer for att kunna utvar-
dera var ombyggnation, men nér du har
denna tidning i din hand s& hoppas vi att
allt fallit pé plats. Vi aterkommer.

Rattelse

Aven den baste kan ha fel. Vil ratta mig
sjélv da det galler mitt pastaende i nummer
tre av SnowRider da det galler drivhjulen.
En 2015 ars Viper M-TX 162 har 7
ténders drivhjul original och en 3" matta
passar. Det &r tight, men det passar. Alla
andra pastaenden &r felaktiga.

4-15/16
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PRO-RMK - varidens basta lssnaskoter blir annu battre. Det bevisas i branschpressens tester gang
pa gang. Lattast, starkast och mest lattkorda. Nu i helt nytt AXYS chassie och vager in pa otroliga 185 kg.

SKS-&n ny mangsidig RMK maodell fran Polaris med extra boggiehjul, kedjehus, elstart och stérre
kylsystem. SKS’en ar helt enkelt den mest mangsidiga skotern for djupsnao.

PolarisSverige.com * facebook.com/PolarisSweden
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MadeinSweden

PPF i Avesta ar egentligen fabriken dar man
tillverkar hastkrafter till en massa olika slags
bilar, och fotsteg till snéskotrar.

Av: Bjorn

n elak person skulle pastd att
manga som bygger egna fotsteg
ar lite mulliga och vill délja detta
faktum genom att stoppa dit lite krafti-
gare doningar som inte ger med sig.
Eftersom jag inte &r en sadan person
som skulle pasta detta sa far ni helt en-
kelt bilda er en egen uppfattning da det
géller detta. Men, jag kan séga att en av
delagarna till PPF &r lite stdrre &n den an-
dra, och sa later vi det hela vara sa utan
att vi spekulerar vidare i detta &mne.

Maximalt genomslapp

En sak &r i alla fall saker, och det ar att
allt PPF tar i blir bra. D& stora delar av
deras dagliga produktion av akafort-pry-
lar bestér av tig-svetsade saker var det
vl andé ganska logiskt att de forr eller
senare skulle ge sig in i sndskoterbran-
schen. Att det skulle bli fotsteg var mer
en slump &n en genomarbetad plan far
vi gissa. Idag kan du kdpa riktigt stabila
fotsteg i form av en fackverkskonstruk-
tion i aluminium fran PPF. De levereras
pulverlackerade i svart, men kan ocksa
specialbestéllas i dverenskommen férg
da de har egen lackverkstad. Stegen har
nitade greppytor ldngs hela sidan och
vid varje tvérstag vilket i sin tur ser till att
du stér still pa steget. Genomslappet av

snd ar maximalt och det fina i kraksan-
gen &r att du inte fordarvar ditt chassie
nar du monterar ett par av dessa steg
da du helt enkelt borrar bort nitarna pa
de gamla stegen och nitar fast de nya i
befintliga hal.

Batflykting

Om vi nu fattat det hela rétt s ligger
Avesta/Krylbo i Sverige vilket i sin tur
gor dessa steg 100% svensktillverkade,
om man bortser fran att det kan vara
svetsat av en Alénning som slank med
den enorma flykingstrém som dagligen
anlander till Sverige. Ett par fotsteg va-
ger endast 600 gram mer &n standard
stansade platar och ar manga ganger
styvare. Idag finns dessa fotsteg till alla
nyare Arctic och Yamahamodeller och
dessa kostar 3995:- . Det finns i dagsla-
get ocksa till Nytro for 4495:-. Det kom-
mer fotsteg till fler modeller inom kort,
hall utkik.

Soker aterforséljare

|dag hittar du dessa fotsteg hos PPF
och dessa kommer du bést i kontakt
med genom att maila ab@pure-pf.com,
eller Evil Engineering pa telefon 070-
693 42 10. PPF stker ocksa nya ater-
forsaljare.

16
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D4 det galler nyare Arcticar och
Yamahaer s& borrar man bort
den gamla stansade platen och
erséatter den med denna fack-
verkskonstruktion. Om man
bortser fran en liten alumini-
umbit i fotholken sa gér man
egentligen ingen dverkan pa
sjélva chassit. Vridstyvt? Ja.
Genomsladpp? Ja.

4-15/16
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For nagra ar sedan var en barnskoter ndagonting de minsta puttrade runt
pa garden med i nagra kilometer i timmen. Idag har man majlighet att
utveckla det hela till ndgonting helt annat.

Av: Bjérn

em minns inte kungen av minis-
Vkotrar, Kitty Cat? En fantastisk

maskin som bade kombinerade
att vara svindyr och totalt vardelds. En
Kitty Cat var hardvaluta och kostade en
manadslon oavsett skick och alder. Att
den endast gick att framféra pa snofria
ytor och garna i nerférsbacke var liksom
lite sekundért. Skulle man sedan sélja
den sé vallfardade folk fran hela Sverige
bara for att fa kdpa den med kepsen i
handen till ett horribelt éverpris. Sen
bérjade de andra tillverkarna att salufora
sina miniskotrar och kvaliteten samt an-
vandarvanligheten snépptes upp nagra
knépp. Priset ocksa. Gemensamt hade
de att alla barnskotrar var och ar av-
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sedda for barn. Och da menar jag barn
upp till sju ar. Att glida runt i 13 kilome-
ter i timmen trGttnar man snabbt pa och
darfor hoppade man 6ver direkt pa en
vuxenskoter. ldag finns det botemedel
for tristessen da Thomas Karlsson som
ar mannen bakom foretaget barnskoter.
se, numera &r val palast och hemma pa
att trimma dessa sma skotrar. Idag finns
alternativ vad det géller motorstyrka och
mattldngder som kommer f& dig som for-
alder att tappa hakan bade da det galler
méjlig prestanda och prislapp.

Dammsog i USA

Som sagt, en barnskoter ar avsedd for
de allra minsta, i alla fall i originalutfé-

wwwshowridei.se

rande. Av négon outgrundlig anledning
kom Thomas underfund med att det for-
utom barnskotrar ocksa fanns en mark-
nad for all slags tillbehor till dessa. Men
hela denna historia borjade egentligen
for ndgra ar sedan.
Och vem vet egentligen mer om denna
historia &n Thomas sjélv?

-Barnskoter.se drog jag igang de-
cember 2013 for att forse Sverige med
fler begagnade barnskotrar. Jag damms-
0g USA och Kanada pa begagnade
barnskotrar for att serva och sélja dessa
i Norden.

Redan forsta sésongen 2013/2014
sélde jag 80 barnskotrar men fick ocksa
forfragan da det galler reservdelar. Jag

behévde ocksa reservdelarna sjélv till
att serva mina drygt 160st begagnade
barnskotrar och upplevde efterfragan
forst som lite storande.

Men nér jag tankte varvet runt sa in-
sdg jag att det minsann fanns en mark-
nad for detta. Jag bestdimde mig som-
marn 2014 for att bygga webshop som
kunde tillhandahalla de viktigaste reserv-
delarna till Ski doo mini z, Polaris 120
och ArcticCat (Yamaha) 120. Jag kryd-
dade aven shopen med lite trimgrejer.

Under sésongen 2014/2015 salde jag
ocksa 80 maskiner.

Da borjade jag aven bygga om barn-
skotrarna for att ticka glappet mellan
de lite storre barnen och vuxenvarldens
skotrar.

Ett barn som kort barnskoter i nagra
ar tappar glédjen med skoterkérning om
det inte skijuts till lite mer kraft och fart.
Man kan se samma tendenser nar for

4-15/16




D3 Thomas startade sin verksamhet med att kdpa hem massor av begagnade
barnskotrar fran USA och Kanada s var varje millimeter vérdefull i containern och
speciella trahidckar snickrades ihop for att man skulle kunna stapla maskinerna p
varandra.

Skillnaden mellan standard och icke standard &r stor och har du bara tillréckligt stor planbok s& kan du bygga en riktigt frén maskin.

Kiruna férsta sdsongen 13/14. Ingen
sno efter kusten, men Thomas tog 28st
barnskotrar med sig upp till Kiruna.
Thomas stannade hos sldkten i en
madnad och sélde bort samtliga.

4-15/16 wwwsnowridei.se 19



Nir barnen bérjar vdxa ur sin maskin s4 finns det botemedel for tristessen som kan
infinna sig i aldeles for fa kilometer i timmen.

"Gor det sjalv” filmer kommer produceras pé4 I6pande band fér att 6ka tryggheten
fér "Svensson mekaren” att man faktiskt kan bygga sjélv med hjélp av delar frin Har du fér liten sldpvagn sa kan alltid en barnskoter f4 plats pd taket da den inte dr
barnskoter.se. allt for tung.

stora barn aker karusell nyckelpigan pa
Grona Lund, minns Thomas.

100,000 kronorsskotrar

Under denna sasong kommer Thomas
fokus att ligga pd ombyggnationer av
olika de slag. Mer héstar och langre
maskiner ar det som efterfrigas. De
som soker original barnskotrar kommer
inte langre hitta samma stora utbud fran
barnskoter.se, utan héanvisas i forsta
hand till handlarna. Webshoppen kom-
mer ma bra av att foretaget istallet visar
vad som &r mdjligt att utveckla istéllet for
att bara serva och sélja maskiner i origi-
nal hastighet och utforande.

Faktum ar att intresset for ombyggda
barnskotrar ar enormt och att Thomas
byggt om och levererat maskiner anda
upp i 100,000 kronors klassen, vilket &r
hapnandsvéckande, men samtidigt ro-
ligt. Min personliga asikt &r att man ska
lata pengarna rulla om man har dom och
inte hade man tackat nej till en vérsting-
skoter som barn.

Mer information om vad Thomas har

Fér att bygga en mountainbarnskoter som haller mattet maste den férses med stérre motor och variatorkit. Tunneln byggs
) ] . N frn grunden i ett stycke. Boggin byts ocksa ut och férses med didmpare. Det enda som blir kvar av barnskotern ar egentligen
att erbjuda finns pa barnskoter.se. #: buken, huven och styrstag.
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Thomas Karlsson i egen hég person. Han halkade in pa det
hér med barnskotrar av en hdndelse och har inte alls agerat
i denna bransch forut.

LCrossFix

Auktariserad
verkstad &
farsaljning av
reservdelar.

skidoa | & LYNX \ &

crassfix.se

Aterforsiljare for

MO¥ensss

Ginns i nya lokales bakom leaktor-
city i Qjebyn. Topp modern veskstad,

Crossfix AB
Idag s ligger inte prioriteringen pa import av begagnade Det ér néstan s man far lov att gnugga Ggonen lite eftersom Hammarvégen 39, 943 36 Ojebyn,
maskiner. Nu &r det reservdelar och olika trim samt férldngn- det finns hur mycket roliga grejer som helst till en barnskoter. Tele 0911-66423, info@crossfix.se
ingskit som galler. Det &r bara planboken som ska anpassas till begéret.




MES-banden

Det &r inte av ,e_'r;slmratt dekorsfaste]
Jesus i varje horn eftersom|detian)ij -
denna dag ar, den sékraste metoden
hélla fast nagot som’garna vill smita? Ei]
krok i varje hérn/gér susen?

Ett specialband fran
MES Smide

Av: Bjorn

et dir med spannband ar ett

amne som man liksom inte kom-

mer ifran som skoterakare. Ett
trakigt &mne man bara méste ta tag i, for
att underlatta sitt skoterakande.

Markus Edlund aven kallad "Babar” (ja
som den lilla elefanten) fran MES Smide
har tankt till lite extra och har anpassat
ett band som l&mpar sig att spanna fast
det mesta pa en vagn. Vi ser helt Klart ett
anvandningsomrade for detta band om
du ska spénna fast en ATV eller sndsko-
ter. Det hér bandet sitter ihop och gar
inte att ta isar. Meningen med detta band
ar att du ska kroka i ditt fordon med ena
kroken och anvanda den andra till 6glan
i vagnen. Personligen ryser jag av tan-
ken att dra fast en krok i boggin da jag
inte vill f& fula marken har och var. En

22

enkel ogla fran ett uttjéint spannband 16-
ser detta problem hur enkelt som helst.

Nar vél bada krokarna sitter pa plats
sé kan du forflytta spannaren dit du vil
ha den innan du spénner &t hela harlig-
heten. Just detta &r helt ovérderligt da
du har fler skotrar pa vagnen och det
ar trangt. Bandet & nu ocksd ganska
begrénsat i sin lingd sa att du slipper
ha bandet slangandes efter vagnen i tid
och otid. En enkel l6sning pé ett olos-
ligt problem. Denna uppfinning far drygt
fem variatorremmar av fem méjliga i min
varld.

Prisvart

Dessa band séljes i 4-pack och kostar
inte mer &n 598 bagis inklusive frakt och
momsen vilket jag maste séga ar forjakla
billigt. Framfor allt nar dessa band bade
sys ihop och tillverkas i O-vik. Banden
bestaller du pa www.messmide.se.

wwwsnowridei.se

D3 bandet Ioper fritt i bada Gglorna ar det bara att placera spannaren dar man vill
ha den innan man drar &t. Helt ovérdeligt nér du lastar flera skotrar p4 samma vagn

och det &r ont om plats.

Det kénns lite sidir att kroka fast en
krok i aluminiumskenan d& den sékerli-
gen ldmnar mérken efter sig. Ett uttjdnt
spéannband blir med en enkel knut en
dgla som man sedan kan kroka i.

Andra dndan krokar man ganska
naturligt och logiskt i vagnen.

4-15/16
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NYTT & NOTERAT

Din personliga | Garageinredning med plats for allt
kameraman

Soloshot kommer nu med tredje gen-
erationens robotkameramén som filmar
och féljer dig. Basenheten monteras pa
ett stativ och kommunicerar tradlést
med ett armband som du har pa dig.
Klarar att félja dig pa upp till 600 me-
ters avstand. Tidigare har man fatt sét-
ta pa en egen kamera pa basenheten,
nu kommer man med tvd egna Soloshot
kameror med automatisk zoom och
fokusféljning. Optic25 modellen har en
25x zoom lins, filmar 1080p120 video
och tar 12MP bilder. Optic65 modellen Ny garageinredning frdn Verktygsboden. PELA férvaringsserie kan anpassas efter behov och utrymme. Praktiska och strukture-

har en 65x zoom lins, filmar 4Kp30 vid- rade skap, hurtsar, hyllor och verktygstavior dir varje pryl har sin egen plats. Kombinera produkterna som du sjélv vill fér att
eo och tar 12MP bilder. Fér mer infor- skapa ett garage du trivs i. Totalkostnaden for produkterna pa bilden &r cirka 15 000 kronor. Bes6k www.verktygsboden.se for
mation besék www.soloshot.com mer information.

Ny importor for Oakley motorsport

DBC importor for Oakley Motorsporti
Norden och de Baltiska landerna ODAKLEY

DBC startar som importdr for Oakley motorsport i de nordiska samt alla baltiska
ldnder. DBC Sweden skéter den svenska och norska marknaden, medan Duell Bike
Center i Finland skéter den finska och baltiska marknaden med ett separat lager.
Fo6r mer information besék www.garage24.se

Polaris och ArcticFX Graphics i samarbete

vimnnmﬂulmsnanlow 1
arrangdr. Inbjudna skoterférare tiviar om 100 DO kr || n
Spanning och fart med fin inFamning av Ski Lodge | TAnndalen!

Du kan under bde lrdag och stindag besdka utstiliningen av niista L

Ars madeller frin alla de stora kotermarkena, Passa p att ta en p
Halgen bjudar s|alviiart dven pi musik, Ill_ﬁilhi“ﬂn och grym mat.

Johan Eriksson Invitational

16-17 april kérs stadioncross i Tanndalen dir Team Walles star som arrangér. Inb-
Nu kan man designa och bestilla anpassade ArcticFX Graphics dekalkit for Polaris ~ judna skoterférare tavlar om 100 000 kr i prispengar. Du kan under bide I6rdag och
snéskotrar, g4 till den nya SledWrapR appen genom Polaris tillbehérssida p4 Polar-  séndag kolla in nésta drs modeller frén alla de stora skotermérkena och passa pa
is.com for att skapa unika dekalkit. att ta en provtur. Mer information pa www.tanndalen.com
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Skoterforsaliningen okar

MCcRF registreringsstatistik till och med november 2015.

Det vi kan se i snéskoterstatistiken &r en kraftig 6kning pa 46,1% denna sdsong
trots det hittills milda vidret. December manad blir definitivt en spannande manad
och vi hoppas att 6kningen héller dret ut.

Snéskotrar
Juli - november 2014: 2177 stycken.
Juli - november 2015: 3181 stycken.

GoPro + Apple Watch

Ager du en GoPro-kamera och en Apple
Watch kan du nu glidja dig 4t att de
bada fungerar tillsammans. Den upp-
daterade appen fran GoPro &r nu inte-
grerad med Apple Watch. Med hjélp av
Apple Watch kan du starta och stoppa
inspelningar samt justera instéllningar-
na pad kameran. Apple Watch kan dven
anvéndas nér du justerar in kamerans
position innan du startar en inspelning.

Kombi Timeless

Varm och vattentét fingerhandske med
membran i Gore-Tex som garanterat
haller dig varm. | 8r dr Timeless uppdat-
erad med Kombis nya ullfoder. En bred
mudd héller virmen inne och snén ute.
Kommer som bade tum- och finger-
handske. Herr- och dammodell.

Pris: 899 kronor hos nirmaste dter-
forséljare.

SMIDIG PANNLAMPEA

COAST Pannlampa HL27 har ett ljus-
flode pa 330 lumen. Med stor av/pa
knapp ténds den enkelt med hand-
skar p4. Lamphuset gér enkelt
att vrida fran full fokus till brett
flodljus och dérefter dimma ner
till ratt ljusstyrka. Du anpassar
enkelt ljuset efter vad
situationen kréver.
Om pannlampan
behdver sitta
stadigare eller
passa pd arbet-
shjélmar &r ban-
det éver huvudet
avtagbart, Lamphuset
gar givetvis att stegvis
vinkla ner. Levereras
med 4st AA batterier
och extra hjalmclips. Réackvidd: 129m. Cirkapris i butik 669 kronor, mer
information pd www.swtab.se

Lavmalrbaesystem

Hagléfs Vojd ABS har ett
fullt integrerat ABS lavinair-
bagsystem. Ryggsécken
har en ren design med ut-
mérkt barkomfort, smarta
Iésningar och ledande lavin-
rdddningsteknik fran ABS.
Ryggsécken finns i tva stor-
lekar (18 och 30 liter). Efter
ett &r p4 marknaden &r Vojd
ABS fortfarande en av de
lattaste lavinryggsédckarna
med inbyggt ABS-system.
Rekommenderat cirkapris
fér 18 liter 8 000 kronor och
for 30 liter 9 000 kronor.
Besdk www.haglofs.se for
mer info.

Clash of Nations

T

(radget Pag

Vattentit véska fran Rapala, faste for
att sétta véskan i t.ex. midjebéltet.
Skydda din kamera, pengar etc. fran
vatten. Cirkapris 229 kronor, for mer
info besék www.normark.se

kor igen

SUPER SNOWCR FREESTYLESHOW MED FM

| i‘ o “.u-\-g

1-2 april 2016 arrangerar man CoN for femte gangen pa Lugnet i Falun. Klara tavlingar &r skotercross i Pro Open och Pro Stock,
freestyleuppvisningar med skoter och cross. Man siktar pa att locka 10 000 besékare till evenemanget och man kommer inom
kort bérja sldppa vilka dkare som kommer till Falun i var.

"Vi laddar nu fér den femte upplagan av Clash of Nations, vi ar riktigt peppade att tillsammans med dkare, samarbetspartners
och volontérer leverera dnnu ett storslaget evenemang fér publiken i Falun”. Malin Murmester, Clash of Nations. For biljetter
och info g4 in pd www.clashofnations.se

4-15/16
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Big Bore Ockelbo

There's no subtitute for cubic inches, som man
brukar saga.
Av: Bjérn

et ar allmént ként att histkrafter
Déir forknippat med gladje och vi

ar de forsta att halla med om
detta pastaende. Séklart finns det mas-
sor av ménniskor som oss och vi beho-
ver inte leta speciellt lange innan vi hittar
den ena galningen efter den andra. Vi
kan ta Orjan Fernando som exempel.
Tror ni att han &r helt frisk? Svaret &r sa-
klart nej. Vilken manniska som &r vid sina
fulla sinnens bruk vélier att saga isér en
fullt fungerande och forhallandevis ovan-
lig Sachs 370-motor bara for att svetsa
ihop den igen? Ah, vi bérjar fran bérjan.

Veteranskotergruppen

Vi eftersoker ju alltid hembyggen av olika
slag och du skulle bli férvanad dver hur
manga som skickar in bilder till oss.
En del maskiner &r mattligt ombyggda
medan andra har gétt all in och inte

28

lamnat nagonting alls &t slumpen. Nér
Orjan Fernando frin Gévle skickade in
bilder pa sin maskin och motorbygge sa
reagerade vi lite extra eftersom hela pro-
jektet &r ganska galet. Orjan som till var-
dags jobbar som byggsmed/maskinre-
paratdr ville bygga en slags racerreplica
av en Ockelbo 380 men med betydligt
mer att &ka med. D& Orjan valt rétt yrke
for sin hobby har han alla slags maskiner
och svetsar att tillga genom jobbet vilket
underlattar & det grévsta.
Veteranmaskiner ligger Orjan varmt
om hjartat och han haller sig uppdate-
rad pé veteranskotergruppen pa fejjan
dér olika idéer och projekt florerar. Han
var sugen pa att gora om en for Sverige
ganska ovanlig 370-motor (290-motorn
var betydligt vanligare) enligt ett koncept
man provat i USA. Hela idén ar att para
ihop den gamla skotermotorn med en
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Honda CR 480 cylinder och topp, vilket
fér ménga av oss later ganska avance-
rat.

Svetsa pa

Da sjalva foten pa cylindern rent fysiskt
ar betydiigt fetare &n 370-motorn, s
svetsades det pa rejélt med med alumi-
nium (10 millimeter) samtidigt som Orjan
fick lov att frésa ur blocket pé insidan for
att cylinderskorten skulle fa plats nere i
vevhuset. Blocket bearbetades pa alla
sidor och det &r allt annat &n gott om
plats. De bakre cylinderpinnbultarna
kunde lokaliseras ldngre ut medan de
framre fick lov att bli excentriska och
pa sa sétt behalla sin originalposition i
blocket, men samtidigt passa i cylin-
dern. Vevstaken och vevpartiet behdlls
fran 370-motorn samtidigt som lillindan
pa vevstaken (22 millimeter) fick en
svarvad bronsbussning sa att den pas-
sade ini CR 480 kolvens 20 millimeters-
hél. Tandsystemet behélls ocksa fran
370-motorn. Det fina i kraksangen &r

nu att motorn i och med ihopparningen
med den betydligt vildare 480-cylindern
som 4r tagen fran en Honda-cross fran
1982 har en trevlig reedkorg toppat med
ett eget insug och en Tillotson HD 45
forgasare. Toppen och avgassystemet
har Orjan ocksé hémtat frdn en CR 480.

Inte fardig an

Motorn har sedermera stoppats ner i ett
Ockelbo 380 racereplica-chassie som
sékerligen far en och annan att vrida pa
huvudet. Nu &r fragan, vad ska (")rjan
gora med den har maskinen da? Fung-
erar den? Ar han ndjd? Att han &r ndjd
med slutresultatet far jag ta for givet ef-
tersom han byggt en motor som fa andra
har under huven. Bara snén kommer sa
kommer Orjan att kéra lite lokala vete-
ranrace mest for att fordriva tiden lite. Vi
har pa kénn att han inte &r fardig &n och
jag snarare férvantar mig att han inom
kort kommer att héra av sig igen med
ett nytt bygge. »
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D3 Orjan jobbar som maskinreparatér finns det bade tillging till maskiner, svetsar
och kunnande, en bra kombination.

g ‘ Nir blocket svetsats och bearbetats
\\ i % sd blev slutresultatet sa har bra. Som
e 5 ‘ %p 3 synes har han gatt bananas med filen
& d& e, BT och gjort mycket av bearbetningen
\ fér hand. Har syns ocksa tydligt att de
) framre pinnbultarna sitter i original-
halen men &r specialgjorda da de nu &r
D4 det saknades en hel del material pa Sachsmotorn for att rent fysiskt passainpd  excentriska och passar pa pa cylindern.
Hondacylindern sd var det bara att dra igang tigsvetsen och dndra pa detta faktum.

Sachs vevparti med
. vevstake som fétt en
~ bussning i lillindan for
# att passa pd Honda -
En férsta provmontering av Honda-cylindern p4 Sachsmotorn. : 5 o ¥ 480 kolvbulten.
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Nar alla delar ligger uppradade och far-
diga ser allting s rétt och litt ut.

Séklart anvinde Orjan pipan frén sam-
ma CR 480 fran bérjan av 80-talet.

Visst kunde det har vara ndgonting som
Idmnat Sachsfabriken?

S4 icke original men &nd3 originalliknande fér ett otrinat 6ga. Orjan Fernando frin

Orjan Fernando, smaka pa det namnet. Lite tryggt svenskt samtidigt som vi kan ana en viss eldighet i och med det exotiska eft-
ernamnet. Ja lite som hans veteranracer. Lite trakigt svenskt med ett minst sagt exotiskt innandéme. Fem variatorremmar av

fem méjliga, hégsta betyg. Fér bade namnet och skotern.

Gévle har verkligen lyckats att fa ihop sitt bygge som slutade pa hela 480 kubik. de ser Orjans maskin.
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Jag kan tinka mig att manga Ockelbo-crossférare darrar i sina tavlingsdressar nar
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Arctic Gat - en levande legend

Legenden om Arctic Cat, skotermarket som

minst har 8 liv kvar!
Text Affe Sundstrom

an kan sédga att i princip alla

bérjar sin karridr som skoter-

férare pa en maskin som man
lanat eller bara provkor och den forsta
turen kan faktiskt avgéra om man blir
biten eller om detta helt enkelt inte ar
nagot man gillar. Det &r lite mérkligt hur
det forsta intrycket kan besta under ett
helt liv, jag minns annu en provtur pa
en hemmabyggd "barnskoter” som jag
fick testa nar det var tavling pa Deger-
backens skoterbana runt 1974, jag var
bara 6 ar men detta blev en livsavgo-
rande upplevelse da jag sedan dess ar
en hangiven skotermanniska. Nar man
sedan ska inforskaffa sin forsta egna
maskin kommer nasta fas av praglingen,
just den skotern kommer med stor san-
nolikhet att bestamma de &sikter man
har om det mérket under resten av ens
skoterkarridr. Ett valfungerande exem-
plar fargar den férsta dgaren rejalt nar
det galler positiva asikter om just den
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skotermodellen, ibland till den grad att
denna haller sig till samma tillverkare nér
nésta skoter ska inforskaffas och sa kan
det fortsatta under resten av livet.
Motsatsen géller nar man fétt tag pa
en riktig skitskoter som kan medféra att
man aldrig ens vill provkéra négon pro-
dukt av samma fabrikat, négonsin! Man
blir da en utpraglad mérkesantagonist
och aven detta kan vara ett livslangt
stéllningstagande. Detta &r absolut inget
unikt for oss skotertokar dé jag val kén-
ner till att samma fenomen finns aven
nar det géller motorcyklar och det stan-
nar troligvis inte dér. Kan det till och med
vara sa att en del golfspelare foredrar
sitt "eget” mérke da det galler klubbor,
bollar samt grasligt fula rutiga klader?
Mycket méjligt men kanske inget som vi
vanliga manniskor agnar tid pa att fun-
dera dver. Med bakgrund av detta ar det
inte s& konstigt att en enskild individ kan
ha en stark asikt om ett sndskotermarke
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och att det lika ofta kan vara en rosenrod
karlekssaga som ett utpraglat ogillande.
Men ibland stéter man pé en mer spridd
asikt som liknar ett utpraglat grupptryck
och sager att en skoter ar speciellt "da-
lig", fragan &r dé vad som ligger till grund
for detta? Ar det tekniska ldsningar som
ar bristfalliga, genomgaende lag kvalité
eller bara helt ogrundade fordomar? Jag
fick exakt denna fraga for manga &r se-
dan nér jag for forsta gangen var med
SnowRiders redaktion och korde ett
skotertest, tidningen hade da existerat
i 34 ar fragan jag fick var helt enkelt:
"-Varfor har Arctic Cat sa daligt rykte nér
det géller tillforlitlighet, det stimmer inte
med vara testresultat sa vad beror det
pa?" Denna fraga har sedan gnagt i oss
i alla ar, eftersom pastaendet att Arctic
Cat pa nagot sétt skulle vara samre an
nagot annat mérke inte stammer. Sna-
rare tvartom.

De maskiner fran Arctic som SR
hade awverkat under dessa ar visade
alltsa inte alls upp négra sadana brister
i hogre grad &n konkurrenterna. Alltsa
aterigen, snarare tvartom. Bjorn taviade

dessutom just da i skotercross med en
ZR 600, en maskin som var mycket till-
forlitlig s var forklaringen till denna asikt
géllande délig driftsédkerhet? Sedan kom
en annan fraga om samma tillverkare:
"-Varfér ar manga Arctic Cat-agare sa
enormt stolta dver sina skotrar att de
omedelbart kontaktar SnowRider om vi
skriver négot de inte gillar om just de-
ras marke?" Tva djupa funderingar alltsa
men vi kom inte p& nagot bra svar den
gangen. Vi kom dock fram till att Arctic
verkligen ar ett marke som manga har
asikter om, ingen &r likgiltig nér de grona
kommer pa tal.

Arkeologisk tillbakablick

Da denna diskussion &gde rum under
véren 2000 sa var det naturligvis maski-
ner som var 2-10 ér &ldre snacket gallde
och troligvis maste man soka forklaring-
en mycket langre bak i tiden an sa.

Jag har funderat pa detta samtal un-
der en mangd &r och har nu kommit
sé langt att jag faktiskt har en egen
personligt grundad férklaring till de tva
fragestallningarna. Jag har sjalv aldrig
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agt en Arctic Cat (1) men som mekani-
ker jobbat mycket med olika arsmodeller
samt varianter av dessa sé jag anser mig
kunna ge en hyfsat objektiv beskrivning
om hur det kanske kan ligga till. Jag fick
fragorna just for att jag var mekaniker
och arbetade med sndskotrar, min egen
erfarenhet hade dittills sammantaget vi-
sat att ett enskilt mérke knappast ar mer
eller mindre problemfylit dé alla har sina
for- och nackdelar. Naturligvis finns det
en och annan modell som &r en riktig
"citron” och fungerat daligt kormassigt
eller ur driftsékerhetssynpunkt, ibland
bade och, men pa den punkten &r ingen
tillverkare fri fran skuld. Men jag ville
dock inte séga att ryktet gallande lag
driftsakerhet hos Arctic Cat inte existe-
rade da jag hade stott pé det vid ett par
tillfallen, fragan for mig &r inte om det
stamde eller inte utan vad denna asikt
frén den tiden grundade sig pa. Aven
jag hade pa den har tiden stott pa dgare
som in i déden alskade sin grona maskin
sd ocksd denna fundering méaste man
sbka svar pa. For att komma fram till vad
allt detta kan bero pa maste vi dérfor titta
lite pa Arctic Cats historia och férsoka
finna svaren dar. For att undvika miss-
forstand sé bor jag nog papeka att ryktet
om bristféllig driftsékerhet var vid liv pa
den tid som var berattelse utspelar sig,
efter millenniumskiftet har jag inte hért
detta om nya maskiner fran Arctic Cat
sd yngre lasare kanske inte alls forstar
vad det handlar om.

Polar 500

Vi kan konstatera att veteranskotrar &r
alskvarda men inte &r fullindade maski-
ner. Jag &lskar veteranskotrar och ager
flera stycken, att kéra en val fungerande
maskin fran forr ar en upplevelse och allt
kanns mer "akta" &n hos nyare skotrar.

Men det ar naturligvis nostalgiskt
svammel att pasta nagot i stil med "det
var béttre forr” da alla skotrar fran 60-ta-
let (enlig mig rtiondet nér skoterhobbyn
f6ddes) har stora brister.

Arctic Cat kom ut med sina forsta
sndskotrar redan i borjan pa 60-talet
och de forsta kallades faktiskt for "Po-
lar 500" efter det tidiga foretagsnamnet
"Polar Manufacturing” men redan 1962
bérjade man kalla dem for "Arctic Cat”
och foretaget tog da namnet Arctic Cat
Enterprises. Dessa tidiga "sndskotrar”
fran Arctic var typiska for sin tid och
hade kanske inga speciella egenskaper
som sérskilde de fran andra skotrar pa
marknaden. Man kan nog pasta att de
tidiga Arctic Cat var en standardpro-
dukt liknande det som da byggdes av
manga andra for Iatt Gversnétransport.

Arctic Cat har aldrig varit direkt blyga av sig och har varit med att stétta massor av
roliga projekt genom dren. Boss Cat dr en maskin eller ska vi sdga flera maskiner

i olika utféranden som hela tiden tog nya rekord (6ver 200 km/h). Dale Cormican
hette chaffisen och pa bilden ser vi ingenjéren Denny Ray.

Vem blir inte glad &t en trevlig
liten Puma. Puman har vi sett i
modellprogrammet under tidigt
sjuttiotal samt i bérjan av ttio-
talet och i mitten av nittiotalet.
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Men redan ett par &r senare skulle detta
andras nar man 1967 presenterade den
revolutionerande Panthern. Utseendet
kanske inte sétter kanslor hos dagens
ungdom i spinn men denna helt nya
skapelse hade finesser som uppfallbar
huy, glasfiberarmerad matta, nitat alumi-
niumchassi samt glidboggi, helt klart en
riktig milstolpe nar det géller sndskotrar.
Alla dessa lésningar blev sedan kopie-
rade och standard hos konkurrenterna
men Panther var férst med denna kom-
bination, detta var en snabb, snygg (da
i alla fall) och mycket driftsdker skoter
som kan kallas en av de basta man pa
den tiden kunde képa. Faktum é&r att
denna Arctic var sa radikal och nastan
fore sin tid att forsaljningssiffrorna blev
ganska blygsamma det forsta aret. Men
de féljande aren kunde foretaget se en
dubblering av produktionen varje &r och
detta i hela fyra érs foljd.

Nast storst

Man kan med fog séga att Panther lig-
ger till grund for att Arctic Cat blev den
nast storsta skotertillverkaren i bérjan
pa 70-talet, just under Ski-Doo men fore
Polaris, och detta under en tid nér det
fanns ett 30-tal tillverkare som stred om
kunderna bara i Nordamerika. Nu kan
det lata lite fattigt att man dessa ar bara
salde en modell, Panther, men det fanns
bokstavligen dussintals motoralternativ
och nastan lika manga motorleverant6-
rer vilket gjorde reservdelshanteringen
riktigt intressant. Givetvis hade man
aven en fyrtaktsvariant pa hela 12 hk om
nu nagot trodde att 4T Arctic Cat kom
forst 2002. Nar sedan 70-talet kom var
Arctic Cat market som pa méanga sétt
lag i taten nar det gallde teknik samt for-
sdljning och modellutbudet breddades
med modellerna EXT, Puma och Lynx.
Nu kom &ven ytterligare en motortillver-
kare in nar Kawasaki levererade sina
férsta motorer -71 och de blev sedan
exklusiv leverantdr till handlarnas stora
gladje. Inte i forsta hand for att de ja-
panska motorerna var sa mycket béttre
men det var en nastan omdjlig uppgift att
lagerhélla delar till alla varianter av moto-
rer som Arctic haft under &rens lopp, en
enda motortillverkare att halla reda pa &r
betydligt enklare.

El Tigré, som baserades pa -72 ars tav-
lingsmaskin EXT, kom som 73-arsmodell
och blev Arctic Cats forsta riktiga mus-
kelmaskin avsedd for vanliga skoterko-
pare. Den kom sedan att vara synonym
med hdgprestanda pa snd de ar som
sedan féljde. Men just da hénde det sa-
ker i varlden som skakade om ekonomin
i grunden och detta drabbade all motor-
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baserad industri speciellt hart, nu kom
den fruktade oljekrisen.

Oljekrisen

Oliekrisen ar den stora férklaringen
till snoskoterhobbyns kréftgang under
70-talet och den &r utan tvekan av avgo-
rande betydelse men det kanske fanns
fler skal an den? Overproduktionen fran
alla tillverkare (som dé trodde pa evigt
okad forséljning) genererade ett berg av
osélda modeller och dessa konkurrera-
de med nasta arsmodell. Lonsamheten
var dessutom ytterst dalig for i princip
samtliga i branschen da konkurrensen
om kunderna var stenhard pa den av till-
verkare Gveretablerade marknaden. Nar
sedan bensinpriset férdubblades och
roster hojdes om aft forbjuda rekrea-
tionsakande med motorfordon ledde allt
detta till ett riktigt stalbad och en mangd
tilverkare kastade in handduken. Det
faktum att Arctic Cat inte bara dverlevde
utan ocksé kunde visa pa hyfsat resultat
under dessa ar visar hur bra bade pro-
dukterna var och vél foretaget skottes.
Givetvis fick man minska produktionen
och man hade oséalda maskiner fran aret
fore men foretaget klarade av allt detta
och till -76 kom nésta stora nyhet, man
valde att helt dverga till Suzukimotorer
nu nar kontraktet med Kawasaki lopt
ut. Kawasaki borjade tillverka egna sné-
skotrar i samma veva som Suzuki valde
att awveckla sitt skoterprogram av gan-
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ska alderstigna modeller vilket verkar
vara huvudskalet till motorbytet. Arctic
Cat tillverkade intressant nog den sista
Suzukisndskotern som kallades Fury.
Den anses vara den bésta av Suzukis
modeller vilket inte ar sa konstigt da det
ar en 1975 érs El Tigré med smé detalj-
skillnader och ny lack samt dekaler.

Nu blev samarbetet med den nya mo-
torleverantoren ytterst lyckat och som
alla vet sitter det fortfarande Suzuki-
motorer i majoriteten av dagens Arctic.
Man utvecklade tillsammans en rad nya
sé kallade Spirit-motorer och den kan-
ske viktigaste nyheten var att man valde
bort den strikta indelningen i kubikklas-
ser. Normalt var en "stor skotermotor "
440cc men namnet hos den nya Spirit
500:an beréttade att man nu hade okat
slagvolymen néagot. Toppeffekten var
likartad som hos konkurrenternas 440
men med lagre toppvarvtal samt be-
tydligt mer lagvarvsstyrka, en mycket
lyckad kombination.

Att Rotax 503 kom ett par ar senare
med i princip exakt samma prestanda-
méal visade hur rétt man hade. Nu hade
Arctic den helt nya modellen Pantera,
den nya boggin (som tidigare introdu-
cerats pa El Tigré Z) pa flera modeller
tilsammans med de nya motorerna.
Dessutom saldes den mycket lyckade
instegsmodellen JAG i stora méngder
och den kom att bli en av vérldens mest
framgéngsrika "budgetsndskotrar” na-
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Panther Lang &r en svensk skapelse da de fér-
lingdes efter vdra behov av Aktiv i Sverige.
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En gammal hederlig Pantera som enligt

reklamen hade ”All the bells and whistles”

och kallades for skotrarnas Catillac.

Suzukis motorer han genom tiderna visat sig vara riktigt bra och taliga att trimma.

gonsin. Lagg sedan till att den eviga
storsaljaren Panther fick en uppdatering
ar det I4tt att forsta framgéngarna. Det &r
i detta skede som var svenska tillverkare
AKTIV blir importor av Arctic Cat vilket
kom att betyda en hel del for méarket hér
hemma och faktiskt &ven i Nordamerika.

AKTIV-tiden

Det gar inte att titta pa Arctic Cats
historia utan att ndmna AKTIV, de hor
for oss svenskar sa intimt ihop. Som
importdr fungerade AKTIV bra men
det var som ombyggare/tillverkare de
gjorde storverk. Fran borjan var det fré-
gan om att i Sverige forlanga den fina
(men korta) JAG och resultatet blev rent
enastaende. En latt, pigg, rolig maskin
med grym framkomlighet och ett hyfsat
pris, en framgangssaga som Arctic Cat
till slut var tvungna att sjélva bygga och
sé skapades JAG 4000. Sedan blev det
Pantherns tur att férldngas fér att senare
helt tillverkas av AKTIV, "Panther Lang”
kom till slut att bli Sveriges mest salda

skotermodell. Men allt detta kommer i en
senare artikel som ska handla enbart om
AKTIV f6r nu &r det dags for ett tungt
kapitel i denna historia, konkursen!

1981 det svarta aret

Svérigheterna i véstvérldens ekonomi
var enorma nar 80-talet inleddes och
alla branscher hade det tungt. Fér snd-
skotertillverkarna uppkom samtidigt en
annan svarighet som man inte kunde
rada Gver och det var total sncbrist dver-
allt dar skotrar saldes. Férséljningen av
snoskotrar tvardog och pa den tiden
fanns det inget 16ssndsegment aft sélja
till bergsfolket som alltid har snd. Arctic
Cat Enterprises hade fantastiskt fina siff-
ror 1979 och deras modellprogram for
1981 var mycket starkt, fa kunder samt
handlare trodde att slutet kunde vara sa
nara. Toppmodellen El Tigré 6000 hade
detta ar en L/C 500cc Spiritmotor och
var battre samt snyggare an nagonsin.
Den var dessutom vérldens snabbaste
standardskoter enligt skoterpressen,
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Som sagt. Thunder Cat glémmer vi aldrig.

men det rackte tydligen inte. Véren -81
var konkursen ett faktum da langivarna
inte langre ville vara med, den Arktiska
Katten var nu dod. De sista exemplaren
av toppmodellerna séldes med rejéla
paslag nar manga kunder ville fa tag pa
ett exemplar av de fa skotrar som fanns
kvar. Det stora intresset fran kunderna
visar pa stor skillnad mot nar andra till-
verkare gétt i graven, deras kvarvarande
maskiner har ofta fatt skrotas eller salts i
bulk for en spottstyver.

| samma veva forsvann nastan alla
andra tillverkare och kvar blev i princip
bara Ski-Doo, Polaris samt Yamaha.
En mork tid for alla som gillade skotrar
och for Arctic Cat-fansen var det en ny
depression, vérre &n den pa 30-talet.
Men nar allt var som morkast sa ténde
nagon ett ljus och som alla vet har kat-
ter nio liv. Av resterna som fanns kvar
bildades den nya tillverakaren av Arctic
Cat snoskotrar, Artco! Redan som ars-
modell 1983 kunde man sélja skotrar
vilket d& givetvis var samma modeller

som -81orna da nagon tid eller pengar
for produktutveckling inte fanns. Man
fortsatte 1984 med samma skotrar och
da endast ca 3000 byggdes blev alla
slutsélda men till -85 hénde det saker,
bladfadringen fram férsvann!

AFS-framvagnen

Det var nu dags att méta konkurrenterna
pa riktigt och da krévdes det att blad-
figdringen ersattes med nagot moderna-
re. Alltsd behovde man forse skotrarna
med nagot som vi i Sverige (konstigt
nog) kallar for "Individuell framvagn”.
AFS star for "Arctic A-frame Suspen-
sion” och trots att man exempelvis byggt
"Trail Cat” med IFS pé 70-talet samt en
del andra race-modeller utan bladfjad-
ring réknar jag detta som forsta syste-
met som saldes till kund i betydande
volym. Detta &r forsta versionen av den
design som s& sméningom skulle bli
dominerande hos alla skotertillverkares
framvagnar. Sa &ven om AFS hos de
tidiga Arctic inte pa négot satt var over-
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Idag &r Arctic Cat lika vild som alltid och &r utan tvekan den tillverkare som har mest rock ‘n’ roll innanfor fabriksvdggarna. En Arctic Cat kanske inte &r den bensin-
snalaste eller fér den delen den skotern som har den vénligaste gangen. Snarare tvdartom. Men. Den haller och den upplevs som vérst.

lagsen IFS, PRS eller for den delen TSS
hade konstruktionen storst potential for
framtida utveckling. Att man sedan inte
bara forsag toppmodellen El Tigré med
framvagn och den nya boggin utan &ven
mellanklassaren Cougar ledde till stor
efterfragan. Till -86 kom Pantera med
AFS och -88 kom den for oss svenskar
sa viktiga Cheetah Touring. Den hade
elstart, flakt- eller vétskekylning, dubbla
forgasare, langt drivband, dubbeldyna
samt backvéxel vilket betyder allt den
svenske koparen ville hai en och samma
maskin. Forséljningen av JAG var fortfa-
rande bra trots (tack vare?) bladfjadring
och en ny legend kom ut: Wildcat 650,
aterigen byggde man varldens snabbas-
te standardsnoskoter. Bara nagra ar se-
nare kom den som 700cc och med det
nya AWS-chassit -92 blev handhavadet
nastan lika bra som motorprestandan,
det var kanske inte s& hos de tidigare
exemplaren.

Utvecklingen tog sedan ganska stora
kliv nar det gallde motorstorlek och i
borjan pa 90-talet kom den vansinniga
perioden som jag kallar muskelskotrar-
nas era. Yamaha kom med en 750
4-cylindrig pjas och Polaris med en lika
stor trecylindrig. Ski-doo hade en trea
pa 780cc men Arctic Cat kom med ett

askovader som egentligen inte annu har
overtraffats, ThunderCat pa hela 900cc!

Som inbiten Polarisakare kommer
jag aldrig att forlata Arctic Cat for en av
annonserna i de amerikanska skotertid-
ningarna som var rent hemsk mot oss
som tankte kopa en Storm. Den bestod
av en bild pa den nya ThunderCaten och
en text som sa: "Om denna skoter hade
haft 150cc mindre och sett gammaldags
ut hade den kanske varit en Polaris?"
En grymt elak annons som faktiskt hade
mer rétt &n vad skaparen nagonsin kun-
de forutse. Faktum ar att ThunderCaten
blev en ikon som fortfarande fascinerar
men att Storm 750 bara kan kallas for
en parentes. Kort darefter kom forsta
versionen av ZR med AWS-IIl som var
rena raceskotrarna for vanliga kunder,
snygga, snabba och med grym fjadring.
Arctic Cat har sedan dess alltid forsett
sina dyrare sndskotrar med mycket fina
fjadringskomponenter samt en vél utpro-
vad kalibrering. | dag kénns de férsta ZR
dock lite mer som lagt flygande ledmissi-
ler med strykjarnskansla da fjadringsvé-
gen fortfarande var lite kortare &n i dag.
Tripplar i kubikklasser fran 600-1000
kom aven de ner i ZR-chassin dér de
trivdes bra, snart var namnet "ZR" sam-
ma sak som "Arctic chassit”. Men den
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stora upplevelsen for mig pa en moder-
nare Arctic Cat var faktiskt nar jag kom
att arbeta med SnowRider och for forsta
géngen korde en ZR600 med AWS V
under krévande forhallanden. Bjorn sa at
mig att: "-Ge fullt s& fort du kommer in i
béjen, framvagnen svaljer alla gupp och
du kommer ut exakt ratt pa rakan bara
du litar pa skotern!” For mig som da
tyckte att min Indy 650-92 med Ohlinare
hade bra framfjédring blev det en néstan
religids upplevelse och efter den dagen
pastod jag aldrig att klassiska Indy IFS
var en fantastisk framvagn. Bra for sin
tid kommer den férsta generationen av
"ur-Indyn” alltid att vara men den tiden
var nu forbi. Det var senare den kvallen
vi hade var diskussion om Arctic Cat
som forst nu ledde fram till denna artikel.

Slutordet, vad bestar
legenden av?

Om vi borjar med den andra fundering-
en om varfor manga &gare &r sa fortjusta
i sina skotrar ar den fragan ganska enkel
att besvara. Arctic har genom tiderna
visat sig vara ett mycket innovativt fore-
tag och de har byggt méngder av fram-
gangsrika maskiner med detta namn pa
huven. Vid flera tillfallen har &garna stolt
vetat att de har den snabbaste stan-

dardskotern det &ret och mérkesstolthe-
ten kan faktiskt liknas med det agare av
Harley Davidson uppvisar. Marknadsfo-
ringen har alltid vara aggressiv samt hu-
moristiskt provocerande och att man till
och med ddper sina motorer till "Spirit”
vittnar om att skotrarna enligt tillverkaren
har en sjal. Det ar helt enkelt sndskotern
for de verkliga méarkesentusiasterna vil-
ket inte betyder att man maste vara det
for att &ga en Arctic, bara att det I4tt blir
sa.

Den forsta fragan om varfér det finns
en asikt om att de tidiga Arctic Cat &r
maskiner med lag tillforlitlighet ar lite
svarare att besvara. Alla skotrar gar sa
smaningom sénder och detta skedde
efter bara ett fatal mil nar vi ser pa riktigt
gamla maskiner.

Sa givetvis har alla med nagra ars er-
farenhet som skoterdkare sett en trasig
Arctic Cat da de ikt alla andra skotrar
gar sonder till slut. Men det ar anda lite
markligt att exempelvis de tidiga Spirit-
motorerna har ett ytterst gott renommé i
Nordamerika men raknas som lagkvalité
bland vissa av mina vanner. Rent tek-
niskt ser jag ingen férklaring till det da
motorerna &r mycket valbyggda och pa
manga séatt i framkant da det géller tek-
niska lésningar. Men just att de hade ny-
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Séga vad man vill d det géller tunga tripplar. Men, vi glommer aldrig de vassa och
magiska 900-1000 kubikstripplarna fran Suzuki som anvénds an idag ndr man ska
kora riktigt fort eller ta ut overkligt med héstkrafter.

En Arctic Cat Panther 5000 &r och var

1979 drs modell och har en riktigt rund Arctic Cat hade till en bérjan en viss férkérlek for fartvindskylda motorer vilket

och fin chauffér som ser mer &n néjd ut.

*.

en ikon i skotervérlden. Just denna ar av }Y

are teknik kan faktiskt vara en forklaring,
Suzukimotorerna var i princip forst med
nikasilfoder nér det galler snoskotrar un-
der en tid nér alla andra (fransett nagon
enstaka motor som hade kromade cylin-
dervéggar) hade gjutjarnsfoder. Alumi-
niumcylindrar med nikasilbelaggning &r
sedan manga ar standard hos alla sko-
termotorer men Suzuki var alltsa forst.
Prestanda och hallbarhet ar mycket hig
hos motorer med nikasilcylindrar men
det finns en nackdel, de gér inte att bor-
ra om till Gverdimension med enkel mo-
torsliputrustning. Kan svenskars ovilja
mot Spirit-motorerna helt enkelt grunda
sig i att det inte kan borras om hos den
lokale motorslipen? Inte helt omdjligt!
En annan sak jag ibland kan fundera
over ar varfor Arctic byggde s& manga
maskiner med fartvindskylning. ~ Att
sportskotern El Tigré fanns som "free
air” forstar jag men att lyxglidaren Pan-

I1
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tera, som kallades "Catillac” kom med
fartvindskyld motor &r svart att forsta.
For oss svenskar ar flakt eller vatske-
kylning att féredra men jag tvivlar pa att
det salts speciellt ménga fartvindskylda
har hemma sa detta & knappast en
forklaring. Jag har hort talas om att den
lagvarvsstarka 500:an var kanslig nar
ekonomiskt sinnade svennar sankte né-
len max for att fa ner forbrukningen och
att det kan orsakat en del haverier men
det kanns langsokt som forklaring. Att
manga JAG korts extremt langt och de
dérfdr havererat just ndr de bytt dgare
kanns lite mer néra sanningen.

Just JAG(-lang) var en mycket efter-
traktad forstaskoter for 16-aringar under
70- och 80-talet och de hade ofta tjanst-
giort under tunga férhallanden innan
ungdomen fick tag pa dem. Ett recept
pa problem fér den nya dgaren. Att ryk-
tet skulle harstamma fran den tiden nar
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helt klart hade sin begrénsning.

Arctic anvénde i princip alla motortillver-
kare som existerade och att man da inte
pa nagot satt kunde sékerstalla reserv-
delshanteringen &r pa tok for langsokt
da det inte saldes s& manga Arctic hér
hemma pa den tiden. Men att man efter
konkursen 1981 hade ett par svara ar
innan féretaget ater tog fart ar sjélvklart,
de tidiga maskinerna fran mitten av 80
kanske hade en del brister som kunder-
na minns? Det forklarar dock inte alls att
ménga svenskar ogillar 70-talarna i for-
sta hand. Jag ar faktiskt inte sa tvarséker
som jag brukar vara nér det géller just
denna fraga men da gor jag som alltid,
vélier den roligaste forklaringen. Min
teori &r att Arctic Cat med sin El Tigré
alltid byggt en av de grymmaste skotrar
som salts for ledbruk. Skotrarna har dar-
for tilltalat de kdpare som kért absolut
hardast. Vidare har alla dessa fartdérar
i alla tider velat "forbattra” sin maskin

och darfor trimmat for glatta livet. S&
manga Arctic Cat blev redan som nya
en vedbodtrimmad skoter som kordes
stenhart, inte svart att forsta att de ma-
skinerna hade bristfallig driftsakerhet!
Hur som helst sa kénns dagens Arcticar
mycket tillforlitliga och ledande d& det
géller denna detalj. Sakta men sakert
borjar stdmpeln som dalig att tvattas
bort. Eller som Arctic Cats slogan lyder.
When you buy a Arctic Cat, nobody
asks you why!

Fotnot: Nostalgi kommer fran
"nostos”=hemkomst och "algos"=smaérta
och betyder ungefar: melankolisk langtan
efter ett idealiserat forflutet.

Hela denna artikel ar baserat pa detta.
Jag ska for ovrigt kopa mig min férsta
Arctic Cat nu, en El Tigre 6000-81 som
jag fatt nys om.

Nej! Jag séger inte var den finns nu innan
jag kopt den.
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Utbildning ger fardighet och det ar aldrig fel att
se till att man kommer forberedd. Har kommer
en artikel om korkortet for snoskoter. Ett maste

pa ett eller annat satt.
Text & Bild Gurra Berggren

ar jag var ung, det var pa den
Ntiden da en Yamaha SRV var

drémskotern, sa rackte det med
att fylla 16 ar for att fa kora skoter. For
mig, och mina kompisar, var vantan pa
just den 16:e fodelsedagen olidlig. Jag
hade redan kopt en skoter, visserligen
ingen SRV men val en 10 ar gammal Ya-
maha SS 440, och vi anmélde oss givet-
vis till skoterklubbens kurs for att ta ett
frivilligt forarbevis. Bara att tréffas och
snacka skoter med likasinnade var en
lycka. Om jag kommer ihdg ratt sa om-
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fattade utbildningen tre eller fyra tréffar
dér vi fick léra oss lagar och regler, samt
lite om fordonet sndskoter. Alltihop av-
slutades med ett prov, men det krévdes
inte direkt extrema kunskaper om varken
korningen eller reglerna. Den svaraste
fragan var om skoterns véxling skéttes
med variator, separator eller moderator.
Jag svarade tack och lov rétt. Nufértiden
ar det annorlunda, utbildningen &r betyd-
ligt mer omfattande, och for att fa kora
skoter kravs forarbevis. Atminstone for
de flesta, vissa klarar sig utan utbildning!

wwwsnowridei.se

De flesta av Snowriders lasare har re-
dan tillstand att kéra skoter, och beh6ver
inte bry sig. Men nagra &r pa vag att ta
sitt forarbevis, andra har barn som snart
fyller skoter. Manga har sakert ocksa
vanner som gérna skulle folia med pa en
skotertur men inte far. Vi tankte darfor
reda ut vad som géller och hur det gar
till nér man skaffar sig det efterlangtade
forarbeviset.

Forarbevisets historia

Nagot renodlat skoterkorkort har aldrig
funnits, men under en period krévdes
faktiskt att man tog nagon form av kor-
kort for att fa framféra snoskoter. Tanken
var helt enkelt att blivande skoterdkare
skulle fa en grundlaggande utbildning
om lagar och regler fér fordon och hur
man beter sig i trafiken. Det kérkort som

r' .

var aktuellt for 16-aringar som ville kora
skoter blev saklart det sé kallade "trak-
torkortet” eftersom det var det enklaste
kérkort man kunde ta vid denna élder.
Det hér skapade en hel del diskussion.
Kritikerna menade att lagstiftarna blivit
galna eftersom det knappast finns na-
gon som helst likhet mellan en traktor
och en modern sndskoter. Debatten
missade helt grundidén med att kréva
trafikkunskaper av skoterakarna och
kom helt att handla om hur 16jligt lite
lagstiftarna i Stockholm férstod om ett
norrldndskt sérintresse. Sa till &r 2009
andrades reglerna pa nytt, och nu in-
fordes en helt renodlad skoterutbild-
ning. Men det blev inte fragan om en
korkortsbehdrighet, utan istallet blev det
ett separat forarbevis, som fran borjan
utfardades i form av en fanig pappers-

4-15/16



Hir far eleverna bekanta sig med lite
olika maskiner och Polaris Axys var
helt klart en av de mer populéra maski-

nerna.

\ Nu kanske inte lavinen kommer och tar dig i forsta taget i
detta land, men det galler att vara forberedd utifall att.

Visst ska man vl kunna backa, om dn
med tungan rétt i mun.

Ingemar visar var gas och broms sitter samt hur man p4 bésta sitt anvinder dessa

reglage.

lapp. Dérefter foljde en herrans massa
turer med Gvergangsregler da dels frivil-
liga forarbevis kunde bytas mot det nya
som kravdes, och dels hur traktorkorten
skulle varderas. Numera &r allt det har
tjafset tack och lov historia sedan ett par
ar, och detta &r vad som gller:

Inlandets Trafikskola

Alla som har négon form av kérkort ut-
férdat forsta gangen fore den 1 januari
2000 far kora skoter. Det géller aven om
man av nagon anledning haft kdrkortet
indraget men fatt det tilloaka. Alla andra
maste ta ett forarbevis hos en godkénd
utbildare, och det ar den utbildningen
vi nu tankte titta lite narmare pa. Den
utbildare som ligger narmast dig hittar
du enkelt pé natet, eller sé fragar du din
lokala skoterhandlare eller klubb. Vi har

forsokt reda ut lite mer i detalj hur det
egentligen funkar och samtidigt passa
pa att ta chansen att kontrollera om jag
har de kunskaper som krévs for att ta
ett forarbevis idag. Vi besokte Inlandets
Trafikskola i Lycksele under en forarbe-
visutbildning, hang med.

Var ute i tid

"Forst och framst géller det att vara ute i
god tid", berattar Maria Stenman som &r
examinator for teoriprovet pé trafiksko-
lan. "Nér val sndn borjar falla ar redan de
flesta platserna upptagna och dé kanske
det inte kdnns sa kul att vanta nagon
manad pa en utbildningsplats medan
polarna redan far ge sig ut pa snovid-
derna. Vi forsoker sa klart att hjalpa alla
s gott det bara gar, men tyvarr kan man
inte dra igang utbildningen alltfor tidigt
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Séga vad man vill men grilla dr vél dnda
nagonting man maste beméstra som
skoterakare.

Nedan kan ni testa er sjélva

pa ett urval av fragor som man

gar igenom under utbildningen.
Handen pa hjartat, har du alla ratt?
Svaren finns pa nasta sida.

1) Vilket snodjup kravs for att fa
kora skoter?

2) Vilken hojd 6ver snén maste
traden ha for att man ska fa kora pa
ett hygge?

3) Vilken hastighet far man kéra
pa vag?

4) Vad betyder skylten éverstruken
skoter, fyrkantig tavia?

5) Hur mycket bensin far man ha pa
ett slap?

6) Vilken alkoholgrans galler vid
skoterakning?

7) Vad galler vid korsning av vag dar
det saknas stoppskylt?

8) Behover man ha hjalm pa sig nar
man kor snéskoter?

Det giiller att ha koll p3 sitt fordon och man kan faktiskt lara sig ett och annat pa en

vanlig konbana.

eftersom det krévs bade isar och sno for
att kunna genomféra kérprovet. Manga
ar dessutom ute i valdigt god tid med att
boka sin utbildningsplats. De flesta an-
méler sig i borjan av november, men en
del &r sa sugna att de hér av sig redan
till midsommar!”.

Kostnader

Teoriutbildningen kan man pabdrja da
man blivit 15 &r och 9 manader, men for
att fa genomfora provet maste man ha
fylt 16 ar. Mest aktivitet pa utbildning-
arma &r det under november och de-
cember. Da hinner man genomféra hela
teorikursen och plugga klart s att man
kan branna av provet direkt da den for-
sta snon faller. Inlandets Trafikskola tar
2500 kronor for hela utbildningen. Da in-
gar teorimaterial, skoter vid de praktiska

momenten samt provavgift. Utdver det
tilkommer Transportstyrelsens kostna-
der for tillverkning av sjélva forarbeviset.

"Uppkorningen”
For att bli godkénd pa forarbevisutbild-
ningen maste man genomfdra en del
praktiska vningar, men det handlar inte
om nagon traditionell uppkdoming med
forarprovare. Dagen da vi var pa besok
hade man tva olika grupper som bade
skrev teoriprov och fick sig en rejél dos
praktiska erfarenheter och kunskaper.
Inlandets Trafikskola har ett samar-
bete med skoterhandlaren Auto Bla som
sélier saval Polaris som Ski-Doo och
Lynx i Lycksele. Darmed har man moj-
lighet att tillhandahalla en valdigt bred
flotta skotermodeller. Deltagarna fick
bland annat mgjlighet att testa s olika
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*  En sd enkel sak som att byta variatorrem ér ju riktigt svart om man aldrig
har gjort det forut. Ovning ger férdighet.

Vet du hur du séker reda pa din kompis som ligger begraven i snén? Det kan vara
svért dven om man har en transceiver.

Det dér med att spénna fast en skoter ar inte det littaste alla ganger. Man kan géra
rétt och man kan géra fel.

Svar:

1) Finns ingen direkt grans, men det far inte uppsta skada pa marken. Om
snotacket ar for tunt sa fordonet kommer i kontakt med marken handlar det
om barmarkskorning vilket ar férbjudet.

modeller som en klassisk arbetsmaskin
fran Lynx, och de for aret helt nya Axys
Switchback och Summit 174. Dessutom
bade fléktkylda och vétskekylda model-
ler med helt vansinnigt olika mattlangd
och egenskaper.

Utbildare Ingemar

Deltagarna delades upp i mindre grup-
per och fick testa pa ett antal moment
som krévs som skoterdgare. Ingemar,
som &r utbildningsledare, visade bland
annat hur man snabbt och smidigt by-
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ter variatorrem med det lilla verktyg som
medfoljer skotern, samt hur man pa
ett bra sétt lastar och spénner fast en
skoter sa att den stér stadigt utan att bli
skadad av spannbanden.

Undertecknad fick ocksa chansen att
visa upp lite av den utrustning som man
bor ta med sig vid en skotertur. Till ex-
empel fick samtliga deltagare prova pa
att séka med lavintransceiver och sond.

Korovningarna var férstas den del av
dagen som de allra flesta sag fram emot.
Men innan dess serverades den kanske
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2) 2 m 6ver snén

3) 20km/h

4) Skoterkoérning olamplig, valj helst annan vag

5) Mangden far inte 6verstiga 60 | per barbar bransle-
behéllare och totalméngden far inte éverstiga 240 | per transportenhet.

6) 0,2 promille

7) Det ar alltid stopplikt vid vagoverfart.

8) Ja, idag &r det hjalmtvang.

mest klassiska skotermaten, grillade
hamburgare. Sjélva kérningen innehdll
en hel rad moment i konbana, men ock-
s& bromsovningar i olika hastigheter och
en lite langre tur pa skoterleder.

"Vi forsoker técka in alla de moment
som man kan stdta pa" séger Ingemar.
" Det blir bade kérning pa lite gup-
piga leder, pa ospérade falt och nere pa
isen.” Pa isen blir det ocksa en Gvning
med isborr for att kontrollera tjockleken
och sakerhet vid Gverfart pa fruset vat-
ten. Alla deltagarna klarade momenten

med glans, och man hittade ocksa sina
favoriter bland maskinerna. Alltihop av-
slutades med teoriprovet dar det krévs
att man har 80% ratta svar.

Jag passade ocksa pa att skriva pro-
vet, och kunde tack och lov konstatera
att jag fortfarande &r vardig att kalla mig
skoterakare. For mig blev hela dagen en
mycket bra uppfrdschning av kunska-
perna, och jag rekommenderar alla sko-
terakare att da och dé kika igenom vilka
regler det &r som géller ute i naturen.
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Att maniskt samla pa en viss skotermodell ar
helt okej. Skulle det sen visa sig vara som sa att
man snodat in lite extra pa Yamaha Vmax-4 sa

ar det helt logiskt. M6t Tomas Larsson och Per
Scott, tva av Gallivares finaste personer!

Text: Bjorn Bild: Per & Tomas

et finns en del ikoner da det
galler snoskotermodeller. lko-
ner som far oss intresserade
att rycka till, minnas tillbaka och le. Jag
har helt klart négra riktiga favoriter ge-
nom aren och s& gott som alla &r trecy-
lindriga. Visst kan jag minnas och gilla
nagon tvacylindrig maskin, men det ar
forst och framst tripplarna som gett mig
gashud genom aren. Det finns egent-
ligen ingenting som kan méta sig med
trippelljudet, om man bortser fran en
overladdad fyrcylindrig tvataktare. Va,
finns det fyrcylindriga sndskotrar? Ja &r
svaret och det ar faktiskt inte sa lange
sedan Yamaha slog vérlden och troligt-
vis en del av universum med hapnad da
de presenterade sin Vmax-4 1992.
Den var tung, den var klumpig, den
sag futuristisk ut, och den var helt fan-
tastiskt underbar. Sa minns i alla fall jag
den. Har du ndgon gang hort en fyrcy-
lindrig tvataktare med pipor eller turbo.
Lyssna pa en, sa forstar du vad jag me-
nar. Aven om jag aldrig hade rad eller
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lust att kopa en sa har den i alla fall en
speciell plats i mitt kansloarkiv. En som
déremot hade rad att képa en nar det
begav sig var Tomas Larsson fran Gél-
livare som ocksa han verkar ha ett fack
i kénsloarkivet for denna skotermodell.
Eller vad sags om hela atta stycken Ya-
maha Vmax-4:or av varierande arsmo-
deller och trimningsgrader. For denna
motor gillade att trimmas.

Fiskeskotrar

Yamaha Vmax 4-motorn var en speciell
skapelse pa manga sétt och kom som
750-kubikare 1992 och hade dryga
130 héstar. 1995 kom den som 800-ku-
bikare med lite fler kusar.

Gemensamt for de bada &r att de gil-
lade all slags modifiering oavsett om
det galler sedvanlig trimning eller 6ver-
laddning.

Ska vi titta narmare pa Tomas Lars-
sons maskiner sa far vi halla i oss lite
extra eftersom den ena &r varre an den
andra med oanade prestanda som far
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Vad i hela friden. En rosa och svart 93:a med en Benderportad 750-motor och pipor
fran Bender Racing. Det blir liksom inte direkt frinare dn sa har. En 93:a har wire-
broms. Manligt. Huven kommer fran en legendarisk Vmax-4 som kérdes i Géllivare-
trakten p4 nittiotalet.

Vem kan glémma den minst sagt legendariska “Red-Fox” Vmaxen, som vunnit otro-
ligt manga tévlingar. Hela maskinen ar en produkt fran Hauck i USA och &r enormt
potent. Denna 930 kubikare ger 230 héstar.
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YAWMAHA

Ni som varit med varvet runt rycker nog till om jag séger att det har dr den gamla
hemglass-Vmaxturbon som "Glass-Hasse” en gang i varlden tivlade pa. En maskin
som 1995 direkt ur kartong trimmades enligt konstens alla regler och an idag ar
laskigt vass. Idag som igdr, med turbo saklart. Just denna maskin var med i ndgot
av SnowRiders allra férsta nummer. Tomas fick tag i den fran Norge. Ger idag 300
+ héstar.
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Atta Vmax-4:or i Géllivares minst sagt
sparsamma dagsljus i december. Kan

det bli finare &n sa hédr? Tomas saknar
idag maskiner frn 1994 och 1997.

En svart 95:a med portade cylindrar. Har med originalpipor men véntar p4 en up-
pséttning Benderpipor som i skrivande stund ligger bredvid. Den ska enligt uppgift

d4 ge dryga 200 héstar.

Ganska
naturligt sa har
Tomas samlat
pd sig en och
annan reservdel
genom &ren.
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Det hér ér en riktigt frasch 96:a 800-kubikare med Aaen-pipor som for dvrigt dr
standard om man bortser fran hydraulbroms och dubbad matta.

dagens vérstingskotrar att framsta som
touringmodeller.

Tomas Larsson som &ger alla Vmaxar
har turen att vara kompis med Per Scott
som agerar mekaniker, men ocksa pilot
nér de beger sig ivdg pé race. Med sa
hér manga maskiner i garaget sa méste
arbetsbordan vara Gvervéldigande da
det géller att halla alla dessa maskiner
rullande. | garaget finns det nagra av
dessa maskiner som beskrivs som "fis-
keskotrar” trots att det sitter turbo eller
pipor pa nagra av dem. Nagra andra be-
skrivs som rena racers vilket kanns mer
motiverat dé de ér laga och avslojar sig i
och med detta.

Kommande sasong

Det ér dragracing som stér pa agendan
vilket inte kénns helt otippat, och detta

kér man béde vinter som sommartid.
Det &r forst och frdmst Bya-cupen och
tavlingar i Norge som lockar. Per som
ocksa han haft ett par Vmaxar agerar
som sagt nu bara mekaniker, men ocksa
férare da man vill f& ut s3 ménga ma-
skiner som méjligt pa tavlingarna. Tomas
som forst rakade snubbla over en fin
-96:a tyckte att det kindes sa bra att han
bara fortsatte inkdpen av denna modell i
samma takt han hade mdjlighet. Idag &r
Vmax-flottan imponerande och det finns
modeller fran nastan alla tillverkningsar.
Som Vmax-amator blir man inte annat
an jékligt imponerad och avundsjuk. Vi
onskar dessa grabbar lycka till d& det
galler tAvlandet, mekandet och fiskandet
under kommande sdsong. #
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SLAP MED STARK
DRAGNINGSKRAFT & =

En specialanpassad serie fran Fogelsta for dig som kor snoskoter. Helsvetsade
med varmforzinkat chassi, allt for att tala tuff anvandning.

Just nu kampanijpris pa Fogelsta snoskotertrailers! Las mer och tavla om en
iPad pa bjornlyan.se.

FOGELSTAH

www.fogelsta.se
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BRENDERUP GROUP

Det dar med slapvagnar kan upplevas som

ett nodvandigt ont och ndgonting som vi
snoskoteragare behover ha. Brenderup Group
tycker att det ar roligare an sa.

Text & Foto Bjoérn

i sndskoterakare ar ett stort slak-
Vte och vér hobby med allt vad det

innebar har vuxit till en arlig miljar-
dindustri. Vi uppdaterar oss arligen med
nya maskiner och personlig utrustning
samtidigt som vi lagger massor av peng-
ar pa boende, daglig drift av sndskotern
och frakt av denna till korbara omréaden.
Det ar i det sistndmda Brenderup Group
kommer in i bilden eftersom de &r dessa
som tillverkar nagra av de mer namnkun-
niga sldpvagnarna vi skoterakare kénner
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igen. Vi har vél alla haft en Fogelsta-vagn
som ingér i Brenderup Group? Vi har i
alla fall haft ett tiotal av dessa vagnar
genom aren, eftersom Fogelstas vagnar
ar ett utmérkt exempel pa ett varumérke
som anpassats fér oss ATV- och sko-
terakare och vart precisa behov da det
galler att frakta vara fordon.

Fogelsta & en gammal vélkand
svensk vagntillverkare och har existerat
sedan 1934 da broderna Fransson
startade tillverkningen i byn med samma

wwwsnowridet.se

namn, i Ostergétiand. Vi skoterigare
kdnner sedan lange till deras “Bj6rn-
lyan-vagnar” som mattanpassats for
vara behov. Idag &r Brenderup Group
Skandinaviens och faktiskt ocksa en av
Europas stérsta tillverkare av vagnar for
otaliga anvandningsomraden. Brend-
erup Group har idag cirka 400 anstéllda
i Sverige, Norge, Danmark, Polen, Tysk-
land, och Frankrike och omsétter 600
miljoner kronor om aret. Huvudkontoret
ar belaget i Malmé och man tillverkar
cirka 60.000 vagnar om dret.

Vi besokte fabriken i Jonkoping i hds-
tas. En fabrik dar man monterar ihop far-
diga delar fran diverse underleverantor-
er till en fardig produkt. Man forsoker
hela tiden att halla sig i framkant av det

som dnskas och forfina sitt utbud. | takt
med att skotrarna blivit ldngre och sma-
lare sa anpassas vissa sldpvagnar efter
detta. Det finns vagnar med fast skép,
Oppningsbara kapor och helt 6ppna.
Personligen sa &r jag av den asikten
att alla vagnar som man ska frakta ATV
eller sndskotrar pa ska ha en kapa av
nagot slag och att ett skoterkapell ald-
rig kan ersétta skyddet en kapa ger. Nu
ar inte en kapa det billigaste tilloehoret,
men vérd varenda spdnn om man ser
det férddande resultatet efter en kortare
korning pa Oppen slapvagn pa saltad
vdg. Hade jag varit du hade jag kikat lite
extra pa en inlinevagn som har den dér
extraplatsen man alltid saknar. Nu &r det
vél &nda att bara vanta pa snon?
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En av de allra férsta vagnarna fran
Gisebo hanger pa véggen i fabriken i
Jonkdping.

Det &r ocksa fran Jénkdping som man
skater all reservdelsbehandling, via
Transparts

Kénner du till Thule Rentals envégs-
koncept Hyr hdr-Lémna dér?

Det finns som sagt massor av olika vagnar och storlekar. Denna skapvagn &r
avsedd for exempelvis flyttning av bohag och ar véldigt populdr hos diverse mackar
som hyr ut dem.

Ganska naturligt s ar fabriken full av diverse delar som behévs fér ihopmontering.
Totalt tillverkar man cirka 60.000 vagnar om dret inom koncernen.

“Tidan” eller Anders Tidstrand jobbar pa prototypavdelningen och ser till att Bren-
derup Group kan géra verklighet av och testa alla nya idéer och koncept man kom-
mer pa.

Manga av vagnarna som monteras ihop i J6nkGping &r specialanpassade rent stor-
leksméssigt for t.ex. skoterdkare och deras fordon. Just denna inlinevagn &r avsedd
att kunna ta tvd modernare skotrar utan problem. Vagnar med hjulhuset innanfér
sidolemmarna ar helt klart att foredra da de svaljer lite mer dn vagnar som inte ar
av inlinemodell.




Att forbattra nagonting som redan fran borjan
ar skapligt, ar ganska svart. Men inte omgjligt.

Av: Bjorn

ag maste saga att det dér med att

bygga om sndskotrar ar fantastiskt

roligt. Nu kanske ni tror att jag bara
gillar turbomaskiner vilket inte alls ar fal-
let. Jag gillar alla slags maskiner, tvatakt
som fyrtakt, gammal som ung. Jag &r
utan tvekan en allatare dven om vi just
det hér numret sndat in lite extra pa det
dér med turbomaskiner. En som dare-
mot &r helt insoad ar Janne Nilsson fran
Boden som helt och héllet ar insndad da
det galler kombinationen Turbo och fyr-
takt. Han har sedan forut en Nypex vilket

som vi invigda vet &r en Nytro med Apex
motor och en massa lull-lull. Som exem-
pelvis turbo saklart. Nér Vipern kom ut
sa hangde saklart Janne pa laset och
inhandlade en XTX som ganska omga-
ende fick sta som grund for detta bygge.

D4 Jannes Nypex ar av langden 162
tum ville han bygga en lite smidigare
maskin och valde dérfdr langden 153"
till Vipern. Skenorna bestélldes fran
Ice Age och dessa har bland annat en
framflyttad infastning for fraimre dampa-
ren som nu har en mer upprétt position.
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Déamparna i boggin ar for ovrigt fran Exit.
Janne valde matta med omsorg och nu
sitter dér en Challenger Extreme 2,5
tummare pa plats. Framvagnen fran
Skinz har Fox Float Evol R démpare
som séllskap. Huven &r modifierad med
grejer fran Fire n Ice och bakre delen
av chassit ar fran Van Amburg och dyna
samt fotsteg fran Skinz. Naturligtvis s&
stoppade dven Janne dit ett turbokit.

Mycket vill ha mer

Tilli &r s8 har Janne tagit ett rejalt grepp
runt pldnboken och Gppnat den med
bada handerna. Motorn &r nu byggd fran
grunden och har fatt vevstakar fran Ca-
rillo, kolvar frén JE, en portad topp med

storre ventiler, en Mclaren 20T-turbo
samt omflyttad kylare till tunneln och ett
race-grenror och intercooler samt stérre
spridare.

Alla dessa andringar gor att Janne nu
kan stoltsera med ett bromspapper som
skvallrar om 280 héstar redan vid 0,92
bars tryck. | dagsléget vantar Janne pa
eft par vassare kammar som ocksa gér
det vért att ladda lite mer for en rejal ef-
fektdkning. Saklart aterkommer vi nér
han &r klar med den sista komplette-
ringen.

Tills dess gor du i alla fall klokast i att
svanga at sidan nar du ser en svart Yam-
ma bakom dig med Janne bakom styret! #
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Luftfiltret sitter helt perfekt placerat
bakom instrumentpanelen.

.. - Framvagen &r saklart bytt till en smalare Skinzvariant.
Valet foll pé Ice Age 153 tums-skenor ) ' Idag sitter det Polaris Gripperskidor monterade.
och Challenger Extreme 2,5 tummare.

Vi kan konstatera att det
&r ganska fullt under hu-
ven och att den korta ljud-
démparen véisnas onddigt
mycket. Atgérd kommer.

Overallt ser vi frina képe-prylar fran staterna. Just hir en hallare fér luftoumpen

Vi kan utan tvekan pasta att Jannes modifierade originalhuv hélls ihop av en massa
meshtyg och ventilationsgaller fran Fire n Ice Performance. fran Racewerx.

415116 —  wwwshowridet.se




Stark norsk

kloka huvuden ihop

e

Ju fler kockar desto starkare Viper somvi brukar
sdga. Nar MCX Uw«;«s Performance slar sina

brukar det ordna upp sig.

Tiden da alla norskar hade réda kinder,
toppluva och ryggséck ar forbi. Nu trimmar
dom skotrar istallet. Fan ocksa!

Av: Bjérn

kej, det tar emot. Norge &r tyd-

ligen bést i skidkning. Men

ndr det géller att trimma skotrar
sa &r vi val &nda bést, eller hur?

Glom det, &ven hér regerar norskar-
na, vilket svider rejélt. Som om det inte
ar nog med att den dar Mérten Russ-
feldt trakigt nog har koll pa grejerna och
i dagsldget innehar alla mojliga slags
hastkraftsrekord med sin laskigt stan-
dardbetonade Thunder 1000 turbo, nu
regerar norskarna aven pa 4-taktssidan.
Straxt fore jul s& var Havard Forsaa SHS
Performance i Tromsé redo att broms-
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bankskora en Yamaha Viper M-TX 162
hos MCX och lyckades kldmma ur hela
399 héstar ur denna innan de gav sig.

SHS Performance

Nu &r det inte bara att ladda pa for att
uppna det hér resultatet, man maste
ocksd ha en tanke bakom allting. Re-
ceptet for framgangen beror pa att han
kor med 6 mm strokad vevaxel, smidda
lagkompkolvar, MCX-turbosats och en
stor Precision turbo, stdrre extraspri-
dare, hardare ventilfiadrar men i dvrigt
standard topplock. Man har trixat lite har
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och var och har rationaliserat bort saker
som luddédmpare. Man korde ocksa
pa VP Q16 vid bromstillfallet vilket hal-
ler detonationerna i schack och hjalper
motorn att Gverleva. Motorn gav alltsa
strax under 400 hastar och spottade da
ur sig lite kylarvatten efter att troligtvis
topplockspackningen gav upp. Nu vet
man i alla fall var grénsen ligger for den
hér uppséttningen och vi litar pa att de
fortsétter att trimma vidare pa detta kon-
cept. Ett nytt racing-grenrdr samt storre
intercooler &r redan bestallt.

Men ger sig Havard dar? Nej. Da-
gen efter sa stoppade grabbarna upp
Havards alldeles egna SkiDoo 1200 i
bénken.

Den gav vl en sisddar ganska exakt
482 hk. De hade lite problem med ett
skenande laddtryck dé hans wastegate

var alldeles for liten. Den gav denna ef-

fekt trots att de monterat bort wastega-

tefiddern helt, och den stod vidéppen.
Imponerande!

Kjell Tores Nytro

Kiell Tore Thomassen fran Tromsotrak-
ten har faktiskt en rejélt vass motor i
sin gamla Nytro. Nar jag skriver Trom-
sotrakten menar jag naturligtvis narmare
bestédmt, Kvaloysletta. Kjell-Tores Nytro-
trea spottade ur sig dver 440 hk, men
det var en "olyckshandelse”. Effekten
stélldes senare ner till 419 hk. Han kér
med en stor Garrett kullagrad turbo som
snurrar latt och fint. MCX har portat top-
pen samt monterat i stdrre ventiler och
ventilfiadrar. Till dags datum kanske vi
kan kalla Kjell-Tore for kungen av Yama-
has trecylindriga motorer. %
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Kjell-Tore Thomassen fran Kvaloysletta i Norge har lyckats mer &n val med att 6ver-
ladda sin Yamaha-trea.
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En helt vanlig 399-héstars Yamaha Viperbromsning signerad MCX och Hévard For-
saa pa SHS Performace i Tromsé

Den lilla standardintercoolern som féljer med MCX-kitet ska bytas ut mot en stérre
raceintercooler fér hogre effektsiffror.

z:_.

M 3 -
Det Idnga standardgrenroret ska bytas
& ut mot en kortare racevariant.
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Havard Forsaas egna Skidoo 1200 gav lite mer &n beréknat kan man tro.
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Turboaggregatet heter Precision och som synes s saknar denna maskin ljuddam-
pare, men ska & andra sidan kéras sparsamt under tavlingsférhallanden.

Det finns ndgra

Yamahas fyrtaktare har visat sig vara
extremt slitstarka och tal extrema ef-
fektuttag utan att protestera. Men i ar
har det hdnt ndgonting d4 det géller
vevstakarna pa 2016 drs maskiner. De
ar betydligt svagare och vi uppmanar
alla som &r pa gang med att montera
en turbosats att vinta med det tills en
I6sning &r funnen.

Kjell-Tore Thomassen har helt sékert
en av de starkaste Yamaha-treorna i
vérlden.
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Snoskoter pa schemat!

Ar du intresserad av sndskoter och pistmaskin? D& ar den har gymnasieut-
bildningen, med goda mdéjligheter till jobb i branschen, ratt for dig!

=0y P& snofordonsprogrammet 1ar du dig att utféra service och reparationer pa
Are Gymnasieskola snoskotrar, pistmaskiner och smamaskiner.

. . Du lar dig aven att utféra systematisk felsékning och diagnos pa dessa
Snofordonsteknik  askiner (finns nagra platser kvar till arskurs 2 nasta lasar)

Den geografiska placeringen i Are kommun med narhet till ett av nordeuropas stérsta alpina skidomraden (Are) ger
idealiska forutsattningar for denna utbildning.

Utbildningen leder till B-kdrkort, férarbevis sndskoter, férarbevis terrdnghjuling och utbildningsbevis fér pistmaskin.
Med ca 20 ars erfarenhet av utbildning pa snéfordon erbjuds du en fér europa unik utbildning med riksintag.

Mer info hittar du pa: Kontakt: Micke Sundberg, FTprog. (snéfordon)
www.aregymnasieskola.se 0647-16249 | mikael.sundberg@zonline.se
pr— . Tommy Arvidsson
M Fordons och transportprogrammet, Are gymnasieskola 0647-16222 | tommy.arvidsson@zonline.se
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0F~50““’EN
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SHARE OUR PASSION

¢ KOM OCH HANG MED

= \ LUVA CREW
SPECIAL DESIGNA DIN EGEN SKOTER % ' D
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DENNA SKOTER AR KITTAD MED:
SKINZ, ORGINALDELAR FRAN ARCTIC CAT, LEDLAMPOR FRAN
LUVA PRODUKTER OCH DEKALKIT FRAN WRAPPINGTO

m LUVA MOTOR & FRITID

| g EBLUVARACING.SE

KONTAKT: LUVARACING.SE BOLLNAS 027817771 MORA 0250-71777



Butiken dppen: Man-Ons 7-17
Tor 7-19 (nov-pask)

Fre 7-17

Lord, Sond aker vi ocksa skoter

9 POLARIS

Tel: 0297-42100

8.7 Ockelbo Gummiservice
www.ockelbogummiservice.se

Vi satsar hart for en HEKUHD - VINTEH

R DKL iy

HUGO JACOBSSON AB
Kalix 0923-122 90 Lulea 0920-884 66

:

www.kalixmaskiner.se

HAR SKOTERN SKURIT?

NIKASIL® CYLINDER REPERARTIONER
SNABBT OCH ENKELT

GRATIS FRAKT TILL OSS VIA HEMSIDAN!
RACING WWW.BLIXTENSRACING.SE

RPM Service AB

Vi utrustar bilverkstédder
med all tung utrustning

Vi sdljer, installerar och servar all
utrustning for verkstader:
e Lyftar ¢ Dackmaskiner
¢ Hjulinstallare ¢ Kompressorer
e Oljeutrustning e Avgasutsug

Avgasarmen som dr lamplig att ta hand om
avgaserna fran Snoskotrar, 4-hjulingar,
vattenskotrar, gar att montera pa ett
véigg/takfaste eller pd en takskena sé att man
kan flytta den mellan flera arbetsplatser
den dr Iasbar i sin vinklade led och &r steglost
hoj och sankbar.

Priset for armen med vaggfaste

15500 kr + moms _

Vi samarbetar med
RAVAGLIOLI, FILCAR & AIRCENTER

RPM Service AB
Dalhemsvigen 42, 141 46 Huddinge
08-711 18 90, www.rpmservice.se



Fredrik har klatt sig vanan
trogen tomterott nar han pys-
slar med vdrmepistolen. Foru-
tom férgen pa kladerna sa har
ocksa Fredrik gemensamt med
tomten att han bara kommer
en gang om dret. Och da gor
han det i skorstenen.

Man maste ju hanga med i utvecklingen och
wrappa skotern, men finns det nagot billigare

alternativ?

Text&Bild Gustav Kussimurra Berggren

umera ser man knappast en
N enda bild pa en skoter som inte

har blivit personifierad med na-
gon form av dekalkit. Det har blivit oer-
hort populért att sétta sin egen prégel
pa utseendet, och som en bonus sa
skyddar man sin dyrgrip pa ett enasta-
ende satt. Det senare har ju verkligen
blivit n6dvéandigt i och med att fler och
fler lamnar de preparerade lederna och
tar sina skotrar ut i terrdngen, bland
buskar, ris och stenar. Den enda stora
nackdelen med dekalning, eller wrap-
ping, ar vél egentligen priset. Det kan
kosta upp emot 5.000 kronor for ett
heltickande kit, och personligen kan

jag komma pa en hel massa andra sa-
ker jag hellre lagger s& mycket pengar
pa. Exempelvis sa ar en riktigt jakla fet
permanent av haret hogt upp pa ons-
kelistan, eller s kan man exempelvis
fylla drygt 20 jeepdunkar med bensin.
Eller s& koper jag tva extra variator-
remmar, sa att jag alltid kan ta mig hem
fran aventyret. Vore det inte vinter nu
sa skulle jag kunna dvervaga att kdpa
2272 piggelin-glassar och bara vraka
i mig.

Budgetwrapping
Sa hur ska man da géra om man vill ha
alla fordelar som ett dekalkit erbjuder,
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Snalwrappning

men inte betala priset? Vi pa Snowri-
der bestdmde oss for att pa basta satt
erbjuda journalistisk konsumentupplys-
ning.

Héng med, s& underscker vi hur man
bade billigt och enkelt kan styla och
samtidigt skydda sin parla.

Snallanning

For att pa riktigt hitta det mest pris-
vérda alternativet vande vi oss till den
absolut snalaste skoterakare vi kanner
till. Kristian ar nagot s& ovanligt som
en lossnofantast fran Snaland, forlat
Smaland. Han formligen avskyr allt som
kostar pengar, och nar vi papekade att
hans nya Summit 154 T3 skulle behalla
vardet mycket béttre om han tackte in
den i skyddande plast sa tande han di-
rekt pa bada burkarna.

Eller bada "bujkajna” som Kristian sjélv

Kristian har forsékt f4 till
marmorutseende p4 armen
ocks4. Stekhett i 4r kan
tyckas. | alla fall i Smaland.

sager, eftersom han likt alla smalan-
ningar r begavad med ett gravt talfel
och inte kan uttala bokstaven r (&jj).

Skapargladjen
Kristian tog uppgiften pa fullaste allvar
och undersokte alla ténkbara leveranto-
rer av dekalmaterial . Till slut fastnade
han for lek- och hobbybutiken Panduro
som finns val representerad i hela lan-
det. Hos Panduro beskriver man att
allt "handlar om glédjen i att skapa
nagot med dina hander. Inte for att du
maste, utan for att du vill. Ett projekt
som forgyller din tillvaro och uttrycker
vem du &r." Det hér var ju precis vad vi
ville astadkomma sé vi beslutade att det
bara var att kora pa.

| butiken kunde man hitta massor
med snygga monster pa sjélvhaftande
plastfilm for 69 kronor per rulle. En rulle
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[Senastivi'sdg en woody s var det en Buickifran}1993. Fungerarlika bra ida.;.‘

ar tva meter lang och 45 centimeter
bred, och racker till bada sidokaporna.
Klart prisvért! Eller pjisvajt som Kristian
skulle uttrycka sig.

Design

Kristian valde monster med omsorg.
Till exempel har han sjélvklart koll pa att
arets hetaste material bland designers
ar marmor (majmoj). | senaste numret
av inredningsmagasinet Residence
kan man ldsa om hur arkitekten Jonas
Lindvall formgivit ett helt kok med bara
marmor, mycket snyggt och modernt.
"Férutom de praktiska fordelarna har
marmor en genuinitet som jag tycker &r
mycket attraktiv. Varje marmorskiva har
ett eget monster och &r helt unik, nagot
som &r karaktaristiskt for naturliga ma-
terial, séger Jonas Lindvall." Kontakta
gérna Bjorn Fristrdm (gor inte det, reds
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anmérkning) om du vill ha lank till inred-
ningsreportaget eller bara vill diskutera
inredningsdesign en stund.

Woody

Marmor var alltsa ett givet val fill Kristi-
ans egen skoter, men det kravdes ocksa
ett monster till polaren Fredriks maskin.
Har blev det istallet det nagot udda utse-
endet av valnot. Fusktra var ett mycket
populért designinslag i 1970-talets bilin-
redningar, och vi hoppades vél slippa se
sadan styggelse igen. Senast jag sag né-
got i denna osmakliga bekladnad var da
min kompis Lasse kdpte en enorm Buick
familiekombi frdn 1993, och sedan dess
har jag varit forskonad. Nu ar ménstret
alltsa tillbaka, och denna géng pa Fred-
riks Ski-Doo. Jag tror han kommer ha
svart att fa hjélp da han kort fast i vinter.

Fredrik ma vara extremt spinkig och
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Ski-Doon ser stenhard ut i marmorut-
styrsel. Kristian ser ocksé stehdrd ut.

skor men ar samtidigt en genomsnall
person, och han tackade glatt ja at Kris-
tians dverraskande stilval.

Monteringen

Grabbarna gav sig pa arbetet med stor
entusiasm. Sax, tapetkniv, varmepistol
och ett par 6l &r rekommenderade verk-
tyg som underldttar monteringen. Efter
bara nagon timma var sa kaporna helt
kladda, stylade och skyddade.
Resultatet blev inte speciellt snyggt,
men fran ett par hundra meters hall pa
fidllet ser det nog skapligt ut. Vilket dven
géller for Fredrik och Kristian. Och priset
och den personliga stilen kan ju ingen
klaga pa. Ett mycket val utfort arbete.

Test i falt

Till nasta nummer har vi férhoppningsvis
hunnit testa héllbarheten bland buskar

Stor kon-
centration i
julbaket.

bl o L) vo o
Vissa slar in klappar andra skotrar.

och snar. Dessutom har vi ytterligare en
plan. Att leta reda pa "riktigt” material for
wrapping, men sjalva klippa till formen
och montera. Da borde i alla fall hallbar-
heten och skyddet bli jamforbart med
fardigkopta kit, och kostnaden kanske
fortfarande blir rimlig. Missa for allt i varl-
den inte denna spannande fortsattning.

Valkomna

Och varmt valkomna fram till oss i vinter
for att diskutera "Smalandswrapping”.
Ser du skotrar av trd eller marmor pa
fidllet &r chansen ganska dverhangande
att det ar Kiistijan och Fjedjik som &r ute
pa tur. GIom bara inte att R uttalas J pa
smaldndska, "fusktjd” "wjapping” "maj-
moj" Polajis” &r nagra exempel.

55




Det ar klart vi anvander hjalm, men nu ar det
ocksa en lagstadgad skyldighet for skoterakare.

Av: Bjérn

en 1 januari 2016 infordes kra-

vet pa att den som fardas med

terrangskoter  ska  anvanda
skyddshjalm. Skalet &r att det varje ar
intréffar manga allvarliga olyckor med
sndskotrar och fyrhjulingar. Som om vi
inte redan visste om detta och redan ét-
gérdat just denna sak for massor av &r
sedan. Aven om man sé gott som aldrig
ser en skoterakare utan hjaim sa valkom-
nar vi denna lag for att fanga upp de allra
sista personerna som inte redan anam-
mat hjélmen som ett av de plagg man tar
pa sig innan man ger sig ut i snon. Det
har lange kravts skyddshjélm for den
som kdr motorcykel eller moped och nu
inférs motsvarande krav fér den som kor
terranghjuling, sndskoter eller den nya
traktor b, om karosseri saknas.

Hjalmkrav

Skalet till att det infors hjalmkrav ar att
mildra de allvarliga skadorna pa férare
och passagerare vid fard med terrang-
skoter. En terrangskoter kan vara bade
snoskoter och terrnghjuling. Regeland-
ringarna infordes efter att regeringen fat-
tade beslutet om andringar i trafikfdrord-
ningen den 10 december 2015.
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S& nu &r det bara att kasta mdssan
och tré pa dig hjalmen, om du mot for-
modan inte redan gjort detta i aratal.

Valj ratt hjalm

Om du nu mot formodan inte har ndgon
hjdlm eller funderar pa att kopa en ny.
Valj med omsorg. Kdp inte en skithjélm
pa ett lagprisvaruhus utan lagg nagra ex-
tra kronor pa en markeshjalm. Kép ALD-
RIG en hjalm for att du ska kunna ha en
médssa under. Ar du helt dum i huvudet?
En hjaim varmer mer &n nog och den
fungerar ju betydligt samre om den inte
sitter fast pa huvudet. Du koper val inte
ett par pjaxor som du kan fa plats med
ett par skor i? Du ska ocksa vélja en sa
|&tt hjélm som mojligt for att spara nack-
en. Kolla aven efter godkand CE mérk-
ning i hjaimen. Dé det géller dina barn sa
skulle jag personligen vélja en [t hjélm
fore en sedvanlig tyngre skoterhjalm da
en tung hjalm kan vara farligare &n en
samre lattare hjalm. Det finns massor av
skidhjalmar som passar de allra minsta.
Maila mig garna era egna erfarenheter
da det galler hjalmvalet for det sma.

wwwsnowridet.se

Hjlmtvang!

Vi vet inte riktigt om hjdlmtvanget i
slutdndan kommer att radda nagra liv
eftersom kategorin som omkommer
och gor illa sig kanske inte bryr sig om
denna lag. Aldre fulla mén brukar vara
den hégriskgrupp som verkar strunta
i alla lagar och férordningar. Men, vi
vélkomnar denna lag med éppna armar
och tycker det dr mycket bra. Gubben
pa bilden har méjligtvis ingenting med
bildtexten att géra.

Vi pd SnowRider anvénder s& gott som
alltid hjélm. Aven om det betyder att vi
tar av och p3 oss den 400 ganger under
en dag nar vi exempelvis fotograferar.
Men éven jag fuskar ibland vid ndgon
enklare transport av mig sjélv. Men nu
dr det slutfuskat.

Yngre mén och kvinnor som kér som darar &r konstigt inte nog ledande i
'umgﬂn, men déremot gor ju folk illa sig mer eller mindre. De vildaste
forarna har sa gott som alltid hjilm och annan skyddsutrustning d3 de &r vél

dvetna om fordelen med att skydda sig.

4-15/16
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ETT MASTE

Aqua-Jam Mini levereras med en
badring som ser till att den redan vat-
tentéta lilla hégtalaren haller ndsan ver
vattenytan for bésta ljudatergivning.

Det &r klart du maste kunna bada och
lyssna pa musik samtidigt och vad Iam-
par sig inte béttre dn att ta med hela
ljudanlaggningen ner i badtunnan?

|

Ibland springer vi 6ver en produkt som ar genial
och som vi verkligen maste upplysa er alla om
att ni maste titta narmare pa.

Text Bjorn

ag ar ivag pa massor av event och

traffar varje ar bade i tjnsten, men

ocksa privat. Detta innebar att jag
emellanat saknar nagonstans att spela
musik for mitt egna héga néjes skull.
Jag har saknat en robust liten behandig
hogtalare som jag kan spela musik pa
via min telefon och dennes bluetooth.
Oavsett om musiken ska spelas nar det
ar fest eller till vardags sa &r det ju skont
att ha mojligheten. Att sedan sjélva hog-
talaren ar liten, samt vatten- och vader-
talig &r en ren bonus. Vissa ganger vill
man ha en storre ljudkalla som later lite
béttre. Jag fick upp 6gonen for Aqua-
Jams produkter och framférallt deras tva

58

ljudkallor vid namn AquaJam AJ2 och
Aqualam Mini. Den sistndmda ar gan-
ska naturligt betydligt mindre.

Aquadam AJ2

Det hér &r en hdgtalare med oanade
ljudresurser och som inger en riktigt
solid kansla. Ljudatergivningen med ba-
sen inkluderad &r forvanansvart bra och
uppkopplingen mellan telefonen och
hogtalaren fungerar klockrent da det
bara &r att sétta igang hogtalaren och
sedan leta reda pa den i bluetooth-in-
stallningarna pa telefonen. Inget krangel
och ingen férdréjning. Man kan sedan
justera ljudet och latvalet frén telefonen

wwwsnowridei.se

QUAJAM

Nu kanske det inte &r att rekommendera att du ska lita pa att den har hogtalaren
ska sitta kvar vid hard ledkérning. Men fistet ar robust och féljer med i kitet. Helt
klart en stdmningshdjare i snén.

eller fran sjélva hogtalaren. Skulle sedan
nagon ringa dig mitt i musiklyssnandet
sé fungerar hela enheten som en hands-
free. Riktigt bra att ha i garaget och du
av nagon anledning skulle ligga under
ditt fordon och kénner dig lite upptagen.
Den har hdgtalaren har en batteritid pa
hela 10 timmar. Hogsta betyg for den-
na oumbérliga hogtalare. Priset &r c:a
1.500 spénn.

AQUAJAM MINI

Vill du ha en lite mindre enhet samtidigt
som du vill bada medan du lyssnar pa
musik s ar AquaJam Mini hogtalaren for
dig. Denna lilla hogtalare &r ocksa den
naturligtvis avsedd for att koppla upp din
telefon emot via bluetooth. Detta ar en
mindre och enklare variant och levere-
ras faktiskt med en badring sa att den
haller hogtalaren ovan vatten for basta
ljudétergivning. Vill du svara i telefonen

medan du badar kan du géra det genom
att trycka snabbt pa samma knapp som
man aktiverar och stédnger av denna
hogtalare med. Den &r gummerad och
ar dérfor vattentat. Vill du ocksa vara helt
sdker pa att telefonen &r torr sé finns det
ocksé en vattentét ficka man kan spanna
fast pa armen. Den ar vél tilltagen i stor-
lek och rymmer latt de storsta telefo-
nerna pa marknaden. Hogtalaren har en
batteritid pa cirka tre timmar pa full frés.

Efter eft rejalt bad med denna lilla
hogtalare sa kan jag bara ge den hog-
sta betyg. Den hér lilla hogtalaren har
en batteritid p& fem timmar med normal
volym. Fem av fem mdjliga badankor.
Priset &r c:a 450 kronor.

Ga in pa www.aquajam.
se for att hitta ndrmaste
aterforsaljare.
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‘£ FUEL, CONCENTRA
MADE IN UZA

Du behdver inte vanta pa beloningen.
Fuel Accelerator paminner om extrem
racebensin. Den hojer oktantalet i
bensinen och séanker avgastempera-
turen. Det ger en fullstandigare
bransleforbranning och en tacksam
motor som ger allt i alla lagen.

Anvand Fuel Accelerator till bl a
gathilar, batar, motocrosscyklar,
motorcyklar (bade gata och race),
jetski, ATV, Go-karts, veteranbilar,
flygplan, sndskotrar.

Bestall pa
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Fran v 41 finns tidnignen Skoterguiden i butiker och pa mackar. Har kan du ldsa om alla 2016 ars skotermodeller.
Det hér ér tidingen du ska képa om du vill f3 reda pa det mesta om alla pd marknaden férekommande skotrar. P3
képet far du en massa rad da det géller att vélja ratt modell.

Bestédd Skoterguiden pd skotertidningar.se eller telefon 0250-22885
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Snoskoterakning nar
den ar som bast!
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Tant var det hir

Jag sdger bara en sak. Belysning av LED-typ,
vilket jakla drag!

Av: Bjorn

u ska jag vl inte pasté att jag ar
N nagon ungmo direkt, men jag var

a andra sidan inte med forr i ti-
den da man hade gasbelysning pa gator,
torg och bilar. Janne Flemstrom pa Arctic
Cat, kan beratta mer om den tiden. Jag
kommer déremot vél ihag den tiden da
extralysena man monterade fungerade
maximalt nagra dagar i stoten innan
de antingen var fulla i vatten eller hade
slocknat. S& hér i efterhand lyste de inte
speciellt bra heller. | alla fall inte om man
jamfor med dagens LED-belysning som
lyser s in i banken samtidigt som de gor
det utan knot i aratal.

Vi har en Sprinter som nu rullar in pa
sitt figrde ar. Vi monterade tva LED-ram-
per pa denna redan som ny och har efter
sjélva monteringen aldrig mer rort dom.
Vi har déremot blandat folk och renar

over hela Sverige eftersom det &r en sju-
helsikes drag i dessa ljuskéllor.

No-name

Idag finns det massor av olika alternativ
da det galler ljusramper och stralkastare
och vi &r av den &sikten att man allid i alla
lagen far det man betalar for. Képer man
en billig ramp fran Kina sé ar risken eller
chansen att den ska vara béttre &n en dyr
ramp fran ett valkant mérke inte allt for
stor. Oavsett vad forséljaren pastér. Jag
har nédmligen ocksa provat en "no-name”
ramp for en dryg tvatusing pa en av véra
fyrhjulingar med resultatet att den slutade
fungera efter ett tag.

Varde ljus

Nér vi for ett tag sedan blev med Dodge-
pickup sa var det naturligtvis dags att se
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till att ocksa den fick riktigt hellyse. Nar
vi képte den sa bestéllde jag den med
en sakallad lightbar eller "kofangare”
med en liten 30 centimeter lang LED-
ramp. Nar jag vant till mig med ett rejalt
dagsljus &ven nattetid med Sprintern
kéndes det helt plétsligt lite fjuttigt med
en sa liten ramp. Vi bestamde oss darfor
att byta ut den mot rejélare doningar. Vis
av erfarenhet sa hade jag dock en del
onskemal.

Ska jag gnélla dver nagonting pa vara
ramper pa Sprintern, (den stora &r hela
50 tum och den lilla &r 20 tum) sé far det
nog bli att de inte lyser s& dar jéttelangt.
Nu lyser de inte speciellt kort, men rent
forhallandeméssigt till den totala ljus-
styrkan sé kéndes det i kortaste laget.
Darfor valde jag att komplettera den nya
50-tums 450 watts Vision X rampen fran
Rindab med tre stycken 90 watts LED-
kanoner som verkligen lyser langt. Och
da menar jag langt, da de inte lyser det
minsta brett. Tillsammans ger detta en

sjukt bra ljusbild som Gverraskar alla i
morkret.

Lite pill
Rampen ar skitenkel att montera efter-
som det medfdljer ett fardigt tillhdrande
kablage. Det enda du ska engagera dig
i &r att montera rampen pa ett bra och
[&mpligt stélle. Vi monterade den stora
rampen precis ovanfor framrutan (pa
taket) pa var Sprinter, vilket jag inte re-
kommenderar da det lyser in for mycket
pa instrumentbradan. Vi valde nu att
satta den betydligt lagre bara for att
kolla hur det &r. Kablaget kopplades in
och styrstrommen frén helljuset var vél
egentligen det enda pillet som vi fick lov
att 16sa innan det fungerade.

LED-kanonerna kopplade jag bara in
pa det befintliga kablaget fran den gamla
LED-rampen vilket verkade fungera utan
krangel.

Nu &r jag en van LED-rampsanvén-
dare men jag blir lika glad och férvanad
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Det var dags att up-

pgradera det hela lite
grann och denna gang 'F-,;%\_

s skulle det bdde lysa . -
brett och lingt. '

Ja det &r lika enkelt som det ser ut. En
ramp och ett enkelt kablage som vill ha
plus, minus och styrstrém frén hellyset.
Enkelt som sagt.

Eldragningen &r ganska enkel och -

sjélvklar. Till rampen féljer allt man be- Starkt &r ordet och helt plétsligt kdnner
héver med, till kanonerna s far man man sig lite méktigare pa vigen. Passa
kdpa till en reldsats. er for att bldnda mig sdger jag bara.

Som alltid &r det hur svart som helst att visa hur bra det lyser. Har kan ni i alla
fall se hur riktad lysverkan ér fran kanonerna. Det lyser langt.

Jag snidade ihop ett enkelt fiste som jag skruvade i min befintliga renfingare. D4
dessa kanoner véger en del sé fick jag ocksé lov att staga upp det hela mot karos-
sen. Niar lysena vil riktats in s& svetsade jag fast muttrarna for att géra det svdrare
for tjuven.

415/16 — wwwsnowridel.se
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Still going strong. Efter 15000 mil s& ly-
ser dessa ramper fortfarande.

Den dvre 50-tumsrampen &r helt klart stjdrnan i denna konstellation och lyser ex-
tremt starkt och brett. Inte direkt Iangt dock. Jag avrader fran att montera den s
néra framrutan da den lyser in p4 instrumentbridan samtidigt som den skapar en

del vindbrus.

varenda gang jag far smélla igdng har-
ligheten eftersom ljuset &r sa fruktansvart
starkt och bra.

Plocka med dig

Nu &r det inte helt gratis aft montera
dessa grejer. Jo monteringen var i prin-
cip gratis da jag gjorde den sjélv. Inko-
pet daremot svider rejélt. Tre VX Can-
non 8,7" 90 watts LED-kanoner kostar
dryga 5000 kronor styck plus moms och
50 tums VX Xmitter Prime LED-rampen
kostar 24 796 kronor plus moms. Billigt?
Inte det minsta. Men jag resonerar sa
har. Detta hellus ar helt klart en séker-
hetsétgérd och gor mitt bildkande betyd-
ligt sékrare samtidigt som man kan sl ut
den hér kostnaden pa massor av mil och
ar. Du kan ju till och med plocka med dig
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rampen och kanonerna nar du byter bil
da brinntiden pa dessa ar minst 50,000
timmar. Jag kommer i alla fall aldrig mer
képa nagot annat &n LED. Sé da sa.

Langtest Vision X, 15000 mil
senare.

Nar vi for fyra ar sedan skulle utrusta var
Mercedes Sprinter med de nya mystiska
LED-ramperna vi hort s& mycket om, sa
sved det rejélt da jag tyckte att de var i
dyraste laget. Sa hér 15000 mil senare
kan jag konstatera att det knappast
kunde bli billigare. 15000 mil i snd, slask,
salt, grusvagar, minusgrader och en god
portion motorvdg senare, lyser dessa
ramper fortfarande med samma styrka.
Inte ett enda driftstopp under dessa mil.
Jag har under mitt 25-ariga foretagande

wwwsnowridei.se

Den lilla rampen sitter lingst ner och har fatt utstd mer dn den som sitter p3 ta-
ket da det géller stensprut med mera. Den ser efter 15000 mil anvéind ut, men
egentligen inte mer dn sa. Mig veterligen har jag aldrig gett den ndgon speciell
uppmérksamhet d det géller tvatt och polering.

haft massor av losningar da det géller att
hjalpa standardlyset pa traven och haft
med i berékningen att lampor, glas, insat-
ser och reldn ska bytas med jamna inter-
valler. Detta tank &r helt borta samtidigt
som ljusstyrkan &r helt odvertréffad och
jag upplever all mdrkerkdrning som enk-
lare och sékrare &n nagonsin. Alla som
har akt i var sprinter for forsta gangen har
blivit riktigt férvanade och imponerade
over LED-rampernas styrka. En forséljare
skulle kalla resultatet for dagsljus. Jag
kan inte komma ihdg nér jag pa nagot
sétt gett dessa ramper nagon som helst
uppmérksamhet eller karlek vad det gal-
ler rengdring eller dyligt. Den nedre min-
dre rampen sitter direkt i farozonen da
det galler sprut fran slask och grus, och
ser anvand ut och har lite stenskott, men

inte direkt mer an sa. Den Gvre som sit-
ter mer skyddad ér lite solblekt, men ser
annars bra ut. Denna bil har statt ute sen
den var ny och vi har inte gett den spe-
ciellt mycket uppmarksamhet da detta &r
en "jobb-bil”. Man ar ganska kvick att pé-
tala brister, men sémre pa att beromma.
Jag vill alltsd som en extremt ndjd kund
berétta att vara LED-ramper fran Vision
X &r av grymmaste kvalitet och att man
oftast far vad man betalar for. Priset for
dessa ramper utslaget pa 15000 mil &r
en av de béttre investeringar jag gjort, sa
har i efterhand. Nu &r det dags for en ny
bil och denna gang behdver jag inte bita
ihop riktigt lika mycket nér jag kdper en
ny LED-ramp dé jag vet vad jag fér.

Se till att kopa en ramp av valkant mar-
ke for din egen skulll. #
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PACKKALKAR

med praktiska lastracken

Hitta din narmsta aterforsaljare:

www.kalke.se

070-6075395

www.idreskoter.com

o<1
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simimir . Ski-Doo & Lynxhallen Idre
Tel:0253-205 01

Ski-doo ‘ & ‘ & can-am ‘ &

ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pa Europas
STORSTA reservdelslager!
Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

YNGVESSONS
MASKIN AB

BI4 Vagen 255 Storuman  Tel.0951 - 77:
www.yngvessonsmaskin.se

[AndersTerringTgService

Auktoriserad verkstad. Allt fran tillbehdr till reservdelar.

- SERVICE - RESER DER - TILLBEHOR

Landsvigen 11 Ostnor, MORA
070-290 28 99

0 RESERVDELAR

« Stort urval skotrar
 Service-Reservdelar
* Tillbehdr-Klader

T):s Skoter
& Motor

Telefon:
0645-22055

0680-10360 Kolgatan 1, Sveg

GHD 451 ﬂ' +070- 3?7 51 15 » www.ytterockeproduction.com

TILLBEHOR & VERKSTAD
€> POLARIS

skotercenter.se
info@skotercenter.se

VILHELMINA

Tel 0940-102 40

Skoter & Atv

Service
Dackverkstad
Bilglas

&

www.dackochmaskin.se

tel: 0940-10240

Servar &

ALLA MA

Lr@Lp@Lr etrar

RKEN

* Reservdelar * Tillbehor
o Kldder o090-146162

Sno @ §jo

WWwWWw.snoosjo.se

i motorrenovermgar'

Stortlager pa
utbytescylindrar;

Komplett veﬂxsmd_lfSr%na andémélz
WA NV-STTNO.MU]
Tel 063-10 60 70

Polarn
Snabbpump
Bestéll v
direkt pa var |
webbplats! |

polarn
Tel: 063-13 11 90

www.polarn-innovation.se

e - Till

=
=

Forsiljning ‘t D\
Service
Tillbehor <

ey

Tel nr 0651-20088, Firila
0684-41145, Hede

www.dahliamotor.se
SYAMAHR oo @

LRy

XA

. % Forsaljning
# Reservdelar
# Service

STUGOR & RUM fr.150kr
Kiosk, Bastu, Skoteruthyrning,
Badtunna, Jakt & Fiskekort, Pub.

Bokning och Information 0940-87019

Lés mer om Aterférséljare

véra produkter soder om Umed
& priser pa var sokes!
hemsida
= 2 /a
P R, a ? d //
a iy

Som enda tillverkare har vi srivare fill Yamaha multipurpose. samt
rembytarverktyg till Yamaha Viper 2014 -

Nikasil
Vi har dver 35 érs erfarenhet!
www.nikasil.se

T
Har du en :.lucn eller skadad Nikasil-
linder? Vi reparerar och ligger in ny
b!k.ml idin r..yllnaer Det el‘.lCEl nktlga

reparatic ativet for denna tyllt}
cylindrar. For mer nfo, ring eller sl

RAGING SeNaers
Bjirn Andersson KB
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hiisselby
Tel: 08-381074
info@nikasil.se

Slapvagnar, skoterslap,
battrailers, biltransporter...

Svenskbyggda kvalitetsvagnar

www.siljansnasmaskin.se
Tel: 0247-23500

Fogelsta




Systemet for dig som vill
skydda dite flak och underlatta
lastningen av din skoter!

Passar bade slapvagn med eller
utan tpp samt ol pickups!

Lis mer och bestall pi:

www.snowrail.se

SOUTH LAPLAND

VI ERBJUDER HYRSKOTER |
FEVOER
Klimpfjall
Borgafjall

Vilkommen in pa nya hemsidan
eller ring oss pa MiMek
07 1

Succen ér ett faktum gor som sa
manga andra kor med MES-Bagen

Passar RMK 2011-2015
Aunder\Br -
/ dd

& Pﬁ*’\ '. o

Telefon: 0684-20105 | 070-2298407

e —— ——

T T #
ords Motorservice

Ski-dog (&

BETTER RIDES. BETTER RIDERS!

Sndskoterservice i Ljungdalen AB
Aterfosaljare av Yamaha sedan 1975

O Férséljninga,gyUthyrning
O __St_erv_i‘ce . Skoteraventyr

¥ % | _

Revarc skoter ramp ) %
5.900kr €>YAMAHA

Variator rem
BRP 391 1500kr
BRP 383 850kr

BEGAGNADE

RESEVDEIEAR
ALLA MARKERN

WWW.TORDSMOTORSERVICE.COM

Det sjalvklara valet fir skotern!

)(

OK Qg4
Vilhelmina 0940-55610

LyNX

Besok var webshop!
www.hallgrensmotor.se
g

HALLGRENS MOTOR AB
i Burtrask - tel 0914-10302

S CTORUMANS ©
i* CKOTERSKROT AR °,

Tel 0951-710 27 b

En av Skandinaviens storsta
skoterdemonterare som
har funnits pa
marknaden sedan 1994!

Stort beg.reservlager alla skotrar, mc & mopeder
- samt nya piratdelar.

« Snoskoter « 4-hjulingar
* Reservdlelar * Tillbehor * Service

Buberge B ¢ Metor AE
Tel 023-300 50 Falun

olo/:Sé:

Auktoriserad verkstad for SAZ7doo (’“‘

www.skoterskrot.se

-
Firsaljning & service av
14, Polaris sndskotrar och ATV.

www.atsskogoch!ritid.se

info@matsskogochfritid.se  Telefon: 0560-71 340

Klovsjo bensin
& Service AB

Lymx can-am

Forsdljning
Reservdelar
Service
Uthyrning
www.lynxklovsjo.se

a
‘orr)

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

WEkateﬂedskarta

kartman.se

Har syns

ROTO },{ PRX

Pris fran 21 995:- ink moms
070-6399027

Mail: nicke@nhservice.se

Vi finns i Boden

0250-22881
carina@otlas.se
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priser

6 nummer 1 ér
Inom Sverige 335:-
Utanfor Sverige nom norden) 407:-
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12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:-
Utanfor S\Ierige (inom norden) 779:-
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'SNOWSHOOT 2016 .
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JUST NULL Skoterguiden
<5 2016

Maila din
bestallning till
pren@snowrider.se
mark mailet med
“skoterguiden 2016"
eller kdp den direkt |
var shop:
otlas.jetshop.se

alA 20/ ARs

Sk 6tz o 'OSKOTRAR
Finns det nagon anledning erg_” ”‘,'
att inte synas nar det ar - ok 071,
morkt ute? Saklart ska du '
ha en SnowRider reflexvast
som du far med pa
képet nér du tecknar din

prenumeration.

Skicka in talongen
nedan, eller ga in pa
www.otlas.jetshop.se.
Galler sa langt lagret

racker och endast i

Sverige.
------------------------------------------------------------------------ >¢
Q\ ) M L XL
%\%Q%@ ‘,‘ @6 Jag vill ha storlek [ ][ ][] pa min reflexvist
e
és‘ Q \\r\\\//,\\\ y / |:| JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:- SVERIGE
Nl AVAY
ng\ Id/ e\‘ |:| JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:- B Porto Betalt
Namn
Adress:
SVARSPOST
. 788 066 000
Postnr&0rt: 76220 MORA
Tel:
0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.

Prenumerationen 6vergér i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestillningen gér dven att gora pa otlas.jetshop.se eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for prenumeration utanfoér Sverige.
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Vara kunder alskar oss!

|
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SnowRider A Vi har massor av positiva omdémen
Sagbacksvigen 8 '
7 88 006 001
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» TRUST

792 91 Mora
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Rullbocksats
4399 kr Proworks

Woody's Proworks
Styrstal Sndskoter/ATV-Lyft Slides
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SKOTERBUTIK sledstore.se info@sledstore.se




