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—an VI PA SLEDSTORE

EN RIKTIGT FIN
SNOSKOTERJUL!

sledstore presentkort

Arets basta julklapp! Alla som &lskar motorsport,
dlskar vara presentkort. Presentkortet galler som
betalning pa Sledstore, 24MX och XLmoto. Present-
korten &r giltiga 12 manader efter utfardande.

Snopro Camoplast Challenger  Snopro
Styrstal Standard Skotermatta Universal Slides
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Softshelljacka
Team Ruffriders

Sveriges stolthet inom freestyle MX och
skoter har nu en egendesignad jacka!

» Vindtat och vattenavvisande.

»  Avtagbara armar som fasts med
bade tryckknapp och dragkedija
gor att du kan omvandla jackan
till vast.

» Tejpad dragkedja med invandig
stormsla haller vatten och vind
ute ur jackan.

» Justerbar armmudd med smidig
kardborrekng@ppning med invandig
spandexslejf gor att jackan sitter
bekvamt runt handleden.

»  Justerbar med dragsko i
nederkant vilket ger en battre
passform och forhindrar jackan
fran att aka upp.

»  Liteninnerficka med lock for saker
férvaring. 2 st fleecefodrade
handfickor med tejpade blixtlas.
Brostficka med fleecefoder och
tejpad dragkedja passar utmarkt
for forvaring av telefon.
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Ledaren

Det dér med att skriva en ledare &r alltid roligt eftersom ni lasare faktiskt ger mig en hel del feedback da det géller denna
sida. Jag forsoker att halla mig frén politiska diskussioner och sikter for att fokusera pa snoskotern som fordon och dess
tillhorande subkulturer. Just denna uppgift kéinns dock svar i den politiska kollaps Sverige idag genomgar. Men som sagt,
sndskotern &r i centrum i detta forum. For sndskotern fér med sig ett brett diskussionsunderlag. Alla som &ger en sndskoter
for nojes skull har pa ett eller annat sétt, mer eller mindre, anpassat sitt liv for detta fordon. Man valjer bil, slépvagn, boende
och stuga efter detta fordon samtidigt som man bokar upp fritiden vintertid. Just detta gér att vi har mer att skriva om &n bara
nya snoskotrar. | detta nummer fokuserar vi ganska mycket pa hembyggen men ocksa nya maskiner

Vihar upplevt tva riktigt daliga vintrar i rad nu och dven om det saljs sndskotrar i detta land som aldrig forr sa tar detta pa hela
industrin eftersom alla annan forsaljning blir lidande av en snofattig vinter. | en forlangning blir ocksa nyforsaljningen drabbad.
Vi behéver verkligen en snorik vinter och gérna i hela landet for att vi ska aterhamta oss i branschen. Sné i sodra Sverige
betyder att begagnatlagren rensas i norra Sverige samtidigt som mycket snd i norra Sverige betyder en okad eller bibehallen
nyforsaljning. Vad det géller priserna i &r sa ser vi en viss okning, beroende pa den stegrande dollarn. Ett hogre dollarpris
betyder dyrare maskiner, samtidigt som ett sjunkande dollarpris séllan betyder billigare sndskotrar. Ser man till den totala
sndskotermarknaden s &r denna bransch jamférelsevis extremt liten. Forra dret saldes det 150,000 sndskotrar i hela varlden
vilket ar en piss i Mississippi om man jamfor med bilindustrins 60-miljoner salda enheter. Den genomsnittlige koparen &r 44
ar, kor dryga 290 mil per &r och det finns 3000 sndskoterklubbar i vérlden. Det finns idag fem tillverkare av sndskotrar. Ja eller
fyra d& BRP har tva liknande marken som sljs under olika namn. Att vi nagonsin kommer att fa se fler tillverkare ser jag som
négonting oténkbart dé detta fordon inte bara ar kréngligt att tillverka, men framférallt saljer i for sma volymer. Vi fér hoppas att
den kommande istiden &r néra da detta troligen &r det enda som skulle kunna locka fram fler tillverkare av vart favoritfordon.

Jag kommer aldrig att glsmma min nyarsdagsmorgon 2015 nér jag tittade ut Gver min gard i Vika. Den grona grédsmattan var
tackt av 3 centimeter vatten och det formligen sporegnade ute. Da var det latt att hélla sig for skratt ska jag saga. Men till
detta ar héller vi tummarna for en snorik och kall vinter. Skriver ner nagra saker du ska halla utkik efter under hosten. Hall koll
pa dimman. Dimmig host ger snorik vinter. Flyger tranorna och vildgéassen mycket hogt nér de flyttar séderut om hésten, blir
vintern kall. Flyger de lagt blir vintern mild. Sitter I6ven linge pa traden om hosten, blir vintern lang och strang. P& hosten
kan man se pa abborrarna hurdan vintern blir. Om de fem mérka randerna bakom huvudet &r morkast ndrmast huvudet, blir
vintern kallast i bérjan. Ar randerna pa mitten av kroppen eller i bakre &ndan mérkast, blir det kallast i mitten eller slutet av
vintern. S& hogt haren &ter av aspen om hésten, sa hogt kommer det snd. Mycket ekollon vid Mikaelitiden (29 september)
béadar mycket sné vid jul. Ar det gott om rénnbir, blir det en stréng vinter. Japp, sa de sa.

CanonBall Run 2016

Du ar val pa det klara med att vi terigen kor vrt fantastiskt trevliga och pupuléra CanonBall Run. Aven detta r frén redak-
tionen i Stenis till hotellet i Alvdalen. Mer om detta finns att l3sa langre fram i tidningen.

wwwsnowridei.se 3-15/16
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Vara skor finns inte mangder av varianter i olika 5% et 5
farger. De har inte heller Ianga listor av funktioner /
du inte visste du behovde.

Men om du ar som vi kommer du uppskatta den
laga vikten, den slimmade formen och de
slitstarka materialen i tdhattan och sulan.

Vi tror ocksd du kommer tycka om det
vattentdta membranet frdn Sympatex®

och hur val dina fotter och fotleder skyddas.

.......
lllllll

For oss och for dig handlar sndskoterakning om
var upplevelse, den perfekta dagen och nagot
djupare an bara ytan vi ser.

Vi tror att det ar det ar det viktigaste for oss alla.

......

Membran: Sympatex® Moisture-Tech
Storlekar: 39 - 47

100% vattentat
Speed Lacing®
Utvecklad for fridkning
Slimmad profil

Sula i naturgummi

I

When going indoors is not an option

TOBEOUTERVVEAR

TOBEOUTERVVEAR.COM
www.dbc-sweden.se
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NYHET: LADDA NER
POLARIS SNOW APP

800 PRO-RMK 163 800 PRO-RMK 155 800 PRO-RMK 155 600 PRO-RMK 155

PRO-RMK - varidens basta lssnoskoter blir &nnu battre. Det bevisas i branschpressens tester gang
pa gang. Lattast, starkast och mest lattkérda. Nu i helt nytt AXYS chassie och vager in pa otroliga 185 kg.

SKS-&n ny mangsidig RMK maodell fran Polaris med extra boggiehjul, kedjehus, elstart och stérre
kylsystem. SKS’en ar helt enkelt den mest mangsidiga skotern for djupsno.

) POGLARIS

PolarisSverige.com * facebook.com/PolarisSweden

TERRAIN
< PoLaRIS < PoLARIS DOMINATION




Bestall varan nya host
och vinterkatalog!

Vara hjartan slar extra for ett aktivt uteliv med kloka klader.
Vi designar, tillverkar, importerar och saljer -~
direkt till dig utan fordyrande mellanhander. -~ - #&
Att hitta bra klader till Iagre priser - det ar en / :
jakt som vi ar bra pa.

Bestall var nya katalog och las pa
itaboutdoor.se om allt fran praktiska
vildmarksbyxor till slitstarka kangor.
Allt prisvart och skont avkopplande.




SPECIAL
ERBJUDANDE

98

vid kép av andra varor
for 1500 kr

Understall Seamless

Understdll i syntet med en seamless
konstruktion, som gor att skav
minimeras och passformen blir
optimal. Understallet &r i unisex
storlekar, XS/S-XL/XXL. 4707-05.

998"

Muck Boot Sport Artic

100% vattentdt med en 4-vags
stretch/nylonvav. Fodrad med
microfleece och andningsbar
Komforttemperatur +15 till
-40°C. St 37-48. 7742-05.

L -y
e

P. Original® Varmestovel

Tjock stotskyddande och vdlisolerad sula med
halkskyddsmonster. Helfodrad med snabbtor-
kande syntetpadls. StI 35-51. 7785-05

T&P Discovery Action Il Jacket

Sportig jacka for ATV, skoterdkning m m. Anvandbar
aret runt! Urtagbart varmefoder med ribbstickad
innerkrage + integrerad snolasgaiter. Stl S-3XL.
Svartivit varselrdd 1314-04

och Svart/vit varselgul 1314-11

FRI FRAKT OVER 500 KR

1695

Butik i Surahammar, Enbarsvagen 18

PRISGARANTI

1395

T&P Discovery Action Pants

Actionbyxa med hdg komfort.
Slitstark och smidig. Vind- och
vattentat med bra andasformaga.
Urtagbart varmefoder gor byxan
anvandbar aret runt. Stl S-XXL.
Svart/vit/silver2275-05

T&P Skoteroverall Dam

Mycket varm overall for alla anvandare.
Vind- och vattentdt med andasfunktion.
Slitstark och smidig. Varmeisolerande
sittdyna i bak. Formsydda knan med
invandig ficka for knaskydd.
Komforttemperatur O till -30C.

Stl XS-XL. Orangerdd/svart 4535-12
och Svart/vinréd 4535-04.

495’

T&P Canadabyxa Dam och Herr

Mycket varm fodrad med polyester-
vaddering och rutigt flanellfoder.
Yttertyg av bavernylon.

Dam Stl 36-46, 2416-05.

Herr Stl C46-60, C148-156,
D96-120, 2415-05.

SPECIAL
ERBJUDANDE

58

vid kép av andra varor
for 1500 kr

Skinnméssa Bisam

Prisvard méssa av getskinn
nappa med syntetpadls och
quiltfoder. Stl S-XL. 6656-1

itaboutdoor.se
Ny hemsida och ny
webshop. Snyggare och
snabbare och dar du
dygnet runt kan handla
kloka klader. Ofta med
specialerbjudanden som A
. bara finns pa hemsidan sa
. ochivarbutik. &

T&P Skoteroverall Herr

Mycket varm overall for alla anvandare.
Vind- och vattentdt med andasfunktion.
Slitstark och smidig. Varmeisolerande
sittdyna i bak. Formsydda knan med
invandig ficka for knaskydd.
Komforttemperatur O till -30C.

Stl XS-3XL och D96/100, D104/108,
D112/116. Svart/varselgul 4410-11,
Orangerdd/svart 4410-12 och Svart/rod
4410-04.

OUTDOOR

0220-308 60

www.itaboutdoor.se

365 DAGARS OPPET KOP

SNABBA LEVERANSER

Vi reserverar oss for eventuella fel i artikelinformation och -pris och forbehéller oss ratten till prisandringar utan foregdende avisering.



Hybrider 2016

Hybrid eller Crossover? Hur, var och till vem?

i

o O e iy

Att hitta en maskin som ar bra pa allt ar i princip
omdijligt. Vi kan daremot pasta att det finns en
kategori som inte ar dalig pa nagonting. Vi tittar
dérfér narmare pa 2016 ars hybridsegment.

Text: Daniel Orevi Bild: Bjérn Fristrom

ar du skall valja skoter kan du

gora som min kéra fru nar hon

plétsligt och tyvarr bestdmde att
hon skulle skaffa katt. Hon fick syn pa en
gullepluttig liten kattunge och 10 veckor
senare kom hon hem med tva kattungar
och tomt bankomatkonto. Nu ett halvar
senare plagas jag dagligen av tva 7-ki-
los kattkrak med mer har &n Europe pa
80-talet. Drivor av snd &r ok men katthar
upp till knéna i stugan ar inte ok. Nu har
jag varnat dig. Las pa ordentligt innan
du handlar, sa du inte behover sta dar
med Svarte Petter ndr snon vrakt ner
hela natten och solen skiner en 16rdags-
morgon.

Hur kor du egentligen?

Hur skall du anvanda din skoter? Lite
inspirerad ledakning med polarna &r ju

10

kul. En fikatur med familien och svar-
mor i pulka for att isfiska pa varen &r
ocksa trevligt. Lite osparad myrakning
och en topptur pa nagot lagom brant
fiall vill man ocksa testa. Helt enkelt vill
du kanske att skotern skall klara lite av
varje pa ett nagorlunda bra sétt. Da &r
det ldmpligt att titta pa en hybrid- eller
crossoverskoter. Ett kart segment som
gar under flera namn.

Allround

Alla skotertillverkare har skotrar i sitt
program som 4r tankta att vara allround
s& de kan anvandas pa snart sagt alla
platser och typer av snd. Om du har be-
slutsangest och inte kan valja exakt vil-
ken skotertyp du vill ha eller om du kom-
mer att anvanda din skoter pa mangder
av olika satt, skall du forstas titta pa

- APEX X-TX LE

Motor: Vatskekyld 4-cylindrig 4-takt 998cc
Start: Elektrisk

Matta mm: 381x3705x44,5 Backcountry
Cirkapris: 154 900:-

wwwshowridet.se

detta marknadssegment. Kompromisser
ar séllan bra om du férvéntar dig det ab-
solut basta i nagot avseende. Tillverkar-
na har &nda forsokt att hitta bésta kom-
promissen och fa fram maskiner som &r
valdigt breda i sitt anvandningsomrade.

Bast eller pest?

Ar dessa skotrar den gyllene medelva-
gen som fungerar till allt? Eller har kom-
promissen gjort dem odugliga pa det
mesta? Vart svar &r snabbt och enkelt.
Dessa skotrar &r véldigt bra pa mycket
men kan forstas inte méta sig med en
renodlad 18ssnémaskin om du skall
skréa i den brantaste snarskogen. Inte
heller kan de utmana en riktig sportsko-
ter om du tanker kdra fullgasenduro pa
den mest sonderkorda led eller dver-
trumfa en arbetsmaskin som drar hem
bautalasset med falld skog, ja du fattar
galoppen. Men om du vill hitta den sko-
ter som 4r bést pa att klara av olika an-
vandningsomraden sa har du hittat ratt
segment. Later enkelt men du behover
anda lasa pa for detta segment &r brett.
Nagra hybrider har egenskaper som ar

Férséakra denna skoter fran 4.399:-/ar hos SVEDEA*

véldigt néra en arbetsskoter och andra
rétt sa lika en renodlad 16ssndmaskin.
Las vara texter om hybriderna sé kom-
mer du att fa hjélp att vélja vilken skoter
som passar dig sjélv bést.

Yamaha hybrider 2016

Vibdrjar med Apex X-TX LE dar Yamaha
i &r lanserar YPD som star for Yamaha
Performance Damper. | princip alla for-
don paverkas av vibrationer och vrid-
ningar i flera led nar de framférs pa skif-
tande underlag. Dessa krafter vill man
kontrollera for att fordonet skall fé sé bra
kontakt som mojligt med underlaget och
ge bra komfort till foraren. YPD bestar
av tvd tvargaende vibrationsddmpare
fastbultade pa chassit. En ldngst bak pa
tunneln och framfor motorn pa rambe-
nen. De minskar vibrationer frdn under-
laget och tar upp vridkrafter i chassit.
Man far nu en béttre kontakt med mar-
ken sa skotern blir mer riktningsstabil
och minskar vibrationer som annars trét-
tar foraren. Dampkraften &r kalibrerad
pa 400 N sa det &r ganska stora krafter
det handlar om. Tillsammans med elek-

3-15/16



trisk servostyrning r nu Apex en mycket
|attkord skoter, forutsatt att du kan kon-
trollera gastummen. Annars kan det bli
onddigt spannande med den grymma
4-cylindriga 998-kubiksmotorn som ger
enormt med kraft och ylar fantastiskt.
Framvagnen med sina dubbla A-armar
har i ar Fox Float 3 stétddmpare och nya
150 mm breda skidor med installbara
dubbla styrstal. | fiol hade Apex dubbla
stotdampare fran Ohlins i boggin. | &
kommer en helt ny Single Shot boggi
med enkelddmpare Fox Float 3-XV och
146 tums Backcountry matta med 44
mm kammar.

SR Viper

X-TX LE &r Yamahas fridkningsvanli-
gaste hybridskoter i &r. SRV-framvagnen
med stéllbar sparvidd fran 1067 till 1092
mm har de nya Tunerskidorna med
dubbla stéllbara styrstal for att kunna
paverka skidans egenskaper. | fiol hade
man PowerClaw 57 mm mattan men i
ar har man valt 141 tums Cobra matta
med 41 mm kammar monterad pa Dual
Shock boggin. Tillsammans med de rik-

Yamaha SR Viper X-TX LE. En trevlig ledkamrat for dig som gillar I
4-taktsmotor och vill hélla lite hdgre tempo pa leden. Effektmas-
sigt ligger den mellan 2-takts 600 och 800.

tigt fina Fox Float Evol dmparna runt
om har man byggt en skoter som klarar
hérd ledkdrning. Samtidigt har lite av
l6ssndegenskaperna offrats. Visst klarar
den fortfarande att ta sig fram i normala
l6ssndforhallanden men inte sa bra som
ifiol. Vi tycker att Yamaha gjort rétt har
och att det blir en kompetent hybrid av
den kompromissen. Yamaha har utveck-
lat ett nytt modulsystem med ett stort
lastrack och olika véskor att montera
pa Viper. Dynan &r som standard elupp-
varmd och genom att vélja till nagra
packvéskor kan du enkelt anpassa sko-
tern till en sportig langfardskamrat.

S-TXDX 137

Detta ar ett nytt koncept fran Yamaha
med ett touringchassi och en sportfram-
vagn. Det blir en hybrid som grénsar
till touringsegmentet eller en sportigare

Motor: Vitskekyld 3-cylindrig 4-takt 1049cc
Start: Elektrisk

Matta mm: 381x3581x41 Cobra

Cirkapris: 144 900:-

Forsdkra denna skoter fran 4.399:-/ar hos SVEDEA*

SR Viper STX DX 137 &r en allroundskoter for leden. Robust, praktisk och férnuftig.

touringskoter om man vill uttrycka det ‘S-TX DX 137

sd. | férra numret av SnowRider skrev vi
ingdende om DX-modellerna.

Den 3-cylindriga 1049 kubiks mo-
torn levererar som vanligt. Stéllbar SRV
framvagn fran 1067 till 1092 mm med

3-15/16

Motor: Vatskekyld 3-cylindrig 4-takt 1049cc
Start: Elektrisk

Matta mm: 381x3480x44 Backcountry

Cirkapris: 139 900:-

F6rsakra denna skoter fran 3.121:-/ar hos SVEDEA*

wwwsnowridey.se "



Fox Float 3 ddmpare och mountainski-
dor med enkel kél. Dual Shock boggi
med FOX IFP démpare. 137 tums
Backcountry matta med 44 mm kam-
mar. En trevlig funktion vid langresor ar
den eluppvarmda dynan. Undertecknad
hade en sadan vid en 130-mila tur for ett
antal ar sedan och den var vérd sin vikt
i guld ndr man satt i timtal och malde pa
i svinkall snélblast. Bésta uppfinningen
sedan férdigskivat bréd om du fragar
mig. Skotern &r mycket praktisk med
forvaringsfack under dynan, sidovéskor
och hallare for tilloehdr. DX finns &ven i
en langre version.

S-TXDX 146

| 146 tums langd far man en Ripsaw
matta med 32 mm kammar. Samma
framvagn men de lite enklare sttdam-
parna Fox IFP istallet for Float. For att
anpassa denna skoter for riktigt langa
turer sitter det en extra bensintank pa 15
liter som tillagg till den vanliga pa 37 liter
vilket férstas ger valdigt lang rackvidd.

Phazer X-TX

Phazern fortsétter att hdnga med i mo-
dellprogrammet. Det ar en korglad
skoter som bara gar och gar. Passar
utmarkt till ungdomar eller nybérjaren
som vill ldra sig lite aktivare korning.
Den passar bra for en ensam férare som
gor dagsturer mestadels pa led. Vill du
kéra mest i bottenlos snd eller kora ifran
polarna pa leden skall du titta pa andra
skotrar. Phazern har ett beprovat chassi
och framvagn med dubbla A-armar.
Skidorna ar 150 mm breda med dub-
belkdl. Pro Mountain 144 tums boggi
med Cross Country matta med 38 mm
kammar. Stdtddmparna ar de lite enklare
HPG 36.

Sammanfattning Yamaha
Det ar en bra spridning pa Yamahas hy-
bridskotrar. Fran instegsmodellen Pha-
zer och den sportiga Viper via de tou-
ringinspirerade DX till ledexpressloket
Apex. Sa om du uppskattar 4-taktsmo-
torns fordelar sa har Yamaha sakert en
modell som passar for dig. Det som sak-
nas ar en hybrid som &r bra pa 16ssnd
men det &r enkelt avhjélpt om du istallet
tittar p& 16ssndskotern SR Viper M-TX
141 SE. Da far du Power Claw matta
med 57 mm kammar och lite smalare
stéllbar framvagn. Helt klart en skoter
som ligger valdigt néra hybridsegmentet
i sina egenskaper.

Ski-Doo hybrider 2016

Ski-Doo har i &r fem olika motorer i sina
hybridskotrar. Tre olika 4-taktsmotorer,

12

T

Vitskekyld 3-cylindrig 4-takt 1049cc

Motor:

Start: Elektrisk

Matta mm: 381x3708x32 Ripsaw 2
Cirkapris: 147 900:-

Forsdkra denna skoter fran 3.121:-/ar hos SVEDEA*

- . -

SR Viper STX DX 146 med extra bensintank for riktigt Iinga etapper.

. -

Motor:
Start:
Matta mm:
Cirkapris:

Elektrisk

93 900:-

Vatskekyld 2-cylindrig *‘ !

.'.

356x3658x38 Cross Co

|| Forsakra denna skoter fran 2.424:-/ar hos S

tva 2-takt och modellerna varierar fran
en valdigt beskedlig instegsskoter till
riktiga ledracers och en 16ssndhybrid.
4-taksmotorerna dr moderna med tre
olika kdrprogram, Sport, Standard och
ECO samt den smarta finessen Lear-
ning Key. Genom att starta skotern med
en gron extranyckel begransar man ef-
fekten sa en nyborjare kan kora lugnt
och sékert fran borjan. Samtliga Rene-

= el .
Trotjdnaren Phazer &r en utmérkt instegsskoter som m

wwwsnowridet.se

nga bérjat si

gade har dragkrok som tillbehdr. Lite
snélt tycker vi. Det borde vara standard
pa en hybrid som garanterat kommer
att dra pulka ibland, i alla fall pa de mer
familiebetonade Adrenaline och Sport.

Renegade-familjen
Sport 600 ACE &r byggd pa REV-XS

chassit och har den gamla framvagnen
med dubbla A-armar, HPG Plus dam-

in skoterkarriar pa.

pare och Pilot DS-2 skidor. Boggin &r
SC-5M med HPG dampare och 137
tums Cobra matta med 32 mm kammar.
4-taktsmotorn 600 ACE ger med sin
blygsamma effekt pa 60 hk en skoter
som passar familien som inte har brét-
tom. Den lever liksom inte riktigt upp till
namnet Sport. Det &r férstas inget fel pa
skotern bara man vet vad man vill ha.
Det ar en instegsmodell med ett attrak-
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Méngsidighet &r inbyggd i alla Renegade-

modeller. Vill du satta dig bakom styret och
testa hard kurvtagning? Den ar redo. Kéra
Iangre an du négonsin har gjort férut? Den
dar ergonomisk. Djup sn6? Den klarar det.
Skiffande férhallanden? Den anpassar sig.

2016 RENEGADE X-RS 800R E-TEC

© 2015 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Alla rattigheter férbehélles. ® ™ och BRP &r varumérken som tillhér BRP eller dess dotterbolag. +Alla dvriga varumérken ar varumérken 4 e
tillhérande dess respektive agare. Eftersom vara produkter genomgar en kontinuerlig utveckling, forbehaller sig Bombardier Recreational Products Inc. ratten att nar som helst upphéra med s l. ”” BRP,
eller andra specifikationer, priser, design, funktioner, modeller eller utrustning utan att pétq sig ndgra forpliktelser for detta. Radgor alltid med din aterforsaljare nar du ska valja en snoskoter ©

handhol

som passar just dina behov, och I4s noggrant igenom och agna extra uppmarksamhet &t Agar och de varningsdekaler som sitter fasta p& sndskotern. Kor alltid ansvarsfullt och .
sakert. Bér alltid lamplig skyddskladsel inklusive en godkéand hjdlm. Respektera lokala lagar och férordningar. Kor aldrig med alkohol eller droger i kroppen. Skl'doo.se

Vagra kompromissa: varje detalj i nya
Boondocker DS har designats for djup
sno och tuff terrdng, for att uppfylla
dven de mest kravande forarnas
onskemal. Var langsta skoter, Boon-
docker DS 4100 800R E-TEC, impone-
rar med ett fantastiskt driv i snén. En
renodlad lossnoskoter som nu ar lang-
re, lattare, mer effektiv — och roligare!

ﬂ /lynxsnowmobiles

2016 BOONDOCKER DS 4100 80OR E-TEC

READY FOR AN ADVENTURE ymvx (@

© 2015 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Med ensamrétt. ™, ® och BRP-logotypen &r varumérken som tillhdr BRP eller dess dotterbolag Iynx.se



Motor:
Start:
Matta mm:
Cirkapris:

Elektrisk

141 900:-

gade X 1200 4-TEC
Vatskekyld 3-cylindrig 4-takt 1170,7cc
381x3487x44,5 PowderMax

Férsikra denna skoter fran 3.468:-/ar hos SVEDEA*

@

-negade Sport 600 ACE

Viatskekyld 2-cylindrig 4-takt 600cc

Motor:

Start: Elektrisk

Matta mm: 381x3487x31,8 Cobra
Cirkapris: 99 900:-

Forsdkra denna skoter fran 1.593:-/ar hos SVEDEA*

Renegade Sport 600 << ™\
ACE &r en prisvird ‘

maskin for dig som o
inte behéver véldsam VG

acceleration eller hég
toppfart.

tivt pris som utan problem kommer att
lunka pa efter led, ar efter ar.

Adrenaline 900 ACE

Adrenaline ar storebror till Sport 600.
Samma chassi REV-XS men nu med
nya framvagnen RAS-2, HPG Plus R
démpare och Pilot DS-2 skidor. Boggin
ar rMotion med bra démpare i form av
HPG Plus R fram, HPG Plus i mitten
och bak sitter KYB Pro 36 Easy-Adjust.
137 tums Ripsaw matta med 38mm
kammar. Denna konfiguration ger en
extremt l4ttkord och ganska underhal-
lande skoter. Ligger fint efter leden pa
ett balanserat och odramatiskt sétt. 900
motorn ger hyggliga prestanda men kan
forstas inte méta sig med en 2-taktare.
Mattan ger bra fiste pa preparerade
leder men &r begrénsad i 18ssndn. Vi
ténker att den passar dig som tycker att

14

en touringskoter &r for trakig men 4nda
vill ha en familjeskoter fér ménga olika
andamal och du behdver inte alltid kora
ifran alla polare pa leden.

X-RS 600/800R E-TEC

Ski-Doos vérsta sportmaskin MXZ X-RS
har blivit klonad och férlangd och resul-
tatet &r Renegade X-RS. Det forstérkta
sportchassit REV-XS RS har forléngts
och den vanliga 129 tums Cobra mat-
tan ar ersatt av en 137 tums PowderMax
med 44 mm kammar. | Gvrigt s& har vi
RAS-2 framvagn med KYB Pro 40 R Ea-
sy-Adjust dampare och Pilot DS-2 ski-
dor. rMotion boggin har lite ny geometri
da 6vre féstpunkt i chassit har flyttat 42
mm langre bak. Enligt Ski-Doo ger det
battre bromsférmaga och baéttre forma-
ga att svélja gupp. Vér provkdrning var
inte tillracklig for att styrka detta fullt ut

wwwshowridet.se

Ski-Doo 1200 4-takt ar riktigt korglad nér den nu kommit i det mindre REV-
XS chassit. Karaktar och prestanda passar bra for inspirerad ledkérning.

Renegade)Backcouns
try)X(800)E-TECar,en
I6ssnohybrid!

_gade Backcountry X 800 H.O. E-TEC

Motor:

Start: Elektrisk
Matta mm:

Cirkapris: 145 900:-

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt 799,5cc

406x3705x50,8 PowderMax FE

Férsédkra denna skoter fran 4.998:-/ar hos SVEDEA*

men vi kan sdga att den fungerar valdigt
bra pa led. Oavsett hastighet och gro-
parnas storlek gér det att halla fullt och
boggin med sina ddmpare KYB Pro 40
Easy-Adjust gor jobbet at dig. For 15-
20 ar sedan tog tillverkarna sina korta
sportskotrar och forldngde boggi och
tunnel och vips fick man en hybrid eller
en [6ssnoare. Ofta blev den inte sé lyck-
ad men man hade inget annat att jdm-
féra med sa man nojde sig med det man
fick. P4 senare ér har de flesta skotrarna
blivit renodlade i sin egen kategori. Men
fortfarande kan man alltsa bara byta typ
och l&ngd pa mattan. Som ni forstar av
detta resonemang sa &r Renegade X-RS
valdigt ndra en kort sportskoter och inte
s& mycket touring eller ldssnémaskin.
Hér &r ledegenskaperna prioriterade
och 8ssndpotentialen klart begransad.
Den finns bade med 600 och 800 E-Tec

och elstart ar standard. 600 E-Tec har
ett stort effekthandikapp mot 800 men
vid ledkérning &r det nastan akademiskt.
De stora flertalet forare kommer att vara
snabbare pa en 600 som har all effekt
som behévs fér att bomba led. Det &r
nastan bara vid kdrning i tung djupsnd
som 800:ans motoreffekt behdvs och &r
det den kérningen du vill at, sa racker
inte mattan till utan du bor istéllet titta pa
Backcountry modellen.

Backcountry X 800 E-Tec

Vi kénner igen namnet som direkt for
tankarna mot friakning. | &r gor den mer
skal for sitt namn da den har flyttat in i
[6ssndchassit REV-XM med den tiltbara
tMotion boggin och fatt 146 tum léng
PowderMax matta med FlexEdge och
51 mm kammar. Detta gor forstas att
den fér betydligt battre lossnoegenska-
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-egade X-RS 600 / 800R E-TEC

Motor:

Start: Elektrisk

Matta mm: 406x3487x44,5 PowderMax
Cirkapris: 139 900:- / 152 900:-

Forsdkra denna skoter fran 3.468:-/4.998:-/ar hos SVEDEA*

Motor:

Start: Elektrisk
Matta mm:

Cirkapris: 126 900:-

per an forra aret. Skillnaden ar rejal och
Backcountryn ar nu Ski-Doos hybrid
som ligger nérmast en renodlad 16ssno-
skoter. | fronten hittar vi den fina RAS
2 framvagnen med stallbar sparvidd
fran 975 till 1019 mm, Pilot DS-2 skidor
och HPG Plus R dampare. | boggin sit-
ter HPG Plus i mitten och KYB Pro 36
Easy-adjust som bakre stdtddmpare.
Skotern passar for dig som stér i valet
och kvalet om du skall kopa en renodlad
[6ssnomaskin men till slut anda valjer en
hybrid.

X 1200 4-TEC

Ski-Doos ~ 3-cylindriga  4-taktsmotor
1200 4-TEC har fatt négra uppgrade-
ringar och nu hittat ner i det kompaktare
REV-XS chassit. Motorn har fatt den nya
elektroniska  gasspjéllsregleringen iTC
och saknar darfor gasvajer s& man kan

egade Adrenaline 900 ACE
Vatskekyld 3-cylindrig 4-takt 899cc
381x3487x38,1 RipSaw

Forsidkra denna skoter fran 2.694:-/ar hos SVEDEA*

Vitskekyld 2-cylindrig 2-takt 594,4 / 799,5cc

w

vrida gasreglaget runt styret och fa fing-
ergas. Det kdnns véldigt ovant, sarskilt
vid inspirerad kdrning men pé langturer
ar det valdigt skont att kunna variera sig
nar man blivit trétt i tummen. Motorn har
nu mérkbart snabbare gasrespons vilket
ger en trevligare karaktar &n tidigare dér
den kunde kénnas lite seg ibland. Ljud-
démparen har krympt och & nu 38%
mindre an den forra klumpen. | fronten
sitter RAS-2 framvagn med HPG Plus R
dampare och Pilot DS-2 skidor.

Boggin ar Ski-Doos ledanpassade
rMotion med HPG Plus dampare fram
och KYB Pro 36 Easy-Adjust bak. Mat-
tan ar 137 tums PowderMax med 44
mm kammar. Detta ger en Renegade
1200 som ar enormt féréndrad jamfort
med tidigare. Den &r nu kompakt och
smidig istéllet for stor och klumpig och
betydligt mer latthanterad &ven om det
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ar svart att trolla bort vikten i fronten som
en 4-taktsmotor medfor.

Sammanfattning

Ski-Doo har ett brett program med for-
modligen de modernaste motorerna.
Kanske inte de absolut starkaste men
2-taktarna &r direktinsprutade med léga
utslapp och ofta sparsam bransleforbruk-
ning. 4-taktarna har valbara kdrprogram
och Learning Key-funktion. Chassimas-
sigt har det inte hént s& mycket pa ett tag
sé det kanske vore dags for nagot helt
nytt s man inte halkar efter andra tillver-
kare som lanserar helt nya skotrar.

Lynx hybrider 2016

Véra finska vanner har gétt sin egen vég i
hybridsegmentet. De vanliga varianterna
finns dar men dessutom har man slangt
in hybrider med 500 mm bred matta.

Renegade X-RS 600/800
E-TEC. En négot lingre
sportskoter for dig som
lika gdrna befinner dig i

luften som pd leden.

Kan man fa en sa bred matta att fung-
era pa nagot annat &n arbetsskotrar?
Vi aterkommer till det men borjar med
sporthybriden RE.

Xtrim-familjen

RE 800R E-Tec & en mycket talig
ledskoter som &ven klarar sig nagor-
lunda i ldssndn. REX2 chassi med A-
LFS+ framvagn med snabbkoppling till
krangningshdmmaren.  Urkopplingsbar
krangningshammare passar perfekt pa
en hybrid. Vid hérd ledkdrning vill man
definitivt ha inkopplad kréngningsham-
mare for bésta markkontakt i kurvorna.
Nar man viker av for fridkning tar man
|6s snabbkopplingen och nu jobbar stot-
démparna var for sig istéllet for att vara
sammankopplade. Skotern blir mycket
4ttare att lagga ner och ndjesfaktorn vid
|6ssnokorning okar rejalt. Maskinen styr
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med de helt nya Blade DS skidorna och
stallbar sparvidd 996+-21 mm. PPS2-
3500 boggin kommer med arv fran
Lynx sportskotrar och med PowderMax
matta pa 137 tum och 44 mm kammar.
Sportarvet hos RE stryks under av rejéla
stétddmpare KYB 40 HLCR fram och
KYB 46 HLCR i boggin. Dragkrok &r
tillval. Med ovanstaende formel far man
en hybrid som ligger néra en sportig
ledskoter. Mattan &r négot beskedlig for
[6ssnd men om du bestéllde din skoter i
varas fére 25 april kunde du vélja till 59
mm matta direkt fran fabrik. | sa fall har
du dock offrat en hel del av ledegenska-
perna. Man kan inte f allt samtidigt men
det kanske &r Xtrim RE 800R E-Tec som
ar den basta kompromissen for just dig.

Xtrim SC

Allroundhybriden fran Lynx heter Xtrim
SC och kommer med 4-taktsmotorn
900 ACE eller 2-takt 600 E-Tec. Den
baseras pa REX2 chassit med A-LFS+
framvagn och Blade skidor. Sparvid-
den &r justerbar 996+-21 mm. Boggin
ar PPS2-3700 med 146 tums DSG
matta med 39 mm kammar. Fram sitter
KYB 36R stotdampare och i bak KYB
36 och KYB 46. Elstart och dragkrok
ar standard. Vi gillar Xtrim SC for det
ar en skoter som kanns valdigt allround
pa ett positivt sétt. Bra pa mycket utan
att sticka ut at nagot hall. Ett férnuftigt
val. Lite som en Volvo pa 90-talet. Sa-
ker, tillforlitlig och fungerar till det mesta
men kanske inte s& kansloméssigt kul
sd man skryter om den i badtunnan pa
nattkroken.

600 ACE

Ovanstaende Xtrim kommer aven i bud-
getalternativet Xtrim 600 ACE. Samma
specifikation forutom enklare instrumen-
tering, enklare stétddmpare HPG 36
runtom och dragkrok é&r ftillbehér. 600
ACE é&r en fin motor for dig som néjer
dig med 60 hk. Fungerar i alla lagen om
man inte har s brattom utan vill njuta av
andra vérden an fart och flakt.

Commander-familjen

Fyra skotrar som &r lite udda jamfort
med marknadens Gvriga hybrider da
dessa éar riktiga bredbandare. Mattan
har ett enormt markavtryck med 500
mm bredd och 3923 mm eller 154 tums
langd. Det blir mycket matta i backen
vilket forstas hjalper till och med 44 mm
kammar blir framkomligheten impone-
rande men kanske inte underlattar om du
vill ligga ner skotern och trixa i l6ssno.
Vi fortsatter med det som &r gemensamt
f6r dessa fyra modeller. L-XU chassi och

16

RE 800R E-TEC

| Motor:
Start:

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt 799,5cc
Manuell

Matta mm: 406x3487x44

Cirkapris: 148 500:-
| Forsdkra denna skoter fran 4.998:-/ar hos SVEDEA*

4y

Lynx PPS-boggi har ut-  *
vecklats och heter PPS2-
3500 i Xtrim RE. En stark
boggi som passar utmérkt
pa gropig led.

Lynx Xtrim RE 800 E-TEC ér en forldngd
sportskoter som utstralar finsk sisu och
inte gnéller for harda tag.

Xtrim SC dr en pigg - SC 600 E-TEC / 900 ACE
lattkord skoter oavsett
om du véljer 600 2-takt Motor: Vitskekyld 2/3-cylindrig 2/4-takt 594,4/899cc
eller 900 4-taktsmotor. Start: Elektrisk
. Matta mm: 406x3705x39
Cirkapris: 126 000:- / 122 900:-

Férsakra denna skoter fran 3.468:-/2.694:-/ar hos SVEDEA*

Budgetalternativet Xtrim 600 ACE med 60
hk fér dig som vill hinna se naturen.

Motor: Vatskekyld 2-cylindrig 4-takt 600cc
Start: Elektrisk

Matta mm: 406x3705x39

Cirkapris: 99 900:-

Forsdkra denna skoter fran 1.593:-/ar hos SVEDEA*
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SRViper S-TX 137 DX

Vara nya S-TX DX crossovermaskmer finns i tva versioner,

- g , med 137" eller 146" lang matta. Bada star for harlig
_‘__,r“";::"ﬁ"' kdrglddje med snabb och sportig 4-taktsprestanda.

e Dessutom far du extra bra utrymme for packning,

& bra framkomlighet i sndn och suverédn rackvidd,

S-TX 146" DX har en smart inbyggd extratank pa 15 L.

YAMA'.UBE svedea Handelsbanken Finans

SRViper S-TX 146 DX

[m] Se videon pa
..." Crossover 2016 har. YA M A H A
lr \

evs VYourHear”




A-LFS framvagn med stéllbar spérvidd
996+-21 mm och Blade skidor. Boggi
ar PPS-5900-A &r samma som sitter i
arbetsmaskinen 59 Yeti. Precis som en
Yeti sa har man mekanisk véxellada med
2 véxlar framét, neutral och back. Elstart
och drag ar standard. Lagvaxel medfér
att detta ar absolut de bésta hybriderna
om du behdver dra riktigt tunga lass,
oavsett om det ar ved eller svarmor.

600 E-Tec

Véljer du den mindre 2-taktsmotorn pa
600 kubik far du de lite enklare stotdédm-
parna HPG 36 runtom. 600:an har ho-
gre ruta &n 800:an. En sadan har skoter
borde ha massor av utrustning och det
far du ocksé om du valjer Limited versio-
nen. Den har tvasitsdyna, elstart, férva-
ringsbox, verktygs- och reservdelspaket
och uttag for batteriladdare.

800R E-Tec

Storst, bast och starkast. Det beror for-
stas pa vad man méter men Comman-
der med 2-takts 800 motor blir en riktigt
stor maskin med imponerande fartresur-
ser och da behovs kraftigare st6tdam-
pare i form av KYB 36 R fram och KYB
36 och KYB 46 i boggin.

Commander Touratech

Som gradde pa moset har Lynx tagit
Commander 800R och utrustat den
med Touratech-prylar. Touratech &r kén-
da for sina gedigna tillbehdr till &ventyrs-
motorcyklar. Denna skoter skrev vi om i
forra numret av Snowrider sa lds gérna
den for alla detaljer. Kort sagt sa far man
kraftigare st6tfangare och lastrécken
runt om och som tillval finns paket med
bland annat packvéskor och toppbox.

Sammanfattning

Lynx har nagra fina allroundhybridskotrar
och aven sin ledvérsting RE. Dock sak-
nas en 16ssn6hybrid och da ténker vi pa
en som kan skraa uppfor fidllsluttningar.
Om du egentligen behdver en arbets-
skoter men garna vill ha lite roligare
emellanat skall du titta p& Commander.
Det gér att gasa rejélt efter led men
storleken och tyngden skall hanteras i
gupp och kurvor. Commanders breda
matta ger imponerande framkomlighet
i djupsnd men helst da kérandes platt
mot marken. Inte enkelt att skraa uppfor
fiéllbranter med andra ord om du inte vill
ha en rejal utmaning forstas.

Polaris hybrider 2016

Polaris har det modernaste hybridpro-
grammet pd marknaden, trots att det
nya chassit Axys lanserades redan i

5 e

Commander 600 E-TEC / Limited

Vitskekyld 2-cylindrig 2-takt 594,4cc

Motor:

Start: Elektrisk

Matta mm: 500x3923x44
Cirkapris: 125 900:- / 142 800:-

Férsakra denna skoter fran 2.694:-/ar hos SVEDEA*

Commander har en-
dast 2-taktsmotorer.
800 hér och 600
overst pd sidan.

fiol. 4 av 5 skotrar i denna grupp har
Axys-chassi i ar. Enstaka bestandsdelar
kan forstas eventuellt diskuteras men
som helhet &r det ingen tvekan om att
man ligger lite fore de andra tillverkarna
i utvecklingen. Det forsta man slas av
ndr man provsitter en Axys ar att sko-
tern kanns sa kompakt och liten och det
ar inte bara kénslan utan det stimmer
ocksa om man méter upp den. Hur har

18
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Lynx dr med Comhander-familien
ensamma om att erbjuda bredban-
dare i hybridsegmentet.

FCommander / Touratech 800R E-TEC

Viatskekyld 2-cylindrig 2-takt 799,5cc

" Motor:
Start: Elektrisk
Matta mm: 500x3923x44
Cirkapris: 151 600:- / 163 000:-

Forsikra denna skoter fran 3.468:-/ar hos SVEDEA*

de fatt plats med allting inuti detta kom-
pakta skal? Kvalitetskanslan i material,
montering och passform har dkat rejalt
fran Polaris tidigare plattformar. Motor-
massigt ar utbudet smalt d& man endast
erbjuder 2-taktsmotorer. 600:an kénner
vi igen som en pigg liten motor med till-
réckligt med effekt for de absolut flesta
situationer. 800 HO kom ny i fjol och da
rejalt utvecklad fran den tidigare versio-

nen av Cleanfire motorn och &r nu riktigt
modern. Den nya HO motorn saknar
aldrig effekt och gar anda lent och fint.

Switchback Pro-X

Ledmaskin med I6ssnoprestanda. Séa
beskriver Polaris sjélva denna skoter.
Inte helt fel sdger vi. Du véljer mellan
600 och 800 motor. Bagge har Axys
chassi med 1080 mm sparvidd och

3-15/16



Motor:
Start:
Matta mm:
Cirkapris:

Elektrisk

143 900:-

_ " “Polaris Switchback

Pro-X utforandes kanse-
" rades ifjol'ochvar redan
' dé en fulltréff,

Sl
-Switchback PRO-X

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt 795c:

381x3479x44 Back Country

Forsakra denna skoter fran 4.998:-/ar hos SVEDEA*

Gripper skidor. Boggin ar den ledba-
serade PRO-XC med 137 tums Back-
country matta och 44 mm kammar. Rik-
tigt fina stétdampare runt om i form av
Walker Evans Piggyback med justerbar
kompression. Elstart &r standard men
dragkrok &r tillbehor. Det har ar en led-
raket men férmodligen den ledraket som
tar sig langst i djupsnén. Det fina Iattkdr-
da Axys-chassit har en grym formaga att

ta sig fram i Idssno trots de relativt laga
kammarna pa mattan.

Switchback Adventure

Adventure har samma specifikation som
Pro-X men kommer med en massa prak-
tisk utrustning sasom sidovaskor, last-
rack, hdg ruta och backspeglar. Finns
bade som 600 och 800 och vlier du
den stdrre motorn far du &ven det basta

3-15/16
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-mtchback Assault 144 Switchback As-
sault &r Polaris

Motor: Vitskekyld 2-cylindrig 2-takt 599cc  /6ssnéhybrid. En
Start: Elektrisk lattkord treviig
Matta mm: 381x3657x44 Back Country maskin trots att
Cirkapris: 129 900:- den lever kvar i
Forsdkra denna skoter fran 3.468:-/ar hos SVEDEA* gamla Pro-Ride
chassit.

-o Switchback PRO-X

Viatskekyld 2-cylindrig 2-takt 599cc

Motor:
Start:
Matta mm:
Cirkapris:

Elektrisk

133 900:-

instrumentet pa marknaden, Polaris In-
teraktiv Design Display med 4,3 tums
fargdisplay. Om du vill ha en mer lang-
turinriktad hybrid &r detta Polaris alter-
nativ. Pro-X &r det tuffa frana valet for dig
med rak-kepa som vill ha den coolaste
skotern. Adventure &r for dig som var
cool pa 80-talet i en Volvo Amazon med
lackat bakrutejalusi i ABS-plast och Slot
Mag-félgar med 185:0r bak. Idag &r du

381x3479x44 BackCountry

Férsakra denna skoter fran 3.468:-/ar hos SVEDEA*

Switchback Assault med
800-motor och 51 mm kammar.
En Iéssnéhybrid som endast
saldes péa forsasongsorder.

mogen och vill ha en praktisk skoter som
fyller manga behov men andé kan lata
dig hyvla till nagra ungtuppar med Pro-X
pa leden nar andan faller pa.

Assault 600 Switchback

Polaris enda hybrid som fortfarande har
kvar gamla chassit Pro-Ride. 600 Clean-
fire 2-taktsmotor med elstart. Pro-Ride
framvagn med 1080 mm spérvidd och
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) SWitca

Motor:
Start: Elektrisk
¥ Matta mm:

Cirkapris: 145 900:-
™

Férsédkra denna skoter fran 4.998:-/ar hos SVEDEA*

Switchback Adventure 600/800.
En modern hybrid med mycket
bra kéregenskaper.

'witchback Adventure

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt 599cc

Motor:
Start: Elektrisk
Matta mm:

. Cirkapris: 135 900:-

Forsikra denna skoter fran 3.468:-/ar hos SVEDEA*.

Gripper skidor. 144 tums Backcountry
matta med 44 mm kammar sitter pa en
okopplad boggi med uppvinklade rails.
Okopplad betyder att boggin tillater
mer viktforskjutning vilket oftast 6nskas
pa en lossnémaskin sa man lattare kan
gasa upp skidorna 6ver hinder. Assault
har fina stétdampare runt om i form av
Walker Evans Piggyback med juster-
bar kompression. Dragkrok &r tillbehor.
Om du hann bestlla din Assault i varas
kunde du f& den med 800 motor och 51
mm kammar. Den versionen gillar vi lite
béttre &n 600 som med lagre kammar
blir véldigt lik ultramoderna Switchback
Adventure och da endast 6000 kr billi-
gare. Assault 600 Switchback &r en fin
skoter men den kommer lite i skymun-
dan av Axys-skotrarna.

Sammanfattning

Véldigt fina skotrar i nya Axys-chassit.
De passar mitt i hybridsegmentet och &r
ett rent noje att kora. Vi tycker forstas

20

k Adventure
Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt 795cc

381x3479x44 Back Country

.4.‘

381x3479x44 BackCountry

B,

att &ven Switchback skulle fatt flytta in
i den fina Axys-kostymen och att Polaris
skulle erbjuda nagon 4-taktsmotor bland
hybriderna och varfér inte sldnga med
dragkrok som 16k pa laxen, atminstone
pa Adventure.

Arctic Cat hybrider 2016

Arctic Cat bygger vidare pa sina XF-
maskiner och kommer med ett antal in-
tressanta nyheter till i ar. Vi bérjar med
den nya lattade framvagnen som fétt helt
ny geometri. Castervinkeln &r okad fran
17 ill 27 grader. Skillnaden i uppférande
ar forvanansvart stor. Skotern har blivit
mindre nervés och mer riktningsstabil,
sarskilt i 1dssnd. De egna variatorerna &r
i &r ersatta med Team-variatorer. Ocksa
det en rejal forbattring. Team har mycket
bra funktion och skall &ven vara drift-
sakra och téliga mot slitage. Aven ked-
jehuset &r nytt med innehall fran Borg
Warner. Samtliga XF ar anpassade for
ledakning med lang tunnelkylare och

wwwsnowridei.se

Adventure &r far-
digutrustad for alla typ-
er av skoterturer, Iinga
som korta.

Motor:

Start: Elektrisk
Matta mm:

Cirkapris: 129 900:-

F 6000 137 CrossTrek ES
Vitskekyld 2-cylindrig 2-takt 599cc

381x3480x44 BackCountry

Fo6rsékra denna skoter fran 3.082:-/ar hos SVEDEA**

extra boggihjul fér att skona slidesen.
Dalig kylning bor dérmed inte vara ett
problem. Generellt tycker vi dock att
Arctic Cats hybrider ligger lite mer &t
[6ssnohallet inom hybridsegmentet. Man
har genomgéende lite hogre kammar pa
mattorna och stéllbar sparvidd i den nya
framvagnen och teleskopstyre, forutom
pa CrossTrek.

CrossTrek

XF 6000 137 CrossTrek ES &r en ny
modell som passar for dig som vill aka
mest led, gérna langa turer med pack-
ning. Den &r byggd pa det ledinriktade
ProCross chassit och har den éaldre
ARS framvagnen med stallbar spérvidd
fran 1067-1092 mm. Aven Slideaction-
boggin ar ledbetonad och pa den sitter
en 137 tums Cobra-matta med 38 mm
kammar som &r en utmarkt matta for
ledakning.

Stétdamparna ACT IFP &r av enklare
typ men fungerar bra sa lange du inte

utmanar for stenhart pa sonderkorda le-
der. XF 6000 CrossTrek gar mycket fint
pa led och Klarar av enklare 16ssnokor-
ning men med den mindre motorn och
den i sammanhanget beskedliga driv-
mattan skall man inte ge sig pa nagra
vérre backar i djupsnn om man inte har
ménga snélla polare som gillar att gréva.
Standardutrustning &r l6stagbar dub-
beldyna, elstart, dragkrok, tunnelvaska,
sidovéskor och stor ruta med backspeg-
lar.

High Country-familjen

De fyra High Country modellerna har
foljande gemensamt. De &r byggda pa
Arctics l6ssnochassi ProClimb som i &r
ar forstarkt genom att ga upp i bultdi-
mension fran M8 till M10 pa nagra vik-
tiga punkter i pyramiden.

Alla har 141 tums Powerclaw matta
med 57 mm kammar monterad pa en
uppdaterad Floataction boggi. Vidare
sitter den helt nya framvagnen AMS 40
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‘F 6000 141 High Country

Motor: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt 599cc
Start: Manuell
Matta mm: 381x3581x57 PowerClaw
Cirkapris: 134 900:-
Forsdkra denna skoter fran 3.468:-/ar hos SVEDEA**
¥ X R T P 2

Nya Bone-framvagnen é&r véldigt
smécker, rekordsmal och har helt ny
geometri.

High Country-familjen fran Arctic Cat ar Klart léssnéanpassade
hybrider. Funderar du pa en I6ssnémaskin men vet att du dven
&ker mycket led &r ndgon av dem ett bra val.

-XF 8000 141 High Country

Teleskopinstéllning av styret gor att du

Motor: Vitskekyld 2-cylindrig 2-takt 794cc . : A e
Start: Manuell blixtsnabbt dndrar kérstéllning nér du
Matta mm: 381x3581x57 PowerClaw gdr frén sittande ledkérning till stdende
Cirkapris: 144 900:- I6ssnékérning.

Forsdkra denna skoter fran 4.998:-/ar hos SVEDEA**

J I High Country Lim-
-lTHOOO 141 High Country Ltd ES ited finns bade
Motor: Vitskekyld 2-cylindrig 2-takt 794cc med monsterstark
Start: Elektrisk _ 4-taktsturbo eller
Matta mm: 381x3581x57 PowerClaw Y/ 800 2-takt. Bara att
Cirkapris: 151 900:- vélja.

Férsakra denna skoter fran 4.998:-/ar hos SVEDEA**

Arctic Cats Boneframvagn under-
lattar skrakorning och forbattrar
maskinens styrning-och balans. |

XF 9000 141 High Country Turbo Ltd

Motor:

Vatskekyld 2-cylindrig 4-takt 1056cc
Start: 1

Elektrisk

Matta mm: 381x3581x57 PowerClaw
Cirkapris: 162 900:-

Férsakra denna skoter fran 4.998:-/ar hos SVEDEA**

*Markesforsakring med hog sjélvrisk inklusive rabatt for medlemskap i
**Avser helforsakring med hog sjélvrisk inklusive rabatt for medlemskap i

klubb samt en &g pé 35 &r.
rklubb samt en & fer pa 35 &r.

med stallbar sparvidd fran 965 till 1067
mm.

600 2-takt

XF 6000 141 har ArcticCats egna 600
kubiks 2-taktsmotor. En mycket fin mo-
tor som passar bra i denna skoter. De
flesta klarar sig mycket bra med ca 120
hk. P& 6000 sitter manuell start och de
fina Fox Float 3 stétdamparna runt om.

800 2-takt

XF 8000 141 har exakt samma utrust-
ning som 6000 férutom motorn som da
forstas har 800 kubik. Inte den renaste
och mest sofistikerade motorn kanske
men kraft saknar den inte. Om du alltid
vill ha extra kraft tillgangligt och garna
vill dampgasa 6ver varje myr sa ar detta
skotern fér dig.

Limited

XF 8000 141 Limited ES har en viktig
skillnad och det ar de utmérkta Fox
Float 3 Evol stétddmparna som sitter
runt om pa denna top-of-the-line skoter.
Dessutom far du elstart, extra vaska och
lite frénare grafik. Om du aker mycket
led men anda vill hanga pa polarna med
[6ssnoskotrar nar de skall klattra upp for
en fidllsida sa ar detta skotern for dig.
Eller kanske storasystern Limited 9000.

Turbo

XF 9000 141 Turbo Ltd har samma
specifikation som 8000 Limited men nu
med monsterstark turbomatad 2-cylin-
drig 4-taktsmotor pa 1056 kubik. En lite
tyngre skoter som fungerar véldigt bra
pa fina leder och dppna I6ssndytor. Nar
det blir skogstrangt eller valdigt gropigt
lider man lite av tyngden fran motorn
men ndr man &r pa rétt stalle och later
turbon jobba for fullt &r det oméjligt att
inte gapskratta i hjdlmen. Och man be-
hover inte kdra som Magnus Séfstrom
pa led bara for att man har kraften. Det
ar roligt att finaka och bara veta att om
man nu skulle behéva sa finns kraften
alltid dar.

Basta |6ssnohybrid?

Om du stér i valet och kvalet mellan en
hybrid eller en renodlad l6ssndskoter sa
passar Arctic Cats High Country model-
ler for dig, sarskilt 8000 Limited. Rejéla
mattor, stallbar sparvidd, bra stétdam-
pare och starka motorer ger férmod-
ligen de hybridmaskiner som har bést
kapacitet i 16ssnon. Tyvarr sa far man
offra nagot annat och en matta med 57
mm kammar blir aldrig bra pa hard led.
Den ormar sig lite och blir hal i sidana
forhallanden.
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NYTT & NOTERAT

Skoterlyft

Snéskoterlyft fran Proworks. Med denna lyft far du upp skotern med mattan frihdn-
gande. Lyften klarar en maxvikt av 330kg, och en lyfthéjd av max 70cm. Utrustad
med vev och sexkantig adapter som passar direkt pd mutterdragare. Matt lyftdel:
90x55¢cm, golvmaétt: 150x55cm. Pris: 1295 kronor pd www.sledstore.se

Portabel arbetsbelysning

Under motorhuven, i garaget pa skap och bankar eller ute pa en metallvigg/sta-
ket. Nightstick SLR-2120 &r den flexibla arbetsbelysningen. Med sina béjda, gum-
merade fésten, kan du kroka fast arbetslampan under motorhuven passar mellan
122-196¢cm i bredd. Vill du istéllet hdnga den pa krok eller med magnet, gar lampan
I4tt att koppla fran skenan och bli fristdende. | varje dnda sitter det ledbara hand-
tag med krokar och magneter som faster dar det passar. Tva effekter pd ljusstyrkan
1200Im eller 650Im. SLR-2120 kan anvédndas under laddning eller laddas separat un-
der 6 timmar. D4 héller ljuset 4,5-8,5 timmar beroende p3 styrka. Pa- och avstdngn-
ingsknapp i vardera d@nde som fungerar parallellt. Mobilladdare finns som tillbehér.
Vikt 2,5kg. Cirka pris i butik 2 699 kronor. Mer information pa www.swtab.se

STOD FOR BROSTCANCER

Till std for brostcancermedvetenhet s& har SCOTT sldppt en upplaga pa 1 000 BCA goggles. Glaségonen kommer finnas vid
speciella evenemang och butiker runt om i vérlden. Sponsrade SCOTT-akare kommer ocks3 att béra de sérskilda glaségonen
for att frimja bréstcancermedvetenhet. 10 000 dollar kommer att doneras fran SCOTT i samband med detta for att bekdmpa

bréstcancer. Mer info finns pa www.scott-sports.com

Actionkamera -
tillbehor

24

Ny katalog fran
Halvarssons

Haluarssons

Férséljningen av actionkameror fortsét- stamngBinE ANIE
ter véxa kraftigt och under perioden 1/1 .
-30/7 ér den upp med 75% jamfort med
foregdende r, detta samtidigt som
traditionella kameror fortsétter tappa.

I spéren av det dndras ocks4 vilka till-
behdr som siljs. Focus Nordic som &r
storst i Norden och Baltikum p4 just
tillbehér, starker darfor sitt produkt-
sortiment med GoPole som &r vérldens

Designad for att kombineras med dun-
Jjackan Eigerjoch fér mén och Biwak for
kvinnor och klarar d -7°C. Oppnings-
bar for armar och fotter. Material i

100% polyamide, innermaterial i 100%

ledande varumérke pé just actionka- nylon. Finns i lingderna 180cm och
mera-tillbehér. Fér mer information Sndskoterkatalogen finns att laddaned ~ 195cm. Mer information pa
besdk www.focusnordic.se eller bestélla p4 www.jofama.se www.mammut.ch

wwwsnowridei.se 3-15/16



WASPOAM

En helt ny produktlinje av actionsport-
kameror fran Kanada. Hansen Racing
kommer lagerféra fyra av kameramod-
ellerna samt tillbehor till dessa. TACT-
modellen spelar in upp till 1080p HD-
kvalitetsfilm, 12 MP kamera, inbyggd
Wi-Fi, armband med fjdrrkontroll som
kan styra kameran anda till 5 meter
bort, vattentat ner till 30 meter som den
ar utan specialhélje. Pris: 1795 kronor.
F6r mer info bes6k www.hansenkat-

alogen.se besdk www.safedriving.se

LITEN OCH LATT
~ ALKOHOLMATARE

FCA 35 ér den nya tidens alkohol-
| &
ll

maétare, liten och Iatt som en mobil.
Den ér testad och godkénd enligt
EU-standard. Ger klara besked pa
den fyrsiffriga LCD-displayen om
nér det &r dags for kalibrering, nor-
malt var 12:e manad eller efter 500
tester. Méataren avger en signal,

tio sekunder Idng om resultatet av
utandningsprovet dverstiger rattfyl-
lerigrénsen 0,20 promille. Kostar 1
295 kronor, mer information finns
hos Kala AB www.kala.se

Northern Light Films

Extra Evil och Duells knyter samarbete med Northern Light Films.

»_Akarna i Northern Light levererar dkning i varldsklass och det kdnns som en
sjalvklar satsning fran vér sida att vara delaktiga i deras framtida projekt séger Eric
Nordstrém marknadsansvarig pa Extra Evil”.

Northern Light Films kommer fran Extra Evil och Duells kéra i kldder frdn Jethwear,
goggles fran Dragon, hjdlmar frén Fly och kroppsskydd fran Leatt.

»-Valet att samarbeta med Extra Evil och Duells gjordes mycket pa grund av deras
forstklassiga produkter och nérhet och forstaelse for marknaden, sager Fredrik An-
dersson, filmare och ansvarig fér Northern Light Films.”

3-15/16

Forlang livslangden pa dina snoskoterskidor

Skisaver &r en svensk uppfinning och tillverkas i Sverige. Den &r tillverkad i speciellt legerat stdl med pulverlack och har hel-
gjutna hjul, speciellt gjorda fér indamélet. Ar utvecklade fér snéskoterigare som méste flytta sin skoter p4 barmark utan att
skada skidorna. P34 s vis férlings livslingden pa skidorna. Forutom att det sparar skidorna, sa sparar du ocksa underlaget du
kér pa, exempelvis golvet i garaget eller slipet vid transport. Ar anpassade for hastigheter upp till 10 km/h. Fér mer information

Spannband for skoter

Allt i ett, inga l6sa
delar. Man kan ha
strdackaren vart man
vill mellan de bada
krokarna. Banden &r
lagom langa s de ar
inte i vdgen och
fladdrar och far.
Finns att bestélla
fran MES. 4-pack
inkl frakt och moms
598 kronor,

mer info pa
www.messmide.se

Kamera for iPhone

DxO ONE &r en pytteliten kamera som ansluts till lightning-kontakten p& en iPhone
eller iPad, och som ger en professionell bildkvalité. Med den stora sensorn pg 20,2
MBP, och ett enastdende objektiv med ljusstyrka F/1,8, levererar kameran bilder i
systemkamerakvalité. Den slinker enkelt ner i vilken ficka som helst och ansluts till
iPhonen pa nolltid. iPhonens skarm, som ocksa blir vridbar i forhallande till kamer-
an, blir ocks3 kontrolicenter fér alla instélliningar. Aven framtida firmware-uppdat-
eringer skéts via appen i telefonen. Objektivet har en brinnvidd pa 11,9mm, vilket
motsvarar ett 32mm (i 35mm formatet), och har en nérgréins pd 20cm. Kameran
kan ocksa anvéndas fér videotagning antingen i Full-HD med 30 bilder per sekund,
eller i slow-motionldge med 720p och 120 bilder per sekund. Cirkapris 5 999 kronor,
besdék www.focusnordic.se fér mer info.
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eforbrukningen

Det tjatas alltid om att det eftersoks lagre
bransleférbrukning hos vara snéskotrar. Hur
mycket ska en snoskoter fa dra egentligen?

Text: Alfons Sundstrom

n fraga som med jdmna mellan-
rum kommer fran vara lasare, &r
varfor SnowRider inte mater for-
brukningen nar vi testar skotrar da det
ar ndgot som en spekulant p& en maskin
ofta vill ha koll pa. Svaret pa varfor detta
inte alltid & med i de storre testerna &r
att det kréver stora resurser i form av tid
och det kan da paverka det dvriga testet
som far mindre av den varan.
SnowRider har utfdrt rena forbruk-
ningstester men responsen fran laskret-
sen har visat pa lagt intresse och, bland
de fa som var intresserade, ett ifraga-
sattande géllande testmetod. Nagot
standardiserat sétt att jamfora olika sno-
skotrars brénslekonsumtion finns inte s&
vill man kolla upp detta far man hitta pa
en egen metod. Skotern &r ett fordon
dér forbrukningen verkligen kan variera

stort och inte bara mellan olika fordon
da olika korforhallanden samt forare kan
ge enormt stora skillnader. Sa fragan om
hur mycket en skoter tar "vid normal kor-
ning” ar helt omgjlig att besvara da det
helt enkelt inte existerar nagot som kan
kallas fér normal kérning.

Men det finns en specifik forbruk-
ning som anvands nar man beskriver
sndskotrar men dé i forhallande till ge-
nererad rorelseenergi fran motorn per
gram bransle och inte forhallande till
fordonets korstracka, mérkligt eller hur?
Bransleforbrukningen i detta fall &r per
tillverkad kWh och kallas for BSFC, det
ar ett valkant begrepp bland skoterfolk
och bland annat motortrimmare har stor
nytta av det. Men, vet man hur mycket
brénsle man behdver per tillverkad kWh
kan man da med hjélp av detta avgéra
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forbrukningen per kilometer? Kanske
inte s& enkelt som det later.

Hur mycket energi kravs
for att ka skoter en viss
stracka eller en viss tid?

Ordet "energi" ar troligvis ett av de mer
felanvanda ord vi har i vart sprak och en
utbildad fysiker (inte jag alltsa) kan nog
ha en del invandningar om hur det bru-
kas i vanligt tal. Alla som s& dnskar, fran
spokjagare, elallergiker, rutgéngare (de
som anvénder och tror pa slagruta) il
alternativ-"medicin"-flummare, anvander
detta ord helt utan verklighetsférankring
och som regel fullkomligt respektlost.
Sa nar man pratar om energi géller det
att man inte blandar ihop den verkliga
vérlden med den vérld dar personerna
med foliehattar bor. Vil man veta mer
om hur det ar i folichattarnas vérld sa
vimlar det av information pa nétet, var-
for inte kolla in stralningsfobiforeningens
egen hemsida "stralskyddstiftelsen” dér
desinformation och pseudovetenskap
ar religion. Tyvarr &r det ménga politiker

samt debattorer i miljo/klimat/energifra-
gor som ocksa har skolkat en del fran
fysiktimmarna, ibland blir det mer &n tyd-
ligt. Man undrar ibland om de pa allvar
tror pa vad de sjélva pastdr i vissa de-
batter om energipolitik da ingen verkar
ta var oerhorda energikonsumtion pa
allvar? Aven jag ar en av de i samhallet
som saknar studielan men min skolplikt i
grundskolan ar avklarad och det var sal-
lan som jag sov mig genom lektionerna.
Som mekaniker pratar man ibland om
energiférbrukning eller  effektforluster
vilket inte betyder att vi anser att energin
(effekt x tid) forintas nar den "f6rbrukas”
da energi givetvis endast kan omvand-
las, summan ar alltid konstant i ett slutet
system.

Egna forluster

Energiforbrukning for mig nér det géller
ett fordon &r namnet pa den rorelse-
energi som jag gor av med nér jag kor
med fordonet. Jag bortser alltsa just da
fran motorsystemets egna forluster. Min
forenkling: rérelseenergi behdvs for att
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En férbranningsmotor omvandlar den kemiskt bundna energin i drivmedlet till mekanisk energi. Ett sétt att méata hur effektivt detta sker ar alltsa genom den “Bromsade
(testad i bromsbénk) specifika brénsleférbrukningen” som férkortat blir BSFC da man utgdr fran engelska.

HHM-MHﬂJ'”

Hér & modellen som géller fér den
som vill 8ka billigti Langt under 100kg
fulltankad vikt, direktdriven transmis-
sion med minimala forluster och en 4T
motor pa en bra bit under 10hk. Miljés-,
kotern nummer 1!
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S3 har ser en enkel skotermotor ut ndr man plockat isér den, denna saknar modern motorstyrning och kan darfér riknas som en klassisk maskin jamfort med dagens.
Denna fantastiska konstruktion levererar runt 100 kW i effekt och forbrukar som bést runt 400 gram bensin for varje tillverkad kWh.
Inte exceptionellt bra men inte heller diligt, en medelmotor fér 10-15 dr sedan.

jag ska kunna kora skoter och den gene-
reras av forbranningsmotorn, det ar den
energin som fraktar mig och mitt fordon.
En skoter (eller ett fore) som kréver ho-
gre effekt for en given genomsnittshas-
tighet kraver mer energi for att koras en
given stracka an den som klarar sig med
mindre effekt. Dessutom ska man aldrig
glémma detta: den maximalt tillgangliga
motoreffekten avgér den maximala en-
ergiforbrukningen den tid full effekt kan
anvandas! En effekistark skoter har dar-
for teknisk méjlighet till hogre energifor-
brukning jamfért med en effektsvag om
motorerna samt sndskotrarna i dvrigt &r
lika effektiva. Detta ar givetvis bara fysik
pa hogstadieniva men det &r anda 16jligt
manga i dagens miljo/klimatdebatt som
verkar bortse fran enkla basfakta. Hur
kan annars exempelvis en supersportbil
med extremprestanda och som véger
2 ton kallas for "miljobil" enbart for att
den &r eldriven? Bara produktionen av
detta monster har en energikostnad som
blir helt grotesk sett till en enkel bil av
konventionell typ. D4 alla dessutom vet
att vérldens elenergi till ca 85% produ-
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ceras av fossila branslen blir fragan vad
ordet "milj6bil” betyder i detta fall &n mer
svarbesvarad. Ett fordon som har lag
energiférbrukning per stracka eller per
tidsenhet &r naturligvis ett som é&r latt att
driva, ett litet och (oftast) enkelt fordon
med andra ord. S& om man Gnskar att
en snoskoter ska vara effektiv med den
mening att energiforbrukningen ska vara
liten, galler det att effektbehovet som
kravs for en given fart ar sa lag som moj-
ligt. En lattare skoter har alltid en fordel
mot en tyngre om allt annat r lika, den
lagesenergi den tyngre skotern har lag-
rat efter en uppforsbacke kompenserar
inte att den i alla ldgen gar tyngre nar
man &ker pa snd. En enklare skoter med
férre rorliga komponenter i transmission
samt drivlina ar mer lattdriven och en
smidig matta med laga kammar samt en
boggi med liten fjadringsvdg ger lagre
hysteresforluster. Kort sagt sa &r en mi-
nimalistisk skoter inte sa energikrédvande
vid férd och dérmed kostar det mindre
kWh att kdra med den, fragan ar da bara
hur kul det &r? Vidare bor man inte ha
tillgang till hogre motoreffekt an absolut

wwwsnowridet.se

nddvandigt om fordonet ska vara bréns-
lesnélt eftersom foraren som regel inte
kan hantera stora resurser under huven
utan att anvanda dessa i onddan. Sa
en slo, liten skoter utan faste ar model-
len for den som vill &ka snalt men det
racker inte bara med det, skotern beho-
ver dessutom en motor som &r rddd om
brénslet.

BSFC, hur manga gram
bransle det kravs for att
tillverka en kWh

En forbranningsmotor omvandlar den
kemiskt bundna energin i drivmedlet
til mekanisk energi. Ett sétt att mata
hur effektiv denna omvandling sker &r
alltsd genom den "Bromsade (testad i
bromsbank) specifika bransleforbruk-
ningen” som forkortat blir BSFC da
man utgar fran engelska. Genom att
dividera brénsleflodet i gram per se-
kund med den producerade effekten
far man fram denna siffra som da visar
hur manga gram brénsle som behévs for
att producera en kWh. Denna siffra har

visat sig vara anvandbar nér man juste-
rar skotermotorer i bromsbénk och Jim
Czekala med sin publikation DynoTech
har utbildat en hel varld da det géller hur
man tolkar BSFC under bromsbénks-
korning. Kort sagt kan man med hjalp av
BSFC se nar effektiviteten blir for hog
och da kan motorn vara nara detonation,
att da hoja bransleflodet in i motorn el-
ler p& ndgot sétt minska effekten kan var
en god idé for att inte skada ska upp-
komma. Detta méatvérde kan alltsa an-
vandas som huvudparameter for motor-
optimering i prestandasyfte och det har
visat sig vara en mycket vélfungerande
metod. Nér man ser pa bransleforbruk-
ning ur vardaglig mening ar BSFC gi-
vetvis mycket intressant. Historiskt har
det salts snoskotrar med motorer som
haft otroligt lag effektivitet beroende pa
en mangd tekniska faktorer. Kortfattat
finns det néstan ingen Ovre grans pa
hur mycket bransle en feljusterad gam-
mal motor kan konsumera dven om den
var riktigt sl6. Exempel pd motsatsen
finns ocksa, &ldre motorer med mycket
lyckad kalibrering/konstruktion som gar
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En lattare skoter har alltid en férdel mot en tyngre om allt annat ar lika, den ldge-
senergi den tyngre skotern har lagrat efter en uppférsbacke kompenserar inte att
den i alla ligen gdr tyngre ndr man dker pa sné. En smidig matta med Iaga kammar
samt en boggi med liten fjadringsvdg ger ocksa lagre hysteresforluster.

Ofta blir variatorsystemet (CVT) anklagat for att ha mycket héga forluster och
dérmed vara orsaken till den héga férbrukningen som snéskotrar har jagmfért med

andra fordon. Detta &r till viss del en myt.

riktigt snalt existerar. De senaste 15
aren har det producerats méngder av
motorer med fantastiskt lag férbrukning.
Genom modern teknik har man uppnatt
lagt BSFC utan att kompromissa med
driftsakerhet och i manga fall har man
dessutom mycket hdg prestanda. Men
nér man tittar pa BSFC finns det risk att
man gor en tankevurpa da det som sagt
ar per producerad kWh bréanslekonsum-
tionen méts. Anvdnder ett fordon mer
energi per stracka sé kan forbrukningen
bli hdgre for det jamfort med ett fordon
som brukar mindre kWh men har samre
BSFC. Det mest slaende exemplet &r
vara gamla mopeder och nu maste de
yngre lasarna googla fram vad en riktig
moped &r, de heter exempelvis Puch
och Ziindapp och har en hastkraft och
de liknar inte era 50cc-racemaskiner
alls era bortskdmda slynglar. En klassisk
moped har mycket hog BSFC men anda
fantastisk lag forbrukning, markligt nog.
Grundregeln var att man klarade sig pa
ca 0,2 | per mil vilket later helt otroligt
men detta beror pa att man inte ens har
en full kWh att géra av med under en

timme och man kunde da firdas hela
30km. Sa dessa motorer med en full-
komligt usel BSFC pé over 600g/kWh
minns vi som ytterst branslesnala, lustigt
eller hur? For att &ka brénslesnalt skall
motorerna ha sa lag BSFC som mdjligt
men nar detta &r uppnatt aterkommer vi
till grundregeln att man dessutom ska ha
lag tillganglig effekt. Men sedan har vien
komponent till nér det géller sndskotrars
forbrukning och det ar anpassningen av
motorvarvtal till hastighet samt belast-
ning. Dags att se pa variatorsystemet ur
forbrukningssynpunkt.

Gummiremmen som
overfor drivkraften, en
missforstadd komponent

Ofta blir variatorsystemet (CVT) ankla-
gad for att ha mycket hdga forluster och
dérmed orsaken till den héga forbruk-
ningen som sndskotrar har jamfort med
andra fordon. Jag anser att det inte riktigt
ar sa enkelt dven om det naturligtvis kan
finnas en del forluster i systemet men de
ar knappast sa stora som det ibland pa-
stds. Nagra moderna och vetenskapligt

3-15/16

wwwsnowridei.se

korrekta métningar pé effektiviteten hos
ett variatorsystem &r svara att fa tag pa
men i gamla race-manualer talas det om
ca 90% vilket ger aft 10% av effekten
"eldas for krakorna”. Tumregeln gor
géllande att ett drevingrepp i en véxel-
lada ger 2% effektférlust och sett till det
skulle en traditionell vaxellada vara nagot
mer effektiv an CVT men jag ar faktiskt
lite tveksam. Helt klart &r att jag inte vill
kora en sndskoter utan variatordrift och
att nagon enstaka procent i overforings-
forlust (om det &r sé) inte forklarar varfor
min skoter tar upp mot 10 ganger mer
an min bil. Men det &r inte bara férluster
som &r intressant, for att uppna lagsta
mojliga forbrukning skall motorvarvtalet
anpassas efter hastighet/belastning till
det f6r motorn mest effektiva arbetsom-
radet. Under full last uppnar en motor
lagst BSFC runt vridmomentstoppen sa
vill man kora effektivt med gasen i botten
ska motorn sikta pa det varvtalet. Nér
motorn endast ar delvis belastad behd-
ver man inte ens varva sa mycket for att
aka effektivt, lite forenklat gar fordonet
billigare ju lagre varv man kan halla. Ett

Ordet "energi” ar tro-
ligvis ett av de mer
felaktigt anvanda

ord vi har i vart sprak
och ivrigt anvént i fo-
liehattarnas vérld.

variatorsystem av skotertyp saknar helt
elektronisk styrning och man far dérfér
vélja en kalibrerings-kompromiss nér det
géller prestandakdrning samt lugn trans-
port. Lustigt nog fungerar det ofta riktigt
bra, den lastavkdnnande helixen i se-
kundarvariatorn samt vikterna i primaren
lagger gérna i en hdg véxel nér skotern
gar latt. Man kan darfor glida fram pé ett
isigt spar med lagt motorvarvtal men pa
mycket kort tid vaxlar variatorerna ner
om belastningen okar.

Kort sagt &r systemet helt fantastiskt
men det finns naturligvis utrymme for
forbattringar. Med ett fullt elektroniskt
kontrollerat CVT-system som samverkar
med motorstyrningen skulle bade pre-
standa samt forbrukning optimeras och
det ar troligt att en sadan 16sning kan
komma i framtiden. For visst vill vi alla
att skotrarna ska ta sa lite brénsle som
majligt? Vi bor alla dérfor kora latta och
effektiva smaskotrar med sméa motorer,
precis som jag borde. Men som sagt,
hur kul ar det? ¥~
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PROJEKT VIPER

Lattare, langre, starkare, tystare

Det dar med att foréandra for att i slutdndan
forbattra en sndskoter, ar inte det |attaste.

Text Bjorn Fristrom

ar intention att forbéttra en redan

bra fyrtakts-skoter ar inte det létt-

taste. Fragar du en tvéataktsakare
s finns det inga bra fyrtakismaskiner,
och &ven om jag inte till fullo haller med
sé forstér jag i alla fall vad de menar. En
fyrtaktare r alltid tyngre och sloare &n
en tvatakisdito oavsett vad man tycker
och ténker angaende dess fér och nack-
delar. Ska du kora riktigt avancerat sa
har en tvataktare alltid ett 6vertag. Men
vi gor i och med denna artikelserie ett
forsdk att jamna ut oddsen litegrann i
och med att gdra den redan i original-
skick langsta fyrtaktsmaskinen pa mark-
naden lite langre, lattare, tystare och
starkare. Vi har utgatt fran var langtes-
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tare frén forra aret i form av en 2015 ars
Yamaha Viper M-TX 162. Den har ma-
skinen ska nu fa langden 174 tum, samt
en turbosats fran MCX och en massa
andra modifieringar. Vi kommer att dra
ifran vikt genom att plocka bort saker,
men ocksa tillsatta vikt genom att mon-
tera dit en massa frana grejer som Gkar
prestandan. Vi ska till detta nummer
passa pa att klargéra en hel del saker
vad det géller vikt med mera.

Vardelésa modifieringar

Det dér med att modifiera en originalsko-
ter har sina for, men ocksa nackdelar.
Fordelarna &r val oftast att man for-
battrar nagonting, om man nu gor det.

wwwsnowridei.se

Faktum 4r att tillverkarna har stenkoll pa
det mesta nar det géller sina maskiner
och chanserna att forbéttra ndgonting
blir mindre och mindre for varje r som
gar. Nackdelarna med att bygga om ett
originalfordon &r ménga och den stérsta
ar att man helt enkelt nallar lite pa tillfor-
litligheten. Ska man nagga pa den skona
tillférlitligheten sa ska man fa en rejél be-
[6ning som motprestation. Personligen
s& avskyr jag de totalt vardelosa "om-
mappningar” som saluférs lite hdr och
var. En ommappning dér man helt enkelt
moblerar om i brénslemappen med okat
prestanda som lockbete. Gérna i kom-
bination med en pipa eller ljudddmpare.
Fér mig sé betyder denna éndring hogre
ljud och forsamrad driftsakerhet, och
framfor allt en ej gallande garanti om
din maskin skulle vara s pass ny. Nu
innebar vél ocksé en turbokonvertering

ocksa att bade tillforlitlighet och garanti
paverkas, men inte pa samma st enligt
mig. D& det galler en ommappning sa
blir prestandadkningen i bésta fall noll,
och i manga fall, samre &n original. Aven
om man som utlovat skulle f& 10 has-
tar mer (vilket man inte far oavsett vad
som utlovas), s &r det ju inte vért det.
Férdubblar vi effektuttaget sa snackar
vi daremot ett helt annat sprak. Framfor
allt om vi pratar fyrtakt. En Viper ar pa
i runda slangar dryga 130 héstkrafter.
Stoppar vi pad en av MCX-turbosatser
sé har vi helt plotsligt 270 kusar. Visst vi
oOkar snoskoterns vikt i och med turbon,
intercoolern och lite andra saker, men
hur mycket? Och hur mycket vikt kan vi
bli av med genom att plocka bort lite an-
dra saker? Det &r just det vi ska ta reda
pa i denna artikel. Hur tyst, stark, "létt"
och bra kan en fyrtaktare bli egentligen?
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Bérjar man skruva med en modern snéskoter idag s& marker man vilken niva allt-
ing ligger pa. Idag sa ser en originalboggi ut som vérsta sortens eftermarknads-
boggi gjorde fér ndgra ar sedan. Idag véger en 162-tums boggi mindre &n vad en ET
250 boggi gjorde for 35 ar sedan. Originalboggin &r en stabil pjis som fér den skull
inte vdger mdnga gram fér mycket. Man har redan fran bérjan sett till att man inte
sldpar pd ndgon dédvikt, vilket uppskattas. Originalboggin védger komplett 19,5 kilo.

En sak &r sdker och det ar att en del hjdlpmedel som finns att képa inte riktigt har
héngt med i utvecklingen. Dagens moderna skotrar kréver exempelvis lyftar och - T ——
skoterdollys som inte &r byggda fér gamla maskiner. Ta denna skoterlyft som ska

hakas i lyftbdgen bak for att mattan ska hinga fritt. Den séljs idag, men &r avsedd

fér en maskin som fanns for 15 ar sedan. Riktigt daligt och brist pa engagemang

mdste jag sédga.

Hade jag varit lite mer pa allerten sa
hade jag uppmarksammat att vi far lov
att byta drivhjul i och med de hégre
kammarna. G6r om gor rétt.

Vi ska en gang for alla klargéra vad det
ar for viktékning som géller i och med
monteringen av MCX nya tunnelkylare
kontra originalkylaren som sitter un-
der huven. Fér en 6kning blir det. En
originalkylare véager med kylarslangar
och kylvatten 3,2 kilo. En tunnelkylare
med slangar och kylvatten véger 5 kilo.
Skillnaden &r att man far bort 3,2 kilo
fran fronten av snéskotern och ersét-
ter dessa med dryga 5 kilo langre bak.

Anti Stab-axeln har som uppgift att hindra mattan fran att spetsas av boggiskenor-
na vilket annars kan hénda. Forr i tiden var det inte omdjligt att kéra igenom ena
eller bida skenorna i ett av fonstrena i mattan. Hande detta mitt ute i ingenstans
sd blev ldget helt plétsligt jobbigt.

r \ A -
n 174”-skena med slides |7§ger ca 1,8 kg.
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Vi borjar i alla fall med att bygga om
bakanden pa denna redan i originalutf6-
rande langa 162-tummare till 174 tum.

-kuggars drivhjul
7Det ar egentligen inga konstighe-

ter med nagonting da det mesta &r
bolt-on. Hade jag varit mer uppmérksam
s& hade jag redan fran borjan insett att by-
tet till 174 tumsmattan inte skulle betyda
nagot krangel. | alla fall inte langdméssigt.
Det &r ju bara aft férlanga chassit en liten
bit om man nu skulle 6nska det. Det jag
daremot inte ténkte pa var platsen mellan
drivhjulen och kylaren som sitter langst
fram i tunneln. Den platsen &r redan mini-
mal och rymmer nétt och jdmt originalmat-
tans 66 mm. Nér vi i och med mattbytet
far 76-kammar eller tre tum (som later
frésigare) blir det for trangt. Losningen ar
enkel och det ar bara att titta pa 2016 ars
162 M-TX som har tretumsmattan original.
Losningen heter 7 kuggars drivhjul vilket
ger den plats som behévs.

Vikt

Det dér med vikt &r ett &mne som véger
tungt. Vikan kort och gott sdga att all slags
vikt r av ondo. Det finns ingenting gott
som kommer med 6kad vikt, bara daliga
saker. Vi pratar alltid om torrvikt i den bety-
delse att maskinen inte &r nedtyngd av snd
och is. Vi pratar aldrig om torrvikten i den
betydelsen att den skulle vara befriad fran
vatskor som oljor och brénsle. Nar vi vé-
ger en maskin &r den alltid fulltankad och
avtinad om inget annat ndmns. Det dér
med att forlanga en skoter betyder sam-
tidigt att vi plussar pa det dar med vikten.
Just dé det galler en forlangning sa kénner
vi att vi har mer att vinna pa detta &n att
forlora. Framfor allt d vii slutandan ska ha
dubbelt s& mycket héstar i maskinen mot
original. Detta galler ocksa turbosatsen.
Den extra vikt denna illfor ger mer tillbaka.
Vart mél kommer att vara att i slutdndan ha
en maskin som vager mindre &n original.
Var vi ska hitta den vikten har jag ingen
aning om men det loser sig kanske lite
langre in i bygget. Vi borjar i alla fall med
att plocka med bakdelen av denna maskin
och skarskadar dess delar och vad som
véger vad.

Saker och ting borjar hamna pé sin plats
och vi har fatt massor gjort den senaste
veckan. Det ar en jakla skilnad pa att
montera férdiga saker och tillverka sjélv.
Det ér fortfarande en hel del kvar att géra
och vi ska forsoka avsluta sjélva byggna-
tionsdelen ill nasta nummer. Vi héller dig
pa strackbanken ett tag til da det galler
det férdiga resultatet. Tills dess. Ha de. w
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Vi anvénder oss av var digitala vdg som
kanske inte &r den exaktaste da det
géller Iaga vikter, men desto mer kor-
rekt d det géller den viktiga totalvik-
ten.

Da vi omlokaliserat frimre saxen férra
dret for béttre egenskaper i snén ser vi
tydliga spar pa genomslag lite hir och
var. Original genomslagsgummin har
fitt leva ett hart liv.
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En originalhuv med allt vad det innebér
(som exempelvis lyse och instrument-
panel) vdger ganska exakt 7,8 kilo.

Original boggiskena
vager 1,6 kg. , P

Originalkylet med flikt och slang vager
tom 2,3 kilo.

3-15/16



Den fina tiltande saxen fran Ice Age ser inte bara till att bog-
gin kan vrida sig lite i chassit utan véger ocksa bara dryga
kilot.

Auktariserad
verkstad &
farsaljning av

Vi kommer att an-
vénda oss av original
stétddmperi i boggin.

Den nya tunnelkylaren kréver en del modifikation av chassit innan den kan monteras.

'L(bér betraktas som cirka)

Ice Age 174” boggi med tilt

& Billet X boggihjul 23,1 kg

Standard 162” boggi 19,5 kg

Ice Age tilt 0,9 kg

std sax 0,5 kg

Std hjul i plast 2,3 kg

Billet X aluhjul (inkl 97) 4 kg

STD kyl med vatten 3,0 kg

MCX Tunnelkyl med vatten 5,2 kg

STD sidokapor 2,3 kg

Komplett std huv 7,8 kg

Skinz lattviktshuv 2,5 kg > il

174” matta 29,5 kg ! : / o A y i

Std 162" matta 26,3 kg ) WLy & '

174" boggiskenor 3,6 kg ' - ! ' . i : rn s s I x L s E
162” boggiskenor 3,1 kg - 1 o 2 ; 1

Std dyna 4,5 kg I f Aterforsdljare for

Antistab IceAge 0,6 kg N

Antistab std 0,5 kg o 109 M
Vikt | £ Finns i nya lokales bakom. Teaktor-

Vikt standard fulltankad - city ¢ Ujebyn. Topp modeen verkstad
Yamaha Viper M-TX 162 = 282,5 kilo

Viktférdelning ressiu ABTS.
Vinster fram =69,4 Man far lov att méta lite samt ténka till innan man borrar och kapar lite har och var ~ JaCIUIREIEE LU E KT R O )
Héger fram =765 innan slutmonteringen av den nya boggin. Det &r i och fér sig ingenting man behéver — [ECESAREEPARLILOLLE BET

Bak =136,6 oroa sig for da det finns instruktioner till det mesta.
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oNOWHIDER CANONBALLRUN 2016

MORA - ALVDALEN

CBR-lérdagen da det
hander
Av: Bjorn

i har under nagra &r arrangerat

veterandventyr dér vi med alla

mojliga medel ska ta oss fran
punkt A till B med ett storre antal aldre
veteranmaskiner.

Férra aret sa korde vi stréckan Mora-
Alvdalen med nagra stopp efter vigen.
Just den stréckningen var faktiskt helt
fantastiskt bra bade tids- och arrangors-
méssigt.

Vi kommer darfér att denna vinter géra
om forra arets bedrift med en hel del
modifieringar for att gora hela &ventyret
smidigare och roligare. Vi samlas utan-
fér SnowRiders redaktion lordagen den
23 januari klockan 08.00 for att dela upp
oss i ett antal lag som gemensamt ska ta
sig till Hotell Alvdalen. Hela grejen ér att
hela laget tillsammans med en bérgare/
guide ska ta sig till slutdestinationen
utan att ndgon manniska eller snoskoter

Sammanfattning
Datum Lérdag 23 januari 2016

ska lamnas till sitt de ute i skogen. All
slags fusk och trix &r tillatet bara man
inte blir pakommen. Vi ska naturligtvis
ocksé genomféra en del taviingsmoment
pa vagen samt intaga lunch och andra
nddvéndigheter under denna dag.

Har du en snoskoter som du kan tycka
kan passa in i kategorin "veteran” s& ar
det bara aft anmala sig till detta event
som borjar pa lordagen samt slutar pa
sondag morgon. Vi ska alltsd dvernatta
pa Hotell Alvdalen med tillhérande mid-
dag och del i rum, prisutdelning samt
discodans och fest. Vi gor véart basta
for att para ihop er med nagon ni kan-
ner saklart.

Vad & da en "veteranskoter"? Da vi
kommer att férsoka gora alla lag ungefar
lika starka rent arsmodellméssigt sa kan
vi val sdga att en snoskoter fran nittio-
tal och aldre &r en "veteranskoter”. Det
enda vi vill ar att den ska vara i kdrdug-
ligt skick, samt ha ljuddémpning. Vill
du vara med pa detta arrangemang s
géller det att anméla sig snarast da plat-
serna ar begransade.

Samling redaktionen i Vika/Stenis, Mora kI 08.00
Pris 990:-/person del i dubbelrum (+200:- enkelrumstillagg)
| priset ingar start i CBR, évernattning lérdag-séndag

Lérdag: Lunch

Fordrink och amerikansk buffé pa kvallen.

Séndag: Frukost

Anmalan sker till mikaela@snowrider.se

Ovriga frégor bjorn@snowrider.se

OBS! Boende i Stenis

Kommer du langvéga ifran sa kan vi detta ar erbjuda dig ett perfekt boende

fran fre-l6rdag precis bredvid starten i Stenis i och med vér egna kursgard.
For mer information om detta maila mikaela@snowrider.se.
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For dig som kommer Idngvéga ifrdn s finns det till i &r mdjlighet att vernatta precis
vid starten i Stenis i och med var egna kursgard. Dér finns det gott om parkering for
bil och sldpvagn. Maila mikaela@snowrider.se fér mer information angdende detta.

Vad &r d4 en veteranskoter? Vi tycker
att en sndskoter frén nittiotalet och &l-
dre kan passa in i detta fack. Vi kom-
mer att dela upp lagen s3 réttvist och
med sa stor drsmodellspridning vi kan.

Vi kommer till sésongens CBR att &n-
dra en hel del saker till det béttre. Vad
detta innebér i praktiken fir du reda
pd i genomgéngen pa morgonen den
23 januari.
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VALKOMMEN TILL ARETS STADIONCROSS dar Team Walles star som
arrangor. Inbjudna skoterforare tavlar om 100 OOO kr i prispengar.
Spanning och fart med fin inramning av Ski Lodge i Tanndalen!
Du kan under bade I16rdag och séndag besdka utstéllningen av nésta
ars modeller fran alla de stora skoterméarkena. Passa pa att ta en provtur!
Helgen bjuder sjélvklart &ven pa musik, underhallning och grym mat.




Skoterns Dag Extreme - Riksgransen Special

Fenomenet Skoterns Dag ar en foreteelse som
fa manniskor i sédra Sverige riktigt kan greppa.
Skoterns Dag ar helig.

Text: Gurra

koterns dag har vuxit rejalt de se-
Snaste aren, och nu ar det en rik-

tigt stor angelagenhet i hela Sve-
rige. Eller ndja, i den del av Sverige dar
invanarna forstar att uppskatta det basta
livet har att erbjuda. Numera racker det
inte langre att stélla ut nagra broschyrer
och bjuda pa en kopp kaffe. Istéllet kri-
gar manga skoterhandlare med allt haf-
tigare aktiviteter. Vissa har till och med
gatt sa langt att de samlat sn fran ishal-
lar for att kunna erbjuda en liten prov-
kérning, atminstone for de allra yngsta
skoterakarna. Trots all denna satsning
ar det fortfarande sa att skoterns dag
ligger lite for tidigt pa sésongen for att
nagon riktig provkorning ska vara mojlig.
Men, f6r nagra av oss sa racker det inte

att fa kanna lukten av tvataktsavgaser.
For dessa eldsjélar r det bara akta vara
som galler, och det till nastan vilket pris
som helst. Hang med et par riktiga sko-
terdarar, forlat entusiaster, da man ratt
bot pa problemet med sndbrist i oktober.
En Skoterns Dagupplevelse utdver det
vanliga!

Lang fundering, snabbt
beslut

"Janne ringde mig fredagen innan Sko-
terns Dag" berattar Niclas Raman. "Han
fragade kort och gott om jag var sugen
pa att hanga med pa en galen grej, och
han vet ju att jag aldrig bangar”.

Janne heter egentligen Jan Gronberg,
och &r kind som en av Sveriges i sér-
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klass vassaste lossnoakare. Fran sitt
koksfonster i Kiruna har han, vid varje
frukost, kunnat se hur fiélltopparna 10
mil vésterut blivit allt vitare, 4nda sedan
augusti. Tanken att kunna ta sig dit for
lite skoterkdming tidigt pa hosten véxte
fram. "Jag gjorde som jag brukar” séger
Janne. "Infér en skoterresa studerar
jag alltid véderleken, temperatur och
vindriktning i minst en vecka for att veta
i vilka sluttningar som snon samlats,
och hur skikten kommer vara. Det var
samma sak den hdr gangen, jag visste
att topparna lag pa ungefar samma hojd
som Kebnekajse sé jag holl koll pa va-
derrapporterna darifran." Till raga pa allt
hade Jan snackat med en helikopterpilot
som flugit forbi och meddelat att omra-
det visst sag riktigt korbart ut.

Sa infér Skoterns Dag kéndes det
som att allt f6ll pa plats. "Jag horde av
mig till TT Trading som séljer Polaris i
Kiruna och fragade om de kunde skruva
ihop den Axys RMK jag bestallt. Det var

inga problem att fa den klar, trots att jag
ringde s& sent som dagen innan”.

Manga flygturer

For att lyckas fa med tva skotrar och tva
galningar upp pa en fialltopp behdvdes
det ett rejalt antal lyft. Flygningen fran
Kiruna tog cirka 20 minuter enkel vag.
Forst flogs killarna ut och lamnades aft
rekognosera en bra avlastningsplats for
skotrarna. Piloten fidg dérefter tillbaka
och kopplade pa lasten med tva skotrar.
Da allt var avlastat akte piloten tillbaka il
Kiruna, och tre timmar senare kom han
tillbaka for att férst hdmta skotrar och
sist plocka hem tva lyckliga skoterakare.

Flygresan i sig var ocksa ett dventyr.
Det kan som bekant bldsa en del pa
hosten, och denna Skoterns Dag i Riks-
gransen var inget undantag. Runt 20m/s
gor helikopterakning mellan fjélltopparna
ratt spannande. "Det var ganska skum-
pigt, och nedat gick det bitvis riktigt
snabbt” flinar Janne.
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Niclas passar bast med hjdlmen p4.

Grénsen bjuder som vanligt Idnga
branta sluttningar.

Lastningen av skotrarna gjordes pa
kann. "Vi hade ingen tidigare erfarenhet
av att hanga skotrar under en helikop-
ter” berattar Niclas. "Men for att de inte
skulle snurra in sig i varandra band vi
dem matta mot matta, och det funkade.”
Tanken pa att en splitter ny skoter skulle
kunna sldpas en bit efter marken vid lyft
var inget som storde. Numera vet ju alla
l6ssnofantaster att repor och sprickor
hor till, redan efter forsta turen.

Snésakert omrade
Omradet man valt ut lag mellan 1000
och 1800 meter dver havet och bjéd pa
massor av kdrmdjligheter. Inom en radie
pa ungefdr en mil fanns bade sjo och
riktigt branta sluttningar. Man hade utan
problem kunnat spendera flera dagar i
omradet, men den har gangen ndjde
man sig med tre timmar och fick ihop
drygt fyra mil.

Vissa branter bjod klattringar pa
4-500 hojdmeter. Overallt var det Klart

Janne ser glad ut bide
or premidrtur och Axys.

Tva darar lastar av skotrar i gryn-
ingsmérkret.

korbart, och snddjupet tillrackligt for att
kunna kéra utan rédsla for markkénning.
Snén var typiskt bottenlés som den bru-
kar vara innan den satt sig, men tidiga
temperaturvéxlingar hade skapat skikt
en bit under.

"Redan pa forsta repan skar Janne
loss en puderlavin” beréttar Niclas.
"Brottkanten var cirka en halvmeter” sé-
ger Janne som lyckades halla bade sig
och skoter ovanfdr snémassorna. Kan-
ske &r det tur att Janne, som brukar sdga
att han gillar att bli radd, inte har langre
uppehall mellan skotersasongerna. Han
avslutade forra sasongen i juli, ocks i
Riksgransen, och bara tvd manader se-
nare &r han alltsa tillbaka for att paborja
en ny sasong. "Kérningen kéndes som
vanligt, varken béttre eller sdmre” menar
han.

Niclas ar lite mer tveksam och tycker
att man alltid kénner sig som en nybérja-
re vid forsta skoterturen, sa &ven denna
gang. Den nedrasade snon packade

Axys far forsta milen
under helikopter.

dock sndn lite kompaktare, och dar flot
kérningen pa béttre tyckte Niclas.

Makalos upplevelse!

Aven om snon kanske inte var riktigt s
bra som nar den ar bést under vintern sa
var hela upplevelsen en tiopodngare. "Vi
flog ut tidigt, och kunde st mitt i fillen
da solen gick upp. Hela himlen férgades
blodréd. Det ar en kénsla man knappt
kan beskriva" séger Janne. "Och bara
grejen att flyga ut med skotrarna den hér
arstiden” fyller Niclas i. "Sa oerhort haf-
tig grej att gora”.

Faktum ar att grabbarna seridst fun-
derade pa att lamna kvar skotrarna pa
fidllet, och sedan bara kunna flyga ut
sjalva nér andan foll pa. Men det faktum
att lavinrisken i omradet visade sig val
stor gjorde att man tankte om.

Framtidskoncept

Man tror dnda att idén med helikopter-
transport av skotrar kan vara nagot for

framtiden. En trend helt enkelt. Hobbyn
véxer, och det finns alltid ménniskor som
vill gora négot extra. Speciellt om man
kan komma ut till stéllen som annars &r
omdjliga att nd. Janne &r saker pa att det
finns grupper av turister som garna kom-
binerar helikopterlyft till en riktigt héftig
plats med skoterguidning.

Fragan ar forstas vad kalaset kom-
mer kosta. "Ska jag vara arlig sé har jag
ingen aning” skrattar Niclas. "Vi har inte
sett fakturan fran piloten an” fyller Janne
i. "Men ett antal tusenlappar per gubbe
far man nog rakna med. Det blev manga
lyft, och blasten gjorde att lastning och
lossning tog extra lang tid".

Nagot namn pa aktiviteten har man
heller inte tankt ut. Kanske finns det na-
gon av Snowriders klipska lésare som
kan tipsa grabbarna om ett riktigt bra
namn pa den hér superhaftiga upple-
velsen. #

ERimp Origin



Da forra sasongens KFC eller Kéra Fast Camp

blev ett lyckat koncept sa tycker jag att vi lagger
manken till och gor om det hela.

Av: Bjorn

orra vintern sa traffades vi i Sélen

for att kora fast och umgas. Vi gor

nu om det hela och l&gger till yt-
terligare en helg. Vecka fyra sa tréffas vi
i Sélen for en riktig genomkdrare i snon.
Har ska vi dela upp oss i olika lag och
som férra sdsongen jaga flaggor efter
en karta men ocksa léra oss att en géng
for alla hitta i omradet. Saklart blir det
massor av kvallsaktiviteter ocksd. Denna
traff ar till for dig som har en l6ssnéma-
skin och vill testa dina granser med oss.

Sélen v4 28-31 januari

Forra aret sa provade vi ett nytt grepp
da det géller att hédnga med er som
laser var tidning. Vi drog tillsammans
med "Limatarzan” och Jonas Sjogren
igang en "Kora Fast Camp” dar vi dels
skulle hénga med er men ocksa kanna
pa Sélens akning samtidigt som vi skulle
leta reda pa flaggor i tavlingsmomentet
"Flaggjakten”.

Vi kommer ocksa i &r dela upp ett gang
lag for att hitta flaggor men ocksa agna
en av dagarna for att léra oss att hitta i
Sélen med lokala guider.

Del i rum boende tors-son, helpension
fre-sdn morgon.

Pris 2499:-

For bokning ring 0280-223 70 eller
www.skotercenter.se

Lofsdalen v5 4-7 februari

Nytt for i ar blir att vi ocksa kommer att
kora en traff i Lofsdalen vecka fem. Da

vi mer sndat in pa |Gssnokoérning i Sélen
sa riktar vi oss mot alla slags forare och
maskiner till traffen i Lofsdalen. Ocksa
hér kommer vi fa oss en riktig genom-
géng av omradet sd att alla kommer att
hitta 6verallt innan helgen &r Gver. Sé-
klart har vi massor av andra aktiviteter
i bakfickan ocksa hér. Tveka inte. Anmél
er till ndgot av dessa event.

Snowrider Expedition Lofsdalen &r traf-
fen for alla slags forare och maskiner.
Hér samsas tjejer&killar med korta och
langa maskiner. Vi kommer att ha grup-
per fér 16ssnoakning och fikaentusiaster,
och allt déremellan.

Vi lagger fokus pa att umgas och ha
trevligt, men ocksa pa att forbéttra var
kérformaga.

Fredag: frukost-lunch-middag, l6rdag:
frukost-lunch-middag, sondag: frukost
Del i rum inkl. linne, boende tors-son,
helpension fre-son morgon.

Pris: 1999:-/ person

Fér bokning ring 070-3328222 Jimmy,
jimmygudru@hotmail.se

OBS

Vi har en decibeltestare med oss pa alla
vara traffar. Har du en maskin som later
mer an original s far du se till att fixa
detta innan du dyker upp. %

Mer information om dessa
arrangemang kommer pa
var hemsida och facebook.

ﬁ 4 4 | Nog for att skoteradkningen
; " kommer i férsta hand da det

géller vara traffar, men det
dér efterskoter-hdnget i bar-
en hor liksom till, ven om
man bara dricker lédsk. Vi ser
i alla fall fram emot att tréffa
er aven i ar. Valkomna.

wwwshowridei.se

Oavsett om du kédnner dig som ett
proffs eller som en nybérjare s& ar du
vilkommen pa vara tréffar. Det enda du
ska tdnka p4 &r att du har en maskin
som INTE har ett modifierat avgassys-
tem. Din maskin ska alltsd INTE Iita

mer &r original.

Jimmy Gudru med fru &r sma men nag-
gande goda. Har i tryggt férvar under
chefredaktor Fristroms armar.

Vi forséker att hitta en trevlig mix da det géller aktiviteterna pa véra tréffar. | Sdlen
blir temat I6ssn6 och vad passar d4 béttre 4n att ha bygdens son ”Lima-Tarzan”

som tréffens egen sektledare.

Rékna med att bli vdl omhéndertagen pa véra triffar, frin ankomst till hemfird.
Aktivitets-Center i Silen och Lager-Garden i Lofsdalen r helt klart som ett andra
hem f6r manga av oss.
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Kungen av bling ar utan tvekan Ingemar
Dahlstrom som bara pa nagra ar har
skapat en helt egen linje av snyggprylar for

sndskoterfolket.
Av: Bjorn

et som fran borjan var menat
som nagonting frént till hans
egen sndskoter blev i slutdndan
en hel linje med saker &mnade for alla
slags snoskotrar pd marknaden. Jag
pratar naturligtvis om BilletX och hela
deras produktlinje med saker som gér
en fran borjan fran skoter annu frénare.
BilletX férknippar man i férsta hand med
styrhjare, boggihjul och boggiforlang-
ningar. Men utbudet har blivit stérre ge-
nom aren och du kan idag hitta massor
av frana saker pa deras webshop. Nytt
for i ar &r att stora delar av sortimentet
ar eloxerat i flera olika farger. Allt for att
du med hjalp av din fantasi ska kunna
férgmatcha din sndskoter for att sticka
ut lite extra.
Idag s& ar det fullt normalt att man
redan fran borjan byter ut alla plasthjul

som sitter i boggin mot aluminiumditon
utan att ha kért en meter. Dels for att hju-
len &r extremt starka, men ocksa for att
skotern blir extremt snygg genom denna
atgard. Framférallt om man véljer storre
vandhjul med tillhdrande offsetaxel. |
ar sé finns det massor av nya alumini-
umdetaljer i shopen, bade fargade och
ofargade. Ingemar har laddat fran tarna
och skulle du tycka att det saknas nagot
sa finns ju alltid mojligheten att uppmérk-
samma Ingemar pé detta eftersom han
har hela produktionen hemma i Mora.
BilletX ar alltsd 100% made in Swe-
den och till och med kullagren &r fran
svenska SKF.

For mera information ar

det bra att surfa in pa
www.billetx.se

3-15/16
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Aven om det infirgade sortimentet &r
drets stora nyhet s finns den snygga
rda aluminium-looken kvar séklart.

Det &r en djungel vad det géller olika
férlingningar och offset-axlar, men gar
du in pd www.billetx.se s& klarnar det
mesta. Annars &r det bara att kontakta
kundtjénst meddelar Ingemar.

Ar du tjej eller bara trygg i din egen sexualitet s3 finns det bara ett val egentligen.

Arets férg &r utan tvekan rosa.

BilletX har ett brett sortiment som har
véxt fram under &ren.

De smidiga stéllbara styrhéjarna dr
utan tvekan ndgonting man bér kosta
pé sig d& man kan variera kérposi-
tionen p4 ett enkelt sétt.

Har du en Yamaha s4 ter det sig gan-
ska naturligt att du véljer ur det blda
sortimentet.
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i

!," - gar av stapeln i Pited den 25-31/1.
es bista skoterforare géra upp om SM-
itrade till alla tavlingar under veckan.

Boka boende idag!
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SLAP MED STARK
DRAGNINGSKRAFT ¢

En specialanpassad serie fran Fogelsta for dig som kor snéskoter. Helsvetsade
med varmforzinkat chassi, allt for att téla tuff anvandning.

Just nu kampanijpris pa Fogelsta sndskotertrailers! Las mer och tévla om en
iPad pé bjornlyan.se.

FOGELSTAH

www.fogelsta.se

TILLEEHDR

SHARE OUR PASSION - e )
e -

NO0OG, FORR 3995:-

JACKA BYXA
FINNS | FLERFARGER

PROCLIMB
RUNNINGBORRDS BONE FRAMVAGN LIKA
BAGE OCH FOTSTEG MB8000 16

PASSAR -12 TILL 16

| o
3 ? ELUVFIRFII:INE:{SE
! )
595:-

GOGGLE BAG TUNNEL BAG H LUVA MOTOR & FRITID

KONTAKT: LUVARACING.SE BOLLNAS 027817771 MORA 0250-717777
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Snofos Vd

Per Johansson har ordet

-
—~—

Valj bort buller, inte snéskoter!

Text: Per Johansson, Vd Snéfo

noskotersasongen 2015 - 2016
narmar sig och alla med intresse
for sndskotrar ar mycket forvan-
tansfulla att ge sig ut i snon. Déarfor &r
det dags att aktualisera kampanjen mot
bullrande sndskotrar, det blir allt viktiga-
re att vi alla hjalps &t och gemensamt tar
ansvar for en tystare fjéllmiljo.
Oavsett arstid pagar arbetet i EU med
nya lagar och regelverk, en fraga som &r
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aktuell i Bryssel &r bullernivan for sno-
skotrar. P4 sikt kan vi rakna med att det
kommer regelverk som sétter press pa
tillverkarna att ta fram sndskotrar med
lagre bullernivéer &n idag. Det &r Tra-
fikverket som skdter sndskoterforhand-
lingarna i Bryssel och Snéfo har en bra
dialog med den svenska representan-
ten. Det framgar att Trafikverket anser
att snoskotern &r ett verktyg for manga

wwwsnhowridei.se

att komma ut i fiéllvariden. Alternativet
att forbjuda sndskotern &r inte aktuell,
det &r battre att gora den tystare. Detta
stéllningstagande &r mycket positivt
men staller ocksa krav pa oss som kor
snoskoter, vi har ett gemensamt ansvar
for bra och vettiga regler i framtiden. Vi
kan redan i dag péverka utformningen
av de framtida reglerna genom att tydligt
ta avstand fran trimpipor, kora hansyns-
fullt och stora andra sa lite som méjligt.
Moderna sndskotrar &r tysta och om de
framfors med hénsyn och respekt ut-

gor dessa inte ett problem. Problemet
uppstar om sndskotern manipuleras
och kérs med trimpipa vilket skapar en
storande bullerniva.  Skrackscenariot
ar att manipulerade och bullrande sno-
skotrar ger beslutsfattarna en bild av att
alla sndskotrar bullrar och gér framtida
regelverk sa kravande att de blir svara
for tillverkarna att leva upp till. Dérfor ar
det viktigt att vi alla infér den kommande
snoskotersasongen tar vart ansvar och
tydligt tar avstand fran bullrande sno-
skotrar! #
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Snoskoter pa schemat!

Ar du intresserad av sndskoter och pistmaskin? D& ar den har gymnasieut-
bildningen, med goda mdjligheter till jobb i branschen, ratt for dig!

X %y Pa snoéfordonsprogrammet lér du dig att utfora service och reparationer pa
Are Gymnasieskola snoskotrar, pistmaskiner och smamaskiner.

. . Du lar dig aven att utféra systematisk felsékning och diagnos pa dessa
Snofordonsteknik  skiner (finns nagra platser kvar till arskurs 2 nasta lasér)

L S o

Den geografiska placeringen i Are kommun med narhet till ett av nordeuropas stérsta alpina skidomraden (Are) ger
idealiska forutsattningar for denna utbildning.

Utbildningen leder till B-kérkort, forarbevis sndskoter, férarbevis terranghjuling och utbildningsbevis for pistmaskin.
Med ca 20 érs erfarenhet av utbildning pa snofordon erbjuds du en for europa unik utbildning med riksintag.

Mer info hittar du pa: Kontakt:
www.aregymnasieskola.se Micke Sundberg, FTprog. (snéfordon)

ﬂ Fordons och transportprogrammet, Are gymnasieskolan 0647-16249 | mikael.sundberg@zonline.se

. s i’ - _"'

JOFAM —IND ANDS
jofama.se




vad vager gubben?

Den viktiga vikten

En av de absolut storsta diskussionerna bland skoterakare ar

vikten. Vikten &r viktig, och speciellt galler detta fér maskinerna i
|6ssndsegmentet. En att skoter har en sjélvklar férdel mot en tung,
speciellt vid teknisk akning dar man bryter, bander och bar en skoter
snarare an bara aker med den.

Text & Bild Gurra "the clown” Berggren

a jag vaxte upp kunde man latt
D lyfta upp en skoter pa slépvag-

nen ensam. Det fanns faktiskt
modeller som till och med jag kunde
lyfta helt sjélv. Polarens Yamaha ET250
var en sadan. Med utvecklingen av sno-
skotrarna under senare delen av 80-ta-
let och hela 90-talet s& blev skotrarna
tyngre och tyngre. Och tyngre! Moto-
rerna blev stérre och mycket starkare.
Fjadringsvdgen véxte lavinartat, och
krévde nya avancerade ldnkage for aft
fungera i de hdga farter som helt pléts-
ligt blev méjliga. Det mesta av den har
utvecklingen var forstas mycket bra,
men vikten blev verkligen lidande. Men
sé vande utvecklingen. Férst ut var tav-
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lingsskotrarna. De hade redan tillracklig
effekt, och istallet fokuserade man pa
kérbarheten. Da géllde det att spara vikt.
Nasta stora steg togs da segmentet 15s-
sno borjade véxa fram. Ett helt gang fo-
retag kunde livnéra sig pa att handbygga
svindyra lattviktsspecialare, och till slut
var dven de stora tillverkarna tvungna
att folja efter. ldag pressar tillverkarna
vikten pé ett valdigt imponerande sétt.
Ski-Doo var forst med att infora ett helt
nytt satt att fordela krafterna i chassiet
med sin pyramid i Rev-chassit. Denna
revolution gjorde att massor av forstyv-
ningar blev onddiga och helt enkelt kun-
de bantas bort. Polaris har forfinat alla
tillverkningsprocesser, och vagat inféra

wwwshowridei.se

bade limmat chassi som i flygindustrin,
samt smidda aluminiumbérarmar som
pa en racingbil. En mycket imponerande
utveckling.

Latta skotern

Men det finns fortfarande en marknad
for ytterligare lattviktsprylar. Till exempel
byter manga akare ut sina stétddmpare
mot Fox Float, dels for att de fungerar
valdigt bra, men ocksa for att spara na-
got ytterligare kilo pa vikten. En del aka-
re gar till och med sé langt som att bara
fylla halva tanken da de ska ut, eftersom
den extra vikten av en full tank hdmmar
akningen.

Manga véljer ocksa att behandla tun-

nel och spindlar for att minska snéupp-
byggnad som tynger ned skotern ute i
terrédngen.

Foraren

Men det finns en vikt som inte diskuteras
sé ofta. Skotern &r ju inte det enda som
ska fraktas runt bland trdden i branterna.
Det ska dven med en forare. Visst kan
man argumentera att forarvikten inte &r
en dod massa som maste tvingas att fa
dit man vill, men faktum &r att skoterns
flytegenskaper ska bara vikten av bade
skoter och forare. Dessutom &r det sol-
klart att en tyngre forare far kdmpa mer
for att forflytta sig sjélv, bade runt sko-
tern och i [6ssnon. Ar man lttare s or-
kar man helt enkelt kora mer och battre.

Sa vad véager da en
skoterforare?

Ja, de flesta vet nog ganska vél vad det
brukar sta pa vagen i badrummet, men
dar &r man séllan likadant klddd som pa
fidllet. Vi bestdmde oss for att ta reda
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Faéstet for tuben hégst upp och de réda
sdckarna p3 sidorna.

RERET

pa vad en fullt utrustad lossnofantast
faktiskt vager kdrklar. Med klader, skydd
och ett minimum av utrustning som man
alltid bor ha med sig.

Utrustning i utveckling

Precis som med skotrarna s& har det
skett en helt otrolig utveckling av funk-
tionsklader. Bade passform och material
har revolutionerat hur man klar sig, och
idag kan man vistas ute komfortabelt i
nastan vilket vader som helst. | forn-
tiden, da jag hangde i styret pa min
Thundercat, hade jag en skittuff Arctic
Cat overall i ett material som liknade bé-
vernylon. Det var inte helt vindtatt, men
kraftigt fodrat s& man holl varmen i alla
fall. Vid aktiv korning blev dock varmen
kraftigt besvdrande, sa man fick kora
lagom entusiastiskt. Annu vérre var det
faktum att kladerna var langt ifrdn vat-
tentata. Att spendera en heldag i snon
var inte att tinka pa, utan man skulle
helst halla sig uppe péa skotern dér det
var torrt och fint. Otroligt nog sa var

Dagens snéskotrar &r lattade bortom den gréns som vi for 10 ar sedan inte
trodde var méjlig for en produktionsskoter. Detta gor att man verkligen bor se
over hur mycket sjélva gubben vdger med full utrustning. Gubben pa bilden
har ingenting med artikeln att gora.

faktiskt understallen pa den har tiden
annu séamre &n overallen. Sjélv akte jag i
nagon form av bomullsbaserat material,
och blev man nagonsin fuktig av svett el-
ler sno sa forblev det sa hela dagen. Inte
sé behagligt, och framforallt inte varmt!
Idag finns det ett fullstandigt enormt ut-
bud av material och lager att valja pa.
Alla har sina speciella fordelar, men jag
har hittat mina absoluta favoriter.

Skydd mot kyla, varme, vind
och fukt

Efter att en gang ha provat understall i
merinoull s kan jag inte tanka mig na-
got annat. Lat mig sammanfatta det i en
mening - Det ar skdnt mot huden, lyfter
bort fukten effektivt och torkar snabbt
pa kroppen, varmer aven da det ar blott,
héller mig sval da jag &r varm samt varm
aven da det ar riktigt kallt, och inte minst
forblir det luktfritt d&ven om man svettas
kraftigt. Ett enkelt val om ni fragar mig.
Sanningen ar att jag klarar mig med ett
merinounderstall och skalklader i alla
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temperaturer mellan +10C och -20C.
Blir det kallare vill jag garna komplet-
tera med ett andralager i fleece, och
med detta pa sa kor jag utan problem til
-35C. Ett helt otroligt stort temperatur-
spann som klaras med overklig komfort
och endast en enda uppsattning klader.
Just dérfor ar ocksa valet av jacka och
byxor latt. Det ska vara skalplagg utan
fodring. Da slipper man do varmedéden
ndr kérningen &r riktigt jobbig, eller da
det ar varmt i varsolen. Blir det valdigt
kallt, eller om man ska sitta stilla mycket
behdver man som sagt bara komplettera
med en fleecetrdja. Numera har ju fak-
tiskt overallen gjort comeback. Jag har
sjdlv inte hoppat pa taget. An vill siga.
Visst &r det skont att slippa glipan mel-
lan jacka och byxor, men det ar ocksa
ganska behagligt att kunna ta av sig
jackan, bade ute pa fiallet, och i fikastu-
gan. Jag har ocksa upptéckt att dagens
stadiga och greppvanliga fotbrador &r
valdigt vassa och gérna river hal i fram-
forallt byxorna. Har man ett delat stall &r

det enklare, och billigare, att bara byta
brallor &n hela overallen.

Skydd mot grenar, stenar
och annu varre saker

Hjalm har alltid varit en sjalvklarhet da
jag kort skoter. Inte bara for att den
skyddar huvudet vid en krasch, utan
ocksa for att det ar et finfint skydd mot
kyla, vinddrag och buller. Jag har valt att
satsa pa en riktigt latt hjalm fran Airoh.
Den véager bara 950g och har massor
med ventilation, vilket passar mig som
latt blir varm vid aktiv kérning. Jag har
blivit sa van att kora i hjalm att jag aldrig
skulle klara mig utan. Framférallt inte i
skogsterrang dar jag ideligen dyker ge-
nom grenverk med huvudet fore utan
att tinka mig for. Daremot drdjde det
manga &r innan jag funderade pé andra
skydd. Forsta gangen jag satte pa mig
ett skydd for att kéra skoter var da jag
bérjade tavla i enduro. Svemo krévde
namligen ryggskydd som minimumut-
rustning. Man vande sig rétt snabbt, och
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Helst vill man ju alltid bara kéra i sin clownd‘réil&' men for att skydda sig mot véder och olyckor kravs nagot annat.

nér sta-upp-skotrarna gjorde sitt intrang
blev det ocksé helt nédvéndigt att kom-
plettera med knéskydd. Att kora aktivt,
staende, med knéna mot kdporna utan
skydd satte verkligen spar, bokstavligt
talat. Nu bérjade jag upptacka att det
faktiskt var riktigt behagligt att kdra med
skydd. Man kunde strunta i att ducka for
grenar. Flygande isklumpar var aldrig
négot problem. Dessutom blev kérning-
en mycket béttre eftersom man vagade
mera utan radsla for att sla sig fordérvad
vid en vurpa. Jag letade helt sonika fram
vaskan med sommarens crossutrustning
och drog pa mig overkroppsskydd som
skyddade saval ryggrad och brést som
axlar och armbagar. Jag vet att manga
foredrar rorligheten som till exempel en
TekVest erbjuder, men personligen gillar
jag det heltdckande skyddet, och stors
inte alls av det.

Bland crosskydden hittade jag ock-
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sa ett par ortopediska knéskydd som
inte bara skyddar mot slag utan ocksa
forhindrar bade vridning i sidled och
overbojning. Dessa skydd ar nagot jag
verkligen kan rekommendera. Senast i
véras fick jag anvandning for funktionen
da jag missade fotbradan mitt i en klétt-
ring. Hogerbenet sjonk djupt ner i snon
och skotern rullade ner 6ver benet. Jag
hann ténka att nu bryts knét at fel hall,
men skyddet hjélpte till att halla emot
och rdddade mig nog fran en ganska
elak knéskada. Det kénns som en billig
forsékring att skaffa riktigt bra knéskydd,
och utbudet for bade cross och enduro
ar stort.

Sist men inte minst

Till sist har jag ocksa kompletterat med
ett par hoft- och larskydd. Ska sanning-
en fram har jag dessa mest for att de har
grymt skon stoppning for svanskotan,
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och det vérmer skont nar det ar kallt ute.
Det som inte kunde hittas bland crossut-
rustningen var ett par riktigt bra skoter-
skor. Crosskorna &r forstas grymma pa
att skydda mot bade slag och vridningar,
men de skyddar inte alls mot kyla. Riktig
vinter stéller stora krav pa fodring, och
ndr man pulsar i snén maste skorna
dessutom vara vattentdta och andas fér
att inte bli dyngsura av svett.

Ett par riktigt bra skoterskor ska ha
bra stadga for att forhindra vridning, och
dessutom vara varma s& man klarar en
hel dag i kyla. Sedan maste de absolut
ha urtagbar innersko sa att man enkelt
kan torka dem &ver natten till nésta
dags aventyr. Med dessa skydd tycker
jag att man klarar sig valdigt langt. Jag
gor néstan aldrig illa mig trots massor av
vurpor av alla de slag. Nedfor sma stup,
under skotern, in i trad eller Gver styret
- jag klarar mig oftast helt utan minsta

lilla blamarke. Kanske skulle man &ven
l&gga till ett nackskydd. De som hoppar
mycket bor definitivt gora det, men jag
ar for gammal for sadant. Jag haller mig
pa marken, och jamfort med ledakning
sa gér det numera valdigt sakta mellan
traden. Dérfor kdnns ett nackskydd lite
som Overkurs, men & andra sidan kan
man vél aldrig skydda sig for mycket.
Nasta gang vi ses sitter det nog ett Leatt
Brace under min hjaim.

Skydd mot naturens krafter

Nu kunde man ju tycka att det récker
med skydd. Men det finns faktiskt ytter-
ligare utrustning som alltid bor félja med
en lossnoakare. Jag tanker forstds pa
lavinutrustningen. En transceiver gor att
man bade kan hitta kompisar och sjalv
bli hittad om olyckan &r framme. Dess-
utom behéver man en sond for att kunna
penetrera snén och kénna sig fram till
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Skydd av alla Merinounderstal-
de slag ar lets fantastiska
alltid av godo egenheter sldr
da de bade det mesta och
skyddar och ar enligt mig det
vérmer. enda alternativet.

En liten och litt ABS-ryggséck &r inte att forakta da jag gdrna har hingsle

och livrem.

nagon som ar begravd. Jag kopte trans-
ceiver fran Mammut och sond fran Pieps
helt enkelt fér att de verkade enklast att
anvénda. Och just anvandarhandlaget &r
ju extremt viktigt. Nar lavinen gar méste
man kunna anvanda sin utrustning ef-
fektivt. Det handlar om minuter och sek-
under, sé trdna gérna och ofta sa att det
sitter i ryggmérgen. Férutom sjélva lavin-
utrustningen behdver man en spade for
att kunna gréva fram sina kompisar. Men
mest kommer spaden sa klart till anvand-
ning da man sjlv kort fast och inte far
nagon hjalp. Det finns ltta spadar i alu-
minium med hdg kvalitet som man enkelt
bar med i ryggséck eller spanner fast pa
skotern. Den spade jag valt har &ven en
sdg infalld i handtaget. Detta kan vara rik-
tigt viktigt om man hamnar s illa till att
man inte kommer loss utan att saga av
en gren. Jag har ocksa valt att packa alla
saker i en speciell ryggsack med airbag-
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Jag foredrar ett tvddelat still dven
om jag inte dr ndgon direkt mot-
standare till de sparkdrékter som
folk bérjat anvinda p& senare r.
Hir kan man ocks4 tydligt se hur
glad jag ér.

funktion fran ABS. Skulle man hamna i
en lavin s drar man helt enkelt i ett hand-
tag for att blasa upp tva stora sickar pa
ryggen. Dessa hjlper till att halla mig fly-
tande i en lavin, och statistiken visar pa
mycket goda resultat. Jag har provat ett
par olika lavinséckar och har fastnat for
den minsta och lattaste modellen. Ibland
rymmer den lite for lite, men den &r & an-
dra sidan s smidig att man aldrig tvekar
att ta pa den. Och huvudsaken &r vl
att man faktiskt anvander sin utrustning.
Hemma pa hotellrummet gor den ingen
nytta. | ryggsacken ryms, forutom trans-
ceivern, sonden, spaden och sagen &ven
ett forsta-hjalpen-kit och en tdjbar skoter-
bogserlina. Tryckforband och plaster &r
alltid bra att ha om nagon gér sig illa, och
kiten finns att kdpa néstan Gverallt, fran
ICA ill sportbutiker. Skoterbogserlinan &r
en helt fantastisk produkt, man kan inte
forsta hur bra den ér forrdn man verkligen

wwwsnowridel.se

Ett kit innehéllande allt fran transceiver, forsta hjilpen, lavinsond, Iitt spade och

provat sjélv. Den elastiska funktionen gor
att man kan dra I6s riktigt fastkorda ma-
skiner med ett minimum av arbete, och
dessutom funkar ju repet bra dven om
man maste bogsera hem en trasig ma-
skin, eller fira en skoter nedfér en Klippa.

Vad vager det?

Satill den ursprungliga fragan. Vad vager
all den héar utrustningen®? En rétt otranad
gubbe som jag vager in pa 75,0kg ikladd
endast understall och sockar. Plockar jag
pa mig helkroppsskydd, transceiver, hoft-
skydd och knaskydd visar vagen 79,3kg.
P& med skaljacka och byxor samt skor
och hjalm sa hamnar vikten pa 84,1kg.
Sist men inte minst hanger jag pa mig
min lilla lavinryggséck med spade och
sdg, lavinsond, forsta hjalpen och bog-
serlina. DA stannar vagen pa 88,9kg,
alltsa kan man konstatera att skydden
véger cirka Bkg, kladerna cirka Bkg till

skoterbogserlina vdger néstan ingenting i sammanhanget men kan vid rétt tillfélle

och utrustningen ytterligare cirka bkg.
Sammanlagt néstan 15kg mer &n gubben
sjélv. En ganska rejél last att bara med
sig. Ténk da pa att detta &r valdigt latt
utrustning, och egentligen ett minimum
av vad man bor ha med sig. Sjélv packar
jag dessutom alltid minst 1,5liter vatten,
lite godis, tandstickor, toapapper och en
GPS, senaste sésongen en Garmin Rino
650 som &ven har radio s man kan ropa
pa undsattning nar man klantat til det
riktigt rejalt. Allt detta vager in pa ytterli-
gare 5kg, s& sammanfattningsvis handlar
det om 20kg man tar pa sig for att klara
en dag pa skotern. Det &r dock inget av
dessa kilon jag skulle vélja att [amna hem-
ma. Snarare r det sa att jag nog borde
ta med mig kg muskler till ut pa fiéllet,
men det ar en annan och mycket langre
historia. Namnde jag for Gvrigt att jag ofta
ocksa har med mig en egen clownkostym
pa fiallet? Nu gjorde jag det! %~
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The Professional Boxer

Det dar med att byta motor i ett fordon ar
alltid lika roligt. Framforallt nar man byter till
nagonting helt udda och ovantat. Mot Stefan
Nornholm och Robert Engberg och deras

boxer-ET Professional.

Av: Bjorn

i har helt klart en forkarlek till
Vudda byggen dar byggherren

har slagit knut pa sig sjalv for att
overraska oss. En dag i hdstas fick jag
ett mail till redaktionen dar nagon bytt ut
originalmotorn i sin ET 340 P. Jag kunde
inte for min vérld lista ut vad det numera
satt under huven men fick snart bilden
klar for mig. Vi tar det hela fran borjan.
Stefan Nornholm och Robert Engberg
sliter och slapar dagligen pa Batcenter
i Torsang utanfor Borléange. Det dar med
batar kan omgjligt vara roligt att halla pa
med sa det kommer inte som en direkt
overraskning att dessa tv ville fylla sina
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luncher och fikaraster med nagonting
mer meningsfullt. Eftersom det sedan
flera ar tilloaka stod en Yamaha ET 340
P med defekt statorlindning och skrapa-
de bakom verkstaden, slépades den in.
Nér det ocksa fanns en 6verbliven 1800
kubiks Subarumotor som var amnad for
barnens bat s bar det sig inte béttre
att en viss plan att kombinera dessa tva
tog plats. Att fa rum med en fyrcylindrig
boxermotor i ett motorrum som &r &m-
nad for en tvacylindrig tvataktare ar inte
det lattaste, framfor allt nér det galler
hojden. Men eftersom negativt tankande
ar bannlyst pa detta féretag sa ar sma
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petitesser som brist pa plats nagot man
inte tar hansyn till dverhuvudtaget.

Gammal Subarusnurra

Den gamla 1800 kubiks boxermotorn
fran éttiotalet harstammar fran en san
dar liten fyrhjulsdriven pickup fran Sub-
aru och det &r en del saker man maste
|6sa for att det rent teknisk ska fungera.
Svénghjulet sitter pa sin ordinarie plats
och det gor ocksa tryckplattan men de
har ingen lamell mellan sig. Man har
daremot kapat av variatortappen fran
Yamaha 340 motorn och svarvat till den
sd att den passar i centrumhalen pa
tryckplattan och sedermera in i halet dar
i vanliga fall urtrampningslagret sitter.
En ordentlig svetsfog ser till att tappen
sitter dér den sitter och dérmed ocksa
originalvariatorn fran den gamla ET:n. |
vanliga fall s& sitter startmotorn pé en
bilmotor fast i vaxelladan sa att den kan
greppa i startkransen pa svanghjulet.

Eftersom det numera inte sitter en véxel-
lada pa motorn fick man lov att géra ett
nytt féste for startmotorn. Ett av styrsta-
gen under motorn har fatt sig en juste-
ring for att ga fri mot den gamla boxern.

Kylaren som kanske helst skulle sitta
i fardriktningen for bésta vérmeavled-
ning sitter pa sidan av motorn och &r i
dagslaget endast assisterad av en min-
dre flakt som kommer att bytas ut mot
en storre vad det lider eftersom motorn
blir i varmaste laget ndr man kor som-
martid. Sommartid? Ja hur kan man hal-
la sig fran att kora sommartid nar man
anda svetsat ihop en hjulsats som ersatt
skidorna nar man kért in och ut denna
skapelse i verkstaden under rasterna?
Det &r klart man inte kan halla sig fran
att ta en tur i byn da och da!

Exploderande variator

Nér allting bdrjade lira och bygget var
akbart har det stora problemet egentli-
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D4 kylaren inte riktigt far plats i fronten sa far den sd snéllt néja sig med att sittapd  Det som vallat mest bekymmer och faktiskt ocksd resulterade i en variatorspran-
sidan. Just denna placering fungerar pa vintern men simre de varmare arstiderna. gning &r just variatorinstillningen. Nu nér det sitter en riktigt sl6 fjader p4 plats sa
En ny stérre flikt kommer att réda bot p4 detta. bérjar det lira.

Den hér skotern &r férvanansvart original om man bortser fran motorinstallationen som sticker ut lite extra i dubbel bemérkelse. Att fa plats med en 1800 kubiks boxermo-
tor i en ET 340, &r en bedrift.
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= Nu ar ettskratt svért att fot;medla I-9kl'lﬂ Men om jag skuIIe besknva‘ue somen:
blan(Tnmg mellarren galen pra‘fessor och en-opd filmskurk s& kan du'i alla fall f
en Ilten'ﬁlld évervem Stefan ar undérh]almen Passa ef f6r dénna man-nér han

gen varit att fa variatorerna att lira. Pa
maxvarv ger en san har motor cirka 80
héstar i nyskick, men dven om nagra
har fallit bort under aret s ger den be-
tydligt mer straxt Gver tomgang &n en
340-kubiksmotor gér pa fullvarv. Detta
har gjort att sjalva variatorbestyckningen
har varit lite trixig och faktiskt ocksa fatt
en variator att explodera, vilket aldrig &r
riktigt mysigt. Framfér allt inte nér man
star lutad Gver skotern. En ny fjader som
ar sléare &n en miljopartist, tillsammans
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med tunga vikter har 18st problemet och
nu fungerar det hela riktigt bra. Den dér
exploderande variatorn har nu resulterat
i ett riktigt variatorskydd som ska forhin-
dra aft man sprider fler delar runt sig i
Torséng.

Kvar pa listan

Maskinen har férutom motorbytet hallits
strikt original och faktiskt sa har till och
med dammet varsamt sparats for att fa
till den dér gamla vintage-kdnslan. En
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plat har bockats for att tacka upp glipan
mellan huven och buken som blev da
huven numera sitter en bit hogre upp
for att rymma den betydligt stdrre mo-
torn. Ett rakt avgassystem utan négon
som helst ljudddmpning gor sitt for att
dessa gossar ska skaffa sig ovanner
langs med skoterleden. Langa eldsflam-
mor slickar backen nér Stefan stummar
pa, i 70 kilometer i timmen. Nu &r ekipa-
get nastan klart och smasaker som ett
faste for generatorn med mera ar kvar

pa "attgora-listan”. Tanken &r att man
ska kunna deltaga pa nat veteranrace av
négot slag dven om det var sjalva byg-
gandet som var det viktigaste. Aker du
genom Torsdng sommar som vintertid
ska du inte bli forvanad om du méter tva
herrar pa en brummande och eldspru-
tande ET 340 P.

A du. Du glommer vél inte att maila
mig angdende just ditt hemmabygge?
bjorn@snowrider.se. %
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D& man troligen inte skulle orka rycka igdng en 1800 kubiks fyrtaktare s4 sitter det
ganska naturligt en startmotor pa plats. Fér enkelhetens skull s& har Stefan och
Robert sett till att det bade gér att underhallsladda och starthjélpa igang detta for-
don p4 ett enkelt sétt.

Om du har begrénsat med plats i ditt garage och maste frakta ditt bygge in och ut

i garaget hela tiden é&r detta en perfekt I6sning. Tiden det tar att svetsa ihop en rul-
lande I6sning spar du létt in genom att helt plétsligt ha ett fordon som slipper lyftas
sd fort det ska flyttas.

Numera har grabbarna koll p4 vattentempen genom denna for skotermodellen tidstyp-
iska tempmétaren som smélter in i den ombonade férarmiljén. Den uppmérksamma ser
ocks4 att skotern har et lager damm Gver sig som understryker sleeperstuket.

A . —
De matchande tréjorna kan avsldja att dessa grabbar jobbar pd Bétcenter i
Torsang. Tillsammans har de skapat ndgonting roligt pa fikarasterna och resultatet
talar fér sig sjélv. Hur mdnga Yamaha ET 340 med 1800-kubiks boxermotor finns det
egentligen i vérlden?

I nédfall skulle det utan tvekan g4 att grilla korv under denna skapelse, dven om det
sékerligen skulle smaka béttre att géra det 6ver en sedvanlig 6ppen eld. Ljudnivin
&r helt klart ndgonting man skulle jobba med i dessa férbudstider.
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Hel-foliering

Du har val uppmarksammat det dar med att
man kan foliera ett helt fordon?

Av: Bjérn

art barn har manga namn. Dekal-

ning, wrappning och foliering,

vélj sjalv. Om du av en eller an-
nan anledning vill sticka ut lite extra sa ar
det dar med foliering en riktig hdjdare.
Har du en firmabil eller kanske bara vill
vara lite speciell s& &r detta egentligen
den enda vigen att g4, savida du inte
vill lacka om hela fanskapet. Det &r inte
helt gratis att wrappa om en hel bil, men
a andra sidan &r det betydligt dyrare att
lackera om ett helt fordon samt skapa
monster och loggor. Lat oss séga sa har.
Det finns inget annat hallbart alternativ
an en foliering eftersom man inte forstor
ndgonting samtidigt som man bevarar

54

originallackeringen som efter fem ar &r
oskadd och ser som ny ut. Jag kan inte
hitta en enda nackdel med att wrappa in
en hel bil utan ser bara fordelar.

Fran Pro Mod

Vi har gjort denna mandver pé var Sprin-
ter-buss vilket var riktigt lyckat samtidigt
som den ser helt okej ut efter 4 harda &r
pa Norrlands inlandsvagar och E4:an i
salt och sn6. Vi valde da att gora desig-
nen sjélv, men nér vi nu skaffat en pickup
sa kéindes det som om det var lage att
vinda oss till nagon med en lite mer
konstnarlig &dra. Jag kor dragracing pa
somrarna och kommer da i kontakt med
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Nir bilen &r tvittad och rengjord efter konstens alla regler sa ar det dags att kla in
bilen. Det gér man pd samma sétt som ndr man klistrar pd ett vanligt klistermérke.
Som du kanske férstar s dr denna procedur betydligt svrare och man lar ha koll
pé liget bade d4 det géller att géra det snyggt, men ocksa var man lagger skar-
varna.
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Plasten ér relativt tdjbar vilket gor att man med tungan i munnen kan ki in alla S4 hér sdg ett av utkasten ut innan vi bestimde oss for det slutgiltiga resultatet.
slags former. Bra med en ordentlig dversikt.
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Efter en helrenovering av var racebuss valde vi att hellre foliera in den &n att lac-

kera.

folk fran andra delar av landet. Ja det bor
faktiskt folk i sodra delen ocksa. Du vet
dar dom kastar handgranater pa folk. Nu
vet jag inte riktigt om det kastats hand-
granater dér Bil & Glasdesign haller till
eller om jag ska vara riktigt &rlig sa tror
jag att det isafall hor till ovanligheterna.
Bil & Glasdesign haller till i Kungens
Kurva strax utanfor Stockholm och &r
foretaget som ger dig en helhetslosning
bade vad det galler design och monte-
ring av all slags folie. Jag kom i kontakt
med PG som &garen heter under var
gemensamma  dragracingkarridr  och
har sedan liange héllit Ggonen pa hans
extremt fréna Pro Mod Plymouth -38:a.
Den &r extremt clean och snyggt desig-
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nad, men sa fick jag se deras enormt
mesiga och tdntiga firmabil av fér mig
okant marke, med varldens franaste
tema pa dekalningen. De hade med
hjdlp av en foliering forvandlat denna in-
tetségande bil till en solbrand och rostig
kérra som sag ut att ha levt sina senaste
50 r i Arizonas oken. Samtidigt s var
foretagsloggan snyggt placerad pa pre-
cis ratt stélle vilket understrék att denna
bil var riktigt genomténkt.

Ny och rostig

Vitog kontakt med Bil & Glasdesign och
onskade oss en design. De har fardiga
mallar pa i princip alla bilar vad det gal-
ler matt. Pa s& sétt slipper man matta
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Var buss folierade vi p4 Monster Tint i Mora da de har riktigt bra och stora lokaler
fér dndamdlet. Vi designade bussen sjalv men It sedan dessa proffs kil in hela
hérligheten. Kontakt till Monster Tint 0250-71 000 eller www.monstertint.se

bilen med risk for att ndgonting blir ga-
let. Vi hade en del 6nskemal angaende
designen och inom nagra dagar kom
forsta forslaget. Vi andrade lite grann
och bytte ut nagra farger sa att det hela
kéndes bra. Vi ldmnade sedan in bilen
och nagra dagar senare var det bara att
hémta ut den. Allt satt dér det gjorde pa
forslaget och resultatet blev jakligt bra
och framférallt mycket béttre &n om vi
sjélva skulle kludda med en design. Nu-
mera har vi en rostig och anvand Dodge
pickis fran 2015. En verklig nackvridare
som numera ocksa fungerar som rullan-
de reklampelare. Riktigt frént. Priserna
da det géller en printad helwrappning
varierar naturligtvis dé det beror pa hur

stor och kranglig bil du har. Men rékna
med 20,000 kronor plus san dér moms
fér en liten bil och betydligt mer for en
stor. Ga in pa sidan www.bilglasdesign.
se och kolla pa lite andra bilar dom har
designat och folierat.

Kontaktinfo

Bil & Glasdesign
08-702 14 14
www.bilglasdesign.se
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HIGH OCTANE

GELERATC

‘EFUEL CONCENTRA

MADE IN USA

Du behdver inte vénta pa beloningen.
Fuel Accelerator paminner om extrem
racebensin. Den hgjer oktantaleti

turen. Det ger en fullstandigare
brénsleforbranning och en tacksam
motor som ger allt i alla lagen.

Anvénd Fuel Accelerator till bl a
gatbilar, batar, motocrosscyklar,
motorcyklar (bade gata och race),
jetski, ATV, Go-karts, veteranbilar,
flygplan, snoskotrar.

Maximal kning ar 14 oktan.

Bestill pa

B torcosweden.se

ICCELERATOR.|

LUBOLOGY INT. AB, BOX 4001, 183 04 TABY
072-25082 00 - INFO@TORCOSWEDEN.SE - WWW.TORCOSWEDEN.SE

MOTORHUSET EDITION 2016

3palaRIS;
AMK 800 “NIGHT STALKER"

Polaris RMK 800 -15
Fox shox fram och bak
SLP skidor i valfri farg

Vuriutorpreppad

Svart tunneldekal

126 200:-

Se hemsido Fér mer info

R s RE OURIPASSTON

Arctic Cat MBOOO SP LTD -15
36" Bone Framvagn
SLP skidor i valfri farg
Variator reEpud
al

Tunnelde

126 200:-

Se hemsida far mer info

bensinen och sanker avgastempera-

PGLARIS

Gilla oss pa facebook
Haralds Batar AB

B

B S R

Besok Sverigeé storsta Polaris'h;hdlare?

HARALDS BATAR AB

Hugo Hedstrdms védg 12, Borlainge = Tel: 0243-13019 * haralsdbatar.se

WWW.MOTORHUSET.COM - INFO@MOTORHUSET.COM - ODENSKOGSVAGEN 35 . OSTERSUND:063-57 00 20




Nar man avskyr att ha langtrakigt maste man
se till att man har nagonting for sig. Ja lite som
Linus Beimo som siktar pa att stalla upp i Baja

1000 nasta ar, 2016!

i kanske kénner igen Linus Bei-

mo? Det var han som 2009 be-

stdmde sig for att ta en ensam-
tripp in i Ryssland med tillhérande &ven-
tyr. Naturligtvis har inte &ventyrslusten
gett sig, utan snarare tvdrtom. Denna
vinter kommer Linus troligen kdra mer
skoter &n ndgonsin och samtidigt pressa
sig sjélv med langre non-stop turer. Allt
for att forbereda sig for ett av varldens
tuffaste oken-race. | Mexiko! Baja 1000.

Pé nagot sétt verkar det vara som om
vi alltid lyckas leta reda pa de storsta
innovatérerna och knéppisarna i detta
land! Och ingen &r gladare &n oss da
vi alltid gillar en schyst drom som man
sedan forvandlar till verklighet. Linus
Beimo fran Skellefted ar verkligen en
sén dar bra knappis som man inte ens
vagar skaka pa huvudet at eftersom man
ocksa ar helt saker pa att han verkligen
forr eller senare kommer att lyckas med
det han bestamts sig for. Han forvanade

58

dock sin omgivning genom att en dag
proklamera att han minsann skulle stélla
upp i Baja 1000. S& langt allt val. Nar
han sedan avsldjade att han skulle géra
det i en framhjulsdriven Honda CRX
fran tidigt nittiotal, kan jag ténka mig att
en och annan skruvade pa sig. Skulle
verkligen detta fungera®? Det ér klart det
inte gor, och just detta triggade Linus &
det grovsta och hela bygget kunde dra
igang. Naturligtvis sa maste Linus ta i
fran tara och ett rorchassie byggdes
och fick skalet fran CRX:en tradd over
sig. En vaxellada fran dragracingscenen
monterades pa den i ovrigt standardbe-
tonade motorn. Feta stétdampare fran
Fox och egenhéndigt byggda a-armar
i stal. Det hela haller i skrivande stund
pa att ta form bara fr att lagom till Baja
1000 2016 skeppas over till Californien
for vidare transport in i Taco-landet. Vi
aterkommer till Linus och hans traning
senare i vinter. ¥

wwwshowridei.se

En gang i tiden nér det begav sig i
Linus ungdom (for cirka 6 dr sedan) sa
stack Linus dver grénsen till Ryssland
med tillhérande dventyr. Naturligtvis
skrev vi om detta i SnowRider.

Linus gér sin egen vdg och haller som bést pa att bygga vérldens enda 6ken-am-
nade Honda CRX for Baja 1000. Hur det kommer att g&? Inte en aning, men det &r
helt klart vért att uppmérksamma.

3-15/16



STORSTA|UTBUDET;HOS|0SS! NYA'& BEG Butiken dppen: Man-Ons 7-17

Stort utbud av v _ -
begagnade skotrar L Tor 7-19 (nov-pésk)

Sidlvklart fixar vi skoterlanet || Fre7-17
-Snabbt & Enkelt! Lord, Sond aker vi ocksa skoter

€ POLARIS Tel 0297- 42100

ovorsaling, 2
9 A
av 2015
Ski-doa ‘@ Lymx ‘@

POLARIS
STORTIUTBUD
KUADER

issa inte var

'IYA WEBSHOP ' .
WMM

HUGO JACOBSSON AB

& 1 Ockelbo Gummiservice
Kalix 0923-122 90 Luled 0920-884 66 T

www.ockelbogummiservice.se

Wml 7 Mountain
== Base Camp

STUGOR RESTAURANG SKOTERUTHYRNING

www.vuoggatjolme.se  0961-10715  info@vuoggatjolme.se

BESEGRA DE KANADENSISKA KLIPPIGA BERGEN

- Stjarnigt skoteromragde

- Rum och stugor i lyxklass

- Kanadas basta I6ssnéomrade

-1 - 6 dagars “all included” skoterresor

- 2016 ars Ski-doo maskiner

- Uthyrning, guider, utrustning och mycket mer -

e,

ROB ALFORD PHOTOGRAPHY.COM




'GORANS MOTOR .

MORA 0250 - 10177

Tiaclen

REKOZ

MED INBYGGDA VARMEELEMENT OCH
UPPLADDNINGSBARA BATTERIER

= ISV

MONTANA ©
HAR SKOTERN SKURIT?

NIKASIL® CYLINDER REPERARTIONER
SNABBT OCH ENKELT

Abkersjistrand Camping

FOR MER INFORMATION RING 0645-420 35
ELLER BESOK akersjon.com

Succen ar ett faktum gor som sa manga andra kor med MES-Bagen
Vi gor bagar som passar RMK 2011-2015

Bég e
underkornings-skydd

VI AR AF FOR:BKSYSTEM.SE RINDAB.SE TQ1.SE OCH DUELLS!

Tel: 0661-220 00

Tel: 036-13 40 96
GRATIS FRAKT TILL OSS VIA HEMSIDAN!
WWW.BLIXTENSRACING.SE

Reemposit

URIHO

TRACES BY RIDERS 4 RIDEES Serl}e‘

. Hans Eriksson AB' ¥ | ' nfefF )
= 0581 - 310 95 e 4 et www.composit-tracks.com
hanseriksson.se ' ) x@n '

NY WEBSHOP

I, Qg UIEBLLAMP. S/

SUPERCLAMP II SUPERGLIDES PRO Il SUPERCLAMP REAR




el el _‘e‘aﬂlc.se o 249

o eyt
BELA

.(varor som kostar mer an 1300kr)
MC - SKOTER - MOPED - CROSS - ATV

%@BHWEJIBB
FEkure/celbek

SKOTERUTHYRNING - GUIDE
KONFERENS - JAKT & FISKE
EVENT - BUTIK

+46645-220 00 - BIGRIVERCAMP.SE

eServar och reparerark
allaméarken

eTillbehor eReservdelar

*Nya & begagnade : 4

skotrar, fyrhjulingar Tek 087-303 75 Fax 0887-30550

www.asarnaskoterservice.se

Systemet for dig som vill
skydda ditt flak och underlitta

lastningen av din skoter!

Passar bide slipvagn med eller
utan tipp samt till pickups!

www.snowrail.se

%//ﬂ(li’{l/ sl

LA Q, 2

Tomas Niclas Kim

silj: 026-100476 Silj: 026-100408 Service: 026-100475

. Gilla oss pa Facebook!
Dahlbomsbil Polaris Gdvle

WWW.POLARISSVERIGE.COM ¢ FACEBOOK.COM/POLARISSWEDEN

Bomhusvagen 55 Man-Fre 9-18 Lord. 10-14 Forsédljning

Skoterhandlare, se hit!

Effektivisera verkstad och férsaljning
i butik med INFOFLEX FORDON.

Forsaljning

Jobba smartare, inte mer.

www.infoflex.se Verkstad

(" ¥

Affarssystem far fordonsbranschen
08-7926460 | info@infoflex.se

infoflex

‘.ip‘ Kora skoter i Kanada
VI HAR DUEN KON PLETIA BESAN!
UPPLEY BERGEN RUNT WHISTLER MED

K»‘Wﬁﬂﬁs VﬁSSﬁSTE GLHDEE.

lft‘i_rk'er info kontakta 0ss paj

skom:kﬂvitcm,




Fuisin edition

Har man snoat in pa en speciell legendarisk
snoskotermodell som fér lange sedan ar glémd,
déd och begraven, ar det val bara att gora som
flygteknikern Fredrik Falkdalen fran Froson.

Bygg din egen!

redrik Falkdalen fran Froson &r
F mannen som knappast later en

onskan ga obemérkt forbi, utan
ser till att drémmen blir verklighet. Fér
att riktigt kunna greppa Fredriks énskan
och drom maste vi bege oss tillbaka til
det ljuva sjuttiotalet och dess rundbane-
racing pa andra sidan polen. Aret var
1977 och Kawasaki kande att det var
dags att slé sig in pa den amerikanska
marknaden med sina snoskotrar. Det
var allmént ként redan dé att man lttast
nadde de amerikanska koparnas hjértan
och planbocker genom att vinna race.
"Win on sunday, sell on monday” var
ett valkant begrepp. Kénda férare som

62

Jacque Villeneuve och Greg Channell
skulle ratta dessa 340 och 440 monster
till seger.

Slut pa Kawasaki

Kawasakis racingsatsning fick dock ett
abrubt slut da de 6ver en natt limnade
tévlingsscenen och avslutade sésongen
innan den var dver i West Yellowstone i
mars 1977. Skenande kostnader var an-
ledningen och de tyckte att det kostade
mer &n det smakade. Detta var sista
gangen dessa makalGsa maskiner sags
eftersom de forsvann och dok aldrig upp
igen. Enligt legenden s begravdes alla
maskinerna bakom Kawasakis hemliga

wwwshowridei.se

Kawasaki SnoPro Shark Special

e

s

Ny

teststélle i Minnesota nara Shakopee.
Man ville inte att de gamla racesladarna
skulle komma i ordtta hdnder med en
olycka och en kommande stdmning mot
Kawasaki som félid. Maskinerna var
overkligt snabba och forarna hade bade
bladfiadrade men ocksa IFS-forsedda
maskiner att tillgd under den korta ra-
cesasongen 1977. Senare och i samma
veva som Kawasaki som forsta mérke
skulle presentera vérldens forsta maskin
med oberoende framvagn, beslét led-
ningen att dra ur pluggen ur sndskoter-
sidan och en era var till anda.

Av jord ar du kommen

Just denna mystiska och mytiska historia
har fatt Fredrik att falla pladask for just
Kawasakis SnoPro Shark och han kan
liksom inte slappa tanken pa att 4ga en
alldeles egen. Eftersom de Sharkar som
en gang tillverkades for lange sedan vitt-
rat sonder och atergatt till att vara jord
sé finns det ingen annan vag att ga an att

bygga en egen. Sagt och gjort, det var
bara att spotta i ndvarna. Fredrik hittade
en historia som beskrev hela Kawasakis
tavlingsverksamhet fran borjan till slut
och fick i och med denna tag pé en hel
del bilder pa sin drémmaskin. En Inva-
der fran 1978 inhandlades och bygget
kunde dra igang. Fredrik beh6ll tunneln
fran Invadern och baserade bygget runt
denna. En ny framdel inklusive framvagn
snidades ihop samtidigt som ocksa en
huv tillverkades tillsammans med buken.
Skidor letades fram fran Wahl Bros och
det hela toppades med en motor fran
en Kawasaki Interceptor pa 550 kubik.
Denna modell fanns bara 1978 och till-
verkades i endast 600 exemplar, varav 5
kom till Sverige. Ett par Aaen pipor an-
passades till utrymmet under huven och
bygget bdrjade ta form. Boggin plocka-
des ihop med delar fran flera olika tillver-
kare for att bli s latt som majligt. Fredrik
valde att bygga sin maskin med bladfjéd-
ring och ratade IFS-historien vilket han

3-15/16



Fredrik Falkdalen &r en san dir obehaglig flygmekaniker som alltid gér allting lite béttre &n alla andra. Och tur ar vél det da vi i och med detta faktum far njuta av hans byg-
gen. Den lilla Kitty Sharken ska f4 en 3 hastars 70-kubikare av fyrtaktstyp under huven.

MR -
Langt dérnere vilar en 550 kubiks Kawasakimotor fran en Interceptor av 1982 ars Séga vad man vill om gamla raceskotrar. Men det &r ndgot speciellt med dom och
modell. En av 600 tillverkade varav 5 stycken letade sig fram till Sverige. vad ser béttre ut &n en Iig, arg liten Kawasaki SnoPro Shark Special.

3-15/16 wwwshowridel.se 63



D3 det begav sig pa det ljuva sjuttiotalet s var det Jacque Villeneuve
och Greg Channell som skulle frélsa Kawasaki och bana vég for en bra
forséljning av deras snéskotrar. Men planen gick inte riktigt i I3s.

\

\[/
N/ / £.

-_

- spec Kawasaki

Chassie - modifierad Kawa Intruder -78

Kortad tunnel, frambalk i aluminium, tank byggd i aluminium.
Matta-cleated track ca 100 dubb.

Motor-Kawa Interceptor 550cc -82, Aaen pipor
Skidor-Northstar oval-skidor

gjorde ratt i da bladfjadring alltid &r for
de lite hardare. Kawasaki experimente-
rade for dvrigt med glasfiberbladfjédrar,
men gav ganska snart upp den idén om
man ska tro pa de gamla historierna som
figurerar pa nétet.

Denna Kawasaki SnoPro Shark
kopia &r en néatt sak som dn
idag med enkelhet kan skrdm-
ma slag pa manga av oss.

En bra knéppis

Den hér maskinen ar helt klart byggd
for att anvdndas. Det forsta aret ma-
skinen var klar vann Fredrik tavlingen
pa travbanan i Lycksele vilket helt klart
var en bra 16n for all moda han lagt ner
pa detta bygge. Kvaliteten och finishen
talar for sig sjélv och det kan mgjligtvis
ha at gora med Fredriks jobb som flyg-
mekaniker dér det séllan finns utrymme
for nagot slarv. Vi lyfter pa hjalmen for
Fredrik och inser att han &r knépp pa ett
sant dér bra sétt eftersom han gér slag i
saken och bygger nagot som inte finns,
bara for att stilla sin 6nskan. Vi behéver
knappast tala om for er att Fredrik har
fler byggen pa géng i sitt garage och vi
véntar med spénning péa vad som kom-
ma skall.

64 wwwsnhowridei.se 3-15/16



Ge bort en prenume

Ja, jag vill gdarna ge bort en prenumeration ijulk_l"ap'p.
Fyll i alla uppgifter och skicka in talongen till oss.

§; Fhoterledskarta i julklapp!

-lcartmman.se

Valj tidl’lil’lg: Kryssa i den/dom tidningar du vill ge bort

aNOWRIDER SnowRider 335:-

1 ars prenumeratlon (6 nr) Inom Sverige

Street&Strip 290:_

1 aIS prenumeratlon (6 nr) Inom Sverige

Street: stp

AT TERRANG ATV 265:-

MAGAZINET 1 rs prenumeration 6nr Inom Sverige

fﬂﬂmﬂlﬂﬂ#ﬁ Snowmobile 325 _

1 ars prenumeration 6 inom Sverige

Skoterboende i

Salenﬂallen'

Arrangerar . n—
e —
10 meter fran leden! Guidade skoterturer
Comp SR T, skoteruthyrning m.m Namn:
AL TN W kvsab.se
For mer info maila info@leonarden.se Tfn: 070-689 60 01
Adress:
Postnr: Ort:

VANLIGEN TEXTA MED STORA BOKSTAVER

Jag som betalar heter:

- Namn:
rRASSApPR
Gor d_et enkelt a_t_t Elda
Nytt & Begagnat Verkstad direkt pa snén
www.skoterochmotor.se . . Adress:
0680-220 23 070-314 20 66 www.tra-inventive.se
Postnr: Ort:

VANLIGEN TEXTA MED STORA BOKSTAVER

Prenumerationen Gvergér i en bekvim tillsvidare prenumeration.
Bestillningen gar dven att gora pa fax: 0250-22883 tel: 0250-22885, www.otlas.jetshop.se/

Pris fran 21 995:- ink moms
070-6399027

) . - ION I FORLAGE o P . . i
Mail: nicke@nhservice.se OFiAS AB Priserna giller inom Sverige!

o .
9@%@&;
Biste

AT TERRANG =yN[E;
4 MAEAZI NET
Du kan se framemot 6 nummerav:

\:KOTE
AVROSTNING

| FUNASDALEN _
LORDAG 16 JANUARI 2016

Lagtavling: Tva personer/lag n““n“sera har !
A

= > %
HOCKEYSPEL, SNOSKOTERSTAFETT, m
FRAGESPORT OCH MYCKET MER e

En riklipe God il

& 05020080 W

carina@otlas.se e
:‘ﬂ&lﬁ ﬁ\i R

;skoteravrostnmg se




SVERIGE
Porto Betalt

B

SVARSPOST

788 066 000
792 20 MORA

Vara tidningar

SNOWRIDER
Prenumeration 6 nummer
1 &r inom Sverige

335:-

!

CAN-AM OUTLANDER
3 JRs6x6DPS T3

CFMoto U Force 550 B

ATV&TERRANGMAGAZINET

Prenumeration 6 nummer
1 &r inom Sverige 265:-

otlas.jetshop.se

L
e

SNOWMOBILE
Prenumeration 6 nummer
1 &r inom Sverige

325:-

. UISINGREARUN
Streetistip

-
JoNNIE LEDER

Fe: GARE
- STA RAG
BIMMY &

YARLDENS

0

STREET&STRIP MAGAZINE

Prenumeration 6 nummer
1 &r inom Sverige 299:-

&> POLARIS

)
il Forsaljning & service av
</ Polaris snskotrar och ATV.

www.matsskogochfritid.se

info@matsskogochfritid.se  Telefon: 0560-71 340

otorfrltld com

YITEROCKE
PRODUCTION AB

054045? 17 » 070-377 51 15 » www.ytterockeproduction.com

TILLBEHOR & VERKSTAIJ
€S POLARIS

ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pa Europas
STORSTA reservdelslager!

Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

YNGVESSONS
MASKIN AB W

BIa Vagen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45
www.yngvessonsmaskin.se

Klovsjo bensin
& Service AB

ywx (@ canm-am
Forsdljning
Reservdelar
Service
Uthyrning
www.lynxklovsjo.se

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

Polarn
Snabbpump
Bestall ‘

direkt pa var |
webbplats! i

polarn
Tel: 063-13 11 90

Vuollerim
0976-105 30

ilalllrllldshy o www.gronfjall.com

STUGOR & RUM fr.150kr
Kiosk, Bastu, Skoteruthyrning,
Badtunna, Jakt & Fiskekort, Pub.

Bokning och Information 0940-87019

S
S N\\
\

“Isrivare

www.ir-skoteromek.se

Lés mer om Aterforsaljare

véra produkter soder om Umea

& priser pa var sokes!
hemsida 3

7 '._.'_-'_'

{2,

Snmendatlllverkareh_arvllsrlvarellllYanqahamullipurpnée,s v'- [
rembytarverktygtl YamahaViper 2014-.

7'
i <



[AndersTerriing[JiaService

Auktoriserad verkstad. Allt fran tillbehér till reservdelar.

PACKKALKAR

med praktiska lastracken

Hitta din ndrmsta aterforséljare:

www.kalke.se

070-6075395

- SERV.ICE - RESERVDELAR “TILLBEHOR
Landsvagen 11 Ostnor, MORA
070-290 28 99

SAXNAS LANTHANDEL

0 RESERVDELAR

OMBUD FOR:
SYSTEMBOLAGET, POSTEN,
SUENSKA SPEL, APOTEKET,

BUSSFRAKT.

: nmsm 95 & 98 OKT,

« Stort urval skotrar

* Service-Reservdelar Telefon:

0645-22055

o Tillbehdr-Klader

T):s Skoter
& Motor

BRIk 50;940,7.0,0.18

Det sjilvklara valet fir skotern!

)(

OK Q84

Vilhelmina 0940-55610
Storuman 0951-77100

[ T
S » POLARIS

Besok var webshop!
www.hallgrensmotor.se

g

HALLGRENS MOTOR AB
i Burtrésk - tel 0914-10402

« Snéskoter « 4-hjulingar
* Reservaelar * Tillbehor » Service

Bobeérgs B o Motor AE
Tel 023-300 50 Falun

Servar & reparerar

ALLA MARKEN

* Reservdelar * Tillbehor
¢ Kldder o90-146162

Sno 2 S§jo

WWW.shoosjo.se

* ahliamotor

Nikasil
Vi har dver 35 érs erfarenhet!
www.nikasil .se

@ i
Har du en ‘alucn eller skadad Nikasil-

b{hndcr"" i reparerar och ligger in ny
kasil i din r..yllnaer Det enda riktiga

4

‘Dlll leverantor,av/skogs och ll‘lllllslll‘(l(llllﬂﬂl‘!
ARCTIC CAT
Forsiljning ﬁk

Service 2
Tillbehor <

Tel nr 0651-20088, Firila
0684-41145, Hede

www.dahliamotor.se

&

reparatic tivet fir denna typ av
cylindrar. For mer nfo, ring eller skriv.

RACING EONSULE
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hiisselby

Tel: 08-381074
info@nikasil.se

|r=l| M\
vl Sy Doo & Lynxhallen Idre
Tel:0253-205 01

Passar modellerna 3500, 4500.
Finns dven rutor till: 5000 86-88, samt

fighter List ingar.

Nu dven till aktiv:

Alaska 1250 e
Karibou 1250 fi

nk. moms + frakt

% Forsaljning
# Reservdelar
# Service

-
o
3
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=
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>
o
=
o
©
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1

itt boende

Salen

0280-22370

skotercenter.se
info@skotercenter.se

DACK & MASKIN

Tel 0940-102 40

Skoter & Atv

Service
Dackverkstad
Bilglas

®

www.dackochmaskin.se

tel: 0940-10240

M0
zzten - Vi kan

motorrenoveringar!
Stort lager pa

utbytescylindrar;
och vevaxiar. I

Komplett veﬂ(stad_f%r%lla éndémél!
WINNV-STTNOLMU]
Tel 063-10 60 70

IR

< TRADGARD . MARIN - BUTIK . VERKSTAD

Slépvagnar, skoterslap,
béttrailers, biltransporter...

Svenskbyggda kvalitetsvagnar

www.siljansnasmaskin.se
Tel: 0247-23500

Fogelsta

SYAMAHA %

- camam \@
‘YAMAHA ATV <

2CTORUMANG ¢
¢ SKOTERSKROT AR *,

Tel 0951-710 27

En av Skandinaviens stirsta
skoterdemonterare som
har funnits pa
marknaden sedan 1994!

Stort beg.reservlager alla skotrar, mc & mopeder
- samt nya piratdelar.

Auktoriserad verkstad for SA7-dog ‘("‘

www.skoterskrot.se
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792 91 Mora

POSTTIDNING B
SnowRider A
Sagbacksvigen 8 '
7 88 006 001
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FXR
X Cross
Snoskoterkangers,

Snoskoter/ATV-Lyft Snoskoterhandskar Spade
Proworks FXR Tactic X Svart 3-delad
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SKOTERBUTIK sledstore.se info@sledstore.ce



