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Far man en backe n_Emnglven efter sig i landet dar smala skidor ar
nationalsJort, da vet'man vad prestanda, styrka och kraft ipng_bér.
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Resor & Event

Mer info och hokning snowrider.se

FORARBEVIS

Ta forarbevis for snoskoter
med SnowRider

Januari 7-8, 14-15
Februari 11-12, 18-19

For att boka din plats surfa in pa : b
www.snowrider.se/foerarhevis
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SnowRider Weekend

2/2- 2017

LOFSTALEN

SHUWRIIIBI' Gnessceuemv

Mer info kommer -
i senare ummer " _
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Datum 24-25/2-17

VeteranRacet
for alla!
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6. Ledare

8. Kaseri
10. Arbetsmaskiner
16. Ovasen pa taket
18. Forsakringar
22.Big River Camp
24.Nytt & Noterat
28. Hoj effekten
32.Sled Deck
36.Vaga Baga
38.Relic Racing
40. Buller i busken
42. Militarskotern
46. Lappmoppen
48. Trippel Viking
50. Barnskotern
52.Nya 850 motorn
56.Fogelstavagnen
58. Myrmopeden
62. Monsterlarven

4-16/17

wwwshowridei.se



YAMAHA

Yamaha

Sidewinde urbo

bl sidewinder X-TX 141 SE

Special exhaust system Forged aluminium pistons
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g Triple throttle bodies Super-efficient Mitsubishi ECU!
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=f "“There's a new king-of-the-hill engine in the
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=4 snowmobile market, and it comes from Yamaha"

- Snowgoer.com
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et r fa forunnat att skriva en ledare som faktiskt en hel del laser. Jag far vélja amnet sjélv dven om jag brukar halla

mig till &mnet sndskoter och det som hor dartill pé ett eller annat sétt.

Idag ténkte jag fundera lite om politisk korrekthet och vill gara ha all slags input frén er. Skoterakningen engagerar
a det grovsta pa alla plan, och vi har en lina att balansera pa vad det galler vad man far och inte far gora. Jag menar da forst
och framst alla slags modifikationer av alla de slag vi véljer att gora pé detta fordon. Jag menar ocksa hur vi aker, var vi aker
och allting som hor dartill. Hur ska vi som tidning med tillhdrande digitala medier stélla oss till allt detta. Ska vi vara politiskt
korrekta eller ska vi spegla verkligheten? For mig &r valet enkelt dé verkligheten alltid trumfar 6ver dikten. Vi gillar verkligen
att tréffa och skriva om folk och deras hemmabyggda sndskotrar. Jag gillar nar ménniskor ténker till, reser sig upp ur soffan
bara for att ga ut i garaget for att skapa nagonting. Jag blir lika glad nar ndgon bygger en tvarful skapelse som nar négon har
tillgang till bade kunnande och riktiga maskiner. Da det &r totalt olagligt att bygga om en sndskoter, &r det dé ok att skriva
om den? Du vet vél om att du inte ens far byta ut din ldga ruta mot en hogre dérfor att den da inte Gverensstimmer med det
utforande som den en gang godkéndes med. Du far inte byta matta eller stotdampare och inte heller plocka pa eller av nagon
extrautrustning som gor att sndskotern avviker fran originalutforandet. Lojligt? Ja. Men, var drar man grénsen da?
Jag &r en av de som tycker att de flesta eftermarknadsljuddampare borde forbjudas. Ljuddédmpare som goér att avgasljudet
blir s hogt att det stér omgivningen. Samtidigt s& har jag hort hur lite en eftermarknadsljuddédmpare later pa exempelvis en
Yamaha Sidewinder, som ocksa har turbo originalmonterad pa sin fyrtaktsmotor. Fyrtakt och turbo ar en tyst kombination och
inte lika storande som en tvataktare enligt mig. Vi hyllar alla veteranskotrar som pa ett eller annat sétt later alldeles for hogt
samtidigt som vi dissar de som modifierar sin nya skoter pa avgassidan. Hur ska vi stélla oss till detta? Ska vi skrika ratt ut
nér négon stoppar pa en hogljudd ljudddmpare pa en tvataktare, men samtidigt tycka att det &r frént nar vi gor samma sak
pa en fyrtaktare, bara for att det inte later lika hogt? Ska vi ha ett eget regelverk pa SnowRider dér jag bestammer vad som
ar okej och inte okej? Var ska vi dra gransen?
Hittills har jag hallit mig till tva saker. Framja inte ovasen i fjallmiljo och buskérning bland trédplantor och ungskog. Alltsd, &t
inte for mycket och kér inte dar du inte ska kora.
Skoter vi dessa tva saker s& kanske vi far kéra snoskoter under lang tid framdver. Personligen kanner jag att detta &r vagen
att ga aven i framtiden.
Jag tar gérna emot ett mail i detta &mne dér just du ventilerar dina asikter.

Forbannelse eller valsignelse

Ténk att det finns folk som inte har ett specifikt intresse som ljusar upp i vardagen. Jag kanner nagra fa, men desto fler som
riktigt brinner for nagonting speciellt. Men skoterakare &r ett speciellt slakte och nu har det dragit igang pa riktigt i och med
lemmeltagen med fyrhjulsdrivna bilar med sldpvagnar bakom sig. Vi i Mora héller till s langt s6derut man kan i ett relativt
sndsékert snoskotersverige och ser en klar 6kning varje torsdagseftermiddag i bil- och slaptrafiken. D& kommer alla sko-
terakare sdderifran for att i Mora vilja om man ska till Salen, Idre, eller uppat Ostersundsomradet eller kanske &nnu langre
upp. Folk lagger extremt mycket krut och pengar pa sina bilar och slapvagnar da de utan tvekan &r utrustade for &ndamalet.
Det verkar inte finnas en 6vre gréns for vad de mil man far ihop under en vinter far kosta och visst &r det val helt fantastiskt
att ha en hobby som man brinner for. Jag vet, eftersom jag utan tvekan har blivit biten av motordjévulen. Jag vagar inte ens
tanka p& hur mycket pengar alla mina motorhobbies kostar pa ett &r. Jag kor dragracing med motorcykel pd sommaren och
har darfor forutom ett par motorcyklar aven en storre fullutrustad racebuss. Nér jag inte tévlar sa brukar jag &ka till nagon
racingbana i Sverige for att lufta familjens sportbil. Vi har ocksa nagra raggarbilar som
det kérs med sa fort vi har tid, lust och vader. P4 vintern har vi totalt fem sndskotrar och
négra tillhérande slépvagnar. Ja just ja, vi har ju nagra mopeder, crossar och fyrhjulingar
ocksa. Detta gor att vi har en armada av fordon som ska servas, férsakras och besik-
tigas vilket emellanét &r ganska drygt. Men samtidigt fantastiskt roligt och nagonting
som engagerar hela familjen stora delar av aret. Men tank vad enkelt det hade varit om
man inte gillade motorer. Var bokhallare i firman gillar faglar och att spela gitarr. Han
har darfor négra vettiga gitarrer, nagra kikare och en bra bil som han kan &ka med nar
det siktats en bofink pa Oland. Tank vad skont. Jag har ocksa kompisar som inte har
négra som helst intressen, vilket later fordjavligt. Att inte ha ndgon hobby skrammer
mig samtidigt som jag inte kan se mig sjalv pa Gotland med en kikare i handen och en
fiallrdvenryggséck pa ryggen. Sa det dar med mitt motorintresse ar troligen en valsig-
nelse s har du bérjat fundera pa detta kan du ju sluta upp med det pé en géng. Vi ar
vélsignade. Tack for det.

Chefredaktor Fristrom
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the opportunity to

ARCTIC CAT
>k pid

Det har ar maskin tar dig dit manga av dina kompisar aldrig nar. Fran en dag pa fjallet till den tuffaste
backcountryakningen, den har maskinen levererar och stoppar inte for nagot.

Tack vare Arctic Cat Mountain Suspension och PowerClaw mattan med sina 57 mm kammar gor att denna maskinen dominerar
i [6ssnd och pa leden. FOX EVOL stotdamparna och den teleskopiska styrstolpen ser till att akningen blir precis som du vill.

\_/\\\
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Nu finns XF 8000 HC LIMETED ute i butik. Besék www.arcticcat.se for att hitta din aterforsaljare. %CTIC CAT



er. Japp, du l&ste rétt och jag &r lika

forvanad som du. 2016 var jag dar
tre ganger och aret fore lika sa. Det har
liksom bara rullat pa under aren och jag
har lart kanna massor av folk over there.
Alla &lskar Sweden, utan att egentligen
veta var det ligger nagonstans. De vet att
vi gor gokur har och att vi har god chok-
lad och att alla tjgjer &r snygga. Jag har
varit pa massor av olika event och tréaffar
i staterna och faktiskt hela 20 ganger pa
den érliga SnowShooten dar vi far kéra
nésta ars snoskotrar. Jag har tavlat i drag-
racing har och gatt pa alla slags sport-
evenemang. Men framfor allt sa har jag
kort skoter i detta land. Ar det ndgonting
jag har l&rt mig genom &ren sa ar det att
man inte ska utmérka sig pa négot sétt sa
att polisen far upp 6gonen for en. Man
ska alltsé halla sig jakligt passiv och surfa
under radarn i alla lagen. Det finns béttre
lander att bryta mot lagen i, d& Amerikas
poliskar &r hérd och inte alltid réttvis. Men
pa nagot sétt har jag alltid lyckats att dra
il mig den amerikanska poliskérens in-
tresse &nda. Héar kommer mina topp tre
minnen fran nara och skrackinjagande
méten med det amerikanska polisvasen-
det.

J ag har varit i USA ett femtiotal gang-

#3

Det hade varit en hard vecka. Vi hade kort
skoter under fruktansvarda forhallanden i
West Yellowstone dér regn avldstes med
kyla. Allt fran understall till kamerautrust-
ning var bldtt och det skulle bli skont att
tilloringa ett dygn i Salt Lake City innan
vi skulle genomlida den langa flighten
hem igen. Vi satt ett helt gang i miniva-
nen som var belamrad med véskor och
gubbar. Jag som &r nara tva meter lang
satt ihopkldmd bakom ratten och kérde i
vanlig ordning. Jag hade kort fram stolen
sé langt jag kunde och hade tryckt in cru-
iscontrollen da vinkeln for min gasfot var
allt for pafrestande, da vi hade runt femtio
mil att kora den hér dagen. Jag korde i
lugnt motorvagstempo och hade syn-
kroniserat hastighetsmataren med den
lagliga hastigheten innan jag tryckte pa
cruisecontrollknappen. Jag hade lagt upp
mitt vanstra kn lite snyggt halwags upp
pa instrumentbrédan nér jag plotsligt sag
en Highwaypatrol cruiser sta i mittrem-
san mellan de bada motorvagarna, med
en laserpistol riktad mot mig. Eftersom
jag &r hélften ninja och hélften Bjorn, sa

var min naturliga reflex att ta ner mitt knd
frén instrumentbradan med en onaturligt
snabb rorelse. Oturligt nog landade min
46:a pa bromspedalen vilket resulterade i
att vi passerade polisbilen med lasta hjul
pa fullt stéll, vilket sakert sg riktigt frént
ut eftersom polishilen omedelbart satte
pa blaljusen och med rykande hjul korde
ikapp oss och beordrade oss att stanna.
Jag stannade saklart. Stdmningen i bilen
var hog. Alla asgarvade, utom jag. Alla
satte pa sina mobilkameror, utom jag. Po-
lismannen kom fram till bilen och undrade
om jag var dum i huvudet. Nej, sa jag. |
am from Sweden, fortsatte jag och inség
hur korkat det maste ha latit eftersom
alla i bilen skrek av skratt. That explains
it, sa polisen. Jag hade kort pa pricken
65 mph. Han sa dock att han klockade
mig f6r 80 mph, och jag holl néstan pa att
séga emot honom, innan jag sa forlat och
bad om ursékt fGr att jag varit sa vardslos.
Jag forklarade exakt vad som hant och
han gav mig en véldigt bestdmd é&thutning
innan han lt oss dka utan en béteslapp,
med radet. Drive carefully. Det gjorde jag
saklart fortséttningsvis.
Ordet Sweden raddade mig.

#2

Vi hade varit pa var andra SnowShoot
som var beldgen i St Donat i Québec
Kanada. Hér pratade alla franska och
GPS:en var nagonting som pa sin hojd
militdren anvande. Vi var hanvisade il
en karta som ingen riktigt klarade av att
utidsa. Vi hade kort fel vid ett tillfalle och
skulle fa lov att géra en olaglig u-sving
for att hitta tillbaka pa ett enkelt sétt. Vi
tittade bakom och framfér bilen efter po-
lisen, men glomde att titta till hoger om
0ss innan vi gjorde den regelvidriga u-
svangen. Jag hannknappt vrida pa ratten
innan innan vi blev stoppade av tva myck-
et barska kanadensiska poliser. Jag blev
ombedd att sétta mig i deras bakséte for
ett kortare forhor. De ville se mitt korkort,
som jag inte hade med mig. Passet kun-
de jag inte heller visa da det lag kvar pa
hotellrummet. De suckade men fragade i
alla fall var jag hittat min roliga accent. |
samma sekund som jag sa Sweden, sa
gick Henrik som hade suttit pa passage-
rarsétet ut for att roka. Med sitt halvidnga
blonda har och sina 195 centimeter ga-
pade polisméannen ikapp. | mun pa var-
andra sa de, Mats Sundin? Och tittade
pa mig samtidigt som den ena pekade pa

8
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mig och sa, Peter Forsberg? Till saken
hor att vi hade en tredje kille fran finska
BRP med oss i bilen. De undrade vem
han var samtidigt som finnen vénde sig
om och de bada polisménnen skrek i kor,
Saku Koivu (som ocksa han ar en extremt
kand hockeyspelare). Stamningen var pa
topp i bilen och de pratade hogt pa fran-
ska, samtidigt som de sa att jag kunde ga
ur bilen. Jag réck och slet i handtaget i
baksétet utan framgang, medan de sa ét
mig flera ganger att skynda mig. Jag fick
for fan inte upp dérren och jag blev mer
och mer nervos, nér de bada skrattade
om mjligt &nnu mer. Den ena forklarade
vanligt att dorren bara gick att dppna uti-
fran, att Sverige hade ett kasst landslag,
Finnarna likasa samt att jag skulle sluta
géra u-svingar. Han 6ppnade dorren at
mig utifran och de vinkade artigt farval
och kérde skrattandes ivdg utan att jag
visat vare sig korkort eller pass. Det réck-
te tydligen med att siga Sweden, med
graten i halsen.

#1

Aret kan ha varit 1999 och vi var ocksa
denna gang i West Yellowstone. Detta
ar presenterade Arctic sin nya 4-taktare
och alla var riktigt imponerade 6ver hur
sl6 denna motortyp kunde vara. Inte und-
ra pa da den hade runt 40 kusar. Vi var
unga, glada och sugna pa lite rajtantajtan
sista kvéllen i denna vildavésternstad.
Det ena gav det andra och en 4l blev till
tva som blev tre och sa vidare. Vi var tre
stycken glada kamrater i form av Bjomn,
Affe och Kvilten som raglade hem mot
hotellet framat smatimmarna. Dagen efter
skulle vi aka hem och ingen av oss hade
nagra som helst plikter som skulle uppfyl-
las. Eftersom svenska man garna pinkar i
grupp sa radade vi upp oss som man gor
pa glesbygden i norra delen av Sverige.
Vi borjade létta pa trycket nar hela hel-
vetet brdt ut i den annars tysta och morka
westernstaden. En Ford Bronco med
paslagna bléljus och en stor sheriffstjama
pa dorren kom pa bredsladd péa vagen
bakom oss. En precis heltokig sheriff
formligen vrélade, what the fuck are you
idiots doing. -Peeing, skrek jag tillbaka
eftersom vi mycket riktigt pinkade. Affe
hade nypit &t sjlvaste strotten redan,
medan Kvilten pinkade och skrattade for
fullt utan att inse allvaret i det som holl pa
att hénda. Det var dé vi alla forundrades
over hur hastigt en polis kunde sparka

SNUTMAGNETEN

upp en dérr pa en Bronco och péa nagot
satt svdva genom luften samtidigt som
han skrev. -Peeing® In my town? Vi sva-
rade da samstammigt med ett utdraget.
-Yeeees, samtidigt som vi skrattade s vi
kiknade. Affe hdll fortfarande grejen i sitt
strypgrepp, medan Kvilten fortfarande
pinkade, och skrattade. Sheriffen som i
detta nu var néra att dra upp sin Colt och
skadeskjuta atminstone en av oss (troli-
gen Kvilten) skrek med fortvivian i ros-
ten. -Where the fuck do you think you're
from. Vi svarade aterigen samstammigt.
-Sweeeeeden. P4 nagot underligt satt sa
verkade detta ord, Sweden, lugna den
precis vansinnige sheriffen som utan att
séga nagonting mer, vande pa klacken,
satte sig i Broncon och akte darifran utan
ett ord. Vi tittade pa varandra och bor-
jade aterigen asgarva. Plotsligt fick Affe
nagot allvarligt i blicken och skrek. -Piss-
boooomb och slappte greppet om hérlig-
heten och gjorde klart det han skulle. Vi
skrattade da, och jag skrattar fortfarande
varenda gang jag ténker pa detta tillfalle
da jag aldrig varit med narmare en natt i
arresten i USA.

Jag ar helt dvertygad om att vart sam-
stdmmiga Sweeeeden, riddade oss
&ven har.

Sé oavsett vad som hander i USA, sa
kan det vara lage att testa detta magiska
ord. Nér allt kénns kort och du tror att det
inte finns négon raddning sa &r det bara
att skrika, Sweeeeden, sa ordnar det nog
till sig ska du se.

4-16/17
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Sndskotrar amnade for tungt arbete behover
2017 vare sig vara trakiga eller sl6a, snarare
tvartom.

Av: Bjorn

rctic Cat har forstatt det dar med

att snoskotrar ska ha ett brett

anvandningsomrade och har tre
olika chassin som man bygger arbets-
maskiner pa, dér det rutinerade Twin
Spar lever kvar i Bearcat 2000. Sedan
har man tva lite modernare skapelser i
ProTour och bjassen ProUte som finns
i tva modeller.

Bearcat 2000 XT

Den minsta av Bearcat &r férsedd med
flaktkyld 2-taktare, vilket kan ha sina for-
delar i varmt vader och déliga snoforhal-
landen. | dvrigt har den det som behévs
for att arbeta, som till exempel 50-matta,
dragkrok, el-start och el-back. Man har
aven tillgang till behandig forvaring un-
der dynan och plats for passagerare pa

10

den lostagbara 2-up dynan. Notera aven
den enorma branslekapaciteten pa 66 li-
ter. Den hdr maskinen lamnar egentligen
ingenting att onska om man bortser fran
lite lyx och flérd, vilket manga av oss kan
vara utan. Det har ar maskinen som gor
jobbet, utan att le. Men maste alla vara
sé lustiga hela tiden da?

Bearcat 3000 LT

Klassiska Bearcat har tagit steget ner i
ProTour-chassit, hér i kombination med
en 700-kubiks 4-taktare hamtad fran
UTV-sidan. Detta placerar denna smi-
diga arbetsmaskin i 65-héstars klassen.
Den har &ven de enormt breda skidorna
ProUte - 10/8 som ger gott om flytfor-
méga. En lite smalare arbetsmaskin som
bjuder pa 4-taktsteknik till en rimligare

wwwshowridei.se

peng. Vi gillar den har maskinen da den
upplevs som en rejélare touringmaskin,
men det finns béttre arbetsmaskiner.

Bearcat 7000 XT

Bearcat XT baseras pa chassit kallat
ProUte. Denna maskin har &ven nagot
sé originellt som vanlig flipphuv, mycket
underskattat!

Med en trippel under huven pa c:a
135 héstar finns det kraft sa att det
récker och blir Gver, nagot som resten
av skotern hanterar utmérkt. Den breda
50-mattan ger god framkomlighet och
dragforméaga &t maskinen. Aven mycket
trevlig som touringmaskin. Detta &r i mitt
tycke den vérsta, bésta maskinen pa
marknaden da det galler mangsidighe-
ten. Den &r extrem pé alla sétt och vi vet
att du kommer att gilla den i alla lagen
utom mojligen nér du ska lyfta den.

Groomer Special

Bearcat XT finns ocksa som specialmo-
dellen Groomer Special som &r gjord for

underhall av skidspar och skoterleder
dér det mesta man behover ingar i ett
fardigt koncept. Bland annat far man
vinsch som standard och en bage med
varningslampa. Den breda 50-mattan
tilsammans med den starka motorn
ger mycket bra arbetsformaga &t GS.
Bada 7000 XT-modellerna &r utrustade
med en mycket bra vaxelldda med en
superldg vaxel. Det hdr & maskinen
for skoterklubben eller dig som ska dra
skidspar. Hogsta betyg.

Yamaha

Precis som Arctic har Yamaha olika
chassin till sina arbetsmaskiner och man
har uppdaterat ordentligt de senaste
aren. Det ar &ven hér man hittar undan-
taget i Yamahas flotta, en 2-taktande
motor!

Viking Professional Il

Det har &r en riktigt rejal bredbandad ar-
betsmaskin som genomgick en férvand-
ling 2016. Den storsta uppdateringen

4-16/17



. Arctic Bearcat 2000 XT har fizktkyld 2-taktare pa 565 kubik
under huven, vilket innebar drygt 60 hastar.

Yamaha Viking Professional Il blev
ordentligt uppdaterad forra aret.

Arctic Bearcat 3000 LT &r byggd pd ProTour-
chassit men har dnd4 fokus pa arbete.

4-16/17 wwwshowridei.se "



forutom utseendet hittade man under
huven. Har sitter en 1049 kubik stor
4-taktare pa 130+ héstar. Cobra-mattan
har 38 mm kammar och kérstallningen
ar aven den forbattrad. Yamaha borgar
i alla lagen for trygghet och vi vet rent
historiskt att dessa maskiner ar i det
narmaste outslitiga. Vi kan verkligen
ga i god for att just den har maskinen
kommer att gora sitt jobb i alla ldgen.
Uppdateringen som &r gjord pa denna
maskinen &r en hojdare.

Yamaha VK540 V

Vi har kommit till version nummer fem av
den klassiska Vikingen. Designen foljer
nu Pro Il och den flaktkylda motorn har
genomgatt sa pass manga forbattringar
att den nu klarar de amerikanska milj6-
kraven. Aven matta, tunnel, skidor och
dyna &r nya f6r modellen. Den har ocksa
ny hdg- och lagvaxellada med backvaxel,
tanken &r hela 13 liter storre. Ja trots att
s& gott som allt &r nytt kénner man igen
denna trotjénare. Vi blev uppriktigt sagt
glada nar vi ség den har maskinen pa
SnowShooten och vet att den kommer
att bli en storséljare, i vanlig ordning.
Ska du ha en maskin som dverlever ett
vérldskrig sé &r detta troligen maskinen
for dig.

Venture Multi Purpose

En ergonomiskt foredomlig arbetsma-
skin med 144 tum lang matta som aven
Klarar av det har med touring. Ar man
i behov av stérre lastutrymme tar man
helt enkelt bort passagerardynan. Den
har aven backspeglar och varme i pas-
sagerarhandtagen. Som namnet avslo-
jar s &r det har en maskin som Klarar
det mesta, utan att sticka ut som bést
pa nagonting. Jo forresten, bast pa att
vara bra pa det mesta kan den sékert
vara. Vi tror att just denna maskin skulle
passa manga av er som inte riktigt beht-
ver en fullblods-arbetsmaskin med dess
nackdelar. Titta lite ndrmare pa den har
maskinen.

Lynx

Lynx paradgren har lange varit arbets-
maskinerna dven om man har breddat
sin repertoar pa senare ar. Detta stam-
mer fortfarande mycket bra dd man
har ett brett utbud med hela fyra olika
grundmodeller med helt olika egenska-
per, pa vilka man sedan byggt atta olika
modeller.

49 Ranger 600 E-TEC / 600
ACE

49 Ranger ar i en klass for sig med sin
enorma matta. PPS? boggin har en 163

Par i Yamaha Viking, dar bdda erbjuder manga nyheter.

tum lang PowderMax-matta med 59 mm
kammar pa 2-taktaren och 39 mm pa
4-taktaren. Den ultimata blandningen av
arbets- och l6ssnoémaskin. Férutom en
ny modell i 600 ACE har de &ven uppda-
terats med A-LFS+ framvagn med boj-
da nedre A-armar och Blade DS-skidor.
Maskinerna har olika instrumentering,
Multifunction pa 600 E-TEC och analog
med display pa 600 ACE.

49 Ranger ST 900 ACE

49:an med 900 ACE-motorn &r en frojd
att tyst smyga runt i skogen med. Med
iTC och ECO-mode blir aktionsradien
enorm. Nu sdljs den i ST-utférande som
innebédr att man far dubbeldyna med
ryggstdd. Aven i detta utfrande far man
en 163 tum lang matta men med lite l4g-
re 39 mm kammar. En trevlig lite mindre
arbets-/touringmaskin med god fram-
komlighet och lag brénsleforbrukning.

59 YETI 600 ACE

Precis som hos alla Yeti-modeller hittar
vi LTS-framvagnen hos 59:an, som till-
sammans med sin slata buk ger god flyt-

Lynx 69 Ranger Army Lim-
ited 800R E-TEC &r en brutal
specialare.
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forméaga i snon. Med béde syncro-lada,
som kan vaxlas i farten, och 50 cm bred
matta kan man utfora riktigt tunga jobb
med denna klassiska skoter. Forbattrat
snogenomslapp pa fotbréadorna.

69 YETI 900 ACE / ARMY
600 E-TEC

Med en 60 centimeter bred matta blir
framkomligheten och dragkraften enorm
hos 69:an. Lagg dartill den branslesnala
900 ACE-motorn och du har tillgang till
omedelbar kraft tack vare vridmomentet.
Med 900:an far man tillgéng till, férutom
90 hastar, de fordelar som iTC ger. Har
nu dven vdrme i dynan. Det finns &ven en
kamoflerad ARMY-modell, d& med 600
E-Tec pa c:a 120 héstar och mycket an-
nan extra utrustning. Ar du ute efter en
viss pistmaskinskénsla s& ska du titta
nérmare pa denna maskin.

69 RANGER ARMY LIMITED
800R E-TEC

Maximerad framkomlighet for armén
med 60-matta och 800 kubik. Army har
saker som dubbeldyna och lastlada. Har

aven bojda nedre A-armar, stora hal i
fotstegen och manuell start som reserv.
Motorn far dven exra kylning frdn en
kylare med flakt. Framtagen for armén,
smaka pa den ni. Later lika frant som
det ar.

69 Ranger Alpine 1200
4-TEC

Ranger Alpine &r en forstarkt specialare
av 69:an med A-armar och den fina fyr-
taktaren pa 1170-kubik. For att passa i
bland annat skidanlaggningar har man
dessutom utrustat den med dubbad
matta, dubbla bakre démpare i boggin
for att alltid kunna hélla nere skidorna
och rejél stétfangare samt extra spar-
vidd med mera.

Som extrautrustning finns &ven saker
som hydraulisk alpinbroms, lasthéllare
fér skidor och arbetsbelysning. Som du
kanske missténker sa ar detta maskinen
for dig som verkligen vet vad du vill ha.

Ski-Doo
Den storsta anledningen till att BRP en
gang i tiden gick in och kopte Lynx var
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Ski-Doo Skandic WT finns med bade 4-taktaren

900 ACE och fléktkylda 2-taktaren 550F.

just for att fa tillgang till deras fina ar-
betsmaskiner och det ar nagot som man
an idag drar nytta av. Man kan i Sverige
erbjuda tre olika chassin och en rad
olika motoralternativ i dessa.

Skandic WT 900 ACE / 550F

Den klassiska Skandic-modellen &r val-
digt specialanpassad for att vara just
en arbetsskoter. For att ta sig fram i
djupsndn sitter det teleskopfjédring med
DS2 skidor, 50cm bred och 154" ldng
matta och en platt balja som ger enorm
flytférmaga i snon. Hér kan man fa 4-tak-
taren 900 ACE pa 90 hastar. 900 ACE

erbjuder iTC med olika kdrprogram med
mera. Den finns &ven i en lite lattare
modell med flaktkyld 550 2-taktsmotor.
Aven hér hittar vi teleskopfjadring med
DS2 skidor, 50-bred matta, ja i stort
sett samma gedigna arbetsskoter som
Skandic WT med 900 ACE-motor il
en mindre peng. Detta ar helt klart en
prisvard modell.

Expedition Extreme 800R
E-TEC

Arbetschassit REV-XU med en 800 E-
TEC blir Extreme! Detta &r Ski-Doos
svar pa Lynx Commander frsedd med
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Ski-Doo Tundra LT 600 ACE ar den
enda kvarvaranade Tundran hos oss.

bra stotdampare for att hantera vikten,
50cm bred matta och 6ver 150 hastar.
Dessutom har man tillgang till drag, last-
rack och véxelldda i denna blandning av
sport, dventyr och arbete.

Tundra LT 600 ACE

Med ett vél tilltaget kylarpaket och extra
flakt &r Tundra LT vél lampad som ar
betsmaskin. ACE-motorn har alla funk-
tioner som iTC innebar och RF D.E.S.S.
Den har ocksa det raka styret med en
fast burkrem och fotbrador fran Sum-
mit SP. Med sin langa istéllet for breda
matta blir ekipaget manga ganger smi-

digare att kdra &n motsvarande skoter
med 50-matta.

Polaris

Aven hos Polaris s lever aldre skotrar
kvar, och anledningen &r att de faktiskt
fortfarande fungerar bra som just detta,
och sa blir priset sa mycket battre. Har
hittar man bade bredbandare i form av
tva olika Widetrak och nagra smalban-
dare gjorda mer for &ventyraren.

550 Indy Voyageur 155

En l4tt smalbandad arbetsmaskin fran
Polaris med 155 tums matta. Med bade

13



Polaris 600 Indy Voyageur 144 &r egentligen in-
_rqen Indy utan en Axys Switchback.

Polaris 550 Indy Voyageur 155 ar eﬂrisv:iird smalbandare bland

arbetsmaskinerna.

14
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smidighet och ett bra pris kan detta bli
en favorit hos manga. S lange man
klarar sig med effekten, som ligger runt
60 héstar, kan detta betraktas som arbe-
tarens RMK. PRO-FLOAT skidorna ger
okad barighet fram. Den langa boggin
ar ledad i bakkant. Dessutom har den
ett stort lastrack pé tunneln, el-start och
dragkrok standard.

Denna modell har det du behdver in-
klusive ett bra pris.

600 Indy Voyageur 144

Ny Voyageur 600 baserad pa AXYS-
chassi for 144 tums plattformen. Med
en 600-kubiks motor pa runt 120 hastar
blir Voyageur s& mycket mer &n bara en
arbetsskoter. Denna skoter har nu Grip-
per-skidorna och en Series 4-matta med
51 mm kammar. En riktig dventyrsskoter
som tar sig fram riktigt bra. Axys innebér
aven en ordentlig uppryckning nar det
géller ergonomin. Naturligtvis har den
aven drag, lastrack, kraftig frontbage
och el-start.

500 / 550 Widetrak LX

Man andrar inte pa nagot i onddan nar
det fungerar, maskinen har dock de bre-

da Pro-Float skidorna. Gott om plats fér
packning hittar man under satet och bak
pa lasthallaren hos denna bredbandare
med vétskekyld 500 kubiks 2-taktare.
Den har aven en 156 tum lang matta
med 25 millimeters kammar, justerbart
ryggstod och hog- lag-, neutral- samt
backvaxel.

Efter drygt 25 ar kom Widetrack med
en flaktkyld motor! Hér hittar man den
beprovade 550-motorn under huven.
Detta sparar ocksa lite vikt &t skotern
och gor den billigare i inkdp. Varfér
andra pa ett vinnande koncept? Den har
maskinen har allt utan att krangla till det.

600 1Q Widetrak

Vill man ha en effektstark bredbandare
finns 600 |Q Widetrak fran Polaris. Har
sitter det en pigg semidirektinsprutad
600 kubiks 2-taktare. Med gott om
forvaringsmojligheter, dubbeldyna med
Lock & Ride ryggstod och god drag-
formaga kan Widetrak tjanstgora som
bade tourer och arbetsmaskin. Den har
snoskotern ar trevlig, driftsaker och har
visat sig vara mycket allround.
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ARETS STORA NYHET
FOR SNOSKOTERALSKARE! :

Nu lanserar Fogelsta den nya snoskotertrailern S1945.
—1 S1945 har flera smarta egenskaper, en lastyta pa hela
' 450x188 cm och finns i bade Outline- och Inlineutférande.
* L&s mer pa bjornlyan.se

-, FOGELSTA
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Snoskoter pa schemat!

Ar du intresserad av snéskoter och pistmaskin? D& ar den har gymnasieut-
bildningen, med goda méjligheter till jobb i branschen, ratt for dig!

P& snofordonsprogrammet 1ar du dig att utfora service och reparationer pa
snoskotrar, pistmaskiner och smamaskiner.

Du lar dig aven att utféra systematisk felsékning och diagnos pa dessa
maskiner (finns nagra platser kvar till arskurs 2 nasta lasar)

2 ARRRIRRIAEAT
e S

:;'._ . .

A

Den geografiska placeringen i Are kommun med narhet till ett av nordeuropas stérsta alpina skidomraden (Are) ger
idealiska forutsattningar for denna utbildning.

Utbildningen leder till B-kdrkort, férarbevis sndskoter, férarbevis terrdnghjuling och utbildningsbevis fér pistmaskin.
Med 6ver 20 ars erfarenhet av utbildning pa snéfordon erbjuds du en for europa unik utbildning med riksintag.

Mer info hittar du pa: Kontakt: Micke Sundberg, FTprog. (snéfordon)

www_aregymnasieskola_se 0647-16249 | mikael.sundberg@zonline.se
= Tommy Arvidsson

ﬂ Fordons och transportprogrammet, Are gymnasieskola 0647-16222 | tommy.arvidsson@zonline.se




Alla installationer har sina for- och nackdelar.

Av: Bjorn

ett foregdende nummer skrev vi om

fordelar och nackdelar med en tak-

eller rutmonterad "ledbar” eller le-
dramp. Ljuset en san hér ger ifran sig
ar magiskt bra, men vi har hittat en stor
nackdel. Den ger namligen ifran sig ett
sant vindbrus att det fullkomlligt danar i
bilen. Det gar tillexempel inte langre att
anvanda handsfreen i bilen utan aft folk i
andra &nden klagar.

Jag hade faktiskt ténkt plocka bort
rampen nar Benny Brodin horde av sig
med en l6sning och en kvickfix pa detta
problem.

Det som hander &r att luften passerar
upp langs rutan och pressas in under
LED-rampen och far en snabbare has-
tighet ut pa baksidan.

Baksidan av rampen &r forsedd med
kylflansar for att kyla elektroniken inuti
och nér luften fran vindrutan pressas in
mellan vindrutan/taket och rampen upp-
star detta vinande ljud fran kylflansarna.

Benny hade upplevt samma problem
men loste det genom att kdpa tva for-
packningar av Biltemas 9 millimeters
kantlist for under 200 kronor.

Denna list klamdes fast pa dom fyra
nedersta kylflansarna fran ytterkant til
ytterkant. Med 4 rader pa denna ramp
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sa ticktes den undre halvan av bak-
stycket.

Uppgraderat

Efter montering och injustering av ljus-
bilden s& var vi minst sagt nyfikna pa hur
detta skulle fungera.

Férut s borjade det vissla av rampen
redan i 40 kilometer i timmen. Visslandet
overgick sedan i ett hogt brummande
som var sdpass hogt att det verkligen
storde.

Efter montering av 4st 50" lister och
endast 200kr senare sd var problemet
inte alls lika storande da det nu endast
visslar lite grann, vilket vi ska forsoka
jobba bort. Det hysteriska brummandet
ar helt borta.

Att man skulle tappa till kylningen av
ledrampen i och med att vi stoppat dit
listerna éver kylfldnsarna har inte upp-
levts som nagot problem, dom Gvre kyl-
flansarna &r ju fortfarande fria och gor
sitt jobb.

Resultatet & diskret, hallbart och syns
inte. Samtidigt véldigt effektivt. S lagg
inte LED-rampen pa hyllan, utan uppgra-
dera den lite bara.

wwwsnowridei.se

Vi tryckte dit kantlis-
ter pa de fyra nedre
kylflansarna och
eliminerade det dryga
brummandet och bru-
sandet.

Lésningen kanske inte tystade rampen
helt, men néstan. Nu piper den bara
lite, vilket vi snart ska rida bot p&. Up-
pdraget fortsatter.

Tvé 9 millimeters kantlister fran Biltema
4 dryga 90 kronor styck, ség till att var
ramp blev mycket tystare.
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Nidsta Summit 4r sa responsiv och rymlig att
du blir ett med skotern pd ett helt nytt stt nar
du surfar fram i tuff terrdang. Vi har utvecklat
den nya REV-plattformen jamsides med Rotax
850 E-TEC-motorn med dig - foraren - i fokus
i syfte att géra mountainkérning s& smidig och
enkel som mgjligt. Lds mer pa ski-doo.com

A ' e
850 E-TEC A HELTACKANDE SMIDIG _ FOX FLOAT
BUKSKYDD TUNNELVASKA 3-STOTDAMPARE
& e 1.590:- MED LINQ-REM oy
Fran 1.290:-

150.900:- Ski-doo ‘

© 2016 Bombardier Recreational Products Inc (BRP). Med ensamrétt. ™, ® och BRP-logotypen &r registrerade varumarken tillhdrande BRP eller dess dotterbolag.

Vi har i ar demonterat ca 100 skotrar, och
ar nu uppe i 6ver 6000 delar pa hyllan.

Testade, kvalitetsmarkta och saljs med returatt
samt garantier. Vi erbjuder avbetalning genom
Klarna eller Fortus och direktbetalning med kort
eller Swish. Vi skickar aven mot postforskott.
Ring eller maila oss om delen du soker.

BILDEMONTERING

www lyckselebildemontering.se

Folj oss pa facebook och instagram for
att se dom senaste inkomna objekten.

™F LyckseleBildemontering

J lyckselebildemo . 0.9 50-12140
www.lyckselebildemontering.se




Forsakringar, vet du vad som giller?
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Att ha sa billiga forsakringar som majligt ar bra nér man ska betala
rékningen fran forsékringsbolaget. Men nar nagot har hant ar det
istallet ofta battre att ha full omfattning och |ag sjalvrisk, trots att man
da har haft en hogre premie. Vi ger dig héar en rejél genomgang av hela
begreppet sndskoterférsakring.

Text: Jocke Linder Foto: Jocke Linder, om inte annat anges

tt betala sin skoterférsékring kan
Avara nog sa kostsamt, speciellt

om du &r ung och har en nyare
effektstark maskin. Har kan foérsak-
ringskostnaden fér en sasong ibland
dverstiga 10000:- vilket &r en rétt stor
del av totalkostnaden for din skoterkor-
ning. Fér den med en &ldre maskin, som
ocksa ofta vélier ett mindre omfattande
forsakringsskydd, récker det ofta med
dryga femhundringen for samma férsak-
ringsperiod. Skillnaderna i forsakrings-
kostnader &r alltsa gigantiskt stora, men
forsakringsbolagen brukar oftast ocksa
kunna motivera dessa skillnader pa ett
eller annat sétt. Jag kan lova att vara
forsakringsbolag lagger mycket tid och
resurser pa att fora statistik pa vara for-
sakringar, och pa skadeutfallet. Gene-
rellt sett ar hela tanken med férsakringar
véldigt enkel. Den som drabbas av en

skada far ersattning fran en gemensam
kassa, dit ménga betalar in en slant for
att ticka de kostnader som uppstar.

Forsakringsbranschen

Idag har vi ett fatal stora forsakringskon-
cerner som dominerar marknaden. De
erbjuder en stor bredd av olika forsak-
ringslosningar, och gor det dérigenom
mojligt att man kan samla alla sina for-
sakringar i ett och samma bolag, och
darigenom fa rabatt pa avgifterna, eller
premierna som det heter pa forsakrings-
sprak. Nufortiden ar det ocksa vanligt att
forsakringsbolag erbjuder banktjénster,
vilket kan vara praktiskt manga géanger.
En annan aspekt &r hur &gandet av for-
sakringsbolaget ser ut. Vissa bolag, som
t.ex. Lansforsakringar, ser sina kunder
som delagare vilket gor att man kan fa
en aterbaring de &r som bolaget gatt
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bra. For en person med méanga och dyra
forsakringar kan det réra sig om tusen-
tals kronor som man fér tillbaka vissa ar.
Andra ar blir det noll i aterbaring, och allt
beror som sagt pa hur bolagets ekono-
miska resultat varit. Generellt kan sédgas
att de ar som borsen gatt upp mycket
gor forsakringsbolagen stora vinster,
och vice versa. Det &r dock alltid klokt
att kontakta s& manga olika bolag som
mojligt, garna varje &r, for att kolla var
du kan f& basta priserna. Var dock upp-
marksam sé att villkoren &r desamma
mellan olika bolag, annars blir ju jamfo-
relsen fel.

Vad tacker férsékringen

Vad ér det dé for skador och héndelser
du kan férsékra dig mot, som har anknyt-
ning till en sndskoter? Ja du, det ar en
valdans massa, och har namner vi bara

nagra mer eller mindre troliga scenarion.
Ta dig en funderare pa om du tror att
forsakringen géller, eller inte. Fundera
ocksa pa vilken omfattning du behéver
ha for att fa nagon erséttning. Hoppas
att du hittar svaren i detta reportage.

Du kor in i ett tréd och skadar bade
dig sjalv och skotern. Du kor av vagen
med bilen och skotern pa slapvagnen
bakom blir skrot. Du kolliderar med en
skidakare som bryter bada benen och
ena skidan, men du sjélv och skotern
klarar er helskinnade. Du far skotern
stulen hemma i garaget. Vid tankning av
skotern slar den plotsligt eld och brin-
ner upp fullstandigt. Vid fard Gver en
sj0 brister isen och skotern sjunker till
botten pa 70 meters djup. Skotern fram-
for dig pa leden skickar en isklump rakt
i din framruta och lyktinsats som bada
spricker totalt. Du lanar ut skotern till
grannen, som rakar krocka med en lang-
tradare, och sen far du veta att han var-
ken hade bil- eller skoterkdrkort. Vid en
matpaus pa restaurang under din lang-
tur, stjél ndgon din skoterkalke och allt
som var lastat pa den. Du kor lite fel och
rakar hamna pa en golfbana, och strax
darefter skickar golfklubben en rakning
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Om du sénker din skoter i en isvak ar det osékert om din forsékring géller. Annu
mer osékert dr det om du sjélv dverlever en sadan héindelse. Tank dig noga fér!

Om du képer en helt ny skoter kan du
samtidigt kolla med din handlare om
det finns nét bra forsékringserbju-
dande. Ta dock inte miste pa anstalld
personal och férvirrade kunder!

Vid en olycka ersétts dven skadad skyddsutrustning och kldder. Om du &ven lovar
att alltid anvdnda ryggskydd far du en ldgre premie. Hjdlm skall dock alltid anvén-
das enlig lag, fast du kanske har en snygg méssa.

4-16/17
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Nér din skoter blivit lite &ldre kan det Iéna sig att underséka om du bér byta till en

veteranférsékring.

pa 50000:- for de skador du gjort pa
graset. Du ska imponera pa polarna
efter turbokonvertering och trimning,
men slar runt bakldnges och knécker
bandtunneln. Du annonserar ut skotern
till forsaljning, men kunden som bara
skulle provkdra en snabbis kom aldrig
tillbaka. Efter en fiskedag i varsolen med
en hel del alkohol kraschar du skotern,
och polisen uppmater 1,2 promille i ditt
blod strax efterat. Efter 150 mil pa din 3
ar gamla skoter skar motorn, och hand-
laren séger att garantin gatt ut. Du kor
ett backrace i lokala slalombacken, men
landar snett i stora hoppet och knacker
chassiet pa mitten.

Omfattning

Troligtvis kénner du till att det finns tre
grundnivaer pa motorfordonsforsak-
ringar. De brukar kallas Trafikférsakring,
Halvforsakring eller Helférsakring. Tra-
fikforsakring: Ersétter skador pa andras
fordon, annans egendom och andra per-

Om du utsétter din skoteﬁ
onormala péfrestningar kan
det blir forsakringsproblem
vid eventuella haverier

=

soner som skadats. Ersétter ocksa dina
och eventuella passagerares person-
skador. Trodde du att sjukvard alltid &r
gratis? Fel, fel - inte vid skador som or-
sakats av motorfordon, dé ska namligen
en forsakring betala. Sddant som reha-
bilitering, invaliditetsersattning, sveda
och vark, medicin och liknande far din
trafikforsékring betala. De allra dyraste
skadorna &r alltid dér nagon blir invali-
diserad. Trafikforsakringens detaljer och
villkor regleras i lag, sa just denna del
ar ganska lika mellan olika bolag. Notera
ocksa att i Sverige har vi en extra skatt
pa just trafikférsakringen, cirka en tred-
jedel av trafikpremien utgérs av en skatt
som gar direkt till staten.

Halvférsakring: Forutom Trafik dven
stold, brand, glas (ruta, lyktglas) och
rattsskydd.

Helférsakring: Forutom Trafik och
Halvforsdkring &ven vagnskada, som
innebar att du far din egen skoter re-
parerad pa forsakringen vid olycka.
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Aven uppsétlig skadegdrelse och trans-
portskador vid transport pa slépvagn
ersétts.

Om du far skador eller blir bestulen pa
grejer som inte har anknytning till sjalva
skotern, t.ex. fiskeutrustning och mobil-
telefon, sa ar det din hemférsékring som
skall erséfta dessa prylar.

Svedea

Olika forsakringsbolag har olika villkor,
krav och premier. Vi gor ingen komplett
sammanstélining, utan de uppgifter
som redovisas har géller for detta for-
sakringsbolag endast. Kolla gérna med
andra bolag vad som galler hos dem, da
det mesta kan skilja. Ett bra tips ar att
leta tag i de fullstdndiga forsékringsvill-
koren pé forsakringsbolagets hemsida.
| dessa hittar du allt du behdver veta om
en forsakring, och det blir enkelt att jam-
fora mellan olika bolag, om man bara tar
sig lite tid.

For att reda ut begreppen, och fa
farsk och korrekt information, kontak-
tade vi Svedea AB. De forsakrar manga
sndskotrar, och &r dessutom ett spe-
cialiserat forsakringsbolag som framst
forséakrar snoskotrar, ATV, vattenskotrar,
batar samt nagra andra specialomraden.
Vi pratade med deras produktansvarige
for just sndskoterforsékringar, Fredrik
Lilliehddk. Han kor sjélv mycket skoter,
och har raka svar pa nérapa alla tank-
bara fragor inom detta omrade. Men
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aterigen, detta géller Svedea, andra bo-
lag har andra regler!

Vad det galler forsékringskostnaderna
beréttar Fredrik att de & mycket noga
med att forscka ge alla kunder en réttvis
premie. Man skall betala s& mycket for
sin forsékring som svarar mot den risk
man utgér. Din sndskoters motoreffekt
och vikt &r faktorer som avgér premien.
Men aven hur gammal skotern &r, och
hur gammal du sjélv &r, paverkar rétt
mycket. Slutligen ar skoterns anvand-
ningsomrade ocksa med och styr din
forsakringskostnad, dar en touring-
maskin blir billigare &n en lossno- eller
sportmaskin, beroende pa stora skillna-
der i skadeutfall mellan dessa kategorier.

Alder spelar roll

Att en ny skoter kostar mer att forsékra
an en gammal begriper ju de flesta. Det-
ta forklaras delvis av att den nya skotern
har ett hogre varde om den méste losas
in, eller blir stulen och aldrig kommer till
ritta. Men &ven din egen alder &r viktig,
ju yngre du ar desto hogre premie. Det
beror till viss del pa att statistiken visar
att unga forare oftare rakar ut for ska-
dor, men annu storre betydelse har det
om du t.ex. blir invalidiserad i 20-arsal-
dern. Da skall ju forsakringen betala
dig resten av livet. Hade du varit 60 &r
hade du helt enkelt haft mindre liv kvar,
och darigenom varit en mycket mindre
kostnad for forsékringsbolaget. Yitter-
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att anmla till ditt forsdkringsholag om du t.ex. héjer motoref-

fekten genom trimning. Ofta ar en effekthdjande modifiering helt OK om du
bara meddelar detta, eftersom en premiehéjning da kan vara nédvindig. Vad
polisen har for asikter vid en eventuell kontroll dr dock ndgot helt annat.

ligare en aspekt &r att Svedea har en
maskinskadegaranti pd max 5 ar gamla
skotrar som korts max 1000 mil. Detta
skydd fortsétter alltsa ofta att gélla dven
sedan skoterns fabriksgaranti gétt ut.
Sjalvklart skall du bl.a. ha skétt service
och sant pa markesverkstad, och ska-
dan ska vara plétslig och oférutsedd.
Svedea erbjuder ocksa dig med en sko-
ter som ar aldre &n 20 ar en extra lag
premie. Dessa aldre skotrar kérs manga
ganger bade korta strackor och ganska
forsiktigt.

Aktsamhetskrav

Detta &r samlingsnamnet pa alla de
krav som férsakringsbolaget har pa dig.
Nagra exempel &r att du alltid skall lasa
skotern med téndningsnyckel samt ett
ytterligare godként las, t.ex. bygellds
genom mattan eller hanglas och kedja.
Star skotern pa sléapvagn skall skotern
lasas fast pa denna, samt slépet lasas
fast pa bilen med ett kulhandskelas.
Du skall vara nykter, ha férarbevis eller
korkort giltigt for skoter. Inte utsétta sko-
tern for onormala péfrestningar, delta i
skotertévlingar och liknande. Vid férd pa
isbelagt vatten skall man forvissa sig om
att isen haller. Om man inte fljer dessa
krav kan man fa mindre ersattning, eller
ibland ingen ersattning alls. Om du trim-
mar din skoter till max c:a 200 hk och
meddelar detta (dyrare premie) s galler
forsakringen. Om du stéller upp i en ar-

rangerad tavling géller inte forsakringen
alls, négot att tanka pa.

Rabatter och bonusar

Svedea ger 10% rabatt pa premien om
man &r med i en skoterklubb. Detta for
att man tycker arbetet i skoterklubbar
med ledunderhéll, utbildning och an-
nan verksamhet & mycket viktigt. Aven
skoterklubbarna far 10% éterbéring for
att ytterligare stimulera deras verksam-
het. Om du och eventuella passagerare
forbinder er att anvanda bade hjalm och
ryggskydd (eller ett helt Sverkropps-
skydd) far du en extra rabatt. Annars
kan du saklart vélja att bara kéra med
lagstadgad hjélm och betala den van-
liga premien. Vidare, om du har nagon
form av stéldskyddsmérkning eller
sparningsutrustning pa din skoter, och
denna leder till att skotern aterfinns efter
en stold, sa slipper du stoldsjélvrisken.
Ett annat sétt att fa en lagre premie &r
att vélja en hogre sjalvrisk. Svedea har
sjélvrisker fran 2500:- upp till 10000:-
De allra effektstarkaste maskinerna har
dessutom en extra sjalvrisk om man Ia-
nar ut en san maskin utanfor den egna
familien, nagot som man sett ofta brukar
sluta med nagon sorts olyckshéndelse.

Ersattning vid skada

Vardet pa din skoter, om den blivit to-
talkraschad eller stulen och inte aterfun-
nen, beror pa flera faktorer. Ett unge-
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Om du kor skoter straffbart paverkad av alkohol eller droger, sa géller sjalvklart inte
din férsakring. En enda sadan kérning kan vara nagot du far angra resten av livet.

 Foto: Svedea

; s av en tysk fol
.y .

sy

farligt marknadsvérde kan man hitta pa
t.ex. Blocket, men miltalet, &rsmodellen,
eventuell extrautrustning och skicket
avgor ocksa. Svedea ersétter ocksa en
skadad GoPro-kamera som t.ex. varit
hjdlmmonterad, eller en GPS som du
haft pa styret, om dessa skadas vid en
olycka. Om skotern &r max 12 manader
gammal vid en totalskada far man om
mdjligt en fabriksny skoter i erséttning.
Lés utrustning, packvéskor, kidder och
kalke ersatts med max 25000:- eller
50000:- om du har ett extra forséakrings-

tildgg.

Bedragerier

Tank inte ens tanken! Du blir troligtvis
helt utan erséttning, och begar &ven en
brottslig handling. Du kommer att bli po-
lisanmald av férsakringsbolaget om det
finns misstanke, och riskerar att domas
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for ett ganska grovt brott. Ar du skyldig
blir du registrerad i eft gemensamt re-
gister som forsékringsbolagen driver
tillsammans. Hér kan du bli "svartlistad”
och far da problem att teckna nagon
forsakring dverhuvudtaget oavsett bolag
framover.

Vart att veta

Det finns ingen del i skoterforsakringen
som técker bargning. Detta pa grund
av att det inte finns nagon organisation
som sysslar med skoterbargning. Du
far sjdlv se till att bogsera ut din trasiga
skoter och transportera den till ndrmaste
verkstad. Om framrutan eller strélkasta-
ren spricker efter t.ex. en isklump fran
skotern framfor traffat din maskin, séa
ersétter halvfrsakringen detta, med en
sjlvrisk pa 500:- Har du kort sonder
grésmattor, skogsplantor eller grodor
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Svedea inkluderar en maskinférsakring om din skoter gatt max 1000 mil och dr max

5 dr gammal.

s

rsakringskoncern, men satsar hart pa snéskoterforsakringar i Sverige. Helt rétt, tycker vi!

pa en aker galler ingen forsakring, sé-
dana kostnader far du sta for sjélv. Om
du frivilligt lanar ut din skoter, kanske till
ndgon som &r intresserad av att kopa
den, och den personen aldrig kommer
tilbaka, har du problem. Rent formellt &r
den ju inte stulen, och stoldforsakringen
géller inte. Kor du sonder skotern och
reservdelarna har lang leveranstid kan
det bli svart. Svedea forsoker da hitta
nagon 16sning, kanske losa in skotern.
| vissa fall kan man fa en stillestandser-
sattning med 100:- per dag nér skotern
star pa verkstad och véntar. Om skotern
bara fatt smaskador men &r korbar, sa
kan man om man vill fortsatta kora, och
lamna in den pé verkstad nar sasongen
ar over. Om skotern blir stulen maste
du vanta i 30 dagar pa att skotern kan
komma till ratta, innan du far ersattning.
De flesta stulna motorfordon brukar

AT _
For att stéldskyddsforsdkringen ska
gélla maste din skoter vara fastlast
pd slipvagnen, samt slipet i sin tur
fastldst mot bilen.

Fredrik Lillieh6ok &r oerhért insatt i allt
som har med skoterforsakringar att
g6ra. Men sa ar det ju hans jobb ocks3,
dessutom kér han mycket skoter pd
fritiden. Foto: Svedea

aterfinnas. Alla forsakringsérenden be-
déms fran fall till fall, och tro det eller
ej, men bolagen forsoker alltid tillimpa
sunt fornuft och hjélpa dig sa langt det
ar mojligt. Men givetvis bygger detta pa
dmsesidighet, du skall vara aktsam och
forsiktig samtidigt som férsékringsbola-
get skall gora korrekta och réttvisa be-
démningar. Se inte ditt forsakringsbolag
som ett foretag som bara férsoker roffa
at sig dina surt forvarvade pengar, utan
en affarspartner som hjalper dig med att
minimera riskerna med din skoterkor-
ning. Har du fragor om vad som galler
och hur du ska géra, tveka inte att ringa
ditt forsakringsbolag och fraga. Vi hop-
pas saklart p ett bra samarbete mellan
er en lang tid framover!
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Big River Camp

Nar du vill vara nagon
annanstans for en

stund.

Av: Bjérne
et kanske ar hog tid att upp-
lysa er alla om Sveriges nyaste
Event-Hotel,  BigRiverCamp

Hotell & Spa som har invigning nu i ja-
nuari 2017.

Narheten

Det hér &r hotellet dér du hittar skoterle-
den 50 meter fran hotellknuten och hela
fem leder som korsas i byn Storabréanna
(Jamthundens by). Det hela bérjade
med byggande av sex stugor och en

restaurang, vilket i slutdndan ledde till
att det nybyggda hotellet nu &r uppfort.
Sjélva anléaggningen firar tiodrsjubileum
i januari och ettarskalas for invigningen
av hotellet. Big River Camp har ett brett
koncept innehallande konferensmjlig-
heter, events, spa, catering, a la carte
meny, uthyring av skotrar och klader,
Segway, 4-hjuling, guidade turer med
skoter, fjallvandring, bjom-, &lg-, sma-
viltsjakt och fisketurer.

Allt pa en plats

Bekvamt nog om man glémt nagot eller
vill uppgradera finns en butik i samma
byggnad dér man har skoter-, jakt- och
profilkldder dér man &ven kan trycka och
brodera pa kladerna. Varje r i februari
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anordnas ett skoterevent dar hela byn &r
involverad och hjalper till.

Manga sangar
Det &r framst nérheten till fjall och na-
tur, med skoterkoming, skidékning pa
langden, fiske sommar som vinter, jakt,
vandring och svampplockning som gor
att manga atervander till Big River Camp
varje ar, for att njuta av lugnet och miljon.
Man har ocksa sléppt en ny hemsida
med ny info och 360 graders vandrings-
mojlighet i hotellet sa att ni kan se hur
det ser ut!

| samarbete med Terrain Events med
Thomas Wardell ordnar man dessutom
tiej-/killevent som blivit valdigt populéra.
Man har 6 rum med totalt 25 baddar pa

hotellet och 6 stugor med 27 baddar, vil-
ket totalt blir 52 baddar, skulle inte det
récka s& arrenderar man aven en cam-
ping i Lakavattnet som ligger en mil fran
Storabrénna, dr finns det ytterligare sju
stugor med 26 baddar att tillga.

Hemsida: www.bigrivercamp.se
Big River Camp

BRC i Storabrénna AB
Besoksadress: Storabranna 139
Postadress: Storabrénna 405
830 60 FOLLINGE

Latitude: 63° 54' 8.519
Longitude: 14° 55" 35.139
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Thomas Wardell in-
struerar tjejerna Sara
Thomasson och An-
nelie Keyser hur man
hanterar skoter i
 skrakdrning.

S4 hér fint kan man bo som skoterdkare
pa det nya hotellet Big River Camp.

: T “ Thomas Wérdell &r en karaktér i bran-
Du behéver inte fundera éver om det finns ndgon sné i detta omréde. Det finns det ~ schen och &r helt klart vérd att anlita
kort och gott. for en ordentlig upplevelse i snén.

| samarbete med Terrain Events och lilla Thomas Wardell sa
finns det méjlighet att hinga med p4 olika event.
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NYTT & NOTERAT

OVERALL

Positiv nyhet!

Regeringen har skrivit under ett avtal med Norge som tilliter svenska snéskoterférare att korsa gransen mot Norge. Under
flera ar har det varit problem for alla med svenskt forarbevis for snoskoter att passera den norska gréansen eftersom Norge inte
har erként det svenska forarbeviset. Situationen har varit otillfredsstéllande eftersom det norska foérarbeviset géllt i Sverige.
Regeringen har dérfér férhandlat fram ett avtal med den norska regeringen som innebar att det svenska férarbeviset ocksa ar
giltigt i Norge. Med det hér beslutet férenklas bade snéskoterturism till Norge och méjligheter for personer med svenskt férar-
bevis att s6ka jobb i Norge dir skoterkdrning ingdr. Avtalet tréder i kraft i mitten av december 2016.

Klim Oculus Goggle

Ranger Instinct Monosuit overall for
damer. Har fyrvdgs stretch och klarar
20 000mm vattenpelare. Vattentita
dragkedjor. Extra isolerad i baken. To-
Dessa nya goggles ar designade och utvecklade for att ta hand om problemen med stora férdndringar av ljusférhéllandet, imma  talt &tta fickor in- och utvéndigt. Avtag-
och ge ett brett synfélt. Alla Oculus kommer med tv olika linser, for starkt och svagt ljus, som mycket enkelt kan bytas utifilt.  bar huva och har broderade loggor. Pris
De har god ventilation, stor volym luft innanfér glaset och Klim Clear anti-fog-behandling. Den yttre linsen ar reptélig for att 6 495 kronor, for mer info besék www.
man ska kunna byta utan att skada den. Pris 1 699 kronor, mer info pd www.klim.com fxrracing.com

JETHWVEAR W'S SERIES 2017

Infér sdsongen 16/17 tar Jethwear ett nytt steg med den helt nya JW tjejserien. Tje- ze ro ove ra I I
jer har alltid stéttat Jethwear som varumérke sedan dag ett och med det 6kande

"girls that ride” segmentet kdnns det fullt naturligt fér dem att ta steget att ge de Skaloverall frdn Montec framtagen for skoterdkning. Forstérkt med kraftiga kev-

en egen serie kldder - sdger Eric Nordstrém, president for Jethwear. Med denna larpaneler p insida ben och runt byxslut. Oppningsbar ventilation under armar

nya serie introducerar de dven deras egendesignade system som de kallar *JW och insida ben. Material 100% nylon, vattenpelare 10 000mm. Andningsférmaga 10
Easy Access Hatch”. En "lucka” baktill p4 overallen som ger kvinnor méjligheten att  000g. Tejpade sémmar. Firger: vit och Arctic Camo. Storlek: XXS-XL. Pris 3 999 kro-
utrétta sina behov pé ett smidigt stt p4 fjllet. nor, mer info p4 www.ridestore.se
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Snowline Chainsen &r rejéla broddar nér du behéver riktigt bra grepp, finns i olika
varianter och for olika situationer. Passar bade dig som arbetar i alpin terring

och dig som behéver béttre grepp pa promenaden. Under inspelningen av filmen
"Spectre” far James Bond &ter i uppdrag att radda vérlden frin det onda, denna
géng i Osttyrolen - nirmare bestiamt Obertilliach. Fér att utfora sitt uppdrag med
actionscener p4 alpsluttningarna, fick skadespelaren Daniel Craig inte glida pd
snén, vilket filmteamet I6ste med Snowline Chainsen pa skorna. Spikarna i hardat
stdl &r 13 mm (modell PRO) och 7,5 mm (modell Trail) och ger sékert grepp pd isiga
och hala underlag samt packad sné. Designen med gummi gér att de &r enkla att
anvénda och passar pa olika typer av skor, bade stévlar, kingor och Iagskor. Kom-
binationen av gummi, kedjor och spikar gér att broddarna faster enkelt och néra
skon. Broddarna &r enkla att ta pd och av utan spannen och remmar. Gummit &r
testat och flexibelt till minus 60°C. Finns i storlekarna M, L och XL. Levereras i en
praktisk packpase med forslutning. F6r mer information bes6k www.moxterpro.se

CRAFT UNDERSTALL

Om du bara vill ha ett enda understéll, som &r sként, snyggt och ger bra funk-

tion, s& haller denna trdja dig torr och varm vid alla typer av fysiska aktiviteter, och
funkar bade som undertréja vid kyligare temperaturer och som tréningstréja pa
egen hand i mildare vdder. Plagget har en ergonomisk passform for optimal rérelse-
frihet och s6mlés design for extra komfort. Zonanpassade materialstrukturer ger
effektiv temperaturreglering. Finns i mdnga olika farger och storlekar fér dam och
herr. Mer info p& www.craftsportswear.com

Garageinredning

Komplett garageinredning med verktygsvagn fran Verktygs-
boden i matt rétt- och svartlackat utférande. Skip av hels-
vetsad konstruktion som enkelt monteras ihop till en stabil
modul. Mingd praktiska skap, lddor och utrymmen for for-
varing och upphéngning av dina verktyg med tillbehér till ga-
raget. Medféljande bénkskiva av rostfritt stal ger dig en bade
talig, snygg och framférallt vilkomnande arbetsyta. Modulen
innehdller dessutom en verktygsvagn pd hjul som vid behov
enkelt kan rullas fram ndrmare arbetsomradet, och sedan
stuvas undan till sin plats nér mer utrymme krévs. Pela ga-
rageinredning &r en komplett inredning, tre meter ldng och
2 meter hég. Speciellt anpassad for garaget och med tydlig
plats for verktygen. Inredningen bestar av ett fullstort verk-
tygsskap av golvmodell, tre éverskap, tre hurtsar, en bank-
skiva och en verktygstavla. Pris 12 499 kronor, mer info pa
www.verktygsboden.se

Garmin GPSMAP 276Cx &r navigatorn for all slags terrdng. Det &r en uppgradering
av deras klassiska 276C som lanserades 2004 och som sedan dess har visat otaliga
mdnniskor ver hela vérlden sin mangsidighet pa bade land och vatten. 276Cx har
méngder med vélbeprévade klassiska funktioner, och har den senaste tekniken
som har utvecklats under det senaste decenniet. GPSMAP 276Cx har bade GPS
och glonassmottagare med HotFix for snabbare mottagning och béttre prestanda
i tit skog plus att en extern antenn kan anslutas. Den har en 5 tums display som
syns tydligt i solljus, tradlés kommunikation och bade barometrisk héjdmétare och
3-axlad kompass. Med en méngd robusta monteringsalternativ samt stéd fér bade
lithium-ion och AA-batterier ar GPSMAP 276Cx redo att hjélpa dig att navigera i de
mest kridvande miljéer. Rekommenderat cirkapris pa 8 599 kronor, mer info pa
www.garmin.se

The Journey

EAPLURING

THE SNOW

B

i
— —__ Silvertej
MARKONA EE;E.!‘T::I. En TeBE 1 er e]p
L e ]
Gorillatejpen ar hér i silver. Finns i ling-
Har du inte sett filmen The Journey derna elva eller trettiotvd meter, bredd
fran Exploring The Snow dnnu? D3 dr 48mm. Mer information finns pa
det hég tid, finns pa iTunes nu. www.gorillaglue.com
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Enkel att trimma!
Text & Bild: Alf "Mr Plow” Sundstrém

ngen har kunnat undga att detta ar

har Yamaha en skoter med turbo

redan fran fabrik och att &ven Arctic
Cat (som de delar grundchassit med)
séljer skotrar med den nya 998cc tur-
botrean.

Detta ar en motor som har sitt ur-
sprung i de &ldre Yamahatreorna men
ar helt igenom nykonstruerad for att
fran bérjan vara en turbomaskin pa lagt
raknat 180 héstkrafter. Fran det speci-
algjutna grenroret till de forstérkta mo-
torkomponenterna samt styrelektroniken
ser vi att inget baseras pa ombyggda
delar fran gamla motorer, detta ar en
turbomotor fran forsta penndraget pa
ritbordet. Vi jublar.

Oljespray

Kolvarna har oljespraykylning for ékad
varmeavledning vilket en turbomotor
kan behéva. Kraften férmedlas via nya
vevstakar till ny "specialpressad” vev-
axel och det kénns verkligen som att
motorn kommer att klara sin standardef-

fekt med ett gapskratt nar man vet hur
bra de gamla tripplarna klarade langt
hégre effekt med originaldelarna anpas-
sade for 130 sughastar. Tillsammans
med en riktigt lyckad variatorkalibrering
ar detta den originalskoter som troligvis
har hogst prestanda av alla som négon-
sin salts. Yamaha har "redan nu" forsett
sin sekunddr med rullar i stéllet for glid-
knappar, et antal ar efter konkurren-
terna. Men det verkar som de nya YS-
RC-variatorerna var vérda att vanta pa.
Manga delar &r helt nya utom exempelvis
vissa bussningar och det tackar jag for,
det verkar som att man har moderniserat
men behallit allt som fungerat kanonbra
hos de &ldre YVXC-systemen. Laga inte
det som inte ar trasigt brukar det ju heta.
Detta &r en Yamaha som en prestan-
datok kan kdpa och direkt kora med
utan att borja kopet med att montera tur-
bo, dntligen! Men visst vore det kul med
lite mer effekt &n standard, eller hur?

Trimmar grabbens skoter

Min gode van Mikael och hans son Si-
mon (det fanns en som kallades Bull-Si-
mon i min skola, chefreds anmérkning)
bestdmde sig tidigt i ar for att kopa en
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ny SideWinder 162" da det var dags
att byta in Simons kanonfina Phazer
MTX Turbo. Att den nya skotern skulle
brukas helt original var det nog ingen
som trodde, ingen som kanner Micke
i alla fall. Simon hade i bérjan en mild
férhoppning om att i alla fall fa kra ett
par mil standard men som han sa till mig
"-Du kénner ju farsan, klart den ska trim-
mas!" Sa innan forsta turen bestélldes
en Maptuner X med licens fran V-tech/
Maptun och sedan kom de forbi mig for
att vi tilsammans skulle utvardera de
olika mjukvarorna som man kan tanka
ner till ECU:n. M&jligheterna r i stort
sett andlosa tills man nr den gréns som
hérdvaran satter i form av injektorernas
maximala brénslemangd och turbons
kapacitet. Finns det inte redan en map
som passar i Maptuns arkiv s& gor de
en efter just dina Gnskemal och nertank-
ningen av mjukvara gar pa nagon minut,
helt fantastiskt! Tyvarr ar inte snéguden
helt pa var sida sa har tidigt pa sé-
songen vilket stallde till det en del under
testkérningarna. Med minimalt med sno,
kompakt decembermérker och -20 gra-
der &r det tyvérr riktigt svart att pa ett bra
sétt utvardera olika trimningsatgarder. Vi

hade dessutom lite problem med avls-
ningen av laddtryck samt ljuddamparens
mot-tryck nar vi testade dé méatarna inte
alls gillade den laga temperaturen. Trots
dessa svarigheter kom vi 4nda snabbt
fram till vissa slutsatser men mer test-
ning behdvs innan vi definitivt kan séga
exakt hur allt fungerar. Vi kommer darfor
senare i vinter att mer i detalj berétta om
alla stegen under mer korrekta forhallan-
den. Tills dess kan vi redovisa de resul-
tat vi hittills har uppnétt.

Steg ett, ny mjukvara i en
originalmaskin

En standard Sidewinder ar riktigt tyst,
faktiskt en av de mest lagmalda skotrar
jag kort och det inklusive ACE 600/900.
Det kdndes darfér som en riktigt rolig
idé att hoja laddtrycket nagot men behal-
la originalljuddémparen for att pa sétt fa
en 200-210hk skoter som bara susade
fram, det basta av tva varldar!

Vi valde dérfor en lamplig fil fran
Maptuners arkiv, en dar turbotrycks-
ventilen hade en hdgre taktfrekvens
pa ca 50% mot originalets 35% samt
en hogre varvtalssparr pa 9500rpm.
Brénslemangden okades en del da det
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alltid &r battre att borja fett for att sedan
"bestycka ner” nar man vet hur allt lirar.
Helt original ligger lambdavardet givetvis
pa det i stort sett optimala 0,85 vilket ar
helt enligt handboken. Lambda 0,90 &r
fortfarande det varde som ger mest ef-
fekt i teorin men 0,85 ger exakt samma
prestanda (ingen métbar skillnad) men
med betydligt sékrare blandningsforhal-
lande da det galler att undvika detona-
tion. Vi matte mot-trycket i ljudddmparen
hos standardskotern men det var en
utmaning att exakt avldsa trycket under
testerna, runt 0,2-0,3 bar &r vad vi kom
fram till.

Med den nya mappningen fungerade
skotern mycket béttre men inte riktigt sa
bra som vi hade hoppats. Laddtrycket
okade fran ca 0,6 bar till nagot dver

0,7 bar men mot-trycket i ljudddmparen
visade pa nastan samma okning vilket
kéndes lite fel. Véxlingsvarvet lag pa lite
over 9000rpm sa nog blev det mer att
aka med men lamdavérdet krop en bit
under 0,8 sa vi hade nog lite for hogt
bransleflode. Vidare tester krédvs men
sammanfattningen ar att jag nog hade
hoppats pa béttre prestandadkning,
men jag var inte alls férvanad. Yamaha
har med all sékerhet valt att démpa sko-
tern sa mycket som det bara gar och
det finns dérmed inte sa mycket att géra
med originalburken kvar. Flédet genom
démparen &r inte stort nog for betydligt
effekt an vad skotern ger standard. Jag
skulle tro att 0,1-0,2 bars laddtrycksok-
ning med full driftsékerhet &r méjlig vil-
ket bor ge en motoreffekt pé just over

Ett exempel pa Sidewinders display i “diagnosldgge MAP”. Nu kan man ldsa av lad-
dtrycket om man s§ 6nskar, det missade vi under testerna!

Pappa Micke skruvar frenetiskt och sonen tittar pa. Den supertysta originalljud-
damparen dr omfangsrik och tyvérr lite for restriktiv. Ja lite som Micke alltsi. Om-

fangsrik och restriktiv.

200hk, men sedan &r det nog nddvén-
digt att byta ut ljuddédmparen, tyvarr.

Steg tva, okat avgasflode
med ny mappning
For att fa veta hur mycket ljuddamparen
begransade effekten behdvde vi byta ut
den mot négot mer friflodande. Robin pa
RJ.W.C i Boden var villig att hjalpa oss
och med kort varsel férse oss med en
ny démpare. Han lanade Simons Side-
winder under ett par dagar och gjorde
en prototyp for vara tester. Nar vi monte-
rade den var det tva saker som slog oss
fransett den fina passformen och den
hoga kvalitén.

Flodet ar tvekldst bra men den var lite
for kompakt, den ser helt enkelt lite fr
liten ut for att kunna dampa ljudet bra.

Borde inte den goras nagot storre for att
pa sa satt bli tystare?

Nu &r detta en ren prototyp och Robin
kommer att jobba vidare och anpassa
produkten efter kundernas krav, det
viktiga var att vi skulle fa nagot att testa
for att se hur allt fungerade. Ytterligare
ny mjukvara valdes dér vi ater bérjade
med 50% taktfrekvens till TCV:n, 9500
cut off och denna gang &nnu lite mer
bransle samt nagot hojd tandtidpunkt pa
hdgre varv.

Vi for ivrigt ut for att se hur den It
och hur den fungerade och denna gang
blev vi Gverraskade positivt da den lat
mycket mindre an vantat! Ljudnivén &r
mycket lik min 100% original Apex -07
vid lugn samt medelsnabb kérning men
pa fullgas nar wastegaten Gppnar later

Har ser vi skillnaden mellan original och prototyp-ljuddiamparen frin R.J.W.C.
Skulle vi bara fir den nya dimparen i ungefir dubbla storleken &r vi troligtvis hem-

ma!

Den Gkade motoreffekten kraver ndgot tyngre vikter i variatorn for att vi inte ska

En Vbox kameraenhet frdn Vboxmotorsport. Det ska bli mycket intressant att testa
denna utrustning senare i vinter.

Gka véxlingsvarvet fér mycket. En till originalnit pa ca 3 gram per vikt &r en bra bér-
jan infér de inledande testerna.
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For att veta vad motorn far for lambdavérde efter det att vi modifierat mjukvaran svetsar vi p4 ett uttag for en extra sond. Vi ska dven géra ett uttag fér att méata ljuddiam-
parens mottryck bade med original motorstyrning samt efter trimning. Det &r fint med en egen TIG-svets i garaget.

L ]
| B l

SideWindern kanske lite mer an onsk-
vart. Om RJ.W.C. bygger en ljuddam-
pare med dubbla volymen (ryms enkelt)
kommer ljudnivan knappast att dverstiga
forra arets Viper och det maste vara mer
an godkant. Det var dock absolut inte
fragan om nagot uppseendevackande
oljud, tvartom. Jag tvivlar pa att ndgon
som inte &r insatt skulle gissa att skotern
&t mer &n original d& manga &ldre ma-
skiner later betydligt med an vad denna
gor. Vi ska aterkomma i det &mnet sena-
re i vinter nar vi har korrekt utrustning for
bullermétning. Sedan var det dags att
utvérdera prestandan och det blev nésta
dverraskning, josses vilken skillnad!
Laddtrycket lag nu pa ca 0,9 fast vi
hade samma TCV-frekvens, lambdan pa
laga 0,8 (perfekt pa en upphottad turbo-
maskin) och varvraknaren visade 9300!
Innan vi korde vidare sa maste vi tynga
ner variatorvikterna dé det inte var tankt
att vi skulle ha s har hogt vaxlingsvarv,
den hojda varvtalssparren ar tankt att
6ka marginalen vid korta Gvervarv nér
variatorsystemet inte hanger med, inte
for att vi skulle ligga s hogt konstant.
Micke ringde genast sin gode van Fred-
rik Hed som driver Yamahacenter i Lulea

och bad honom ta med négra vikinitar
for testning. "-Du tror inte att han rék-
nar ut att du redan trimmat upp skotern
ni nyss kdpte av honom?” fragade jag
Micke. Han svarade "-Kanske det men
varfor skulle han inte gilla det? Jag &r
inte en sadan kund som férst skruvar
och sedan vill ha allt som gar sonder pa
garantin, och det vet Fredrik!" Smart re-
sonerat tycker jag. Redan samma kvall
hade vi de delar vi behdvde och kunde
fortsatta med projektet. Standard varia-
torvikter vager ca 67,2g per styck och
vi 6kade pa med en extra nit till 70,7g.
Med den nya kalibreringen for vi pa en
tur och nu kandes verkligen allt ratt. Ett
véaxlingsvarv pa prick 9000rpm och fan-
tastisk respons. Skotern gar verkligen
kanonbra och den beréknade motoref-
fekten pa cirka 230 hastar kanns verk-
ligen inte som en dverdrift, tvartom! Det
ska bli verkligt kul att kora den i djup snd
och jamfdra den dels med en standard
Sidewinder samt négra andra referens-
maskiner. Jag har nyss fatt lana ett Vbox
dubbelkamerasystem med  inbyggd
GPS-logger som ar avsedd for prestan-
damatning. Med hjalp av den utrustning-
en kan vi fa svart pa vitt hur prestandan
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skiljer sig &t mellan de olika stegen samt
mot standard. Hoppas vi hinner med allt
innan nasta nummer, det ska nog inte
vara nagra problem bara Kung Bore
skdter sig sa vi far nog med snd!

Epilog, varfor trimma sin
nya skoter?

Ar det en bra idé att skriva om effekt-
hajning pa en skoter som redan &r den
starkaste originalmaskinen nagonsin?
Kanske, i alla fall om man ser det som
en beskrivning om vad som &r tekniskt
méjligt och gillar att veta hur val allt
fungerar vid hogre belastningsnivaer an
vad standard medger. Eit sétt att fa veta
hur bra motorn samt elektroniken haller
ihop och vilken prestanda som ar méjligt
helt enkelt. Nar jag, Simon (Bull-Simon?
chefreds anmérkning) och Micke prov-
kor nasta gang ar det for att vara saker
pa att allt fungerar s bra som det just nu
verkar géra och vi hoppas da att vi fatt
hjdlp med att géra ljuddémparen &nnu
tystare, da finns det faktiskt inget att be
om ursakt for. Skotern gar exakt som ori-
ginal sett till korbarhet i alla hastigheter
men den har mer kraft pa topp. Mjukva-
ran fran Maptun verkar vara rent overk-

ligt bra och den héjda varvtalsstoppen
ar en mycket stor sak som jag ser det.

Nu kan man ldgga véxlingsvarvet néra
9000 utan att riskera regulatorkanning
om mattan tappar féste en kort stund.
Hela skotern blir mycket roligare att kora
nar man vid variatorkalibreringen inte har
som huvudmal att hélla sig langt fran den
allt for tidiga varvstoppen. Och de nya
variatorerna &r som sagt mycket fina pa
alla sétt, troligvis ett av de basta syste-
men som i dag sitter i en standardskoter.
Under de kvallar vi holl pé att kora hade
vi stora problem med att avlasa ladd-
trycket, kénns lite pinsamt att vi efterat
fick reda pa att man kan fa upp det i ori-
ginaldisplayen! Man bara haller i de tva
nedre knapparna pa varje sida sa kom-
mer man i "Diagnosldge” och man kan
vélja "MAP". Tyvarr visas dé laddtrycket i
mm kvicksilver (enkelt att rdkna om, kan-
ske till och med gér att &ndra till bar?)
men en tydlig och fin métare har man
fran fabrik, dumt av oss att missa det!
Sammantaget verkar detta bli en mycket
kul skoter och vi kommer som sagt att
aterkomma redan i nasta nummer.

Till dess, ha det!
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Det sédgs att man kan se pa huvudbonaden var man befinner sig i landet. Svet-
shjilm brukar betyda att man befinner sig pd Heden i Boden.

’safedrivingse)
Multistarter Z2 400A
Multistarter D3 600A \
« Starthjzilp, Nodstart & Batteribank

: o .  Inbyggd virme
Hitta din narmsta aterforsiljare -
MADE IN SWEDEN ki  Startar dieselfordon




SledDeck

Made in Sweden

Att frakta skotern smidigt fran A till B ar ett problem som det finns massor av |6sningar pa. Sled-
Deck heter det pa engelska.

Av:SnowRider

i blir allt fler skoterakare. Vi ser en
Vsténdig okning av skoterintresset

i detta land och vi hittar allt fler
skoterakare i vara sodra storstader. Ju
fler skoterakare fran sodra delen av
detta land, desto fler skotrar ska fraktas
till snon. | samma veva har vi haft gan-
ska daliga vintrar &ven i norr vilket i sin
tur kréver att &ven norrldnningarna flyttar
snoskotrarna till kbara platser. Ju fler
frakter, desto fler losningar for detta. Vi
ser att sldpvagnstillverkarna uppmérk-
sammat denna kdpstarka kategori och
vi ser att uppfinningsrikedomen skenar
da det galler att fa med sig s& manga
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sndskotrar som mjligt. For vissa satter
kdrkortet stopp da det galler att fa med
sig mer an tva maskiner. Personligen kor
jag pickup av amerikansk modell och
anvander den dels som personbil da jag
ska besoka kunder, samtidigt som den
lampar sig utmarkt att dra med. Men
flaket ar ganska kasst att frakta skotrar
pa. Det far ndmligen bara plats en pa det
lilla flaket. Jag har dérfor sneglat avund-
sjukt pd manga andra pickupakare som
inhandlat ett sant dér frént Sled Deck
som man kan fa plats med tva skotrar
pa. Vissa &r av enklare modell och av
fast typ. Det vill siga det kanske &r 2,50

wwwsnowridei.se

centimeter brett, hela tiden, vilket i sin
tur gor att bilen blir onddigt bred i vissa
sammanhang. Jag kan inte ha en bil som
ar 2,50 bred eftersom nagra av vara an-
nonsorer haller till i storstan vilket sétter
kappar i hjulet da jag ska parkera i ett
parkeringshus eller liknande. Da finns
det lyxigare varianter dar Sled Decket &r
utdragbart och darmed breddningsbart
da det behovs. Ska jag frakta tva ma-
skiner sa drar jag ut det &t sidorna. Nér
jag ar Klar sa trycker jag ihop det igen.
Smart, smidigt och enkelt. Men smakar
det sa kostar det ocksa. Runt 80,000
kronor kostar ett importerat Sled Deck

av dyraste sort. Lite billigare om man im-
porterar det sjélv.

Ganska naturligt far man en spysmak
i munnen da det sager sig sjalvt att det
kanske ar lite val mycket pengar for en
yta som man har pa flaket pa sin redan
for dyra pickup. Med andra ord, -jag
skulle aldrig fa kopa ett Sled Deck for
80,000 kronor. Fér den summan far man
aven den fetaste sldpvagn du kan tanka
dig.

ATservice

Da jag slog detta ur hagen, eller rattare
sagt, min fru slog mig sé att jag tappade
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ATservice Sled Deck levereras utan SuperGlides och har en sakallad gjutplyfa som Rampen ar vél tilltagen och sticker ut en bit bakom sjélvaste Sled Decket vilket inte
botten. Visst skulle man kunna kosta pd en dyrare botten. Men som du ser blir det stor egentligen. Vet du med dig att du ska ivég till ett trangt stélle s &r det ju bara
inte mycket kvar av plyfan ndr man vél monterat Superglidesen. att ldmna rampen hemma.

NE
De utskjutbara sidorna ér guld vér-
Jdal nar du.vill lasta tva skotrar bred-
vid varandra. Ska du sen parkera i ett
tringt parkeringsgarage sa ar det ju
bara att skjuta ihop dom igen.
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lusten att kopa ett amerikatillverkat Sled-
Deck s fick jag nys om ett svenskdillver-
kat Sled Deck. Ja, om nu Timra ligger
i Sverige? Hér hittar vi firman ATser-
vice eller AluminiumTeknikservice som
man ockséd kan séga. Patrik Sundqvist
ar mannen som sag att ett visst behov
fanns av ett alternativ till de svensktillver-
kade Sled Decken i stél och de dyra fina
amerikanska varianterna. Varfér inte till-
verka ett bra prisat, utdragbart svenskt
Sled Deck i aluminium? Sagt och gjort.
Foretaget startades och Patrik har se-
dan beslutet tagits haft fullt upp med att
under kvéllar och helger tillverka ett par
olika sorters Sled Deck fér de vanligaste
forekommende pickisarna i Sverige.
Patrik TIG-stevsar allting pa sitt alu-
miniumSled-Deck och han s&g direkt
fordelarna med en utdragbar variant
som da inte skulle vara bred hela tiden.
Naturligtvis sa finns det en fast variant
ocksa som &r prisad lite battre. Vikten
pa denna skapelse ar dryga 160 kilo och
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det &r med den utdragbara rampen som
ar instucken under Decket. Rampen
ar val tilltagen och sticker ut en bra bit
bakom pickupen men kan latt lamnas
hemma om du ska ivdg pa ett uppdrag
i storstan utan att du behover lyfta av
hela Decket. Sled Decket séljs utan Su-
per Glides och Super Clamps med &r
avsedd for dessa for att fungera bast.
Lastéglorna sitter dar de ska och skulle
du vilia montera en elvinsch pa hela
harligheten sa kan du sjélv géra anpass-
ningar for detta. Personligen kommer
jag att gora det eftersom man ibland vill
fa upp en havererad skoter utan att ha
mojligheten att kora upp den for egen
maskin.

Representabelt

SnowRiders Pickup &r utrustad med
Rambox vilket & dom dar forvarings-
ladorna i bakskarmarna. Patriks Sled
Deck &r anpassat for dessa sa att de
fortfarande gér att anvanda.

wwwsnowridet.se

Alla svetsar ar lagda med tigen vilket
inte bara borgar for en hallbar kon-
struktion. Det ar ju snyggt ocksa.

I dd (’ffrrr |

Patrik sjélv &r naturligtvis skoterakare
och har en Assault 155:a av arets mo-
dell som mycket vdl kan representera
den genomsnittliga maskinen som frak-
tas pa ett sleddeck.

Han har ocksd en Dodgepickis av
2009 ars modell vilket ocksa det kan
vara representabelt for vad genomsnit-
ten kor for bil.

Det finns massor av fordelar med ett
Sled Deck. For det forsta far du bra med
vikt dver bakjulen vilken i sig &r en fordel.
For det andra kommer maskinerna hdgt
upp och slipper undan det varsta av snd-
slasksprutet som en oskyddad maskin
pa en slapvagn utan kapa far utsta.

For det tredje sa slipper du ju aka at-
tio som alla mesar med sldpvagn beho-
ver gdra for att vara lagliga. Vill du sen
frakta fler skotrar sa har du mojligheten
att stoppa pa en slapvagn bakom och
pa sa sétt vara den basta killen (eller
tiejen) hela dagen. Jag har personligen
precis bestllt ett eget Sled Deck som

gor att jag helt plétsligt kan frakta sex
snoskotrar totalt om jag anvander vart
nya slap som du kunde lasa om i forra
numret.

Och sist men inte minst. Hur tufft ser
det inte ut med tva langa skotrar pa fla-
ket! Varenda kille och tjej blir ju till sig
har man ju mérkt.

ATservice bygger tva olika varianter

Utskjutbara med en golvyta pa
180-240x230cm.
33900:- inkl moms.

Fasta sleddeck med den bredd kund
onskar.
26399:- inkl moms.

Superglides pa lastramp ingar men
tillkommer pa golvyta om kunden vill
ha det.

Du nér Patrik Sundqvist pa
0768418792
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Patriks konstruktion ser bra och genomténkt ut och skulle bara behéva en ordentlig
ytbehandling for att tala salt och annat fanstyg. Du vet vél att din lokala pulver-
lackerare sékert tar stora sker in i ugnen fér en relativt billig penning. Fraga efter
strukturlack, det &r snyggt. Lackera ej den inskjutbara delen.

Det hér Sled Decket véger dryga 160 kilo komplett vilket &r kanon. Hall koll pa vad Vi har vél alla sett filmerna pa Youtube dar ndgon laddar lite for hart uppfér

du far lasta pd just din pickis. Kolla samtidigt hur bakfjadringen mar av den extra rampen. Ett ordentligt skydd for hytten eliminerar de flesta olyckor vi inbromsning
lasten. Det finns riktigt bra hégkvalitativa luftbdlgar som dr modellanpassade pa och fér engagerad lastning. Men tar du i lite extra s kan du nog fortfarande lyckas
exempelvis www.karnag.se. landa p3 taket. Kndpp da ett kort och skicka till bjorn@snowrider.se.
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Jagjag vet, vadi hela
friden ar det har?
Text Bjorn

lla har vi vara egna idéer om
Ahur en sndskoter ska anvandas

och fungera. Personligen har
jag flera sndskotrar och jag vill ofta ha
dom langa, l4tta och starka. For ett tag
sedan blev jag med Viking och detta for
ett enda syfte. Jag ville ha en bra och
kraftig maskin for var Barktipp dér vi har
var alldeles egna Gvningsbana fér fyrhju-
lingar och sndskoter. Har behdver jag en
maskin som kan dra den hemmagjorda
sladden nér jag ska gora iordning ba-

nan. Vi behdver ocksé den hér maskinen
nér vi kor CanonBall Run och ska bérga
diverse snoskotrar i falt. Vi bygger ba-
nor, servar grdvmaskinen och sétter upp
stangsel pa Barktippen och behéver da
en portabel stralkastare som ser il att
vi har ordentligt med arbetsljus i tid och
otid. Vissa ganger fotar vi sndskotrar nér
det borjar skymma och kan ocksa dérfor
behtva négonting enkelt som underlét-
tar for oss. Vi behover alltsa en stark,
stabil redskapsbérande upplysningsma-
skin som klarar allt och lite till. Vi insag
att en ordentlig bage som fungerar som
héllare for diverse lampor, spadar, spett
och allt annat man kan behdva i vért ar-
bete var nédvéndig. Det har kommer att

36

wwwsnowridei.se

VAGA BAGA
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bli en maskin som mest ska hélla sig pa
leden och inte i [8ssndn.

Om vi ska géra den hér maskinen sa
praktisk som majligt skiter vi i sjalva ut-
seendet. Visst ska bagen bli snyggt till-
verkad, men sjalva utseendet pa Viking-
en skiter vii. Det blir 100% arbetsvanligt
och noll utseendefixering.

PRO Safety

For att fa hjalp med lite professionell rér-
bockning vande vi oss till Pro Safety ut-
anfor Réttvik. Jocke Eriksson heter man-
nen som bockat rér och byggt racebilar
och annat trams i en halv mansalder.
Rérbockning och tigsvetsning ar nagra
av hans specialitéer. Vi forsokte med ett

visst gestikulerande och en hemmagjord
ritning visa ungefér vad vi ville ha innan
Jocke skakade pa huvudet at dessa
dumheter och bockade ihop en riktigt
snygg béage at oss. Vi har nu fullt upp
med att fa ihop allting innan vi ska fort-
sétta bockningen for att fa till lite andra
ror och fasten for resten av utrustningen
som ska pa den har maskinen. Visst ska
man val ha tva vinchar? Tre ledramper
och en massa andra tillbehér? Du ska-
kar sakert pa huvudet och undrar hur i
hellskotta det har kommer att sluta? Det
undrar vi ocksé. Hang med i nésta num-
mer for att fa reda pa det.
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Kommer ni ihdg
Obelix? Han ramlade
ner i en kittel med
trolldryck som liten.
Jocke ramlade ner

i en jéttestor pdse
med bullar.

Det ddr med att bocka rér &r inte det N&r man har gjort en bock, och ska
enklaste och det géller att ha tungan i géra en till och vill att réren sen ska lig-
sin egen mun samtidigt som man har ga parallellt med varandra s3 finns det
minirdknaren framme. hjdlpmedel for detta.

Jocke pa Pro Safety bygger hissar samt  En rérbock borde alla ha, och faktiskt
racerbilar till vardags, men kor ocksd ocksé en lektion i hur man anvénder
skoter ndr andan faller p4. den och hur man ska ténka.

Det &r f4 férunnat att f3 en frésig bige Ibland kan en Iittbdjd jarnstang vara
bockad i R8 Docolrér som man vanligen ~ bra som mattstock for att lista ut en
bygger dragracingbilar med. vinkel.

En liten férsmak pd hur det hela ska se ut.

Det hér ér just an-

ledningen till att

notcha ett ror. h
-

b N N

Hér kommer en kortare Led-ramp mon-

teras for att sékra ljuset bakat. Att notcha ett ror &r inte det enklaste om man ska géra det snyggt. Visst gar det att

g6ra med en vinkelslip, men det blir inte lika bra som med en halsdg och en frs.

Hoppsan, hér blir det till att korta av
handtaget pa véxelspaken. Kraftiga
fisten for bagen har bultats i fotsteget.
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RELIC RACING

Hall i dig, for I6rdagen den 25 februari kor vi
igang.

Av: Bjorn

i har letat efter ett datum som

fungerar for oss pa SnowRider

da vi har ett spackat schema
vintertid. Vi har hittat ett datum i form
av lérdagen den 25 februari och borjar
med det. Vi ska sen utvardera det hela
och se om och nar vi kor vidare pa detta
koncept. Vi vill helt enkelt veta att det
fungerar och att alla &r ndjda. Vi kanske
maste konstruera om banan eller regle-
mentet innan vi kor vidare pa inslagen
bana. Eller sa funkar det hela utmérkt
redan fran borjan. Vi kan kalla den 25
februari for en generalrepetition och ett
test for kommande fortséttning.

Det kommer att finnas mdjlighet att
testkora banan redan pa fredagen den
24 februari for de som vill. Det finns da
ocksa mojlighet att bo Gver pa var egen
kursgard samt Vika Bystuga som béada
ar belagna nagon kilometer frén sjalva
banan.

All information om anmalningsférfaran-
det hittar du pa www.snowrider.se.

Regler

Motorstyrka: Fri trimning i alla klasser,
motorbyte tilltet. Ja du far byta till en
storre och nyare motor. Motor fritt.
Snoskoterns framtoning och utseende
skall vara original som nér det begav sig.
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Ombyggnad for att efterlikna en cros-
skoter fran samma era ar okej.

Krav: Du ska dyka upp med en saker
och vél ihopsatt samt representabel sno-
skoter med fungerande dodmansgrepp,
bromsar, baklyse, variatorskydd samt
huv &r ett krav.

Vivill alltsd att din maskin ser ganska bra
ut pé alla satt, skrothgar undanbedes.
Licens: Vi kér alting genom SMA
(Svenska Motorsport Alliansen). En-
gangslicens loses pa plats.

For fa deltagare i en Klass, resulterar i
struken klass, och uppflyttning till nér-
maste ovanstaende klass.

Genomfdrande

Denna tévlingsform &r av 1-dagarstyp.
Varje heat kors med tva personer samti-
digt, men man startar pa tva olika stéllen
pa banan.

Alla klasser far viss "fri traning” dock be-
gransad tid max 10 min. Kdres klassvis.
Banans beskaffenhet samt sntillgang
styr mangden av traningstid.

Tidskval: Alla klasser garanteras minst
tre tidskval om banans beskaffenhet
samt snétillgangen tillater detta..
Eliminering: Genomféres via en elimi-
neringsstege dér kvalificeringsplatsen
avgor placeringen i stegen. Beroende

wwwsnowridet.se

pa antalet startande sa sétts stegen
upp i steg om atta stycken. 8-16-32 etc
stege. Detta kan innebéra att stegen
haltar och att vissa "solokdrningar” ge-
nomfores. Basta kvalificeringstiden har
"lanechoice” eller banval som vi sager i
Mora. Pokaler till finalparet. Pokaler il
snyggaste "replica-ekipage” dar maski-
nen samt forarens kladsel bedoms. Ta
med litteratur samt bilder pd den ma-
skin/férare ni ska efterlikna for att hjalpa
till vid bedémning.

| depan
Depan &r Gppen och du kommer att ha
en forutbestdmd plats pa 3x4 meter. Vi

ser att du gérna har ett matchande talt
som passar defta matt. Har parkerar
du inte din buss eller bil da utrymmet &r
begrénsat. Parkering for buss/bil finns
utanfor depaomradet. Depén &r klass-
indelad. Depan halls snygg och repre-
sentabel.

Protestera

Alla slags protester gor man vanligtvis 1
maj om du &r kommunist. | Relic Racing
framfores protester till tavlingsledaren
tillsammans med 500:- i ett kuvert i pro-
testavgift. Tavlingsledaren gor tillsam-
mans med domaren en bedémning som
inte kan dverklagas.

Fre 24 februari traning fran och med 12.00
Lor 25 februari tavling start 09.00

Lamplig 6vernattning
SnowRiders Kursgard
Vika Bystuga

Klasser

Luftkylt

Klass 1: Singel -1 cyl alla &rsmodeller
Klass 2: Twin -70 - 2 cyl fram till 1980
Kilass 3: Twin -80 - 2 cyl efter 1980

Vattenkylt

Klass 1: Hippie - Fram till 1980
Klass 2: Hot Shot -1981-1989
Klass 3: Juppie - 1990-2002

Bredbandare

Alla slags bredbandare fram till 2002 &r
valkomna. Dessa framférs med passager-
are/burkslav.

Dvs ska tva (2) stycken sitta pd en maskin
under ett heat. Tva stycken ska ocksa
komma i mal p4 samma maskin.

Klass: Snowbike / Snowhawk
Alla modeller och storlekar

Klass: Mini

Standard: Alla slags max 120 cc “mini/
barn-skotrar” ex. Yamaha, Polaris mm.
Pro Mod: Alla slags ”mini/barn-skotrar”
ex. Yamaha, Polaris mm.
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Onodi

eller nddvindigt villjud?

Maste alla modifierade snoskotrar ha en hogre
ljudniva? Lyssna en minut pa SnowRiders

standpunkt i fragan.
Text & Bild Affe

uller &r ett hett &mne som inte

ar sa enkelt som det kan lata. Vi

tankte darfor ta en stund av er
tid for att beratta om hur svart det ar for
oss pa SnowRider att ha en enkel och
rak asikt i detta &mne. Den forsta simpla
fragan kan formuleras som, "méaste en
trimmad skoter lata illa for att ga bra”,
eller &r det en ren missuppfattning som
ar baserat pa forlegat tinkande? Svaret
pa det &r inte alls s& okomplicerat som
man kan tro. Sen kommer den viktiga
fragan om SnowRiders roll i det hela,
ska vi skriva att det ar helt idiotiskt att
byta ut ljudddmparen pa sin maskin eller
ar det helt upp till den enskilde agaren
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och inget vi ska bry oss om? Och stdm-
mer det verkligen att inget annat hot mot
var fria skoterakning &r storre an buller
fran modifierade maskiner? | sé fall &r
alla artiklar som handlar om motortrim-
ning kanske ett hot mot hela var hobby,
viken skrammande tanke! Far vi alls
gora artiklar om ombyggda skotrar? El-
ler om &ldre maskiner? Var gér gransen
nér vi pratar ljudniva, ar allt som bullrar
annat &n rets originalskotrar helt at pip-
svangen?

Ar da veteranskotrar per definition na-
got som ska forbjudas och tvangsskro-
tas bort? Det &r f6r mig en helt bisarr idé
och det &r nu som svarigheten med min

wwwsnowridei.se

egen asikt i amnet blir besvérande da
jag liksom manga andra ogillar bullriga
slutburkar men alskar en hel del maski-
ner som later lite mer &n arets.

Det blir till slut fragan om grénsdrag-
ning och da maste vi fundera lite pa var
grénsen ska vara.

Slutburkar, ndgot som ror
upp kanslor

Jag tankte kolla lite pa dessa fragor och
forsdka beratta vad vi som gér SnowRi-
der anser i den infekterade "slutburksde-
batten". Problemet for oss ar som sagt
ganska uppenbart da vi ena sekunden
hyllar och skriver om trimmade skotrar
samt veteranmaskiner, och andra sekun-
den sa skriver vi att hogljudda avgas-
system ér fel, vad menar vi egentligen?
Idag later en sndskoter som levereras ut
till slutkund mycket lite for att méta alla
slags krav som nu stalls pa tillverkarna

ot buller

av snoskotrar. Ser vi rent historiskt till-
baka &r det bara tjugo ar sedan vissa
standardmaskiner 1t extremt hogt nér
de ldmnade fabriken. Polaris XC/RMK
700 fran 1997 &r ett bra exempel pa en
maskin som I&t hdgt nar den var ny och
rent horribelt med dagens métt métt.
Gar vi sedan fram ett rtionde har vi
Yamahas muskelmaskin Apex som tack
vare sin 4T motor fick ett rykte om att
vara valdigt tyst. Men de ar de inte, och
har aldrig varit! De bakatriktade utblasen
samt en mattligt effektiv ljuddampare gér
att den pratar riktigt ordentligt och om
nagon tror att jag minns fel kan denna
komma och lyssna pa min -07 som jag
korde en tur med i dag, helt originall
Om man jamfor, later en arets modell
med ett val designat eftermarknadssys-
tem inte mer an manga originalmaskiner,
ofta mindre, s& varfor ar det helt fel?
Men har du en modern skoter finns det
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massor av olika satt att hdja prestandan
pa denna, utan att hoja ljudnivan. Man
kanske ska titta nérmare pa vilken matta,
variatorbestyckning och mappning ma-
skinen ifraga har. Har nagon provat att
porta en nyare maskin utan att byta ljud-
démpare? Lt oss garna fa reda pa re-
sultatet i sana fall. Det dér med att byta
slutburk enbart for att oka ljudet &r inget
som enbart sénker dina medménniskors
humér utan ocksa effekten pé din motor.
Det &r ytterst séllan eller aldrig en skré-
nig slutburk av den klassiska typen ger
mer effekt som ensam atgérd (i princip
aldrig om motorn inte har turbo). Att byta
ljuddémparen for att det "later frant” &r
faktiskt riktigt svart att forsvara aven for
oss pa SR som &lskar att trimma. Man
okar bullret men minskar prestandan,
varfor? Pa nagot satt kanns det faktiskt
som att skotrar som later mer an de van-
ligaste originalmaskinerna pa leden kan
paverka framtidens regler géllande den
allménna skoterdkningen negativt och
detta oavsett hur denna modifiering &r
utford rent tekniskt. Men fragan om en
ny skoter som later lite mer, fortfarande
mindre &n min originalskoter fran 2007,
leder till totalt skoterforbud? Jag ar fak-
tiskt lite tveksam till det.

Jag vill klargora att vi inte forsoker att
vara "Bror Duktig" eller att |ara lasaren

hur denna ska tycka, detta ar bara en
forklaring gallande var asikt och hur vinu
samt i framtiden ser pa saken.

Den som har sin bibel till hands kan
lasa Johannes evangelium kapitel 8, vers
7 (inbitna hedningar far googla) for att
forsta var ambivalens i fragan, SnowRi-
der &r absolut inte utan skuld da vi med
all sékerhet paverkat en del gallande
vilja att bygga om sin maskin dven om
det kan ha 6kat ljudnivaerna.

Vi pastar inte heller att vi exakt vet
hur denna fraga ska tacklas och att den
perfekta I6sningen nu ar klar. Det &r fort-
farande en oppen fraga for oss om hur
grénserna mellan acceptabelt och for
hogt ljud ska dras. Fér den som undrar
kommer vi inte att sluta med artiklar om
ombyggda skotrar eller veteranare aven
om de kan ha en nagot hogre ljudniva an
arets tystaste maskin.

De auktoriserade handlarna
har sin linje klar, inte sélja
oljud!
De senaste aren har generalagenter
och deras aterforséljare bestamt sig for
att ha en klar och enkel linje gallande
eftermarknadsprodukter som okar en
skoters ljudniva, de ska helt enkelt inte
séljas.

Jag kénner ingen saknad alls dver att
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de inte langre ska leverera nya maski-
ner med néstan tomma eftermarknads-
démpare eller turbosatser som later
illa, men jag undrar lite om de med gott
samvete nu kan sélja begagnade skotrar
av den typen som later betydligt mer &n
dagens? Aven dar blir det fragan om
en grénsdragning och jag hoppas att
slutresultatet blir bra. Att helt bannlysa
forséljning av hogljudda démpare ser jag
som smart och logiskt men att ett riktigt
tyst system inte ska sdljas kénns inte
lika sjalvklart. Men hur ska nagon kunna
avgora om et system later for mycket?

Inte s& enkelt kanske. Ska vi kanske
klassa in system med nagon form av
standardiserad ljudmatning? Blir det for
avancerat eller nagot som kan genom-
foras? Méanga fragor blir det men svaret
kanske redan finns och ar mycket kort.
Handlare ska inte slja delar som kan
misstankas hdja en skoters bullernival
Sa 100% original ljuddampare ar vad
som galler.

Fragan ar om allt & vunnet da det na-
turligvis finns andra forsaljningsvégar for
slutburkar an via skoterhandlarna?

Slutord, skrédm upp effekten
om du Onskar!

Alltsa &r vi givetvis for dvriga modifie-
ringar som dkar skoterns korgladje eller

_

bruksvdrde och mycket positiva till om-
byggnader som sénker bullret fran sng-
skotern (eller i alla fall inte hojer den).

For tillverkare av effekthéjande pro-
dukter ar detta en intressant utmaning,
man ska dka motorn kraft men inte dess
ljud.

Tekniskt ar det inga som helst pro-
blem att uppna detta men det kommer
att kosta mer tid for utveckling, ge storre
kostnad vid tillverkning samt (med all sé-
kerhet) oka slutproduktens vikt.

Smé nackdelar alltsa jamfort med att
extremt bullriga sndskotrar till slut med-
for lokala eller nationella skoterfdrbud.

For vi ska alla varna om var hobby sa
darfor sammanfattar jag denna fraga
med min egen asikt som lyder: "skram
gérna upp effekten i din motor men se
att ljudnivan inte Gkar s att den stor”.

Vi pa SnowRider skulle 6nska att alla
gdr sitt yttersta for att begransa allt som
kan upplevas som stérande vid skoter-
kérning men samtidigt ha sa roligt ni
bara kan i var unika fjéll- och skogsvarld.

Nu kér vi. Men bullra inte.

Ett exempel p4 en modifierad maskin med mycket Iag ljudniva. Skotern &r turbokonverterad och limnar mellan 270-330hk men har en extra ljuddiampare som sénker lju-

det till Iagre &n standard. Dessutom &r den pakopplade kélken férsedd med en flexibel avgasslang for att leda avgaserna ut bakom pulkan och dven detta system minskar
bullret fran skotern. Sammanlagt ger detta system en skoter som &r rent overkligt tystgdende och man kan faktiskt prata med passagerarna i pulkan medans man kér om
det inte &r isiga spar for dé later mattan och skidorna en del. Motorns avgasljud hér man néstan inget av vid fard, lustigt nog kommer det mest méarkbara motorijudet frin

injektorernas tickande.

'SHARE OUR PASSION.”



FU.B.AR

Fucked Up Beyond All Recognition

Da man later fantasin fléda och skapar
nagonting eget, da kan vad som helst handa, i
alla fall om man heter Alexander Isaksson.

Text: Menige Fristrom Bild: Major Isaksson

i har det forspant vad det géller
Vengagerade lasare och deras

egenbyggda maskiner. Vi far
sténdigt bilder pa nybyggda sndskotrar
skickade till oss och vi blir bade férund-
rade, férvanade, imponerade och fulla i
skratt nar vi inser vad som rdr sig i huvu-
det pa vara lasare. Alexander Isaksson
fran Ormskoldsvik ar utan tvekan en av
de mer excentriska av de vi kommit i
kontakt med genom &ren och vi vagar
inte riktigt spekulera i vad som ror sig
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i huvudet pa denna man dé han verkar
vara ganska militarisk av sig. Men sé hér
efter att vi har pratat med honom inser
vi att han ar en harmlds och trevlig bil-
platslagare och lackerare med en livlig
fantasi.

Konceptbygge

Alla historier har en bérjan och Alexan-
ders eller Alex som han kallas, borjar
med en alldeles for anvand Ski-Doo Elan
fran 1974.

wwwsnowridei.se

Det som forst var tankt som en original-
renovering drog istéllet ivag till nagon-
ting minst lika trevligt.

Hans skapelse ar vad vi kan kalla for
unik och one of a kind.

Eller kanske ett konceptbygge och né-
gonting som militdren skulle ha bestallt
nar det begav sig i slutet av sextiotalet.
Bygget ar faktiskt sa autentiskt att Alex
hort ett par gubbar som spekulerat i
maskinen och faktiskt ocksa mindes hur
de sett denna maskin nér dom gjorde
rekryten. Vilket de séklart inte gjort ef-
tersom denna maskin &r rena rama hit-
tepaskotern.

| alla fall om man bortser fran férgen
som faktiskt & samma farg som man
malar pansarvagnar med. Sug pé den

du. Motorn &r av deluxemodell och tvé-
cylindrig pa 250 kubik vilket inger en
viss respekt for de stackare som bara
har en encylindrig Elan.

Tal direkttraffar

Bygget ar som sagt baserat pa en vanlig
Elan som sedan andrats pé en rad punk-
ter for att passa 60-talets krigsforings-
regler. Vi ser den fjadrande men ocksa
dampade jarnsitsen som &r hémtad fran
en harv och sakert gor sitt jobb nér man
kryssar over skyttegravarna i fullt krigs-
tempo. Dubbla alderdomliga crossdéam-
pare i sitsen gor att man ofta kan kéra
dubbelt sa fort, rent logiskt. Enkel ma-
tematik. Vi ser ocksa att styranordning
och pyramiden &r byggd i grova arme-
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Det sitter en lite kraftigare Deluxemotor under huven pa den hér Elanen. Tv4 cylin- Ett par rejdla och tidstypiska Marzocchiddmpare frén en cross ser till att harvsadeln
drar &r ofta dubbelt s mdnga som en. blir bekvdm om é&n kall fér nétterna.

Bajonett pa. Den sitter lattatkomligt for
att Alex snabbt ska kunna skéra upp en
korv eller liknande da det ska grillas.

Yxa dr standardutrustning hos manga
skoterdkare. S3 ocksa hos Alex.

For er som spekulerar i firgen pa denna snéskoter sa kan jag sdga att Alex genom Alex, eller Alexander Isaksson som han en gdng ddptes till m&, se beskedlig och
sina lackerarkontakter hittat exakt samma firg som man malar vra svenska pan- snéll ut pa sommaren. Men nér solbrinnan lagt sig och snén fallit, d3 blir han som
forbytt och drar pd sig militirutstyrseln och drar igdng sin krigsmaskin.

sarvagnar med.

416017 — wwwshowridet.se




En gammal kétting svetsades ihop till ett alldeles eget styre som véldigt f4 skoter- Det kanske &r en Gverdrift att kalla lyftbdgen fram for en murbrécka, men nog tal
dkare har p4 sina sndskotrar.

den ett och annat.

ringsjérn for att tala direkttraffar av bade
grovkalbriga vapen samt hoghastighets-
amunition. Vid eventuell nérkontakt s&
sitter bade yxa samt bajonett léttatkom-
ligt utifall K-pisten skulle haka upp sig i
vinterkylan. For er som &r mer palésta sa
vet ni ju ocksa att Alex troligtvis har en
kulsprutepistol modell m/45C nar han
ar ute och aker eftersom C-modellen ar
den enda med bajonettfaste. Naturligtvis
skulle Alex kunna handhélla bajonetten
och vifta med den medan han kor, men
det ser inte lika skréckinjagande ut som
ndr den sitter pipmonterad samtidigt
som man drar av en salva pa mafa. Den
uppmarksamme ser ocksa att Alex har
en reglementsenlig hjaim pa sig vid kor-
ning i sndn, vilket vi alla uppskattar.

Den ordentliga bagen fram lampar sig
utomordentligt att kora pé de som vagar
titta upp ur skyttegraven man just pas-
serar. Allt verkar vara sd genomtankt
att man nastan hoppas pa ett ordentligt
skyttegravskrig inom det narmaste.

| brist pa krig

| vantan pa kommande krig sa har Alex
ett nytt projekt pa gang da han faktiskt
har en Snotric SC3 S som varit varmfor-
varad sen ny. Exemplaret &r fullstdndigt
komplett och verkligen fint. Den kommer
att plockas ner i molekyler och éterstal-
las fran fint till superbt skick.

—— _ N
- Denna maskin ar fér évrigt
. till salu. Ring till Alex for ,
prisuppgift. Tel: 0705746006

T Ronsa

Det krévs inte manga sekunder innan man konstaterat att den har maskinen &r pd riktigt och en maskin som imponerar.
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Vinterns kurser: 11-12 februari, 18-19 februari

Mer info pa: snowrider.se
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Liten latt och lang!

Av: SnowRider

a jag vet, vad fan &r en Samemop-
pe? | dessa PK-tider sa ldmpar det
sig inte att séga L-ordet vilket i sin
tur ledde till denna kassa omskrivning
som inte alls ligger lika bra i munnen.
Vad i hela friden &r en Sameracer, Sam-
emoppe, eller Same-Cadillac? | mina
ogon sa ar detta en snoskoter som &r
avsedd att pa ett ekonomiskt och klan-
derfritt sétt ta en professionell rensko-
tare fran en plats i fiallvrlden till en
annan, ovanpa snén. Den har maskinen
ska ocksa tala en jékla massa stryk och
i alla lagen gdra sitt jobb vilket i sin tur
gor att man ogarna kdper den nér forsta
agaren anser sig klar med den. Med an-
dra ord. En samemoppe ar en maskin
som far smaka pa det mesta och &r
mdjligen ganska begagnad nér den byts
ut. Det har genom aren funnits manga
l&émpliga samemopeder men det &r klart
att allt gar att forbattra.
Sven-Yngve Lindstrém fran Vaster
Gafsele i Lappland har ett riktigt frant
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hemmabygge. Den hér historien bdrjade
med en Lynx GL 250-1988. En GL 250
blir inte mer lap... errhh Samemoppe an
sd. Visst fungerade den skapligt, men ef-
ter nagra modifieringar for béttre 16ssno-
egenskaper fungerade den béttre. Da
en 250 trots allt &r lite sl6 s tréttnade
Sven-Yngve pa den och stod da i valet
och kvalet vad han skulle géra med den.
Da sparade det ur.

Knipsa & skar

Da motorn var det forsta som maste for-
battras sa riktades uppmérksamheten
under huven. Men hur i hela friden for-
battrar man en encylindrig 250? Recep-
tet lyder som foljer. Oppna huven, lossa
alla bultar till motorn, knipsa av gasviren,
skar av remmen och sladdarna och
kasta ur motorn. Sen ersétter man den
lilla enstankan med en tvacylindrig Ro-
tax 377 med hemgjord trimpipa fran en
300-kubikscross och en helt hemgjord
juddampare i aluminium. Man ser sedan

wwwsnowridel.se

till att variatorn gor det den ska och att
andningsvagarna ar dppna. For att batt-
ra pa barigheten fram och samtidigt se
till att maskinen styr sa sitter det numera
ett par Polaris gripperskidor med pa-
byggd bladfjédring dar fram. En kortad
balja med passande huv sitter ocksa dér
fram. Huven &r lattad det som gar och
lyset borttaget sa att Sven-Yngve ska
vara helt saker pa att inte se nagonting
nar solen gar ner. | och med kortningen
av huven sé& rymdes inte motorn riktigt,
s nu tittar bade tandstift och pipan ut.
Detta i sig ser ganska frant ut samtidigt
som det blir betydligt enklare att byta
tandstift i farten.

Tiggad och forstarkt

Da en san héar maskin i princip endast
kors stiende sa ar instrumentpanelen
flackad samtidigt som styrstangen ar
placerad lite langre fram och mera verti-
kalt. Originalstyret ar ombockat och har
numera svetsade hooks och en egen-
byggd burkrem av en variatorrem. Driv-
hjulen ar bytta till 2,86" nonslip for att
ha nagra fler mattor att vélja mellan. Just

nu sitter det en 154" 64 millimeters flex-
edge som Sven-Yngve har kapat ner till
40 millimeters kamhdjd. Sven-Yngve har
kapat bort fotstegen och tiggat ihop ett
par aluminiumditon istallet med inbygg-
da dropbrackets. Tunneln har byggts
om i aluminium fér béttre sndgang och
dynan &r kortad och facket under likasa.
| 6vrigt &r hela maskinen lattad och for-
starkt. Bagen bak &r tillexempel byggd
sd att den bultas ihop med fotstegen
och boggieinfastningarna for att fa en sa
stark och latt konstruktion som mdjligt.
—Allt har byggts med glimten i dgat och
med ekonomi som prio ett, men érligt
talat blev den jakligt fin att kéra och ar
svarslagen nér det &r brant, trangt och
mycket snd, avslutar Sven-Yngve som
verkligen har lyckats fanga och skapa
det dér vi dlskar pa SnowRider. Namli-
gen att hitta pa nagonting eget.

Sven-Yngves framtidsplaner for detta
bygge 4r att gora nagot at det estetiska,
och kanske byta hela driviinan mot na-
gonting modernare.
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Sven-Yngve har kapat bort fotstegen
och tiggat ihop ett par aluminiumditon
istéllet med inbyggda dropbrackets.
Tunneln har byggts om i aluminium for
béttre snégdng och dynan &r kortad
och facket under likasa.

Borta &r den gamla enstankan pa 250
kubik och nu ersatt med en tvacylindrig
Rotax 377 med omgjord trimpipa frin
en 300-kubikscross och en helt hemg-
jord ljuddampare i aluminium.

De framtida planerna ror sig mest
om att fixa till utseendet till det bat-
tre samt att se 6ver drivningen.
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Lite listigt har Sven-Yngve gémt de
utstickande tdndhattarna bakom ett
galler for att skydda dom mot yttre

vald.

Hela maskinen littad och forstérkt. Bagen bak &r tillexempel byggd s att den
bultas ihop med fotstegen och boggieinfastningarna for att fa en sa stark och latt
konstruktion som méjligt.

Sven-Yngve Lindstrém fran Vister Gafsele i Lappland har hittat precis det dar vi
letat efter d4 det géller ombyggnation av en sndskoter. Enkelt, lite galet och fram-
férallt anvandarvinligt. Bra jobbat. Skulle han tréttna pd att bygga om skotrar s&
skulle han vilken dag som helst kunna bérja dansa tango d4 han redan har en mus-
tasch for detta &ndamal, vilket vi ocksa uppskattar.

Jag kan tycka att en pipa som sticker
ut ur en huv &r en snygg detalj som var-
nar folk for att férséka kora ikapp.

Har sitter nu ett
par bladfjéder-
forsedda Polaris
Gripper-skidor.
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Viking Berserk
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Redan de gamla vikingarna hade ju forstatt det dar med att fler &ror gav mer fart vilket i sin tur har
spritt sig i generationer i rakt nedstigande led tills Jonas Oberg fran Lycksele fick kdnnedom om

detta.

Text: Bjorn Bild: Jonte

nligt legenden &t Vikingarna flug-
Esvamp s att de blev tokiga och

gick barsérkagang nér dom skul-
le skovla en by och valdta allt levande.
Det ar ungefdr samma tank som nar
Jonas Oberg fran Lycksele uppdaterade
sin gamla Yamaha Viking fran attiotalet.
Istéllet for flugsvamp stoppade han i en
vassad Yamaha V-Max 700-trippel som
nérapa tredubblar effekten i den gamla
arbetsskotern.

Nu kanns det har kanske som en
slags slump att det helt pl6tsligt hamna-
de en trecylindrig motor i Jonas Viking.
Men nej, riktigt s& enkelt var det inte.

Det hér &r frukten av noggrant plane-
rande och tva stycken vél genomtankta
inkdp. Forst kdptes den fullt fungerande
540 Vikingen in vilket visade sig vara en
foredetta polisskoter dgd av Rikspolis-
styrelsen och dé det begav sig statione-
rad i Arvidsjaur.

Ganska omgaende koptes dona-
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torskotern i form av en Yamaha V-Max
700 in som ocksé den var en fullt fung-
erande maskin.

Given plats

Motorn plockades ur Vikingen och V-
Maxen fick sldppa till allt fran motor,
variatorer, forgasare, elsystem och en
massa andra saker innan allt stoppades
i den gamla arbetsmaskinen. Mycket tid
lades péa att motorn hamnade pé rétt
plats och Jonas tillverkade néagra jig-
gar for att se till att detta skulle handa.
Eftersom en Viking fran denna era ar
luftkyld fick V-maxen slappa till kylarna
som ocksé de monterades med ftillhg-
rande slangdragning. En mandver som
ar ganska kranglig da vare sig slangar
eller kylare har en given plats pa en
Viking. Som om detta inte var krangligt
nog. Jonas valde att ga den langa vagen
och i och med detta férsoka fa plats med
tre PSI Modblasterpipor under Viking-
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ens huv. Det var ett himla kapande och
svetsande innan detta fungerade och
han kunde sténga originalhuven utan att
kapa nagonting i den. De tre forgasarna
har nu separata luftfilter och fick i och
med de édndrade forutséttningarna pa
avgas- och insugssidan lov att bestyck-
as om. Vikingen har fortfarande original
kedjehus med véxelladan kvar vilket gor
att Jonas kan lagga i lagvéxeln ibland om
han vill dra nagonting riktigt tungt, som
exempelvis svarmor.

Stugskoter i Kalix

Malet har varit att bygga den mest opti-
mala och trevliga "stugskoter” man kan
ténka sig. Hér i Mora betyder "stugsko-
ter" att man anvénder den till att kora
grejer till och fran stugan. D& Jonas
Oberg ér fran Kalix kan jag tinka mig
att det betyder ungefar samma sak, fast
han kan gdra det mycket fortare. Jag
kan tanka mig att Jonas kommer att for-

vana en och annan som forsoker kora
om honom kommande vinter da det inte
ar mycket som avslojar att det hér &r en
betydligt snabbare skoter &n vad den
utger sig for att vara. En ny hogruta &r
monterad fér att ytterligare ge skenet av
att den ar en vanlig hederlig Viking och
inte en san dér som nagon stoppat flug-
svamp i! Det hér bygget tog inte mer an
tre veckor att genomfdra och Vikingen
ar precis provkord lagom till jul. Befinner
du dig i Kalixomradet och skulle av né-
gon anledning bli omkérd av en Viking,
ge dig. Forsok ingenting. Ge upp. Det
&r precis Jonas Oberg som gatt bérsar-
kagang med sin Viking och du ska vara
jakligt glad att han inte skdvlar din by nar
han anda ar pa gang!

Enligt wikipedia
Ga barsérkagang = Fa raserianfall
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Tre I6sa luftfilter fick lov att bestéllas och monteras samtidigt som férgasarna fatt
lov att bestyckas om.

Ja hér var det fullt av PSI Modblasterpipor. Det var ett jikla jobb att fa plats med Jonas férsékrade sig om att motorn satt dar den skulle genom att tillverka en fixtur
alltihopa s4 att huven kunde stingas. som sdg till att den hamnade rétt.

Jaen V_l:king-etta blir inte roligare &n s hr, det kan du lita p4.
Jonas Oberg heter skaparen och har lyckats med konststycket
att néstan tredubbla effekten i den gamla polisskotern!
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MADE IN JARPEN
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Da man inser att det som star till buds pa
marknaden inte riktigt passar, sa ar det bara att
konstruera nagonting battre sjalv.

Bild:Peter Lonn Text: SnowRider

eter Lonn fran Jarpen ar inte den

som &r den. D4 de flesta skulle

kopt en fabriksbyggd barnsko-
ter bara for att inse att den inte riktigt
fungerar ute i djupsnon sa insag denna
skarpsynta man detta faktum innan han
forsatte sig i denna situation. Med detta
i bakhuvudet satt han kapen i en Ya-
maha Aerox EU-moped fér att komma &t
drivlinan som inte skilier sig sa dér jatte-
mycket fran den fabriksbyggda Yamaha
SnoScoot som byggdes pa 80- och
90-talet. Aeroxmodellen har ingen véx-
ellada utan en vanlig hederlig variator,
precis som en SnoScoot. Just denna
har ocksa ett variatorkit monterat, pre-
cis som det ska vara. Just denna motor
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var begévad med en 80-kubiks cylinder,
pipa och ovrig nédvandig utrustning sa
den gick en sisadar 90 kilometer i tim-
men da den satt i Yamaha-mopeden.

Da Peter jobbar pa en vél utrustad
smidesverkstad som i vanliga fall bland
annat tillverkar dammluckor s& var det
ingen storre match att bocka ihop ett
eget chassie, med tanken att det hela
skulle likna en Yamaha Phazer MTX nar
den var klar.

Klas i masonit

Pé jobbet bockade, klippte och seder-
mera svetsade Peter ihop chassit som
fick en drivaxel med tillhdrande nedsvar-
vad bromsskiva fran en Arctic Cat Fire-
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cat. Boggiskenorna hittades i Yamahas
sortiment medan axlar och resterande
rorliga delar i boggin tillverkades i Jar-
pen. Den kldddes sedan med en vanlig
32x38x307 matta som ser till att den
driver pa riktigt bra, och otroligt mycket
béttre an en vanlig barnskoter. Framvag-
nen &r ocksa den hemmabyggd, allt for
att likna en Phazer. | dagsléget haller Pe-
ter pa att jobba med buk och huv som
mallas upp i masonit innan den kommer
att gjutas i glasfiber.

Glasfiber ar for dvrigt ett fantastiskt
material som vi hemmapulare absolut
ska lara oss beharska och tdmja.

Alltialloboden

Hela hérligheten blev sa otroligt bra och
ekipaget gar en sisadér 50 kilometer i
timmen vilket later rimligt da rullomkret-
sen pa mopedhjulet var omkring 40 cen-
timeter medan drivhjulen pa drivaxeln nu

ar halva den diametern. Det hér bygget
haller for tva vuxna samtidigt som den
drar en bob bakom hur I4tt som helst i
50 kilometer i immen. D& Peter har en
"alltiallo-bod" precis som ménga av oss
andra s har han hittat allt Gvrigt han kan
onska for sitt bygge dérinne. For er som
inte har en aning om vad en "alltiallo-
bod” ar for ndgonting sa kan jag sdga att
det ar boden man lagger allt i ndr man
precis lovat frun att man ska slédnga det.
Man vet ju aldrig nér man kan behdva
négonting. Har man som Peter meckat
med snoskotrar hela livet s& har man
samlat pa sig en ansenlig hog med de-
lar som kommer val till pass vid ett sant
hér bygge. Idag har Peter kért runt 20
timmar med bygget vilket i sin tur kan
sakerstalla aft han har hittat helt ratt med
allting. Vi glads naturligtvis med familjen
Lénn som har det perfekta vinterfordo-
net for hela familjen.
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Det ar inte alla som har kunskapen och
maskinerna for att bocka till sig ett alldeles

egna chassie. Imponerande och snyggt.
=

o * Som synes s ar inte det

byggt fordon som ndgon
_rageporten. Det mérks att Peter ha
* nande och tillging tiII'r!'ktiga_ma'sk

o {”‘__-
D4 hela den hér skapelsen &r hemmabyggd s far Peter ocks4 lov att skapa en

buk med passande huv innan den &r helt klar. Byggnationen har bérjat med ma-
sonitskivor som mall innan det hela ska plastas.

D3 pappa Peter insdg att femariga EI-
liot inte skulle néja sig med vanlig
leddkning s byggdes en I6ssnémaskin
som skulle ta honom p4 ldngre och
djupare dventyr ut i snén dn vad ndgot
barn ndgonsin har varit, Eller sa var
det for att pappa Peter orkade och inte
hade négot annat for sig.

D4 Peter L6nn minst sagt ser arg och skrackinjagande ut s& ar det ingen p4 denna
redaktion som végar skriva ndgot som helst roligt om hans skigg.

¥ i i — A

Sjélva drivlinan som satte igdng hela bygget kommer frdn en Yamaha Aerox fran
-00. Just denna motor har 80 cc cylinder, pipa och variatorkit vilket récker for att
skicka upp den har miniskotern till hela 50 kilometer i timmen ute i snén.

Det krévs inte manga sekunder innan
man ser vad som sttt som férebild for
detta bygge. Japp, rétt gissat, Peter
har saklart sneglat pd Yamahas Phaz-
ermodell.

Boggin d&r hemmasnicktad om man
bortser frin skenorna som Peter hittat
i sin hemliga bod, men som fran bérjan
kommer frdn Yamahas sortiment.
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Rotax 850 E-TEC
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Sallan har en motor
varit s& omtalad innan
knappt nagon ens
kort den. Ryktena

har florerat och fa
motorer har varit sa
mytomspunna innan
den ens levererats.

Bild: SnowRider Text: Affe Sundstrom

otax 850 GEN-4 E-TEC, BRPs
th')rsta helt nya tvataktare sedan

2010 ars 800 E-TEC. Vi kan vl
lugnt pasta att den minst sagt &r mycket
efterlangtad och nagot av en riktig tek-
nikbomb fér tvataktsalskaren. Den &r -
pass tekniskt intressant att till och med
den mest inbitne fyrtaktsalskare blir lite
till sig i brallan.

Motorn har som alla forstar av det
nya namnet fatt okad cylindervolym tack
vare ett langre slag pa 80,4 millimeter.
Borrningen &r pa 82 millimeter vilket ar
samma som den gamla 800:an hade.
Detta mattet ar i princip det enda matt
den delar med den &ldre motorn. Missta
dig alltsé inte pa att den har motorn &r
ny, och inte en férfinad gamling som fatt
lite nytt smink och en peruk. Den nya
850-motorn &r mer kompakt bland annat
tack var en ny magnet som &r dubbelt
sé effektiv som den gamla pa tomgang,
men samtidigt smalare. Antligen har man
fran borjan konstruerat motorn for elstart
och har en me-liknade [8sning med inte-
grerad startmotor i blocket. Man slipper
alltsa kuggkransen pa variatorn som for
mig alltid sett lite gammeldags ut. Van
av ordning kanske péapekar att denna
[6sning hade Arctic Cat Spirit motorer
redan 1976 men sa taskiga ska vi inte
vara att vi tar upp det nu i en text om nya
Rotax 850!

Nytank

Vevaxeln &r faktiskt tva stycken smidda
enheter som &r sammanpressade till en
enhet och den ser mycket annorlunda ut
for den som bara skruvat med tvataktare
da den verkligen ser ut att komma fran
en fyrtaktare. Samma sak géller for vev-
stakarna som givetvis ar delade likt en
fyrtaktsstake med bultad underdel och
de har rullager med delade lagerhal-
lare (for att kunna monteras) som matas
med smdrjolja, en 16sning som man ser
hos manga MC/ATV-4T. Man forlitar sig
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Aven kolvarna har en helt unik detalj som har sina rotter i moderna dieselmotorer. Kolvringen sitter monterad i en gjutjérnsskiva i kolven och far p4 sa sétt betydligt mer
stéd dn om ringen enbart satt i aluminiumet. Aven kolvens styrka forbattras och kolvringen ska nu ha samma livslingd som sjélva kolven fér mindre underhéllskostnad.

__ -

Cylinderloppen é&r inte av den vanliga "nikasil-typen” utan har en speciell stil-legering som plasmasprutats pa och sedan bearbetats vilket ytterligare ska hjélpa smérjnin-
gen d4 ytan &r mer lamplig for den oljefattiga miljon som motorn arbetar med, en minskning av oljeférbrukningen pa 40% kréver en del nytinkande.
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alltsa inte pa en oljiedimma for smorjning
utan forser lagren direkt med olja vilket
ar unikt i skotervérlden.

Man har héjt blicken och hémtat tek-
nik fran helt andra inspirationskallor. Cy-
linderloppen ar exempelvis inte av den
vanliga "nikasil-typen" utan har en speci-
ell stal-legering som plasmasprutats pa
vilket ytterligare ska hjalpa smorjningen
da ytan & mer lamplig for den oljefat-
tiga miljon som motorn arbetar med, en
minskning av oljeférbrukningen pa 40%
kréver en del nytadkande.

Vi har naturligtvis inte kunnat kolla
den minskade oljeatgangen utan far
helt enkelt ta tillverkaren pa orden tills vi
hunnit kolla detta. Just oljedtgéngen har
rent historiskt visat sig inte alls stimma
da man uppgett andra siffror &n de som
sedan den dér jakla verkligheten utvisat.
Men denna teknik & "ny” och ska né-
gonting sénka oljeférbrukningen med
hela 40 %, sa ar det nog denna kon-
struktion.

Mer berakningar
Aven kolvarna har en helt unik detalj som
har sina rétter i moderna dieselmotorer.
Kolvringen sitter monterad i en gjutjrns-
skiva i kolven och far pa sé satt betyd-
ligt mer stod &n om ringen enbart satt
i aluminiumet. Aven kolvens styrka for-
béttras och kolvringen ska nu ha samma
livslangd som sjélva kolven fér mindre
underhéllskostnad. Tack for det Rotax.
Insprutningssystemet med Rotax unika
direktinsprutning &r i grunden ganska
likt men givetvis &r dven det uppdaterat.
ECU:n har dubbelt s& hog kapacitet nar
man ser till antalet berakningar per tids-
enhet och huvudinsprutningsventilerna i
toppen har kompletterats med tva extra
insprutare i spjllhuset. Extraspridarna
ar endast i bruk vid kraftiga trottelopp-
ningar pa mella- samt hogvarvsregistret
och ska eliminera den tvekan vid padrag
som &ldre E-TEC hade. Spjéllhuset &r
ocksa kortare och sitter nérmare motorn
for hogre effekt samt béttre gas-svar.
Just responsen &r nagot som verkligen
forbéttras pa den nya motorn och de 10
extra hastkrafterna ar for manga mer en
trevlig bonus, att motorn verkligen sva-
rar pa gasen &r en storre nyhet. Sedan
har man &ven forsett motorn med sin
nya P-drive-variator och det ar en nyhet
jag sjalv har langtat efter under de ar
jag arbetat med olika varianter av TRA-
variatorn. Nu paminner den kanske en
del om "en vanlig variator” men det &r
lite av en synvilla, den &r betydligt mer
avancerad &n sa.

Momentet mellan skivorna dverfors
via rullar, inte glidknappar och rullarna &r
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Den nya 850-motorn &r mer kompakt bland annat tack var en ny magnet som &r
dubbelt sa effektiv som den gamla pa tomgang, men samtidigt smalare.

Vevstakarna ar givetvis delade likt en
fyrtaktsstake med bultad underdel och
de har rullager med delade lagerhallare
(for att kunna monteras) som matas
med smérjolja, en I6sning som man ser
pa manga MC/ATV-4T

Insprutningssystemet med Rotax unika direktinsprutning &r i grunden ganska likt men givetvis &r dven det uppdaterat. ECU:n
har dubbelt s hég kapacitet ndr man ser till antalet berékningar per tidsenhet och huvudinsprutningsventilerna i toppen har
kompletterats med tvd extra insprutare i spjallhuset.

néllagrade. Variatorn ska enligt Ski-Doo
vara helt underhallsfri och ha suverana
véxlingsegenskaper.

Och for att inga ska sakna sin TRA
har &ven denna "clickers” sa att man kan
justera varvtalet nar man kor skotern pa
hogre hojder.

Kanslan

Vi har kort denna fina motor pa cirka
3000 meters hojd i Staterna och kan
utan att sdga for mycket att den &r ex-
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tremt trevlig, stark och den tvataktsmo-
tor som imponerade mest. Den hér mo-
torn i nagon av Ski-Doos langa maskiner
ar en mycket fin kombination och nagon-
ting som ni alla kommer att gilla. Den ska
enligt uppgift pa ski-doo.com ge 165
hastar och cirka 10 kusar mer &n den
gamla 800:an. Samtidigt ser vi pa Trans-
portstyrelsens webplats att en tidigt re-
gistrerad Ski-Doo Summit X 154 850 &r
uppgiven att ha 115 kw eller drygt 154
hastar? En viss forvirring rader i amnet

aven om vi inte betvivlar det minsta att
den nya 850 motorn &r starkare an den
gamla 800:an. Vi far helt enkelt bromsa
den sjalva sé fort vi far lagga vantarna pa
en maskin. Vi aterkommer i dmnet.

Oavsett s far den har motorn tum-
men upp och tio variatorremmar av tio
mojliga da det galler nytdnkande och
teknik. Vintern far visa vad den gar for
i verkligheten.
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Har kan du lasa om alla 2017 ars skotermodeller.

Det hér ar tidningen du ska kdpa om du vill fa reda pa det mesta om alla pa marknaden férekommande skotrar. Pa kdpet far
du en massa rad da det galler att vélja ratt modell.

Bestall Skoterguiden pa pren@otlas.se, telefon 0250-22885 eller snowrider.se



Fogelsta SI945

Ibland sa kanner jag att man saknat det dar
lilla sista d& det géller utrymmet pa de flesta
kapvagnar. Brenderups, Fogelsta S1945 satter

punkt for den kanslan.
Av: Bjorne

dagens lage sa staller vi ganska hoga

krav pa vara vagnar. Personligen sa

vill jag ha en kapvagn som tar minst
tva lossndmaskiner av langsta modell,
samtidigt som jag vill ha plats for ben-
sindunkar och en del packning. Jag har
haft en uppsjd av just Fogelstas vagnar
med tillhérande kapa och varit ngjd med
kvalitén, men kanske saknat det dér lilla
sista da det galler utrymmet. Detta trots
att jag alltid valt den stdrsta varianten.
Fogelsta/Brenderup har uppmarksam-
mat trenden att sndskotrarna blir allt
langre och sag dérfor till att anpassa sig
till radande forhallanden. Till i &r slappte
de S1945 som pa Fogelstaspraket bety-
der 190 (188 cm om vi ska vara exakt)
cm bred samt 450 cm langt innermétt.
Att Fogelsta tagit i fran tarna dé det gél-
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ler denna vagn som ldmpar sig for tva
riktigt ldnga maskiner betyder att det
finns massor av plats 6ver samtidigt som
snoskotrarna slipper sta och gnaga pa
varandra och pa kapan.

Vi provade en fullutrustad S1945 som
hade precis allt man kan 6nska sig for
att frakta, lasta och spanna fast tva ma-
skiner pa ett enkelt och problemfritt sétt.

S1945 kan du kdpa som Inline (hjul-
husen inuti) eller som Outline (hjulhusen
utanfor). Det ar samma vagn i grund och
botten, med férdelen att Outlinemodel-
len har ett helt slatt golv dér Inlinemo-
dellen har tva hjulhus som sticker upp.
Ska du lasta stora skivor eller dyligt sa
kan ett slétt golv vara att foredra, medan
det inte spelar nagon roll for sndsko-
tern. Hjulhusen &r for Gvrigt tackta av ett

wwwsnowridei.se

glidvanligt material i Inlinevagnen. Vi ser
ocksa en nackdel med Outlinevagnens
bredare axel som dé inte linjerar i drag-
bilens hjulspar vilket blir drygt om du kor
i en decimeter nysno.

Vi hittar hela 13 stycken binddglor
i den har vagnen varav de i mitten &r
nersénkta, vilket &r genomtankt. Vi hittar
ocksé samma glidyta pa insidan av lim-
men som pa hjulhusen vilket underlattar
vid lastning, framfdrallt nér man backar
upp den andra skotern.

S1945 har massor av tillbehdr och
nufortiden sa hittar du stora delar av
SuperClamps sortiment hos Fogelstas
aterforséljare vilket kan vara bra att
veta nar du bestéller din vagn. Jag kan
verkligen rekommendera att lagga nagra
spann extra pa riktiga Super Glides och
Super Clamps. Nér du &nda &r pa gang
sé ska du stoppa dit Traction Glides s
att mattan far bra med féste vilket upp-
skattas framforallt nar du backar upp
den sista skotern och du &r sjalv.

Vart testexemplar var som sagt full-

utrustat med allt. Inklusive hallare for
reservhjul vilket kan kannas lyxigt, men
samtidigt fantastiskt bra nér du vél behd-
ver det. Det tippbara flaket &r nufértiden
en sjalvklarhet och en av anledningarna
till att vi gillar den hér sldpvagnssorten
da det hela blir lattlastat, d&ven om du ar
ensam.

Vill du helt plétsligt fa en massa nya
vanner i grannskapet samtidigt som du
kan frakta dyrgriparna utan att risa ner
dom i onddan dé ar en Fogelsta $1945
ett maste for just dig.

Fogelsta S1945 med kdpa Pris 61 880:-

Fogelsta S1945 Inline Pris 33 490:-
Fogelsta S1945 Outline  Pris 31 690:-
Westbay kapa svart Pris 29 900:-

2 X Backljus (1500 lumen styck) Pris 2500:-

4 X Traction Grid Pris 640:-

8 X Super Glide Pris 1295:-
Super Clamp fram Pris 1875:-
Super Clamp bak Pris 1295:-
Reservhjulshéllare Pris 820:-
Stenskottsfilm Pris 1690:-
Alla priser ink moms
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En bra kdpa innebdr inte bara fordelar. Vi har vél alla svurit éver den dir halvmetern
med sné som ligger dér den ligger pa kdptaket. Jag har mérkt att en ren och vaxad

képa sldpper snén betydligt béttre dn en skitig. Nagot att tdnka pa till vintern. Fram
med vaxtrasan.

2 =

Kapan fran Westbay Trailers ar robust och stum. Den bullrar inte nér du kér pa dali-
ga vagar. Men smakar det sa kostar det och det kanske du ska tinka pa ndsta gang
du Iinar en kdpvagn. Kdpan gdr I6s pa néstan 30,000 bagis.

e 4

i
Det som forut kdndes fantastiskt ar Det sitter totalt 13 stycken binddglor i
idag en sjélvklarhet. Ett tippbart flak &r en S1945 varav tre stycken sitter ned-
idag ett maste. sénkta i mitten.

Backljuset sitter inte ddr som stan- Vill du sla av dig knogarna s4 ar ett rad

dard dven om elen ar framdragen. Tva att du forst drar i handbromsen for att

stycken 1500 lumenlampor kostar 2500  sedan veva ner stédhjulet. D4 dr chan-  Det finns nu ndgonting fér mattan att greppa i SuperClamps sortiment. Traction
spénn och &r en bra investering. sen att lyckas med detta minst 100%. Grid heter de plattorna som ér specialtillverkade just fér denna uppgift.

Super Clamp ersétter de sedvan- Ett reservhjul kan tyckas vara gub-

liga spannbanden och &r verkligen bigt, men ér helt fantastiskt nér du far

négonting som underféttar en korrekt ~ Punktering och kan rekommenderas &

fastspanning. det grévsta. Du vet vél att Fogelsta har
massor av bra tillbehér till sina vagnar?

P3 Inlineversionen s4 hittar vi glidytor
pé de inre hjulhuset. Personligen skulle  Dér det forut var ont om plats finns det numera gott om utrymme. Nér vagnen &r
jag vélja en Inlineversion. tippad blir det hur léttlastat som helst.

4-16/17 wwwsnowridet.se 57



Det finns olika satt for att ta sig fram i snén. Sa
har gor i alla fall Kim Gustafsson fran Lycksele.

Av:Bj6érn

em har sagt att alla fordon som
Vér lampade for snén maste ha

en matta? Visst fungerar mattan
bast nar det galler att skapa nagon form
av bérighet, men pa hérdare snoytor
borde val &ndé ett dack kumna vara ett
alternativ? Visst ar det s&, och Kim Gus-
tafsson fran Lycksele ma ha byggt sin
egen skapelse, men &r knappast forst
med konceptet da vi sett ballongférsed-
da motorcyklar frdn exempelvis Yamaha.

Ni kommer val ihag den dér motorcy-
keln som kallades for BW (Big Wheeler)
350 och var avsedd att anvindas i 6k-
nen, myrar och olika eléndiga terranger.
Konceptet foll pa sin egen klumpighet
och den blev aldrig riktigt populdr, trots
att den fungerade. Men modellen fast-
nade i bakhuvudet pa Kim som maste
varit i blgjaldern eller till och med kanske
bodde i kalsonggrenen nér modellen in-
troducerades.

Oavsett vilket sa maste han ha skaffat
sig en viss forkarlek till sjélva ballong-
déckskonceptet da han i vuxen alder
kénde att det var dags att bygga nagot
eget. Visst hade han skruvat pa det mes-
ta redan och varfor inte gora slag i saken
och bygga sin egen myrmoped?

58

Det hér skulle bli fordonet som man
skulle anvanda bade sommar som vinter
och da Kim till vardags jobbar med att
gora vagnunderreden sa hade han till-
gang till det mesta pé jobbet.

Det hela ar byggt runt en 150 kubiks
Fiddy som breddats bade fram och bak
for att kunna svélja décken. Fram sa
vattenskars nya bredare styrkronor och
bak sa gjordes en fetare sving. Bakra-
men tillverkades ocksa for att passa in i
resten av bygget.

En aluminiumtank svetsades ihop och
det hela kréntes med tva 8 tums ATV-
déck med tillhdrande falgar. Alla buss-
ningar inklusive drevhallare svarvades
pa jobbet. Kim har hallit pa i dryga tva
ar fran och till med bygget och ville testa
ut att den verkligen fungerade innan hela
harligheten ska lackeras.

Visst var det tankt som en kul grej fran
borjan, men den verkar fungera helt oke;
och blev roligare an han hade tankt sig
aven om de bredare décken gor den hér
myrmopeden ganska klumpig och trog-
svangd. Konceptet &r i alla fall klockrent
och vi tar garna emot bilder och en his-
toria om just ditt aretruntfordon.

AOPEDEN

wwwshowridei.se

- . S

LI RG]

F4 saker driver sa bra som ett drivband i snén. Hjul passar béttre pa hdrda

| _ ytor, dven om dessa hjul &r bredare &n vad vi dr vana att se pa en motorcykel.

Breda hjul ger béttre barighet dn smala men g6r samtidigt ett tvahjuligt fordon
egenskapen av att vara trégsvangd. Ndgot som man kan léra sig leva med.
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Mer information pa
www.snoskoterradet.se
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Forarbevisutbildning for snoskoter
Skaffa dig utbildning dar kunskapen finns

Véra utbildare anordnar
kontinuerligt kurser
till forarbevis

Kontakta oss for vidare information pa:
Utbildningsansvarig:
Janne Sund Tele: 070 - 326 97 55

WWWI SSCOI n u Besok oss pa: [._jJ

For The Toughast Jobs  ParaLos Trabajos Mas  Filr dio Rariesten Autgaben
(O Planet Earth® Dures del Planeta Tierra aul Planet Erde

PROBABLY THE BEST
TAPE IN THE WORLD

R Y, Vi e FINNS HOS VALSORTERADE
p Hans Eriksson ABRY K[ QTSI SKOTERHANDLARE

0581 - 310 95 &L :
hanseriksson.se Resehvdelar
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YAMAHA
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MOUNTAIN BUDGET
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Boka din prenumeration pa:
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s

-

VERTERTEKNIK
cos SV, TURE®)

INGEN ROK UTAN €LD
=

snowmobile.se, snowrider.se, atvmag.se, streetnstrip.se



Besdk var nya yamaha hall
oppnar 22/12-16 i Séilen

Oppet alla dagar! tel 0280-26065

www.leonarden.se

Snoskoterakning nar
den ar som bast!

Upplev Sveriges stirsta ledomrade i Dalarnas fjallvarld!
Ca 160 mil skoterled * Stora fridkningsomraden
. £ = %) el ]

R T bl o,

im.

‘o Latoe J-W-‘ rQ ot o A |
" ‘ T ‘ ' @ 0O
visitidre

§of

Ay .\-

_ Boende i Stugor, hotell och B&B bokar
— du pa visitidre.se eller 0771-99 88 00.

oveu

trafikskola
Skapa dig frihet ¢ !

Vi hjalper dig till kérkortet/férarbevis
Snodskoter, Mc, Bil eller C1
Intensivutbildningar.

www.lovens.se
Tel: 026-25617¢€

SKOTERUTHYRNING - GUIDE
KONFERENS - JAKT & FISKE
EVENT - BUTIK

+46645-220 00 - BIGRIVERCAMP.SE

HAR SKOTERN SKURIT?

NIKASIL® CYLINDER REPERARTIONER
SNABBT OCH ENKELT

Tel: 036-13 40 96
GRATIS FRAKT TILL OSS VIA HEMSIDAN!
WWW.BLIXTENSRACING.SE

RACING

UGO JACOBSSON AB
Kalix 0923-122 90

N B Tl o G % R
s, 2

*Servar och reparerar alla mérken F
*Tillbehor eReservdelar =8

eNya & begagnade skotrar, fyrhjulingar 3

Snoskoter Fyrhjulingar Slapvagnar Snoslungor



MONSTERLARVEN

En forfinad klassiker

Visst kan man forfina
en redan fin produkt,
framforallt om det
sitter en motor pa den
och att den i slutdndan
gar fortare.

lla har vi val hort talas om Larven?
ADetta klassiska svenska dversno-

fordon som ligger till grunden for
manga myter, skréckhistorier och legen-
der. Larven &r fordonet som plockades
ihop som ett pussel i Ostersund utan
att man egentligen tillverkade en enda
pryl sjalv pa fabriken. Allt levererades
av underleverantdrer och resultatet blev
ett fordon utan styrning dé det var menat
att man skulle &ndra riktning med hjalp
av viktférflyttning och skidorna som man
spant fast pa fotterna. Dessa mandvrar
kréver en hel del av piloten och underla-
get da detta fordon fungerar bast i dju-
pare snd. Tro mig, jag har sjélv haft en
och det har &r inte fordonet for dig som
vill aka lite pa en parkering eller pa en
pistad yta. Men alla bra konstruktioner
har sina nackdelar och far man tro Ste-
fan Johansson fran Pitea sa har Larven
sin akilleshdl i mattan och motorn. Just
detta faktum har fétt Stefan att tanka var-
vet runt och lite till. Nog skulle det sitta
fint med en starkare motor och en annan
boggi med en modernare matta®?

Klister i soffan

Vissa av oss sitter Klistrade i soffan och
kénner lugnet. Andra kénner att man ska
rétta till det som inte &r riktigt. Stefan till-
hor klart kategori tva och gjorde darfor
slag i saken da han valde att forbattra
sin fullt fungerande Larven med eget
tankande och modernare bitar. Stefan &r
medlem i en icke officiell klubb dér an-
dra medelalders "kategoritvaman” ingar.
Denna "klubb" har som enda uppgift att
samla och arrangera en resa per ar il
hemlig ort dar man avnjuter varandras
sdllskap och ater samt dricker gott.
Vanligtvis brukar man ta sig till detta
mal med en aldre sndskoter eller lik-

nande fordon. Larven far raknas till ett
liknande fordon. Boggin som sitter ori-

62 wwwshowridet.se 4-16/17



D3 original "boggie” saknar hjul och ldmnar mycket annat att 6nska sa snidade
Stefan helt enkelt ihop en hybrid av glid- och hjulboggie.

ginal pa Larven &r en trakonstruktion av
udda slag. Det kdndes lite daterat s en
egen glid/hjulboggie snidades ihop med
ett par Pantherskenor och Ockelbohjul
och anpassades till chassiet tillsammans
med en begagnad matta fran en Arctic
Cat EXT. Nu sitter den hemkompone-
rade aluminium- och stalboggin pa plats
med en 32-kamsmatta som méter 366
centimeter i langd och 34 centimeter i
bredd. Den som ér lite palast misstanker
direkt att Stefan smalnat av mattan men
det har han inte. Hade du last pa lite til
sa hade du vetat att EXT-modellen hade
en lite smalare matta vilket passade bra
da Larven ar i smalaste laget.

Lugna miljopartister

Da Stefan valde att stoppa dit en ency-
lindrig Polarismotor fran en 1980 Ge-
mini (244cc) pa 20 hk istallet for ori-

- i

ginalets Huskvarna 160-kubikare pa 9,5
hk, s& passade han aven pa att byta ut
kedjehuset vilket han hittade i Yamahas
sortiment. Nu sitter det en smécker his-
toria fran en ET 250 pa plats pa chassits
vanstra sida och forbinder sekundarax-
eln med drivaxeln med den sedvanliga
drivkedjan. Omténksam som Stefan &r
sé sitter dar nu ocksé en rejél ljuddam-
pare som haller miljopartisterna lugna
och fina.

Koérupplevelsen

Korméssigt sé& kdnns maskinen betyd-
ligt piggare &n forut och transmissionen
fungerar klockrent. Originalmattan som
standard bestar av nagra ihopnitade tyg-
remmar med tillhdrande tvérslar i stal ar
nu ett minne blott och den 32 millimet-
rade eftertradaren fungerar klockrent da
den driver pa varre an en hockeyfarsa

4-16/17

D4 Larven i princip bestar av en massa bockade bitar som &r ihopnitade sd gér det
att plocka isér den fér modifiering. Smidigt och enkelt.

En liten 244 kubiks polarismotor som Stefan hittade i en Gemini fran 1980 fick
ta plats dér den gamla 160 kubiks huskvarnamotorn en gang satt. Med denna
mandver sa dubblades effekten.

1 och med att drivningen och boggin
bytts ut och forbéttrats sd har Stefan
fatt lov att géra lite nya infistnings-
punkter och lagerldgen.

1 i

Kedjehuset dr himtat frdn en smécker
och fin Yamaha ET 250.

wwwsnowridey.se 63



Det hela bérjar ta form och en bild pa hur det hela kommer att se ut véxer sakta En liten jamférelse da det géller originalmotorn och den "nya” polarissnurran. Helt
fram. plétsligt ser den lilla 244 kubikaren rétt stor ut.

Trevligt vérre. Efter en ordentlig ihop-
_séttninlg;sﬁffungera'qle allting klanderfritt
och en 9-mila provtur kunde genomforas
ﬁc utan ndgra som helst problem.

LY

och ger Monsterlarven oanade egen-
skaper i snon. Efter allt konstruerande
s provkordes hela harligheten nagra
meter pa vagen utanfor garaget innan
det var dags for den dér resan med "ka-
tegoritvdmannen”. Resemalet var det
legendariska Langtrask och eftersom
starten gick i Pitea sa blev det hela 9
mil under premiérturen. Allt fungerade
klockrent och Stefan kom fram i god tid
for att avnjuta middag och partaj med
efterfoljande huvudvark. Idag sa saknas
en tat kapa Gver motorn vilket skulle be-
hovas da det samlas en hel del snd dar.
—Jag har vél inte helt gett upp tankarna
pa att stoppa dit en 340-motor frén en
Yamaha SM, men vi fér se hur det blir.
Kanske jag satsar allt och stoppar dit en
vattenkyld motor, avslutar Stefan, en av
de legendariska "kategoritvdméannen”
fran Pited.

Nu har Stefan gjort det han kan for att
gora sig riktigt illa ndr skidorna korsar
sig i djupsnon och vi pa SnowRider kan

Lite fakta:
Motor Polaris 1 cyl 244cc fran en Gemini 1980
Kedjehus och drivaxel fran Yamaha ET 250

Matta Arctic EXT 366x34x32

Boggie egen konstruktion med boggiehjul och skenor
Chassie med tank, styre, dyna, lyse ar orginal

bara sdga en enda sak. Lycka till! Aven om man aldrig kér fast med en Larven s kan en lyftbage behévas. Denna kan vara ldnad frn en nyare Polaris.

64 wwwsnowridel.se 4-16/17



LYNX |@
ski-doo

Service, reservdelar, tillbehor,
kl&der, terrdnghjulingar, slapvagnar
POSTORDER

:S Skoter
Motor

Pl 111 , Storébrénna, FOLLINGE

0645-220 55

Kurbits & Vildmark

Arrangerar
vildmarksupplevelser!
Guidade skoterturer
skoteruthyrning m.m

www.kvsab.se
Tfn: 070-689 60 01

YITEROCKE
PRODUCTION AB

D640-451 17 = 070-377 51 15 = www.ytterockeproduction.com

O SHOUER
TILLBEHOR & VERKSTAD

€S POLARIS

POGLARIS

|

#REE (S crmoTo
v’

I“ Borgafjillens
r Lanthandel
N hara

I
Ombud for svenska spel,
systemholaget, Apoteket,
Bussgods, DHL, Posten

Den lilla butiken som inte har
allt men det mesta
E¥:e B
Tel. 0942-42021

STUGOR & RUM fr.150kr
Kiosk, Bastu, Skoteruthyrning,
Badtunna, Jakt & Fiskekort, Pub.

Bokning och Information 0940-87019

0684- 294 50

Ay otorfritid.com

Systemet for dig som vill
skydda dite flak och underlatta
lastningen av din skoter!

Passar bade slapvagn med eller
utan tpp samt ol pickups!

Lis mer och bestall pi:

www.snowrail.se

Klovsjo bensin
& Service AB

Lymx ‘@ can-am (g
Forsiljning
Reservdelar
Service
Uthyrning
www.lynxklovsjo.se

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

Nikasil
Vi har dver 35 érs erfarenhet!
www.nikasil.se

|
@ i3
Har du en shtcn eller skadad Nikasil-
rJ'lmdcr"" i reparerar och ligger in ny
kasil i din cylinder. Det enda nktlgu

reparatic Iternativet fir denna tyf
cylindrar. Fér mer info, ring eller §

R ACIN KONSULT

Bjim Andersson KB
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hiisselby
Tel: 08-381074
info@nikasil se

RPM Service AB

Vi utrustar bilverkstdder
med all tung utrustning

Vi sdljer, installerar och servar all
utrustning for verkstader:
o Lyftar e Dackmaskiner
¢ Hjulinstéllare e Kompressorer
e Oljeutrustning e Avgasutsug

Vi samarbetar med
RAVAGLIOLI, FILCAR & ATIRCENTER

SIIANDIS

Slapvagnar, skoterslap,
battrailers, biltransporter...

Svenskbyggda kvalitetsvagnar

www.siljansnasmaskin.se
Tel: 0247-23500

FOGELSTR ¢

: ] .7 ' ..> ”“.'. By . \.\'
Bobecgs Bl o Mater

Tel 023-300 50 Falun
mebobergw

[ndersTerringigService

Auktoriserad verkstad. Allt fran tillbehdr till reservdelar.

E SERV.ICE - RESERVDELAR --TILBEHbR
Landsvagen 11 Ostnor, MORA
070-290 28 99

SHOTER: v,

AUROSTHIN G

1 FUNASFJALLEN
LORDAG 28 JANUARI 2017
Lagtavling: Tva personer/lag
Start: Funassjon kl 9.00

-
MISSA INTE DENNA HAPPENING!
Upplev en dag pa fiallet, div tavlingsgrenar, afterskoter
m.m..

{OTER

Bil &qMaskmnrma
B Eric Groning

Tel: 0651-711255 Fax: 0651-12056
Ljusdal

i motorrenovermgar’

Stort lager,pa
utbytescylindrar;
och vevaxlar. _

Komplett verksiad_lf(:ir‘alla andamal!
WAV A-SITTNO-M
Tel 063-10 60 70

8
a

0680-10360 Kolgatan 1, Sveg

VILHELMINA

DACK & MASKIN

Skoter & Atv
Service
Dackverkstad
Bilglas

®

www.dackochmaskin.se
tel: 0940-10240

Viir ett bekviimt och familjeviinligt
vandrarhem till Gverkomligt pris.

Hir kan du g ut genom disrren sitta
dig pa skotern och vips dr du pa fjillet.

Kontakta oss for bokning:

Maggan 070-211 25 87
Ewa: 070-626 64 07

www.fjallbadden.se




ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pa Europas
STORSTA reservdelslager!

Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

YNGVESSONS
W MASKIN AB

Bla Vagen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45
www.yngvessonsmaskin.se

To e Uiedad saavlica

EN AV SVERIGES ALDSTA &
STbRSTA SKI-DOO HANDLARE!

BEGAGNADE -
SKOTERDELAR TILL |8
ALLA MARKEN

HOS 0SS
HITTAR DU ALLT DV

BEHOVER FOR EN L
LVCKAD VINTER! Sski-doo ‘@

SPANA IN VAR NVA FRASCHA HEMSIDA!

WWW.TORDSMOTORSERVICE.SE

02135 66 33, Johannisbergsvdgen 22, 725 91 Visterds

www.bcmarine.se

e ﬂ‘a( 77 1/

J\JLJ L)r . Sarvies

Boka din skoter
innan 31 november
sa far du

15% rabatt pa
thstning/tillbehér.

Surfa in pa:

www.west-bike.se

Isrlvare

Kompletta isrivarsatser till
Yamaha, Ski-Doo, Lynx & Arctic Cat.

Hrhite

i utfr rengaring v spridare till Bombardier skoter -vattenskoter & batmotorer

&

@,‘. P :/ 2 1

Stughby i vaglost land

Vuonatjviken Stughy erbjuder:

«Skoterkorning i arjeplogsfjéllen
*Moderna stugor

*Bastu med relax och badtunna,
*Restaurang med fuIIstandlga
rattlgheter 43

Vi kor, saljer
och servar vara
produkter

. TN
skrdoa (P

Las mer om vara isrivare och spridarrengaring pa var hemsida WWW_[I}I‘I‘HII!.] maskinel‘. SB

ﬁlﬁ‘;LRAPLAND

VI ERBJUDER HYRSKOTER |
Saxnds
Klimpfjall
Borgafjall
Kittelfjall

Vilkommen in pa nya hemsidan
eller ring oss pa MiMek

Succen ar ett faktum gor som sa
manga andra kér med MES-Bégen

Nile pullisern

Kwalittet i minste detallj!

Pris fran
23,500:-

Ink moms

2 090-146162
* Reservdelar ¢ Tillbehor
¢ Kldder * Service

Sno 2 Sjo

WWW.shoosjo.se

Snoskoterservice i Ljungdalen AB
Aterfosaljare av Yamaha sedan 1975

® Forséljning e Uthyrning

e Service ¢ Skoteraventyr
EDYAMAHA  rei070-67148185
www.ljungdalenskoter.se

Johnnuys

Vuollerim
0976-105 30

Forsaljning
 Ect & service av
fmﬂ-‘tg Polaris sniskotrar

och ATV

info@matsskogochfritid.se Telefon: 0560-71 340

www matsskogochfrltld se

www.bksystem.se

PN v g x = [ 72 =

HAR SYNS
MAN BRA!

RING 0250-22887
FOR ANNONSBOKNING

DET FALLBARA KAPELLET
For bekvéamare lastning och billi-
gare transporter. Kor nedfallt
med fri sikt bakat och spara ca
2:- /mil da véadret tillater eller nar
lasten lossats. NYHET: Nu i flera
olika héjder. Tillverkas till alla
bilslapvagnar. Begér broschyr
eller aterforsaljare

FLEXICAB AB
Léarkv. 15, 341 42 Ljungby
Tel. 0372-842 42

www.flexicab.se

WEkateﬂedskarta

- lcartman.se

Pris fran 21 995:—
070-6399027

Mail: nicke@nhservice.se

ink moms

"

Vi finns i Boden

ATV

TERRANG
MAGAZINET




PRENUMERERA!

Nasta nummer

i butik

0 . . 0 I
Starta din m'enumeratinn idag $a du inte missar nagot nummer-:

21 februari 2017

PRENUNERERA 7
SNOWRIDER

Skicka in talongen
- nedan eller ring in din
bestallning till:

Tel: 0250-22885

Telefontid: méndag-torsdag 10-16

Eller maila pa:
pren@snowrider.se

Eller sa gar du in pa
varan hemsida
och bestaller din
prenumeration.

WWW,SNOWEIVEE.SEJ

SowReR Prenumerations-
- priser
nnnnnnnn 6 nummer 1 ar

Inom Sverige 335:-
Utanfor Sverige gnom noraen) 407:-

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:-
Utanfor S\lerige (inom norden) 779:-

Skoterguiden

2017

Maila din
bestéllning till
pren@snowrider.se
mark mailet med
“skoterguiden 2017”

SVERIGE
B Porto Betalt
OTIDNINGSF@RLAGET
Adress: TLAS
SVARSPOST
. 788 066 000
Postnr&0rt: 79220 MORA
Tel:
0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.
Prenumerationen overgér i en bekvim tillsvidareprenumeration.

Bestillningen gar dven att gora pa www.snowrider.se eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for prenumeration utanfér Sverige.
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SnowRid: A .

Sigbacksvigen 8 v BikeTown dalarnas nyaste
792 91 Mora 7 8 8 006 001

Yamaha Aterférséljare!

Vi saljer
Snoskoter,Fyrhjuling,Motocross/Enduro,
Motorcyklar, Mopeder, Vattenskoter,
Marint, Cyklar och Tillbehor

Vi fyller 1 ar!
Och det firar vi med att ge alla
L Snowriderlasare 15% pa allt somvi G 2U===&

har i lager utom fordon.

AFTEE T (SHOED

To B E i kassan antingen i butiken
OUTERWEAR eller pa webshoppen

/ biketown.se eller
=1

BOLT ON, RIDE HARD

yamahastorefalun.se

Detta erbjudande géller endast pa ordinarie priser tom 31 januari Halvarssons

BikeTown, Roxnasvagen 13, 79144 Falun 023-6690080



