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SnowRider 20 ar. Sa har rohgt har vi inte haft sen vi draggade efter mormor i fel sjo!
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SnowRider 20 ar!

Fér tjugo ar sedan féddes SnowRider. Smaka pa den du. Sésongen 1997 kom forsta tidningen ut och aret fore dgnades ét att
fylla den. Ganska grymt faktiskt och véldigt overkligt pa samma gang. Tiderna har forandrats och skoterakningen ser ju inte
pa langa végar ut, da som nu. Da hade man bylsiga klader med gélla farger och pepitamonster. Det var inte helt ovanligt att
man hade intergralhjalm med dubbelvisir och stora laderhandskar. Man satt langst bak pa sadeln och Iéttade lite modosamt
pa réven nar man sag ett gupp. Det dar med att kombinera alkohol och skoterkdrning var inte helt ovanligt, om inte rent av
vanligt. Ingen hade en kapa pa slédpvagnen da kapell pa skotern var det som géllde. Ytterst séllan sag man ndgon som hade
en fyrhjulsdriven bil och skoterdgarna soder om Dalarna var lattraknade. Idag s har skoterbranschen breddat sig och ocksa
blivit en modeindustri dar man ar extremt medveten om hur man ser ut. Plaggen avsedda for skoterakning &r mer dndamals-
enligt tillverkade och folk har koll pa sina grejer. Idag &r det inte ok att kra snoskoter med nagra 6l innanfor skyddsvasten.
Manga skoterakare valjer bil efter sin hobby nufértiden. Fyrhjulsdrivna bilar av olika slag ar mer ett maste &n en mgjlighet
samtidigt som manga har kapférsedda vagnar for mer pengar an man la pa en sndskoter for tjugo ar sedan. Allt har blivit mer
avancerat och branschen omsétter enorma pengar. Idag hittar vi extremt manga "stockholmare” som ocksa titulerar sig som
skoterakare. Fantastiskt pa alla satt och vis.

Anpassa sig till marknaden

For tjugo ar sedan var allting mer analogt. Mer forgasare &n insprutning for att gora en jamforelse. Processen att gora tid-
ningar var jamférelsevis extremt komplicerad och digitalkameran var nagonting vi endast hade sett pa TV. Faxen regerade
och jag stallde mig fragan 1996 vad man skulle anvanda internet till.

Idag ser landskapet helt annat ut da vi anvander internet till allting samtidigt som vi nyligen sa upp vart faxnummer. Vi har
fortfarande nagon gammal kund som vill faxa och for hans skull pluggar vi in den gamla maskinen i vaggen. Allt &r digitalt och
idag tar en vanlig mobilkamera béttre och storre bilder an den mest avancerade dito i slutet av nittiotalet.

Skoterakningen har i samma takt andrat sig totalt och korta sportmaskiner som forr satte standarden for allt, existerar
nastan inte idag. Vart tyngsta och mest prestigefylida test BLS eller Bésta Led Skoter blev ointressant pa nagra &r. Idag &r
det kdrning utanfor leden som géller och vi anpassar oss efter den radande marknaden och dess behov. Vi kommer i ar att
overfora det BLS-tanket ut i djupsnén och sa fort snon kommer leverera ett [dssnotest som du kanske inte har varit van att
se. Men forst lar vi se att det kommer nagon snd. Vintern har skaffat sig ovanan att komma senare nufortiden vilket fatt oss att
forskjuta utgivningarna lite. Som sagt, det géller att anpassa sig till den radande marknaden, och véadret.

Framtiden

Vad det galler internet och rérliga bilder s& kommer vi denna sésong dra igang SnowRider-TV som ska komplettera var pap-
perstidning. Jag uppmanar dig som I&sare eller annonsor aft lata oss fa reda pé vad du vill se pa vér TV-kanal. Vi har en egen
uppfattning om hur och vad vi vill géra, men vi vill som sagt ocksa veta vad just du vill se. Var intention &r att med rérliga bilder
kunna visa, testa, tréffa och uppleva manniskor, prylar, platser, maskiner och olika tekniska manicker pa ett mer levande sétt.
Vi kommer att véva ihop tidningen SnowRider med vér TV-kanal. Det &r lite svért att i ord beskriva vér intention sa du far helt
enkelt hélla dig till téls tills vi drar igang under hdsten.

Var kommer du hitta SnowRider-TV da? | din telefon och dator
saklart genom att scanna in QR-koder fran tidningen men ocksa fran
snowrider.se samt Facebook.

Mer om detta framledes. Vi kommer ocksa att dra igang en egen
skotercrosserie denna denna vinter i och mer var egna skapelse,
Relic Racing. Du ska titta lite extra pa sidan 62 for att fa battre koll pa
detta. Vi har utover detta ytterligare en Gverraskning for alla trogna
SnowRiderlésare denna sdsong. En Gverraskning som vi kommer
att dela med oss av strax fore jul. En dverraskning som kommer aft
ta oss tillbaka till dar vi en gang bérjade. Mer om detta lite senare.

Tills dess tycker jag att det nu &r dags att komma i form till vintern.

Chefredaktor Fristrom

wwwshowridei.se 1-16/17
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800 PRO-RMK 174

800 SKS 155

KLASSLEDANDE PRESTANDA

DIGITAL DISPLAY.

+Hogupplost 4,3” LCD fargdisplay.

* Bluetooth-funktion fér mobiltelefon.

+ Kartfunktion, kompass och GPS-funktion.
- Dessutom all kér- och fordonsinformation.

FORVARINGSPAKET

Dessa modeller levereras med ett
forvaringspaket som standard. Tunnelvaska,
undersatesvéaska och styrvaska.

CLEANFIRE

+ Cleanfire-motorn ar utvecklad i kombination
med AXYS-plattformen fér maximal prestanda.

« Elektroniskt styrda avgasventiler for 6kad
effekt och |&g bransleférbrukning.

« Elektronisk oljepump gor oljetillférseln mer
exakt och 6kar driftsakerheten.

o AXYS-CHASSIE
Patenterat hdgre chassie med tkad
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{'.Tg —a %N markfrigang ger en av de lattaste
4 }._,:. snoskotrarna i branschen.
e —wame’ * Pyramiden i kolfiber ger minskad vikt -

utan att kompromissa pa styrka.

Polaris sdljs i Sverige genom ett rikstdckande dterférsdljarndt med service och kampetens fér din trygghet.
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Resor & Event

Mer info och hokning snowrider.se
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SnowRider Weekend

2/2- 2017
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Datum kommer senare 201 7

Mer info kommer =~
i senare nummer _
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FORARBEVIS

Ta forarbevis for snoskoter
med SnowRider

Januari 7-8, 14-15

Februari 11-12, 18-19

Fér att boka din plats och mer
info maila mikaela@snowrider
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Datum ej satt-2017
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for alla!
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2.ledare

6. Kaseriet, vaga fraga!
10. SnowRider-TV
12.2017 drs lossnoskotrar
24 Nytt&Noterat
28.Renheim regerar
32.Limma, en konst
36.Sommartraning med Yamaha
38. Kladpresentation 2017
42. Liquid Poro
46. Byta variator
50.C.ON
56. Dragracing pa norska
62.Relic Racing
67. Prenumerationer
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Yamaha

Sidewinder Turbo

Special exhaust system Forged aluminium pistons

Triple throttle bodies Super-efficient Mitsubishi ECU!

ecster

y

Turbocash

Nu far du 6000:- i rabatt ndr du koper

en Sidewinder 2017-modell. Erbjudandet
galler t om 15 november 2016!

Czveo: ) YAMALUBE sve

@ YAMAHA

evs ourﬂedrf

wwuw.yamaha-motor.se



Jag har funderat pa en sak valdigt lange. Var gar
gransen for nar man vagar frdga om nagonting som
man forvantas kunna? Och hur ska man bli bemott?

aldigt ofta sa staller jag mig fra-
Vgande til hur saker och ting

egentligen fungerar.  Vanligen
l6ser jag problemet fran géang till gang
genom att googla reda pa ratt svar, men
ibland har man ju inte tackning pa telefo-
nen eller sa &r batteriet slut. Vissa gang-
er s& maste man helt enkelt bita ihop
och fraga. Vissa ganger slar det val ut,
och vissa ganger blir man idiotforklarad.

Forra veckan sé gjorde jag slag i sa-
ken och bet ihop och traskade in pa den
lokala firman som reparerar och séljer
alla slags prylar till skogsmaskiner. Jag
behovde en ny fettspruta eftersom den
gamla en gang for alla gett upp. Eller
rattare sagt. Jag kastade den i vaggen
s& den slutade fungera i en fullkomlig
kaskad av fett som la sig som ett técke
over allting i garaget. Den hade helt en-
kelt javlats med mig en géng for mycket.
Antingen kom det inget fett ndr man
pumpade, eller s& hamnade allt bakom
kolven, eller s& hoppade slangen alltid
av da man tydligen ska ha minst tre han-
der vissa ganger for att fa i en droppe
fettin i en nippel. En dag tog talamodet
slut, aven om det tog 20 &r.

Nér jag traskade in pa firman hade jag
bestdmt mig. Jag skulle efter ha javlats
med min gamla fettspruta i 20 &r &ntligen
fraga en gang for alla hur den fungerade
och hur jag egentligen laddade den. Jag

6

ville bli kompis med min nya fettspruta
direkt om det nu skulle raka vara mitt
fel att jag var osams med den gamla.
Faktum &r att jag aldrig varit riktigt saker
pa hur man skulle géra med min gamla.
Dels for att funktionen var lite sisadar
och dels for att jag bara anvander den
nagon géng per ar. Mitt uppdrag for da-
gen var alltsa att inhandla en ny, samti-
digt som jag skulle fa en lektion i hur den
fungerar. Eller i alla fall fa ta del av rad
och rén i detta dmne.

Jag valde denna firma for att dom ar
extremt trevliga, kunniga samtidigt som
dom endast séljer hogkvalitativa produk-
ter med saker funktion. Jag hade alltsa
valt bort lagprisvaruhuset eftersom pro-
dukten darifran med storsta sannolikhet
inte fungerar, samtidigt som personalen
ma vara trevliga men troligtvis inte har
en aning om ens vad en fettspruta ar for
nagonting. En mindre hur den fungerar.
Man kan képa manga bra saker pa ex-
empelvis Biltema, men en fettspruta med
tillhérande lektion inbillar jag mig inte &r
en av dom. Tillbaka hos skogsmaskins-
affaren. Jag traskade in, fragade efter
en dyr och bra fettspruta och tillade att
jag valt bort lagprisvaruhuset. Jag blev
tilldelad en utan att han spann vidare pa
lagprisvaruhussparet, och det var nu jag
skulle fraga. Jag harklade mig och berét-
tade att jag i 20 ars tid forsokt anvanda

wwwsnowridey.se

min gamla spruta med varierande resul-
tat. Jag ville ha en fullkomlig genomgang
pa denna enkla manick som hécklat mig
sedan ung alder. Jag forvantade mig ett
hénskratt och nedséttande kommenta-
rer, men de uteblev. Mannen bakom dis-
ken fick snart séllskap av en annan och
den ena sa till den andra. -Han vill veta
hur den fungerar. Svaret blev. -Ja dom &r
luriga dom dér, min kranglar ocksa. De
tvd minuter som dom sedan dgnade at
mig var minst lika larorika fér dom som
for mig eftersom det var lange sedan de
javlats med en san har manuell pump
och det hela gick vdgen om an med en
viss fordrdjning och funderande. Det
hela var inte helt hundra sjélvklart men
samtidigt hur enkelt som helst. Jag upp-
skattade verkligen den tiden de gav mig
och jag insag att jag kanske hade gan-
ska bra koll pé laget &nda vad det géllde
fettsprutans funktion. Jag uppskattade
det franvarande hanandet och jag upp-
skattade de trostande orden att det kan
vara lite krangligt, jag uppskattade ock-
sé att de inte snackade skit om Biltema
av ndgon anledning. Jag kommer alltid
att aka tillbaka till den har firman och
stodja dom. De sankte sig till min niva,
och jag blev glad. Jag skiter i om det &r
billigare nagon annanstans da jag upp-
skattar deras service och kunnande mer
an nagra sparade kronor. Om vi vander
pa det. Jag var till en bygghandel i Mora
for 15 ar sedan. Jag fragade en enkel
fraga angaende ett byggférfarande jag
blivit tipsad om av en konkurrerande
bygghandel och blev tillsammans med

denna konkurrent idiotfdrklarad av en
varldsmastare som tyckte att det var
viktigare att tala om fér mig vilken idiot
jag och konkurrenten var, &n att gora
sitt jobb och sélja saker till mig istallet.
Jag har inte varit in dar p& 14 ar och det
var nyligen jag bet ihop fér att titta in dér
igen. Och vad lér vi oss av detta da det
géller var bransch? Massor.

Du som ska képa din férsta skoter
eller du som kort aktivt i 30 &r ska oav-
sett din bakgrund vaga fraga om allt
och lite till vad det géller nya och gamla
maskiner. Du ska vaga fraga om hur en
stétddmpare eller variator fungerar. Hur
manga av oss knappar inte i fortvivian pa
den nya LCD-displayen for att forsoka fa
den att visa km/h istallet for mp/h? Vem
vill bli idiotférklarad av ndgon som kan?

Det ar extremt svart som skoterhand-
lare att vara palast pa allting nytt som
kommer pa arets modeller, eller komma
ihdg var returddmpningen sitter pa en
10 ar gammal skoter. Det ar ju bara att
beratta som det ar och sjunka till samma
laga niva som kunden och tillsammans
ta reda pa fakta. Detta ar ditt jobb.
Detta stérker "vi-kénslan" och det ar just
denna kansla som séljer kunden nasta
nya skoter. Att vara hjalpsam, pélést och
aldrig baktala ett annat marke &r de tre
gyllene reglerna for att sélja en sndsko-
ter. Lita pa det.

Sa vaga fraga om du inte vet svaret.
Och vet du svaret sa delar man med sig
av detta utan att blasa i en trumpet och
peka finger.

Bara en tanke.

1-16/17




the opportunity to

ARCTIC CAT

. .
XF 8000 HIGH COUNTRY LIMITED ES 153"

Denna maskin tar dig dit manga av dina kompisar aldrig nar. Fran en dag pa fjallet till den tuffaste
backcountryakningen, denna maskin stoppar inte for nagot.

Tack vare Arctic Cat Mountain Suspension och PowerClaw mattan med sina 57 mm kammar gor att
denna maskinen dominerar i [6ss6 och pa leden.

FOX EVOL stotdamparna och den teleskopiska styrstolpen ser till att akningen blir precis som du vill.

www.arcticcat.se
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Kolla filmen
dér Bjorn svamlar

154
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Kolla filmen
fran barktippen

Rorliga bilder ar alltid trevligt framforallt om
innehallet handlar om snoskoterrelaterade
saker. Valkommen till SnowRider TV.

Av: Bjorn

iderna forandras och fdrhopp-

ningsvis vi med dem. Vi utforskar

sténdigt nya végar att na ut till er
lasare och vi borjade lite trevande da
det galler vér intention att forse er med
rorliga bilder frin SnowShoot for tva
ar sedan. Vi har gjort papperstidningar
i 20 &r och kommer fortsétta med det
sé lange det finns lasare dérute som &r
intresserade. Skoterakare verkar gilla
pappersformatet ocksa, dven om man
samtidigt ar vél bevandrade i cyber-
spacen. Hemsidor av olika de slag &r

10

helt ute ur bilden medan andra medier
som exempelvis facebook fullkomligen
regerar natet. Filmer av olika de slag &r
ett absolut méaste om man vill vara med
i matchen. Vi tankte dérfor forsoka dra
igang var egna TV-kanal pa riktigt denna
sasong.

Vi har i forsta hand levererat nagra
séndningar via facebook men ockséa pa
youtube samt pa var hemsida. Kolla in
pa snowrider.se eller sok pa Snowrider-
magazine pa Youtube. Vi tinkte nu ta
steget och kora véra program lite mer

wwwsnowridei.se

SnowRider TV

frekvent med varierande innehall och det
ar just nu sa har i bérjan av sésongen vi
vill ha lite input fran just dig. Vad vill du
se? Vad intresserar dig? Innehéllet i var
SnowRider TV ska vara sndskoterrelate-
rat pa nagot satt och det kan egentligen
vara vad som helst inom detta dmne.
Vér TV-kanal kan avhandla allt fran ma-
skiner, klader, tillbehor, slapvagnar och
till och med bilar som lampar sig for var
hobby. Naturligtvis kommer vi anvanda
oss av detta medium for att visa innehal-
let i kommande tidningar och pé sa sétt
locka till oss tidningsképare.

Har kan vi ocksa publicera filmma-
terial som vi producerat samtidigt som
vi gjort tidningsreportagen. Allt for att
skapa ytterligare en dimension med tid-
ningslésandet.

Nér vi and4 gor ett reportage om ndgonting speciellt s kan
vi lika garna filma litegrann ocks4. Dessa filmer brukar g4 att
komma &t genom att helt enkelt scanna in QR-koden i re-
portaget. Ja precis som den i detta reportage.

Vér tanke ar att du pa ett enkelt sétt
sedan ska kunna avnjuta detta program
i din telefon, padda eller dator, nar du
sjalv behagar. Vi kommer att bjuda pa
korta och helt improviserade snuttar,
men ocksd genomarbetade program
med ett djupare budskap. Vi vill gora
tekniska genomgéngar och varfér inte
direkta produkttester dér vi utvarderar
olika produkter. Vi har intentionen att
nagra ganger i manaden komma med
nagonting vettigt, roligt och ibland helt
meningslost. Allt i en salig blandning.
Mer om nér var och hur du kommer &t
denna kanal inom kort.

Du kan bérja med att surfa in pa var
facebooksida SnowRider V.I.P och gilla
den for att fa reda pa mer.

1-16/17



kolla filmer-
na frdn Snow
Shooten 2016

‘fnu snowridermagazine

Nista

Utbytessystem av cylindrar & vevaxlar dar skotem
har skurit
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Vi kan presentera och testa olika produkter, det r bara att

héra av sig till oss oavsett om du &r en sugen kdpare eller vill Dagens teknik gér det mdjligt att filma samt ladda upp en film i princip dverallt ifran

sélja en produkt. dir det finns en uppkoppling av ndgot slag.

Aven om vi kommer att publicera och sénda helt oredigerade filmer tagna direkt ur kameran s4 ér det som
vanligt Mattias Klockar som kommer att ligga sin hand pa en hel del av vdra produktioner.

SALAB laddar om

Redan nu hittar du ett helt gdng gamla
filmer fran vara strapatser runt om i
vérlden pd youtube. Framfér allt fran

vdra SnowShootresor.

jiCZ TB s R
= Ladda upp

Nista ing O @I

| Snow Shoot 2016, dag 1

Heavy Equipmant Best
FAIL/WIN 2016 - Excavator

Snowshoot 2014 Dagboken

ALAB har under 30 ar varit ater-

forséljare for Yamaha och det ar

detta snoskotermérke man for-
knippar med detta féretagsnamn. Men
inget &r for evigt och just detta &r har
inneburit stora fordndringar for Salab
som under varen inlett ett samarbete
med Polaris och av den anledningen
ocksa upphort som aterforséljare for
Yamaha.

Saklart &r detta en stor omstéllning for
alla pa foretaget med de &r laddade och
tycker det ar en spannande féréndring. |
samma veva har Salab haft formanen att
rekrytera Hasse Forsman fran Skotera-
karna i Ljusnedal till génget.

Det 4r inte latt att ga fran ett mérke
till ett annat med allt vad det innebar
och just varvningen av Hasse som kan
Polaris, kommer att underlétta rejalt da
han besitter ett gediget kunnande om
Polaris produkter, tillbehér och datasys-
tem bland annat. Sa har du vagarna forbi
Salab sa kan det helt klart vara lage att
titta in och saga hej och kolla igenom
deras sortiment.

11
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Mountainmaskiner

De mest specialiserade sndskotrarna ar tydligen ocksa de som ligger oss varmast om hjartat trots
att de bara kan en sak. Eller s ar det darfor vi tycker om dom sa mycket.

Av: Bjérn

ag kommer ihdg nér en skoter med

32 millimeterskammar anségs vara

byggd for I6ssnon. Framforallt om
den var langre &n 121 tum. Jag kommer
faktiskt ihdg nar vi akte 10 mil enkel resa
bara for att titta pa en 32 milimeters-
matta! Ribban har héjts och maskinerna
har blivit langre och smalare i jakten pa
kopsugna kunder som vill ta sig fram i
djupsndn. Skulle vi for tjugo &r sedan
sett siffror som 174 tum kombinerat med
kamhojder pa hela 76 milimeter, skulle
vi nog inte riktigt trott pa det hela. Av
nagon anledning sa har standiga upp-
dateringar lett till 6kad koplust och det
séljs skotrar som aldrig forr. Oavsett om
det regnar en hel vinter sa ligger forsélj-
ningssiffrorna pa stadiga hoga nivéer.

12

Under de sex senaste aren har for-
séliningen av nya skotrar Okat varje ér.
Sésongen 2015-2016 saldes 9799 nya
skotrar i Sverige. Det &r hdgsta siffran
under detta millenium. Mycket trevligt
tycker vi men ocksa forvanande da
vintrarna inte direkt har varit langa och
rika pa snd. Fordelningen mellan olika
skotertyper har foréndrats dramatiskt.
Under de forsta tio dren pa 2000-talet
var korta sportskotrar det haftigaste och
vérsta man kunde kopa. Snowriders
aterkommande BLS-test, béasta ledsko-
ter, var rets mest uppskattade artikel.
Runt fikaborden och péa skoterforumen
diskuterades vilt om vilka skotrar som
skulle placera sig hogst i kommande
BLS. Men saker och ting &ndrar sig och

wwwsnowridet.se

det som en gang var en mattstock blev
helt plétsligt ointressant.

Ldssndskotrarna tar dver

Idag saljs valdigt fa korta sportskotrar
men istéllet fler l6ssndskotrar av olika
slag an négonsin. Utvecklingen har gatt
fort och nu ar 66 millimeter en normal
kamhojd. Ska du f& nagon att héja lite
forstr6tt pa ena 6gonbrynet sa maste du
ha minst 76 millimeter. Vikten pé skotrar-
na gar stadigt nerat och samtidigt blir de
mer och mer lattkdrda i djup 18ssné. Ma-
skiner man forut fick bryta omkull ramlar
omkull lite av sig sjalvt. Ja lite som vilken
fotbollsspelare som helst. Intresset for
fridkning har aldrig varit stérre och kor-
ningen har flyttat till platser i terrdngen

man aldrig skulle fatt for sig att kora i
for 15 &r sedan. Till och med slépvagns-
tillverkarna har fatt lov att anpassa sitt
sortiment efter dagens maskiner, vilket
talar sitt tydliga sprak. Alla snoskotertill-
verkare satsar hart i detta segment &ven
om vissa véljer lite egna vagar, som till
exempel Yamaha som med sina turbo-
matade fyrtaktsmotorer sticker ut & det
grévsta. For att du ska fa en samlad bild
over vad som géller detta ar sé foljer har
en genomgang av arets program fran
vara fem skotertillverkare. Lés och Iar.

Polaris 2017

Polaris lanserade ifjol nya Axys-chassit
pa ett antal av sina lossndare och i &r
kommer de pé bred front i hela [6ssn6-
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Pro RMK:n finns i lingder fran 155 till 174” och fran 600 till
800 kubik. Det &r bara att lista ut vilken man vill ha och be-
héver. Det behéver inte vara samma sak alla ganger.

programmet. D& man inte trodde att en
Polaris kunde bli mer lattkord, sa blev
resultatet faktiskt till det annu béttre.
Generellt & de mycket l4ttkorda skotrar
med l4gsta vikterna pa marknaden. De
ar inte alltid smalast, men har kompen-
serat detta med en lite hogre tyngd-
punkt. Hela paketet oavsett modell
kanns gediget och man har forbattrat
hela djupsndsegmentet med battre hall-
barhet och fillférlitlighet &n den forsta
generationen av lattviktsmaskiner.

Vi bérjar med RMK 600:an och jag
tror att det &r den mest lattkrda [6ssno-
skoter jag har kort. Sa lange det inte &r
totalt bottenldst eller stupbrant dar mo-
torn inte riktigt racker till, i alla fall om
foraren rakar vara en tungviktare, sa &r
600 PRO RMK 155 en skoter med alla
finesser man dnskar men ett béttre pris
an storebrdderna. Balansen i Axys-chas-
sit tilsammans med valdigt lag vikt och
en fin motor &stadkommer detta. Polaris
har monterat sin serie 6 matta med 66
millimeterskammar och vi gillar att man
inte fegat och satt dit for laga kammar.
Justerbara Walker Evans stétdampare
sitter runt om. Det ar helt enkelt en riktig
PRO RMK dar man inte sparat pa nat.
Du spar massa pengar och far lite min-
dre kraft men en mer lattkdrd skoter om
du véljer denna maskin. Med andra ord.
Tank med planboken istéllet for med
hjartat nar det géller just denna maskin.

Prova ett ar att kora 600, kanske det
passar just dig?

800 PRO RMK 174

Den stora nyheten &r att Polaris gar
hela vdgen och lanserar en 174 tum
lang sndskoter. Visst, de &r inte forst
med detta, men anda. Man hojer lite
extra pa 6gonbrynen. Vi bade gillar den
och inte. Det lattkorda Axys-chassit &r
en plattform som kan fungera &ven i
extremlangt utforande. De storsta voly-
merna pa l6ssndskotrar i Sverige ligger
pa 153-155 tum vilket &r naturligt. 163
tum séljer betydligt mindre och 174 tum
passar forstas mycket battre i Nordame-
rika dar man ofta har stora dppna ytor
och massor av kallsnd i bergen. Betyder
det att den &r hopplds? Absolut inte. Det
ar en rolig skoter som med sin enorma
matta med 76 millimeterskammar knap-
past har nagra problem att forcera de
absolut varsta branter du kan hitta. El-
ler helt enkelt, aldrig kéra fast pa vanliga
stéllen. Surfar du pa myrar tycker jag
inte att langden begrénsar nagot alls
men skall du in i brant snérskog och trixa
dig fram s4 tar langden ut sin rétt. Det
ar forstas lattare att skréa och halla din
tankta linje rakt fram men det blir svarare
att gora snava svangar. Om skogstrangt
inte lockar dig och du hatar att kdra fast
skall du képa denna skoter da den ér lite
utdver det vanliga. Den ser ju samtidigt
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Beroende pd nét, var och hur du kdpt din maskin s varierar den i firg. Det blir ett
virrvarr av kombinationer som vi har svart att halla koll pa. Pro RMK ér i alla fall
utan tvekan maskinen du vill ha om du ska ha en Polaris och dka I6ssné.
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800 SKS ar utan tvekan modellen som vi tror lite extra pa vad det géller popularitet hos slutkonsumenten. Vil tilltagen kylare
och fler boggiehjul ser till att den har lite bredare anvdndningsomrade. Den finns i tre olika utforanden. Alla 155 tum linga.

Det ddr med SnowBikes &r ett amne vi sakerligen kommer att ta upp i framtiden. Kanske som en egen kategori eller varfor inte
tillsammans med l6ssnésegmentet? Vi védntar med spénning pa hur det kommer att bli med registreringsformen. Men jag ser
inget konstigt med det da den styrs med en skida och drivs av ett band, precis som en snéskoter. Skotertillverkarna ar ju posi-
tiva eftersom de har mycket att vinna pa denna nya genre. Nistan alla i alla fall. Polaris & numera dgare av Timbersledtillsat-
serna du skruvar pa en vanlig cross eller enduro. Yamaha tillverkar hojar, limpade fér ombyggnad och Arctic kommer alldeles
snart med sin helt nya och kompletta SnowBike som heter SVX 450. Det &r vl bara BRP som &n s4 lange inte har ndgot intres-
se vad det géller denna farkost. An s linge bor tilliggas. Nar denna kommer s3 blir ocks3 de lite mer taggade.

Kénner du att det ar lige att ladda lite hdrdare och flyga lite lingre samtidigt som
du vill ha bra léssnéegenskaper? D4 kanske just din maskin heter RMK Assault.

véldigt pralig ut pa en slédpvagn da den
sticker ut det dar lilla extra.

Nya férger och dekaler

Ovriga 800 PRO RMK &r oférandrade
fran 2016 ars modeller forutom nya far-
ger och dekaler. Det kanske inte &r s&
konstigt eftersom de var helt nya ifjol. Nu
ar detta ingen nackdel da det &r enormt
fina maskiner som fungerar ypperligt i
sift tankta element. Alternativen du har
att vélja mellan ar férst langden 155 el-
ler 163 tum. Den kortare blir l4ttare att
svanga med och kasta runt i tuffa ma-
ndvrer och den langre driver helt enkelt
béttre i djupsnd och har lite enklare att
hélla linjen vid skrakorning nér det ar
brant. Sedan far du vélja matta mellan
serie 6 med 66 millimeterskammar och
serie 7 med 76 milimeter. PRO RMK
med serie 6 har Quickdrive remdrift till
drivaxeln medan serie 7 har kedjehus.
Remdriften &r lattare och da minskar
den roterande massan och gyrokraf-
terna vid korning. Det gér skotern lite
enklare att ldgga ner. Kedjehuset &r star-
kare och lite driftsdkrare. 76 mm kam-
mar dr ganska extremt och kommer till
sin ratt i valdigt djup kallsnd men &r lite
samre forstas nar det blir hart fore och
vid ren ledakning. Alla modeller har Wal-
ker Evans Piggyback stotddmpare med
justerbar kompression. Som gradde pa
moset kan du valja nagon av Terrain Do-
mination TD modellerna och fa lite extra
vaskor och den fina interaktiva fargdis-
playen med kartfunktion.

800 SKS 155

Polaris Snow King Special blev en suc-
cé i vintras som en 16ssnémaskin med
goda ledegenskaper. Det kanske ar den
basta 16ssnémaskinen fran Polaris for
véra forhallanden i Sverige. Medan PRO
RMK & kompromissldsa |6ssndskotrar
sa fungerar SKS bra pa led. Sérskilt
om du véljer PEAK-mattan med 57 mm
ganska harda kammar. SKS har stérre
kylare och slipper kylproblemen som en
PRO RMK kan ha nar det ar skarsnd
och harda leder. Och véljer du serie 6
mattan med 66 millimeterskammar sa
kommer din SKS att ta sig fram lika
bra i djupsné som en PRO av samma
laingd. SKS har elstart som standard
och kedjehus. Darav blir den lite tyngre
an motsvarande PRO men dé fungerar
den till och med att dra pulka med vilket
kan gladja dig som é&r lite gubbig. Man
kan ju vara gubbig pa ett bra sétt ocksa.
Ska du daremot regelbundet dra tunga
lass finns det ju naturligtvis battre maski-
ner, men om du skall dra en lattare pulka
pa nagra familjeutflykter sa fungerar det

14 wwwsnowridei.se
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bra. Om du véljer serie 6 mattan kan du
aven lagga till 3000 spénn och fa farg-
displayen med kartfunktion. Detta kan
rekommenderas.

800 RMK Assault 155

Det hér &r l6ssnoskotern for dig som
alskar att hoppa hogt och kéra riktigt
hart i alla lagen. For att klara det har
den bredare framvagn med langre fjad-
ringsvag och Walker Evans Piggyback
Needle stotdampare. Sparvidden &r
stéllbar mellan 105 och 110 centimeter
jamfort med 99 och 104 pa PRO RMK
och SKS. | dvrigt ar den som en SKS
1565 med serie 6 matta med 66 millime-
terskammar och kedjehus.

Yamaha 2017

Yamaha har valt en egen vag dér man
nastan uteslutande satsar pa 4-taktsmo-
torer i sina sndskotrar. | 16ssnésegmen-
tet finns bara en motor att vélja pa men
det ar inget daligt val bara du greppar
vad den ér till for. Den helt nya Side-
windermotorn &r konstruerad helt fran
grunden for att vara turboladdad. Detta
mérks. All heder ét alla eftermarknads-
producenter vad det galler 6verladdning
av Yamahas motorer, men. Denna origi-
nalinstallation ar minst en niva dver alla
andra forsok. Motorn &r 3-cylindrig och
pa 998 kubik till skillnad fran den tidiga-
re 3-cylindriga motorn som var pa 1049
kubik. Det &r ingen kvalificerad gissning
att man velat ligga under litern for att
dven anvanda motorn i deras fyrhjuliga
fordon som ofta har en tillaten maxvolym
pa 1000 kubik for att inte réaknas som
en bil. Yamaha anger motorstyrkan il
180 hastkrafter och deras mal har varit
att fa till en motor som varvar upp riktigt
snabbt utan turbofdrdrojning. Vi har kort
motorn i ett antal olika skotrar och visst
har de lyckats. Minst sagt. Nar du gasar
pa svarar det omedelbart och kraften &r
ursinnig. Kénslan ar att de 180 hk som
Yamaha anger &r i underkant. Till nya
motorn har man ocksa ett nytt variator-
system som skall klara av krafterna. Just
variatorkallibreringen &r makalost bra
om man jamfor med ett turbo-eftermark-
nadskit for exempelvis den gamla Viper-
modellen. Om vara testmaskiner vi fick
kéra varen 2016 var pastallda och hade
mer effekt &n de 180 hastarna som ang-
es ska jag lata vara osagt. Men, vissa av
de maskiner vi kdrde var otroligt mycket
starkare &n allt annat p& Snowshooten.
Vissa gick bra samtidigt som vissa gick
fantastiskt bra. En av de korta Turbo-
Yammorna formligen flég ifran exempel-
vis Ski-Doos 850 pa de slata lederna.
Men som sagt, ta just denna jamforelse
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Har man vél bérjat lita pa en Sidewinder sa térs man ta ut svangarna lite mer. Den gor det den blir tillsagd, bara man lar sig
knepen s4 att den lyssnar. Jag rekommenderar dig att kéra mycket och langt med din Sidewinder s4 att du blir bekvim bakom
styret. Jag ar inte ndgon vérldsméstare pa att tygla en stark fyrtaktare, men nér jag sett Yamahas testdkare behandla dessa
maskiner som en crossmaskin, sa vet jag att det ar majligt.
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med en nypa salt, &ven om den sloaste
av alla Sidewinders pa plats var snab-
bare &n allt annat. Andra nyheter &r ly-
sen av LED-typ och nya egenutformade
kapor s man skilier sig fran Arctic Cat
som man delar chassi med.

Anvandare?

Generellt sa ar Yamahas bidrag till sko-
terbranschen enormt fina maskiner som
passar manga forare. Visst passar dom
vissa manniskor béttre &n andra. Kraften
finns i dverflod samtidigt som de vager
lite mer ocksa. Gladjefaktorn nér du
later Sidewinder-Turbon slappa 16s alla
héstar ar snudd pa episk. Jag menar
verkligen det. Jag har flera kompisar
som dissat Yamahas skotrar i artionden,
tills de prévat en med turbo. D& har de
fattat grejen. Jag inbillar mig aft flera
kommer att vaga prova nu nar den sitter
hér fran forsta borjan. Framkomligheten
och klattringskapaciteten blir narmast
total om du vagar gasa rejalt. Nackdelen
ar som sa ofta med 4-taktare att de blir
lite tyngre. Nu &r inte skillnaden lika stor
som forut, men extravikten hamnar langt
fram och dérmed blir de lite mer svar-
mandvrerade i trdng och brant terrang.
Men du vanjer dig och far kompensera
med en tung planbok dér bak, som en
god vén till mig uttryckte det. Motorn
har ett sofistikerat oljesmorjningssys-
tem men som alla 4-taktade motorer
kan det krangla till sig om de ligger for
mycket upp och ner och med tanke pa
hur ofta jag sjélv hamnar i knipa upp och
ner &r en 2-taktad motor utan ett internt
trycksatt oljesystem att féredra i den ter-
rangen.

Olika langder

Om vi borjar med de 153 tum langa ma-
skinerna sé kallar Yamaha dem for B-TX
dér B star fér Boondocking och det kan
passa bra for de skulle behdvt hogre
kammar pa mattorna for att Kliva in i
Mountain M-TX pa riktigt. Det blir en ka-
tegori mellan Hybrid och Mountain. De
har Yamahas Mountain-framvagn men
lite bredare spérvidd som &r justerbar
fran 98 till 108 cm och krangningsham-
mare. Darmed positionerar man maski-
nen som en lossndskoter som skall ga
bra pa led ocksa. Sérskilt i SE-modellen
som har Fox Float 3 stotddmpare och en
beskedligare Backcountry-matta med
44 mm kammar. LE modellen har Fox
Float Evol stétddmpare och Powerclaw
matta med 57 mm kammar.

High marking pa riktigt
M-TX 162 har Powerclaw-matta med
76 mm kammar, extremt smal framvagn

16

Du ska inte inbilla dig att det hér &r en 600 tvitaktare som du kastar mellan triden pa en halvmiss. Du kan kasta den mellan
traden. Men inte pa en halvmiss da det krdvs en ganska lang inldrningskurva for att beméstra den. Framfér allt da den pa full
gas gar valdigt bra. Och dd menar jag, véldigt bra. Den &r férvinansvért balancerad om &n fortfarande framtung. Du far ldra dig
att kompensera detta med hégertummen. Variatorkallibreringen &r kanon samtidigt som turboférdréjningen &r ganska borttrol-

lad.

1 &r heter den stora nyheten fran Yamaha, Sidewinder. Den finns i flertalet lingder
och bredder och kéanns riktigt trevlig. Vill du ha ndgot lugnare mellan benen s kan
du sédkert géra en schyst deal pa en fjoldrs Viper hos din handlare. Kan starkt rek-

ommenderas.

wwwsnowridet.se

Mycket kan sdgas om Yamahas nya
snurra. Jag har ingenting negativt att
komma med utan bara superlativ vad
det géller hela motorpaketet med till-
hérande kalibrering. Helt klart den trev-
ligaste turbosnurran pd marknaden.
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med justerbar sparvidd fran 88 till 98 cm
och saknar krangningshammare. Stot-
dédmparna ar Fox Float 3. Detta ar en
klttrare utav rang. Det finns inte manga
fidllsidor i vart land dar inte denna skoter
kan klattra upp utan anstrdngning. Att
lagga ner pa en myr och ge fullt &r ock-
s& beroendeframkallande. Nackdelen &r
trang skrakorning bland tréd dér den blir
en storre utmaning att mandvrera.

Arctic Cat 2017

Vikan utan tvekan pasta att Arctic Cat ar
branschens badboy. Jag menar detta pa
ett positivt sétt d& man aldrig riktigt kan
veta hur pass mycket denna tillverkare
har tagit ut svangarna med sina nyheter.
Ha i atanke att det var Arctic Cat som
en gang i tiden presenterade Thunder
Cat, F7 och var forst med en seriepro-
ducerad turboskoter och faktiskt ocksa
fyrtaktaren i modern tid. Arctic Cat ar
den skoterfabrikant som fatt forlita sig
pa andra motortillverkare och da forst
och framst Suzuki rent historiskt. Nu
har dom &ndrat pa det i och med en
viss egenproduktion pa tvataktssidan.
Ska vi stoppa upp et finger i luften och
gissa sa tror jag med bestamdhet att
vi inom kort kommer att & se fler och
storre tvataktsmotorer. Kontraktet med
Suzuki Ioper tydligen snart ut men Arctic
Cat har fortfarande gransoverskridande
samarbeten med Japan. Denna ameri-
kan har ett néra samarbete med Yamaha
som bland annat innebar att de kan an-
vanda Yamahas 4-taktsmotorer och att
Yamaha anvénder Arctic Cats chassin. |
sitt mountainprogram i Sverige har dock
Arctic Cat valt, i likhet med de flesta
tillverkarna, att enbart satsa pa 2-takts-
motorer i 600 och 800 kubik. Egen 600,
och &n sa lange en 800 fran Suzuki. Vi
tycker att det ar ett klokt val. Om man
ser pa de storsta grupperna kopare av
[6ssnomaskiner s& Onskar de en latt
skoter som &r enkel att lagga ner och
kontrollera pa skré i terrdngen. Skogs-
korning &r enormt populdrt i detta land
samtidigt som vi saknar de dér brantaste
och 6ppnaste omradena som i exempel-
vis Rocky Mountains. En lattmanévrerad
snoskoter &r oftast bestyckad med en
2-taktsmotor. Det kanske kommer att
andra sig i framtiden men i skrivande
stund upplevs det s& av gemene man.

Programmet 2017

P4 arets modeller har man uppdaterat
en hel del detaljer. Vi drar oss for att
sdga att Arctic kommer med ett nytt sor-
timent och ndjer oss med att séga att det
ar uppdaterat. Rejélt pa sina stéllen. Vi
hittar nya kapor ddr man enkelt kan ta

18

Vill du ha det hetaste fran Arctic Cat sa &r det nog HardCore du ska titta extra noga
pd. Den &r grymmast av alla i sitt segment och en riktig hérding.

Ja vi har faktiskt bade f4tt klimma,
titta, kdnna och sitta pa nya SVX 450.
Men tyvérr vare sig kort eller fotat den.
Den ser onekligen grym ut och kommer
troligen bli den férsta serietillverkade
SnowBiken. Den slépps till kommande
dr och ska sedan enligt planen bérja
séljas 2018.

wwwsnowridei.se
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Arctic M 8000 Ltd ES har som namnet kanske skvallrar om allt och lite till. Det &r
klart man ska ha en fullmatad maskin ndr man dnda héller pa. Personligen kan
jag tycka att det &r trevligt med en elstartad 800-kubikare.

Under alla 4r p4 SnowShooten s§ har vi
haft det stora néjet att lyssna pa bran-
schens mest paldsta man i och med
KGK:s Jan Flemstrém. Férutom att han
vid ett tillfélle sa att "fyrtaktaren aldrig
kommer att fungera i en snéskoter” s&
har han laskigt mycket rétt i mycket av
det han séger. | alla fall di det géller Arets I6ssnémaskiner frin Arctic Cat kinns beprévade och stabila. Den stérsta ny-
snadskotrar. Och om man bortser fran heten ser vi hos drets Hardcore som bland annat ftt ett nytt chassie. Detta till trots
det dir med fyrtakt. Det uppskattas fér ~ kanns det som om det borde komma négot nytt inom kort. Oavsett vilket s &r Arc-
Gvrigt enormt ndr man patalar detta. tics 2017-modeller vél utprovade och uppdaterade.

Valjer du ndgon av Ltd-modellerna sa
finns dessa bdde med och utan elstart.

bort bade sidokapor och huv. Finishen
ar nu béttre och &ven luftvaxlingen un-
der kaporna s& temperaturen runt mo-
torn halls nere. Lyset &r nu av LED-typ
med en bra finess att nir man slar pa
helljuset sa fortsatter halvljuset att lysa.
Da slipper man véljia om man skall lysa
upp marken néra eller langt bort, lite
som att bade ha tartan och &ta den pa
samma gang. Aven styret ar nytt med ett
smalare och mer greppvénligt material i
handtagen. Team Rapid Response Il va-
riator ar &ven den ny for aret.

M 6000

Arctic sélier 600 kubikaren i vanliga
langden 153 och dessutom i 141 tum
som far anses valdigt kort for en 16ssn6-
skoter. 141 tum brukar annars vara en
hybridskoter men har har man utgétt
fran sitt lossné-chassi Proclimb och
monterat smal stallbar framvagn péa 86
till 96 cm och Powerclaw matta med 57
mm kammar. P& sa sétt har man byggt
en smidig och lattkord skoter for den
lite I4ttare foraren som dnskar en skoter
med bra framkomlighet bredvid leden.
SE ES modellerna kommer med elstart
och lite enklare stotdédmpare och attrak-
tiva priser. Lagger du till lite pa priset
och valier SP Sno Pro modellen som
ar 153 tum lang, far du fina Fox Float
3 stétddmpare och Powerclaw mattan
med 66 mm kammar. Dock saknas el-
starten pa SP.

M 8000 153

Arctics erként starka 800 finns i flera
varianter. SP modellen kommer med
Fox Float 3 stotddmpare. Limited Ltd
har &nnu finare stétddmpare i Fox Evol
och Evol R. Ltd ES kommer med elstart
standard. Samtliga tre har Powerclaw
matta med 66 mm kammar och stéllbar
sparvidd mellan 86 och 96 cm. Ltd har
som standard tunnelvaska, det fina upp-
varmda glasdgonfacket och lite kraftiga-
re frontbage. For att krangla till allting yt-
terligare ger dig Arctic Cat i elfte timmen
ytterligare ett val att gora s& hér innan
vintern. Man valde att stoppa in Hybri-
den XF i 153-tumsutférande i l6ssno-
segmentet. Véljer du en XF istallet for en
M 153 sa far du en maskin med lagre
kammar och bredare mellan skidorna fér
nagra kronor mer. Forvirrande? Ja lite.

HardCore 153 och 162

Arctic Cat har tankt till och byggt en
kompromisslos skoter for de vérsta
akarna som bara vill halla till i extremt
brant terrang och Gvervinna de svaraste
linjer man kan hitta i bergen. Detta &r
inte bara tuffare dekaler utan en hel del
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storre forbattringar som gjorts. Hard-
Core har ett nytt lattare chassi med
smalare fotsteg. Kylaren &r mindre for
att spara vikt och minska snopabyggnad
runt tunneln, vilket ger en lattare skoter
aven i praktiken vid kéming i djupsno.
Drivaxeln &r nedflyttad 28,5 mm sa nu
far man plats med 8 ténders drivhjul fill
Powerclaw-mattan med 76 mm kammar
istéllet for 7 tander ifjol. Det medfor en
9,7 mm mindre attackvinkel mot snon.
Vad betyder nu detta i praktiken? Jo,
skotern kliver lattare upp pa snén och
drivningen blir effektivare sa du far ner
fler hastkrafter i underlaget. Precis som
pa Ltd sa far du med tunnelvaska, upp-
vérmt glasdgonfack och kraftigare front-
bage. Nér HardCore kom ifjol var det ett
bra steg framat for Arctic Cat och med
arets modell flyttar man fram positioner-
na igen. Jag menar verkligen detta. Kolla
in &rets HardCore och inse hur fran den
ar. Valj 153 eller 162 tums langd och fa
en fardig skoter for brutal terréng.

Ski-Doo 2017

Ski-Doo lanserar i &r en helt ny plattform
pa Summit X-modellerna. Det ar REV-
chassits 4:e generation med en ny E-
Tec motor pa 850 kubik. Snacka om att
REV:en har vandrat en lang vag sen den
forst introducerades 2003. Idag har den
inte mycket gemensamt med ur-REV:en.
Den hér géngen &r det verkligen en helt
ny skoter om man jamfdr med féregaen-
de generation och inte bara nya djarva
farger och grafiska monster. Det forsta
som slar en ar forstas utseendet. Den
saknar vindruta, &r slankare och sidoka-
porna &r designade for funktion och
inte utseende. Den ar lite som Stefan
pa Snowmobile. Inte sa vacker, samti-
digt som man anar vissa charmerande
drag. Har har man valt funktion fore att
tilltala 6gat. Om det &r snyggt &r upp till
betraktaren men de glider bra mot snén
nér man skraar och de har en kant pa
sidan dar man kan ta stéd med sitt kna.
Om du ovar for att lara dig avancerad
|6ssnokorning i brant terrdng vet du att
funktionen &r mycket viktigare an utse-
ende sa vi tycker att Ski-Doo har priori-
terat rétt har. Verkligen ratt.

Centraliserad vikt

Den nya tunneln &r avsmalnande upptill
och lattare att hoppa runt pa, sarskilt
med den nya mindre dynan. Fotstegen
skall nu béttre sldppa igenom snén och
motorn och en del detaljer har flyttats i
sidled for att & en centraliserad vikt och
béttre balans. Hur bantar man en redan
att skapelse? Lite som att snagga né-
gon som inte har nagot har. Men Ski-

Ski-Doos nya 850 &r helt grym. Bide
prestandamdéssigt men ocks4 rent
tekniskt. Har visar verkligen Rotax vad
de kan och vad de har fér ambitioner.

=

Aven om det bara r Summit-X som har
det nya och fjdrde generationens chas-

sie sa har de évriga Summitmodellerna

i alla fall fitt nya fotsteg.

Tvekar du infor képet av en Summit 600? Gor
inte det. Beroende p4 vilken niva och stille du
kor pa kan en 600 gdra dig till en béttre frare.

Doo har genomfért en bantningskur pa
framvagn, matta, boggi, ljuddédmpare
och lite andra detaljer som tillsammans
givit en viktbesparing av ca 11 kg jam-
fort med fiolarets Summit X Rev-XM. Allt
enligt Ski-Doo. Vi har ingen som helst
anledning att misstro detta da denna nya
skapelse ar latt. Men naturligtvis ska vi
kontrollvaga var testmaskin i vinter.

Storre motor

Motorn &r nu pa 850 kubik och helt ny.
Alltsa, helt ny. Det &r den storsta 2-takts-
motorn sedan Ski-Doo och Polaris la ner
sina storkubikare pd 1000 respektive
900 kubik. Bagge dessa var inte direkt
nagra succéer och efter det byggde alla
tillverkare 800-kubiksmotorer som stors-
ta 2-taktare. De storre 2-taktsvinnarna
upplevdes som sévliga och saknade
det dar klippet dven om de levererade
effekt. Nu blir det intressant att se om
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Ski-Doos 850 blir lyckad och om andra
tillverkare foljer efter och producerar
storre motorer igen. Pa négot underligt
sétt s foljs de fem (eller fyra) at och
kopierar varandras idéer ndr man ser
att forséljningen skjuter ivag i ett visst
segment. Hur lange kommer Ski-Doo fa
ha den stérsta tvataktstvinnen i denna
bransch? Inte s lange om jag fér gissa.

Rappare

Nya motorn har en tvadelad vevaxel som
sitter ihop vid vattenpumpsdrivningen.
Nu kan den inte vrida sig och med di-
rektsmdrjning pa vevaxelns kullager blir
smorjningen sékrare. Man slipper med
andra ord riva ner hela motorn for att fet-
ta in vevlagren mellan varven. Cylindrar-
na ar behandlade med plasma istallet for
nikasil och insprutningssystemet &r om-
arbetat med extra spridare i insugsroren
for battre gassvar. Enligt Ski-Doo sa ger

4:e generationens REV-chassie har en-
ligt reklamen lyckats bli béttre och lat-
tare, vilket vi inte pa ndgot sétt betviv-
lar det minsta.

23 FANG
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850 E-Tec 10 hk mer an 800 E-Tec. Vad
nu det betyder i slutdndan da 800:ans
effektsiffror har varit diffusa. Oavsett
sa gar den som kulor och krut, med fi-
ness. Den stdrsta skillnaden mot gamla
800:an &r gassvaret. Borta ar den lite
sega starten innan motorn varvar upp
som 800 E-Tec har dragits med. Mo-
torn &r avsevart rappare och med den
helt nya primarvariatorn pDrive har man
fatt till det efterlangtade direktsvaret fran
drivlinan. Skotern svarar nu omedelbart
pa gaspadrag vilket &r vitalt for friakaren
som vill arbeta med maskinen nar man
skraar sig fram i svar terrdng. Betyg for
den forsta kérupplevelsen med denna
motor &r 10 av 10. Mycket bra.

Ras3

Aven framvagnen & uppdaterad och
heter nu Ras3. Den har 25 millimeter
langre fjadringsvdg och spindlarna &r
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annu mer vinklade framat. Boggin tMo-
tion med sin tiltfunktion har &ven den
bantat ett drygt kilo. Mattan ar en vidare-
utvecklad Powdermax dér delningen har
Okat till 9 centimeter. Det gor den lattare
och det langre avstandet mellan kam-
marna gor att den far béttre prestanda
enligt Ski-Doo.

Programmet 2017

Vi bérjar med storsta nyheten X 850.
Vid var provkorning i mars i Montana
blev vi klart imponerade av helheten pa
denna skoter. Vi kérde den i bade 154
och 165 tums langd och tycker att det
ar Ski-Doos bésta lossndskoter hittills.
Utan tvekan. Det rappare gassvaret och
balansen i skotern gér det valdigt enkelt
att lagga ner och styra skotern dit du vill.
Motorns styrka och mattans faste ger
mycket bra framkomlighet. Styrkorna
hos Rev-XM har forstarkts och svag-

r du en Boondocker och vill ha det vérsta sa far du dtminstone denna vinter néja dig med "gamla”
‘;@n det heller, men man &r ju alltid sugen pd det vérsta.

heterna som gassvaret och riktnings-
stabiliteten har forbattrats avsevart. Om
den nu ar lika riktningsstabil som Pola-
ris Axys PRO RMK far vinterns tester
utréna. Summit X 850 E-TEC ér alltsa
skotern for dig som vill ha Ski-Doos
starkaste |Gssnoskoter med fokus pa
osparad koming i extrem terrdng. Den
kommer i langderna 154 och 165 tum
med 76 milimeterskammar och HPG
plus stétdampare runt om.

Summit SP 600

Ski-Doo fortsatter med den trevliga 600
E-Tec motorn i den lite enklare Summit
versionen SP. Den har inte fatt nya Gen4
chassit men har fatt lite utveckling fran i
fiol med ny design pa fotbradorna. De
har nu ett Gppnare monster som ger
battre sndgenomsldpp. Den har kvar
Ras2 framvagn med stallbar sparvidd
fran 91 till 95 centimeter och HPG stot-
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Nya Summit X &r en ren och skér fulltraff
pé alla plan. Lattkérd men dndé vass och

ndgonting for proffsen att bita i.

-R E-Tecmot-

démpare. Den tiltbara boggin tMotion
har Powdermax matta med Flexedge-
teknik och 63-millimeterskammar i 154
eller 146 tums langd. Vi gillar att Ski-
Doo monterat matta med héga kammar
aven till 600-motorn. Den klarar av det
i alla normala forhallanden och med de
attraktiva priserna pa SP-modellerna &r
de ett bra kop. Kolla in den har lite extra.

Summit Burton

Nar Burton-modellen kom férra aret
var det en glad dverraskning. Ski-Doo
samarbetade med Burton for att ta fram
en maskin som skall attrahera andra
grupper &n rena skoterakare. | detta fall
snowboard- eller skidakare som fick en
maskin fardig med féste for bradan eller
skidorna och sittplats for tva. Det &r stort
i Nordamerika att man aker snowboard
i backcountryn dér inga liftar finns. Tva
personer turas helt enkelt om att skjutsa

Lite snygg lite ful, men dndamalsenligt
byggd.

varandra till bergets topp och aka brada
ner. Grunden for Burton ar en Summit
SP som fatt 800R E-Tec motorn for att
ha mer kraft ndr man aker tva personer.
Den ar dven utrustad med elstart som
standard. Aven om vi i detta land kan-
ske inte aker snowboard pa detta sétt
sa kan denna maskin vara vérd att titta
lite extra pa.

Freeride

Ski-Doo har alltid fargsatt sina Freer-
ide-modeller med starka farger. Arets
blafarg ar inget undantag. Freeride ar
byggd pa det forstarkta chassit REV-
XM RS och tal mer stryk. Mélgruppen
ar forare som kor hért, hoppar hogt och
droppar langt. Den korta modellen 137
kanske inte hor till 1dssndsegmentet rik-
tigt. Ski-Doo sjélva menar att den lampar
sig mer i plattare terrdng men kan ta sig
fram bra i ospérat. Freeride har Ras2
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Det géller att vara p4 hugget om man ‘::
ska vara fargglad. Vill du ha en Boon- ‘=
docker DS samtidigt som du vill vara

grén och gul sd &r det build your ride }

A erbjudandq_t som géllen

Trots att Lynx &r kusinen
frén landet sa tycker ¢
jag att de leder sin egen
utveckling i mangt och !
kmycket. Framféralit dd |+ § 088
det géller att anpas- 1
\'sa en maskin for véra
forhallanden.

.
'l'

. )
X

framvagn med bredare spérvidd 97 till
101 centimeter och urkopplingsbart
krdngningshdmmarstag. Stétdamparna
ar rejala stéllbara KYB Pro 40. Freeride
137 kommer med den ledbetonade bog-
gin rMotion och Powdermaxmatta med
57 mm kammar. De léngre syskonen
146 och 154 har l6ssnéboggin tMotion
och Powdermaxmatta med 63 mm kam-
mar. Elstart ar standard p4 alla tre. Tack
for kaffet.

Lynx |6ssndare 2017

Lynx &gs som bekant av BRP och &r
dérmed ett finskt halvsyskon till Ski-Doo.
P4 senare ar kanske man inom familjen
forsokt att behandla bada barnen som
helsyskon, men till min fértjusning sa
stretar finnen emot. Lynx har fortfarande
en hel del saker som de sjélva utvecklar i
Finland och dessa ér forstas anpassade
och utprovade i vér del av vérlden. Helt
rétt tank enligt mig. | &r slépper Ski-Doo
sin nya 850 E-Tec men Lynx fortsatter
med den beprévade 800R E-Tec som
storsta 2-taktsmotor 2017. Rent histo-
riskt har vi sett att en del av nyheterna

kommer hos Ski-Doo férst bara for att
aret efter finnas hos det finska halvsys-
konet. Man kan se det pa olika sétt.

Antingen ar det synd om Lynx som inte
far del av senaste nymodigheten eller sa
later man Ski-Doo ta hand om eventu-
ella barnsjukdomar och kommer efter
ndr sadant ar utsorterat. Hursomhelst
sa har Lynx lossndprogram utvecklats &
det grévsta och blivit béattre och béttre
for varje &r som gatt sedan &ven Lynx
borjade satsa i detta segment. Du far
ha i &tanke att Lynx syn pa l6ssnoékning
bara for nagra ar sen var betydligt mer
moderat och sansad &n den &r nu. Da
puttrade man uppepé snon med en en-
cylindrig maskin. Nu ar det mera av ett
forcerande genom snén, som alla andra.
Lynx har eget chassi och kaross, egen
boggi och egna instéllningar av bland
annat stétddmpning och boggigeometri.
Allt for att passa vara forhallanden. Det
ar har som deras narhet till var terréng
kan ge ett forsprang i anpassningar
som passar oss i Finland, Sverige och
Norge. Vi har som alltid ett enormt fér-
troende fér teknikerna uppe i Rovaniemi
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Hur jobbar SnowRider?

Vi kan ocksa klargéra for alla er att detta &r en presentation av drets mod-
eller. Vi har inte testat eller jamfért dessa maskiner mot varandra och inte
heller forsékt att hitta fel eller brister pd ndgon av dem. Vi har kért dessa
maskiner i syftet att fa ett ndgorlunda hum om hur och vad som andrats, up-
pdaterats och byggts nytt till detta ar. Alla maskiner vi fir kéra pa varkanten
dr av sdkallad forserie-typ dér dom mer eller mindre &r firdiga for produk-
tion, eller som i médnga fall, handbyggda i en prototypverkstad. Mdnga av
dessa maskiner har inte den férdiga specifikationen eftersom man fortfar-
ande testar och utvirderar manga saker. Vissa ganger fir vi ge var syn pé sa-
ker och ting innan det bestdms hur en maskin ska vara specad nér den sdljs.
Vi kritiserar alltsa véldigt 4 saker i dessa artiklar som kommer ut innan snén
fallit. Men nér snén kommit och de serieproducerade maskinerna finns att
tillgd, sa ska vi Idta drets I6ssnémaskiner fa visa vad dom gar fér pa svensk
mark. D3 ska vi jimfora, kritisera och berémma det som ar bra och daligt.

That's a deal.

Ar du intresserad av alla slags métt och 6vrig information géllande rets IGss-
némaskiner sa ska du titta i Skoterguiden som du hittar i tidningsstéllet i en

affér néra dig.

som alltid levererar perfekta maskiner
for vart anvandande.

Program 2017

Vanliga Boondocker, om vi fér kalla den
s4, finns i fyra varianter sé alla kan valja
vad som passar bast for sig sjélv. Vill du
ha stora 800:an eller lilla 600-kubikaren
och sedan langden pa mattan 3705 mm
eller 3923 mm. Lynx lever i modern tid
och anvander det metriska systemet dar
ovriga tillverkare lever kvar med langder-
na i tum i sina skotermodellnamn. Dela
med 25,4 sa far du langden i tum om
du vill jamféra, alltsd 146 respektive 154
tum. Det &r hallbara maskiner som &r ut-
rustade med HPG 36 stétddmpare och
framvagn med stéllbar sparvidd fran 90
till 94 cm. En Powdermax Flexedge mat-
ta med kamhojden 64 mm sitter p& Lynx
egna PPS-boggi i senaste utforande.

Boondocker RE

RE &r en mycket talig [6ssndoskoter for
dig som vill fara fram stenhart i alla 13-
gen. Gérna hoppande och droppande.
For att klara det har den kraftiga KYB

40 och 46 HLCR stétdampare och lite
bredare spérvidd stéllbart mellan 98 och
102 cm. Powdermax matta med 64 mm
kammar, endast i langden 3700. Lite
kort for att klara den vérsta l6ssnén men
mycket potent for den som aker mycket
led och ibland vill kora lite 16ssno.

Boondocker DS

DS &r modellen for dig som endast ser
leden som en transportstracka ut i back-
countryn. Har har Lynx gjort sitt basta for
att du skall kunna ta dig uppfér de varsta
branterna och genom djupa béckraviner.
Den kommer endast med 800-motorn
och i langderna 3900 och 4100, alltsa
154 eller 163 tum. Smal framvagn med
stéllbar sparvidd mellan 90 och 94 cm.
Stétddmpare KYB 36 och KYB 46.
Powdermax-matta med Flexedge och
rejala 75 mm kammar. Maskinen sétter
inte grénsen, utan forarens skicklighet
bestdmmer hur langt du kan komma
med Boondocker DS.
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NYTT & NOTERAT

ORONINGSAMT GARAGE

Den nya garageinredningen fran Verktygsboden &r ett komplett férvaringssystem
som spar utrymme och golvyta och ger en enhetlig kénsla till ditt garage eller fér-
rdd. Setet monteras enkelt utan skruv tack vare den helsvetsade konstruktionen.
Garageinredningen har en méngd praktiska skap, lador och utrymmen for att skapa
mycket forvaring for verktyg, maskiner och tillbehér. Modulen har till exempel en
sarskild funktion for skrdp och ett fack med héllare fér pappersrullen. Medféljande
bénkskiva i rostfritt stal ger en talig och inbjudande arbetsyta. Tillhérande verktyg-
stavla &r utmérkt for upphdngning av diverse verktyg. Denna &r ocksd kompatibel
med Pelas sortiment av verktygskrokar och andra tillbehér. Totala méattet pa ga-
ragefdrvaringen ar (LxH) 2955x2000 millimeter. Besék www.verktygsbhoden.se fér
mer information.

BARNOVERALL

Vinteroverallen ar gjord for att hélla barnet torrt och balanserat under den kalla
arstiden. Overallen ar gjord av en bluesign certifierad 2 lager material med ett
membran p4 insidan, vilket ger en vattenpelare pd 15 000 mm och mycket hég and-
ningsférmdga. Alla sémmar ar tejpade och overallen har vattentéta dragkedjor frin
YKK. Plagget ar vadderat med en mjuk och smidig stoppning, med hégt vdrme-
viktforhallande. Den har en avtagbar och justerbar huva, justerbar midja, férbéjda
drmar med mjuka innermuddar och férbéjda ben for optimal rérlighet. Bensluten r
atdragna med elasta fér att undvika att de trampas ner och gummiband under fét-
terna haller overallen pé plats. Pris 1999 kronor, Bes6k www.isbjornofsweden.com
fér mer information och storlekar.

Camso Gonquer 280

Camso, tidigare Camoplast Solideal, fortsétter att pusha grdnserna for snéskoterns rérlighet i djup sné med Conquer
280, en léttviktare, med hela 71 mm kamhdjd. Den férsta i sitt slag med 71 mm alternerande enkelvinklad kamhdjd, 3

och 3.5 delning som finns i 153, 156, 162, och 174-tums ldngder och 38 cm bredd. Den nya Camso Conquer 280 kom-

mer att finnas tillganglig hos Duells-aterférsaljare i slutet av november 2016, Mer information pa www.duells.se
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Hogeffektiv

arbetsstralkastare

D8 ér TYRI:s nya serie av ar-
betsstralkastare som har en ny revolu-
tionerande design med hégeffektiv ljus-
prestanda och ett enastiende skydd-
ssystem i ett kompakt format. Den
kompakta formstorleken pa @80 mm
gor den littplacerad och anpassnings-
bar fér maskinapplikationer inom byg-
gindustri, jordbruk, materialhantering
och logistik, sdvél som fér lastbilar och
truckar. D8 &r framtagen i singelvolt
12V/24V med 2500 effektiva lumen och
roterbart swivelféste.
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NYTT & NOTERAT

Fiffig magnetskdl

Svart att veta vart du ska géra av skruv, bult och muttrar nér du tar isér saker?
Verktygsbodens nytillskott &r en hopféllbar magnetskal Iimpad for att samla ihop
smédelar. Sakerna stannar i skalen dven om man skulle rika vilta den. Pela mag-
netskal i gummi tar minimalt med plats nér den inte anvénds. Den hopfillda skalen
kan antingen héngas pa en krok pa vaggen eller fastas pa ett magnetiskt underlag.
Pris 29 kronor, fér mer info besék www.verktygsboden.se

Latt-

kolfiberhjilm )

Just1 J12 dr en mycket litt kolfiber-
hjédlm med bra passform. Den ger ett
brett synfalt och funkar med de flesta
goggles. Har tva skalstorlekar i kolfiber
och anatomisk design med Neck Brace
Front Fit. Inredningen &r urtag- och
tvéttbar och férsedd med antibakteri-
ell behandling. Véger 1.100gr +/- 50gr,
finns i storlekarna XS, S, M, L och XL.
Mer information finns pd www.duells.se

ACTIONKAMERA
FRAN NIKON

Den stéttiliga och vattentita KeyMission 170 fangar dynamiska 4K videofilmer och
levande bilder med 170° vidvinkel. De intuitiva grénssnitten och enkla reglagen gér
att till och med de som &r helt nya pa actionkameror enkelt kan spela in sina per-
sonliga projekt. Med mangsidiga inspelningslidgen som Slowmotion, Superlapse
och Timelapse-film kan du skapa dramatiska scener under dina &ventyr. Den inbyg-
gda LCD-monitorn gér det enkelt att komponera perfekta bilder. Elektronisk vibra-
tionsreducering (e-VR) ddmpar effekterna av kameraskakningar och kameran har
en inbyggd stereomikrofon. Du kan spela in pa ett djup péa upp till 10 meter under
vatten utan ndgot extra hus. Nikon har édven lanserat ett stort sortiment med till-
valsfasten och tillbehér. Pris 3 990 kronor, mer info finns p4 www.nikon.se
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Framtidens ryggsack

_i;

CoXa carry &r ryggsédcken som har ett unikt patenterat ergonomiskt bérsystem som
gor att belastningen helt och héllet flyttas fran axlarna till héfterna. Den ger fri rér-
lighet i axelpartiet och har inga skavande remmar i armvecken. Ryggsédcken rér sig
med anvéndaren utan att kdnnas som en traditionell ryggséck. Med belastningen
pa héfterna fir anvindaren en naturligt upprétt hallning. Férsta modellen &r pa 10
liter och arbetet pagdr med utvecklingen av en stérre ryggséck pa 15-18 liter. Mer
information pa www.moxter.se

NY DRONARE
=8 ¢

GoPro’s nya drénare Karma &r designad sd kompakt och hopféllbar att den enkelt
ryms i en liten ryggséck. Den &r utrustad med ett 3-axligt bildstabiliseringsgrepp
som antingen kan héllas, eller monteras pa fordon, utrustning, etc. Karma gér det
enkelt och méjligt for vem som helst att f4 otroligt jamn och stabil film under i prin-
cip vilken aktivitet som helst. Gaming-inspirerad kontroll med touchdisplay, som
gor det roligt, snabbt och enkelt att flyga utan att man behéver ta hjélp av en tele-
fon eller surfplatta. Karma finns tillgénglig i handeln fran 23 oktober och séljs i fél-
jande paket. Karma utan GoPro-kamera: 8 699 kronor. Karma tillsammans med Go-
Pro-kamera Hero5 Black: 11 799 kronor. Fér mer information bes6k www.gopro.com

COAST FLES

Pannlampan Coast FL85 med sitt starka maxljus pa 540 lumen &r en riktig littvik-
tare pa 128gr. Med mdjlighet till bred homogen klotrund ljusbild (3,5m omkrets pd
1,5m) och med ett enkelt vrid pa ljushuset, fir du spotbelysning pa dryga 170m. En-
kla knapptryck mellan de tre ljusldgena och en egen knapp for det réda ljuset som
hjélper dig behalla mérkerseendet. C:a-pris i butik fér COAST FL85 &r 799 kronor.
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OUR NEXT ENGINE. YOUR NEXT CLIMB.

2017 Ski-Doo Summit® X® Fsljsamma, kraftfulla och latthanterliga
Ski-Doo Summit X &r bérjan pé en ny era inom mountainkérning. Genom
kombinationen av nya REV-plattformen och Rotax 850 E-TEC-motorn har det
aldrig tidigare funnits en mountainskoter med lika bra foljsamhet.

“What's next?" Upptack sjélv pa ski-doo.com. SUMMIT X 850 E-TEC

© 2016 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Alla rattigheter forbehalles. ® ™ och BRP &r varumarken som tillhor BRP eller dess dotterbolag. +Alla dvriga varumarken ar varumérken tillhorande dess respektive dgare.

POWERED BY ROTAX'
»

/' XTRIM RE

Du inser inte vad maximal k@fgladje 4r férran du har testat
Xtrim RE. En crossovermagell med prestanda bade pa och
utanf@®Teden som ar svar att inte lska.
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READY FOR ADVENTURE
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Adam Renheim

Pa en hogre niva

Skotercross ar allt
annat an en stor sport,
men samtidigt utan
tvekan en av varldens
hardaste.

Vi tyckte darfor att
det var dags for oss
att dka hem till Adam
Renheim for att se hur
hans framtid ser ut
som proffsférare hos
sjalvaste Boss Racing.
Text&Bild: Bjéhorn Fristrohom

kotercross &r en sport som verk-

ligen sorterar ut agnarna fran ve-

tet. Det &r séllan den har motor-
sporten bjuder pa trevliga traningsdagar
dar man avslappnat stdr och snackar
och meckar i depan i bar dverkropp.

Det har &r motorsporten som uteslu-
tande genomfors under det halvaret da
kyla och morker rader. Visst kan man vid
nagot tillfalle fa njuta av solen da denna
sport genomfdrs, men dessa tillféllen &r
ytterst séllsynta.

Sverige eller hela Norden har produ-
cerat flera skoterakare som mer eller
mindre agerat proffs i USA, med varie-
rande resultat. Det &r séllan eller réttare
sagt aldrig vi ser en produkt av svensk
skotercross som natt s langt rent re-
sultatméssigt som just Adam Renheim.
Visst har vi vél sett meriterade svenskar
som gjort riktigt bra ifrén sig, men séllan
eller aldrig nagon som hallit ihop paketet
hela végen sa bra som denna 27 aring
fran Lima i Dalarna. Adam har vunnit ota-
liga tavlingar och vi kan val ndmna i for-
bifarten att han tagit hem VM tre ganger
och vunnit SM tre ganger pa raken i
storsta klassen. Det sistndmda &r det
frutom Adam bara Thomas Aberg som
klarat av, vilket talar sitt tydliga sprak.

Adam har alltid gatt sin egen vag och
séllan tagit den enkla vdgen om man ska
tro rykten som florerat i branschen. Det
har hetat att han &r envis, kor sitt eget
race och att han inte gérna kompromis-
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Det ddr med att ha en egen pistmaskin &r f férunnat och Adam har hittat ett fint
exemplar med skadade larver. Nya larver ligger bredvid och véntar pd att monteras.

sar. Om det &r sanna eller osanna rykten
far ni sjélva ta stallning till, men om dom
nu skulle stimma s& behéver man inte
fundera pa om det var ratt vag att ga for
Adam. En total 4:e placering i Isoc-se-
rien 2016 talar sitt tydliga sprék samtidig
som ett fornyat fortroende hos Boss Ra-
cing borde vara kvitto nog pa att han gér
rétt. Det har verkligen gatt i ratt riktning
da han slutade 10:a sésongen 2015.

-Jag har nog varit kranglig for dom i
USA da jag inte vill fringa mitt sétt att
jobba eller kéra. Det har nog varit en
storre omstallning for teamet an for mig
skrattar Adam.

For visst har det hela fungerat for
Adam som utan tvekan tagit det dér ste-
get upp till den niva som kravs for att
slass om pallplatserna. For det &r hart i
den amerikanska Isoc-serien.

Det finns inget utrymme for vare sig
misstag eller att kdra upp sig. Man mas-
te vara med fran starten och varda sin
placering och darifran ta sig framét och
uppéat i féltet. Men det hela har inte gatt
smartfritt.

—Jag kan tycka sjalv att det tagit lite
vél lang tid innan jag hittat farten och

tagit det dar steget och blivit snabbare.
Men jag har & andra sidan inte skadat
mig och vuxit in i tempot i lagom takt.
Séger Adam.

Langa dagar

| samma takt som Adam sjélv acklima-
tiserat sig till det amerikanska livet och
tempot i staterna s& har han satt ihop
sitt team med fingertoppskénsla. Fran
hembyn Lima s& har mekanikern Jocke
Gunnarsson hittat sin plats i det Min-
nesota-baserade teamet samtidigt som
Daniel Gudmarsson som till vardags
jobbar pa Volvo i Mora fatt tjanstledigt
och &ven denna vinter kommer att job-
ba at Adam. Teamet bor i ett hyrt hus
i Princeton som ligger cirka 20 minuter
fran raceshopen i Elk River dér man till-
bringar stora delar av dagarna. -Det blir
sékert 12 timmar vi tillbringar i verkstan
varje dag vi inte &r ivag pa race. Och vi
tilloringar ju nagra timmar pa vagarna da
vi har cirka 150 mil i snitt till varje tav-
ling. Enkel resa, skrattar Adam. Férutom
trailer-chaufféren, Daniel och Jocke s
finns det ocksa ytterligare en mekaniker.
Flickvannen Lizen finns ocksé pa plats
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Adam har precis i dagarna bestallt en ny Mercedes Sprinter for vidare tdvlande i

Sverige. Vem vet kanske det ar just du som képer hans gamla Crafter?

ski-doa \{: |

Lﬁammy #311

\
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under sdsongen. Adam som verkligen
verkar vara nagon som vill ha koll pa all
ting i denna cirkus akte Gver under Hay-
Days for att bland annat kolla huset de
ska hyra under kommande sésong och
lite andra grejer for att ligga steget fore.

-Vi jobbar extremt mycket med maski-
nerna och vi testar nya grejer sa fort vi
hinner. Men ska vi tillexempel testa ett
par nya A-armar sa tar ju det minst en
dag for att utvirdera detta pa ett bra
sétt. Sen ska man hinna tréna och halla
ordning pa banan med teamets egna
pistmaskin. Dagarna gar och det &r sal-
lan man hinner sitta och slappa. Séger
Adam.

Hur fungerar det

Adam kor fér Boss Racing som ags av
Gary Querel som har stor vana att driva
ett storre team. Han har bland annat
haft hand om Yamahas racingsatsning
ndr det var aktuellt men har ocksé ett
forflutet inom ovalracingen men hop-
pade istallet pa Snocross da det &r dar
tillverkarna spenderar sina pengar. ldag
driver han detta team i samarbete med
Ski-Doo och teamet ska forutom Adam

ocksa kontraktera en Stock-forare
kommande vinter. Adam kommer dock
att husera sjélv i den stora trailern. De
storre teamen har miljonbudgetar och
promotar sina sponsorer pa allt fran tav-
lingar till olika massor och shower dér
de férvantas dyka upp. Alla i teamet far
betalt och de bada svenska meckarna
far en manadslon som vél matchar den
har hemma. Adam &r ocksé han aviénad
per manad samtidigt som han far betalt i
och med ett bonussystem. Bra kort, bra
betalt och tvért om.

Allt skots pa ett proffsigt satt och vi
skéter mycket sjalva. Gary haller ju till i
Manitoba Kanada och honom tréffar vi
mest under tévlingarna.

Under helgerna ar vi totalt sju perso-
ner i teamet. Chaufforen kor den stora
riggen till tavlingarna medan sjalva tea-
met aker dit i team-pickisen. Under
racehelgerna har vi ocksa support via
Ski-Doo da det géller Kayabadédmparna,
vilket underlattar. Nytt for i &r &r ju ocksa
att vi har den gamla legenden Blair Mor-
gan som mentor och radgivare vilket
kanns roligt eftersom han verkligen vet
vad han pratar om da han var extremt

29




framgangsrik da det begav sig. Beréttar
Adam.

Tranad och redo

Nar vi traffade Adam hemma i Lima sa
ar det en frisk och skadefri skotercros-
stjarna vi moter. Han har kol pa laget och
trénar pé alla mojliga sétt for att aterigen
lyckas prestera pa andra sidan Atlanten.
—-Férra éret slutade jag fyra i serien. Jag
lag trea riktigt lange men ett kolvhaveri
gjorde sa att jag ramlade ner en place-
ring. Samtidigt som jag vill vinna allt sa
har jag realistiska mal som jag jobbar mot
och skyndar langsamt. Det skulle vara
jakligt fint att komma battre till den har
sésongen.

Men vi kér ju totalt 19 race i USA om vi
réknar med X-games och racet i Valcourt
och det géller att halla ihop hela végen.
Hér galler det att vara aggressiv och lita
pa maskinen samtidigt som man ska kéra
med huvudet och inte gora dumma saker.

Sa bra trénad som jag ér idag har jag
aldrig varit och jag kanner mig starkare
an nagonsin vilket i alla fall &r en bra start
pa sésongen som drar igang i och med
forsta tavlingen i Duluth. Sager Adam.

Skillnaden

Aven om vii Norden har ett helt ging vas-
sa forare sa ar det séllan nédgon av véra
akare bara aker over till staterna for att
kéra ifran allihopa. Hela grejen &r extremt
annorlunda och det racker inte med att
kunna kéra skoter. Man méste anpassa
sig och lara sig fran grunden. -Det skiljer
sig valdigt mycket om man jamfor med
hemma.

Har &r allting valdigt proffsigt och
manga fér betalt i alla led har. Allt fran ar-
rangorer, teamagare, forare och mekani-
ker. Har hemma far alla klara sig sjalva.
Visst har vél en del sponsorer men man
tar stora delar av kostnaden sjélv. Ta VM
tillexempel som &r en enorm kostnad for
oss férare i och med lénga resor.

Jag kan kanna att vi har en betydligt
battre gemenskap hemma d& man kan
tréffas och snacka mellan heaten. | sta-
terna existerar inte det. Man
tilbringar all tid utanfor
banan i trailern och det /8
ar séllan man snackar
med nagon annan &n de
i teamet. Har &r det pa allvar i alla
lagen, vilket passar mig ganska bra aven
om det &r trevligt att traffa folk ocksa. Det
kommer ett par tusen bestkare i snitt pa
tévlingarna och folk &r verkligen intres-
serade. Vi sitter exempelvis i 1,5 timme
varje 16rdag och skriver autografer vilket
skilier sig markant fran Sverige. Det
kdnns som om skotersporten peakade
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En fulltrdnad och frisk Adam Renheim kan unna sig en kaka i vantan p4 arbetstillstandet i USA som krévs fér att verka, bo och
jobba dar.

. B
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Det star en fardigpreppad racer och véntar pi Adam i garaget. Denna maskin &r en 2016 men har gétt extremt lite och duger
ett ar till.
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2012 i Sverige och har dalat sen dess.
Séger Adam.

Framtiden

Hemma i Lima s& har Adam tagit Gver
en stor sléktgard som nu genomgar en
renovering och byggnationer. Adam har
precis byggt klart en riktigt stor och fin
maskinhall som ska rymma det mesta
fran slépvagnar till den egna pistmaski-
nen som anvands for att halla den egna
banan i schack under vintrarna. Nu sa
har den stétt ett tag eftersom han av na-
turliga skal inte behover halla ordning pa
banan hemma. Vi ser alla mdjliga slags
leksaker som exempelvis en trevlig Mave-
rick som sékerligen kors alldeles for lite
nu ndr Adam halvarsvis haller till i USA.
En helt racefardig 600 stér idag Klar och
véntar pa Adam och man har precis lagt
110 timmar pa den fér att vara helt redo
for eventuella inhopp hér i Norden i vin-
ter. Men forst och framst sa ar det USA
som géller. For sa snart arbetsvisumet &r
beviljat bér det ivdg igen for ytterligare
en sasong. Vad Adam vill gora i framti-
den tanker han inte s& mycket pa. Fore
racingkarridren korde Adam gravmaskin.
Men just nu &r inte det nagonting som
direkt lockar Adam da han planerar och

| ' Adam Renheim tog full pott i kvalet i Clash of ~ NOPPas aft k“’l”a tavia ytterllgare manga
Nations 2016 och var en av de stora favoriterna &r. —Just det dar med framtiden kan man
{ att ta hem Pro Open klassen. ju inte styra 6ver huvudtaget. Jag kan ju

bara gora mitt basta och forbereda mig
sa mycket jag kan och pa bésta sétt. Men
det hela kan ju ta slut nér som helst. Det
racker ju bara att jag skadar mig sa ar
det hela dver. Jag bor ju precis bredvid
Sélen och dér byggs det ju jamt vilket i
sin tur betyder att det alltid finns ett behov
av gravmaskinister om det skulle knipa.
Men helst skulle jag vilja jobba som né-
gon slags arbetsledare i framtiden da det
inte skilier sig speciellt mycket fran det
jag gor idag. Avslutar Adam

Vi hittar en trevlig vattenracer i ett hérn
som tillhér Adams mekaniker Jocke
Gunnarsson. Lycka till

Jag maste éterigen framhava Adam och
hans prestation i USA da konkurrenssen
dar & mordande hard. Du kan inte pa
nagot sétt tilldta dig att gora minsta lilla
misstag da alla &r extremt laddade och
kompetenta dér. Sporten ar inte stor, men
man har gjort det maximala for att géra
den sa stor som det ar mgjligt. Adam &r
utan tvekan en stjéirna i USA och han slu-
tade som 4 i denna stenhérda serie vilket
ar helt fantastiskt. Vi kommer naturligtvis
sitta och uggla framfér datorn for att folja
livefeeden fran kommande tévlingar &ven
denna vinter. Adam &r forberedd och du
vet vél vad ordspréket sager?

Visst ska man ha lite leksaker pa

gdrden och saklart kor Adam Can-Am
nér han &r sponsrad av BRP-dgda Ski- Det gamla huset ér i princip firdigrenoverat inuti om man bortser fran fattiglap-
Doo. parna pé utsidan. Luck favors the prepared.
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Goda rad vid limning

/

Lim ger sedan manga ar mojligheten att fasta olika material utan att borra, skruva, nita eller
svetsa. Lim ar perfekt nar man osynligt behdver sammanfoga olika material och har manga
fordelar som t.ex. tatande funktioner, minskade vibrationer och motstand mot brott pa grund av

temperaturvaxlingar.
Text & Foto: Mattias Klockar

i har flygindustrin att tacka for
Vuppkomsten av de olika Scotch-

Weld limmen. Konstruktérerna
var redan pa 1950-talet imponerade av
3M konstruktionslimmens styrka och
kraft att de jamfordes med svetsning,
dérav namnet Scotch-Weld. Limmen
star alla emot enorma péfrestningar
och har en fogstyrka som ar starkare &n
materialet som sammanfogas. De ger
starka och stabila strukturer, eftersom
belastningen ar fordelad Gver en storre
yta dn vid svetsning och nitning. Lim-
men klarar av att sammanfoga en méngd
material som inte gar att sammanfoga
med traditionella fastmetoder. Anvénd-

32

ningsomradena &r manga, hér ar nagra
exempel pa vad industrierna runt om i
vérlden anvander Scotch-Weld limmen
till. Limning av detaljer pa flygplan, lim-
ning av kompositmaterial i sportbilar och
i militéra applikationer. Limning av gum-
mipackningar, inkapsling av komponen-
teter pa kretskort, relder och kontrollpa-
neler i elektronisk utrustning, butiksma-
terial, skiljevaggar till kontor, golfklubbot,
mdobler och mycket annat.

Speciallimmer for olika
material

3M har utvecklat speciallmmer som
passar just de material som du vill sam-

wwwsnowridei.se

manfoga, t.ex. stal, aluminium, koppar,
lagenergiplaster, gummi, glas, trd, och
manga andra typer av material. Vi har tit-
tat narmare pa tre typer av 3M Scotch-
Weld 2-komponents konstruktionslim.

De hér tre typerna av gummimodi-
fierade lim kommer man langt med nér
man behdver limma ihop olika typer av
material.

De kombinerar fordelen med hérda
och flexibla limtyper, det vill siga hég
flakhallfasthet, hog skjuvhalifasthet och
hog slagtélighet. Vid dragtesterna sé var
det materialet som gick sénder forst,
limfogarna klarade sig valdigt bra och
gjorde det som de &r konstruerade for.

Med duopatronerna som limmet kom-
mer i kan limmet appliceras i punkt- el-
ler strangform. Dosering och blandning
sker i ett och samma moment och ger
konstant och jamn kvalitet.

3M Scotch-Weld DP 490
(Epoxi)

For limning av kolfiber, glasfiber och
metall. Utmarkt stabilitet vid statisk och
dynamisk belastning. Hog slagtalighet.
Mycket hog styrka och utmarkta alders-
egenskaper. Hog temperaturbestandig-
het (+120 °C). Rinner inte pa vertikala
ytor. Vid testdragning av kolfiber mot
kolfiber sa var inte limmet den svagaste
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Rengdrning av materialet som ska sam-  Applikationen och krav pa fogens hallf-

manfogas &r extremt viktigt fér att £4 asthet avgdr vilken grad av reng6rning alltid i samma riktning
limmet att fista pa bésta sétt. Ytorna av ytorna som behévs. | ménga fall &r du inte riskerar att gnugga
mdste vara rena, torra och fria fran det tillréckligt att rengéra ytorna med in smutsen i materialet.
damm och andra lgsa partiklar. isopropylalkohol eller heptan.

Hir har en platbit rengjorts och som
synes har det avlidgsnas en hel del
smuts.

Vid vattentest av tvd ytor beter sig vattnet sig olika beroende p4 om man gjort rent
ytan eller inte. Ar det t.ex. olja p4 materialet, respektive rengjort, s& bereder sig vat-
tendroppen ut sig pa det rengjorda omradet, dar det ar olja s blir vattendroppen
mer kompakt och hégre.

S N

Beroende p4 applikation kan ytorna
dven behdvas ruggas upp med ett
slipark. Sandblistring kan anvdndas pd
de ytor som dr tillrdckligt tjocka for att
std emot deformering.

De olika limmen har olika hdrdare och
olika mangder lim som ska blandas ihop
vid limning. Dérfér ser pistolerna olika
ut som man fordelar ut limmen med.

-y b
p= X\
<)
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Kom ihdg att klimma ut en string
med lim forst s man ser att limmet
och hérdaren blandas innan man bor-
jar anvinda limmet pa det som ska
sammanfogas.

Vid applicering av limmet ska man
tinka p3 att inte stinga in luft ndr man
lagger pé limmet och sammanfogar.
Gor man en rund ring ndr man limmar
ar chansen stor att luft stannar kvar.
Bittre att ligga limmet i ett monster s&
att luften kan trdngas ut ndr man sam-
manfogar materialen.

34

Man behdéver f4 en lagom tjocklek pa lim-
met s man inte klimmer ihop materialen
for mycket s limmet férsvinner mellan
bitarna man ska limma. Vissa lim har sma
kulor i limmet s det blir lagom tjocklek.
Annars kan man exempelvis ta en fisk-
lina mellan materialen s& det blir lagom
mycket lim kvar ndr man sammanfogar
materialen.

]
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Det ér viktigt att detaljerna ér fixerade till dess att limmet natt hanteringsstyrka. Tid
och temperatur bidrar till 6kad kontakt och vidhéftning.
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Olika limmade material

Wr dragtest.

dragtest av tvd platbitar med en nit

emellan s klarade materialet mycket, men

blev efterhand utslitet. Det borrade héalet

\ for niten gjorde materialet skérare och kon-
centrerade belastningen till halet. Med lim
undviker du att skada ytorna och slipper
spéanningssprickbildning orsakade av den
mekaniska fixeringen, dessutom riskerar

man ingen rostbildning kring halet.

lanken, utan det var kolfibret som gick
sonder. Klarade 750 kg.

3M Scotch-Weld DP 8805NS
(Akrylat)

Limning av metall, nér man &r ute efter
snabbhet och hdg styrka. Inte s& kans-
lig, kan absorbera olja och fett. Svagluk-
tande och dérfor behagligare att arbeta
med 4n traditionella akryllimmer. Utmarkt
skjuv-, fléak- och slagtélighet. Snabb styr-
keuppbyggnad. Oppentid 4-6 minuter,

tiden da limmet ar tillréckligt flytande for
att kunna véta ytan pa ett bra sétt. Nar
strukturell styrka inom 8-10 minuter. Kan
forvaras i 18 manader i rumstemperatur.

3M Scotch-Weld DP 8010
(Akrylat)

Limning av svarlimmade plaster som ar
svara att sétta ihop. Oppentid 10 minu-
ter, tiden da limmet r tillrackligt flytande
for att kunna véta ytan pa ett bra sétt.
Vid testdragning anvandes polypropylen
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Vid testdragning av kolfiber mot kolfiber sa var inte limmet den svagaste lanken,
utan det var kolfibret som gick sénder. Klarade 750 kg.

e oy

mot polyten. Polyten svagaste lanken,
plasten drogs ut och blev l&ngre.

Forarbetet extremt viktigt

Rengdrning av materialet som ska sam-
manfogas &r A och O for att fa limmet att
fasta pé bésta sétt, speciellt vid perma-
nenta applikationer. Ytorna méste vara
rena, torra och fria frdn damm och andra
[6sa partiklar. Applikationen och krav
pa fogens hallfasthet avgor vilken grad
av rengdrming av ytorna som behovs. |

Vid testdragning
av polypropylen
mot polyten sa
var Polyten den
svagaste ldnken,
plasten drogs ut
och blev ldngre.

ménga fall &r det tillrackligt att rengora
ytorna med isopropylalkohol eller heptan.
Beroende pa applikation kan ytorna dven
behdvas ruggas upp med ett slipark.
Sandbléstring kan anvéndas pa de ytor
som ar tillréckligt tjocka for att sta emot
deformering. Efter slipning av ytan torkar
man bort slipdammet och rengdr déref-
ter med lampligt 18sningsmedel innan
du paborjar limning. Det &r alltsd vért att
fundera pa om limning inte ar ett battre
alternativ i manga fall.
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SOMMARTRANING

En dag i augusti sa var det dags att dra igang
skotersdsongen pa riktigt

Av: Bjorn

noskotern som fordon har helt

klart sin begransning, framforallt

nar och var man kan anvinda
den. Men har man lite fantasi och sitter
pa en del kontakter sa ar inte detta ett
problem. | alla fall inte om man &r an-
stalld pa Yamaha och vill lata sina hand-
lare kénna och klamma lite extra pa arets
nyheter. Och nyheter har ju Yamaha ett
helt géng av i &r i och med sin nya tur-
bomatade Sidewinder i alla upptankliga
langder och bredder.

Visst ska handlarna fa kldmma och
kénna pé& dessa maskiner och vad gor
man nér de forsta maskinerna dok upp
sa sent som i augusti? Man beger sig
till skidtunneln i Torsby for att helt enkelt
skapa de forutsattningar en sndskoter
behover. | mitten av augusti samlades
ett helt géng Yamahahandlare frén bade

36

Norge och Sverige for att fa kdnna pa
den hér besten. Jag kan efter en provtur
i denna tunnel ga i god for att fartkéns-
lan infann sig redan i riktigt laga farter
och att det var en upplevelse utan dess
like. Aldrig forr har ordet tunnelseende
anvants mer korrekt an just denna dag.
Utanfér tunneln var det dryga 20 grader
varmt och det kéndes mer eller mindre
som att komma utomlands nér man klev
utanfor portarna och frén fyra minusgra-
der till sensommarvarmen. Det hér var
helt klart ett roligt och innovativt initiativ
som sékerligen kommer att tagga hand-
larna lite exra. Du kan alltsa fa en kor-
upplevelse beskriven med bade ljud och
gester fran sa gott som vilken Yamaha-
handlare som helst i Norge och Sverige i
och med detta. Lycka till med detta.

wwwsnhowridei.se

Yamahas nya Sidewinder
finns att tillga i alla uppténk-
liga ldngder och bredder.

Tom Inge Hellesvik &r inte bara onddigt
Iang utan ocksa relativt trevlig. Tom
Inge &r en av intiativtagarna till denna
udda handlartréff.

Sacke eller Lars Zackrisson som han
ddptes till fér en avsevérd tid sedan har
jobbat p4 Yamaha sedan urminnes tider
och sett maskiner kommit och gétt se-
dan sjuttiotalet. Men han har troligtvis
ingen tidigare erfarenhet av att kéra
sndskoter inomhus.
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ARETS STORA NYHET
* FOR SNOSKOTERALSKARE!

Nu lanserar Fogelsta den nya sndskotertrailern S1945,
S1945 har flera smarta egenskaper, en lastyta pa hela
450x188 cm och finns i bade Outline- och Inlineutférande.

Las mer pa bjormnlyan.se
FOGELSTR




Sndskoterkldder 2017

Kladerna gor skoterakaren, det vet man ju!

| vanlig ordning sa sitter vi i vantans tider
vad det galler kommande vinter. Skotern ar
sakert bestalld eller uppdaterad. Hur ar det
med kladerna? Ar du redo? Inte det. D& ar
det dags att bli det. Har kommer 2017 ars
kollektioner fran de ledande kladtillverkarna.

Ski-Doo

WARNERT MAKITA RACE
EDITION-JACKA

Nyhet tagen direkt fran
tévlingsbanan, med foder och
egenskaper for hard ledkérning.
Skal i 60 % polyester och 40 %
nylon. Foder PrimaLoft Black.
Farg: Sunburst Yellow
Storlek: S-2XL

Pris: 4390:-

X-TEAM VINTERBYXOR

Passande byxa till Race Edition-jackan.
Helfodrade, och utformade fér hard ledkérning.
Skal i 99 % polyester och 1 % nylon. Foder
PrimalLoft Black.

Farg: Svart

Storlek: XS-2XL

Pris: 3390:-

www.ski~doo.com/se
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Lynx

QUANTUM ONEPIECE SUIT
Lynx Quantum onepiece &r
en nyhet utvecklad fér aktiv
kérning i djup snd. Vattentat
och vindtdt med mycket goda
Sympatex andningsegenskaper.
Primaloft Gold-foder bak.
Cordura-férstérkt tyg pa
omraden med hégt slitage.
Avslappnad passform for
rérlighet. Vattenavvisande

YKK-blixtlas, 3M scotchlite reflexmaterial
och ventilationséppningar fram och pa
lar fér temperaturanpassning. Justerbara
handleder och byxnederkanter, muddar
av Lycra. Lstagbar huva samt justerbara
héngslen. Hellanga blixtlas pa sidorna och
stora fickor pa laren samt innerfickor. Snélas
med hake att fésta i skorna

Férg: Orange, Bla

Storlek: XS - 3XL

Pris: 7490:-

www.brplynx.com/se
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YOKO

FREERIDE JACKA
YOKO Freeride-jacka fér akning
eller till vardags. Freeride-
jacka med laminerad vattentatt
Vertex®-membran. Léstagbar
huva och behaglig mjuk
neoprenkant pa krage. Generés
matts&ttning och flera fickor.
Reflekterande tryck pa drm och
rygg. Snélas i midja och armar,
60g varmefoder.
Farger: Gra, Orange
Storlek: 46/XS-56/2XL

Pris: 3290:-

FREERIDE BYXOR
YOKO Freeride-byxor enligt det senaste modet!
Freeride-byxor med laminerad vattentatt Vertex®-
membran och generds mattsattning. Flera fickor,
|6stagbara och elastiska héngslen. Justerbar midja
med kardborre. Snélas i byxslutet. 60g véarmefoder.
Varmeisolerande falt i baken.

Farger: Gra

Storlek: 46/XS-56/2XL
Pris: 2590:-

www.allright.eu

Arctiva

VIBE Jacka

Taligt vattentat, vindtét andas

material SYMPATEX , 3 lagers

nylon stretch chassie med

Sympatex,Cordura nylon pa

utsatta stéllen. Sympatex

tre lager laminerat tyg.

Tatade sémmar och talig

vattentat repellerande

coating pa ytterskalet.

Fukttransporterande polyester

mesh héngande liner. Strategiskt

placerade reflexer. Massor med

fickor, tva fleece fickor for hander,

brostficka, bakre ficka, samt tva

innerfickor. Ventilation med totalt sex dragkedjor,

tva fram, tva &rm och tva bak. Finns dven byxor

till denna modell.

Pris: 5200:-

COMP RR Skaljacka

Talig vattentat polyester-skalchassie

med 600D polyester pa utsatta

stallen. Fukttransporterande-
polyester mesh hédngande

liner. Tva lager laminerat tyg,
sdmtétning och talig. Vattentat
repellerande coating pa
ytterskalet. Strategiskt
placerade reflexer. Fyra fickor.
Flera ventilerande dragkedijor.
Byxor finns dven till denna modell.

Farg: Svart/Gra, Orange

Pris: 2800:-

www.partseurope.eu
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ToBe

Edus Mono suit

Bléta och kalla barn blir till slut

sjuka barn. Alla féraldrar vet vad

det innebar att ha sjuka barn som
inte sover. Detta har TOBE tagit
fasta pa under utvecklingen av

den kanske mest kompromisslosa
barnoverallen pa marknaden just

nu. Precis som de vuxna férlagorna
ar Edus overallen tillverkad helt i
Cordura® med Kevlarférstarkningar
och ett Sympatex®-membran med
45000mm vattenpelare. Alla sémmar
ar tejpade och aven barnoverallen &r
testad i regnkammare enligt samma
kravspecifikation som alla andra
Sympatex® produkter. BPA Free,
Bluesign Approved, Reflexer ben, armar
och rygg. Avtagbar huva.

Farger: Bla, Hallonréd, Olivegron.
Tejpade sémmar: Ja, alla sémmar
tejpade.

Foder: Ja, fleece fodrad.

Snélas: Ja.

Pris: 2795:-

Vivid Mono suit

Overallen ar tillverkad helt i Cordura® med Kevlar-férstérkningar
pa alla utsatta stéllen som knan, insidan av benen och bensluten.
Cordura® tyget ar laminerat med ett membran fran Sympatex®
som ger det en vattent&thet pa 45000mm. Kragen ar konstruerad
med dubbla blixtlas fér att ge maximal komfort och ventilation. |
tillagg finns ventilation &ven pa bréstet och pa insidan av benen.
Precis som alla andra Sympatex® produkter fran TOBE har modellen
gatt igenom ett rigordst testprogram under utvecklingen vilket
bl.a innebér vattentathets-tester i olika typer av regnkammare och
draghallfasthets-tester. Avtagbar huva.

Férger: Bl3, Lila, Grén, Gul, Réd, Svart.

Tejpade sémmar: Ja, alla sémmar tejpade.

Snélas: Ja.

Pris: 8595:-

WWWIO0BEOUTERWEAR.COM
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JETHWERAR

W'’s THE ONE

En fodrad damoverall med allt du behdver.
JETHWEAR POWTEC 10.000mm/10.000g,
JETHWEAR POWTEC Insulation (60gsm),
tejpade sdmmar, vattenavvisande YKK
dragkedjor, valplacerade ventilationséppningar |’
och JW Easy Access Hatch som &r din riddare §
i néden. | 6vrigt finner du funktioner som

JW Leg Adjustment System, avtagbara
innerhéngslen, sndlas med skofaste, avtagbar
huva och ett flertal ytter- och innerfickor.
Férger: Neonrosa/Svart, Rosa/Lila, Svart/Lila
Storlekar: XS-XXL

Pris: 3999:-

W's DORA JACKET & BIB PANT

En fodrad damjacka fér &kning i alla vader.
JETHWEAR POWTEC 10.000mm/10.000g,
JETHWEAR POWTEC Insulation (60gsm),
tejpade sémmar, snélas, avtagbar huva och
vélplacerade ventilationsppningar.

Fodrad, hég dambyxa med smarta funktioner.
JETHWEAR POWTEC 10.000mm/10.000g,
JETHWEAR POWTEC Insulation (60gsm), JW Leg
Adjustment System, tejpade sémmar, sndlas med
skofaste, ventilationséppningar och ett flertal
fickor.

Farger: Rosa/Lila, Svart/Lila

Storlekar: XS-XXL

Pris: Jacka 1999:- & Byxa 2199:-

www.extraevil.se/jethwear

SCOTT

Monosuit X One Pro

Skal-overall som &r utrustad med vatten-
och vindtdta membranet Dryosphere

2L. Mesh-foder som andas bra. 2-vags /
vattentat dragkedja fram och pa benen.
Innerficka med putsduk fér goggles. YKK-
dragkedjor. Ventilation under armarna,
ryggen, samt ventilationsdragkedjor vid lar
och innerlar. Justerbara samt I6stagbara
héngslen pa insidan. Justerbar samt
|8stagbar huva. Stretch i landryggen fér
maximal rérlighet. Mjuk stoppning vid séte
och knén. Finns dven en mindre Junior
Monosuit.

Pris: 6499:-

P
-—

X One Pro Women's Monosuit

Utrustad med vatten- och vindtata
membranet Dryosphere 2L. Foder: 60g
kropp, 40g armar. Mesh-foder som andas
bra. 2-vags vattentét dragkedja fram och pa
benen. Innerficka med putsduk fér goggles.
YKK-dragkedjor. Ventilation under armarna,
ryggen, samt ventilationsdragkedjor vid lar
och innerlar. Justerbara samt I&stagbara
héngslen pa insidan. Justerbar samt
I6stagbar huva. Stretch i landryggen for
maximal rérlighet. Mjuk stoppning vid sate
och knan.

Pris: 6499:-

www.scott-sports.com
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Polaris

X-OVER jacka

Ny pullovermodell i mjukt och
slitstarkt material. Skaljacka

utan foder or full flexibilitet.
DWR (Durable Water Repellent)
material som haller sné och fukt
ute. Scotchlite® reflekterande
material for sdker mérkerkdrning.
YKK® dragkedja fram och pa
sidor for att enkelt kunna ta av
och pa. 2-vags dragkedja pa
ventilationséppningar under
armarna. Justerbara &rmslut, midja och férbdjda armbagar. Stor ficka
fram med YKK® dragkedja.

Farg: Bla/Gra, Orange/Racing, R6d/Gra, Gra/Print (camo)

Storlekar: S-3XL

Pris: 2339:-

X-OVER byxa

Mjukt, hallbart 600D Polyestermaterial med DWR
(Durable Water Repellent) som haller dig torr.

Hallbara YKK® dragkedjor samt dragkedjor langs

hela benen. Férbdjda knan med I6stagbara EVA-
knaskydd. Justerbara axelremmar och tva fickor med
dragkedja. Scotchlite® reflekterande material f6r saker
mérkerkdrning.

Farger: Svart, Orange/Racing

Storlekar S-3XL.

Pris: 2339:- www,polarissverige.se

Arctic Cat

BLACK MAGIC PREMIUM jacka
Totallésning fran Arctic Cat for
komfort och stil. 100g 3M Thinsulate
Platinum isolering i ytterskalet,
inklusive 100g 3M Thinsulate
Platinum barbart innerfoder med
dragkedja. Vattentatt A-tex
membran med tdtade sémmar.
Teflonbehandlat skal, MP3-ficka,
reflekterande gréna detaljer.
Ventilationséppningar, mjukt foder i
krage och fickor.
Storlekar: S-3XL
Pris: 3995:

PRO MTN SUIT

One-Piece for tuff dkning speciellt avsedd
for 16ssnd. 3-lagers vattentétt skaltyg med
n&tfoder som andas. Heltejpade sémmar.
Invéndiga, justerbara hangslen och midjerem.
Lostagbar huva. Vattentata blixtlas. Lycra-
muddar med hal fér tumme. Elastisk rygg-
och midja. Sidoblixtlas i fullangd. Snélas i
benen.

Storlekar: XS-3XL

Pris: 5995:-

www.arcticcat.se

Rukka

Rego Gore-Tex Jacka & Byxa
Tillverkad i Gore-Tex® 2-lagers
skal. Slitstarkt Cordura®

500D som férstérkning pa
axlar och armbéagar. Outlast®
Rollo innerjacka och byxa
passar under dessa skalklader.
Ventilation under drmarna.
Manga fickor inklusive en
kartficka pa ryggen. Avtagbar och
justerbar huva. Stabil D-ring. Byxan &r férstarkt

pa ben, kna och bak. Hé6g midja som &r justerbar. Langa dragkedjor
langs hela benen. Rukka AirCushion System i bak och pa kna.

Férger: High vision-gul/Svart www-rUkka'com

Pris: Jacka 4498:-, Byxa 3798:-
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KLIM

Lochsa One Piece

Fullstandig komfort som tacker hela kroppen,
extrem frihet och den verkligen férenklade
I8sningen for aktiva och aggressiva akare

som vill ha ett ytterplagg som klarar allt;

den helt nya LOCHSA One Piece® ger bra
bekvamlighet med KLIM®- och GORE-TEX®-
prestanda. Kliv in i LOCHSA One Piece® och
njut av det treskiktade GORE-TEX®-materialets
bestandighet och andningsférmaga, kraftfulla
ventilation, hallbara nylonkonstruktion och den
|&ttaste, snabbaste dkningen i snén. Allt i ett
stycke.

Farg: Orange, Bla, Mattsvart

Storlek: SM-2XL

Pris: 9959:-

KLIM:s Keweenaw Collection ar tillbaka fér att dominera den mest
krévande korningen pa snon. Keweenaw ar fortfarande riktigt
bekvama isolerade plagg och fortsatter att ligga i framkant vad galler
anpassad zonbaserad isolering med en robust konstruktion, gott om
férvaringsutrymme samt intelligenta ventilationsalternativ. Keweenaw

www.klim.com

S.RC jacka & byxa

Tillverkade i hallbart och l4tt 450D
polyester-skal. Fodret bestar av

en innerjacka, flexibel och vindtat
softshell. Taligt andas-mesh under
drmarna och pa ryggen. Microfiber-
trasa for att putsa goggles i fickan.
Justerbar drmvidd férsedd med
lycra. Reflekterande mérken pa fram-
och baksida. Avtagbar nummerplatta pa ryggen. Rymlig
passform fér att rymma skydd. D-ring i metall.

Byxan har forstarkningar pa knana. Foder pa kna och
rumpa. Avtagbara hangslen. Langa tvavégs-dragkedjor.
Stretch i kna och bak. Férbdjda ben fér basta passform och
utrymme fér knaskydd. D-ring i metall.

Pris: Jacka 1998:-, Byxa 1998:-

Tekla damjacka & Byxa

Damplagg med 8000/5000 i vattenpelare
/ andasfunktion, 100% PES, vattentatt
och hallbart PU-laminerat skal med
tejpade sémmar. Varmt foder pa 150g
i jacka och 100g i byxa. Avtagbar
och justerbar huva. Fleecekrage
och ventilation under drmarna. Tva
fickor pa utsidan, en med goggles-
duk. D-ring i metall. Byxan har
aven extra foder vid knén och
rumpa. Justerbar i midja och
bendppning. Forstarkt pa kna,
rumpa och insida ben.

Fréger: Jacka Orange, Gron, Rosa. Byxa BIa, Rosa
Pris: Jacka 2198:-, Byxa 1598:-

www.sinisalo.com

bevisar att vérme, rérlighet och komfort kan fulléndas.
Farg: Parka: Svart, Grén,
Orange BIB: Svart, Gra -1
Storlek: Parka: SM-3XL BIB: SM-
3XL (+ Short MD-Short 3XL och
Tall MD-Tall 2XL) :
Pris: Parka SM-2XL 4659:-; 3XL
4959:- BIB SM-2XL 4699:- (Tall
3XL 4999:-; Short MD-2XL
4999:-; Short 3XL: 5199:-)

\
Halvarssons
Shakopee
Overall med coatad taslan, tejpade
sémmar, 5000 / 5000 i vattenpelare
/ andasfunktion. Trika fleecefodrad
|8stagbara reglerbara héngslen och
ventilationséppningar. Avtagbar huva,
snolas i benslut och stormcuff med
tumgrepp, reglerbar midja och
armvidd. Huva och reflexer.
Farger: R6d/Svart/Vit & Camo/
Svart/Lime
Unisexstorlek: XS-2XL
Pris: 2995:-

SALAMANCA

Overall med coatad textil, tejpade
sémmar, 8000 / 8000 i vattenpelare
/ andasfunktion. Trika fleecefodrad,
|6stagbara reglerbara hangslen
och ventilationséppningar i arm.
Ventilerat &vre ryggparti, avtagbar
huva, sndlas i benslut och stormcuff
med tumgrepp, reglerbar midja,
armvidd, huva, benvidd och
benléngd, reflexer.

Farger: Svart/Vit, Svart/Gra
Unisexstorlek: XS-2XL

Pris: 3995:-

wwwjofama.se
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FXR

CX Lite Monosuite

Nyhet f6r 2017. Vattent&t overall
som ar oisolerad, men extra
isolerad bak mot kyla. Vattentt
2-végs dragkedja. Fem fickor

ut- och invéndigt. Avtagbar och
justerbar huva.

Pris: 4995:-

Vertical Edge Jacka & Fresh byxa
Vattentdt damjacka med 200g Thermal Flex urtagbart foder.
Vattent&ta dragkedjor. Fem fickor ut- och invandigt. Avtagbar
och justerbar huva. Byxan har 120g Thermal Flex foder. Tva fickor
utvandigt, frbdjda och férstarkta knén.

Pris: Jacka 3195:- Byxa: 2195

www.fxrracing.com
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LIQUID PORO

Maskinen som aldrig byggdes

\;-.

o

———

Det finns en del ikoner inom svensk snéskoterindustri. En del mer uppskattade &n andra. Av nagon
anledning sa kénns det som om Ockelbos gamla Poro blivit ett hett villebrad for bade renovering
och ombyggnation for att sedan anvandas.

Text: Bjorn Bild: Jonas

i pa SnowRider &r de forsta som
Vstéiller oss upp och hyllar den vag

av intresse for gamla snGskotrar
som nu véller éver Sverige. Aldrig forr
har sa manga ménniskor uppskattat och
engagerat sig i dessa gamla maskiner
som idag. For bara ett par &r sedan
fick man en gammal sndskoter for en
spottstyver, men idag ser marknaden
helt annan ut. Alla gamla klassiker har
helt plotsligt fatt ett vérde och vem vet,
kanske just du sitter och trycker pa en
dyrgrip i ladan.
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| Gévletrakten finns det fullt av entu-
siaster som gillar snoskotrar. Vi har ju
bland annat skrivit om Orjan Fernando
och hans 500 kubiks Sachsmotor forra
aret. For nagra manader sen fick jag
se en bild pa en encylindrig vattenkyld
Polaris-motor.

Naturligtvis réck man till eftersom Po-
laris aldrig byggt en san maskin. Efter
mycket lite efterforskande insg jag att
byggaren var fran Sverige och hette Jo-
nas Olsson. Nu later ju inte det lika frant
som Orjan Fernando, men motorbygget

wwwshowridei.se

var faktiskt lackrare och mer exotiskt.
Sorry Orjan Fernando.

Kontakt togs med Jonas och ett tag
senare pratades vi vid i telefonen.

-Vi &r ett géng i Gévle som gillar aldre
maskiner. Vi har vél alla varit hardcore
skoterakare och kopt nya maskiner och
transporterat oss till snon under manga
ar. Men nér det kom ungar och massa
andra saker i vagen sa har tiden inte fun-
nits. Men eftersom intresset fortfarande
finns s& borjade vi aka utanfor leden
med gamla maskiner istéllet och sen var

hela racet igang vad det géller ombygg-
nationer. Minns Jonas.

Encylindrig

Jonas har fastnat i det encylindriga tras-
ket och ville ha nagot lite varre i en av
sina Poros. Som ni kanske forstar har
Jonas inte bara en, utan har haft sa
manga som sju stycken. Nu har han
"bara” tre stycken. En encylindrig vat-
tenkyld motor skulle sitta fint i en av de
kvarvarande maskinerna. Vad gér man
ndr man ar sugen pa nagot som inte
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finns? Da tillverkar man det sjélv! D&
Jonas kom 6ver en billig men skuren
komplett Polaris XC SP 700 frén -00 sa
borjade det hela. Just den tvacylindriga
Libertymotorn &r lamplig att bygga pé ef-
tersom vattenpumpsdrivningen sitter pa
sidan och inte i mitten som pa s& ménga
andra motorer. Planen var att helt enkelt
kapa motorblocket och eliminera en cy-
linder i och med denna mandver.

Vi kan lite enkelt sdga att Jonas har
kapat bort mittendelen av motorn. Kap-
ningen skedde med en viss forskjutning
da han vid det forsta forsoket la snittet
mitt i, vilket inte var sa bra eftersom en
vattenkanal sitter dar. Eftersom block-
halvorna sen skulle svetsas ihop sa vet
ni vad som brukar hénda nér man svet-
sar i gjutgods. Javisst, vattenkanalen

blev inte helt tat med vatten i vevhuset
som féljd.

Gor om gor ratt. Ett nytt block leta-
des upp och sagades isar for hand sa
att skarven lades pa sidan av vattenka-
nalen i blocket. Jonas svarvade sedan
en axel med samma matt som veven sa
att blockhalvorna kunde nypas fast éver
denna. Halvorna svarvades raka och se-
dan monterades cylindern pa och allting
skruvades ihop. Jonas svetsade sedan
utsidan av blocket, for att sedan slipa ur
ett ordentligt dike pa insidan som ock-
s& svetsades. Veven limnades bort il
Oves Motor i Sandviken som pressade
isér veven och helt enkelt tog bort mit-
tenskinkorna och pressade sedan ihop
veven som pa sa sétt blev encylindrig.
Original reedventil och férgasare ater-

Har syns tydligt att skarven &r forskjuten lite till vdanster for att en vattenkanal ska
ga fri.

Att bérja ett projekt med ett bléstrat
chassie maste vara jamforbart med nar
en konstnér bérjar med en tom duk.

Efter ett forsdk att korta av blocket
ldrde sig Jonas ett och annat och
gjorde rétt pa andra forsoket. Har sa-
gas det sakta och sékert isar.

Libertymotorn Idmpar sig alldeles utmérkt att kortas av eftersom drivningen for vat-
tenpump och oljepump sitter pa higer sida och inte i mitten.

Det dér med att ha en egen svarv i ga-
raget 6ppnar upp for det mest fantas-
tiska konstruktioner. Har svarvas en av
blockhalvorna till s& att skarvytan blir
rak och fin infér svetsningen.

Har syns tydligt
hur hégt och
langt bak motorn
sitter. Jonas har
anvént original
motorplatta vilket
har underléttat.
En av fordelarna
med att utg4 fran
en komplett skot-
er dr att man re-
dan har alla saker
som behévs.

Oves Motor pressade isér den tvacy-
lindriga veven och tog bort mittenskin-
korna for att sedan pressa ihop ytterde-
larna. P3 detta sétt fick man en vev fér
en encylindrig motor.

Jonas fick tag i ett par twinpipes frdn
SLP och anvinde ganska naturligt bara
en av dessa. Maste kdnnas ungefir
likadant som nér en pirat med trdben
kdper skor.



Jod3, det klart det sitter en triangelfor-
mad konstruktion runt motorn p4 mod-
ernt maner.

Allting ser ut att ha hittat sin plats och
dven om det tillkommit lite prylar mot
original s& ar det inte direkt trangt.

Nu sitter det en férgasare och en reed-
ventil av originalmodell dér det forut
satt tva. Jonas dr pa gang att prova en
lite vassare reedventil.

anvandes saklart. Resten &r historia.
Toppen fick naturligtvis ocksa modifie-
ras till encylindrig dito, men sen var det
inte s& mycket mer jobb. Ett par SLP-
pipor kdptes varav en anvandes efter
lite omsvetsning. Jonas anvénder ocksa
original tdndsystem med den lilla modi-
fieringen att ena tandstiftet sitter igangat
i ett ror och blixtrar dér i sin ensamhet
utan nagon som helst nytta. Jo forresten.
-Jag provade forst att bara anvénda ena
téndstiftet men det blev stdrningar som
réttade till sig nar jag lat det andra vara
med ocksa. Minns Jonas.

Extremt lattsvangd

|dag varvar denna skapelse cirka 6800
varv vilket &r i minsta laget enligt Jonas,
som kommer att forsoka utveckla detta
vidare vad det lider. Troligtvis &r det
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Drivlinan &r ett hopkok av REV, RMK
och XC SP. Slutresultatet verkar ha bli-
vit riktigt bra.

Som synes sitter motorn sdpass ldngt bak att sekundirvariatorn sitter framfér. Man
var inte helt bakom flétet férr i tiden d& man insdg fordelen att centralisera vikten.

Det ar vél forst och framst den val till-
tagna kylaren som skvallrar om att den

ar maskinen inte ar direkt original.

dryj U’-""ﬂ\ir_,:,-,,n,m
pipan som maste goras om for att fa Privmatty ;:::"
. - - Tivmaty - Lt §
upp varvet lite. Aven om det & motorn Wotor s T 3070
. . N Cylingg, 268
som sticker ut mest sa har Jonas &ven Fakta Vo TntsL
" t dit den 6vrioa driviinan i Chassi: Ockelbo poro 1985, modifierat lite ng:waxnrrm 8500/23 g
stoppat dit den bvriga driviinan iformav o o ooy fackat, tomerator g,
2

drivaxel, kedjehus och avslutat det hela Motor: Halv liberty 700 non VES fran en Tindsyate .
med en REV-boggi. Nu sitter det en ~ Polaris XC SP2000 v
- . Avgassystem: SLP-pipa fran ett it ™ Magnggy
151 tums 47 milimeters matta som & g bcictem til RMK 700 kapad och viiden Srinago?®  $ilori
nerkapad till 44 millimeter. Det hela lirar for att passa i chassit. frdnalotyy :0:, '
och fungerar och man ser vid en forsta Kylare: Yamaha Banshee 350 fram samt mj(,,,,,,l._m‘"jma 195,4;#;.:, 3 o)

oversyn hur hogt och langt bak motorn
sitter. Just detta gor att den extremt
smala (64 cm framvagn) Poron svanger
av sig sjalv. Jonas har med relativt enkla
medel och en rejil dos pahittighet och
javlaranamma skapat sin alldeles egna
drémskoter for att spoa resten av Gév-
legénget. Vi vantar med spanning med

egenbyggd tunnelkylare

Transmission: Variatorer, axlar och kedjehus
Polaris XC SP, 7t drivhjul

Matta: 151" (384cm) RMK-matta nerkapad ftill
44mm kammar

Boggie: Skidoo sc4 fran en REV som &r
forlangd och andrad geomitri for flackare
attackvinkel

Ovrigt: Styre samt reglage frén Articcat 7, 8
styrhdjjare da detta &r en skoter man enbart
star och kor!

e E]
]
(5] fe

Scanna QR-taggen

i Ockelbo 300 dyna, xenon h4 framljus, led " X
att se vad kompisarna kommer att svara bakls Y ! for att njuta av
med. Den som vantar far se. Jonas stanka!
wwwsnowridet.se 1-16/17



SP aktivitetscenter
Ditt boende i Salen

Skoter, skidor, snowboard. Vi har boendet néra till allt!
Vi har dven butik med tillbehor och reservdelar for din skoter.
Restaurang, bar, spabad, bastu och konferensanldggning finns pd omradet.

www.skotercenter.se

Tel: 07062 62 598 www. skoteraktmteter se

Lovdag: 10-14

Premidr i nya lokaler, skoterns dag 29-30/10 g9 7

021-35 66 33, Johannisbergsvdigen 22, 725 91 Vaste

- Se den nya kollektionen avJEHWEAR

- Sdilen Skoter & Motor aktiviteter;
finns pd plats och informerar om _ g
fantastiska skoterresor b

- Kop din nya skoter under skoterns dag P2
sd bjuder vi pd en hotellweekend' i Sa[en

T SN rencar
WWW. Ecmarme se




Variatorbyte! Varfor?

Det ar en enorm skillnad pa ett gammalt
och nytt variatorsystem. Men att byta fran en
gammal och fungerande, till en ny och helt
annan typ av variator ar kanske inte det mest
sjalvklara. Hur gor man, och varfor?

Text&Bild: Affe

fter en halv mansalder pa snosko-

terdynan borjar jag komma upp i

den &ldern da man kan blicka
tillbaka pa en helt annan verklighet &n
den som existerar nu, idag. Nér jag var
ung var det nagra saker man var extra
noga med nér en begagnad sndskoter
skulle inforskaffas. Dels var det av yt-
tersta vikt att mattan var i gott skick, da
en ny sadan var svindyr. Idag kostar en
matta samma summa som da, men man
tjgnade samtidigt en tredjedel av vad
man gor idag.

Idag &r det sjélvklart att en snoskoter
fungerar klanderfritt. Nér jag var ung
kunde en maskin som var utrustad med
en bra motorvariator vara en av de vik-
tigaste sakerna man tittade pa. Det be-
tydde att skotern inte hade kvar den usla
originalvariatorn som i princip alltid var
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utsliten. Pa denna tid var jag ute efter en
sportigare Ski-Doo som dé var ett par ar
gammal vilket innebar runt 1975-1980 i
arsmodell. Mélet var alltsa att hitta en fin
modell med bra matta och som hade en
Comet eller atminstone en PowerBloc-
variator under huven. Att bussa om ori-
ginalvariatorn var annars helt nédvéandigt
pa de maskiner jag hade rad till da de
nastan alltid var helt slut. Detta &r inget
som dagens skoterkdpare alls kanner
igen, da alla skotrar numera har ett vél
fungerande variatorsystem med mycket
god slitstyrka. | forntiden kunde en sko-
ter ndta ner priméren sa att den knappt
fungerade pa bara 100-200 mil och inte
ens ndr den var ny vaxlade vissa model-
ler riktigt bra. Skulle nagot vara slitet i
en modern skotervariator gar det ofta
enkelt att fixa till. Nér val detta ar fixat

wwwsnowridei.se

sa fungerar detta vaxlingssystem klan-
derfritt Gver en lang period igen. Bara
ett par r efter att mina forsta snoskotrar
var nya borjade alla tillverkare sélja ma-
skiner med en val fungerande drivlina
fran fabrik och med en livslingd som
liknar dagens. Vissa tidiga och andra lite
senare med olika tekniska forbattringar-
men slutresultatet blev efter ett antal ar
tamligen likartat. Man kan faktiskt sdga
att sndskoterns variatorsystem utveck-
lades mycket under ett antal ar for att
sedan néstan stagnera. Den grundlag-
gande designen ar sig lik sedan mitten
av 1980 talet och man kan darfor med
fog kalla den for ytterst utprovad och
med dagens utmarkta kalibrering myck-
et valfungerande. Sekundarvariatorn fick
sin momentkannade "helix” (eller kam)
redan pa 60-talet och den I6sningen &r
fullstindigt dominerande sedan dess.
Fransett vissa skillnader i utférande
da det galler fiadrar, bussningar, rullar
och glidknappar &r dagens sekundér-
variatorer mycket lika varandra oavsett
tillverkare. Visst placeras helixen pa
olika sétt och troligvis anser manga att
exempelvis TEAM TIED ér en helt egen

konstruktion men i stort utfor alla samma
jobb pa liknade stt. Nér det galler pri-
mérvariatorer anser jag att det finns tva
huvudtyper, dels BRP:s egna konstruk-
tion som kallas TRA samt "de andra”
som jag kallar "med fast kors av Polaris/
Comet design”. Bagge systemen fung-
erar val men de uppenbara skillnaderna
i utforande gor att det finns tva skolor da
det géller vilket som ar "bést", jag fors6-
ker att undvika den debatten s& mycket
jag kan. Moderna skotrar levereras alltsa
med bra CVT-system sa bor det inte fin-
nas nagot skal till att byta ut nagon av
variatorerna. Men &nda ar detta en fraga
som fortfarande &r aktuell i en del fall vil-
ket kan forvana. Det kan da vara fragan
om extrema motormodifieringar med
effekter som dvervéldigar originalsyste-
met eller mycket speciella driftsforhal-
landen dar man har nytta av en annan
typ av variatorer. Dagens prestandafo-
retag i snoskoterbranschen kan erbjuda
en méngd olika I6sningar fér den som
tycker att standardprylarna inte duger
och den som har rad kan valja att utrusta
sin skoter med mycket exklusiva delar,
exempelvis "billet" variator med fyra vik-
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ter. Det finns &ven ett stort intresse for
att restaurera aldre maskiner och om
man inte &r ute efter att genomféra en
perfekt originalrenovering sa ar byte til
modernare variatorer nagot som verkli-
gen ger en veteranskoter stora férdelar.
Det galler bara att vélja ratt nar man ar
ute efter att forbéttra sin skoter med nya
komponenter.

Konan, den maste
vara korrekt for att
primarvariatorn ska passa.

Den forsta svarigheten med att byta ut
priméren ar att fa 16s den gamla vilket
ibland kan vara forvanansvrt besvérligt.
Har man sen fétt tag i en ersattningsvari-
ator som passar perfekt ar monteringen
busenkel. Men det finns en hel del att
halla reda p& nér man ska kopa en ny va-
riator till sin skoter, det finns till exempel
tre grundtyper av taperingar pa vevaxeln
(PTO) som man maste halla isér. Den
absolut vanligaste & 10:1 med 30 mm
axel vilket i princip alla skotermotorer
med kona fran 60-talet hade, samtidigt
som den anvénds &n i dag. Polaris samt
Yamaha brukar fortfarande denna klas-
siska kona liksom Arctic Cat gor pa vis-
sa modeller. Sedan flera &r anvander Ar-
ctic Cat &ven en 10:1 kona med grévre
33 mm axel och BRP har en egen med
7,5:1 tapering vilket tillsammans ger de
tre grundtyperna. Tyvarr ar det inte en-
bart detta man ska halla reda pé déa &ven
djupet mellan kona och skiva kan skilja
och det finns en del kombinationer som
inte fungerar av utrymmesskal. Man kan
ocksa fa felaktig sidoforskjutning om
djupet ar fel pa modeller dar motor samt
sekundaren har fasta monteringsmatt.
Dessutom finns det under historiens
gang lite olika idéer om hur remmens/
skivornas vinkel ska vara beskaffad s&
manga felmdjligheter existerar. Koper
man en eftermarknadsvariator som &r
avsedd for den maskin man har, ska
monteringen vara problemfri och man
kan da lagga all tid pa den médosamma
kalibreringen. Vill man i stéllet montera
en originalvariator fran en annan skoter
géller det att konan &r korrekt for att
man ska lyckas. | annat fall méaste den
modifieras vilket faktiskt gar om bara
nog mangd med material finns. N&r
man exempelvis konverterar en Polaris
P85 variator for att den ska passa pa en
BRP motor med 7,5:1 kona sd maste
man forst tapera om variatorn i en svarv
med tillr&ckligt bra precision. Fragan om
priméren sedan ska balanseras om blir
lite svér att svara pa, ett dilemma liknade
moment 22. Om man lyckas med tape-
ringen till 100% sa finns det knappast

Yamahas originalvariatorer, kan ses ett bra exempel pd en modern CVT utan ndgra extra finesser. Inget speciellt med dessa
men de ger médngder av bekymmerfria mil jimfér med forntidens variatorsystem.

behov fér en ny balansering, dé allt &r
som det var fér minus ndgot enstaka
gram vid variatorns centrum (lika stor
viktminskning cirkeln runt). Men om man
inte lyckas med maskinbearbetningen
sa kastar variatorn, kan man da balan-
sera bort det misstaget?

De variatorer jag har jobbat med som
taperats om fill 7,5:1 har inte balanse-
rats efterat, helt utan problem, men det
ar upp till var och en att avgéra om en
balansering behovs. Det ar alltsa de va-
riatorer som har 10:1/30 mm kona man
kan modifiera till en "strre kona", att
ga andra vagen, gora om en 7,5:1 eller
en 10:1/33 mm till en 10:1/30 mm gér
knappast da det inte finns nog med ma-
terial. Nu &r det inget problem da det i
princip endast ar fragan om Polaris P85
som taperas om for att passa motorko-
nor med 7,5:1 tapering nér det géller en
originalvariator som ska sitta pa ett an-
nat marke n den byggdes for. Ar man

i

ute efter en vanlig 10:1 30mm variator
finns det ett stort utbud sa att bygga om
en som har annan kona &r helt onodigt.

Byta sekundarvariatorn, lite
enklare

Att byta ut "den stora variatorn” &r en
mycket vanlig atgérd och ofta &r det
fragan om att ersétta originalet med den
typ som de fabriksbyggda crosskotrarna
har redan vid leverans.

Ett komplett kit med axel och variator,
redan kalibrerat och klart, kan monteras
av handlaren nér du képer en ny skoter
om du s& Gnskar. Detta & en mycket
vanlig modifiering och ménga som kor
med eftermarknadssekundar ar extremt
nojda med dessa. S& 1970-talets tanke-
satt ndr man i princip enbart fokuserade
sig pa motorvariatorn och eftermarkna-
den for dessa var gigantisk har nu er-
satts av ett stort intresse da det galler
sekundérvariatorn.

P4 60-talet sdg en primérvariator ut sa har, visst blir man lite nostalgisk?
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Har man valt att byta ut sin motorva-
riator kan det vara en god idé att kolla
upp sé att sekundéren fungerar bra med
den, annars &r ett komplett CVT-byte
nagot att fundera pa. Sedan géller det
att rékna ut hur man ska stélla in alla
matt for de nya komponenterna sa att
remmen far jobba pa rétt satt. Nu ar det
inte alla skotrar som det alls gar att flytta
motorn pa eller kedjehuset da alla matt
ar fasta. Det &r bland annat darfor man
maste vara noga med konans djup i for-
hallande till skivan nar man modifierar en
variator. Nu har jag en ganska férenklad
metod nér jag staller in avstand samt si-
doforskjutningen. Gar det att fa remmen
korrekt spand i vilolage med hjalp av
sekundérens justering har man ratt rem
och rétt avstand, ligger remmen rak i
start- samt fullt-utvaxlingsforhéllande (ta
|6s alla figdrar vid métning) sa &r den rétt
aven i sida. Sedan kollar jag att variato-
rerna ar parallella och inte vridna inbor-
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. JEANS & IWHETS

Min kompis Jocke plockar fram sin Idda med variator-
fiddrar. -"Den hér ska du ha till din Ockelbo Poro” sdger

han och har med all sékerhet rétt. Ska man kalibrera in
sin veteranskoter korrekt behéver man kompisar som

Jocke!

des sa arallt klart, enkelt! Jag pastar alltsa
att det inte finns nagra djupa hemligheter
nér man ska mata monteringsmatten pa
variatorsystemet vilket &r kontroversiellt i
ett debattklimat nar sikter om remslitage
ibland far enorma proportioner. Faktum
ar att det i dag ar ytterst vanligt att inga
matt gar att justera och att (hos de ma-
skiner som gar att justera) instéllningarna
med all sakerhet &r korrekta fran fabrik.
Variatorernas inbérdes lége ér alltsa inte
svart att fa till &ven om fabriksmétten inte
langre kan anvéndas da man bytt ut ena
eller bagge variatorerna. Ibland verkar
det som att manga skyller diverse CVT-
problem pa felaktig instllning gallande
enkla grundmatt och att det kénns som

en marklig forklaring d& man snabbt kan
kolla om detta stimmer.

Veteranskotrar, vad ar vart
att fixa till pa dessa?

Om man har fér avsikt att fixa till en klas-
siker och dnskar ett hogt bruksvérde kan
det ofta vara lage for en ny variator. Ar
malet att den ska vinna utstallningar som
basta originalrenovering sa ska givetvis
allt behallas och aterstéllas ill fabriks-
specifikationer men fér oss andra kan en
ny primér vara en enklare vag. En riktigt
gammal skotermotor har lag motoreffekt i
ett brett register s& man behéver inte an-
vanda sig av ett sofistikerat CVT-system,
bara prylarna &r friska kan man ha kul
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anda. Dérfor fungerar en Power Block
eller Comet Duster 94C mycket bra trots
att de inte alls har ett viktsystem som bal-
lanserar remtrycket mot utvaxlingsforhal-
landet likt en modernare primar. | prakti-
ken vinner man inte s& mycket med en
béttre variator an sa, da varken motorn
eller sekundéren kan utnyttja fordelarna
hos en sadan. Valjer man en 94C Duster
med ribbat lock, 6verfor aven den rérliga
skivan moment till remmen vilket &r en
fordel pa tyngre skotrar som kors i dju-
pare snd. Har man for avsikt att trimma
motorn eller om man fixar till en gammal
maskin som &r riktigt vass redan fran
borjan bor man dvervaga modernare 16s-
ningar. Comet 102C samt 108C &r da ett

En liten samling Comet samt Ockeb-
ovariatorer, det liggs en del pd hog om
iman jobbar med skotrar av éldre datum.

béttre val liksom en nyare originalvariator
fran valfritt mérke ocksé &r. Man bor dven
fundera pa att byta ut sekundéren da den
ofta &r sliten samt att det knappast gar
att fa tag pa annat &n en typ av helix och
fidder. Det kravs med andra ord moderna
prylar for att man ska fa till den kalibrering
som motorn behdver och fortjanar. Med
en vélbyggd motor och modern driviina
kan en veteranskoter verkligen réra pa
sig, sa till den grad att de skrdmmer slag
pa bade askadare samt forare. Da ar det
roligt att halla pa med historiska motorfor-
don. Vill du att jag ska ta upp nagot annat
specifikt &mne under den har vintern? D&
ar det bara att maila affe@snowrider.se
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Det dar med tejp ar en
hatkarlek.

Av: Bjorn

orr eller senare hér i livet sa
F stélls vi infor ultimatumet att vi

maste tejpa ihop nagot, eller
helt enkelt stélla in, packa ihop och
ge upp. Man har ju liksom forlorat
lite nar man maste tejpa ihop nagot.
Jag har liksom du for linge sedan
insett att det finns tejp for alla situ-
ationer.

Det finns dyr tejp och billig tejp.
Silver, Race eller Gaffatejp &r ett vitt
begrepp. Kdper du en dyr variant sa
ar den grym, kdper du den pa nat
lagprisvaruhus, sa ar den silverfar-
gad, men knappast nagonting som
jag kallar for silvertejp.

Den senare & i det narmaste
vardelds om man jdmfoér med ett
dyrt marke. Men, nu ska jag dppna

en ny varld for dig genom att avsldja
nagonting helt fantastiskt. Glém Sil-
ver/Gaffatejp. Har du hort talas om
Gorillatejp? Ja det heter sa.

Gorillatejp ar det grymmaste i te-
jpvag du kan hitta. Priset likasa da
en stor bred rulle kostar runt 400
spann. Det finns saklart mindre
rullar f6r runt hundringen.

Denna tejp har uppméarksammats
av Popular Science som satte den
pa sin “Best of News 2008" lista,
helt och hallet pa grund av att tejpen
ar fantastisk. Man kan fan i mig tejpa
allting med den och den ar sé fan-
tastiskt mycket béttre an nagonting
annat jag provat genom dren. Den
har tejpen finns i flera olika farger
och jag har i alla fall sett genom-
skinlig, svart, vit och camouflage.
Perfekt att ha med sig i ryggsécken.
Leta reda pa Gorillatejpen och tejpa
lite vettja.

/

\,

Ockelbo

GUuMMI

SERVIC

Butiken ppen: Man-Ons 7-17

Tor 7-19 (nov-pésk)
Fre 7-17

Lord, Sond aker vi ocksa skoter

Tel: 0297-42100

Det ér skillnad p4 tejp och tejp. Gorillatejpen finns i flera olika firger och till och
med som genomskinlig.

Silvertej eller Ducttape som det heter pa originalspraket ar bra grejer, sd linge man
kdper en variant som dr av hég kvalitet. En silvertejp behéver inte vara silvertejp
bara for att den dr silver.

Den gamla reklamen ljuger inte. “Duct-tape making girls go mmphhh mppphf since
1965”. Passa er dock fér billiga varianter om ni ska réva bort ndgon.

€S POLARIS

' <

Elda upp o

kortbyxorna for nu
dr det snart vinter!

: J"
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Clash of Nations

Extremsportevenemanget Clash of Nations arrangerades for femte gangen den 1-2 april pa
Lugnet i Falun. Arenan fylldes aterigen av foretagare, volontarer, publik och dkare. Men nagon
svensk vinst i skotercross fick man inte se, atminstone inte under |6rdagen. Finland lade beslag pa
guldet i Pro Open och Norge tog hem guldet i Pro Stock.

Text & Foto: Mattias Klockar

ammanlagt var det 10 000 beso-

kare pa plats under de tva tév-

lingsdagarna. Av dem var 1340
hogstadie- och  gymnasieungdomar
fran Falu Kommun som blev bjudna pa
fri entré under pasklovsfredagen. In-
takterna for barnbiljetterna gar varje ar
oavkortat till Stiftelsen Min Stora Dag.
Under érets evenemang resulterade det
i 20 520:- kronor (1026 barn under 12
ar). Stiftelsen Min Stora Dag gav ocksa
tva familjer chansen att besoka evene-
manget. Utover besokarna fanns ocksa
400 volontérer fran lokala foreningar pa
plats for att genomfora evenemanget.
Runt 60 &kare med team och 30 féretag
som stéllde ut pa plats. Evenemanget
liveséndes ocksa pa natet for de som
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inte kunde vara pa plats. Valdigt positivt
var ocksa att Falu kommun gav evene-
manget ett ekonomiskt bidrag pa 200
000 kronor, kdr man ett sadant har stort
event sa &r alla pengar in vilkomna.

Kompaktare bana

| ar tivlades det enbart i skotercross,
men publiken bjéds ocksa pa en free-
styleshow bada dagarna med skoter
och cross. Grundtanken var att evene-
manget skulle hallas helgen fére pask,
men det blev i stéllet taviingar i borjan
pa april. Det pagrund av att USA-touren
i skotercross flyttade fram sina finaler
en vecka. Under péasken kunde de inte
kora eventet, darfor korde de helgen ef-
ter pask i stéllet sa alla akare som kort i

wwwsnowridei.se

USA skulle hinna hem. En av nyheterna
var att man bara skulle anvénda sig av
bromsplanen vid hoppbackarna. Den
framsta orsaken var att man ville fa till
ett mera kompakt event ndr man sam-
lade allt till samma stélle. Det har gjorde
ocksa att man kunde genomféra pro-
grammet snabbare. Man slapp ocksa
de stora publikforflyttningarna mellan
arenorna som man haft tidigare. Darfor
blev arets skotercrossbana lite kortare
an tidigare, men var &nda bade haftig
och utslagsgivande. Fordelen med den
kompaktare banan var ar att publiken
kunde sitta pa den stora ldktaren och
se hela banan. Tack vare att backhopp-
ningsbackarna inte anvandes i vintras sa
hade man tillgang till bromsplanen hela

vintern och kunde spruta sa mycket sno
man behdvde under de kalla perioderna.
Sen tryckte man férstas ocksa in mer
sno fran skidsparen runt om bromspla-
nen strax innan tévlingarna, for att fa til
s utslagsgivande skotercrossbana som
mojligt.

Amerikansk comeback

Under bade fredagen och I6rdagen
bj6ds besokarna pa freestyleshow. Da-
niel Bodin skadade sig pa tréning strax
innan han skulle medverka i X Games
i vintras och hade hoppats kunna vara
tilbaka och kora i Sverige under Clash
of Nations. Men lakningen av benet tog
tid och han fick sta bredvid pa Lugnet
och kolla nar de andra dkarna korde
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En ndjd Elias Ishoel tog tredjeplatsen i Speakern Jocke Olsson underhéll med
Pro Open. micken bada tavlingsdagarna.

Rasmus Johansson visar hur en

Emil Harr gjorde ett lyckat kval och tog en fin andraplats i Pro Stock klassen. indy backflip ska se ut.

SR poi o

ENE-

Johan Eriksson var riktigt het i vintras med SM-guld bade i stadioncross och
skotercross i Pro Stock, kérde upp sig fint i finalen pd Lugnet och tog en tredj-
eplats.

Klart man maste bjuda p4 lite rék nédr
finalerna ska kéras.

Martin Moland tog hem Arctic Cat
Cup i vintras. P4 Lugnet kvalade
han som tvaa och korde snabbaste

varvet i finalen i Pro Stock. 2= - .
&L_ 5 Férarméte for Pro Open klassen.

1-16/17 wwwsnowridet.se 51




show. Rutinerade FSX-akaren Justin
Hoyer fran USA med flera medaljer fran
X Games, gjorde comeback pa Clash of
Nations efter att ha slutat hoppa skoter
for ett par ar sedan. Amerikanska Justin
deltog senast pa Clash of Nations bade
2011 och 2013. Rasmus Johansson
och Anders Eriksson var ocksa med och
korde freestyleskoter. Pé freestylecross
fanns Fredrik Berggren, Marcus Dubois
och Nick De Wit fran Sydafrika pa plats.

Starkt startfalt

Det var meningen att amerikanen Lo-
gan Christian fran Christian Brothers
Racing skulle skeppa éver skotern och
kora Pro Open, men han skadade sig
olyckligt i armbagen hemma i USA tidi-
gare pa skotersasongen och fick stanna
hemma. Hade varit skoj att se honom
koéra i Sverige igen, for tre ar sedan stod
han pa pallen under CoN nér han knep
tredjeplatsen i Pro Open. USA-proffsen
Adam Renheim och John Stenberg res-
te snabbt hemat efter avslutad s&song.
Det gjorde ocksé norska underbarnet
Elias Ishoel som i vintras tog klivet upp
i Pro Open under X Games, till Clash
of Nations hade Stenberg och Ishoel
varsin Openskoter pa plats fran Warnert
Racing som skickats fran USA tidigare.
Svenske méstaren Oskar Norum fanns
pa startlinjen, likasé finska méstaren och
Arctic Cat Cup vinnaren Aki Pihlaja och
tvaan i bade svenska och finska serien
Viktor Hertén. Men det fanns helt klart
andra ocksa som hade med topplace-
ringamna att gora. Petter Nérsa kénde
sig inte forberedd efter sin USA sésong
och valde att inte st pa startlinjen i ar. |
Pro Stock fanns bland annat Martin Mo-
land med som tog hem Arctic Cat Cup
i vintras. Den svarstoppade veteranen
Johan Eriksson var riktigt het i vintras,
med SM-guld bade i stadioncross och
skotercross och kom till Falun for att ta
en pallplats. Marika Renheim som kérde
i Pro Stock klassen under senaste CoN,
avstod tévlingen i Falun for att inte ris-
kera att blir skadad infor VM-finalen som
kordes efter Clash of Nations.

Dominerande svenskar

Tavlingarna borjar fredag eftermiddag
med kval och Head to Head tévling dar
svenskarna dominerade. Akarna méttes
i dueller under ett varv, forst i mal gick
vidare till nasta omgéng och forloraren
blev utslagen. Adam Renheim, David
Reponen, Nisse Kjellstrdm, Marcus
Dorsch, Elias Ishoel, Emil Andersson,
Magnus Reiten, Pieti Puhakka, Oskar
Norum, Viktor Herten, John Stenberg,
Jonas @stbyhaug, Aki Pihlaja, Adam
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John Stenberg hade en bra Head to Head tévling
pé fredagskvillen med en tredjeplats. P4 Iérdagen
fick han maskinproblem och fick bryta tévlingen.

Med tanke p4 Elias Ishoels
framgangar i USA och klivet
upp i Pro Open klassen, var det
inte sérskilt dverraskande att
han skulle récka till pallen efter
att ha kvalat starkt.

Arets Clash of Nations bana var kort,
snabb och utslagsgivande.

(4

III,I

Det giller att vara med nr starten gar, ' .

néirmast i bild Viktor Hertén. " ;j U]
' -

og” Berggren
Marcus Dorsch strax fore Kristoffer 1s &', o E g s
Holm i Pro Open finalen.

3
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lan dem vid malgéng.
ey N

Amerikanen Justin Hoyer med en back-
flip no hander.

Finska méstaren och Arctic Cat Cup vinnaren Aki Pihlaja kvalade som femma och
visade att han var sugen p4 vinsten i Pro Open.

Marcus Dorsch spanar in Adam Ghman
over det stora mélhoppet.

Nisse Kéllstrém tog andraplatsen i
Head to Head tévlingen p4 fredagen.
Kvalade som trea i Pro Open men fick
bryta efter sju varv i finalen.

Runt 60 dkare med team och 30 foretag
stéllde ut pa plats.

1-16/17

| Pro Open finalen fick Adam Renheim en délig start dar konkurrenten Aki Pihlaja
frén Finland fick till en riktigt bra start. Renheim forsékte komma ikapp, men lyck-
ades inte trots att det var néra pa slutvarven. Det skiljde néstan tvd sekunder mel-

Anders "Flanders” Eriksson stréacker ut
en tsunami.

Nér drets Clash of Nations hade summerats hade 10 000 besdkare tagit sig till Lug-
net under evenemangets tvd dagar.

Knattarna hade det riktigt skoj ndr de
kérde uppvisningsrace péa Iordagen
framfor stora laktaren.

Med flera tusen besékare under tva
dagar s& var det manga som passade
pa att provsitta och kolla in vinterns
skotermodeller fran alla tillverkare.

Daniel Bodin skadade sig pa trdning strax innan han skulle medverka i X Games i
vintras och hade hoppats kunna vara tillbaka och kéra freestyleshow under Clash
of Nations. Men ldkningen av benet tog tid och han fick sta bredvid och kolla nér de
andra dkarna kérde show.
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Head to Head finalen dédr Adam Ren-
heim tog hem segern fére Nisse Kjell-
strém och John Stenberg p& en tred-
jeplats.

Ohman, Kristoffer Holm och Alexander
Berglund fick chansen att kéra. Tre
akare tog sig till final i Head to Head dér
man korde tre varv, Adam Renheim tog
hem segern fore Nisse Kjellstrdm och
John Stenberg pa en tredjeplats. Ren-
heim tog starten och behdll den i mal,
Stenberg tog sig forbi Kjellstrém pa for-
sta varvet. Men i sista svang innan mal-
gang gjorde Stenberg ett misstag och
lade sig pa sidan och Kjellstrém kunde
ta sig forbi. Skotercrossbanan var kor-
tare &n tidigare, men den var haftig och
utslagsgivande. Det stora hoppet vid
mal stllde till det under fredagens kval
med tva otécka vurpor. Vinden tog tag
i Jonas Stenberg som landade olyckligt
och brét benet. Marius Nord klarade sig
undan med ryggkompression. Under
lérdagen funkade det béttre nar man
tog ner hoppet s& man inte hoppade lika
stort.

Finskt i topp

Finalerna i Pro Open och Pro Stock
avgjordes under I8rdagseftermiddagen
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Prispallen i Pro Open & Stock, framfor star arrangérerna Malin Murmester, Mats

Stenman och Ted Lindborg.

pa Lugnet i Falun. Efter att kvalen kérts
klart pa lordagen stod det tidigt klart att
X-Games tvaan Adam Renheim var en
av favoriterna att sla i Pro Open klassen.
Tidigare gillade Renheim inte korta ba-
nor som under &rets Clash of Nations,
men efter att ha taviat i USA nagra &r
dér banorna &r korta sd passade den
korta stadioncrossbanan pa Lugnet
Renheim bra. [ finalen fick Renheim en
dalig start dar konkurrenten Aki Pihlaja
fran Finland fick till en riktigt bra start.
Renheim lag lange i rygg pa Pihlaja och
jagade, men nér finldndaren fick ett kort
stopp i en sving sa kdrde Renheim in i
honom och tappade fart. Renheim for-
sokte komma ikapp, men lyckades inte
trots att det var nara pa slutvarven. Det
skilide nastan tva sekunder mellan dem
vid mélgang. Tredjeplatsen knep Elias
Ishoel nio sekunder efter Pihlaja. Med
tanke pa Ishoels framgangar i USA och
klivet upp i Pro Open klassen, var det
inte sarskilt Gverraskande att han skulle
récka till pallen efter att ha kvalat starkt.
En av favoriterna som oturligt oll bort pa

wwwshowridet.se

Martin Moland gjorde inga misstag i
Pro Stock finalen och kunde ta hem
segern relativt ohotad.

grund av maskinproblem var John Sten-
berg som fick bryta tévlingen.

Norsk vinst

| Pro Stock klassen var Balder Naés,
Eetu Karjalainen, Johan Eriksson och
norrmannen Martin Moland favoriterna
efter att ha kvalat starkt. Moland gjorde
inga misstag i finalen och kunde ta hem
segern relativt ohotad. Dérefter foljde
svenskarna Emil Harr som gjorde ett
lyckat kval och tog en fin andraplats fore
Johan Eriksson, de var fyra respektive
tolv sekunder efter norrmannen. Johan
Eriksson jobbade sig uppat i startféltet
efter att kommit efter i starten och tog
sig forbi Balder Naas till tredjeplatsen.
| augusti meddelade Johan Eriksson aft
det var sluttavlat efter 22 sdsonger, sjukt
imponerande av denne legend. Efterét
var projektledarna Malin Murmester och
Mats Stenman superndjda med arrang-
emanget som fI6t pa perfekt.

Det var inte alltid s4 Iitt att se ndtt med
all snésprut pa banan, hir ér det Balder
Nédés som blir nedsprutad i Pro Stock
finalen.

Elias Ishoel tog full pott i kvalet tillsam-
mans med Adam Renheim i Pro Open
klassen.

Virldens bésta Mats Stenman njuter av
tavlingarna och den hérliga atmosféren.

RESULTAT

Head to Head

1. Adam Renheim
2. Nisse Kjellstrom
3. John Stenberg

Pro Open

1. Aki Pihlaja, Lynx

. Adam Renheim, Ski-Doo

. Elias Ishoel, Ski-Doo
Oskar Norum, Ski-Doo

. Viktor Hertén, Lynx

. Alexander Berglund, Arctic Cat
Adam Ohman, Lynx

. Marcus Dorsch, Ski-Doo

. David Reponen, Arctic Cat
10. Kristoffer Holm, Polaris
11. Pieti Puhakka, Polaris
12. Nisse Kjellstrém, Polaris

©OOO A ®WN

Pro Stock

. Martin Moland, Arctic Cat
2. Emil Harr, Lynx

3. Johan Eriksson, Lynx

4. Balder Naés, Arctic Cat
5,
6.
7.

Eetu Karjalainen, Arctic Cat
Fredrik Kirkhus, Polaris
Emil Hansson, Polaris
8. Lukas Johansson, Polaris
9. Juuso Loukko, Lynx
10. Oskar Englund, Lynx
11. Péar Vikman, Arctic Cat
12. Daniel Vélimaa, Lynx
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W
WVAINIR! Lf;ff

-9}}} AU

«* YA MAHA €5 PCLARIS

W\ W //// LOUSL U

SK(

Fran v.40 finns tidningen Skoterguiden i butiker och p& mackar. Har kan du lasa om alla 2017 ars skotermodeller.

Det har ar tidningen du ska kdpa om du vill fa reda pa det mesta om alla pd marknaden forekommande skotrar. P& kdpet far
du en massa rad da det géller att vélja ratt modell.

Bestall Skoterguiden pa pren@otlas.se eller telefon 0250-22885



Saklart kér man snoskoter pa sommaren ocksa.

Naturligtvis pa asfalt.
Text&Bild Bjoérne

orge och framforallt Garder-

moen Dragway ar ett utflyktsmal

jag prickat in flera ganger varje
ar de senaste 10 ren. Framforallt for
att sjalv framféra mitt tavlingsfordon men
ocksa for att umgas med andra trevliga
racers fran andra nationer. Jag har alltid
fascinerats Gver skoterakarnas entragna
och ensamma kamp mot klockan pa
dragracingbanorna. Som  skoterakare
i en dragracingdepa sa ses man minst
sagt som lite udda och nagonting som
ingen egentligen forstar. Personligen
undrar jag varfor de star och varvar sina
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maskiner hela dagarna mellan reporna,
men jag har aldrig vagat fraga varfor. En
sak ar saker och det &r att dessa drag-
racingakare ar minst lika engagerade
som vi andra, framférallt ekonomiskt da
detta inte &r en billig foreteelse. Vi valde
dérfor att titta lite ndrmare pa ett géng
norska gutter som bade ar tokiga nog
att ladda i en halv fsrmogenhet i en gam-
mal snoskoter for att sedan sétta sig pa
for att &ka sé fort som mojligt, pa asfalt.
Personligen ar jag riktigt intresserad av
de motorer som finns att tillgd och som
ar avsedda for &ndamalet att ta sig sa

wwwsnowridet.se

fort framat som majligt pé sé kort tid det
bara gar. Dessa motorer anvénds i all
slags snéskoterdragracing bade som-
mar och vintertid, men skulle med viss
modifikation ocksa kunna nyttjas i nagot
frant Idssndbygge om tid och ork infann
sig samtidigt. En sak &r i alla fall séker
och det ar att en trippel pa 250 kusar &r
méktig oavsett vad den sitter i for slags
fordon.

Upp och nergang, och upp
igen.

Dragracing pa sno och grds har varit
en betydligt stdrre foreteelse i det for-
gangna an just i detta nu. Men efter en
klar nedgéng ser vi nu en ¢kad popu-
laritet da bland annat Byacupen uppe i

Dragracing pa asfalt

norr har engagerat allt fler racers. Men
asfaltsdragracing med sndskoter har
aldrig riktigt fatt fotfaste i Europa. Vi har
aldrig sett flera hundra deltagare i denna
gren som uteslutande kors sommartid
da solen tittar fram. Men under Nord-
iska Masterskapen i dragracing, Norge
i augusti i somras samlades hela étta
asfaltsracers och bidrog till en riktigt fin
show dér férundrade och hérdade drag-
racingentusiaster fick se grabbarna fran
norr visa hur man tar sig ner fér stripen
pa en sndskoter. Och visst &r det en
show som folk uppskattar da jag tycker
att ekipagen bade ser bra ut samtidigt
som de ocksa &r snabba. Vi ser gdrna
en okning i denna sndskotergren och
hoppas pa allt fler deltagare.
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Namn: Lars Inge Lauvdal

Maskin: Ski-Doo Mach Z 1500 cc Avgassystem: Crankshop

Klass: Prostock Téndning: MSD Digital 7

Motor: Crankshop 1500 Triple Brénsle: VP MS 109

Effekt: 285 hk Insug: Crankshop 52

Boggi: Pro-Line ET: 5,73 sek 195 km/t (201 m)

tEAM no sng j!
- V/

Namn: Espen Aamlid

Maskin: Arctic Cat CF 1270 cc Avgassystem: Jaws Pro 1000
Klass: Prostock Tandning: MSD Digital 7
Motor: Hooper 1270 Bréansle: VP MS 109

Effekt: 260 hk Insug: VM 46 Mikuni

Boggi: Pro-Line

Namn: Jim Hugo Larsen

Maskin: Ski-Doo Mach Z 1044 cc Tandning: MSD Digital 7

Klass: Prostock Bransle: VP MS 109

Motor: MRE 1040 PF Racing Mod Insug: Lectron 50 mm

Effekt: 260 hk Logger: Racepak

Boggi: Pro-Line Long arm 08 ET: 6,69 sek 194 km/t (201 m) 9,06
Avgassystem: Darcy R Pipes sek 231,3 km/t (402 m)

Namn: Jan Erik N Klausen

Maskin: Arctic Cat ZRT 1004 cc Brannsle: VP MS 109

Klass: Top Fuel Insug: Mikuni Flat Slide 48 mm
Motor: Thundercat Trippel "stock” Variator: STM 8,5 4-arm

Effekt: 350-400 hk Special: Turbosystemet byggt av Jan
Boggi: Pro-Line Erik.

Avgassystem: Stock + Comp Turbo ET: 5,74 sek 211 km/t (201 m) 8,72
Lustgas: ja sek 2566 km/t (402 m)

Tandning: Stock -93 Thundercat Tack till: Morten R och Morten F

dUS|HRFRSHUS HRERSHUS|
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Namn: Torstein Hermansson

Namn: Stian Hansen
Maskin: Ski-Doo Mach 1 1018 cc

Téandning: MSD Digital 7 Maskin: Ski-Doo Formula 3 1006 cc

Tandning: Stock Mach 1 1997

Bransle: VP MS 109

Insug: Crankshop 52 mm

Variator: STM 8,5 4-arm

ET: 5,91 sek 187 km/t (201 m) 9,35
sek 226 km/t (402 m)

Klass: Pro Stock
Motor: Polar 1018 Rotary Valve
Effekt: 240 hk
Boggi: Pro-Line
Avgassystem: Jaws

Namn: Henrik Coldevin

Maskin: Arctic Cat Pantera 1160 cc
Klass: Prostock

Motor: Hooper 1160 Triple

Effekt: 280 hk

Boggi: Phil Stanley

Avgassystem: Jaws Hooper Special
Tandning: MSD Digital 7

Bransle: VP MS 109

Insug: Crankshop oval 50-562 Hooper
Special

Variator: HRP Quadcam

ET: 5,66 sek 201 km/t (201m) 8,98 sek
237 km/t (402 m)

@)359%6722

www

58 wwwsnowridei.se

Klass: Prostock

Motor: Crankshop 1006
Effekt: 250 hk

Boggi: Whal Bros
Avgassystem: Crankshop

Namn: Erik Coldevin

Maskin: Arctic Cat M11 LTD 2013
Klass: Top Fuel / Prostock

Motor: Suzuki 1100 Twin 4-takt
Effekt: 270-300 hk

Boggi: ECP Performance
Avgassystem: D&D Cyckles

Brénsle: VP MS 109
Insug: Crankshop 54 mm
Variator: TRA

ET: 5,77 sek 186 km/t (201m) 9,18 sek

219 km/t (402 m)

AN

Tandning: Vipec

Bransle: VP MS 109

Insug: Stock

Variator: STM 8,5" 4-arm

Support: Glen Hall Racing / Klausen
Racing




SSCO’s 10-drs jubileum
JAMTKROGEN DEN 19/11, KL 10.00-164.00

SSCO firar 10 dr. Intressant skoterforum under
dagen. BL.a. diskuteras friéikning. Frostvikens SK
presenterar “Frostvikenprojektet”.
Underhdllning med coverband.

Stndag den 20/11 kLl 10.00 halls a@rstimma

@ YAMAHA

FRavs your Heart

for SSCO och Svegs SCO. 2| Penoweass
N 2017!»
Vilkomnal < %\ 4000:- | rabatt
b pa VK540V
Nérmare information kontakta: SSCO - Vamar skoterakama. e
Janne Sund SSCO - Férsvarar skoterakning.
Telefon: 070-324 97 55 SSCO - Gér din rést hérd.

E-post: jan.sund@ssco.nu SSCO - For din skull.
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Skaffa dig utbildning dar kunskapen finns

Vara utbildare anordnar kontinuerligt kurser ﬁﬂ"ﬁﬂﬁ,ﬂgﬂl{ffﬂ I \
till forarbevis /' Kiruna 0980-63005
/ Sundsvall  060-641580 / Skellefted  0910-714420
/ Stockholm  08-55652300 / Luled 0920-18585
/ Karlstad  054-7775800 / Umed 090-148400
/ Giterborg  031-7001700 / Ormskildsvik 0660-18200
/ Helsinghorg 042-155555 v/ Ostersund 063-510147
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'www kalixmaskiner.se
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HAR SKOTERN SKURIT?

NIKASIL® CYLINDER REPERARTIONER
SNABBT OCH ENKELT

Tel: 036-13 40 96
GRATIS FRAKT TILL OSS VIA HEMSIDAN!
WWW.BLIXTENSRACING.SE

RACING

Succen &r ett faktum gor som sa manga andra kér med MES-Bagen
Vi gor bagar som passar RMK 2011-2017
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Tillhér du en av dom som anser att en gammal
skoter ska anvandas? Da ska du |dsa vidare!

Av: Bjorn

i har sett ett enormt intresse da

det galler &ldre sndskotrar. Bade

for civilt bruk men ocksa i diverse
tavlingssammanhang. Vi vet ocksa att
det finns méanga riktigt fina tavlingsma-
skiner dérute som man inte riktigt vill
forstéra genom narkontakt med nagon
annan. Vi tankte darfor att det var pa sin
plats att inféra en ny slags disciplin inom
snoskotersporten. Ett tavlingssétt som
skonar maskinerna, men som samtidigt
verkligen &r givande och spénnande.
Valkommen till Relic-Racing tavlings-
formen dér vi sitter ner och kdr. Det har
ska vara en tillstallning lika mycket for
publiken som for dig. Vi stravar efter att
locka folk som vill resa tilloaka i tiden for
en dag.

Intention

Vi tankte skapa en serie for maskiner
fran olika eror, fran sextiotal till bor-
jan av 00-talet. Det gemensamma for
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dessa maskiner &r att de ar &mnade att
sitta pa och vi drar gransen d& den mer
sta-vanliga REV:en kom 2003. Tavlings-
formen kommer att bli unik da man kor
tva stycken ekipage per heat pd samma
bana, men startar pa olika stallen, for att
slutligen ga i mal pa samma stalle man
startar. Har ni sett ROC eller Race Of
Champions sa forstar ni sjélva grejen.
Man é&r alltsa aldrig nara varandra under
sjdlva racet utan har bara sig sjélv att
skylla om man vurpar. Sedan liknar det
hela upplagget i en dragracingtavling.
Man har ett visst antal kvalheat pa sig
for att satta en bra tid for att placera sig
i en stege. Ettan méter den sist inkva-
lade, tvdan den nastsista och sa vidare.
Vinnarna gar vidare i stegen medan for-
lorarna packar ihop och lastar sndsko-
tern. Till slut har man bara tva stycken
kvar som slutligen mots i en final. Var
drom &r att vi kommer att fa se replikor
av exempelvis Abergs, Reveljens, Oh-

wwwshowridel.se

mans eller varfor inte sjélvaste Tapios
maskiner. Skulle det vara helt omgjligt
att kanske till och med fa se ndgon av
dessa forare pa startlinjen med nagon
av sina gamla sndskotrar? Drémma och
hoppas kan vi alltid géra.

Vi tankte ocksa testa och kolla upp
intresset vad det galler att tavla med
Snowbikes och naturligtvis sé finns det
en klass for de yngsta ocksa i och med
klassen "Mini" avsedd for de fabriks-
byggda 120 cc smaskotrarna som finns
pa marknaden.

Var?

SnowRiders egna barktipp ar ett om-
rade som den lokala sagen har dumpat
bark pa i massor av &r. Nu &r sagen ner-
lagd sedan lange och det ganska stora
omrade bredvid redaktionen i Stenis ut-
anfér Mora har ett tjockt lager med bark
som nu byggts om for att roa skoter och
ATV-&kare beroende pa arstid.

Banans forskaffenhet

Banan &r byggd pa bark vilket i sin tur
gdr att vi kan anordna téavlingar har fast

det &r relativt lite sné. Den &r i snitt cirka
fyra meter bred och har sékra snélla
hopp déar du antingen kan flyga rejalt el-
ler vélja en sakrare framfart for dig och
din maskin. D& man kor tva och tva pa
samma bana, men startar pa tva olika
stéllen korsar banan sig sjélv vid ett till-
félle med hjélp av en bro/tunnel som
ska passeras en gang per férare innan
man aterigen kommer till den plats man
startade. Det kommer se ut som att man
kor tva varv, men i sjlva verket kor varje
férare ett varv pa denna bana. Banan ar
cirka 800 meter lang vilket inte kommer
att stélla allt for hoga krav pa fysiken,
men desto mer pa maskinen och forar-
skickligheten.

Regler

Motorstyrka: Fri trimning i alla klasser,
motorbyte tillatet. Sndskoterns framto-
ning och utseende skall vara original
som nar det begav sig.

Ombyggnad for att efterlikna en cros-
skoter fran samma era ar okej.

Krav: Du ska dyka upp med en saker
och vél ihopsatt samt representabel sno-
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D4 vi s hér till att bérja med inte kan blidka alla tivlingsdkare s forsoker vi ha s& fa klasser som méjligt. Men skulle det visa sig att det hér blir en populir foreteelse sd
kan vi forséka skapa nya klasser som visar sig passa vissa maskiner béttre.

Det kdnns som igr for manga av oss, men det ar 15 dr sedan vi sig Edgen géra premiar
som 440 pa banorna. 2002 kom 600:n. Just denna modell passar perfekt fér Relic Racing.

D4 vi har viss brist av depaplatser sa far varje team husera pa 3X4 meter vilket vi
anser dr en lamplig yta fér en snéskoter. Bil och slép fir parkeras utanfér omrédet.

wwwsnowridei.se

1-16/17
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Det maste finnas ett helt gdng med vassa Lynx 800:or i fabriksutférande som bara

stdr och samlar damm i garagen?

Vi hade ténkt oss att Relic Racing skulle besékas av omhéndertagna och fina tév-

lingsmaskiner av olika drsmodeller.

Var har alla specialbyggda Yamahaer tagit vigen? Dessa bestar maste val
dnda3 st ndgonstans da det byggdes ndgra stycken?

skoter med fungerande dodmansgrepp,
bromsar, baklyse, variatorskydd samt
huv ar ett krav.

Vivill alltsa att din maskin ser ganska bra
ut pa alla satt, skrothogar undanbedes.
Licens: Vi kor allting genom SMA
(Svenska Motorsport Alliansen). En-
gangslicens loses pa plats.

For fa deltagare i en klass, resulterar i
stryken klass, och uppflyttning till nar-
maste ovanstaende klass.

Genomférande
Denna tavlingsform ar av 1-dagarstyp.

64

Alla klasser far viss "fri tréning"” dock be-
gransad tid max 10 min. Kores klassvis.
Tidskval: Alla klasser garanteras minst
tre tidskval.

Eliminering: Genomfores via en elimi-
neringsstege dér kvalificeringsplatsen
avgor placeringen. Beroende pa antalet
startande sa sétts stegen upp i steg om
atta stycken. 8-16-32 etc stege. Detta
kan innebéra att stegen haltar och att
vissa "solokdrningar” genomféres. Bas-
ta kvalificeringstiden har "lanechoice”.
Pokaler till finalparet. Pokaler till snyg-
gaste "replica-ekipage” dér maskin samt

wwwshowridei.se

Det ar férst ndr man ser detta kort som man férstar hur tiden har sprungit ivdg. Har
har alla har, med firg, samtidigt som ATP-poangen var riktigt Idga.

forarens kladsel bedéms. Ta med littera-
tur samt bilder pa den maskin/férare ni
ska efterlikna som hjélp vid beddmning.

| depan

Depén &r 6ppen och du kommer att ha
en forutbestdmd plats pa 3x4 meter. Vi
ser att du gérna har ett matchande talt
som passar detta matt. Har parkerar
du inte din buss eller bil d& utrymmet &r
begransat. Parkering for buss/bil finns
utanfor depaomradet. Depan &r klass-
indelad. Vi aterkommer med datum for
denna serie inom kkort.

\  Vilken sndskoter tévlade du pa nar

det begav sig? Har du den kanske

kvar? | och med Relic Racing har
det aldrig varit mer aktuellt att riva
igang den igen, dn nu.

Klasser

Luftkylt

Klass 1: Singel -1 cyl alla arsmodeller
Klass 2: Twin bladfjader - 2 cyl

Klass 3: Twin IFS - 2 cyl

Vattenkylt

Klass 1: Hippie - Fram till 1980
Klass 2: Hot Shot -1981-1989
Klass 3: Juppie - 1990-2002

Klass: Snowbike / Snowhawk
Alla modeller och storlekar

Klass: Mini
Alla slags 120 cc "mini/barn-skotrar”
ex. Yamaha, Polaris mm.

1-16/17



Skoterhandlare, se hit!

Effektivisera verkstad och forsaljning i butik
med INFOFLEX FORDON.

08-7926460 | info@infoflex.se | www.infoflex.se

Forséljning

Firsdljning
& service av
M '{g Polaris sniskotrar
! L och ATV

Pris fran 21 995:
070-6399027

Mail: nicke@nhservice.se

(= 3
Affarssystem fdr fordonsbranschen

infoflex

ink moms l 1 (U

Skoterboende i
Sdlenfjdllen!

10 bddglar
10 meter fran leden!

Boendet passar familjer,
kompisgding eller det lilla foretaget.
Skotrar ingdr i priset
(boendet gér éiven att hyra om man har egen skoter)
For mer info maila info@leonarden.se

Dahlia moton

motorrenovermgar' |Din IEUBI‘BI“(][‘ au SKDUS UBH ll‘lllﬂslll‘(lﬂlllﬂﬁl‘
ool M
‘% .. ARCTIC AT

Forséljning 05584

Service £
Tillbehor 4

Komplett verkstad for alla andamal! Tel nr 0551-20088, Firila

WIWWaSTmno.mul " 0684-41145, Hede
Tel 063-10 60 70 www.dahliamotor.se
7

Det sjdlvklara valet for skotern!

)(

OK Q83

ngatEﬂEds"arta

lcartman.se

€> POLARIS

Besdk var webshop!
www.hallgrensmotor.se
I — —]

HALLGRENS MOTOR AB
i Burtrisk - tel 0914-10402

Vi finns i Boden

TILLBEHOR & VERKSTAD
€S PGLARIS

SO |

Klovsjo bensin
& Service AB

Forsaljning
Reservdelar
Service
Uthyrning
www.lynxklovsjo.se

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

FCTORUMANS
+ CKOTERSKROT AR *,
Tel 0951-710 27
En av Skandinaviens storsta
skoterdemonterare som
har funnits pa
marknaden sedan 1994!
Stort beg.reservlager alla skotrar, mc & mopeder

- samt nya piratdelar.

Auktoriserad verkstad for SAZ7-doo ‘ &

www.skoterskrot.se

can-am @

@YAMAHA

@YAMAHA ATV

S/l r (D

B R ODERN A

RI:ITCI~~ PRAX

sletdlon (@

Nytt & Begagnat  Verkstad
www.skoterochmotor.se
0680-220 23 070-314 20 66




Servar & reparerar

ALLA MARKEN

Nila pulkan

-Kvalitet i minsta detalj!

090-146162
. Reservdelar ¢ Tillbehor
* Kldader ® Service

Sno 2 Sjo

Systemet for dig som vill
skydda dite flak och underlitta
lastningen av din skoter!

Passar bade slapvagn med eller
utan tipp same till pickups!

Lis mer och bestll pi:

WWW.Snoosjo.se www.snowrail.se
52 2017 &rs modeller hos oss pa
g drs modeller nos 0Ss pa ‘y’x |

rsunda, .

otor

tel. 026-29 10 08 mobil. 070-346 84 55

Service, reservdelar, tillbehér,
klader, terranghjulingar, slapvagnar
POSTORDER

S Skoter
Motor

Pl 111 , Storébréinna, FOLLINGE

0645-220 55

[AndersTerringTgService

Auktoriserad verkstad. Allt fran tillbehdr till reservdelar.

- SERVICE - RESERVDELAR - TILLBEHOR

Landsvigen 11 Ostnor, MORA
070-290 28 99

Ta

Tel: 0651-711255 Fax: 0651-12956
Ljusdal

VILKELMINA ]

DACK & MASKIN (3

Tel 0940-102 40

Skoter & Atv
Service

Dackverkstad

&

www.dackochmaskin.se
tel: 0940-10240

Johnnys

Vuollerim
0976-105 30

www.johnnysskoter.se

RPM Service AB

Vi utrustar bilverkstdder
med all tung utrustning

Vi séljer, installerar och servar all
utrustning for verkstader:
o Lyftar » Dackmaskiner
* Hjulinstallare e Kompressorer
 Oljeutrustning ¢ Avgasutsug

Vi samarbetar med
RAVAGLIOLI, FILCAR & ATRCENTER

RPM Service AB
Dalhemsviigen 42, 141 46 Hudd
08-711 18 90, www.rpmservice.se

Vinterns kurser: 7-8 januari, 14-15 januari, 11-12 februari, 18-19 februari

Bebergs Bt 0 Mabr
Tel 023-300 50 Falun
www.bobergsmolor.se.

Nikasil
Vi har dver 35 érs erfarenhet!
www.nikasil.se

Har du cn shtcn eller skaclad Nikasil-
linder? Vi reparerar och ligger in ny
ﬁlkasﬂ i din cylmaer Det en%ga nknga
nativet fiir denna tyllt}
l1J1ndrar Fir mer info, ring eller sl

RACING EoNeenis
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hiisselby

Tel: 08-381074
info@nikasil.se

PNl 2 g 2 = § 2

HAR SYNS
MAN BRA!

RING 0250-22887
FR ANNONSBOKNING

0680-10360 Kolgatan 1, Sveg

ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pé Europas
STORSTA reservdelslager!

Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

YNGVESSONS
MASKIN AB

Bla Vigen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45
www.yngvessonsmaskin.se




PRENUMERERA!

Aners Lossomasunes

Nasta nummer
2 du inte missar nagot nummer! | butik
gtarta din Ill‘emlmera“ﬂl\ jday sa du inte missar nago : 15 nu‘,emhep
oy SNOWRIDEA  Prenumerations-
e —— priser

~

- ,:ﬂ_m.m..m =T 1
‘LOSSNOMASKINE .
T AR 2( 6 nummer 1 ar
Inom Sverige 335:-

Utanfor S\lerige (inom norden) 407:-

PRENUNERERA 74
SNOWRIDER

Skicka in talongen
 nedan eller ring in din
bestallning till:

Tel: 0250-22885

Telefontid: mandag-torsdag 10-16

Eller maila pa:
pren@snowrider.se

Eller sa gar du in pa
varan hemsida
och bestaller din
prenumeration.

WWW.SNOWRIDER.SE

. HUR 6ICK DET?

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:-
Utanfor Sverige (o norden 779:-

PROJEKT 74°

Skoterguiden

2017

| butik 4 oktober

Maila din
bestallning till
pren@snowrider.se

mark mailet med
“skoterguiden 2017”

iS::
E==:p
k

Ly / @

|:| JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:- SVERIGE

I:' JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:- Porto Betalt

Adress:
SVARSPOST
. 788 066 000
Postnr&0rt: 792 20 MORA
Tel:

0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.

Prenumerationen dvergar i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestillningen gar dven att gora pa otlas.jetshop.se eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for prenumeration utanfor Sverige.




POSTTIDNING B
SnowRider 1
Sagbacksvigen 8 '
788006 001

792 91 Mora

Fredrik Lilliehook
Produktchef Snoskoter & ATV

Telefon 0696-170 42
fredrik.lilliehook@svedea.se

Darfor tjan'ar skoteralskare
pa att vaIJa Svedea

Som skoterdkare uppskattarjag skoterklubbarnas arbete. Utan dem skulle vi kunna glémma vélskoétta
leder och trivsamma rastkojor. Darfér gar en del av vara forsdkringspremier direkt till klubbarnai form av
aterbéring. Det &r med denna och liknande insikter som jag och mina kollegor gér skoterférsékringar. Sjélva
idén for Svedea &r ju att bara férsédkra sadant vi gillar och férstar oss pa, vilket du som férsékeingstagare
har glédje av. Kolla med skoterklubbarna, valfri aterférséljare eller vara kunder. Generosa Pl 1abba

brukar de saga. Det kostar fWet extra. Jamfor oss garna med andra.
5 . 3 #.




