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Har du nagonsin funderat dver vilken riktning skoterutvecklingen kommer att ta? Jag menar mest dé det galler den tekniska
biten och form av chassi och framfér allt drivkallan. Kommer ens sndskotern att finnas kvar som det fordonet vi kanner il
den idag, eller kommer den att utvecklas till ndgonting annat? Efter en ordentlig provkdrming av kommande bandsatser fran
Timbersled i varas sa &r jag helt Gvertygad att Snowbikes av alla de slag kommer att locka Gver en stor del av [dssndakarna
eftersom detta fordon ar helt sjukt bra. Du blir extremt duktig pa négra minuter och tar dig helt plétsligt fram obehindrat pa
stéllen en mycket potent sndskoterchaffis aldrig skulle gora det. Snowbikes &r har for att stanna dven om denna foreteelse
just nu bara &r i sin linda i detta land. Men vénta sé ska ni far se. Jag ar dvertygad om att alla snoskotertillverkare jobbar febrilt
med att utveckla just sin Snowbike, oavsett vad de tycker om detta fordon just nu. Invanta framtiden och minns sedan tillbaka
till du l&ste just detta i denna ledare.

Vad kommer att krévas av vara tillverkare da det géller motorljud och utsléppsbiten i framtiden? Kommer motorn ens vara av
forbranningstyp eller &r det elektriciteten som kommer att ta Gver ocksa hér? Tvivelaktigt, men man vet ju aldrig. | dagens
samhalle ar det fint att bry sig om miljon. | alla fall utat sett. Det verkar vara som helt okej att inte leva som man lar. Jag drar
pa smilbanden nar Gustav Fridolin som tydligen ska vara den som ska radda var jord blir pakommen att flyga mellan Arlanda
och Bromma och rabblar ur sig en lam ursékt for detta nér han inser att han blivit tagen med byxorna nere. Inrikesflyget &r
utan tvekan en av de storre miljsbovarna i varlden, men detta till trots sa satsas det enorma pengar pa detta resesatt samtidigt
som det miljévanligare SJ verkar vara pa dekis och inte alls far samma ekonomiska uppmarksamhet. Ta min kommun Mora
som ett lysande exempel. Hér laggs byskolorna ner pa I6pande band fér att spara pengar. Stolpskotten till politiker i denna
kommun satsar samtidigt enorma pengar pa inrikesflyget dér ankomst och avgangshallar renoveras och anpassas for fulla
plan. Biliettpriser subventioneras med skattemedel och summan av kardemumman r lik forbannat att ett par tre stycken
personer flyger till och fran Mora i de Gvrigt tomma planen. | samma tidsera som Gustav ivrigt flyger inrikes for att hinna
radda naturen, vi flyger till Thailand for att vila upp oss, sa kper vi verprisad kravodlad potatis for att kénna oss lite battre.
Eftersom jag for lange sedan slutat upp med att tro att vara politiker jobbar efter sunt foruft (speciellt i Mora) sa skulle det
inte forvana mig att man med miljons valmaende som slagtra kommer att forsoka forbjuda friakningen i framtiden sa maste
jag forsoka saga nagra allvarliga ord till er.

Ta dessa ord pa allvar. Du har som skoterakare ett enormt ansvar mot dig sjalv och framfor allt alla andra som gillar denna
hobby. Darfor finns det en del spelregler som du maste halla dig till for att vi fortsattningsvis ska ha en rimlig chans att fa
kora snoskoter fritt.

Folj lagar och regler. Undvik att kéra dar du inte far kdra. Byt inte ut ljuddamperiet pa din sndskoter. Bete dig som folk.
Foljer du dessa enkla regler s& gér du dig sjalv och alla andra en chans. Ser du sndskoterdkare som inte lever efter dessa
enkla fa regler sa kan det vara lage att agera sjélvutndmnd polis och visa den rétta vagen. Ja, det var vél inget mer an sa. Ha
sé kul pa skoterns dag!

wwwshowridei.se



X-Plorer 6000 ES & 3000 ar for dig som vill utforska.

Den smala sparvidden och den ledade boggien gor kdrningen till en frojd.

Justerbara coilover stétdampare gor att du latt kan justera in maskinen for just din kérning.

Vélj mellan den explosiva 2-taktaren i X-Plorer 6000 ES eller den lena 4-taktaren i X-Plorer 3000.

ARs
MASKIN ; 4 .. : u D g
3 GARANTI Besidk www.arcticcat.se for att hitta din aterforsaljare.
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FORARBEVIS

48. Abris

50. SnowRider TV
Ta forarbevis for snoskoter
med SnowRider

52. Flygande hollandaren
56.Ta forarbevis hos oss
60. Vetaran CCW

Januari 6-7, 13-14
Februari 10-11, 17-18

Fér att boka din plats surfa in pa:
www.snowrider.se

SNOWRIDEATV

Fredagen den 27 oktober drar vi
igang SnowRider TV pa riktigt.
Folj oss pa Facebook, Youtube och

Instagram sa du inte missar nagot!

4 wwwsnowridet.se




YAMAHA

WARRANTY

YAMALUBE svedea (@ ecster

Neaw SR Viper 2018
XS X141 SE

SR Viper B-TX 153 LE

- 3 Cylinder, 4-stroke engine with new ECU mapping - 3 Cylinder, 4-stroke engine with new ECU mapping
- JHook handlebars - Lightweight Mountain Steering Spindle

- Trail seat - JHook handlebars

- 8 pocket bumper for accessories - Yamaha Mountain Ski

- Cargo rack - Adjustable ski Stance 1016-1066 mm

- Cobra Track 381x3581x41 mm - Heated Mountain seat

- Adjustable ski Stance 1067-1092 mm - Back Country Track 381x3886x44 mm

- FOX Float 3 front shocks - FOX 1.5 Zero QS3 front shocks

- Aluminium HP gas centre & FOX float 3. - FOX QS3 center & 1.5 Zero QS3 rear shocks

7 VAMAHA
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Snowcash

Nu far du 8000:- i rabatt ndr du képer
en ny Viper av 2018-ars modell.

Erbjudandet galler t o m 30 nov 2017!

www.yamaha-motor.se YA M A H A
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FRAKTFRITT OPPET KOP | SNABBA LAGSTAPRIS GRATIS
OVER 1000KR 60 DAGAR LEVERANSER GARANTI STORLEKSBYTEN

SLEDSTORE.SE - Over 5 miljoner produkter i webshopen, levereras inom 2-5 dagar!

Vara kunder dlskar oss!

Vi har massor av positiva omdémen

¥ TRUSTPILOT

2-Taktsolja Helsyntetisk A9 Snowmobile 12-PACK (12x1L)
Kop fler, spara mer! Mycket bra helsyntetisk tvataktsolja som speciellt anpas-

Or eventuella:

sats for sndskotrar och minusgrader. Den har oljan ar speciellt framtagen for

att ge basta maojliga motorskydd vid laga temperaturer. Den har bade goda

smorjegenskaper och slitageminskande egenskaper, samtidigt som den ger lag

rokutveckling och svag lukt. En riktigt bra olja for din tvataktsmotor helt enkelt.

Sledstore Reserve

RALCING OILS




Tunnelvaska Sledstore Herdalia 21L
Tunnelvaskan Herdalia &r bland det 7
basta vi tagit fram. Den har en volym pa A
hela 21L, vilket borde racka for att tacka
de flesta behov. Konstruktionen ar rejal,
tyget ar vattenavvisande och insidan ar
vadderad for att dina grejor ska hallas i

gott skick.
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| www.instagram.com/sledstore.se
S —

RESERVDELAR FOR

ALLA SNOSKOTRAR!

SLEDSTORE.SE - VIHAR ALLT FOR DIG OCH DIN SKOTER

sledstore

sledstore.se | info@sledstore.se | 08-509 063 00



oOssndhysterin har spritt sig i lan-

det som en Iopeld. Nu ar det inte

bara unga killar med huvtréja som
kér langa maskiner med hoga kammar.
Tydligen har tjejerna hittat denna fantas-
tiskt roliga typ av korning ocksa. Men
tro nu inte for en enda sekund att dessa
brudar &r nagra posdrer som lanat en
maskin for ndgon enstaka helg i snon.
Nejda, ménga av dessa tjejer ar helt
pa riktigt och har hittat hem i och med
detta intresse. Appropa posorer. Har
aldrig fattat grejen med en tjej som har
bikini, plutar med l&pparna och poserar
pa en snoskoter mitt i sméllkalla vintern
och i och med denna hobby har mas-
sor av féljare pa Instagram och till och
med sponsorer som forser dom med
prylar. For att? Dom har bikini och lap-
par? Denna oférstaelse fran min sida
har antingen att géra med min alder eller
mer troligt min fixa idé att k& mig ratt pa
vintern. Har vi inte kommit langre i var ut-
veckling och stravan mot jamlikhet &n att
just denna foreteelse pa nagot satt kan
uppfattas som lockande? Nér jag till och
med ser att personen bakom en av vara
generalagenters officiella instagramkon-
ton ivrigt trycker pa gillaknappen nér en
av dessa bikinitjgjer poserar pa sin sno-
skoter, tar jag mig for pannan och suck-
ar hégt och uppgivet. Men kanske den-
na foreteelse mer &r en aterspegling av
var samtid eller till och med var branch i
stort, eller? Helt arligt. Bikinioverdel och
snoskoterakning gar helt bort i min vérld,
men som sa manga ganger forr. Smaken
ar delad och det enda vi kan hoppas pa
ar att de inte forfryser [okarna i jakten pa
uppskattning och likes.

Ska man sponsra och gilla snygga tje-
jer som far uppméarksamhet av det mot-
satta konet sa finns det fullt pakladda
och kompetenta sddana inom skoter-
crossen. Eller varfér inte Watercrossen
dér man for Gvrigt aldrig kor i bikini? Ska
vél tilldgga att det ar upp till var och en
att visa sig halvnaken och pa sé sétt fa
den dar efterlangtade uppskattningen
som vi alla vill ha. Jag bara reflekterar
Over att detta pa nagot sétt kan uppfat-
tas som positivt av oss andra med kla-
der och nagonting som till och med en
generalagent med fortjusning uppskat-
tar, stéttar och gillar. Skérpning for fan.
Bara en tanke.

Gubbar & Karringar

Mitt i allt detta s& har vi ju gubbarna och
for den del ocksa karringarna som natt
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den aktningsvarda ldern av lat oss séga
35+, Jag tackar gudarna for att dessa
rynkiga skoterakare inte fatt for sig att
ta av sig kladerna i jakt pa fler foljare pa
Instagram. Jag vet inte var gransen gar
for att bli gubbe eller karring, men den ar
lagre &n vad vi aldre inbillar oss i alla fall.

Dessa gubbar och kérringar gar in for
l6ssn6ékningen precis lika hart som de
yngre och tillbringar atskilliga timmar i bil
for att fa kora en brakdel (om man raknar
tidsmassigt) s& mycket snoskoter. Alla
lagger enorma pengar pa det hela och
jag har mérkt att framfor allt gubbarna
gar all in da det galler att leva som man
lar. Pickuper och tackta vagnar for halv-
miljonen &r ingen ovanlig syn pé vag upp
mot snon. Kvinnorna verkar &n sa lange
ha sansat sig och ténker pa resten av fa-
miliens vélmaende ocksa dé de kanske
bara unnar sig en snoskoter.

Jag kénner en hel dros av dessa aldre
man och kvinnor som verkligen lever

wwwsnowridet.se

skoterakning fullt ut. Alla pa sitt egna
speciella satt. Mycket handlar om att
umgas i grupp och jag vet mycket vél
att det inte bara ar sjalva skoterakningen
som lockar. Allt runt omkring &r minst
lika viktigt.

Foliande  scenarion  ar
tveklost en  bidragande
faktor.

Du har jobbat hért hela vecka. Du
har samtidigt hallit kontakten med dina
skoterpolare pé diverse sociala me-
dier och noga dragit upp planerna for
helgen. Fredagen kommer och du har
lastat, packat och surrat fére lunch bara
for att lagom till kvallningen svénga in
pa parkeringen till fidllstugan, hotellet,
vandrarhemmet,  husvagnscampingen
eller lagergarden. Du parkerar bilen,
checkar in lite snabbt och smaspringer
sen ner till baren dér alla samlats bara
for att fa sjunka ner i en fotolj bredvid

polarna. Hall i er nu. Du greppar en nave
jordnotter och tar en klunk av den dar
kalla 6len, rosévinet eller lasken och du
skakar av dig alla veckans problem, for
imorgon ska det akas skoter. Kvéllen
och middagen blir kanske lite sen, men
det spelar ingen roll eftersom du njuter
av varje sekund.

Just precis denna kansla driver ménga
ar jag helt 6vertygad om.

Oavsett om man ér kille, tjej, gubbe
eller kérring med eller utan bikini. Vi har
alla vart alldeles egna sétt att njuta av
skoterakningen med sndskotern som
den gemensamma ndmnaren. Fortsétt
pa inslagen bana. Ni &r helt rétt ute, sé-
vida ni ar pakladda och anstandiga.

Bjorn "Plutet” Fristrom
Med forhoppningar om
likes och uppskattning!
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MOTHER NATURE.

Creating comfort in chaos is our ultimate challenge..
From early light to late nights, the KLIM nen-insulated:
line was born to help us to ride harder and Innger |_g
the most aggressive terrain. Taday, we overheat :
less, move easier and ride more in the v

durable outerwear ever creatqd;

#KLIMLIFE fO© &

KLIM.COM

VALDEZ PARKA
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En hybridmaskin ska klara av manga sysslor och samtidigt. ...~~~
vara bast pa en specifik slags uppgift. Det géller alltsa att

veta vad man vill samtidigt som man ska ha koll pa vad
respektive maskin har att erbjuda. Det har ar i alla fall de
hetaste nyheterna 2018.

Av: Bjorn
Foto: Den dar klockar

noskoterbranschen har nétt en
Sskapligt hog lagstaniva, vilket

gor att det finns ytterst f& sno-
skotrar som ar direkt daliga. Det galler
bara att vélja ratt. Du som slutkund har
allisa ett egenansvar dé det galler att
hitta just den maskintyp som just du vill
ha, och behover. Vi pa SnowRider far
emellanat skit frdn en del ldsare som
tycker att vi sagar alldeles for fa sno-
skotrar och &r for positiva i vara bedém-
ningar. Jag haller inte med det minsta. |
dagslaget finns det ingen anledning att
séga nagon maskin vid fotknélarna men
déremot upplysa er om diverse for- och
nackdelar. De maskiner vi skriver om nu
till detta nummer, har vi inte testat mot
varandra utan bara provkort i USA och
Finland i varas. Vissa av dessa maskiner
har vid dessa fillfallen varit rena rama
prototyperna vilket gér det omdjligt aft
utvardera dessa i en jamforelsetest da

10

de inte varit produktionsfardiga. Se istal-
let detta som en liten hint om vad som
komma skall denna vinter. Skulle nagot
sndskotermedia pa négot sétt gora jam-
forelsetester dessa forserie-sndskotrar
emellan s kan ni ta detta med en nypa
salt da det helt enkelt valdigt sallan &r
helt relevant.

Manga av de maskiner vi kért genom
aren &r fortfarande i nagon form av pro-
totypstadie under varen, samtidigt som
en del andra &r helt férdiga for tillverk-
ning.

Vi vet aldrig sékert i vilket stadie en viss
provkdrningsmaskin befinner sig, och &r
dérfor ytterst forsiktiga med vad vi tycker
om dess kéregenskaper. Vi jdmfér dar-
fér dom séllan mot varandra utan riktar
in oss pa vad som &r nytt och vilken
betydelse det har for maskinen i fraga.
Till detta nummer ska vi titta lite ndrmare
pa érets halvlanga maskiner. Crossover,

wwwsnowridet.se

Backcountry, Hybrider ja kalla dom vad
du vill.

Hér kommer i alla fall Hybrid-nyheter-
na som du kan vénta dig da det géller
kommande sasong.

Hur ser du ut egentligen?

Okej, vanta ett tag. Lat oss forst och
framst stélla oss fragan. Hur ser den
typiske hybridkdparen ut? Mitt svar &r
att det inte finns en typisk hybridkopare
eftersom det ar just sjélva grejen med
den hér sndskotertypen. Den ska passa
massor av olika sndskoterakare och alla
dess speciella behov. Av just denna an-
ledning finns det en uppsj6 av olika hy-
bridmaskiner som alla har just sin speci-
alinriktning med allt vad det innebér.

| detta segment hittar du sndskotrar
som lampar sig till led, lossnd, viss
touring och langkérningar. Beroende
pa viket marke och modell du hittar

S 7
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sé lampar den sig mer eller mindre for
olika anvandningsomraden da det gal-
ler egentligen all slags skoterkérning
om man da utesluter rent arbete dér jag
ocksa inkluderar pulkadragning. Visst
kan du dra en pulka pa en led med en
hybrid, men ska du ut i |8sare material
s kan jag dar rekommendera en arbe-
tande bredbandare.

Tittar vi pa hybridsegmentet idag sa
hittar vi maskiner fran 137 till 155 tum.
155 tum far betraktas som en relativt
lang hybrid, samtidigt som jag tycker
att den &r ytterst lamplig, framférallt da
man kanske prioriterar sin I6ssndkérning
framfor att pumpa led i full rulle. Gillar du
overvagande ledkorning sa kanske det
ar en kortare maskin (typ 144 tum) som
da passar battre for andamalet.




POWERED BY
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KTRIM RE har en kraftfull Rotax 850 E-TEC-motor,
fjadring i toppklass och nytt Radien-chassi som.

i den hér kategorin: en fantastisk korgladje!
L3s mer pa brplynx.com
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VAR NASTA CROSSOVER. DITT NASTA AVENTYR.

Ski-Doo® Renegade® Backcountry™. Nu med det smala REV® Gen4-chassit for
overldgsen féljsamhet i kurvor och boondocking, samt den ultra-responsiva
Rotax® 850 E-TEC®, branschens mest kraftfulla 2-taktsmotor'. Plus ny
Cmotion™-bakfjadring - var férsta riktiga crossoverfjadring fér prestanda pa
bade tuffa leder och i djupt puder. That's what's next in crossovers. What's
next for you? Lés mer pa ski-doo.com

Sk/-doo

© 2017 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP).

®, ™ och BRP-logotypen ar varumarken som tillhor BRP eller dess

dotterbolag. 'Observerad HK uppmétt p& internt dynotest under

optimala férhallanden fér tvataktsmotorer. Kor alltid pd ett sdkert och ansvarsfullt satt.
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Har har ni den mytomspunna 800 motorn som morrar och
kénns elakare &n det mesta pa marknaden. Vi har inte
bromsat den &n, men den ger sékerligen ifran sig liknande
effektsiffror som sina konkurrenter. Hela setupen runt den-
na kraftkélla gor ddremot att en Arctic alltid kanns livligare
och mer levande &n allt annat pa marknaden.
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timent.

wwwsnhowridei.se

X-Plorer ér en trevlig maskin som
finns med fin fyrtaktare eller pigg
600 kubiks tvataktare. Det har dr
en vettig utforskare som har en

vélfértjant plats i Arctic Cats sor-

anner du dig lite vild och galen?
KVégar du prova nagot nytt? Da

ar det faktiskt pa tiden att du
héjer blicken och ftittar lite extra pa vad
Arctic Cat har att erbjuda da det galler
maskiner som &r ténkta att passa for ett
mangsidigt anvandande. Pa nagot st
sé har detta méarke hamnat lite i skym-
undan vilket inte kénns réttvist pa nagot
sétt. Visst. Arctic gér sin egen vag, men
ar samtidigt valorienterade i vart dom &r
pa vég, och framfor allt, de vet varfér de
gor saker pa ett visst satt. Personligen
gillar jag Arctics i vissa fall bangstyriga
maskiner, som efter ett tag kénns med-
gorliga, och framfér allt roliga. Samtidigt
ar dom driftsékra och robusta dé de inte
riktigt hangt pa det dér lattvikiskriget,
av en enda anledning. 'De ska télas
att anvandas”, om jag ska citera en av
konstrukt6rerna bakom deras sportigare
maskiner.

Det har hént en del da det géller Arc-
tic Cats utbud till 2018 och naturligtvis
ocksa i Hybridsegmentet. Vi kan forenk-
la detta segment litegrann och pésta att
det finns tva olika maskiner i och med
modellerna X-Plorer och Highcountry.
Dessa tva har i sin tur flertalet motoral-
ternativ som ger respektive modell helt
olika anvandningsomraden, prestanda
och kéregenskaper. Vi tar och reder ut
begreppen och bérjar med den lite udda
X-Plorern.

X-Plorer

Pa nagot sétt far namnet X-Plorer mig
att tdnka pa min barndom och da det lo-
kala fyllot i Mora som satt lite hér och var
med sin Puch Montana och sin krycka.
Han drack alltid ur en vikingaskepps-
forsedd flaska med detta namn, om &n
med en annan stavning. Vad detta har
att gora med nyheten fran Arctic Cat
har jag ingen aning om, men just detta
minne ploppade upp i mitt huvud da jag
aste namnet X-Plorer. Den for aret helt
nya X-Plorer finns med v stycken olika
motoralternativ i och med den fina 600
C-TEK2 motorn pa dryga 125 héstar
och den lugnare 700-kubiks fyrtaktsmo-
torn pa 65 diton. Beroende pa vilket mo-
toralternativ du véljer s far du tva helt
olika maskiner med olika férutséttningar.
Denna pigga tvataktsmotor har visat sig
vara riktigt trevlig och ger X-Plorern den
kraft och de fartresurser den behéver
vilket i sin tur gér den busig och inbju-
der till viss lek. Kanner du att du vill ta
det lite lugnare s& kanske fyrtaktaren
med dryga hélften av kusarna under
huven & nagot for dig. Den lugnare
fyrtaktaren har ocksa en flaktassisterad
vattenkylare som hjélper till att halla mo-




tortempen nere vid hart underlag vilket
kan vara nagot att ta i beaktande. Till
skillnad fran Highcountrymodellerna sa
baseras X-Plorern pa Pro-Tourchassit
och har inte mycket gemensamt med sin
klasskompis. Med en kamhéjd pa dryga
43 millimeter och en mattlangd pa 154
tum sa far vi betrakta X-Plorern som ett
multifordon som inte sticker ut pa nagot
sétt och klarar sig skapligt bade i snon
och pa leden. Det som déremot forvanar
ar variationen da det géller framvagnen
som 4r justerbar. Vad ségs om ett juste-
ringsspann frén 36 till 42 tum? For den
oinvigde kan vi berétta att bred framvagn
(ja 42 tum &r ganska brett) ger en stabil
maskin pa leden samtidigt som 36 tum
(ja 36 tum ar ganska smalt) ger maski-
nen bra svdngegenskaper i sndn. Du
justerar framvagnen latt genom att flytta
en distans pa skidans infastning. Enkelt
och genialt. Min erfarenhet séger att du
hittar en bra instéllning som du vénjer
dig vid, det &r alltsé sallan man justerar
framvagnen i félt.

Vem vill da ha en X-Plorer? | mina
ogon sa ar det hdr en multimaskin i dess
rétta bemarkelse och den hér sndsko-
tern klarar av det mesta utan att vara
bast pa nagonting. Stotddmperiet &r val
avvagt for anvandningsomradet och kan
vél beskrivas som mjukt och foljsamt.

Vi kan vél sdga att X-Plorern ar val
namngiven dé detta ar en perfekt utfors-
karmaskin som trivs skapligt i manga
olika miljder.

Personligen hade jag valt X-Plorer
6000 dé den ar pigg och lite roligare an
den lite trottare fyrtaktaren. Men, rakna
inte bort X-Plorer 3000 for det. Den
lugna fina fyrtakts-motorn ger vissa be-
grénsade fartresurser, men &r samtidigt
trevlig for just denna egenskap vilket jag
inbillar mig att vissa av er kan uppskatta.
Oavsett motorval sa tror jag att ni kom-
mer att fatta grejen med en X-plorer.

High Country

Nu tittar vi pa High Country modellerna
som ocksa de skilier sig avsevért fran
varandra samtidigt som de ocksa skil-
jer sig fran M-modellerna &ven om de
for 6gat ser likadana ut. High Country
baseras pa Pro Climb Chassit och inte
Ascender Chassit som M-modellerna
gor. High Country &r menad for ett bre-
dare anvandningsomrade och i detta
omrade kan du sedan beroende pa
vilken modell du valjer, precisera 6ns-
kemalet.

Storst och starkast &r saklart 9000
Turbo 153" LTD-modellen, sen kommer
8000 153" LTD ES, och sist 6000 141"
ES.

Jag vill hoja ett varningens finger sam-
tidigt som jag ocksa passar pa att pu-
scha lite for 9000-turbon. Den &r tung,
kraftig och faktiskt riktigt rolig da den
har fartresurser som slar det mesta. En
del gillar detta, en del inte. Den har en
trecylindrig turboassisterad Yamahamo-
tor under huven vilket den insatta sko-
terakaren har vett att uppskatta. Enligt
mig s ar det hér en maskin som kanske
ska leva mestadels av sitt liv pa leden,
men samtidigt s& kan den val inkérda
foraren svanga ut i pudret vad det lider.
En del fyrtaktspiloter har gett sig fan pa
att tdmja den har besten och gjort detta
med bravur. Jag hade nog meckat dit
skidorna pa bredaste laget och gett de
som vagat sticka upp en rejal match pa
leden, da de narapa 200 kusarna &r rik-
tigt anvandbara just dar.

Vill du uti sndn sa ar det High Country
8000 eller 6000 du ska titta narmare pa.

wwwshowridey.se

8000 heter LTD (Limited) och ES (Elec-
tric Start) och &r en nyhet for i &r. Den
har forst och framst en ny motor under
huven som under vara kérningar i varas
visat sig vara riktigt vass och underhal-
lande. Den hér maskinen kan du an-
tingen anvdnda som en ledraket eller ha
utanfor leden. Den klarar bada uppgif-
terna bra, mycket pa grund av den vassa
och trevliga motorn som jag vet att du
kommer att gilla. Bli inte forskrackt av att
din nya Arctic kan kannas lite motstrévig
de forsta milen, den spelar bara svarflor-
tad. Skit i denna kansla och kdr. Inom
en snar framtid har hon bjudit till och ni
kommer att finna varandra, dven om det
inte kénns sa i borjan. InkGrningsperio-
den &r langre ju stdrre motor det sitter
i dessa maskiner. Detta gor att den fina
High Country 600 141 ES (som ni har
lart er nu star ES for Electric Start) &r
den snéllaste i ganget, utan att pa nagot

Vi vet att det kan vara lite halvs-

vart att navigera bland alla modeller
som finns. Kolla i tidningshyllan efter
Skoterguiden. Dér hittar du alla siffror
och tekniska uppgifter géllande alla
2018 ars modeller.

Skulle du vilja ha det dér lilla extra sa
finns ju alltid méjligheten att kéra dver-
laddat i och med High Country 9000 Tur-
bo 153" LTD.
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satt kinnas slo. Aven 600:an kan vara
lite motstravig i borjan, men som sagt.
Skit i det. Kénslan kommer som ett brev
pa posten nar du lagt nagra timmar
pa den. Stétddmperiet pa Turbon och
800:n ar mer pakostat och dar hittar du
bland annat de trevliga QS-3 ddmparna
som istallet for 78 installningsmdjlighe-
ter har tre. Mjuk mellan hard. Jag lovar
att detta racker for dig. Hedersord.

HC 6000 och de bada X-Plorer mo-
dellerna har de enklare ACT IFP-dam-
parna. Mitt rad till dig &r att du ska vaga
prova en Arctic Cat.

Pris & Féarg

Arctic Cat XF 6000 141 High Country ES
Cirkapris: 139 900:-
Férg: Gra / Orange

Arctic Cat XF 9000 153 High Country
Turbo Ltd

Cirkapris: 164 900:-

Férg: Svart / Grén

XF 8000 153 High Country Ltd ES
Cirkapris: 153 900:-
Férg: Svart / Grén

Halvarssons  snowmomiLe




CAMSO

b =

z = ™
>[T1)

ATV R4S

Camso’s helt nya bandsats - ATV R4S. En aret runt ATV bandsats, designad for

ndje! Oavsett nar du vill anvdnda den - isfiske, jakt, jordbruk, ta dig till stugan ar ?’h y "4
ATV R4S den perfekta bandsatsen som tar dig till plaster du inte natt tidigare, Y 5 7 4 4

oavsett underlag! For prisuppgifter, kontakta din lokala handlare! Powering your passion




ag ska inte pasta att Ski-Doo upp-
J fann hybridklassen, men de ar med
i matchen och har alltid levererat
lampliga allroundmaskiner som ska
passa till all slags korming. Renegade
heter modellen i grund och botten som
Ski-Doo tycker att du ska sitta pa nér du
vill géra allt mojligt. Tillaggsnamnen efter
Renegade skvallrar om utrustningsniva
eller specialinrikining i vanlig ordning.
Du som Renegade-kund ska grotta ner
dig i alla specifikationer for att bilda dig
en egen uppfattning om vad du vill ha ut
av just din hybrid fran Ski-Doo. Det finns
négra stycken Renegades att vélja mel-
lan, alla med sitt egna namn, specifika-
tion och motortyp. Du har att valja mel-
lan Backcountry, Backcountry X, X-RS,
X, Adrenaline och Sport. Nyast och
franast ar helt klart Renegade X-RS och
Backcountry X som ér baserade péa det
nyare REV Gen 4-chassit, med allt vad
det innebér. Jag kan forstd att det hela
ar forvirrande. Jag rader dig till att kolla
langden, kamhdjd, stétdamperi, fram-
vagn, boggi och motoralternativ innan
du matchar detta mot priset. Allt for att
fa till mixen som kanske just passar dig.
Alla &rets Renegades har en sak ge-
mensamt och det &r att de ar extremt
|attkorda vilket alltid uppskattas, framfor
allti en ny relation.

Vad ar nytt?

Vi riktar in oss pa Renegade Backcoun-
try X och X-RS som &r till utseendet
ganska lika, men skilier sig &t pa flera
punkter. For det forsta sa kan vi vél anda
pastd att X-RS:en &r en sportigare ma-
skin med ett fullt justerbart stétdamperi
som backar upp det pastdendet. Den
har samma spérvidd (107 cm) som en
ledmaskin och &r jamfdrelsevis med sina
137 tum (40 mm kammar) lite kortare
mot X:ens 146 tum (51 mm kammar).
Det &r hér du staller dig fragan angéen-
de vad du vill ha for en slags maskin. Jag
inbillar mig att flertalet kommer att vélja
den mer djupsndorienterade Backcoun-
try X:en dven om den har lite mjukare
démperi. Eller kanske just dérfor. X:en &r
langre och smalare (justerbar framvagn
mellan 97-102 cm) samtidigt som den
ocksa har den l6ssnévanligare cMotion-
boggin mot X-RS:ens rMotionboggie. Vi
kan egentligen séga att X-RS:en &r en
langre ledmaskin samtidigt som X:en &r
en kortare 16ssnémaskin for att férenkla
det hela. X-RS:en har ocksé en nagot
framflyttad forarposition i och med att
styrstangen har en annan vinkel. Helt
i linje med X-RS:ens tilltdnkta anvand-
ningsomrade, namligen att koras hart pa
led, med vissa avstick i snon.
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Renegade Backcountry X dr den mer I6ssnéorienterade av de tva med det nya REV Gen-4 chassit.

AP 5

Hela vitsen med en Hybrid r ju att L p

man ska kunna kéra riktigt fort pa
leden med dom samtidigt som de inte
ska vara helt odvna i snén. Alla Ren-
SRR esr i proRlo, Det &r ett yvigt gdng med samma namn i Ski-Doos sortiment. Det finns ett gdng Renegades i skiftande prisklass.
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Pris & Férg

Ski-Doo Renegade Backcountry 600
H.O. E-TEC

Cirkapris: 129 900:-

Farg: Svart

Ski-Doo Renegade Sport 600 ACE
Cirkapris: 99 900:-
Farg: Orange-Vit

Ski-Doo Renegade Adrenaline 900
ACE

Cirkapris: 128 900:-

Farg: Svart

Ski-Doo Renegade Sport 600 ACE
Cirkapris: 99 900:-
Farg: Orange-Vit

Ski-Doo Renegade Backcountry X 850
E-TEC

Cirkapris: 152 900:-

Farg: Bla

Ski-Doo Renegade X-RS 850 E-TEC
Cirkapris: 161 900:-
Farg: Svart (Silver-Grén spring only)

Ski-Doo Renegade X 1200 4-TEC
Cirkapris: 143 900:-
Féarg: Svart

<& TN POWOER A rreering
 LOHTWEIGHT N0 BREATHABLE SHELL OUTAT f
SALLINED FITTING ZHD STHLISH COLOUR COMBINITIONS

The new waterproof and hreathahle"“’

JRUK K"A!E[IRE -TEX RIDINGRLITFITS

GORE-TEX JACKET AND TROUSERS ® E-TEX JACKET AND TROUSERS
180/120 G WAD FOR LADIES, 180/120 G WAD

Sporty and stylish riding outfits for every weather

<<< DEALER INFO AT >>>

WWW.SINISALO.COM  WWW.FACEBOOK.COM/SINISALOMOTORSPORT WWW.RUKKA.COM/MOTORSPORT » WWW.FACEBOOK.COM/RUKKAMOTORSPORT




Din Yamahahandlare
i Sdilenfjdllen!

SkoternsDag x 2 |

Den 29-30 Oktober é&r
den 4-5 November

Pa lordagen bjuder vi pd mat mellan 11-15. Pafyllt med
vinterns nyheter fran FXR, Fjallrdaven, Hanwag, Norrona,

Aclima med flera.

LEONARDEN

Yamaha store sdilen

Forsdlning, verkstad, Service,
Skoteruthyrning, skotersafari &
Skraddarsydda arrangemang!

Visste du att hos oss kan ni hyra en skoter och
upptiicka Sdilenfidillens fina leder pa egen hand,
folia med pa ett skotersafrarvi eller lata oss skréid-
darsy din gruppaktivitet. Vi har bade tvasitsiga
familjeskotrar samt sportigare modeller.

—

Oppet alla dagar! tel 0280-26065

www.leonarden.se
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Jag gillar tvatakts 600:or det ska jag inte sticka under stol med. Men jag
mdste ocksa paminna er om att Xtrim SC finns med 900 ACE-motorn
vilket faktiskt &r en positiv 6verraskning. Visst saknar den lite effekt, men
det tar den igen med sin trevlighet. Det hdr &r en maskin fér er som tar
det lite lugnare. Men bara lite lugnare.

4\\\W/ x\Vléz

= 2. b

IR
> N
\ g v i} ‘5\\&

D)
A4
k2 3

N4

R

A\\W/ z
am b S

TR W& T\ M \\w‘n.‘ N

Du behéver inte alls képa en 850 fér att hdnga
med pé leden. Faktum &r att de flesta skulle ma
béttre av att kéra en 600-kubikare. Men sa fort
man kommer ut i snén sa vill man ofta ha alla ef-
fekt som kan erbjudas.

wwwsnhowridei.se




Pris & Farg

Lynx Xtrim 600 ACE
Cirkapris: 99 900:-
Férg: Vit-Réd-Svart

Lynx Xtrim RE 600 E-TEC
Cirkapris: 138 900:-
Férg: Svart

Lynx Xtrim SC 600 E-TEC / 900 ACE
Cirkapris: 127 900:- / 125 900:-
Férg: Vit-R6d-Svart

Lynx Xtrim RE 850 E-TEC
Cirkapris: 156 900:-
Férg: Svart

Kénner du fér en évermotoriserad, lite for
kort 16ssn6maskin och en lite for lang le-
dracer som gar pa bakaxeln nar du vill. Vill
du vara hardast i snén? Kolla lite ndrmare
pa Lynx och da i férsta hand pa Xtrim RE
-850 E-TEC;, .

wwwshowridet.se

ynx har verkligen fornyat och for-

verkligat sitt sortiment med bibe-

hllen positiv identitet i och med
sitt nya Radienchassie. Det rader inget
tvivel om att du sitter pa en Lynx dven om
man delar relativt manga konstruktions-
l6sningar och delar med Ski-Doo. Lynx
ar Lynx och Ski-Doo &r Ski-doo skulle
man kunna saga om man vill vara tydlig.
Denna balansgang ar inte den lattaste
att halla om man skulle vara oengage-
rad, men just denna egenskap finns det
inte ens ett ord for i Finland. Har haller
man fanan hogt och det lyser igenom att
man fortfarande jobbar pa Lynx och inte
pa Ski-Doo. Jag kan inte pa nagot annat
sétt forklara att man ar efter ar levere-
rar "egna” maskiner fran Lynx, samtidigt
som man "tvingas” anvénda en stor del
av den gemensamma teknologin BRP
har i huset. Man gor allts det bésta av
situationen och héll med om att Lynx och
Ski-Doo &r tvé helt olika varumérken och
sndskotrar. Precis som det ar ténkt.

Enormt utbud

Utbudet ar enormt da det galler hybrid-
maskiner om man ska ga efter vad Lynx
tycker passar in i denna kategori. Lynx
har placerat ett helt ging bredbandare
har tillsammans med de i vara gon
mer sjalvklara Xtrim-modellerna. Vi in-
riktar oss pa de senare och kan for att
forenkla det hela séga att vi hér liksom i
Ski-Doos sortiment hittar tva olika gene-
rationer av hybrider. Ny for i &r &r Xtrim
RE 850 E-TEC som baserats pa det nya
Radienchassit medan dvriga  Xtrimare
baseras pa det &ldre REX2 chassit. Da
andra tillverkare ar luddiga och oklara
angéende vad respektive modell &r &m-
nad for s &r Lynx valdigt tydliga i sin be-
skrivning vilket jag tror &r nyckeln till att
styra in kunden till rétt maskin. | denna
djungel sa ar namligen just detta det
viktigaste nér man ska sélja och kdpa
en sndskoter. Jag har sagt det forut och
jag séger det igen. Det finns inga daliga
snoskotrar idag. Du kan daremot képa
fel maskin.

Xtrim 600 Ace (2 cyl 4-takt) &r i vanlig
ordning en mild rackare som helt klart
har sina begréansningar bade motormas-
sigt, men ocksd pa stotddmparsidan.
Lynx véljer med all rétt att sdga aft den
ar kalibrerad for komfort. Jag ska inte
dissa denna maskin utan snarare rekom-
mendera dig som ar nyborjare att kolla
lite extra pa den hér snoskotern. Den &r
silkeslen i sin gang och kénns som en
rullande spargris eftersom den drar lite
soppa samtidigt som den &r bra prisad.
Vill du ha vérre prylar under huven och
pa stotdamperisidan sa ska du kolla pa

Xtrim SC. Denna maskin finns bade som
900 ACE (3 cyl 4-takt) och 600 E-TEC
(2 cyl 2-takt).

Jag ska inte pastd att en 900 ACE
har ett overflod av effekt, men faktum ar
att den ar tillrécklig till en viss niva och
ar samtidigt extremt trevlig, vettig och
sndl. Jag vet flera 900-Aceégare &r ex-
tremt ndjda med denna motorkombina-
tion och jag ska inte ta ifran dom detta.
Vill du ha &nnu mer att aka med sa ar
det 600-an du ska titta pa. Den ar fullt
tillracklig for de flesta utan att vara dver-
motoriserad. Lynx har valt att kalla denna
kalibreringen pa dessa tva fér "sportig
ledkérning”.

Vill du dundra led sa ar det Xtrim RE
(600 E-TEC) som galler eftersom den
har ett fullvuxet stotddmperi och darmed
mer &n val lever upp till Lynx namn pa
kalibreringen som bendmns som "En-
duro”.

Bestall

Xtrim 850 E-TEC &r utan tvekan arets
nyhet och ett av de hetare valen i denna
kategori, oavsett méarke. Den hér lam-
par sig enligt Lynx for "hard lossnokor-
ning” och vi kan gé med pa detta utan
nagra som helst invéndningar. Har sitter
det KYB 40 i framvagnen och KYB 46
HLCR i boggin vilket verkligen under-
stryker att det har &r en maskin som &r
med pa noterna nér man haller stumt.
Radienchassit ser tillsammans med
den nya plasten till att hela maskinen
ar smalare och halare i sndn vilket ska
underlatta vid nedldgg och sidehilling.
Den &r ocksa mérkbart littare an mot-
svarande fiolarsmodell. Nya RE &r enligt
Lynx byggd fér att vara hardast i klas-
sen och i och med detta sé ska den vara
overmotoriserad, i kortaste laget med ett
sjujékla stétddmperi. Den har maskinen
ska koras pa bakaxeln i snon och ta vil-
ket gupp och vilken landning som helst.
Maskinen &r slimmad bade da det gal-
ler yttermatten men ocksa da det géller
forarmiljon s& som dyna, tank och fot-
brador. Den kénns rymlig och verkligen
optimerad.

Har du tillfalle att testa en RE, gor det.
Eller varfor inte ta mig pa orden och till
och med bestélla en.
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ag inbillar mig att du oftast redan vet

att du vill ha just en Yamaha innan

du gar in i en Yamahabutik. Du vet
vad du kan forvanta dig och kréva. Jag
ska inte péasta att medelaldern ar hogre
hos en Yamahakdpare, men det kdnns
s&, men jag har inga som helst beldgg
for denna kansla. D& Yamahas modeller
uteslutande &r av fyrtaktsmodell (ja, jag
vet att Vikingen finns som tvatakt) sa blir
dom lite hogre prisade eftersom motor-
typen i sig &r dyrare att tillverka. Men ska
jag aterigen aterkomma till min kénsla sa
kdnns det som att en Yamahadgare har
sin maskin lite ldngre &n alla andra mér-
kestrogna kopare. Det kénns ocksa som
en Yamahakdpare &r mindre priskanslig
samtidigt som denne ocksa vill ha den
berémda Yamahakvalitén.
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Jag ska inte heller pasta att Yamaha
gor oférstérbara saker. Men narapa.
Vissa maskiner genom aren har visat sig
vara lojligt hallbara och dimensionerade
darefter. Ta en Yamaha Apex som ett
lysande exempel. Inte I4ttaste maskinen
pa marknaden, men helt klart en av de
stryktaligare fran lyftbage till lyftbage.
Och nér du val lar dig kora den ocksa
en av de absolut snabbaste. Men, hur
ser da Yamahas sortiment ut pa hybridsi-
dan 20187 Har kommer svaret pa denna
fraga.

Svaret pa fragan

Tittar vi pa Yamahas hybridsortiment in-
for den hér sésongen sa ser vi att det
finns fem kandidater att valja mellan. Vi
kan férenkla det hela och sédga att det

AU
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Rent visuellt sa &r Viper och Side-
windermotorn extremt lika, men
dér slutar likheterna.

wwwsnowridei.se

finns tva olika maskiner att vélja mellan.
Dessa tva lystrar till namnet Sidewinder
och SR Viper. Sidewindern finns i tre
olika utféranden samtidigt som Vipern
finns i tva. Sidewindern och Vipern &r i
grund och botten valdigt lika, samtidigt
som de ar valdigt olika. Sidewindern har
en egen turbomotor pa dryga 190 hastar
under huven samtidigt som Vipern har
en mildare 135 kusars maskin. Bada av
trecylindrig fyrtaktsmodell. Vi borjar med
att kolla narmare pa vad Sidewindern
har att erbjuda till i &r.

Sidewinder

Sidewindern kommer i tre olika langder
och utféranden. B-TX LE 153, X-TX LE
141 och X-TX SE 137. De tre har mellan
44-57 millimeterskammar vilket kanske

ar i minsta laget d& motorn &r ganska liv-
lig. Vi kan bérja med den kortaste B-TX
137 som &r en ledanpassad hybrid och
ska locka dig som gillar att aka led. Jag
skulle utan tvekan vélja den har raketen
om jag s& gott som uteslutande skulle
kora led, med smé avstickare i snon.
Den &r extremt bred mellan skidorna
i bredaste laget (hela 109 cm eller 43
tum) vilket gor den stadig och fin. Stot-
damperiet finns ocksa dar for dom som
verkligen vill ta i lite extra.

Kanner du att du déremot vill kéra
bredvid leden men samtidigt kunna sta
pa emellanat mellan ledkryssen sa skulle
jag valt B-TX LE som kan bli 39" mel-
lan skidorna. Visst, ska du enbart kora
djupsné hade man ju hellre tagit M-TX
modellen som &r 34" bred, men vill man
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Pris & Féarg

Yamaha Sidewinder X-TX SE 137
Cirkapris: 163 900:-
Férg: Gra-Gul

Yamaha SRViper B-TX LE 153
Cirkapris: 142 900:-
Férg: Rod-Vit

Yamaha Sidewinder X-TX LE 141
Cirkapris: 166 900:-
Férg: Bla

Yamaha SRViper X-TX SE 141
Cirkapris: 139 900:-
Férg: Bla

Yamaha Sidewinder B-TX LE 153
Cirkapris: 168 900:-
Férg: Rod-Vit

Visst kan man ta sig fram med en
Yamahahybrid i djupsnén, men jag
hade nog hellre satsat pa en ren M-
modell fér denna féreteelse. P4 leden
déremot &r dom tvdrgrymma och i
toppskiktet.

ha lite ledegenskaper far man gora av-
kall pa en hel del faktiskt. Alla Sidewin-
ders har QS3 langst bak och fram vilket
vi verkligen uppskattar. Aterigen, QS3
betyder att ddmparna har tre olika ldgen,
mjuk, medium, hard. Funkar kanon.

Jag ska ocksé paminna om att det gar
att chippa/trimma den hér modellen hur
enkelt som helst. Nytt for i ar ar att det
finns en uppdatering fran Mc Xpress dar
man narapa tangerar 350 hastar utan att
Oppna motorn. Grymt.

Ge den tid

Vipern &r det inte s& mycket att orda om
dé den ar valkénd, robust och faktiskt en
riktig hojdare. Jag hade stannat pa leden
med den, dér gor den sig ndmligen bast.
Den &r utan tvekan en av de absolut

bésta fyrtaktsskotrarna som har byggts
och jag skulle faktiskt kunna utndmna
den till den absolut basta e dverlad-
dade sndskotern for sport och ledbruk.
Képer du en Sidewinder eller Viper sa
kommer du troligen ha den nagra &r
och under den tiden bade extrautrusta
den med lite roliga saker och samtidigt
under tiden njuta av manga problemfria
mil. Se dessa maskiner som en mer led-
orienterad hybrid, som kan klara av vissa
djupsnoférhallanden med farten och en
oradd forare som sin basta van. Du ska
kéra en Sidewinder vardsldst i sndn och
aldrig ge den en chans att dyka. Jag vet
att det gér att beméstra dessa bestar, ge
den lite tid och tdlamod sa ordnar det
sig. Och du. Testa ett stage 1 eller 2 kit.
Du kommer inte &ngra dig.

Sidewindern &r redan i origi-
nalutférandet starkast pa
marknaden. Men med lite trix sa
gar det att locka fram betydligt
fler kusar om det skulle énskas.
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NYTT & NOTERAT

#XXFREERIDERS

STANLEY
TERMOS

Master Vacuum Bottle 0,75 liter, termosen &r
nétt och perfekt att ta med i ryggsédcken nér
varma drycker &r efterldngtade. Den haller
varmt eller kallt i 27 timmar, locken fungerar
som mugg och &r isolerat for att halla vdrmen
i 20 minuter. Rundad kant ger behaglig drick-
kénsla samt forstérkning med silikon undertill
gor den stabil. Tal maskindisk och har livstids
garanti. Pris 799 kronor, mer information pa
www.stanley-pmi.com

XX Freeride Convention 2018

En helg fylld av glédje, gemenskap och girjpower. Langa eller korta maskiner, stor
= kérvana eller nybérjare spelar ingen roll, du véljer sjélv hur du ldgger upp din vis-
S I n ISB I O POWd E I" X telse i Saxnés. XX Freeride Convention &r en helg for dig som vill utvecklas i din
skoterkdrning oavsett om du dr intresserad av fridkning i djupsnd, antingen med
coacher i grupper med olika nivder (nybérjare, avancerad) eller pa egen hand med
ditt tjejgéng. Turkdrning fran A till B med ett tydligt mal i sikte eller hoppning.
14-18 februari 2018 &r helgen det héander, mer info pa www.xxfreeriders.se

Mellanlager, jacka och byxa. Ar val limpad for
anvéndning under overall eller jacka och byxor
ndr man behéver halla sig varm, men funkar
ocksa bra i den dagliga anvédndningen. Jackan
&r forstarkt i axel och armbage, byxan i baken

och knd. Pris jacka 1 398 kronor och byxa 998

me o Blatandshogtalare

Hégtalare i retro 60-tals design med stor ljudbild. Sapass liten och nétt fér
att latt bara med till garaget, jobbet eller grilltillstéliningen men samtidigt stor
nog fér att snyggt pryda bokhyllan hemma. Hégtalarkabinett av trd kldtt i kon-
stldder med 2x3” 70W RMS-hégtalare och syntetvév i fronten. Volym- & up-
pspelningsreglage pa ovansidan med LED-indikation av standby-lige, anslut-
ning, uppspelning och
laddning. Ansluts via
bluetooth eller 3,5 mm
AUX-ingang. Enheten
laddas via USB med
medféljande adapter.
Matt: 263x153x150mm.
Pris 599 kronor, for
mer info bes6k www.

< ‘ verktygsboden.se

FXR RIDE PACK

Skoterryggsack med manga funktioner, fack for
spade. Fleecefodrat fack for extra goggles, avtag-
bar ventilation i rygg. Bra bérsystem, finns i 4
férger. Pris 1 195 kronor, mer info finns

pa www.fxrracing.com

Renheim byter team

Innan arets Haydays drog igang borta i USA satte sig Adam Renheim pa ett flygplan dit. V&l dér fick vi veta att
Adam byter team fran Boss Racing och istéllet kommer kéra amerikanska proffsserien kommande vintern for
Warnert Racing. Det betyder att Elias Ishoel och Adam byter plats i teamen infér den hér sdsongen. Klara svens-
ka fdrare sen tidigare att kéra i USA &r Petter Narsa (Pro), Johan Lidman (Pro), Adam Renheim (Pro), Nisse Kjell-
strém (Pro Lite), Marcus Ogemar Hellgren (Pro Lite) och Elina Ghman (Pro AM Woman).
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NYTT & NOTERAT
GoPro Hero6 Black

Nya kameran har samma storlek som GoPro
Herob, sa alla dina tillbehdr passar. Kamera-
huset dr vattentatt ner till 10 meter utan ex-
tra hus, frontfiltret &r utbytbart och givetvis
finns réststyrning. Kameran &r férprogram-
merad med ett antal enkla réstkommandon
for att underlétta start/stopp i situationer dar
du maste ha hinderna fria. Den nya egenut-
vecklade GP1-processorn gér GoPro Hero6
effektivare och mer kraftfull 4n féregangarna,
vilket ger dig en béttre bildstabilisator, bét-
tre mérkerprestanda och méjligheten att spela in 4K i 60 bilder per sekund eller
Full HD video i 240 bilder per sekund. Det gér att filmer kan spelas upp i 10x slow
motion i det som fér nagra ar sedan var max uppldsning. Den férbéttring som de
flesta kommer att gilla mest &r att Hero6 har gatt fran 2-axlig till 3-axlig bildstabi-
lisering. Det gér att kameran levererar skakfri filmning dven da den inte & mon-
terad pa en gimball. Wifi'n har uppgraderats till 5gHz vilket ger en snabbare dver-
féring till din smartphone och surfplatta. Genom QuikStories kan du automatiskt
skapa fardigklippta filmer fran din GoPro Hero 6 med hjélp av din smartphone
eller surfplatta. Pris 5 799 kronor, for mer information besék www.gopro.com

Scott slapper 2017
BCA Prospect Goggle

Oktober &r runt hérnet, internationellt kind som bréstcancermedveten-
hetsmanaden. Ar 1985 observerades den férsta bréstcancermedveten-
hetsmanaden i USA. Ett antal organisationer som &r baserade i USA och i andra
ldnder stéder nu denna internationella hdlsomedvetenhetshédndelse och det gér
ocksa Scott Sports. Det &r det fidrde aret man kér en Limited Edition BCA Gog-
gle i oktober fér att vara med i denna medvetenhetskampany. Detta ar kommer
glaségonen i svart med ett speciellt Scott bréstcancerband. Rosa guldkrom AFC-
lins och speciell mikrofibervéska ingar ocksa. 10 000 dollar av férséljningen fran
Scott gar till kampen mot bréstcancer. Info om glaségonen och férséljningsstéllen
finns pa www.scott-sports.com

GOPRO FUSION

En helt ny kamera som filmar och fotograferar i
360-grader, har tva sfériska kameror som fangar allt
runt en. Sjélvklart har kameran inbyggd stabiliser-

ing. Med en funktion som kallas fér OverCapture kan
du sétta upp kameran i luften sa sparar den ner en
360-graders videostrém med 5,2K-upplésning. Foru-
tom att kunna vélja betraktningsvinkel efterat gar det
ocksa att redigera en 360-film genom att efterat “kliva
in i kameran” och agera féljande kameraman. Det gar
ocksd att i en film frysa bilden vid en viss tidpunkt och
sedan dndra kameravinkel, GoPro har ocksa lyckats
trolla bort pinnen som kameran sitter pa sa den inte
syns i bild. Inte helt ovdntat kommer kameran vara
kompatibel med samtliga GoPro-fasten, vilket betyder
att du kommer kunna ta med kameran ut pa dventyr
precis som vanligt. Sldpps i november och kommer
kosta 7 599 kronor, mer info finns pa www.gopro.com
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Craft understa

Active Comfort dr en komplett
kollektion understéll med langér-
made och kortdrmad éverdelar och
nederdelar. En nyhet for hésten &r
extra langa Active Comfort Dress fér
den som vill halla sig riktigt varm vid
tillfdllen med mycket stillastaende.
Materialet & mjukt mot kroppen och
passformen sa pass skén att detta
blir plaggen fér det efterlangtade
stughénget i fiéllen. Active Comfort
kommer i flera modeller fér herr och
dam; linne, med kort och lang &rm,
med dragkedja i halsen och som
byxor, knicker samt i boxermod-

ell. Fér dam finns Active Comfort
ocksa i kort kldnningsmodell. Finns i
flera férger, storlek XS-XL. Rek pris
300-500 kronor, ga in pa www.craft-
sportswear.com fér mer information.

=

VERKTYGSSTATIO

Verktygslador med hjul &r ett enkelt och beprévat sétt att fa med sig verktygen dit
man behéver dem. Hér &r en rullande verktygsstation i vilken verktyg och arbets-
material kan sorteras in i Iostagbara delar. Stationen har sju stapelbara delar - tre
lador, en bérback och en hjulsats. Dessa kan séttas samman med ett knédpplas till
en enda enhet fér att sen kunna anvéndas var fér sig. Innehaller lador med saval
Bppen férvaring som avdelare och fack, som exempelvis kan anvéndas som sorti-
mentslada. Tillverkad av talig ABS-plast. Varje ladenhet har dven ett handtag i alu-
minium for att enkelt kunna flyttas runt.

Pris 999 kronor, mer information finns pa www.verktygsboden.se

FXR Elevation
Lite Dual Zone
Boa Boot

En bra sko har blivit nnu béttre. Létt, smi-
dig och stabil. Plastinldgg i plos och hél fér
en styvare sko. 700g foder, finns i 4 farger.
Pris 3 995 kronor, mer information finns pa
www.fxrracing.com




Terminator
Open Vision

HELMET

Snart hos din handlare! Nya Terminator Open Vision har férnyats pa flera punkter infor
2018, och fatt bland annat fdrstorad siktdppning och en mjukare och langre

skarm. Idealiskt for sndskoterakning och goggles med stdrre foam! Ca.pris 2995:- till
3395:-

Hos aterfdérsaljare éver hela Sverige

DBc (

www.dbc-sweden.se



Jalten pé den 10:3r gamla
snoskotern &% 3

Det finns mycket att valja mellan, men ocksa att
se upp med nar man &r pa jakt efter en 5-10 ar

gammal snoskoter!

AV: Den fantastiska duon Affe & Bjorn

lla képer inte nya maskiner. De
flesta képer begagnat av varie-
rande &rsmodeller och vi tyckte
dérfor att det kunde vara lage att kolla
oéver marknaden vad den har att erbjuda
da det géller lite olika prisklasser och
anvandningsomraden. | forra numret av
SnowRider kollade vi lite p& ekonomin
da det géller att kipa nytt och vi kikade
samtidigt pa hur det &r att kopa en ma-
skin med ett eller nagra ar pa nacken.
Till det har numret ténkte jag att vi skulle
titta p& nagra ldmpliga maskiner som ar
mellan fem och tio &r gamla. Vad ska
man titta p4? Vad har respektive maskin
for styrkor och framfor allt, vad har de
for svagheter? Finns det till och med
modeller man ska hélla sig ifrdn?
Vi 8ppnar korpgluggarna, véssar kén-
selspréten och ger oss ut pa begagnat-
jakt.

Arctic Cat, den driftsakra
snokatten

Det finns massor av olika alternativ hos
Arctic Cat for er som vill ha en sndskoter
som ar mellan fem och tio &r gammal.
Lite beroende pa vad man vill ha sa ar
det egentligen bara att vélja och vraka.
Den modell som jag genast bérjar att
ténka pa ar den legendariska F7:an som
ar en av de absolut snabbaste ledmaski-
nerna genom tiderna. Ja kanske faktiskt
den snabbaste. Aven om man jamfor
den med dagens snoskotrar. Nu ham-
nar just denna maskin precis utanfér 10
arsstrecket men eftersom den hér ma-
skinen &r en legendar sa tar vi med den
anda. F7:an presenterades 2003 och
finns i lite uppdaterade varianter fram till
2006. Forsta aret ska enligt ryktena vara
den som gar hardast, men samtidigt
hade en kansligare framdel/bulkhead
som kunde spricka. Jag hatar att pasta
att en maskin ar skottsaker, men googlar
man pé F7 sa hittar man inte manga fel
pa just denna maskin. Du ska déremot
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ha i atanke att denna maskin har ett ben
(nja, kanske bada benen) kvar i gammel-
vérlden vad det galler kérstallningen da
man garna sitter pa en F7, men vem bryr
sig? Kan du sta upp pé leden sa kor du
for langsamt enligt mig. Du sitter ner nér
du kor extremt fort, och det &r just vad
du gér paen F7.

Vi har hittat ndgra maskiner till salu
och du ger ungefér 22,000 fér en 03:a
och upp till 40,000:- for en fin 06:a. Pri-
serna varierar och jag rader dig att lagga
till nagra spann for att kopa ett fint exem-
plar. Gor inte du det sa gor nagon annan
det och enligt mig borde alla ha en F7
pa garden.

M-serien, annu en ikon!

Nér vi pratar riktiga |6ssnémaskiner
som &r runt 10 &r sa kommer vi mycket
snabbt in pd M-serien som oavsett mo-
torstorlek &r mycket lika varandra. Och
som forsta punkt méste vi titta pa det
markliga faktum att vi i Sverige inte for-
stod hur bra dessa var nar de kom, enlig
manga ar detta den absolut basta [6s-
snoaren fran 2005 och méanga ér efter
det. Denna férsta riktiga M-serie fanns
anda till 2011 och da som M8 i storsta
utférande. Sa varfor salde den sa daligt
hér? Svart att forklara d den ar extremt
bra i 16ssnd (kolla pa nagra pa gamla
skoterfilmer fran Nordamerika om du
inte tror mig) och har hég driftsakerhet.
Vi svenskar fattade nog inte detta i tid
sa dessa skotrar séldes i betydligt farre
antal &n vad modellserien fortjanade.
Kanske forklaringen till det svala intres-
set hér &r sé enkelt att det i borjan inte
var mojligt att fa backvaxel? Ett bra kop i
dag &r det i vilket fall som helst, mitt tips
ar att leta efter en M7 med 162" matta.

Led och |6ssnd

Ar du ute efter en lite mindre lossno-
orienterad maskin fran Arctic Cat sa

wwwsnowridet.se

Kolla in Arctics Utbud vad det géller M-maskiner strax fére och efter 2010. Du kommer
inte bli besviken.

Andra generationens F-serie blev aldrig nagon hit da den sag ut att ha ramlat ner fran
fultréddet och slagit i varenda gren pa végen ner. Den var sakerligen béttre dn gamla
F-modellen fér gemene man. Men det dpelade ingen roll. Fynd gar dérfér att géra gél-
lande denna grodliknande modell.

Ség precis vad du vill om F:an. Det spelar liksom ingen roll. Den &r en av de absolut
snabbaste serietillverkade maskinerna genom tiderna. De du.
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Snabb snabbare F7. Den kanske inte var den skonaste eller for den del ldttaste maski-
nen att beméstra. Men, den &r snabbast.
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600 SDI &r en trevlig motor som gér sig bra oavsett modellen den sitter i.
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kan jag rekommendera en Crossfire fran
2007 till 2011. Har hittar du fina 800-ku-
bikare fran 30,000 spann och uppéat. Vi
kan kalla dessa maskiner for en forfinad
F7 eller en civiliserad M7 med manga lik-
heter men ocksa méanga uppdateringar.
lkonstatusen har inte riktigt infunnit sig
har men det behdver inte betyda att en
Crossfire ar en sdmre maskin. Faktiskt
snarare tvértom. Ocksa dessa maskiner
ar ganska krangelbefriade férutsatt att
de ar val omhéndertagna och servade
samt atgardade da det géller rent sli-
tage. Vi kan se pa krangelsidan att en
del smégrejer har hant genom tiderna
sasom brisfallig backfunktion, ténda var-
ningslampor med mera, men ingenting
alarmerande. Motorerna &r i vanlig ord-
ning sé skottsékra en tvataktare kan vara
och vill du képa en tio &r gammal 800 s
ar Suzukimotorerna i dessa gamla drnar
verkligen trofasta och hallbara. Hér har
inte riktigt heller staupp-positionen infun-
nit sig, men nastan. Hittar du en maskin
fran 2010 eller nyare sé far du den "nya”
varianten av 800-motorn vilket inte &r na-
gon nackdel.

Yamaha, det fanns en tid nar
4T var hetast!

Det &r svart att prata om 10 ar gamla
Yamahaer utan att snoa in direkt pa den
fantastiska Apex-modellen. Fér er som
inte &r palasta i amnet s kan vi sdga att
denna uppdaterade variant av RX-1:an
ar fantastisk pa alla sétt och vis. De upp-
dateringar som gjordes fick maskinen
att lyfta till héjderna och &r &n idag en
mycket potent ledmaskin. Den har en
fyrcylindrig fyrtaktsmotor pa dryga 150
hastar och ar helt klart alldeles for fet for
sitt eget bésta, men som humlan som
kan flyga fast den ar for tung, fattar inte
Apexen detta. Den trotsar alla lagar vad
det galler sin smidighet och snabbhet
och &r enligt mig den perfekta skotern
for snabba langa harda ledturer. Den &r
magiskt bra da leden &r ganska fin och
du maste néstan kora den for att forsta
vad jag menar. Men, detta ar en ren led-
missil och inget for den som gillar ospé-
rat. Den finns ocksa som Mountainmo-
dell (Mtn/MTX) och detta ar verkligen en
snoskoter som far vitt skilda omddmen
beroende pa vem man frégar. Att den &r
skottsaker och brutal med ett hysteriskt
gas-svar ar de flesta dverens om men
ménga tycker att den i originalskick har
ett alltfér stort handikapp, vikten! Sé &r
det en bra skoter i pudret da? Kanske
inte idag men for 10-12 ar sedan nar
man korde den tillsammans med King-
Cat 900, RMK 900 och Summit 1000
var den en grym |8ssndare, den var de-

finitivt bast av tungviktarna! | Nordame-
rikas sndbalte finns det ingen tvekan
da detta anses vara den forsta lyckade
Yamahan p& manga ar och definitivt den
forsta 4T som fungerar osparat. | dag &r
det en kompetent och rolig maskin om
man kér med Nytro/Viper skotrar som
ar nastan lika tunga men har ca 25 hp
mindre effekt men det ar inte lika kul om
man foljier ett RMK/Summitgang. Vill
man vara kung pa myren nér nya 800cc
skotrar staller upp sa ar det bara turbo
som galler och da ar man forst sa lange
ytorna &r Oppna. | skogen &r det en
riktigt tung best, med eller utan turbo,
sé f6lj inte efter dar, ta en béttre vég till
nasta myr. S& en Apex Mtn/MTX ar trev-
lig original pa led (byt bara boggidam-
parna pé éldre exemplar) och fin och
riktigt underhallande i pudret sa lange
landskapet ar oppet. Den &r dessutom
helt oslagbar i muskelsegmentet med
turbo nér effekten kan anvéndas fullt ut,
tro bara inte att det &r en av arets varsta
|6ssndare nér du ger dig ner i en ravin.
Den riktigt bra hybridmodellen som he-
ter XTX kom férst 2011 nér "den nya
Apexen” med servo introducerades, den
tidigare Warrior var knappast en hybrid
trots sin négot langre matta jamfort med
den kortaste varianten. Tack vare 144"
mattan och att boggin &r mer slakt med
den fran MTX &n den korta har vi nu den
bésta kompromissen for svenskt bruk.
Sa om du kan leva med att dina kom-
pisar mobbar dig for att du har servo
(en fin finess enligt dgarna) &r detta den
basta 4-cyl/4T sndskotern som négon-
sin byggts och det verkar nu som att
den kommer att forbli det i all framtid da
Apexen nu &r nerlagd. Aven har kravs
dock ett turboaggregat for att verkligen
vara varst. Den ar fortfarande for tung,
men man kan &ven fa en sumobrottare
att flyga genom att stoppa pa honom ett
par raketer om ni forstar vad jag menar.
Den korta ledmaskinen fungerar med
150 originalhdstar men Mtn/MTX verkar
vara byggd for +300hk s& om en XTX
ska ha turbo eller inte ar verkligen nagot
man kan fundera pa. Alla Apex-varianter
ar verkligen stryktdliga och tal mycket
vald i bade chassi och drivlina, de har
dessutom en véldigt lag remforbrukning.
Ett antal plastbussningar i framvagn och
boggi som 16jligt snabbt slits kanns som
en onddig kvalitetsmiss men nya oilite-
bussningar finns hos Yamahahandlaren
for att fixa det. Har man turbomatat sin
Apex sé kanske aluminiumhjul fran Bil-
let X bdr monteras i rent forebyggande
syfte dé plasthjulen annars flyger all vérl-
dens vég efter nagra hundra mil. Driv-
hjulen brukade man ocksa byta, men an-
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nars sa haller dessa férhistoriska Bron-
tosaurusar mycket bra. 2011 kom som
sagt den uppdaterade EPS-modellen.
Electric Power Steering betyder styr-
servo och samtidigt kom en lite omgjord
motor med négra fler hastar som foljd.
Oavsett. Kop en fin Apex och garva at
alla andra mesar som inte har vett att
aka 4-cylindrig fyrtakt. En sak till. Kor
aldrig nagonsin fast och lyft aldrig upp
den pa en slapvagn, du gér bara illa dig!

Priserna varierar da det géller Ya-
maha Apex. Vi har sett -06:or for dryga
30,000:- och 2011:or fér dryga 60,000:-
och uppét. | vanlig ordning betalar du
mer for en fin lagmilare.

Nytro,  forséljningssuccén
fran Japan

Jag har aldrig riktigt kommit Gverens
med en Nytro, &ven om jag har sko-
terkompisar som har gjort det. Jag vet
inte riktigt vad det ar men den kréver en
viss tillvanjning. Det &r faktiskt lite synd
eftersom en Nytro ar nagot av det mest
stryktdliga och (faktiskt) l&ttmekade som
négonsin har tillverkats av Yamaha. Jag
inbillar mig att det &r styrstdngens minst
sagt udda vinkel som gor den har ma-
skinen skum att kora, men det finns om-
byggnadskit fér den som vill och orkar
ta tag i detta. Detta géller mest pa M-TX
modellerna som har en rejal styrhdjare
vilket férstarker styrstingens udda vin-
kel och styrets rorelse blir onormal och
konstig. Provkdrde nagon ens M-TX:en
innan de sléppte ut den? Just Nytrons
banglighet i sndn har gjort den ganska
kall pa l6ssn6-begagnatmarknaden vil-
ket &r extremt synd d& denna maskin
som sagt 4r talig. Jag skulle kunna rada
dig som &ker mest led att képa denna
maskin for da fungerar den béttre. Allt
sitter dér det ska och kvalitén pa Nytron
ar oklanderlig. Kdper du en turbomatad
maskin s& ska du ha klart for dig att
remkontot kan skjuta i hdjden under en
vinter eftersom dessa inte &r skottsékra
som pa Apexen.

Priserna pa Nytron &r varierande och du
kan hitta nagra riktiga fina maskiner med
Ohlinare eller Fox-dampare till vettiga
priser. Det finns ett helt géng till salu och
du kan verkligen fynda har. Forsta ars-
modellen kom 2007 och hade en skum
framvagn. Kolla upp sa att den ar bytt
eller sikta pa en 2008 eller nyare eller
annu hellre de kraftigt uppdaterade MTX
som kom 2010.

Den har Fox Float runt om och 162"
mattlangd och far nog anses vara den
béasta Nytron i 16ssnd i originalskick.
Senare kom exakt samma skoter med
163-matta men den kallades X-trim hér
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i Sverige dé den tydligen nu var en hy-
bridmaskin.

Ski-Doo, maskinen som tar
dig till bergets topp

Ski-Doo har alltid gjort fina smidiga ma-
skiner som &r populdra i alla segment
som finns. Denna tillverkare har det mes-
tai sitt sortiment och tittar vi pa maskiner
som nérmar sig tioarsstrecket med allt
vad det innebér sa finns det en hel dros
att valja mellan. Jag tror och inbillar mig
att Renegade och Summitmodellerna &r
de mest populara och vi véljer darfor att
kolla lite nérmare pa dessa. Renegade
betyder som du kanske redan vet att du
far en maskin som &r avsedd bade for
det ena och det andra. De finns i flera
olika langder och motorstorlekar. Sum-
mit betyder att du far en maskin som ute-
slutande ér till for [6ssndn dér den trivs
bast. Ocksa hér hittar du flera lingder
och motoralternativ. Bada maskinerna
ar starkt beslaktade da de ar baserade
pa andra generationens REV XP-chassi
och delar det mesta rent mekaniskt.

Jag tror att de flesta av er tittar nér-
mare pa 600:n och 800:an av tvatakts-
modell. Bada &r fina och ger den effekt
som man behdver. Ha lite koll pa vilken
arsmodell du tittar pa da det blev ett mo-
dellbyte 2007/2008. 2008 &r naturligtvis
att foredra. Vilken maskin ska man valja
da?

Remhunger

Smaken &r naturligtvis som baken, de-
lad. Vill du ha en kort eller lang maskin?
Summiten ar naturligtvis ett bra val om
an behaftad med nagra rykten. Motorn
ska ha full dokumentation vad det gal-
ler service, framfor allt 800-kubikaren.
Det &r infettningen av veven jag tanker
pa. En procedur som béade &r kranglig
och dyr vilket gor att folk kanske byter
bort sin maskin nér det &r dags for just
denna service. Kolla i serviceboken nér
denna service ar gjord och dubbelkolla
detta med verkstaden. Ett motorskott
kan kosta lika mycket som du képte sko-
tern for och just detta hade gjort att jag
valt en 600 istéllet som inte har samma
rykte om sig. Ha i atanke att vi pratar om
en maskin som har 10 &r pa nacken och
dérmed har gatt ndrmare om inte mer &n
1000 mil. Jag hade ocksa valt en 600 pa
grund av den 6kanda remforbrukningen
pa 800-maskinerna. Ju langre, desto
mer remhungriga.

Vidare ska du halla koll pa att bréns-
lemétaren kan visa fel, variatorerna kan
kérva (dessa ska man gora rena ofta),
handvérmarna kan balla ur och som all-
tid far man kolla upp Rotax egen parad-
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Fér 10 ar sedan s& var inte riktigt Lynx med i Idssnématchen, men regerade ofta pa
leden och crossbanan. Detta till trots sa ska du titta lite extra pa den mellanianga Xtri-

men.

Jag &r kluven till Rotax 800-motorer. De

gar som kulor och krut, men &r samti-
digt inte helt felfria. Men Iat & andra si-
dan den som dr fri fran fel kasta forsta
kolven,eller vad det nu var Jesus sade.

Lynx har inte fatt samma uppmérksam-
het da det géller remétande pa deras 10
dr gamla maskiner. Det kan bero pa att
de flesta av deras maskiner levde ett Iét-
tare liv pa leden och inte i djupsnén som
Ski-Doos Summitmodeller.

S

MXZ 800 4r sa jékla snabb och trevlig sa att klockorna néstan stannar. Provkér gérna
en och kom ihag hur jékla kul det &r att aka led emellanat.

Ar du ute efter en bra férsta skoter. D4 ska du

kolla pa en éldre Summit 600 som sékerligen ger
dig det du vill ha i form av funktion, hallbarhet till
ett vettigt pris. Var tuff nog att hoppa éver 800:n.




Summit &r ett begrepp och det &r vél ingen hemlighet att denna modell alltid har varit
populdr. Ha i dtanke att 800 modellerna var kdnda for att sétta i sig remmar i snabbare
takt &n du hinner jobba ihop till en ny och det dérfér kan vara kostsamt att dga en.

Hittar du en léngre Dragon
fran nér det begav sig till ett
L schysst pros sa ska du sla till
[ i direkt tycker jag.

Ni har vél inte glémt bort de fantastiska Dragon 700 maskinerna som verkligen gick
bra. Och gor det fortfarande skall tilldggas. 700 kubik &r helt klart en bra kompromiss
och ger en frisk och frostig sang.
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gren, kranglande magnapull. Men, och
jag sager men, hittar du ett lagmilat full-
servat exemplar sa betala nagra kronor
extra for detta, det kan det vara vért da
maskinen upptréder och gar riktigt bra.
Sa fall inte for frestelsen att kopa en rik-
tigt billig maskin "som bara behdver en
ny kolv for att ga bra", en skoter som
inte fungerar OK ska du bara betala vad
de fina delarna ar vérda da den alltid &
att rakna som ett mdjligt demonterings-
objekt.

Lynx, lokatten fran Finland

Vi ska nu inte glomma varat eget marke,
Lynx, skotern som byggs i EU for de be-
hov som vi har! Tyvérr &r just arsmodell
2007 en mellanperiod da det galler 16s-
snoracers da den gamla Ranger Moun-
tain forsvann ett par ér tidigare och nya
Boondocker inte var patankt &nnu. De
korta sportmaskinerna fran 2007 heter
RC och hybriderna Xtrim, bada har kubi-
ken efter prefixet som avgor motorstor-
leken. Behover jag ens namna att det &r
Xtrim som rekommenderas av oss i alla
lagen? | Gvrigt &r detta en BRP-produkt
med allt vad det innebér, markesfore-
sprakarna sager att detta ar en Ski-Doo
som &r forstarkt och forbattrad for bru-
kande i norden och vi kan nog halla med
om det till viss del. Tuffare fjddring och
en rejél dos av finsk Sisu beskriver Lynx
perfekt enligt oss men tyvérr ar de tva
riktigt intressanta modellerna lite for dyra
och nagot nya for att rymmas hér, eller
ar de det?

Lynx Commander och Lynx
Boondocker, best in class!

Jag kommer sa val ihag nar jag forsta
gangen sag bilderna av den da nya Lynx
Commander arsmodell 2010, jag har for
mig att den hade tilldggsnamnet X-trim
da. Detta maste bli en storsaljare tankte
jag och of vad ratt jag fick. Aret efter
kom de ut med Boondockern och nu var
modellutbudet fran Rovaniemi komplett.
For alla oss éldre skoterakare som skaf-
fat familj & Commandern perfekt da den
bést kan beskrivas som en hybrid mellan
en l6ssnoskoter och en arbetsmaskin,
exakt det alla vi behdver. Och nér bar-
nen vaxer till sig byter vi in den mot en
Boondocker som ar en lossndare men
pa finskt vis, lite stadigare med andra
ord. Den kan man givetvis kdpa dven
som ungdom om man foredrar en skoter
som tal mer stryk &n en Summit men tar
sig nastan lika langt uppfor fidllet. Tva
riktigt bra skotrar med andra ord med
bara ett enda fel, de &r ofta alltfér dyra
som begagnade vilket tyvarr beror pa en

fungerande marknadsekonomi som gor
att bra begade skotrar &r eftertraktade
och da blir de dyra.

klippiga

Polaris, kung i

bergen

Polaris har massor av bra och roliga ma-
skiner som ar runt 10 &r gamla och det
ar egentligen bara att valja och vraka i
denna genre. Personligen gillar jag de
billiga Shiftmodellerna. Ja, eller de var
i alla fall forhallandevis billiga fran bor-
jan. Jag ser att de haller sig bra i pris
och méaste ha varit en bra investering.
IQ Shift som de heter finns som kort
sportmaskin och halvlang hybrid (har da
tillagsnamnet Switchback) och &r helt
klart en favorit. En IQ 600 fran samma &r
ar en helt vanlig skoter med 600cc, en
kanonbra mellanmjélksmaskin som nas-
tan inte saldes alls som ny hér da korta
ledmaskiner da borjade vara iskalla.
Vidare &r tavlingsskotern IQr 440/ 600
(finns under manga namn) en favorit for
"hoppaléngt och kora cross-forare” men
da den ofta &r en fore-detta tavlingsma-
skin &r det enbart skicket och inte mo-
delltypiska fel man ska se pa. Men som
alltid &r det RMK-serien som alla tanker
pa nar man pratar Polaris och har bérjar
vi med en varning innan vi kollar pa favo-
riterna. En RMK 900 4r inget alternativ
for dig som egentligen vill ha en 2017
Pro RMK, detta &r en helt annan typ av
skoter. Far du tag pé en i superfin 900 till
16jligt bra pris kan den vara ett bra kdp
om du gillar att kora en sadan. Stammer
inte detta in pa dig bér du se pa nagon
annan modell da 900:an troligvis &r den
minst &lskade RMK:n nagonsin, majli-
gen med undantag av 755cc varianten.
Men det géller inte for RMK 700 RAW
fran 2007 som &r en verklig parla, hit-
tar du en sadan i bra skick s kop om
priset ar rétt! Aret efter kom 800:an som
fick lite kritik gallande gas-svar och "flat
spots”. Jag har sjlv lite svért att forsta
vad som menas och tror att det i forsta
hand har att géra med den svenska sko-
terforarens gnélloendgenhet, kor den pa
rétt satt sa gar det bra helt enkelt! RAW
chassit byggdes anda till 2010 och om
man har rad sa kom Pro RMK som 2011
ars modell. Vi hade har hemma en hys-
terisk "spruckna-fotsteg-debatt” nér den
kom men det &r nu helt glémt och inget
att oroa sig dver i dag, nya eftermark-
nadsfotsteg 16ser allt om &nda olyckan
skulle vara framme. Aven dessa liksom
de aldre RMK finns som hybrider som
da heter Switchback, da de ar byggda
for bade lossnd samt led sa skulle de
flesta ha roligare pa en sadan an en ren
RMK aven om de inte sjélva inser det.
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Jag och Affe har haft vara duster vad det géller Yamaha Apex. Vi &r helt verens om
den korta och mellanlanga modellens fértréfflighet pd leden. Klart en av de béttre
supertouringmodellerna nagonsin. Affe ddremot tycker dven att Mountainmodellen
ldmpar sig utmérkt fér I6ssnéakning, bade med och utan turbo. Vi far ge honom rétt
da han &ger ett par stycken och kért flera tusen mil med dessa. | 6vriga fragor oss
emellan (exempelvis da det géller politik) har jag fortfarande rétt. Och detta haller han

Som alltid géller grundregeln, en 600 &r
nastan lika kul som en 800:a men har
lagre forbrukning av remmar, bensin
samt motordelar. Ha ocksa i atanke att

kolvbyte. En del maskiner gar langre, en
del kortare. En fyrtaktare kan upplevas
som en evighetsmaskin i jaimforelse med
en tvataktare da denna motortyp haller
en Polaris 800-motor fran denna tidsera

inte ar helt skottséker. Framfor allt inte
nér de nu har gatt narmare 1000 mil. Sa
ska man vélja mellan en fin 600 och en
buskig 800 ar valet enkelt, ta 600:an!
800 kan latt bli en ekonomisk mardrom.

Naturligtvis vill ingen kopa
sig problem

Séklart maste &ven en "krangelfri" ma-
skin underhallas, servas och é&lskas for
att just kunna leva upp till ryktet att vara
krangelfri. Och vidare &r det helt sjalv-
klart att en modell kan krangla dven om
de har rykte om sig att vara fria fran pro-
blem. Jag lovar att en och annan Volvo
740 har havererat bortom reparation ge-
nom tiderna (aven om min medarbetare
Alf Sundstrom envist sager att en klas-
sisk Volvo inte kan ga sonder!) och det
trots att denna bil anses hélla sa bra och
vara sé latt att reparera att det tar sig
rent mytiska proportioner. Samma sak

enormt ldnge. Da ar inte ett kolvbyte ak-
tuellt, men val en ventiljustering. Hall koll
pa att detta &r gjort. Vissa tvataktare fran
BRP kraver att man fettar in veviagren.
Denna procedur &r dryg och kranglig.
Detta kan medfdra att man helt enkelt
hoppar dver detta eller saljer maskinen
med fdrespeglingen att detta &r gjort.
Kolla serviceboken, hall koll pa service-
historiken, lyssna med verkstaden som
satt stdmpeln i boken.

Mattan

Mattan ar ett kart &mne att prata om.
Den ar inte billig och kan vara lite dryg
att byta for den ovane. Alla kammar ska
finnas pé plats och minsta lilla reva eller
skada pa mattan ska granskas. Det &r
inte ovanligt att en matta gar av. En ny
matta beroende pa langd och kamhdjd
kanske snittar pa 8000 spénn, plus ar-
bete. Arbete pa det s& ar du uppe Gver
10,000:-. Har du en lang maskin kostar

sékert med om.

Yamaha cirkapriser vid schyst skick

géller for sndskotrar, dven de som an-  den mer. 2006 Apex 35-40,000:-
ses vara extremt hallbara kan givetvis ga ) 2010 Apex 55-70,000:-

sdnder och bli mycket dyra att reparera.  D@mparna 2008 Apex MCX Turbo 67,000:-
En snGskoter maste dlskas av sin 4ga-  Samma galler for stotddmperiet. En 2008 Nytro RTX 35-43,000:-
re och det finns en hel del man ska ha  ddmpare innehaller olja och bér reno- 2009 Nytro RT),( 38-49,000:-
2012 Nytro X-ride 55-65,000:-

koll pa och byta ut innan det hela gétt for
langt. Slides (plastbitarna som sitter pa
bada boggiskenorna) &r ingen evighets-

veras med jdmna mellanrum &ven om
funktionen &r bra. En stotdampare far
alltid vatten i oljan forr eller senare och

Ski-Doo cirkapriser vid schyst skick

produkt &ven om man kan tro detta. Har  bor darfér ses éver. Det kan vara vart att 2008 MXZ 800X 35,000 - 40,000:-

boggin méanga hjul i sig brukar dessa  kolla upp i forvag om démparna pa just 2009 XP 800R X 47,000 - 52,000:-

slides halla battre &n om boggin har f&  ditt képeobjekt ar renoverade, eller om 2008 Renegade 600 SDI 37,000 - 46,000:-
hjul. A andra sidan brukar da hjulen f&  de ens ar renoverbara. Kolla ocksa efter 2008 Summit X 800 43,000 - 50,000:-

bytas ut efter lagerhaverier och sa vi-
dare, s& dessa brukar ta ut varandra. En
l6ssndmaskin brukar ofta ha farre hjul i

skador pa kolvstangen eller annan yttre
paverkan. Ar de ens raka?

Polaris cirkapriser vid schyst skick

boagin . . e D 2008 IQRR 25-32,000:-
oggin n en ledvariant. Hjulens uppgift ynan 2009 1QR / AR 30-42,000:-
ar att avlasta mattans tryck/friktion p&  En reva i dynklddseln kan kénnas som 20111Q 600 R 35-50,000:-
slidesen. Jag har sett skrackexempel — smaaktigt att gnalla pa. Ha i atanke att ett 2008 IQ Dragon 700 26- 34,000:-
dar slidesen har slitits ut och man fort-  hal i dynkladseln betyder att skumgum- 2010 RMK 144” 800 45-55,000:-
satt firden 4nda med resultatet att dven  mit &r blgtt. BI6tt blir is nér det &r kallt. 2010 RMK 155” 800 45-60,000:-

boggiskenorna gatt sénder. Da borjar
det kosta pengar.

BIGt dyna pa véren betyder bl6t rumpa.
BI6t rumpa &r inte bra. Min salige far pa-
stod for dvrigt att man far dumma barn

Lynx cirkapriser vid schyst skick

Variatorerna om man kyler ner pungen, vilket kan vara ggg; )I;Z"Z :gg gg[l ggjg:ggg:
Variatorerna bor ocksé underhéllas och  négot att tanka pa. Ny dynkladsel kostar 2005 Enduro 600 SDI 25-34,000:-
alskas. Man ska ha koll pa bussningar  oftast orealistiskt mycket pengar och &r 2012 Commander 600 60-70,000:-
hér och var. Slits dessa sa borjar det  helt klart ndgot man prutar pa. 2010 Commander 600 48-60,000:-

hela ga metall mot metall vilket i sin tur
ger dyra fdljdskador. Agna nagra minu-
ter &t att kolla pa dessa. Hur ser rem-

Styrstal

Hur mér styrstilen pa din snoskoter?

Arctic Cat cirkapriser vid schyst skick

men ut? Finns det en reservrem? Duvet  Sitter det ens nagra dar eller har forra 2003 F7 23-26,000:-
o . e . 2005 F7 26-35,000:-

att en ny rem kostar allt mellan 1000 till ~ dgaren kort mer pa vagen &n i snon? 2006 F7 30-40.000-
2900 spénn. Just styrstalens skick kan skvallra om 2008 M8 31_35'000',_
hur forra &garen brukat sin maskin. Ett 2009 M8 35_40:000_._

Kolvar par styrstdl kan kosta runt 1000 kronor 2011 M8 40-50,000:-
Har en maskin borjat ga dver 600 mil  och lite till. Jag har sett skréackexempel 2011 M8 HCR 43-52,000:-

eller dyligt kan det bérja bli dags for

dar bade styrstdl och halva kolen pa
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Vi bygger en IdssnGskoter som har potentialen att bli den bésta fyrtaktsskotern nagon-
sin. Sen avslutar vi det hela med att stoppa dit en styrstang som ligger parallelit med
sadeln sa att styret tar i fétterna ndr man svénger. Vi gér det, sen provkér vi den inte,
sen séljer vi den. Lite sa It det sékert hos Yamaha innan de lanserade Nytron. Efter
lite ombyggnationer blev Nytro M-TX béttre, men inte bra. Synd pa en san hér tekniskt
fulldndad maskin. Ledmaskinen &r betydligt béttre. Har kan du fynda.

Alla snéskotrar maste &lskas. Framfér
allt pa variatorsidan. Dubbel och trippel-
kolla att variatorerna &r servade.

—. -
En matta kan skvallra om mycket. Ar
mattan fin sa kanske resten av skotern
ocksa &r det och tvértom. Det kostar en
hel del att byta en matta. Rdkna minst
med 10,000:-. Ganska dyrt om du precis
kdpt en maskin fér dryga 30,000:-.

Ar motorutrymmet rengjort? Ligger det
remrester Gverallt? Ar det rostigt? Ser
den omhéndertagen ut? Lacker det olja?
Sma ledtradar kan ge dig en uppfattning
hur en skoter levt sitt liv.

Ett veck i chassiesidan kanske inte tycks
vara det vérsta men kan faktiskt tyda pa
att skotern varit med om en ordentlig
smiill, Ett chassiebyte dr krangligt och
dyrt.

Du ska syna boggin fran topp till ta. Leta
efter ovala hal och sprickor. Titta sa att
boggiskenorna &r raka och att hjulen
mér bra. Allt i boggien &r dyrt och ko-
star fldsk.

Skidor och styrstal ska vara i bra skick.
Titta ocksa om de pekar snett at nagot
hall. Vad &r da snett? Framvagnen? En
A-arm &r inte helt gratis utan kan kosta
betydligt mer &n du tror.
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sjélva skidan varit borta. En ny skida
kostar ju nagra tusen och sist jag kol-
lade s brukar det sitta minst tva skidor
pa en sndskoter. Tva skidor och tva styr-
stal kan alltsé dra ivag ordentligt i pris
om det skulle visa sig att du far lov att
inhandla nya.

Chassi

Kolla chassit noga. Titta extra pa halen i
chassit dér boggin ar monterad. Dessa
hal kan grépas ur och ar hélen ovala el-
ler stora sa tyder det pé att skruvarna
borjat &ta sig métt pa aluminiumchas-
sit. Titta ocksa efter bulor och veck. Ett
veck betyder allt som oftast att chassit
ar knackt vilket i sin tur betyder att detta
ska bytas. Dyrt och drygt. Hoppa dver
att kopa en skoter med skadat chassie
om nu inte priset ar extremt billigt och
det dérmed lamnas ett ekonomiskt ut-
rymme for ett chassibyte. Jag vet inte
vad ett chassibyte kostar, men det &r
krangligt da det betyder att varenda
skruv pa hela skotern ska lossas och
varenda sladd och wire ska tillbaka pa
rétt stélle. Det krévs att den som byter
chassie ar extremt noggrann och garna
har gjort detta nagra ganger. En enda
feldragning av en kabel kan betyda att
den ndts och gar av med mystiska fel
som folid. Enklast & om du undviker
maskiner med veckat och buligt chassie.

Elektronik

En 10 ar gammal sndskoter har oftast
insprutning men en ganska enkel sé-
dan. Den ar dérfor ganska problemfri.
Ovrig runtomkringelektronik &r ocksa
den enkel och orsakar séllan problem.
Ni kanske har hort om kranglande in-
sprutade maskiner men se detta som ett
problem som horde det tidiga nittiotalet
till. Ha koll pa maskiner med elektrisk
styrd rorlig avgasport dér wirar och el-
motorer kan ha tagit stryk genom aren.
Hall samtidigt koll pa tryckstyrda rérliga
avgasventiler som kan ha sotat fast, gétt
av eller skurit av annan anledning. Dessa
ventiler sitter vid utblaset pa ménga hog-
effekts tvataktare.

Jag skulle ocksé hoja ett varningens
finger for sénkta maskiner. Det vill sdga
sndskotrar som av en eller annan anled-
ning badat, varit under vatten, dykt eller
vadat pa nagot sétt. Vattnet letar sig in
overallt och orsakar skador langt efter
maskinen bérgats oavsett hur noga man
ar i saneringen. Du kan ge dig fan p4 att
elektronik kommer att arga och orsaka
de mest fantastiska fel i framtiden. Det
kan vara svart att upptdcka om maski-
nen badat och det &r ju inte alltid som
du hittar en abborre eller grodman under

huven som ett tydligt bevis pé detta. En
immig instrumentering eller en blét dyna
kan daremot skvallra om detta. Oavsett
forklaring fran saljaren s hade i alla fall
jag ratat en badad maskin i alla lagen
oavsett forklaring till handelsen. En ba-
dad maskin ar vardelds i mina 6gon och
jag hade aldrig kopt en oavsett pris. Men
det &r jag det.

Ovrigt

| Gvrigt s& hade jag litat pa dgat. Gor
en riktig okuldrbesiktning och syna
skotern med Ogat. Stéll dig pa den,
titta ner pa A-armarna. Ser det rakt ut?
Pekar skidorna snett, aterigen, ser det
rakt ut, ar skidsnokarna lika langt fram?
Minsta lilla en A-arm &r sned sa gar sko-
tern konstigt och det kostar en massa
pengar att &tgarda. Ar huven sprickt?
En lite spricka kostar flera tusen att fixa,
dekaler likasd. Du ska vara kritisk, men
samtidigt realistisk. Ar skotern 10 &r
gammal sé kan den knappast se ny ut,
och lite krigsskador maste man sta ut
med. Bry dig mer om det totala skicket
och funktionen an milantalet.

Jakten kan borja

Hur langt ska en 10 ar gammal skoter
ha gétt? Rékna lite. Normalt kanske man
kor minst 100 mil om aret? 10 X 100 &r
1000 mil. 1000 mil &r ganska langt, men
samtidigt realistiskt. Men man ser séllan
en skoter som gatt 1000 mil pa annons.
Antingen kor folk mindre eller s& har
man pa négot satt manipulerat métaren.
Oavsett sé tittar i alla fall jag pé det fak-
tiska skicket. Det ar for ovrigt alltid sak-
rare och tryggare att kpa en begagnad
snoskoter hos en serids handlare &n hos
en privatperson. Visst ar priset hogre,
men du har samtidigt en viss garantitid
pa din inkdpta maskin.

Lycka till och ge dig ut pa jakten efter
en ny beggad skoter. Och ha féljande i
atanke. Man far oftast det man betalar
for. Sesé. Ut och leta skoter nu.

Priser

Ta dessa priser med en nypa salt, men
samtidigt som en indikation pa ungefér-
lig prisséttning.

Lagmilade fina skotrar kostar natur-
ligtvis lite mer &n stygga langmilare. Ha
ocksa i atanke att en handlare méste ta
en viss ekonomisk hojd fér att kunna
halla en garanti pa den begagnade sno-
skoter du koper. En garanti som kan visa
sig vara vérd betydligt mer &n de extra
tusenlappar du betalar vid képet.
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Steryfresh

Vissa saker maste man tipsa om. Steryfresh &r en av dom!

Hér torkar och ozondédar du det mesta.
Sjélva enheten ar stabil och vélter inte i
forsta taget.

L&mpligt kan vara att forst sterilisera
prylarna i ozonliget innan man sétter pa
vdrmeldget.

Steryfresh levereras med de bada tornen men ocksa dessa plattor som man kan stélla stérre saker pa som exempelvis en hjélm eller en bandana.

tt hélla sig torr och frasch kan

tyckas vara en sjalvklarhet, men

ar kanske inte det lattaste nér
man ska aka skoter flera dagar pa ra-
ken. Tillhdr du en av dom som i béasta
fall tar ur innerskorna och lagger dessa
pa elementet bara for att njuta av doften
till det &r dags att stoppa tillbaka dem
halvtorra igen?

Nér den dér sura vélkdnda oddren
sprider sig i stugan sa vet man att det
ar vinter. Men behdver det verkligen vara
s&? Naturligtvis inte.
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Vi har hittat en jakligt bra grej som alla
borde ha i stugan eller med sig pa ho-
tellrummet. Produkten heter Steryfresh
och ar en manick med tva egenskaper.
Den dddar all odér och torkar handskar,
strumpor, skor, hjélmar och egentligen
allt annat som du kan trd pa de bada
"stolparna” eller stélla pa de tillhérande
plattorna.

Steryfresh har tva olika lagen. Ett dar
man med hjélp av Ozon tar dod pa all
slags lukt pa ett valdigt effektivt satt. Det
andra &r ett torklage dar man med varm-
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luft torkar allt som &r blétt. Bada dessa
lagen &r timerstyrda och man véljer sjélv
hur l&nge och mycket man vill torka och
luktddda sina bl6ta produkter.

Den har 220 voltsmanicken fungerar
alldeles utmérkt och tar inte mycket
plats. Den gar los pa 1495 kronor in-
klusive den dar momsen alla pratar om.
Enligt oss den basta julklappen du kan
képa till nagon och skulle du raka fa en
s vet du att du luktar sisadér nér du &r
blot.

Steryfresh

Pris: 1495:-

Storlek:28 x 18 x 32 cm
Material:ABS

Vikt:1.3kg

Sterilisering: 7TW

Torkning: 20-300W
Ozoneffekt: 50 mg/timme
Finns hos: sparrsimport.se
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Stark starkare starkast!

Nar det géller att bli fet eller f& mer effekt sa finns det inget battre
an att tvangsmata objektet.

Av: Erik Marklund MCX

om ni alla vet s& har alla mo-
tortyper for- och nackdelar. Det
finns en anledning till att diesel
och wankelmotorn aldrig riktigt fatt ett
fotfaste i skoterindustrin samtidigt som
tvataktsmotorn fasades ut ur bilindustrin
for femtio ar sedan. Fyrtakismotorn har
déremot funnit sig tillrtta bade i sno-
skotern och bilen. Denna motortyp kan
byggas forhallandevis Itt, brénslesnal
och driftsdker. Anpassas den rent hall-
barhetsméssigt pa vitala punkter sa tal
denna motortyp extrem behandling i
form av 6verladdning vilket i sin tur gjort
det mgjligt att mer &n dubblera original-
effekten med en skaplig tillforlitlighet.
Erik Marklund har sedan tidigt attiotal
(ia, han &r ingen ungdom) agnat storre
delen av sin vakna tid till att éverladda
alla slags motorer med stor framgéng
vérlden over. Erik med sitt foretag MCX
har dominerat turbomarknaden fér mo-
torcykel och sndskoter sen attiotalet och
har anpassat sig till de behov som slut-
kunden har. Nar Arctic Cat och Yamaha
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presenterade sina maskiner med origi-
nalmonterad turbo fdrsvann en stor del
av behovet da det géller eftermonterad
dito. Samtidigt 6ppnade sig en enorm
marknad da det géller modifiering och
uppgradering av dessa maskiner. Vi sag
redan forra aret steg 1 och steg 2 kit dér
man skramde upp dessa maskiner i 225
respektive 250 hastkrafter. Detta gjor-
des med hjélpt av friare avgassystem
och hojt laddtryck. Till denna s&song
har Erik jobbat dvertid och kan darfor
erbjuda varlden ett MCX Stage 3 upp-
graderingskit for Sidewinder samt Arctic
Cat 9000.

Vad detta innebér far Erik sjalv berétta
pa foljande rader. Hall till godo.

Racker inte 250 hk kan man
undra?

Mycket vill ha mer och vi har mérkt aft
det finns ett visst behov av mer effekt i
Sidewindern och AC 9000. Naturligtvis
hanger vi med i resonemanget och vi
borjade redan i vintras att kolla 6ver vad
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som krévdes for att beméta detta behov.
Jag tankte forklara lite vad vi hade att
jobba med och hur vi tankte for att 15sa
de problem vi hade framfdr oss.

Hur fungerar turbo pa olika
barometertryck?
Original ger Sidewindern/AC 9000
cirka 192 hastkrafter vid havsniva. Mer-
parten av skoterkérningen som utfors i
varlden kors pa ganska hog hojd och
dar ar lufttrycket lagre. Pa havsniva &r
ufttrycket ca 100 kPa och jamforelse-
vis r lufttrycket cirka 90 kPa pa 1000
meters hojd och cirka 80 kPa pa 2000
meters hdjd.
Man férlorar allisa cirka 10 kPa per
1000 meter. | och med detta forlorar
man cirka 10 % effekt per 1000 meter.
En sugmotor producerar dérfor endast
ca 80 % av sin angivna effekt pa 2000
meters hojd. En hojd dér manga befin-
ner sig da man kor snoskoter, framfor
allt i nordamerika.

Kor du exempelvis en Summit 850 pa

denna hojd har den inte mer effekt an
vad en 600 kubikare har vid havsniva.

Det fina med turbo ar att man kan
med motorstyrningens hjalp lata turbon
oka trycket vid kérning pa hog hojd sa
samma effekt bibehalls oberoende vil-
ken hojd man kor pa. Men detta galler
bara sé lange man inte maxat ut turbon
redan vid havsniva.

Nér man designar ett turbosystem
véljer man darfér alltid en turbo som har
nagot hogre kapacitet an den effekt man
avser aft motorn skall producera, just for
att man skall kunna anvéanda fordonet
pa varierande hdjd. Den IHI turbo som
Yamaha valt & mycket lamplig for origi-
naleffekten p& Sidewindern / AC 9000.
Den ér lite 6verdimensionerad och klarar
att bibehalla sin originaleffekt aven pa
hdga hdjder.

Vad hander?

Men vad hénder om man hojer ladd-
trycket vid havsniva till 250 hk? Detta
klarar turbon av utan problem, men stal-




ler vi upp trycket ytterligare sa mérker
vi att effektokningen inte alls fortsatter
i samma takt som laddtrycksdkningen.

Det gar att pressa ut 260 hk vid
havsniva ur turbon, men det kréver en
stor okning av laddtrycket, vilket tyder
pa att turbon har "har gatt i véggen”.
Verkningsgraden pa turbon avtar valdigt
snabbt, vilket ger varm insugningsluft
och hdga avgasmottryck, vilket inte &r
bra for motorn.

| Norden sé tycker nog de flesta at
250 hk racker eftersom vi séllan kor pa
speciellt hdg hojd. Men i Nordamerika
gdrs som vi ndmnde inledningsvis den
mesta korningen pa mellan 1000 och
3000 meters hojd.

Om de kér med en uppgraderad Si-
dewinder pa 2000 meters hojd far de
tyvérr inte 250 hk aven om de kdr med
vért steg 2 kit eftersom turbon helt en-
kelt &r for liten. Turbon klarar pa denna
hojd endast ca 210 hk.

P4 denna hojd kravs en storre turbo

om man vill ha 250 hk eller mer. Och det
ar manga av nordamerikanerna som pa-
pekar problemet med att de blir franakta
i backarna av gamla Nytro, Apex, Viper
och SkiDoo 1200 turbo dér vi medvetet
har valt en storre turbo for just denna
uppgift.

Darfor utvecklade vi pa begaran ett
steg 3 kit med en stdrre turbo for Side-
winder och AC 9000.

Vi valde den effektiva Mitsubishi
TDO4HL19T turbon. Vid 1,0 bars ladd-
tryck gav denna turbo utan andra modi-
fieringar 7 hk mer effekt &n originaltur-
bon vid samma laddtryck.

Vi vet aft 19T turbon enkelt klarar
340-350 hk vid havsniva. Dessutom &r
responsen pa denna turbo supersnabb
och driftsékerheten ar bést pa markna-
den. Samtidigt klarar den utan problem
att leverera 270 hk pa 2000 meters hojd.

For att testa hallbarheten pa Sidewin-
ders originalmotor testade vi att kora
340 hk upprepade ganger i dynon med

19 T turbon. Det verkar motorn klara
utan problem. Yamaha har uppgrade-
rat "Vipermotorn" med bland annat nya
turbovevstakar, kraftigare topplocks-
skruvar, turbokolvar, turbokammar och
knacksensor.

Dessutom ar borrningen 2 mm mindre
pa Sidewinderns turbomotor, vilket &r
positivt eftersom det ger en storre yta
for topplockspackningen.

Branslesystemet

Men hur klarar original brénslesystem
340 hk? Originalspridarna klarar att
leverera upp till 250 hk nér de star full
oppna.

Vi kan kora dataloggning och se hur
manga procent spridarna star oppna vid
olika belastningar vilket underléttar vart
arbete.

Da ar brénsle/luftblandningen safe
med lambdavarde just dver 0,80 vid kor-
ning i temperatur kring O grader. Lamb-
davérdet bor ligga mellan 0,80 till 0,85

pa en 4-takts bensinturbomotor som
denna vid full belastning.

Men vid kérning i kall vaderlek forso-
ker original ECU:n ¢ka spridarnas Gpp-
ningstid nagot, men i detta fall gar da
motorn en aning snélare eftersom spri-
darna redan star fullt 6ppna nér man kor
med just Gver 1 bars laddtryck, s& man
bor darfor inte ga Gver 1 bars tryck (ca
250 hk) med originalspridarna. For att
ge motorn mer brénsle finns da tva alter-
nativ. Antingen byter man ut originalspri-
darna mot storre, eller s& monteras extra
brénslespridare som jobbar tillsammans
med original diton. Det finns for- och
nackdelar med béda varianterna. Pa
smé& motorer som skall klara stora va-
riationer av effektuttag Gvervdger dock
fordelarna. Darfor &r de flesta hogpres-
tanda MC-motorer idag utrustade med
tva spridare per cylinder. Lagvarvsegen-
skaperna och brénslefdrbrukningen blir
battre om man anvander tvé sma istéllet
for en stor spridare per cylinder.

Den minst sagt effektiva Mitsubishi TDO4HL19T turbon har visat sig vara extremt
palitlig genom aren. Vid 1,0 bars laddtryck gav denna turbo utan andra modifieringar 7

hk mer effekt &n originalturbon vid samma laddtryck. Vi vet att 19T turbon enkelt klarar

340-350 hk vid havsniva.

Fér att originalmotorn ska halla sig vid god vigér vid havsniva kréver den lite béttre
mat &n vad den &r van vid. 109 oktanig soppa &r alltsd ett maste.

Naturligtvis maste det som kommer in i motorn ocksa komma ut. En ganska 6ppen fullflédes ljudddmpare med 2,5-tums genomstrémningsdiameter sitter nu pa plats.

wwwsnowridei.se
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Anvénds tva spridare per cylinder pla-
ceras med fordel extraspridaren langt
bak i insugningskanalen, vilket ger batt-
re vaporisering (finférdelning) av bréns-
let. Extraspridarna placeras i en spridar-
rail inne i plenumet. Bensinen sprutas in
i respektive insugningskanal.

Vi gjorde experiment med detta och
fann att effekten blev nagon héstkraft
hogre Gver hela registret, men speciellt
i mellanregistret var effektokningen flera
hastkrafter nar extraspridaren &r place-
rad langt bak.

Original bensinpump klarar att levere-
ra bensin till 340 hk, men har har vi natt
grénsen for vad den klarar av. Vid test-
kdrningar som vi gjort med &nnu hégre
effekt borjar bensintrycket sjunka vilket
ar tecken pa att gransen &r nadd.

Intercooler

Vi valde att utveckla en ny stor intercoo-
ler till steg 3 kitet. Original intercooler
ar faktiskt ganska effektiv, men vill man
fa ut max krévs béttre kylning av ladd-
luften. | denna maskin finns plats &t en
riktigt stor kylare om man lyckas boja
kylaren s& den kan placeras bade dér
originalkylaren varit placerad och fram-
for plenumet ungefar som pé vara Apex-
turbosatser.

Vi gjorde verktyg och forsokte boja
négra kylare som vi hade pé lager, men
de klarade inte av att bojas sa snévt som
det krévdes.

Da bestéllde vi ett annat cellpaket som
béttre skulle klara av att bdjas, och det
gick finfint.

Den nya kylaren ger en verkningsgrad
i bromsbanken pa 83 %. Originalkyla-
ren ger en verkningsgrad pa 60% vid
samma forutsattningar.

Den nya intercoolern har en 2,5 ggr
storre kylyta. Den ena lufttanken (=ple-
numet) ar inbyggd direkt i intercoolern,
vilket gor att en luftslang kan rationali-
seras bort.

MCX EFI

MCX EFI-boxen styr extraspridarna och
laddtrycket. Du bara stoppar in dom
Plug and play i originalkablaget. Mjukva-
ra for den som vill gora egna justeringar
ingar. En blatandsmodul finns att képa
som extratillbehor for den som vill géra
tradlosa  justeringar, ~dataloggningar
medmera.

Vi korde 6ver 280 hk med vanlig 98
oktanig bensin, och det fungerar till-
fredsstallande. Efter det bytte vi till 109
oktanig Sunoco GT plus 260 raceben-
sin. Under utveckligen av steg tre kitet
mérkte vi att det effektméassigt tog stopp
vid ca 285 hk. Trots att laddtrycket oka-
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des stannade effekten vid 285- 290 hk.
Jag befarade d att original ventilfjadrar
kunde vara problemet eftersom vissa
MC-motorer har kréavt hardare ventil-
fjadrar vid hoga laddtryck. Men i detta
fall var det original blow off ventil som
boérjade Sppna. Nar den togs bort och
ersattes av en plugg hoppade effekten
direkt upp till 330 hk! Dérfor anvinds
numera en tuffare Mitsubishi blow off
ventil i steg tre kitet.

En fullflédes ljudddmpare med 2,5
genomstrémningsdiameter  anvénds
ocksa i detta kit. Inte s tyst, men av-
gasmottrycket &r knappt matbart vilket
ar bra for effekten!

Nyt luftintag (=Snorkelkit) och ny
grévre silikonslang mellan luftintag och
turbo ingar ocksd samtidigt som ett
scoop gors framtill pa huven som styr in
fartvinden och snén mot den évre delen
av kylaren.

Summan av kardemumman

Alla dessa runtomkringmodifikationer
har alltsd gjorts utan att original Side-
winder/AC 900 motor har dppnats. Na-
turligtvis méaste man folja effekten med
ett variatorkit som vi ocksa tillhandahal-
ler. Skillnaden mellan 250 till 330 hastar
ar stor och kan man sta ut med att tanka
109 oktanig soppa sa ska man helt klart
prova det har kitet. Visst det kanske lam-
par sig bast f6r ndgon slags racing, men
vis av erfarenhet sé vet jag att nagra av
er kommer att vélja detta kit for er daily
driver.

Oavsett vilket sa okar korgladjen lin-
jart med laddtrycket.

Den extra soppa som motorn behéver i och med det héjda laddtrycket levereras via
extraspridare i plenumet. Dessa skdts tillsammans med laddtrycket av MCX:s egna
piggyback-enhet som jobbar tillsammans med original ECU.

Som synes s blir Sidewindern / AC 9000 ganska sa glad med ett Stage 3 kit. Vi ser en
toppnotering pa hela 336 héstar.

ot Dverlsy Settings View Todls Help

MCX

Stage 3

=]
Torque (Nm)

Sidewinder turbo

Intake manifol_dpressure (kPa)

300

250

Mitsu 19T turbo, new race IC, green Bosch extra inj.

=
Power (Hp DIN)

=
Lambda

e /"\*\

Original blow off ventil klarar tryck upp till ca 1,2 bar vilket
gjorde att vi bytte ut den mot en tuffare fran Mitsubishi.
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200
150
Man_P
100
Lambd1(x100) R
7000 7250 7500 7750 8000 8250 8500 8750 9000
EngSpd RPM
20170718 SuperFlow WinDyn™ V2.3 17:08:15
HKR
i DINTrq DIMhkr Twbo  Lambdi Bxbaust qug po pirln  Plenum
CHm  Hkr presswe Lambda back  bar degt  degl
pressure
W 231.1 230.16  1.89 8.812  0.98  0.00 118 25
0 229.6 231.94 1.89  0.812 8.93 il ] m 26
0 230.3 235.97 1.10  0.828 8.98 B.0e 113 26
0 231.1 240.083 1.12  0.82% 1.03 B.8e 114 27
0 233.3 245.67 1.15  0.832 118 -0.M1 116 28
9 237.8 252.97 1.19  0.830 118 -0 119 28
0 241.5 261.18 1.24  0.82% 1.24  -0.¢1 122 29
0 246.7 270.33 1.29  0.820 1.29  -0.¢1 126 38
9 251.2 278.88 1.34  0.820 1.36  -0.01 129 38
0 254.9 286.57 1.39  0.82% 1.4%  -9.82 132 H
9 257.9 293.59 1.44  0.832 1.5 -0.83 135 32
W 261.6 301.55  1.49  8.837  1.61 -0.04 139 33
0 265.4 3089.63 1.56  0.842 1.68 -0.04 144 34
0 268.4 316.93 1.60  0.842 171 -0.0% 147 34
0 269.8 322.53 1.63  0.845 1.73  -0.83 158 35
0 270.6 327.27 1.66  0.847 1.77 -0.83 152 36
0 270.6 331.12 1.68  0.845 1.8 -0.0% 155 37
W 269.1 333.12  1.70 0.845  1.82 -0.65 157 39
9 267.6 335.06 1.71  0.842 1.85 -0.85 159 48
0 265.4 336.84 1.72  0.858 1.88 -0.85 161 “
0 262.4% 336.80 1.73  0.857 1.89  -0.85 162 42
9 257.9 333.04 1.75  0.874 1.92  -0.85 164 42
Tempouto‘fmrboj\
Temp out of intercooler
{outside temp 17 deg.}




Shki PROTEC

The original Snowmobile-SRi Protection Made in Sweden

Orlgmalet

ytthamn

Samma smarta och robusta produkt, bara ett nytt namn!

SkiPROTEC. &r en helsvensk kvalitetsprodukt som ar
monsterskyddad i EU, Norge, Canada och USA.

SkiPROTEC. finns i tva varianter, en stallbar
och en fast modell. Den stéllbara
modellen justeras enkelt utan

verktyg.

SkiPROTEC. skyddar inte bara e
snoskoterns skidor, utan aven garage-
golvet, slapvagnen etc.

Originalet tillverkas av MCM AB i Mora
sedan flera ar tillbaka. Det betyder att vi
garanterar en produkt av hogsta kvalitet.

SkiPROTEC. har tidigare testats av tidningen
Snowrider med basta betyg.

‘\‘xLSK' RO , T P y '
5 @ ¢y Valkommen att bestalla direkt fran Din narmaste snoskoterhandlare.
2,
& z E A M -- c P
-z =OTEC- " Visoker fler aterforsaljare. ArDu intresserad, maila till lasse@mcmab.nu
nggs‘&nm z eller ring 0250-59 21 42.
MQNST“()D UKT S
//\,, = (,,\‘\"
“RopycT MO
skiprotec.se
A .
v S PROTEC
The original Snowmobile-SRi Protection Made in Sweden

Konstruktion och tillverkning: MCM AB Mora. mcmab.nu
Mail: lasse@mcmab.nu Telefon: 0250-59 21 42.



Mr X pedanten fran vidderna

Vissa skoterdkare kanner till varenda liten repa
pa sndskotern och vardar sin 6gonsten som en
familjemedlem. Och sa har vi mr X, som gor

precis tvartom.

i har vél sett ndr man blurrar

folks ansikten och forvranger

rosten, for att "skydda de oskyl-
digas identitet"? Vi gor det samma i
detta reportage, men med syftet att
skydda den skyldige. Skyldig till vad
kanske du da tanker? Skyldig till ett av
de varre brott vi sett, sdger da jag. Vi
har sett skotrar i alla slags skick och
trodde inte att vi direkt skulle kunna for-
vanas Gver nagonting alls. Gissa om vi
blev férvanade over att bli forvanade nar
vi blev forvanade. Som en blixt fran klar
himmel fick vi syn pa denna Hardcore av
2016 ars modell som minst sagt anvénts
och mer dartill. Hur &r det ens mojligt
att pd nagon manads tid lyckas med
konststycket att dela en helt ny maskin
i flera delar utan att lossa pa en enda
bult? Detta kréver engagemang och en

42

vilja av stal tillsammans med en total av-
saknad av respekt for det som alldeles
nyss rullade av [6pande bandet péa Arctic
Cat-fabriken i Thief River Falls.

Baby Face

Vi kan kalla denna chauffor for Mr X och
vid en forsta anblick s& verkar denna
kille vara en hyvens prick dar han sitter
vattenkammad och fin. Hade vi inte ve-
tat battre s hade han Iatt kunnat vara
en av pojkarna i den lokala gosskoren
da utseendet mer paminner om en liten
angels an den person vi vet att han &ar
innerst inne. Just detta motségelsefulla
utseende kanner vi igen rent historiskt.
Gangsters som "Baby Face” Nelson
och outlawcowboyen Billy "the kid" &r
tva lysande exempel pa hur man kan se
oskyldig ut, samtidigt som man &r det
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motsatta. Man undrar ju naturligtvis vad
som ddljer sig bakom denna fasad och
just detta kommer vi nog aldrig fa reda
pa. Vi inriktar oss istallet pa hans maskin
och de lagningar han lyckats gra dels i
félt, men ocksa hemma i garaget.

Crackhead-chic

I min egen verkstad sa anvands tigsvets
och svarven flitigt medan Mr X mesta-
dels verkar anvdnda gersag och skruv-
dragare. Inget fel i att anvanda dessa
verktyg vid en husrenovering, men det &r
inte det vanligaste da man lagar en sno-
skoter. Da Mr X kort alldeles for mycket
pa rullen sé orkade helt enkelt inte chas-
sit med den hérda behandlingen med
foliden att chassit helt enkelt spruckit
dér det normalt inte gor detta. Det hade
varit ganska enkelt att byta ut bakdelen,
men ett par vilsdgade "tvatumtvaor”
med tillhérande tréskruvar fixade till det
hela lite enklare. For att vara pa den
sakra sidan skruvades en aluminiumbit
som néstan passade ocksa dit lite snett.
Baklyset tejpades ocksa dit med en rejél

boll med silvertape. Snyggt. D4 vare sig
sidopaneler eller huv sitter dar dom ska
sé drogs ett mindre och valdigt sméck-
ert spannband runt hela skoterns fram-
del. Det biltemablaa bandet smélter bra
ini den groéna designen och matchar det
svarta halet dér lyset en gang satt. Det
marks att Mr X har ett 6ga fér detaljer
da han verkligen lyckats att gladja 6gat.

En rosa A-arm blir kronan pa verket
som i sin tur matchar delar av boggin
som ocksa den verkar blivit mélat i all
hast med en rotborste. Hela skotern ser
ut att vara designad enligt den nya stilen
"Crackhead-chic” och vi anser att han
verkligen nitat den stilen pa pricken.

Mr X &r utan tvekan &gare av detta
jordklots absolut mest speciella maskin
och vi gratulerar honom till detta da vi
vet att han lagt ner en forfarlig massa
timmar pa att fa den precis som han vill
ha den. Nu far vi bara hoppas att tré-
mask och barkborre hallt sig borta Gver
sommaren och att traférstarkningarna &r
lika héllbara och fina som i véras.
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TAVLING!

@ PA INSTAGRAM MED
SNOWRIDER & WESTBERGA!

Jag ska inte pasta att snickerierna pa detta fordon pa nagot sétt ar slarvigt utférda.
Snarare rejéla och banbrytande. Platarbetet ddremot ldmnar mer att énska da Mr X

inte riktigt matchat férgen eller fér den del formen med chassit. Men néstan. Och alla

e " ENKLOCKA FRAN

WESTBERGA
Ve Original

Det sdgs att man har nagra sekunder pa sig da det géller att géra ett forsta intryck.
Mr X har anvént dessa sekunder vél da han verkligen ger ett intryck med sin maskin.
Det &r helheten som gér det och Mr X har verkligen lyckats fa folk att vrida pa huvu-
det.

STAN THE MAN
WESTBERGA.COM

FORATT DELTA:

1. FOLJ @WESTBERGA .WATCHES & @SNOWRIDERMAGAZINE

2. TAGGA #WESTBERGA & #SNOWRIDERMAGAZINE

. ) . » = 3. POSTA EN SKOTERBILD PA INSTAGRAM
Det hér blir ju en baggis att fixa. Lite nya kapor, framvagn, boggie ett nytt chassie och
resten av alla delar. Ja da har man en ny maskin igen. Enklast kanske &nda &r att helt

4. TAGGA EN POLARE SOM ALLTID AR SEN
enkelt flytta ver regskylten till en ny maskin?

Alla har vi en polare som alltid ar sen! Vem ar din?
Delta i tavlingen fér chansen att vinna en Westberga, som du

kanske kan ge som present till din sene van!

Vi utser vinnaren pa Instagram veckan efter Skoterns Dag.
Hall koll pa @Westberga. Watches och @Snowridermagazine!

PN v g cx = [ 7t

Det géller att grejerna sitter fast och spannremmen fran Biltema gér verkligen sitt
jobb pa ett féredémligt sétt. Det dar med lyse och ruta &r for Gvrigt éverreklamerat

och inte alls nagonting man behéver. Ja inte sa ldnge det ar ljust i alla fall. 'l l l l l l l l l l l l l
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Under en solig och varm fredag i augusti kordes det skoter pé vatten under Musik &
Motorfestivalen i Alvdalen. Tre deltavlingar kérdes under sommaren i Idre, Sarna och finalen i
Alvdalen, som tillsammans bildade Dala Watercross Cup.

Av: Mattias Klockar

avlingen drog igdng 10:00 vid

sjon Myckeln vid flygfaltet i Alv-

dalen, med hela sverigeeliten pa
plats. Massor av folk hade redan da
placerats sig i stolar och i graset langs
vattnet. Skont med en bana sa att publi-
ken ser allt som hénder och att det inte
spelar nagon roll vilken plats man kollar
fran. Under dagen rullade det sen in mer
publik och det var en riktig skon stédm-
ning. En fordel med banan &r att det ar
relativt grunt dér den lag, sénkte man
skotern sa stack styret upp och det var
inga problem att barga skotrarna. Bara
att glida in med flotten, vinscha upp
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valheat 22, Miranda Tjarnstrém, Andreas Ost och Joel R

skotern och kdra in till stranden dar en
fyrhjuling sen drog skotern till depan.
Sen blev det lite jobb att géra skotern
korklar igen. Pa omradet fanns det mat,
marknad, visning av sndskotrar och ATV
pa plats, sa det gick ingen nod pa publi-
ken i det hérliga vadret. Med s& manga
kvalheat som kérdes hade man nagot att
titta pa hela tiden, det var inte ménga mi-
nuter som det inte var skotrar i vattnet.

Bara nér det skulle bargas eller under en
planerad paus var det tyst pa sjon. Det
var skoterklubbarna i Idre, Sérna och
Alvdalen som tillsammans med sponso-
rer gick ihop for att arrangera den har

enberg kér mot varandra. .

wwwsnowridet.se

cupen. Det &r inte forsta gangen Dala
Watercross Cup kors, s& man bérjar fa
bra rutin pa arrangemanget.

Ost snabbast

25 forare var anmélda till taviingen. 27
kvalheat kordes under dagen, 3 kvalheat
per forare, 3 startande per heat. Tre varv
i kval, tre i finalheat pa banan som hade
snéva svangar och ett hopp som var pla-
cerat pé langa rakan dér publiken fanns.
Gul boj = vanstersvang och rod boj =
hogersvang. Ett hopp per heat var obli-
gatoriskt och sen kdrde man lampstart

pa sand. Joel Renberg pa en Arctic Cat
Hampus Astrom

kvalade som siste

manochblevivaa . < .

. 3 3 Y~ .

i D-finalen. -« - < = . :?

Hardcore hamnade i topp pa 18 poang,
han korde banan pa 1:58,76 sek. 18 po-
ang fick ocksa Johan Nordstrém pa en
Polaris RMK, korde 2:08, 26 sek som
snabbast. Jonathan Mattiasson, Miran-
da Tjarnstrom, Daniel Lundin och Kalle
Gradin fick ihop 16 poéng. Pa 14 poéng
hamnade sen Jonatan Larsson, Staffan
Larsson och Hampus Astrém. Snabbast
runt banan var Andreas Ost 1:58,54
sek, trots det rackte det inte for vidare
korning da Ost fick ihop 12 podng. Po-
angen avgjorde vilka som gick vidare ef-
ter kvalheaten, hamnade man pa samma
poéng sé avgjorde tiden runt banan. De

s S




nio &karna ovan fick kéra vidare nar fi-
nalerna skulle avgéras. A-B-C-D-finaler
kdrdes och hade man tur kunde man
ga hela végen fran D- till Ainal om allt
stdmde, da en plats fanns over fran de
respektive finalerna.

Tre i final

Fran D-final gick Jonathan Larsson in i
C-finalen. Dér tog det stopp for Jonat-
han och Kalle Gradin tog platsen till
B-finalen. Darifran korde Jonathan Matti-
asson till sig en plats till A-finalen. Jonat-
han fick sen lite tid att kyla skotern och
forbereda sig sa det skulle bli likvérdiga
forutséttningar for de tre kvarvarande fi-
nalisterna. | A-final stod nu de tre hogst
kvalade forarna och de var riktigt lad-
dade att ta hem vinsten efter en intensiv
dag. Joel Renberg vann deltéviingen i
Sérna tidigare och nu korde han ocksa
hem forstaplatsen i Alvdalen. Men i to-
talcupen réckte det inte till mot Johan
Nordstrdm, redan nar A-finalen drog
igdng var Johans forsprang ointagligt
efter hans inledande seger i Idre. Johan
slutade pa 130 poang och Joel fick ihop
100 poéng i cupen. Joel kunde otur-
ligt inte kora deltévlingen i Idre da den
krockade med SM. | finalen var det Joel
som var snabbast ut i starten och hade
sen en klar férdel. Bakom hade Johan
en tuff kamp mot Jonathan Mattiasson
som oturligt nog sénkte skotern och
kunde inte gora mera. Johan blev tvaa
i Alvdalen och Jonathan slutade trea i
deltavlingen och cupen.

€.

~Nagra bargningar-blev-det

derdagen; har-ar det Jocke
Adel som far hjalp-in till land.

~ )M

2T}

Johan Nordstrom kérde riktigt bra under Dala Watercross Cup, vann deltéviingen i
Idre och tog andraplatsen i Alvdalen. Det réckte till vinst totalt i cupen med 30 podng
fére Joel Renberg.

vshowridey.se




Klas Sdderquist med full :
fokus genom svéngen. . -

Rickard Stenberg hade inte turen pa sin sida i Alvdalen. Hamnade precis utanfér fina-
lerna pa en tiondeplats, hade samma kvalpodng som nian som gick vidare men hade
en samre tid runt banan som da avgjorde placeringen.

Snabbast ru"nt banan var Andreas Ost 1:58,54 sek, trots det réckte det inte for vidare
kérning da Ost fick ihop 12 podng.

Joel Renberg kunde ingen ra pé i Alvdalen, kvalade som etta och vann finalen efter att
ha tagit starten. Slutade tvaa i cupen efter att ha missat tévlingen i Idre.
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Miranda Tjérnstrém kvalade som fyra eft- R esu I tat

er stabil kérning, i B-finalen tog det stopp Idre

dar hon blev tvaa. 1. Johan Nordstrém
2. Oskar Jernberg
3. Daniel Lundin

Sérna

1. Joel Renberg
2. Andreas Ost
3. Peter Eliasson

Alvdalen

1. Joel Renberg

2. Johan Nordstrém

3. Jonathan Mattiasson

Totalt cupen

1. 130 podng, Johan Nordstrém
2. 100 poéng, Joel Renberg

3. 72 podng, Jonathan Mattiasson
4, 64 podng, Daniel Lundin

5. 60 podng, Jonatan Larsson

Prispott for varje enskild tavling:
1:a 8 000:-

2:a 5 000:-

3:e 3000:-

4-6:¢ 1 000:-

Prispott totalcupen:
1:¢ 10 000:- =
2:¢ 5000:- e

3:0 3000:- W I s SR -
Jonathan- Mattiasson laddar pa, t&TSlg vidare fran Bfinalen dér han sen sén-

*tesskoternii A-finalen. Jonathar'sutade'trea i deltaviingen och i cupen:

"~ = —
* N

Rickard Stenberg hamnade precis
utanfér finalerna den har gangen.




Abrls

io & Gno
l.addar om

Ingenting ar for evigt
och hugget i sten.

issa saker ar sékert som Amen

i kyrkan, julskinka den 24:e och

att Abris Sj6 & Sn0 alltid salt Ya-
maha.

Ja i alla fall till denna sésong da man
ovantat byter ut Yamahaskylten mot en
dar det star Polaris! Detta efter 40 &r
med Yamahas stdmgaffel pa véggen.

-Visst kanns det konstigt, séger
grundaren Kenth Abrahamsson som
tillsammans med sonerna Pontus och
Patrik driver foretaget som har butiker i
Leksand, Mora och Sérna. Huvudsatet
ar i Leksand och ar kronan pé verket i
och med nybyggda enorma lokaler som
verkligen tillhér Sveriges toppskikt av
sndskoterbutiker.

-Men samtidigt kdnns det som en ny-
tdndning och en utmaning eftersom vi nu
helt plGtsligt har ett helt annat sortiment
vilket vi ser fram emot att salja. Polaris
har ju tvataktarna som vi saknat och som
en storre kundgrupp soker. Helst hade
vi velat sélja bade Yamaha och Polaris
eftersom de kompletterar varandra ex-
tremt bra da Polaris i sin tur saknar fyr-
taktssegmentet som ocksa det har sin
kundgrupp med dess fordelar. Vi hade
inte valméjligheten att ha kvar bada mér-
kena och detta ledde till att vi helt enkelt
byter huvudleverantér efter alla dessa ar.

Vi har kvar Yamahas kundnummer till
nyar och kan serva vara trogna Yama-
hakunder till dess. Naturligtvis kommer
nagon annan ta upp Yamaha i omradet
vilket vi véalkomnar da vi vill att de som
ar trogna Yamaha ocksa fortséttningsvis
ska f& en bra service. Vi vill ju séklart att
véra trogna kunder ocksa fortséttnings-
vis handlar hos oss anammar vara nya
varumarken vi kommer att representera
i vara tre butiker. Avslutar Kenth Abra-
hamsson. Vi pa SnowRider konstaterar
att det hander grejer i branchen och att
ni far lagga pa ett kol om ni ska fa er
en ny Yamaha hos Abris till den har s&-
songen. Det kan vara lage att halsa pa
och gora ett klipp nu nar nya maskiner
ska in i butikerna.

48

Pontus och Kenth Abrahamsson hittar ni vanligtvis i Leksandsbutiken
medan Patrik haller till i Morabutiken. Abris sjé och sné finns ocksai  Patrik Abrahamsson (den mindre lurvige till vénster) &r den
Sérna dér Michael Andersson star bakom disken. ni képer Poloaris av i Mora fran och med denna sédsong.

Det &r néstan sa man blir lite religios 6ver Abris lokaler i Leksand da de &r ultramoderna och verkligen byggda fér &ndamalet. Det
finns sékert chans att géra nagra klipp nu ndr man byter ut stora delar av innehallet i butiken. Samma géller i Mora eftersom man
ocksa dar byter upp sig till enorma lokaler i och med kdpet av Ahlsells gamla fastigheter pa Orjastéppan. Flytt och byte till dessa lo-
kaler sker férst varen 2018. Tills dess hittar ni Abris Sj6&Sné Mora i Noret vid Mcdonaldsrondellen som vanligt.
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TAR DIG TILL AVENTYRETS BORJAN

En specialanpassad serie frdn Fogelsta for dig som kor sndskoter. Helsvetsade med

varmforzinkat chassi, allt for att téla tuff anvandning. Sékrare transport med flera invandiga
binddglor och alla slép kan eller har utrustats med tippfunktion. Utrusta din sléapvagn med FHGEL 5 Tﬂ

flera olika tilloehor. PART OF BRENDERUP GROUP

THE BEST WON’T BREAK
LIFETIME GUARANTEE

Toughest Pull Cords- CNC Handles- Custom Colors

RIDER: JOHAN FORSBERG

NT COLORS
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B TR ~LoE.
FRAGA DIN LOKALA SKOTERHANDLARE EFTER COBRA : E A
FOR KONTAKT: 0702659909 EDRD
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Fredagen den 27 oktober drar vi igang
SnowRider TV pa riktigt.

nowRider TV ar projektet vi halit

pa med nagra &r nu. Lite spo-

radiskt och nér andan fallit pa
bér tillaggas. Dagen fore Skoterns dag,
det vill sdga Fredagen den 27 oktober
klockan 12,00 sa slapper vi det forsta
programmet av SnowRider TV i dess
nya form med allt vad det innebar. Du far
helt enkelt hélla dig lite till tals eftersom vi
just i detta nu och i skrivande stund hal-
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ler pa som bést med alla forberedelser
for att kunna leverera en strém av pro-
gram under den hér sésongen. Vi kan i
alla fall avsldja att programmet kommer
att vara studiobaserat med utflykter i och
utanfor verkstan. Teknik, personméten,
produktpresentationer, undersékande
journalistik, sndoskoterkorning och allt
daremellan du kan ténka dig.

Du kan mer &n gérna héra av dig till

wwwsnowridei.se

oss och ge oss forslag pa vad kom-
mande program ska handla om. Vi &r
mottagliga fér det mesta och har har
du chansen att forma SnowRider TV
efter dina onskemal.

Kanske du har en produkt du vill visa
upp och kanske till och med komma till
0ss och gora just detta. Det finns mas-
sor av sétt att synas tillsammans med
oss pa SnowRider och det &r bara att

SNOWRIDEATV

ringa eller dra ivdg ett mail for att bolla
lite ideér.

Maila bjorn@snowrider.se for att
skapa SnowRider TV:s framtid med
0ss.

A




Vi verkar for att
snoskotertrafiken

bedrivs utan att
manniskor, djur
eller egendom
skadas eller stors.

‘7

Mer information pa
www.snoskoterradet.se

Nationella Snéskoterradet

Din ARCTICCAT handlare i Mdlardalen

[ e Oy
N

-Fa Hntellweeken I

& . -Kopdinn \ rhas ‘
R sknternst)ay sé
i Silen pa SP Aktivi

-Sélen Skoter & Motor akt:wteter finns pa plats och
" informerar om fantastiska skoterresor. :

-REA

-Rea pa stort sortiment av fjolarsmodeller av
Arctic Cat orlgmalklader samt Jethwear

-Vi hbjuder pa korv med brod
-Oppet lirdag 28/10 10-1
s 8 a8




Ett udda mote

Vissa ganger blir

man mer eller mindre
mallds. Framfor allt nar
man traffar manniskor
som ar helt osannolika
pa ett sant dar
fantastiskt satt.

e
HNaYYEWo I
= Se” U

Av: Affe Sundstrom

o0p-1¥S

et hdr med att motorintresse-

rade personer &r véldigt lika

varandra vérlden dver har jag
upplevt en méangd ganger. Det spelar
liten roll om man pratar samma sprak
eller ens delar varandras passion for
en specifik motorsport eller fordonstyp.
Intresse for motorteknik fungerar ofta
som minsta gemensamma namnare och
gdr att man ofta kan utbyta erfarenheter.
Men ibland st6ter man pa ndgon som pa
ett nastan markligt sétt har liknande pre-
ferenser géllande allt motordrivet och
det trots att man inte pa nagot sétt har
haft samma uppvéxt. Exakt detta hande
mig nyligen nér jag for forsta géngen
traffade en mytomspunnen man som
lustigt nog fdredrar samma kommun,
biltyp, skotermodell och mopedmérke
som jag trots att han s& sent som 2001

g f ﬂyttadi hit till Sverige. Jag har alltsa ant-
) ”/:\// “ i ”| \l ' “ "IH F'.\\ ligen fatt besoka Edeforsbygdens egen
| flygande holldndare, Nico Vrouwe.
um.z.mh. | N

Ededraget, en
veterantavling av klass
For de som é&r intresserade av vete-
ranskotrar och gillar att se dragracing
med dessa bor man inte missa Ededra-
get som kors varje ar cirka fem mil ovan-
for Boden. Detta ar en riktig folkfest
for alla med skoterhistoriskt intresse.
3 Jag &r full av beundran dver de som
b T 7 friviligt och utan erséttning arrangerar
- detta samt de manga liknande event
runt om i norra Sverige. Kombinationen
av fantastiska hemmabyggen samt akta
levande museiforemal i sin rétta miljo
ar en upplevelse. De som inte kénner
till min hemstad Boden kanske undrar
Over varfor det &r just Edefors och inte
var kommun dér tévlingen halls som har
namngett den. Annu mérkligare blir det
om vill ha en fardbeskrivning till "Ede-
fors” eftersom man da inte hamnar dér
racet &r, utan vid en kraftstation och
ett omrdde med ett antal spridda cam-
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pingplatser utan fast befolkning. De be-
bodda orterna dr taviingen halls heter
Harads och Bodtraskfors men de har
inte heller fatt ge namn till racet. For-
klaringen ar att fore den forsta januari
1971 hette hela kommunen i dessa trak-
ter Edefors och det namnet lever kvar
hos alla hér, att de numera bor i Bodens
kommun erkanner de endast motvilligt.
Men den logiska folidfragan blir d& var-
for detta glesbefolkade omrade har s&
manga personer med stort intresse for
racing med veteransndskotrar? Det var
detta jag ville ha svaret pa nér jag och
en kompis for upp for att tréffa en av de
fantaster som i denna bygd brinner for
gammelmaskiner. Vi skulle dé fa kolla pa
hans olika skotrar och bland dessa den
otroligt unika Blizzard 797 fran 1971,
mer exklusivt &n sé blir det knappast.

Hemma hos Nico, har finns
det massor att se!

Min kompis Jocke har ofta beréttat om
sin van Nico som har fatt tag pa en helt
unik sndskoter och han var mycket villig
att f6lja med mig dit for att vi skulle fa
en titt pa den. Att Nico flyttade till vart
land fran Holland for knappt 20 &r se-
dan berattade Jocke samt att han dgde
en hel del intressanta saker men utdver
det hade jag ingen aning om vad som
vantade mig. Mina funderingar rérde
sig kring vem denna person 4&r, vilket
sprak pratar han och hur kan en som
rimligvis inte haft nagot med snéskotrar
att gora under sin uppvaxt bli en sédan
skoterfantast s att han flyttade hit? Val
uppe pa garden mots vi av en smal och
génglig person som lugnt och med en
liten latt brytning halsar oss pé klockren
rikssvenska. Vi far pa en gang ga "huse-
syn" och han beréttar om sina senaste
fynd, en metallsvarv samt en frés modell
"jéttestor”, fina tillskott till hans verkstad.
Vi ser en bil under en presenning som i
sin profil tydligt avsléjar sig som en Volvo
240. -"En &kta original 244 turbo fran
-81" séger han stolt —"under renovering,
den &r helt komplett!". Efter en stund
kommer vi fram till att hans intresse for
Sverige till viss del har med véar numera
enda biltillverkare att gora och i forra-
det med Volvodelar finns det en massa
saker till just 240, bland annat flera
svara-att-fa-tag-pa prylar till de numera
ikoniska turbomodellerna. Vi vandrar
vidare mellan de olika ladorna och upp-
stéllningsplatserna for &ldre maskiner
och dverallt lyser det klassiskt Ski-Doo-
gult. Han har mangder av 60-tals och ti-
diga 70-talsmodeller och plétsligt startar
Nico en dubbelbandare for att visa aft
de flesta ar fungerande maskiner, detta

ar inte en skoterkyrkogard. Givetvis pas-
sar jag da pa att gbra bort mig nér jag
kallar skotern for Alpine vilket jag trodde
att alla Ski-Doo dubbelbandare heter.
-"Nja, detta &r en RD8, foregangaren
till Alpine” svarar Nico och later néstan
lite forlagen nér han var tvungen att réatta
mig. Men dé vi &nda &r inne pé de olika
modellernas typbeteckningar var jag
tvungen att stélla den sjélvklara fragan.
Varfor det just ar Ski-Doo som géller?
Svaret kommer nastan motvilligt och
eftertdnksamt -"Tja...jag ténkte képa
en Ockelbo nér jag borjade med detta
men det blev en Ski-Doo, annars hade
det bara funnits orangemalade skotrar
hér". Pa folidfragan om hur i hela friden
en hollandare kan gilla sndskotrar dver
huvud taget ar svaret fran Nico givet:
~"Har man en gang provat sa kan man
inte sluta, det &r s kul att halla pd med
skotrar”. Vi gér vidare till hans racer, en
klassisk Ski-Doo med en "halvmodern”
encylindrig Rotax 277. Ombyggd il
fartvindskyld och med dubbelstift tack
vare en topp fran HD samt férsedd med
programmerbart tandsystem, motorn &r
givetvis upptrimmad for att vinna race.
Den ska leverera runt 50hk vilket kanske
inte later s& mycket om man inte ténker
pa att de original som bast gav runt 25!
Agaren siger att den numera ar en oval-
racemaskin da dubbmattan inte var helt
rétt pa den typ av dragracing som vi kor
har hemma, det ar blankis som galler for
fulldubbat. Pa vég in till verkstaden ser vi
bromsbénken for mopedmotorer som &r
ett lackert hemmasmide och pa alla satt
korrekt konstruerad. Fran det utgaende
drevet gér en kedja till en hydraulpump
som &r upphéngd i en vag och bromsas
via en ventil. Allt dvervakas av en elek-
tronikbox som Nico sjélv programmerat,
namnde jag att han jobbar med datapro-
grammering? -"det var svart att fa allt att
fungera” sdger han och avsldjar sedan
att han var tvungen att avbryta detta
projekt en stund for att bygga nagot
kul, som terapi. Vi gar sedan in i sjalva
verkstaden och dér star den, en original
supermaskin fran forr!

1971 Blizzard 797, the holy
grail of snowmobiles!

Det var en harligt galen tid i slutet pa
60 och borjan pa 70-talen i skoterbran-
schen. En oroligt hog nyfoérsaljning som
gav hdéga vinster kombinerat med ett
stort intresse for skotertévlingar béade
hos tillverkare samt allménheten gjorde
att fabrikerna byggde en méngd special-
skotrar i ytterst fa exemplar. Extrema tév-
lingsmotorer sattes i chassin som ofta
var langt ifran kapabla att hantera dess

wwwshowridey.se

langa land.

En hemmabyggd bromsbénk bor alla
moppetrimmare ha!

-

Hér star den, en &kta Blizzard 797. En ikon i branschen och troligen den‘ ehda i vart av-

Tre cylindrar, fartvindsskylning, trippelrér.
Det blir liksom inte frénare &n sa hér.

-

Dubbelstift och digitalt tindsystem har nu denna vraltrimmade Rotax 277. Gissa om
motorn kommer att bli férvanad da den som ny var betydligt beskedligare och helt

utan prestanda.

Sa ska en tévlingsskoter fran tidigt 70 se
ut om du nu undrade!

Som skylten visar &r detta en dkta races-
koter fran férr och ingen replika vilket ger
0ss invigda en rysning.

Motorskylten visar vad det &r fragan om.
Hér handlar det inte om ett klonat hem-
mabygge. Original.

~ROTAX GMBH GUN:
BOMBARDIER -RO |
a Mot.Ne.
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effekt och resultatet blev livsfarliga ma-
skiner som &r alldeles underbara! Vi som
gillar veteranmaskiner drémmer ofta om
att dga en av dessa specialare. Men da
dessa knappt saldes nér de var nya utan
var avsedda for fabriksteamen &r det inte
s latt att fa tag pa dem i dag, trots det
har Nico en sadan! En bekant till honom
i Nordamerika "hittade” for ett par ar se-
dan en Blizzard 797 som likt Térnrosa
sovit i en lada fram till véra dagar och
mérkligt nog var han villig att sélja denna
till sin svensk/holldndske van. Berattel-
sen innehaller mer &n s& men den korta
sammanfattningen ar att Nico kopte
samt importerade denna skoter och den
ar tveklost ensam i sitt slag har hemma.
For en oinvigd ser Blizzarden narmast ut
som en Ski-Doo Olympic frén runt 1970
dér nagon skohornat in en trecylindrig
fartvindskyld snurra i. Man ser tydligt att
motorn ar forsedd med tre pipor som
har dppna stingers och det forstérker
bilden av ett specialbygge av nagon
sort. Men detta &r faktiskt inte en hottad
gamling baserad pa en kundskoter utan
en brutal tavlingsbest i néra nog 100%
originalskick! Efter ett fatal drag startar
den och den later exakt sa grymt en trip-
pel med trippelrdr och ingen ljuddamp-
ning ska gora. Vi detaljstuderar skotern
och ser att alla motor/chassiemblem
samt dekaler ar korrekta, detta &r the
real deal! De fa avstegen &r dels att ori-
ginalmattan, som inte klarat tidens tand,
har ersatts med en modernare variant
och att bromsen &r bytt till en hydraulisk
likt den som arsmodell -72 fick. Tydligen
var den mekaniska bromsen inte s bra,
det var svart att alls far stopp pa maski-
nen dven med nya klossar. Men i évrigt
ar allt som nar den ldmnade fabriken och
den mérkliga "delade glidboggin” ar pa
plats som sig bor. Nar Nico kdpte denna
skoter visade mataren att den gétt "hela”
362 miles/58 mil och nu har han battrat
pa vagmétarstéliningen négot till 377mi-
les, inte sé langt for en skoter fran 19711
Motorn &r pa hela 798cc och matas av
tre membranforgasare, spannande for
0ss som har l4rt oss att en membranare
kan vara svar att fa till. Enligt dgaren &r
detta troligvis den enda Blizzard 797 av
1971 &rsmodell som finns i Sverige. Det
finns en 645 i Umed (ocksa importerad)
och nagra 72:or men tydligen séldes
det aldrig nagra 71:or hér vilket gor
de &n mer unika i Sverige. En sldende
detalj ar att man tydligt ser att &garen
anvander maskinen da detta inte &r en
upputsad trailer-queen utan en skoter
som ska brukas, fragan ar da till vad?
Min tanke var forst att detta borde var
en grym maskin for veterandragracing
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och den bér ha ganska bra chanser da
den ar original! Nico forklarar dé for mig
att det inte ar s& méanga stallen dar det
tillats att tavla med Gppna stingens utan
nagon ljuddémpning sa nagon dominans
i standardracing blir det inte med denna
skoter. Han tror dock att det gér bra
i byacupen s dar kan man fa se den
kora. Min fraga om vad man ska ha den
till &r faktiskt helt felaktig, méste man
fraga det har man nog inte fattat grejen
med ett tavlingsfordon fran forr. Ett ar nu
helt sakert, denna vinter ska jag besoka
Ededraget och titta pa en &kta Blizzard
797 nér den tavlar, det Iar bli en riktig
upplevelse!

Terapiprojektet, det Nico
byggde nar han ville ha en
paus

Pa véagen ut ur verkstaden ser vi en
ytterst marklig skapelse som bést kan
beskrivas som en minimotorcykel. Nico
berattar att det var detta han byggde nér
bromsbénken inte ville fungera som tankt
for att slappna av lite. -"Den bdrjade sitt
liv som ett takracke" séger byggaren
och for fingrarna éver de bojda ramro-
ren. | mitten pé det ombyggda takracket
monterades en 11hk Briggs&Stratton
med variator och férsags med hjul och
gaffel fran en Puch Magnum samt tank
fran en Herkules. Agaren rycker igang
den med magnapullstarten och far se-
dan fram 6ver garden i riktigt bra fart.
-"Jag har testat 95km/h uppmétt med
min GPS" séger han och tillagger -"det
gor jag aldrig om!" jag tittar p& minimo-
torcykeln och ténker aft den ser ut att
vara farlig i betydligt lagre farter &n sa
men riktigt kul pa alla sétt verkar den
anda, imponerande pausbygge pa alla
sétt. Kvéllen borjar nu falla pa och jag
kanner att vi knappt har hunnit med en
brakdel av allt vi ville se pa. Nico haller
med oss fullstandigt da hans asikt &r att
det finns flera personer i trakten som har
betydligt mer intressanta skoterprylar
an vad han har. Vi bestdmmer darfér att
aterkomma for att titta till byns lustgas-
expert, Harads sndskotermuseum, en
bekant som kanske har Ski-Roule delar
till min veteranskoter och.....Vi far som
sagt aterkomma med mer reportage om
skotrarna i Edeforsbygden!

wwwsnowridet.se
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Nu ska den encylindriga tdvlingsskotern startas om &n lite motvilligt.

2L 7433 g 0N SR
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Nico har givetvis &ven ett riktigt monster till akgrasklippare, dieseldriven sa klart, vad
annars?

Nico med sin egenbyggda minimotorcykel, ett monster med hela 11hk!
En enorm fyrtaktsmotor och variatordrift, varfér inte?

L #




HAR SKOTERN SKURIT?

RACING

Tel: 036-13 40 96
GRATIS FRAKT TILL OSS VIA HEMSIDAN!
WWW.BLIXTENSRACING.SE

NIKASIL® CYLINDER REPERARTIONER
SNABBT OCH ENKELT

SKOTERUTHYRNING - GUIDE
KONFERENS - JAKT & FISKE
EVENT - BUTIK
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eServar och reparerar IIa en
*Tillbehor eReservdelar
eNya & begagnade skotrar, fyrhjulingar

{hanseriksson.se

Rlitid stort lager av nya och begagnade skotrar

Ski-doo (>

Tel: 0687-303 75

\ Hans Eriksson AB
E 0581 - 310 95
hanseriksson.se

Sdkra framtidens snéskoterakning
Gor din rést hérd genom

Skaffa dig utbildning dar kun- y

skapen finns Vara utbildare
anordnar kontinuerligt kurser
till forarbevis

Utbildningsansvarig:
Janne Sund Tele: 070 - 326 97 55

WWWI SSCO n n u Besiioss pa:

IGIEEETRT S el € suzuka

ARCTIC CAT ATV

SHARE OUR PASSION.”

NYINVIGNING

VALKOMMEN TILL 0SS
PA SKOTERNSDAG

©® SKOTER & ATV
® SERVICE
® DACKVERKSTAD
® BiLGLAS

WWW.DACKOCHMASKIN.SE

VILHELMINA

DACK & MASKIN

VILHELMINA TEL: 0940-10240

Skoterhandlare, se hit!

Effektivisera verkstad och férsaljning i butik
med INFOFLEX FORDON.

08-7926460 | info@infoflex.se | www.infoflex.se

.
Afférssystem for fordonsbranschen

Infoflex




1]
r du den av de lyckligt lottade

som fyller 16 &r till den har sé-

songen, eller kanske en av dom
som tagit ditt B-kdrkort efter &r 2000?
Vilket som sa ar det dags att ta ditt forar-
bevis for snoskoter, och det gor du na-
turligtvis hos oss pa SnowRider i Mora.
Vi pa SnowRider har utbildat massor av
sndskoterakare under ett par ar nu och
gett dessa mojligheterna att inforskaffa
ett eget forarbevis for sndskoter hos oss
har i Mora. Med egna utbildningslokaler,
kéromréde och verkstad ser vi till att du
far en gedigen utbildning och darmed
ocksa far reda pa det mesta du behéver
veta innan du ger dig ut pa leden eller
fiallet. Vi kor véra kurser som intensivut-
bildningar under 5 helger denna sésong.
Vivénder oss till alla i detta land och kan
erbjuda dig en helhetsldsning med bo-
ende, hamtning och lamning pa Moras
flygplats, buss- eller tagstation.
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Vi har under dessa ar utbildat en
brokig skara skoterékare av alla &ldrar
och kén och vi anpassar vissa delar av
utbildningen for just dina behov och in-
riktning.

Teori

Vi har haft som mal att gora teoridelen
spannande, intressant och larorik. Na-
turligtvis sa far du lara dig alla regler
som ska efterfoljas men du far ocksa
manga tips och rad pa vdgen som vi
sjélva har snappat upp under vara dryga
30 &r som skoterakare. Var motivation &r
naturligtvis att du ska lara dig betydligt
mer &n minimikravet for att klara teori-
provet.

En del av var teoritid kommer du att
tilloringa i var verkstad for att verkligen
greppa och forsté tekniken hos snésko-
tern. Allt for att du ska kunna klara av
de mest grundldggande reparationerna

wwwsnowridet.se

i falt vilket vi tycker ar ett méste for aft
pa ett sakert satt kunna kora snoskoter.

Praktik

Snoskotern kan egentligen inte jamfo-
ras med nagot annat fordon. Just detta
staller en hel del krav pa dig som forare.
Vi har ett eget inhdgnat omrade som &r
specialdesignat for vara kurser vad det
galler olika banor i olika svérighetsgra-
der. Allt for att forbereda er pa olika
situationer och scenarion som du kom-
mer att mota som nybliven skoterakare.
Banorna &r naturligtvis sékrade och du
behdver verkligen inte vara ett proffs for
att ta ett forarbevis hos oss. Tvartom. Vi
forsoker alltid att hitta nivan som passar
alla i alla lagen och vi har haft massor
av elever som aldrig kort eller meckat
med en sndskoter férut. Vi har faktiskt
haft elever som aldrig suttit pa en sné-
skoter forut. Som sagt, vi hittar allas niva

och hojer den darifran. Den som aker
hérifran och har gjort sitt basta har bade
mer kunskap, erfarenhet och ett farskt
forarbevis med sig hem.

Priset

Vitar 3200:- per helgkurs hos oss. D& in-
gar allt fran kurslitteratur till hyra av sn-
skoter. Vi har hjélmar for de som inte har
en egen med sig. Behover du bo dver
sé har vi mgjlighet att I6sa detta ocksa.
Det &r inte ovanligt att vi hamtar nagra av
vara elever pa buss- eller tagstationen
pa fredag kvall, kér utbildningen lordag-
sondag och sedan kor tillbaka dem till
stationen pa sondag kvall. Frukost fixar
vi till de boende, lunch (ingar ej) brukar
vi ata gemensamt inne i Mora och vi ser
till att de som bor 6ver ocksa far middag
i sig (ingar ej i priset). Priset for boende
inkl frukost &r 400 kronor natten.




Boka din kurs pa: Ta med:

Naturligtvis far du léra dig allt om lagar
och regler men ocksa en massa andra
matnyttiga saker som alla sndskoter-
dkare maste kunna.
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Fordonaka i ohg
Teabk reglec
Treabik Shkecht
Rersorlign BT

Vi gér all var kérning pa var egna inhag-
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Kéra fast kan alla g6ra. Att ta sig loss kan vara knepigare. Hos oss gar vi igenom alla
slags olika scenarion som man som skoterakare kommer att utséttas fér.

nade testbana dér vi har gjort massor
av banor och leder av olika svérighets-
grader.

o Lofsdalen
* Mora

e P X w“

Lofsdalen
27-28 December 2017

LN

I var verkstad gér vi igenom tekniken vad det géller snéskotern som fordon. Du far M 0 r a
ldra dig att gora de nédvéndigaste reparationerna i félt och hur du bést forbereder din

sndskoter i form av service och omhdndertagande. - -
A e 6-7 januari 2018

13-14 januari 2018

10-11 Februari 2018
17-18 Februari 2018
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yteransniiskoterrace

Det géller att kyla maskinerna sa gott det gar
S envarm dag.

Under Classic Car Week i Rattvik kordes det skoterdragracing pa travbanan. En rad klasser gjorde
det majligt att delta med alla typer av skotrar dldre &n 1985, fran standard till rena tavlingsmaskiner.
En 121-meters grasbana med startgran hade stéllts i ordning.

Av: Mattias Klockar

anga av de maskinerna som
medverkade var gamla tav-
lingsmaskiner fran tidigt 1970-

tal, andra var custommaskiner med
egenbyggda motorer. Vissa téviade
ocksa med sin gamla standardsndsko-
ter. Kriterier for att vara med var att sko-
tern samt skotermotor skulle vara fran
1985 eller ldre, fungerande nddstopp,
bra variatorskydd och broms. Sex sko-
terklasser fanns att kora i for att passa
s& manga som méjligt, med olika antal
cylindrar och storlek pa motorn. Med
forare och skotrar pé plats blev det fyra
klasser som man kérde i. Fri trimning
var endast tillitet med Gverladdning/
gas i pa encylindriga motorer, korde da
i klass fyra. Dubb fick anvandas och pa
de béada banorna fanns en skotermatta
fastsatt i marken att starta pA om man
ville det. Skotern skulle i ovrigt vara sa-
ker for foraren och publiken. Det blev
en trevlig dag ute pa travbanan, vadret
visade sig fran sin bésta sida med sol
och det var riktigt varmt. Mycket folk
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gled in med sina amerikanska bilar och
parkerade precis bredvid tavlingsbanan,
sd det var bara att bara att kliva ur och ta
en plats. Mat och dryck fanns ocksé pa
plats och méanga valde att ta med egen
stol for att sitta bekvamt under tiden tév-
lingen pagick. Sé det var inte direkt nétt
man saknade ute pa travbanan.

Intresserad publik

Depén var oppen for alla pa plats och
det var manga intresserade i publiken
som passade pa att kolla in tavlingsma-
skinerna och prata med férarna. Klock-
an 13:00 stod de forsta skotrarna vid
start och man drog igang med kvalrepor
pa tid, s& man sa sméaningom fick till en
stege att kora efter i de olika klasserna.
Man fick kéra s& ménga repor man ville
under de tva timmarna man hade pa sig.
Sa det var manga av forarna som passa-
de pé att anvdnda banan s& mycket som
majligt under den tiden, for att fa till en
s bra tid som mgjligt. Men nagra forare
hade problem med sina skotrar och fick

wwwsnowridet.se

skruva en del fr att kunna kéra natt. Be-
roende pa klass sa hade man olika for-
beredelser att flja, vissa behdvde bara
kolla till skotern mellan reporna, medans
de snabbaste maskinerna behévdes ky-
las och kollas Gver mera noggrant, innan
man kunde kéra ut p& banan igen. Vid
15:00 drog elimineringarna och finalerna
igang efter stegarna var iordningstallda
och Klara.

Finaler

Roger Dehlin kvalade bast i klass tva
och gick till final pa sin Ski-Doo. Tommy
Janssons och Robert Nordstrom mét-
tes i semifinal dér Tommy tog hem vin-
sten. Finalen stod da mellan Roger och
Tommy som tog hem vinsten pa en Ock-
elbo 380. Klass tre hade flest startande,
kvartsfinalerna vanns av Bosse Nilsson,
Filip Andersson och Mats Mansson pa
en Arctic Cat Jag 4000 Léng. Bosse
vann sin semifinal 6ver Filip pa en Rusch
och Mats fick en frikorning till final. Dar
stod det mellan Mats och Bosse som

drog léngsta straet till vinst pa sin Ockel-
bo 380. Roger Dehlin och Per Adestrém
gick till final i klass fyra, dar vann Roger
pa en Yamaha 543 over Per som korde
en Moto-Ski Sonic. | klass fem blev To-
mas Sandstrom kvaletta pa sin Polaris
Indy Rotax och gick direkt till final dér
det var tre startande. Stefan Jonsson
méte Conny Ojenstam i semifinal som
bada korde Polaris. Dérifran gick Conny
vidare efter att Stefan gjorde missen att
starta pa den utlagda skotermattan med
dubb, det tog stopp for Stefan efter bara
nagra meter. | final stod d Tomas Sand-
strom som sett stark ut hela dagen, mot
Conny Ojenstam. Tomas rédlyktade och
gav bort segern till Conny som tog det
lugnt in dver mallinjen, hade Tomas hallit
sig kall i starten hade det blivit vinst.




== et
I klass tre var det Bosse Nilsson som tog hem vinsten, kérde finalen mot Mats Mans-
son.

Conny tog hem vinsten i klass fem pa sin Polaris Centurion nér Tomas Sandstrém
rédlyktade i finalen.

wwwsnowridel.se 61
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Det géller att ha grejor med sig sa man inte behéver kéra skotern mer &n nédvéndigt Filip Andersson pa sin Rusch i klass tre, férlorade sin semifinal mot Bosse Nilsson och

pa sommaren nér det blir varmt. kom trea.

Snabbast av alla var Tomas Sandstrém pa sin Polaris Indy, kérde som snabbast 4.5856
sek, 131,7 km/h.

K Ce bt : PSR & i %} ‘%&‘ﬁﬁ
En Ockelbo kan man inte se fér mycket av, Tommy Jansson vann for évrigt klass tva.

- = - —=

Per Adestrém pa en Moto-Ski Sonic, fick ge sig i finalen i klass fyra som vanns av
Roger Dehlin pa sin Yamaha pa bortre banan.

Ibland gar det inte som man tankt sig, har &r det Lars Rosander pa en Ski-Doo Citation -80 som har fatt problem.

62 wwwshowridei.se




Tva stycken Rusch uppradade for att kéra.

) o 3

Stefan Jénsson tar det lugnt i depan mellan kvalreporna, hans fina Polaris Starfire var
vid tidpunkten ocksa till salu.

Resultat

Klass 2
(Alla flercylindriga fla & flc skotrar mellan 309 - 400cc).

1. #66 Tommy Jansson, Ockelbo 380 -74
2. #8 Roger Dehlin, Ski-Doo Citation SS -80
3. #63 Robert Norstrém, Ski-Doo R8 -63

Klass 3

(Alla flercylindriga fla & f/c skotrar mellan 401 - 450cc, samt
Ic under 400cc och éverladdade och “gas matade” encylin-
driga motorer).

1. #48 Bosse Nilsson, Ockelbo 380 -73
2. #14 Mats Mansson, Arctic Cat Jag -81
3. #64 Filip Andersson, Rusch R16

Klass 4
(Alla flercylindriga fla & f/c skotrar dver 451 -600 cc, samt Ic
401- 440cc).

1. #28 Roger Dehlin, Yamaha EX -79
2. #85 Per Adestrém, Moto-Ski Sonic -79
3. #7 Filip Andersson, Rusch R16 ILO 440

Klass 5
(Alla flercylindriga fla & f/c skotrar éver 600 cc, samt Ic 441-
600 cc).

1. #101 Conny Ojenstam, Polaris Centurion -80
2. #337 Tomas Sandstrém, Polaris Indy Rotax 454
3. #111 Stefan Jénsson, Polaris Starfire 650 -73

Stefan Jénsson tar sig tillbaka till depa efter att ha kért &nnu en
repa pa banan.
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YNGVESSONS MASKIN AB
A-1 SKOTERSERVICE

AUTO BLA AB
IGNITION AB

LYCKSELE
GALLIVARE

MORA

FALUN
FOLLINGE
NORGE, ALTA
BORLANGE
FROVI

MUD AND SNOW AB
HANS ERIKSSON 1 FROVI AB

BIKETOWN
MOTOR NORGE AS

MATS SKOTER AB
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%} Skoterledskarta

- lcartmman. .se

ST F i
Nytt & Begagnat Verkstad

www.skoterochmotor.se
0680-220 23 070-314 20 66

Nile pullisern
Kvallitet i minsta detalij!

Pris fran
23,500:-

Ink moms

= 90 146162
. Reservdelar * Tillbehor
¢ Kldder ® Service

Sno 2 Sjo

WWW.shoosjo.se

Klovsjo bensin
& Service AB

LYNX

& Ldn-am
Forsiljning
Reservdelar
Service
Uthyrning
www.lynxklovsjo.se

®

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

0684-294 50

¥motorfritid.com

RPM Service AB

Vi utrustar bilverkstdder
med all tung utrustning

Vi séljer, installerar och servar all
utrustning for verkstader:
o Lyftar e Dackmaskiner
 Hjulinstallare ¢ Kompressorer
 Oljeutrustning e Avgasutsug

Vi samarbetar med
TLCAR & AIRCENTER

Eﬂ]& Maskin
Efi

Tel: 0651-711255 Fax: 0651-12956
Ljusdal

YITEROCKE
PRODUCTION AB

070-377 51 15 » www.ytterockeproduction.com

0640-451

SLULLL
TILLBEHOR & VERKSTAD
€» POLARIS

. POLARIS

o= @ cemota
el

N‘N‘N—.«“}T{“ﬂ ')-._’Tl-l
Tel 063-10 60 70

BYAMAHA

@YAMAHA ATV

Forsaljning
Service |

Reservdelar

Tillbehor

Sl

@ \V'L

can-am|@

SUNDSTROM™

Laisvall tel. 0961-20044
ab.broderna@arjeplog.com

LYNX ‘
Ski-doo
=

Service, reservdelar, tillbehér,
klader, terranghjulingar, slapvagnar
POSTORDER

S Skoter
Motor

Pl 111 , Stor&brénna, FOLLINGE
0645-220 55

Systemet for dig som vill
skydda ditt flak och underlitta
lastningen av din skoter!

Passar bade slapvagn med eller
utan tipp same till pickups!

A\
Las mer och bestall pi: |

www.snowrail.se

WWW. matsskogochfrltld se

' Forséljning
[ & service av
MAT.S [t A5 polaris sniskotrar
elfon 0560713 40 och ATV

info@matsskogochfritid.se Telefon: 0560-71 340

ARCTIC

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pé Europas
STORSTA reservdelslager!

Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

YNGVESSONS
MASKIN AB

Bla Vigen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45

www.yngvessonsmaskin.se

K ur blts & Vlldmal k

Arrangerar

vildmarksupplevelser!
Guidade skoterturer
skoteruthyrning m.m

www.kvsab.se
Tfn: 070-689 60 01

B
%‘%\"@

Isrlvare

Kompletta isrivarsatser tll
Yamaha, Ski-Doo, Lynx & Arctic Cat.

N/
»~ 2/
Hihntt &;’ A
i utfor rengring av spridare till Bombardier skoter -vattenskoter & batmotorer

&

Las mer om varaisrivare och spridarrengdring pa var hemsida

ALLA 2018 ARS SNOSKOTRAR

Skoter guiden

l56p den pa snowrider.se




rl’l{l‘ NUMERERA!

numeration idag sa tu inte missar nagot nummer!

Starta din m'e

Prenumerera pa

Pl 2 g 2 =7 7t =

Skicka in
/talongen nedan

Eller maila pa:
pren@snowrider.se

Eller sa gar du in

pa varan hemsida
och bestaller din
prenumeration.

www.snowrider.se

5010 som e Snommei o i
AERNIR MEY *1

2018ARS

HYBRIDfNYHET‘«

DE
HOLLANDAREN Y

Skoterguiden™

2018

Bestall pa

snowrider.se

|:| JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:-

I:‘ JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:-

Nasta nummer
i hutik

5 December 2017

Prenumerations-
priser

6 nummer 1 ar
Inom Sverige 335:-
Utanfor S\’erige (inom norden) 407:-

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:-
Utanfor Sverige (o norden) 779:-4||

ALLA 2018 ARS SNOSKOTRAR

Skoter guiden
/ XEOIB

MODELLER

ENOSR Eh

a7 4] @YAMAHA &> PoLARIS

e e

SVERIGE

Porto Betalt

Adress:

OTIDNINGSFORL

Postnr&0nrt:

SVARSPOST
788 066 000

Tel:

79220 MORA

0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.

Prenumerationen dvergar i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestillningen gér dven att gora pa www.snowrider.se
Kontakta oss for prenumeration utanfor Sverige.

AGE

T



POSTTIDNING B
SnowRider
Ségbacksvigen 8
788006 001

792 91 Mora

Fredrik Lilliehook : .
Produktchef Snoskoter & ATV 3 100 000 kr

Telefon 0696-170 42 . till Sveriges
fredrik.lilliehook@svedea.se skoterklubbar

Tipsa din klubb om
Skoterfonden!

F6r mig som gillar.snd &r skoterdkning ndgot som ligger mig varmt om hjértat. En krispig vinterdag finns
inget battre &n att dra ut dver de orérda vidderna tillsammans med kompisarna. Visst blir det ndgon stubb-
kérning ibland och da &r det bra att ha en férsdkring man kan lita pa. Och det kan du om du férsdkrar skotern
i Svedea. Viforsikrar bara saddant vi gillar och férstar oss pa, det har du som férsékringstadh

Det kostar faktiskt inget extra.

r oss garna med andra.
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