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HANDLAITID -
FA TRE ARS MASKINGARANT!!

Kop en ny Arctic Cat snoskoter av 2011 ars modell senast den 31 december 2010 ey

och fa hela tre ars maskingaranti! Galler ej F 120. Vid kop efter ovanstaende \_/ j\

datum, galler som vanligt tva ars maskingaranti. Skynda dig att sétta klorna i en / L
2011 ars M8 153" HCR - tillgangen &r begransad! //‘/— :

SHARE OUR PASSION.”



Ett riktigt jobb!
Nu sitter jag hér igen och férséker smélta sommarens intryck med ett férvanat flin. Alldeles nyss la jag mig i hdngmattan for att ladda upp in-
fér sommarens snickerier och nu helt plétsligt dr det hést, igen. Vi ligger fantastiskt bra till da det géller var vintersdsong. Testdatum och bade
kort och langtestmaskiner &r bokade sedan ldnge, samtidigt som vi faktiskt ocksa gjort klart stora delar av nummer tva och tre av SnowRider.
Vi kom igenom den ekonomiska svackan som drabbat stora delar av véstvérlden utan att egentligen kdnna av nagra sdmre tider. Det verkar
pa nagot sétt vara som s4 att skoterbranschen &r férhallandevis okénslig fér hur resten av vérlden mar. Vi skoterakare spar kanske hellre in pa
andra saker &n just snéskotrar och tillhérande utrustning. Idag har vi tre stycken tidningstitlar i férlaget Otlas AB. SnowRider kdnner du kan-
ske till, Street&Strip &r var biltidning och vart senaste tillskott &r tidningen ATV&Terrdngmagazinet som vi képte i varas.

Vi &r numera atta stycken pa detta férlag vilket gjort att vi ganska sa trangbodda, trots att vi nyligen byggt ett ny redaktion i Stenis utan-

fér Mora. Detta har vi I6st genom att investera i en ndrliggande hyresfastighet dér vi numera tagit ver ett vaningsplan till férman fér den
skrivande delen av redaktionen. Annons, prenumeration, marknad och ekonomi sitter ddremot kvar pa samma stélle. Vi &r idag tre heltid-
sanstillda journalister samtidigt som vi ocksa har ett helt gédng frilansande fotografer och skribenter som hjélper till nér sidorna ska fyllas. Vi
tillverkar totalt cirka elvahundra redaktionella sidor per ar pa detta férlag vilket gjort att vi har ett tillverkningschema som vi féljer slaviskt. Det
som férut skett pa en héft, gér inte ldngre det. Min son sa till mig en gang. ”Pappa, nér ska du skaffa dig ett riktigt jobb, ddr man arbetar?”
Det kénns faktiskt som om jag gjort det nu sedan nagra ar tillbaka. Kom just pa en fantastisk nyhet. Du som dr prenumerant kommer numera
fa en special-SnowRider denna sdsong, med atta extra sidor!!! Klart du ska prenumerera.

SnoWolverine

SnoWolverine visade sig vara ett luftslott utan ndagon som helst verklighetsférankring. Drémmen om en svensktillverkad snéskoter drogs igang
av nagra vélsmorda Stockholmare med bas i Sveg fér nagra ar sedan i och med SnoWolverine. Jag vet inte om jag ska skratta eller gréta.
Oavsett sa &r hela historien kring detta projekt skrattretande och sa in i bdnken genomskinlig att jag har lust att stélla mig upp och skrika,

VAD VAR DET JAG SA!!! Vi har avsiktligen fran dag ett valt att sta utanfér detta spektakel, da vi ville vdnta och se vad som hdnde, istéllet fér
att hissa dessa entreprenérer till skyarna utan att veta deras verkliga avsikter. Skulle dom rana féretaget pa bidragen, eller bygga vérldens
bésta snéskoter? Det har hela tiden lutat at det férsta da allting haltade och fick varenda varningsklocka att ringa. Namnet SnoWolverine
haltade pubertalt, det antika motorvalet haltade, tekniken haltade allting haltade. Detta till trots kunde vi ldsa lite hdr och var hur VD Anders
Sterner 14t meddela att SnoWolverine var en av fem aktérer som hade en bransch med dryga 16 miljarder att dela pa, varav 3 miljarder bara

i Sverige. Dom skulle snart ha 10% av Sveriges snéskoterképare i sin ficka. Han pastod sig ha vérldens lttaste fyrtakts-snéskoter och att
drivktraften i férsta hand var tron pa produkten och dess tekniskt héga nivd. Han pastod sig ha en fungerande produkt med massor av paten-
terade I6sningar som skulle fa skotervédrlden att baxna av férvaning. Jag maste ldgga mig ner och skratta. Vilket férbannat hdstskojarsnack, fy
fan sédger jag. SnoWolverine gjorde nog allting annat &n fungera enligt folk i dess innersta krets, jag personligen pratat med. Sterner som idag
ar misstankt fér bokféringsbrott och bedrédgeri har sékerligen skrattande hoppat éver till nagot annat projekt, som i sedvanlig ordning kom-
mer att vara fantastiskt, banbrytande och behov av nya dumskallar till investerare. Nir jag googlade pa Anders Sterner hittade jag en idag
pinsam pressrelease fran 2009. Saxat fran pressreleasen.

“Anders Sterner, VD, Grundare och entreprenéren i snéskoterféretaget SnoWolverine har i konkurrens med andra analyserade tillvixtféretag
erhéllit CONNECT Ostra Sveriges hederspris, “Most Likely to Succeed” med motiveringen:

“Bolaget har en ny spdnnande produkt i en traditionell bransch. Bolaget har redan kommit en bra bit pa vdg och har en rimlig vdrdering. Med
en bra entreprenér bedéms féretaget har stérst chans att lyckas”

“Det &r unikt att etablera ett industriféretag av det hér slaget i Sverige. SnoWolverine &r bade teknikdgare och producent och har slagit ig-
enom pa en etablerad marknad” -sdger Lillmor Karlsson VD pa CONNECT Ostra Sverige.”

SnoWolverine fick alltsa ett hederspris dér de blivit utndmnda att ha “stérst sannolikhet att lyckas”. Vicket jdkla bottennapp och ett bevis pa
att man med ett smort munldder kan lura brallorna av de flesta, innan verkligheten slar alla i huvudet med en gummiklubba. Hur i helskotta
kunde det hela ga sa langt, finns det ingen som har nagon som helst magkénnsla pa Lénstyrelsen i Jimtland eller Almi, som gladeligen stop-
pad in delar av de 30 miljoner som nu &r ett minne blott? Vem i hela friden lanade ut vara surt férvdrvade skattepengar i form av olika bidrag
och lan till dessa skojare? Jag har sedan dag ett varit riktigt skeptisk till hela projektet da jag insag att den inte skulle kunna leva
upp till férvdntningarna i branschen. Varfér? Bara motorvalet dr ett alarmerande exempel och som skvallrade om att inti- a-
tivtagarna bakom SnoWolverine inte hade en aning om vad dom gav sig in pa. Gunde Svan hade ett ordsprak som 1éd,
“Ingenting dr oméjligt” som han vanlig ordning skrek allt vad han orkade i TV-rutan fér ett tiotal ar sedan. Sorry Gunde,
du har fel. Fér att bespara alla sugna entreprenérer vakna nétter och konkurs, ska jag nu meddela féljande. Det gar
inte som glad entreprenér med nagra miljoner pa fickan att tillverka en eller flera snéskotrar fér mindre pengar &n du
kan sélja den for!!!!! Fatta. Slutdiskuterat. Med dessa ord kan jag bespara Almi och Lénstyrelsen ytterligare miljoner.
Var skickar jag min konsultfaktura? Branschen dr méttad och konkurrenterna har alldeles fér stort férsprang da det
géller massproduktion, tillférlitlighet, aterférsédljarnat, reservdelshantering och tusen andra saker som maste klaffa in-
nan det blir nagra pengar éver pa sista raden. Idag lutar det nog at att det snarare férsvinner en snéskotertillverkare

pa Anders Sterner igen, jag har en kénsla av att hans namn kommer att figurera i pressen ocksa i framtiden.
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Kor langre.

EPS gor att du orkar kora langre, snabbare

och sakrare utan att trotta ut dig efter en dags
korning. Den nya 4-taktsmotorn pd 998 cc och
4 cylindrar har mer effekt och battre vridmo-
ment. 4-taktstekniken som vara konkurrenter
kopierar dr den rena tekniken som enkelt klarar
de harda EPA2012 miljokraven.
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EXUP avgasventil - ger annu mer effekt, dnnu battre vridmoment och lagre bransleforbrukning
44 mm Camoplast Back Country matta ar standard

Basta driftsakerheten, hdgsta kvalitén och 2-3rs garanti till fantastiskt férmanliga priser:

Apex SE: 153.900:- [ Apex X-TX: 162.900:- (rek. ca-pris inkl. moms)

e e 0o Fipex X-1X @ YAMAHA

2YEARS
WARRANTY
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* Om du av ndgon anledning 6nskéti‘
att smérja upp dina tulpaner sa ska
detta inte vara nagot problem lin- AO0LA A

gre. G-Oil en helt ny revolutionerande %WWGON

3M lanserar nu en serie med nio fréckt designade skyddsglaségon fér bade in-
dustri och fritid. Nyheterna paminner i designen om MC-glaségon och en modell
ar speciellt framtagen for kvinnor. Alla nya modellerna héller hog kvalitet, skydd-
ar mot flygande partiklar och har samma optiska kvalitet som vanliga glaségon,
det vill séga inga brytningar finns i linsen som ibland férekommer p& enklare
modeller. Glaségonen skyddar dven mot UV-strélning och ér reptaliga. De flesta
har dessutom en sérskild beldggning som minskar imman vid hart fysiskt ar-
bete. De kostar mellan 125-209 kronor i butik.

motorsmérjolja som &r helt biologiskt
nedbrytbar. All motorsmérjolja har
varit Petroleumbaserad tills nu och
vilken inverkan oljeutvinningen har
pa miljén &r véalkand. G-Oil tillverkas
i USA av Green Earth Technologies
Inc. Processen att tillverka motorolja
. pa biologiskt avfall har 6ppnat dor-
EREENMOTOR OIL Wy A A e
produkter till alla méjliga sorters mo- Arctic Cat forsta mérke med tre drs maskingaranty
torer. Din &terférséljare hittar du hos Arctic Cat var forst p4 marknaden med tvé &rs maskingaranti. Detta 4r numera stan-
www.gpartners.se. dard i branschen och nu tar Arctic Cat nya, djérva grepp igen och
ger hela tre drs maskingaranti. Detta géller vid kép av en ny Arc-
tic Cat sndskoter av 2011 ars modell for leverans senast den
31 december 2010. | Gvrigt géller samma villkor som fér tva drs
garanti, dvs. att man skéter och servar sin skoter enligt gél-
/ lande villkor. Garantin géller dock ej F 120 och vid kop efter
ovanstdende datum, géller som vanligt den tvadriga mask-
ingarantin. Tidsgransen beror helt enkelt pa att dom vill testa

och se om detta ér viktigt for kunderna och ddrmed leder till 6kad
forséljning. Dérefter beslutar dom ifall den tredriga garantin skall permanentas pd
kommande drsmodeller.

== GROWN AND MADE IN THEUSA

HET 32

TRON (BT

Rockin.se har tagit in ett nytt klidmérke
som heter Iron Fist. Kldderna anvénds av
Tommy Lee, Nikki Six, Avril Lavigne, Papa
Roach, Johan Von Sturkuchen Bél och s&
vidare. Anger du Snowrider som kod
vid eventuell bestéllning erhaller du 20%
rabatt. .
K ungen ar
did, linge leve kungen!
Den 16 juni 2010, Iimnade de sista Nofan NO1’orna Grahns la-
ger. Sedan 1975 har den varit synonym med Nolan och man

brukar séga att alla har dgt en 01°a, som den kommit att kal-

RCTIVITY SPRAY

Unik och miljévénlig antilukt-spray som effektivt stoppar tillvixten av

las. Det ér inte utan grund dé den har salt i 285411 exem-
plar vilket innebér att det ndstan &r en hjélm per registrerad
motorcykel i Sverige. Vi lyfter pa hatten och tackar for alla ar
och passar samtidigt pa att hélsa Nolan N20 vilkommen som
erséttare. Finns i storlekarna 2XS - 2 XL

bakterier och forhindrar dalig lukt i skor och tréningsutrustning. Produk-
ten sprayas direkt pa materialet och ger ett varaktigt skydd. Upprepas
vid behov. Fungerar p4 alla material. Minskar statisk elektricitet samt
leder bort varme. Produkten foréndrar inte hudens naturliga bakterief-
lora. Kostar 125 kronor. Mer info hittar du p4 www.duells.se




Vintar dw pd swbr
Det fmm mgf/mm sitt att dimpa dew viivsto abfo
stinensen. Om det requar och du inte har lust att gi
= > ut fb‘r att p//owta//fwddt/komrmm skoter, kan dw
i tillot sitta inne och spela Avctics ldla,:koter':pd. D
hittar det piv www-arcticcat.com/teamarctic/

Bandsats pa Chevabuss

I nationalparken West Yellowstone kommer
= turisterna i stora antal varje &r. For att kom-

k[ﬂ/ ma in i parken vintertid har alla turistbussar

Bullens klassiker Holt & ,

. . ?/ utrustats med minst sagt biffiga bandsat-
For 1 portion Team Polaris/Duell§ utmanade | ser. Runt 20.000 dollar fr en komplett up-
1 kndckebrdd varandra pa den 90km ldnga | psattning kinns som rena rama fyndet. Mera
1Bullens Pilsnerkorv cykelvasan. Vinnare ur striden | info om dessa bandsatser pa
Senap (favoritsorten) blev teamansvarige Mattias www.mattracks.com
1 lagerblad Lénn som spurtvann éver Dan T Turbosats till
Négra ko kryddpeppar Lang p4 tiden 3.27. Med i spdret —— - T Yamaha, Apex 2011
1 glas 6l var ocksé Nisse Kjellstrém . Redan nu har McXpress firdiga tur-

Légg korven ien kastrullmed | och Markus Ogemar. Vr egen bokit till 2011 &rs fyrtaktsmodeller. In-

vatten. Vérm nagra minuter halvrunda 40-riga redaktér stallera en turbokonvertering p4 din nya
tillsammans med lagerbladet Togga som ocksé deltog, lyck- Yamaha Apex 2011 och du far enligt brom-
och kryddpepparkomen. ades pd nagot sétt kéra snab- sning 200 eller alternativt 290 potenta hést-
Koka inte. Lagg korven p4 ett bare dn Markus. Om det var

krafter. Pris for komplett kit utan montering
inklusive moms: For 200hk 34.000 kr och
290hk 39.000 kr. Mer info hittar du pa
www.mcx.se

knéickebrd och bred pd med | tekniska problem eller dalig bar-
senap. Hall upp ett glas kallt 6l | markstraning som baddade for
och njut. den nedvérderande utklassnin-

Fler recept hittar du pa gen, kan bara Markus svara pa.
www.bullens.se

W

Seett lanserar hiklmar

Nytt for 2011 &r att Scott har tagit fram en kollektion med hjélmar. Modellen Airborne i kolfiber och modellen 250 som &r
en polycarbonathjalm. Hjadlmarna kommer i vardera fem olika lacker och i storlekarna XS-XXL. Cirkapris for kolfiberhjal-
W marna &r 3999kr och fér 250, 1899kr. Dessutom lanserar dom glaségonen Hustle goggle med Scott fit system som ger dig
' mdjligheten att justera glasdgat i fyra olika ligen fér basta passform mot ansikte och nésa. Kommer att finnas i fyra olika
modeller/prisldgen och sex olika farger. Fran 699kr-899kr

‘ Ryckfritt sniskoterdrag Ta e oom tateeel

Motorbolaget i Umed salufér TH-
Draget i Ski-Doo & Lynx edition

for priset 875 kronor. Mer info hit-
tar du pad
www.motorbolagetumea.se.

== : S Sk s =8 S oy > " =
No, det ir Kalle Johansson som satte nytt hoppaldngt rekord p4 vatten i umed. 33.5 meter
lyder det nya rekordet. Om det &r ldngst i Sverige, Norden, Europa eller vérlden tvistar dom
larde. Men sd linge som ingen visat upp ett lingre hopp och fatt in det i exempelvis Guin-
ness Rekordbok kan vi vél vara eniga i att det i alla fall &r langt.

AN * =
Waunderbauwm A=
Man glémmer aldrig sin férsta PASSION
Wunderbaum d4 den sékerligen 4
inhandlades pa premiérturen
nar korkortet var bargat. Tall-
barr i all &ra men nog &r de nya

fréscha dofterna lite mer locka-
nde. Dessa granar finns nu-
mera i en upps;jé av olika dofter
och det &r bara att bege sig till
ndrmsta bildelsbutik eller mack
for att fa lite lukta gott till bilen.



NOGA UTVALDA LYNXKLADER & -TILLBEHOR

Handtagsskydd vita Justerbar styrhojare

690 SEK
Rek. ca.pris inkl. moms Rek. ca.pris inkl. moms
619400081 619400074

| sPoRT | Tou |
EXTREME POWER 50T EW1E = 0k

Nya Rotax BOOR E-TEC &r en revolutionerande
tvataktsmotor med bréansleinsprutning och en
kombination av kraft och bransleekonomi som
saknar motstycke inom branschen!” Faktum &r
att motorn nastan har samma bréansleekonomi
som den mest branslesnala 600-motorn pa
marknaden; E-TEC 600 H.O.

RAVE™ RE
800R E-TEC

Rave RE 800 E-TEC har ett latt chassi men en
slitstark konstruktion - och kommer i &r med en ny
brutal fargsattning. Skotern accelererar snabbt, lyder Iatt och
tar sig smidigt fram. Stétddmparna ar fullt justerbara vilket gor den enkel

att anpassa till férarens korstil. Rave RE 800 E-TEC behéver inte byggas om:
skatern ar redo for endurobanorna och hard ledkérningen direkt fran fabriken!

2 343 SEK

*Jamforelsen baserar sig pa konkurrenternas 2010 ars broschyrer och hemsidor samt BRP:s interna tester.



LYNX ‘

Fler orsaker att alska E-TEC 800R:

Exceptionell kraft: 155+ hk

Enastaende bransleekonomi:
12,3 1/100 km*

Branslerackvidd: 325 km

Praktiskt taget rék- och luktfri

- sarskilt vid start och tomgang
Enkel start, latt gas och automatisk
konservering fér sommaruppehall
Jamn tomgang

Inspirerad av Evinrudes beprévade
direktinsprutningsteknologi

XTRIM™
BOONDOCKER
800R E-TEC

Nyheten Xtrim BoonDocker 800R E-TEC &r anpassad
bade for ledkérning och fridkning. En 1att skoter som har

mycket bra kérkomfort och &r Iattmandvrerad. Med den nya mattan
med 44 mm kammar tar sig maskinen fram fantastiskt bra, bade i I6ssno
och uppfér de brantaste sluttningarna. Xtrim™ BoonDocker 800 E-TEC &r

det perfekta valet for skoterforare, som vill na toppen!

"-,5|€ - | cRossOVER | |

TEES O CAVRER '§ 12 WEXTREME FREEDOM

Bukskydd alla REX maodeller

990 SEK
Rek. ca.pris inkl. moms
860200527
oy
'Fairbanks Jacket
2 490 SEK
Rek. ca.pris inkl. moms ‘
6500890690 - bfP-Com

brpusersclub.com

© 2010 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). ® ™ och BRP-logotypen ar varumarken som tillhdr BRP eller dess dotterbolag.
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Text Bjorn

ags att bli lite nostalgisk och

med en tar i 6gonvran inse att

man blivit dryga tio ar éldre se-
dan milleniumskiftet. Hur detta & mojligt
har jag ingen aning om. Det &r bara att
konstatera att tiden gar fort ndr man har
roligt.

Fér tio ar sedan innehdll SnowRider
nummer ett en massa olika tester av
2001 ars snoskotrar, vart 4-taktsprojekt
pagick for fullt pa Mc Xpress, Nicklas
Gustavsson hade fortfarande ork att
slutfora sina projekt, och Sven visade sin
egenbyggda vattenskoter. Vi har alla bli-
vit lite aldre och forhoppningsvis ocksa
lite klokare. Som synes har vi utvecklat

[ Innehall nr 1-00/01 \

Ski Doo MX Z 800
Arctic Cat ZR 600
Yamaha SRX 700
Polaris XC 800 SP
Lynx Rave 800
Thunder Cat 1000
Ski Doo Mach Z
Avrctic Cat 4-takt
Arbetsmaskiner
Projekt 4T
Guckomobilen
Skoter & 14 Sven

Skotertorget

SnowRider ar inne pa sin fjortonde sdsong. Vi
tycker darfor att det ar dags att blicka tillbaka

Sk
p NNy
oIl
layouten till ndgonting roligare och om- ¢
fanget pa tidningen har blivit betydligt
storre. Sjélva SnowRider-sjélen har vi
dock bevarat och vardat, dven om vi
ocksa dar kanske har mognat nagot och
ar lite mer aterhallsamma da det galler
att skriva lustigheter som kanska kan for-
ndrma nagon. Vad vill vi med denna nos-
talgitripp da? Vi vill fa dig att minnas det
som varit och kanske ge oss forslag pa
sadant som du saknar i tidningen. Sétt
dig ner och las nagot gammalt nummer
och prénta ner en 6nskelista i ett mail till
négon av oss pa redaktionen. :
Hang med in i en ny sédsong och hall i : ..:_... '
hatten, for nu far vi. - .

ded 3r ndgoa iy, sem @ lite Liakigh och myte maste
et och utfarska e, Dol
«4ga forst. Den hir gangen
s



Det ar dags att byta ut var dragbil och sldp mot ndgonting &nnu coolare, om
nu detta &r maojligt. Vi séljer darfor var trevliga 8 meters TPM vagn av 2009

ars modell och var Ford F250 Harley Davidson Edition 6,0 turbo diesel (OBS
b-kortsreggad)

Kanske du &r ute efter en vagn, eller kanske véarldens skénaste pickup. Kanske
du ar sugen pa bada, hor av dig till Bjorn eller redaktionen.

TPM slapet
' Vagnen &r utrustad med en 7 meters markis, teflonsprutat golv, lastramper, LED-
/ belysning, aluminiumfélgar, 3 axlar. Extrautrustad fér 60,000:-. Nypris vagn. 220,000 + m.

All annan info kan du utlasa fran regbeviset. Svartlackad och dekalad.
Séljes for det fantastiska priset 200,000 + moms, séljes ev utan markis.

Ford F-250
Fullt utrustad och servad Ford F-250 2004 Harley Davidson Edition OBS véldigt ovanlig

registreringsform B-KORT. 9500 mil, skinn, all el, 50,000:- stereo med navigation och
backkamera. 24-tumsfélgar, samt 18 tums Harley Davidson vinterfadlg dubbdack. Drag,
teflonsprutat flak samt Harley Davidson matta. Tuff Cote dinol behandlad. Just nu nyservad
med nya bransle och oljefilter. Ny olja i diffar, lada och motor. Nya 2 x gula Optima. Folierad, &r
egentligen svart och orange under tejpen. Naturligtvis frasch och rostfri. Badge fram samt Xenon-
extralysen.
310,000 + moms
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En aktur med den revolutionerande latta MX Z ar en aktur som saknar motstycke.
Med en acceleration som kraver att du haller i dig. Fjadring som tamjer ledens
ojamnheter och gupp. Och en mandvrerbarhet dar minsta rorelse far en omedelbar
respons, bade i skoterns uppfoérande och i din puls. MX Z har en otrolig effekt och
en exceptionell bransleekonomi. Med en sadan aktur, ar stanna det sista du vill gora.

Denna racinginspirerade snoskoter ar byggd for hardkokta forare som
vill ha snocrossegenskaperna, teknologin och designen hos MX Z X-RS.
Nu aven med en helt ny Rotax E-TEC 800R-motor som kombinerar 155+
hk med 12,3 1/100 km* och mycket 1&g oljeférbrukning. Tack vare den val
149.900:- utprévade E-TEC-teknologin, avger motorn nastan ingen rok eller lukt,
Rek. ca.pris inkl moms framfor allt vid start och tomgang!

gupp ocn som kraver maximal kon

84.900:-

Rek. ca.pris inkl moms

som sin &mr
ned en Rotax E- { EE2600 F O.-motor

134.900:-

Rek. ca.pris inkl moms

brp.com
brpusersclub.com

© 2010 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). ® ™ och BRP-logotypen ar varumarken som tillhor BRP eller dess dotterbolag. Jamforelsen baserar sig pa konkurrenternas 2010 &rs



SNO-X SHELL A-ARMSSKYDD
RACE-EDITION 1270 SEK

3390 SEK Rek. ca.pris inkl. moms

Rek. ca.pris inkl. moms REV-XP, REV-XR,
4405130610F Férutom Summit X, X-RS 2011

860200046

EXTREME BUKPLAT PAKETHALLAR-

REV-XP VASKA

1420 SEK REV-XP, REV-XR

Rek. ca.pris inkl. moms -l 700 SEK

860200302 Rek. ca.pris inkl. moms
860200300

Ski-Doo foérarutrustning och tillbehoér ar utvecklade for att maxi-
mera din totala akupplevelse.

y 4
Varje detalj har dverlagsen passform, design och kompatibilitet I.d””
som tillsammans bidrar till en aktur du kommer ihag lange. 4

BETTER RIDES. BETTER RIDERS:

(.
BRP




Efter cir \
och Anders E”!fssq
Carbondale, .c.jar Vi
tréning och forbere

Text: Grimborg Foto: Dal

Skotercross:

Emil Ohman
Beratta om dagens tévling:

-Det bérjade med 45 minuters tréning
och injustering av variatorer sen var vi
klar for forsta kvalomgangen och sko-
tern gick fint.

-Forsta kvalet fick jag véla som 8:e
man pa gaten, men nér jag kommer fram
dit s& har dom andrat det helt pltsligt
s jag far vélja som 12:e och sista man
langst ut. Det &r véldigt svart att gora
nagot fran den positionen, och i andra
kurvan blir jag torpederad sa att skid-
instéllningen blir helt at skogen och jag
fick lov att bryta det heatet.

-Jag gjorde mig klar for "sista chan-
sen” dér jag fick ett bra startspér pa in-
nern och i forsta led. Men da kom dom
och sa att jag maste stélla mig langst
bak pa grund av min placering i forsta
kvalet. Bara att stélla sig i sista ledet och
samma sak dar, kommer inte ivdg sa
bra men han kéra om nagra stycken. P&

14

; arifly
ka 20 timm . hamtade Upp 0SS

hade basen/gar
delser infor spe

gplan inklusiv

aget som Carson
len som galle

niel Holmgren

tredje varvet kom Steve Taylor och kérde
in i mig sa att jag flog av skotern och dar
slutade mitt X-games. Séger Emil

Hur &r banan om du jamfor med andra
tavlingar som du kort i USA?

-Den har banan é&r lite langre, snab-
bare och mera rytmiskt. Dom gor alla
whopsektioner sa att det & mgjligt att
klara dom, man maste dubbla och fa in
bra rytm. Pa dom normala ISOC-tavling-
arna som vi kor, gér dom banorna valdigt
orytmiska sa det inte ska ga att komma
sig Over genom att dubbla utan man ska
bara egentligen dunka ut och halla sig
pa topparna, det ar lite intensivare dér
ocksa, for banorna &r kortare och vi kor
kortare heat.

-Men jag gillar den hér banan och det
ar roligt att vara har, men som sagt det
var stolpe ut hela tiden, jag fick inte rik-
tigt visa vad jag gar for kdnner jag. Av-
slutar Emil

wwwsnowridet.se

A. Daniel Bodin
ter med bil fran
over. Nu ar det bara

tallt pa Electr

aade vi antligen i
i Aspen cirka 30

och Corey styrde

r och vi hade siktet ins

Skotercross:

ic Mountaiﬂ.

1 Tucker Hibbert

2 Ross Martin

3 Ryan Simons

4 Bobby LePage

5 Paul Bauerly

6 Andrew Johnstad
7 Tim Tremblay

8 Matt Judnick

9 Robbie Malinoski
10 Matt Morin

11 Brett Turcotte
12 Matt Piche
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Freestyle:
Justin Hoyer
Joe Parson
Caleb Moore
Daniel Bodin
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Freesiyle

Freestylen det har aret var helt urspa-
rat och galen, om man jamfor med aret
innann. Det hela var pa en helt annan
niva. Det har blivit som i freestyle moto-x
med flera olika bakétvolt kombinationer.
Svérighetsgraden pa tricken har ckat
markant och akarna pushar verkligen
varandra.

Rock'n roll

Nar jag ser Bodin aka ut pa traningen
till "best trick” och provar ett helt nytt
trick som han aldrig gjort tidigare (back-
flip heartattack seatgrab). Detta i den
storsta 100 feet rampen, bara for att visa
att han &r en akare av toppklass och vill
vinna ar det fan Rock'n Roll!

Best trick gar ut pa att féraren far tva
forsok pa sig att utfora sina basta trick
i ndgon av ramperna pa freestylebanan.
Det tricket med flest podng ar det som
raknas. Normalt brukar &karna trana
trick i en foampit, manader fore tavling-
en, men manga gick den harda vagen
den har gangen.

Paul Thacker kanske gjorde det mest
idiotiska tricket. Han aker in i rampen
med bada handerna utstréckta och hal-
ler en radiostyrd fjarrkontroll som styr
gasreglaget. Han klarade det med néd
a nappe, det sag inte snyggt ut, och &r
det verkligen inom ramarna for freestyle
pa snoskoter?

Det slutade med ett Silver for Bodin
och Heath Frisby tog fdrsta platsen med
en Backflip Indian som han gjorde i lilla
rampen i sitt sista &k. tydligen gillade
domarna det mer, heja USA! Hur som
helst ar det bara att lyfta pa hatten for
Bodin som &ntligen fick sin medalj, den
kommer han hénga upp ovanfor gitarren
hemma i Malung.

Freestylen togs hem av Justin Hoyer,
som verkligen visade vad stil var. Att
han suttit pa skotern och inget annat
de senaste halvaret syntes mer &n val.
Han var forbi Electric Mountain Lodge
nagon dag innan X-games, men han
trénade inte. Han valde att vila de sista
dagarna innan tavlingen. Det behdvdes
ingen mer traning, Mr Hoyer hade saken
under fullstandig kontroll.
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Best trick:

1.Heath Frisby S

2.Daniel Bodin

. 3.Levi Lavalle




Bodin:

Hur har du laddat upp infor X-games?

-Det har ar den viktigaste veckan for mig pa
hela sdsongen sa jag har varit har i en hel
manad och tranat infor detta. Den mesta ti-
den har vi varit pa ett stélle uppe i bergen,
Electric Mountain.

Beratta om X-games!

Freestyle snoskoter det &r en stor grej, spe-
ciellt for mig. Det ar fiarde aret jag &r med
i det och kommer fyra igen, va ska man
saga?! Jag ar glad att jag &r med i gamet lik-
som, men var himla less pa att inte ta medalj.
Sen var det ju dags for best trick, da tankte
jag att jag maste presteral

Jag drog verkligen "all in" , jag hade ju "Cor-
dova flippen” men skulle aldrig komma pa
toppen med det tricket. Hursomhelst var jag
forsta akare ut i "best trick” och verkligen fo-
kuserar och drar pa det storsta jag kan och
far till en klockren "flip heart attack” , det &r
jag sa himla glad for!

Electric Mouniain

De hér stéllet bestar av nagra stugor
uppe i bergen, pistmaskin, restaurang
och en ramp med tillhérande landning.
Mer &n sa behdvdes inte.

En vanlig dag i Electric kunde se ut
sa hér: Stiga upp, ata, mecka i skoter,
putsa linsen, fima, sitta i pistmaskin,
ata, filma lite till, logga material, &ta, lasa
godnattsaga, sova.

Broderna Moore

Moore broderna fran Texas kom ocksa
upp dit, dom hade visst bara kért skoter
i cirka 2 manader, fran borjan ar dom fyr-
hjulings akare. ‘

Nér det var dags for hemférd tog vi
med broderna pa lite friakning. Det var
forsta gangen dom korde i riktigt puder
och fan som dom korde fast. Kul var det!

1-10/11
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SnowRLd

Skickain din_a
skoter tec kningar
till oss pa

SnowRider! W

Fabian Segerstet 9 ar Bélinge

Marit Rovik 6 ar Arvika

T

) Linus Livbom Boden
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Albin Karlstrém 10 & Bredbyn

Kalas
Filmstjarna

Du vet vél att vi har massor med filmer
och bilder pa varan hemsida. Bland
annat finns det en film som Oscar Lars-
son har skickat till oss. Pa filmen och
snowriderfreak som han &r, harmar han
sina storsta idoler nar dom kor skoter.
Fast han gor det pa en leksaksbil istél-
let. Har du en film eller en bild frén nér
du &r pa tur med skoter, se till att laigga
upp den pa hemsidan du ocksa.

Ratta svaret pa
senaste Snowrider
korsordet var:
HANDTAG
Och har ar vinnaren

Johannes Vikstrom
10 ar Lycksele

VINN SNOWRIDERS KLISTERMARKEN!
Skicka brev eller maila in svaret till pren@snowrider.se (mdrk brevet/mailet med “Junior tdvlingar”)
tillsammans med ett foto pd dig sjdlv, namn, dlder och din adress. Sista dag att skicka in svaret dr
1/10-2010 Skicka till: SnowRider, Sagbacksvigen 8, 79291 Mora
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wwvmpalarisindustries.com

Boka fére
30 november

Valfritt Polaris -
tillbehdr for 600 0.'
+Fri forscikring i ett ar!

Vér unika vagnskadeférsikring s : N iR . >
till ett viirde av 1000-4000: e Lo voliee

Polaris sportmodeller
dr for dig som dker led.

Ldngt, linge och mycket.

I fjol revolutionerade vi en hel

skoterbransch med 600 RUSH. I dr

kommer den édven som 800cc version.

Vid tillfille, prova en RUSH i lissné. Det éir en
upplevelse utiver det vanliga om vi pratar kortbandare.

POLARIS GVERTRAFFAR IGEN - 60% NVHETER 2011

Exempel pa tillbehir:

* Galler ordinarie modeller | modellprogram 2011 (inte harn- eller racingmaskiner).
Farsakringen galler brand, stald, rattshjalp och vagnskada

RACE CREW JACKA DEMON HIALM SADELVASKA

Arvidsjaur ExperienceCenter i Arvidsjaur 0960-12340 - Boden Sixten Nilsson M ice 0921-10209 - Bollstabruk Dahlins M ice 0612-21188 - Borlange Haralds Batar 0243-13019

Burtrésk Hallgrens Motor 0914-10402 - Frévi Eriksson Hans 0581-31095 - Funasdalen Snokompaniet 0684-230 00 - Gaddede Scandinavia Ring 0672-10312 - Gallivare Dacklagret R

0970-55792 - Hede Revelj Racing 0684-12059 - Hudiksvall XYZ Maskin 0650-543434 - Jarvso Jaruso Cykel & Motor 0651-41243 - Kalix Kalix Maskiner 0923-12230 - Kiruna TT Trading VI LEVERERAR MERVARDE
0980-60900 - Lulea Kalix Maskiner 0920-88466 - Lycksele Auto Bla 0950-12081 - Mala AGS Skoter & MC 0953216 26 - Mattmar Ytterocke Produktion 0640-45117 - Ockelho Ockelbo . L
Gummisenice 023742100 - Offerdal Birgerssons Bensin 064032149 -Mora Mora Jam 0250-1002 - iteaEiaget 031118010 - Skelefted Eson Maskin 0910701201 - Storman a9 PEBLARIS < POLARIS [EFi
Joestroms Bil § Mek 0951-10075 - Sundsvall BW Sundsvall AB 080-123512 + Saderhamn Maskincenter 0270-70045 - Taraby Joestroms Bil § Mek 0954-34031 - Umeé Motor Pro 090-704480

Vilhelmina Vilhelmina Motorcenter 0940-55970 + Asarna Asarna Skoterservice 0887-30375 - Ornskaldsvik Skoterservice 0860-56100 - stersund Motorhuset 063-570020 www.polarisindustries.com « www.polarisridersclub.com




Snabbare, snalare och
hardare. Mer av allt!

Text: Stefan Sund
Foto: Mattias Klockar

et forsta man kollade ndr BRP
D informerade att pressvisning av

2011 ars maskiner skulle ske i
Iso-syGte, var hur sjukt langt vi maste
aka for att ta oss dit! Men nar vi star-
tar var fard vid midnatt for den 120 mil
langa resan mot norra Finland, kénns
det &nda inte jobbigt utan bara spén-
nande. Det har ar forsta géngen vi far
testa bade Lynx och Ski-Doo av nasta
arsmodell vid samma ftillfalle. Annars
brukar detta ske med ett helt varldshav
i mellan. Detta var mycket givande men
stundtals ocksa valdigt forvirrande, da
Lynx och Ski-Doo's maskiner bara blir
mer och mer lika varandra.

Péa den tekniska genomgangen kun-
de vi konstatera att BRP bara vaxer. |
Norge &r man néstan fér stora med 6ver
50% av marknaden, vilket &r "forbju-
det" i vart kara grannland. Fokus har le-
gat pa milj6 och att klara EPA's krav in-
for 2012 och 2014. Att detta skulle leda
till trakigare sportmaskiner &r nagot vi
kan dementera pa en gang. Vi kan inte
se nagot negativt med att motorerna
blir snélare, tystare och miljévanligare
om de dessutom blir starkare! Man var
anda lite orolig att utvecklingen skulle
ha statt still nu nér det varit bistra tider
rent ekonomiskt i vérlden. Men da ver-
kar BRP ga pa offensiven istallet! | Lynx
fall resulterar det i att man kan presen-
tera 7 nya modeller, 4 nya plattformar
och 2 nya motorer 2011,

Detta &r tredje aret med RE-X-chas-
sit, som allts far ses som val beprovat
vid det hér laget. Alla eventuella pro-
blem &r 16sta och man har forstérkt det
pa de rétta stéllena.

Vad gor da Lynx pa sportsidan for att
behalla sin ledande position i norden?
Vi tar och tittar nédrmare pa deras lineup
infér 2011.

Lynx RAVE 550

Avgaskraven blir hardare och framtiden
for en forgasarmotor ser allt annat an
ljus ut. Till 2014 borde man ha kommit
pa vad som ersatter 550 flakten. Nagra
ar till kan vi alltsd njuta av denna lilla
flaktkylda crossmaskin. Vi tog tillféllet i
akt och pressade sa manga leenden ur
maskinen vi bara kunde, vilket inte var
sa svart da det ar en otroligt rolig och
f6ljsam maskin.

Vad har da hént sedan i fiol da den
tog steget ner i RE-X-chassit? Det vi
ser direkt ndr vi synar den tekniska
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specifikationen &r att maskinen lagt pa
sig 2 kilo, och vager nu in pa 193 kilo.
Okningen verkar mest bero pa att forra
arets vikt var lite uppskattad och utan
olja. Man har alltsé inte gjort nagra sto-
ra forandringar pa maskinen som skulle
kunna férklara viktdkningen.

Lagre kammar

Viktokningen beror i alla fall inte pa
kamhojden, for den har minskats fran
32 till 25,4 millimeter. Detta var dock
inget som jag led av nar vi provkérde
maskinen i den bottenldsa finska snon.
550:n ar sé latt och har en sadan per-
fekt balans att du aker ovanpa snén.
Motorn har ju dessutom lattare att sétta
fart pa en matta med lagre kammar. Att
maskinen blivit 4000 billigare an i fjol
véger alltsa mer an val upp det man for-
lorat i kamhdjd.

Inte sa rott

Utseendemassigt har man lattat upp
med lite vita inslag, jamfort med den
helt roda foregangaren. Den ser riktigt
bra ut med sina vita handtagsskydd, lite
vitt pa dynan och konsolen.

Ute pa leden &r den riktigt smidig,
men betydligt mjukare &n sina storebro-
der. Trots sina helt okej HPG 36 reno-
veringsbara dampare runt om, far man
den ibland att sla igenom och ge lite
kickar med boggin. Det kdnns néstan
som det beror pa avsaknaden av vikt,
trodde aldrig det kunde vara negativt!
Men med lite justerande av fjadringen
kan man nog losa det mesta aven pa
den har masknen.

D& maskinen &r val utprovad pa
crossbanan under ett par ar nu, ar det
inget under att den hénger pa betydligt
storre maskiner nar det blir lite knixigt.
Men pa rakorna blir den helt naturligt
efter med sina dryga 50 hastar. Slutsat-
sen blir att detta &r en riktigt rolig ma-
skin for den lite yngre skaran som vill
leka efter leden eller pa bana.

Lynx RAVE SC 600 E-TEC

Har hittar vi en ny skoter att stifta be-
kantskap med. Jag antar att modellen
kom till da trotjanaren RAVE 600 med
forgasare gick i graven. For en tusen-
lapp extra jamfort med den gamla RAVE
600 far du den modernaste 2-takts
600'n pa marknaden, vilket maste an-
ses som ett riktigt kap!

Har man da snalat pa Gvriga punkter
for att halla ner priset, kanske du tanker
da? Nej, verkligen inte! Pa damparsi-
dan har man tagit ett steg upp. Du har
nu en justerratt pa framdamparna for
hog- och lagfarts-justering och det sit-
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Den hér leden &r néstan for bra for att kunna ge
RAVE RE 600 E-tec en utmaning.

Om leden blir knixig och med rétt férare bakom styret
hénger den lilla 550’n med betydlig starkare maskiner.

)
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ter en grovre centerdédmpare i boggin,
s& dar har man alltsa inte snalat. Mattan
da? Nej, inte dar heller. Dar hittar du
en Ripsaw-matta med 32-millimeters
kammar precis som pa fjolarets RAVE
600. Du far helt enkelt en mycket battre
maskin &n tidigare utan att behova latta
sa mycket mer pa ladret!

Sportig och bekvam

SC 600 ar den perfekta skotern for lite
langre sportiga turer. Den pigga 600 E-
TEC motorn &r en frojd att kora, tyst,
rapp och nastan luktfri och passar allt-
sa perfekt for dndamalet. Med sin lite
hégre ruta skyddar den bra mot fartvin-
den, aven om jag personligen foredrar
handtagsskydd. Jamfért med de spor-
tigare RE-maskinernas spartanska ra-
cingdyna har istallet SC:n fatt sin dyna
fran X-trim modellerna. Detta betyder
att du far ett helt okej forvaringsfack for
alla nddvandiga prylar, och aven mgj-
lighet att montera en passagerardyna.
Reglagen kanner vi igen sedan tidigare
och de fungerar fortfarande utan pro-
blem, allt skots enkelt med vénster tum-
me. Detta kanske ar den maskin i Lynx
sportsegment som passar flest forare,
inte for hard och inte for mjuk, i landet
lagom borde den alltsa sélja som smor
i solsken. Prisvérd 1osning for den som
inte kan bestdmma sig, eller kanske va-
let for den som vill ha allt i ett?

Lynx RAVE RE 600 E-TEC

Narmare &n s& har kommer du inte
Lynx crossmaskin om du vill ha garanti
pa grejorna! Med en lagre drevning och
en annan variatorsetup dn SC model-
len forvandlas 600 E-TEC motorn till
ett litet monster. Har &r det sport rakt
igenom som galler. Det bdrjar redan
nar man ser maskinen. Grymt snygg
och clean, inget onddigt krafs som
bara &r i vagen och lossnar vid tuff
korning. Nar man sétter sig pa ma-
skinen ar det ett spartanskt racestyre
man har i sina hander, men de flesta
reglagen finns dér om man letar lite.
Handtagsvarmarknappen har tagit ett
skutt ner till tankkonsollen, vilket kan
vara valkommet om man vill héja styret.
Vad det galler hojden pa styret, marker
man har en "stor" skillnad mellan Lynx
och Ski-Doo's sétt att se pa saker. Lynx
har nastan genomgaende en lagre
styrhojare pa sin sportmaskiner. Lynx
vill att man lattare ska komma ner pa
maskinen for att burka i kurvorna. Det
ar helt enkelt det snabbaste séttet att ta
en kurva enligt Lynx. Vi gissar att man-
nen bakom det valet heter Janne Tapio,
kungen av att sitta och kora skoter fort!
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Kérstallningen pd RAVE RE modellerna
ar sportig, dven om jag skulle vilja ha
styret dnnu lite hégre.

Personligen foredrar jag ett hogre styre
da det &r bekvamare i alla andra lagen,
an kanske juste i en kurva.

Déampad framfart

Det sportiga intrycket fortsétter &ven
ndr man ger sig ut pa leden, da démp-
ningen ar av det hardare slaget. Sko-
tern kréver att man star pa lite for att
komma till sin rétt. Vid normalt led tem-
po ar den néstan for hard och farden
blir latt tréttsam. Men ger du maskinen
allt du har s betalar den dig dubbelt
ater. Det gar att kora ohdlsosamt fort
med RE 600 och huvudet séger stopp
langt fore maskinen.

Démpningen fram har blivit grovre
jamfort med tidigare ar, och dar sitter
nu fullt justerbara KYB 40 dampare.
Bak hittar vi som tidigare KYB 46 PB
HLCR, alltsa allt man kan 6nska sig i
damparvédg. Boggin ar som alltid den
tuffa PPS-boggin, och man slutar ald-
rig att forundras 6ver hur en okopplad
boggi kan halla nere skidorna s bra
som den gor. Jag lyckas aldrig att fa
démparna att bottna under provkér-
ningen och jag misstanker att de star
ganska hart redan fran fabrik. Da jag ar
flugviktare lar jag skruva lite innan allt
blir helt perfekt.

Hela chassit har fatt forstarkningarna
som RS-crossmaskinen har vilket bara
ar positivt, for tung ar den dnda inte
med sina 203 kilo. For att fa en annu
stabilare maskin har man ocksa monte-
rat dit ett fjdrde vandhjul. Om du kanner
att en RE 600 E-TEC skulle passa dig
far du skynda dig till handlaren och se
om det finns nagon kvar, da den endast
sdljs som forsasongsmaskin!

En ulv i faraklader

Den kanske storsta nyheten hos BRP
visste vi redan innan avfarden mot
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P4 RAVE SC 600 sitter du bra dven léngre turer och lite packning far du ocksd med
dig i dynans forvaringsutrymme. Baklyset dr av LED typ och riktigt snyggt.

Férarmiljon pa SC modellen &r inte lika
sparsmakad som pa RE maskinerna.

Finland, Rotax 800R E-TEC! Den mo-
torn hittar vi naturligtvis i Lynx varsta
sportmaskin Rave RE 800R E-TEC.
Den brutala 800 PTEK har alltsd gatt
i graven den ocksa. Behover vi da
sakna den gamla besten? Nej, du be-
héver inte vara orolig for hér finns all
den kraft du 6nskat dig. Borta ar alltsa
den tunggasade férgasar motorn, nu &r
800'n lika lattgasad som sin lillebror RE
600 E-TEC. Detta ger en kénsla av att
den ar otroligt rapp pa gasen, vilket den
férmodligen ocksa &r. Nu ar det alltsa
tva 52 millimeters throttle body’s och
fyra injektorer som skdéter matningen,
och inte tva TM40 gasare som tidigare.
Forutom sjalva insprutningen &r det fak-
tiskt inte mycket som skiljer motorerna
at, utom att den ar mycket snalare och
renare. Det fina med det hela &r att den
ocksa ger mer effekt, hela 155+ hastar
utlovas av BRP!

Lynx RAVE RE 800R E-TEC

Val pa maskinen kanner man igen nas-
tan allt frin RE 600. Det enda som
avsléjar 800'n 4r just beteckningen de
svarta skidbenen och skidhandtagen.
Nar man sedan drar igang maskinen,
vilket forresten gar valdigt smidigt da
det bara kravs ett drag, later den dess-
utom som 600 E-TEC! Jag maste luta
mig fram och kolla att det verkligen star
800 pa maskinen, for att vara saker pa
vad jag kor. Jag marker direkt en finurlig
funktion efter start, motorn héjer tom-
gangen vid start! Detta for att snabbt
na Onskad arbetstemperatur. Skont att
slippa sitta och blippa med gasen tills
den blivit varm.

Vi ger oss ivdg pa rad, och jag tanker

wwwsnowridei.se

PPS-boggin som kom 2006 &r en av de
stora anledningarna till att vi trivs sd
bra pa Lynx sportmaskiner. Den ldnga
frontarmen &r en bidragande orsak till
att skidresen inte blir lika patagliga som
pé éldre Lynxar.
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P43 RE 600 och RE 800 hittar vi RS-
crossmaskinens reglage, det kanske
ser ut som det saknas knappar men det

gor det inte.

justering.

Framvagns-
didmpningen
har vuxit ett
snépp pd RE
maskinerna,
hér hittar du
nu fullt just-
erbara KYB
40 Piggy Back
med HLCR

Att Lynx RAVE 550 ar
en lekskoter demon-
streras hér av Micke

ey

RE 800 E-TEC/ RE 600 E-TEC/ SC 600 E-TEC

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt

Volym cc: 799,5/ 5%4.,4

Borr/slag mm: 82x75,7/ 72x73

Brénslesystem: 4xelektronisk DI 52/ 2xelektronisk DI 46
Smérjning: Elektronisk pump

Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: +155HKk@8150/ 114Hk@8000

Start: Manuell/Elektrisk (tillbehér)

Chassi

Uppgiven torrvikt kg: 205/ 203/ 206

Tunnel: REX

Framvagn: A-LFS

Fjddring fram: KYB 40 PB HLCR/ 40 PB HLCR/ 36 R
Fjddringsvég fram: 242 mm

Boggi: PPS-120

Démpare bak: KYB 46 PB HLCR/ 46 PB HLCR/ 36
Démpare centrum: KYB 46 PB HLCR/ 46 PB HLCR/ 46 PB
Fjddringsvég bak: 390 mm

Typ av matta cm: 38x305,2x 38/38/32

Skidor: CTRLII

Sparvidd: 108 cm

Léngd/Bredd/Hdjd cm:  287/122,5/113

Tankvolym: 39 liter

Oljetankvolym: 3,7 liter

Att dga

Cirkapris: 149 900:-/ 134 900:-/ 114 900:

Férg: Svart-vit-réd/ Svart-vit-réd/ réd-vit-svart

Generalagent:

BRP Sweden AB

Ljungberg.
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for mig sjalv att de maste ha dekaltrim-
mat en 600, for maken till lugn 800 vid
lagt tempo har jag aldrig skadat. For att
fa den sé hér tyst har man nu fem kamrar
i ljudddmparen och inte tre som i 800
PTEK.

Nér det antligen ges en chans att
trycka fullt brakar hela helvetet I6s, det
var visst en 800 &ndal Maskinen ar
precis lika smidig som sin lillebror, men
med ett litet kérnkraftverk under huven.
Jag lider inte alls av den lilla extra vikten
och den storre roterande massan som
en 800 innebér, utan ser bara fordelar.
Damparsetupen &r ocksa den identisk
med lillebrors, och racker alltsa mer an
vél for allt du kommer pa att utsétta den
for. Da det &nda &r en 800 vi pratar om,
skulle den vél kunna fa lite hogre kam-
mar pa mattan? Den har nu samma
38-kammars matta som RE 600, och
dar passar den perfekt. Men pa RE 800
skulle jag onskat en 44-matta, for att
kunna ta hand om alla kraft.

Lattlurad

Dags att lura nagon! Nar Micke som kor
RE 600'n star med sno upp till armha-
lorna for att latta pa trycket, passar jag
pa att byta maskin utan att han mérker
nagot. Han hoppar upp pé skotern och
ger sig ivdg mot fotografen Klockar, som
vill ha en snygg kurvbild. Den intet ont
anande Micke ger fullt genom kurvan,
och féar sig en smérre chock nér 800'n
sldpper loss alla sina héstar! Proffs som
han ar tar han och maskinen sig dock
helskinnade genom kurvan. Nar han se-

dan stannat utbrister han " Va fan, de har
ar ju 800'n. Vilken skillnad!". Maskinerna
ar som sagt forvillande lika och det &r
alltsa inte forran man ger fullt som den
skillnaden marks.

Det fina med en renare motor ar att
vi tar oss langre pa varje droppe ben-
sin, enligt BRP ska du komma 32,5 mil
pa varje tank! For att inte tala om oljan,
den behdver bara 50% av det PTEK ville
ha. Om den nya motorn kan leva upp
till detta méste vi absolut testa senare
i vinter. De nya dubbla luftintagen med
63% storre yta & en bidragande or-
sak till effektokningen. Dessutom ar de
placerade helt ratt, framfor tanken i en
vinkel sa de kan hallas hyfsat rena fran
sno. Pa prototyperna vi kérde hade man
dock inte dessa nya luftintag. Betyder
det att den kommer fa annu mer kraft?
Huva, som om det behévdes! Antligen
en 800 som ér lattkord, nastan lukt och
rokfri men samtidigt som den levererar
massor av kraft!

Efter en trevlig helg
Nér vi beger oss hem fran de finska
skogarna finns det mangder att disku-
tera. Resan kénns nastan for kort for
att hinna kora en vinnare bland BRP:s
sportmaskiner. Sjalv kommer jag fram till
att Lynx &r heta favoriter, och da sérskilt
RE 800. Den borde alltsa kunna forsvara
sin BLSHitel! Vi far ge oss till tals nagra
nummer till, sa vet vi svaret.

Vilken av Lynx sportmaskiner du &n
véljer kommer du inte att bli besviken,
byggda i norden for norden.

Lynx RAVE 550

Motor

Typ: Fléktkyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cc: 5534

Borr/slag: 76x61

Brénslesystem: 2xVM30 Choke

Smdrjning: Injektion

Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: 53Hk@7000 F
Start: Manuell/Elektrisk (tillbeh6r)
Chassi

Uppgiven torrvikt kg: 193

Tunnel: REX

Framvagn: A-LFS

Fiadring fram: HPG 36

Fjddringsvég fram: 242 mm

Boggi: PPS-120

Démpare bak: HPG 36

Démpare centrum: HPG 36

Fjddringsvég bak: 390 mm

Typ av matta cm: 38x305,2 x 2,54

Skidor: CTRLII

Sparvidd: 108 cm

Léngd/Bredd/Hdjd cm:  287/122,5/113

Tankvolym: 39 liter

Oljetankvolym: 3,7 liter

Att dga

Cirkapris: 82 900:-

Férg: Ré6d-svart

Generalagent: BRP Sweden AB T -y
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ligt att RAVE SC 600 ir lite mju-
len lyfter lite pd innerskidan.
5

Trots att RAVE RE 800 E-tec &r ett monster ar den inte skrdm-
mande, utan kan hantera all effekt.

wwwsnowridei.se
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Extrem prestanda
till lagsta moijliga
forbrukning!

Av: Affe

et &r alltsd antligen dags for
Dden hetaste 2T-tekniken i den

méktigaste klassen. BRP har nu
kombinerat kraften hos sin Power-Tek
800 med tekniken hos sin E-tec 600. En
sjélvklar efterfoljare till E-tec 600, men
fragan man kan stalla &r varfor den kom-
mer som 800 forst nu? 600 SDI som &r
féregangaren till E-tec ar fortfarande en
motor som &r svarslagen da man ser till
effekt kontra forbrukning. Det kandes
dérfor lite markligt att den forsta riktiga
konkurrenten var E-tec 600 som &r yt-
terligare en Rotax 600 men med &nnu
béttre och mer avancerad motorteknik.

De flesta hade gissat att BRP skulle
komma ut med en féardigutvecklad 800
SDI till 08-09 da den kortlivade varian-
ten som saldes -03 inte uppfyllde BRP:s
hoga krav. | stéllet kom det en vérlds-
sensation, den forsta fardigutvecklade
och produktionsklara hogprestanda-2T
med direktinsprutning! Visst var alla
mycket imponerade Gver att Rotax annu
en gang visat att man leder den tekniska
utvecklingen da det galler 2T for sno-
skoterbruk, men vissa funderade som
sagt pa om denna motorstorlek var den
mest efterfragade.

Da marknaden verkligen &lskat den
enormt framgangsrika 600 SDI motorn
verkade det som att man bara tévlade
med sig sjélv nér man byggde ytterligare
en 600 och inte den 800 som alla langta-
de efter. Men det star nu klart varfor Ro-
tax valde denna vdg da det géller deras
motorteknikutveckling. Det &r egentligen
ganska enkelt, det fanns ingen riktig
konkurrens da det géller ultragkonomisk
2T-teknik som man behover méta och da
véljer man att slappa sina nya motorer
i den takt man sjalv 6nskar. Genom att
forfina den nya 800-motorn under ett par
ar i Ptek-utforande kunde man utveckla
en stabil grund att bygga dagens nya E-
tec pa.

Dessutom kunde man vara saker pa
att E-tec-konceptet inte skulle ha nagra
problem da det gller sjélva grundmo-
torn da man valde att bygga den forsta
varianten pa den extremt beprévade
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600-basen. Resultatet av denna langsik-
tiga utveckling kan forenklat ses som en
sammansattning av motortekniken fran
Power-Tek 800 med den nya insprut-

ningstekniken fran E-tec 600.

Direktinsprutning, vad
ar fordelen?

Tvataktsmotorer av skotertyp &r
|&tta, billiga att bygga, startar vil-
ligt i strang kyla och har kompakta
matt. Allt detta samtidigt som de ger
mycket effekt vilket gor dessa till en val
l&mpad drivkélla for vara snoskotrar. Det
finns tyvérr problem med den enklaste
formen av 2T da vi ser till emissioner och
bréansleforbrukning.  Eftersom motorn
har insugs- och avgaskanalerna 6ppna
samtidigt kan farskgaser passera direkt
ut i avgasroret utan att né forbrannings-
rummet.

En tvataktare har alltid en del spolfor-
luster och om den forses med brénsle-
luftblandning redan i insuget betyder
detta bransleforlust. Forlusterna &r stora
pa lagre varvtal nar effektpipan &r ur fas
vilket leder till onddigt hdg férbrukning
vid lag belastning. Semi-Direkt Insprut-
ning 16ser detta problem genom att till-
fora brénslet i spolkanalerna och gdra
detta i rétt tid for att s lite som méjligt av
brénslet ska na avgasporten oforbrant.

Férdelen med SDI &r stor jamfért med
forgasare eller traditionell EFI, men pro-
blemet med brénsleforluster ar inte helt
[6st eftersom insprutningsfasen fortfa-
rande sker nér avgasporten ar oppen,
aven om den borjar sa sent att storre
mangden av brénslet behalls i cylindern.
SDI-motorn har helt vanliga bilinjektorer
vilket &r en mycket prisvard och tekniskt
utprovad komponent men deras place-
ring &r den begransande faktorn. Den
optimala placeringen &r inte i spolkana-
lerna utan i sjalva topplocket och man
bér dessutom inte pabdrja insprutnings-
tiden innan avgasporten sténger, men
for detta krévs en annan typ av injek-
torer. Med andra ord ska den optimala
tvataktsmotorn ha direktinsprutning! Det
ar precis detta som ar skillnaden mellan
Rotax E-tec och alla andra hégpreste-
rande 2T-Evinrudemotorer som séljs,
Rotax har DI. En ytterst kraftig elek-
tromagnet "bankar in" branslet direkt
i topplocket och tiden samt mangden
styrs mycket exakt av motorns ECU.

Summiten med 163 tums matta &r ingen match fér den nya E-tec motorn.
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800 E-tec i genomskarning, en
teknikorgie med mer &n 155
héstkrafter och en otroligt Iag
forbrukning. 4

Tekniken ar fran den marina sidan dér
denna injektortyp sedan flera ar forsett
Evinrudes E-tecmotorer med brénsle.
Dér har BRP:s 2T-teknik bevisat aft
brénsleforbrukningen vént fran att vara
den svaga punkten hos tvataktare till
att bli den starka. Det &r inte s& mérk-
ligt som det later eftersom de har laga
friktions- och pumpférluster jamfort med
lika kraftfulla fyrtaktsmotorer. Problemet
med farskgasforluster genom den Gpp-
na avgasporten har effektivt maskerat att
tvataktare har mindre mekaniska forlus-
ter vid laga laster och det ar darfor en
allman "sanning" att de &r oekonomiska.

Nu skilier det en hel del i den tekniska
uppbyggnaden mellan en lagpresteran-
de, sett till cylindervolymen, marinmotor
och en hogpresterande skotermotor.
Manga har darfor tvivlat pa att DI-teknik
kan brukas pa sndskotrar da kraven blir
hogre och tiden nér insprutning kan ske
betydligt mindre. Vad Rotax har bevisat
med sina 600 och 800 E-tec ér alltsa
inte att man kan bygga stora och starka
tvataktare med DI utan att man kan byg-
ga sméa motorer med extremt hog literef-

fekt och DI. Detta ar ar det alltsa dags
att gora detta i skoterns kungaklass.

Ren urkraft

Den nya motorn &r i grunden en vanlig
800 P-Tek med en del smérre forand-
ringar, dar nya kolvar med tjockare kolv-
ring &r den minst uppseendevackande.
Stora skillnader finner man i topplocket
med sina injektorer samt att férgasarna
ersatts med dubbla 52 millimeters trot-
telhus vilka ger en betydligt storre area.
Jamfort med 600:n kan injektorerna i
800:n leverera upptill 25 procent mer
bransle, mycket tack vare en hogre
spanning. Den elektriskt drivna oljepum-
pen har fyra separata kammare varav
tva smorjer vevaxeln och de andra tva
matar 3D-RAVE ventilerna. Smérjsyste-
met anpassar oljeméngden efter korsétt
samt yttre forhallanden och har aven en
konserveringsfunktion som gor det en-
kelt att pa ett korrekt satt skydda motorn
infér sommaruppehallet.

Svanghjul och generatorspole &r av
samma typ som hos E-Tec 600 vilket be-
hovs da de mycket kraftiga injektorerna

kréver en del effekt. Inget batteri krévs
da ECU:n har en inbyggd kraftkonden-
sator som laddas upp vid férsta draget,
sedan startar motorn alltid pa andra. Re-
sultatet av all denna teknikorgie &r mer
an 155 hastkrafter men med en otrolig
forbrukning pa 1,23 liter per mil enligt
BRP:s egna matningar. Man sager att
den tar lite mer &n E-Tec 600:n men
skillnaden ska vara sa lite som 9 procent
och detta trots 35 hastar hogre effek!
Réackvidden blir da nastan 16jligt hoga 32
mil och oljeférbrukningen ar sa lag att de
flesta kunder bara behdver fylla oljebe-
héllaren en gang per sasong.

Att rakna hem vinsterna i férbrukning
rent ekonomiskt &r kanske inte sa latt
da vi pratar om terréngfordon som kon-
sumerar en hel del andra slitdelar samt
faller rejélt i varde pa bara ett ar. Men
visst vore det kul att komma s& langt
man orkar kora pa en dag utan att be-
hova tanka? Lagg sedan till detta med
mycket lite lukt och betydligt renare av-
gaser sa verkar det minst sagt som att
BRP har en vinnare med den nya 800
E-Tec. Fragan &r bara om den har nagra
nackdelar?

Motortrimning, ett minne
fran forr?

Givetvis finns det en baksida da det gél-
ler all ny teknik och den mest inbitna cy-
nikern kanske hévdar att dessa nya mo-
torer saknar tvataktarens storsta fordel,
namligen enkelheten. Traditionellt har
dessa haft fa rérliga delar och néstan
ingen avancerad teknik alls.

Man har tankat oljeblandad bensin
och kort, reparationerna var enkla lik-
som de nastan nodvandiga modifie-
ringarna och forr klarade man av sin
tvataktare sjélv. Nu har vi komplicerade
avgasventiler, isoflexsmorda lager, en
elektrisk oljepump samt téndsystem och
insprutningssystem som &r sa avance-
rade att de kréver en brénslekyld dator

for att kunna fungera. Hemmaskruvaren
ser nog en del av denna utveckling som
skrdmmande. Var det inte béttre forr kan
man undra?

Problemet &r att gardagens teknik inte
uppfyller dagens krav da utslapp och
forbrukning hos dessa gamla fina maski-
ner ar pa allt for hog niva. BRP har med
sina nya motorer kvar den laga vikten,
den snabba effektuppbyggnaden samt
den hoga litereffekten fran de basta av
gardagens tvataktare, men uppfyller
dessutom dagens krav. Det ar vad minst
9 av 10 skoterkopare foredrar, samma
fordelar som férr men med lagre forbruk-
ning samt mindre utslépp, att man far en
mer komplicerad maskin & d& ound-
vikligt. Men hur blir det for den som vill
bygga om sin nya motor for hogre effekt,
gar det?

Da  E-tec-injektorerna  modulerar
bransletillforseln med frekvens, tid och
tidpunkt och har hela 55-60 volt i arbets-
spanning &r det inte s& enkelt att modi-
fiera branslemangden. Nu ar det allt for
tidigt for att kunna gissa om det alls kom-
mer att vara mojligt att med eftermark-
nadens hjalp oka effekten hos den nya
800:n, men att det inte blir latt kan man
ganska sakert saga. Det krdvs med all
sakerhet en hel del forskning innan man
kan forbéttra denna motor utan att offra
dess fina egenskaper, detta eftersom
det ar en helt ny typ av insprutningstek-
nik for de flesta trimfirmor. En enklare
forbéttring i regionen 3-7 héstar kan nog
vara mdjlig utan storre problem men
overladdning samt stora big-bore med
vilda porttider kraver mer arbete.

Fragan ar hur stort behovet for trim-
ning av denna motor ar? Med denna
hoga effekt och mjuka motorgang kan
det inte vara allt for manga som ar
missndjda med maskinen i standardut-
férande. ¥

Den nya motorn lanseras Gver hela BRP:s linje, da bade Ski-Doo och Lynx far ta del av den.
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Ar det hiar framtidens sndskoter?

Text: Togga

Bild: ElImacchina och South Dakota School of Mines and Technology

et &r populart att diskutera olika

alternativ till férbranningsmoto-

rer. Pa bilsidan finns det alterna-
tiv och mindre effektkravande fordons-
typer har idag tillrackligt starka elektri-
fierade motorer, som helt eller delvis
ersatter en forbranningsmotor. Tekniken
dr inte ny pa nagot vis utan problemen
har hela tiden varit att batterierna, for att
fa tillracklig effekt, varit alltfor stora och
tunga. Tank dig utvecklingen i storleken
pa mobiltelefoner och mdjligheten att
kunna kora handverktyg med batteridrift.
Utan att fa ner storlek och vikt pa bat-
terierna, skulle lagrad strém for eldrift
vara helt omdjlig att anvanda. Man pratar
om energitathet och ett konventionellt
blybatteri har en energitathet pa 40
Watt-timmar per kilo. Bensin har hundra
ganger hogre energitathet och det skulle
dérfdr krévas ett hundra kilo tungt bly-
batteri for att ersatta ett kilo bensin. Da-
gens Lithium-ion batterier som anvands
idag i mobiltelefoner, laptops med flera,
har en energitathet pa upp till 340 Watt
per kilo och utvecklingen har lite forenk-
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lat gjort att vi idag kan ersétta ett kilo
bensin med 12 kilo batterier.

Svenskt alternativ

Att det kommer alternativ till dagens mo-
torer ar val bara att vanta. Fragan ar val
i vilken form, vad som staten kommer att
subventionera och vilka l6sningar som
foretag med en tydlig miljéprofil kommer
att satsa pa. Det finns mycket som tyder
pa att ett elmotorer kan vara framtidens
melodi och det finns ett antal innovato-
rer som testar eldrivna motorer, som
alternativ i sndskotrar. Elmacchina ar ett
helsvenskt projekt och som syftar i att
fa fram en konkurrenskraftig snoskoter
bade i pris, miljo och prestanda. En for-
studie startades 2009 och med Elmac-
chinas prototyp ett, fick man tillrackligt
med positiva signaler for att kunna fort-
sétta mot prototyp tva, som kommer un-
der hdsten 2010.

Behovet

Man kan stélla sig fragan vem som el-
skotrarna ar avsedda for. | dagslaget ar

wwwshowridei.se

en elskoter mer inriktad mot skidanlagg-
ningar, eventforetag, elbolag och eller
andra som vill stérka sin egen miljéprofil.
Att vi ska kunna atnjuta prestanda som
skulle kunna ersétta dagens effektstarka
skotrar &r i dagslaget inte aktuellt. Vis-
serligen har South Dakota School of Mi-
nes and Technology tagit fram en elsko-
ter som dom tavlat med under 2010 érs
SAE Clean Snowmobile Challenge. Tek-
niska problem gjorde att rackvidden inte
rackte till under endurotavlingen, men
teamet kunde anda rakna in flera fram-
steg. Toppfarten var hela 113 kilometer
i timmen, men pa grund av ett kontaktfel
kunde man endast avverka sju kilometer.
Batteriet var dé laddat till 85 procent och
teamet kunde utifran detta rakna fram en
réckvidd pa 30 kilometer, vilket dom an-
sag var ett steg i ratt rikining.

Problem med prestanda

En av dom stdrsta problemen att knacka
ar rackvidd och prestanda. Prototyp tva
av den svenska Elmacchina som kom-
mer under hosten &r annu ett steg pa
vdgen, med motsvarande sjuttio hést-
krafter och sex mils rackvidd. Maxhas-
tigheten blir 6ver attio kilometer i timmen
och laddtiderna med trefas &r en timme

och med en vanlig stickpropp forlangs
tiden till fyra timmar. Ett tankbart scena-
rio &r att maskinen kors pa férmiddagen,
laddas under lunchen och &r redo for
et nytt arbetspass pa eftermiddagen.
Med annu en laddning pa natten skulle
batteriets beraknade livslangd pa 2000
laddningar racka till tusen arbetsdagar
och om vintersésongen ar 120 dagar,
blir det atta sésonger. Lithium-ion batte-
rierna som anvénds &r befriade fran sa
kallade minneseffekter och behéver inte
laddas ur helt, eller laddas helt fulla vid
varje laddning. Dock férsamras kapaci-
teten med cirka 20 procent varje ar vilket
gor att batterierna i vilket fall kommer att
behdva bytas ut tidigare. Men det finns
annu en hake. Alla batterier som finns
idag, kan bara laddas nar batterierna har
en temperatur som ligger pa plus. Los-
ningen kommer i nasta generations bat-
terier da& man forvarmer battericellerna
innan laddning.

Vikten ar likadan

Den forsta prototypen av Elmacchina
byggdes fran en Polaris Widetrack IQ.
Allt som inte skulle anvéandas till eldrift,
revs ur. Bensinmotorn, avgassystem,
bensintank och sa vidare byttes ut mot
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batterier, styrningar, diverse displayer
och givetvis ett helt annat motorkit. Vik-
ten av de olika systemen var pa vardera
hundra kilo och man lyckades med kon-
stycket att inte &ndra pa viktforhallandet.
Batterierna sitter mellan tunnel och sate
och infr prototyp tva av Elmacchina job-
bar man for att fa ner tyngdpunkten dnnu
lagre. Det &r ett 6nskemél fran skidan-
laggningarnas pistérer som vill kunna
jobba sakert i brantare skidbackar.

For att fa ut maximal prestanda &r man
tvungen att ta bort s manga energifor-
luster som det bara gar. Kan man spara
pa vikt, fa ner friktion och samtidigt ta
fram motorer med sma varmeforluster,
sparar man energi och kan pa sa sétt fa
langre driftstid per laddning.

Fysiklektion

Kommer du ihag fysiklektionerna som
handlade om energi? Dér fick vi léra oss

-
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att energin &r konstant och att energin
som anvdnds hela tiden omvandlas till
nya former. Det &r av den anledningen
som det inte har konstruerats en evig-
hetsmaskin &nnu. Om man tillfér energi
pa nagot sétt, blir inte energin storre
utan det blir hela tiden forluster och om-
vandlingar till andra energiformer. Man
far forlust i till exempel friktion, vérme
och till slut har all energi omvandlats till
négot annat an vad det var fran borjan.
Dérfor &r det viktigt att all den energi i
form av el som vi stoppar i en elskoter
gors pa ett miljovanligt sétt. Tillverkar
man el fran fossila brénslen som till ex-
empel olja, kan man teoretiskt lika gérna
stoppa branslet i tanken och skippa hela
idén med en elskoter. | praktiken &r det
mindre varmeforluster i ett elkraftverk
an i en forbranningsmotor. Men faktum
kvarstar att elen maste tillverkas pa ett
miljovanligt sétt for att man ska fa mindre

o=l

anous

VAR

oLz AP

ATl 2k

utsldpp av CO2, som 4r ett stort argu-
ment for elskotern.

En annan icke miljdaspekt &r tanken
pa att nér alla fordon kors med elmo-
torer, vad som da hénder med elpriset.
Den stora skatteintakten fran bensin och
diesel skulle forsvinna och staten maste
ta tillbaka intaktsforlusterna pa nagot an-
nat sétt. Troligtvis skulle skatten pa el ho-
jas och summa summarium blir kostna-
den det samma. Men an ar det langt dit
och dérfor &r &ven ekonomi ett argument
som talar for eldrift, trots kostnaden att
byta ut batterierna efter ett tag.

Framtiden

Elmotorer i sndskotrar ar i sin linda trots
att flera projekt har pagétt en langre
tid. Men initiativen finns och det borjar
narma sig ett fullgott alternativ till for-
branningsmotorn. Fragan &r val om det
kommer att finnas pengar till att fortsatta

-— Q@ det ar elskotern som kommer att ervra varlden far framtiden utvisa._ .

T o

wwwsnowridet.se

utveckla ett miljévénligare alternativ. Vi
styrs av marknadskrafter och det krévs
att foretag och staten satsar fullt ut pa
idén. For visst dr den bra, den verkar
fungera, den &r tyst, miljévéanlig och det
vore riktigt coolt om vi skulle kunna fa
ett svenskt foretag som blev marknads-
ledande. Men samtidigt vore det konstigt
om inte de ledande skotertillverkarna
ocksa vill vara med och dela pa kakan.
Om det &r en risk eller en mdjlighet for
projektet Elmacchina och andra elsko-
ter-innovatorer, har vi nog facit pa inom
en snar framtid. #
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Ryggsa
/V '% vintewt/Oﬂ

Funktionell dagstursséck. Stor front-
ficka samt tva externa fickor pd
héftbéltet. Huvudfack med gott
om utrymme och innerficka.
Nyckelhallare samt praktiskt hal
for horlurar. Passar for person-
ldngd 155 - 175 cm. Vikt: 7459
Volym: 25L Farger Bl, Rod,
Brun och Gré/ljusbrun. Pri-
set ligger pa 690 kronor hos
www.outdoorexperten.se

rg

< | BOBLBEE M
5m- s 3- ..

Ryggsécken har ett stort huvudu-
trymme med manga mindre och smarta
fickor. Bra vadderade axelremmar och
justerbart midje/brést-rem. Barhand-
taget dr av gummi sé den ska vara skon
att béra. Vadderade ryggpaneler. Matt:
47 x 33 x 23 cm. Finns i fargen svart.
Priset ligger pa 500 kronor.

24| 1L L

P rin S O S) P M
Lignai LM [Jauo
Ryggséck for hardcore freeriders med
manga funktioner och komfortabla I6s-
ningar. Anpassad for techvést, har ficka
for vattenbldsa och smart l6sning for
séaker transport av spade. Kostar fran
1095 kronor och mer info hittar du pa
www.mtnprod.se

tentat och har bra

ska ligga pa plats.

kronor hos Duells.

32

' ikt, ventilation och komfort &r priorite
-bodkéind, perforerad, vattentat ryg
latta & bérsele. Basta méjliga mat

a olika fickor inuti for smidig fo

ing. Laptop-ficka, urtagbar for
géring, Telefonficka, Kan an-
das som handbagage pa fly-

0x15 cm Vikt: 1800g Volym:.
-25L Pris 1850 kronor hos g

Fé/ Neat Freak

Cool ryggséck med plats for
lap-topen, glaségonen och
Mp3-spelaren. Den &r vat-

jor. Midjeremmarna stoppar
\ du enkelt undan nér de inte
behévs. Bra med fack bade
in och utvéndigt for att allt

svart/vit. Priset ligger pa 795

wwwsnowridet.se

Dr)/vmdt

Den rymmer det mesta som kan behdvas for en dagstur.
Sécken har bekvdma ventilerande bérband. Locket har kart-
ficka och ett vattentatt utrymme for mobil, digitalkamera
med mera. Huvudutrymmet har utrustats med snélds. Invan
dig sikerhetsficka med karbinhake for planbok och nycklar.
Utvandigt har den en lattatkomlig meshficka. | botten finns
ett heltidckande regnskydd. Den rymmer cirka 28 liter och
finns i fargen orange/svart. Pris 895 kronor hos
www.idefixteko.se

Berik Race

En rejsig rygga med bra passform och ventilation. Utrustad med
vadderade axelremmar, brést och midjespdnne. Smidigt handtag
for att kunna béra den enkelt. Tva nétfickor pa sidan. Fargen ar
svart/vit/réd. Kostar 795 kronor hos Duells.

Polaris ogéo politian

Rejél Polaris-ryggsédck som fungerar utmérkt vid skoter-
dkning. Manga stora forvaringsfack samt ett birhandtag
langst upp. Pris ligger pa 649 kronor hos din Polarishand-
lare. s

Megalopolis Sport ar forsta och fortfarande
" vérldens enda ryggsick som verkligen
: fungerar som ryggskydd! Det sjélvklara v:

Grenade Chevvon,
och Skallbomb

Tuffa ryggséckar fran Gre-
nade av modellerna Chevron
och Skullbomb. De ér fulls-
metade med vettiga forvar-
ingsfack och remmar fér att
fasta till exempel spaden.
Priset for Chevron ligger pa
699 kronor medans Skull-
bomb kostar 599 kronor.

FOX 9/50#_‘7

Otroligt snygga ryggséckar som
ar lite mer street-betonade, men
fungerar pd kortare turer med
skotern. Skyddad férvaring till lapto-
pen. Férvaringsficka fér mp3-spelar-
en med uttag for hérlurarna. Ett mi-
djespanne som haller ryggsécken pa
plats. Matt: 51 x 35 x 22 cm. Mdnga
fargsattningar att vélja pa. Kostar
dig 799 kronor hos
www.pseparts.com

dragked-

Férgen ar
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Scott LADIES VERTICAL PACK

Den hér lite mindre ryggsécken ér ténkt for skid och
brédakaren men fungerar antagligen utmérkt nar
man kér skoter ocksa. Den &r utrustad med remmar
for skidor s en spade borde g4 att fa med sig. Faste
fér is-yxa finns ocksa. Volym: 22L, Métt: 52 x 30 x 13
cm, Vikt: 1200g, Finns i firgen vit.

Phots: Pekka Keskinen

Riderv: Jwha Vilikamaar, Swit: Snoqear Blackie 2011

Haﬁlbﬁ Roc .fpeed 3

Roc Speed ar gramjagarens alternativ

. . for krdvande och ihdllande bergsak-
Ski-doo Altitude BWC/C tiviteter. Fjaderlétt, slitstark och kom-
Specialgjord ryggséck for den som klittrar ~ pakt, alltsé bra pa skoterturen. Den
berg med skotern. Har fir du med dig allt du ~ har urtagbar ryggplatta, avtagbart lock
kan ténkas behéva i denna tuffa miljé. Fullt ~ och dubbla fésten for stavar/isyxa. Fr-
justerbara axel- och midjeremmar. Léstagbar ~ beredd fér vétskesystem. Vikt: 860g
verktygs pése i ryggsédcken och héllare for till ~ Volym: 25L Pris hos www.outdoorex-
exempel spade p4 sidan. Priset dr 960 kronor  perten.se &r 945 kronor.
hos Ski-Doo. Séljs ej i Sverige men kan im-
porteras fran USA.

0
Q

R

oDy e50l0[h

thechks sut www smedear. s |

Yama/zwkaa'nﬁ Backpack

Liten smidig Yamaha-ryggsédck med en
volym pa cirka 18 liter. Den &r utrustad
medtvd  sidofack och ett birhandtag.
< Regnéverdrag in-
B gdr och priset
ligger pa 655
kronor

Riderv: Tepps VW,AM:AWAX 20/

Dakine PRO II

Dakine har byggt upp ett gott rykte ge-
nom deras innovativa Iésningar och bra
kvalitet. Populdrt marke inom alla bréd-
sporter i 6ver 25 ar. PRO Il har isolerad
ficka for vétskeslangen i axelremmen,
extern ficka for sndverktyg/spade, vat-
tentét fleecefodrad kameravéska och

SCott AIR 25 Quickdraw till

Denna ryggséck har smarta enhands- isyxan. Volym:

midjespanne i aluminium. Aven krokar, 26L Mitt: 53

spénnen och dragkedjor ar i aluminium, X 30 18 ¢m

vilket gér att de haller bra. Den harvat- VKt 15009

tentéta dragkedjor och breda skéna Wiy szamers

axelremmar. Volym: 35L, Métt: 53x 30x  SPort.se Pris:

13 cm, Vikt: 1400g, Finns i firgerna vit 1095 kronor
hos www.fri-

eller svart.
luft.se



Coel vé ska for ceela brudar

f Rosa pulsklocka
T Uff me n SOt Garmin Forempnner 110 &r &r enligt rekla-

Star det i inbjudan att det &r tvang pa men en snygg, intuitiv och prisvérd sport-

kidnning s3 gar det att fortfarande halla klocka med GPS fér I6pare och motion-
p4 sin image. Klinningarna finns hos drer. Men framfér allt &r den rosa och man

www.nitrohead.se behéver ju inte méta pulsen hela tiden.
Funkar lika bra till vardags som under
. ’“ 0. Jiae Dy tréningspasset. Priset ligger runt 2395
kronor och du hittar mer info pd
www.garmin.se

Véskan heter Bag osiris och du hittar
den p4d www.shock.se. Fér 398 kro-
nor plus lite porto dimper den ner p4
postens utldmningsstélle.

) Alskar du Polarls kan det hér Sny gga mammor har
vara nagot for dig. En ny vin- Sny g ga arn

terkollektion fér utatriktade .
S . , Halvarsson har sldppt en kollektion
tiejer i engangsférpackning PR
med racinginspiration till barnen. Byxan
med regn och vattenav- 5 .
. PP heter Noel ar i materialet Texdura/Bal-
visande material. Finns i .
o P listic. Jackan har fitt namnet Nazko
olika fargkombinationer och o .
- - och &r i materialet Texdura/Oxlan. Bade
&ven med texten polis. "One- . . M
size fits all quys”. jackan och byxan ér vind och vattentét.
guys™ Storlekar finns fran 110 till 160 centi-
long och kostar 1195 kronor per del.

Ett annorlunda men helt klart modernt .,
www.jofama.se

initiativ. Brandos.se séljer hftiga skor
dver internet och dessutom gér dom en
medveten satsning pa facebook som
marknadsféringskanal. Gér som femton-
tusen andra fans, kolla in
www.facebook.com/brandos.se och bli
ett fan du ocksa. Nu till hsten far dom in

massor av nya modeller av omdttligt pop- Damjacka i OxfordNylon ?
uléra Iron Fist. Hall utkik! som &r Vind- och vattentét ;1
med Dryway+® membran. ,g

Fodrad med fleece p4 insi-
dan av kragen. Innerfodret
&r uttagbart, muddar med fi
tumgrepp och jackan kan %
kopplas samman med byxa.
Finns i damstorlek S-2XL

och cirkapriset &r 2 695 kro-

nor www.jofama.se

i
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DIRTY SHRET
y SIj[ L?rrllpljlﬂl ;

Skit i haret!?

Inga problem, det IGser sig dnda.

Spraya dettta mirakelmedel p& harrot-
terna for att fa bort fett fran héret, haret
luktar frascht och du kan rocka ytterligare
en natt. Tigi Rockaholic Dirty Secret Dry
Shampoo - 300ml kostar ca 199 kronor.
Mer info

www.lyko.se

i OLIBAE

HE conmit

BB+ BIST 1T

Enda rétta nér du vill ha en frisyr med
volym. Dust It &r en harprodukt i pulver-
form som ruggar upp ett annars platt

och liviést har samtidigt som den mat-
tar ner fet harbotten och ger en naturlig
look med hég volym. Har du vél bérjat an-
vanda Dust It kommer du aldrig vilja vara
utan den.

www.forhair.se

140/1/

and thats all

"I am wh at | am fram til mig och tyckte jag skulle

prova sporten Skicross. Jaha? Och
Vad ar det?  Blev mitt svar. Jag

that | a m, | am a fick forklarat for mig att det var en

hooligan”

Det var det svaret jag fick nar jag fra-
gade mig sjélv om vem jag &r och hur
jag ténker. Jag fick ett samtal for nagon
vecka sen om jag skulle vilja skriva ett
reportage i SnowRider. Artikeln skulle
alltsd handla om hur just jag tanker och
vad de &r som driver mig till att gora vis-
sa saker har i livet. Shit tankte jag, det
vet ju inte ens jag sjélv. Efter en tids fun-
derande blev svaret, "i am what i am, a
hooligan”. Men da aterstér ju fortfarande
fragan. Varfor?

| bérjan av sommarn fick jag for mig att
kopa mig en cross. Det kandes liksom
helt naturligt eftersom min kille Emil Ot-
tosson kor cross pa sommaren och jag
anda bara satt och stirrade bredvid ba-
nan. Det gick jatte bra till en bérjan. Men
som vanligt nar jag gor nya saker sa tar
jag mig vatten dver huvudet, efter 5 varv
pa crossbanan far jag for mig att jag i
princip &r lika bra som ar som Bubba
stewart, fast blekare.

Vi ér ett géng tjejer som kor cross i Sveg
och den har kvéllen lag vi och kivades ett
heat. Precis innan en kurva kor

jag forbi en av tjejerna och tror jag kan ta
den kurvan i den héga farten jag haller.
Men icke! Jag flyger éver framhjulet och
ner i sanden, jag hor de ljuva ljudet av
4-takt i nacken och kniper dgonen hard,
for de har kommer att gora ont, PANG!!
3 revben gick sonder den kvllen..

Jag har jobbat som skidlarare i Lofsda-
len i nagra ar och en dag kom min chef

rolig form av skidakning med stora

hopp och hog fart. Det bésta ar att

man far tacklas pa vagen ner! Som
gjord for mig tyckte han. Man aker alltsa
i en mindre form av crossbana i en skid-
backe och tavlar fyra mot fyra och det
ar forst ner som galler. TAGET!! Kan de
bli battre?
Jag foljde med min chef ner pa en tév-
ling for att prova pa. Val nere pa plats sa
far jag veta att de var en SM-tavling jag
skulle stalla upp i. | starten ser jag hur
dom andra stér och férbereder sig i sina
slimmade klader och crosshjalmar, med
tva meter langa skidor och skydd over
hela kroppen.
Dar star jag i mina storsta bagybyxor
och huvtrdjja, en liten snowboardhjélm
och twinntips (en kort trick skida) och
tandstallning.

Jag &r sé nervos att det kdnns som en
Slipknot-konsert i magen och nér vi star
startklara vid grinden séger jag till tjejen
som star brevid mig.

-Jag ska tackla dig av banan innan forsta
port.

Sagt och gjort, hon for av banan och jag
fortsétter, hoppar for langt i ett hopp och
landar platt och slar knét ur led.

Som normal maniska kanske man tanker
"hoppsan mitt knd ligger ur led sa jag
bér sluta aka”

Jag lagger istallet tyngden pa andra
skidan och fortsatter ner med graten i
halsen. Den kvéllen kom jag hem med
ett trasigt knd, kryckor och en brons
medal.

Nu nér jag sitter hér och skriver, funde-
rar jag framst pa hur min mamma och

pappa orkar med mig? Ar det kanske
déarfor min mamma alltid svarar med
frasen "vad har hant?”", nar jag ringer
henne, oavsett tid och rum? Och de har
med att nar jag var liten, alltid hade en
skidhjalm pé mig nér jag var inomhus
och skulle kléttra och springa in i saker.
Fanns det kanske en anledning till det?
Vi &r alla olika och det finns tydligen mer
av ett &mne i hjdrnan pa oss som &r mer
olika an er andra. Det hdr dmnet ska
tydligen gora att man dr mer bendgen att
utsétta sig for alla mojliga saker for att
hitta spénning. Jag har nu efter manga
om och men kunnat konstatera att jag
har nog helt enkelt lite mer av det &mnet.
Sa vart ska nu de har sluta?

Aldrig hoppas jag! Jag lever ett helt un-
derbart liv och de ska kénnas att man
lever. Jag ser de sa att lite arr hdr och
dér ger bara en till rolig historia. Jag har
réknat mina arr och ar hittills uppe i X-
antal. Undra hur manga historier man
kan komma upp i innan det hela tar slut?
| December borjat ett nytt aventyr i mitt
liv da det bar ivag till USA. Emil har fatt
ett kontrakt i USA och ska tavla i skoter-
cross hela sésongen. Vem vet, kanske
jag ska prova pa Wrestling? Vore kan-
ske kul?

Den som lever far se!

/I Ronja Orgla Jansson
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- o . . o . | O\/e
ste idrottstavling avgors ! Gronaker

Varldens viktiga dags stenhart tavlande .

utnamnas efter en

Fredrik Nygremkémpati mycket snabbt tempo
med att lyfta alla stockar pa doningen.

i o,
Simon Augustsson jobbar snabbt & ,;,,ne,fé.,ansson gy
smidigt med stockarna. %gep,

‘hf'

Explorer, en bandtillsats
till en cross, visades

pé banan av Stefan
Lévgren.

Det blev Team BéverHojt som fick den stora &ran att inleda tévlingen.

36 wwwsnowridei.se 1-10/11



Team BéverHojt styr
skotern ver méllinjen
det sista 20 meterna.

hqren av Arets Skoterman é010 Simon. Augdstsso_ni full action unyer _finéfe[;: g ;

! ol St (g . -
N P e = S T

* www.skoterman.se

Att bdra 60kg dunkar i snén ar ndgot som verkligen_%r upp pulsen p dven den i:g;s’g}; g’;" ' - . www.gronaker.se

mest véltrdnade. Jonas Nygren, dagen till éra 30 ar, jobbar hart.

Team Jompe var %

8 mycket synkade och
jobbade smidigt ochg
enkelt genom hela g

banan, :

4

\ et Team .
vinnarlaget ;f‘:ze g4 t;vnnge"

‘ - NI

En glad Kristina Johansson, trots sin
andra plats i lagtévlingen.

Vinnarlaget Team Jompe backar snyggt
tillbaka timmerdoningen pa sin plats.
Det &r inte s& latt som det ser ut.

Fran vénster 3:a Jonas Nygren 1:a Simon Augustsson 2:a Fredrik Nygren.
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Polaris har gjort
det latt for dig da
det géller att vélja
sportmaskin denna
sasong. De har

egentligen bara tva
olika modeller med tva
olika motoralternativ.
Praktiskt och bra. g

Text&Bild Bjérnar Fristrém {‘g.
i 5 W

+ #

3

w*
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Or ett &r sedan satt jag och skrev

om drets nyhet alla kategorier

infor 2010 ars skotersdsong.
Nyheten hette ganska sjalvklart Polaris
Rush och vande upp och ner pa synen
hur en sndskoter ska se ut. Polaris brot
invanda monster och anvande sig av for
snoskoterbranschen ganska okonventio-
nella tillverkningsmetoder. Vad ségs om
lim istallet for nitar? Ja, har det fungerat
att limma ihop aluminiumdetaljer till flyg-
industrin sedan 60-talet borde det nog
fungera pa en sndskoter ocksa reso-
nerade Polaris, och gjorde slag i saken
da de anvénde sig av denna teknik pa
stora delar av sin nya maskin. Polaris
sjélva uppger att ingen annan prototyp
testats sa ingaende som just Rushen,
och det har betalat sig da vi inte sett allt
for mycket krangel med denna modell.
Vi vet att du som har en 2010 Rush ska
kolla bultarna till fastet bakom framre va-
riatorn som kan skruva ut sig. Kolla och
eventuellt skruva at och loctita. Du ska
ocksa se upp med kompressionsinstall-
ningen pa bakdamparen som tillater att
du i princip sténger den helt i och med
att du kan vrida den ett hack for mycket.
Detta resulterar i bakdamparen gér son-
der om du lyckats med konststycket att
sténga den helt.

Just det dér med instéliningen av Rus-
hens Pro-Ride fjddring har visat sig vara
av yttersta vikt for dess funktion. Vi kan
vara pa det klara med att Rushen inte &r
en crossmaskin, och har ej heller mark-
nadsforts som en sadan. Rushen &r en
renodlad ledracer och &r ocksé en ut-
mérkt sadan. Det har varit gnéll om att
den varit for mjuk, och det har den ocksa
varit, om den &r fel instélld. Rétt installd,
det vill saga med rétt fjdder, med rétt for-
spanning, for ratt vikt ar Rushen bra. Jag
vet, jag har haft en sjalv! Pro-Ride bog-
gin ar inte nagon overklig revolution som
kanske Polaris reklamare vill fa det till,
men helt klart ndgonting riktigt bra. Ska
du kora cross eller enduro, kop en IQR,
RR eller motsvarande.

Rush 800

Arets Rush finns bara i Pro-R utfrande
vilket i praktiken skilier sig pa en rad
punkter fran i fiol, ja just ja, jag holl pa att
glémma att den numera finns som full-
stor 800! Pro-R betyder bland annat att
variatoraxeln och bromsskivan numera
ar av vad Polaris kallar lattviktsvariant. Vi
tackar for detta da allt som snurrar gér
sig bast i att vara sa litet och nétt som
méjligt. En ny 3 kilo lattare ljudddmpare,
Walker Evans-démpare med tilligsnam-
net "Needle", vilket syftar pa justerings-
mojligheten, en integrerad kylare léngst

Med risk fér att verka tjatig s& maste vi dterigen tala om vikten av att justera en Rush rétt. Aterigen, fel justerad s fungerar
den inte och végen till perfektion &r inte att vrida 4t allting p& max vilket den glade amatéren sékert blir sugen pa att géra nar

det slar igenom.
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Rush 600 far i &r en ny sekundarvariator

Detta &r ingen crossmaskin som ska
spdas dver de vérsta knélarna utan en
renodlad ledracer med allt vad det in-
nebdr. Ska du kéra enduro eller cross
finns det béttre ldmpade maskiner for
detta.

Rush 600 har i ar endast
fatt en del smd uppdater-
ingar dd den fungerat ofor-
skamt bra under fjolaret.
Prova en Rush och upplev
hur léttsvéngd och kort den
upplevs.
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Den underbara IQ-framvagnen har hdngt med ndgra dr nu och &r egentligen bara
anpassad for att passa det trevliga Pro Ride-chassit.

Och s& séger vi det en gang till. Se till
att din Rush &r instélld for just dig in-
nan du ger dig ivég. Se till att just du
vet hur man stéller in den. Ha koll pd
hur ldng du &r, hur mycket du véager
och hur du vill ha just din Rush. Ha koll
pa detta, sa blir upplevelsen angendm,
istéllet for ruskig.

Tro inte att den underliga boggin gér
denna maskin helt immun mot gropar.
Den gér ddremot att denna maskin
kénns fantastiskt liten och lattsvangd.

40 wwwsnowridei.se

Rush 800 har en formaga

att kdnnas mild och snél.

~ Ja hur snéll nu en 150
héstarsmaskin kan kénnas.

. Kolla den tekniska specifi-
kationen. 800:n ér 2 kilo
Iittare &n 600:n. Kan detta
_bero pa bland annat lattare
ljudddmpare?

Kommer du ihdg den tiden d4 man fick en extra kilometermatare med sin nya Po-
laris. Den nya digitala tidsdldern har ratt bot pa detta.

Rush 600 / 800
Motor

Typ: 2-cyl, 2-takt

Volym cc: 599cc / 795¢cc
Borr/slag: 77,25x64 /85 x 70
Brénslesystem: Cleanfire Injection
Smdrjning: Separat
Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: 125hk / 140hk
Start: manuell

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 212/ 210 kg

Chassi: Pro Ride

Framvagn: Pro Ride

Fjédring fram: Walker Evans Piggyback
Fjddringsvég fram: 229 mm

Boggi: Pro-Ride

Démpare bak: Walker Evans Piggyback
Fjddringsvég bak: 356 mm

Typ av matta cm: 38x307x3,4

Skidor: Gripper

Sparvidd: 1080 mm
Léngd/Bredd/Héjd cm:  274/122/117
Tankvolym: 41,6 liter
Oljetankvolym: -

Att dga

Cirkapris: 129,900:- / 135,900:-
Férg: Vit / Réd

Generalagent:

Polaris Scandinavia
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bak i boggien och en speciell dekalning
utmérker ocksa arets Pro-R maskiner.
800:n &r i vanlig ordning riktigt kraftfull
och len, ja hur len nu en 150-hastars-
maskin kan kannas. Harmonisk kanske
ar ett battre ordval. 600:an har fatt
sig en ny uppdaterad P2 variator och
kénns lika medgorlig och fin som vi vant
oss vid foregaende vinter. Det har varit
fantastiskt mycket snack om den till ut-
seendet lite speciella Pro-Ride boggin
och oavsett hur den ser ut sa svljer
den ojdmnheterna riktigt bra. Det som
jag upplever som Rushens stora styrka
ar att den ar sa fruktansvért lattsvangd
och smidig samtidigt som den ocksa & &
forhallandevis kursstabil over riktigt da-
liga ledpartier. | vissa fall brukar annars
riktigt lattsvangda maski- ner
ocksd kannas nervosa
och opalitliga. Precis som
skillnaden pa en motorcykel
med kort respektive lang hjulbas.
Kort hjulbas, lattsvangd, men vinglig,
och tvartom. Polaris har fixat till det bas-
ta fran tva varldar och det &r just detta
jag tycker &r den stora vinsten med den
fina Pro-Ride fjadringen. Rushen &r en
riktig hit, och egentligen den enda ma-
skin som specialicerad for ledkérning.
En kanonmaskin som i hdnderna pa en
person som stéllt in den rétt, &r fruktans-
vart snabb.

Farten &r kortbandarens bésta vén.

En sleeper

Da Rushen tagit allt rampjlus &r det latt
att glémma bort en del andra guldklim-
par i sportskoterdjungeln. Polaris fan-
tastiskt fabulosa snalmaskin, som med
sin enkelhet lurat alla att den ar mesig,
fortjanar att hyllas till skyarna & det grov-
sta. Jag pratar naturligtvis om 1Q Shift
och framférallt 600:n. Den finns som
550 fléktis, men da det endast skiljer tio
langsjalar dem emellan, ser jag ingen
anledning att inte kdpa just 600:n. Den
har sléa stétdampare, den har 23 mil-
limeterskammar, den har inga dekaler,
handtagsskydd, eller haftig ruta. Den
ar snéll, ja lite som en blandning mellan
Nalle Puh och Thomas Dileva. Den &r
som en gré bortglémd liten mus, och
samtidigt helt underbar. Vi tycker att
detta &r &rets sportmaskinskGp, om man
ser till hur kul man kommer att fa per
nedlagd krona. Jag citerar nagra av f6-
rarna efter att de kort Shift 600 in pa en
total fjardeplats!!! (alltsa total firdeplats
och snabbaste 600, fatta) i vart arliga
BLS-test. "Det ar bara att hélla full gas”
, "Det finns ingen mer lattkdrd maskin” .
Detta under gynsamma ledférhéllanden.
P4 en crossbana mer mer sné pa hade

. | ) Ledmissil utan hamningar. D4 Shift 600 har cirka 120 kusar att forfoga éver och behéver faktiskt inte en
det sett annorlunda ut da den hér maski- enda till. Denna maskin &r perfekt avvagd och skulle troligtvis bli Iingsammare med mer pulver.
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nen bara har 23 millimeterskammar och
ganska sndll stotddmparuppséttning.
Men detta &r ju en ledmaskin och sjélva
sjélen och vitsen med den hér maskinen
forsvinner i och med en 38 millmeter-
smatta. Vi dlskar i alla fall 1Q 600 och
faktiskt ocksa 550:n aven om den &r i
sldaste laget.

Vill du ha en svinsnabb ledmaskin,
samtidigt som du lurar folk att du har en
sl6 och trakig ekonomiskoter, kop en 1Q
Shift 600.

Ny crossmaskin

Polaris har ordning pa sitt sortiment och
har rensat i sportsegmentet. Vi saknar
en riktig crossmaskin dé vi har pa kénn
att den gamla 1Q R:en verkar sjunga pa
sista versen. Naturligtvis kommer det en
ersattare, kanske tidigare &n vi anar. Vi
hoppas i alla fall pa en crossmaskin i
Rushklader, men har samtidigt inga som
helst beldgg for att detta kommer att
handa. Den som lever far se.

Shiften &r en blandning mellan gammalt
och nytt om man ska beskriva kérup-
plevelsen. Den &r neutral och fruktans-
vért snéll att kora, ja en riktig favorit.

Shift 550 &r en trevlig krabat som lam-
par sig for engagerad ledkérning. Vill
du ndgon form av hastighetsrekord
pa isen, kan du gérna titta efter en
starkare maskin.

T T

Ska vi fors6ka utndmna
ndgon maskin till mest
prisvérd s tror jag utan
tvekan att Polaris Shift 600
&r den hetaste av dem alla.

1Q Shift 550 / 600
Motor

Typ: 2-cyl, 2-takt
Volym cc: 544cc / 599 cc
Borr/slag: 73x65 / 77,23 X 64
Brénslesystem: VM-34 / Cleanfire Inj
Smérjning: Separat smérjning
Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: 60/ 120 hk

Start: Manuellt

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 213

Tunnel: Q

Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadring fram: Ryde FX
Fjddringsvég fram: 254 mm

Boggi: Q

Démpare bak: Ryde FX

Démpare fram: Ryde FX
Fjddringsvég bak: 353 mm

Typ av matta cm: 38x307x2,3
Skidor: Gripper

Sparvidd: 1080 mm
Léangd/Bredd/Héjd cm:  292/122/123
Tankvolym: 43,5 liter
Oljetankvolym: -

Att dga

Cirkapris: 84,900:- / 94,900:-
Férg: Svart
Generalagent: Polaris Scandinavia




“SLP-Kittad"

Vi har ett antal 600 RR -09 som vi “racekittat” med godis fran SLP.
Det har ingar:

glepipe med sluthurk

13-16 Hk effekt dkning.

o Powder Pro Ski

Vit, rdd, svart, gul, gron, orange.
Vi levererar dessa med SLP styrstal samt
“competition” -faste.

Butik och verkstad Odenskogsvégen 35, 831 48 OSTERSUND Tfn: 063-57 00 20




-Snowcrossworld
Champlonshlp 3

Nu ska det avgoras f__y‘_

5

vem som ar bast i 3
varlden!
Av: Stefan Sund

rots ett ihardigt snéande tog sig
Tcirka 8000 personer till tavlingen!

Helt otroligt med tanke pa att det
bara bor 3300 personer i hela Mala kom-
mun. Arrangdrerna har gjort ett kanon
jobb med att samla ihop ett startfélt var-
digt ett VM. Banan &r riktigt tuff och det
stora Scott-hoppet kan f& vem som helst
att tappa hakan. Det vi alla undrade var
om nagon skulle ra pa superstjérnan fran
USA, Tucker Hibbert. Nordborna skulle
ha lite fordel av att ha maskiner optime-
rade for dessa forhallandena bade vad
det géllde banan, brénslet och faktumet
att det inte ar tillatet med dubb. Skulle
detta rdcka for att ge amerikanerna som
tagit sig hit en match? Alla favoriterna
utom kanske Paul Baurly tog sig vidare
till final. VM skulle nu avgoras i tre heat
pa 15 minuter plus tva varv vilket innebar
cirka 14 varv pa den dryga kilometern
langa banan. Nu var det dags att kora
en ny varldsmastare efter Peter Ericson,
da det &r svart att forsvara titeln fran lak-
taren.

Heat 1

Det hela bérjade med att Tucker Hibbert
fick en mardrémsstart, da han fastnade i
forsta kurvan nar Johan Lidman stod pa
oronen. Nu startade en makalds uppkor-

a4

ning och Tucker tog plats efter plats,
redan efter tre varv var han uppe pa en
firdeplats. Aven Emil Ohman hade bra
fart och kunde passera Cory Davis fér
att lagga sig pa en andraplats. Men dar
fick han bara ligga i tva varv innan Tucker
kom stormandes. Tucker passerade ett
par varv senare &ven ettan i loppet Jus-
si Honka, detta trots att Jussi stod for
dagens snabbaste varv. Emil lyckades
ocksa ta sig forbi finnen och &ven halla
andraplatsen anda in i mal. Tucker tog
forsta heatsegern med 20 sekunders
marginal och inkasserade 25 poéng.

Lite langre bak i faltet gjorde Johan
Lidman en imponerande uppkdrning
fran sista till femteplats. Som férsk SM-
tvaa var Viktor Stenman fran Storuman
ett av vara stora hopp, men tyvarr tvinga-
des han bryta det forsta heatet.

Heat 2

Tucker Hibbert fick nu en kanonstart
och kunde ldgga sig forst i faltet, alla
trodde nog att det skulle bli en prome-
nadseger. Men den svenska méstaren
Johan Lidman hade andra planer. For
efter fem varv lyckades han till publikens
jubel passera T-Train. Det sag verkligen
ut som Tucker blev forvanad nér Johan
kom flygande. Nu fick Tucker verkligen

wwwsnowridei.se
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Mycket sné var det och banan blev bara tuffare och tuffare under hela dagen.
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=
En tredjeplats |
blev det for i
alaskianen (eller g
eter det kanske &
S amerikanen) Cory |
Davis, vilket han
- _var mycket néjd
med.

Jussi Honka kom trea =
i forsta heatet och

satte dven snabbaste

‘ varvtiden. Blev nést

Pbésta finne med en total

sjundeplats.

En kille som nog 6nskade att han fort-
farande kérde? Janne Tapio var pa
plats och hjélpte Lynxférare i néd.

Den nya vérldsméstar-
en Tucker ”T-Train”
Hibbert hade ett otro-
ligt flyt runt banan och
var imponerande att

se, en vérdig méstare! -
Var inte Scott-hoppet tillrdckligt tufft
som det var?
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lov att ta i for att hanga med svensken
och det tog hela fem varv f6r amerikanen
att aterta forstaplatsen.

Varldsméstaren fran 2008 Emil Oh-
man som tyvarr varit sjuk innan VM, var
rejdlt pa gang i det har racet och avan-
cerade snabbt fran en fiarde til en an-
draplats. Men uppenbarligen var tempot
lite vél hogt da han kraschade vilket fick
till foljd att han brot heatet.

Dan Lang som lag pa en femteplats
gjorde en jattevurpa i det stora Scott-
hoppet in mot mal. Trots det lyckades
han fa skotern pa rétt kol och ge sig ivag
utan att tappa en enda placering! Det
héar var inte Viktor Stenmans dag, trots
att han hér fick en bra start och tog sig
upp till en andraplats tog det roliga slut
pa varv tva da han fick lov att bryta igen.
Nu hade han bara tva poédng efter tva
race och alla chanser till en bra place-
ring i VM var borta.

Heat 3

Infor sista heatet hade Tucker Hibbert
hela 12 poéng till godo pa Johan Lid-
man. | princip behévde han bara halla
sig kvar pa skotern for att vinna VM-
guldet.

Tucker Hibbert tog starten aven i det
tredje racet och kammade darmed hem
holeshot priset. Men redan pé tredje
varvet kom andrahandsfavoriten Emil
Ohman till publikens stora glidje forbi
Tucker. | fem varv forsokte Tucker hénga
med Emil innan han tog det sakra fore
det osékra och lunkade in pa en andra-
plats, men ingen ska sdga att han inte
forsokte!

Bakom dessa tva herrar stod sla-
get om den totala andraplatsen mellan
Johan Lidman och Cory Davis. Bada
forarna kom ivag i mitten av féltet, dar
Johan skuggades av Cory. Men Johan
avancerade otroligt snabbt genom fal-
tet medans Cory hade det lite svarare.
I mél skilide det dock bara en placering,
fyra och femma bakom tredjeplacerade
Johan Dahlgren. En glad Johan Lidman
kunde konstatera att han blivit tvaa i VM!
Ibland méste det &nda anses vara otro-
ligt bra att komma tva.

Detta var en oférglomlig helg som
saknar motstycke i svensk skotercross
vilken folkfest och vilken &kning vi bjods
pal Vi stortrivdes och langtar redan
till nésta ars VM. Hade det funnits ett
markes-VM hade Arctic Cat tagit den
segern med alla pallplatsernal Grattis
Sverige som tog forstaplatsen i lands-
kampen fore USA! Naturligtvis ocksa ett
stort grattis till den nye vérldsméstaren
Tucker Hibbert!

46

| heat tva fick Tucker ndgot att bita i da
Johan Lidman tog sig férbi, det tog hela
fem varv f6r amerikanen att aterta for-
staplatsen.

Alessandro Ploner visade att
man &r ratt haj pa att kéra
skoter i Italien ocks3, slutade
som 17:e man i finalen.

d
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Cirka 8000 var det som lockats till Mala for att se en ny vérldsméstare koras.

Paul Bauerly som slutade 14e i ISOC-
serien hade uppenbara problem i Mald
och slutade sist i B-finalen.

@
- A

Brett Bender slutade pa en 18e plats
efter att ha brutit sista heatet.

Resultat FIM Snowcross World Champion

1 Tucker Hibbert USA Arctic Cat 25 25 22 72
2 Johan Lidman SWE Arctic Cat 16 22 18 66
3 Cory Davis USA Arctic Cat 18 18 16 52

4 Emil Ohman SWE Lynx 22 2 25 49

5 Johan Dahlgren SWE Lynx 14 11 20 45

6 Janne Jurvelin FI Lynx 12 20 13 45

7 Jussi Honka FI Ski-Doo 20 13 11 44

8 Markus Evensson SWE Polaris 15 14 15 44
9 lisko-M Nakkalajarvi Fl Polaris 13 12 14 39
10 Dan Lang SWE Polaris 8 16 12 36

| Men s& har varmt var det
‘J vél @nd3 inte!
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%
’ Handske Togwote
4 Gore Tex, inbyggd

gummiskrapa fér rengéring
av glasdgon. 1295:-

bty * My | W
Blatt Gore Tex still: Svart Gore Tex still: s | YA M
Tomahawk jacka. 3995:- Klimate jacka. 3495:- H A

Extreme byxa. 3995:- Klimate byxa. 3795:-

www.yamaha—motor.se

[T K Izera)]

@ PoLARIS  Dealér
Originaldelar!

Vi har dagliga leveranser fran Polaris Europalager som ligger “runt harnet” fran oss.
Gér som nastan alla andra, vind dig till-oss pa Motorhuset i Ostersund nér du vill ha
snabha och sakra Ieveranser av Polaris reservdelar, tillbehor och klader.

i}tﬂx‘é

Sprangskisser, reservdelsnummer och priser hittar du pa var hemsida.

(e

Butik och verkstad Odenskogsvagen 35, 831 48 OSTERSUND Tén: 063-57 00 20
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Vissa kop kan tyckas
vara en chansning och
ett totalt langskott i
skoterdjungeln. Vet
du vad du ar ute efter
for slags egenskaper
och samtidigt besitter
ett Oppet sinne sa
kanske just denna
artikel kan fa dig att
bestamma dig for en
bla fyrtaktare i ar?
Text&Bild: Bjorn Fristrom

yter och rykten vad det géller
motortypen som jobbar med
fyra takter finns det gott om,
framforallt da den sitter i en sndskoter.
Vi kan bekrafta en del av dem genom
att halla med om att en fyrcylindrig fyr-
taktsmotor &r tyngre &n en tvacylindrig
tvataktare. Nu for tiden behGver den
nddvéndigtvis inte dra mindre bensin, ej
heller ge mer hastkrafter an en motsva-
rande tvataktare. Nagonting som heter
"fyrtakts-hastkrafter” och som pa nagot
satt skulle vara kraftigare an sedvanliga
héstkrafter finns inte heller. P& pappret
ar en fyrtaktare sémre pa det mesta, om
man bortser frén renheten pa avgaserna,
men inte ens hér ar fyrtaktaren béttre &n
tvataktaren om man tittar pa den nya
generationen av direktinsprutade tva-
taktare.
Finns det da nagra fordelar med en
motortyp som &r tyngre? Detta &r
naturligtvis en smaksak och bero-
endes pa vad du &r ute efter. Hur
anvander du din snoskoter? Ska
du kora skotercross, ar svaret
glasklart. Det ar tvatakt som galler,
inget snack. Nar vikt kontra héstkrafter
ar av intresse, 4r tvataktaren oslagbar da
den &r av en ganska enkel konstruktion
med fa rorliga delar och levererar kraft
vid vartenda kolvslag. Ar du en extrema-
kare eller lossnofantast kan det ocksa
lampa sig med tvétakt d& man inte gérna
vill sldpa med sig nagra extrakilon. Yt-
terligheter som cross och extremakning
ar det en promille av alla snoskoterakare
som pysslar med, och darfér lampar sig
en fyrtaktare for den stora massan. For-
delarna med en fyrtaktsmotor &r manga
och vi kan némna tillférlitlighet, karaktar,
brénsleekonomi och renhet som nagra
bra argument for att kopa en fyrtaktsfor-
sedd skoter.
Personligen gillar jag alla sportma-
skiner med fyrtaktsmotorer, &ven da
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det galler hard koming pa led da det i
mangt och mycket géller att vénja till
sig med den lite speciella karaktéren en
fyrtaktare bjuder pé och den extra vikten
motortypen medfor. For touringakaren
finns inget annat alternativ &n en trevlig
fyrtaktare enligt oss, da den har en na-
turlig lugn géng och kanns allmant trygg.
Det har varit mycket snack om huruvida
en fyrtaktare startar i minusgrader. Just
denna debatt har lagt sig da det visat
sig att den startar utan problem ner till
temperaturer som inte ens lampar sig for
skoterkdrning. Yamaha har bestamt sig
och har ett renodlat fyrtaktssortiment ratt
over alla segment och vi borjar som van-
ligt da det galler sportsidan och vi bérjar
med den vassaste.

Knock out

Yamaha slog knock pa skotervarlden ge-
nom att redan vintern 2002 presentera
den legendariska RX1:an som mer eller
mindre fatt Yamahas R1 motorcykelmo-
tor till skdnks. Maskinen har uppdaterats
a det grovsta under alla r och ar idag
en mattstock for hur en stor sportmaskin
ska se ut och upplevas. Jag har person-
ligen alltid varit svag for dessa maskiner
och faktiskt ocksa lart mig att behérska
denna 150-hastarsbest pa leden. Nam-
net RX1 tillhor forntiden, idag heter Ya-
mahas vérsting Apex SE. Till i &r kan vi
lasa i reklambroschyren att Apex SE ar
kraftigt uppdaterad pa flertalet punkter
och vi drar vél igenom arets nyheter.

EXUP&EPS

Den stora nyheten for ret ar Yamahas
EPS eller Electric Power Steering, eller
rétt och slatt styrservo. Jag har aldrig

Yamaha FX Nytro R-TX ar en modernare maskin &n storebror Apex, men r for det minst lika snabb pé& leden, om inte snabbare.
Vi har haft en som Iangtestare 2009 och insdg att detta ar ett av det trevligare fortskaffningsmedlen for snabb ledforflyttning.

En favorit.

Nytrons framdémpare lystrar till nam-
net Fox Float X och ar fullt justerbara,
overkligt ldtta och har samtidigt en bra
funktion.

1-10/11
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Yamaha FX Nytro R-TX

Motor

Typ: 3-cyl, 4-takt
Volym cc: 1049

Borrislag: 82x66,2
Brénslesystem: Mikuni EFI 41 mm x3
Smdrjning: Torrsump
Avgassystem: 3-1

Uppgedd effekt/varv: ca 135 hk

Start: Elektrisk
Chassi

Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: Nytro 11° Snocross
Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadring fram: Fox Float X
Fjddringsvég fram: 216 mm

Boggi: Dual Shock Pro 46

Démpare bak: Klicker HPG 46
Démpare fram: Klicker HPG 40
Fjédringsvég bak: 368 mm

Typ av matta cm: 38x307x4,4
Skidor: Plast saddleless
Sparvidd: 1050 mm
Léngd/Bredd/Héjd cm:  280/118/114
Tankvolym: 27,7 liter
Oljetankvolym: -

Att dga

Cirkapris: 134 900:-

Férg: Svart / Bl&

Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia
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sjélv tyckt aft denna maskin har varit
direkt trogstyrd och blev faktiskt lite
forvanad over hela grejen. | hogre farter
kénns inte denna nyhet det minsta, men
déremot i lagre da den &r klart mérkbar.
Jag kan se en nytta med denna uppfin-
ning. Kollar man i den tekniska speci-
fikationen reagerar jag pa att Yamaha
Skandinavia valt att stoppa pa en trevlig
44-matta. Helt pl6tsligt far denna maskin
en &rlig chans att fungera tillfredsstal-
lande men ocksa ett behov av lite tuffare
skidor. Tuffare bestyckning da det géller
skid och styrstéls-sidan kan betyda att
du fér en lite trégare styming. Det gal-
ler ju att hitta en balans da det galler
skidtrycket for att fa en tillfredsstallande
funktion, men med styrservot som hjélp
blir detta lattare och du kan ha lite mer
skidtryck om sa 6nskas.

Motorn &r ocksé den uppdaterad och
detta betyder att motorn fatt en knack-
sensor, vilket kanske inte later s& upp-
hetsande men gor att Yamahas tekniker
vagar ge motorn lite hogre kompression
och andra kammar, med bibehéllen drift-
sakerhet. Den mest mérkbara skillnaden
ar det nya avgassystemet som numera
ar av 4-1 variant med en exup-ventil, is-
tallet for som forut 4-2-1. Exupventilen
ar ingen ny uppfinning utan har funnits i
hoj-vérlden i 25 ar. Denna ventil &r vajer-
styrd via en servomotor fran ECU:n och
styr avgasmottrycket, vilket i praktiken
ska ge béttre egenskaper i mellanregist-
ret. Just att avgassystemet &r av 4-1 typ
ger arets Apex en riktigt frant ljud som
ger rysningar langt upp i ryggmargen.

Alla motoruppdateringar ger i slutan-
dan 3-4 hastkrafter pa toppvarv om man
jamfor mot fjolarets modell och skillna-
den &r inte sa stor som man kan tycka el-
ler hoppas. Det ar forst och framst ljudet
som skiljer dom at.

Rent chassimassigt ar den har ma-
skinen riktigt bra, men bra kan alltid
bli battre. Till i &r har den fatt en riktigt
flaskig luftassisterad boggidédmpare vid
namn Mega Float som tagit plats i Mono
Shockboggin. De maskiner vi kérde var
fortfarande i prototypstadiet och kandes
relativt mjuka men i sedvanlig ordning sa
ska detta vara fixat till produktionsmaski-
nerna. Vad tycker vi da om érets Apex
SE? Jag fullkomligt &lskar modellen och
har inget negativt att séga om den. Jag
ar pa det klara med att den ar tung, stor
och avsedd for den relativt snélla leden
och sjdisen. Jag vet att man ska undvika
att lamna leden, och att den ar en av de
mer tunglastade skotrarna nar du ska
fa upp den pa slapvagnen. Det har &r
en maskin som sett massor av uppdate-
ringar genom aren, men samtidigt kanns

Yamaha Apex SE kanns riktigt solid och genomarbetad. Det har 4r maskinen for dig som gillar teknik och fart men inte obe-
hagliga éverraskningar. Trots att detta ar en fyrtaktare &r det séllan det blir ndgra fel pa en Yamaha.
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frasch och ny, fast den harstammar fran
2003. Ljudet i den nya "elvan” &r stort-
skont och maste upplevas pa dynan.
Ta fram spargrisen, hitta en hammare,
dram till, ga till din lokala Yamaha-dealer,
lamna ifran dig pengarna, ta med dig en
Apex SE hem. Ett ganska enkelt sétt att
skaffa dig en trevlig vinter.

FX Nytro R-TX

Den trevliga FX Nytro har i ar blivit av
med bokstéverna SE, men a andra si-
dan fatt en 44 milimetersmatta original-
monterad, vilket var ett bra byte da arets
Nytro gar tdmligen oéndrad fran i fjol
trots avsaknaden av tva bokstéver. Forra
aret kunde du vélja mellan tva stycken
olika Nytros, en med lite battre fjddring
och med ttillaggsnamnet SE. | &r finns
bara en modell att tillga, och trevligt
nog r den fullutrustad med de franaste
fullt justerbara piggybackdédmpare som
finns att tillga av mérket Fox. Den forsta
varianten av Nytron kom hdsten 2008
och var sa hér i efterhand lite lynnig
och vinglig. Detta fixades till 2009 i och
med en andra generationens framvagn
som uppdaterats pa en rad olika punk-
ter. Forra aret levererades Nytron med
sakallade Noslip-hjul, vilket en gang for
alla satte stopp for att mattan kuggade
over. Nytron har alltid matt bra av lite
mer kamhojd vilket bevisades i vart BLS
(Basta Led Skoter) 2009 dar Yamaha
hade latit montera en 44-milimetersmat-
ta pa den annars 32-millimetersmatte-
forsedda sndskotern. Resultatet lat inte
vénta pa sig och Nytron visade vad den
kunde géra med ordentligt pa fotterna. |
ar levereras Nytron med 44-metersmatta
redan fran forsta borjan och vi hugger i
med ett rungande, antligen! Arets Nytro
ar utan tvekan den mest kompletta Ya-
mahan for ledbruk négonsin da de har
kombinerat vikt, kraft och anvandarvan-
lighet pa ett bra satt. Den har inte for
mycket av nagonting som tillexempel
arets Apex SE, som har lite for mycket
av allt. Vill du ha en fyrtaktsmaskin som
gillar det mesta, kolla lite narmare pa
arets Nytro.

Phazer R-TX

Yamahas Phazer R-TX ar utan tvekan
en av de mer anvandarvénliga instegs-
maskinerna pa marknaden. Du behdver
egentligen inte kunna nagonting for att
sétta dig pa och kora ivag. Ingen trils-
kandes choke, inget magnapullsnore el-
ler kranglig backspak. Sétt dig pa, vrid
pa nyckeln gasa, ak ivag, vill du backa
trycker du pa backknappen. Insprut-
ningen ser til att hélla livi maskinen fast
motorn &r kall och eliminerar choken.
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Elmotorn som via tva virar 6ppnar och
stédnger sjélva Exup-ventilen som sitter
dir de fyra avgasréren gér ihop.

D3 avgassystemet numera ar av 4-1 typ
&r motorljudet rdare dn nagonsin. Mer
roadracinghoj an sa hér blir det inte.

Hér skymtar den lilla rackarns Exupen
som ger fyran lite bttre flds pd mel-
lanregistret.

Styrservo kanske kan lta som ett oné-
digt tillbehér, men &r ett helt fantastiskt
hjélpmedel ndr man vill ha lite stéddig-
are skidor och styrstal.

Vissa saker vet man inte att man be-
héver férrdn man far prova dom.

wwwsnowridel.se

Yamaha APEX SE

Motor

Typ: 4-cyl, 4-takt
Volym cc: 998

Borr/slag: 74x58
Brénslesystem: Mikuni EFI 39 mm x4
Smdrjning: Torrsump
Avgassystem: 4-1

Uppgedd effekt/varv: ca 150 hk

Start: Elektrisk
Chassi

Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: -

Framvagn: Dubbla A-armar
Fjddring fram: Fox Float 2
Fjédringsvég fram: 229 mm

Boggi: Mono Shock Il R.A.
Démpare bak: Fox Mega Float
Fjddringsvég bak: 295 mm

Typ av matta cm: 38x325x4,4
Skidor: Plast saddleless
Sparvidd: 1085 mm
Léngd/Bredd/Héjd cm:  284/123/121
Tankvolym: 34,6 liter
Oljetankvolym: -

Att dga

Cirkapris: 153 900:-

Férg: Svart

Generalagent:

Yamaha Motor Scandinavia
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Yamaha Phazer R-TX
Motor

Typ: 2-cyl, 4-takt

Volym cc: 499

Borri/slag: 77x53,6

Brénslesystem: Keihin EFI 43 mm x2

Smérjning: Torrsump

Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: ca 80 hk

Start: Elektrisk

Chassi Alla Yamahas férarmiljéer ar helt out- Phazern har en lite enklare uppséttning
Uppgedd torrvikt kg: - standing och vél genomténkta. Ska stérddmpare som dr mer én tillrdckliga
Tunnel: Phazer jag hitta ndgot minus kan det vara den pa denna fina lilla skapelse. Mer héstar
Framvagn: Dubbla A-armar krangliga manuella backvéxeln pa Ny- och fetare stétddmpare skulle forstéra
Fjédring fram: Fox Float tron och Apexen. Jag vénjer mig aldrig.  hela konceptet.

Fjadringsvég fram: 229 mm

Boggi: Dual Shock CK

Démpare bak: HPG 40 komp just.

Démpare fram: HPG 36

Fjédringsvég bak: 412 mm

Typ av matta cm: 35x307x2,5

Skidor: Plast saddleless

Sparvidd: 1085 mm

Léngd/Bredd/Hojd cm:  282/122/119

Tankvolym: 26,7 liter

Oljetankvolym: -

Att dga

Cirkapris: 94 900:-

Férg: Vit

Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia

Phazern kdnns som en mix mellan en quadracer och en sndskoter. Den &r inte
snabbast ndgonstans, men helheten gér att man hianger med anda.

Den trevliga 500-kubikstvinnen ar allt
annat &r elak och levererar 80 kusar
vilket goér den har maskinen besked-
lig, men &nda underhéllande. Aterigen,
detta &r en instegsmaskin, ingen ledra-
cer. Detta till trots kan man kéra riktigt
fort med denna maskin som faktiskt kan
vara snabbare &n manga starkare maski-
ner, under rétt férhallanden. Vi kan utan
tvekan pasta att detta ar en av de battre
nybdrjarmaskinerna pa marknaden, om
inte den bésta. Ljudet och korkanslan &r
speciell och tilltalande. Blir du inte glad
av att kora en Phazer, &r du dod, eller
sjuk.

Uppdateringar

Viblir inte forvanade over Yamahas blyg-
samma uppdateringar i &r utan ser ett
monster hos alla tillverkare. Man laddar
infor 2012 da man ska méta de nya har-
dare avgaskraven. Vi far helt enkelt halla
oss till tals till nasta sésong da ryktena
viskar om bland annat en helt ny 4-cy-

lindrig maskin. Tills dess far ni halla til Phazer R-TX &r riktigt underhéllande och kan ndrmast jamféras med en 550 fliktis, men dnd4 inte. Den &r unik i och med
godo med Arets trygga sortiment fran att det inte finns ndgon annan tvacylindrg fyrtaktsmaskin pa 80 héstar. Den hdr maskinen tilltalar alla, pa ett eller annat
Yamaha, % sétt. En perfekt forsta-skoter.
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Hede Tel: 0684-12059

Ohlins Aterforsaljare:
Malungs Skoter&Motor 0280-10075 Mats Skoter Follinge 0645-41037

Lulles Motorservice 0271-20950 Kalix Sndskoter
Abris Sjo&Sno Leksand 0247-34632 Temab Grand
Lindbloms Marina Pited 0911-18700 Temab Lycksele 0950-10480
Dacklagret Gallivare 0970-55792 Revelj Racing 0684-12059
Motorhuset Ostersund ~ 063-570020 Yamahacenter Luled  0920-18585
KP-Racing Grangesberg 0240-23100 NTC Data Fritid Arvidsjaur 096-17990
Yamaha Huset Kiruna 0980-63005 Kristinebergs handel  070-5396002
MNR Skelleftea 070-6683332 TSI Norway 0047-99584344
AutoMek Umea 090-148400 Motorcentret | Roros 0047-72413780

WWW_REWE!

0923-12070
0933-40014

Ta chansen att vinna snygga Klader fran Halvarssons. Litt som en platt! Svara pa
nagra fragor och du &r med i tAvlingen. Ga in pd www.snowrider.se och klicka pa
tavlingsknappen, dar hittar du allt. Vi vill ha ditt svar senast den 31/10-10.

Vinnaren presenteras i SnowRider och pa hemsidan. Lycka till.

Juryn bestdr av personal pi SnowRiderredaktionen samt Jofama och beslutet kan inte dverklagas. Ev. vinstskatt
betalas av vinnaren sjdlv.

Friga 1:
Vilket &r grundades varumérket Halvarssons?

1. 1946
X. 1956
2. 1966

Fraga 2:
P vilken sida i SnowRider nr 1-1011 hittar du artikeln om SnowRider
fiir 10 &r sen?
1.10
X 20
2.30

3. Utslagsfraga: Kan du l4sa pa www.snowrider se
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En Renegade 800
hjélper Simon en
bit pa vagen till
den frihet han

vill ha.
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Har vi motorintresserade manniskor en skev
bild pa vad som ar okej och vad som inte ar
okej, eller ar det fel pa alla andra? Profilen

Olle QOlsson delar med sig av sina tankar och

upplevelser. .

Text: Olle Olsson

ag kan utan att Gverdriva, pasta att

jag haft min beskarda del av skador

under min motorsportkarridr och
har insett att detta intresse har format
och hardat mig och mina motorsport-
vanner. | min bekantskapskrets ar det
inte helt ovanligt med konstgjorda leder,
ben som spikats ihop, titanplattor och
skruvar lite hér och var, hjarnskakningar
och minnesforluster, punkterade lungor,
sprackta hakor och nasor och jattefina
porslinstdnder som kommer vél till pass
nér det vankas mat. Trots detta sa tan-
ker ingen pa att sluta aka! Jag vet inte
hur manga ganger man hért av familj,
lakare och vanner. "Sluta med det dar,
du kommer ha ihjél dig sjalv!" Men vad
ar det fér mening att leva om man inte
far gora det vi alskar och lever for, ar ju
da min fragal Nar man nu tanker igenom
sina egna och alla polares svara olyckor

som givit oss men for livet, kan man inte
heller undga att tanka pa var instéllning
vi haft under svara perioder. Jag kan
med handen pa hjértat erkdnna att jag
varit rejélt nere och deppad nér jag fatt
domen for vissa av mina svara skador
som gjort att jag i dag inte ldngre tévlar
i skotercross. Men mitt i all misér beho-
ver jag bara ténka pa min kompis Simon
vars livssituation gett mig enormt mycket
inspiration och fatt mig att se saker ur
helt andra synvinklar!

Full trottel

Simon Hedstrom ar en motorsnubbe
som alla oss andral Alskar att hélla en
full hand med trottel och &r totalt oradd,
givetvis!

Han tog studenten i somras och har
hela livet framfor sig. Simon har alltid
varit intresserad av motorer och har kort
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cross och sko-
ter sedan barnsben. Tyvarr har
han varit tvungen att ta sig igenom en av
de svaraste sakerna en aktiv ménniska
kan g igenom. Sedan den 13 juni 2005
har Simon suttit i rullstol och &r helt utan
kénsel i underkroppen. Skadan skedde
nér han akte cross med polarna forsta
dagen pa sommarlovet. Att ta sig ige-
nom en sadan skada &r nagot man inte
ens vill tanka pa, manga hade nog inte
klarat av att komma tillbakal

En fighter

Det som skiljer Simon fran manga andra
ar att han accepterat situationen och
gatt vidare vilket gor att han inte ser sitt
handikapp som just ett handikapp. Han
forsoker leva sitt liv pa samma sétt som
fore olyckan.

Givetvis aker han fortfarande sa myck-
et han kan, &ven om crossen bytts ut
mot en fyrhjuling. Simon &r &gare av en
Can-Am Renegade 800 som far smisk
it som tatt. Nér jag surrade med honom
tidigare idag skulle det bestéllas nya
sulor, dom var ndmligen slutkdrda! Ef-
tersom Simon lever motor, finns inte en
tanke pa att sluta &ka, da det hér aren av
sakerna i livet som gér honom glad! Just
denna installning gor att jag ryser dé jag
inser att Simon &r den storsta fighter jag
kénner. Det hér &r Simons historia.

Vad jag vill

Det var forsta dagen
pa sommarlovet som
det hande. Allt gick
sa snabbt, jag var
14ér och var ute och
akte lite cross med
nagra polare da de
ofattbara hénde. Det
var i en backe dar jag
hade tankt &ka lite pa
bakhjulet, nér jag satt ner sa
bérjade hojen att tokvobbla och jag tap-
pade kontrollen helt och dundrade rakt
ut i skogen. Jag landade pa en stubbe
med ryggen och krossade tre kotor och
ryggmérgen blev skadad pa th5. Jag
svimmade och vaknade av att mina po-
lare satt vid min sida, allt kdndes véldigt
skumt, det var nagot som inte stimde.
En av polarna kénde pa mina ben och
fragade om jag hade nagon kansel. Det
hade jag inte. Ambulanshelikoptern kom
och tog mig till Ostersunds sjukhus. Den
resan minns jag inget av eftersom dom
pumpat i mig en massa smartstillande.

Jag kom till sjukhuset och fick genomga
en mangd kontroller och dom konstate-
rade ganska direkt att jag var tvungen
att aka upp till Umea for operation. Jag
fattade aldrig hur illa det var stllt. Jag
trodde att allt skulle bli som vanligt tills
efter operationen da lakarna sa att jag
hade 5 procents chans att kunna ga och
att jag med storsta sannolikhet skulle
tilloringa mitt liv i en rullstol. Forst da
bérjade jag kénna panik! Hur fan ska jag
Klara det har?! Tanken jag hade da var
att man skulle sitta dar jag satt och inte
| kulle kunna klara ndgonting sjélv. Efter
tva veckor blev jag skickad till Uppsala
Hér jag var och trénade hela sommaren.
[Iag tror att det ar lattare att ta en san hér
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grej ndr man &r yngre. Jag hade Iétt att
acceptera det som hade hént, och jag
tror det skulle vara svérare for en &ldre
person att gora det. Visst har man haft
ménga tunga dagar, men man maste ta
sig igenom dom fér att kunna ga vidare.
Nar jag var pa sjukhuset kandes det som
att man inte skulle kunna klara sig sjalv,
och det var nog det vérstal Just dé insag
jag inte att livet &r vad man gor det till.
Idag gor jag allt jag vill, vissa saker tar
langre tid &n andra. Men jag gdr det jag
vill, avslutar Simon.

Skarp dig
Den respekt jag har for Simon ar enorm.
Jag tanker pa Simon nar jag klagar over

véark i opererade leder eller om jag bara
har en dalig dag. Det tror jag ocksé de
flesta andra kommer att géra som laser
denna text! Simon Hedstrom &r en av de
starkaste personer jag lart kanna, och
min teori &r att bensinen som flyter i Si-
mons adror kan ha med saken att géral
Sa om du har en dalig dag, skénk Simon
en tanke och inse att du skapar din egen
framtid, och skarp till dig! "

Simon ar killen som végrar ge

" upp och som bokstavligen hju-
lar sig genom tillvaron. En in-
spirationskélla for oss alla
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SKOTERAKARNA [

FUNASDALEN | 3 YEARS

WARRANTY

Yamaha ar forst i varlden
med elektrisk servo-
styrning (EPS)

EPS gor att du orkar kora ldngre,
snabbare och sakrare.

Bésta driftsdkerheten, hdgsta kvalitén och 2-ars

garanti till fantastiskt formanliga priser:
Apex SE: 153.900:- / Apex X-TX: 162.900:-

L NU 0% riéinta i 12 man. giller till 15 dec. pa
SKOTERNS DAG 29-30/"’ HYR SKOTER 2011-ars modeller. Besok oss for mer info.

i IR rECL - wBJUDER YAVMIAHA CENTER
2 natter ach frukost. Pris 890 kr/pers ri BOENDE WWW. YAMAHACENTER.COM

WWW. EYLLENE '- : www.skot ama KIRUNA 0980-630 05 OSTERSUND 083-51 01 47 KARLSTAD 054-777 58 00
u,llﬂllllllliall e 5 erak - LULEA 0920-185 85 SUNDSVALL 060-84 15 &0 GOTEBORG 031-700 17 00

SKELLEFTEA 0910-71 44 20 STHLM/SYD 08-556 523 00 HELSINGBORG 042-15 55 55

GUIDADE SKOTERTURER - FIIIISIII.IHIHE VERKSTAD ORNSKOLDSVIK 0860-152 00

snoskoter & ATV G UMM’
Tel: 0297-42100 SERVIC

www.ockelbogummiservice.se

Butiken 6ppen: Vardagar 7.00-17.00 Oppet iiven torsdagar 7.00-19.00 fran skoternsdag till pask!




Stilstudie av Mikaelergsr6 pa sin Ski-Doo Rev 600 frén Pited och Team Pitepal -

Text&Foto:Bjarne Engholm

noskotrar pa vatten lockade stor-

publik i Véstra Angermanland.

Tavlande akte 6ver 50 mil enkel
resa for att delta i Tobe Waterchallenge
2010 pa Backsjons vatten.

Sndskotertavlingen som liknande vin-
terns skotercross lockade tio tdvlande
och publik i tusental. Folk fick se vat-
tenstdnk, sndva svangar, hopp och en
och annan som fick bérga sin skoter fran
sjobotten. Sjalva tévlingen med de olika
heaten och finalrundan hade varit snabbt
avklarade, om det inte varit for alla barg-
ningar. Tavlingens regler var enkla. Tva
och tva kor med lottade startspar dar
banan kérs 2 varv. Heatsegraren far tva
poéng och tvaan far noja sig med en po-
ang. | hoppet pa banan kunde férarna
samla extrapodng dar varje hopp gav 1,5
poang med maximalt tva hopp per heat
och deltagare. Att leda och fega ur vid
hoppet visade sig vara utslagsgivande
ndr tvaan i mal kunde bli heatsegrare
genom att samla hopp-podng. | A-final
korde de tva som samlade ihop mest po-
ang under dagen och dom fick géra upp
om slutsegern och 8000 kronor.

Arets vinnare blev Leif Karlstrand fran
jamtidndska Krokom och han kunde stolt
aka hem med 8000 kronor i fickpengar.
Tvaa blev Andreas Ost fran Hara och pa
tredje plats hittar vi Tomas Dahlqyist fran
Sérna.

Langsta hoppet i Big Jump stod Jens
Nordstrom for och han fick 4000 kronor
som kunde finansiera han stora rese-
konto.
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Motorstopp och besdk i vattnet till- [
hér tavlingsformen.

Bérgningsflotten hade en hel
del att gora, liksom batarna som
plockade upp forare ur vattnet.

Det satéades frisk i starten tili publlkehs stora fortjusning
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Efter hoppet kan det vara svart att landa ratt. e 7 ' Fart och vattensprut. Har ett heat dér en tév-
Det ser det ut att bli en sénkning av ekipaget, L ey lande hoppat medan den andra fegar, missade
men pa ndgot sitt kom skotern p4 rétt kél igen. darfor 1,5 podng.

Jens Nordstrém, Team Pitepalt, Pited ~ = \ i . ; 1 Réddningsbaten var snabbt pa plats
vann Big Jump. Hoppade langst och : W £ for att ta upp forare ur vattnet.
revanscherade sin fjérde plats i hu- ; : ; e

Leif Karlstrand gér segertecken
efter segern i Backe, efter fyra
forsék

Det var ett febrilt arbete i depsn med alla sénkta maskiner | : e . WD 2T ¥ Leif Karlstrand,
2 I ' - v s, i Vo _ Krokom
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Arctic Cat sport 2011
Gront ar skont
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Tuffare look och
ytterligare forfiningar

ar ledorden. -~
Av: Bjérn och Stefan ! ‘

rctic Cat har som vanligt mycket
Aatt leva upp till nar det géller just

sportmaskiner. | bagaget har
man smatt legendariska sportskotrar i
form av Wildcat 700 som till och med
var for vild for oss i Sverige. Sedan tog
Thundercat-monstret vid och forde tra-
ditionerna vidare om att vara snabbast
och grymmast pa sj6n. Sedan kom den
brutala F7:n till oss 2003 och nu var
man &ven snabbast i skogen. Alla dessa
legendariska maskiner krévde sin man
nar de skulle framforas fort. Man kan
sdga att de var alldeles proppfulla med
karaktér!

Men sedan hénde det nagot i och
med att det nuvarande chassit introdu-
cerades 2007, helt plétsligt kunde vem
som helst tygla skotrarna och kéra rik-
tigt fort. Nar maskinerna upplevdes s
fredliga forsvann lite av den berdmda
karaktaren hos Arctic Cats sportma-
skiner. Nu upplever jag att man ar pa
rétt spar for att hitta den karna som tog
market fran en saker dod pa 80-talet till
vad det &r idag.

Man har nu fyra hdrnstenar vilka man
ska bygga sina skotrar efter. Den férsta
ar Speed, som i korthet innebar att man
ska vara snabbast over sjon. Sedan har
vi Ride Technology vilket betyder att
det ska ga mjukt och komfortabelt med
full kontroll. Det tredje galler mountain-
maskinerna som ska vara latta och ha
extremt bra vikt/effekt forhallande. Den
figrde och sista grundstenen hos Arc-
tic Cat innebar att motorerna ska var
starkast oavsett om det handlar om en
2-taktare eller en 4-taktare.

Lattare med aren

Den nya 800-motorn som kom fdrra
aret var da som nu en riktig pérla, en
800 som var lika rapp som en trimmad
600. Rent tekniskt har det inte hant sa
mycket med motorn tills i ar, for det
behdvdes helt enkelt inte! Precis som
forra aret upplevs den riktigt stark och
pigg men &ven lite oborstad. Just detta
beteende ger Arctic-maskinerna med
800:n den dér efterldngtade karaktaren.

Att man férra aret tog bort lite tou-
ringplast pa F-serien gjorde att den rent
visuellt upplevs lattre an tidigare. Det
skulle &ven visa sig nar vagen kom fram
pa BLS att F8:n ocksa blivit mycket
lattare, hela 14 kilo faktiskt! De flesta
maskiner brukar g den andra vagen
och bli tyngre med &ren vart efter man
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forstarker chassit. Vad som skett pa va-
gen till 2011 far vi se vid arets BLS da
vi aterigen véger alla sportmaskinerna.

F8 Sno Pro

Nér vi dnda halkat in pa F8:n sa kan vi
vél fortsatta med den maskinen. Vi bor-
jar alltsa med det varsta som Arctic har
att erbjuda dig med gront blod och vill
ha en sportmaskin. | USA har man i och
for sig en modell for de kunderna som
inte kommit over Firecatens dod, den
kallas CFR och tas alltsé inte in till Sve-
rige. Har hemma &r alltsa F8:n ohotad
kung i Arctics sportmaskins flotta.

Till Sverige tar man endast in de vér-
sta och mest kompetenta maskinerna
av F8 i form av Sno Pro och Sno Pro
LTD. Detta tycker vi &r helt ratt val da
det ar de maskinerna som &r bast lam-
pade for véra leder och forhallanden.

Tillaggsnamnet Sno Pro innebar att
att man far de nya Fox Float 2 dam-
parna i framvagnen som ger oand-
liga justeringsmdjligheter. Maskinen har
ocksa DeLux instrumenteringen och
IRP-styret som justeras med ett enkelt
handgrepp.

Den otroligt snygga Sublime gréna
maskinen heter Sno Pro LTD och det
betyder att den har dnnu mer utrust-
ning standard. Fér de fyra tusen extra
du far betala for LTD versionen far du

elstart, frontbage, handtagsskydd och
tunnelvaska. Alltsd manga bra saker for
en vettig peng.

Mycket motor

| ett ar var man ledande nar det galler
att ha den vassaste 800:n som gar att
kopa. Nu har man fatt giftig konkurrens
av BRP:s nya 800 e-tec som enligt upp-
gift ska ge nagra pollar till.

Om man ska jamféra dessa motorer
for det ska vi ju, far Arctics rova vara
en trimmad V8 medans 800 e-tec ar en
optimerad Japansk sexa. Motorerna &r
som du forstar av helt olika karaktar, dar
Arctics maskin ger en betydligt brutalare
upplevelse. D& den inte direkt snalar
med dropparna som 800 e-tec har den
rad att vara helt tokig redan fran forsta
millimetern pa gashandtaget. Nu lar inte
denna motor Gverleva de allt hardare
EPA-reglerna allt for manga ar till, s ta
chansen att prova innan det &r for sent.

Démpad framfart

Nér man nu har sa mycket motor maste
chassi och dampare ocksa hanga med
for att tygla krafterna. | framvagnen har
man som tidigare namnts satt dit Fox
Float 2 vilket ar en sndppet varre modell
an vanliga Float démparen. Float 2 har
en storre volym vilket gér att den klarar
ett hogre tryck utan aft forlora sin fjad-
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F570 &r en prisvérd och
vélutrustad instegsmaskin.

Arctic Cat F570

Motor

Typ: 2-cyl, 2-takt, fléakt
Volym cc: 565
Borr/slag: 73,8x66
Brénslesystem: 2xVM34
Smdrjning: Injektion
Avgassystem: 2-1
Uppgedd effekt/varv: 63

Start: Elektrisk
Chassi

Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: Twin Spar
Framvagn: AWS Vil
Fjadring fram: Twin Tube
Fjadringsvég fram: 241 mm
Boggi: Slide-Action
Démpare bak: Twin Tube
Fjadringsvég bak: 343 mm

Typ av matta cm: 38x325x3,2
Skidor: Komposit, 6”
Sparvidd: 1092 mm
Léngd/Bredd/Héjd cm:  300/122/-
Tankvolym: 41 liter
Oljetankvolym: -

Att dga

Cirkapris: 86 900:-
Férg: Grén
Generalagent: KGK




ruskigt vad'det gir med:F8
Sno Pro.~

Till oss kommer F8 Sno Pro tror det eller ej i orange farg!
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Arctic Cat F8 Sno Pro/LE
Motor
Typ: 2-cyl, 2-takt, vatske

Volym cc: 794

Borr/slag: 85x70 mm
Brénslesystem: EFI, 2x46 mm
Smodrjning: Injektion
Avgassystem: 2-1APVY

Uppgedd effekt/varv: 163

Start: Manuell / Elektrisk
Chassi

Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: Twin Spar
Framvagn: AWS Vil

Fjédring fram: Fox Float 2
Fjadringsvég fram: 241 mm

Boggi: Slide-Action
Démpare bak: Fox IFP 2”
Fjédringsvédg bak: 343 mm

Typ av matta cm: 38x325x3,8

Skidor: Komposit, 6”
Sparvidd: 1092 mm
Léngd/Bredd/Hdjd cm: 300/120/-
Tankvolym: 47 liter
Oljetankvolym: -

Att dga

Cirkapris: 138 900:- / 142 900:-
Férg: Orange / Sublime grén
Generalagent: KGK
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LTD versionen av F8 har den snygga Sublime férgen och lite
retro inspirerad dekalséattning.

Det hér chassit ar otroligt smidigt
och lattkért och lyssnar till namnet
{ Twin Spar.

Hela orsaken till att F8 blivit s&
charmig, 163 vilda hastar ur 794
kubik.

il

Styret vinklar du enkelt om efter behov och IRP-systemet far nu ans-
es var vél utprovat och héllbart.

wwwshowridet.se

rande formaga. Damparna &r dessutom
helt renoveringsbara och i de fall man
inte & ndjd med grundsetupen kan de
dessutom shimsas om. Aven om man
kanske inte tror det s& har F8:n lika lang
figdringsvag fram som Sno Pro 500 pa
hela 241 millimeter! Framvagnen pa
F8:n gor verkligen sitt jobb och vikten ar
som borttrollad. Ddmparna har verkligen
tva ansikten med sitt mjuka beteende i
borjan av fjadringsrorelsen, for att sedan
hérdna till och ta en ordentlig sméll. Da
Arctics sportmaskiner bara for nagra ar
sedan kunde kdnnas oprecisa och lite
vél fladdriga da skidorna mer &n garna
pekade mot tradtopparna blir man posi-
tivt Gverraskad dver hur fantastiskt kon-
trollerad en F-modell &r idag. Idag kravs
ytterst lite inkorming pa modellen, den
liksom passar de flesta direkt.
Bak hittar vi slide-action boggin som
utrustats med Fox IFP 2" dampare.
Att man tagit ytterligare ett steg
pa démparsidan gér inte maski-
. nen hard och svarkérd utan det
| & samma snabba och kom-
fortabla skoter som tidigare,
men som tal &nnu mer stryk utan att
krokna.

Ergonomisk fulldndning

Nar det géller korstéllningen pa F8 kan
nastan alla hitta en som passar i och
med IRP som star for Infinite Rider Po-
sitioning. Det innebér att du kan stélla
in bade styrets och dynans hojd efter
dina 6nskemal. De andra tillverkarna
bérjar fatta galoppen da vissa nu erbju-
der mdjligheten att justera styret, men
att hoja och sénka dynan &r Arctic Cat
fortfarande ensamma om. Vi pa redak-
tionen &r ju en brokig skara manniskor
dar ingen &r stopt i samma form, men
alla hittar vi en korstallning som passar
pa Arctic Cat:s F8.

Personligen kan jag tycka att just
dynan ar en smula bred, men smaken &r
ju just som den som ska sitta pa dynan,
delad.

Da bade F8 Sno Pro och LTD-versio-
nen levereras med en lag ruta & man
i behov av handtagsskydd vilka &r stan-
dard pa LTD men inte pa den vanliga
Sno Pron.

| ar siktar vi pa att ha en F8 med den
standardmonterade 38 millimeters mat-
tan nar det &r dags for BLS. Gissa om
den har katten ar sugen pa att aterta
titeln som herre pa tappan, for alla for-
utséttningar finns.

Sno Pro 500

Denna lilla tavlingsmaskin kommer ateri-
gen till oss i Sverige och det &r vi natur-
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ligtvis otroligt glada fér. Forra aret hade
vi formanen att langtesta maskinen och
alla gillade den skarpt.

Jag tycker inte man behdver skram-
mas av dess tuffa yttre och djupt rotade
race-gener da det faktiskt ar en latt och
smidig ndjesmaskin som alla kan be-
harska. Nog for att det hogst upp pa
alla Arctic-frélstas Gnskelista star "Satt
i 800:n i Sno Pro chassit", ska man inte
fitta snett p& Sno Pro 500 och bortse
fran den vid nykop. Som vi tidigare sagt
hanger denna 80 héstars skoter med
betydligt starkare maskiner nér leden
blir irriterande gropig.

Férra aret satt det en 32 millimeters
matta p& maskinen och vi tyckte nog att
det var ett lagom val fér 500-motorn.
Men till 2011 har man i Sverige valt att
montera dit en 34 milimeters matta!
Kanon sager vi, om motorn orkar med
den extra kamhojden har man éatgardat
det enda lilla som kunde bli béttre pa
fiolarsmaskinen.

Race look

Utseendet pa arets Sno Pro 500 har na-
turligtvis andrats och detta till ett &nnu
vassare. Dekalerna har man hémtat
direkt fran Team Arctics race-maskiner
och dyndverdraget har &ven det fatt
ett nytt utseende. Vi hittar ocksa en ny
svart ruta med Tucker inspirerad hdjd,
det innebér att den &r mitt i mellan forra
arets ruta och race-rutan. D4 den alltsa
blivit lagre har behovet av handtags-
skydd okat, men det &r inte standard
utan nagot man far eftermontera.

Generna gar igen
Den lilla men rappa 500-motorn som
sankts ner under huven &r identisk med
fiolarsmaskinen, forutom pa en punkt.
Den har nu den senaste programvaran
i ECU:n, just den som Cat tog fram till
1500 forra sésongen. Denna
uppgradering tar hand om
problemet med
att den gick tok-
fett pa laga varv
och ger &ven
kénslan av
en annu rap-
pare motor.

Pa dam-
parsidan kén-
ner vi igen 0ss
fran i fiol, i AWS
VIIl framvagnen har man
satt Fox Zero Pro ddmpare som kalibre-
rats for ett liv pa leden.

| race slide-action boggin har man

Att piska Sno Pro 500 efter en

stoppat i FOX IFP-démpare och resulta- gropig led &r en fréjd &ven om
tet blir att den hér boggin verkligen kan man fér jobba mer &n pa F8:n.

1-10/11 wwwsnhowridet.se
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svélja gupp! Trots det lite enklare dédm-
parna fullkomligt alskar maskinen nér le-
den blir dalig, forlat rolig menar jag. Det
hér ar en av fa maskiner som flertalet
forare kan ta kommandot dver utan att
behdva slappa gasen. Dryga 80 kusar &r
ganska precis vad man behdver utan att
en maskin ska kannas allt for sl6. Sno
Pro 500, en favorit.

Steget in

Sist men inte minst har vi flaktisen F570
som rundar av Arctic:s sportprogram
nedat. Precis som sina storebréder har
F570 den smarta motorreverserande
el-backen. Man kan lugnt sdga att det
gatt fort att vénja sig vid att ven en
sportskoter har back. Faktum &r att det
enda som saknas pa F570 jamfort med
F8:orna &r IRP och orsaken till detta &r
nog att maskinen &r ténkt fér ungdomar
samt att spara lite vikt och pengar. Koér-
stallningen &r nastan trakigt perfekt och
gor den lite tama 570 motorn en otjénst
da korupplevelsen blir ganska odrama-
tisk.

Annars hittar vi finesser som elstart,
Diamond Drive och Slide-Action boggi,
dock med lite enklare fjadring.

Den ganska sa stora 565 kubiks mo-
torn levererar i runda sldngar 60 héstar
och det racker fint for inspirerad ledak-
ning, dven om chassit kan ta betydligt
mer kraft.

Vi kan séga direkt att detta inte &r en
konkurrent till Sno Pro 500 utan en fin
och lattkord instegsmaskin som efter lite
justeringar inte gér bort sig i ungdoms-
crossen.

Till Sverige kommer F570 med en 32
kams matta vilket fungerar mycket bra
och férgen som star till buds &r natur-
ligtvis gron.

Detta var 2011 ars sortiment fran de
grona, hall till godo. 3~
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Arctic Cat Sno Pro 500

Motor

Typ: 2-cyl, 2-takt, vatske

Volym cc: 499

Borr/slag: 71x63 mm

Brénslesystem: EFI, 2x38 mm

Smérjning: Injektion

Avgassystem: 2-1

Uppgiven effekt/varv: 80

Start: Manuell

Chassi

Uppgiven torrvikt kg: -

Tunnel: Sno Pro Race

;_L’;,’c’l':;’:q o . Kraftkéilan i Sno Pro 500 kénns bety-
Fiédringsvég fram: 241 mm dligt vassare dn vad papperna visar.
Boggi: Slide-Action

Démpare bak: Fox IFP

Fjédringsvég bak: 386 mm

Typ av matta cm: 38x325x3,4

Skidor: Komposit, 6”

Spérvidd: 1076 mm

Léngd/Bredd/Héjd cm:  297/126/-

Tankvolym: 41 liter

Oljetankvolym: -

Att dga

Cirkapris: 109 900:- Race rakt igenom p& Sno Pro 500, men
Férg: Grén med lite anvandarvénlighet som grédde
Generalagent: KGK pé moset.
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Varje ar beger vi oss
till landet som badar i
Coca-Cola och munkar
for att kora nasta ars
snoskotrar, hdng med
du ocksa.

Text&Bild Micke Bjérn Peder Magnus

1]
ntigen ~ SnowShoot igen.

SnowShooten ger sndskoter-

journalister fran bade Europa
och Nordamerika en mdjlighet att kéra
nasta ars maskiner redan aret fore, allt
for att vi ska vara laddade med material
till hosten.

Jag har varit Gver 14 ganger pa detta
evenemang och har varit i stora delar
av Amerikas snobekladda berg samt
Kanada. | &r kom en gammal goding till-
baka och arets SnowShoot var forlagd
ill West Yellowstone Montana. Det var
nog en sisadar tio ar sedan jag var dar
senast, sa det var ett kért aterseende. Vi
passade ocksa pa att aka ner till Gaines-
ville Florida for att insupa lite dragracing
pa hogsta niva pa hemresan. Du har sé-
kert akt med pa denna resa i tidningen
atskilliga ganger. | ar ar det bara du som
ar prenumerant som far folia med. Det
har &r var hogst personliga, fragmenta-
riska och roriga reseberdttelse fran vara
smakameror. Hall till godo.

bt _llill \'E._- EXPERIEN E

* ADV ENTURE

YELLOWSTON]

Hittade en husbilsannons p& blocket
strax innan avfard pa vég ner till Ar-
landa. Passade p4 att géra klar affiren
klockan tre pa natten. Kanonbra timing.

Nylandade i Salt Lake City hittade vi
var hyrbil

Férsta dagen pa SnowShooten bru-
kar besta av en ordentlig teknisk ge-
nomgang hos tillverkarna. Alltid I&ror-
ikt och en bra bérjan pa fyra hektiska
kérdagar. Den as-gamla gubben heter
Flemstrém.



Javisst, vi dkte ju skoter ocksd. Vi fick kidnna pd 2011 &rs maskiner innan och utan.

e P4 SnowShooten har vi tillfalle att snac-

ka med ndgra av tillverkarnas repre-
sentanter. Just denna pigga man lystrar
till namnet Anders Lindkvist och tjdnar
sitt dagliga brod hos Polaris Scandi-
navia.

& P,

[ .

Yamahas nya gigantiska Mega Floater
uppmanar till lek. | alla fall om man het-
er Micke Ljungberg och har en mental
alder (och ldngd) pa 4 ar.

Ibland kan det vara ldge att inte hjélpa
varandra. Detta ar ett sadant lage! Ibland kan det vara ldge att hjélpa

varandra. Detta ar ett sant lige.

Skiftande
véder och
héjder.
Man kan
Iatt sdga
att fyra da-
gar hér gor
en ganska
mor.

Kvéllarna kan vara lite Iangtrdkiga om man har dalig fantasi. Efter bild-
sortering och diverse kortspel, blir det middag ute. Nufértiden finns det
bra uppkoppling pa hotellet, vilket gér att TV4-play ar helt perfekt. Peder
fick se sin édlskade Lets Dance-final.

En klassisk skylt
som jag kom-
mer ihdg fran

i Slednecks nr 1,

i back in the days
Mycket av filmn-
ingen i den klas-
sikern gjordes

i West Yellow-
stone.

SnowShooten ar ver och vi sétter oss i hyrbilen och styr mot Salt Lake City. Vi har
gott om tid pa oss och férséker stanna lite hdr och var under denna bilutflykt. D&
USA ér ett krigférande land hittar man lite krigsmonument hér och var.

Vi landar i Gainesville och inser att dra-
gracingtavlingen Gator Nationals bety-
der att alla hyrbilar och hotellrum &r bo-
kade inom en tiomilsradie. Vi lyckas till
slut hitta en trdng mesig barbie-jeep.

Vi hittade ett Ramada In i Ocala, en
timme fran Gainesville.

~p



Fullpackat i den lilla Jeepen. | bak-
sétet en packad Same, som béde
sjong, beréttade roliga historier och

Vi letade efter ndgonstans att bo och
kom underfund med att vi skulle lyxa

till det med ett riktigt fint hotell. En svit
fick det bli. Roligt med tofflor, mas-
sage och egen badrock. Full mini-bar dr

Hir star vi mitt i den amerikanska
sdédern och njuter av det varma védret.
Konstig kénsla att ena sekunden sta pa
en bergstopp mitt i ett snélandskap och
dagen efter mitt i ett somrigt Florida.

Ingen dragracingtévling i varlden kan
genomforas i ett monsunregn. Vi styrde
kosan mot Orlando for att géra stan.

En vanlig rosa Lynx-buss.

\ vid namn Séfstrém. For ovrigt

for innan man festar i en bil i
USA. Oavsett om chaufféren ar

4

forbjudet i vissa stater.

Nackdelen med en egen minibar &r att

minst en i séllskapet satte sig i gard-
eroben och lekte monster. Roligt s&

hér i efterhand, men lite ldskigt nér jag
skulle hdnga in jackan i garderoben och

néstan kissade pa mig.

Ett gang fina killar fran Alfta var ndgra
av ett par svenska team som tév-

lade p& Gainesville. Bréderna Lean-
ders med bihang testade sin egentill-
verkade koppling har som har blivit en
forséljningssucce i USA.

En till glad baksétespassagerare

| ska man ténka sig ndgra ganger

nykter eller ej ar detta strdngeligen

Att pastd ndgonting annat &n att dra-
gracing &r en bra publiksport vore en
underdrift. Gainesville Raceway rym-
mer lika mycket folk som en medelstor
svensk stad!!!

Aterigen dags att 4ta och jag maste
medge att just denna foreteelse ér jét-
terolig i USA. Allt &r gott och fett.

Hooters har gjort sig mer kénd for ser-
vitriserna dn maten. Kul idé, men hade
det funkat i Sverige? Fraga Gudrun
Schyman!

Att gora sig lustig pa sovande méanni-
skors bekostnad dr ganska roligt och
nagonting som vi standigt pysslar med.



Kisspaus i spéregnet med tillhérande

Sgiv
?m!&".

En Top Fuel &r vérldens accelerationssnabbaste hjuldrivna fordon. 8000 héstar gor att chassit bojer sig samtidigt som hjulen &r
i det ndrmaste fyrkantiga. Men sa gdr en Top Fueler ganska bra. 0-500 blds pa under 4 sekunder.

Mycket av vistelsen i USA handlar om
att ta, och dricka. Gdrna sa myck-

et som méjligt under sa kort tid som
madjligt. Micke har just hamtat tre iskal-
la Cola som vi avnjuter i kvéllssolen pa
sidan av strippen.

f\terigen blir man pamind om arméns
starka féste i detta land. Hur ofta har
du sett ett mobilt varvningskontor pa
en motortévling? Har fick allménheten
reda pd hur mysigt man har det i det
militdra, samtidigt som man fick tavla i
armhévning mot en senig rekryt.

( N"TE [y

ESVILLE

19 ARNUAL
WA GATORKETIONALS
JARCH 1114
GATES OPEN 4 100

< . \
En amerikansk jdnta med tillhérande
vél tilltagen bakdel far avsluta var vis-
telse hér. Och lika bra var vél det.
Sweden here we come!
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Halla dar kara
prenumeranter!

om ni kanske har markt har det

ploppat upp lite nya ansikten pa

SnowRider och ett av dom ér
mitt. Jag lyssnar till namnet Stefan Ame
Edgar Sund, vilket naturligtvis orsakat
massor av renodlad mobbning hér pa
redaktionen.

Det som gav mig chansen att borja
hér pa SnowRider &r mitt utseende och
inget annat. Man kan sdga att Bjorn foll
pladask och jag tror inte han horde ett
ord av vad jag sa pa anstallningsinter-
vjun.

Hur det borjade

Mitt skoterintresse bérjade tidigt och
olika reklamfilmer fran tillverkarna gick
varma pa VHS-spelaren. Jag minns sar-
skilt en Ski-Doo video fran -87 dér man
korde pa vatten med en SS25 malad i
Plus-modellens farger som dessutom
drog en vattenskidakare efter sig! Detta
satte sina spar dven om jag och polarna
nog kom fram till att det var fake, for inte
kunde man kora skoter pa vatten!

Den forsta riktiga skotern i mitt liv in-
forskaffades sa fort jag fyllt lagliga 16 ar
och var en Yamaha SRV av arsmodell
-84 med rullgas och Engansddmpare.
Mitt ute pa en sj6 och naturligtvis ocksa
mitt i natten skulle det testas toppfart!
Om jag minns korrekt sag jag nog 120
pa métaren strax innan den varmenop.

ilaga

Man kan lugnt sdga att detta var skotern
som larde mig skruva.

Av nagon outgrundlig anledning fort-
satte jag kopa lakeracers som Mach1
och MachZ, jag tror att jag gick mest pa
utseende pa den tiden ocksa. Nu ar det
slut med fartmonster for min del och jag
brukar istéllet dreva ner skotern tills den
gor lagliga 70 och inte ett smack mer,
men gissa om jag kommer fort dit!

Bli nar man blir stor

Vore det inte l4ttare om nagon annan be-
stdmde vad man skulle bli nér man blev
stor? Jag menar da skulle man sluppit
alla konstiga snesteg pa vagen mot ratt
jobb. Istallet har man fétt gissa sig fram
och provat pa mangder av konstiga men
ibland ocksa roliga saker. Eit tag fick jag
for mig att jag skulle bli stuntman. Det
beslutet maste haft sin grund i nar jag
och en polare byggde en trahelikopter,
var pa jag satte mig i och fick en hjal-
pande knuff utfor hustaket. Jag minns sa
vél att jag verkligen trodde att den skulle
flyga, i alla fall i minst en tiondel hade jag
den tanken. Det var innan helikoptern
slog i marken, for da insag aven jag att
den inte kunde flyga.

Sagt och gjort pallade jag mig av till
en stuntskola och larde mig falla lite
smidigare och slass pa latsas. Lérarna
pa skolan var riktiga forebilder med sina
sargade kroppar. Ingen av dom kunde
ga ordentligt da hela underkroppen be-
stod av proteser och skruvar. Jag miss-

tanker &ven att huvudet var en protes for
helt riktiga var dom inte, men va fan de
hade ju varit med i en Bondfilm. Det var
allts bara att gora som de sa och kasta
sig ut for en 20 meter hog avsats for att
férhoppningsvis landa pa en luftmadrass
langt dar nere. Nar jag fick hora att det
vanligaste jobbet for en svensk stunt-
man var att jobba pa High Chaparral la
jag ner projektet helt.

Dansa fitness

Nu méste jag forsoka forklara en sak for
alla, att tavlar man i Athletic Fitness som
kille dansar man inte! Det har tyvérr blivit
Bjorns storsta nje att visa hur man dan-
sar nar man tavlar i just Fitness. Ja det
ar faktiskt s illa att jag har tavlat i detta,
men som sagt det innebér inte att man
dansar. Man kan saga att det &r en tav-
lingsform fér dom som inte &r tillrackligt
stora for att tavla i bodybuilding. Sjalv s&
var jag inte tillrdckligt stor for att tavla i
Fitness sa det som mycket annat har jag
ocksa lagt av med. Istéllet har jag &gnat
de senast tio aren &t att kompensera
sjalvspakningen som tévlandet innebar
med att &ta en chipspase varje kvall,
vilket varit mycket enklare och godare.

Enstanka ar livet

Antligen hittade jag ratt! Under ménga
ar har jag och en polare agnat natterna
at att skruva med gamla skotrar. Som ni
sékert forstar ar detta enklare om man
koncentrerar sig pa ett marke och det

skoterintresse
bérjade tidigt och
Jag minns sdrskitt en
Ski-Doo video fran
-7 ddr man kérde
pavaltenmeden
5525 maladiPlus-
modellens
farger

har blivit Ski-Doo for varan del. Har vi
inte renoverat upp dom till nyskick sa
har vi forst gjort det for att sedan kora
sonder dom i ndgot veteranrace.

Att inte hinna testa en meter innan det
ar dags for start har blivit lite av varat
signum och verkar overkligt svart att
sluta med. Detta har ett ordkneligt antal
ganger inneburit att vi akt dver halva lan-
det for att sedan inte komma mer an ett
varv i tavlingen innan nagot gatt sonder
rejélt. Har inte motorn skurit har vi tap-
pat tanken, dynan, styret eller styrstalen
men kul &r det och jag ska aldrig sluta.

Nu stammer allt

Nu sitter man &ntligen hér och far jobba
med det man &lskar, sndskotrar! Lange
trodde jag att drémyrket var att skita
ner sig medans man skruvade med en
skoter. Men jag insdg snart att det &r
roligast att skruva med sin egen skoter
och inte nagon annans. Nej, det perfekta
jobbet &r val om man far aran att kora
skoter! Att sedan dela med sig av erfa-
renheten till er lasare &r bara en bonus.
Det jag hoppas kunna tillféra er ldsare ar
en lite djupare teknisk l&sning och roliga
tester av allt man kan tankas behdva till
en skoter.

Snart kommer snon och jag hoppas att
era maskiner ar startklara infor sésong-
en. Min maskin ar som vanligt i delar
utan att det finns nagon som helst orsak
ill det, precis som det ska va. Vi syns

pa leden och i tidningen! /Tjock Steffe




Skoterintresset gér i arv!
Atminstone till en av mina tre dét-

av manga haverier, detta var
naturligtvis tva dagar innan tavling och
orsakades av en véldigt sndl nél i ena
gasaren.

ar viktigt med autentisk look
ndr man kor veteranrace, men stortkrukan
ar av nyare snitt for att skydda de lilla som
finns kvar.

Titta riktigt noga, ser du ndgon som dansar? Min tidigare tidningskarriar var be-
tydligt mer lattkladd.

man kér in skotern un-
der tavling maste man hélla lite

Ibland sit
ter min privata skoter
ihop, @ven om det hér till
ovanligheterna.
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Tron
kan forsétta berg. Med

Fran rockstjarna till
journalist.
Av: Mig sjalv

u kan ha sett mig eller rattare

sagt hort mig, i helt andra sam-

manhang &n runt skoter. | mitt
tidigare liv, har jag under tjugo ar tur-
nerat som underhallare i Sverige och
Norge. Du kanske séger trubadur men
om jag far bestimma &r det mer som
rockstjarna eller hovnarr. Nu blev jag ju
aldrig upptéckt trots halvhjartade for-
sok, men jag har &nda haft formanen att
kunna leva pa min tidigare hobby. For
fem ar sen kande jag att det var dags
att gora nagot helt annat och jag bok-
stavligen satt mig pa en stubbe i sko-
gen och funderade. Johan, som tidigare
var medlem i Thorleifs, hade tutat i mig
éver en flaska vin, att man ska jobba
gratis och ta gott betalt fér sina om-
kostnader. Det fick ligga till grund for
mitt val och jag bestdmde mig for aft
satsa pa en fotokarridr. Det blev nagra
jobb med blandade resultat och for att
rada bot pa min okunskap sokte jag
och kom in pa en fotografisk hogsko-

LIEDAL

leutbildning. | samma veva blev det att
diskutera med Bjorn Fristrém om arbe-
tet pa en tidning och vi kom Gverens om
att jag kunde fa hjélpa till. Coolt, jag pa
SnowRider, perfekt.

Forsta dagen visade Bjérn mig hans
nya idé om att satta en bodel pa sin
pickup. Han visade mig hur jag skulle
riva ur den mogliga inredningen och
efter tva dagar erkénde han att det var
en dalig idé och jag fick nya arbetsupp-
gifter. P4 en tidigare SnowRider foljde
det en bandana med och pa tidningarna
som kom i retur skulle bandanan rivas
av och laggas pa lager. Det blev att slita
veckan ut innan jag fick tilltrade till det
heliga redaktionshuset och val dar, bor-
jade jag mitt evighetsprojekt att skanna
in gamla tidningar.

Det ar nu det berédmda bananskalet
kommer in. En norsk text som skulle
vara med i tidningen skulle dverséttas
och jag sattes pa jobbet. Efter Gver-
sattningen stdmde inte meningsbygg-
naden riktigt bra och jag fragade om
jag kunde fa rétta till texten lite. Efter
ett tveksamt ja, pillade jag med texten
néstan i en vecka och tydligen gjorde
jag nagonting ratt. Helt plotsligt var jag
bade journalist och fotograf. Men bést

“Min
skoterkarridr bérjade

ndr jag var sju ar. Min morfar

dgde en Aktiv 2

min ZR, jazzskagg, piercing i gon-
brynet och tatuerad éverarm trodde jag
mig vara coolast pa fjillet.

Ett bevis pé att vara
skotergalen. Nér vi skulle gifta oss var det ingen vanlig
kyrkogang vi skulle ga uppfor. Totalt sextio skotrar stod i formation, i snds-
torm och uppe vid Laktatjdkka fjéllstation. Ingen Mendelssohn, bara ljudet av
underbart varvande tvataktare. Det var sdad romantiskt.

av allt, aterigen kan jag jobba gratis och
ta betalt for mina omkostnader.

Skoter

Min skoterkarriar bdrjade nar jag var
sju ar. Min morfar dgde en Aktiv 290
som jag fick snurra runt pa lindan med
och han hade noga koll pa att jag inte
overskred hastighetsbegransningen 30
km/h. Det var en gréns som han tyckte
var max vad jag klarade av, men sjélv-
klart ansag jag mig sjélv vara en béttre
forare &n sé. Jag snurrade runt medsols
i en oval bana och sa fort min morfar
vande ryggen till passade jag pa att ka
hastigheten med néagra kilometer i tim-
men. Av nagon anledning kom han alltid
pa mig. Vet inte om han kunde hora pa
motorvarvet hur fort det gick, men han
kunde ju omdjligt se pa métaren att jag
korde i 32 km/h. Eftersom han alltid kom
pa mig av nagon anledning testade jag
granserna pa andra sétt. Jag bytte rikt-
ning och kdrde motsols, jag korde fram
och tilbaka innanfor ovalen, en gang
packade jag all snd pa hela lindan och
han blev vansinnig. Men det var ju skitkul
och jag bestamde mig dér och da att nér
jag blev stor skulle jag képa mig en all-
deles egen skoter. Och inte vilken skoter

som helst, det skulle vara varldens basta
skoter. En Aktiv 290 med en gron kélke
och en hemmabyggd fiskehytt.

Gordalen

Nagot &ldre men fortfarande helt
okysst bdrjade mina fordldrar tillbringa
paskarna i Gordalen. Min basta kompis
under den tiden hette Patrik och vi var
grannar dér vi bodde till vardags. Men
han var och ar troligtvis fortfarande en
typisk Gordaling. Pratar konstigt, ager
flera skotrar, har ett lager med tomma
femliters plastdunkar och framfér allt
s heter han Halvarsson som alla andra
i byn. Varje formiddag lastades skotrar
och kélkar med allehanda tillbehdr och
vi styrde upp pa fidllet. Vi barn visste
att nér vi stoppade vid nagon fjallsjo,
som vi alltid gjorde, sa skulle papporna
pimpla lite allt mdjligt och vara mammor
skulle fixa med maten. Alla skotrarna var
da varan egendom och vi fick kora sa
mycket vi bara orkade. Det var fri fart
och lénsstyrelsen var sakert inte uppfun-
nen. Vi korde dverallt och vi testade hur
langt upp vi kunde kéra i nagra branta
backar. Patrik kom pa den briljanta
idéen att hamta hans farfars Grizzly.
Den gick enligt Patrik overallt och det



Under tjugo

ar har jag turnerat som underhéllare, artist, hovnarr och
pa hedersplats pa en vigg har jag en Sverigekarta med en nél per stad, som jag
spelat i. Jag har pluttat i exakt 369 ndlar fran Falsterbo i séder till Riks-
grénsen i norr.

Jag har
varit dar, du har
det sikert ocksa? | alla
fall alla som bor i sédra
delen av fjéllvérlden har varit
dér. Jag och kérleksravinen &r
i symbios och det finns in-
gen brant som ar outfor-
skad av mig.

var inget som skulle kunna stoppa den.
En fiéllbjork och en meter 6ssnd stop-
pade dubbelbandaren effektivt och den
eftermiddagen anvéndes till att forsoka
fa l6s ekipaget. Vara pappor anség att
om vi var sa javla dumma att kora dar,
s& kunde vi dra 16s skotern sjélva ocksa.
Det fanns en liten finurlig extradetalj
pa Grizzlyn som jag i vuxen alder for-
statt vad den var till for och som tur r,
finns den inte som tillbehdr idag. Under
returresan till Gordalen tog vi alltid sma
men manga stopp och alla gubbar sam-
lades alltid runt Grizzlyns front. Vi barn
och mammor var tillsagda att sitta kvar
i kalkarna, men en gang lurade jag mig
ivag for att se vad dom holl pa med. Un-
der huven hade dom en liten egenbyggd
stéllning fastsvetsad och skruvad mot
blocket. | stéllningen satt det en liten
flaska med en vikingabat pa och vara
pappor maste ha tyckt det var valdigt
jobbigt att kora skoter. For tydligen blev
dom tdrstiga hela tiden och det var dér-
for vi var tvungna att stoppa hela tiden.

Arctic Cat SuperJag 440

Min férsta egenkopta skoter investerade
jag i 1998 och det efter sndovadret i
Géavle. Fram tills dess hade alla pengar

Det kanske inte syns att jag ar helt slut. Men jag lovar att efter 15 mils endurokérn-

| ing & man mér i varenda muskel.

gatt til Marshall-starkare, elgitarrer,
laderbrallor och andra Rock'n’Roll-sur-
rogat. Under ett dygn ramlade det ner
en och en halv meter sn och vi var helt
strandsatta. Det var inget som fungera-
de som vanligt och morfars Aktiv, som
fortfarande fungerade, hamtades till alla
grannars gladje. Vi hamtade tidningar
och fixade mat fran den néstan urplock-
ade |CAbutiken enligt medskickade
handlingslistor. Ursakten var given och
jag lyckades forhandla fram 17.000 kro-
nor ur den gemensamma familjekassan.
Hos en liten begagnathandlare i Fors-
haga hittade jag en Arctic Cat SuperJag
440 och varenda ore anvandes till inkd-
pet. Lite skabbig var den vél, men fram-
for allt var den min alldeles egen skoter.
Bensinpriset var pa en normal niva och
nér det nu fanns obegrénsat med sno
blev det réaserturer i princip varje dag.

Bjorkliden

Mitt musikaliska yrke gav mig manga
fordelar och en av de storsta var mojlig-
heten att jobba och bo i Bjérkliden. Of-
tast var jag uppe fyra veckor per sasong
och miljén ar nog det nérmaste man
kan komma skoterns himmelrike. Som
afterskimusiker jobbade jag en timme

per dag och resten av tiden kérde jag
skoter. Min SuperJag var givetvis med
och jag kunde vél hdnga med hjalpligt,
uppe pa fidllet. Mina kompisar som be-
stod av norskar fran Narvik och Tromse
kérde SRX och Thundercat och jag for-
stod ganska snart att jag var tvungen att
byta upp mig. Muskelmassan, som inte
var till min fordel, tillat mig att spana in
utbudet bland 600:a maskinerna och
jag hittade en Arctic Cat ZR600 i S&-
len. Det tog tva dagar innan en argsint
jattesten hoppade in i sidan pa skotern
och med ramsned tunnel Iste skade-
gubben in maskinen. Av nagon anled-
ning fick jag femton tusen mer &n jag
betalade tre dagar innan och med lite
extra lanade pengar kunde jag képa en
endast tva ar gammal Arctic ZR600. |
nagra ar var den nya ZR:en min trotja-
nare, innan jag bytte mérke och modell
till en Polaris XC. Men fortfarande holl
jag mig till 600:a och manga ganger blev
jag mobbad av forarna med 300 hastars
MC-Xpress-trimmade RX1:or. | alla fall
tills det organiserades en backtévling av
Kiruna motorklubb och jag var en tion-
del snabbare &n snabbaste RX1:an. Jag
vann min klass, men dom missade helt
att jag skulle ha priset for snabbaste ti-

den ocksa. Det var val ingen som skulle
kunna ténka sig att en vatskekyld 600:a
skulle kunna vara snabbast i det start-
féltet.

Framtiden

Som journalist och fotograf pa SnowRi-
der lever man, ater man, skiter man
skoter och vad kan vara béttre an det.
Personligen brinner jag for upplevelsen
med att dka skoter och egentligen tycker
jag det &r ointressant med vilken forga-
sarnal det sitter i en SkiDoo Elan, vilken
trailingarm som satt pa vad och vilka
skillnader det var mellan en arsmodell il
en annan. Men det ar anda en mojlighet
att dagligen kunna hénga med i utveck-
lingen och framfér allt far jag vara med
och sétta ett avtryck i historien. For trots
allt, nér artikeln ar tryckt och ni prenume-
ranter har den i er brevlada sa &r det for
sent. Det jag har skrivit och fotat finns
dér i eran SnowRidersamling och det
fortroendet, ar det absolut basta med
det har yrket. ¥
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——SnowRider-testar
Halvarssons Hampton i

Jag korde nastan hela forra sésongen
med Halvarssons Hampton skoterhand-
ske. Just modellen Hampton var ny for
mig och den verkade riktigt lovande re-
dan innan jag provat den. De é&r alldeles
lagom tjocka och varma for den aktive
foraren och haller varmen bra vid nor-
mala vintertemperaturer, det vill sdga
ner till -15. Om védret blir kallare &n s&
kanske det ar lampligt att ha en varmare
handske. Jag har

pingisracket nar det ar dags for rund-
pingis &r det alltsd inga problem léngre.
Just det fina greppet gor att det &r extra
viktigt att du har rétt storlek pa handsken
s att det inte glappar och ger skavsar.
N&r du har hittat en storlek som passar,
ser du latt till att den sitter ordentligt med
hjdlp av den reglerbara kragen.
Halvarsson Hampton &r av den kvalité
som jag forvantar mig av mérket och de
holl for allt jag utsatte

tidigare anvént en
tunn  racinghand-
ske vid varmt vé-
der och en tjocka-
re slalomhandske
nar det varit kallt. |
Halvarsson hand-
sken har jag hittat
ett perfekt mellan-
ting till de bada.
Handsken ar till-
verkad i Spandex/
Nach, som jag

den for i vinter, dven
om jag har en bekant
som nott hal i handfla-
w tan pa sitt par.
Pekfingret pa hand-
sken &r utrustat med
en visirtorkare som
faktiskt fungerar riktigt
bra, och det utan att
repa glaségonen. Men
var forsiktig nar du kli-
ar dig i 6gat! Jag kan
helt klart rekommen-

skulle likna vid

neopren, goretex och lite skinn for att
fortydliga lite. | handflatan p& handsken
ar det strangar med en valdigt klistrig si-
licon for basta grepp, skulle du ha glémt
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dera handsken till den
som soker efter den perfekta kompro-
missen mellan en tunn handske med bra
kdnsla och en varm. Jag ger den med
berém godkant, en 5'al /Stefan Sund

Blazewear De-luxe Heated Glowes

| min packning till testerna av Ski-Doo
och Lynx modellerna fér 2011 hade
jag packat ner ett par elektrifierade
handskar. Alltsa inte
nagra blinkade disco-
handskar utan ett par
eluppvarmda handskar
for komfortabel utom-
husverksamhet. Hand-
skarna blev direkt en [
succé bland mina kol-
legor och hotelserna
om nattliga ran av min[ ,

erade. Eftersom batteriet med dioden
lag i en ficka pa handsken, var det stort
omdjligt att se vilket lage man stallt in.
Visst varmdes mina fingrar
och visst fros jag inte det
minsta trots den elaka ky-
lan. Men dom kandes lite
klumpiga och tjocka for
den sportmaskinskérning
som genomfordes. Om
det var handtagsvdrmarna
pa skotern eller hand-
. skarna som gjorde att jag
| slapp frysa kan jag inte

utrustning  uttalades goj pris 1100 kr - 1 350 kr
med mer eller mindre | Upp till 3 timmar vérme med |
allvar. Anledningen till | bra uppladdningsbara AA
mina kollegors dolda batterier. (3-5,5 timmar
hot var att i djupaste “med Lithium Polymer batterier
|som kan képas som uppgra-
\dering.
'storlekar: S, M, L, XL

o

Finland dér vi var, sa
trycktes  kvicksilvret

avgora men jag var riktigt

| svettig om handerna, ef-
| ter den dagens bravader.

Handskarna har  bade
uppladdningsbara  bat-
| terier och méjligheten att

wwwsnowridel.se

ner mot 35 grader och
mina handskar skulle
verkligen fa séttas pa prov. Dagen bor-
jade med att satta pa sig ullunderstall,
dubbla strumpor, neoprenmask och
mina lyxiga elhandskar. Det férsta som
slog mig var att konstruktionen med en
diod som skulle visa vilket av tva var-
meldgen som var pa eller av, inte fung-

‘www.montanasweden.se

l anvanda vanliga 1,5 volts
~batterier. Dom &r enkla att
forsta och anvanda men ska du kora ex-
tremt, har du ingen anvandning av dessa
handskar da du precis som jag skulle fa
skrumpfingrar. Fér touring och med for-
del om du sitter bak pa bonpallen en kall
vinterdag, kommer dom hér handskarna
inte att gora dig besviken. /Togga
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Dom kunde val ha behallit
tvataktsdoften!

Text: Togga
Foto: Klockar

X Z modellen kommer denna
sasong i tre varianter till Sveri-
ge. 550 flakt, 600 etec och den

helt nya 800 etec. Forra aret kunde vi
aka pa en fyrtaktad 1200 MX Z men den
lyser med sin franvaro i 2011 &rs lineup.
Fyrtaktaren ar inte skrotad, den kommer
bara inte att importeras i ett sportchassi
till Skandinavien. Anledningen till att vi
inte far se en fyrtaktare i ett sportchassi
ar troligtvis att vi skandinaver gillar tva-
takt béttre och med de nya bréanslesnéla
tvataktarna forsvinner ett stort argument
for att kora en tyngre fyrtakt. Om du
anda envisas med att vilja &ka fyrtakt far
du vackert grénsla en Renegade istéllet.
Den &r en av nagra fyrtaktsmaskiner som
kommer hit.

BRP som ligger bakom bade Lynx och
Ski-doo satsar pa att ligga langt fram i
motorutvecklingen och gor allt for att till-
godose de miljskrav som finns och de
nya méal som kommer. Deras 550 flakt-
maskin med sin lite aldre teknik finns
kvar nagot &r till, men den kommer tro-
ligtvis att tas ur produktion efter 2014.
Vilken maskin som ska ta 6ver det seg-
mentet ar inte klart idag, men rékna med
att BRP genom ROTAX kommer att ta
fram en ny motor och modell innan dess.

Vad var det vi sal

Det var forsta gangen vi hade mgjlighet
att kéra maskinerna for 2011 i tva om-
gangar. | Finland hade vi mgjlighet att
bekanta oss med nyheterna en férsta
gang och sedan fick vi &nnu en mojlig-
het i Yellowstone, USA. Redan vid forsta
tillfallet var vi évertygade om att vi for
forsta gangen skulle fa kéra en 800 e-
tech. Vi hade ju redan siat eller réttare
sagt, 6nskat motorn redan 2010. Men
da trodde vi att det skulle ta ett par ar
innan lanseringen, pa grund av den da
daliga ekonomin i USA. Det oundvikliga
var ett faktum och det var riktigt span-
nande att fa svar pa fragan hur Rotax lost
det hela. Vada lost, kanske du tanker?
Jo det var riktigt spannande att hora hur
dom I8st problemet med att motorn med
800 kubik gick alldeles for varm med
tekniken ETEC. Kylningen i en motor be-
star till ungefér 70 procent av den ben-
sin som sprutas in i cylindern och med
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insprutningssystemet &rvt fran Evinrude,
med den bensinsnélaste tvataktsmotorn
hittills, uppkom problemet med for liten
kylning. Ldsningen blev bland annat ett
vatskekylt vevhus och den mekaniska
oliepumpen byttes ut mot en elektrisk
oliepump, som ger en mer exakt smorj-
ning. Att man dessutom fick ner oljefor-
brukningen markant, var bara en bonus.

Doftlos

Under den tekniska genomgangen pa
véra testkorningar forsokte dom tuta i
oss att e-tech-maskinerna skulle vara
i princip luktfria och var gemensamma
reaktion var att det skulle vara helt omgj-
ligt. Under alla &r som jag har kort tvatakt
har det alltid luktat speciellt och manga
ganger har jag varit ut i garaget for att
starta parlan och dova den vérsta absti-
nensen. Lite grann som en tvataktspun-
dare, och nu menade dom att det skulle
vara slut pa det goda. Det tog en dag

och vi blev helt klart dverbevisade att @

tvatakts-lukten lyste med sin fréanvaro.
Moloket och med lite sorg i hjértat satt
vi ddr och forsokte sammanfatta vara
intryck. Stefan som &r en van familjefar
och akta make sag direkt problemet.
Hur skulle vi kunna fa trovardighet i att vi
hade varit och kort skoter i tva dagar. Vid
varan hemkomst skulle vi fortfarande ha
tystnadsplikt angédende 2011 ars model-
ler och vi skulle med var pétvingade tyst-
nad vara doémda i férhand. Ldsningen
blev att vi stannade till hos en av Mickes
lappkompisar och kérde hans fett be-
styckade Ski-Doo Elan ett par rundor. Vi
har ocksa bett generalagenten BRP att
ta fram en speciell tvatakts-eucologne
for eventuell abstinens. Hur det blir med
det forslaget aterstér att se.

Lag bensinférbrukning

De utlovade 1,2 liter per mil med den
nya 800 etec motorn later for bra for att
vara sant, om man jdmfor med fyrtakts-
maskinerna som ska ha ett ungeférligt
lika medelférbrukning. Men rapporter,
visserligen fran en av mekarna hos ge-
neralagenten BRP, visar i ett icke ve-
tenskapligt test att han kom ner pa 1,4
liter per mil, blandad kdrning och med
inkdrningsmappningen, det vill séga ett
extra fett lage. Motorerna r instéllda for
att kdras i ink6rningslage i cirka tre tan-
kar innan maskinen stélls in for optimal
prestanda.

800 e-tech &r en stor nyhet inom bran-
schen och ar till och med sa stor att vi
agnar en hel artikel at det, med varan
motorguru Alf som forfattare (sid 28).

Men egentligen ar tekniken ingen ny-
het for Rotax da dom tidigare kopt bat-

Kérstéllningen pd MX Z 550 &r kanske
som original lite for Iag. Men tillhér du
de dar lite ldngre sd &r du medveten
om att du vill ha en annan styrhéjare i
vilket fall.

A =
JA'F_
hléf .

Férarmiljon &r enkel och férstaelig.
Dessutom med analoga pinnar som
visar p hastighet och varvtal. Om
analogt ar bra eller daligt sitter mest i
tycke och smak. Rent informativt spelar
det ju ingen roll.

Méjligheten att justera returen finns pa
dédmparna KYB Pro 40 R i framvagnen
men inte pd KYB Pro 40 i boggien. Ett
litet ynka R r skillnaden.

SC-5 boggien ar bra och fungerar utan
storre instéllningar. Kan upplevas lite
mijuk i originalinstéllning men klickas
enkelt for lite tuffare instéllning. Ger ett
bra skidtryck trots tuffa gaspaslag och
bjuder egentligen inte pa nagra éver-
raskningar.

)
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motormarket Evinrude och tagit kunnan-
det dérifran. Evinrude har modeller med
riktigt stora motorer med tekniken E-
tech, och visst skulle det vara tufft med

en sexcylindrig tvataktaktare med 300
hastar i ett MX-Z chassi likadan som sit-
ter i den storsta Evinruden. Oavsett ver-
kar kopet vara en bra investering infor
nya lanseringar ifran BRP och vi kanske
atminstone kan fa se en tvataktad Mach-
Z med tusen kubik och e-tech.

Nastan samma

Om man bortser fran sjélva motorn &r
MX Z 600 och MX Z 800 sa gott som
samma maskin forutom tre smé detaljer.
MX Z 800 &r tva kilo tjockare, har en an-
nan placering av luftintaget och har en
atta istallet for en sexa fore tva stycken
nollor i dekalningen. Faktiskt var det ett
problem nér vi skulle provkéra maskiner-
na under ett pressat tidsschema. 800:an
dr sa pass snéll i borjan vid gaspadraget
att man latt kan ta den for at vara en
600:a. Inget mérks forran man kom-

70

mer upp i varvtal och de utlovade minst
164 hastkrafter gor entré. Att hantera,
svanga, hoppa och gdra andra coola
grejor &r lika enkelt pa en 800:a som
pa en 600:a. Men tro nu inte att 800:an
har blivit mesig, eller att den inte kan
halla uppe imagen att vara skotern for
dom dér lite extra tuffa killarna. 800:an
ar rd men pa ett bra vis och beter sig
bara som en 600:a tills du ger full gas.
Nackdelen har ju tidigare varit att en 800
var svar att bemastra och att man trots
motorfordelen blivit efter dom rappa
600-maskinerna. Nu ar det inte langre
nagon nackdel alls med 800:n i jamfcrel-
se, och den stora fragan &r val om man
ar beredd att hosta upp 15000k till, for
att fa mera kubik och extra hastkrafter
pa toppen.

Dampning

Genom &ren nar vi testat maskiner och
patalat enligt oss missar i konstruktio-
nen har det ofta hant att det atgérdats
till nasta ar. Lite férvanande &r det att vi

wwwshowridei.se

MX Z 600 med amerikansk
firgsetup. Det ar svart att
se skillnad pd en 600 och en
800 s4 tv4 olika fargkombi-
nationer skulle ha funnits pa
de maskiner som importeras
till Norden.

MX Z 800 skiljer sig valdigt lite i ut-

seende fran lillebror 600. En detalj dr de

annorlunda luftintagen p& 800 som sit-

ter precis bakom rutan. Bra attveta_

innan man utmanar ndgonpd
en 2011 &rs Ski-doo.

annu en gang kan papeka att det saknas
mojlighet att stélla returddmpningen bak
pa MX Z 600 och MX Z 800. Majlighe-
ten finns att justera returen pa piggy-
backdédmparna KYB Pro 40 R fram, men
man fortsétter envist att behalla KYB Pro
40 utan returskruv bak. BRP menar att
ju mindre att skruva pa, desto béttre
dédmparegenskaper. Ett litet R bakom
beteckningen KYB Pro 40 anger att det
finns en returskruv och faktiskt en dam-
pare som Lynx har i sin PPS-boggi som
standard. Men gér R:et nagon skillnad?
Under de tester som vi gjort ar svaret
nej. Men, kostnaden det skulle innebéra
att fa mojligheten att skruva bort sig, &r
nog liten i sammanhanget och det skulle
vara skont att slippa papeka det, ar ef-
ter ar.

Flakt
Den finns kvar och alla marken utom Ar-
ctic Cat har en 550 kubiks fléaktkyld ma-

skin. Till skillnad mot sina storebroder
MX Z 600 och MX Z 800 har Ski-doo

s RN
- MX Z 600 ar en
busmaskin. Ar
du ett fan av
600-maskiner s&
vet du vad du har
mellan bena och
den bjuder inte
pa ndgra dver-
raskningar.

550F dubbla forgasare, analoga instru-
ment och en lite enklare dédmparsetup.
Men den kanns anda som en riktig sko-
ter och blir riktigt snabb nar det blir mera
knixig led och viktskillnaden pa 20 kilo
blir till férdel gentemot sina vattenkylda
konkurrenter. Det saknas dock pulver
nér leden blir rak och bredvid leden i
djupare sn6 marks det att man sitter pa
motorsvagare maskin. Man kan fraga
sig om modellen dverhuvudtaget skulle
finnas om det inte var for att det finns
en crossklass som ar dppen for endast
550 flakt. Men faktum kvarstar. Det &r en
billigare maskin som &r alldeles ypper-
lig som férsta maskin in i var underbara
vérld och vore det inte for slitaget pa sli-
desen skulle man kunna kora den langt
ut pa varen utan att behéva oroa sig for
kylningen av motorn.

Ski-Doos MX Z TNT 550F kénns
riktigt folisam med sin SC-5 boggi och
bjuder inte pa nagra Gverraskningar i
vare sig hantering eller paslag. Ibland
kéndes den lite mjuk men det beror nog
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I specifikationen anger BRP att MX Z
600 och 800 ska vara svart och vit. Men
dom ér ju faktiskt gul ocksa och det
vore trist om maskinerna kom utan sin
ski-doo-gula férg.

4 —

&
r

600 och 800 &r p4 pricken lika. Det som
skiljer &r ett annat luftintag pa 800 och
givetvis det som finns under huven.

o
™ s 3
U s
bt , j Sétet pa RevXPchassiet som sitter pd
/ et <y -5 4 P ) MX Z 600 och MX Z 800 ér inte fér hért
) il e R e g - men samtidigt inte for mjuk. Perfekt av-

vagning for en bra kérupplevelse.

A

Titta noga pa huven fér att se om det
star en 6 eller en 8 framfor tva nollor.
Sen kommer du inte att marka nagot
forrédn du ger full gas. Innan dess ar
800:an lika enkel att hantera som en
600:a.

Luftintagen pd 800 &r annorlunda plac-
erade fér att halla nere ljudnivan. Varfér
600 inte har samma Iésning &r tydligen
pa grund av att det inte behévs. Men
ndr resten pa maskinerna ar likadant,
varfor inte anvinda det pd bada maski-
nerna?

' MXz 600

MX Z 600 &r en ledmaskin men funkar
helt ok i I6ssné. Den hade funkat
annu béttre med en 38mm matta.

1-10/11 wwwshowridet.se 4



mer pa varan bestdende vikt sen julbor-
det dn pa démparsetupen. Skulle du nu
mot frmodan vaga mina 90 kilo kan det
behévas skruva pé fjadrarna lite extra,
alternativt byta till hardare.

Boggi Woggi

Annu ett r far vi &ka pa boggin SC-5 i
alla tre maskinerna och bra ar vél det.
SC-5 boggin med sin kopplade bog-
gin fungerar och det &r riktigt bekvamt
att forflytta sig pa leden fréan punkt a till
b. Dessutom hjalper kopplingen i bog-
gin att halla skidorna pa backen. Som
tidigare &r railen forstérkta och man har
ett fjdrde vandhjul. Men det &r val sa en
boggi ska vara och nagon annan kon-
struktion vore helt fel. Runt boggin har
Ski-doo valt att sétta en 32 millimeters
Ripsawmatta pa samtliga tre maskiner.
Varfér dom envisas med att inte utrusta
sina eminenta maskiner med en 38 mil-
limeters matta eller varfér inte en 44 mil-
limeters pa 800:an, beror alldeles sakert
pa att forarna "over there”, hellre véljer
topphastighet fore acceleration och
framkomlighet. Under 2009 levererades
2500 stycken maskiner av mérket Ski-
doo till Skandinavien. Hur svart kan det
egentligen vara att sérbehandla maski-
nerna som ska levereras hit och atmins-
tone sétta pa en 38 milimeters matta.
Kunde man flyga till manen 1969, kan
man 40 &r senare pa ett stort foretag
och pa ett lopande band, kostnadsef-
fektivt fixa detta.

Utveckla mera

Det kanns som om Ski-Doo &r nagot rik-
tigt stort pa spéren och enligt BRP sa
stoppar det inte med att dom sléppt en
800 e-tec. Enligt dom sjélva fortsatter
jobbet med siktet instéllt pa mer miljo-
massiga maskiner med lagre utslapp
och mindre buller. Ett stort steg ar taget
i och med etec-tekniken som erbjuder
bade prestanda och laga driftskostna-
der. "Off the record” fdrstod vi att 2012
ars maskiner &r redan sa gott som klara
och att vi ytterligare kommer att fa se
smé revolutioner. Tills dess far vi halla
tillgodo med arets line-up, men som vi
dnda tror kommer att skapa bryderi for
BRP'’s konkurrenter. -
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S4 hér ser en MX Z 600 ACE ut. Kanske det &r den maskinen som kommer att ersétta 550:n nér den tas ur produktion.

vagare maskin.

Det gér att aka riktigt fort
med en 550 men blir det an-
nat @n kurvig led eller att det
blir lite uppfér mérker man
direkt att det ar en motors-

MXZ X-RS E-TEC 600HO/800R MXZ TNT 550F

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt Fléktkyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cc: 594,4/799,5 5534

Borr x slag mm: 72x73 | 85x75,7 76x61

Brénslesystem:

Direktinsprutning

Dubbla Férgasare VM-30

Smérjning: Elektrisk oliepump Oljeinjektion
Avgassystem:

Uppgedd effekt: 114hk/163,9hk 52hk

Start: Manuell. Elstart tillbehdr Manuell. Elstart tillbehér
Chassi: REV-XP™ RS REV-XP™ TNT
Uppgedd torrvikt kg: 206/208 186

Tunnel: Lackerad svart Aluminium
Framvagn: Dubbla A-armar Dubbla A-armar
Fjadring fram: KYBPro40 R HPG Plus
Fjédringsvég fram: Ej uppgett Ej uppgett
Boggi: SC-5 SC-5

Déampare bak: KYB Pro 40 HPG Plus
Démpare centrum: KYB Pro 40 HPG Plus
Fjddringsvég bak: Ej uppgett Ej uppgett

Typ av matta cm: 305,1x38,1x3,18 RipSaw 305,1x38,1x3,18 Ripsaw
Skidor: Pilot 5.7 Pilot 5.7
Sparvidd: 107,7 cm 107,7 cm
Léangd/Bredd/Héjd: 2905x1217x1200 mm 2905x1217x1210
Tankvolym: 40 liter 40 liter
Oljetankvolym: 3,7 liter 3,7 liter

Att dga

Cirkapris: 134900kr/149900kr 84 900 kr

Férg: Vit/Svart Vit/Svart
Generalagent: BRP Scandinavia BRP Scandinavia

wwwshowridei.se
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Klader ar ett kart amne och en forutsattning for att skoterturen ska bli angenam. Det har ar ett
urval av arets sndskoter-klader fran de storsta tillverkarna.

FOX FX 360
Férger: Gra/Svart
. Storlekar: S-XL
Beskrivning: Fox "top of the
= line”- jacka, vader talig med 4
cool design. Pris: 2499:-

= FOX FX 180
Férger: Ljusbld —
g—Storlekar: S-2XL. Skoterjacka ur "FOX
> Technical Outwear”- serien, funktio-
och grym.
Pris: 1999:-

=

Polaris Tattoo hoodie
Farger: Svart
=—Storiekar: S-XL Snygg dam-
hoodie med dragkedja och
. . = fickor.
/_folans 1Q jacka - N . Pris: 649:-
“Farger: Rod/svart eller gra/svart 8 i
Storlekar: S-3XL Varm jacka med. =g %
urtagbart foder. iPod ficka p4 ar- 1‘5!‘(
__men samt vattentéta YKK drag~+ | e
 kedjor fram.
Pris: 2949:

Wwww.polarisindustries.com

11011 — wwwsnowridei.se




Sundrxidge/normark
Semi-Vent
Férger: BI&/R6d/Vit och Gra/svart |
Storlekar: XXS-Giant. Semi-Vent ar en proffsoverall . s
speciellt anpassad fér den som rér sig mycket och
behéver ett ventilerande ytterplagg. Overallen dr
konstruerad s4 att materialet ovanfér midjan &r ven-
tilerande samtidigt som den &r helt vattentéat i baken
och éver axlarna. Materialet heter Crossflow och dr 4
det enda flytmaterialet i vdriden som fungerar ven- ¢
tilerande och har utmarkt flytformaga.

Jacka Flake och Byxa Spattér @.J!S 2595:-

Férger: Jacka: Svart/Vit och Réd/Vit Byx-
an: Svart

Storlekar: XS-XXXL. Jacka och byxa med
Scotts eget membran TriPhase, Jacka och™
Byxa fodrade. Reflexer . Byxan extra fodrad
i bak och éver knén.

Pris: Jacka 1999:- Byxa 1999:-

EAGLE

Skoterjacka Christopher
Férger: Svart med vita detaljer
Storlekar: XS-3XL. Snygg, slitstark uni-
sexjacka med fokus pa hallbarhet och
anvéndning. Polyestermaterial med PU
coating fér att hélla vind och fukt p4 ut-
sidan. For jackan inte ska dka upp vid
"aktiva kérningar” finns en rem att fasta
runt grenen. .

Pris: 1700:-

.WWw.hornelIs.com

¥}

Rekon ja c ket

Férger: Svart/réd , Svart/gra, }
Svart/bla, Svart/gul :
Storlekar: M-XXL. Skal plagg
av mycket hég kvalitet, som :
ar framtagna for extrema
forhallanden.

Pris: 4395:-

Shield jacka/byxa
Férger: Svart/Vit och Réd/vit
Storlekar: XXS-XXL. Skalplagg med

__Scotts eget membram TriPhase for
bésta skydd mot véata och vind. Alla
sémmar &r tejpade. Extra ventila-

=== tion dppningar finns. Jacka och == |
byxa for lite tuffare aktiv dkning. omp 5 woman }
lacka 2999:- Byxa 2299:- ) jacket

Férger: Rosalgra,Svart : - Comp RR 5
 /rosa, Turkos/Svart =" [irger: Orange/grs, Svart/gra,
@8 Storlekar: S-2XL. Dam | svart e
’l ‘ modell av den vélkan- —_Storlekar: S-5XL. Skalplagg fram-
W da racing jackan frén tagna for racing. Anpassad for

Arctiva. ‘ anvéndning av ex. Tekvest skydds
Pris: 2245 - : “Vast,

4 J & Pris: 2195:-
| b u,H i1, s
WWW.scott-sports.com —— R www.eerformance,se
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Halvarssons T
; Sinisalo

il

STOKES

Firger: Svart/Vit/Gra

Storlekar: S-2XL. Sport- touring

Jacka. Vind- och vattentat. Ur-
~ tagbart foder. Avtagbar krage.

Kan kopplas samman med

byxa. Ventilations6ppningar.

Reflexer. Reglerbar &rm- och

jackvidd.

 Pris

SEYMOUR
Firger: Svart/Gra & Svart/Rod/Vit
Storlekar: XS-2XL. Sportbyxa Vind- och ~ §
vattentét. Kan kopplas samman med
jacka. Ventilationséppningar. Dragkedja
och spanntamp nertill. Snélds med hake. i
Avtagbara hangslen. Isolerande material |
vid stuss och kna. Kan kompletteras med =
§8 justerbara CE-godkénda skydd. Reglerbar
‘ benléngd. Pris: 1 995:-

e

Foll

= Sinisalo Backflip
Férger: Svart
Storlekar: XS-XXL. Vind och vat-
tentéta unisexkldder. Ersétter
Blaze
Pris: jacka 2000:-, byxa 1800:-

HALIFAX
Férger: Gra
Storlekar: XS-2XL. Byxa i Poly Tweed/ 3 —
Ballistic. Vind- och vattentat. Kan kop- Sinisalo Powder
plas samman med jacka. Snélas. Drag- - N . L
skydd i midjan. Isolerande material vid Férger: Svart eller RGd jac-
- Stuss och knd. Kan kompletteras med g ka svarta byxor. Storlekar:
) justerbara CE-godkanda skydd S 34-44. Vind och vattentita
% Pris: 1 895:- b " tjejkléder Pris: jacka 1500:-,
: 7l byxa 1500:-

SNOWHILL

Storlek S-2XL

Férger: Svart/Bl4 Svart/

Réd. Jacka i Texdura/Ballis-
tic. Vind- och vattentdt med
temperaturreglerande foder.
Fodrad med fleece p4 insida
av krage. Kan kopplas sam-""
man med byxa.

Pris: 2 995.

i
5 v P o
& )A—-s

WWWw.sinisalo.com
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Snow People \ Verbier

Legend 3-del : Sport Il

Firger: Plaid BI&, Plaid Réd, ' d el 3 Férger: Svart, Svart/Réd

Svart Stripe : {5 Storlekar: XS-XXL.Unisex 3-delsset i Base Cordura 600D, Iostag-
“Storlekar: XS-3XL. Unisex . | " barhuva snététa dragkedjor, jacka har léstagbart innerfoder——=—=«
3-dels set i Base Cordura 600D, .. Pris: 1995:- -
léstagbarhuva snététa drag- . =

kedjor, jacka har léstagbart i

nerfoder.

Ride North
=~ Flame
Férger: Svart/Vit
torlek:S-XXL. 2-delat setVattentéit
~1'_och andas med Aqua Zero membran,
it‘)'rsta'irkta pa utsatta omraden, fér-
bered for Leatt nackskydd.
Pris: 2 695:-

Power jacket
Férger: Brun eller svart
Storlekar: Herr S - XXXL. Slitstar
varmfodrad allroundjacka med
avtagbar huva. Manga fickor.
Ventilationsblixtlas under armar-|
| na. Reflexmarkt. Av 300D polyes!
- ter med vattentitt andaslaminat.
Pris: 998:- (Setpris vid kop av
Power pants 1496:-)

7

1 R Wolf Clothing
' Power pants ' [ i Férger: Svart
Férger: Svart i = Storlekar: S-XXXL. CE-Godkénda
Storlekar: Herr S - XXXL, C148- = — skydd i armbagar samt axlar. Det ex-
154, D96-116. Praktiskt skalbyxa. : tra halsskyddet kan latt tas bort ndr
Ventilationsblixtlds i sidorna. Tvs kvicksilvret nar hégre. Tyget har ett

rymliga benfickor. Justerbar mi- membran som gor jackan vattentét.
dja och avtagbara héngslen. Re- Justerbara handleder och éverarmar.

flexmarkt. Av 300D polyester med Stor ficka pa nedre delen av ryggpar-
\ vattentétt andaslaminat. Pris: tiet. YKK dragkedjor som &r tejpade.
3 698:- (Setpris vid kép av Power A Reflexdetaljer pé ett flertal stéllen.

jacket1496:-) | ; - N Pris: Jacka 3.495:-, Byxa 2.495:-

I .| ' www.pmcbike,se.
www.ideFixteko.se—=m o f
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Bergans of Noxrway

Filefjell Jacket

Férger: 12 olika firgkombinationer
Storlekar: Herr: S-XXL och Dam Xs-XL. Filefjelljackan &r skal-sa: ..
Jjackan med Bergans karakteristiska och elastiska 3-lagers _
DermizaxTMmembran som passar perfekt for den krdsna
extremsportutdvaren. Jackan ar utrustad med mangder av
funktioner, allt frén extra ldnga ventilations- dragkedjor un-
__der drmarna till avtagbart snélas och ett anatomiska, extra
Iéngt bakparti vilket gér utelivet bekvdmare. -
Pris: 4 295:-

Arctlc Cat Gear by TOBE

' bel‘gans no g ™ Ni har vl inte missat Arctic Cats satsning pa en freeride-kollektion desrgnad

- = av TOBE? Kladerna ar heltejpade skalklader i tre-lagerstyg med grym design,
funktion och passform. De &r perfekt anpassade till bide atv- och skoterkérn-
ing. 1 r finns jacka och byxa med antingen gréna eller gra detaljer.

Pris: Jacka 2495:-, Byxa 2195:- ‘ W W W a I‘Ct i ce at-S e .

Tomahawk Jacka -

.-_Farg: BI3

Material Gore Tex
Pris 3995:-

—Material Gore Tex
Pris Jacka: 3495:;- Byxa
3795 -

Monster Jacka & byxa

420D High Tenacity Nylon med mycket
hég slitstyrka, extra forstdrkningar med
bade Dobby och Airdura. Reissa mem-
bran fér vatten och vindtéthet. Urtag-
Caliber J ackan & lf)art 2,50z ?uPont CgmfoerlfxfClassic
Vector be an ‘oder men &ven ytterjackan &r fodrad

» " likadant. Vattentéta dragkedjor fér ven-
\ Dom é&r drets nyheter fran Castle. |

. tilation pa brost, under armarna samt
mjukt soft She'” tyg och 2 ftegslager pé ryggen. Micro fleece foder i krage
pa membransidan ger de dnnu bét-

, och armmuffar. 3M reflexer. Justering i
tre skydd mot vind och vatten utan att

. . i midja. Alla sémmar &r tejpade. Storlek:
bli fér insténgt. Bade jacka och byxan XXS-3XL

har urtagbart foder och passar allt if- Pris: Jacka 2995:- Byxa 2595:-
ran puderakning till fiske. Farger: Herr:

Svart och Svart/Gra Dam: Vit och svart i
Pris: Jacka 3295:- Byxa 3195:- www.glansgarden.se.

- Extreme byxa
_Material Gore Tex
"~ Pris 3995:-

= WWW.yamaha-motox,se.

wwwsnowridex.se —M M 77
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Ski-Doo

Férger: Gul/svart
Storlekar: XS-3XL. Skaljackan som &r designad i

samarbete med professionella racingférare! Vind
och vattentétt stéll med goda andningsegenskaper,
manga ventilationssystem, férseglade sémmar och
med reflexer i alla riktningar. Pris: Jacka 3390:- byxa

299 www.ski-doo.se. 4

Denali www.brp.com
Férger: Réd

Storlekar: XS-3XL. Skaljacka for aggressiv kérning, fluorescerande réd
fiarg med reflekterande detaljer av sdkerhetsskal, avtagbar nummersky-
It pd rygg och tidskortsficka. Vatten och vindtétt med goda andningse-
genskaper, manga ventilationssystem och tejpade sémmar. Pris: Jacka
2890:- och byxa 2690:-

TQBE

Holla

e Férger: Purple, Black e

Miss Blackie Storlekar: XS-XL. Heltejpad skaljacka
Férger: Svart p 74 i rivstark Canl.(as Ny-
Storlekar: XS-2XL. Miss Blackie &r sisongens ~=a [ [ = F 4 [/ 08 lon. Vattentdlighet __ -
stora nyhet fér den krévande kvinnliga dkaren, (| , o (a4 v AT 10000mm/5000.
stillet &r vindtétt, extremt litt och har goda and=..] ¥ # % ris: 249!

- ningsegenskaper. Stillet har I6stagbara skydd | o

= och huva, gott om fickor och ventilationssystem. ¥
Pris: Jacka 3290:- och byxa 2690:- 1P~

WWW.SN0geaxr,se.

CURVE jacket
. Férger: 8 olika firgkombi-
nationer.
orlekar: S-2XL
1690:-

~ Ballchange
Férger: Black, Orange,

Ballchange Turqoise
. Férger' Black i Storlekar: XS-XXL.
| Storlekar: XS-XXL. - Heltejpad 3-lagers
Mycket varm och { | ) skalj.acka: Lostag-
kraftig Parkas jac- ) bar innerjacka med
ka. Heltejpade s6m- = tryck. Vattentdlighet
HELIX STORM~ mar. Vattentlighet ' 10000mm/5000g.

1 10000mm/5000g.
\ Pris: 2995:-

arger: rod, gul,orange
torlekar: S-2XL
Pris: 2790:-

i Pris:s3295:- é

o
P ¥ D F s
wWwww.duells.se.

www.Exrracing.com
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* 4-stjiirnigt skoteromride

* Rum och stugor i lyxklass

* Kanadas basta léssndomréde

» 2-8 dagars “all included” skoterresor

* 2010 &rs Ski-doo maskiner

» Uthyming, guider, utrustning och mycket mer

+001 2508379594 www.glacierhouse.com www.snowmobilerevelstoke.com

Street: Tidningen for dig som

QagSazt.fE'D gillar hastkrafter!

www.streetnstrip.se

Trakt rﬂanst

Allt du behdver for...

Event
Service
Forsaljning | |nsishdadidastsd

ol JTOMMYS BYGG & ‘_'T_f-'-
;_ FASTIGHETSSERVICE 17
4 070-3626170=3F

Messlingen = tommysbygg@hotmall.com

0680- 10’350! D?D-ZG!W]'U Strmovigen RM
www. ljungbergsmotor.se

Nikasil

Ny nikasil Sliten cylinder

Snabb Ieverans'
Absolut basta Service
.och resultat!_! Wﬁkﬂt&t‘ ’EdSkarta

www.salab.nu . VT A kartman-se
Sveg * 0680-718330 .

www.granaths.com
0250 -59 22 10

&4 PGLARIS

L2l www.polarismora.se
Brédgardsvagen 2 Skeleftehamn +Kabit for jaftgﬁge

- ki
Plasl' & Pulka

Te OONTI4T 55 Vandagar 09.00-700
Sevvice & Resevvdelar www.bamsepulkan.com

Telefon: 0250-100 26 info@polarismora.se




Oppet min-fre 10,00-17,30
Lunch 11,30-12,30
Demontering AB

ARCTIC CAT
Lymx (&
service & reservdelar till alla mérken
Heby tel. 0224-342 21

Oppet Ma - Fre 08.00-17.30

HELA SVERIGES
KOTERBUTIK

Skoterprylar och
"slitdelar”
hittar du pa...

www.SKoferbutiken.se

* Tel nr 023-300 50 Falfun

s bobsrgsmolor.se

HALLGRENS MOTOR AB

i Burtriisk - tel 0914-10402

@ [Hans)ErikssonyAB)
(0581{-1310]9 5}
e

_ ) POLARIS

www.hanseriksson.se

HAR SYNS
MAN BRA!

RING
0250-20533, 0250-22887

GRYTBACKEN
RACING

Service & Reparation
Egen bromsbdnk

0708-17 28 18
info@tgr.nu

-

& zr

Férsiljning Service Reservdelar Tillbehdr

SUNDSTROM™

Laisvall tel. 0961-20044
ab.brodernailarjeplog.com

Hyr stugai TANNDALEN |

Europas bista skoterledssystem

= 45 mil skoterleder i en av
“ Sveriges vackraste miljder

 Frifikningsomride

s anan
for lekfulla
#Tel nr. 0684-22230
- —

wWwWw.stromsstugor.nu

¢

ining - Nytt & begagnat
Wy - Reservdelow - Service

Tel: 090-70 44 80

Klovsjo bensin
& Service AB
Forsaljning
Reservdelar
Service
Uthyrning

www.klovsjo.com/preem
Ny adress

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

LYNX

ywx (@
P s —
Har du mtressgt_?
har vi kunnandet!

BENGTS @ pme,

CYKEL&MOTOR AB Tel 0243-23 70 80
www.bengtscykelomotor.se

Polarn 5
Snabbpump

Bestall
direkt pa var |
webpfats.' f

Tel: 063-13 11 90

www.polarn-innovation.se

/Nir det giller reservdelar\
och tillbehor till snoskoter
cross, ATV & moped.

Da kontaktar du
naturligtvis oss.

Reservdelar i Norr AB

Verkmistargatan 10, 841 32 Ange

Tel. 0690-12699 Fax 0690-12633
waanw.rinab.nu order@rinab.nu

THH “Bumper Girl”

AR

Finns i en butik nara dig!

WWW.TQ1.SE

En av Skandinaviens storsta skoterdemonterare
som har funnits pd marknaden i 0 arl!

S -

_“ AR _| _ mes.
| Verkstad A
Fisrsiljning&Service
Tel. 0680-22023 Sveg




Mm_'onc

e Tel. 026-19 74 90

Nytt & Begagnat,Skoter & Mc
Reservdelar, Tillbehar, Verkstad

www . metorce

Nikasil
Vi har snart 30 ars erfarenhet!
www.racingkonsult.com

@ i
Har du en sliten eller skadad Nikasil-
linder? Vi reparerar och lagger in ny
ikasili din ¢y Det e nkhga

muonsaltemauvet for denna
cy. - For mer info, ring eller

RACIN KONSULT

Bjom Andersson EB
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hasselby
Tel: 08-381074
info@racingkonsult.com

TTERJGKK
Fet. 070 - 537 65 90

)));pooo'
www.katterjokk.nu

D YAMAHAS dlew

- Fonsdljning - Senvice
Verkstad -Fonvaning
-Uthyraing

Street =~ Snow =~ Skoter

TOBE , SPY , FOX , DC
HALVARSSON, DRAGON
EMPIRE , NITRO , 686
BERN , NEFF , MM...

'f'gckel,bo Reservdelar!

Stort urval skotrar.
Service-Reservdelar

> ., Tillbehor-Klader _—~

T):s Skoter
& Motor

Pl 3737 Storabranna Follinge

Tel. 0645-22055

www.marindemontering.com

* Reservdelar till
samtliga méarken!

+ Nytt&Begagnat!

+ Komplett serviceverkstad

'im.W1ﬁ. Luled
Marindemontering AB

ALLT FOR DIN SNOSKOTER

www.yngvessonsmaskin.se
Butik Tel: 0951-77345 Lager 0951-77245

Fullstandigt Reservdels- och Tillbehdrslager
samt Kldder till ARCTIC CAT. POSTORDER

SKOTER
SERVIGE

Tel. 0660-56100 «

Egen tillverkning av styrhojare.
Passar alla skotrar.

Tel: 070-326 21 52

www.lobikz.se

"BIL & MASKINFIRMA
ERIC GRONING

TEL:0651-711255 FAX:0651-12956
LjuSDAL

mﬂ Fnr:ahmn & service av
Polaris sndskotrar och ATV.
www.matsskogochiritid.se

info@matsskagochiritid.s2  Telefon: 0560-71 340

SNOW-RAIL

FIBER AB  system

IMEX FIBER AB
Malung, Dalarna
Tel: 0280-12570

www.snowrail.se

P Mickes W20
SKOGaTRADGARD

Tel: 0591-100 29 Fax: 0591-10027
www.fyrhjulingssafari.se www.mickesshog.se

siFdoo |

can-am &

can-am |
$ suzuxi

Tel:0225-525 80 Fax 0225-525 05

I AR |
Boendepaket
fran 4 9 5 «~/pers’

-
*] priset Ingér:
Del i stuga,
s!.'n,gllnne bastu,
frukost & middag.
Fullstindiga réttigheter|

Tel:
0684-41020

www.hedecamping.se

EHEIANL)

Ski-Doo & Lynxhallen Idre
B, Tel:0253-205 01 -

www.idreskoter.com

ARCTIC MM

Snéskoter - ATV

DE40-618 00 » KROKOM

www.speedshopkrokom.se




6 nr 289:- (1 &r)

inom norden 375:-

Nyt for i ar! 12 nr 499:- .
Alla prenumeranter | NN RSSNN
far 8 Sldor eXtra' Mail: pren@otlas.se
Tel: 0250-22885

Vl kommer denna s450ng aﬂ ge | Telefontid: Vardagr 8-16
' prenumeramefr mgr lasning. jom Fax: 0250'22,233
- ~=prenumerant far du extra sidor i qe
" \arje ndnmg som inte finngj__ - WWW'SHOWH €15
fidningen i butik. Qu behdver
alltsa inte gdra nagonting for att,..  snowRider!

=" {a dessa Sidor om du redan ar PrvaCe nummer 1or
prenumeram. 3

Alla prenumerationer ar tillsvidare!

@ ==
@

Klart du Ska ha dessa extra SIdor’ | s “‘* Darefter far jag SnowRider i en bekvim

4. tillsvidare prenumeration direkt i breviadan!

ol prenumerant redan idas! oﬂas jetshop.se/

— Géller endast nya prenumeranter och inom Sverige —

-
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SnowRider
Ségbacksvigen 8
792 91 Mora

POSTTIDNING B ’ | |‘|

SQUADRON JACKET
3%

‘iﬁ‘m‘ :'1:7}'

. Arvidsjaur Maotor Center Gavle Ockelbo Gummiservice Ockelho
Boden Motorcity | Jarpen AB Jarpen  Andor Maskin Pajala
Bollnas Kalix Maskiner AB

\. . Sellefrtea Servicecenter Sollefted
/[ Djurmao YamahaCenter Kiruna BWLF usvagnar / Hushilar Sundsvall

Speed Shop / Zone Salen

Bergnasets Skoter & ATV Ul marks Maskin Tamaby

Nila Fritic otorbolaget Umea AB Umed

Polaris Mara f & Mﬁ; Mora~  Stisso Ormskeldsvik
[ o Oktan AB Ostersund




