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Du kan lita pd Europas stirsta test av ledskotrar, Arctic Cat F8 Sno Pro i
maskinen som passar de flesta och gor dig till en bittre forare. | irom
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Livskvalite

Férsta dagen efter semestern och fem veckor av oavbrutet regnande. Visst &r det sként att vara
ledig, men det var férvanansvért avslappnande att sétta sig bakom tangentbordet igen.

Jag och manga med mig har redan bérjat planera sin vinter. Vilken skoter man ska ha, kanske ett
nytt klddinkép &r planerat, kanske en ny hjdlm, sldpvagn? Faktum d&r att de flesta i min bekants-
kapskrets kdper skoterrelaterade saker for otroliga pengar varje ar. Otroliga pengar med tanke
pa antalet anvéndningstillfdllen och antalet mil som avverkas. Skulle man ta reda pa den totala
kostnaden fér en kérd skotermil, sa hade 6gonbryn héjts, sa vi skiter i det. Hade frun i huset fatt
reda pa detta faktum sa hade rimfrosten héngt fran kéksgardinerna. Men visst far det vél kosta?
Jag idiotférklarade precis en tjejkompis som stolt visade upp sin nyinképta 8000 kronors Lou-

is Vuitton-handvéska. 8000 spédnn fér nagonting man i bésta fall kan drdmma till en ndrgangen
gubbe med, eller kanske férvara ett Idppstift och ett kreditkort il Men & andra sidan, vem &r jag
att déma, och bedéma? Visst hade man kunnat spara pengarna och visst hade man kunnat gjort
nagot vettigare fér dom istéllet, eller kan man det?

. N Det jag vill komma fram till &r att livskvalité &r en kénsla som &r obetal-
S DT Y S — bar. De dir dyra milen pa skotern, eller slingandet med handvéskan
Bjom bristrom - B betyder s fantastiskt mycket mer &n antalet nollor bakom den
bjom@snowrider.se 070-2093961 B {Grsta siffran pa notan. Livskvalitén dr obetalbar. Passa pa att
Redaktor: RN njuta, livet &r kort.

Patrik Larsson 1 I Kronan och dollarn verkar komma béttre éverens igen. Volvo har
patrik@snowrider.se 0250-22884 : 'l tydligen bérjat fatt snurr pa de I6pande banden och vérlden bér-
Annonschef, nyhetsredaktor: jar aterigen att litta pa lddret. Till och med Saab verkar ha hit-
Marita Skommar e | tat ett par férvirrade mén som tror sig kunna fa detta sedan ldnge
marita@snowrider.se 0250-20533 = { S sjunkna skepp att flyta igen. Det bérjar dntligen att lata positivt i radio
Ekonomi, annons, nyhetsredaktor: A och tv och allt verkar inte vara nattsvart. Det var I4skigt ett tag,
Mikaela Fristrém : det dr inte éver dn, men fan ta mig om det inte bérjar att
mikaela@snowrider.se 0250-20505 20 4 ljusna, och det var pa tiden. Ett smolk i bdgaren &r att
Annons, nyhetsredaktér: . e : M\ ndr alla skoterimportérer képte 2010 drs maskiner stod
Carina Bostrém o g Iy ] dollarn och Euron fortfarande hégt i kurs jamférelse-
carina@snowrider.se 0250-22887 Y § & g \ | vis mot kronan, vilket gor att snéskotrarna kommer
Layout: - ] | att vara dyrare dn ndgonsin. Férhoppningsvis skjuter
Ann-Sofie Dahl ; ) o W begagnatpriserna i hc')'jd(fn ocksa. Hlllr.a“rets sn(')'.skot-
annsofie@snowrider.se 0250-22885 [ ] ersasong k?mmer .att ga rer.rt fgrsaUnlngsmasstgf kan
\ du sdkert ldsa om i denna tidning om precis ett ar.

. En sak &r séker, vi féretagare som tar oss ur det hdr
kommer att sta starkare &n nagonsin. Vi ser i alla fall
N positivt pa kommande sdsong da det blaser positi-
! va vindar i branschen och véra annonsérer & med
N\ pé noterna. I nuldget &r det bara att halla i sig, da
N vi kommer att pumpa ut exakt sex stycken full-
proppade nummer av Skandinaviens stérsta

\ snoskotertidning det ndrmsta halvaret. Hall i
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RAVE RE 600 E-TEC

Marknadens branslesnélaste och mest luktfria skoter ar inne pé

gin andra sAsongl Med en E-TEC vill du alltd ligga forst | spéret

for att undvika lukten frén andra skotrar. Dessutom gar motorn

miycket tystfjamnt och startar alltid pa forsta draget!
Ett 1665 men andd stryktaligt chassi gor den lactma-
nivrerad och accelerationssnabb.

ROTAM® E-TEC®

Aokax E-TEC-motar & en revolutianarands ryhat pé markradan! Oen &r ukan tee-
ken den renasta och mast brénslesndle tvdtekt=motorn och konkurrerer 1St ot
ménge fyrtaktara. Motom & nekan helt rik- cch lukefri, har Bmn tomgéng och
&r myckat |Sttetartad Even nar den ar kall. E-TEC-takniken, som Bge av BAP, Brvel
utpriwed i Evinrudes® populérs vcombordsmatorer:
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Valdez Jacka Du'prenumererar
2 890 BEK

g aerad-ieka 1 f \val pa SnowRider!?
1 790 SEK et AN VAR

Justerbar styrhojare

2 343 SEK
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Att utmana sig sjalv och naturen har lockat
modiga man och kvinnor i arhundraden. Hang
med IR o hans forberedelser och
den natta trippen till pa snoskoter.

Av: Linus Beimo

ag har alltid sett upp till aventyrare

som Goran Kropp och Ola Skin-

narmo, det dom gjort ar helt otro-
ligt, jag menar vem far for sig att cykla
till Mount Everest, klattra upp pa 8848
meters hojd och sedan cykla hem igen?
Sen har vi nésta lirare, aka skidor ensam
till Sydpolen, ensam, helt galet.. Eller??
Som sagt, detta &r mina idoler. Dom har
visat vad en ménniska kan klara av bara
man ger sig fan pa det, samt att man tra-
nar och planerar en hel del. Hm trénar...
njae det vet jag inte om det &r min grej.
Visst, jag har gjort nagra tappra forsck
att ga pa gym samt joggat nan kilometer,
men mer har det aldrig blivit, och min
astma har vél inte gjort saken battre.
Kanske skulle behova trana mer, men
chips och cola ar ju s gott?

Jag hade mina idéer for nagra ar sen
att gora en liten "Goran Kropp". Det
vill siga cykla hemifran till Kebnekaise
(Sveriges hogsta berg) spatsera upp pa
toppen och sen cykla hem igen. Forsok-
te fa med en kompis i tre &rs tid sen gav
jag upp och allt rann ut i sanden. Flera
ar senare och nagra kilon ocksa for den
delen, kom jag och en jobbar kompis pa
den briljanta idén att gora en riktigt lang
skotertur, riktigt LANG!

Efter en san dar middag man har i
jobbet (firmafest) som ofta slutar med
en massa 0l ( ocksa denna ) satt vi och
pratade om att hitta pa nat kul. Helst att

gbra nat som ingen annan gjort eller i alla
fall nat lite ovanligt. Da jag gillar att kéra
skoter, samt att jag gillar att kora langt,
kom idén upp att kdra fran Skellefted till
Ryssland och tilbaka pé skoter. Denna
kompis jobbar i Stockholm och har sa
vitt jag vet inte kort manga meter skoter
i sitt liv, men han verkade sugen anda
och satt och skissade om budget och
diverse pa en servett. Eftersom jag hade
mera erferenhet av skoterkdrning tog jag
pa mig ansvaret att planera aventyret. Vi
holl kontakten och allt verkade frid och
frojd tills jag insdg att personen i fraga
inte var sé intresserad som tidigare. Surt
sa réven. Diskuterade detta varje kvall
med min sambo, férsokte fa rétsida pa
allt for jag ville verkligen att detta skulle
bli av, vad géra? Mina kompisar som jag
normalt kdr skoter med gillar inte denna
typ av kornig alls. Att sitta och mala mil
efter mil kréver sin man.

"Jag kor sjlv till Ryssland”, sa jag
lite kaxigt. Det kan vél inte vara sa mark-
vérdigt. Skoter har jag ju kort i flera ér,
engelska pratar ju dom flesta och jag
behérskar ju det spraket skapligt i alla
fall. Detta borde jag val klara av? Skoter
hade jag redan, en -07 Ski-Doo 550x.
Visst, absolut inget monster men den
gor sitt jobb, da det galler att flytta ro-
ven fran punkt A till punkt B. Okej det
tar ju langre tid att komma till punkt B,
men som sagt, skotern gor sitt jobb.

Fotade mig sjélv efter en ruggigt kall natt i Juoksengi vid grdnsen mot Finland. Har
hade jag redan forfrysit tummarna, och man ser att ansiktet ser lite svullet ut. Okej
kanske lite nyvaken ocks&. Men kallt var det.

wwwsnowridei.se

Russia snowmobil

550 X:en kéndes fillrdckligt tillforlitiig
for detta uppdrag, sa jag koncentrerade
mig pa att planera annat som gallde re-
san istallet.

Den 8-kantiga branden.

En solig sommardag kom ett telefon-
samtal fran min dotter som just kommit
hem fran skolan.

~Pappa det brinner i Logen! (Hemma
pa garden i vart stora forrad), sa hon.

Hoppade in i bilen och akte hem fort
som bara den och méttes av ett eldhav.
Var 8-kantiga loge fran 1800-talet stod
helt 6vertand. Brandkaren anlinde och
konstaterade att det inte var lont att
forsoka slacka. Forutom all ved samt i
stort sett alla saker man normalt sett har
i forrad och garage, sé stod vara skotrar
dér inne.

Jag kan sdga att det blir inte mycket
kvar av en REV efter en sadan brand. Tur

man har helférsakrat! Efter nagra mana-
der nér allt var klart med forsakringbola-
get, var det sa dags att borja leta efter
en ny maskin.

Efter jobbet en dag stannade jag pa
Nila Fritid i Mal, dr jag trillade Gver en
skoter som trots fyra ar pa nacken sag
ut som ny. Efter den rutinméssiga ge-
nomgangen skakade vi hand och gjorde
affar. Helt plétsligt var man agare till en
Renegade SDI 600 fran 2005. Jag pra-
tade lite med forséljaren om mitt kom-
mande &ventyr, som genast hakade pa,
de skulle stalla upp med reservdelar
som jag skulle fa lana med mig pa resan
samt att jag skulle fa handla till rétt pris.
Kanon, mitt projekt hade bérjat rulla.

Vél hemma igen, tog jag in skotern i
varmen och bérjade plocka bort dekaler.
Skotern skulle vara svart och jag hade
planer pé att fa ihop lite sponsorer, sa
att de skulle fa synas ordentligt. Nér jag
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stod och beundrade min skoter kom jag
pa idén att bygga en ljusbox. Dessa sit-
ter ju normalt pa rallybilar med baktan-
ken att just lysa, som bara den. Tanken
med dessa ar att alla extraljus sitter ihop
for att enkelt kunna monteras pa och av,
samt att ljusboxen minskar luftmotstan-
det jamfort med 6sa extraljus. Detta bryr
jag mej givetvis inte om. Jag ville ha detta
da man inte kan ha for mycket ljus och
att det skulle se helt grymt ut med en
skoter som hade ljusbox.

Jag letade lite pa natet innan jag till slut
hittade lampliga extraljusinsatser gjorda
for montage i ljusboxar, plus i kanten
att det var xenonljus. Kontaktade NBB
som sag detta som en ypperlig chans att
marknadsfora sina extraljus. Frént, detta
projekt rullar ju pa bra! Extraljus pa sko-
ter, jag gissar att jag ar forst med detta?

Méanga timmar i garaget senare bor-
jade man ana nagot som skulle kunna

T, .

vara en ljusbox eller ett tryne pa en for-
vuxen gris, herregud vad stor den bley,
men grym.

Mekonomen i Skelleftea hjalpte mig
med hjalmlyse som jag knapade ihop
sjlv av nagra kraftiga dioder, kéndes lite
vemodigt att kapa sonder och bygga om
fullt fungerande nya lampor.

Pryljakten

Dekaler borjade hitta sin plats pa sko-
tern och allt bdrjade kannas "pa riktigt”.
Tillbringade en hel del tid vi datorn och
jagade prylar som skulle vara bra att ha
med sig, ja du vet utifall att. Hm, ska
kanske kolla upp min fardvag? Jag vis-
ste att jag sett nagon som pysslade med
ledkartor till GPS. Tillbaka till datorn
och leta vidare, hittade till slut Mikael
Nordlund pé kartman.se, som tagit fram
dryga 5600 mil skoterledkarta till GPS.
Kom fram till att valet av GPS inte skulle

1-09/10
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bli sa svart, dé ledkartan lirade bast med
Garmin. Da jag anda var igang tog jag
kontakt med Garmin som hakade pa ta-
get och vi kom fram till att deras modell
276c skulle passa som handen i hand-
sken for denna expedition (expedition
later frénare an resa).

Byggde ett faste for GPS:en pa sty-
ret och monterade stromférsorjningen.
Kopplade &ven in relderna till mina xenon
extraljus. Sen satt jag lange pa skotern
och funderade pa en liten tokig idé om
hur jag skulle sova under resan. Tror inte
att jag tankte pa hotell eller vandrarhem
ldngs végen. Jag skulle sova ute, i sov-
séck. Nagot som jag aldrig provat vinter-
tid. Jag kom pa att om jag monterade en
aluminiumrigg mellen skotern och pack-
kélken, skulle jag kunna gora en slags
séngbrits dar, och pa sa sétt komma
upp fran den kylande snén. Sen técker
jag hela ekipaget med ett stort télt. Pa

Foto: Jan Markstrém

sé sétt skulle ingen se att en skoter stod
parkerad ute i skogen mitt i natten. Vem
som nu skulle vara ute i urskogen den
tiden. For att kunna gora detta behdvdes
en packpulka, inte bara for min séngrigg
utan for att fa med sig allt nddvéndigt
pa resan. Valet blev enkelt da jag vid
nagra tillféllen i arbetet besokt Persson
bat som ftillverkar Nilapulkan. Dessutom
hade jag last pa en hel del vad folk tyckte
om pulkan pa natet. Jag akte dit och pra-
tade med dom om mitt projekt och tro
det eller e, sa var dom sugna att haka pa
Rysslandsexpressen dom ocksa.

Jag fick folja med ut pé fabriken och
ségatill om jag ville ha den pa nagot spe-
ciellt sétt och efter lite funderingar valde
jag att forlanga skidorna/belagen bakat.
Nér jag kom hem vdrmde jag belagen
och vek upp dom som en skidspets, sa
att det skulle bli lattare att backa. Jag
monterade aven deras TH drag.




= 'sf, allt kandes riktigt bra och min idé om att tacka hela mitt ekipage med ett stort talt funkazﬁ riktigt bra.

Da jag kénde att jag ville packa sa-
kerna i pulkan pa ett riktigt vattentatt satt
valde jag att packa det kansligaste i vat-
tentdta sackar, hittade jattebra sadana
hos "Neverlost” som gdr alla grejor i en
riktigt "lysande” orange férg.

Val hemma tog idéerna fart igen. Jag
letade en leverantor som skulle kunna le-
verera dom aluminiumrér jag behovde till
min sovplats. Till slut hittade jag en firma
som heter Press & Son och dom bygger
bland annat bétgarage av aluminiumror
och presenning. Verkligen jéttefina gre-
jer som haller. Jag ringde ner och ndmde
mina planer.

"-Det kommer aldrig att g&, du &r
galen”, sa dom (négot som jag nu hort
ett antal ganger under projektets gang)
men jag stod pa mig och skickade ner
skiss efter skiss pa hur jag ville ha det.
Det slutade med att personalen pa f6-
reteget héngde i diverse ror ute pa de-
ras lager for att kolla hallfastheten innan
dom skickade upp en laddning med
grejer till mig.

Det gick valdigt bra att hitta
lampliga  fastpunkter for alla ror
som behovdes,dessutom var dom
teleskopiska,sa jag var aldrig last till ett
visst matt. Det skulle aldrig fungera ute
i djupsndn om jag ej kunde justera rig-
gen. Tanken var att tacka allt ihop med
en téltduk som var fyrkantig, men tack
vare Snowrider kom jag i kontakt med
"Bergans of norway" som ér ett foretag
som tillverkar klader och outdoor prylar
for aventyraren.

Dom gillade idén och deras Wiglo
télt blev helt perfekt till mig och mitt eki-
page. Sa det blev ju mycket battre an
min taltduks tanke fran borjan. Funde-
rade mycket pa vad jag skulle anvanda
for sovséck, Jag hade ju i och for sig en
sovsack hemma som hade en komfort-
temp pa -10 grader, men jag gissade att

10

det kunde bli bra mycket kallare &n s,
vad gora? Jag ringer varan alldeles egna
aventyrare Ola Skinnarmo, han borde
veta ett och annat om att sova ute i ky-
lan... Han gav mig tips om den varmaste
sovsack han provat. Den var lite stor i
packvolym men det rorde ju inte mig, da
jag hade packpulka och inte skulle dra
den med skidor och jag réknade med
att den skulle rymmas i packpulkan utan
problem. Ola tipsade dven om en SPOT
tracker GPS séndare, en smart liten pryl
som bade kunde anvéndas som nods-
andare om nagot skulle hénda samtidigt
som man skulle kunna folja min resa pa
internet. Det It ju inte alls dumt, s tack
vare hans tips fick jag lana med mig
en sadan och var lokala tidning Norran
gjorde en lank pa deras hemsida sa att
folk kunde folja mina strapatser. Det blev
mer &n lyckat och tidningen ringde mig
varje dag under resan och la ut mina ko-
mentarer pa deras hemsida. Den blog-
gen lag i topp flera dagar. Riktigt kul att
sa manga folide mitt dventyr.

Nu bdrjade det bli allvar, det kéndes
som om jag hade skaffat det mesta och
jag kdnde mig ordentligt taggad. Tanken
var att hdmta hem lite "bra att ha grejer”
till skotern i tid, men som vanligt var man
ute i sista sekunden.

Dag 1

Samma dag som avresan skulle ske fick
jag forst hoppa in i bilen tidigt pa mor-
gonen, aka 16 mil for att hamta prylarna
till skotern, taskig planering av mig sjélv.
Hemma igen var det tokpackning i sista
minuten, for att komma ivag.

Inség att jag inte skulle fa plats med
mina vadderade skyddsmuffar som man
faster over handtagen pé skotern, kanon
ténkte jag nér jag fixade dom, jag som &r
s frusen om héanderna.

Barnen hade redan &kt till skolan och
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frun i huset hade akt pa jobbet, sa dar
stod man nu, redo att sétta sig pa sko-
tern och styra norrut. Ingen avskedspa-
rad, och det hade bérjat regna. Drog
igang I-pod:en och skruvade upp vo-
lymen pa jackarmen, frant det funkade
kanon. Broderade symboler pa &rmen
och en tunn kabel som kopplas ihop
med mp3-spelaren i brostfickan. Nice.
Tack Bergans! Drog igang skotern och
brakade ivdg. Bestdmde mig for att kora
efter GPS:ens ledforslag, sa det var
bara att dnga pa.

Nér jag kom till Byske efter ca 60 ki-
lometers skoterakande upptéckte jag till
min stora forvaning att draget och lyft-
bagen bojts kraftigt. Tankarna flog runt
i huvudet.

—Detta kan inte vara mdjligt och hur
fan ska detta halla hela vagen. Bara att
hoppas pa det bésta och ta ner tempot
lite, trots att jag inte alls kort fort. Med-
ans jag stod pa macken kom det folk
som var nyfikna, dom hade Iast i Nor-
ran om min resa, och en av dom drog
fram mobilen och fotade mitt ekipage.
Bilden lag senare pa tidnigens hemsida.
Klockan hade nu slagit 16:00 och teleo-
nen ringde, det var dags att ldmna min
dagsrapport till nyss ndmda tidnig.

Resan fortsatte och i Javre var det
dags att ta sig en titt igen pa draget.
Skruvarna som sitter runt lyftbagen och
héller fast draget var 16sa eftersom att
distanserna &tit sig in i draget. Verkty-
gen ligger langst ner i pulkan, bort med
allt pa lastrécket for att komma &t dom,
drog &t skruvarna som kldmmer fast
draget mot lyftbagen. Lasta pa allt igen
pa pulkan och banda fast allt med 6 st
spannband.

Akte vidare mot Pited, lamnade sko-
gen bakom mig och akte ut pa havet,
kérde pa blais i nagon kilometer i mork-
ret. Ganska omgaende borjade skotern

larma for Gverhettning sa det var bara att
svanga in i skogen igen.

Akte vidare mot Antnas dar jag stan-
nade for att tanka. Efter tanknigen akte
jag ut pa leden och hittade ett lampligt
stalle att stanna fér natten. Borjade om
med proceduren att lasta av pulkan. Det
gick betydligt béttre ndr man visste att
man inte behovde spanna fast allt igen,
direkt. Allt gick mycket bra. Urriggning
av brits och talt gick som en dans. Det
var riktigt skont att krypa ner i sovsack-
en, trots att det inte blev s manga mil
forsta dagen.

Dag 2

Vaknade till ett underbart vader, och sag
till att fa i mig lite foda. Packade ihop télt
och 6vriga tillhorigheter. Forsta vagover-
farten jag gjorde hangde sig pulkan or-
dentligt pa plogkanten och jag fick boka
ordentligt innan jag kom vidare. Borjade
rulla langs kusten mot Person for att fylla
pa tanken. Passade pa att stoppa i mig
lite mat nar jag &nda stod still. Fortsatte
via Tére, upp mot Morjérv dar jag akte
efter riktigt gamla ledkryss som lag rik-
tigt langt ifran varandra. Fick snurra pa
rejélt dér for att hitta vidare, men till slut
sa kom jag rétt. Efter cirka 18 mil varav
minst 2 mil var sjo bérjade jag narma
mig Overkalix, dér jag skulle méta upp
med Brynolf pa Barents Cour Center
som fixat mitt Ryska turistvisum. Jag
slog en signal till honom och sa att jag
snart var framme och vi bestdmmde att
vi skulle ses pa macken da det &nda var
dags for att tanka. Jag korde till macken
och fyllde upp tanken. Efter ca 30 min
dok han upp och gav mig visumet och
telefonnumret till killen som jag skulle ta
kontakt med i Salla,som ligger 2 mil fran
Ryska grénsen. Han ritade &ven upp en
skiss pa vilka stéader jag skulle passera
pa vagen mot Salla. D& det var dags att
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rulla vidare hade det naturligtvis blivit
morkt, tur nog har jag ordentligt med
lyse.

Jag &kte vidare mot Juoksengi via Pol-
cirkelleden som var riktigt fin. Det bd-
jade bli riktigt kallt och jag hade svért att
fa vérme i fingrarna trots handtagsvar-
mare och ordentliga handskar. Framme
i Juoksengi letade jag ratt pa ett lampligt
stélle att dvernatta. Jag hade nu kort ca
9 mil till fran Overkalix s& klockan bor-
jade bli ratt mycket. Jag bestdmde mig
for att komma i sovsécken sa fort som
mojligt da jag var helt genomfrusen. Jag
skippade min sov-rigg for att spara tid
och placerade liggunderlaget direkt pa
snon, tackte over hela ekipaget med mitt
télt och krép ner.

Fingrarna hade borjat 6mma ganska
rejlt och det tog en bra stund innan jag
fatt varmen.

Dag 3
Jag fick fem timmars somn, sen ville
kroppen min inte sova mer.

Vaknade upp till solsken, men det var
kallt. Da jag borjade packa ihop allt for
avresa kande jag att nagot var fel med
mina fingrar. Bada fingertopparna pa

tummarna var alldeles hérda och det
hade borjat bloda under naglarna pa
dom. Forsokte att packa det mesta med
handskar pa men det var inte allt for
&tt ska jag séga, prova sjalv att spénna
spannband fulla med is med handskar
pa.

Det dok &ven upp en éldre herre pa
skoter som kom fram och pratade lite.
Han pratade nat om att bli filmad nérma-
re gransen, forstod inte riktigt vad han
menade. Nar jag kom fram till grénsen
laste jag pa skyltarna och forstod vad
han menade. Det fanns en webkamera
dar, sa det var bara att ringa hem till fa-
milien och vinka in i kameran. Kéndes
faktiskt lite overkligt att ha kort skoter
ensam anda hit.

Medan jag stod och beundrade utsik-
ten kom en till skoterakare fram till mig
och pratade lite. Da jag ville fota honom
vile han néstan ej vara med pa bild.
Orsaken? Han hade sonens Ski-Doo
hjalm och sjélv akte han Yamaha. Han
skdmdes alltsa! Jag fotade &nda. Han
trodde inte sina 6ron nér jag sa vart jag
kort ifran och vart jag var pa vdg. Han sa
att leden var fin pa Finska sidan. Dags
att dra vidare, ldmnade Sverige bakom
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Bilden &r tagen bara efter ndgra mils korning
utanfér Medle. Stralande sol, strax efter den-
na bild togs upptéckte jag att tratten var borta

fran kélken, den slippte troligtvis da jag kort 3

igenom grymt mycket flovatten tidigare.

Hir &r jag just utanfér Rovaniemi. En Finne skulle senare komma hit, jag frdgade
om bensinstationer i ndrheten, men som alla vet sa pratar inte alla fran vart grann-
land det engelska spraket. S hans beskrivningar ritades i snon. Det funkade det

ocksa.

Samma som féregdende, hér syns ocksa att draget pa min skoter har vikts nerat re-
jélt. Var orolig att jag skulle riva sénder skotern dnnu mera. Tur nog sa kan Finnarna

ta vél hand om sina skoterleder.

mig och stannade till for att tanka direkt
pa den Finska sidan.

Gissa om den obemannade macken
tog betalkort? Nej! Tur att souvernirsho-
pen hade dppet. Hon som jobbade dar
lat mig vaxla till mig lite Euro, sa att jag
skulle kunna tanka.

Lederna mot Rovaniemi var riktigt fina
och det rullade pa. Cirka 13 mil senare
stod jag och studerade en ledkarta dver
staden da ett gang Finnar stannade och
efter lite skoterprat erbjod en av dom att
hjalpa mig med draget pa skotern. Men
da allt verkade ha hittat sitt lage och dra-
get ej akt langre ner ténkte jag att skulle
tordas fortsétta till Salla dar en verkstad
skulle finnas.

Efter tankning i Rovaniemi var det
dags att sikta mot Kemijarvi. En resa pa
runt 10 mil. Eftersom jag kampat pa rétt
bra pa skoterdynan borjade det faktiskt
ta emot. De dmmande fingrarna gjorde
inte saken béttre. Val framme i Kemijérvi
tankade jag upp skoter och fick i mig en
banan. Kallt som det var drog jag pa mig
min dunoverall som jag fatt med mig.
Jag anvdnde den faktiskt under mina
skalplagg. Nu kéndes allt lite battre &ven
om jag var riktigt trétt. Akte vidare i tre

mil och blev sen sa trétt att jag mer eller
mindre vek av leden for att sla upp téltet.
Bottenlost! Bade skotern och pulkan
sjonk ner som en sten och mina lysen
lyste nu upp tradtopparna.

Jag fick lossa kalken, spanna en rem
i den och dra den for hand tillbaka il
sparet. Tillbaka il skotern och borja
grava. 32-millimeters mattan var inte det
basta har kan jag sdga. Kom upp pa le-
den igen. En mil senare fanns inget val
langre och vid en Gvernattningsstuga
mitt ute i finska ddemarken somnade
jag. Dag tre var dver, och cirka 27 mil
avklarade.

Dag 4

Dagen borjade med den obligatoriska
packningsproceduren, som gick sédmre
och sémre pa grund av mina fingrar. Det
blédde fortfarande under naglarna men
inget verkade ha blivit svart av huden sa
jag hoppades att allt skulle ga bra. Da-
gens etapp bérjades med att kora 6ver
en méktig hangbro som gick Gver en
fors intill stugan dar jag sov. Efter cirka
6 mil kom jag till en enorm skidort som
for mig lag mitt ute i skogen, rétt méktigt.
Forst trodde jag att jag var i Salla, men
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Mitt évernattningsstélle ndgra mil fran Salla néra ryska gransen. Kallt som rackarn,
snordroppen hénger precis dir den ska vid denna temperatur. Detta var natten d
det inte fanns négra krafter 6ver for att resa talt, jag var helt firdig efter den grym-
ma fastkérningen ute bland tallarna. Jag sov i stuga men gjorde aldrig upp ndgon
eld.. Men jag kom ner i sovsécken rétt snabbt, vilket behévdes.

det visade sig vara ca 2 mil kvar dit sa
det var bara aft rulla vidare. Nar jag kom
in i Salla passade jag éterigen pa att
tanka och gora mig redo for Ryssland.
Jag visste juinte hur det skulle se ut med
tankningsmdjligheter dar.

Gick in p& macken och fragade om
dom visste vart foretaget jag skulle ta
kontakt med lag. Efter lite diskussioner
fick jag en hyffsad riktning. Korde en bit
med skotern ldngs mackarna som stod
bredvid varandra. Nér jag sdg en po-
lisbil (modell jattestor pickup) stéendes
langre fram valde jag att parkera skotern
och ga fram och fraga om det var okej
att kora skotern till verkstaden. Polisen i
bilen sa att jag inte fick ta skotern langs
vagen. Jag ville ju fa draget atgardat. Jag
ldmnade skotern och bodrjade leta mig
genom samhallet, och det tog inte lang
tid innan jag hittade ratt. Gick in och
fragade efter Gunnari. Det var lattare
att prata med honom "face to face”" &n
i telefon. Jag berattade om mitt problem
med skotern och att jag blivit nekad av
polisen att kéra langs végarna. Han
skrattade bara och sa &t mig att hdmta
skotern och kéra in den pa baksidan.
Det var bara att knata tillbaka och hdmta
maskinen. Tur nog s& hade polisen akt
darifran.

Val inne i verkstaden diskuterade vi
fram en losning pa mitt problem med
draget. Aven om spanningar skulle upp-
sta vid svetsning kandes det som den
basta 6sningen just da, synd bara att
han som gjorde jobbet knappt sag vart
han svetsade.

Vi gick sen in pa kontoret for att fylla
i lite papper som behdvdes for att korsa
grénsen till Ryssland. Det slutade med
att jag hade med mig sex stycken blan-
ketter och forsakring med mig darifran.
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Jag lamnade skotern dar inne pa verk-
staden medan jag gick pa banken for att
véxla till mig lite Ryska Rubel. Eftersom
att jag bara ville kopa nat som bevis pa
att jag varit i Ryssland véxlade jag 200
kronor, mer skulle jag inte behova. Pa
végen tilbaka slank en pizza ner i ma-
gen. Gott, men efter mat blir man ju bara
tréttare. Det var bara att bita ihop.

Summan for reparationen samt allt
pappersjobb som han hade ordnat ét
mig blev 250 kronor. Trevligt!

Upp pa skotern igen. Ldmnade Salla
bakom mig och bérjade rulla dom sista
milen mot Ryssland. Det kéndes lite
overkligt att ha kort skoter ensam hit he-
mifran Hjoggbdle. Ryska skyltar borjade
dyka upp. Forstod inte vad som stod
pa dom men jag visste att jag var nara.
Kom upp vid en stor rak vdg och langt
dér borta kunde man skymta en stor
byggnad. Det maste vara tullen ténkte
jag. Leden gick vid sidan av vdgen sa
jag fortsatte vidare. Jag kom fram fill
tullhuset och parkerade pé deras bilpar-
kering och knatade in. Jag var ensam
dér forutom vakterna, sa jag var forst
fram till luckan. Turligt nog pratade han
lite svenska och efter lite forklaring an-
géende min resa tyckte han nog att jag
var tokig som kort skoter pa slap fran
Skelleftea till Ryska gransen bara for att
kora lite skoter. Nej jag har kort skoter
hit, sa jag. Han gapade. Mer vakter blev
intresserade och foljde med ut fér att ta
en titt pa skotern. De pekade och sa att
jag skulle folja vagen i cirka 2 kilometer
till Ryska tullen.

Bommen akte upp och jag for ivag.
Nu var det allvar, jag satt alltsd pa min
skoter ensam, efter bilvdgen pa vég til
Ryssland. Overkligt &r bara férnamnet.
Véagen kéndes lang men till slut uppda-
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gades nasta tullstation bakom hérnet,
Jag korde fram. Till vanster om mig satt
en Rysk vakt med den stora klassiska
Ryssmossan pa huvet, jag knatade in
och méttes av sex gransvakter i hallen.
Jag visade upp alla papper jag hade
med mig och fick sdtta mig ner och
vanta. En av dom som arbetade dar, var
en yngre kille i min alder som tro det eller
ej kunde nagra enstaka ord pa svenska.
Engelska behérskade han betydligt batt-
re, jag férklarade allt fér honom och vi
gick igenom alla papper igen. Jag fick
ater vanta tills "chefen pa stallet " hade
tid fér mig. Hela tiden hade jag med mig
den forsta killen for att dversatta, for tro
inte att hojdaren kunde engelska. Inte ett
ord! Vi satt dér ungefér en timme och
dom kollade i mina papper som jag sjalv
fatt fylla i, han saknade motornumret pa
min skoter. Alla uppgifter fanns férutom
detta och det skulle han saklart ha. Det
var bara att ga ut till skotern for att gréva
rétt pa det, under uppsikt av en vakt un-
der tiden forstas. Inga problem att hitta
det, men det skulle skrivas in pa fyra
blanketter, eller halvtaskiga snekopie-
rade AB-blad. Sen kom fragan om mitt
arende i Ryssland. Jag férklarade att jag
endast var intresserad av att kéra in en
bit ta négra bilder och sen kora hemét
igen. Men i mina papper stod det att jag
skulle in till Ryssland for att tanka. Det
skrev jag och Gunnari i Salla endast i
for att fylla i ndgon form av &rende for
"besoket”, det skulle inte ha sé stor be-
tydelse vad man skrev sa han. Men det
hade det tydligen, for jag fick strikta or-
der om att endast kéra till macken for att
tanka och sedan koéra tillbaka direkt. Ja
vad ska man séga?

Sen undrade han vad jag hade for ka-
mera. Jag visade den och han gick ige-

nom varenda bild, hanlog och skrattade
emellanat och pratade pa Ryska med sin
kollega.

Jag fragade om jag fick fota inne i tull-
stationen men det gick inte fr sig. Inte
ens fota personalen, och jag var inte
heller sugen att stanna langre dar an vad
som behdvdes.

Sen var han sa intresserad av min
skoterhjélm att jag ténkte, den dér hjal-
men har jag inte med mig harifran. Han
pillade konstant pa den och stéllde den
at sidan. Nog om detta, dags att &ka
tankte jag, men sd kom han plotsligt
pa att det fattades blanketter for pack-
kalken, bara att sétta sig ner ock fylla i
fyra stycken till, all text pa ryska, jag fat-
tade inte mycket, men den yngre killen
hjélpte mig.

Dags att aka till slut, killen tog mig &t
sidan och férklarade hur jag skulle kéra.
"—Kor endast till macken och tillbaka."

"_Ak INTE nagon annanstans,” for
da kommer vi att plocka in dig, sa kil-
len. Plocka in mig? Holy shit! Detta var
allvarliga grejer och egentligen spelade
det ingen roll da jag endast ville in och
vanda.

Ute vid skotern var det terigen dags
for en vakt att foja med ut och fa lite
luft. Han pratade inte heller engelska,
han pekade bara med batongen att jag
skulle dppna sidokaporna. Han kollade
aven in packvaskan pa tunneln, sen var
han ndjd. Rétta mig om jag har fel men
i packkalken dar bak skulle jag ju verk-
ligen ha kunnat gémma en hel del bom-
ber och granater, men dar kollade dom
inte ens.

Han var i alla fall ngjd och gick in. Jag
satte mig pa skotern och drog igang
den. Efter ett tag akte bommen upp och
jag korde forsiktigt igenom tullomradet,
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for att komma till ytterligare en bom.
Jag saktade in och bommen akte upp
s det var bara att fortsétta. Jag korde
cirka 800 meter in efter vagen da jag
ség en uppskottad plan med en sunkig
husvagn och en stor lastkontainer bred-
vid en barack. Kan detta vara macken?,
ténkte jag. Med ryssarnas ord klingande
i huvudet om att inte avvika fran min
tankrutt chansade jag pa att detta kunde
vara macken och svangde in. Lastkon-
tainern var Gppen pa gaveln och dér
stod faktiskt en rostig pump dér 95 var
ditklistrat. | baracken satt en kvinna med
guldténder och sag allmént bitter ut. Jag
fragade pa Engelska om jag fick ta en
bild av macken, hon svarade pa ryska,
vilket inte hjélpte mig. P4 teckensprak
visade jag att jag ville fote lite. Absolut
inte sa hennes kropps sprak. Kande att
jag blev irriterad men inte att jag veva
upp en kamera efter att hon betedde sig
sa. Ett telefonsamtal fran henne till tullen
skulle nog ha gjort min vistelse betydligt
langre. Fuel forstod hon i alla fall, sa jag
tankade trots att jag egentligen inte alls
behovde. Nagot kul att handla fanns
inte i denna trahydda. Cigaretter, godis
och chips? Det fick bli en Rysk Estrella
chipspase. Irriterad drog jag igéng sko-
tern och kérde tillbaka mot tullen igen.
Denna géng tog nytt folk emot mig. Jag
fragade en kvinna i stilig rysk uniform om
det gick bra att ta ett kort pa henne.
-Nej det gér inte. Jag kommer alltsa
hem fran en sadan har lang resa utan
en enda bild fran Ryssland, det kéndes
inte s& muntert ska jag saga. Stampel i
passet, min Rysslandsforsakring pa sko-
tern, kvitto pa tankning i Ryssland samt
en sketen chipspase ar mina bevis. Sen
syns det ju faktiskt pd min sparsandare
att jag varit dér. Vél tillbaka hos Finska

tullen férklarade jag hur otrevligt bemott
jag blivit i Ryssland och att jag inte fick
ta nagra som helst bilder dér. Nér jag be-
réttat detta och fragade om det gick bra
att fota pa Finska sidan s var det inga
problem alls, jag fick till och med ut dom
ur byggnaden for att fota dom bredvid
min skoter. Dom var riktigt trevliga.

Jag kénde att det var bast att borja
rora pa mig eftersom att det snart skulle
bérja skymma, sa jag drog ivdg mot
Salla igen, fortfarande altade jag inom
mig att jag inte hade en endaste bild fran
Ryssland. Surt som fan.

Mérkret kom krypandes och sé gjorde
aven kylan. Det var dags att dra pa sig
Bergans dunoverall igen. Kallt att stanna
upp for att slita av sig kladerna och borja
om med kalla klader. Jag tog mig 7,5 mil
innan visiret fros ihop. Det var sa kallt
att inte masken klarade av att ventilera
ut all fukt, som genast fryste till is. Slog
upp téltet, denna gang riggade jag hela
sovdelen sa jag kom upp fran marken
och skyndade mig ner i sovsécken. Un-
der natten vaknade jag flera ganger och
krdp allt ldngre ner.

Dag 5

P& morgonen nér jag tittade upp mot
sovséacksoppningen hangde dér massor
med istappar i sovsécken. Jag var inte
sd sugen att stiga upp dé ska jag saga,
det hade sndat en del, sa det tog lite ex-
tra tid att packa ihop allt. Efter cirka en
timme hade jag fatt i mig lite frukost och
packat mig ivdg, féga anande vad som
vantade mig.

Jag korde i 7,5 mil och kom fram till
Kemijarvi dér jag tankade upp skotern
och gick in for att fa mig lite mat. Det
bérjade kannas i kroppen att man levde.
Det kéndes precis som jag hade feber
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dér jag satt och forsokte vila upp mig.
En polisbuss svangde upp bredvid sko-
tern och tva av poliserna klev ut och kom
fram till mig. Vad ar galet pa skotern nu
da, tankte jag. Men dom fragade bara
vart jag kom ifran och var egentligen
bara skoterintresserade. Kul!

Borjade rulla vidare och efter ytterli-
gare 9,7 mil nadde jag Rovaniemi. Tan-
kade upp skotern aterigen, och medans
jag tankade s kom jag pa den briljanta
idén att jag faktiskt inte behdvde kora
via Overkalix p& hemvagen utan att jag
skulle kunna kora direkt till Haparanda.
En snabb titt pa GPS:en visade att en-
dast en led gick dar. Eftersom att det &r
tva stora stader sa borde ju rimligtvis
leden vara rétt bra skyltad ocksa. Jag
hade ingen karta éver Finland utan en-
dast lederna. Allt annat var endast ett
vitt rutnét.

Klockan var nog vid 16:30 nér jag
akte fran Rovaniemi och visst, allt flot
pa ratt bra och leden var precis som pa
GPS:en i ndgon mil. Leden gick efter
alven tills jag kom in i ett litet samhélle,
dér tappade jag leden som verkade ga
dér ingen tidigare kort och da jag miss-
ténkte att isen kunde vara svag akte jag
en krok runt istallet. Jag sag nu att leden
skulle dyka upp ca 500 meter framfor
mig igen, jag akte fram il lvskanten
och fick till min stora forvaning se 6ppet
vatten over hela élvens bredd, sa langt
ogat nadde.

Jag knackade pa vid nérmsta hus och
fick prata med en riktig lirare. Délig pa
engelska férklarade han medans hans
dotter fick hjélpa till att forklara. Jag fick
absolut inte kéra pa isen da det nyss
omkommit tva stycken dar, isarna var
inte att lita p&. Det sa han ungefar 11
ganger under vart samtal. Hans dotter
fick flytta sin bil s att han fick ut sin ur
garaget, vad gor karln tankte jag. Det
visade sig att han korde taxi och skulle
visa pa sin GPS hur jag skulle kéra for

Ja hér var man p4 vég tillbaka frn Ryssland. Snubbarna pd kortet jobbar pa Finska

att komma négorlunda ratt. Det han vi-
sade var ungefér vart nagra renskotare
hade sina skoterspar, s& det var bara
att borja leta sig vidare efter dom. Hela
tiden kollade jag pa min GPS och sag
vart den nu borttinade leden skulle ha
gatt, jag foljde det sparet rétt bra i cirka
en kilometer in i skogen bredvid &lven.
Efter cirka en mil kom jag faktiskt fram
till &lven och dér var det is igen. Efter-
som det var rétt manga skoterspar dér
s tordes jag fortsétta efter leden. Det
var en san skon kénsla att se att leden
var okej att kora pa igen, den led som
jag viste skulle ta mig till Haparanda. 7
mil senare kom jag aterigen in i ett litet
samhalle och irrade runt men hittade till
slut rétt och foljde leden ut till en liten
holme dar den senare skulle ga ut pa
élven igen. Oppet vatten igen och rik-
tigt stromt! Jag chansar inte, sa det var
bara att vanda om tillbaka in i samhallet
och bérja knacka dorr. Jag hittade en
kvinna som verkligen gjorde allt for att
hjdlpa mig. Hon ringde hem sin gubbe
och fragade honom och hon ringde il
flera andra ocksa som hade skoter, men
svaret var att det var bara fanns en led
som gick mot Haparanda. Jag forklarade
att leden fick ga vart den ville sa lange
den landade pa svenska sidan.

Jag fick 1ana deras dator for att for-
soka hitta en annan vdg. Under tiden
satt hennes gubbe och skissade fram
en karta. Han kunde inte ett ord eng-
elska sa hon fick Gversétta. Dom fo-
reslog att jag skulle aka vidare genom
samhéllet och forsdka hinna fram till en
bensinstation langre bort for att fraga
dom. Det borjade bli sent och det var
nu ca 20 minusgrader. Jag har aldrig f6rr
kort pa sa mycket asfalt med en skoter
tidigare. Det fanns knappt sno dér, da
det var sandat mycket hade den lilla snd
som fanns tdat ihop ordentligt och var
stenhard. Gangvégen jag korde bredvid
var helt bar, drivorna var sa harda att det

tullen, jag forklarade liget fér dom om att jag inte fick ta kort pa Ryska sidan, sa

dom ville géarna stélla upp pa bild.
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Juoksengi vid gra
dér fanns dven en webka
fick vinka hem till familjen.

Hemma hos Gunnari dér alla nédvandiga papper som krévdes for att komma in med
skoter till Ryssland.. Hos honom fick jag dven svetsat draget pa skotern pd Finskt
vis,, Det skulle senare visa sig att det behévde dnnu flera papper. Suck!

knappt gick komma upp pé dom och det
tog lang tid att komma den dér strackan
till macken som hade hunnit sténga. Jag
var trott slut, och vilse. Jag ringde fak-
tiskt hem till sambon och grét. Jag ville
verkligen inte ge upp, men det kdndes
som om allt gick emot mig.

Men hon peppade mig och det kén-
des faktiskt lite béttre. Men det gick inte
komma ifran det faktum att jag var i nan
liten hala i Finland och att det var riktigt
kallt, fanns knappt nén sné och inte en
skoterled sé langt 6gat nadde. Jag fort-
satte efter vdgkanten och hittade en
obemannad bensinstation dar jag fyllde
upp maskinen, dér bredvid lag ett litet
bageri dér det fanns folk som jag fra-
gade om végen. De visste inget.

Bredvid lag en stugtomt och dér kun-
de jag faktiskt ana ett skoterspar. Jag
akte ner och tog mig en titt, tro det eller
ej men dér var leden igen. Lyckan var
dock kortvarig, da leden forsvann lika
fort som den uppenbarade sig. Knack-
ade pa vid ndrmsta hus och fick god
hjalp av folk som faktiskt kérde skoter.
De visste inte om det var is hela vagen
till Haparanda men jag fick tipset om att
kéra over lven och folja vagen pa an-
dra sidan dér det skulle vara lite battre
med snd. Jag skulle sen félja den vagen
till ett litet samhélle som hette Tervola.
Sagt och gjort, jag korde ner for kanten
och ut pa alven, da det var riktigt morkt
chansade jag inte utan féljde leden en
bit och hittade en avstickare mot vagen
pa andra sidan. Tur att jag hade bra med
lyse sa jag kunde se andra sidan. Tyvérr
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gick detta sparet mot en viadukt dér det
angade ur isen. Jag vagade inte vika av
sparet heller, jag korde forsiktigt under
viadukten och vande tillbaka ut pa leden
igen. Jag var inte s& kaxig. Till slut hit-
tade vagen. Visst var det mer snd dar
men inte mycket. Manga mils asfalkor-
ning senare kom jag fram till Tervola dér
jag hittade ett spar som tog mig i ratt
riktning. Dryga 8 mil senare kom jag
antligen fram till Haparanda. Jag hade
nu kort efter en kraftledningsgata i miltal
som inte var att leka med. Jag var trott.

Letade ratt pa en bensinmack, tan-
kade och gick in for att fa lite vérme. En
grilkorv slank visst ner ocksa, nu bor-
jade jag faktiskt langta hem till min séng.

Tittade pa klockan inne pa macken
03:15. Var tvungen att fragga om den
gick rétt och det gjorde den. Jag kénde
mig inte s& motiverad att stanna nagon-
stans for att sova, och nér jag anda kort
sd lange ténkte jag att jag lika gdra
kunde fortsatta.

Dag 6

Hoppade dver att sova och irrade vidare
i mitt egna lilla kosmos, 2 mil fran Kalix
stannade jag till vid en vagéverfart, stod
pa tomgang och vilade lite, korde in il
sidan och stidngde av skotern. Nu var
jag sa trétt att jag somnade liggandes
pa skoterdynan i dryga 20 minusgrader.
Efter cirka 20 minuter vaknade jag och
holl pa att frysa ihjl. Vandrade fram och
tillbaka for att fa upp nan varme, da fick
jag se att lyftbagen som &ven haller dra-
get pa plats gatt av helt pa ena sidan.

wwwshowridei.se

Téltrivning efter férsta natten, ocksd denna dag fick jag bérja med solen i topp. En
hel del I6ssné dir jag stannat sd det tog lite tid innan jag kom ivag.

Taskig bild. Men det visar en av mina bldsor jag fick i hdnderna efter min Rysslands
resa. Kortet taget hemma vid kéksbordet, benen bar mig knappt in, dd jag hade

kort dryga 70 mil utan ordentlig sémn.

Klockan var nu ca 06:00 och jag
ringe min sambo och sa att hon skulle
fa mota upp mig i Kalix om jag skulle ta
mig dit med kalken. Dar skulle hon fa ta
min kalke pa slap hem till Hjoggbdle.
Det var antingen det alternativet eller att
ge upp. Skotern holl ihop till Kalix och
solen hade borjat vérma lite och ljuset
gjorde nog ocksa sitt for jag blev fak-
tiskt piggare. Tankade upp och ét lite,
lastade packpulkan pa slépet och drog
igang maskinen for den sista etappen.
Jag hade nu varit uppe i drygt 24 timmar
och kort skoter och sovit/slummrat till i
ca 20 minuter under den tiden. Pa nat
sétt kandes det anda som om jag hade
kvar lite energi trots allt.

/f\terigen tappade jag bort leden ett
antal ganger, formodligen hade min
trotthet nagot med det att gora. Jag
ténkte nog inte sa Klart anda trots allt.
Nér jag var framme i Kage var jag nog
sa slut en ménniska kan bli, men jag
skulle bara inte ge upp nu, nér jag bara
hade négra mil kvar. Fick med mig min
sambo pa skotern dom sista milen, an-
nars hade jag nog somnat. Nér jag kom
hem pé gérden bar néstan inte benen
min kropp. Strax efter hemkomsten an-
ldnde mor och far som blivit oroliga nér
min sparsandare slutat sanda signaler.
Dom hade varit ute och letat dar jag sist
synts nér den la av. Jag kérde alltsa dom
sista 72,8 milen och slumrade endast till
i 20 minuter, det tog fran cirka 09:00 den
24/3 till cirka 01:00 den 26/3,, 40 tim-
mar i strack irrandes, delvis utan leder,
med sndbrist, 6ppet vatten och folk som

knappt forstod engelska. Jag madde lite
daligt nar vi faktiskt suttit tva pa skotern
dom sista milen. Tanken var ju att gora
resan helt ensam, men nar man ténker
igenom allt s& kanske det inte spelar
nagon roll egentligen, jag korde ju trots
allt hela strackan sjélv fran Hjoggbdle til
Ryssland och tillbaka! Jag klarade det!

Detta projekt hade inte varit genomfér-
bart utan stéd fran min familj och spon-
sorer. Extra tack till James Venimore p&

Kajaktiv fér Ian av min SPOT Tracker.
Vill &ven tacka legenden Ola Skinnarmo
for vérdefulla tips och rad pa vdgen.
Hall 6gonen Gppna efter flera av mina
tokerier och projekt pa
www.underdog-motorsports.com

Tack till féljande sponsorer

A
GARMIN.

oterledshkarta

k.
NORRAN

.

NORDISK BILBELYSNING AB

1-09/10




Drog dr freerida-Kirarerd rBena il gorm ghe 280

biirs blde pl aean ool und e argra vinfedobis.

W atarialet B prycket 2 larmirerad polyester med
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Shelloil

Shell och All Right Europe slét ett aterforséljara-
vtal férra hésten. Shell-produk-

terna séljs nu dér Allrights sorti-
ment finns, det vill sdga hos
din skoterhandlare. En

KickUp

Den 10/8 provsmakade var redaktion ndgra Kick-
Up energidrycker. Det var dels KickUp Energy
Water, som inte smakade s4 sliskigt som andra
energidrycker brukar kunna géra, utan liknade
mer ett smaksatt vatten. Sen provade vi KickUp

JCAL
RENERG)

MERGY WATER

liter av den helsyn- Energy Drink vilken mer liknade en apelsinlask.
tetiska 2-takts Dessa kanske kan vara ett alternativ till de vanli-
snéskoteroljan gaste energidryckerna med den férdelen att det
Advanced Snow inte innehaller taurin. Taurin &r en organisk syra
Scoot PLUS ko- som ménniskor och djur sjalva bildar i kroppen fér

star cirka 165:- att reglera hjértat och muskelsammandragningar.
Namnet Taurin kommer fran latinets taurus for

tjur, dd dmnet forst upptécktes i gallan pa en oxe.
Taurin férekommer ocksa i alla animaliska livsme-

del. KickUp finns nu ute i handeln.

Fran nacke till rév
Allright salufér Ultimate Stuffs skyddssortiment som bestar av vélsittande kvalitétsskydd. Dessa &r avsedda fér motorsport
och kan anvdndas sommar som vinter. Att skydda rygg och bal med ett skydd &r smidig. Armbagssskydd och axelskydd far
du pd képet.

Travis Junior

Det klart grabben (eller tjejen) ska
se ut som en liten Travis Pastrana.
Om nummer 199 kommer att hjélpa
till pa traven nér det ska flippas, vip-
pas och géras andra stolligheter
avsldjas inte. Priset &r i alla fall 349:-
och en uppséttning bestélls med en-
kelhet pd www.motorhuset.com

Rustik barnsko

Denna Powerboot Original ar tillverkad
i Europa och finns i storlekarna 23-35 i
dubbelnummer. Den har ett justerbart
skaft i vattenavvisande nylon och snab-
blaset férhindrar snén att komma in : =1 "
skon. Innerskon i dkta ull kan enkelt tas : , Modifiera Yamaha Monoshock
ur. En extra urtagbar kéld- MonoShock RA i originalutférande, later
2 i. ~ogh” sula mellan skon och dig endast justera returen, vilket &ven har

Nytt fran Scott

w [ n erskon medfo({er Scott kan fran och med denna sdsong presentera sina nya Voitage Pro- en minimal péve_rl.(a:? pa kompr ‘?,ss'on en.
OCkfé' Sn, a.bbsp an- air SX som &r begdvade med ventilationssystemet RAM som ska mot- Me_d denna modifiering som u_tfors avKkN
net ver vristen ger verka imning. Naturligtvis sitter det dubbelsiktskiva i silverkrom, och Racmg_ s& kommmer du kunna justera kom-

en perfekt passform, bandet ér silikonbehandlat fér att sitta séikert pa hjélmen. Den finns pressionen separat, utan att det paverkar
den har en gummisula returen. Detta ar perfekt for dig som vill

dven i firgerna réd|vit, svart/vit och vit/svart. Cirkapriset ligger pd

1198:- med silverkromlins och 898:- med standardlins.

. Dom slépper dven ytterligare ett nytt glasdga i frick designad klar- o S

gradzr. ofhkf';’ ns hos lackad ram. Hér fér du en dubbelsiktskiva i silverkrom med Turbo Flow- & ”I' eturen for :?Sta {(omfo’r,'t. Priset for in-
in lokala snos- ventilation, Super Soft-foam fér basta komfort. Bandet ar silikonbehan- stallation, omshimsning och renovering ar

. koterhand- dlat och den har gér I6s pa runt 1098:- 2995:- inkIu"sive moms. .Konte{kta KN If?acing
- lare. Products fér mer detaljerad information p&
y 0950-10899 eller www.knracing.se

dndra kompressionsinstéllningen for att
klara de vérsta guppen, och samtidigt just-

med bra grepp. Skon
ar testad till under -40

1-09/10
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6 modeller 3
- alla med det unika IQ chassiet

Mvancemde och littkirds. Rem matilEngder och motorsflernete.
Mmknadaﬁs starkaste m:rrfeffpmymm* 600 RR SE + 500 RMK 144/155 + 800 RMK 144 + 800 RMX Dragon 155
5 madeﬂar EEE-BHE cc o _ _ 800 RMK

ey Assaull 146

vald fill arefs shoter®
u okt Enoo ke al 2508

= 500 RMK
CHANGE THE GAME ==

600 Rush. Havﬂluﬁanmndu ny s.lm terteknolegi.
Begriinsat antal, Boka din Rush redan nu! Priser fran 107 500

SNOWGHEGI( 6000--

1 augusti-30 novensber 2009 | « Vaifitt Polaris tillbehdr il ett virde av 6000:- « Fri frsikring I eit dr!*
“Biior A sl SEHSAERD sob Mgk

YHedigare medelipreseniation ech information far du hos din Polaris slerforsafjare. Vifkommen alf gora an bra alfar!
hrjiaplog ExperienceCerter | Arjeplog 0961-10107 = hreidsjaur ExperienceCenter | Anddsjaur 0B0-17340 = Boden Sisten Nilsson Motorsanics 05211009 » Bollsiabruk Dahlin: Motor-
sevice 061 2-ZL1E8 » BorlEnge Haralds Bitar 0243-13000 » Burirask HAlgrers Mobor 0904-10402 » Friwi Erikeson Hans 0581-31095 « Fundsdalen Snbkampanist 0684-290 00
EBddede Srandinavia Ring 067 2-10012 » GEllvers D3ckaprat 0970-55750 » Hede Revelj Racing 0684- 12150 « Hudikevall XYZ Mackin 0650-643434 » Iarved Janad Cylel & Motor
C651-41243 = [Kakx Kalic Maskiner 092312200 = Kimma 1T Trading ORE0-E00CH » Luled Kalix Maskiner C920-B2A66 = Lyckesle Auto B 0O50- 12081 = Makd AGS Shaier & MC 0953-216 26
Hatimar Yt erocks Produktion 1640-45117 = Ochetbo Dckelbo Gummizenica 022042100 = Mfendal Birgerssms Bensin 0640-12145 = Mo Mo Jam 0250-10026 = Pited Bildaget
QEL1-18010 = Shelleftad E-son Maskin D010-T01A1L = Storuman boesirims Bl & Mek 0051-10005 = Sundswall Fritidecemter 0R0-123512 = Siderhamn Maskincamter C270- 70045
Termaby Joa strdme Bl & Mek (954-3400 1 » Umed Mabor FroC80-7 (4480 » ¥ihelmina Wl helmina Moborcamber CF40- 5500 L e

ke fsama Shoterservics 068730375 = BrmkiBadvvik Shotersardce 0GE0-56100 » Otermnd Melrhoset (63-570000 % PELARKS E';::Hﬂl::

wwta polaficiitdlien com « www palariaslinickib cam




‘ \
/7“ ,
WYRETER WYRETER

‘

A P — !

Ny distributor

Altimate har fatt en ny distributor
for sina skor i Sverige. Altimate
Boots finns att tillgd i tre modeller
med ett vattentdtt membran. Skor-
na finns i flera prisklasser och de
tvd dyrare modellerna har urtagbar
innersko. Mer information finns pa

Grepp & Styr

Du som lédngtat efter Woodys sorti-
ment, sluta med det! Varfér di? Jo fér

www.glansgarden.se

el %

Se upp!

Hir kommer en varning till alla som har kéringen bakpa nér det ska dkas sndskoter. Du som har haft det sk6na
ndjet att vila 6ronen genom endast njuta av motorns fina sang, istéllet for fruns skéna stimma. Nu &r det slut
med detta. PMC Bike har ett enkelt intercomsystem som monteras in i hjalmen. Med detta system i era bada
hjdlmar kan du f4 kérinstruktioner, formaningar samt varningar for stubbar, pd 500 meters hall! Skulle det visa
sig att du dnda far en syl i vddret emellanat kan vi avsléja att detta ar ett tvavdgs kommunikationssystem mel-
lan tre anvéndare via Bluetooth, dock tvé i taget. P4 detta sétt kan ocksa svdrmor blanda sig i diverse familjean-
geldgenheter. Perfekt! Fungerar upp till 120 km/h, 7 timmars taltid, automatisk uppkoppling av telefonsamtal,
avancerad A2DP & EDR Bluetooth-profil. Stereo musik/Audio funktion (frin A2DP mobiltelefon/MP3/GPS) samt
brusfilter. Och du, den é&r vattentét ifall dina medpassagerare olyckligtvis skulle ramla av nar ni passerar en vak
eller dyligt! Det rekommenderade priset ligger pa 1.495:- och du hittar mer information p& www.pmcbike.se

Nytt fran Houdini

kommande vinter kommer Duells att

bérja sélja Woody's vélkdnda produk-
ter, s4 som styrstél och dubb i vérld-
sklass. Mer information om detta hit-
tar ni pa duells.se eller hos ndrmsta

Duells-4terférséljare.

—— Power/ Interphons

Det vet ju bade du och jag att om man slarvar med klidlagret nar-
mast kroppen far man lida fér det ndgon gang under skoterturen.
Kolla in de senaste nyheterna fran Houdini Sportswear. Vi har
inget riktigt beldgg for detta pastaende, men vi ar relativt éver-
tygade om att Fantomen anvénder trikder frdn Houdini.

www.houdinisportswear.com

ADAA

Alpha Zip

Langérmad polotréja med zip i Eco Circle®
Alpha och Delta Base

Alpha Chill Control Base for effektiv fukt-
transport och Iétt isolerande effekt. Delta
Heat Control-paneler pa ryggen och under

armarna med anti-odor behandling. Hog val-

skuren krage med neckdrop. Djup frontzip
och zipgarage. Forldngda drmar med tum-
hél. Alpha-sémmar for komfort och en per-
fekt passform. Backdrop. Atletisk passform.
Tillverkad av dtervunnen fiber. Helt atervin-
ningsbar.Pris: 750 kr

Alpine Alphies

% langa tights i Eco Circle® Alpha Base
och Transition Stretch™

Effektiv fukttransport och létt isolerande
effekt. Paneler i Transition Stretch pa
knéna for punkmarkerande varme.
Anatomiskt formad héftpanel med extra
héjd i svanken. Infélld mjuk midjeresar.
Bra stretch i nederkanten. Alpha-s6m-
mar for komfort och en perfekt pass-
form. Atletisk passform. Tillverkad av
atervunnen fiber. Helt tervinningsbar.
Pris: 650 kr

Dunk & Slammer

Trétt pa slamrande dunkar som inte riktigt vill ligga still? Garage 24 har I6snin-
gen pd problemet i och med sin fina Snowpeople dunkhéllare. Den &r gjord fér att
monteras pa slapvagnen, i bussen eller husbilen, sen &r det bara att lyfta av den,
tanka och stéll tillbaks. Enkelt! Fér 495 spénn blir den din. Bes6k www.garage24.
se for mer information.

No more ispropp!

Det &r vél inte bara ganska ir-
riterande med isproppar som gér
att din skoter inte startar eller
bara gér illa. Det har frys-
skyddet frdn Maxim finns

pé en 237 milliliters-

flaska vilket rdcker

till cirka 20 liter

brénsle. Detta ger

100 % frysskydd

ner till -40 grader.

Priset &r 75:- och

den finns att képa

hos din skoterhan-

dlare eller pa

garage24.se

LTI TR T S sl s

Elflaktat

Glaségon SMITH OTG Snow Turbo
&r nagot for den som trodde att han
hade allt! Visst, firgad ram har vél
alla, likasa dubbel gulsiktskiva. Men
hur manga har en inbyggd flikt?
Levereras med en inbyggd batterid-
riven flakt med tva hastigheter samt
silikonbelagt band. Smakar det sd
kostar det, 1495kr:- i en butik ndra
dig, eller p4 www.garage24.se.

Arctic Cat-klader fran TOBE

Hall i dig du Arcticfrélste. Du kan fran och med
Oktober kdpa specialdesignade Arctic/TOBE
kldder hos din lokala Arctichandlare.

Kladderna &r heltejpade skalklédder i tre-lager-
styg med grym design, funktion och passform.
Fo6r mer information om detta knappar du in
www.arcticcat.se och kikar vidare.

TECHNOLOGY

1-09/10
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WARRANTY

X Nuytro X-TX den ouverlagsel
mest koplta crossovermodellen 2000.

Bestdll din 2010-ars modell senast den 15 november 2009,
53 far du 5.000:- 1 smartcheck rabatt pa ordinarie ca-pris.

e «JYAMAHA

Hendelshenken Finans wwwiyamaha-motorse



1-09/10

wwwsnowridei.se

20



Saga vad man vill om
arets alla nyheter, men
man kan lugnt satta
sig ner och konstatera
att Polaris nya Rush
har tagit hand om hela
showen och ar arets
snackis.

Text: Bjorn
Foto: Mattias Klockar

att vad det &r sa hénder det na-

gonting i skoterbranschen som

far betraktas som en milstolpe.
Jag kan direkt rabbla upp héndelser som
tillexempel RX-1 och REV, som med sin
motor och chassidesign utmérkt sig &
det grovsta och i och med det ocksa
skapat en ny trend. Arets storsta nyhet
alla kategorier och tillika milstolpe heter
Polaris Rush och fér betraktas som na-
gonting som é&r fullproppat med nyténk
da det galler funktion och design. Jag
pratar i férsta hand om den unika Pro-
Rideboggifjadringen som till en férsta
anblick kan ses som en gimmick och ett
forséljningstrick. Den smackra och smi-
diga designen &r 1Q-modellens absoluta
motpol och hela Rushpaketet ser ut att
vara vacuumfdrpackad. Liten, kort och
nétt &r nagra av stédorden i mitt anteck-
ningsblock efter den forsta akturen. Det
har jobbats febrilt med Rushen i manga
ar och vi pratade faktiskt med en av de
inblandade konstruktorerna som ség ti-
diga skisser pa den unika bakfjadringen
redan for sex ar sedan. Utvecklingen har
sedan fortskridit och testandet har varit
grundligt. Samma tekniker talade om for
oss att mer an femtio prototyp-Rushar
har rullat den gangna vintern, vilket ar
betydligt fler &n vad som é&r brukligt i
branschen.

Ta dig tid!
Vi har kort Rushen bade i Sverige och i
USA och ar eniga om att de maskiner vi
kort &r bra, forutsatt att de &r riktigt in-
stéllda. Har egentligen aldrig kort en ma-
skin som &r sa villig att dndra skepnad i
och med att man skruvar forhallandevis
lite pa bakdémparen. Just denna villighet
gor att det &r ytterst viktigt att man som
Rushagare sétter sig in och tar sig tid i
att hur det fungerar och att man engage-
rar sig i sin maskin och dess fjddrings-
settup. Kom ihdg att ingen fjadring kan
jobba korrekt om férutséttningen i och
med en schyst instéllning inte finns, oav-
sett namnet pa damparen och boggin.
Det &r alltsé lage att lasa manualen
och forsta sjélva ténket bakom konstruk-
tionen. Det &r ocksa lage att vélja ater-

forsdljare med omsorg sa att du far dig
en lektion i hur du fixar en juste setup.
Polaris skickar med nagonting som vi
kan kalla en lathund eller tabellsticka
som hjlper dig pa traven att hitta de rét-
ta métten pa just din installning. Rushen
svarar ocksa véldigt fint pa forarens vikt-
forflyttning. Sitter du langt fram styr det
exceptionellt bra och sitter du langt bak
greppar det fint samtidigt som skidorna
lyfter fint. Du ska inte bara ta med din
vikt i berékningen, ocksa din langd,
da den paverkar var vikten hamnar pa
maskinen. Sa kénslig &r den alltsa. Du
stéller in balansen pa maskinen med fj-
dern, inte hardheten. Hardheten skéts
med kompressionsratten. Sa med andra
ord, boggiinstallning, prio ett! Tjatal

Framvagnen kénner vi dock igen fran
|Q-modellen och &r endast ndgot modi-
fierad for att passa det nya chassit och
ar lika bra om inte béttre tillsammans
med den nya Pro-Ride progressiva bog-
gin pa Rushen. Progressiv betyder med
nagra enkla ord att Pro-Ride boggin blir
hérdare ju mer den fjadras in. Du pas-
serar alltsa ingen zon dar det gar lattare
och det plétsligt faller igenom. Vad som
ar anmérkningsvart ar att den liggande
bakdamparen for den infigdrande kraf-
ten vidare in mot chassits centrum istal-
let for ratt upp i rokan pa chaufforen.
Just detta ar kannbart, ratt installt.

Rétt instélld & Rushen magnifik och
forvanansvart folisam. Jag far lite M10
flashback dér ma- skinen
tillats rinna Gver de Var-
sta kndlarna som
en tallrik kram,
med  skillnaden
att den hér kon-
struktionen till-
later ytterligare lite
pisk, aterigen, ratt instélld
det vill saga. For er som inte &r uppda-
terade s fanns den knolatande M10
boggien bland annat pa en del Edge-
modeller nar det begav sig pa den gamla
goda tiden. Vid fragan om denna maskin
kommer i en snoskotercrossvariant blev
svaret ett bestdmt nej. Rushen &r avsedd
for leden och leden endast. Jakla mycket
tjat om den rétta instéllningen pa boggin,
men aterigen, mycket mycket viktigt. Ta
dig tid att kénna och forsta.

Receptet

Hur har man da gétt tillvaga for att bygga
Rushen? Ar tillvigagangssattet lika unik
som designen? Bade ja och nej. Vi hittar
de sedvanliga svetsarna i chassit, men
betydligt farre an pa foregdende model-
ler. Hela 86 % mindre svetsar an pé ex-
empelsevis en 800 1Q Dragon. Hur har

1-09/10

wwwshowridet.se

Nu finns aterigen den fina turbofyrtaktaren att tillga. Polaris hade
ett glapp i sitt snoskotersortiment under forra sésongen. Glap-
pet ar nu igenproppat och vi kan verkligen rekommendera dig att
prova den har 140-hédstarsraketen som &r en perfekt gubbracer.
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man [6st detta? Armerad trolldeg? Nej
aven om det kanske &r just det man forst
tanker pa. Man har gjort vad man i arti-
onden pysslat med inom flygindustrin...
Limmat! Denna teknik gor det mgjligt att
sammanfoga stal och aluminium utan
ett skruvforband. Detta ar mekanikerns
drém vid en eventuell reparation dar en
varmepistol anvands istéllet for en skift-
nyckel. Det later konstigt men et limmat
forband ska efter 24 timmars hardning
var likvdrdigt en traditionell svetsfog.
Vid Rushpresentationen fick vi reda pa
att chassikonstruktionen &r en serie av
triangelformer och att det innehéller be-
tydligt farre delar an exempelvis en 1Q
Dragon.

Kedjehuset ar numera en bérande del
av chassit och har bromsskivan place-
rad pa utsidan vilket i sin tur gor att ked-
jehuset ar mer slimmat och forsénkt in i
chassit, vilket i sin tur gor att du har mer
plats for hogerfoten.

Lite annat

Motormaéssigt finns det inte sa speciellt
mycket att skriva hem om, om man tit-

tar pa utsidan. Visuellt &r den identiskt
med en vanlig kortslagig CFI2 600
HO-motor. Far du for dig att plocka
isar den sa kommer du hitta lite andra
forbranningsrum, portdesign, och fram-
for allt ett annat motorstyrningssystem.
Tillsammans ska detta ge ett bredare
effektregister, och vi tvivlar inte da Rus-
hen &r ett utmarkt paket dér allting lirar
tillsammans. Den &r inte det minsta vald-
sam, utan snarare vl genomtankt och
atthanterlig.

Rushen kénns verkligen som ett ener-
gitillskott till branschen och ett startskott
pa négonting nytt, ja en verklig milstolpe.
Vi kommer utan tvekan att fa se liknande
maskiner fran konkurenterna i framtiden.
Om du vagar képa en Rush? Det &r all-
tid lite roulettevarning da det géller ny-
kop. Antingen finns det lite barnsjukdo-
mar eller inte! Enligt Polaris har det kdrts
totalt 25,000 mil med Rushprototyperna
for att provocera fram alla slags fel som
kan uppkomma pa en ny modell. Om vi
bortser fran eventuella fel som kan upp-
komma, och baserar vart tyckande pa
de prototyper vi kort i vintras sé &r det

1Q Dragon 800 &r i grund och botten en skitbra maskin, men har dragits med en o 3 s .
del kallibreringsproblem. Vi far verkligen hoppas att problemen &r borta i och med : ’-" 'P > ot

» drets uppdateringar i form av ny programvara, kolvar, toppar och avgassystem. o -
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hér en fantastiskt fin ledmaskin som har
satt standarden hdgt. Ja du vagar.

Resten

Ja vad sdger man. Polaris har fyra styck-
en andra sportmaskiner ocksa om man
bortser fran Rushen, tro det eller ¢j. Alla
ar baserade pa samma |Q chassi, men
begévade med olika motor och stét-
démperialternativ. Att dessa maskiner
kommer lite i skymundan i skuggan av
Rushen kénns egentligen lite synd da
alla har ett existensberéttingande och
ar riktigt bra maskiner. Vi borjar med att
konstatera att det aterigen finns ett spor-
tigt turbovisslande alternativ for de som
vill &ka fyrtakts 1Q Turbo Dragon. Den
135 kusar starka motorn kénner vi igen
s& ocksa Rider Select-systemet
dér man har 7 olika installnings-
mojligheter pa styret.

Den fina 800 IQ Dragon kénns
ocksa den igen men har tills i &r
fatt nya kolvar, toppar och avgas-
system. Sitter du och trycker pa en san
hér modell fran 08 eller 09 sa kommer
ocksa du fa ta del av den uppdateringen

(i form av nya kolvar och toppar) da Po-
laris en gang for alla ska ta tag i proble-
met med 800:0r som inte gar som de
ska. For visst har det varit problem med
just 800:an, som inte riktigt levererat.

550 och 600 Shift déremot har alltid
hallit vad de lovat och &r riktigt bra ma-
skiner i sedvanlig ordning, som i dagens
prislage far ses som extremt prisvarda.

Overlag kanns det som om Polaris
satsar rejalt och att de verkligen gjort allt
for att méta konkurrensen. Vi jublar extra
mycket &t Rushen och langtar efter att fa
kora en produktionsmaskin.

1-09/10

Hela Rushen ser ut att vara vacumfér-
packad och ser lika slimmad ut som en
size zero-modell.

Pro-Ride heter den unika boggin som
verkligen sticker ut design-
maéssigt.
Smécker instrumen-
tering och ett vél-
bekant styre med
vélbekanta reglage.

1Q framvagn med justerbara Piggyback
Walker Evans dampare kénns stabilt
och &r ett vél utprovat koncept.
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Rush 600 IQShift 5560/600 IQ 800/ Turbo Dragon
Motor
Typ: 2-cylindrig 2-takt 2-cylindrig 2-takt 2-cylindrig 2t / 4-t
Volym cc: 599cc 544/699 cc 795 / 750cc
Borring/slag: 77,25x64mm 73x64/ 77,25x64mm 86x70 / 85x66 mm
Branslesystem: CFI 2xvm34/ Cleanfire Injection EFI
Smorjning: Separat Separat separat/Torrsump
Avgassystem: 2-1 2-1 2-1
Uppg effekt/varv: 126hk 60 hk/125 164/140hk
Start: Manuell Manuell Manuell/Elstart
Chassi
Uppg torrvikt kg: 208kg 211,6/217,9 218,6/263,3kg
Tunnel: Rush 1Q 1Q
Framvagn: [e} 1Q e}
Dampare: Walker E Piggyback RydeFX MPV Walker E Piggyback/Walker E
Fjadringsvég fram: 25,4 cm 25,4 cm 25,4 cm
Boggi: PRORIDE 1Q 1Q
Démpare bak: Walker Evans comp adj Ryde FXMPV Walker evans
Fjadringsvag: 35,6 cm 35,3 cm 35,3 cm
Typ av matta cm: 38x307x3,2 38x307x2,3 38x307x3,8 / 3,2
Skidor: Plast Plast Plast
Sparvidd: 108 cm 108 cm 108 cm
L/B/H cm: 274x121x117 292x121x123 292x121x123
Tankvolym: 41,7 liter 43,5 liter 43,5 / 38,6 liter
Oljetankvolym: Uppges €j. Uppges €. Uppges €.
Att &ga
Pris: 129,900:- 79,900:-/89,900:- 129,900:-/129,900:- elstart
Farg: Svart Svart Rod
Generalagent: Polaris Scandinavia AB Polaris Scandinavia AB Polaris Scandinavia AB

/ika, skruva, dka, skruva. Vi fick oss en
ordentlig lektion i hur Pro-Ridefjédrin-
gen reagerar pd olika instéllningar.

Liten och nétt var tva av orden jag hittade i anteckningsblocket efter forsta provkérningen. Polaris har verkligen lyckats att byg-
ga en ltthanterlig trevlig ledmaskin. Om det sedan visar sig att den ocksa &r snabbast lar vinterns BLS-test utvisa.

-,_ '—:- —

Elrlnen se ut som en éimmick..
atade Gver dessa knélar under en hel dag och
a installningar i lugn och ro. Kul och lérorikt.




Utbytes vevaxel

Fran: 4995, -

Utbytesystem

e a cylindrar
- = pa cy

och vevaxlar.

Wiseco smidda
kolvar och
packningssatser
till flertalet
marken och
modeller.

Wiseco kolvsats
Fran: 1295, -

Med Motorhusets
formanskort kan
du dela upp din _
betalning pd 4, 12 - /

eller 24 ménader

rantefritt upp till ,/ _|_-;'

60 000 kr.. ol

Butik och verkstad, (denskogsvagen. 35, 531 48 Ostersund Tin: 063-57 00 20



][é'wling

Alla kretiva konstnarer se hit. Du har nu chansen att fa visa upp dina alster fér en bred och krésen
massa. Det hela ar enkelt. Du som ar val bevandrad i Photoshop eller dyligt ska knapa ihop
nagonting frant med var SnowRiderlogga som grund. Var logga far du i hdguppldst version
genom att maila mikaela@otlas.se. Nar du val fatt loggan ar det bara din egen fantasi som satter
granserna for vad som ar mojligt att gora med den. Du later fantasin floda och gor det du tycker
passa, spar ner den i lampligt format, och minst 300 DPI. Sedan skickar du den till samma adress
du fick var logga fran, det vill saga mikaela@otlas.se. Vi kommer sedan att valja ut de férslag som
ar bast och helt enkelt trycka en exklussiv T-shirt i begréansad upplaga som sedan kommer att séljas
i shoppen.

Du kommer naturligtvis bli rikligt belonad i form av 10 stycken T-shirtar och en oandlig mangd
berom. Vad vantar du pa? Satt igang.

OBS! Vi vill ha ditt bidrag senast den 1 november 2009.

SnowRider kommer att ha full anvéndande ratt pa ditt material och kan ej krévas pa nagon form av erséttning i samband med

anvéndande av insént material. Ditt material kan saledes komma att anvéndas vid andra tillféllen och i var marknadsféring.
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Tadvling for barn.
VINN SNOWRIDERKLISTERMARKEN!
Lds korsordet och maila in ordet som ska
std i det gra fdltet tillsammans med en bild
pa dig och namn, dlder och adress pa pren@
snowrider.se.
En vinnare visas pa www.snowrider.se Sista
dag att maila dr 12/10-09

Pa kéttbullar Kan solen vara
och potatis pa skoter turen
slang fér
"fa”

skoter pa

Gor det att
krascha

Fristréms |
initialer

Albin Ryskdsen, 5 &r
Bestkare pd SnowRider Mr Big
Jump i Stdten 2009.

- Vad tyckte du var bdst i dag?
Skoterhoppningen var bdst.

- Vad ska du bli ndr du blir stor?
Skoterhoppare sé klart.

- Vad kér du for skoter?
En Polaris.
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DEN AR MER AN EN PRESTANDASKOTER.
DEN AR PRESTANDASTANDARD!

brp.com

MX Z X-RS
+ @0 H.0. E-TEC
+ B00F PowerTEK

| MX Z 2010 har det inte
sparats pa krutet. Ojamfdrbar
mandwraring. Hisnandea accela-
ration. Ergonomi | warldsklass. Och
massor av andra skal som gdr den vard
att kallas ett nytt riktmdrke | sin klass.

Andra MX Z-modeller
+ THT 550F
+ X 1200 A-TEC

Rotax® E-TEC®
Rotay E-TEC-mobar &

en rewolubkanerande nyhet pé
miarknadan! Cen 3r utan Twekan den

renaste och mest branskesndla hertakksmatorn

och Konkurrerar I5tt ut marga fytaktsmiotonsr.

Matorn & ndstan halt rok- och luktr, har Hitta ndrmaste Ski-Doo Aterfirsaljare
[dmin tomigdng cch Ar mycket Ettstarbad pa mmmmhlmn

Hven Kall. E-TEC-t=knlken, som 8gs av BRF,

ar zedan tidigare val utprisvad | Evinmudes®

populara utombordsmokorer, Be with the Right Peopla: www.brpusersclab.com

0 2008 Bonbend i Recmarional Pty inc. BAF). A oot praster feriehl . & ™och ESF- igetapsn 1w ara e iom Bl oy Bonband iy Recmerionad Frosucts i, eller s iobsabalig.



DEN BASTA UTRUSTNINGEN
FUR DEN BASTA SNUSKOTERN

de detta och mycket mer pd www. brpscandinavia.com

X-TEAM VINTER JACKA
3 590 SEK

VENTILERINGS KIT
TILL SIDOPANELEN

534 SEK
REO200328

A-ARMSSKYDD

1 267 SEK
BE 200047

Sk7-0doo

BETTER RIDES. BETTER RIDERST

g 1'“ AL 'wu

ff _ -lirckajag %aPolwi, Enhetiry

; shoter, En upphottad Polarie 600 RR.
En edin bBir det

- Maltias Lo
|| Prodekiches Sntskote, Dosls.

|.|| Al ‘UFIII.. AP :l e =— ”H

- lag ska skalfa en etibamoe. [ .
Eiu akm kirn med det noeska market L |

I ru-rr:; i+ |i'| {'Frll:l-:h wartten sk @ | : ' -’ I .I |
|

Towmay Bembsson
Krestt, Towe Technology.

-

.1-|.ib-l:r41-‘hauppd.tr¢uhuk1hl1rt ‘
men del blir nog en ny sler batire be-
gagread hoter i dr. Min nybejarekoler
r&cher it [angre Gl

Levsa Bark, Faie

Pl indy M -2

- lag eka kipa nya Kade, del oo
ja varje o * Man bebdver inks kuna
kira bara man ser codl ul."

G raw Linder, Sormela,
Polaris 1D AR 08,




Férare: Christer de Wa-lll & Gustav Westin ;

Fotograf: Jimmy Andersson
Plats: Graningesjén i Sollefted
Kommentar: Gustav och Christer dker res pd vattnet.

Férare: Jerry Fredriksson

Fotograf: Micke Enerot

Plats: Jorm
Kommentar: Varakning nér den e som bést!

Foérare : Virre f
Fotograf: Sofie .
Plats: Funésfjallen

Kommentar: Pask 09, langtar till snén igen!

Férare: André Engberg,

Fotograf: Jens Eriksson
Forare: Micke Stenlund Plats: Alvikstréask
Fotograf: Pontus Onhult
Plats: 2 maj Héglia
Kommentar: Sista kérningen!

Forare: Christer de Wall & Gustav Westin 1s Mehlg '
' Andersson =  Fotograf: Martin Séderlund :
sjon i Sollefted -« _ Plats: Terminalen/Sveg
0gra och stre o - Kommentar: Det var varmt dér i slutet pa skoterféret... =)
. - - S ———= 1 L

e
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trygg finansiering

Hos Swedbank Finans kan du lana till din skoter, Vi har lang erfarenhet och
forstar dina behov. Prata med din handlare eller kontakta oss direkt.

Valkommen till Swedbank Finans
Telefon: 08-585 986 50




Yamaha 2010
Att skilja ut sig
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Nu har dven den lite enklare Nytro RTX fatt det mer sportiga chassit som introducerades pa
RTX SE férra aret. Skillnaden sitter i fotstegen som nu &r mer uppvinklade lingre bak, dom &r
ocksd smalare. Resultatet blir en smidigare och snyggare skoter.

Att kora skoter handlar sa mycket om kanslor,
och mest kanslor av alla lockar d& Yamahas

maskiner fram.

Text: Patrik Larsson
Foto: Mattias Klockar

ill ytan &r alla skotrar s lika. Men

trots det &r dom ju samtidigt sa

fantastiskt olika. P4 manga sétt ar
det ofta just Yamahas maskiner som ar
mest olika alla andra.

Om man ténker efter s& har det egent-
ligen alltid varit s&. Jag ser bara tilloaks
pa mina egna erfarenheter av till exem-
pel ET 340 fran 80-talet och Phazer
480 fran 90, vilka bada var fantastiskt
atta och lattkorda maskiner. Ofta kunde
man direkt kdnna att man satt pa just
en Yamaha till exempel genom den vél
avstdmda styrningen och den skéna
bromsen med s mycket kénsla. Dagens
skotrar fran Yamaha skiljer ocksa ut sig
fran de 6vriga. Den storsta och mest up-
penbara skillnaden &r ju fyrtaktsmotorn.
Da de andra tillverkarna fortfarande l&g-
ger tonvikten pé stimmiga tvataktare kor
Yamaha sen manga ar stenhart pa fler
takter an sa. Ski-Doo har visserligen nu

pa allvar gett sig in i leken, men annu inte
fullt ut och i samma bredd som Yamaha.

Yamahas skotrar har alltsd alltid pa
ett eller annat sétt skilts sig fran méng-
den. Men dé det for tio &r sen och bakat
géllde att modellerna alltid horde till de
smidigaste och lattaste, s& &r det idag
tvart om. Fyrtaktsrevolutionen har gjort
Yamaha till de som nu i stéllet bygger
nagra av de bokigare och med nagra fa
undantag &ven tyngsta bland jamférbara
skotrar.

Att Yamaha gjort ett mycket impone-
rande jobb med att sla sig in med sina
fyrtaktare pa den konservativa snosko-
termarknaden kan ingen férneka. En stor
del av kunderna vill ha en fyrtaktsmotor,
och det néstan till vilket pris som helst.

Dels &r dom for det mesta lite dyrare
i inkdp. Sen & dom alltsd gérna lite
tyngre. Trots att de ocksa inte allt for
séllan &r daligt utrustade fran start vad
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det géller drivhjul, skidor och matta,
och ibland &ven dampare sa séljer dom
anda bra, och till och med &ven béttre
och béttre. Bristen i utrustning &r lite ir-
riterande, men eftersom eftermarknaden
ar full av mycket fin utrustning att ersétta
de samre originaldelarna med, sé ar det
inget stort problem. Lite bokigare, men
alltsa inget stort problem.

Tre

Precis som forra aret presenterar Ya-
maha i &r totalt tre korta sportmodeller.
Modellerna &r de samma. Phazer RTX,
Nytro RTX och Nytro RTX SE. Forénd-
ringarna ar sma men det har hént nagot
mycket viktigt och faktiskt historiskt.
Men det aterkommer vi till.

Phazer RTX behdver nu for tiden inte
nagon langre presentation. Men nagot
gick déremot lite fel vid introduktionen
av Phazern till sdsongen 2007. Kanske
mest for att Yamahas mycket intelligenta
trixande med spionbilder och Jimmy Bla-
ze positiva uttalanden, som blandades
med en brutalt effekthdjande turbosats
som redan tidigt arbetats fram av MC
Xpress. Denna mix gav fdrvantningar
pa maskinen som i slutandan visade sig
vara omdjliga att leva upp till. Idag vet vi
déremot battre. Phazer RTX &r en full-

stor skoter. Men den mindre motorn pa
80 héstar och lite tamare dimensioner pa
dampningsutrustningen gor den till en
mycket smidig och lattkérd instegssko-
ter, som aven mycket erfarnare forare
kan ha otroligt mycket skoj med.

Arets provkoming av den lile i USA
bjod inte pa nagra nyheter eller Gver-
raskningar. Phazer RTX é&r tillbaks och
precis lika underhéllande och lattkérd
som forut. Ordet tjejskoter anvander vi
inte langre efter att Bjom for ett ar sen
bannlyst det uttrycket. Forvénta dig inget
effekimonster och brutala skidlyft, sa blir
du inte besviken.

Den hégt och langthoppande Micke
Ljungberg har faktiskt i ett svagt 6gon-
blick till och med erként att det just ar
Phazer som hamnar allra hégst upp pé
hans onskelista dé det géller Yamaha-
maskiner.

Tva

Phazer RTX har allisa lamnats som
den &r. Men de tva Nytro-maskinerna
déremot har uppdaterats, om &n inte
jattemycket. Den forsta versionen av
Nytro-framvagn tenderade ju att gora sa
att skotrarna i vissa ldgen betedde sig
minst sagt underligt. Vid inspirerad kor-
ning nedfér pa dalig led till exempel sa
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kunde skotern rétt vad det var och utan
férvaming totalt vilja byta spar. Detta var
séllan kul. Till sésong tva, alltsa till férra
aret hade man tagit fram generation tva
av framvagnen och problemen var som
bortblasta.

Det var ven forra sdsongen som RTX
Special Edition gjorde entré. Den hér
versionen hade fatt ett omarbetat chas-
si, som var mer uppvinklat bakat och
dven de plattformsliknande fotstegen
hade smalnats av och gjorts smidigare,
och faktiskt ocksé snyggare.

| ar har bade Nytromodellerna detta
chassi.

Det som skilier de tva t ar framst tva
saker. Och precis som man kan forvanta
sig &r det pa fiddringssidan de mest up-
penbara skillnaderna infinner sig.

Men bara for att man hallit igen lite pa
utrustningen pa den enklare RTX sé har
den for den delen inga daliga démpare.
Fram hittar vi ett par fina Fox Float och
i boggin tva 40 millimeters renoverings-
bara ddmpare med Klicker-justering pa
bade kompression och retur.

Vid vart provkorningstillfalle var det
faktiskt den lite enklare RTX som hade
den skénaste och mest foljsamma fjad-
ringen. Men detta betyder ju inget mer
an att det &r instéllningarna som inte
riktigt lirade pd RTX SE. Eller s var
det faktiskt de superfina lederna som vi
kérde pa som inte var utmanande nog.

Det &r i alla fall bara att konstatera att
Yamaha i och med RTX SE har tagit det

hér med fjadring och damning pa abso-
lut storsta allvar. P& den har maskinen
sitter det nagot av det allra bésta mark-
naden har att erbjuda. Alla héller sakerli-
gen inte med for att dom sjélva kor pa ett
annat marke. Men sa &r det.

| framvagnen pa SE sitter vérsting-
dédmparen Fox Float-X med justerbar
kompression och retur. Bak i boggin hit-
tar vi en riktigt fet fullt justerbar clicker-
démpare. Centrumdamparen skams inte
heller for sig. Den ar pa 40 milimeter
och har klickerfunktion pa kompression
och retur.

Nésta sak som skilier ar drivhjulen,
och det &r SE som forsetts med no-slip-
hjul! Antligen, skriker nu manga i kér och
vi hjélper gérna till.

Det har &r en storre sak for Yamaha an
man kanske forst kan ténka sig. For det-
ta ar namligen for forsta gangen vi hitta
denna typ av drivhjul i en av Yamahas
sportmaskier. RX-1 Mountain har haft
no-slip sen 2006, och nu ar det alltsa
aven dags for en Yamaha sportmaskin.

Ett

Vi inledde den hér texten med att séga
att Yamaha inte ldngre bygger de lattas-
te och smidigaste snéskotrarna. Manga
som laser detta tolkar sékerligen detta
rent instinktivt som nagot negativt. For
vissa ar det sa klart det, men nu ar verk-
ligheten inte sa svart-vit.

Det &r ett faktum att hela skoterkol-
lektivet i genomsnitt bara blir &ldre och
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Phazer RTX ér ett kompakt paket som levererar glddje och trygghet.
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Det ér till synes de

smé detaljerna som

Nytro RTX Special Edition kom till forra gor véra liv lite lit-
sésongen. Till 2010 terkommer den tare. | 3r har Yama-
relativt oférandrad, dock med ett stort has skotrar utrustats
och viktigt undantag. Den har nu namli- med boggie och vén-
gen utrustats med helt nédvéndiga no- dhjul med utbytbara
slip drivhjul. kullager.
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Styrstdngen som lutar ovanligt mycket pa Nytro ger en speciell kérkénsla. En del tycker den stéller till

det i kérningen, medan andra dlskar den.

aldre. Detta eftersom rekryteringen
av yngre férmagor gér lite trogt. Pa sa
sétt hojs medelaldern pa den genom-
snittlige  skoterakaren stadigt. Precis
samma fenomen har for alltid féréndrat
MC-branchen dar nu de extremaste
sporthojarna hor till de minst salda, il
skillnad for bara 10-15 &r sen. Samma
utveckling kommer med stor sakerhet
aven paverka var lilla bransch. Just detta
faktum far en lite intressant inverkan pa
just Yamahas forséljning.

Som ung vill man ha vilda maskiner
som som &r brutala. Det gor helt en-
kelt inget om skotern &r lite lynnig och
otrygg. Det kan i stéllet inge respekt och
hoga poéng i vissa grupper av akare.

Men med éren blir ménniskan av na-
turen mer trygghetssokande. Och vad
far man da om man koper en fyrtaktad
Yamaha? Jo stabiliteten och tryggheten
sjlv.

Detta blir s& klart lite trakigt for oss
som ska skriva om skotrar, men for dig
som vill &ka tryggt, sakert och stabilt i
vinter sa ar detta skotrar som alltid le-
vererar.

Yamaha &r idag i en sjalvklar ledning i
vérlden vad det géller fyrtaktsmaskiner,
och har att se fram emot en fortsatt po-
sitiv utveckling, bland annat p& grund av
aldershojningen, och déarmed trygghets-
sokandet hos den genomsnittlige sko-
terkoparen.

Noll

Sen kan vi bara med sorg i konstatera
att de bada Nytro-modellerna levereras
med mattkammar pa 32 millimeter. Matt-
valet ar sa uselt att Yamaha kammar hem
noll poéng i just den grenen. Men nu far
vi lov att skdrpa oss och se oss sjilva i

ett mycket stérre sammanhang. Och det
sammanhanget stavas U-S-A.

32-kamsmattan &r helt enkelt starkt
efterfragad i hamburgerlandet. Sa trots
att den ér ett skamt for oss sé ser det ut
som att vi kommer att fa leva med detta.
P& grund av det radande ekonomiska
laget sa ser det morkt ut om man véntar
pa en forandring. Var marknad &r helt
enkelt for liten, sa att fa ekonomi i att ta
fram speciella Skandinaviska modeller
ser nog idag helt omgjligt ut.

Yamaha anpassar alltsd inte sina
skotrar efter vad som hander i skoter-
medias olika jamforande test. For det &r
ju egentligen bara dér det blir ett stort
problem. | verkligheten byter ju dom
som behéver bade matta och skidor och
far darmed en helt underbar maskin, vil-
ket klart och tydligt visade sig i var Bésta
LedSkoter-test 2009. Yamaha leverera-
de namligen da en med 44-kamsmatta
uppdaterad Nytro. Dom ség sig slagna
pa férhand och gjorde nagot at saken.
Trékigt i jamforelsen med vad den 6vriga
marknaden hade att erbjuda, men &nda
kul, eftersom skotern &nda fick visa vad
den verkligen kan.

Jamfér vi Yamahas agerande med
Arctic Cats, s& ser man tydligt vad man
kan astadkomma med egentligen sma
medel. Arctic Cat F8 som till en bor-
jan i det narmaste var usel i BLS gick
till att vara bast pa bara tre sdsonger.
Det enda som gjordes var att byta just
matta och skidor. Olika filosofi alltsa som
anda ger samma resultat hos slutanvén-
daren. Skillnaden &r att Yamaha-dgaren
behover krangla och slénga ut lite mer
pengar &n vad den ursprungliga prislap-
pen visar.

Nytro RTX SE har inte bara helt underbar fjadringsutrustning i allménhet, den har
dven den forstarkta Dual Shock Pro 46-boggin.
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Det &r bara att konstatera att Yamaha i och
med RTX SE har tagit det hdr med fjadring
och dimning péa absolut stérsta allvar. Pa
den hir maskinen sitter det ndgot av det
allra basta marknaden har att erbjuda.

Nytrons forarmiljo ser ut som vanligt. | det
lilla digitala multiinstrumentet hittar du det

Motor

Typ:

Volym cc:
Borr/slag mm:
Bréanslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppg effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppg torrvikt kg:
Tunnel:
Framvagn:
Fjadring fram:

Fjadringsvag fram:

Boggi:

Déampare bak:
Démpare fram:
Fjadringsvag bak:
Typ av matta cm:
Skidor:

Sparvidd:
L/B/H:
Tankvolym:
Oljetankvolym:

Att &ga
Ca pris:

Farg:
Generalagent:

-

mesta du letar efter.

Nytro RTX/ RTX SE

3 cyl, 4-takt

1049cc

82,0x66,2

Mikuni EFI 41mm x3
Torrsump

3-1 rostfritt

ca 135 hk

Elektrisk

Nytro 11° Snocross

Dubbla A-armar, krangningsham.
RTX: Fox Float. SE: Fox Float-X
216 mm

Dual Shock Pro. SE: Pro 46

Klicker HPG 40mm. SE: HPG 46mm

Klicker HPG 40mm
368 mm

38x307x3,2 RipSaw
Plast

1050 mm
2805x1180x1140 mm
28 |1

144900:-. SE: 147900:-
Svart-orange/bla/réd. SE: Bla
Yamaha Motor Scandinavia

Phazer RTX

2 cyl, 4-takt

499cc

77,0x563,6

Keihin EFI 43mm x2
Torrsump

2-1 rostfritt

ca 80 hk

Elektrisk

Phazer

Dubbla A-armar, krdngningsham.
Fox Float

236 mm

Dual Shock CK

HPG 40mm komp just.
HPG 36mm

412 mm

36x307x32,5 RipSaw
Plast

1085 mm
2820x1215x1190 mm
26,7 |

104900:-
Svart-orange
Yamaha Motor Scandinavia
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Den ultimata skotertransporten!

036-18 1950 o O
www.bjornlyan.se 5?# tﬂszﬂﬂ



™

Klader 2010 |

r
i | vanlig ordning ar kladseln A-O nar du ska kora snoskoter. Du ska inte bara vara torr och

varm, du ska vara snygg och frésch ocksa. Vi har darfér plockat ihop det mesta da det galler
snoskoterklader infor vintern 2010. Hall tillgodo!

wr ~ -

Valdez jacka & byxa

Valdez ér en sportstall, som har samma fargtema som Lynx 2010
modeller. Textil & 600d polyester och den har membran bade i
jacka och byxa. Jackan har &ven teflon ytbehandling for okad
smutstalighet. Jackan har 100 grams foder och den har tre stora
ventilationsdppningar. Sndlas i midjan och muddar med tum-
grepp. Avtagbara CE-skydd i armbagar, axlar och rygg.

Pris: jacka 2990:- och byxa 2690:-

¥ it

www.brppac.se
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Snogear

Blackie jacka & byxa

Bade jackan och byxan har membran, sa de ar vatten och vindtata, plus att de dven har
teflon ytbehandling for okad smutstalighet. Trippel dragskydd i dragkedjan, rejal snolas
i midjan och muddar med tumgrepp. Avtagbar huva. Avtaghara CE-skydd i armbagar
Pris: jacka 3290:-, byxa 2690:-

X-team Winter Jacket Race Edition

X-team jacka med Race Edition fargtema, for sportigt korning. Jackan har
teflon ythehandling for okad smutstalighet. Jackan har 80 grams foder och
den har tre stora ventilationsdppningar. Sndlas i midjan.

Pris: 3790:-

lwww.brppac.se

1-09/10 wwwshowridei.se B




Bergans of Nor

way

Svartisen Jacket
Konstruerad i ett extremt
flexibelt stretchmaterial (Der-
mizaxTM). Vatten/vindtat med
utmérkta  andningsegenska-
per. Hjélm far plats under den
fasta - och justerbara huvan.
Alla fickor har vattenavvisande
dragkedjor och brostfickan
har utgang for mediaspelare.
Jackan har ocksa en RECCO®
reflektor i ena armen, skidkorts-
ficka och avtagbart sndlas. Stl
herr § - XXL

Rek utpris: 5995:-

Sirdal Jacka
3-lagers Dermizax™ strechmaterial. Vattentét, vindtét och har hog
andningsformaga. Jackan har vattenavvisande dragkedjor pa fickorna, ventila-
tionsdragkedjor under armarna och reflexdetaljer for extra skydd i vintermdrkret.
Jackan har RECCO® reflektor i ena armen, skidkortsficka och avtagbart snolas
och huva. Stl: dam XS - XL
Rek utpris: 4195:-

www.bergans.se

Arctic Cat

Iron Dog jacka
Matcha din skoter - valj klader fran Arctic Cat.
Jackan Iron Dog gor skoterlivet dnnu roligare un-
der lang tid framat tack vare taligt och hallbart yt-
termaterial samt 200 grams Thinsulate Insulation i
fodret. Farg: svart/orangellime. Stl: S-XXXL

Pris: 2838:-

Advantage byxa
En riktigt bekvam byxa som haller dig torr
och varm under skoterturen. Sndlas hindrar
snon fran att tranga in i skoterkangorna.
Férg: Svart. Stl: S-XXXL

Pris: 2504:-

www.arcticcat.se
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To BE Tec h n 0 I o Exception Overall
Antligen en overall! Detta lilla mirakel for oss som inte gil-

lar att bli blota &r tillverkat av det senaste versionen av
membranet TOBETECH som ger tyget vattentéthet och
andningsformaga. Alla smmar &r tejpade och overallen
har ventilation pa bade benen och dverkroppen. Bade ben- '
ldngden och midjan &r justerbara inifran och har inbyggda ¥
hangslen. For tjejer finns en begransad upplaga i den alltid
aktuella fargen rosa. Herrar véljer mellan Rod och TOBE Pin-
stripe. Storlek: XS-XXL

Pris: 5495:-

voke

En stryktalig, loose fit byxa
med stora fickor, sndlas
och heltejpade sommar.

| ar kommer dessa plagy
med den senaste versio-
nen av membranet TO-
BETECH som i praktiken
betyder att plaggen ér vat-

tentata,

Farg. Svart.

Storlek: XS-XXL Raceday

Pris: 2695:- Generost tilltagen passform for att inte strama dver ryggplattan

eller axelskyddet som du sjélvklart alltid ska anvénda. Sndlaset
i midjan ocksa speciellt konstruerat for att fungera med rygg-
platta och kan dessutom kopplas ihop med midjan i alla vara
olika byxmodeller. Pa ryggen sitter en orange lostaghar num-
merplatta som nér den inte anvands snabbt kan tas av. lff -
Material: TOBETECH. Farg. Gra/rdd. Storlek: XS-XXL. .
Pris: 2995:-

www.duells.se

S n OW Pe o P I e Snowpeople Explorer Scull 3-delat

Unisex-jacka i Base Cordura, 2/3 skar-

¢ Lady Puma ning och lostagbar huva. Jacka Explorer
' | Soft Cordura med krage an-  har langa sidenmuddar med tumgrepp vid
/ i passad for hjalm. Lattfodrad,  handlederna ger extra komfort samt lostag- 4
Py snotita dragkedjor samt tele- bart foderfinnerjacka. Byxa Explorer har hdg
fon/mp3-ficka med kabelgenom-  rygg och midja. Termo-sate samt termo-knin
\ ' foring. Langa sidenmuddar vid  och tejpade sommar i grenen samt reflexer.
IJ P, ' %-

. handlederna ger extra komfort. Ny snabb sndlasfunktion vid benen. Finns i -
o Pris: 1 095:- svart eller vitt.
Pris: 2 295:-
Ride North

Ride North Extreme Svart 3-delat
Touringjacka: Ride North Extreme. Vattentit \ Ride North Racing OnIy Ride Tribe vitigra 2-delat

och andas med AquaZero membran. Mycket Racingjacka: Ride North Ride Leatt. Vattentét och andas med Aqua
pakostad innerjacka i 400g fleece. Tillverkad Zero membran. Latt fodrad. Unik zip off krage som gor att man kan
i kraftig men smidig Rip Stop med forstérkta A : ta 1os kragen och Leatt nackstod passar direkt i denna jackal

axlar och armbégar. Reflexer och innerficka ; Racingbyxa: Ride North Ride. Vattentat och andas med AquaZero
med telefon/mp3 kabelgenomforing. membran. Tillverkad i kraftig men smidig Rip Stop med forstarkta
Touringbyxa: Ride North Extreme. Vattentat knén och stuss. Reflexer samt silkesmuddar i midjan och ben som
och andas med AquaZero membran. Mycket ger dverlagsen komfort!

pakostad innerbyxa i 200g fleece. Forstarkta =% ' Pris: 2 695:-

innerben. Tillverkad i kraftig men smidig Rip 5

Stop med forstarkta knan och stuss. Reflexer

samt snabb snolas vid ben.

s 3295 www.garage24.se
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HOODY
fleecejacka
Tuff  fleecejacka
med huva. Vind-
tat. Dryway+@-
membran.  Mesh
foder. Dragsko
nertill. Fickor med
dragkedjor. Spénn-
tampar runt handled.
Storlek 2XS-2XL
Pris: Ca pris 1245:-

HALIFAX byxa

Byxa i Poly Oxford.

Vind- och vattentdt. Kan kopplas samman med
jacka. Dryway+®8-membran. Dragkedja och spann-
tamp nertill pa benen. Sndlas. Dragskydd i midjan.
Isolerande material vid stuss och kné. Avtagbart
blte. Kan kompletteras med justerbara CE-god-
kénda skydd. Storlek XS-2XL

Pris:Ca pris 1 595:-

ETHEL jacka
Damjacka i Polish
Twill. Vind- och vat-
tentdt. Fodrad med
pile pa insida av krage
och huva. Kan kopplas
samman med byxa.
Dryway+®-membran.
Dragskydd i midjan.
Avtagbar huva. Mud-
dar med tummgrepp.
Avtagbart bélte. Re-
flexer . Kan komplet-
teras med justerbara
CE-godkdnda  skydd
- samt Converter L2 CE-
i godkant  ryggskydd.
Storlek S-2XL
Pris: Ca pris 2 295:-

FRAZER jacka

Softshell jacka. Pile pa insidan av krage och
huva. Kan kopplas samman med byxa. Mesh fo-
der. Ventilationsoppningar. Dragskydd i midjan.
Muddar med tummgrepp. Reglerbar drmvidd.
Dragsko nertill. Storlek S-2XL

Pris: Ca pris 1 995:-
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ROYAL jacka
Sportjacka i Texdura. Vind- och vattentat. Kan kopplas sam-
man med byxa. Dryway+@-membran. Ventilationsoppningar.
Dragskydd i midjan med dragsko. Reglerbar armvidd. Re-
flexpasspoal. Reglerbar krage. Kan kompletteras med jus-
terbara CE-godkanda skydd samt Converter L2 CE-godkant
ryggskydd. Storlek S-2XL

Pris: Ca pris 2 295:-

LIONS byxa

Sportbyxa i Texdura. Vind- och vattentat. Kan kopplas samman g8

med jacka. Dryway+ @-membran. Ventilationsdppningar.Drag-
kedja och spanntampar nertill. Snolas. Avtagbara héngslen.
Isolerande material vid stuss och kna. Kan kompletteras med
justerbara CE-godkanda skydd. Reglerbar benldngd. Storlek
XS-2XL

Pris: Ca Pris 1 995:-

www.jofama.se
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Shildjacka&byxa

Skalplagg, med Scotts eget membran TriPha-
se. For racing och sport. Alla sommar tejpade.
Ventialtiondppningar i bade jacka och byxa.
Byxan med sndlas och extra varmeisolering
pa sittytan. Stl: XXS-XXL. Férg: Vit/rod, vit/bla
__och vit/quld.

R Pris: Jacka 2998:- Byxa 2298:-

Shell trousers
Slipad micropolyester/bomull
med Vintage-look. Vattentatt
andaslaminat. Meshfoder. Av-
taghara héngslen. Justerbar
midja. Benslut med snolas.
Farger Charcoal eller Burned
Tea Green Storlekar: Byxan
Herr S-XXL, D96-116, C148-
154, Dam XS-XL
Pris: 695:-

1-09/10
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Bombshell jacka

Snygg sportig specialdesignad jacka for
dam. Finns i fargerna Svart och Gra TriPha-
se-membran. Lostagbar huva. Stl: XS-XXL
dam

Rek ca pris 2998:-

High side Byxa

Med extra isolering i bak och dver knén.
Snolas i benen. Tri Phase membran. Stl; 36-
44. Finns endast i svart

Rek ca pris 1998:-

Seal jacka

Jacka lamplig for Touring och
Sport. Finns i fargerna svart
och olive. Lostagbart innerfoder.
Ventilationsoppningar.  TriPha-
se-membran for basta skydd
mot vita och vind. Lostagbar
huva. Stl: XS-XXL

Rek ca pris 2598:-

Byxan Sparkle

Med extra isolering i bak och
over knan. Snélas i benen. Tri
| Phase-membran, Stl: XS - 3XL.
Finns endast i svart b
Rek ca pris 1998:- 4

www.scott-sports.com

-
Shell jacke ki
Slipad  micropolyester/bomull - med
Vintage-look. Vattentétt andasla- :
minat.Den ar meshfodrad. Fast
reglerbar huva. Blixtlasventi-
lation under drmarna.
Farger Charcoal eller Bur-
ned Tea Green Storlekar:
Jackan herr S-3XL, dam
XS-XL
Pris: 895:-

2

Polar jacket

Slipad  micropolyester/bomull” med
Vintage-look. Vattentdtt andaslami-
nat. Fodrad med polyestervaddering.
Snolas i midjan med majlighet att

koppla samman med byxan. Avtagbar

palskant och huva.

¥ Farger Charcoal eller Burned Tea Green
Storlekar: Jackan herr S-3XL, dam XS-XL

Pris: 1195:- -

www.idefixteko.se
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~Castle X

F-.’o

Switch Snow Angel Jacka&byxa [t/ . &
420D High Tenacity Nylon med mycket hog g 5
slitstyrka, extra forstérkningar med béade .
Dobby och Airdura. Reissa-membran for | 5
vatten och vindtéthet. Urtagbart 2,5 oz Du-
Pont ComforMax Classic-foder men éven
ytterjackan ar fodrad likadant. Férger:
White och Aqua. Storlek: XXS-3XL

Pris: Jacka 2.695:-, byxa 2.295:-

Switch Mazed Jacka & byxa

420D High Tenacity Nylon med mycket hdg slitstyrka, extra forstarkningar med bade
Dobby och Airdura. Reissa-membran for vatten och vindtathet. Urtagbart 2,5 oz DuPont
ComforMax Classic foder men dven ytterjackan ar fodrad likadant. Vattentéta dragkedjor
for ventilation pa brost, under armarna samt pa ryggen. Farger: Switch Mazed, Red och
Grey. Storlek: XXS-3XL

Pris: Jacka 2.695:-, byxa 2.295:-

www.glansgarden.se

Matrix \
Nétfodrat stéll med ventilation finns
svart/vit, bla/vit och rosa. Sinisa-
lo-membran.

& Pris: Jacka 2200:-, byxa 2200:-

AT/ SRR S P v R v

Sinisalo Blaze
75 g foder, Sinisalo mebran, MP3 ficka,
lostagbar huva mm

Pris jacka 2300:-, byxa 1900:-

R T L R RIS AT

A

Nylon innertyg, hog i halsen, avtagbar huva, avtag- t’; o
bar powderskirt, magnetiska stormflaps, ventilation ™
under armen, finns i flera farger, storlek S-XXL. Byxan
har vattentata dragkedjor, cargofickor, sndlas, "kickguards” §
avtagbar powderskirt. ’
Pris: Jacka: 3499:- Byxa: 2999:- &

Squadron Jacket och Squadron pant
Nylon innertyg, hég i halsen, avtagbar huva, §
avtagbar powderskirt, magnetiska stormflaps, 3
ventilation under armen, finns i flera férger.
Storlek S-XXL. Byxa med vattentéta dragkedjor,
cargofickor, sndlas, "kickguards” avtagbar pow- &
derskirt

Pris: Jacka: 2999:- Byxa: 2499:-

www.grenadegloves.com
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Klimate Pant
Bra kvalité
Pris: 2499:-
Power Xross Pullover Jacket

Sportig jacka av bra kvalité med
goretex.
Pris: 3999:-

Freeride Pant
Sportig modell av b
kvalité med goretex.
Pris: 3999:-

=

a

Valdez Parka Jacket

Pris: 4999:-

Zentih snoskoterjacka & byxa

Snygg jacka, Bra kvalité med goretex etc.

wvwv pseparts com

Houdini

Space Jacket: ._
Latt, varm och packbar huvjacka med 200g Eco 4&
Pet®-fyllning, ett hogteknologiskt syntetdun. Yt-
tertyget Switch Woven™ @r en matt, tyst och
smidig microfiber med DWR-behandling. Eco 4
Pet®-fyliningen har en microfiberstruktur
som binder luft for en effektiv isolerande
effekt. Eco Pet ar vattenavstotande, torkar
pa nolltid och gar att komprimera val for
minimal packvolym. Separat packpase. Till-
verkad av atervunnen fiber. Helt atervinningsbar.
Farger: Rock Black

Pris: 2100:-

Switch Jacket

Latt, varm och packbar huvjacka med sovséckskansla. Den
varmer effektivt och andas obehindrat. Yttertyget Switch Wo-
ven, en matt, tyst och mjuk microfibervav med DWR-behand-
ling mot vata, vind, smuts. Fyllningen &r ett hdgteknologiskt
syntetdun som binder luft for en effektiv isolerande effekt, &r
vattenavstotande, torkar pa nolltid och gar att komprimera val
for minimal packvolym. Farger pa Dam: Rock Black och Verry
Berry Pink. Farger pa Herr: Rock Black och Big Blue

Pris: 3200:-

WWW. houdinisportswear.com &
S S SRR N e N

Cobra snoskoterjacka & byxa
| polyamid och andande och vattentétt Vertex®-membran. Urtagbar
Fleece innerjacka. Fickor for skydd. Ventilationsoppningar bade fram

| polyamid med andande och vattentatt Vertex®-membran. Urtagbar Fleece innerjacka. Fickor
for skydd. Mobilficka. Ventilationsdppningar bade fram och bak. Byxa forstérkt med varmetaligt
1500 den pa benen. Tunn Felt tillaggsisolering i sittdynan. Sndlas i byxben. Urtaghara hang-
slen. Férg: Svart-orange, Svart-rod, Camo. Stl. XS-3XL (46-58)

Pris: Jacka 2 490:-, Byxa 2 290:-

och hak. Byxa forstérkt med varmetaligt 1 500 den pa benen. Tunn Felt
tillaggsisolering i sittdynan. Sndlas i byxben. Férg: svart-rod och svart-
orange. Stl. XS-3XL (46-58)

Pris: Jacka 2 690:-, Byxa 2 290:-

www.allright.eu
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Testperson: Linus Beimo, Skelleftea

Kan man testa en
overall battre an att ha
den pa sig och kora
skoter fran Sundsvall
till Ryssland?

Linus gjorde det och
har har vi hans rapport.

ag fick &ran att testa en ny produkt

fran Bergans of Norway under min

rysslandsresa. Némligen deras Du-
noverall. Jag har tidigare inte vagat an-
vinda dunklader da jag ar allergiker men
efter jag kollat upp ett och annat om dun,
sé &r det bara en brakdel av de som &r
allergiska mot palsdjur som kénner av
problem med dunet i kldder och kuddar.
Overallen har hangslen pa insidan som
gor att den sitter extra bra pa kroppen.
Jag kan garantera att denna overall ar
VARM. Jag anvande den faktiskt under
mina skalplagg vid min Rysslandsresa

nar kylan blev riktigt jobbig och det fun-
kade kanonbra, da den &r ganska tunn
och ryms darfor under jacka och byxor.
Jag hade férvantat mig att det skulle bli
stor som dom Kklassiska dunjackorna,
men sa stor blir den inte.

Kvaliten pa overallen &r riktigt bra, det
marks att det ar proffsgrejor da man sy-
nar sdmmar och dylikt. Dragkedjan kar-
var inte trots vindskydd pa in och utsida.
Huvan &r ocksa stor och rymlig vilket ar
bra da man stannar en stund for att tillex-
empel ta en fika. Anvande denna &ven
pa morgonen da jag packade ihop all
min utrustning, funkade kanon da man
inte hindras av en massa tjockt tyg som
man annars hittar i skoterklader. Man
kunde med andra ord jobba pa obehind-
rat.

Jag kan garanterat rekommendera
den till alla som brukar aka skoter vid
kall vaderlek, sa hall utkik efter Bergans
of Norway dunoverall.

Produkinfo:

Namn: Kvittfiell Down Suit. Bergans of Norway

Information: Dunfylining 700 cuin.Yttermaterial 100% pollyamid. Hangslen
pa insidan. Dropp-seat ("bajslucka”).

Férg: Herr: olive, navy, chocolate. Lady: Bright pink, navy, chocolate, real
gold.

Inkdpsstélle: Alewalds Sport pa Kungsgatan i Stockholm. Samt bestallning
hos aterforsaljarna.

Pris: 4995:- i bade dam och herr. www.bergans.com

SNOW  Vin
K13

* ®
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Tévling

Klart du ska vara med och tévla om ett av dessa stéll! Rista pa det sndskoterstall fran Ride North’s 2010 kollektion som du tycker har snyggast design och sKriven
slogan om market Ride North. Om du ar den som vi tycker skriver den bésta slogan sé vinner du det stall du rostat pa! Enkelt och smértfritt.

Ga in pa www.snowrider.se och tavla. Vi vill ha ditt svar senast den 11/10-09. Vinnaren presenteras i SnowRider nr 3 0910.
Juryn bestar av personal pa SnowRiderredaktionen samt Garage 24 och beslutet kan inte dverklagas. Ev. vinstskatt betalas av vinnaren sjalv.

Set 2-del Ride North Ride
Dark svart
Varde: 2 695kr

Ride North Extreme
Svart 3-delat
Varde: 3 295kr

Tribe vit
Vérde: 2 695kr

1-09/10
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Att bygga det ultimata
fordonet for att
transportera dig och
din snoskoter kan
goras pa manga satt.
Du vill naturligtvis

fa plats med allt,
samtidigt som du vill
resa med stil. Det har
ar den forsta artikeln

i en serie vi kallar, Det
ultimata fordonet.

Av: Jeff Oijer

ercedes Sprinter &r utan tve-
kan det mest populdra fordo-
net att bygga om for all slags

skoterracing. Du kan fa tag pa en forhal-
landevis billig begagnad Sprinter som

48

inte bara dkar i vérde vid en ombyggna-
tion, den &r ocksa bland det driftsékras-
te du kan kopa. Det fina med en Sprinter
&r att den inte behdver bli staende nar du
inte &r pa tavling, da du kan anvanda den
som personbil pa veckorna.

Just den hér Sprintern ar Jeff Oiers
vision pa hur det ultimata fordonet ser ut.

Nagra ord fran Jeff

Jag tavlar i skotercross och visste fran
bérjan att det var en Sprinter man skulle
bygga pa nar det var dags for en alldeles
egen racebuss. Innan jag borjade bygga
var det en hel del funderingar 6ver hur
jag egentligen ville ha bilen. Jag hade
varit och kollat pa andra byggen vad det
géller uppléagg och planlésningar. Till
slut hittade jag en mix av alla ideér jag
hade. Jag bestdmde mig for att utesluta
kok och sovplats dé jag tyckte att de
inte skulle bli anvant tillrdckligt mycket

wwwsnowridei.se

for att vara vért att lagga ner krut pa,
jag ar ingen campare. Mitt mal var att
jag skulle ha en rétt rymlig kupé for att
fa plats med mycket folk d& familien &r
med pa tavlingarna samtidigt som det
ar praktiskt vid anvandning utanfor tav-
lingsbanan. Jag skulle ocksé kunna lasta
skotern sjélv sa jag kan &ka ivag ensam
och trana utan att vara beroende av nén
annan. D4 jag i rakt nedstigande led &r
100% raggare var det heller inget snack
om hur stor stereo jag skulle montera.
Stor alltsa.

Lastutrymmet

Da jag funderat ut en planidsning jag
tyckte sag vettig ut, rev jag bort mellan-
vaggen sa jag stod med ett tomt skap.
Jag borjade mata och kolla om det var
praktiskt genomforbart att bygga s som
jag hade tankt. Efter att jag hade statt
och mattat ett tag insag jag att jag fick

lov att lyfta in skotern och lite séten for
att kolla om de fick plats.

Som reglar anvande jag fyrkantsjérn
1,5x1,5 cm som jag miggade ihop utan-
for bilen och sen lyfte in och poppnitade
fast i bussen vaggbalkar. Jag drog ge-
nomgaende bulti golvet. Sen satt jag fast
11 millimeter plywood med vagnsbult in
mot cupen. Som isolering anvénde jag
ett material liknande sittunderldgg som
anvénd vid isolering av betongplattor. Pa
baksidan mot lastutrymmet anvénde jag
5 millimeter gul plywood som &r original
i Sprintrarna. Dessa satte jag fast med
sjélvborrande skruv. Innan jag skruvade
igen allt drog jag all el som skulle dras,
vilket blev en hel del eftersom det blev
tvd extra 100 amperes-batterier bak.
Dom kopplade jag in till laddningen via
ett originalreld som sékert gar att hitta
pa nan skrot.

For att forebygga elaka kortslutningar
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- filtmatta som anvénds till och kla bas-
lador. Da jag ville att installationen
skulle se original ut och inte som na-

kladde jag in allt och tatade ordentligt
samtidigt som vi monterade en linoleum-
matta med kant pa.

Ldsningen for lastning av skoter blev
en handikappramp, fran Kvistberga som
vi specialbestéllde lite bredare. Vi mon-
terade ocksa en 12 volts winch sa att jag
ska slippa lyfta in skotern. Det blev ratt
bra och det gar fint och lasta sjélv

| coupén
Inne i cupén téckte jag vaggen med

got " hemmabygge" anvande vi origi-
nal stolar och soffor. Alla lésningar da
det galler balten och sa vidare kommer
fran skroten. Det finns ju Sprintrar som
har séten hela vagen bak. Vi fick &ven
tag i ett innertak fran en sadan. | detta
originalinnertak borrade jag i spottlights
som finns att képa pa Clas Olsson.
Framstolarna monterade jag pa snurrun-
dereden som finns till skogsmaskiner.
Stereon blev ett stort jobb for sig. S&
hér i efterhand var det inte nagonting
jag bara kopplade ihop pa en kvart. Jag
fick lov att riva s& gott som hela bilen for
att dra sladdara pa snyggast sétt. Det
blev bra i slutdndan 6ver férvantan och
jag fick fantastiskt bra support fran DLS.
Jag passade aven pa att uppdatera min
Sprinter med elhissar, crusekontroll,
fartvarnare och tonade rutor. Jag har
ocksa brant manga timmar genom att
montera ljudisolerande asfaltsmatta pa
tak dorrar och vaggar.

Utsidan

Nar jag fatt fason pa insidan gav jag
mig pa det ytire. Vad passar battre pa
en Sprinter &n en massa bagar fran Q-
pak och extraljus fran Bosch, lackade
stotfangare och bromsok? Naturligtvis
uppgraderade jag till xenonljus och
stoppade dioder i lampor och passade
samtidigt pa att blatona lykiglas. Det
hela avslutades med ett par snygga alu-
miniumfalgar.

Slutsatsen

Ar hemskt ndjd men r fortfarande en
hel del detaljer som ar kvar men i stora
drag sé fungerar det kanon bra utifrdn
det jag vill ha ut av bussen. Jag aker
som en kung till och fran tavling och tré-
ning samtidigt som det far plats overkligt
mycket brudar i den évrig tid.

Mitt rad pa végen &r att du ska titta lite
pa hur andra gjort och att du ska vara
noga med och fundera dver vad du sjalv
kommer att anvanda bilen till. Lycka till.
Jeff Oijer

/ Coupen:
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Tavlingsmaskinen blir

o Till framvagnen p& REV-XP har man ko-
civil. s 3 - . - stat pd sig att anvinda létt och starkt
. = . e Chromoly i vissa delar.

Text: Patrik Larsson
Foto: Mattias Klockar

or tredje aret i rad ar vi hénvisade

till den klassiskt Amerikanska by-

halan Grand Lake i Colorado fér
mediaevenemanget Snow Shoot. Har
ska vi aterigen fa bekanta oss med vad
de fyra stora skotertillverkarna kommer
att erbjuda den kommande sasongen.

Grand Lake ligger 16 mil fran Denver,
vilket tar ungefar tva timmar med bil.
Stora delar av resan gar rakt igenom
de Klippiga bergens dramatiska natur.
Vi kor bitvis pa serpentinvagar och kan
njuta av en fantastisk utsikt.

Sjélva byn ligger pa 8600 fot eller
2600 meter, alltsa runt 500 meter hogre
an Sveriges allra hogsta punkt, Kebne-
kajse. Men omradet dér vi kor ligger be-
tydligt hdgre, ibland &nda upp till 12000
fot, alltsa 3600 meter. Men varfor &r
detta intressant da?

Jo det &r riktigt viktigt, speciellt for oss
Svenskar som vanligtvis tillbringar det
mesta av var tid nere vid havsnivan. For
oss kan namligen en resa upp till dessa
hojder bli allt annat an trevlig.

Nér vi kommer till platsen dar skoter-
kérningen ska ske sa far vi massor med
information, och det innefattar bland an-
nat tva A4-sidor med information om just
hoghojdssjuka.

Som bekant sjunker syrenivan i luften
med dkad hdjd, och vid 8000 fot borjar
den bli riktigt lag, faktiskt sa lag att vi
alla blir paverkade pa flera sétt. Man blir
sl6, man kan fa ont i huvudet, man far
svart att sova, magen blir konstig och
man upplever ofta att man far andnéd.
Det enda botemedlet mot detta ar att
antingen aka tillbaks till lagre hojd eller
bara bita ihop och sta ut tills kroppen
anpassat sig.

Ar man lite extra otrénad och ovan kan
man bli paverkad riktigt illa. Nagra av de
svarare symtomen &r att man blir fGrvir-
rad och har svart att g rakt. Just bada
dessa symtom led vi alla av nér vi ett par
dagar tidigare hade tillbringat en efter-
middag-kvall och natt p& Smokin’ Joe's
Bar and Grill i utkanten av Denver. Men
da hade det definitivt inget med hog hojd
att gora.

N&ja. Désiga pa grund av den hoga
hojden anlénder vi alltsa till skotercam-
pen och vi borjar se oss runt. Det &r en
fantastisk kénsla att bara vandrg ini ha- Har ser vi de breda och mycket sta-
vet av nya modeller, och det ar till en bor-  pjja fotstegen som utvecklats for tav-
jan svart att fokusera pa detaljerna. Men  lingsbanorna, men som allts4 dven du

det kommer allt eftersom. Lat oss titta pa  74r kan fd sétta dina fotter pa. Kérstillningen pd de nya X-RS-modellerna ar dn mer framétflyttad mot férut.

1-09/10 wwwshowridet.se 51



52

vad Ski-Doo lyckats astadkomma med
sina sportmaskiner i r.

Snabba ryck

Utvecklingens hjul tycks snurra allt snab-
bare och snabbare. Men behdver det
verkligen ga sa hér fort i skotervarlden?

Ski-Doo offentliggjorde sin nya REV-
XP-tavlingsmaskin MX Zx 600RS i sep-
tember 2007. Den tavlades sésongen
2008 och 2009, och redan nu till 2010
kommer i det ndrmaste samma skoter
att séljas till allménheten. Ar det verkli-
gen dags allaredan? Jo, Ski-Doo verkar
tycka det, och har har vi nu MX Z X-RS
600 E-Tec och 800R Power TEK.

En representant fér Ski-Doo forkla-
rade saken genom att siga “We like
to sell what we race" och det kan vi ju
séga direkt att vi ocksa gor. Det &r riktigt
skont att 440-klassen &r borta, och dar-
med det obegripliga i att bygga vérldens
tuffaste skotrar och sen inte salja dom.

Ski-Doos tva snabbaste sportiga pre-
stigemaskiner ar alltsa nu baserade pa i
stort sett samma chassi som pa tavlings-
maskinen MX Zx 600RS &r. Det har fatt
behalla manga av forstérkningarna och
det har de bredare och stabilare fotste-
gen dar den strangpressade ytterkanten
med halkskydd &r en viktig del.

Det hér chassit ger féraren en ytter-
ligare mer framétflyttad position jamfort
med vanliga REV-XP, vilket syns vél pa
placeringen av styrstangen om man stal-
ler en X-RS och en vanlig X bredvid var-
andra och jamfor.

En annan skillnad som syns vél &r det
nya léttvikts racingsate som dels &r sma-
lare och runt tre centimeter hogre. Det
arinte alls bekvamt for ett 36 ar gammalt
arsle, men det &r ju frant och gor det ex-
tra [4tt att resa sig och det &r ju viktigast
pa en san har maskin.

En annan sak som ér viktig, och for-
modligen allra viktigast ar fjadring och
dampning. Som férvantat pa en néra
nog tévlingsmaskin sa finns det egentli-
gen inget mer att dnska. Jo foresten, det
finns det visst...

Det sitter namligen ett par feta KYB
Pro 40R Piggy-Back-dampare fram.
Dom har alltsa installbar hog/lagfarts-
kompression och pa det dven en juster-
bar retur. Allt & bra sa. Men i boggin
sitter det i stéllet KYB Pro 40. | princip
samma démpare alltsa. Men den sak-
nar returjusteringen. Varfor &r det sa?
Personligen har jag aldrig lidit speciellt
mycket av en framvagn med for snabb
retur, men desto oftare har det varit ett
ganska vanligt problem i just boggin.

For ovrigt ar det samma SC-5-boggi
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som forra aret. Men den har nu forstark-
ta skenor och ett fjdrde vandhjul.

Sa kommer vi da till mattan... 32 mil-
limeters kamhojd? Ar det ett skamt el-
ler? Jag orkar inte ens ga in djupare an
sd pa det.

Stabil

Trots besvikelsen dver mattvalet, sa blir
slutresultatet anda val godkant.

Bara genom att narma sig maskinerna
och titta pa dom sa ser man att det ar
riktigt tuffa maskiner. Men dom ser alltsa
inte bara tuffa ut, utan ar det ocksa. Den
forsta farhdgan nér vi skulle fa kora ur-

Till Sverige kommer
MX Z 1200 i ett svart
X-utférande.

Multifunktionsinstrumentet har en in-
spelningsfunktion som du kan anvénda
for analys av fart och varvtal under de
senaste tio kérda minuterna. Mycket
héndigt nér skoterns prestanda ska op-
timeras.

En maskin med racingabitioner har s3
klart riktigt bra ddmpare. | boggin pa
X-RS 600 E-Tec och 800R Power-TEK
hittar vi ett par KYB Pro 40, dér du kan
justera hég och lagfartskompression.

Ski-Doos X-RS-modIler har ett fjdrde
vandhijul.

sprungsmodellen av REV-XP var att den
skulle kénnas I4tt, alltsa inte stadig och
stabil. Nu visade det sig att vi oroade
oss i onddan. Dom var ju bade l4tta och
riktigt stabila. Och pa X-RS okar stabili-
teten ytterligare. De breda fotstegen ar i
det narmaste helt stumma och ger bade
ett bra faste for skorna och riktigt gott
om plats att rora sig och det ocksa riktigt
langt bak pa skotern.

Den hdgre dynan gor att man snabbt
skiftar mellan stdende och sittande, och
fotstegen tillater snabb forflyttning fram

Den omarbetade styrspindeln gor att
mindre kraft krévs for att styra.

- N
h 55 R
X-RS betyder ocksé ett hogre och sma-
lare séte.
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Nu kommer tavlingsmaskinen MX Zx 600RS i tva civila X-RS-
versioner. En har den sofistikerade 600 E-Tec-motorn och den
andra har den grymma 800R Power-TEK.

1-09/10 wwwsnowridei.se 53




MX Z X-RS 800R ér ett effektfullt monster med brutal effekt, och tyvérr verkar vi fa
vénta dnnu lingre pd en insprutad 800:a frin Ski-Doo.

54
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och tillbaks. Léngre bak for faste och
acceleration och langre fram for béttre
styrning och kontroll och lite mitt pa for
bra balans i luften. Konsterna riktigt hogt
uppe i luften Gverlater vi med varm hand
till Micke Ljungberg och hans enda kom-
mentar r: Vill ha!

De redan extrema REV-XP har alltsa
till i ar blivit an mer extrema och antag-
ligen precis vad manga presumtiva ko-
pare vill ha. For det kdnns ju aldrig riktigt
bra att kopa den vérsta skotern men in-
nerst inne veta att den inte &r riktigt lika
ball som de som man far se ute pa tav-
lingsbanorna.

Motorerna fungerar och levererar det
dom ska, och det gamla vanliga som vi
alltid tjatar om stdmmer sa klart fortfa-
rande. 600:an ar forbannat smidig och
har for de flesta tillracklig effekt. Medan
800:an har rejalt med mer och underhal-
lande effekt, men att motorn samtidigt
ger en skotern en begransning vad det
géller smidigheten.

Flaktis

Lite i skymundan frdn sina storre mar-
kesbroder introducerades &ven den
forsta flaktkylda modellen av REV-XP,
MX Z TNT 550F. TNT betyder att den
har ett lite enklare utrustningspaket och
design. Trots detta ar den utrustad med
lite enklare, men dock renoveringsbara
démpare runt om. Den har aven styrhd-
jare och handskydd och en lag ruta.

Svinlétt, lattkdrd och rolig for den lite
|&ttare koparen.

Som kontrast till den minsta sa ater-
kommer &ven MX Z X 1200 4-TEC.
REV-XR-chassit gjorde entré fora
sdsongen och var en efterlangtad ut-
manare till Yamahas stora dominans
i fyrtaktssegmentet. Vi sa redan da att
Ski-Doo lyckades direkt och dérfor &r
det ju logiskt att det bara skett mindre
forandringar till i ar.

Styrspindeln &n nagot omgjord for att
gbra den mer lattstyrd och fiadringen
har omkalibrerats for att inte skotern
ska niga for mycket vid inbromsning och
kurvtagning.

Vi har pratat med flera &gare till
antingen den korta MX Z 1200 och
Renegade-modellen, och alla ar i det
ndrmaste eninga. Detta &r en fantastisk
skoter som lite vander upp och ner pa
de férutfattade meningarna som manga
fortfarande har vad det géller fyrtakts-
skotrar. Detta &r ocksa Bjorns absoluta
favorit-Ski-Doo, och han anvander gar-
na gamla klyschor for att beskriva dess
egenskaper.

—Den gar som ett strykjarn, allisa
verkligen! Det kénns som den extra vik-
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ten gor att den ger ett fantastiskt grepp i
kurvorna utan att den kanns for tung. Det
ar bara att gasa och styra. Sa fantastiskt
roligt!, utbrister han entusiastiskt.

Till det positiva far vi ocksa lov att
ldgga motorns underbara karaktdr och
ett stort minus &r sa klart de futtiga 32-
millimeterskammarna.

Branschen i kris

For att avsluta det hela kan vi ju bara
sdga att det borjar bli lite pinsamt att
Ski-Doo fortfarande inte kan presentera
en insprutad 800-kubiksmotor. Och i
och med att Arctic Cat nu har uppdate-
rat sin 800 till att bli nagot helt nytt, och
faktiskt kanske en av hela branschens
storsta nyheter, i konkurrens med hela

Motor

Typ:

Volym cc:
Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppg effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppg torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:
Fjadring fram:
Fjadringsvéag fram:
Boggi:

Déampare bak:
Dampare centrum:
Fjadringsvag bak:
Typ av matta:
Skidor:

Sparvidd:
Langd/bredd/hojd:
Tankvolym:
Oljetankvolym:

Att aga

Ca pris:

T4 g
Generalagent:

Polaris Rush-konceptet, s& kanns det
annu konstigare. Arctic Cats nya 800:
a gar ju faktiskt sé bra att alla andra pa
marknaden faktiskt bleknar totalt.

Visst har 800R Power-TEK sina pro-
blem, dér ett stort remslitage &r en av
sakerna, och da speciellt i vissa model-
ler av skotrar. Men samtidigt sa ska den
inte heller f& mer skit an den fortjanar,
for det ar absolut ingen dalig motor! Det
som &r imponerande, &r att den trots sin
lite gamla teknik med férgasare, sa kan
man kéra den med en riktigt lag bréns-
leforbrukning. Vi har fatt in allménna
rapporter pa att dom i manga fall drar
imponerande lite brénsle och ar en klar
klassledare bland marknadens 800:or.

Sen om man ska vara krass, sé ar det

MX Z X-RS 800R/ 600 E-TEC

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
799,5/ 594,4

892x75,7/ 72x73
2xTMH40-DPM/ DI DellOrto 46
Injektion/ elektrisk oliepump

2-1

149@8150/ 114@8100
Manuell (elstart tillbehor)

204

REV-XP

Dubbla A-armar
KYB Pro 40R
-cm

SC-5

KYB Pro 40

KYB Pro 40

38,1 cm
38,1x305,1x3,18 RipSaw
Pilot 145 mm
107,7 cm
289x122x100 cm
40 liter

3,7 liter

144 900:-/ 137 900:- 4
Svart-vit-gul

Létt som en fjader! Till i & kom REV-XP-chassit

dven i ett flaktkylt alternativ.
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vél inte ménga kunder som promt vill ha
en insprutning bara for insprutningens
egen skull. Bara man far de tre viktigaste
sakerna: tillforlitlighet, prestanda och en
relativt lag bransleforbrukning sa spelar
nog egentligen inte tekniken i sig nagon
direkt stor roll. Det &r ju bara det att det
ér enkelt att sitta och haka upp sig pa
sadana saker nar man ska jamféra vad
de andra har.

Vi har tidigare spekulerat i att Rotax
helt enkelt har tekniska problem att fa
fram en SDl eller E-Tec 800 just bara for
att den tekniken gor att motorn drar sa
lite bensin, vilket i sin tur gor att det inte
blir tillrackligt med bensin éver i motorn
for att kyla ner den inifran. Risken &r
bara den nu, i och med den gigantiska

MX Z X 1200 4-TEC

Vétskekyld 3-cylindrig 4-takt
1170,7

91x60

EFI DellOrto 52

Torrsump

3-1

127@7800

Elstart

231

REV-XR

Dubbla A-armar
HPG Plus R

-cm

SC-5

HPG Pro 36
HPG Plus

38,1 cm
38,1x305,1x3,18 RipSaw
Pilot 145 mm
107,7 cm
289x122x111 cm
40 liter

3,5 liter

144 900:-
Svart
BRP Sweden AB
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bostadskrisen i USA, som férmodligen
inte natt botten an kommer skjuta den
har lanseringen ytterligare l&ngre fram i
tiden. Ski-Doo skét ju &ven helt plétsligt
upp lanseringen av Summit 1200 4-Tec.
Ett snabbt beslut som sakerligen bottnar
mest i en starkt sviktande Amerikansk
marknad, &n nagot annat.

Ski-Doo &r ju ocksa just nu sa domine-
rande pa marknaden och bygger sa bra
maskiner att dom &nda ligger riktigt bra
ill. Men sant kan ju &ndras riktigt fort.
For fort ska det tydligen ga. Ibland &r
det daligt, och ibland &r det alltsa riktigt
bra.

MX Z TNT 550F

Flaktkyld 2-cylindrig 2-takt
553,4

76x61

2xVM34

Injektion

2-1

56@7000

Manuell (elstart tillbehér)

187

REV-XP

Dubbla A-armar
HPG Plus

-cm

SC-5

HPG Plus

HPG Plus

38,1 cm
38,1x307,2x3,18 RipSaw
Pilot 145 mm
107,7 cm
289x122x100 cm
40 liter

3,7 liter

86 900:-
Vit-svart-rod
BRP Sweden AB
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snabha och sdkra leveranser av Polaris reservdelar, tillbehdr och kidder,

Spréngskisser, reservdelsnummer och priser hittar du pa var hemsida.

= g : LoD e e N S
Postorder®Service"&¥Reservdelar:: |

e

¥ Tel: 0297-42100 |

i SR Sy

A GUMMI
A SERVIC

IUeitiiorsdagar,7, 00-19.00. . .

EH RSP VITI AT RAUE FAUE AN SROFEEda die




NR 7 sedan 1985

POWMERB0O0TS original

keviarforstiarkta
_ = allt annat ar kopior!

mest salda
armestiovel!

POMERBOOTS original
Samma stivel som original
‘ men med kortare skafl.

—— —

nrig-l-"n-' Fholers Cchonce

Ca prbe I TG~

Las e, hithe Slarfiessliore och kel kofoleg ph:
www.jofoma.se
Jofoma AB, Malung, Sweden. Tel: D280-555 55.



Lasartest

Lux

New Trayk

Testperson: Daniel Orevi, Upplands Vashy

Skofersioviar

et forsta intrycket
som ofta kan vara
lite fordomsfullt &r

att de ser ratt sa trista ut.
Jag har ju passerat 40 sa det
kanske anda &r OK att dra pa
sig ett par "gubbstovlar”. De
ar oerhort latta och praktiska.
Man bara kliver i utan att behova
halla i dem eller dra pa sig dem. De
ar ordentligt stadiga utan att de blir for
styva och ordrliga. Innerskorna &r urtag-
bara och gér kéngorna mycket latta att
torka snabbt och enkelt.
-10° ar den kallaste temperatur som
jag kunnat testa stévlarna i och det var
forstas inga problem att halla varmen
hela dagen da. Det kanns som de klarar
av mycket kall vaderlek och dessutom
har jag anvant dem i paskvader upp il
+7° och de har fungerat bra da ocksa.
Jag var radd att det skulle bli for svettigt.
Stovlarna ar vattentata och med de
hoga skaften klarar de skapligt vatten-
djup. De hjalpte mig under pasken nar
min kompis Janne satte sitt japanska
sndankare i stopet pa Kattbosjon. Som
vanligt nér Janne behdver raddning sa
fick man forstas pulsa dit i 30 cm vatten
och slask och knuffa pa hans halvtons-

Wfiitiar 2Nt

ekipage. Da var det skont att ha rejala
skodon pa fotterna.

Jag har tidigare anvdnt bade skoter-
kéngor av tung, otymplig crosstovel-
modell och latta smidiga snorkéngor i
Gore-Tex. Snérkéngorna saknade inner-
skor och var mycket svartorkade. Darfor

Jag heter Daniel Orevi och har pa senvintern testat New Trayk Lux
stovlarna fran polska Demar. Dessa tas in till Sverige av Lj-import och
de saljs av manga valsorterade skoterhandlare.

Mitt betyg pa New Trayk ar lite forva-
nande for mig sjélv mycket hogt. Enda
plumpen &r utseendet men det kan jag
leva med. Da det rekommenderade pri-
set pa dessa bara &r 795 kr ser jag dem
som mycket prisvarda och jag ger dessa
stovlar betyget 4 av 5 SnowRiderkepsar.

uppskattar jag New Trayks egenskaper
sasom latta, smidiga, skona och prak-
tiskt latta att torka.

Innerskorna finns dessutom att kopa
som reservdel om man sliter ut sina el-
ler helt enkelt vill ha ett par extra. Det
kanske &r lite dverkurs men faktiskt inte
sa dumt att kunna stoppa i ett par torra
direkt nar man skall ut pa kvallsturen ef-
ter en hel dags svettig hardkdrning.

Produktinfo:

Tillverkad i helgjuten E.V.A. (Ethylene Vinyl Acetate) = miljoner slutna luftcel-
ler. Bred last och rymlig skaftvidd. Urtagbart innerfoder i Termoreflex som ar
vikt Gver skaftet och som &r It att ta ur och torka. Kraftig antihalkmonstrad
sula. Vattentat och haller fotterna varma i temperaturer ned mot - 50 grader.
En extremt I4tt varmestovel. Vikt: ca. 660 g styck. Storlekar: 37-48. Skaft-
héjd: 31 - 37 cm. Farg: Svart.

Pris: 795 kr www.ljimport.se

SnowRider e-Magazine!
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Pa hemsidan kan du ga in och lasa alla gamla
nummer av SnowRider i e-magazineformat.

Du kan aven tjuvkika pa det kommande numret
om du dnnu inte kopt ditt exemplar av tidningen.

ANAAS @]
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Unik zip-off krage som passar
Leatt Brace nackstod.

Ride North Ride

Leatt Tribe Vit
2-delat set

W 2.695 kr

IN=7
Foér nérmaste &terfdrséljare
se www.garage24.se

Kor sa de rvk,
dar lmk...ry '

De har aldrig
vare sa roligt
att gora en 4

Aterforsiljare for
warn snoskotervinsch &

www.bksystem.se

Nytt & begagnat!
Skoter & ATV

aralds : §
BATAR AB

Besok Sveriges storsta Polarishandlare!

WWW.HARALDSBATAR.SE

Hugo Hedstroms viag 12, 781 72 Borlange Tel: 0243-130 19

Www.orrkvistsmotor.se
SKFOOD @ g et b2 VAMAHA
STORUMANS SKOTERSKROT AB

EZZI ORRKVIST N
mMOT OR =

STORUMAN * Tel, 0951-775 00

www.orrkvistmotor.se

Stort beg. reservlager alla skotrar, mc¢ & mopeder
t nya piratdelar.

VATVATVA @k@ﬁ@ﬁ@kﬁj@ﬁ S(@ En av Skandinaviens

storsta skoterskrot

som har funnits
pa marknaden
i over 10 ar!!

—

LT T!mﬁwer‘@ra

Vi utvecklar och tillverkar karror for
ATV men dven hastkarror och
redskap samt fyngre vagnar.

Se mer pa: Tippkénra

VAAAAAV Imfvagnen.se



| kristider galler det att gora det basta av

det man har, utan att hamna pa efterkélken.
Just detta har Arctic gjort, da de har forfinat
samtidigt som de har férnyat lite har och var i

sitt sortiment.

Text: Bjorn Otto Fristrom
Bild: Mattias "Guldlock” Klockar

rctic var kung i sportsegmentet

i och med sin fantastiskt vald-

samma F7:a. Alla alskade eller
hatade den, oavsett vilket, visste alla
innerst inne att den var snabbast. Dess
eftertrddare F8:n fick dock ett lite kyli-
gare mottagande. Om vi skulle jamfora
F7:ans sjél med tillexempelvis varldens
argaste Ninja som bara vantar pa att fa
skéra halsen av négon skulle jamforel-
sen med F8:n sjal bli en lite for tjock kille
i en alldeles for liten sjomanskostym med
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klubba i munnen och en ballong i ena
handen. Kan ni se dem bada framfor er?
Arga Ninjan, tjock sjomanskostymkille!
Nu visade det sig att den lilla tjocka kil-
len i sjalva verket ndstan var en forkladd
arg Ninja, om &n lite tjock, och ful. Just
utseendet var emot F8:an och hur den
an presterade var den till en bérjan ett
misslyckande i folks dgon. Visst, den var
fortfarande tjock, men samtidigt ruskigt
snabb.

Den var tillrackligt snabb for aft vinna

wwwsnowridei.se
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vart BLS test 2009 och mer lttkord an
de flesta andra sportmaskiner pa mark-
naden, framforallt trevligare &n F7:an.
Arctic var aterigen uppe pa tronen och
ordningen var aterstélld.

Som Arcticakare har du tre stycken
sportmodeller att vélja mellan denna sé-
song. F8, F570 och SnoPro 500. Vi kan
borja med F-modellerna.

Nytt &r, nya ideér, vad skulle man géra
nu? Vikan till att borja med séga att F8:n
ar relativt oférandrad om man bortser

fran ett par detaljer. Man har till i &r valt
att snygga till utseendet lite genom att
rensa upp bakom sadeln, och pa sa stt
exponerat tunnelns ovansida. Allt for
att tvatta bort touringstdmpeln den an-
nars trevliga F8:n varit forknippad med.
Ett nytt LED-baklyse och sténklapp ska
ocksa det understryka modellens spor-
tighet. F8:an kommer med 38 milimeter-
smatta och 6" breda skidor med lite ho-
gre kol. F570 &garen far ndja sig med 32
milimetersmatta vilket &r mer an nog for
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den trevliga flaktisen. 570:n har ocksa
till i &r blivit av med sin mekaniska back
och fatt den smarta lttare elektriska va-
rianten som p& modernt sétt reverserar
motorn nar det &r dags att &ndra fardrikt-
ning. Férgen kan valjas fritt pa de bada
bara du véljer Arcticgron. Chassit har
andrats pa nagra punkter. Bland annat
har fotstegen blivit 18 centimeter langre,
samtidigt som fotholken har blivit 2 gra-
der flackare.

Borta ar alltsa den extremt fantastiskt

1-09/10

trevliga SnoPro 600 XC som endast
salufordes i Skandinavien. Men hav for-
trostan. Ar du snabb och lite pa allerten
finns det lage att handla nagon av de
kvarvarande ikon-maskinerna fran -09.

Maskinen for dig

Om du har slutat grina 6ver XC 600
bortgang, samtidigt som du insett att
-09:0rna ar slutsdlda ska du snyta dig
och fortsatta l&sa hér. Det finns numera
en trevlig maskin som heter 500 Sno-

wwwsnowridei.se

F-modellen &r numera en lattkérd in-
divid som vem som helst kér fort pa.
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F8:n ér troligtvis nagot av det snab-
baste pd marknaden, eller? Kommer
arets motor géra den oregerlig och
svarkérd. Only time will tell.
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Pro. Samma chassi, samma boggi och
: trevliga byggbara dampare. Det har ar
B8 en fullrullemaskin som trivs battre ju kno-
ligare det blir. Nej, den &r inte lika snabb
och ettrig som en XC 600 och nej du
slipper montera isér hela maskinen nér
du ska starta den. | och med den trev-
liga 80 hastar starka insprutade 500
kubikaren med separat oljebehallare,
slipper du bryta fingrara av dig nér du
ska choka, samt sulla med tvataktsolja
direkt i tanken. Det hér &r med andra ord
en trevlig racermaskin, men i civiliserat
utférande. | skrivande stund &r inte den-
na maskin godkénd for crossens och
endurons flaktklass, men vi hoppas. Du
ska alltsd inte missta den hér maskinen
for en fullblodsracer som &r lamplig for
flygande kilometern, utan snarare den
perfekta maskinen for dig som aterigen
ar sugen pa att dunka led eller cross-
bana. Kanske du har avslutat din karriér
for nagra ar sedan och &r sugen pa att
motionskora®? Kanske du vill borja tavia
men trana ett &r innan du ger dig ut i het-
luften. Du kanske inte ar sugen pa att
kdpa en beggad tavlingsmaskin? Detta
ar kopet for just dig. Kréangelfri beprévad
teknik. Hogsta betyg for att Arctic tog in
denna modell.

Varsta motorn

Halla vakna, réta pé dig och las ordent-
ligt nu istallet for att skumma igenom tex-
ten, Skarp till dig! Man har uppdaterat,
nej forlat, byggt en ny 800 motor. En ny
motor som &r sa in i hellskotta jékla pigg
och ettrig att det &r den stdrsta nyheten

for aret nast Rushen.
Om det &r lage for en handlare
~ att ta ut en demomaskin for att

' :'.‘ overtyga sina kunder, sa ar det

nu, i och med 2010 ars 800 mo-
tor i Arctics modellprogram. Vi har kért
160+ héstars maskiner forut, ingen 800,
men vél lika starka 1000 kubikare. En
1000 kubikare har en tendens att kan-
nas klumpig, sévlig och "trétt", trots att
den bevisligen levererar héstkrafter. Just
detta faktum har Arctic uppmérksammat
och ténkt till lite extra innan de byggde
en motor som har s& mycket "fiong" i
sig att den kénns som en trimmad 600
kubikare.

Vem &r det egentligen som bygger
Arctics motorer? Motorerna byggs i
Japan av Suzuki, men med nara samar-
bete med Arctic Cats Greg Spaulding
som ar verkucku pa Arctics motorsida.
Tanken och dnskemalet bakom den nya
800-motorn &r att de ville ha en snrtig
kraftkélla som bygger varv fort, ar tillfor-
litlig och har 160 kusar och lite till. Man
tittade pa den befintliga 600 "racermo-
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torn” och resultatet av den inspirationen
blev 2010 ars 800-snurra.

Du som funderar pa att uppdatera din
-09 F8 till de nya specifikationerna, glom
det. Det har ar en ny motor, da minsta
forandring i en hogeffekts-tvataktare
drar med sig massor av modifieringar.
Hall i dig for har kommer i runda slangar
vad som &r nytt.

Grundtanken i en snartig motor &r lag
roterande vikt. En ny mindre lattare vev
innebér ett nytt vevhus. Nya cylindrar
med andra spolkanaler, ny utformning
av portar och nya porttider kréver storre
reedkorgar, nya kolvar och nytt topp-
lock, vilket i sin tur kréver nytt grenrdr,
pipa och ljuddédmpare. Naturligtvis har

80 héstar ér bara 80 héstar oav-
sett antalet takter motorn job-

bar med. Tro inte att detta &r

en raket. Tro inte att den inte
hénger med &nda!

det jobbats med motorstyrningen. Som
Svensk &gare av en 2010 Arctic med
800 motorn ska du alltid tanka 98 oktan.
Tankar du 95 oktan kan du fortfarande
aka men med en betydligt svagare motor
eftersom effekten automatiskt dras ner
for motverka motorskador. Smart.

Och aterigen. Den prototypen vi kor-
de i USA var betydligt starkare, rappare
och snabbare &n nagonting annat vi
korde, eller kort, négonsin. Denna motor
sitter i alla Arctics 800-modeller.

Slutord

Overlag kanns det som om ocksa Ar-
ctic dragit ner pa modellprogrammet
och forfinar det de redan har. Konceptet
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fungerar och ingen av dessa maskiner
kanns daterade, snarare tvartom. Har
just din handlare en maskin med nya
800 motorn ar det lage att testa den och
fa samma upplevelse vi fick. Forstar for
ovrigt inte varfor Artctic Cat fortfarande
dras med ryktet om att vara opdlitliga
och daliga snoskotrar? Visst i borjan av
nittiotalet var market langt under isen
och byggde rena rama skiten, men det
var ju dryga 20 & sedan.

Enligt oss har Arctic
byggt bra ma-
skiner

Aven om SnoPro 500 kinns ganska civ-
il, s& lyser det igenom p4 bland annat
instrumenteringen att den &r 4mnad
fér racing.

£

Alla kylare dr numera utbytbara och
inte en del av sjélva chassit vilket un-
derlattar fér pldnboken nér olyckan va-
rit framme.

Nya vettiga SnoPro 500 &r mer civilise-
rad &n fjolarets hetsiga supervérsting
XC 600. Hér hittar du bland annat en
oljeseparat som gér att du slipper blan-
da olja direkt i bensinen.

under hela 2000-talet och inte gjort fler
tabbar &n nagon annan i branschen. De
har i mangt och mycket varit underliga
att kora, eller jag omformulerar mig, det
har varit speciella att kora. | alla fall fram
till nya F8:an som &r bland det mest
komfortabla och lattkorda man kan sitta
pa. ldag tors du utan tvekan képa en
gron utan att ta en storre risk an med
ndgot annan snoskotertillverkare. Sa
vad vantar du pa?

SnoPro 500 ér en liten krabat med
leklust som &r Arctics svar pd BRP:s
fina 550 fléktisar och Yamahas Phazer.

Ret chassiméssig kdnner vi igen Sno-
Pro 500 vilken &r identiskt med fjoldrtes
XC 600. Ddmparna ar dock av enklare
variant, men bygg och renoveringsbara.
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Arets F8 dr ndgot i hastvdg i och med
den nya motorn. S4 hér i férhand kan

vi tippa just den hér maskinen till den Det har stédats upp bland krimsk-
absoluta férhandsfavoriten till att vinna ramset och numera ér alla Arctics

sportmodeller mer nakna &n nagonsin.

F8:n har de fina Fox Float-ddmparna
&dven i ar. Skidorna har daremot blivit
bredare och fatt en djupare kdl vilket
kan behdvas f4 att kunna styra den hér
160-héstarsbesten.

F-modellen har fatt 2 grader flackare
samt 18 centimeter ldngre fotsteg.

500 Sno Pro  F8 Sno Pro/F570
Motor
Typ: 2-cyl, 2-takt, vétske 2-cyl, 2-takt, vétske/ flakt
Volym cc: 499 794/ 565
Borr/slag mm: 71x63 8bx70/ 73,8x66
Branslesystem: EFI, 2x38mm EFI, 2x46mm/ 2xVM34
Smérjning: Injektion Injektion
Avgassystem: 2-1 2-1 APV/ 2-1
Uppg effekt: 85 160/ 62,5
Start: Manuell Elektrisk
Chassi
Uppg torrvikt kg: - -
Tunnel: Sno Pro Race Twin Spar
Framvagn: AWS VIII AWS VII
Fjadring fram: Fox Zero Pro Fox Float/ Twin Tube
Fjadringsvag fram: 241 241
Boggi: Slide Action Slide Action
Démpare bak: Fox IFP Fox IFP / Hydralic
Démpare fram: Fox Zero Pro Fox Float / Hydralic
Fjadringsvag bak: 34,3 34,3
Typ av matta cm: 38x326x3,2 38x325x3,8/ 3,2
Skidor: Komposit Komposit
Sparvidd: 109 109
L/B/H: 297x126x- 300x120x-/ 299x122x-
Tankvolym: 41 45/ 41
Oljetankvolym: - -
Att &ga
Ca pris:
Farg: Grén Grén Egentligen ingenting att orda om, snyggt och funktionabelt. F570 har f4tt elektrisk
Generalagent: KGK KGK

back och dirmed en ny knapp pa styret.

Ga in pa hemsidan!
*Nyheter webshop °lasarbilder *forum
ce-magazine clankar filmer tavlingar mm

VAW SHOW
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" TRAGA DO

Kanske just du sitter och trycker pa en fré
svara pa just din fraga, eftersom han ar va
relaterad aven om Alf ocksa h

Affe.

ade 5:a i hemkunskap oc

KTOR
LASARNAS ’l‘lil(Nll(Fllf\G()l{
42 Da ar kanske doktor Alf mannen som kan

a ju da oskoter-
r. Fragan ska ju dirmed helst vara sno
- wrider.se miark mailet Doktor

ga ingen du kanner kan svar p

1 bevandrad i amnet snoskote :
n h sysléjd i skolan. Maila affe@sno

ALI

Till SnowRiders redaktion kommer det mangder med mail om olika
amnen. Ris och ros kommer efter varje nummer och det ar ibland fragan
om rena lasarstormen nar Snowrider rort upp kanslorna hos exempelvis
dgarna av en viss skotermodell. Vidare kommer det ofta 6nskemal

vad lasaren vill att tidningen ska innehalla gallande tester och andra
reportage. Detta ar nagot som vi alla uppskattar da det ger oss mojlighet
att gora en annu battre tidning och dessa mail visar vad som just nu ar

intressant for |asaren.

nowRider har som bekant &ven

en hemsida dér man pa forumet

exempelvis kan fa svar pa fragor
man har om sin skoter.

Att man i dag kan 6ka sina kunskaper
genom att stalla en fraga pa nagot av de
manga forum som finns pa Internet &r
en smérre revolution for alla med starkt
hobbyintresse.

Det ar i sanning en hérlig tid vi lever i
nar man kan fa sa manga snabba svar pa
sa enkelt satt som ett bra forum kan ge.

Men hur blir det med de fragor som
ingen vill stalla da de inte vill framsta som
mindre kunniga?

Sedan har vi detta med den skiftande
kvalitén pa svaren da man inte kan vara
saker pa att det ar en erfaren person el-
ler en med liten erfarenhet som lamnar
den information man soker.

Dessutom finns det nagra fa "forum-
troll" som inte ger nagra tekniska svar
alls utan bara tipsar om att man bor byta
skoter om man har problem eller fragor.

Om nagon undrar sa &r det dessa fo-
rumtroll som gér det omdjligt for Snowri-
der att besvara fragor géllande tidningen
i forumet.

De fragorna tas darfor enbart via mail
vilket fungerar mycket bra, alla synpunk-

ter vilkomnas av oss som arbetar med
tidningen.

Men trots Snowriders mycket kom-
pletta hemsida och Internets stora
informationsmangd s& kommer det
ibland rena teknikfragor till oss.

Manga lasare vill alltsa ha svar direkt
fran oss och ingen annan ute i cyber-
rymden.

Vi brukar ofta svara dessa direkt (alla
mail besvaras) men det betyder att bara
denna lasare far svar av oss.

Da fragan ofta &r intressant for fler an
den enskilde lasaren har vi valt att pu-
blicera ett axplock de fragor som ofta
aterkommer och dérfor bor intressera
manga.

Variatorkit, ar det vart pengarna?
Hur stor blir skillnaden med ett variatorkit pa en vanlig sportmaskin?
Finns det nagra nackdelar med ett sadant?

Forgasarproblem, skrap i blandaren!

Jag har en skoter som gar underligt och ar svarstartad. Ska gora rent
férgasarna men vet inte riktigt hur jag gér tillvaga? Nagra ord pa
végen skulle sitta fint. Vad ska jag anvénda for nagot att rensa med?

Roger Olsson
Morkarlby

Hej Roger.

Att fa los forgasarna for rengérning kan vara lite besvarligt da manga
skotrar har dessa ytterst trangt placerade. Vidare behover man ett vant
handlag d& man demonterar dessa for att undvika skador pa gangor och
munstycken. Borja med att ta fram en spréngskiss pa Internet och arbeta
sedan metodiskt nar du demonterar dina gasare.

Tryckluft och rengdrningsspray typ bromsrengdrning ar bra att ha.

Peta helst inte med nalar eller staltrad genom munstyckena eftersom
kalibreringen da kan paverkas (halet kan bli storre).

Montera sedan allt i omvand ordning och passa pa att byta filter samt
tomma tanken pé all gammal bensin.

Som servicedtgard ska man med jamna mellanrum témma flottérhusen
genom att génga I6s bottenpluggen under varje forgasare.

| botten pa forgasaren samlas det vatten och annat, och genom att t6m-
ma dessa undviker man problem som detta ger.

WWW.SHOW
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Nicklas Gustavsson
Selja by

Hej Nicklas

Tillverkaren gdr massor av kompromisser nér de kalibrerar skotrarna
fore forsalining. Detta for att maskinerna dels ska passa en sa stor kund-
grupp som majligt och att man ej ska riskera garantiatgarder pa grund
av en allt for prestandaorienterad fabriksinstélining.

Det gér dérfor att vinna en hel del prestanda genom att optimera exem-
pelvis drivsystemets olika parametrar. Vissa skotrar blir som nya maski-
ner med omarbetad drevning samt variatorkalibrering.

Fordelen &r att man séllan dventyrar motorns driftsékerhet vilket snarast
ar en regel nar man trimmar sjalva drivkallan. Nackdelen &r att man kan
far en maskin med betydligt lagre komfort samt hdgre forbrukning av
bade rem samt brénsle.

Nu &r det inget som galler alla variatorkit, tvartom.

| ménga fall kan de faktiskt minska forbrukningen och ge en prestanda-
okning utan nagra nackdelar alls!

Tyvérr finns det en hel del kit som av olika skl inte ger nagon héjning av
prestandan men med det tidigare namnda nackdelarna sa finns risken att
man betalar for nagot som inte uppfyller ens 6nskemal.

Det &r darfor en bra idé att kopa sitt variatorkit fran en leverantor som
verkligen vet vad kunden &r ute efter.

os———) ., T
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Nikasil, vad ar skillnaden?

Har alltid undrat om skillnaden mellan en Nicasilbehandlad cylinder
och en vanligt med vanligt stalfoder. Vad ar férdelen med Nicasil?

Stefan Olsson
Broakern.

Hej Stefan

Nikasil (med olika stavningar) ar ett produktnamn som egentligen &gs
tillverkaren Mahle som uppfann detta redan 1967.

Det &r en belaggning bestaende av bland annat nickel och kiselkarbid
som laggs direkt i motorblockets aluminium och ersétter helt gjutjérns-
fodret.

Fran borjan var detta ren race-teknologi och ménga superbilar exempel-
vis Porche 911 Turbo och Corvette ZR1 har nikasil belagda cylindrar.
Nikasil (som nu &r mer ett samlingsnamn fér alla liknande beléggningar)
dri dag en relativt billig metod da man bygger hgprestandamotorer och
ger en mycket slitstark cylinder som tal &ratal av vanligt brukande.
Varmeoverforingen &r mycket bra och motorvikten blir lag den tunna be-
laggningen ersétter ett tjockt jarnfoder.

Nackdelen ar att det blir mer kostsamt vid motorskador eftersom belagg-
ningen maste aterstéllas hos en specialist.

Din lokale motorslip kan alltsa inte borra upp cylindern utan vidare.
Gjutjarnsfoder (som felaktigt ofta bendmns som "stalfoder”) finns i tva
huvudtyper.

Férsta typen har ett fastgjutet foder dar aluminiumet inte alltid har s& god
kontakt med gjutjarnet.

Detta leder till samre varmedverfdring och gor denna metod mest lamp-
lig for lagre prestanda och billigare motorer.

Férdelen &r lag tillverkningskostnad samt méjlighet till Gverdimensions-
kolvar samt omborrning vid skada/slitage.

Den andra typen har ett interferensmonterat gjutjdrnsfoder vilket betyder
att man "krymper in" ett foder genom att vérma blocket vid montering.
Detta ger en mycket god varmedverfdring hos motorn och dessutom blir
det mycket stadigt.

Detta &r en metod som vél ldmpar sig for reparation av skadade nikasil-
cylidrar samt f6r motorer som ska ldmna exterm effekt.

Nackdelen &r hog ftillverkningskostnad (ménga maskinbearbetningar)
samt hogre vikt &n nikasil.

Skidinstillning, vad galler?

Jag har provat en del olika skidinstallningar men blir inte riktigt klok

pa vad som hander nar jag har f6r mycket respektive for lite toe out?
Finns det en bra neutral instélining som fungerar bra pa alla skotrar.

MVH Pontus Johansson Hanakni

Hej Pontus.

De allra flesta skotrar fungerar bast med 5-10mm toe-out.

Med aggressiva skidor/styrstal bor man sikta pa det lagre mattet da sko-
tern annars gar lite tyngre och blir mer bangstyrig.

Man justerar toe-out med allt glapp eliminerat utat, man haller alltsa ett
latt tryck inat med handerna vid skidspetsarna vid matning

Manga maskiner dessutom camberjustering vilket ger mer mojligheter
att aterstélla skotern efter en mindre sméll eller stalla in den efter egna
idéer.

Camberjustering innebér att man kan géra framvagnen mer "hjulbent”
(skidan lutar indt, positiv camber) eller "kobent” (utat, negativ camber).
Jag foredrar latt negativ camber samt 5 mm toe-out hos mina maskiner
men varfor inte prova lite olika justeringar?

Det finns kanske en instéllning som du gillar béttre.
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Kodpa lossnomaskin

Hej Snowrider.

Jag &r nu less pa att standigt férnedras av mina norrlandska vanner under
véra arliga turer i Vilhelminafjéllen.

Till slut har insikten drabbat mig, jag kan inte kdra kortbandare med flékt-
motor med dessa kompetenta l6ssnoékare.

Min fraga &r vad ni rekommenderar for begagnad l6ssnoskoter kring 50
000:-

Gustav Berggren
Lilla flickgatan 4
Fjolltrask

Hej Gustav, kul att du antligen ska byta skoter!

Fér 50 000:- finns det en hel del att valja pa.

Under eller precis for denna summa far du en fin Polaris Escape 7/800
med 151-159" matta, vilket troligtvis &r den finaste l6ssndaren med tradi-
tionell kdrstallning som byggts. 800:an har lite problem med avgasventi-
lerna som bdr bytas till rostfria och alla modeller har ibland férgasarfrys-
ningar.

Fransett detta samt hog bransleférbrukning och alderdomlig korstalining
ar alla Escape kanonmaskiner.

Arctic Cat M7 bér finnas fér denna summa, en grym skoter.

En underbar nastan skottséker motor i ett l&tt chassi med allt som behdvs
men inget annat.

Mer 16ssn6 an nagot annat pa marknaden och darfér inte superkul pa
leden, men du far kompensera det med din eminenta korteknik sa hinner
du nog med alla &ven efter sparet.

Avsaknad av backvéxel ar ett minus liksom den mérkliga Attack 20-mattan,
men i dvrigt en hérlig skoter.

Ski-Doo Summit REV ar kanske det modernaste alternativet for dessa
pengar. En harlig korstallning tillsammans med den design som alla vilda
skoterforare alskar kan inte bli fel.

Lagst forbrukning pa marknaden, ett ruskigt drag i 800 motorn samt ett
stadigt chassi ger pluspoéng.

P3 minussidan ser man att de ofta endast finns med 144" drivband, vilket
ar lite for kort for min smak samt att vissa exemplar har problem med
remslitage.

Tyvérr sa ligger Yamahas riktigt bra [6ssnémodeller (Apex, Nytro) lite over
denna prisklass och det alternativ som finns att fa ér lite vél trakiga i ori-
ginalskick.

Med en del arbete kan en gammal RX-1 Mtn bli kul i sndn men helt stan-
dard &r de lite efter konkurrenterna.

| originalskick &r de mer en tourer med hogkamsmatta &n en puderskoter.
Du kanske vill kéra Yamaha &nda?

Varfér inte titta pa en Phazer Min Lite? En kanonskoter f6r den som vill ha
en lattkord instegsmaskin for 18ssno.

Hoppas bara att snon inte blir allt fr djup om du véljer en sadan.
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Férare: Anders Hérjeback

Fotograf: Mattias Harjebdck

Plats: Hérjedalen

Kommentar: Jaa, lingtar man inte efter vintern s3 sag...

Férare: Anton “Fjanton” Danielsson
Fotograf: Pontus Onhult

Plats: né fjall 2 maj

Kommentar: Misslyckad flip, vela for mycket. Férare: Matte

Fotograf: Jonke

Plats: Matsdal

Kommentar: Solig dag till fjélls

Férare: Tommy
Fotograf: Jerry
Plats: Ockelbo
Kommentar: I vdntans tider!

Férare: Mattias Nylander hade iallafall tur med védret...
Fotograf: Anton

Plats: Justernéset

Kommentar: Sommar, vatten och skoter
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Férare: Jens Erikssoﬁ g d
Fotograf: Jens Rriksson

Plats: Alvdalen

M S

Férare: Manga tjejer!
Fotograf: Annica
4 Plats: Hérjedals fjéllen
- Kommentar: 15 tjejer pa tur. Hrlig utsikt!

vdgen!

Férare: Ingen alls

Fotograf: Tove Jénsson

Plats: Down town Stridalen
Kommentar: Stradalen vinter 2009

Forare: Christer de Wall

Fotograf: Jimmy Andersson

Plats: Graningesjon Sollefted

Kommentar: Sol och 23 grader varmt vatten. Varfor d4 Iita skotern std i garaget?

Férare: Renegade
Fotograf: Rumpelestiltskin
Plats: Voungelejaure ~ . Plats: Crossbanan

“ e —— .
Kommentar: Den utsikten ser man inte fér ofta. Langtar tillbaka redan. lek pa crossbanan
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ATV-nyheter 2010

har en sa kanske den
: " : ATV, eller om du redoan s
du antligen i kthéar g;?ni?ansté\\t lite nyheter pa ATV-marknaden infor

demar\(/er.a\lfahzrrbmma och kanske i slutandan sla till.

R , .
Nu star vi infor vintern och vi vantar val alla eg

att borja fundera poé ortn
ka bytas ut mot nagot mo
SZOaWOysé det ar bara att valja och

Av: Patrik Larsson

Arctic Cat:
700 H1 EFl Mud Pro

Arctic Cats lermonster slog oss alla med hépnad nér
den introducerades till 2009. Fér er som fastnade fér
den hér extrema ATV:n men inte kdpte nagon, sa kom-
mer det en ny chans nu. | september bdrjar namligen
2010-ars 700 Mud Pro anlénda till aterforsaljarna lan-
det runt. Fér de 126 000 kronor som den kostar far
du forutom en stark insprutad H1-motor pa 695 ku-
bik ocksa en markfrigang pa 35,5 centimeter, 28 tum
stora déck pa aluminiumfalgar och ett snorkelinsug fér
att motorn ska kunna andas nér resten av maskinen
befinner sig under ytan i lerhélet.

rsne 1-09/10
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Honda:
TRX500FA

Riktiga skogsmaskiner brukar ha hydrostatdrift.
Vill du &ven ha det pa din ATV har du bara ett
val, ndmligen Honda TRX500FA. Man valjer, be-
roende pa kraftanstrangningen mellan lagvéxel-
registret eller hdgvarvsregistret. Sen &r det bara
att kora pa med denna urstarka dragare. Men
det finns andra alternativ av Hondas 500-kubi-
kare. Pa TRX500FE véxlar du i stéllet via knapp-
tryckninger och pa 500FM véxlar du manuellt.
Med sina stela bakaxlar ar dessa maskiner kan-
ske nagot av det basta du kan sitta pa nér de
tyngsta lassen ska fram, sa dérfér har Honda
tagit fram ett Skogspaket till till just TRX500FA,
FE och FM. Det betyder hasplét, drivaxelskydd,
brostplat, framre vinschfaste med WARN RT25
vinsch, l6stagbar bakre vinsch WARN RT25
med radiostyrning, kablage, hdjningssats, ked-
jor bak, skogsvagn LT13 med kran, forvarings-

lada pa vagnen samt tva stodben.

VAVW.SNOW,

Honda:
TRX420

| Hondas 420-serie hittar vi tre maskiner som i grunden &r valdigt lika. Men tack vare
den skiftande utrustningen blir dom &nda tre separata ATV:er. TRX420FA presentera-
des infor 2009 som en helt ny maskin. Den hade fatt mer effekt i motorn och en delad
bakaxel for hogre komfort. Den hade ocksa férsetts med en femvaxlad vaxellada dér
man kan vélja att kora i automatlége eller véxla med en knapptryckning. Modellerna
TRX420FE och FM har bada stela bakaxlar, vilket manga som ska dra tungt foredrar.
TRX420FE &r Hondas storséljare, och manga gillar véxelladan som enkelt mandv-
reras via knapptryckningar. Den enklaste av modellerna, TRX420FM har en manuell
fotvéxel och séljs till ett mycket konkurrenskraftigt pris. Alla har en insprutad och
vétskekyld motor pa 420 kubik. Alla dessa modeller borjade i ar séljas i lite olika och
kombinerade paket, sa som gardspaket och fritidspaket. Pa www.hondamc.com kan
du l&sa mer i detalj vad det innebar.

Honda:
TRX680FA

2009 borjade Hondas storsta och starkaste maskin TRX680FA att séljas i en sa
kallad Mud Edition. Denna maskin var precis som namnet avs|ojar rejélt uppdaterad
for att gora jobbet battre i djup lera. Denna specialbyggda modell aterkommer aven i
ar. | Mud-paketet ingar: 28-tum grovménstrade déck pa aluminiumfalg. Den har hojts
med 2 tum och véxelladan véxlats ner med 15%. Vidare sitter hasplat, drivaxelskydd
fram och bak, brostplat, rejél frontbage och en radiostyrd WARN RT25-vinsch mon-
terad. Sjélvklart kan du &ven kopa ursprungsmodellen, den som vi visar har bredvid
pa bilden som den &r.
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Yamaha:
Grizzly 700 "Special Edition”

Under sommaren har Yamaha tagit fram en lite mer exklusiv version av sin mest kraft-
fulla fyrhjuling, Grizzly 700 EPS 4x4. Maskinen ar egentligen den samma. Den har en
vétskekyld encylindrig 686-kubiks motor med ett modernt EFI-system. Véxelladan ar
helt automatisk och har hog/lag-vaxel. Den har bade 2 och 4-hjulsdrift och diffspérren
styrs enkelt med en knapptryckning. Det kanske mest utmarkande &r andé EPS-servo-
styrningen som gér maskinen, trots sin storlek och styrka till en av marknadens mest

lattkorda ATV:er. Den nya versionen har nu en snygg bla metallic-lack med ett haftigt
monster i botten, och som pricken éver l:et har den utrustats med gjutna aluminiumfal-
gar standard. Priset ligger pa 109 900:-

Polaris:

Sportsman X2 550

Polaris kallar denna modell, tillsammans med den storre 850 XP
for vérldens mest mangsidiga ATV pa marknaden. Varfor? Jo for
att man med ett mycket enkelt handgrepp han skifta mellan en
generds tvasitsmaskin for gemensamma turer till en arbetshést
med en sits och ett stort tippbart flak. Polaris nya 550 och 850
introducerades frra aret pa de nya prestigemaskinerna 550 och
850 XPS. Men finns alltsa nu &ven pa dessa. De nya motorerna &r
pa 40 respektive hela 70 hastkrafter, och &r bada utrustade med
insprutning.

72 WSRO

A

1-09/10



Kawasaki

KVF360

Har man inte mindervar-
deskomplex eller helt en-
kelt bara néjer sig med lite
mindre, s& ar Kawasakis
KVF360 ett bra val. Detta
ar en flexibel fyrhjuling i
mellansegmentet som pas-
sar till det mesta.

Motorn ar en lite enklare
luftkyld encylindrig fyrtakta-
re pa 362 kubik som matas
med en Keihin-forgasare.
Lastréckena fram och bak
kan tillsammans ta runt 110
kilo. Bakbromsen &r lite
speciell da den ligger i en
skyddande inkapsling och
nedsankt i ett oljiebad. Har
skyddas den fran vatten,
gyttja och att andra fram-
mande foremal ska kunna
paverka  bromsformagan.
Priset &r det samma som
forra aret, det vill séga 74
900:-

. Kawasaki
Kawasaki: el 2
KLF250

Liten, latt och enkel. Sa kan
man sammanfatta Kawasakis
minsting KLF250. Med sina 228
fyrtaktskubik sa ar detta defini-
tivt inget fartvidunder. Men det
ar &nda en nastan fullvuxen ATV
till ett litet pris. Den har en halv-
automatisk femvéxlad véxellada,
en riktigt avancerad multildnk-
bakaxel med dubbla stotddmpa-
re och &r utrustad dragkrok. Fér
50 900:- blir denna lilla smidiga
maskin din.
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Mot en ny sasong, mot nya majligheter!

ommar och sol i all &ra, men hall med om att
vi skoterentusiaster redan bdrjat dregla ef-

ter kyla och pudersnd. Mina vanner har vid
flertalet tillfallen i sommar gett mig onda blickar da
jag borjat tala om vintern och alla roliga upptag som
véantar runt stugknuten. Vissa i min nérvaro far pa-
nik nar de hér mig langta efter skoterdressen och
kénslan av att for forsta gangen dra i startsnoret pa
ett par manader. En Sundsvallare som jag borjade tala med forklarade for mig att hon hatade vintern
och 6nskade att hon bodde i Skane. Sjélv skulle jag ha en bra timpenning for att ens ténka tanken.

Jag ar ingen sommarmotstandare men jag har inte riktigt forstatt charmen med 30 plusgrader
och stekande sol, méjligen om jag fick vara ett med havet pa vattenskoter. Men inte jobba i en lokal
utan vare sig aircontition eller syre som jag fick erfara i borjan av sommaren. Efter en dag pé jobbet
var jag fullstandigt slut och grinig, och tur i oturen kanske att jag bor sjélv. Annars har vél personen
i fréga fatt fly over balkongrécket fortare &n kvickt. Nar sen den efterlangtade semestern tradde i
kraft kom regnet som ett brev pa posten. Inte vet jag, men tydligen maste jag ha en dold férmaga
att dra till mig tropiskt regn nér jag ar ledig? For att inte bli fullstandigt knéckt av denna sommar har
jag forsokt intala mig att det &nda inte &r bra for min kénsliga hud med s& mycket sol, jag brukar
anda bara bli kraftrod. Jag har last och tagit till mig att man ska ténka positivt.

Igar kom jag hem fran Réttvik och tillstéliningen "Classic Car Week”, kanner mig fylld av glédje
nér jag tanker tillbaka pa dessa dagar i Dalarna. Har ni som jag forkarlek for allt som mullrar och
gar pa bensin sa &r det svart att inte trivas dar. Sjélv fick jag &ran att kora bade Corvette (C6 pa
512 hk, hall i kalufsen!) och en Mustang GT. Att hora en grotesk V8:a jobba och dessutom fa sitta
bakom ratten, ja dé lever i alla fall jag i ett "flow”. Nésta gang mitt humor dimper i botten ska jag
plocka fram den har kénslan, var sé séker. Det enda problemet jag har nu sen jag kom hem ar att
tycka om min Golf GT lika mycket som innan jag akte till Réttvik.

GPS:en

For tillféllet har mitt hjarnkontor fullt upp med att planera vinterns aktiviteter. Jag ldngtar efter att se
nya vidder och att fa nya utmaningar. Kanske man borde styra kosan mot Jorm och Borgafjall vid
néttilltalle, det r platser som jag hért mycket gott om. Inte for att det ar nat fel pa Akersjon, men att
vidga vyerna &r inget man tar skada utav. Det drog jag aven till med igar dé jag som vanligt korde fel.
Min kompis som var uppslukad av en bra skvallertidning holl pa att tuppa av da jag forvanat talade
om att vi hamnat i Mora... Oj oj, jag fick skall men jag fragade faktiskt henne om jag kérde at ratt
hall, s& det &r inte bara jag som ar skyldig. Det kanske har sina forklaringar att jag aldrig tar taten ef-
ter leden, for da vet man aldrig vart man hamnar. En utav mina skoterkompisar har nog planer pa att
képa mig en GPS, men vem orkar lyssna pa de dér pladdret nér man ska nagonstans® Sanningen
ar faktiskt den att vi hade en sadan, men den Iag i bagaget. Jag har hort att den gor bra nytta dar.

Slutligen
Jag har tankt pa det, skotern &r lika helig for mig som korna ar fér indier. Undra om ni &r fler i sko-
tersverige som kanner likadant? Eller &r det jag som hérstammar fran Mars?

Jag vill nska er en den béasta majliga inledningen pé denna host, och kom ihag! Glom inte Sno-
skoternsdag i slutet av oktober. P& aterseende skoterentusiaster!

/I Malin "Skoterknackarn” Wiik

Traskor Cowgirl &Pinstripe!
Slang dig i vdggen Zeb Macahan! Nu &r det svenska tje-
jers tur att hjulbent hasa omkring och skramla.

Urcoola tréskor i exklusiv svensk design. Tillverkas for
hand i Sverige i begrédnsad upplaga. Betsad botten i al-
trd med 6,5 cm hég klack. Pris 698 kr

Eller hér du till dem som féredrar “pinstripe”? Nu kan
du f4 det dven pé trapjucken med valfri text. Priset for
vuxna &r 499:- och barn 399:-. Mer information hittar du
pa vildavictoria.com

Bli en liten Lisal

Coola smycken mm. i plexiglas!
www.lillalisadesign.se
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ROUKC,

Rockabilly-stuk pa knodden?
Gillar man old style pa klider och har barn s &r det hér rétt sida att snurra in pa.

Coola unika kldder i webshopen och sdda s6ta ungar som modeller. Allt frin jeans
med héng till prickiga blusar. Vad sigs om tuffa Idngkallingar till vintern. Pris 150-
250 kr. Storlekar frdn 3 mén. till 6 &r.

www.rockefella.se

For tjejer med attityd.

Fly Kinetic crosshjélm &r en superlétt tuffing till basta pris. Finns i flera firgstélin-
ingar. CE-godkénd E22:05. Mjuk och skén inredning med Iéstagbara kindkuddar. 10
stora luftintag fér maximal genomstrémning. Vikt: 1350 +/- 50 gr. Pris ca 1195:-
www.duells.se

Diesigna oehirack T-iairts, T-shirtirck | Soresghit

www.swedenrock-online.se

Det kom ett tips om en hemsida maxad med héftiga grejjer till be-
hagliga priser. Sa du med pacemaker térs ocksa kolla. Knacka in
pa www.swedenrock-online.se for att beskada. Har dr nagra exem-
pel. Topp Angel Rose 229:-

* Iv (V1w v 6§
s R Wem i W
e Jellue

—_—

Designa sin egen t-shirt
Designa sjélv din egen t-shirt, vdaska, babybody, knappar, kepsar, hundtréja
mm. mm. Man skriver enkelt in den text man énskar och véljer ett eventuellt
motiv ur ett arkiv. Klart! Allt till rimliga priser. Kolla in p4 www.spreadshirt.net
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Vi har laddat och laddat men aldrig kormnmit till skott da det galler var
drom att gora var 2lideles egna DVD-film.
Vi bestamde oss en gang t5r alla for precis ett ar sedan och kan till
nasta nummer presentera varldens forsta film fran oss pa SnowRider.
Hur far du tag pa den da? Ar du prenumerant ska du skicka hit ett
forfrankerat brev 11:- med ditt namn och adress pa, sé skickar vi den till
dig med vindande post tidigast den 5 oktober. Sen sitter du helt enkelt
bara péa arslet och invantar brevbararen. For dig som kor lite mer pa
sladd och vagar chansa, ar det bara att stalla dig i kon utanfor kiosken
redan nu. DVD:n kommer att folja med SnowRider nummer tva och finns
ute i handeln den 20 Oktober .
Du kan forvanta dig bade det ena och det andra da det galler var DVD.
Du far bland annat folja med till USA, besoka var redaktion, Bjornes
garage och massor av andra upptag. Vagar du chansa? Trodde val inte
det. Det ar bara att surfa in pa www.snowrider.se for att bli prenumerant.
S3 att du far den forstav alla. Prenumerera nu idag, pa en gang.

Hur far man 20 jordnétter att
svéva fritt i luften? Detta och
mycket' mer kommer du inte fa
svar pa.

Hur far jag som
prenumerant min
DVD d4? Du tar

ett kuvert, skriver [
ditt namn samt
adress pé detta,

du frankerar
det ocksd med

du detta ku- "\
vert och stop- 8
par det i ett annat /
kuvert som du
skickar till f6l-
jande adress.
SnowRider § : : + Den extremt lilla gubben i I3dan h : 1 F.:-
?g?gzcll’;li':égen 33 - ‘ Ljungberg. Vad han gor dér kan dj t:ar;g;(cek; > -
a . ! reda pa i och med nésta nummer.

wwwsnowridei.se

’
Y

ey \ \‘ I gl
Lar ka{ma Petter, Klockar, Bjérn, Patrik
och Micke i och med denna DVD.
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Stora smanyheter

r Text: Patrik Larsson
- ' Foto: Mattias Klockar

obiltelefonens  véckarklocka

star instélld pa 03:00. Men

som vanligt vaknar man tva

minuter innan den ens hinner borja

stimma. Den inbyggda biologiska

vackarklockan verkar alltsa fungera

aven denna gang.

Fotografen Mattias hamtas upp och

vi styr var bil mot nordvast, i riktning mot

Sveg. Val framme dér star var stuntman

Micke med ett brett flin och vantar for-

vantansfullt. Han har en pappmugg med

kaffe i den ena néven, och en hockey-
trunk med klader i den andra.

Nu har vi en bilresa pa runt 110 mil

enkel resa framfér oss. Men av nagon

Lynxarna bjuder pa underhalining dnda ut i skidspetsarna..Vassa motorer, *
underbar fijddring och skidres ar en vinnande kombo. ¢

78 wwwsnowridet.se

anledning kanns det inte speciellt langt.
For denna resa hor till en av arets allra
storsta hojdpunkter. Vi ska namligen
inom nagra timmar fa titta pa och fram-
forallt kénna pé var Lynx har att erbjuda
den kommande sdsongen.

Vi forlorar en timme nar vi passerar
den Finlandska grénsen och har nu bara
ett par timmar kvar bakom ratten. Vi an-
lander till slut till byn Lousto 12 mil norr
om Rovaniemi. Vi &r rosiga om kinderna
av alla blixtrande kameraskap vi passerat
pa vagen upp, och rosigast av alla r fo-
tografen Mattias.

Snoka

Innan den tekniska genomgangen hin-
ner vi snoka lite bland maskinerna ute
pa garden. Vi torrbryter och férsoker se
vad som &r de stora skillnaderna. Vad
har hant med maskinerna sen vi var har
forra gangen?

Vi ser inga direkta nyheter, men lagger
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mérke till en rdd RE-X-maskin som sager
550 pa huven.

Under genomgangen blir det klart
att vara forsta intryck stimmer alldeles
precis. Det &r inte mycket nytt som hant
med Lynx sportskotrar jgmfdrt med forra
sdsongen, och den stdrsta nyheten ar
alltsa en flaktkyld version med det nya
RE-X-chassit.

Nér Lynx férra sésongen introduce-
rade det nya RE-X-chassit pa alla sina
vétskekylda sportmaskiner sa frvandla-
des deras tidigare sa latta och lattkorda
maskin Rave 550 till... ja kanske inte en
koloss direkt. Men den var nu i alla fall
helt plétsligt tyngst i génget.

Man hade helt enkelt inte hunnit med
att ta fram ett chassit som passade till en
flaktmaskin, och skot darfor den lanse-
ringen pa framtiden.

Att bygga en flaktyld maskin pa ett
chassi som &r framtaget for en vatske-
kyld skoter later kanske enklare an vad

1-09/10

det i verkligheten visade sig vara. D4 jak-
ten pa vikten varit i totalt fokus nar RE-X
togs fram s& dog det ju inte att anvanda
onddigt material. Man kunde helt enkelt
inte bygga ett chassi och montera pa till
exempel kylare eller varmevéxlare, utan
man fick i stéllet géra de nédvéndiga
kylarna till bérande delar av chassit. Att
hitta fler funktioner for varje komponent
som bygger upp en skoter var malet,
och vatskekylda RE-X har darfor alltsa
en kylare som &r en integrerad barande
del av sjalva chassit, och den sitter pla-
cerad mellan aluminiumplatarna som
utgor tunnelsidor och fotsteg, och bildar
dérmed tunneltaket.

Att anvanda sig av en fardig och redan
framtagen kylare som énda inte skulle ha
nagon funktion var sa klart inget alterna-
tiv. Det skulle i langden bli onddigt dyrt
och ocksa tillfora onddig vikt. Skulle man
i stéllet bockat till ett mer klassiskt chassi
av en hel aluminiumplét sa skulle man ju
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forlora helt alla samordningsvinster ge-
nom att krangla till det ytterligare. Los-
ningen blev att ta fram en motsvarande
och mycket enklare mittendel av chassit.
Dérmed kan man nu anvdnda samma
tunnelsidor och fotsteg till de olika ver-
sionerna.

Lat oss nu titta lite ndrmare pa vad
Rave 550 &r for en maskin.

Om man bara gar nagot ar bakat i ti-
den sa inser man direkt hur fantastiskt
vélutrustad Rave 550 &r redan fran bor-
jan. Man har ju egentligen inte prutat pa
nagonting, men samtidigt sa klart skalat
ner och anpassat utrustningen efter den
téankta koparen och for det tinkta an-
vandningsomradet. Och nagot som star
helt klart ar att man fortsétter att sikta in
sig pa att gora en riktigt konkurrenskraf-
tig maskin for crossbanorna.

PPS-boggi, renoveringsbara 36-mil-
limeters gasdampare runt om, RE-ra-
cingséte, racingbroms med stalomspun-

nen bromsslang & nagot som kommer
uppskattas av alla. Till detta har den ett
styrhojarblock, ett rakt styre med hand-
skydd och styrkrokar. Den levereras
ocksa med en extra lag vindruta, vilket
gor att utseendet blir helt ratt. Risken, el-
ler snarare chansen att detta blir en av
vinterns stora vinnarskotrar pa banorna
ar helt enkelt riktigt stor.

Arets maskin ar lite mer &n 10 000
kronor dyrare an foregéngaren, men
den &r ocksa hela 23 kilo lattare! Och
just det har med vikten blir ju extra viktigt
pa en maskin som har sa forhallandevis
svag motor.

Vi har egentligen alltid uppskattat
dessa sma och riktigt lattkérda maskiner.
Effekten pa 56 hastar récker daremot
inte speciellt langt om man som vi vager
mellan 80 och 100 kilo. Men s& &r vi ju
inte heller de tillténkta koparna.

Rave 550 &r Lynx minsta maskin och
ar precis som man kan forvanta sig otro-
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ligt lattkord och stétddmpningen fung-
erar tillfredsstallande. Har ar instegs-
maskinen och tavlingsskotern for de lite
yngre ute p& banorna och i skogen.

—Fan va trevlig maskin det har ar, ut-
brister Micke Ljungberg spontant och
jag kan inte gbra annat an att halla med.

Nu &r alltsd ordningen aterstalld.
Rave 550 ar tillbaks. Béttre, lattare och
roligare &n nagonsin.

Rave 600

Om 550:in som sagt inte &r tankt till
oss fullvuxna sa &r Rave 600 déremot
det. Den hér modellen fanns redan
forra aret och skillnaderna till i &r &r
sma. Det viktigaste ar den nya mattan
som fran och med i &r finns pa alla Lynx
sportskotrar.

Ski-Doo har ju redan ett tag

anvant sig av mattor som

ar upp-

byggda av bara ett lager kord, samti-
digt som delningen har férlangts till
2,86 tum eller 7,26 centimeter. Pa detta
sétt far man en matta som &r mellan 3
till 5 kilo l4ttare beroende pé langd och
bredd jamfort med tidigare motsvaran-
de modeller av mattor.

Fordelarna med dessa lattare driv-
band &r manga och viktiga. Dels véger
ju hela maskinen mindre, vilket ar bra
bara det. Sen gor dom att mindre mas-
sa ska séttas i rorelse, uppspolnings-
tiden minskas alltsé, vilket ger skotern
en battre acceleration och gér den
rappare. Att mattan ocksa kan raknas
till den onda ofjédrade vikten &r ocksa
nagot att ta med i berakningarna.

Det har sen dessa mattor bérjat an-

vandas diskuterats om det
har &r ratt utveckling
eller inte. “Dom hal-
ler inte", séger
manga. Men vi
anser nog att vi
sko-

Rave 600 &r mycket skoter for pengarna. Den har inte den mod-
ernaste motorn, den har mellanklassddmpare och inte mer ar 32
millimeters mattkammar, men s& kostar den ocksa 24 000 kronor

mindre &n 600 E-Tec.
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terakare maste forsoka lara om vad det
géller just drivbanden.

Bandet ska helt enkelt inte ses som
nagot annat an en forbrukningsvara,
precis som ett bil eller MC-dack. Spe-
ciellt ni som kér MC kan nog relatera
till just detta. Ni kan ju utan att blinka
sldnga ut 5000 spénn var och varannan
sommar for bara ett bakdéck.

En riktigt modern och effektiv matta
kan man idag kopa fér 5000-6000 kro-
nor. Dessa mattor ger som sagt battre
acceleration. Men den sénker ju ocksa
brénsleforbrukningen  och  fungerar
ocksa béttre i snon. Den &r helt enkelt
effektivare. Sétt detta ocksa i relation il
vad en snoskoter kostar idag och den
framstér ju som rent av billig. Haller en
matta mattet i kanske tva hela sasonger
pa runt 500 till 600 mil, sa far man nog
se det som fullt acceptabelt. Haller
dom mer sa &r det en ren vinst.

Forgasar-600

Ater till Rave 600. Detta ar en pigg och
rolig skoter. Den ar ocksa den
mest ekonomibetonade

mo -

dellen i Lynx sportprogram. Utrust-
ningen &r i det ndrmaste exakt som pa
dess mindre flaktbroder. Men i och med
600-kubikaren pa lite Gver hundra has-
tar sa dr mattkammarna i lagsta laget.
Ar man ocksa riktigt fullvuxen och vil
kora hart kan démparna vara lite for un-
derdimensionerade.

Det trakiga, men fullt logiska, med
tanke pa priset ar att Rave 600 alltsa
bara har 32-millimeterskammar. Det
duger alldeles utmérkt pa led. Men ska
man aka lite mer utanfor, sa far man lov
att vara lite mer pa sin vakt och planera
sin korning betydligt béattre.

Man far andd mycket maskin for
pengarna och hoppet ekonomiskt upp-
at i utrustning &r riktigt stort. Rave RE
600 E-Tec kostar namligen hela 24000
kronor mer. Men vad &r det man da far
for dessa extra slantar?

Forst och framst far man markna-
dens modernaste och pa alla sétt sna-
laste 600:a. Till detta 38 millimeters
kammar. Riktigt imponerande och fullt
instéllbara 46 milimeters démpare i
boggin och 36-millimetersdédmpare
fram med justering pa bade hdg och

lagfart och kompression.

Rave 800 Power
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TEK har identiskt utrustning som 600
E-Tec och har inte heller den genom-
gatt nagra storre forandringar. Men det
finns ytterligare en nyhet som &r vérd att
namnas och det &r den omkonstruerade
CTRL-skidan, som nu fatt tillagget Il i
namnet.

| vissa lagen kunde man med den
gamla uppleva att CTRL-skidan var na-
got sparkénslig. | i ett forsok att atgarda
problemet och stabilisera upp skidan
har Lynx nu flyttat infastningen framat
nagon centimeter. Mer av skidan finns
nu allts& bakom vridningscentrum.

For att kédnna om det blivit markbart
béttre behdvs mer tid och méjlighet att
kdra och gora det under lite fler olika
forhallanden &n vad vi hade mgjlighet att
gora den hér gangen.

Inte, inte...

Nér vi tagit de bilder vi vill ha &r det dags
att kora lite mer fritt och pa allvar kénna
pa grejerna. Jag hoppar pa 600 E-Tec
och Micke tar sa klart 800:an.

Nu har jag en fraga. Vad &r det alltid
man tanker ndr man star dar sida vid
sida, tva kompisar och bada sitter pa en
varsin potent maskin? Jag vet att alla ni
som laser detta kénner igen er... Axtest,
sé klart!!!

Vi staller upp sida vid sida och kanske
lite for ndra egentligen. Fotterna flyttas
lagre bak pa fotstegen, blickarna mdts,
tre nickningar och ivdg. Bada maski-
nerna accelererar precis jamnt de forsta
metrarna med skidorna uppe i luften.
“Aj da, vi ligger lite for néra”, tanker jag
men skulle aldrig drémma om att sléppa

gasen i det har laget. Jag lagger Gver
vikten pa hoger sida och skotern dndrar
riktning de fa centimetrar som behévs
och samtidigt borjar 800:an att dra ifran.
Jag blir hjalplost efter. Hastkrafterna har
talat.

Bada dessa maskiner ar egentligen
helt fantastiska och sjukt underhéllande,
men egentligen pa tva skilda satt.

Nar man kor 600 E-Tec i full rulle efter
en riktigt snabb led, man far skidlyft 6ver
krénen och i utgangen av kurvorna, da
funderar man alltid pa vad man egent-
ligen ska med en 800-kubikare till. Men
nar man ska ta sig uppfdr en ravin och
man gor allt for att imponera framfor
kameran sa blir skillnaden s& uppenbar.
Dar man med bada 600:0rna precis tar
sig upp, gor 800:ans brutala effekt att
man till och med kan hoppa langt. Rave
800 Power TEK &r en kanonkula. Sa &r
det bara. Men efter leden blir den lite bd-
kigare. Gashandtaget gar jamférelsevis
tungt och blir tréttande. Den stérre ro-
terande massan i motorn gor sig ockséa
den vél pamind. Rave 800 &r helt enkelt
inte lika smidig som 600 E-Tec.

Bortbyting
600 E-Tec &r alltsa snabb, lattkérd och
smidig. 800 Power TEK ar snabbare,
mer svarkord och mindre smidig. Men
den har som sagt effekten och for en del
ar det bara det som réknas i slutandan.
Lite typiskt for skillnaderna i karakté-
rerna ar att fotograf Mattias alltid forsd-
ker byta bort Rave 800 om han hamnar

pa den nér vi ar ute och kor. Han har
oftast en tung och stor ryggsack pa sig,

Norra Finland bjéd de har dagarna pa ndgra riktigt fina och skéna dagar, sa vi pas-

sade &dven p4 att sola lite mellan varven.

Kérstéllningen &r sa klart riktigt sportig och inget for riktigt Idnga touringturer.
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Helt ny for i ar &r Rave 550 med ett RE-
X-chassi. Den ér relativt vélutrustad

med sina renoveringshara gasddmpare,

styrhdjare och handskydd.
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och att da inte bara behéva brottas med
skotern utan ven ryggsacken gor att
det hela inte blir speciellt roligt.

Vi kunde for ovrigt bara besviket kon-
statera att det inte blev ndgot insprutad
800 i ar heller... Men tack vare att Rave
RE 800 Power-TEK &nda ar sa skram-
mande rolig sa far det val ga ett ar till,
men inte mer...

Lynx sportmaskinsprogram &r  sig
alltsd nastan precis sig likt fran forra
sasongen. Och trots att man bara har
totalt fyra olika maskiner har man lyck-
ats tillverka en skoter for egentligen alla
behov. Man har den billiga instegsmaski-
nen som alla kan kora och trivas pa. Det
finns en lite enklare men helt fullvuxen
maskin som de flesta har rad med att
kdpa. Sen har man en av marknadens
mest sofistikerade skotrar for den som
alskar precision och teknik, och inte
heller tanker speciellt mycket pa prislap-
pen. For att toppa detta har man ocksa
en maskin som &r brutal i sin effekt och
kan ge skoterupplevelser som manga
mest ser som en skrackupplevelse,
medan ni som vet vad ni haller pa med
trivs kanonbra och skulle for allt i varlden
inte sndla in pa effekten for lite smidig-
hetsskull. Alla dessa har sen det gemen-
samt att dom tillhdr en av varldens basta
tilverkare vad det gller funktion och
kvalitet. Detta har dom fatt hjélp med av
Ski-Doo samtidigt som Lynx-kénslan &r
kvar. Om den kénslan pa riktigt sitter i
maskinen, eller om den bara finns i hu-
vudet vet vi inte. Men saken &r vél den
att det inte spelar sa stor roll. For att aka
skoter ar ju sa mycket mer an att bara
aka skoter.

800/ 600 E-TEC/ 600

Motor

Bromsen alstrar en hel del virme. P4 grund av det smélter snén
och férvandias till slask som sen fryser till is.

| framvagnen pa
600 E-Tec och
800R Power-
TEK sitter det
36 millimeters
KYB-ddmpare
med justering
pé hég och Iag-
fartskompres-
sion, men ocksa
dven justering

av returen. Sam-

ma typ sitter
dven i boggin,
men d4 ar det
feta 46 millime-
ter som géller.

550

Rave 800 é&r en kanonkula!
S4 &r det bara!

Typ:

Volym cc:
Borming/slag:
Bréanslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppg effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppg torrvikt kg:
Tunnel:
Framvagn:
Déampare:

Fjadringsvag fram:

Boggi:

Déampare bak:
Déampare fram:
Fjadringsvag bak:
Typ av matta cm:
Skidor:

Sparvidd:

LxBxH cm:
Tankvolym:
Oljetankvolym:
Att aga

Pris:

Farg:
Generalagent:
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Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
799,5/ 594,4/ 597
82x75,7/ 72x73/ / 76x65,8

2xTM40 DPM/ 2xDell'Orto 46/ 2xTM40HTD

Injektion/ elektrisk pump/ injektion
2-1

145@8150/ 114@8000/ 102@8000
Manuell

202/ 203/ 195

REX

A-LFS

TA36 HLC/ TA36 HLC/ TA36 HPG
242 mm

PPS-120

TA46 HLCR/ TA46 HLCR/ TA 36 HPG
TA46 HLCR/ TA46 HLCR/ TA 36 HPG
390 mm

38,1x304,8x3,8/ 3,8/ 3,2

CTRL I

108 cm

287x122,6x113

39 liter

3,7 liter

144 900:-/ 137 900:-/ 113 900:-
Rod-vit-svart/ rod-vit-svart/ rod-svart
BRP Sweden AB

Flaktkyld 2-cylindrig 2-takt
553,4

76x61

2xVM30 Choke

Injektion

2-1

56@7000

Manuell

191

REX

A-LFS

TA 36 HPG
242 mm
PPS-120

TA 36 HPG

TA 36 HPG
390 mm
38,1x304,8x3,2
CTRL I

108 cm
287x122,6x113
38 liter

3,5 liter

86 900:-
Réd-svart
BRP Sweden AB
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Sportsman Touring 850 XPS Kawasaki:

Det racker inte langre att bara ta sig fram ute i naturen, nej nu ska man géra det KVF750 4x4

med hdg klass ocksa. Den tvacylindriga insprutade motorn pa 850 cc levererar Kawasakis storsta hyhet infor 2010 ar att det inte kommer nagra nyheter. Inga
70 héstar. Modellen tillsammans med den mindre 550 XPS &r &ven utrustad med nyheter alltsa, men vél samma fina maskiner som forut och det till samma pris.
servostyrning. For att resan ska bl riktigt angendm &ven for passageraren sa har KVF750 4x4 ar Kawasakis storsta ATV. Den har en 50 héstar stark insprutad
och passagerarsatet utrustats med en justerbar fiadring. Tilldggsnamnet Touring V-win, i och urkopplingsbar fyrhjulsdrift och individuell fiadringsupphéngning.
gor hér verkligen rétt for sig. Priset ar 103 900:-

Arctic Cat
Thundercat H2 EFI

Bara en kan vara storst och starkast. Nar det géller ATV:er
sa finns det en modell som slar allt och alla med héstlang- |
der. Namnet pa den hér maskinen &r Thundercat och byggs
s klart av Arctic Cat. Thundercat har en 951 kubikcenti-
meter stor V-twin som producerar helt galna 80 hastar. For
att matcha den hdgre farten som man I&tt hamnar i, sa har
den forsetts med en férlangd hjulbas, lagre tyngdpunkt och
forlangd hjulbas. Nytt fér 2010 &r den grona férgen och i
december ska du borja halla koll hos din aterforséljare for
att kunna bekanta dig lite narmare med varldens grymmaste
ATV. Priset pa 139 900:- ar oférandrat fran féregaende ar.




Tro det eller ej men
tiden gar och en
modern maskin som
Ski-Doo Renegade X
600 SDI, finns plotsligt
att tillga begagnad, till
ett vettigt pris.

Av: Alf Milfstrém

il SnowRiders redaktion kommer
Tdet ofta fragor om olika begag-

nade skotrar och man kan faktiskt
sammanstalla alla dessa funderingar till
"Vad ska jag kopa for begagnad ma-
skin"?

Detta gar naturligtvis inte att ge ett ge-
nerellt svar pa, da kraven skiftar stort for
olika typer av forare.

Vissa ser god totalekonomi som nagot
ytterst viktig medans andra prioriterar
prestanda fore allt annat.

En bredbandare &r det sjélvklara valet
f6r manga familier medan andra foredrar
l6ssnéracerns enorma framkomlighet el-
ler cossreplikans sportighet.

Det finns alltsa ingen skotermodell
som uppfyller alla krav fran alla forare,
eller finns det en sadan?

Jag har sjalv en personlig kandidat
som vinnare av titeln "den basta skotern
for de flesta” och det &r Ski-Doo Rev Re-
negade X 600 SDI.

REV-chassiet kom redan 2003 och var
som bekant en revolution. Jag funderade
tidigt pa hur en Summit med denna bas
skulle fungera och svaret kom redan fill
2004 med REV-Summit som bevisligen
fungerar mycket bra.

Som I8ssndentusiast gillade jag forst
inte hybridalternativet som Ski-Doo kall-
lar for Renegade eftersom den inte var
riktigt s& ik Summit som jag onskade.

BRP hade endast forsett sin REV
MXZ med ett 136" drivband vilket bara
gjorde den till en stabilare ledskoter en-
ligt mig och inte tillrackligt mycket [6ssn6
for att kallas hybrid.

Nu hade jag naturligtvis lite fel da
en Renegade latt spoade en Summit
med nagra &r pa nacken nér det géllde
osparad terrdng samtidigt som den var
extremt snabb pa led, helt klart en &kta
hybridmaskin.

Den langre mattan balanserar ut det
nagot val kvickstyrda REV-chassit och
boggin fungerar mycket bra i all form av
terrang.

Jag skulle inte i nagot lage vélja den
kortare MXZ om bégge hade samma
fjadringsutrustning samt kalibrering ef-
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trsom den forldngda maskinen fungerar
béttre for min korstil.

Tyvédrr ar det sa att inte alla saldes
med "X"-paketet och vad som é&r ytterli-
gare lite synd &r att Renegaden inte rik-
tigt har samma kalibrering som manga
av de sportigare MXZ-modellerna.

Detta spelar naturligtvis inte s& stor
roll eftersom démparna &r av T/A-modell
(kan renoveras samt omkalibreras) och
i X-utférande ar bagge framddmparna
samt den bakre av "piggy-back-typ.

Sammantaget har Rengade X en
mycket kompetent damparutrustning

som efter personlig anpassning bér till-
fredstélla de allra flesta.

Hur &r skotern vid sidan av
sparet da?

| pudret lider man lite av den kopplade
boggin och den breda sparvidden vilket
inte & nagot konstigt da skotern ar en
forlingd MXZ och darmed lite mindre
l6ssndmaskin an exempelvis Switch-
back eller Crossfire.

wwwsnowridei.se

Nu &r den storsta begransade faktorn
i 16ssnon inte boggin eller sparvidden
utan mattan som hos 600:an endast har
1,25" (32mm) kamhdjd!

Rena instegsmaskinen nér man ser till
drivbandet alltsa.

Storebror Renegade 800 har i skandi-
naviskt utférande en hogre matta redan
fran fabrik men 600:n levereras tyvarr
med denna.

Den férsta modifiering man bér gora
ar alltsa att montera en 1,75" (44mm)
matta som ger maskinen mdjlighet att
visa hur bra den gar med korrekt féste.

Skidorna ér inte heller nagot som alla
gillar och utbyte av dessa kommer som
nummer tva pa listan over forbattringar,
tétt foljt av den numera néstan nodvan-
diga styrhojaren.

Ingen vill val parkera en skoter med
ett styre i navelhdjd utanfdr den lokala
grill-kojan?

Josses vad man skulle skdmmas
alltsa.

Med dessa enkla uppdateringar blir

Renegade 600 riktigt kul ndr man gor
egna spar samtidigt som inga andra
egenskaper forsamras fransett en ytterst
mattlig minskning av toppfarten.

Man hénger da med alla andra hybri-
der nar det galler ospérat men de far
fortfarande mycket svart nér foret blir
hérdare.

Alla fina ledegenskaper blir kvar aven
med hégre kamhojd och med ett par ef-
termarknadsskidor blir styrprecisionen
knivskarp efter leden.

Den som 6nskar annu battre 16ssné-
egenskaper bor kanske titta pa en Sum-

mit eftersom en ytterligare modifierad
Renegade kan tappa sin fina allround-
kapacitet.

Rotax 600 SDI, en beprévad
snalvarg med prestanda.
SDI-motorns slakttrad borjar faktiskt for
snart 10 ar sedan med deras da helt nya
Rotax 700 serie Ill.

Den omarbetades sedan till 600HO
och med den som bas utvecklades den
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forsta tvataktaren med semi-direkt-injek-
tion for skoterbruk.

Detta ar alltsa det forsta steget fran
trottelhus-EF till dagens stora framtids-
hopp for tvataktaren: DI eller direktin-
sprutning.

Grundmotorn ar med andra ord ex-
tremt beprévad och vi kan nu efter flera
ars brukande av SDI-motorer konstatera
att detta system haller vad det lovar.

Startegenskaperna &r mycket goda
och prestandan 4r alltid likartad oavsett
dagstemperatur eller lufttryck.

Den stora fordelen visar sig dock vid

bensinmacken d& man ofta tankar 15-
40% mindre &n sina kompisar trots att
man haller samma tempo som de gor.

Effekten ligger pa upp mot 120 hk vil-
ket &r tillrackligt for de flesta behov.

Remslitaget &r normalt for skotertypen
och den laga oljeforbrukningen &r en-
dast slagen av Rotax nya E-tec.

Lagger man sedan till ett gott rykte nar
det galler motorslitage forstar man varfor
manga anser detta som en av de mest
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ekonomiska skotermotorer som man
kan kdpa.

Jag foredrar sjalv fyrtaktsmotorer
framfor tvataktare i alla ligen men nér
det géller 600SDI ar mina argument mot
denna foraldrade motorteknik decime-
rade till "dalig lukt och fult motorfjud”.

Inte mycket att komma med i den all-
ménna debatten alltsa.

Alternativet fran Ski-Doo
Man kan inte diskutera Renegade
600:an utan att ta med dess storre sys-
kon med i resonemanget.

Med en storkubikare pa 800cc under
huven och i Gvrig samma maskin far man
en skoter med mer prestanda under alla
forhallanden

Den som véljer storebror Renegade
800 X far som sagt en viktig detalj med
pa kopet, 800:an har en matta med
korrekt kamh¢jd  frén fabrik och ftil-
sammans med hela 20 hk mer &r den
prestandamassigt dverlagsen en original
600.

wwwshowridet.se

Hér ser vi min van nér han visar hur man inte kor skoter. Han har dessutom pé sig
sin "Skoter-Polis-hjalm” vilket inte gor saken béttre. Som alla vet sd dr mattot:
“kan man inte kéra bra sa ska man ha coola kldder!”, det det missade Frippe helt!

Givetvis tar motorn nagot mer bransle
och den har en raare gang éver hela re-
gistret.

Vidare har den inte ett lika grundmu-
rat rykte da det galler driftsakerhet och
ménga ser remforbrukningen som nagot
hog.

For den som kraver mer effekt an 120
hastar ar 800:an det sjélvklara valet men
for mig framstar 600:an som mer san-
sad.

Jag anser helt enkelt att de positiva
egenskaperna ar storre hos den mindre
motorn och att prestandaskillnaden ar
for liten for att jag ska valja storebror.

Den viktiga skillnaden fransett motorn
mellan dessa ar alltsa drivbandet och om
man byter detta pa den mindre maskinen
blir de i manga lagen likvérdiga.

Det ar bara den som maste har maxi-
mal prestanda som bor titta pa storkubi-
karen, alla andra tjanar pa den mindre
motorn.

Frippes Renegade,
modifierad for langtur i
6demarken
Min vén Fredrik Nilsson &r en fram-
gangsrik foretagsledare fran den Upp-
landska slatten . Han &r ursprungligen
en ékta Norrldnning och kor darfor sko-
ter sa fort vader och arbetssituationen
tillater det.

Eftersom han inte har tid med en stru-
lande specialmaskin eller en gammal

problemskoter kdr han en nastan stan-
dard, toppfrasch Renegede 600X.

En stencool styrhojare visar att han
har barnasinnet kvar och med den nya
hogkamsmattan  slipper han riskera
fastkérning nér vi leker pa de ospérade
myrarna.

Eller, han kor fortfarande fast men inte
lika ofta

Frippe é&r alltid bland de forsta férarna
nér tempot blir hdgt efter leden men trots
det irriterar han oss ofta nar vi sedan fyl-
ler upp vara skotrar pa bensinstationen.

Frippes skoter tar namligen ytterst lite
bransle oavsett kértempo och han tjatar
jamt om hur lite han behdvde tanka vid
varje tillfalle.

Han ar dessutom en som verkligen
loggar mangder av mil per sdsong och
att hans vdgmatare snart har passerat
10000 kilometer &r darfér ingen markligt
alls.

Under dessa mil har han bytt ett par
remmar, nagra kullager och néstan inget
mer.

Ett mycket gott betyg till hans skoter
som verkligen gor sig fortjant av betyget
"Den basta maskinen for de flesta”.

Det &r darfor inte sé underligt att min
kompis ar mycket néjd med sin sndsko-
ter, den uppfyller ndmligen de krav han
har.

Han far bara se till att hélla i sig nar
jag passerar honom pa rullen till vintern,
det ar faktiskt inte alla som kor en eko-
nomisk och genomtrevlig skoter!
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Malingspimpel
arrangeras

av Remmens
bygdegardsforening i
Harjedalen.

Av: Ingrid Trygg

aturligtvis ar det fordonet skoter
man fardas pa nar man ska pa

Malingspimpel cirka 3 mil soder
om Sveg.

Varen 2009 var forhallandena minst
sagt jobbiga, da 50 centimeter snd gjor-
de det bade svart att ta sig ner till sjalva
isen, men ocksa svart att ta sig fram da
manga anvander sina gamla trotjanare
till snoskotrar till detta arrangemang.

Ganska snabbt gjorde alla borrhal sig
paminda nar sjovattnet kom upp genom
isen och blandade sig med snén och en
jattelik snd/is-sorja var ett faktum. Bést
klarade sig alla smattingar som drogs
av fordldrarna i pulka. Deltagare fran
angransande landskap, olika sportfis-
keklubbar och naturligtvis fran Remmen
med omnejd deltog. For dig som ar su-
gen pa att deltaga ar det bara att halla
utkik efter 2010 ars upplaga.

Tjejshotertur

Solen stralade da
Hede Skoterklubb
for tredje aret i rad
ordnade en utflykt
bara for tjejer.

Av: Annika Liljedahl

ar var vi 15 tjejer pa 14 skotrar som

skulle ut pa Hede skoterklubbs tjejut-

flykt. Det kom tjejer fran Hede, Sveg
och Sandviken.

Vi samlades vid klubbens skoterbro
vid Ljusnan i Hede. Sedan drog vi vidare
till Nysatern — Sarvfjllet — Graftruet —
Aloppskdlen och Hasjdstugan dar vi at
var medhavda lunch. Dérefter korde vi
till Myrbérskolen — Trumvallen — Oxsjon
och slutligen Vargen, dar det blev After-
Skoter med Jacuzzi, bastu och buffémid-
dag. Det blev mycket skratt, surr, god
mat, karaoke och lite dans for dom som
orkade innan vi dackade.

Efter frukost Sondagmorgon akte vi
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D4 snén verkligen vrékte ner under 2009
fanns det mycket och mer dértill av den
varan, vilket resulterade i manga fastkorn-
ingar under dagen.

" Alla pimpeltavlingar
av rang har ett riktigt
prisbord.
Sportfis-
kare fran
Sveg in
action.

Far det lov att vara en beromd Mir-
ja-pirog?

15-16 feb 2009

alla forst ner till Vemdalen och tankade.
Sedan drog nagra vidare till Sveg och
resten av ganget akte tillbaka till Hede.
Totalt blev det 18-20 mils njutning och
en massa skoj. Alla vi tjejer har ett ge-

Denna firre inbringade faktiskt en
ryggséck fran Swedbank i pris.

mensamt skoterintresse och stdmningen
ar alltid pa topp nar vi ar ute. Fler och
fler skoterintresserade tjejer hor av sig
utifran och vill vara med. Planeringen &r
pa gang infor nasta ar, men vart det bar
ivag &r inte bestamt.

Tack alla tjejer for en underbar helg
och da speciellt Maria och Malla fran
Hede Skoterklubb som arrangerar detta
varje arl
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Det [Onar sig!

Du vet vél att det |6nar sig att vara med i vara [ENMINeEN i
tidningen. Hans-Erik Kinnunen fran Nikkala engagerade sig och
blev ganska enkelt en helg i ISEIN rikare.

Har kommer det lite bilder fran [EEIH=E strapats.

it bl
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En Gppen yta i skogen, dr med fi undantag *
alltid en féryngringsyta, och diarmed rader
det skoterforbud dar. Lagen sager: Korn-
ing med motordrivet fordon &r forbjuden pd
snétéckt jordbruksmark eller skogsmark,
om det inte dr.uppenbart att kérningen kan
ske utan risk fér skada pa marken eller sko-
; gen. Foérbudet om skogsmark géller kérning

Vivill alla ha kul med vara snoskotrar. Men om
inte vi skoter oss sa kan det |att ske pa andras
bekostnad, och det ar val anda inte sa det

ska vara? Hang med fran borjan i var serie i
skoterakningens "Vett & Etikett” sa ska det bli
|attare for just dig att gora ratt.

Av: Patrik Larsson

et har med snoskoterakning &r

precis det roligaste som finns.

Men det finns en mork, trakig

och jobbig baksida ocksa. En sida som

vi tycker det &r dags att gora nagot at.

Det &r en jétteuppgift, men vi har i alla
fall tankt oss att gora ett forsok.

Vi har helt enkelt blivit less pa att alla

gnaller och skyller allt vérldens onda pa
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just 0ss. Men vad &r det det brukar heta?
Jo, ingen rok utan eld... Vi skoterakare
far ofta en hel del totalt verklighetsfram-
mande och oréttvis kritik. Men allt for
ofta &r den inte helt grundlds, utan byg-
ger pa fakta som ar svara att forneka.
Som vanligt & det de fa& som forstor
for flertalet, och vi ska val inte sticka
under stolen med att inte heller vi sjalva

wwwsnowridel.se

alltid har varit guds bésta barn. De éver-
tramp vi varit med att gora genom aren
har mycket berott pa ungdomlig dumhet
och sékerligen ocksa ren okunskap.

Problemet ar bara att man genom sin
dumhet inte bara retar upp tillexempel
en markagare eller bonde personligen.
Dom bilir ju liksom inte arga for sakens
skull. Nej problemet ar att dom faktiskt
kan bli drabbade rent ekonomiskt och
yrkesméssigt genom att vi pa ett eller
annat satt kor sonder deras 6mtaliga
investeringar, och dérmed hindrar dom
i deras yrkesutovning. Sé fragan vi sko-
terdkare maste stélla oss &r: Ska vart
noje verkligen belasta en skogsdgares
eller jordbrukares enskilda ekonomi?

Vi tror de flesta tycker att det inte &r
sa, och vi ska hér forsoka forklara hur

i plant- eller ungskog vars medélhdjd éver

snétécket ér ligre én tvé meter. ¥

nagra av sambanden mellan skoterkor-
ning och kostnad eller utebliven inkomst
verkligen hanger ihop.

Vad sager lagen?

Den svenska sndskoterakningen &r i
jamforelse fortfarande ganska oreg-
lerad. Speciellt om man tittar pa och
jamfor med skrackexemplet Norge. Var
tanke &r att om vi alla blir béttre pa att
gora ratt, sa finns det en storre chans
att vi langsiktigt far behélla var fria sno-
skoterakning, utan en massa forbud och
annu mer regleringar.

Det verkar ju som att det &r en natur-
lag for manniskan att fler och fler lagar
och regler ska komma till. Finns det sen
ménga som hejar pa i reglerandet och
det uppenbarligen finns anledningar till
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Att félja skyltningen &r inte svart.
Just dessa beréttar att markagar-
en ganska nyligen gjort en ter-
plantering av sin avverkade skog,
och dérfér maste vi halla oss
hérifran.

En tallplanta véxer 2-3 decimeter om &ret, och de férsta tio dren dr dom véldigt
kénsliga. Har ser vi plantor som férmodligen fatt sina toppar avkérda av snéskotrar
och dirmed sluta véxa pa héjden. Dom &r nu helt enkelt vérdelésa som framtida in-
vestering, men &ven ett avbrott for skogsédgarens stravan att leva upp till dtervéxtp-
likten i Skogsvardslagen.

1-09/10
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fler inskrankningar sa kan forandring-
arna ga laskigt fort. Vi vill att vi alla ska
strdva mot ett lage dér anledningarna
till mer reglering forsvinner, men detta
samtidigt som vi alla ska ha lika kul som
forut, men alltsd inte p& nagon annans
bekostnad.

| Lagen star det: "K6rning med motor-
drivet fordon ar forbjuden pa snétackt
jordbruksmark eller skogsmark, om det
inte &r uppenbart att korningen kan ske
utan risk for skada pa marken eller sko-
gen".

Det ar val sdkerligen det hér uttrycket
"om det inte &r uppenbart” som stéller till
det lite. Det hela blir ju liksom lite 6ppet
for tolkningar, och for vem ska det vara
uppenbart for egentligen? For att nagot
ska kunna bli uppenbart for en skoteré-
kare till exempel, s& behdver han eller
hon ju kunna och veta en hel del om just
skogs och jordbruk.

Genom vart forsok till utbildnings-
insats ska vi gora det lite enklare for
oss och er alla att se det uppenbara.
Vi borjar med skoterkoring pa aker
och skogsmark, och for att fa en bild
av detta ur en skogségares synvinkel sa
tog vi kontakt med Erik Brygt fran Bonés
utanfor Mora.

Vackra Fryksas

Erik &ger skog, och en del av den be-
star av en sa kallad foryngringsyta, i
folkmun &ven kallat kalhygge. | kanten
pa detta kalhygge passerar skoterleden
som gar till Fryksés, en mycket vackert
och hogt beldgen fébod i skogarna runt
Orsa. Tack vare att Fryksas ligger dér
det ligger har byn utvecklats till lite av ett
turisttillhall. Detta &r sjélvklart trevligt for
de som bedriver restaurang och hotell-
verksamhet dér, men mindre trevligt for
till exempel Erik som med jamna mellan-
rum far en av sina foryngringsytor hart
nedkérda av mindre nograknade sko-
terakare som bestker omradet.

—Det trakiga ar att jag ju markerat
upp runt hela omradet att det rader
skoterforbud och att skogsplantering
har skett, séger Erik uppgivet. En géng
kom jag till det har omradet nér det var
ett gdng som ékte dar. Jag fragade om
dom inte sett férbudsskyltarna. Dom sa
att det hade dom gjort, men eftersom
nagon kort dér innan sa antog dom att
det var fritt fram att koral

| det har fallet géller det tallplantor,
och dom ér precis som alla andra smé-
plantor mycket kénslig for yttre averkan
under sina forsta levnadsér. En knackt
planta slutar némligen att véxa pa hojden
och blir dérmed vardelds for skogséga-
ren.

En tallplanta kostar idag runt tva kro-
nor. P4 en hektar, allts& 100 ganger 100
meter avverkad skog behdver man plan-
tera i runda slangar 2000 plantor. Men
det &r inte bara plantan som kostar. Mar-
ken ska ocksa beredas. Sen ar det ofta
ndgon som ska springa runt i skogen
och manuellt plantera alla dessa plantor,
vilket vi &r 6vertygade om att det ar flera
av er som laser detta som arbetat med
att just satta plant, och ni vet verkligen
vilket slit det &r med det.

En éterplantering kan l4tt dra ivdg och
med enkelhet kosta 100 000-tals kronor.
Sa det &r egentligen inte svart att forsta
att skogsdgarna garna skyddar sina
planteringar.

En annan langsiktig nackdel med att fa
sina planteringar forstorda sa mycket att
det maste goras om, ar att skogen lang-
siktigt hamnar i otakt. Bestanden blir helt
enkelt ojdmnt och kan dérfor i framtiden
behdva avverkas vid olika tillfallen, vilket
sa klart kommer kosta extra.

Men man ska ocksa ha i atanke att
skogségaren inte bara har deras arving-
ar att svara upp emot. Sverige har nagot
som heter Skogsvardslagen, och dér
star det uttryckligen hur skogen ska sko-
tas med aterplantering och atervaxt efter
ett visst antal ar. Skogsagaren gor alltsa
inte som han sjélv vill, utan kan riskera
béter och vite om inte lagen uppfylls.

Ténk er in i frustrationen om man dé
ager en for skoterakare attraktiv skogs-
sluttning eller liknade. Denna skogs-
agare ska da inte bara behova skydda
sig mot vilt och insektsskador, utan alltsa
aven skydda sitt fran fullt fungerande
och laskunniga manniskor som beter sig
vardslost.

—Vi &ker ju sjdlva skoter och gor det
gérna, men om det inte blir nagon and-
ring pa det hér s ar det ju snart slutakt
for alla, forutspar Erik.

Att skogen kan bli skadad av att nagon
pa ett felaktigt sétt framfora sin skoter ar
egentligen inte sa mycket att diskutera
om. Men om det &r sa att du &nda inte
tror pa sjélva grejen, sa &r det val dnda
bara aft forsoka acceptera att vissa
markagare inte vill ha dig pa sin mark,
och bara det ar ju en sak att bara forsoka
respektera.

Men nu ar det inte bara det uppenbara
som en tradplanta som kan skadas av
felaktig snoskoterakning, for dven bon-
derna &r nagra som pa manga sétt kan
paverkas av var framfart.

Akermark

Att snd har bra isolerande egenskaper
vet de flesta. Vi som av nagon anledning
behovt sova i en sa kallad sndbivack vet
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det sarskilt vdl. Jag har sjalv soviti dessa
typer av snokojor ett flertal ganger under
vérplikten. Det kunde vara bade minus
25 och 30 grader utanfdr, men jag och
min stridspartner lag dar och sussade
sa fint nedgravda under snon i bara
nagra minusgrader. Snons egenskap att
isolera ar helt enkelt riktigt imponerande.
Men for att sndn ska isolera bra krévs
det som i alla annan typ av isolering att
det finns massor med stillastaende luft
i materialet. Hardpackad sn6 eller rent
av is isolerar i det narmaste alltsa ingen-
ting. Har man det klart for sig ar ganska
latt att forsta vad som hénder med tjalen
i marken om det finns ett tilltryckt och
hérdpackat lager sno jamfort med ett
fluffigt lager sno som tacker marken.

Det &r flera saker som hander med
en akermark dér tjalen gatt alldeles for
diupt. En sak &r att upptorkningen av
marken under varen tar betydligt ldngre
tid pa ett omrade med djup tjdle &n ett
med grund. Just en tidig upptorkningen
ar manga ganger mycket viktig for att
odling och skérd inte ska bli férsenad,
och det speciellt uppe norr dar som-
maren &r kort. En gammal sanning som
kanske ar svar att verifiera, &r att en
dags forsening pa varen ger en veckas
férsening av skérden pa hsten.

Pé vissa marker har bonderna for att
underlatta och hjélpa till i upptorkningen
gravt ned drénering till stora kostnader.
Dessa marker kan vara om méjligt dnnu
kénsligare for en djup tjale da den frusna
jorden kan skada och forstora sjélva dra-
neringen.

En djup tjale gor aven att av och pa-
farterna till krarna kan bli mycket leriga
och darmed i vérsta fall forhindra att de
stora tunga jordbruksekipagena tar sig
ut pa akern. Isbrénna &r dnnu en skada
som kan orsakas av att snon blir tillplat-
tad av snoskoterakning. Som ni forstar
s kan var lek alltsd pa manga sétt fa
langtgaende konsekvenser for de som
ager marken som vi &r och leker pa.

Skoterakare och markégare!

For oss skoterakare att gora nagot &t
det hér problemet &r det egentligen gan-
ska enkelt. Man tar helt enkelt en titt pa
de regler som finns, och sen gér man allt
man kan for att félja dom.

Sen ar det bara sa att man tar even-
tuell skyltning pé storsta allvar. Det &r
garanterat ingen som satt upp dom fér
skojs skull. Det &r alltsa inte okej att kéra
i ett omrade bara for att nagon annan
redan gjort det.

Men sen ar det sé att vi fullt ut inte
kommer att klara av detta pa egen hand,
utan vi behdver ocksa hjalp frén er mark
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Snoskoterakning dr ndgot av det mest fantastiska som
finns. Men inte for dom som drabbas ekonomiskt.
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och skogségare. Darfor vill vi passa pa
att ge nagra tips och rad.

Det bésta &r att ni helt enkelt har som
utgangspunkt att alla vi skoterakare &r
lite bakom fltet om man sa sager. Ni
som redan drabbats tycker sakerligen
redan det, men ni kan lyssna dnda. Som
sagt, alla skoterakare & dumma i huvu-
det... Dom behdver dérmed hjélp. Men
vad &r det dom behdver hjalp med da?
Jo med att ta sig forbi din mark utan att
forstora for dig. Genom att du ar ge-
ners med att erbjuda alternativa spar
dér minde viktiga eller inga skador kan
uppsta sa skyddar du din dvriga mark
automatiskt.

Snoskotern &r ett terrdngfordon och
ska kdras i terrdngen. Men terrdngen
kan ju se sa otroligt olika ut. Tank dig en
lite oerfaren skoterakare som &r pa vag
hem. Det borjar skymma, och han vill for
allt i varlden inte kora fast hér ute i sko-
gen alldeles ensam. Tank dé hur lockan-
de ett 6ppet falt kan vara. Ar valet att aka
osparat i snarskogen eller ta genvagen
over faltet sa forstar vem som helst att
valet &r ganska enkelt. Finns det
déremot en markerad led eller
liknande sé blir ju svaret annu
enklare.

Sen &r det ocksa sa att et
skoterspar Gver din aker

eller nyplantering med stor sakerhet drar
till sig &nnu en, och annu en till okunnig
skoterakare. Till slut har det skapats en
ndra nog preparerad led dar, vilket alltsa
drabbar dig.

Man skulle ocksa s4 klart kunna tanka
sig att man lika garna som att forsoka
forhindra akning pa vissa stéllen, sa ar
det nog en bra idé att samtidigt bjuda
ut viss mark till anvisad &kning, om det

- kan ske utan att skérden eller

?‘\ tillvéxten skadas, eller inte
hh\\ ar speciellt viktig. Mark
Jys=  som till exempel ska lig-

ga i trada kan ju skyltas
upp som ett stalle for

friakning. Pa sa sétt kanske man kan fa
till en béttre forstaelse och respekt for all
typ skyltning.

Nu &r vi alltsa igang i vart arbete for
en mer langsiktig sndskoterakning har i
Sverige, och hénger du med och snap-
par upp det vi vill lara ut sa kanske vi en
dag kan séga: SnowRiders lasare hop-
par inte bara léngst och kor allra fortast,
dom ér inte heller en del av problemen
med sndskoterakning, utan sjalva verket
en del av losningen.

Prenumerationer gar att bestalla pa

Vi har dven en uppmaning till skogs och jordbrukségare. Hjélp
oss att géra ratt! Ett bra sétt ar att uppldta utrymme for att dra
skoterleder forbi era kénsliga investeringar.

Ett ar: 6 Nr av

2l S nowRider for 289:-

Inom Norden 375:-

S

1009, Tva ar: 12 nr av
oWRider for endast 499:-

Inom Norden 700:-

Mail: pren@otlas.se Tel: 0250-22885 Fax: 0250-22883
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. ~stall pa:
inoch bestd
SNOW

Vi har férraden fulla av nya frascha
klédder. Du kan nu med ldtthet
bestilla allt fran kepsar, t-shirts och
hoodies. Som prenumerant har du
dven en VIP-rabatt pa hela 30% péa
allting i shoppen! Kan det bli battre?

Surfa in pA WWW:snowrider'se
sd far du se sjélv!

ity
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1 18]

Bandana 149:-

S N o TI:
Barn Hood 449:- Keps flexfit 249:-
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Prenumerera pa SnowRider

6 nr 289:-

inom norden 375:-

12 nr 499:- .,

Prenumerationer gar att inom norden 700:-
bestalla pa

Mail: pren@otlas.se WW.S“OW‘:\de“ose

Tel: 0250-22885
Fax: 0250-22883

Telefontid: Vard agar 8-16 Alla prenumerationer ar tillsvidare!

www.glacierhouse.com

109/10 —— wwwshowridet.se

o 4-stjarnigt skoteromrade

© Rum och stugor i lyxklass

 Kanadas basta léssndomrade

 2-8 dagars “all included” skoterresor

2010 ars Ski-doo maskiner

o Uthyrning, guider, utrustning och mycket mer

www.snowmobilerevelstoke.com
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