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600 RAGE HEP lIcA En av vara mest populara

maskiner for aktiv kérning. Narmare racing kommer du inte!
~ Lag vikt och 1Q. chassi ger oslagbara kéregenskaper. Gor ett
“ bra kop hos din aterférséljare nu!

800 SWITCHBACK DRAGON
Unika kéregenskaper
pa och utanfor leden!

Rﬁfistrerad for 2 -
extradyna pa kipet.

Daniel Bodin

Ord pris

ink moms

Lattkord, otrolig komfort och
en tystgdende 4-takts motor.
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Fiilj vért racingteam: www.polarisracing.se \Guiesl

Vi séiljer ut vara utstillningsmodeller! Gor ett klipp — ta kontakt med din aterforséljare i dag!

Arjeplog ExperienceCenter i Arjeplog 0961-10102 e Arvidsjaur ExperienceCenter i Arvidsjaur 0960-12340 e Boden Sixten Nilsson Motorservice 0921-10209 e Bollstabruk Dahlins Motorservice 0612-21188
Borlange Haralds Bétar 0243-13019 e Burtrask Hallgrens Motor 0914-10402  Frdvi Eriksson Hans 0581-31095 e Funasdalen Snokompaniet 0684-290 00 » Gaddede Scandinavia Ring 0672-10312
Gallivare Dacklagret 0970-55792 e Hede Revelj Racing 0684-12059 e Hudiksvall XYZ Maskin 0650-543434 e Jarvso Jarvso Cykel & Motor 0651-41243 e Kalix Kalix Maskiner 0923-12290
Kiruna TT Trading 0980-60900 e Lulea Kalix Maskiner 0920-88466 e Lycksele Auto Bla 0950-12081 e Mala AGS Skoter & MC 0953-216 26 ¢ Mattmar Yiterocke Produktion 0640-45117
Ockelbo Ockelbo Gummiservice 0297-42100  Offerdal Birgerssons Bensin 0640-32149 o Orsa Snow N'racing 0250-43930 e Pitea Bil-laget 0911-18010  Skelleftea E-son Maskin 0910-701201
Storuman Joestroms Bil & Mek 0951-10075 e Strémsund Motor & Marintjanst 0670-30050  Sundsvall Fritidscenter 060-123512  Saderhamn Maskincenter 0270-70045 o Tarnaby Joestroms Bil & Mek

0954-34031 » Umed Motor Pro 090-704480  Vilhelmina Vilhelmina Motorcenter 0940-55970 fisarna Asarna e : FOLARIS
Skoterservice 0687-30375 o Ornskdldsvik Skoterservice 0660-56100 o Ostersund Motorhuset 063-570020 -_{* anﬁ!% %E,E ﬂDERS
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Kostnader, avgifter och gratisaking

Du kan oavsett allting vara sdker pa en sak, att saker och ting kostar. Ndr du ser reklam dér ordet
“réntefritt” ndmns, vet ju bade du som jag att just det ordet egentligen inte har nagon betydelse. In-
gen lanar ut pengar gratis, ingen. Som skoterakare &r vi vana att betala fér oss och har liksom képt
oss réttigheten att nyttja den svenska naturen i och med ett betalt ledkort. Men jag bérjar ana orad
och kénner att detta haller pa att glida oss ur hdnderna. Vi har en stuga i Messlingen, dér vi ocksa
I6st ledkort for vara tre skotrar for en nétt summa av 3450 spénn. Vi kan da aka fritt i ett relativt stort
omrade, och det dr ungefar det vi far fér pengarna. Aka fritt pa ledsystemet alltsa. Att kalla lederna
runt Messlingen extremt omhéndertagna och sladdade, dr en 6verdrift, sa vad betalar vi fér? Visst,
det kostar att halla lederna fria fran véxtlighet och ledkryssen ska ocksa ha sin del av underhall, men
dnda. Jag har ingen aning om hur frekvent det sladdas i omradet, och jag &r inte ute efter att kasta
skit pa ndgon, men jag kan konstatera att jag har sett bdttre omhédndertagna leder. Hir hemma utan-
for redaktionen i Stenis till exmpel, dar det sladdas sparsamt av entusiasterna i byn. Jag pekar inte
ut ledvédrdarna i Messlingen som daliga, utan bara rent allmént da jag fatt massor av mail i @&mnet.
Det ser likadant ut i stora delar av skotersverige, man betalar en stor ledavgift, fér vad? Om summan
1150 kronor per sdsong och skoter dérfér dr orealistisk och i 6verkant kan diskuteras. Men lugn, det
rdcker inte med 1150 spédnn per sdsong. Ska jag sedan aka nagra mil bort till Lofsdalen, &r det bara
att langa upp lddret igen och betala fér ett dagkort. Var gar grdnsen f6r vad vi som skoterakare ska
acceptera? Just nu kdnns det som att det dr dags att sétta ner foten och bromsa det hela, innan allt
gar dver styr. Aterigen, vi kan vara séker pa en sak, att halla skoterlederna 6ppna dr inte gratis, men
kan det vara meningen att olika byar ska ha olika ledsystem man maste betala olika avgifter fér? Det
hela kommer att sluta i ren anarki, dér skoterakaren ruttnar ur, och i slutdndan skiter i allt vad ledkort
heter. Detta maste styras upp nu, idag!

Samtidigt som jag konstatera att kostnaden fér rétten att aka pa leden bérjar kdnnas, reagerar jag
6ver alla skidakare som haller till i skotersparet, gratis? Sura, bldngandes skidakare som stirrar fore-
braende pa en ndr man glider férbi pa skoterleden.

Det &r hdr min tanke om att ingenting &r gratis hér i vérlden brister. Jag ska omformulera mig. In-
genting &r gratis hér i vdrlden, savida du inte &r ldngdskidakare da allting tillh6r dig och du anser dig
ha stérre réttigheter &n gemene man.

Denna iaktagelse har jag gjort under lang tid. Fér 15 ar sedan jobbade jag pa en skidanldggning
utanfér Mora dér vi dagligen fick ta obehagliga diskussioner med arga ldngdskidakare som satt

i restaurangen med egen matséck och snét ur sig litervis med ldngskidakar-snor i vara servetter.
Annu argare lingdskidakare som tyckte att det var deras rétt att ta varmvatten, mugg och socker till
den medhavda tepasen som sedan skulle intas mitt i restaurangen bland de betalande matgésterna,
gratis. Detta hénde tio ganger varje dag. Detta hdnde aldrig med slalomakare, aldrig. Det slutade
ofta med att de under hetska former Idmnade stéllet och svor pa att de aldrig skulle aterkomma och
nyttja vara gratis skidspar och beséka var restaurang med sin matséack.

Mora &r férutom ishockeyn ocksa tyvérr ett Mekka for ldngdskidakare. Vi har troligen ett av Sverig-
es finaste lingdskidomraden som i alla ldgen &r belagda med konstsnd, dr upplysta och nypistade.
Alltid! IFK-Mora som jag tror klubben heter, &r ett foredéme och gér ett fantastiskt jobb. Men av
nagon anledning kostar denna verksamhet pengar, hur konstigt det &n kan lata. Av en dnnu under-
ligare anledning bestdmdes det att skidsparen inte ldngre skulle vara gratis, utan av betaltyp. Det
skulle kosta den overkligt héga summan pa 400 svenska kronor per ar, fér att obegrénsat nyttja
dessa upplysta och omhéndertagna spar. Till raga pa allt ingar bara full tillgang till vallningsbodar,
vdrmestugor, kék, toaletter, duschar och omkldadningsrum. Vad tror ni reaktionen blev fran manga
ldngdskidakare? Joda mycket riktigt, graten var néra, alla fattiga skidakarpensiondrer skulle svélta
ihjél, alla skulle sluta éka skidor och det blev ett jdvla liv. Skidakande advokater drev tesen att ldn-
gdskidsparen &r naturreservat och déarfér skyddade av allemansrétten och i och med detta skulle
vara gratis. | Moraomradet som éverallt annars sparas det in pa byskolor, snéplogning och él-
drevard. Varfér i hela friden ska ldngdskidakaren leka gratis, pa ett naturreservat? Halla, varfér?
Men! Hur konstigt det &n kan lata sa blir jag glad at ldngdskidakarnas ilska och engagemang. Lat
dig inte férvéxla detta med att jag skulle tycka om ldngdskidakare, det 4r engagemanget jag pratar
om. Vi skoterakare skulle behéva en rejél dos av den ilska, missunsamhet, envishet och tjurskallighet
som dessa mdnniskor i trika besitter. Hade vi haft det skulle det bli betydligt svarare att prata éver
vara huvuden och bestimma saker som vi far reda pa i efterhand. Ar det okej med ldngdskidakare

i skotersparet? Ar det okej med ledavgifter som kostar din familj tusentals kronor varje 4r? N& det
kanske &r dags att géra en “skidakare”, och hégljutt grina offentligt i varenda lokaltidning sa fort det
gar oss emot!

“Vi betalar ju skatt” sa en snérvlande skidakare med graten i halsen pa Mittnytt. Ja just det, och &r
det ndgonting vi skoterakare har svart bélte i, sa dr det just skatteinbetalningar i alla dess former fér
att vi ska kunna njuta av var hobby! Hur gick det i Mora da? Det slutade med att avgiften togs bort
och att det blev fritt fram att gratis glida fram i det nypistade upplysta och konstsnépreparerade
naturreservatet. Vad annars,?

Sa sldng dig pa backen, védnd ut och in pa fickorna sa att du visar att du dr pank. Grina, skrik och
spela skadad nésta gang det tar dig emot. Det fungerar Italienska proffsligan, och det fungerar i
Mora, sa varfér inte i dina hemtrakter.

Bjérn Fristrém SnowRider Magazine
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Castrol Snow Race snéskoterolja
Castrol Snow Race olja ar hdgkvalitativ syntetisk olja som ar spe-
ciellt utvecklad till avancerade och hogpresterande snéskotrar,
fér att fungera optimalt dven nar det ar som allra kallast.

Finns till bade 4T och 2T sndskotrar — ger ett suverdnt motorskydd
och optimal motoreffekt under alla forhallanden och tempera-
turer. Ar ocksa lamplig till blandning med saval blyad som blyfri
bensin.

www.castrol.com/se

IT'S MORE THAN JUST DIL. IT'S LIQUID ENGINEERING. (3- caStr0[




Urtagbart termofoder

vindtit _
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T&P Skoterjacka Touring I

Komfort i toppklass f6r vinterakning. Av polyester

300D med vattentatt andasmembran och vadder-

ing. Urtagkart termofoder gor jackan anvandbar
aret runt. Avtagbar huva. Kraftig tvavags drag-
kedja i front mellan tredubbla vindsléar. Reglerbar
midja med elastiskt balte baktill. Dragsko nertill.
Armslut med lycramuddar och tumgrepp. Sex yt-
terfickor och tva innerfickor. Effektfullt reflextryck
gdr att du syns bra i morker.

XS(44), S{46), M(48/50), L(52/54), XL(56),
XXL(58/60)

Art nr 171-04 Svart/r6d/silver

Art nr 171-06 Svart/gramonster/orange/silver
Art nr 171-05 Svart/gul/silver

pris 1 198:-

T&P Skoterbyxa Touring
Perfekt hangselbyxa for vinterakning. | mate-
rial som jackan ovan med urtagbart termo-
foder. Sittdyna i bak. Komfortresar i midjan.
Kraftiga tvavégs dragkedjor i front och langs
hela benen under vindslaar. Forstarkta
knén, bak och benslut. Integrerat snolas
och justerbar benvidd. Framfickor och
brostficka med blixtlas. Fickor for CE-god-
kanda hoft- ach benskydd. Reflexmarkt.

XS(44), 5(46), M(48/50), L(52/54),
XL(56), XXL(58/60), C148/150,
C152/154, D96/100, D104/108,

vindrir _

E | ‘! vattenti|

andas

R

246 0)=~
= 200 kr rabatt

T&P Jacka Speed
Skaljacka av laminerat trelagers stretchmate-
rial. Ett enda skal ytterst gor att Du lattare kan
anpassa kladseln under. Avtagbart snélas i mid-
jan. Rejéla ventilationsmajligheter med langa
blixtlds under armarma. Avtagbar huva. Stora
frontfickor och ficka pa armen. Tva meshfickor
invandigt, en med resér och en med blixtlas.

XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56),
XXL(58/60)

Art nr 176-05 Svart/gra

Art nr 176-04 Svart/rost/gra

pris 1 595:-

T&P Byxa Speed

Material som jackan. Avtagbara héngslen. Héllor
for livrem. Komfortresar i midjan. Gylf med blixt-
las. Framfickor med blixtlas. Formsydda knén.
Ventilationsblixtlas i sidorna. Forstarkta benslut
med tvavags blixtlas och reglerbar vidd med
dold osynlig dragskojustering. Bensluten har
aven avtagbara invéndiga gaiters. P& insidan
16st hangande sakerhetsficka med blixtlas.

XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56),
XXL(58/60), C148/150, C152/154,

D112/116 D96/100, D104/108, D112/116
Art nr 225-05 Svart Art nr 236-05 Svart/gra
Urtagbart termofoder Priis 898:- pris 1 095:-
.. Getskinnshandske Technical set
Handla for

1500:- sa far
du valja ett
av foljande
erbjudanden:

Snygg smidig kvalitetshandske i
getnappa. Resar 6ver handleden
och krage med blixtlas.

Fodrad med Thinsulate®.

S(8), M(9), L(10), XL(11)

for
(Ord.pris 198:-)
Art nr 842 Svart

Kanalstickad 100% polyester haller
kroppen torr och varm.

XS(3), S(4), M(5), L(6),
XL(7), XXL(8), 3XL(9)

for 1-

(Ord.pris 149:-)
Art nr 459-05 Svart

o TECHNICAL
- COMPETENCE
] .




Tplech 10000

vindtit_

: I vattentit
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T&P Skoteroverall
Mycket varm overall for sko-
terakning, vinterfiske m.m.

Av polyester 300D med vattentatt andas-
membran och rejél vaddering. Varmeisole-
rande sittdyna i bak. Knan med invandig ficka
fér knaskydd. Fleecefodrad avtagbar huva.
Armslut med inféllbar mudd och tumgrepp.
Kraftiga tvavéags dragkedjor i front och langs hela benen under vindslaar.
Midjan har avtagbart bélte, D-ring och invandiga hallor fér avlastnings-balte.
Dolda bréstfickor och sidfickor med vattenresistenta blixtlas. Ficka pa armen
och innerficka, badda med blixtlds. Reflexmaérkt.

XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56), XXL(58/60), XXXL(62/64), D96/100,
D104/108, D112/116
Art nr 410-54 Svart/réd/vit Art nr 410-56 Svart/gra/vit

T&P Tumhandske
Av nétskinn/Cordura®/textil. Urtagbart foder av membranskyddad Thinsulate®.
Justerbar handled med kraftig kardborrejustering.

M(9), L(10), XL(11) Art nr 816 Svart

Leverans & Betalning

Fraktavgift 39:- for varje leverans. Leveranstid ca 7 dgr.
Snabbleverans 2-3 dygn mot tilldgg 29:-. Betalning mot
faktura (upp till 45 dagars kredit). Upplaggningsavgift
25:-. Personnummer maste uppges! Vid leverans mot
postforskott tillkommer 39:-

Lagerférsaljning

Enbérsvagen 18, Surahammar.

Vardagar kl 10-18 samt 1:a I6érdagen i varje manad
kl 10-14, géller helgfria dagar.

Oppet dygnet runt: Gra
www.fritidsklader.se

Personlig service:
tel 0220 308 60,
vardagar 8-18

ITABPRIS

196 -

storlekar u
till 50/51pp

Vildskinnsmodssa Mjuk och varm

Prisvérd bra kvalitet! Av vattenavvisande mjuk skinnappa med kaninpéls
och quiltfoder. Nerfallbar framskarm och uppféllbara éronlappar.
Hakband med Fix-lock spanne.

S(56), M(57/58), L(59/60), XL(61/62)

Art nr 656-13 Mérkbrun
Art nr 656-05 Svart

P. Original® Varmestovel

Nordens mest salda varmestovel

Nu med tillverkning i Sverige; bredare last, mjukare och vidare skaft ger skonare
passform for nordiska fotter. Testad under extrema férhallanden ner till -40°C.
100% vattentat. Uppbyggd av Polyver® som bestér av slutna luftceller i olika
skikt och cellstorlekar. Tjock stétskyddande och vélisolerad sula med halk-
skyddsmonster. Helfodrad med snabbtorkande syntetpéls.

Vikt i stl 43: 1,85 kg/par. Skafthojd 37 cm.

35/36, 37/38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46/47, 7
48/49, 50/51 Art nr 785-05 Svart -

Y it AVEnTYR




Alla foton detta uyyslag: (c) The
Public Works (Fohrman)/Red Bull

Photofiles

e )

Winter X Games

13 gar till historien
som sy elet da
skotertrickens
skotertrick utfordes for
forsta gangen.

Text: Patrik Larsson
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teget fran oss som garna hoppar
Slite over nagot kron eller i en ra-

vin ute i naturen, till dagens free-
style-atleter blir bara langre och léngre.
Med lite otur kan man latt sla ihjal sig
om man skulle ramla ner fran taket pa
ett trevaningshus. Men pa dessa hojder
och darover tillbringar dessa killar stora
delar av sina uppvisningar och tévlingar,

och dom har inget annat som skyddar
dom frdn alvarlig invaliditet eller varre,
an en snoskoter eller motocross, och lite
sno eller jord att landa den pa.

Att gora bakatvolter med olika fordon
var linge nagot som ingen nagonsin
trodde nagon skulle kunna utfora. Men
idag vet vi battre, och det hela borjade
vl nagon gang under 80-talet, d& man
bérjade gora volter med BMX:er, och
det var val ocksa da som man borjade
héra hur mycket pengar den som blev
forst med att géra en flip med en vind-
surfingbrada skulle fa. Till slut var det
ndgon som lyckades med att géra en
volt, eller loop som det heter pa vindsur-
fingsprék, och han blev nog sékert riktigt
rik pa kuppen.

Sen dess rullade det pa. Men att na-
gon nagongang ens skulle fundera i ba-
norna att gora en bakatvolt med nagon
typ av motorfordon, fanns egentligen
inte pa vérldskartan.

Men s& &r 2000 gjorde Carey Hart
under en freestyle-tavling vérldens forsta
forsok till en bakatvolt med en fullstor
motocross. Landningen var langt ifran
perfekt, men Carey hade i ett slag for

wwwsnowridei.se

alltid forandrat freestyle-motocrossen,
och tagit den till en ny niva.

Jag minns s val sjalv den dér lor-
dagkvéllen hemma hos en polare dar vi
satt och drack nagra ol innan krogen. Vi
hade hort ryktet om flippen, och nagon
skickade en lank till en hemsida dar man
kunde se en film med mycket lag kvalitet.
Trots bristen pa bra bild sag vi anda vad
Carey gjorde, och vi kunde inte sléppa
blicken fran datorskarmen pa hela kvél-
len, och jag tror inte ens vi brydde oss
om att dra vidare pa krogen.

I rullning

Bollen var nu i alla fall i rullning och
freestylestjarnor vérlden déver bérjade
genast att sjélva forsoka sig pa det
ultimata tricket. Bland dessa hittade
vi till exempel ingen mindre an super-
mannen Travis Pastrana, som under
ett av sina forsta forsok faktiskt brét
foten.

2002 gjorde sa alla stora stjérnor
volten och 2003 bérjade tricken i
tricket att komma, till exempel No
Footers, HeelClickers och One Han-
ded Backflips. De foljande aren ut-

5-08/09
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Men va fan &r det hdr d4? Det géller
att kunna orientera sig ndr man
hénger uppochner.
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vecklades bakatvolten &nnu mer och
blev nagot av var mans FMX-trick.

Men sa den 4:e augusti 2006 under
X Games 12 i Los Angeles satte sa
den store, nummer 199 Travis Pastrana
vérldens forsta dubbla bakatvolt pa en
motocross. Manga hade ldnge ansett
detta konststycke vara en fysisk omdjlig-
het. Men Travis gjorde det, och lovade
efterat att aldrig gora om det igen.

An idag 4r det bara nagon enstaka fo-
rare som sétter dubbelvolten pa tavling-
ar, och kanske &r det sa att man fillslut
har natt vags dnde vad man kan gora pa
en motocross?

Om FMX-tricken verkar bérjat stagne-
ra i sin komplexitet, sa har daremot sno-
skoterkonsterna i stéllet blivit mer och
mer avancerade, och dven mer och mer
narma sig det som gors pa crossarna.

Ta bara en titt pa hur Justin Hoyer be-
handlade sin skoter under det senaste

Winter X-Games. Skotern ség fiaderlatt
ut och Justin s&g verkligen ut att trivas. Fér att Levi LaVallee skulle hinna

Man kanske k . i skot il med att géra de tvd volterna be-
'an Kanske kan saga att skotrama 1 For att lyckas med hopptrick pa hévde han bygga héjd pé ett helt
viss del &r ikapp motocrossarna, och den hér nivan maste allt stimma. annat sitt an for vad de mer vanliga

kanske till och med férbi, dom véger ju Koncentration, tréning och god konsterna uppe i luften kraver.
néstan det dubbla i jimforelse. ordning pé utrustningen.

50800 — wwwsnowridet.se



Alla foton detta
uyyslag: (c) Christian
Pondella/Red Bull
Photofiles

Hur bra Justin och de andra &n var i
Winter X-Games 13, sé spelar det andéa
idag ingen som helst roll, fér spelens
storste heter anda Levi Lavallee.

Jag dubblar!

Vagen till Levi Lavallees historiska
dubbla backflip pa snoskoter sager han
borjade redan ett halvar innan sjélva
hoppet.

Nér han val bestamt sig for att gora
ett seriost forsok pa det omdjliga hop-
pet, drog sig den 26-arige Levi med sin
crew tillbaks till sin hemstad Longpville i
Minnesota fér att tréna.

10

B A—

Processen att ta sig mot dubbeln
borjade med att han gjorde en rad
enkelflippar bara for att kdnna om han
kunde komma rétt i langd och hdjd, och
landningen skedde sa Klart i en enorm
foampit.

Redan efter forst forsoket pa dub-
belflippen insag dom att den vanliga
“kicker-rampen” inte pa langa vagar
skulle racka till. Han kom helt enkelt
inte tillréckligt hogt.

—Det absolut forsta forsoket pa
dubbeln var riktigt laskigt. Jag borjade
hoppa av skotern nér den var under
mig, och jag landade baklénges i piten

wwwsnowridet.se

bara nagon meter framfér den, berét-
tar Levi pa sin hemsida www.launchin-
levi.com.

Den skarrade Levi fick lov att samla
sig och vanta i tio minuter innan han for-
sokte igen.

Rampen lyftes nu upp i framéndan
for att den skulle skicka ivag Levi pa
sin skoter i en hogre bana, som skulle
ge honom den tid som behdvdes for att
komma runt de tva varven.

Nu bérjade det hela ga béttre och
efter att dom finjusterat rampen ytterli-
gare, och aven satt en rad riktigt skona
dubbla volter var det dags att testa att

landa pa snd istallet for i ndgra meter
skumgummi.

Hemilghetsmakeriet runt den har
traningen var sa klart stor. For att
hoppet skulle fa riktigt stor uppmérk-
samhet under X-Games, sa behévdes
det helt enkelt hallas sa hemligt som
mdjligt.

Next trick

Det var i tavlingsgrenen Next Trick
som hoppet skulle ske. Next Trick &r
som gjort for att anvandas for uppvis-
ningar som denna. Férarna far under
tva minuter tva forsok pa sig att impo-
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En lycklig Levi LaVallee under Wig-
ter X Games 13 i Aspen Collorado

nera pa domarna och gora nagot som
séllan skadats forut.

Nér det var Levis tur att hoppa rull-
lade han ut och satte dubbeln pa forsta
forsoket. Men inte helt enligt regelbo-
ken, da han hoppade for langt, landade
platt och foll av direkt efter att han tagit
mark. Han blev utan poéng. Men hop-
pet var avklarat. Han var férst, sa ar det
bara.

Niel Armstrong var forst pa manen
och alla hyllar och kommer ihdg hans
forsta ord om det stora spranget for
ménskligheten, och trots att om han
hade snubblat ut p4 manen. Hade det

S4 antligen fick Levi Lavallee visa upp
det han trénat sa maniskt infor. Winter
X Games 13 i Aspen Collorado gér till
historien som spelet d4 gransen for all
rim och reson for FSX passerades.

ju inte spelat nagon som helst roll, for
han var ju forst.

Nu far vi se vem som blir skotervérl-
dens Buzz Aldrin, tvdan som hamnar
totalt i skuggan bakom den numera his-
toriske Double Launchin Levi Lavallee!

Kallor: www.launchinlevi.com, wikipe-
dia.com och espn.go.com
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Heath Frisby &r smidig som en iller,
men det réckte inte hela vdgen fram.
han hélsar att han kommer dka hem
och tréna an mer till nésta ar.

Har en stilstudie
pé Levi LaVallee
i sin Seatgrab-
flip under X-

Daniel Bodin var s&
klart pa plats i Aspen
och slogs om de fram-
sta FSX-placeringarna.
Daniel var lite besviken
efterét, att han kom
fyra i FSX:en for tredje
dret i rad. Han var dére-
mot glad fér sin goda
vén Justin Hoyers skull,
trots att det var mot
honom han férlorade

i semifinalen. Justin
hade en av sina allra
bésta dagar pa snés-
kotern, men slutade
trots det som tvda efter
Joe Parsons.

Heath Frisby fick méta den som senare
skulle visa sig ta hem hela FSX-tévlin-
gen, Joe Parsons i semifinalen. Heath

slutade som trea efter att ha slagit
Danne bodin i bronsmatchen.




Nu jaklar &r vi laddade

och har antligen

hittat ett datum som

inte krockar med

nagonting annat,

utom mojligen

varen! Vad sdgs om

Lordagen den 2 Maj

ya Gesundaberget

utanfér Mora?

SnowRider Hillcross har blivit en
tradition att rakna med och vi for-
soker alltid att hitta pa nagot nytt

for att denna hdndelse fortséttningsvis

ocksa ska vara lika popular.

Forama alskar denna taving da vi
alltid har fullt startfalt samma dag som

vi satter ut anmalan. Publiken brukar
ocksa alltid dyka upp och det hela &r en
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Om inte, s& &r det dags att bli det,
hall utkik p4 www.moramk.se.

verklig folkfest. | &r har vi tillsammans
med Gesundaberget bestamt att vi ska
utmarka oss ytterligare och verkligen for-
soka vara sdsongens sista evenemang,
dérav det sena datumet.

Detta kommer att innebéra att det tro-
ligtvis kommer att vara snéfritt bredvid
banan, sa sandaler och shorts kommer
att foredras, eller? Faktum &r att vi haft
extremt tur med vadret i s& gott som alla
ar och vi har ocksa till i &r bokat solsken.
Sa vad vantar du pa. Boka in Lordagen
den 2 Maj och se till att du dyker upp pa
Gesundaberget vid lunchtid.

Naturligtvis finns det hér servering
med rattigheter. Ar du sedan sugen pa
en efterslackare, kommer vérdshuset
vara Oppet pa kvallen. Mer information
om SnowRider Hillcross pa snowrider.
se.

Vi syns.

|  /K‘ )\
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MED EN NY MOTOR | EN NY PLATTFORM HAR DEN BASTA TOURING-
SKOTERN JUST BLIVIT ANNU BATTRE. OCH DET BLIR DU OCKSA.

GTX SE 1200 4-TEC: Allt som behovs for att forvandla en kort utfiykt till en rejal langkérning. Ny motor:
Rotax 1200 4-TEC med elektronisk bréansleinsprutning, bredare kraftregister, blixtrande acceleration och
otrolig bransleeffektivitet. Nya REV-XR plattformen - extremt latt, 37% starkare och med 20 cm extra
benutrymme for mer komfort. Nya GTX SE innebar riktigt lyxig touring. Med ny luftfjadring, superbekvama
saten, justerbara passagerarhandtag och extra hég vindruta. Lagg ihop allt och du har en skoter som ar svar
attlatabli. Ochvarforlata bli?

TOURING 2009: GTX SE 1200 4-TEC: var bekvimaste och mest vélutrustade skoter nagonsin. k.d (]
GTX 550: Vélutrustad komfortmaskin med plats for tre. LEGEND TOURING V-800 4-TEC: Stark och s I. m BRP,
bekvam med lag bransleforbrukning. BETTER RIDES. BETTER RIDERS.

brp.com I ski-doo.com ®™Trademark of Bombardier Recreational Products Inc. or its affiliates. Distributdr i Sverige BRP Sweden AB.



Jérgen Backman har alltid gatt sina egna véagar
och gor hér trickenas trick. Vdgar han komma i ar?

Johan Eriksson dominerade Mr Bigjump
nér det begav sig. Kommer han till vdren?

Jorgen jag véntar pd ett telefonsamtal frén dig.

P13

Ingen hade
vél hort ta- =
las om Danne :"
Bodin 2002? ;
Idag en hyllad 3
vérldsstjarna.

Det var battre forr?
Klart det var, i alla fall
nar det galler FSX som
det borjar ga inflation
i

Text: Bjorne

gangen Mr Bigjump arrangerades i
Stéten ar 2002. Da var fortfarande
hoppuppvisning (som det hette da) i sin
linda och man var kung om man kunde
gora en Heelcliker. Idag ska du gora
en dubbel backflip spelandes national-

Jag kommer aldrig glémma forsta

14

sangen pa en trumpet med arslet, for att
nagon ska hoja pa 6gonbrynen.

Micke Wickman hette arrangdren och
tillika var van som tragiskt nog gick bort i
cancer for ett ar sedan, efter att ha kém-
pat emot i hela 10 ar.

Micke élskade fest, och vad kan da
vara battre an att dra till vérsta brakfes-
ten till hans ara? Dérfor ruskar vi liv i Mr
Bigjump igen. Samma tid och samma
plats brukar vara en bra slogan

Och déa 2002, som nu, ar det Stoten
(i Sélenfjéllen) den 18 April som galler.
Egentligen borjar Grande Finale redan
den 17:e och héller pa till den 19:e april,
men Mr Bigjump &r begrénsat till just

wwwsnowridel.se

den 18:e. Nu ska du inte ga omkring
och tro att det bara & Mr Bigjump pa
schemat, glom det. Hér kommer det
att hdnda det mesta mellan himmel och
jord. For mer information ga in pd www.
stoten.se eller www.snowrider.se.

Vad ar Mr Bigjumy?

Glom allt vad ramper heter. Mr Bigjump
ar det mest skréckinjagande du kan
tanka dig i och med att det ar har man
hoppar stor, lang och hdgt. Luftfarder pa
over 35 meter langt och 12 meter hogt
ar snarare ett maste an en méjlighet da
det géller att ta sig fran det enorma upp-
hoppet i snd, till landningen av samma

material borta i horisonten. Déremel-
lan ska foraren helst gora nagonting
spektakulért och publikfriande for att fa
med sig &ran och den legendariska Mr
Bigjump-pokalen. Naturligtvis kommer
det ett jattereportage om Mr Bigjump i
nagon av hdstens tidningar.

Kénner du att du har har bade har och
dér, samtidigt som du tror att just du &r
lampad for detta? Isafall ska du maila
bjorn@snowrider.se for att anmala dig
till Mr Bigjump 2009.

Alla forare far ta med sig en mekaniker
och har fritt boende samt mat fran freda-
gen den 17:e till sondagen

den 19:e april.
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-Ladda ner nya
broschyren pa
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DSTJARNOR:

NYA MILJOSMARTA LANGDISTANSARE

Det &r nu flera ar sedan vi revolutionerande skotervarlden med den miljosnallare
4-taktstekniken. Sedan dess har vi forbattrat motortekniken ytterligare, samti-
digt som vi brutit ny mark nar det géller design och komfort. Yamaha Venture

ar den absoluta marknadsledaren i touringklassen. | r introducerar vi tvd nya
toppmodeller, RS Venture GT och RS Venture TF. Bida med yppersta langfards-
komfort byggda pa en l&ng mattbas och med den nya Genisis 120FI-motorn med
elektronisk insprutning och speciellt avstamd for touring med mer vridmoment
vid ldga varv. Sammetsmjuk, tyst och brénsleekonomisk 4-taktskraft som gor
l&ngdistanskdrningen till ett rent noje.

VENTURE MP

VENTURE LITE

NYHET! RS VENTURE TF

NYHET! RS VENTURE GT

YAMAHA BB = .. [ YAMALUBE :

www.yamaha-motor.se




‘\"
O\ /

-NIHE‘TE‘R WRETER
Av7

H bridhuv

Visst &r vl IQ-racerhuven s férbannat fran? Och nu kan dven du med en vanlig IQ,
typ Dragon, RMK eller Switchback f4 vara lika tuff. ELA Engineering har nidmligen
tagit fram en riktigt snygg huv som &r en hybrid mellan Polaris IQ-récer och en vanlig
1Q. Hitta mer information p&
www.elaengmeer Ing.com

Skon lasning

2009 ars Kamasa Tools-katalog finns nu
fér avhdmtning hos din lokala aterférsal-
jare. | drets verktygskatalog presenteras
hela 210 nya artikelnummer, vilket sam-
manlagt ger 2063 produkter. Tillsammans
med det gamla sortimentet visas bland
annat den nya serien tryckluftsverktyg,
en breddning av skruvmejsel-program-
met samt nya produkter inom Tool Con-
trol. Manga timmars skén lasning vantar
med andra ord den som sticker och lagger
beslag pa arets Kamasa-bibel.

Snabba glas

Adidas har inte bara snabba skor, utan dven riktigt rappa brillor. Har du ndgot synfel, kan dessa hgkvalitativa glaségon &ven fis med slipade glas, eller
utrustas med insatser som ersétter dina vanliga glaségon. Fér 1999:- blir brillorna dina, och om du vill ha insatserna kostar dom 675:-

Bluetooth Neckmike

Vad har Flygvapnets Brand-
mén och réddningstjanst,
SSAB Tunnplt i Borlénge,
Boliden Mineral, Raddnings-
verkets Bombpatrull ge-
mensamt? Jo dom anvén-
der svenska Neckmikes
headset. Principen &r den
att rosten tas upp via
en mikrofon som sitter
emot huden pa halsen,
alltsd inte fritt i luften
dér den dven kan ta
upp stérande ljud fran
omgivningen. Hogtalarljudet far #
man sen genom ett par mjuka silkonpluggar som

sticks in i 6ronen, och deras konstruktion gér att dven hér sa

halls stérande omgivningsljud ute.

Nu finns detta headset i ett tridlést Bluetooth-utférande som gér att du fir bort
de sd irriterande sladdarna. Har du en mobil med Mp3 lyssnar du dven pa detta i
stereo med god ljudkvalitet pa jobbet eller pd skotern. Ett Neckmike Bluetooth-
headset kostar 1695:- och det féljer med tre par olika storlekar av 6ronpluggar.
Fér mer information och mer tilloehdr besck www.neckmike.com och
www.bikeman.se




~ acekitade” 600 RR-03

Vi har ett antal 600 RR -09 som vi “racekittat” med godis fran SLP.
Det har ingar:

* Singlepipe med sluthurk

5 Hk dkning pa top.
13-16 Hk pa mellanregistret.

o Variatorkit

o Powder Pro Skidor

Vit, rod, svart, gul, gron, orange.
V| levererar dessa med SLP styrstal samt
“competition” -faste.

Ring for info och pris!

Mk och verkstad Odenskogsvagen 35, 831 48 OSTERSUND Tin: 063-57 00 20
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BLS ar inte bara
vart storsta test y a
hela sasongen utan
ocksa vart aldsta
aterkommande
evenemang. | ar slar
vi alla andra tidigare
rekord och | ckades
skray a ihoy hela 18
maskiner!

Text: Bjornen F & Pattrik Larsson
Bild: Mattiasen K

LS eller Basta LedSkoter som

forkortningen star for, var redan

fran forsta gangen 1999 avsedd
for dig som alskar ledaknig. Vart mal &r
att hitta den ultimata ledmaskinen som
inte nodvéndigtvis alltid ar bést pa allt,
men bra pa det mesta under olika for-
hallanden, och dérmed tar minst tid pa
sig att avverka ett antal banstrackningar.
Vissa &r har vi hittat maskinen som &r just
bast pa allt, men inte alltid. En extremt
vass och stark maskin kan vara snabb
nar det gar ratt fram, men overkligt svar-
kord nér det svanger.

Alla snéskotrar kors av tre stycken fo-
rare pa tre olika banor, vilket i slutindan
resulterar i en faslig massa varv. Vihar en
noggrant genomtankt startordning som
ska ge alla maskiner och férare samma
chans att prestera, da banorna andrar
karaktér efter varje varv. | bérjan &r leden
slat som ett salsgolv men detta &ndrar
sig ganska snart. Samtidigt som det blir
gropigt bildas ocksa vallar i kurvorna, vil-
ket brukar betyda att det gér fortare efter
nagra varv, trots groparna. Alla varv for
respektive maskin och férare slas ihop
till en totaltid. Den maskin som avverkat
alla strackor med alla forare pa minst tid,
blir arets BLS-maskin. Det som gor BLS
unikt &r att vi inte lagger ndgon som helst
vikt pa nagot meningslost tyckande, olo-
giska podngsystem eller annat dravel,
snabbast vinner, enklare &n sa blir det
inte.

Hur gor vi?

Vi kan borja med att klargdra for alla er
som laser detta, att man inte framfor en
snoskoter pa allmanna skoterleder som
vi gor i och med detta reportage. Detta
fattar du och detta fattar 99% av alla er
som laser detta. Men i och med att det
finns folk som gillar att missforsta kan vi
inte nog klargora detta, men vi gor ett
forsok. Pa en allman skoterled &r det
70 kilometer i timmen som galler som

maxfart, och du ska visa hansyn. Under
detta test, visar vi inte hansyn till andra
skoterakare av den anledningen att vi &r
ensamma pa vart eget testomrade. Vi vi-
sar ddremot héansyn till naturen och kan
intyga att inte en enda planta fatt satta
livet till under detta test. BLS utférs pa
egenhandigt uppdragna spér pa privat
mark lang fran narmsta skoterled och
ungskogsomrade. Var hogfartsstracka
gors pa en vintertid oanvand, bommad,
privat, oplogad skogsvdg som slutar vid
en vindplan. All annan kérning gors pa
ren myrmark dar snotillgangen &r mer &n
nog. Ar varje sommar och undersdker
vara myrar utan att kunna se nagon som
helst averkan pa véxtligheten.

Med andra ord uppmanar vi dig att
visa samma hansyn till naturen da en
glad skogsagare ar battre &n en forban-
nad dito, och du, ta det lugnt dar det
finns risk att méta andra skoterakare och
leta dig istéllet till en crossbana eller an-
nat avlyst omrade for vildare lekar med
sndskoter, ja precis som vi alltid gjort
under BLS.

Hoppas att detta klargor ytterligare
hur vi jobbar.

Snabba

Vi kér en snabb strécka i form av en
oplogad slingrande skogsvdg, som
ocksa innehaller nagra riktigt fina rak-
strackor. Du kan jamféra denna typ av
ledkdrning med oppet fiéll, eller just en
oplogad skogsvdg. Har blir aldrig leden
riktigt kndlig. Kortiden hér ligger runt
minuten. Hér ar det uteslutande effekt-
starka maskiner med hdg toppfart som
kommer bra till. Vikten pa ekipaget har
hér inte lika stor inverkan pa tiden som
pa strackan efter.

Mellan

Mellanstrécka som gar Gver en myr dar
sparet har ganska Oppna svangar och
ska representera led i dppet landskap.
Har kan “leden” bli riktigt uppkérd och
kndlig, men snabb. Har ar effekten inte
lika avgorande, men helt klart till fordel.
En tungmaskin far det daremot betydligt
jobbigare att hanga med i inbromsning-
arna da farten ar ganska hog emellanat.

Hér behdvs det matta och fjadring for
att hdnga med.

Langsamma

Langsamma strackan kraver néstan allt
for att en maskin ska komma bra till. Hér
ska maskinen vara lattsvangd dé det gar
sakta samtidigt som leden svénger re-
jlt. Langsamma strackan ska motsvara
led i tat skog. Som sagt, en lattsvangd
maskin har en klar fordel. Samtidigt ska
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Tva mustiga mén, och en bjérnfitta (alltsd méssan pa den mustiga mannen till van-
ster), kan det bli béttre?

Klockan &r 10:00 och vi har precis dragit igang kérningen pa snabba
strdckan. Har ser du Andreas Ljungberg pa en Lynx Rave 600 E-Tec.

wwwsnowridei.se 21



Febril verksamhet och ndgon skulle maskinen driva bra, ha fjdring och vara
nog kalla det ett organiserat kaos. lattord, samt ha rejélt med effekt dé bra
Faktum &r att det inte &r en barnlek . o N o

acceleration fran 0-30 ar A-O. Ocksa

att dra ihop 18 maskiner for ett vet- Micke Z1 Turbo

tigt test. har blir det extremt gropigt. Andrens 21 Turbo

Tider: Snabba strackan

Chaufférerna Micke MXZ800

. o o " Andreas Dragon SP800
Vi har ocksa i ar tre stycken chaufforer,

som alla ska kora alla skotrarna pa alla
strackorna. Mycket kdrning blir det och
detta stéller kravet pa foraren att inte
bara vara konsekvent snabb utan ocksa
uthallig. Vi har tva gamla godingar i
form av Micke Ljungberg och Andreas
Ljungberg. Vi kan i korthet séga att de
bada ér forhallandevis sma men & andra
sidan naggande goda. Micke har i forsta
hand friakningen som sin favoritkorning,
men ar fantastiskt snabb da det ska
koras led. Andreas Ljungberg &r gam-
mal snoskotercrossrav och har kort pa
hdgstaniva anda fram till i fiol. | ar har
han trappat ner nagot, men inte helt.
Den tredje foraren heter Jonas Siéblom
och &r till vardags skoteruthyrare i Salen
och kdr i och med detta mest skoter av
oss alla. Men att i snigelfart kéra fore
ett géng gurglande Danskar som aldrig
sett en snoskoter, ska det vara nagot att
skryta med? Aven om den mesta tiden
sker pa en guideskoter hinns nagra full-
gasmil ocksd med varje dag férsakrar
Sjoblom.

Alla tre har fatt noggranna instruk-
tioner da det galler dagens korning.
Alla skotrar ska fa samma chans, och
den egna insatsen ska aldrig Gverstiga
90% da vi maste ha en viss sékerhets-
marginal for bade maskin och chauffor.
Nér vi 2004 hade Mattias Réttan Lénn Jonas Assault
som en av véra piloter fick vi slacka en Andreas Phazer
brinnande skoter samt plocka ner en
annan fran ett trad. | och med att vi nu-

Micke F8

Andreas MXZ800
Andreas Rave800
Andreas F8

Andreas Renegade1200
Andreas MXZ600E-Tec
Andreas Nytro

Micke Dragon SP800
Jonas Rave800

Micke Nytro

Andreas XC600

Micke Renegade1200
Micke Rave800

Micke MXZ600E-Tec
Jonas F8

Micke Rave 600E-Tec
Micke XC600

Jonas Dragon SP800
Jonas MXZ800

Micke Dragon SP600
Andreas Rave 600E-Tec
Jonas Nytro

Jonas Z1 Turbo

Jonas Renegade1200
Jonas Rave 600E-Tec
Andreas Assault
Andreas Dragon SP600
Micke Assault

Jonas MXZ600E-Tec

Jonas XC600

Jonas Dragon SP600

Jonas Phazer

Micke Phazer

mera bara anvander forare som faktiskt
anvander hjarnan nar det ska koras fort,
har vi hittills (ta i tra) klarat oss utan vérre
incidenter.

Naturligtvis bérjar vi da-
~gen med att véga alla de
&. fulltankade maskinerna.

Vilka maskiner?

Vad har vi lyckats fa tag i for maskiner i &r
da? Ja utan att tveka kan jag ratt av med-
delaatt viiar har lyckats skrapa ihop det
mest kompletta génget av sportskotrar
nagonsin och detta lyckades vi med,
tack vare engagerade lasare, generala-
genter och skoterhandlare.

Yamaha levererade en Nytro RTX SE
som &r uppdaterad pa en rad punkter
om man jamfor mot fiolarsmodellen,
framforallt i framvagnen. Resultatet ar
en fantastiskt mycket béttre och tryg-
gare maskin. Vi har alltid gnallt pa daliga
drivhjul och mesiga mattor da det galler
Yamahas sportmaskiner och detta har » . i
tydligen uppméarksammats da maskinen —— "

wwwsnowridel.se




TIDER: UTMANARE
SNABBA

Nytro Turbo 51,3
RX-1 Turbo 52,2
F7 52,8
Dragon700 53,6
Nytro Cross 56,7

FULLTANKAD VIKT:
Ski-Doo 800 234
Ski-Doo 600 E-tec 240
Arctic Cat XC600: 258
Lynx Rave 600 E-Tec: 260
Yamaha PZ: 262
Lynx Rave 800: 262
Polaris RMK Assault: 272
Polaris 600: 280
Polaris 800: 280
Yamaha Nytro: 281
Ski-Doo 1200 Rene 288
Arctic Cat F8: 296
Arctic Cat Z1T: 340

Z1 Turbo
MXZ800
F8
Rave800
Dragon SP800
Nytro
Renegade1200
MXZ600E-Tec
CX600
Rave 600E-Tec
Dragon SP600
Assault

Phazer

vi fick var utrustad med Noslip-hjul och
44 milimetersmatta! Denna Nytro ar allt-
sa inte inte i originalutforande vilket alla
andra maskiner ar, men har i ar for forsta
gangen samma férutséttningar som alla
andra maskiner. Vi fick ocksa loss en
Phazer fran den legendariska SnowRi-
der-medarbetaren “Fros”.

Polaris lanade samtidigt ut en Dragon
600 och 800, bada med elstart och dér-
for ocksa lite tyngre an ndvandigt. Just
vikten brukar inte inverka pa prestatio-
nerna i BLS och detta bevisade F8 forra
aret, som trots sina extarkilon kom riktigt
bra till. Vi hade ocksa var langtest-As-
sault med i startlistan. Arctic har i ar tre
intressanta maskiner i form av den ma-
kaldsa Sno Pro 600 XC, sporttourern
Z1 Turbo, och den forfinade F8:n.

Lynx har ocksa i ar tva fina maskiner.
600 Rave 600 E-tech och Rave 800,
bada lanade av privatpersoner.

Ski-Doo MXZ 600 levererades med
kort varsel fran BRP, tackar for detta.
En 1200 Renegade fick vi av en privat-
person, MXZ 800 lanades ut av Motor-
huset i Ostersund. Ame pa Motorhuset
plockade ut en sprankans MXZ 800 for
var skull och tack vare detta var arets
BLS komplett.

Det som gor érets BLS unikt &r att
vi férutom ett fullproppat och komplett
starfalt av 2009 ars sportmaskiner,
ocksd har ett géng hyperintressanta
utmanare som &r beredda att ge arets

varstingar en match. Dessa ar med

utom tévlan och ar snarare en

mattstock och referens till vad

andra maskiner klarar av under

samma frhallanden som érets

vérstingar. Som utmanare har

vibland annat Nytro Turbo -08,

RX1 Turbo -04, Phazer RTX -

09 med 38 milimetersmatta

och nosliphjul, Dragon 700 -07

med SLP pipa, Nytro RTX “cross”

med bla Ohlinare, samt naturligtvis den

legendariska Arctic Cat F7, just detta

ekipage fran 2006. Just turbomaski-

nernas effekt kommer aft bli intressant.

Hur uppfér sig en 230 hastarsmaskin

nar det svanger? Kan en F7:a som kom

redan 2003 havda sig mot sex &r nyare

maskiner, och hur fungerar en trimmad
foredetta BLS-vinnare Dragon 7007

Toyyfart

| vanlig ordning bérjar vi dagen med
att ta reda pa vad alla maskiner véger,
naturligtvis i akfardigt utférande, det vill
sdga fulltankade. Vi anvander samma
vag som vi alltid gjort och vager alla
maskinerna vid samma tillfalle. Var vag
ar kront, det vill sdga kontrollerad och
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ska visa korrekta siffror, men skulle den
visa en viss felmarginal sa géller det for
alla maskiner. Du ska med andra ord
inte betrakta var analoga vag som san-
ningens sanning, utan mer ungeférlig
och cirka. Vi kan konstatera att Arctics
touringvarsting Z1 Turbo inte bara top-
par effektligan utan ocksa stannar vagen
pa hela 340 kilo, vilket kanns tryggt da vi
slipper oroa oss for att den helt plotsligt
bara blaser bort.

Alla vikter, tider och toppfarter kan
du ta del av pa nagon av sidorna i detta
reportage. Just ja, toppfart. Vi har till i
ar ocksa lagt till toppfarter i slutet av
rakstrackan pa var snabba bana. Denna
siffra ska tas pa yttersta allvar da de
ar exakta och tagna med en riktigt vet-
tig radarpistol. Dessa hastigheter ska
dock inte uppfattas som totala toppfar-
ter utan snarare en hanvisning om hur
fort respektive maskin gick under denna
Lordag, under samma forhéllanden,
och under samma banstrackning med
samma ansats. Ta dessa siffror som ett
betyg pa hur motor, chassi och férare
passar ihop.

Raise and shine

Lordag, klockan ar 07:00 och det &r
dags att vakna. Pigg och rask som man
ar studsade jag ur séngen likt en attio-
tals-elitgymnast fran forna DDR, ja typ
Nadja Comaneci, bara for att minuten
senare dansa runt pa garden i och med
den sedvanliga vdgningen och tankning-
en. Allt eftersom tiden gér blir det ljusare
och det bérjar réra sig pa garden. Bilar
med slépvagnar anlander och BLS 2009
ar igang. Telefonen ringer oavbrutet da
for mig till utseendet oként folk vill ha

fardbeskrivningen den sista biten il En'ay dagens absoluta & msiod Sk

SnowRider—redaktionen. Vi har ju som Doo MXZ Renegade X 1200 4-Tec'som thed sin
jag ndmnde nyss lanat maskiner fran lite langre.matta verkligen bet ifrdn, Den-vart, . b
handlare och generalagenter men ocksa det absoluta toppskiktet p4 alla strackorna ochs =

privatpersoner. Hela 18 maskiner plus dren fantastisktfiQaIIroundmﬁskin._ g R 17
var gamla trotjanar-Widetrack trdngdes
pa garden.

Fotograf Klockar ranner runt med ka-
meran och vi bérjar bli klara. Lite orutine-
rat hade jag kallstartat Nytron, backade
den fem meter och stangde av den. Just
detta &r inte att rekommendera dé den
kan bli sur i och med att den inte fick ga
varm och darfor vagra starta pa grund av
blota stift. Ett stiftbyte senare gick den
aterigen om en klocka.

Vi var igdng och efter en liten halvtim-
mes korning var vi framme vid snabba
strackan. En radda av 19 skotrar gér
inte av for hackor och det var férst nu vi
insag vilken hektisk och jobbig dag det
hér skulle bli. Snabba stréckan tar nam-
net till trots langst tid. D& den snabba
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TIDER: .
UTMANARE LANGSAM
Nytro Cross 46,6
F7 47,2
Dragon700 48,1
Nytro Turbo 48,6
RX-1 Turbo 49,3
Phazer spec. 49,7

-, 7 BLS-vinnaren fér tvd dr sedan hanger
W % fortfarande med bra. Just denna var
o W utrustad med en pipa frén SLP.

Totaltid Idangsam stracka

F8
Rave800
Dragon SP800
Z1 Turbo
Rave 600E-Tec
XC600
Renegade1200
Nytro
Dragon SP600
MXZ800
Assault

MXZ600E-Tec

Phazer

Tider: LAngsamma striackan

Jonas Dragon SP600
Andreas Rave800
Andreas F8

Andreas Z1 Turbo
Jonas Rave 600E-Tec
Jonas Dragon SP800
Micke XC600

Micke Dragon SP800
Jonas F8

Jonas MXZ800

Jonas Rave800
Andreas Nytro

Micke F8

Jonas Renegade1200
Andreas MXZ800
Jonas Z1 Turbo
Andreas Renegade1200
Andreas Rave 600E-Tec
Jonas Nytro

Jonas Assault

Micke Rave800
Andreas Dragon SP800
Micke Z1 Turbo
Andreas XC600

Micke Renegade1200
Micke Rave 600E-Tec
Jonas XC600

Andreas MXZ600
Andreas Dragon SP600
Jonas MXZ600

Micke Nytro

Micke Assault

Andreas Assault

Micke Phazer

Micke MXZ600

Micke Dragon SP600
Micke MXZ800

Jonas Phazer

Andreas Phazer

40,0

42,0

44,0 46,0

wwwsnowridet.se

48,0

strackan slutar i och med en vandplan
innebér det att de tre chaffisarna maste
aka tillbaka samma vag igen i samlad
trupp, och pa sa sétt bara kunna av-
verka tre maskiner i stdten. Detta inne-
bér att proceduren ska upprepas hela
tretton ganger plus att utmanarna ocksé
ska kéras igenom. For att spara tid
bestdmde vi att den snabbaste foraren
ensam korde utmanarmaskinerna pa alla
strackorna.

Snabba strackan

Vi &r redo och det hela kan borja pa rik-
tigt. Som jag ndmnde tidigare &r vi noga
med startordningen sa att varje maskin
far rétt forutsattningar. Ratt man pa ratt
maskin vid ratt tillfalle ar et maste. Ef-
tersom starten och mélgangen &r sepa-
rerad sker sjélva startproceduren med
walkietalkie. Startern ger den aktuelle
foraren tummen upp, som i sin tur ser
till att halla cirka 50 kilometer i timmen
over startlinjen. Just 50 kilometer i tim-
men gor att vi slipper stora “startgropar”
som uppkommer vid stillastdende start,
och att det blir orattvist da fastet till slut
blir obefintligt. Ha i atanke att vi kor 13
skotrar ganger tre plus fem stycken till
da utmanarna kors en gang. Startern
raknar i sin tur ner fran tre i walkietalkien
och ser till att han skriker noll i samma
dgonblick foraren passerar startlinjen.
Vid mélgangen star d& ganska naturligt
tidtagarna (ja vi har tva) och trycker
igang sina tidtagarur samtidigt som de
hor siffran noll i walkietalkien. De bada
tidtagarna trycker av tiden nér foraren
passerar mallinjen. De jamfér tider och
ger mannen med walkietalkien en snit-
tid mellan de bada tidtagaruren. Mannen
med walkietalkien antecknar och ger
klartecken for nasta man att &ka. Skulle
det hela handla om hundradelar kan
detta kannas ovetenskapligt, men det
ar samma hédr som med vagningen. Den
ar inte hundra procent vetenskaplig men
det ar lika for alla, och det ar framfor allt
genomforbart.

Vi borjar med en nykomling i form av
Polaris Dragon 800. Férra arets 1Q 700:
avar helt klart en besvikelse da den inte
hangde med. Da ganska forvanande ef-
tersom den vann 2007.

| efterhand vet vi att branslemappen
var i underligaste laget och darmed
ocksa effektfattigare &n 2007. Andreas
drémmer till med dagens forsta tid som
blir 53 sekunder blankt. Ar detta bra el-
ler daligt? Det far dagen utvisa.

P4 snabba strackan uppenbaras alla
svagheter som omdjligt kan raddas i
och med férarskicklighet. Ta tillexempel
Yamaha Phazer som med sin 80-héstars
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Rave800
F8
Renegade1200
Dragon SP800
Rave 600E-Tec
MXZ600E-tec
Nytro
Dragon SP600
MXZ800
XC600
Z1 Turbo
Assault

Phazer

TIDER:

UTMANARE MELLAN
Nytro Cross 68,8
F7 70,7
Dragon700 70,7
Phazer spec. 71,7
Nytro Turbo 74,3
RX-1 Turbo 79,8

5-08/09




500 fyrtaktsmotor. Den spdar betydligt
starkare maskiner nér det svénger, men
blir obonhérligen sist pa snabba strack-
an. Phazern behévde cirka 65 sekunder
pa sig for att avverka snabba strackan
Denna tid kan jamféras med storebror
Nytro RTX som inte behdvde mer tid &n
54,2 sekunder ocksé dér med Andreas
bakom styret. Redan har mérker vi nagot
underligt. Att byta matta pa en Nytro gor
underverk da den helt plétsligt borjar
fungera och gora samma tider som be-
tydligt starkare maskiner. En Nytro ska
jamféras mot en 600-kubiks tvataktare.
Gor vi det mérker vi direkt att det bara
ar hyperlatta MXZ 600 som kan matcha
Nytron i tid. De andra smakubikarna be-
hovde nagra sekunder till pa sig. Hur tar
sig Ski-Doos 1200 fyrtaktare mot Nytron
da?

Tar vi medeltiden, det vill sdga medlet
pa alla tre chaufforers tider pa samma
maskin, ar Nytron och Ski-Doo 1200
precis lika snabba, ner pa tiondelen.

Men vem tar hem priset som snab-
bast pa snabba strackan? Vi gissade
MXZ 800 som &r hysterisk, men ocksa
i och med detta lite svarkord. Men icke.
Overlégset snabbast ar ocksa overlig-
set starkast och totalt dverlagset tyngst.
Arctic Z1 turbo som har en medeltid pa
53,8 sekunder och i och med detta ar
overlagset snabbast. Redan vid mal-
gangen markte vi skillnaden d& méssor-
na envisades med att flyga all vérldens
vag varenda gang Z1:an gick i mél. En

sak &r vérd att notera. Jonas avskydde
Z1:an och gjorde en riktigt usel tid med
denne.

-Ja vafan, viken javla klump, den
varken styrde eller gjorde som jag ville,
men helvete vad den gar. Skrek Jonas
efter malgangen. Skulle Jonas skarpt till
sig och hallt tummen stum hade medlet
sett betydligt battre ut, men kom ihg,
en maskin ar séllan bade stark och létt-
kord.

Lite rolig l&sning har du i och med
toppfartsnoteringarna. Z1 Turbo toppar
listan med en hogsta notering pa 159
kilometer i timmen.

Utmanare snabbast

Nytt for i ar &r vara utmanare. Vi har ur-
skiljningslst valt ut lite roliga maskiner,
som av tidsbrist kdrs av den snabbaste
chaffisen en gang per stracka. Z1 turbo
var snabbast av drets maskiner med en
medeltid pa 53,8 sekunder och en hog-
sta toppfart pa 159 blas. Jamfor det med
Nytro Turbons 51,3 sekunder och 170
kilometer i timmen.

—Ja vad ska man séga, jag fick lov att
sldppa av tidigare &n vad som var ldmp-
ligt. Skrattar Andreas som minst sagt
var skarrad efter den turen.

-Det ar som att sitta pa en rymdraket
och leden blir i smalaste laget, samtidigt
som maskinen kandes lite orolig nér jag
skulle svanga. Hade jag vagat halla i lite
till s& hade det gétt betydligt fortare, sa-
ger Andreas.

5-08/09
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Arctic F7 &r inte bara legendarisk utan ocksd
svdrbemastrad och fantastiskt snabb. Sin
dlder till trots &r den fortfarande betydligt

snabbare &n alla andra sugmotormaskiner,
béde i tid ach hastighet p& snabba stréickan.
.1’.’- = Det var béttre forr?

Tider: Mellanstrackan

Jonas Rave 600E-Tec
Andreas Rave800
Andreas MXZ800

Andreas F8

Jonas Renegade1200

Jonas F8

Andreas Renegade1200
Andreas Nytro

Jonas Dragon SP800
Andreas Dragon SP800
Jonas Dragon SP600
Micke MXZ600E-Tec
Jonas Rave800
Andreas Dragon SP600
Andreas Z1 Turbo
Jonas Nytro

Jonas MXZ800

Micke Rave800
Andreas XC600

Micke XC600

Andreas MXZ600E-Tec
Andreas Rave 600E-Tec

Micke Dragon SP800

Micke Renegade1200

Jonas MXZ 600E-Tec

Jonas Z1 Turbo
Micke F8

Andreas Assault
Micke Nytro

Micke Rave 600E-Tec
Jonas XC600
Andreas Phazer
Jonas Assault

Micke Dragon SP600
Micke Z1 Turbo
Jonas Phazer

Micke Assault

Micke MXZ800

Micke Phazer
t
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Vad som &r &n mer anmarkningsvart
ar att den gamle F7:an dammade ifran
alla sugmotormaskiner med héstidngder
i och med 52,2 sekunder och hela 157
kilometer i timmen. Hur skulle denna
dag sluta? Ar det ok om en daterad och
gammeldags maskin skulle visa sig vara
snabbare &n det senaste pa marknaden.
Ha i atanke att F7:an aldrig forlorat ett
BLS. Det som hénde é&r att den gick ur
produktionen.

Langsamma

Det hade bérjat snda ymnigt och vi kan
utan tvekan séga att det dste ner, som tur
var hade vi de langsammare strackorna
kvar da snoandet inte skulle stora all
for mycket. Langsamma strackan gors
med rullande start och gér i vénstervarv.
Vi kor tva varv pa banan och tidtagarna
har nu visuell kontakt med férarna under
hela tiden vilket gor att vi packar undan
walkietalkierna.

Hittills var det ganska jamt, favoriterna
Lynx 800, Ski-Doo 800 och F8 har en
medeltid pd samma sekund, vilket gor
det hela till en 6ppen historia. Lang-
samma strdckan brukar gynna starka
maskiner, tro det eller ej, men ocksa
missgynna de tyngre. Det &r dérfor vi
blir forvanade Gver resultatet. Arctics
vérsting SnoPro 600 XC stannar tiden
pa 45,8 sekunder med Micke bakom
styret. Just den tiden kanske inte riktigt
far dig att hoja pa 6gonbrynen, men vad
sdgs om att den feta F8:n stannade
klockan pa 45 sekunder med Andreas
som pilot. Vi visste sedan fjolarets BLS
att just F8:n &r overkligt snabb och i
slutdndan en av favoriterna. MXZ 800 &r
den absoluta storfavoriten och lyckades
fa till en bastatid pa 46,2 sekunder med
Jonas, medeltiden blir 47,5 sekunder for
Ski-Doon.

Vi kan ocksa notera att Z1 Turbo
ocksa hér gor bra ifran sig med en snit-
tid pa 46,4 sekunder, och spéar dédrmed
den 100 kilo l&ttare MXZ 800! Vad i hela
helve 340 kilo obantad gris som ar
avsedd for trevliga snabbturer pa slatt
underlag, spdar skiten ur fjolarsvinna-
ren, tva strackor pa raken. Vad har hant?
Att arets testpiloter inte kommer Gverens
med MXZ 800 é&r ett faktum, varfor?

Vi kan ocksa konstatera att testchauf-
férerna kommer bra 6verens med Z1:an
som &r lattkord trots obegransad effekt.

Utmanarna langsamma

Innan vi ens knappt borjat kénns det i
luften att nagot fantastiskt ar pa gang.
Att Z1 turbo skulle Gverraska var for-
vanande, skulle det halla &nda fram?
Under tiden vi funderade Gver detta var
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En férhistorisk RX-1:a med
Turbo gér fantastiskt fort rakt

fram, men &r betydligt mer t‘
svérhanterad d4 det svanger. .

Till och med en liten sketen Phazer mar béttre av en matta

med hégre kammar och blir riktigt snabb. Var utmanare var av
2009 ars modell, och var utrustad med 38 millimetersmatta och
Noslip-hjul. Om den var snabbare &n en original? Joda den Idm-
nade maskiner som Nytro Turbo och RX-1 Turbo bakom sig un-
der rétt forhallanden. De ni!

S

Tommy Astréms och hans Cross-Nytro kommer du f4 se mer
av till ndsta nummer. D4 vér Nytro redan var utrustad med

Skrevraket! Nytro Turbo av 2008 ars modell &r minst sagt
spédnnande att framfora pa leden da den kénns lite opdlitlig i
styrningen de fa ganger skidorna nuddar snén.

Polaris Dragon SP 600 och 800 ar tva
- verkliga favoriter.somalla gillar och
o kér fort pazmen inte tillrickligt. 800:

44-milimetersmatta blev inte skillnaden sa stor mellan de tva.

det dags fér utmanarna aft géra lite ti-
der. Att kalla en RX-1 Turbo fér smidigt
ar inte riktigt 6verensstdmmande med
verkligheten och vi kommer inte ens att
ndmna dessa tva ord i samma mening,
RX-1 och smidig alltsa. Oops inser att
jag just skrivit det i samma mening tva
ganger precis.

Att forsoka satta en bra tid med en
maskin som har ett hogeffekts eftermark-
nads turbokit pa sig kan vara marigt, om
an omojligt. Nar vél effekten kommer
sé gor den det sa kraftigt att det borjar
bli dags att bromsa. Nytro-turbon &r lika
het den, och fantastiskt rystig och svar
att kontrollera. Detta till trots hanger de
med arets maskiner skapligt.

Mellanstrackan

Denna stracka bjuder pa relativt hoga
farter, men betydligt fler och snavare
svéngar &n den snabba. Har géller det
att halla en hog snitthastighet, vilket kan
vara svart med en tyngre maskin, da har-
da inbromsningar krévs pa en del stal-
len. Vi kan snabbt konstatera aft forarna
hittills gillar F8, Dragon 800 Lynx 800
och faktiskt Ski-Doo 1200 Renegade,
som overtygat och dverraskat. 1200:an
hade nadmligen tredje snabbaste totaltid
pa mellanstrackan endast en tiondel
samre &n Lynx och Arctic 800. Polaris
800 ligger straxt efter och detta gor det
riktigt riktigt spdnnande och jamnt. Vi vet
inte vem som vunnit det hela eftersom
det bara kommer att skilia négra sek-
under i slutdndan. Det &r konstigt da vi
har en total kortid pa Gver 500 sekunder
per skoter och det visade sig bara skilja
en sketen sekund mellan forsta och an-
draplatsen. Vi vantar med att presentera
vinnaren.

Utmanare mellan

Vi hade bra koll pa vad arets maskiner
hade presterat pa mellanstrackan och
det skulle bli riktigt intressant vad vara
utmanare skulle te sig. Som det var nu
visste vi att F7:an var riktigt het och skul-
le den bara leverera det dar lilla sista sa
skulle den spda alla nya maskiner. Aven
om F7:an aterigen var snabbast sa var
det inte den vi reagerade mest 6ver. Vis-
ste du att en Phazer med héga kammar
ar nastan lika snabb som en F7 da det
ssvanger. Joda, visst &r det sa.

Arets BLS-vinnare ar?

Innan vi avsléjar vem som anvant minst
tid att avverka alla vara olika strackor
s ska du ta dig en ordentlig titt pa alla
vara olika siffror och tider. Jamfor och
begrunda.

Och sa var det ju det dar med vikt
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kontra héstkrafter kontra nagonting
annat som det &r svart att sétta fingret
pa. Vi kan kalla det lattkordhet. Allt ska
blandas ihop och till slut bilda en lyckad
formel for en snabb ledmaskin. Vi kan
bérja med att presentera arets tredje
snabbaste maskin, och bara straxt 6ver
4 sekunder langsammare &n arets BLS-
vinnare. Arets trea far betraktas som en
smygare da den gjorde sitt jobb utan att
sticka ut allt for mycket, Polaris Dragon
800. Pa en andraplats och endast 1,5
sekunder langsammare &n ettan, Lynx
800. Alla trivdes pa Lynxen som i slutén-
dan ar bra pa allting.

Och slutligen arets Gverraskning for
andra aret i rad. Den har maskinen var
utrdknad nér den kom for tva ar sedan
och har aldrig riktigt slagit bland den
breda massan. Den tog over efter sin
foregangare F7 och kom tvaa forra aret.
Arets BLS-vinnare 2009 Arctic Cat F8!
Va tanker du? Inte vi, som har kort den
i otaliga mil och vet vad den kan. Arctic
F8 2009 ars modell & en maskin som
passar de flesta och gor dig till en battre
chauffér da den ar forlatande och vl
avstdmd. Maskinen som vi forra aret

kallade en “Ulv i faraklader”, har vuxit
i kostymen och blivit en “Ulv i ulvklader.
QGrattis Arctic Cat F8!

Utmanarna

Ja det har ar knappt att vi vagar skriva
men hade vara utmanare nagonting att
sétta emot drets vérstingar? Joda visst
hade en maskin det, och visst &r det
aterigen Arctic Cat F7 som skammer ut
konkurensen. D4 vi bara har tider fran
en person pa F7:an slar vi ihop dessa
tre till en totaltid. Jamfor vi denna totaltid
mot en snittid pa de tre stréckorna blir
reslutatet detta. Arctic Cat F8 har den
snabbaste snittiden nar vi slar ihop de
tre strackorna med 171,1 sekunder. Hall
i er. En Arctic Cat F7 fran 2006 gjorde
samma strackor pa 170,7 sekunder,
alltsa fyra tiondelar snabbare. Vad sager
man? F7 regerar med rétt chauffér, men
ar betydligt mer svarkdd och otrevlig an
arets BLS-vinnare Arctic Cat F8.

Arctic Cat Sno-
Pro 600 XC &r en
av de mest extre-
ma maskinerna |
pé& marknaden, |
men &r i slutén-
dan en ombyggd |
crossmaskin och
levererade inte
pé leden i den l
utstrackning som
vi forvéntat oss.
Detta till trots ar
den hér maski-
nen det frdnaste
du kan sitta pa
den hér sdson-
gen.

wwwshowridet.se

Medeltider: Alla strackor & alla maskiner

F7
F8
Rave800

Nytro Cross

Dragon700
Dragon SP800
Renegade1200
Z1 Turbo
Nytro Turbo
MXZ800
Nytro
Rave600E-Tec
MXZ600E-Tec
XC600
Dragon SP600
RX-1 Turbo

Assault

Phazer

155,0 160,0 165,0 170,0 175,0 180,0 1850 190,0 1950 200,0

/r_eigj.bsolut mest [ittkérda och a
svinsnabba maskin darmed ocksa
2009 &rs BLS-vinnare. Arctic Ca .
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F8

Rave800
Dragon SP800
Renegade1200
Z1 Turbo
MXZ800
Nytro
Rave600E-Tec
MXZ600E-Tec
XC600
Dragon SP600
Assault
Phazer

Totaltid: Alla strackor

500,0 520,0

snowridet.se

540,0

560,0

580,0




Varfor matafarten?

Att fa ldgga vantarna y a en

radary istol har varit nagot
av en yojkdrém. Nu har
vi fatt en och har ska det
matas!

Av: Patrik Larsson

om ett nytt och mycket intressant

inslag i arets BLS har vi valt att

pa den snabbaste delen av den
Snabba strackan mata den maximalt
uppnadda farten. Eftersom inte forut-
sattningarna ar helt optimala ar detta
ingen matning av skotrarnas egentliga
toppfart. Detta ar farten som vi métte
upp vid detta tillfalle. Men eftersom dom
anda kors under identiska forhallanden,

32

s far vi en bra fingervisning hur dessa
maskiner star i relation till varandra.

Da aven hela korningen dgde rum
under ett spann pa maximalt tva timmar
han varken temperatur, luftfuktighet och
|ufttryck andras sa mycket att det skulle
ge nagra stora utslag pa slutresultatet.

Just denna typ av Gvningar ar inget
som vi uppmanar allménheten att gora,
utan tvart om. Man ska kéra med huvu-
det och halla sig till hastighetsbegréns-
ningen, vilket i Sverige for sndskotrar
ligger p& maximalt 70 km/h, och ibland
mindre.

Stréckningen av den Snabba testba-
nan &r en privat skogsbilvag som aldrig
plogas vintertid. Den har inga pafarter
och slutar med en vandplan. Det anslu-
ter inga andra vagar eller skoterleder

wwwsnowridet.se

till vagen, men for sakerhetsskull pla-
cerade vi dven ut personer som med
ogonkontakt kan uppfatta om nagot sker
som aventyrar forarnas sakerhet. Dessa
observatorers uppgift & att om nagon
fara skulle uppkomma sa avbryter dom
korningen med hjélp av handsignaler till
foraren.

Sjélva matningen utférde vi med en
radarpistol av market Stalker.

Varfor?

Det mest uppenbara som man far ut ge-
nom att mata farten pa det har séttet &r
hur mycket effekt motorn utvecklar ute i
félt och i fart. En tvataktsmotor ar enkel
i sin konstruktion, men den verkliga ef-
fekten som den utvecklar beror pa flera
avancerade faktorer. Bland annat maste

pipan eller expansionskammaren halla
rétt temperatur for att fungera optimalt.

Ett bra exempel pa det &r vad som
skedde mellan BLS 07 och BLS 08 med
Arctic Cats modell F8. 2007 levererades
F8 med en matta med kammar som var
32 millimeter hdga. Skotern kandes tam
och som att den riktigt levererade. Till
2008 hade man i stallet monterat mattor
med 38-millimeterskammar, och skotern
andrade pa manga sétt helt karaktar.
Motorn kéndes nu rapp och stark, och
alltihop visade sig dven pa slutresultatet.
Detta visar tydligt pa det ganska avan-
cerade samspel mellan skoterns olika
komponenter.

Det sjélvklara, att en matta med ho-
gre kammar ger ett battre faste ar latt
att forstd. Men detta forbattrade faste
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ledde &ven till att motorn under hoga far-
ter fick arbeta mot ett stérre motstand,
vilket ledde till en varmare pipa, vilket i
sin tur méjliggjorde fér motorn att leve-
rera mer effekt. F8 gick helt enkelt direkt
mérkbart fortare. Den effekt som motorn
levererar ute i falt ar alltsa inte alltid det
den ger i en bromsbéank under optimala
forhallanden.

2009

Sa till i &r har vi alltsé for forsta gangen
en unik chans att studera, inte bara ef-
fekten i relation till varandra, utan aven
hur effektiva hela drivlinorna ar. Alltsa
vilket  slutresultat kombinationen av
primérvariator, rem, sekundérvariator,
drivaxel, kedjehus, drivhjul och slutligen
matta ger.

| arets BLS hade vi dven med ett flertal
roliga utmanare, varav en var en 2008-
ars Yamaha Nytro med ett MC-Xpress
turbokit. Effekten ska ligga pa runt 230
héstar, och det visar sig sa klart att detta
ar dagens snabbaste skoter vad det gal-
ler fart med sina 170 km/h.

De nést snabbaste farterna pa 159
km/h delades mellan en RX-1 Turbo och
Arctic Cats historiskt starka monster
Z1 Sno Pro Turbo LE med en uppgiven
effekt pa 177 hk. Den héar RX-1:an ska
ge runt 200 hk, s& man kan dé fundera
vart de extra héstkrafterna tagit vagen
under fartmatningen? Da RX-1:an ar av
arsmodell 2004 och dérmed uppbyggd
med mer omodern teknik dn Z1 Turbo sa
hittar vi nog svaret dr.

Att vi fick in alla fyrtaktsturbomaskiner
i toppen &r foga overraskande, da dom
helt enkelt levererar mest effekt.

Desto mer éverraskande ar att dagens
snabbaste sugmotor var den gamle
BLS-réven och fyrfaldige vinnaren Arctic
Cat F7! Den gamle mastaren visar alltsa
fortfarande vart skapet ska sta, i denna
samling av marknadens mest moderna
och potenta 800-kubikare!

E-Tec

Av vara testforare verkar det som att
Micke och Andreas &r dom som trivs
bast med att aka riktigt fort, och Andre-
as star for nasta stora Gverraskning, da
han presterar en kérning med en fart av
151 km/h med Ski-Doo MXZ 600 E-Tec,
och placerar denna mitt ibland alla 800:
or! Det har visar med all tydlighet bland
annat en RipSaw-mattans erkénda
egenskaper.

RipSaw &r en matta som man antingen
alskar eller hatar, och det &r ledpiskarna
som gillar den, medan de som vill kéra
nagon tur i osparad terrang hatar den.
En RipSaw ger skotern en hdg toppfart,

lag slidesforbrukning och den ger ett bra
faste pa led, men sen &r den ganska
vérdelds pa allt annat.

Andreas &r dven snabbast med Yama-
ha Nytro som placerar den som nast
snabbaste 600:an om man ser till den
enskilda tiden.

Réknar man sen ut en genomsnittlig
fart av de tre kérningarna blir bilden lite
mer komplicerad. Nu péverkar &ven
hur foraren upplever skotern, hur stabil
den kénns och hur mycket han litar pa
véghalining och bromsar. Skillnaderna
mellan maskinerna blir mindre, men Z1
Turbo ér fortfarande snabbast. MXZ 800
ar tvaa och Dragon SP800 ar trea. Foljt
av RaveB00 och Arctic Cat F8 hittar vi
pa femte plats.

Over lag verkar forama trivas riktigt
bra pa Ski-Doos Renegade 1200, vilket
gor att den hamnar fére Nytro om man
ser till genomsnittsfarten.

Att vi ens korde Polaris Assault pa
den hér strackan var for att vél egentli-
gen bara bevisa det vi redan visste. Att
det absolut inte ar en ledmaskin, men vi
visste inte hur langt efter den skulle bli.

Sen ville vi se om det fanns nagot
bakom internetskronan att Assault inte
skulle ga fortare an 120 km/h. Men den
ar val i och med vara matningar pa upp
till 137 km/h i verklig fart harmed kros-
sad.

Sist i bada listorna hittar vi helt sjalv-
klart Yamaha Phazer. Den motorn ger 80
hastkrafter och ska inte g fortare &n sa
hér.

En reflektion vad det géller fart man
ocksa kan gora &r att snoskotern, til
skillnad fran i princip alla andra typer av
fordon, s& har skoterns toppfart legat
konstant, eller i alla fall inte Gkat speciellt
mycket de senaste 15 &ren. Kunderna
verkar helt enkelt ha prioriterat fordons-
dynamik och komfort framfér 6kad fart.

| det sammanhanget kan det &ven var
vettigt att stilla fragan om sndskotern
nagonsin skulle behdva ga fortare an sa
har? Vi ska ju ha i atanke vad det &r for
nagot vi &ker runt pa egentligen.

Vi &ker faktiskt pa ett bandfordon gjort
for att ga i terréng! Vilket annat band-
fordon kommer ens i narheten av en
snoskoters prestanda? Och vilket annat
terrdngfordon gér det? Vare sig det rull-
lar pa hjul eller nagot annat. Vi kan bara
konstatera att dagens sndskotrar pé alla
sétt &r nagra helt fantastiska fordon.
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Medel p& uppmiitt fart: Snabba strickan

Z1 Turbo
MXZ800
Dragon SP800
Rave800

F8
MXZ600E-Tec
Renegade1200
Nytro
Rave600E-Tec
XC600

Dragon SP600
Assault
Phazer

150,0
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Uppmatt fart: Snabba strackan

Andreas Nytro Turbo
Micke Z1 Turbo
Andreas RX-1 Turbo
Andreas Z1 Turbo
Andreas F7

Micke MXZ800
Andreas Dragon SP800
Andreas MXZ800
Andreas Rave800
Jonas Dragon SP800
Jonas MXZ800

Jonas Rave800

Micke F8

Micke Dragon SP800
Andreas MXZ600E-Tec
Andreas F8

Andreas Dragon700
Jonas F8

Jonas Z1 Turbo

Micke Rave800
Andreas Nytro

Micke MXZ600E-Tec
Andreas Renegade1200
Micke Renegade1200
Micke Rave600E-Tec
Andreas XC600

Micke Nytro

Jonas Renegade1200
Micke Dragon SP600
Jonas MXZ600E-Tec
Jonas Nytro

Jonas Rave600E-Tec
Micke XC600

Andreas Rave600E-Tec
Jonas XC600

Andreas Nytro Cross
Andreas Assault
Andreas Dragon SP600
Micke Assault

Jonas Dragon SP600
Jonas Assault

Andreas Phazer

Micke Phazer

Phazer Spec.

Jonas Phazer

Fo o0 NN N o

44,0
44,0

ad
o

150,0




www.handelsbanken.se/finans

PRENUMERATION
AV SNOWRIDER

PA KOPET

Varfor vanta?

Kor hem din skoter redan idag. Finansiera tryggt och enkelt hos
Handelsbanken Finans. Snow Rider pa kopet (6 nr), erbjudandet
galler t o m 090331,

Prata med din skoterhandlare!

Handelsbanken Finans



H-TERIM KEPS

H-TERAM JACRA
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Genomgaende

Med ett slag pa mejseln samtidigt som man skruvar kan
man f4 upp envist fastrostade skruvar. Problemet ar bara
att manga mejslar helt enkelt inte pallar denna behan-
dling speciellt bra. Sa drfér lanserar nu Kamasa Tools
flera nya skruvmejslar med genomgdende klinga vilket
gor den extra talig att sld pa. Du kan fa mer information
pd Www.kamasatools.se och mejslarna hittar
du att kopa hos din lokala verkiygsforsaljare.

OR)
=il
L/;— 1 Utb tess tem!

Motorhuset i Ostersund har utvecklat ett smart utbyt-
essytem fér cylindrar och vevaxlar. Du Iamnar in din
gamla vev eller cylinder, betalar en slant och far tillbaks
en nyrenoverad vevaxel eller cylinder. Priset for en vev
bérjar pad 4995:- och 3495:- fér en cylinder, vilket i sam-
manhanget far betraktas som néstan gratis. For mer in-
formation, surfa in ps WWW.motorhuset.com

Elektrisk rok

Rakt aborre, rokt forell eller varfor inte rokt lax. Det ar svart
att sluta dregla i bara tanken pa dessa delikatesser. Men
varfor réker man inte mer 4n man énda gér da? Jo antagli-
gen for att det ér lite krangligt. Men med den hér elektriska
rékugnen blir allt lite enklare, och tack vare den léstagbara
spanplaten kan den dven anvindas som en vanlig liten

ugn och ddrmed &ven tillaga annat. Och varfér inte prova
att sjélv réka kott? Ja det dr nog mest fantasin som sét-
ter grdnserna for vad du kan géra med den hér elektriska
rékugnen i din tridgdrd, pa terrassen eller balkongen. Mer
information hittar du p& www.hornells.com eller
www.muurikka.se
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Kort stubin

Kaénner du dig som

den mycket aggressive
och léttretade Looney
Tunes-figuren Yosemite
Sam? D4 kanske denna
faktiskt unika jacka
skulle passa dig. Jacka
gjord i kraftig vattentat
nylon med andnings-
funktion. Den har titade
sommar och ér just-
erbar i &rm och midja.
Kragen ar fodrad med
mjuk fleece. Den har
fickor med dragkedjor
bade utanp4 och innan-
for vilket ger plats for
till exempel mobil och
MP3-spelare. Storlek-
arna ar XS till XXL, finns
i fargerna réd, bla, svart
och kostar 2900 kronor.
Du hittar din dterférsal-
jarepd
www.ljimport.se
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Husvagn

P4 Skoterns dag tréffade vi pa Art Douglas ute i skotervimlet. Han &r
konstndr, forfattare, designer, uppfinnare... med mera... med mera.
Han har utvecklat ett snillrikt modulsystem fér att bygga sma hus.
Dessa hus kan enkelt plockas ihop och tas ner igen, och séttas ihop
aterigen. Tidigare har han mest byggt husbatar, men nu dven gett
sig in i skoterbranchen och konstruerat en snéskoterhusvagn. Den
hér smidiga vagnen kan man da dra med sig ut p4 fjillet eller ut pd
sjon. Den kan utrustas efter kundens 6nskemal med till exempel ihop-
féllbara s@ngar och bord, eller varfor inte ha ett hal i golvet som gor
att du kan sitta inomhus och fiska. Lds mer om Art och hans olika
produkter pd

www.artdouglas.com

Gott smor;!

Castrol Snow Race &r en hégpre-
sterande, syntetisk tvatakts-olja
som ar sérskilt utvecklad fér hogef-
fekts- och flercylindriga snéskoter-
motorer. Den &r utvecklad av de
mest avancerade basoljorna,
allt for att kombinera goda
blandbarhetsegenskaper vid
laga temperaturer med ytter-
sta smérj- och slitageskydd i
hégeffektiva racingmotorer.
Den kan anvéndas bade tillsam-
mans med blyad eller oblyad
bensin, och dnda upp till 50:1
inblandning eller efter motor-
fabrikantens rekommendationer. Priset ligger pd 90
kronor litern och du hittar den hos Duells alla ater-
forséljare.
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Olympicen fortsatter att bevisa sin
héga kvalité. Men den fick faktiskt nya
drivhjul forra dret sd det r inte sa kon-
stigt att den holl hela dagen.

Jocke visar hur en vin-
nare behandlar sin
maskin. Lynxen gar
onekligen hart.

Visst var det battre
forr, eller var det
verkligen det?

Av: Alfons Sundstrém

rdet nostalgi ar ett sammansatt
ord fran grekiskans nostos som
betyder hem och algos som
betyder sjuka.
Direkt Gversatt blir det alltsa "hemsjuk”
eller mer korrekt 6versatt "hemlangtan”.
Detta ar vad ordet ursprungligen be-
skrev men den korrekta betydelsen i dag
ar "en langtan efter ett forflutet, ofta med
en idealiserad minnesbild".

38

Av nagon mérklig anledning sa leder
ett visst sérintresse inte séllan till nos-
talgiska aterblickar som kan utmynna i
en 6nskan att &ga memorabilia inom det
amne som &r malet for passionen.

Dérfor ger samlare vansinniga sum-
mor for gamla prylar med tveksamt
bruksvérde och det finns néstan inget
féremal som inte &r intressant for en viss
grupp personer.

Som aldrande motorintresserad man
ar aven jag hart drabbad av detta och
foga forvanade ar foéremalen for min
speciella variant av nostalgi faktiskt sn6-
skotrar.

Jag har alltsa ett néstan osunt intresse
av gamla maskiner som &r avsedda for
dversnétransporter.

Lyckligtvis behdver jag inte vandra en-
sam da flera av mina vénner &r drabbade
av samma akomma.

Vi brukar darfor tréffas och njuta av
vara gamla maskiner och har da enormt
roligt.

Hér ar en liten beréttelse om det se-
naste motet och den tur vi dé foretog
0sS.

Joakim f ller 36 ar, klart att
vi ska kora skoter!

Min vén Joakim ringde mig och fragade
om min AMF-lang var servad och klar
infor vintern.

Han hade fér avsikt att fira sin fodelse-
dag med en skotertur och ville ha med

wwwsnowridei.se
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mig trots att jag passerade honom i et
av heaten i forra varens veteran-race.

Kanske ville han visa att hans maskin
var en vinnare i langden?

Vi métte upp pa lordagsmorgonen och
dér stod en samling av adla sndskotrar
fran den tid da mén var man.

Min AMF fran ca 1968-70 ar en USA-
byggd maskin i grunden men den for-
langdes som ny i Langsele och séldes
sedan som lagbandare till kunder som
behdvde goda 16ssndegenskaper.

En MAG motor pa 339 cc star for
drivkraften och skotern ar i dvrigt helt
konventionell i sin uppbyggnad.

Jockes Lynx 30 fran tidigt -70 ar en
tidstypisk maskin fran Norden med
normallangt band och har den vélkanda
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SACHS-motorn med en cylinder under
huven.

Den &r pigg och sportig enligt agaren
och en vinnare i alla former av tavling.

Jag undrar om dagens toppférare hal-
ler med?

Tommy kom med sin Ski-Doo Olympic
-68 som enligt det arets forsaljningsbro-
schyr var "ett rent ndje aft kora".

Man kan dar vidare lasa om att "de
starka fjddrarna mildrar nerslaget vid
hoga hopp" samt att "OLYMPIC &r
frémst konstruerad for sportig kérning
men ar dven en trevlig familjeskoter”.

Det ér alltsa ingen tvekan om att Tom-
mys maskin &r en héjdare

Patrik fick lana en Aktiv-bla dub-
belbandare fran Jocke och med sin

encylidriga. SACHS har den betydligt
mer fartresurser an vad den begrénsade
mandvreringsformagan medger.

Ska man svanga med en dubbelban-
dare sa lutar man sig at fel hall i lag fart
och rétt hall nar det gar fort.

Mycket enkelt alltsal

Broderna Petterson kom med en
Rajd- 60 fran mitten -70 vilket nastan ar
en Ockelbo 600, samt en nagot vél ny
Yamaha ET 400.

Lite fusk att kéra sa nya skotrar som
bagge har enorma motorer med hela tva
cylindrar ansag vi andra.

Men da de kompenserar en del av
deras maskiners driftsdkerhet med att
vara absolut vilda i sin framfart s fick
det passera.

5-08/09
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Jockes Lynx ST 600 kom med som
raddningsfordon med Stig som forare
och avfarden var ett faktum.

En harlig dag dar vuxna man
gor saker tillsammans
Férden slingrade sig fram genom Bo-
dens s6dra skjutfalt och forsta malet var
en liten sjo strax fore Vandtrask.

I farter runt 40 km/h &r en veteransko-
ter inte s obekvdm som man kan tro,
atminstone sa lange sparet inte ar allt
for daligt.

Visst far man passa maskinen hela
tiden da dessa argangar beter sig som
om de inte &r riktigt inridna.

De gor alltsé allt for att kasta av fora-
ren om man inte ar uppmérksam.

Vidare &r ljudnivan pa forarplats i det
narmaste obeskrivligt hdg jamfort med
dagens skotrar och sa har vi detta med
korstallningen.

Jag undrar hur personerna sag ut som
byggde skotrar pa 60-talet, hade samt-
liga konstruktérer endast 15 cm langa
ben?

Nagon form av underlig kroppsbygg-
nad ser i alla fall jag som den rimligaste
forklaringen till den mérkliga ergonomin.

Sadeln ar ofta sa lag att det kréver en
gymnasts styrka och vighet for att kunna
véxla fran sittande till stiende korstall-
ning.

Det &r dessutom absolut bara de med
friska kndn som Gver huvud taget kan
sitta pa dessa laga sadlar.
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Men da vingligheten hos dessa skotrar
i princip enbart tillater staende kdrning
ar det inget storre problem.

Prestandan ar givetvis ytterst mattlig
i alla lagen men helt klart i niva med de
ovriga egenskaperna, sd man kan nés-
tan sdga att allt harmonierar val.

Ser man dessa fordon i ljuset av att
detta var nagot helt nytt pa 60-talet &r
det svart att inte imponeras.

Ténk att man kunde fara ut i snétdckta
landskap i farter upp mot 50km/h och pa
kort tid upptacka ny terréng.

Snoskotern var definitivt mycket im-
ponerande som bruksfordon aven i sin
tidiga barndom.

Det ar latt att se dessa som skrattre-

tande daliga jamfort med dagens utbud
men det blir en helt befdngd jamforelse.

En duglig skidakare kan fara fram ett
par mil per dag, men med en sndsko-
ter kan en normaltranad person fardas
i tiotals mil.

De tidiga skotrarna var tveklost en
stor teknisk revolution men det stéllde
hoga krav pa sina brukares korformaga
och tekniska kunnande.

Krav pa stort underhall och ofta fo-
rekommande reparationer &r den stora
skillnaden pa en 40 ar gammal skoter
jamfort med dagens.

Detta visade sig &ven under var lilla
utflykt.

Ingen av oss trodde att vi skulle klara
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denna langtur pa hel 4 mil utan haveri
och det var tidigt en liten vadslagning om
vem som skulle fa det forsta haveriet.

Tyvarr blev det jag och min kéra AMF
som stod for det.

Min skoter lamnar in

Mina vénner borjade kléttra i en for da-
gen brant backe och da jag skulle be-
visa min forlangda maskins fortrafflighet
skrakorde jag uppfor i en lang klattring
som abrupt avbrdts av min skoter.

Det var de gamla originaldrivhjulen av
gummi som bestdmde sig for att ldmna
in och jag blev féljdaktigt helt utan driv-
kraft.

Ska man vara arlig s hade dessa driv-

Matlagning i det fria.
Undrar varfér det alltid
makar sd gott med ve-
deldade hamburgare?
k

En strélande vinterdag med sina vénner
pa veteranskotrar, sdmre kan man ha!

hjul fr lange sedan passerat bést fore
datum och darmed var det inte AMF:ens
fel att den inte holl hela dagen. Det var
bristande underhall och inte dalig kon-
struktion som fallde min skoter.

For som alla vet kan man inte lita fullt
ut p4 gummiprodukter som &r fyra arti-
onden gamla.

Vi gjorde upp en eld och lagade mat
medan vi funderade Gver hur langt det
var for min AMF att aka sndre till narms-
ta bilvag.

Eftersom vi var mycket néra vag 356
s var problemet mattligt och maten
kunde &tas i den kénsla av ométtlig ska-
degladje som en havererad skoter alltid
skénker de skadefria i ett séllskap.
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Efter ett par kilometer stannar
vi for att kontrollera att alla
hénger med. Stdmningen &r
verkligen pa topp nu.

Patrik gér en snav svang med en SnowTric-bla vilket &r svarare 4n man kan tro.

Vi fortsatte att steka hamburgare och
konsumera termoskaffe medan nya
och gamla skoterskronor beréttades av
samtliga.

Det &r svart att ha en trevligare lunch
an denna.

Sedan var det inget problem fér Jock-
es ST 600 att bogsera mig till kafé Ra-
vasten och dér vi ringde till min far som
kom med bil och sléap.

Pa slépet fanns hans Polaris Wide-
track och vi bytte bara maskin sa att min
skoterfard kunde fortsétta.

Mina kamrater protesterade givetvis
mot min fricka uppgradering men da
jag visste hur man hittade till Talloerg sa
vara det bara for dem att folja med.

Védret var hérligt och vi kunde se-
dan ta oss hem via Hedavan for att
sedan méta upp i garaget i Hedsved-
jan.

Da alla var ledbrutna och smutsiga
bestdmdes det att vi skulle aka bil till
relaxen i Bodens badhus Nordpolen.

Ett varmt bubbelbad och en liten
maltdryck medférde att vi alla till slut
madde som kungar.

Det &r markligt att man kan ha sa
har kul med sndskotrar som mer hor
hemma pa museum &n i ett skoter-
spar.

Att det blir fler turer med vara kéra
skotrar ar lika sjélvklart som att det
blir fler reparationer under den turen.

5-08/09
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Ar man en farbror som inte vill bli
stor s vill man ha en del aventyr och det
far man nar man kor veteranskoter.

Eyilog:

Motornostalgi &r inte fragan om att ater-
uppleva sin ungdom eller att vilja leva i
en annan tid.

Det & mer en vilja att bevara ursprung-
et till dagens tekniskt valutvecklade for-
don samt att prova sin egen férmaga da
det galler att mandvrera maskiner fran
en sedan lange svunnen tid.

Att pa nagot satt sammanlanka sig
sjélv med duktiga férare och mekaniker
fran en annan tid.

Foére avfard
méste en
del skotrar
servas. Nils
kollar att
morbror
Tommy ut-
for detta pa
ett korrekt
sétt.

Sedan finns det faktiskt ett historiskt
egenvérde i att bevara aldre fordon som
levande foremal och bruka dessa som
de var konstruerade for.

Hoppas bara att min fru képer denna
forklaring till sommaren nar jag képer en
Volvo 164E. Gérna lite trimmad och med
snygga falgar, precis som den jag agde
i mitten pa 80-talet. Denna ska inforskaf-
fas for att ett stycke kultur ska bevaras
samt for att jag kanske vill brénna lite
gummi i stan.
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Stefan “www.thullen.
se” Thull fran Leksand
hade sett annonser y a
internet dar dom salde
en snoskoter&atv-

| ft. Hans forsta

tanke var att b gga

en egen. Han kom
dock y a battre tankar
och koyte en fardig,
och har ar hans
reflektioner.

ju bygga sjalv". Men att sen verkli-

gen komma sig for att bygga ar en ju
en helt annan femma. Sen om man ska
bygga nagot sjalv, kan man ju missa var-
defull tid i soffan eller vid datorn, sa det
blev att kopa en monteringsfardig.

Istallet for att inhandla en via nagon
séljare langt bort undersckte jag vem
som levererade dessa. Det visade
sig vara garage24.se och via deras
hemsida hittade jag min ndrmaste ater-
férsaljare, och bad honom ta hem en
Snoskoter&ATV-lyft at mig.

Nér lyften kommit betalade jag 1595
kronor och fick en ganska platt men
tung kartong med mig hem. V&l hemma i
garaget spréttades kartongen och mon-
teringen kunde bérja.

Lite funderande fick det bli da den
medféljande  monteringsanvisningen
bestod av tva bilder som inte sa varst
mycket.

Ett viktig moment vid monteringen
var att fetta in skruven och dess lagring
ordentligt, sa det bérjade jag med. Val
ihopmonterad testades den ganska om-
gaende pa min maskin.

Jag hade sjalv aldrig tidigare testat na-
gon liknande lyft och att hitta balansen,
det vill séga vart den skulle placeras un-
der maskinen, tog lite tid. Men jag kom
fram till det efter nagra forsok.

Med lyften rétt placerad under skotern
bérjade jag veva fér hand. Det foljer dven
med en stang for att driva lyftskruven
med en borrmaskin eller skruvdragare.
Den har jag inte testat, da jag har det
lite kallt i garaget. For genom att veva for
hand far man snabbt upp temperaturen
i kroppen.

Halvvdgs uppe noterade jag att lyften
vek sig dér jag skruvat ihop fram och
bakdelen. Jag trodde férst det berodde
pa feloelastning, men jag har senare
ersatt de atta Kinesiska bultarna (M8-
bultar med 12 mm skalle) med ett par
riktiga M8 med flansbricka och dragit at

J ag ténkte forst “att en san kan man
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ordentligt. Efter det har det inte rort sig
nagot mer.

Lyften ar lite vinglig om man tar i
langst bak pa en lang maskin, men den
ramlar inte ihop eller sa.

Vid motor/variatormeck ar den val-
digt bra, da man far upp skotern till
lamplig arbetshojd. Max lyfthojd &r
cirka 70 cm och sen tillkommer sko-
terns hojd.

Man behéver inte veva upp den il
max, utan den star precis lika stadigt
pa en annan hojd om du balanserat in
den ratt.

Natt man kan dnska sig &r ett plastror
eller liknande pa vevens stang, som pa
typ en isborr, eftersom man nu maste
halla stangen ratt med ena handen och
veva med den andra. Pa det séttet far
handen agera lagring till stangen och
med handskar sa funkar det, men kon-
struktionen kunde vara béttre.

Linjering av mattan och smérjning ar
nu riktigt kul efter att jag skaffat mig
den har lyften. Nu behover jag inte
ligga pa ett bl6tt och kallt garagegolv
och skruva.

Lyften kan anvdndas pa maskiner
med upp till 46 cm bred matta, da
detta &r avstandet mellan lyftarmarna.

Max belastning &r 300 kg, sa den
ska klara de flesta maskinerna. Men
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den &r inget man kliver upp pa medans
skotern ar upphissad. | alla fall inte jag.

Att ha hogt i tak ar bra att ha, om man
har en skoter med huv av traditionell typ
som man viker upp.

Jag har ocksa sett att det finns en hjul-
sats som tilloehor, vilket ar bra for den
som vill kunna flytta pa den upphissade
skotern.

For 1600 kronor kan man géra mycket
annat. Men jag tycker det har var en bra
investering till min hobby. Den ar kul att
anvanda och underldttar vid smdrjning
och allmén service av maskinen. Detta
kan ju ha med min lder att gora ocksa?
Foresten ar det val sa att den som har
flest prylar nér han dér, han vinner eller?
Att sedan polarna imponeras och tycker
den &r fran ar ocksa ett plus.

Inga tunga lyft, nej hér r det bara att
veva pa.

%ﬂ‘gnﬁgra
forsok hittar
_man gq@.v art
‘man sfa;glaoera.
lyﬂgtn fOFQitTa - » e
"rétt balans pa i
den upphissade |
skotern. . '&r

5-08/09



s e 2009
)

PARTS r.Ll.('abmul CLO umu_

gf‘,‘."iﬂ.ym_ e

Lynxe original kidder &
tlllhehar for frltl 3 s

A-armsskydd

Véska for styret

Narmaste aterforsaljare hittar du:

; : www.brp.com
— e ) Denali jacka —

och byxa 2009
LYMY ({2

N~

l'..'.‘:,,._"'i—l_-,l__-d.l\ J N - — —

= e -.;;;‘?—"’,_ AW~
kL ~ Ar dumedlem i BRP-usersclub? Be with the Right People: www.brpusersclub.com
©™Trademark QLWIE}I‘ Rec[eatlonal Products Inc. or its affiliates.

e
e e ™ e - e



" SNDSKOTERPULICOR & TASTSIADAR

Delad gladje &r dubbel gladdje, brukar det heta. Men kan man dela med sig med annu fler borde
val gléadjen bli annu storre? Typ fyra-fem ganger i alla fall. Ett bra satt att dela med sig ar att hanga
pa en pulka bakom skotern, och for att du ska ha en hum om vad du vill ha, presenterar vi har lite
av det marknaden har att erbjuda. Hall till godo!

Brannapulkan "Standard”
Den optimala "baspulkan” for enklare anvéndning eller for er som mest aker pa jamnt underlag. Ofjadrat underrede. Paket-
héllare ar standard. Pris :11 450:-

Brannapulkan "Royal”
Karossen ar upphéngd i fem gummikuddar som ger en tyst fard. Underredet har dubbla fjadrar samt stétdampare
och ar varmgalvaniserat. Draget &r stallbart. En stadig pakethallare ar standard. Dyna och éverdragskapell ingar.
Pris: 17 950:-

Packpulkan TRP 300
Fullfjadrad packpulka for kravande turer. 300 liters lastvolym. Stadig ram med fasten for yttre packning.
Hallare for jeepdunk. Faste for extern plastlada (extratillbehcr). "Takracke” standardmonterat. Pulkan
kan oppnas med last fast pa takracket. Draget ar stéllbart. Pris: 7 450 kr

www.brannapulkan.nu

“Lajfen Exklusiv”
Familiepulka med avancerat skidsystem for bésta komfort. Utrustad med sékerhets-
balte. Tvé ars garanti. Pris:12 900:-

“SnabbLajfen”

Pack-kalke som klarar de tuffaste forhallanden. Stallbar sparvidd. Justerbara dém-
pare. Pris: 4 995:-

www.importlagret.com

Kaross i glasfiber med kapell i svart, rod eller marinbla. Har dynor med plats for
tva vuxna eller flera barn. Stort bagage pa 150 liter. Underrede i elférsinkatstal
med gas eller oljedampare. Tillbehdr: Takrdcke, extradragkrok och trp-kapell -
Pris fran 20 400:- ink moms

www.bamsepulkan.com

Bamsepulkan Standard eller Cruiser 1
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Nila pulka X-tra

Snowpeople Packpulka

Vattentat packpulka i glasfiber med plats for jeepdunkar fram. Ledade plastski-
dor for maximal komfort. Komplett med lastbagar for skidor/ isborr etc. Draget
justerbart i fyra olika hojder. Hela kélken &r isértagbar och ryms inne i pulkan.
Tar minimal plats vid sommarforvaring. Box yttermatt LxBxH: 113x76x42 cm.
Sparvidd 83 cm.

Pris: 6995:-

www.garage24.se

Arctic Pulk Rescue.

Rotationsstdpt i Polyethylene. Pris: ca 15 000:-

Glasfiberarmerad plast med elfdrzinkat underrede. Boggiekélke med delade medar. X-tra fjadring. Sollucka i taket.
Delbart bagageutrymme. Forhdjt drag som standard. Finns i férgerna svart, rod eller silver metallic. Kapellet kan véljas
i férgerna svart/gratt, gratt/svart eller svart/rott. 2-sitsig. Tillbehér: Uppféllbar fotpinne. Lasthallare med isborrsfaste.
Bob-hallare. Formsytt 6verdrag. Vikt: Ca 80 kg

Pris: Nila pulka Standard: 19 200:-, Nila pulka X-tra: 20 700:- + 600:- for metallicfarg

Nila packpulka

Glasfiberarmerad plast med elforzinkat underrede. Ny typ av fiddring. Justerbart drag.
Packutrymmet &r lasbart. Finns som svart, rod eller silver metallic. Volym: modell XD
(med dunk): ca 180 liter, modell X (utan dunk och stdrre lastutrymme): ca 205 liter. Vikt:
ca 55 kg. Tillbehér: Lastrécke. Pris: 8 650:- inklusive lastracke + 500:- for metallicfarg

www.perssonbat.se

Tollare Mini Camper
Heltackt pulka passande for MC och skoter. LxBxH: 230x120x120 cm. Vikt: 60 kg, utan
hjul eller skidor. Tva liggplatser. Tillverkad helt av armerad plast, nést intill oférstorbar.
Pris: utan skidor eller hjul 18 000:-, med skidor eller hjul 21 000:-. Med kapell, 4 sittstolar
och kapelldarrar pa bada sidor, utan hjul och skidor 21 000:-

www.tollare.info

Rescue &r Nato-godkénd och har suverana egenskaper och ar mycket anvéndarvanlig. \

Arctic Pulk Touring&Proff

Stabil och bra genomtankt skoterpulka for transport av varor och tillbehor
i rotationsstopt Polyethylene, for mer info se video pa hemsidan. Pris: ca
10 000:-

Hardtopp som tillval. Perfekt pa varfjéllet med mycket vatten. Rotations-
stopt i Polyethylene. Pris: ca 12.500:-

Arctic Pulk Army.

Arctic Pulks flaggskepp med alla detaljer i rostfritt material. Nato-godkénd modell
som anvands av forsvaret i flera ldnder. Rotationsstdpt i Polyethylene. Hardtopp finns
som tillval. Pris: ca 15 500:-

www.arcticpulk.com
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Daniel Brorsson i
Sundsbruk hade lange
funderat y a att koya
sig en hjalmlamy a for
att anvanda nér han
kér enduro under de
snofattiga manaderna.
Men varfor bara

da?, fragade vi oss
och [t han testa en
Xenon-lamy a for
hjalmmontering nu
under vintern. Detta
arhansljusas nya
saken.

Foto: Fredrik Naslund, www.freppo.se

ter Megalight XENON HID R68

och kommer frén Bizzlight AB. Det
ar en Xenon-lampa for hjaimmontering.
Da jag inte har nagot batteri pa nagon
av mina skotrar har jag endast testat att
driva lampan med batteripacket som
foljer med.

Jag har ldnge funderat pé att testa
nagot liknande, men inte vetat ngot om
olika alternativ och méarken. Sa det har
ar forsta gangen jag anvander en sadan
har eller liknande produkt.

Monteringen var riktigt enkel. Bara tva
hal i skdrmen och sen lagga ner batteriet
och barlasten i ryggan. For driftsdkerhe-
ten lodde jag kablarna péa on/off-knap-
pen som medfélier och sé stripade jag
fast den i axelbandet pa ryggsacken.

Jag kor skoterenduro, sé jag gillar att
kora langa traningsstrackor. Efter att jag
monterat pa lampan, lagt ner batteri-
packet i camelback-ryggsacken, dér jag
aven har spaden och forstaforbands-kit-
tet, bar det av ut pa en traningsrunda.

Just denna dagen, nér jag testade
Megalighten for forsta gangen korde jag
en slinga i Njurunda. Temperaturen lag
kring 0:an och det snéade ymnigt. Alltsa
riktigt daliga forutsattningar. Perfekt!,
tankte jag, for nu skulle Megalighten fa
bekénna farg.

Jag tog forst en runda med bara sko-
terlampan tand. Det kandes som en van-
lig kvall med pissig sikt. Den dar riktiga
lusten att ligga pa fullt kéindes avidgsen.

Sen tande jag Megalighten och drog
ivdg pa ett nytt varv. Allt kédnns bra och
jag okar tempot mer och mer. Jag kom-
mer in i ett slagigt parti och haller ordent-
ligt med gas 6ver det for att inte ga ner
i groparna. Den ljusvita Xenon-kdglan
ligger precis dar den skall vara. Over-
raskningar dolda i morkret &r historia!

Jag har provat en produkt som he-
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Megalight XENON
RID U3 fran

Bizzlight AB

Efter traningen ténkte jag att jag skulle
testa att skrda omkring lite mellan gra-
narna i skogen och jag snirklar mig runt
och det kénns helt okej. Overallt dit jag
tittar &r det fjust och fint. Aven bakét!
Coolt!

Det &r grymt bekvamt med Xenonlju-
sets ljusa vita kdgla som féljer din blick
vart du &n tittar. Den har helt klart gjort
kvéllstraningar till ett rent ndje. Jag fick
med en lampa med bredare och en
lampa med smalare och léngre ljusbild.
Mig personligen passar den smalare
battre pa skotern, da farten da jag kor
ar ganska hdg och langden betyder mer
an bredden. Pa hostkanten déremot
nar man ar ute och trénar infor Gotland
Grandnational med endurohojen, kan
jag kanske ténka mig att den breda ar att
foredra, men det vill jag lata vara osagt.
Men dé handlar det mer om att hitta ett
bra spar, och nér jag kor skotern har jag
ju redan spéret.

Kunde man fa den att bygga mindre
pa hojden skulle det vara bra, eller i alla
fall forbattra dess chanser att Gverleva
en fet vurpa. Man maste ocksa tanka
pa att halla tungan rétt i mun nar man
duckar for nedhdngande grenar, man
har ju ett par centimetrar till man ska ner.
Jag loste det genom att vika huvudet i
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jag duckade.

Man  kanske skulle  kunna
kika efter ett batteribélte eller natt man
kan ha innanfér skaljackan, men utanfér
skydden. Det ar ju bara celler i ett bat-
teri, och man maste kanske inte satta
dem i en klump.

Hittills har jag inte hunnit med att
lana ut den till nagon for att prova den.
Men ménga har fatt prova den rakt in i
ogonen, for nér man pratar med folk tit-
tar man ju garna pa dem... Sa folk man
pratar med tycker inte om den!

Jag kan rekommendera den har pro-
dukten till alla utom korvgrillare. Dom
aker ju andé bara nér solen skiner! Det
har &r mycket bra produkt, som gor livet
i skoternatten en hel del roligare. Sen for
alla som kér endurohoj &r det néstan ett
maste, nar man borjar komma fram mot
hdstkanten.

Det &r forst nar man kér en svéng
med den avstdngd som man verkligen
forstar hur bra den ar... Som ett bero-
endeframkallande gift... Nu vill jag inte
vara utan...
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|sogaisajacket = artillverkad av 3-lagers Dermizax™ stretchmaterial for optimal rérelsefrihet. Laserskurna

och svetsade forstarkningsfilt, friktionspaneler och blixtlaspartier gér detta till var mest tekniska jacka.

www.bergans.no Al




Vi har nog sagt
det varje ar... Arets
langtestare ar
intressantare an
yam cketlange.
Samtidigt har dom
aldrig akt sa lite
slayvagn som i ar!

Av: Pata och Bjorn

innet &r kort, men om jag nu

minns rétt sa var det ett bra tag

sedan vi hade s& hér mycket
snd hemma i Stenis utanfér Mora. Det
var en liten dipp i snétillgangen da det
bade regnade och var varmt nagra da-
gar i Januari, men det réttade till sig gan-
ska omgéaende.

| & har vi lagt upp det har med vart
langtestande pa ett lite annat sétt &n
tidigare. Forut har vi blivit tilldelade en
skoter som vi mer eller mindre &ger un-
der sésongen. Men eftersom omvéxling
forndjer har vinu i stéllet latit vara skotrar
vara lite flytande, och sa tar vi respektive
maskin beroende pa hur vi tankt att kéra.
Men vilka modeller ar det vi kommer titta
lite nérmare pa i ar da?

Tack vare utvecklingen mot att skotrar-
na blir mer och mer specialicerade pa
just sin sak, har vi nu tre sportiga skotrar
som anda &r i princip helt olika att tillga.
Vi har en extremsport, en ledmaskin och
en l6ssndhoppalekskoter. Den senare ar
en lite nyare typ som inte fatt nagon riktig
segmentsbroder &nnu, men det kommer
garanterat. For just den hér skoter &r en
séllsynt lyckad kombination som tagit
skotervérlden med storm. Modellen vi
pratar om &r Polaris 800 Assault RMK
146", och vi borjar val presentationen
med den.

Assault

Det forsta intrycket av Polaris Assault
nar vi korde den i USA var att “det den
har var inte alls rolig efter led". Proble-
met med den reflektionen var inte alls
skoterns fel, utan att han som satt pa
(Patrik) hade missat vad det var for sorts
skoter han hade under roven. Efter att
ha kémpat sig tillbaks i matchen, vilket
var lite jobbigt i den hoga och tunna Col-
loradoluften, sa blev det ett helt annat
ljud i skallan.

For nér vi tagit in vad den ska anvan-
das till och inte, foll alla bitarna pa plats
direkt. Den 146 tum langa mattan kénns
helt lagom lang for lek och de 54 mil-
limeter hoga och stenharda kammarna
gor att man enkelt kan tillbringa manga
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Utan for att de &r totalvarst och helt javla galen.

Jag, vi, alla som kért denna maskin &lskar den, verkligen als-
kar den. Inte for att den ar vettig, Idmplig, trevlig eller mysig.

wwwshowridel.se
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harliga stunder pa vandrullen. Motorn
kandes alldeles lagom enorm och det
har med ledkorningen... ja det funkade
ju egentligen tillfredsstéllande anda.

Det var med spéanning vi dter igen,
men nu pa hemmaplan fick fortsatta
utveckla det redan pabérjade kérleks-
forhallandet.

De discipliner som hittills avverkats
med Assaulten ar kldttring i 16ssnd, pu-
dersurfning pa myrar, sparning av helt
okérda och puderdrankta smala skoter-
leder.

Allt detta har bara gatt helt klockrent
och &r precis vad Assaulten &r gjord for.
Det som aterstar &r att hitta nagra skéna
raviner och stup att hoppa riktigt langt
och hogt i och utfor. Vi har sa klart &ven
kort lite vanlig led, men att den inte trivs
bra dar behdvs kanske inte ndmnas sa
mycket mer, an att den stora boven i det
dramat &r att den inte &r utrustad med
nagon kréngningshammare. Men &ven
att mattan ar lang, kammarna harda
och boggin &r hog, vilket ar precis de
egenskaper som gor Assaulten till vad
den ér.

| skrivande stund ska aven var Assault
fa en ny mappning av motorn, vilket ska
ge en annu brutalare motor, och vi und-
rar lite férsynd... Behdvs det verkligen?
Om det gar s, tar vi garna emot nagra
héstar till. Vi aterkommer om resultatet
av den elektroniska trimningen.

N tro RTX SE

Nar vi ser tilloaka pa Yamahas utveck-
ling pa sportsidan ser vi att det verkligen
hant grejer de senaste 10 ren, om man
bortser fran en sak. Drivhjul och kam-
hojden pa drivmattan skotern levereras
med. Att en i Gvrigt bra skoter kan bli sa
tandi6s av en dalig rappande matta &r en
sjalvklarhet. Nér vi fick arets Nytro RTX
SE var den kittad med greppande driv-
hjul och 44-milimetersatta! Visst det &r
stor skillnad pa en Nytro i &r och forra i
och med den nya framvagnen. Men, den
skillnad som blir nér en halvtung maskin
far en riktig matta ar helt fantastisk. Om
du bladdrar tillbaka till BLS-artikeln far
du helt plétsligt se att Nytron spoar upp
tvatakts 600:orna, vilket den aldrig ens
varit i nérheten av forut. Att det inte sitter
en 44:a pa original ar politisk harakiri.
Vérre matta har gjort att det var [amp-
ligt att styrstalen chimsades ner lite for
béttre styrning, och bra blev det. Tank
att en relativt enkel kostumisering kan
gora en skaplig maskin, bra, eller jatte-
bra som i detta fallet. Vi gillar verkligen
arets Nytro, med 44-matta det vill saga.
Nytron har hittat hem och &r en fantas-
tiskt bra maskin. Nu s& hér i utvardering-
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For ovrigt har vi alla fallit pladask for Nyron som levererar, fungerar och imponerar.

ens funderingar hittar jag faktiskt en sak
som jag skulle vilia ha en &ndring pa,
namligen backreglaget. Jag har aldrig
riktigt fatt in snitsen da det galler att fa i
backen pa ett vettigt sétt. Det kénns lite
som ett lotteri, om man ska fa i den el-
ler ej. Sakerligen en vanesak, menklart
irriterande.

For dvrigt har vi alla fallit pladask fér
Nyron som levererar, fungerar och im-
ponerar.

600 Sno Pro XC

Ja vad sdger man? Den &r speciell. Lite
snallt kan vi séga att Sno Pro 600 XC
inte & en maskin man aker péa. Du lar
kora den. Premiarturen [&mnar ingen
oberérd jag lovar dig. Bara startproce-
duren kan fa vem som helst att lacka
ur. Du tankar den, dammar av dina
kunskaper i procent, och haller i den
procentsatsen med olja som ar ldmpligt.
Sen da? Du ska trackla upp sjuttiodtta
gummiband, och tva sprintar bara for att
senare, mycket senare, nér du val fatt av
huven, lagga den bredvid skotern. Se-
dan ska du ta dina missbildade fingrar,
som maste vara 30 centimeter langa och
vara ledade at alla hall, och vika in dom
under samt bakom pipan fér att lyfta upp
en av chokreglagen. Nar du vél har gjort
detta, sa ska du forsoka lyfta upp den
andra. Lycka till. Efter detta &r det bara
att rycka igang maskinen och géra om
allting igen, fast bakldnges.

wwwshowridet.se

Nar du val sitter pa maskinen blir du
sedan forbannad éver att det inte sitter
nagon rem monterad, da du faktiskt har
5400 varv pa varvraknaren och den fort-
farande inte ror sig ur flacken. Du blir
forbannad och gasar till lite extra, bara
for aft inse att det visst sitter en rem
monterad, och att du nu ligger bakom
skotern. Hogt inslagsvarv? Jajjamen.

Som vanligt snackar jag skit, men du
som har startat och kort denna skapelse,
vet vad jag talar om.

Den har maskinen ar det mest vet-
tiga och haftigaste som nagonsin Arctic
slappt ifran sig, jag lovar.

For forsta gangen finns det en dun-
dervarstingcrossmaskin - som  fjadrar,
inte kokar, samt har en bensintank vérd
namnet. Jag, vi, alla som kort denna
maskin alskar den, verkligen &lskar den.
Inte for att den &r vettig, lamplig, trevlig
eller mysig. Utan fér att de &r totalvérst
och helt jévla galen.

Nu d3, antligen

Fram till nu har vi haft helt galet mycket
att gora pa SnowRider, men det betyder
ocksa att vi nu far mer tid for skoterak-
ning, under den béttre halvan av vintern.
Vi aterkommer till nésta nummer med lite
bransleférbrukningar och radarpistols-
métningar pa dessa maskiner. Och fram
tills dess. Hej hopp.

Assault 800 ar minst sagt en galen
maskin som levererar till de som har

vett att uppskatta det.

5-08/09



FOLEISTIA

| Bjornlyan-konceptet ingar
modellerna for en skoter
eller tva skotrar och pulka

S$1533

Totalvikt 650 kg, Flakstorlek 152x325 cm. Obromsad.

S$1537
Totalvikt 1000 och 1250 kg Flakstorlek 152x365 cm.
Broms

S1938
Totalvikt 1000 och 1250 kg, Flakstorlek 188x380 cm.
Broms

S$2240
Totalvikt 1250 kg Flakstorlek 220x402 cm. Broms.
Standardutrustad med tipp och skotergrind.

Bésta transport av skoter pa viag

Anpassade slapvagnar fér din snoskoter fran Sveriges i sérklass storsta
slapvagnstillverkare. Helsvetsade och varmgalvaniserade sldpvagnar i olika

storlekar. | Bjornlyankonceptet finns manga olika modeller att valja pa, fran obromsad

slapvagn for en skoter till stora slapvagnar for tva skotrar och pulka. Med huv blir den

ett utmarkt skotergarage. Praktiska tillbehér som skotergrind, jeepdunkhéllare, verk- '
Safetykit ingar vid kép av vagn

tygslada mm. fran Bjornlyan.

Modell S1533 obromsad Modell S1938

S
'[HEE 07

Hitta aterforsaljare pa www.bjornlyan.se
Industrigatan 16, 553 02 Jonkdping, 036-18 19 50, www.fogelsta.com
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Ga pa toa?
Har &r en smart och praktisk
vattentét byxa med andasfunk-

tion. Byxan ér utrustad med ett RC-EVOLUTION

sd kallat Drop Seat som gor att Har ér ett riktigt bra nackskydd till pri-

du slipper dra ner byxorna nér set av 1795 svenska riksdaler. Den finns i
naturen kallar. Byxan finns i storlekarna Small/Youth upp till XL. Dock
storlekarna XS till XXL och finns denna faschionabla rosa firg en-

. finns i svart och mérkbla. Vill dast fér ungdomar mellan 22-45 kg, men
T"H H TX-22 Ei g htb all o du titta ndrmare pé den hit- évriga passar lite stérre homosapiens.
Nér vi klampade runt p4 méssan “P4 tvé hjul” i Stockholm tar du den p& www.ljimport. Mer info p§ www.mb-import.se.

hittade vi bland annat den hér snygga hjédlmen. Den heter
THH TX-22 Eightball och har uttagbar och tvéttbar inred-

se. Priset d4? 1800 kronor!

ning. Utandningsskydd finns som tillbehér for snéskoter ":‘ 5

och endurakare. Den finns bara i matt design: Pink, White, .

Blue och Red. Hitta mer info pa www.tqmotorsports.com « "
i)

Dryghet, karlek och hat
Nér inget annat hjélper far man véinda sig

till de ockulta makterna, dér lite klassisk
voodoo kan vara ett alternativ (eller inte?).
Med hjilp av Devil Baby pastas du bli av med
dryga, uppbldsta, arroganta och ordvitsande
typer som sjél din tid och gar dig pa nerverna.
Roxie ddremot ska mdjligen hjélpa dig p4 rétt
vég vad det géller kirleken. Mdnnen du vill ha
kommer rusa efter dig nér Roxie sagt sitt. Tyvérr
kan ju voodoon &ven véndas emot dig, och da be-
héver du hjélp av Black Mamba som har tillgéng till
riktigt mérka krafter. Lds mer pd www.voodolls.se
om du tror du klarar av det.

1=

’ |
Handla billigt i USA?
De har coola kldderna dr av mérket So-Cal. Vi har letat men
hittar inte mérket i Sverige. Har vi fel? Maila och berétta.
Well... hér ar ldnken till hemsidan i alla fall.
http://store.nofear.com/So-Cal

Leksaken som nu ar rosa.
Det hér &r Lina Kaasalainens fore detta skoter fran

. . -05. Elin Bond &r nu dgare av den och tyckte att den
SnowRide rora ktikant var trakig och har lackat om den. —Den

Det hér ar Matilda Jarudd som gér 3:e dret pa me- inte riktigt klar &, ska lacka bakba-
diaprogrammet hon har gjort sin slutpraktik har hos gen och skidhandtagen ocks4,
oss pd SnowRider-redaktionen. Tack for hjélpen med sager Elin. Vi ser fram mot re-
denna sida, e-magazinen och det “rosa sultatet...
skimmer” du har spridit éver allt. Det var
kul att ha dig hér.

5-08/09



Coola klader for hela
KTM-familjen

Varfér inte kdpa en vandbar bikini med olika

dverdelar, eller en orange babybody.
Priset fér bikinin &r $19.99/del.
Mer pd www.ktmcyclehutt.com

Rosa bandet

Choko Ladies STR dr namnet. For varje sélt
plagg doneras genom Choko Cares Cam-
pain pengar till Kelly Shires & Pink Ribbon
Breast Cancer Foundation (Rosa Bandet)
och jackorna bér darfér market “Rosa ban-
det”. Stéllet finns i en méngd farger och i
storlekarna X8 till XL. Jackan kostar runt
2600:- och byxan gar I6s pa cirka 2200:-,
www.ljimport.se

Love kills

Slowly Lounge pants
Mysbrallan fran Ed Hardy du inte kan vara
utan. Stort tattooprint pd ena benet samt
logotryck pa baken. Pris: 759:-. Vi hittade
dem pa www.bubbleroom.se.

HELT NY HJALM FRAN LAZER 2009!

Denna hjalm kom-

mer att finnas i
butikerna frin

mars 2009 och

heter LOLA.

Véger 1250gram och
finns i storlekarna XXS -
XXL. Priset &r 1995:- och
hittar fler pd www.
sunbike.se

5-08/09

Av: Frida Wallin

Min sambo Erik far for sig konstiga saker ibland. Den
har gangen kom han pa att han “lér nog” lara mig att
hoppa i ett snowboardhopp nedfér i en skidbacke,
med Ski-Doon! Yea right!

Det var kanonhérligt vader. Sol och flera plusgrader, precis som det brukar vara sa har pa var-
kanten. Det &r den har tiden den bésta akningen finns pa hemmaplan, i den lokala skidbacken.
Nar backen &r stangt for vintern i slutet pa april, samlas manga &ksugna i backens snowboard-
park, skidakare som skoterakare. Och trot eller ej, men det finns inga hard feelings har inte. Jag
tror faktiskt det hér &r den enda gangen de tva slaktena ar helt sams. Eller sa ar det alla varkans-
lor som spelar killarna ett spratt! Ett tokroligt stalle att leka av sig pa &r det hur som helst.

Vi han knappt fa av skotrarna fran vagnen innan killarna redan var uppe i bigjumpet och har-
jade. Framat eftermiddagen hade dom testat alla hopp och kullar som gar att hoppa Gver. Sen
ser det helt galet ut, nér de aker Gver slidsen avsedda for sma skidakare med en stor skoter.

Med tiden blev vi hungriga, och scout som man 4r... eller inte... Men men elda kan jag i alla
falll Sa jag gjorde upp en eld, och sen blev det korvgrillning. Det var nér Erik tuggat i sig sin sista
korv som han fick sin dumma idé. Och nér han val far for sig nagot kan det vara svart att avstyra.
Han skulle helt enkelt inte dka hem forrén jag klarade av det dar jaklans snowboardhoppet som
han hittat at mej. Jaaha!

Jag tycker det &r tokroligt att &ka pa crossbanan, och woopisarna i snowboardparken &r hur
roliga som helst. Men det géller i uppforsbacke eller pa plan mark, tack! Det kénns bara helt fel
att hoppa nerfor i en hard skidbacke. Nej jag var faktiskt nojd for dagen.

Efter mycket muntugg och "fina” ord fran min sida, sa satt jag anda dar pa skotern igen. |
forsta forsoket hade jag for lite fart, och holl pa flyga over styret nér jag landade. Men jag holl i
och korde pa. Jag satt och svor lite for mig sjélv en stund och forsokte igen. Tillslut flt det pa
galant och jag upptéckte att det var hur kul som helst!

Men jag ska inte sticka huvudet under mattan med att mina knén sag ut som tva blaa fotbollar
efter alla misslyckade forsok, och skotern var alldeles lerig efter att jag tagit fart i den snéfattiga
backen. Jag vet inte vem utav oss som var ngjdast, men jag sag i alla fall att Erik log mycket nojt
under hjdimen.




Fotograf: Nils Marklund
Férare: Nicklas Forsell
Plats: Medle, Skellefted
Kommentar: Vi kallar hon-
om Gebreselassie

- __ME{'

= Fotograf: Daniel ]

.o — Férare: Jimmy ) -
LA 5 A H B I L D L H . Plats: Osterdalélven ; .
| Kommentar: Bst att inte néta pa e

styrstdlen Hehe..

wlz.:i

Fotograf: Jimmy Johansson

Forare: Tomas Olofsson

Plats: Klimpfjall

Kommentar: Efter stormigt vdder kommer skdna drivor!

Fotograf: Markus Eriksson
Férare: Markus

Plats: Storuman
Kommentar: Rmk:n och
Fotograf: Jojje pérlemormoln. Bittre
Férare: Svensson nyarsfyrverkeri fir man

Plats: Bésjon - leta efter! -

Kommentar: Hittade lite puder... e : .
s Férare: Gustav
¥ Plats: Mexico
Kommentar: Saknar
My

Fotograf: Ludde Tamrell
Férare: Bjérn
Plats: Ranekdlen

Kommentar: RM 250 mod vintern utomlands :)
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TAVLING

Var med och tavla om ett priser fran Laitis. Allt
du behodver gora éar att surfa in pa
www.snowrider.se och tavla.

Vi vill ha diitt svar fore den 31/3-09. Vinnaren utses av
representanter pa Snowfider redaktionen och
presenteras pd webbern.

Ev. vinstskatt betalas av vinnaren.

Fragor: 1) Laitis marknadsfér skoterremmar,
Vilket fabrikat?

1 Good Year
X Gates
2 Carlisle

2) Hur manga artikelnummer skoterremmar
har Laitis som lagervara®?

1:a pris
Skoterbogserlina
Véarde 599:- ~

2:a pris
Dynamo LED
Ficklampa
. Varde 129:-

Skoterprofilerad mdssa

Varde 59:- ‘ ‘ a@;&

e

www.laitis.se

Skandinaviens nya

bredbandskung!

LYNX Xtrim™ Commander 600 SDI

En helt ny modell av Lynx Xtrim™. Den forsta Crossover-model-
len med 50 cm bred matta erbjuder unika djupsndegenskaper.
Med Xtrim™ Commander 600 SDI, kommer du att uppskatta
&ven de mest utmanande turer: den &r extremt |&tt, har su-
veran barighet i djupsnd och erbjuder forstklassig kérergonomi.
Den pyramidformade aluminiumramen vager lite, men &r anda
extremt hallbar. Bagageutrymmet erbjuder gott om plats for
din utrustning; du kan anvénda fastdglorna fér att fdrankra din
last enkelt och sakert. Ovriga Xtrim™-modeller; Xtrim™ 550,
Xtrim™ SC 600 E-TEC och Xtrim™ SC 800 Power TEK.

LYNX |

brp.com
Be with the Right People: www.brpusersclub.com
©®™Trademark of Bombardier Recreational Products Inc. or its affiliates.




SKOTER ¢ fundsdalen
Varldsklass
450 km preparerade leder

PRISKLIPP HOTELL Frin
VECKA 9

2395:~
Sondag till torsdag, 4 x frukost °

och 4 x middagar

per person och dygn

SPORTLOV FOR HELA Fran
FAMILJEN VECKA 9 51 5._
Bo pa hotell, centralt i Fundsdalen by °

nra backar och spar inklusive frukost, Tyt
middag och skidpass. Prisex for 2 vuxna
och 2 barn 3-7 &r

VECKA 10 e

Liftnara boende i 4-baddsstuga Om
inklusive skidpass for 2 vuxna och PY

2 ungdomar (8-15 ar). |

FLEST NEDFARTER PA ETT SKIDPASS OCH MEST SNO | SVERIGE ' ] *d I
0684 - 155 80 * funasdalen.com /ﬁnhs aien

Polaris snoskoter & ATV Butiken Sppen:
Honda ATV Vardagar

. .. . 7.00-17.00
Tillbehor, Service & Reservdelar Torstagay

Tel: 0297-421 00 7.00-19.00




Med en andra plats i BLS-testet 2008 tar F8 sin rattmatiga plats i
taten bland ledskotrar. Snowriders testteam tyckte att maskinen
var "snabb sa dnda in i banken”. Fér narmaste aterforsaljare, ring
020-35 00 35 eller ga in pa www.arcticcat.se.

SHARE OUR PASSION.”

Godis fran SLP!

Polaris 600RR och I(l 800 e ﬁ\

Singlepipe med slutburk

Pris fran:
Finns aven endast slqglgurk for 3295 kr

V-force 3

Pris:

Vita Powder Pro Skidor

Med “Competition™-faste

Pris:
inkl.styrstal

Ski-doo 800XP -08,-09

Singelpipe med slutburk och grenrér
5Hk dkning pa peak upp till 10Hk pa meIIanreglstret

Pris:

Finns aven endast
slutburk for 3295 kr

P "%4

)Mj‘:

V-force 3

Pris:

Power Dome

Billet Heads
Motorn far ett helt nytt “klipp”

och en béttre forbranning!
Pris:



Tesfﬂ f Hestra

Hestra Heli Ski Female
ar en langre modell
av handske for tjejer
och kvinnor som aker
m cket i 18ssnd, och
behdver en extra
slitstark och varm
handske. Vi |t Frida
Wallin fran Skory ed
testa ett yar nar hon
yiskar runt sin L nx
Rave. Las vidare och
ta del av hennes
reflektioner.

Heli Ski Female fran Hestra. Jag har
redan sen tidigare ett par handskar
fran Hestra, men jag hade aldrig hort ta-

Jag fick erbjudandet om att prova

h‘

Frida Wallin, Skorped

las om just den hér modellen. S& det ar
forsta gangen jag testar ett par hand-
skar som dessa.

Mitt forsta intryck var att handsken
verkade hélla en bra kvalitet och fram-
forallt en bra passform. Jag tycker det
ofta kan vara svart for oss tjejer att hitta
handskar som sitter bra, aven nar man

Female

kor. Dom flesta kan bli for stora éver han-
den. Men dom har var kanon!

Jag har anvént dessa en hel del vare
sig det har varit +5 eller -15 grader ute.
Dom har varit mycket taliga mot vatten och
ger ett bra grepp. Handsken héll varmen
valdigt bra, samtidigt som de ventilerade
skont. Tyget &r slitstarkt, men dock nottes
skinnet i innerhanden bort lite vél snabbt,
och detta kunde ju forbattras. Annars ar
jag helngjd, och dom lampar sig till de
flesta aktiviteter, kan jag tanka mig.

Trots att dom &r lite dyra kan jag absolut
rekommendera dessa handska, for dom
héller ju som sagt en hog kvalitet.

Jag tycker dom &r kanonharliga att kora
i, och gav en valdigt bra rérlighet, jag ar
som sagt jattendjd!

wwwshowridei.se

Galler endast nya prenumeranter

5-08/09



Nila 4-sits, Nila 2-sits, Nila packpulkan, Nilakdlken

Tillverkare: PerssonBat, 0953-302 36 www.perssonbat.se
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® CARDO SYSTEMS INC.

suuieed

1
RAN
3,495 (Q2 F

Cardo Systems innovativa Bluetooth-headset
kombinerar nytta och funktionalitet med noje
och komfort for MC-, ATV- och snéskoterforare.
Viljer du toppmodellen Scala Rider Q2, kan

du anvinda mobiltelefon, lyssna pa radio/MP3,
ta emot GPS-instruktioner och prata med
passagerare eller annan forare pa upp till 500
pressassi meters radie.

Scala Rider passar néstan alla hjalmar och ar
utvecklade for att tala de hardaste temperatur-
och vaderforhallandena.

Mer an bara prat

N Te

O Bluetooth 3%




Arctic Cat satsar i ar hardare an nagonsin
y & snoskotercrossen. Om det sen var

de 10 000 dollar som vinnaren skulle . %
fa om han kérde Arctic Cat som A
avgjorde det hela, eller om man
och maskin antligen vuxit ihoy
till en svarstoyyad enhet far
vi nog aldrig veta. Hur
som helst blev arets
uyylaga av Arctic Cat

Cuy en av de mest

sy annande och
jamnaste tavlingar
som avgjorts dar
uyyeya Grafsasen.
Racingsasongen ar
igang y a allvar och

vi har fatt en skon
forsmak av vad som
komma skall.

.;%* o

Text: Patrik Larsson
Foto: Mattias Klockar och
Patrik Larsson

c Cat Cup 200°
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Jessica Niska fran
Haparanda drog
det ldngsta strdet i
damernas final.

Filip Eriksson fran Lycksele
vann Ungdom 14-16.

Dan Lang har inte bara virkat sin mc'issa'sjé'lv, han fyller hér.aven p3 forraden for att orka tév-
.. la. Men tyvérr kroknade armarna i finalen &ndd. “Jag kom ivag som trea eller fyra. Jag sat-
3 sade allt och gick ganska snabbt upp i ledning. Men efter ettiag stumnade ‘armarna
“né fruktansvart. Jag har aldrig varit med om det forut, s& jag trodde jag héll p4 att
+ blisjuk-eller nagot. Tyvrr ledde detta till ett par onddiga misstag och jag tap-
pade segern till Viktor” séger Dan som alltsg slutade som tvda.
,.‘

Pilsner, hamburgare och lite
hégklassig sndskotercross.
Det ér livet pa en pinne det!
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Vinnaren i Pro Stock blev
till slut BRP Racing Teams
| Janne Jurvelin fran Finland.

a1 [T
EH T Oy

Detwar en frojd att se den fe-
bersjuke Olle Olsson géra en
bejublad comeback i crossadeln.
Tyvérr och ganska véntat rdckte
inte krafterna till for att behdlla
ledningen &nda in i mal. Olle slu-
tade dnd4 som trea i Pro Stock
och blev pa kdpet 1000 dollar
rikare. Vi hélsar dig vdlkommen
tillbaka pa banan Olle!

Fetstort Monster! Mattias “Réattan” Lénn lovade ju att
han inte skulle tévla i skotercross
ndgot mer. Men har star han nu stolt
och stark igen. Tyvérr réckte inte
kérningen till final, men det &r alltid
lite extra roligt att se han efter ban-
an. Men vet namligen
aldrig vad som kom-
mer hénda.

S iy - Hér r det Stéle Eggen
il som tampas med 16-8rin-
v - gen Petter Narsa,

Adam Renheims syster Marica tog sig
A== inte bara vidare till final. Hon tog &ven
* en mycket hedrande andraplats. Det
gick alltsa betydligt mycket béttre for
henne &n for hennes bror.

Arets Arctic Cat Cup bjod pd
massor'med bra raging i tita

5-08/09




David Westin Gargnis MK blev tvda
i Pro Stock och blev ddrmed 3000
Arctic Cat-dollar rikare.

Nej man far aldrig
ge upp. Bra job-
bat Henrik Filips-
son!

Johan Lidman blev trea och
1000 dollar rikare av de speci-

ella pengar som Arctic Cat satt
pa spel for sina egna forare.

| Stenman tog hem &ven

- e Den Norske guten Glenn Henry Isaksen
vann klassen Ungdom 12-13.

nergidrycken Monster
verkar vara éverallt i &r.
Helt utom tévlan i sjélva
Arctic Cat Cup hade dom
den hir gangen donerat
en barnskoter som det
skulle kéras om. Allt avg-
jordes i Monsterfinalen
och vem om inte Viktor

den!

Emil Ghman har vunnit allt utom
Arctic Cat Cup, och det lyckades
inte i ar heller.




Séasongen kunde inte ha bérjat battre dn den gjorde for Viktor Stenman fran Sto-
ruman. “Allt har kénts s& bra hela tiden. Jag han med att kéra sakert 25 effektiva
tréningstimmar innan cupen och s& han jag fixa till skoter precis exakt sd som

jag vill ha den.” beréttar den lycklige Viktor och fortsétter “Skotern fungerar helt
klockrent. Jag kanner att jag kan lita pa den till 100%, s4 det &r bara att elda p& sa
mycket man sjélv klarar av, for skotern fixar det garanterat”. Viktor vill ocksa passa
pa att rikta ett stort tack till Arctic Cat for stédet och for det 10 000 dollar som han
kérde hem genom att vinna hela Arctic Cat Cup. “Det kédndes extra skén att hjélpa
Arctic Cat att vinna sin egna tavling for férsta gdngen péa 25 ar. Sen ska det bli in-
tressant att se vad de andra markena kommer hitta pa nu nér Arctic Cat har lagt
ribban sa har hégt.”

Mellan varven fick man till och med lov
att ta fram storhackan for att fa bort
obekvéma stenar som satt i vdgen.

{

Fredrik Hertén fran
" Finland blev femma
i Pro Stock.

Petter Narsa
kérande fér Mos-
kosels SK ér en
av sdsongens
mest intressanta
nykomlingar. Pet-
ter vann férra dret
SM i klassen Un-
gdom 600 och kér
nu bland de riktigt
stora grabbarna
i Pro Open. “Ja
tyckt de kdndes
| som rétt att kéra
] Pro Open direkt”
séger Petter som
inte ens trodde
att han skulle ta
sig till final efter
att ha tjuvstartat
L i semin. Han fick
alltsa starta med
avstdngd maskin
vid omstarten
men gjorde en
. uppkdrning utan
 dess like och gick 3
imél som tredje 1%
man. “De liksom
E gréta ihop sig,

Ty

PTED

sd ja kérde bar
f om allihop”. Han L
tog till sluten 7:
e plats i finalen
| och han var “fan
sé néjd” med sin
forsta Arctic Cat
Cup som senior.

S4 hér néra lag vinnaren Viktor
Stenman och tvdan Dan Lang
& redan under det forsta var-
vet av finalen. Om Viktor hade
i!  hamnat p4 andra sidan vallen
¢ hade férmodligen slutresultatet
sett helt annorlunda ut.

Fér precis tvé ar sen kraschade Jeff
Oijer valdsamt under Arctic Cat Cupi =+
ett forsdk att inte landa pd en av sina .
medtévlande. Végen tillbaks har varit
krokig och det var verkligen skont att

se honom péa banan igen.

s

| aba
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{-‘b’rra drets segrare
i Pro Stock Johan
Eriksson fick inte till
det i ar och slutade
som sexa i finalen.

él(il;t(;’:,, Janne, Olle, Emil och Dan i all
R b en frelgens coolaste var dnda
obert Tornkvist fran Séderhamn.

5-08/09

Bréderna Micke och

Tomas Berntsson var
pa plats och spexade,
sdlde prylar och njot ,
av allt det trevliga
séllskapet.

-

wwwsnowridei.se

Efter att Adam Renheim ganska en
trodde han att en finalkérning i Pro

semin dér han kom ivdg som 13:

platsi faltet.
av nagon an
Adam och fo
allt blir s utdra
kéra hela tiden

kelt tagit en forsta och en andra plats i kvalen
n riktigt délig starti

Open i princip var klar. Efter
p sig till en sjunde

¢ man lyckades han 4nd4 kéra up
i mal som atta for att nd finalen. Men

0 snd4 och da gick allt 4t helvete igen” sdger

ledning skulle jag kéra om and
rtsatter “Jag har aldrig riktigt lycka ar. sp iag inte ratt man nér

get som det blir for 0SS fgrare pa just den hér tévlingen- Fér jag inte

blir jag lite grinig och gor i slutandan inget bra ifrén mig”
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Fotograf: Erikzon
Forare: Joakim R
Plats: Klimpfijall

Kommentar: Tommy fotar i riktigt
harligt vdder uppe i Sagatun.

WWWS ow
rlde'i.se

LASARBILOER

Fotograf: Erik F

Férare: Emil F

Plats: N.Garberg

Kommentar: Jag hoppar lite vid stugan :)

Fotograf: Andreas
Férare: Eric

Plats: Jorm .
Kommentar: Vénder i drivan g ' Fotograf: Lisa Eriksson !‘;-»
‘ Férare: Jonas Ostman
Plats: Gottne ol
Kommentar: Later kissen resa :)

. b ey N .

B AT i
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Fotograf: Alexander Andersson
Forare: Stefan & Jimmy

Plats: Jorm

Kommentar: Fjéllen bjuder pd
fint vdder och mycket sné!

Fotograf: Nils Marklund

Férare: Daniel Matsson

Plats: Menstrask

Kommentar: Underskatta aldrig
kraften i en ET340 :D



KONISKT PLOGBLAD.
132 ELLER 152 CM BREDD.

e

Cycle Countrys produkter ar ensamma
om att ha en specialbehandlad yta som
stoter bort bade smuts och sno.

Pa ett plogblad &r fordelen extra tydlig.
Snon slépper lattare fran bladet vilket
gor jobbet bade enklare

och snabbare.

[

NOBLADSFASTE Riders choice

www.duells.se

; Treqje pris! Dragon MDX
Vinnare i Dragons tavling i SnowRider 3-0809. snowgoggle Fowder/ Amber
1: iset k g h gK th Harlin. Bod y Dragon MDX Snowgoggle virde 1099:- Véirdee: 699.- Lackad ram, tyriagers
a priset kammas hem av Kenne arlin, Boden. B - I Sy e
Slogan: Wind, snow, ice and losers. Want to keep it all Flexfit keps frin 2008 hostkollektion!
away? Wear Dragon, be cool, both night and day!
P ;”70’/3 poris/
q q = S = X 78901 Ve
2:a priset gar till Emil Lundin i Kiruna. 2 ; S.”OWQOS';:/ZSM
& Vs 200 Pf/’mdfmsdir@g,

© 00, brodsirap fist e

Slogan: Feel the Dragon in you. : P
- - S Vingar fir gy,
- /fésroaboe/%f,}z;f;szg%

Och 3:e pris far Magnus Johansson i Jarvso. med.
3 g Dragon Jee D
0005 Varete: 24, wwed

Slogan: Dragon inte din fru, utan nat du vill ha nu. ) o
/111
4shit frén 2008, ﬁdb-lio//ek///;:/i

I
\‘(\i 7 ViP-tivia om tva Wireless Touchpad lKeyboard S/F!

@ ; Var med och tivlia om tva Wireless Touchpad Keyboard S/F fran Sandberg. Med den kan du med en och
SWW samma enhet styra bade mus och tangenter inom en radie pa upp till 10 meter fran datorn. Viarde: 719 kr.
T Allt du behéver gora ar att surfa in paA www.snowrider.se och svara pa fragorna nedan.
Vi vill ha ditt svar fére den 31/3-09. Vinnaren utses av representanter pa SnowRider redaktionen och presenteras

' pa var hemsida. Ev. vinstskatt betalas av vinnaren.
Fragor: 1) Vad far man extra, nér man anméler sig fér e Cp Sandber 1
Om du inte redan ar Sandbergs nyhetshrev pa www.sandberg.it? =Ry - 2 . =
prenumerant, ga da Svari......cveeen. R e O 5 & vl I 'S n::»»
in pa hemsidan och 4 F a8 B o . "___ L
6r en prenumera- . R L Ty -4 1T =
i 2) Varumérket Sandberg &r ként for tillbehor fér: F

tionsbestillning sa
kan aven du ta del av a) Bilar b) Data  ¢) Snowboards

tavlingar!

vara erbjudanden &




Skoterfolk ar ett slakte
som gillar djuy a
diskussioner om allt
mellan stanklayy och
skidsy ets.

Av: Affe “Sa viktig” Sundstrém

2 sikterna ar ofta starka da det gal-

Aler lagar som ror skotrar, kdrning,

ledsystem samt olika sndskotrars
egenskaper.

Da mérkesstoltheten &r likvardigt
med den som en ékta biker har gal-
lande sin Harley-Davidsons dverlag-
senhet blir det ofta harda ord nér den
egna skoterns &ra ska framhallas.

Motoreffektens niva ar nagot som
tas upp nér man jamfér maskinen med
sin kamrats och trots att det ar ganska
svart att pa ett korrekt satt méta detta i
falt, godtar de flesta resultatet fran en
bankorning hos nagon valkénd skoter-
trimmare.

Vad en skoter vdger och hur den
métningen ska ga till ar déremot nagot
som det finns flera hart avvikande &sik-
ter om. Det ar lite mérklig att manga
ser effekimétning som nagot enkelt
men att avgéra hur man véger en sko-
ter ska vara problematiskt.

Tillverkarna gor sitt till att forstarka
detta da de numera anger en effekt-
siffra som vél stdimmer med vad en
avancerad bromsbénk kommer fram
till, men fortfarande inte kan uppge en
vettig vikt pa sina maskiner.

Sedan &r det lite lustigt att maskin-
vikten ska vara en sé avgorande egen-
skap for manga att det spelar storre
roll &n allt annat.

Jag brukar darfor fundera pa om de
ser veteranskotrar som "bra" da de
ofta vager en bra bit under 200kg?

For mig ar lag maskinvikt en egen-
skap bland flera hos mina skotrar och
minskad vikt som sker pa bekostnad
av en annan viktig egenskap &r mattligt
intressant for mig.

Lite f sik

Ordet "vikt" &r inte ett vetenskapligt
begrepp utan ett vardagligt uttryck pa
ett foremals massa eller dess tyngd.

Sl-enheten fér massa ér ett kilogram
och det definieras som massan hos
den internationella kilogramprototypen
som finns i Sévres, Frankrike.

Féregangaren till dagens Sl-system
hette metersystemet och skapades i
Frankrike runt tiden fér den Franska
revolutionen.
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Pa den tiden fanns det mangder av
mattsystem som inte hade nagot med
varandra att gora och i Frankrike var
forvirringen i det nérmaste total. Med
upp mot 400 olika system fanns det
ingen mdjlighet att berdkna landets
tillgangar och dérfor gav kung Louis
XVI den tidens storsta vetenskapsmén
uppdraget att utveckla ett nytt och full-
andat méttsystem.

Med jordklotet som ursprung be-
stamde man att en meter &r 1/10 000
000 av avstandet mellan ekvatorn och
nordpolen och att en liter & 1/1000 av
en kubikmeter vatten.

Vidare bestdmdes att en liter vatten

wwwsnowridel.se

har massan 1000 gram och vi fick hér
grunden till det metriska systemet.

Enligt mig &r detta mattsystem fan-
tastiskt bra i sin enkelhet och en av
grundpelarna for den moderna veten-
skapen.

Vi ar alla dérfor skyldiga de Fran-
ska vetenskapsmannen ett stort tack
for deras insatser nar masklighetens
basta mattsystem skapades.

Det ar nastan sa att vi kan forlata
hela Frankrike for deras usla bilar, tra-
giska langfilmer samt sura viner?

Tanken med att anvanda jorden
samt vatten som de stora likarna for
metern och kilogrammet var att jorden

och vattnet blir kvar aven om var civili-
sation gar under.

Tyvérr blev det ett ytterst litet métfel
ndr man skulle méta jorden eftersom
man da inte visste att planeten ar lite
plattare vid polerna.

Han som hade ansvaret for métning-
arna dog olycklig eftersom han visste
att resultatet inte riktigt stdimde men
kunde inte komma pa vad som var fel.
Ett tragiskt dde for en av de stora per-
soner som var med och definierade
metern samt kilogrammet.

Massa och vikt i dagligt tal &r alltsa
inte riktigt samma sak da massan alltid
ar konstant.
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Jag véger foljdaktigt 105 kg &ven
pa manen trots att dess mindre gra-
vitation gér att min tyngd bara ar
en sjattedel. Det ar alltsa skillnad
pa "tyngd” som ar ca 9,81 Newton
per kilo hdr pa jorden och massan
som mats i kilogram om man pratar
fysik.

En balansvag méter alltsa ett fo-
remals massa i kilogram och ger
samma resultat pa manen som hér,
men en fjddervag méter ett foremals
tyngd och bor vara graderad i New-
ton samt ger olika resultat beroende
pa gravitationen.

Kan vara kul att veta men har inte

5-08/09

sa mycket att géra med hur man kor-
rekt vager en skoter hér pa jorden.

Vad véager en skoter?

For en oinsatt &r fragan enkel att be-
svara, man leta ratt pa en kalibrerad
vag och vager skotern. Klart!

Nu &r det tyvérr inte sa enkelt som
man kan tro.

Tillverkaren har som sagt en "angi-
ven torrvikt” som tydligen ska vara vik-
ten pa skotern nar den ar helt befriad
fran alla vatskor.

Varfér nagon vill veta det ar for mig
en gata, men &n mérkligare ar att den-
na vikt &r ndstan omdjlig att uppna.

wwwsnowridel.se

Att témma bromsystemet, alla
stotdampare, kylsystemet och av-
ldgsna alla former av olja och fett
i hela skotern for att sedan vdga
den har knappast nagon nagonsin
utfort!

Det dr med all sékerhet fragan om
en teoretisk uppgift dar en vagd ma-
skin far ett schablonavdrag som ger
"torrvikten”

Hur mycket som dras av vet ingen
utanfér fabriken men summan ver-
kar minst sagt vara i 6verkant.

Resultatet ar att tillverkarens
"torrvikt" inte ar ett dugg intressant
dé den har sa lite med verklig vikt

att gora, vi skoterkopare bryr oss inte
om denna fantasisiffra numera.

Da kommer vi fram till detta med att
vaga en skoter utan avdrag for vétskor,
ska man gora det och hur?

Vissa séger att man givetvis tankar
en skoter full med brénsle och sedan
vager denna.

Da far man fram den hogsta tyngden
maskinen kan uppna i standardutfo-
rande och det ar sa mycket man som
mest maste lyfta nér den exempelvis
ska upp pa en slapvagn.

Andra sager att det ar en tom
brénsletank som géller hos en i dvrigt
korklar skoter da de vill veta "konstruk-
tionstyngden” och darfor ser antalet
kilogram som en ej kérbar skoter upp-
visar som viktigt.

En tid fanns det en idé om aft
skotrarna ska vagas med exakt 10 liter
i tanken da det ger en "klar for dragra-
cing” maskins massa.

Vad ar da ratt?

En skoter med liten tank far fordelar
om man vager alla fulltankade men det
ar sa verkligheten sedan fungerar nar
man far ivdg pa morgonen.

Med tomma tankar far man en vikt
som inte sedan finns nér man kor s&
det blir ocksa fel.

Sedan har vi detta med att vissa
skotrar bygger mer is under kdrning,
ska man védga en totalnerisad maskin
ocksa?

Statens maskinprovning véger gi-
vetvis skotrar med full tank da det ar
testnormen for denna maskintyp.

Att vaga fulltankade skotrar &r alltsa
inget som "nagon har hittat pa”, det &r
testnorm!

Nar man genomfdr testning av sno-
skotrar géller det att valja om man vill
félja den norm som finns eller om man
vill skapa en egen.

SnowRider har sedan starten valt att
folja testnormen fran statens maskin-
provning och dérfér vags alla skotrar
med full tank.

Sedan anges aven tankvolymen och
da kan man enkelt rdkna ut hur stor
tyngd maskinen har med tom tank.

For enkelhetens skull raknar vi med
att bensin har tyngden av 0,75 kg per
liter &ven om det kan skilia nagot en-
staka gram i verkligheten. For vad gor
ett par gram ndr man bara ska rakna
ut vilken vikt en skoter som inte gar att
kora har?
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en som vantar pa nagot gott

véntar alltid for lange. Sé kanns

det i alla fall och trots att vi vantat
pa delar i all evinerlighet, s& kan vi inte
pasta att det brinner i arslet pa var pro-
jektledare, som vill vara anonym. Men lat
oss kalla honom Niklas Gustavsson, el-
ler Guckas om ni sa vill.

Eftersom vi inte vill annat an att fa klar
projektet har vi helt enkelt tant eld pa
Niklas nu, med resultatet att det borjar
handa bade det ena och andra. Helt
plétsligt verkar det vara som om alla bi-
tar fallit pa plats. Det ar bra att elda pa
projektledare.

Stalomsy unnet

Men vad &r det som tagit sa lang tid
egentligen? Ja om vi borjar med motorn
sa har den varit helt isarplockad och
fatt bade nya vevstakar samt kolvar,
anpassade for rejél 6verladdning. Mo-
torstyrningen, det vill séga, téndning och
insprutning ar numera utbytt mot Autro-
nics SM4. Branslesystemet ar ocksa det
helt ombyggt och bestér helt och hallet
av grejor fran Aeromotive. Alla slangar
med mera ar av stadlomspunnen typ.

Langre

Drivningen &r den delen det har jobbats
mest med, da original kedjehus hade
utrymmesbegréansningar. Drivaxelns pla-
cering var ocksa en av flaskhalsarna da
vi ville ha betydligt storre drivhjul an de
som erbjods standard. Nu sitter det en
rejél remdrivning monterad, och i och
med detta sitter ocksa drivaxeln place-
rad mycket langre bak. Detta innebar att
hela maskinen blivit langre. Det ena har
gett det andra som gett det tredje som
gett det fiarde. Detta har i slutdndan vuxit
och blivit nagonting helt annat &n vad vi
tankt oss fran borjan. Detta &r egentligen
den stdrsta orsaken till att projektet dra-
git ut pa tiden. Det var egentligen inte
meningen att vi skulle ga s& har langt.
Men vafan, kan man ga till Tibet &r det
vél likforbannat att man kan fortsatta till
Katmandu!

Oavsett

Ny bromsning ar aterigen bokad, och sa
l&nge motorn inte kommer att explodera i
bénken, sa ar maskinen snart startfardig.
Oavsett om motorn exploderar, Guckas
brinner upp, eller om jorden gér under,
sé kan du lasa om detta i ndsta nummer
av SnowRider.

Nej, jag vill inte vara med p4 bild, séger
Guckas. Na vem fan vill inte det.

Ja att vart snabbast-b gge
dragit ut y a tiden kanske

uyy marksammats av de

flesta av er? Men nu ar det
y a det berémda att vi arya

sno igen.

WANAVIS M@
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Drivaxeln sitter nu betydligt léngre bak i chassit, for att de enorma

11 kuggars-drivhjulen ska f4 plats.

Nufértiden sitter en megafet Aeromo-
tive-pump, filter och regulator mon-
terat. Vintertid ska RX1:an kéras p4 rac-
esoppa och sommartid p& metanol.

En ordentlig inter-
cooler ér alltid att
foredra.

g N
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Kedja och drev kénns s& 90-

tal. Rem kénns béttre, och ]

Ildmnar hur mycket drevning-
skombinationer som helst,
d4 plats inte ldngre &r en
bristvara.

Autronic SM4 star for blixtar och brénsletillforsel.




Ar ATV:n s3 mangsidig
som alla sager? Javisst
med ratt utrustning!

Av: Patrik Larsson

an brukar saga att en ATV &ren
M mycket méngsidig maskin som

kan det mesta. Men det &r ju
egentligen en sanning med modifikation.
Fér utan nagot av alla de tillbehor som
finns, kan den ju néstan ingenting.

Hér i Dalarna har snén formligan vrékt
ner den senaste tiden och vintern har
inte varit sa hér bra pa manga herrans ar.
Nér vi séger bra vinter, menar vi en vinter
med mycket snd. Men vi &r samtidigt fullt
medvetna om att detta ocksa medfér en
hel del problem. For snon maste ju skyff-
las undan om livet f6r gemene man ska
kunna flyta pa som vanligt.

Det kan vara bade skont och lite ro-
ligt att skotta snd i borjan pa vintern.
Men nar man fér femte géngen behover
slapa sig ut for att roja garden och man
samtidigt vet att det kommer komma lika

-
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mycket sno i morgon &r det inte sa kul
langre. Men har man da i stéllet en fyr-
hjuling redo som man utrustat med ett
sndblad kan man vél fa dra lite pa smil-
banden igen?

Vi tog en narmare titt pa en av de l6s-
ningar som finns pa marknaden. Det har
snobladet heter State Plow och tillver-
kas i USA av foretaget Cycle Country.
Det hér bladet och den utrustning som
behdvs for att anvanda det hittar du hos
aterforséliare av Duells ATV-produkter.
Och detta &r precis var Sture Engberg
fran Brintbodarna gjort och han har mon-
terat det pa sin Arctic Cat 400.

Snokedjor

—An s linge har jag bara gott att siga
om det hér plogbladet, och tack vare
vinschen ar det otroligt lattjobbat och
resultatet blir riktigt bra, beréttar Sture
som anvant den har utrustningen nu un-
der nagra veckor.

Han har dven en uppsattning snoked-
jor med piggar att tillgd om han skulle
behdva. Aven dessa kommer fran Duells
och dom kostar mellan 1050 och 1450

.--1"'-5;; ”

)

De flesta ATV:er kan for det mesta ploga undan snén utan snékedjor. Men nér un-
derlaget blir halt eller snén riktigt tung s& kan dom vara oerséttliga.
L

‘wwwsnowridet.se
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Skaret kan med tiden vén-
das p& och sen bytas ut om
det slitits ner fér mycket.

t, och genom att dra in respektive

Vinschens wire kopplas i ramen fér plogblade

sldppa ut den hdjs och sénks bladet.

Plogbladet ar fjaderupphéngt for att skydda maskin och férare om man skulle kéra

pa ndgot stumt som gommer sig under snon.
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kronor per par, beroende pa déckstor-
lek. Det finns &ven lite enklare modeller
utan piggar och dom kostar mellan 639
och 1030:- per par.

—Jag har inte anvént kedjorna speci-
ellt mycket an, for s lange inte marken
hunnit med att bli isbelagd, eller att snén
inte &r allt fér tung fungerar det mycket
bra att kora utan, berattar han och for-
klarar &ven att kedjorna dven kommer
komma vl till hands nér de fetaste al-
garna ska dras fram ur skogen under
algjakten.

P& tomten har Sture redan en trak-
tor. Men trots den stora skopan sager
han sig ploga av garden och infarten
pa halva tiden med ATV:n jamfért med
traktorn. Aven resultatet tycker han blir
battre, da finjusteringarna &r enklare att
utféra med plogbladet pa ATV:n.

Vid vart besok hos Sture provade vi
att ploga undan allt fran 30 cm djup snd
till att r6ja undan nagra vallar med har-
dare sn6 som legat i nagra dagar, och
allt detta gick som en dans.

Koniskt

Det hér koniska bladet finns i tva bred-
der, 132 och 152 cm. | jdmférelse med
ett vanligt rakt blad kostar det konisk
nagra tusenlappar mer, men det ar i gen-
géld ocksa mer praktiskt och effektivt.

132-centimetersbladet kostar 4395:-
och det pa 152 kostar 4795:-. Men detta
ar bara for bladet. Till detta behdvs en
monteringsram och ett modellanpassat
monterings-kit. Ramens pris &r 2795:-
och kitet for montering kostar 860:-.

Sen beror det lite pa hur din ATV ar
utrustad innan. Om du redan har en
vinsch fram tillkommer ingen kostnad.
Om du daremot inte har det, kan du vélja
att mandvrera bladet manuellt och beho-
ver da en handtagssats for 1695:-.

Nu &r det sa klart att féredra att kunna
mandvrera sitt blad med vinsch, och for
inte ens dubbla summan for handtags-
satsen sa far du bade vinsch och ett
monteringskit. Separat kostar vinschen
1995:- och monteringskitet 1095:-,

Det smalare bladet med ram och mon-
teringsdetaljer kostar strax éver 8000
kronor. Har du inte redan vinsch tillkom-
mer runt 3000 kronor fér en komplett
sadan till din maskin. Fér totalt 11000
kan du alltsa forvandla din ATV till en
liten smidig plogbil. Sen &r det bara att
sitta och véanta pa att snon antligen ska
vréka ner igen.
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Sture Engberg berémmer &ven
att monteringen var s enkel.
Det s4 kallade snabbféstet for
montaringsramen fasts mitt un-
der maskinen, dér den &r som
stabilast.

Glidskorna kan jus-
teras i héjdled och
finns som reservdel
om man nétt ut dom.

Det ar verkligen att foredra att kunna
mandvrera sitt plogblad med vinsch. En
komplett vinsch for detta andamal kan
man f4 fér i runda slingar 3000 kronor.

Det koniska bladet for
effektivt snén 4t sidan.
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POWERBOCTS original

ar kevlarforstarkta
- allt annat ar kopior!
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Med stadllbar skaftvidd och
lostagbar innersko

CTEK MULTI XS 3600 (12V)
CTEK XS 800 (12V)

X KRAFTFULLA LADDARE FOR LADDNING
'o/\ AV MODERNA BATTERIER
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POWERBOOTS
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Powerboots in Norht AB S
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THE SMARTEST BATTERY CHARGERS IN THE WORLD




trygg finansiering

Hos Swedbank Finans kan du Iana till din ATV. Vi har lang erfarenhet och
forstar dina behov. Prata med din handlare eller kontakta oss direkt.

Valkommen till Swedbank Finans
Telefon: 08-585 986 50



CROSSOUER!

YAMAHA
2YEARS

WARRANTY

2 ARS GARANTI

Snabb och skdn pa leden, smidig och
vild vid sidan av. Vassaste 3-cylindriga
4-taktaren pa marknaden,
mer dn 130 histar och dnda brénslesnal.
Bestdll med Smartcheck for bra affar

och sdker leverans.

@YAMAHA FXNytro XTX
YANVMIAHA CENTER

WWW.YAMAHACENTER.COM

KIRUNA 0980-630 05 OSTERSUND 063-51 01 47 KARLSTAD 054-777 58 00
LULEA 0920-185 85 SUNDSVALL 060-64 15 80 GOTEBORG 031-700 17 00
SKELLEFTEA 0910-71 44 20 STHLM/SYD 08-556 523 00 HELSINGBORG 042-15 55 55
ORNSKOLDSVIK 0660-182 00  STHLM/NORD 08-505 730 00

Formanlig finansiering via
Handelsbanken Finans

Kor sa de rvk,
dir bak... :

De har aldrig
vare sa roligt
att géra en 4
kallstart..ﬂ P

Aterforsiljare for
warn snoéskotervinsch ®

www.bksystem.se

HALVA PRISET!

Snowkider Fiower Tribal Hood

WARNPLOG PA KOPET
VID KOP AV EN MXU 500
MC-REGISTRERAD, 76.995:-

I plogsatsen ingér plog och plogram, elploglyft,
hasplétsats samt montering.

@O KYMCO

www.kymcoatv.se Erbjudandet géller sé ldngt lagret réicker. ALL TERRAIN VEICHLE
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Extrema ramy hoyy
med cross och
snoskoter i all ara, men
har vi inte sett nog av
detta? Erik Johnsson
alias Gummi-Erik

och hans komyanjon
Tomm “Tiger”
Hedman t ckte det

i alla fall det och

skay ade en alldeles
egen extremshow y a
arbetsf rhjuling!

Av: Bjoérne

issa fods till lakare

och forskare och

andra till mer hén-
diga jobb sasom snickare
eller rormokare. Sen har vi
de som ar fodda till att under-
hélla andra.

| djupaste Ockelbo finns ena

halvan i radarparet som tagit mark-
nader och andra sammankomster
med storm da de med sin minst sagt uni-
ka show har trollbundit tusentals aska-
dare de gangna somrarna. Vi har flera
ganger snuddat vid personen Gummi-
Erik i flertalet reportage dér han haft mer
eller mindre vettiga saker for sig. Bakom
figuren Gummi-Erik gémmer sig en lika
seriés man vid namn Erik Johnsson som
till vardags driver foretaget Ockelbo
Gummiservice med tillhérande Polaris
och Honda-agentur. Just Polaris var
amnet som fick Tommy och Erik att stifta
bekantskap da de bada varit aterforsal-
jare for just det mérket i en evighet.

Arvidsjaur

Tommy som till vardags haller till i centra-
la Arvidsjaur ser det mesta pa hjul som
leksaker. Redan 1986 bérjade Tommy
leta efter var gransen gick nar det géller
vad som gar att géra med en fyrhjuling.

—Hela poéngen med en fyrhjuling &r
vél andé att anvénda sa lite hjul som mgj-
ligt? séger en allvarlig Tommy.

Tommy &r en pionjér i motordisciplinen
och han &r sa gott som ensam dven om
det forsta upptradande skedde redan
1993. Pa grund av en felskrivning i tid-
ningen hade ett varldsrekord utlovats
sd det var bara att spotta i navarna och
skapa ett.

—Vi kom pa att vi skulle kéra sé sakta
som mojligt pa bakhjulen i 50 meter, och
vips hade vi ett vérldsrekord, berattar
Tommy.

Aren har gatt och rekordet har idag

5-08/09

(

putsats till 1 min 33 sekunder. Om det &r
svart? Du kan testa sjlv med din fyrhju-
ling hemma pa gérden.

Massgeneral

Hela grejen &r att dessa gossar gor hela
sin show med en standardmaskin, helst
en Polaris 800. De enda egentliga modi-
fikationen &r nagra skrapplatar som ser
till att skona maskinen fran fula blessyrer.
Ar du massgeneral, har hand om den
lokala marknaden eller soker en annor-
lunda underhallning ska du givetvis anlita
de bada extrema bonderna. Hur gér man
da for att komma i kontakt med dessa
tva? Tro det eller e}, men i och med att
telefonen uppfanns finns det en méjlig-
het att enkelt sétt finna kontakt. Greppa
luren och ring antingen Erik pa 0297
421 00 eller Tommy 070-2264661.

Vi kan garantera 100 procent asgarv
och gapskratt samt ett minne for livet i
och med en show med Sveriges mest
extrema bondjavlar.

wwwsnowridei.se

Prova sjélv-att kéra 50 meter

-—__—15 1 minut och 33 sekunder, pa

- bakhjulen, med en helt vanlig ar-
- betsfyrhjuling.

i

Att i generationer gifta sig inom familjen kan ha sina fordelar. Skog och jakt-
marker sprids tillexempel inte ut for vinden samt att det ocksa kan vara kul att
vara kusin med sin egen mor. Nackdelar finnsf.ocksé, tvd av dessa syns har mitt
i bildrutan, en heter Tommy och den andraEfik.




S S
CTETENNE

-
SKISHOP

UTHYRNING HANSDN

HANSON

e o
ram— Aratal av fram-

hjulsakningstran-
ing har gett Erik
skinkor av elefan-
thud.

Attanvinda s3 14 hjul som mdjligt ar
snarare en skyldighet én en mg’ijlighet
enligt Tommy Hedman. _~ 2

‘e

Att pé ett ytterst pricksékert satt blanda humor och skicklighet &r fa
férunnat. Och ska man med ndgra ord beskriva dessa gubbars show
sd dr det, asroligt och férvanande skickligt.

wwwshowridel.se




KBC- Helmets presenterar den nyamodellen PRO-X!

P)Ré@-b:(; |

1i2(l)Ogr +/-50)

under Oktober méanad och fa

Snoblad & vinsch pa kopet.
Snaskotrar 5
Garvaregatan 2 (Galejan) Kil
Rel.0554-415 00 « Oppet vard. 8-17

€ Kop en Outlander 400 elle1 500

<> POLARIS

The Way Out.

Stensatter 120

873 91 Bollstabruk
Tel 0612-211 88
~  ola@dahlinsmotor.se
’/ 424 www.dahlinsmotor.se

MORA

power
GLF.I :JUJ AB F//

Bransletillsatser

Octan Booster

Water Remover

WWW.FJALLHOTELLETLOFSDALEN.SE

HOTELL ~ RESTAURANG ~ BAR ~ AFTER 5Kl ~ RELAX

FUALLHOTELLET *—1—

LOFSDALEN

SKOTERLED FRAM TILL HOTELLET MED PARKERING “
L

~ LAGENHETER & VANDRARHEM
FOR GRUPPER
TELEFON 0680-41177

~ PREPARERADE LEDER
~ GUIDADE TURER
~ SKOTERUTHYRNING M.M

TELEFON 0680-41010

ARCTICCAT ___/ A

Stensatter 120

i
1
873 91 Bollstabruk |
Tel 0612-211 88
ola@dahlinsmotor.se / 1
www.dahlinsmotor.se :}’," £ !
1

0250 - 10177

¢ Massor av frascha beg. skotrar!

Se dem pa:

N www.kalixmaskiner.se

skickas fraktfritt inom Sverige!

HUGO JACOBSSON AB
Kalix 0923-122 90 Lulea 0920-884 66

www.motorfritid.nu

ARCTIC CAT

GYAMAHA

Tel DBEE4-294 50
unasdalen rex ossa.za3 so
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'~ OPPNAR 12.00
* BILJETTER 100kr

WESTERN FARM
AFTER PARTY

SPEEDANDSTYLE.SE

SUPERSESSION

FREESTYLE MOTOCROSS UTSTALLARE PA PLATS

V S ?6E|ghtySIX Snow-flakes.se

i

[ 91] X
NORRBOTTEN A MEK Hotell IhlRY



LadN-Jin

THE ULTIMATE RIDE™

| EN KLASS FOR SIG

Byggd for entusiasten som vill
ha det basta av bada vérldar:
styrkan och prestandan hos en
fritids-/sport-ATV i kombination
med majligheten att ta sig var
som helst med 4x4/2x4-driften.

Nu med annu
kraftfullare motor!

S POLARIS

Forsiljning, verkstad, E(Eider och tillbehor!

Seruiceverkstad i Are:

e

arna
koterservi

070-170 38 00

“Service, Tillbehor & Reservdelar
TR €» POLARIS

YTTEROCKE Yiterocke 332 Tel: 0640451 17
The Way Out. PRODUCTION AB §3002 MATTMAR Fax: 0640-451 19

WWw. /Ilﬂfﬂl’i !e= o NU

Handia enkelt pa postorder Nya Lynx skoter, Suzuki MG
Reservdelar till de flesta marken

Stockholms storsta ATV och Skoter utstallning

: ‘_ Ocd]ﬁ[mm @O @ @

Din MC Sollentuna Tel. 08-754 99 00

Skoterskrot
men bara

ARCTIC CAT

Férfragan till info@bengansmotor.se

Postorder specialisten!

Nytt och Begagnat
1||‘ www.snolsompaniel.se

Tel. 0684-29 000 GO Snow/ATV




SCO har fatt mycket pa palsen

av viss media och dess lasare,

vilka spytt galla 6ver SSCO pa
osakliga grunder. Men, vi har inte ens
blivit skakade "groggy” som det heter pa
boxarsprak. Det behévs nog mycket mer
for att fa oss utraknade.

Stora rubriker har deklarerad att
SSCO ska "hamna pa tippen” och
"framtiden ar oviss”. Termen oviss &r ju
tolkningsbar, och resultatet av drevet har
blivit att tillstrémningen av medlemmar
har dkat. V ilket betyder att framtiden ar
sakrad, och visar att det finns fornuftiga
klubbar som valier SSCO.

Varfor bildades SSCO? Jo det var for
att, det under kuppartade former beslu-
tades att sndskotertouringen skulle stry-
kas fran Svemos agenda. Beslutet resul-
terade i att en massa klubbar, frén langst
i norr till ldngst i s6der, blev satta pa bar
backe. Valmgjligheten var att g& med i
en annan organisation, men det var inget
alternativ som tilltalade de hemldsa klub-
barna. Darfor bildades SSCO.

Men det var inte sa enkelt. SSCO blev
motarbetade av bade Svemo och Sno-
fed, som gjorde allt for att stoppa oss.
Men detta misslyckades. Vi utnyttjade
var langa erfarenhet fran foreningslivet
och sndskoterrérelsen, inom téavlings-
verksamhet, sndskotertouringen och
utbildning. Detta resulterade i att vi
lyckades bilda en ny organisation.

Men nu &r vi dar. SSCO trampar
pa och ser framtiden med ftillforsikt.
Férarbevisutbildningarna &r igang, nytt

kontakta SSE°

Ordférande

Gunnar Hedin
070-206 19 36
gunnar.hedin@ssco.nu

Ledamot
Bo Andersson
bo.andersson@ssco.nu

utbildningsmateriel har utarbetats, vilket
ar viktigt for att fa en sakrare snosko-
terakning.

Vem ar da den storsta faran for att
begrénsningen av sndskoterakningen
ska utokas? Det jag kommit fram fil,
ar att det ar oforstaende media, samt
inséndarskribenter pa internetforum.
For nér man spyr galla éver SSCO, och
forsoker ge sken av att initiativtagarna
forsoker blasa skoterakarna, delar man
snoskotersverige, i stéllet for att ena.

Foretrader snoskoterakare
Vi ska vara en organisation som fére-
trader snoskoterakarna. Extremakning,
touring och tavlingsverksamhet. Vi vér-
nar om alla grenar. Ar det demokrati om
vi utestanger ca 50% av landets sndsko-
terutovare?

Snoskoterakning ska vara kul, men
vi ska respektera de som vill uppleva
naturen pa annat satt &n vart eget spe-
cialintresse. Det ar forst da vi far ett
samforstand och kan utéva det vi dlskar,
némligen snéskoterakning.

SSCO vénder sig till alla snoskoter-
utévare med samma intresse, namligen
de som &lskar att aka snoskoter.

Styrelsen &r fortroendevald pa enligt
foreningsstadgan lagliga grunder, och
det kan noteras att allt arbete i organisa-
tionen &r helt och hallet ideellt, trots att
det finns andra som tror annat.

Skrivet av P-H Astrom

. SSCO
Overberg 206

842 94 SVEG

Presentation av st relsen.

Gunnar Hedin, ordférande i Harjedalens AK. Domare i skotersport, tavlingsle-
dare. Studieansvarig i Mellersta Norra Distriktet, Svemo.

Mikael Lindstrom, kassor, tidigare ordférande och sekreterare i Ovikens SSK

P-H Astrom, ledamot. Ordférande och utbildningsansvarig i Overkalix SK. Le-
damot i enduroradet, tavlingsansvarig, taviingsledare. Utbildare och examinator
i forarbevis samt, kommunens samordnare i skoterfragor, deltagit som ledamot
i den internationella styrgruppen i Arctictrail2. Just nu forbereds SM finalen i
Backe, samt SM enduro deltavling 2.

Bo Andersson, ledamot. Ordférande i Selsadalens SSK. Var man i kunskapsfra-
gor nér det géller olika former av EU-bidrag. Verksam i Bygderadet i Jamtlands
Lén och Laederprojektet.

Kent Karlsson, ledamot. Ordforande och studieansvarig i Hackas SK.

Séren Bergstrom, styrelsesuppleant. Skoterledssamordnare i Norsjo, utbildare i
forarbevis, skoterakare sedan 1968.

Jan Sund, generalsekreterare och utbildningsansvarig. Ordférande i Ostersunds
SSK. Ledamot i Nationella Snoskoterradet. Inhandlade sin forsta skoter 1976.

Peter Vikstrom, utbildningsansvarig. Tidigare ansvarig for Svemo snoskoter tou-
ring.

Ledamot
Per-Henning Astrom
070-584 79 98
ph.astrom@ssco.nu

WWW.SSCO.hu

Kassor

Mikael Lindstrém
mikael.lindstrom@ssco.nu

Sekreterare

Jan Sund

070-343 70 56
jan.sund@ssco.nu

Utbildningsansvarig
Peter Wikstrom
070-659 05 46
peter@ssco.nu
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| {I(awasaki &_
SCOTyT,

BRP

jm sldpvagnskapor

Nu nos alla vélsorterade nandlare!

wWww. bentcykelomotor se
Detaljerna gor
helheten!

Vakumformade
slapvagnskapor

Ett parti S i miljévéanlig
. o Y HD-PE-plast.
fjolarsmodeller /)BEN GTS p
till sommarpriser!!
CYKEL&MOTOR AB

wwnw.orrkvistsmotor.se ‘*“-ANDERs

Vi saljer pa postorder TRYGGHET-KVALITET-RATT PRIS

skidoo ‘ Skotrar - Reservdelar - Kldder - Tillbehor '\“; YAMAHA
STORUMANS SKOTERSKROT AB

EZZI ORRKVIST N ﬁ |
oy MOTOR s “

STRLMAN » Tl 95 F-FT5 (W)
b R LR AR, Wl

Stort beg.reservlager alla skotrar, m¢ & mopeder
- samt nya piratdelar.

WWW @k@ﬁ@ﬂ”@kf@ﬁ S @ En av Skandinaviens P Rt

storsta skoterskrot Lo L]

TILLBEHOR

BOENDE

som har funnits SEEEE SKOTERUTHYRNING
SLALOM, LANGDSKIDAKNING

- . g e
s ? 3
pa marknaden <50 - VAFFLOR/FIKA, SKIDSHOP/UTHYRNING
& RESTAURANG MED FULLSTANDIGA RATTIGHETER

i over 10 ar!! M rew:
0684-61052 MO‘KAR‘JOVA“"OcOH

Midirailor i8> RS [
ool o e 2 N WWW.midtraile

, Y g;";:;ﬁnm V-Force 3 reed-ventiler, pris fran :
A Y Scandinavia AB MBRP Lattviktsburkar, pris fran :

Vdlkommen in pa www.pdsab.se for att se mera! Goodwin variator-kit, pris fran :

Eﬂ:ﬁ%&:ﬁm | \ { K aw a 5 akl ATV ATV & Mopedcenter s‘.’gg’; 1

L 13 23 A www.luleaskoterdem.se
..."" Orlglnal reservdelar till hela Kawasakis program. ) =
F p— }/I LU LE A Nya & beg. skoterdelar till alla marken . | ev=ale

S-SKOTERDEMONTERING & == —=

Ny hjilm!
ONEAL 309
Avalon 2009!

Pris: 109

www.oKoterdelen.com

Tel:/0682-41"36/90.



Skotercross

WAV IMMalaskoter.Sa



T):= Skoter
& Motor

Pl 3737 Stordbranns Folings
Tol, CEAS-ZRO55

www oA LARSh e
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Cybndechorenln
u thplu:'pllndrir ni t-lllr
nlidsitbahahdiing,

wavaxe|reparatisner,
resarvidelar Ul alls mirkes.

TAFFAN
MOTOR & MEK AB

SR I-TEETTT. D108

géff&?ﬁdﬁm

&

www agss oter.se
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Alit du bahowver 1OF...

Levereras via postorder

www. klovsjo.com/ preem

Eyvagen &1 Tel: 068221312

Hyr stugn i TANNDALEN
Busopas hiata skoterledzsysten

W STPOIMES U@ Or i

Bestdll dina

sndskoterprylar

# 25 md diwicrioder 1o i
Evenges vachrame e e
& Priliomrgeonrids
fr lnkfulln

www, skoferbutiken,se
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ERIC GRONING
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rlplﬂl:l:l-ﬂ bighiore,
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$nabb leverans!
{7 dagar mad flyg)

Absolut basta resultat!
Blixtens Racing

DE6-13 #0 5, 070740 53 10
wwrw.blitensracmg.com

parknindsitrs L Svenge av
IREEY FLEREH ALL
Silabiing, Balaana

bl UG- R 25A 0 Fax: IEsE- 1043
e ATl e

Johanssonmaskin.se
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HOS D55 KAN DU PROVA
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SUGEN PA

ACTION?

-+ POLARIS
EMPERIENGE DEMNTER
BRJEPLDNS: Blverviigen 1 - &1 -101 @&
BRTE DeSUALIR: Momyigan 39 - (00123 40
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Suyer Vision!

Rindab kan hdrmed stolt kalla sig for distributor for Super Visions LED-lampor. Den
stora férdelen med dessa LED-lampor &r den minimala strémférbrukningen, vilket ar
nadgot som passar extra bra till fordon som &r utrustade med elsystem med en liten
strémkapacitet, till exempel ATV:er. Dessa extraljus har integrerade drivdon och instal-
lationen &r enkel med bara en plus och minuskabel. Dom fungerar till bade 12 och 24
voltssystem. Den beréknade livsidngden for lamporna &r 24 timmar om dygnet i 25 ar! | |
Lamphusen dr tillverkade i aluminium och tal hdrda tag vad det géller vider och vind. | | f

Dom finns i en méngd storlekar och du hittar mer information pé . s 1
www.rindab.se | o

-y
S ndigt svart
Varfér maste de flesta ATV:er vara réda, bla, gréna eller gula? Vill
du i stéllet ha en snygg svart, séljer Suzuki sin KingQuad 750 i en
Limited Edition. Men man far inte bara den snygga fargen med
i paketet, utan den levereras dven med en Ramsey-vinsch fram,
silverlackerade falgar och pakethallare. Priset lig er pa 109 900:-
och du hittar mer information p4 WWW.SUZUKIMC.S€e

Manlig handvaska

Den hér lilla smidiga fjérrkon-
trollerade portabla Warn-
winchen tar man med létthet
med sig ut pd dventyr i den
medféljande lilla viaskan. Nar
du kért fast med din ATV eller
skoter dr det bara att koppla
in den dra sig 16s. Den hér fick
vi kdnna pd hos BK-System
under Skoterns Dag, och det
&r Rindab som &r importér av
- Wams produkter.
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Plogen. For Mmonterin,

Garage24 + Peugeot = Sant :;:;/’g:;e’;a; "idet i fistet och [3sey detgnf:g;z;’;fram {l bladiet
Garage24 som marknadsfér ett brett sam Guri ‘-".’”Mef'aven Warns elektriska plogy Pr {"far: Till det
sortiment av produkter och tillbehér for flektor o’ lza tillbehér som sidovinge, marke’,’,-;gvm.klmg finnas,
cykel, moped, cross, ATV och s vidare, tor. Lgs,,c, en helt nyutvecklad elektrisy plo Igf:plnnar, Snode-
har nu ytterligare utékat sitt sortiment erpd WWw.r, lndab.se 991, 54 kallad actua-
av mopeder. Till SYM, CPI, Rieju, Daelim

och Tomos kan vi nu &ven rékna in Peu-

geot. Lds mer pad

www.garage24.se

......

Lunningsvagn

Kranman frén Dingle i Vastra Gétaland

fortsétter att presentera fler smarta tillbe-

hor till era ATV:er. Det senaste tillskottet dr

den hér smidiga lunningsvagnen med deras

egenutvecklade QuickDrop-system, som

gor det méjligt for dig att sitta kvar pd ATV:

n och sldppa stocken du precis dragit fram.

Forst hissar du stocken med handvinchen

och timmersaxen. Sen kopplar du stocken

i lunningskattingen som du sen féster i .
QuickDrop-mekaniken. Kér fram stocken Sy der och Diablo

dir du vill ha den och slépp! Skitenkelt! De Rindab meddelar att dom nu ér distributér
breda och kraftiga hjulen gér att vagnen fér DWT:s ATV-félgar i Scandinavien. Den
blir litthanterlig &ven i ojamn terréng, och férsta conatinern &r pa vég hem med

den har dven pakérningsskydd framfér hju-  bland annat félgarna Spyder och den all-
len fér att inte haka upp sig mot trid och deles nya modellen Diablo. Dessa finns i
dyligt. Priset fér denna &r 8900:- plus moms ~ bade 12” och 14”. Du hittar din dterférsél-
och frakt, och du hittar den pd jare och mer information p&
www.kranman.com www.rindab.se



awasakis lite enklare utrustade

KVF650 har funnits i ett antal ar

nu, och har genom éren endast
genomgatt sma enstaka uppdateringar.
Inte heller till 2009-ars modell finns det
mycket nytt att rapportera om. Men vi
kan vél i alla fall forklara lite vad det har
ar for en maskin.

Motorn &r en V-twin pa 650 kubik. Den
utvecklar 42 hastkrafter och i topparna
hittar vi enkla kamaxlar och fyrventilstek-
nik.

En av de saker man far klara sig utan
nar man kdper den har maskinen &r in-
sprutning. | stallet for insprutning &r den
hér utrustad med tva 32 millimeters Kei-
hin-férgasare.

En annan sak ar att man far noja sig
med en stel bakaxel och svingarmsfjéd-
ring, dar damparen anda &r justerbar.
Lange ansags, och gors sa fortfarande
av en del kunder att en stel bakaxel d4nda
ar det mest palitliga och mest effektiva
nér man ska dra riktigt tungt.

Framvagnen &r vidare av MacPher-
son-typ med staende fijaderben och A-
armar.

KVF650 har en CVT-automatlada, hog
och lagvéxel. Via en knapp pa hoger
handtag kan man enkelt koppla i respek-
tive ur fyrhjulsdriften, och pa instrument-

90

panelen finns en varningslampa som
indikerar om nagot &r fel pa driviemmen.
Samtidigt som denna signal ges reduce-
ras aven motoreffekten tills man atgérdat
felet.

Bromsarna bestar av tva 200 millime-
ters bromsskivor fram med tvakolvsok.
Bakbromsen ligger inkapslad i ett ol-
jebad i bakaxeln. Dér den kan arbeta
ostord fran lera och smuts.

Trots KVF650:s lite enklare utforande,
har den anda utrustats med tva praktiska
12-voltsuttag. Ett fram p& 120 watt och
ett bak pa 60.

Ar du pa jakt efter en rejal och slitstark
maskin, och samtidigt kan pruta en del
pa moderiteterna, har du i Kawasaki
KVF650 en bra maskin for bade enklare
jobb hemma pa gérden, och for hardare
uppgifter i skog och mark.

Motortyp:
Cylindervolym:

Kylning:
Uppg effekt:
Elstart:
Véxelldda:
Tankvolym:
L/B/H cm:
Den &r alltsa inte Kawasakis storsta, Hjul:

Sparvidd:
Hjulbas cm:

brutalaste och mest avancerade maskin.
Men det du férlorar i prestige, far du igen
i planboken, och ofta kan det vara riktigt
vettigt att ga ner i motorstorlek nagot
sndpp ndr man ska kdpa sin fyrhjuling.
For tack vare en lite enklare motor och
simplare chassiteknik halls alltsa priset

o o - . Max last:
pa KVF650 nere pa en riktigt aftraktiv Férg:
niva. Hér far du helt enkelt mycket ma-  JNEISS
skin for lite mindre pengar. hemaiday

Stotdampare:
Markfrigang:
Fjadringsvag cm:
Bromsar:
Tjanstevikt:
Slépvagnsvikt:

TEKNIK FAKTA

Hjulupphangning:

KVF650 4x4 2009

V-twing fyrtakt

633 cc

Vatske

30,9 kW (41,4 hk)@ 6500 rpm

Ja, med manuell reserv

Automat, hog-lag-back

18 liter

218bx1212x1164 mm

Fram: AT26x8-12 Bak: AT26x10-12 slanglésa.
Fram: 910 mm Bak: 909 mm

1294 mm

Fram: MacPherson Bak: Svingarm
Bak: Justerbar ddmpare

229 mm mitt under, 185 mm vid diff.
Fram: 170 mm Bak: 184 mm

Fram: Dubbla 2-kolvsok 20 cm skivor Bak: flerskivig i olja
294 kg

567 kg

Lastgaller Fram: 40 kg Bak: 80 kg
Gron och limegrén

89 900:-

www.kawasaki.se

wwwsnowridel.se
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Ett n tt foretag ar

ya frammarsch y a
eftermarknaden fér
snoskoter och ATV. Vi
har tittat lite narmare
y a deras historia,

y rodukter och visioner.

Av: Patrik Larsson

a manga satt dr det ofta sma
Ptillfélligheter som far stora inverk-
ningar pa livet.

Erik Larsson foddes i slutet pa 70-ta-
let i Ostersund. Med tiden flyttade han i
stallet sdderut till Mora dar han hade fatt
jobb hos den lokala Polarisaterforsalja-
ren. Parallellt med sina yrken har han
alltid haft en massa sidoprojekt igang,
och det har alltid handlat om motorpro-
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jekt av alla de slag. Det har rort sig om
allt fran dragracinggrasklippare till sno-
skotertrim.

Ar 2005 kopte s& en kompis till Erik en
Polaris FST, och vid en snabb titt pa den
skoterns avgassystem sag Erik direkt att
“det dér borde jag kunna bygga bade
|attare och mer effektivt”.

Den snélle kompisen stallde villigt upp
med sin skoter som testobjekt och Erik
svetsade ganska snabbt ihop ett nytt
system som dom testade omgaende.

—Vi tyckte skotern gick béttre direkt.
Men for att verkligen veta korde vi for sa-
kerhetsskull den i bromsbank, forklarar
Erik.

Resultatet blev plus fem hastar pa
toppeffekten, och han insag att har
fanns det &n mer att hamta.

—Jag fortsatte att utveckla systemet
genom att bygga prototyper som jag sen
testade, byggde nya och testade igen.
Nar jag var uppe pa plus 12 hk och ett

wwwshowridei.se

rejélt bredare mellanregister, vilket enligt
GPS-matning gav skotern hela 15 km/
h hogre toppfart forstod jag att jag fatt
fram en produkt som faktiskt skulle ga
att sélja, och 2006 startade jag foretaget
ELA Motor, berattar Erik.

Klassiskt trim

Det var lange sen det var nagon speciellt
stor idé att kopa ett eftermarknads-ef-
fektsystem till en sndskoter. Det syste-
men idag oftast lyckas med, ar att bara
hdja ljudet och sanka effekten. Eventuellt
sanks ocksa vikten, vilket r positivt, men
ar ju inte det som &r huvudanledningen
till att man kostar pa sin skoter ett dyrt
avgassystem.

Tidernas mest klassiska trimpipa &r
den som Aaen tog fram till storsaljaren
Yamaha Phazer i slutet pa 80-talet. Nu
var det ju inte sa att det var Aaens pipa
som var otroligt bra, utan det var Yama-
has originalpipa som helt enkelt var da-

lig. Aaen gjorde sig i alla fall en bra slant
pa Yamahas miss och kunder vérlden
over fick en rejalt mycket piggare skoter
for en relativt liten slant.

Dessa missar gors inte langre, i alla
fall inte pa tvataktsmaskinerna. Men i
och med introduktionen av fyrtaktsmoton
i sndskotern verkar det som att tillverkar-
na aterigen kan gora nagra sma missar
nar dom tar fram avgassystem till sina
maskiner. Och det verkar som att just
det har skett nér Polaris byggde avgas-
systemet till sina FST-modeller. Erik hit-
tade den luckan, och gjorde “en Aaen”,
han byggde alltsa ett korrekt avgassys-
tem som ersatter ett daligt original.

Viktigt

Det ar inte bara effekten som paverkas
positivt av ett byte till ELA:s avgassys-
tem. Utan aven vikten, och den storsta
viktsénkningen &r det sjélva ljuddédmpa-
ren som star for.
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—Da ljuddamparen sitter relativt néra
turbon utvecklas en enorm varme i den,
vilket gor att det blir svart att bygga den
|&tt och smidig. Polaris har sjélva forsokt
|6sa detta med en burk som innehaller
en mangd platar och kammare som ska
svélja ljudet, men till f6ljd av detta blir
den véldigt tung, forklarar Erik.

Men ELA daremot har lyckats béttre.
Genom en simplare konstruktion och
ett damparmaterial i titan har man fatt
det att bade halla bra, samtidigt som
ljudet halls pa en vettig niva. Vad man
ocksa kan kalla vettigt &r den totala
viktsankningen pa totalt 7,5 kilo! Vilket
kan vara nog sa viktigt pa en maskin
som i originalutférande é&r lite val rund
om magen.

Det finns sa klart aven andra tillver-
kare av eftermarknadssystem till Polaris
FST. Men de flesta av dessa produkter
har visat sig inte halla, och det just pa
grund av varmen. Dessutom har dom i
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jamférande tester visat sig inte ge nagon
direkt effektokning.

| mars 2008 kom Erik sa i kontakt
med ingenjoren Per Torgersson. Per
ar specialist pa att rita och konstruera
motorprodukter i tredimensinella CAD-
program, och i och med kontakten med
Per gick ELA Motor pa manga sétt in i
fas tva. Foretaget tog ett stort steg in i
framtiden.

Genom kontakten med Per och hans
yrkeskunskap kunde Erik i ett slag ldgga
ner mycket av sitt eviga prototypbyg-
gande och bromsande.

—Nu kan vi redan i datorn designa,
hallfastehetsberakna och flddestesta det
vi ska bygga, forklarar Erik.

Det forsta dom gav sig pa var att ta
fram en uppfdljare till Eriks gamla FST-
ror. Materialet dom valde att bygga det
i blev titan. Flera delar laserskars ut for
bésta finish och dom la in pressade ELA-
loggor i sjélva ljudddmparburken. Allt
blev mycket proffsigare, vilket antagligen
ar ett krav for foretaget att ta sig vidare
fran hobbyprojekt till ett riktig foretag.

—Tack vare Per och hans kontakter
inom fordonsindustrin har vi kunnat
lagga ut tillverkningen av vara produkter
hos riktigt professionella underleveranto-
rer. Utan honom hade vi inte nétt sé lang
som vi gjort idag helt enkelt, forklarar
Erik tacksamt.

Under varen bildades ocksa ett nytt
bolag och foretagsnamnet andrades na-
got till ELA Engineering, vilket later lite
béttre ute pa den internationella mark-
naden.

Vision

Nar Erik och Per slog sina pasar ihop
satte dom sig dven ner och formulerade
en vision for foretaget. Den &r att ELA
Engineering ska gora professionella och
riktigt hogkvalitativa prestandaprodukter
for ATV och sndskoter, och detta till hu-
mana priser.

Det ursprungliga systemet i hog-
glanspolerat rostfritt stal kostar idag
strax under 5000 kronor, och titan-sys-
temet som lanserats i ar kostar 7495:-,
trots att det alltsa ar tillverkat i det mer
exotiska materialet titan.

Fram till idag har dom salt sammanlagt
ett hundratal FST-avgassystem, men det
ar bara har i Sverige, och dom haller just
nu pa att &ven ta sig in pa den Amerikan-
ska marknaden.

—Vi har skaffat oss riktigt bra ater-
forséljare i bade USA och Kanada, och
har vi lyckats sélja sa hér manga system
bara har i Sverige sa kan vi dnda sékert
sélja tio ganger sa manga dar borta. Vi
haller ett ju ett mycket konkurrenskraftigt

Erik visaruppen ELA
Engineering-6verladdad
Sportsman i USA, effek- -~
tjdgarnas férlovade land.

Har ligger ett komplett turbosystem till en Polaris Sportsman 800. Hér finns allt du

behdver for att éverladda din Sportsman 800.

ELA anvénder sig av ett litet Mitsubishi turboaggregat for att fa en snabb respons
och laddtrycksuppbyggnad redan vid laga varv, som sen ska hélla sig genom hela

registret. Oljeslangarna for in och utlopp till turbon har smidiga banjokopplingar.

wwwshowridei.se
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Erik Larsson och Per Torgersson visar stolta upp sin kreation pa en méssa i Epping,
USA. Kan man sl4 sig in pa den hdr marknaden har man mycket vunnet pd férhand.

Effektékningen med ett ELA Engineering turbosystem pa Polaris Sportsman 800
ligger pa 67%, fran 48 till 80 hk. For det extra branslet som behdvs har man mon-
terat en till spridare och ett tilliggssprut. Kompressionssdnkningen sker genom att
man monterar en tjockare cylinderfotspackning i koppar.

Det originalmonterade FST avgas-
systemet ger ett véldigt hogt mot-
tryck. Detta leder till effektforluster
och héga temperaturer i ljudddmpa-
rens yta och dven i motorrummet.
ELA Engineering FST-avgassys-
tem ger en effektékning

pa hela 12hk vid 8500

varv.

Utloppet pd ljuddiamparen ér designat med ett strre yttre ror for att skapa en ejek-
torverkan med 6kat luftfléde genom motorrummet. Detta minskar avgassystemets
yttemperatur och dirmed temperaturen i motorrummet, och det séarskilt under hég
belastning. Genom att man anvénder sig av titan vager ljudddmparen bara 3,5 kilo.

pris, samtidigt som vi inte har haft nagra
som helst problem med det, forklarar
Erik och fortsétter.

—Sen introduktionen har vi inte fatt
en enda reklamation. Utan i stéllet ndjda
kunder som bade intygar effekttkningen
och den hdga kvalitén.

ATV

Hur framtiden an ser ut for Polaris FST-
modeller, s kommer dom inom en gan-
ska snar framtid &nda ersattas av nagot
nytt. Hur det verkligen blir ar det fa som
vet idag, men hur det an ar maste ELA
bredda sitt produktutbud. Sa just det har
avgassystemet kommer med tiden att bli
mindre och mindre viktig for foretaget.
—Vi beslutade ganska direkt att vi
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Att gamféra med originalet pa 11 kilo, en viktminskning pa 7,5 kg!

skulle rikta om oss nagot och &ven
bredda vart produktutoud en del. Och
det som vi kom fram till var att vi skulle
borja utveckla turbosystem till ATV:er,
forklarar Erik.

Genom ELA:s redan inarbetade sam-
arbete med Polaris blev det sa att dom
tog fram ett turbosystem till modellen
Polaris Sportsman 800.

—Vi gjorde ett system med stora
sékerhetsmarginaler som anda ger en
effektokning med hela 67%, fran 48 till
80 hk, och det ska vél récka i skogen,
flinar Erik.

Den har maskinen har dven den redan
visats upp i USA dér den fick ett mycket
gott mottagande. Dom har &ven fatt
bestéllningar fran en firma i Dubai som
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bygger om och séljer ATV och MC och
utrustar dom for lek i 6kensanden.

—Det ska bli intressant att se hur sys-
temet kommer fungera i 6ver 40 graders
varme och okenklimat. Precis nu inleds
faktiskt féltprover dér nere, for att utvar-
dera om vi eventuellt behdver modifiera
nagot i systemet for att anpassa det till
det extrema klimatet. Det hela kanske
leder till att vi kommer ha ett speciellt
okensystem i vért sortiment, smaskrat-
tar Erik.

—Vi har lagt ner otroligt mycket tid pa
att ta fram och utveckla turbosystemet
till Sportsman 800. Vi ville helt enkelt
gora allt ratt fran borjan, beréttar han.

All den har erfarenheten tar dom nu
med sig in i framtiden och in i deras

Med en rérdiameter pd 2,5
tum i FST-systemet minskar
mottrycket till ett minimum.

nasta projekt. Och han avslgjar att eft
turbosystem till den nya Sportsman 850
ar pa gang.

—Det kommer bli en riktigt brutal ma-
skin pa upp emot 140 hastar, berattar
Erik exalterat.

Precis som avgassystemet i titan &r
turbosystemen framtagna och utveck-
lade i 3D CAD. P4 sa sétt far systemen
redan fran bérjan ett optimerat mottryck
for att minska motor- och systempump-
forlusterna. Samtidigt som dom flédes-
optimerar systemet med hjélp av ett av-
ancerat flddessimuleringsprogram.

Som ett led i den riktigt langsiktiga
planeringen har dom aven utvecklat ett
eget insprutningssystem, som &r full-
smockat med en rad praktiska funktio-
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ELA Engineering har éven tagit fram
ett brett sortiment pa lexanhuvar. Dom
finns i svart och genomskinligt. Dom
genomskinliga kan lackas i valfri farg
frdn insidan. Har har vi ett av de sen-
aste tillskotten, och det &r en 1Q-récer-
huv som passar pé Polaris 6vriga 1Q-
modeller.

ner. Det kommer ga att anvanda till bade
tvd och fyrtaktsmotorer, man kommer
kunna kora det ensamt eller som ett
piggybacksystem pa ett redan existe-
rande insprutningssystem.

—Vi kommer i léngden att tjdna pa
att ha vart egenutvecklade system, ett
system som ger oss riktigt stora valmoj-
ligheter, forklarar Erik.

Tredje benet

Forutom avgassystem och turbosystem
har dom &ven tagit fram en inte lika fullt
sa teknikspackad produkt, namligen en
hel rad med latta och héllbara lexanhu-
var och ventilationskit till sndskotrar. Den
modell av huvar som skiljer ut sig allra
mest ar den som passar till alla Polaris
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Ett koniskt hégflodesluftfilter monteras
pa det 2,5 tum grova luftintaget.

|Q-modeller men som har ljusbula och
luftintag fran Polaris 1Q racer.

—Vill man anvénda den huven kan
man anvanda lysen fran en IQ R, men
aven lyktorna fran Edge-modellerna
passar, berattar Erik.

Ventilationskiten tillverkas bade till
sidokapor och huvar, och dom l6ser
manga av de olika problem som for
hog varme under huven orsakar. Ett
exempel &r ett allt for hogt remslitage,
och dessa kit finns till flera av markna-
dens modeller och skotermérken.

Det hér lilla men mycket intressanta
foretaget ar an sa lange ett sidopro-
jekt for bade Per och Erik, da dom
bada har ett varsitt heltidsjobb att
skota om. Erik till exempel bor och
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2 tums avgassystemet och ljudddmparen é&r sjélvklart hégglanspolerade dven dom.

Hir far vi hélsa p& i up-
pfinnarverkstan. Overladdning &r
uppfinningarnas uppfinning tyck-

er dom har tv snillena.

Har ser vi det hégglanspolerade luftintagsréret. Poleringen ger réren en bra fin-
ish. Aven grenrér, avgassystem, plenum och fésten ar tillverkade i samma polerade

rostfria stal.

jobbar i Uppsala dér han skoter om en
spannmalsgard.

—Ja jag har av nagon anledning bara
hamnat langre och langre fran snon, sé-
ger han, och det ar visserligen sant. Men
han har &ven hamnat narmare den verk-
ligt stora ATV-marknaden, sé det kanske
ar en bra placering i landet anda.

Hur allt kommer ga i framtiden kan vi
inte sia om nu, men bra killar som gér
bra produkter kan val inte gora annat
an att lyckas? For kan man sélja sina
grejer till allt fran samer till oljearaber sa
har man ju i alla fall hittat pa en ganska
mangsidig produkt.

Sen kan man ju stélla sig fragan om
vad som hade hant om inte Erik flyttat
till Mora den dar gangen for snart tio

ar sen, och vad hade hant om den dar
kompisen inte hade kopt en fyrtaktspo-
laris? Ja du ser, till synes smé saker i
vérldshistorien kan i slutdndan leda till
riktigt stora saker. Vill du fortsatta aft
folja ELA Engineerings vidare utveckling
eller om du &r intresserad av nagon av
deras produkter kan du alltid hélsa pa
pa deras hemsida www.elaengineering.
com, det kommer att bli en spannande
framtida lasning, var sa séker.
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FIOHENTHAL

RACI/NLG

Stort tack for 2008!
Nu vaxlar vi upp.

Sebastian Hohenthal &r en av fa svenskar inom den internationella formelbils-
racingen. Efter masterskapssegrar i bdde SM och NM i gokart och Formula Ford
samt totalsegrare i British Formula Renault championship 2006 har Sebastian
de senaste aren kort i Brittiska Formula 3 masterskapet. Han har dven dar bade
segrat och tagit flera pallplatser. Nu tar Sebastian ytterligare ett steg mot den
absoluta toppen och ger sig in i den internationella Formula 2 serien.

Tack alla samarbetspartners som gor denna satsning maijlig.
Utan Er support skulle vi inte kunna kdra sa snabbt!

=Hess G
=m0f3., MAFI\\ :%y H“-AN DERS HejaDalarna

FOR MER INFO SAMT RACEKALENDER: WWW.HOHENTHAL.SE
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