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NYA MILJOSMARTA LANGDISTANSARE

Det &r nu flera ar sedan vi revolutionerande skotervirlden med den miljosnallare
4-taktstekniken. Sedan dess har vi forbattrat motortekniken ytterligare, samti-
digt som vi brutit ny mark nar det géller design och komfort. Yamaha Venture

ar den absoluta marknadsledaren i touringklassen. | r introducerar vi tvd nya
toppmodeller, RS Venture GT och RS Venture TF. Bida med yppersta langfards-
komfort byggda pa en l&ng mattbas och med den nya Genisis 120FI-motorn med
elektronisk insprutning och speciellt avstamd for touring med mer vridmoment
vid ldga varv. Sammetsmjuk, tyst och brénsleekonomisk 4-taktskraft som gor
l&ngdistanskorningen till ett rent noje.

VENTURE MP

VENTURE LITE

NYHET! RS VENTURE TF
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Ledaren

Lite vintertankar

Att skriva en ledare om védret har visat sig vara ett av de mer riskabla
ataganden i denna bransch. Bara fér att det snéar just nu och bara for
att kylan finns hér idag, betyder inte det att barmarken inte &r framme
nér du har tidningen i handen. Men faktum &r att trots den radande lag-
konjunkturen och trots alla mérka framtidsutsikter, verkar vadret ha rét-
tat till sig och ddrmed ocksa tillgangen pa sné. For tillfillet bér tilldggas.
Jag kommer inte ihag nédr det varit sa hdr mycket sné sa tidigt hemma i
Mora och just detta &r helt fantastiskt.

Vara kvaéllstidningar har under nagra manaders tid nu bankat in i oss att
allt kommer att ga at helvete da det géller ekonomin. Och visst har de
till viss del haft rétt &ven om krisen drabbat andra ldnder vérre och vi pa
sd sétt akt med i klvattnet. Trots att det ekonomiska ldget har varit béat-
tre i Sverige kdnns det i alla fall ljust da bade bensinpriset och rdntorna
dr nere pa relativt lIaga och godtagbara nivaer, vilket gynnar skoterbran-
schen.

Fér var del vet vi inte riktigt &n vad denna kris betyder. Nagra handlare
har gatt omkull, nagra bromsar, medan andra gasar pa istéllet och tar
tillféllet i akt. | slutdndan kdnns det ungefédr som vanligt. Hur det i slutdn-
dan kommer att ga med snéskoterférséljningen &r det ingen idé att spe-
kulera i da det ar siffrorna i var som betyder nagonting. Vi séljer i alla fall
ungefér lika mycket tidningar i butiken som férut, samtidigt som vi 6kat
var prenumerations-stock avsevadrt, vilket kdnns fantastiskt da vi verkli-
gen jobbat fér detta.

Som du kanske mérker &r SnowRider numera tjockare och har en rygg,
vilket betyder 6kade tryckkostnader fér oss, men att vi i slutdndan far till-
baka det da det betyder att vi séljer mer tidningar.

Jag vill passa pa att tacka for alla mail jag fatt angaende var férédndring

i dels tidningsformatet men ocksa innehallet. Reaktionerna har uteslu-
tande varit positiva och vi kommer att ocksa fortséttningsvis kéra vart
eget race, dér vi skapar var egen SnowRider. Vi &r inne i var 12:e sdsong
och det kdnns fantastiskt roligt fortfarande, men SnowRiders framtid &r
hotad!

Nej det &r inte den radande lagkonjunkturen, ej heller véxthuseffekten,
eller blatungeviruset som lurar bakom kréken. Jag &r 38 ar och kommer
att pensionera mig om sisaddr 20 ar. Min son kommer da att vara 24,
och min tanke har varit att da han ska ta 6ver rollen som chefredaktér
och ansvarig utgivare. Idag, ja ganska precis fér 10 minuter sedan, punk-
terade han alla mina framtidsplaner. Pa fragan om vad han skulle jobba
med ndr han blir stor (jag stéllde fragan ledande “visst ska vél du jobba
pa SnowRider?”) var svaret kort och tvarsédkert. —-Nej, jag ska jobba pa
bowlingen i Orsa!

Men vaf... bowlingen i Orsa, din forb.. bortskdmda snor...! Da min son
drvt min frus beslutsamhet skulle det inte férvana mig om han en dag
star ddér, leende, bland bowlingklot och sorterar skor.

Ha dock fértréstan, Vi har en dotter ocksa, som inte verkar ha bestamt
sig vilken riktning hennes yrkesliv kommer att ha. Sa fort hon lart sig pra-
ta sa aterkommer jag i &mnet, med ett férhoppningsvis positivt besked.

Bjérn Fristrém SnowRider Magazine
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SG produkterna &r designade i samar
Racing-team for att anpassa dem for e
utstralar ratt attityd och haller hog kvali
du pé& webbsidan eller i den nya brosc

bete med aktiva frigkare och MER
xtrema forhallanden. SG produkterna

tet. Produkternas tekniska fakta hittar
hyren.




Materialfakta Speed

Laminerat trelagers 85%
Nylon/15% Spandex stretch.
Alla sdmmar tejpade.
Vattentathet 15 000 mm.
Andning 8 000 g/m?/dygn.

Tvatt 40°C. Tygets utsida har
en vattenavvisande Nano
DWR behandlig. (Durable

Water Resistance).
Alla yttre blixtids
&r vattenresistenta YKK.

Setpris
jacka + byxa <4

<
” = 200:- raba n
,l/';y

T&P Jacka Speed

Skaljacka av laminerat trelagers stretchmate-
rial. Ett enda skal ytterst gor att Du lattare kan
anpassa kladseln under. Avtagbart snélés i mid-
jan. Rejala ventilationsmajligheter med langa
blixtlds under &rmarma. Avtagbar huva. Stora
frontfickor och ficka pa armen. Tva meshfickor
invandigt, en med resar och en med blixtlas.

X5{44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56),
XXL(58/60)

Art nr 176-05 Svart/gré

Art nr 176-04 Svart/rost/gra

pris 1 595:-
T&P Byxa Speed

Material som jackan. Avtagbara hangslen. Héllor
for livrem. Komfortresar i midjan. Gylf med blixt-
las. Framfickor med blixtlas. Formsydda knan.
Ventilationsblixtlds i sidorna. Forstarkta benslut
med tvavégs blixtlas och reglerbar vidd med
dold osynlig dragskojustering. Bensluten har
aven avtagbara invandiga gaiters. P4 insidan
16st hangande sakerhetsficka med blixtlas.

XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56),
XXL(58/60), C148/150, C152/154,
D96/100, D104/108, D112/116

Art nr 236-05 Svart/gra

pris 1 095:-

T&P Skoterjacka Allround
Mycket prisvérd jacka som passar de flesta vin-
teraktiviteter. Slitstark och smidig med dunltt
polyestervaddering. Avtagbar huva. Fleecefod-
rad krage med justerbar vidd. Kraftig tvavags
dragkedja under tredubbla vindslaar. Reglerbar i
rygg med dubbel dragsko. Dragsko nertill.
Justerbara armslut med mudd. Rymliga fleece-
fodrade framfickor, &rmficka, Napoleonficka
samt tva innerfickor. Samtliga sex fickor med
blixtlas.

Herr XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56),
XL(58/60)

Art nr 135-11 Svart/varselgul

Art nr 135-04 Réd/svart/vit

Art nr 135-10 Svart/vit

Dam XS(34/36), S(38), M(40/42), L(44),
XL(46/48)

Art nr 135-1188 Svart/varselgul

Art nr 135-0488 Roéd/svart/vit

Art nr 135-1088 Svart/vit

Yitertyg av vattenawishrid_e Polyester Oxford
Laminerat andasmembran (vattentéthet
10000 mm, andasforméga 6 000 g/m?/dygn). Alla somm
Fodrad med polyestervaddering 130 g/m2.

arr T
Handla for
1500:- sa

Microfleece-set
Perfekt som varmande
mellanlager. Tréjan har hdg

Kashmir Ull-set
Ett mjukt stall och sként med
fantastiska varmegenskaper.

Technical set
Fysiologiskt understall
fér hog aktivitet. Tillver-

- far du 100:-

rabatt pa

ett av

termo— TECHNICAL
. COMPETENCE

stallen

kat av mjuk 100% poly-
ester med stretch.

XS, S, M, L, XXL, 3XL

49--

(Ord.pris 149:-)
Art nr 459-05 Svart

Stéllet kliar inte d& ullens fibrer

ar mindre an 18,5 micron.

Tillverkat av 85% Merinoull

och 15% Kashmirull

XS, 8, M, L, XXL, 3XL

598:-

(Ord.pris 698:-)
Art nr 461-06 Gramelerad

krage med blixtlas.
100% polyester.

S, S, M, L, XXL, 3XL

49.-

(Ord.pris 149:-)
Art nr 426-06 Antracit




Urtagbart
termofoder

T&P Skoterjacka Touring Il

Robust jacka for hart vader och kravande aktiviteter.
Urtagbart termofoder. Avtagbar huva. Fleecefodrad
krage med justerbar vidd. Reglerbar midja med elas-
tiskt bélte baktill. Dragsko nertill. Armsluten har lycra-
muddar med tumgrepp. Tva broéstfickor, &rmficka och

Materialfakta Touring
Yttertyg av Polyester Oxford
300D. Laminerat andas-
membran (vattentathet

10 000 mm, andas 6 000 g/

m2/dygn). Alla sommar tej-
pade. Mellanfoder airmesh/
polyester med tunn vadde-
ring. Urtagbart foder med
vaddering 130 g/m2.

och mindre férvaringsficka nertill, samtliga med vatten-
resistenta blixtlas. Handvarmarfickor med fleecefoder
och blixtlas. P4 insidan blixtlasficka och mobilficka.
Effektfullt reflextryck goér att du syns bra i mérker.

XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56), XXL(58/60) Art
nr 171-04 Svart/réd/silver

Art nr 171-06 Svart/gramonster/orange/silver

Art nr 171-05 Svart/gul/silver (gula kontrastsdmmar)

T&P Skoterjacka Flame
Avancerad actionjacka fullmatad med finesser
som vattentata ventilationséppningar, avtag-
bar huva, reglerbar arm, &m och ryggvidd.
Elastisk gaiter i midjan. Polyester 600D med
vattentatt andasmembran. Latt varmfodrad.

XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56),

L XXL(58/60)

Art nr 199-05 Svart/gré/rost/mango

Halva priset! Vard ord pris 1 29§:- ‘
-

-

-

: ~
'l’ ‘>V'

Kanonpris!
2a sortering med mindre fargskiftningar
i det gra tyget. For 6vrigt i toppskick!

Leverans & Betalning

Fraktavgift 39:- for varje leverans. Leveranstid ca 7 dgr.
Snabbleverans 2-3 dygn mot tilldgg 29:-. Betalning mot
faktura (upp till 45 dagars kredit). Upplaggningsavgift
25:-. Personnummer maste uppges! Vid leverans mot
postforskott tillkommer 39:-

Lagerforsaljning

Enbarsvagen 18, Surahammar.

Vardagar kl 10-18 samt 1:a lIérdagen i varje manad
kl 10-14, galler helgfria dagar.

Oppet dygnet runt:
www.fritidsklader.se

Personlig service:
tel 0220 308 60,
vardagar 8-18

T

!_'-" Urtagbart
termofoder

Tourin
898:-9

T&P Skoterb)’xa Allround

Smidig héngselbyxa som passar de flesta vinteraktiviteter.Latt smidig vadde-
ring (80 g/m?). Varmeisolerande sittdyna i bak och urtagbara knéskydd.
Komfortresar i midjan. Dragkedja upp till knat. Integrerat snél&s och justerbar
benvidd. Framfickor med blixtlés. Benficka med lock hoger ben. Reflexmérkt.
Av polyester 300D med vattentétt andasmembran.

Herr: XS(44), S(46), M(48/50), L(52/54), XL(56), XXL(58/60),
C148/150, C152/154, D96/100, D104/108, D112/116 Art nr 224-05 Svart
Dam: XS(34/36), S(38), M(40/42), L(44), XL(46/48) Art nr 224-0588 Svart

T&P Skoterbyxa Touring

Perfekt hangselbyxa for vinterdkning. Urtagbart termofoder (80 g/m?).
Varmeisolerande sittdyna i bak. Fickor for CE-godkanda hoft och benskydd.
Komfortreséar i midjan. Dragkedja Iangs hela benen. Integrerat snélas och
justerbar benvidd. Framfickor med brostficka med blixtlas. Reflexmarkt.

Av polyester 300D med vattentétt andasmembran.

Herrstorlekar som Skoterbyxa Allround ovan
Art nr 225-05 Svart

T&P Skoterbyxa Action

Sportig byxa. Lag midja i front och férlangd baktill for maximal sittkomfort.
Kraftigt balte medféljer. Fodrad med latt vaddering och airmesh. Forstarkt med
smidig isolering i bak och knén. Kevlarforstérkta benslut med dragkedja som
6ppnar upp till knat. Invandiga justerbara snélas. Natventilation och framfickor
med vattenresistenta blixtlas. Effektfullt reflextryck. Fickor och faste for hoft-
skydd. Av polyester 600D med vattentatt andasmembran.

Herrstorlekar som Skoterbyxa Allround ovan " !
Art nr 271-05 Svart/gra (gula kontrastsémmar)
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prednand med

Chassin i stal, breda band, tung attityd.
Men énda skéna, charmiga och lekfulla. De
bredbandade skotrarna blir bara mer och mer

imponerande.

Text: Patrik Larsson
Foto: Mattias Klockar

angt innan bredband blev ként for
Lden stora massan genom hdghas-

tighetsinternet, har vi skoterakare
svangt oss med det begreppet i aratal.
Detta har vi gjort dnda sen sndskoterns
verkliga erévring av de snokladda mar-
kerna ndgon gang under 60 och 70-ta-
let.

De forsta bredbandarna, alltsa skotrar
med drivband som var 50 centimeter el-
ler bredare var da inget annat &n oso-
fistikerade arbetsmaskiner. 1987 hande
sa nagot som for alltid skulle fordndra
den hér klassen. Yamaha introducerade
Viking. Detta var en skoter helt anpassad
for den skandinaviska marknaden, dar
olika versioner av Lynx 5900 sélde i dri-
vor. | och med att Vikingen kom, startade
Yamaha utvecklingen mot de skotrar vi
har idag. Men pa vagen fram kom annu

8

en milstolpe i utvecklingen som ar svar
att ignorera.

Polaris davarande import6r Fritids-
produkter byggde 1990 en begrénsad
upplaga av Widetrack i Sverige, och
aret efter fanns den med i Polaris mo-
dellprogram. Widetrak brev en omedel-
bar succé.

Nasta stora steg framat var nar fyr-
taktsmotorn introducerades. Arctic Cat
var branschens pionjarer da, sa vi tittar
vél lite pa vad dom har hittat pa till i ar.

Arctic Cat Bearcat x 2

Under manga ér sags alltsa bredbandar-
na som rena arbetsmaskiner. Men det
var &nda méanga familjer som képte dom
utifall gubben i huset skulle dra fram lite
ved. Sen far man inte glémma bort de
sa kallade skogskontona och reglerna

wwwsnowridei.se

for dessa, da det géller utvecklingen for
dessa skotrar i Sverige.

Sa véldans mycket ved brev nog ald-
rig draget, men desto fler mil p& och vid
sidan av skoterlederna avverkades, dar
dessa maskiner blev riktigt trevliga tou-
ringmaskiner att tilloringa manga lugna
mil bakom styret pa.

Med tiden har dessa grymt praktiska
men otympliga och obekvdma maskiner
aven blivit just smidiga och bekvama.
Detta har nu stéllt till det en hel del vad
det galler identiteten hos maskinerna. En
av dom tillverkare som drabbats av en
rejal identitetskris i ar &r Arctic Cat med
sin helt nya Bearcat.

Den nya ar baserad pa Arctic Cats
senaste stora och breda satsning, det
s kallade Twin Spar-chassit. | och med
den nya mycket moderna utformningen,
har nya Bearcat blivit mycket sportigare
och mycket bekvdmare. Men den ar fort-
farande lika praktisk som foregangarna.

Arctic Cat ar fullt medvetna om att
dom om dom skulle dépa om en maskin
och placera den i ett nytt fack, sa skulle
dom férmodligen kunna férlora en del
kunder pa vagen. Darfor forsoker man
nu inféra ett nytt begrepp som innefattar

entlfel

¥
[

allt och alla; Sport Touring Utility Vehicle,
alltsd en STUV. Den &r sportigt rolig
att kora. Den &r skén som en akta tou-
ringmaskin. Samtidigt behaller den alla
de praktiska egenskaperna genom sitt
breda och langa band, tillsammans med
all évrig utrustning.

Den trecylindriga bilmotorn som satt
i den tidigare Bearcat-modellen &r nu
helt borta och har ersatts av den nya Z1-
motorn. Man skulle kunna séga att den
nya mer eller minde &r en Jaguar med ett
bredare och langre band.

Nya Bearcat kommer i tva olika mo-
deller och dom é&r helt identiska férutom
motor och férg. Som komplement till
den stora fyrtaktsvarianten fér 124 900
kronor, finns s& klart &ven en mycket
prisvard flaktkyld variant fér 87 900. Det
finns visserligen nagra mycket billigare
bredbandare pa marknaden. Och dom
ar riktigt fina maskiner. Men dom &r kon-
struerade under en annan tidsepok. Vil-
ket gor dom direkt omoderna. Men mer
om dom maskinerna langre fram.

Den har billigare maskinen heter
Bearcat 570 XT. Den har en 565 kubiks
flaktkyld forgasarmotor pa 63 hastar.
Lagger man alltsa till de 15-20 000 som

4-08/09




Den trecylindriga bilmotorn &r nu ett minne blatt. Den har nu helt ersatts med Arc-
tic Cats nya moderna tvdcylindriga insprutade Z1-motor. Denna motor dr enkom
gjord for att anvéndas i en sndskoter. Darfor har den bland annat torrsumpssmar-
jning. An finns det ingen Bearcat Turbo, sé vi fir néja oss med 123 héstar. Men det
finns sa klart eftermarknads-turbokit till den hdr motorn, och da hamnar vi pa all-

deles lagom 200 hk.

AWS Vli-framvagnen med dubbla A-
armar har utrustats med enkla gas-
dédmpare. Den 20 cm breda skidan adr
framtagen till den nya generationens
Bearcat.

‘_r_fd%';"‘v—-\/"

kangerubar
En rejal Kangaroo-bar Grévre rér dn sa hér har val aldrig anvénts i nosen pa en
sndskoter férut? Ingen risk att man blir stiendes med en plastbit i néven hér inte.

3 llnstrmentermgen
pd nya Bearcat ar
lattéverskddlig. Bade
backspeglar och
_burkrem stérker in-
trycket av touring

blandat med utility.

Da utrymmet pa en snéskoter ar starkt
begransat, anvdnder man gérna alla
ténkbara platser till sma och stora for-
varingsutrymmen. Hér &r ett inne i pas-
sagerardynan.

E.q —

Sjélvklart har 570 XT elstart. Men skulle Nu finns Twin Spar-chassit dven i bredbandsversion. Arctic Cat &r s stolta 6ver
batteriet krangla har man det gamla dess egenskaper att dom marknadsfér den som en STUV, Sport Touring Utility Ve-

palitliga snéret till hands. hicle. Allts3 lite av allt!

\ Alla tillverkare har minst en billigare och enklare modell.
Garna med el s:mpel forgasarforsedd flaktkyld mdtor Sa
aven Arctlc C’%t 570XT kostar 87 900 vilket 3 ara7 000 kro-

! noﬁ mmdre an Z1 XT.

4-08/09




det handlar om gentemot marknadens
billigaste bredbandare far man hér en av
marknadens modernaste maskiner med
fantastisk komfort och modern teknik.

Storebror Bearcat Z1 XT har i det nar-
maste den dubbla effekten, 123 hastar.
Den gamla trecylindriga Bearcatmotorn
var alltsa en bilmotor i grunden. Men
den nya Z1-motorn &r en mycket mo-
dern konstruktion som &r framtagen for
att sitta just i en snoskoter. Pa grund av
detta har den bland annat utrustats med
torrsumpssmorjning. Den har vidare
elektronisk insprutning, tva cylindrar och
volymen &r pa 1056 kubikcentimeter.

Det ér alltsa motorerna som  skiljer
dessa tva at. Men vad &r det som ér lika
da?

Béda har en 50 centimeter bred, 396
lang matta med 3,2 kammar. Boggin har
en ledad forldngning. Man har aven tagit
fram en ny 20,5 centimeter bred skida
speciellt for Bearcat. Sparvidden &r
justerbar mellan 101 till 112 centimeter,
och dom har &ven utrustats med mark-
nadens storsta bransletank pa hela 66
liter.

Arctic Cat gor en stor sak av att man
med det nya ACT Drive System inte
behdver nagon vaxellada. ACT Drive
System ar inget annat &n variatorer med
ett extra stort vaxlingsomrade. Det ar vél
egentligen inte sa mycket att sdga om
det. Men dom som pa riktigt alltid be-
hovt en skoter med hdg och lag véxel,
kommer fortfarande att behdva det. Men
da galler det extremt tungt dragande i
mycket lag fart, och handen pa hjartat...
Det ar val inte manga som nyttjar sin
skoter pa det séttet?

Lynx stalman

Just bredbandsmaskiner har lange varit
Lynx absoluta paradgren. Det ar i och for
sig inte sa konstigt eftersom det ar har
i Skandinavien som sa stora kundgrup-
per vill ha just dessa maskiner. Eftersom
Lynx tillverkar sina maskiner har har dom
en direktkontakt med marknaden som
ingen annan tillverkare har.

Det &r bara i den hér klassen skotrar
som vi fortfarande hittar stélchassin.
Bland andra hela Lynx Yeti-serie har
dom. Men hur lange Lynx kommer kun-
na fortsétta med att leverera stalskotrar
aterstar att se. For den nya fabriken i
Rovaniemi ska tydligen inte ha méjlighet
till att tillverka dessa chassin.

Formodligen kommer vi fa se en l6s-
ning dar Lynx lagger ut just chassitill-
verkningen pa nagon annan nar den slut-
giltiga flytten till den nya anléggningen
blir ett faktum. Om Lynx mot férmodan
skulle besluta att helt l&gga ner tillverk-
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Lynx Yeti fungerar som fina
tourinmaskiner men backar inte
heller for att slita lite genom att
dra tungt.

ningen helt av dessa stalman, tror vi att
manga trogna kunder skulle bli riktigt
besvikna. Men vi &r inte dar &n.

| & har Lynx tre modeller av Yeti. Yeti
550 ar den billigare for 86900:-. Den har
en 550-kubiks tvatakts férgasarmotor pa
56 héstar. Sen hittar vi Rotax supersnéla
65-hastars V-800-motor i den andra fér
118900:-.

Dessa tva ar i det nérmaste identiska
skotrar férutom motorerna, och att man
inte har utrustat 550-in med varvréknare
och handtagsvarmare och handskydd
for passageraren som man gjort pa V-
800. Bada har den tvavéxlade och be-
provade Syncro-vaxelladan som tillater
vaxling i fart.

Mattan &r 50 cm bred, 397 lang och
aven dessa maskiner har kammar pa 3,2
cm.

Den tredje Yeti-modellen sticker ut pa
mer n ett sétt. Man skulle kunna kalla
denna for marknadens enda stridsvagn.

wwwshowridet.se

Nu nér dubbelbandarna sen ldnge ar
borta, &r det den hér Lynx Pro V-800
med marknadens bredaste matta pa
60 cm som star ensam kvar pa toppen
bland de verkliga tungviktarna. Men
det géller inte i vikt, trots det stabila
stalchassit. Utan i professionalitet, da
det géller dra tungt och ta sig fram i
terrang.

Dar de tva andra Yeti-modellerna har
individuella framvagnar, med klassiska
stag langs sidorna och under buken,
har man pa Pro-modellen i stallet an-
vant teleskopdampare. Tack vare dessa
hélls den har skotern ovanligt ren under
buken och runt skidinféstningarna. Det
finns inget onddigt som sticker ut och
kan vara i vagen. Ingen risk, eller i alla
fall en mycket mindre risk alltsa for att
stubbar och sten ska fordédrva hela ef-
termiddagen.

For att ytterligare understryka den
hér skoterns arbetsformaga &r Syncro-

Arets V-800 har béde hastighetsmétare
och varvriknare. Kor du pa den bil-
ligare Yeti 550 far du fortfarande néja
dig med en hastighetsmétare. Mellan
matarna sitter ett av tva stromuttag,
det andra sitter bak vid baklyset.

Receptet for en billig skoter ar for de
flesta tillverkare att slénga i en billig
flaktkyld motor. Har ser vi dven Syn-
cro-véxellddan med hég och lagvéxel,
samt back.

rLynx Pro-serie av Yetimodellerna ar
marknadens riktiga stridsvagnar. 60 cm
bred matta, teleskopfjadring och tat-
stegad tvdvéxlad Ida &r nagra av de-
taljerna som gér det. Till Sverige kom-
mer bara V-800-modellen.

ladan lagre och tatare vaxlad an pa de
andra mer civila tva.

Motorn &r for ovrigt ocksa V-800:an
som i den hér kombinationen &r precis
idealisk. Lag bransleforbrukning, for-
langer arbetsdagen. Lagt ljud gor da-
gen med uthardlig och driftsakerheten
gor att man kanner sig saker, dven pa
turer langt fran civilisationen i olandig
terréng.

Priset for det hdr redskapet ar 124
900, vilket gor den till en av de dyrare
skotrarna p& marknaden. For er som pa
allvar funderar pa att kpa den, ar detta
inget som avskracker. For det finns helt
enkelt inget alternativ.

Apropa den tidigare namnda identi-
tetskrisen. Hér skulle om allt varit som
det brukar vi &ven ha presenterat Xtrim
Commander 600SDlI, for det ar ju en
bredbandare.

Men Lynx It den ju helt byta seg-
ment, och var inte s& uppfinningsrika
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D4 den vanliga Yeti-modellen har am-
bitioner av att dven kunna vara en skén
touringmaskin, sa har den en individuell
framvagn av den hér typen. Men man
har samtidigt férsékt béja undan stag
och armar for att sitta sd lite i vagen
som mdjligt.

Lynx verkliga paradgren &r att bygga
stabila och pdlitliga arbetsmaskiner.
Lynx Yeti-modellerna &r trots sin storlek
en smidig skoter som ger sina dgare en
hel del néje med nyttan.

som Arctic Cat var och skapade en ny
bendmning.

Nu Gver till nagot helt nytt och sen
linge efterlangtat och &ven sen lange
forvantat.

Widetrak 1Q

Det har snackats om en ny Polaris
Widetrak i snart tio &. Men nu ar det
slutsnackat, for nu ar den har... Wide-
trak 1Q!

Detta &r en helt enkelt en FS Touring
fran 2008, men med léngre och bredare
matta, enligt klassiskt monster fran de
andra tillverkarna. Motorn ar samma
750-kubiks industrimotor som Pola-
ris anvant de senaste aren i alla deras
fyrtaktsskotrar. Denna har inte utrustats
med turbo, och darfor stannar effekten
pa 80 héstar.

Om denna skoter kommer bli lika le-
gendarisk som foretradaren ar tveksamt.
Men den har &r sa klart bade mycket
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~ mycket.

Lénge sdg det ut som att denna V-810 skulle bli den enda lite stérre fyrtaktsmot-
orn som Rotax skulle presentera som skotermotor. Den hér V2:an gar imponerande
snalt, imponerande tyst och ska ha en driftsikerhet som f3 slar. P4 drets Yetimod-
eller med fyrtaktsmotor dr nu batterikablarna grévre och gar direkt till startmotorn,
vilket ger béttre effekt vid kallstarter.

mer modern och byggd med en massa
erfarenheter i bagaget som i slutdndan
gor en helt suveran produkt.

Vi kan titta p& smasaker och detaljer
som ett uppvarmt handskfack framfor
styret, och bakljuset som &ven &r kon-
struerat for att fungera som arbetsbe-
lysning bakom skotern. Widetrak 1Q
har &ven fatt rva gripperskidorna fran
RMK-modellerna. Dessa skidor ar kon-
struerade med ett mycket aggressivt
halkskydd som gér att du med enkelhet
kan anvénda skidorna att ga pa om du
behdver ta dig framfér skotern, och
sndn ar djup och oframkomlig med bara
vanliga skoterkéngor pa.

N&r man val ar ddr framme har man en
rejal stotfangare i stal att halla sig i. Den
hér stotfangaren ska talas att anvandas,
och den skyddar hela fronten.

Enligt branschstandard har &ven Wi-
detrak 1Q en 50 cm brett band som &r
nérmare fyra meter langt och kammarna

wwwsnowridet.se

ar pa 3,2 cm. Listpriset pa Polaris se-
naste bredbandare nér sa nér som pa en
hundralapp upp till 120 000:-. Fér i det
nérmaste halva pengen far man idag Wi-
detrak 1Q:s foretradare, den klassiska
Widetrak LX.

Gammeltraken

Manga menar att Polaris Widetrak som
kom 1991 férmodligen &r en av tidernas
storsta skoternyheter. | alla fall for mark-
naden i Skandinavien.

Ni som kan Widetraks historia vet
att det redan aret innan Polaris hade
med Widetrak i sitt sortiment, att det
da séldes en begransad upplaga av i
det ndrmaste precis den skotern som
skulle komma. Dessa skotrar hade den
davarande Polarisimportéren Fritidspro-
dukter byggt om efter en egen idé. Det
ar lite svart att forsta idag hur stort detta
var egentligen.

Yamaha Viking hade n&gra ar tidigare

brutit mark och bevisat att man kunde
bygga en praktisk bredbandare, som
samtidigt var rolig att kdra och som
kunde ha en relativt stark och sportig
motor.

| och med Widetrak introducerade
Polaris den individuella framvagnen och
en vatskekyld motor i segmentet, och
det blev sig aldrig likt igen.

Pa den har tiden fanns det en skoter-
modell som hette Indy Supertrack. Det
var en rejalt férlangd Indy Trail som &ven
utrustats med en vaxellada. Indy Trail var
en kort sportig skoter med en flaktkyld
motor.

Det var Supertrack som var utgangs-
objektet for Widetrack.

Men av nagon anledning tyckte Fri-
tidsprodukter och Polaris att det inte var
nog att bredda skotern, nej dom skulle
dven montera i en vétskekyld motor.
Och man tog motorn frén en av datidens
absoluta vérstingskotrar, Indy 500. Tack
Polaris for det!

Lite fascinerande ar att Polaris faktiskt
brytt sig om att uppdatera denna gamla
klassiker aven till den hér sasongen. Nu
sitter ett bra ryggstdd original och brom-
sen ar hydraulisk. Det verkar som om
Polaris beslutat sig for att kéra vidare
med den har modellen i flera ar till.

Priset for en ny Widertrak ligger pa
ofattbara 69 900 kronor! Visserligen &r
framvagnen i princip frain 1984, men
hela skotern har uppdaterats hela tiden.
Boggin har med tiden blivit battre och
skotern har folit med i den allménna
kvallitetsh6jningen som skett de senaste
aren. Allt har ju blivit béttre och det gal-
ler allt fran material till tillverkning och
montering.

Hér ar en hogkvalitativ amerikansk
produkt till Kinapris. Detta &r skotern
som gor att Kineser, eller for den delen
inte Ryssar heller pa lange an kommer
kunna slé sig in och sélja billiga kopior il
oss har i Skandinavien. Hér ar det akta
vara till en kopias pris.

Nu ska man sa klart inte luras att tro
att detta ar en skoter som pa allvar slass
med de moderna modellerna vad det
galler komfort och teknik. Men bara du
vet vad du koper, s& ar Widetrak LX en
svarslagen investering.

Ski-Doo

Fordelarna med att vara en stor tillver-
kare av skotrar, och samtidigt ha tillgang
till tva olika marken &r stora. Det har
med identitetskrisen som i &r verkligen
utmarker bredbandssegmentet kommer
igen dven hos Ski-Doo. Men dom visar
tydligt att man med lite planering till fullo
kan utnyttja det faktum att man kan sélja
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Varfor ska ett lyse vara brett? Vet inte,
sa Polaris och byggde ett hégt med in-
byggd arbetsbelysning.

Den klassiska Widetrak kom-
mer leva i manga ar an. Har har
du en amerikansk kvalitetss-
koter till priset av en billig kopia
frén dst.

Precis som en &kta dragare har Wide-
trak IQ en véxellida med hég, Idg och
backvéxel.

i N
Det uppvdrmda handskfacket &r en ny-
het som vérmer.

Antligen har den klassiska Widetrakens efterfoljare kommit, Widetrak IQ.

1Q-framvagnen ger en bra komfort och
valet att anvdnda RMK Gripperskidorna
ar mycket smart och omtéanksamt.

Under férarsétet hittar vi ett stort férvaringsutrymme och batteriet lattatkomligt.
P4 grund av fyrtaktsmotorernas intdg, blir batteriets kapacitet och placering allt
viktigare.

f’

N

Detta ar formodligen det sista vi far se
av Webers 750-kubiks industrimotor.
Denna slitstarka och pélitliga motor har
gett Polaris tid att utveckla en egen fyr-
taktsmotor speciellt for snéskoter. Det
ar i alla fall vad vi hoppas pa...
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i det ndrmaste identiska skotrar till olika
kundgrupper, bara genom att placera
skotrarna i olika segment. Ski-Doos helt
nya bredbandare Expedition 600 HO
SDI har det helt nya REV-XU-chassit och
ar i stort utrustad som Lynx Commander.
Commandern séljs ju nu som en hybrid,
och inte som den bredbandade arbets-
maskin som den egentligen &r.

P& det har sattet sélier nu BRP i
praktiken samma skoter i tre olika seg-
ment. Lynx Grand Tourer 600 SDI &r en
touringmaskin. Commander &r en som
sagt en hybrid och Ski-Doos Expedition
600 SDI placeras i utility-segmentet.
Det enda som skiljer mellan modellerna
ar smasaker och ror forst och framst
utrustningen, sa som styre, sitsar och
handtag.

Du kan alltsa kdpa en ny BRP REV-
XU i det ndrmaste oavsett vad du ar ute
efter. Ski-Doos Expedition 600 HO SDI
kostar 125 900 och tillverkas i Finland
och exporteras sen till Nordamerika for
forséljning dar.

Samma sak galler de tva Yeti-mo-
dellerna Expedition V-800 4-TEC och
Scandic 550.

Aven dessa maskiner &r i det nirmas-
te identiska férutom motorvalet. 800:an
kostar 119 900:- och har 64 hk. Skandic
550 gar 16s pa 86 900 och har en flakt-
kyld tvataktare pa 55 hk.

Originalet

Nu kommer vi fram till tillverkaren som
da egentligen var forst ut med en bred-
bandare som kunde mer &n att bara
arbeta.

Yamaha presenterade alltsa sin Viking
540 1987. Den stora grejen med den
var nog egentligen att man valt att an-
vanda sig av en lite mildare version av
SRV:s legendariska motor.

Det var manga hakor som tappades
da nar man fick klart for sig att Yamaha
hade satt en s sportig motor i denna
nya arbetsskoter. Vad man inte far glém-
ma bort i det har sammanhanget &r att
detta var under férbudstiden. Detta var
da branschen hade en frivillig overens-
kommelse att inte sélja skotrar med mer
an 60 hastkrafter. De brutalaste maski-
nerna hade da runt 500 kubik och alltsa
inte mer an 60 hastar. Vérst da, men en
instegsmaskin idag.

Precis som Polaris Widetrak har Vi-
king overlevt &nda till idag. Bada dessa
tva visar med att fortfarande hanga med,
att dom redan fran bérjan var nagot uto-
ver det vanliga.

Till skillnad fran Widetrak har &nda
Vikingen genomgatt nagra riktigt stora
forandringsfaser genom aren och det &r
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nu den tredje generationens Viking 540
som séljs. Ursprungsmodellen hade
bladfjédring fram vilken senare byttes ut
mot teleskopfjadring.

Manga brukar anse Vikingen som en
ikon vad det géller driftsékerhet. Den &r i
storleksordningen 6-7000 dyrare &n Wi-
detrak och erbjuder inte en vatskekyld
motor. Men &ven detta ar mycket skoter
for pengarna, om du som sagt vet vad
du képer for nagot.

RS Viking

Aven om RS Viking Professional och ori-
ginalet VK 540 inte har mycket gemen-
samt, har RS Viking allt att tjana pa att
forknippas med den gamle.

RS Viking &r &ven den en storséljare
och den marknadsfdrs som den ultimata
lyxskotern i SUV-segmentet. Visst ar det
latt att hélla med om det. For RS Viking
har all ténkbar utrustning och precis
som alla andra Yamahas en finish som
de andra tillverkarna har svarighet att
beméta. Den har dven en trygg och be-
prévad 120 héstars trecylindrig fyrtakts-
motor. Men det finns en detalj... nja det
ar ju egentligen inte nagon detalj. Utan
nagot riktigt viktigt som ar 2009 borde
vara vara ett minne blatt.

Yamaha har flertalet fina insprutade
motorer i sitt sortiment. Dessa insprut-
ningssystem ar vdlbeprévade och vl
fungerande. Trots detta valjer dom att
anvdnda sig av en férgasarmotor pa en
skoter som dom vill ska vara en riktigt
lyxig skoter fér dver 120 000 kronor. Ty-
vérr, motorvalet diskvalificerar RS Viking
fran den verkliga lyxklassen. Nasta ar vill
vi se FI120 aven i RS Viking.

Lyxklass eller inte, &r ju egentligen en
sekundér fraga. For som familiedragare
ar RS Viking sé bra den kan bli. Satt en
skoterhatare pa en RS Viking en solig
vardag och omvandelsen ar néra.

Dessa underbara touringegenska-
per kommer av att den &r sé stor och
s stabil. For att en skoter ska fungera
riktigt bra med till exempel en fullastad
Nila-pulka maste den vara tung. P4 det
sattet & den hoga vikten en fordel. En
nackdel & den bara pa forvintern, nar
skoterféret bara bestar av losaste puder.
Da ska man undvika att sétta sig i situa-
tioner som kan krava att RS Viking med
muskelkraft ska flyttas i sidled. Om man
ska ut och bryta sésongens forsta spar,
da &r Viking540 |Il stallet det rétta valet.

Envist

Bredbandsklassen har blivit en besyn-
nerlig samling skotrar. Men man ser
anda ett tydligt monster.

Alla tillverkarna har en lyxig skoter

wwwsnowridei.se

Ski-Doos bidrag till den billiga klassen bredbandade maskiner heter Skandic 550,
och ér en Yetibaserad maskin med en 550-kubikare pa 55 hastar. Priset ligger pd

86 900.

Under passager-
arsétet har man
fatt in ett litet
fack for bra att
ha-saker.

Expedition 600 HO SDI ar
byggd pa det nya REV-

XU-chassit. Resultatet ar
en manga kilo littare, och
dérmed bade smidigare
och roligare. Brebandsk-
lassen blir sig aldrig lik.
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Det ér l4tt att kdnna sig liten pd en s4 stor skoter som RS Viking. Har sitter man
hégt och tryggt. Skulle de 120 héstarna inte rdcka finns det sa klart turbo-kit att
kdpa. Da har man helt plétsligt en gigant med 230 lekfulla héstar.

Den vid det har laget beprévade RS Vi-
king séljer i mangder. Nu véntar vi bara
pé den férsta RS Viking med insprutning.

Genom att béja A-armarna pa detta vis
vill man s langt det dr mdjligt att dom
tar i ndgot hart och kroknar, vilket bade
&r trakigt och dyrt.

Det finns inte mycket mer att begéra av
forarmiljon. Stromuttag, burkrem, cen-
tralt placerat instrument, backspeglar
och enkla och tydliga knappar.

Sjélvklart hittar vi ett forvaringsu-
trymme under sitsen. Men Yamaha har
dven placerat verktygen litt 4tkomliga
och éverskadliga.

Modell: Motor:  Effekt:  Mattbredd: Mattlangd:  Kamhgjd: Véxellada: Uppg.torrvikt:

med all utrustning, gérna en fyrtakts-
motor och ett pris pa runt och 6ver 120
000 kronor. Sen har aven alla en enklare
modell for runt 80 000. Manga fragar sig
varfor tillverkarna envisas om aft ha en
sa hér billig modell i sitt program. For
vem koper en ny skoter som ar sa gam-
malmodig? Ja tydligen &r det manga,
eftersom skotrarna finns kvar och att det
standigt sker sma forfiningar och uppda-
teringar pa dessa skotrar som gor dom
gangbara nagot ar till.

Vad man ska ha klart fér sig ar att det
finns stora skaror skoterakare som inte
vill eller ens kan skruva sjalv. Dessa prio-
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VK540 Ill eller bara Viking
&r en skoter som vid sin in-
troduktion revolutionerade
synen pa en bredbandad
maskin. Den var sportig,
snygg och snabb. | alla

fall om man jamférde med
motstandet 1987... for 6ver
20 ar sen...

riterar bort en stérre motor, modernare
chassit som dom skulle kunna fa for
samma peng om dom kopte begagnat
i stallet for nytt.

Ska man ha en skoter som i forsta
hand anvands vid de strre helgerna vill
man ha en maskin som man bara sétter
sig pa och aker, nagon tid for skruvande
finns inte. Ofta vill man inte heller be-
tala f6r mycket for en skoter som man
i slutdndan inte kommer att anvanda sa
mycket.

Man fér helt enkelt prioritera bort lyxen
och de stora motorerna for att fa en sko-
ter som bara gér och gar.

wwwshowridei.se

Sen finns det en stor grupp yrkesméan
och kvinnor, som bara behover ett pa-
litligt verktyg att ta sig fran punkt A til
punkt B med. Det géller i skidanlégg-
ningar, hos skoteruthyrare och i lant och
skogsbruk. Hos dessa grupper finns
det egentligen inga alternativ, tack vare
dessa billiga och pélitliga skotrars lang-
siktigt positiva pris och driftskostnad.

Som det ser ut nu har de bredban-
dade modellerna en starkare stéllning
an nagonsin. Den storsta anledningen
till detta ar nog att &ven Nordamerika-
nerna verkar borja forsta och uppskatta
dessa maskiners stora férdelar. Jag tror

vi har spekulerat i det forut, men vi skulle
inte bli forvanade om de smalbandade
touringmaskinerna inom en inte allt for
avldgsen framtid helt forsvinner till for-
del for dessa med ett bredare band.
Det breda och langa bandet ger ju inte
inte bara en béttre dragformaga, det ger
dven manga ganger en béttre komfort
efter skoterleden.

Sa funderar du pa att képa en smal-
bandad touringmaskin, fundera en géng
till och titta pa ndgon av dessa maskiner.
Vi tror inte att du kommer bli besviken.
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www.duells.se

Got the courage?
Get the gear.

TekVest konstruerar och tillverkar speciella skyddsvastar for
en speciell typ av ménniskor - snoskoterforare.

Det handlar om sékerhet och ergonomi i en helt egen division.

Du hittar dem hos sndskoterhandlare som inte kompromissar.

SUPER SPORT

FREESTYLE

SX PRO LITE

If you have to be somewhere monday morning,
shouldn’t you be thinking about a

Dhaells

Riders choice
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PRO-X

KBCs nya och en av finaste hjalmar heter PRO-X. Skalet ar tillverkat

i kolfiber, keviar och glasfiber. Tyget i inredningen ér ett Ultraluxtyg
som kan tas ur och tvattas. Remmen fasts med dubbla D-ringar. Vik-
ten ligger pa runt 1200 gram och hjalmen &r godkand enligt ECE 22:05
och Snell2005. En exklusiv hjalmvéska och en extra skdrm ingdr i pri-
set 3995:-, Du hittar mer information ps WWW.pmcbike.se och
www.kbchelmets.com

Team Monster Energy

Robin Svanberg, Robert Térnkvist och Nisse Kjellstrém heter den trio ungdomar frin
SMK Séderhamn som kommer kéra i Monsters farger i USM 2009. Sdsongen inleds
med traningsliger och ett deltagande i Arctic Cat Cup i Ostersund i januari, Sen
fortsétter sdsongen genom att kéra alla tre kvalen i USM, och sjélvklart ska alla ga
till finalen pa varkanten. Nisse och Robin kérde redan 2008 i USM och bést gick det
for Nisse som kérde in pa en andra plats i finalen. Han kommer fortsétta i klassen
12-13 &r. Robin déremot kliver upp till klassen 14-16 &r. Robert som under 2009 kom-
mer fylla 12 &r ar nykomlingen i génget. Mer information E]
www.smxdrinks.se och www.smksoderhamn.com

Personliga goggles

Oakley har i 30 &r tillverkat marknadsledande goggles och andra glaségon. | ar slip-
per dom en hel serie med for ett antal utvalda snowboard-stjdrnor och ikoner per-
sonligen designade brillor. Vad sdgs om Terje Haakonsen Crowbar for 1695:-? Eller
Shaun White A-frame fér 1795:- och Gretchen Bleiler Stockholm som gér I6s pd
1695:-?

VINN MOBILVASKA

Swiss Army ErORM
Anda sen 1893 har schweiziska Wenger tillverkar de sd kallade Swiss Vill du vara med och tivla om Krusells snygga mobilvéskor? u’
Army-knivarna. Tillsammans med experter fran armén, har Wenger ut- Enkelt. G& in pd WWW.Showrider.se och svara pé frégorna.
vecklat dessa knivar och &ven speciella klockor. Touring 174 &r en ny Du kan vinna en sportig mobilvdska som passar flera olika mobilstorlekar.
.. . a g u I locket finns en dold magnet som hdller vdskan stdngd.
modell av outdoorkniv i kollektionen NewRanger, vars sérskilda kan- R m'
netecken dr ett stort och starkt blad med séikerhetsldsning och er- ‘ \_,.
gonomiskt formade handtag. Bortsett fran véalbekanta verktyg som ‘ﬁ
konservippnare, kapsyléppnare, syl och korkskruv ar kniven utrustad
med ett tandat blad. Den innehéller ocksa en hégkvalitativ tang i rost- 1.HUR LYDER KRUSELLS TAGLINE/SLOGAN?
. . " . 1 IN CASE OF EMERGENCY
fritt stal med avbitare och grepp for muttrar. En speciell nyhet med 2 o G [N
detta masterverk ar ett kvart-tums-féste pd sidan av handtaget for att
e . . - - 2.KRUSELL TILLVERKAR...?
hantera medféljande sexkantsbits. Hela knivens langd kan anvéndas 1 RESVASKOR
X VASKOR FOR ELEKTRONIK PRODUKTER

som en hévsténg fér hégsta mdjliga kraft. Hitta mer information pa 2 VASKA FOR BOWLINGKLOT
WWW. Wenger SVGI‘ ’ge.se = 3.MOTIVERA VARFOR VASKAN SKALL BLI DIN!

(MAX 20 ORD.)

Ledtvidar fonns pa cOrvv-krusell.se
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Behdver tryckluftsverktyg verkligen Ita s&
mycket? Och méaste de vara s tunga? Det var

ett par av de fragor som Kamasa Tools stillde

sig ndr dom skulle ta fram deras nya produkt-

serie av tryckluftsverktyg. Man koncentrerade

sig dven pé att hélla nere vikten och man har
bland annat anvant kompositmaterial i chassin

fér att minimera vikten sa mycket som mdjligt.

En annan férdel med kompositen &r att den inte N
alls kanns lika kall som ett verktyg i metall ltt A jg' jg' o
gor. Den nya verktygsserien omfattar mutter- * §* - F F F
dragare i alla storlekar, sparrnycklar, filmaskin-

er, vinkelslip, kapmaskin och borrmaskin. Dessa

kommer finnas ute i butik frdn och med januari

2009. Hitta mer information pa

www.kgk.se

Fire Fleece ! Lo T
o . . . e e
Védrmevasten Alpenheat Fire kan efter 4 timmars laddning e P P

under 2-8 timmar vdrma den frusne. Den ér tillverkad av
tunn och varm fleece, perfekt att ha under annat plagg.
Virmeelement sitter i ryggomrddet och har en stor yta
och kan regleras i fem nivaer. Priset dr 1295:- och du hit-
tar den pd www.montanasweden.se

F"'"ﬂ r i - - :
PO LA

Cold Killers

Man kan inte bara titta pa termometern och se vilken kyla man kommer
utséttas for nar man ska dka skoter. Ett exempel: Det &r en fin lite solig dag
med och termometern visar plus 5 grader. Du tar din skoter pa en lugn tur,

du kér i 30 km/h. Under dessa forhallanden kommer de oskyddade kroppsde-
larna att utséttas for en effektiv temperatur av minus 6 grader. Detta kallas
for vindavkylning och effekten blir bara vérre ju fortare du kér. I 70 km/h och
med en temperatur av minus 15 grader ger vindavkylningen en temperatur av
minus 30 grader, och du riskerar snabbt att forfrysa dig. P4 MC-Bodens web-
shop hittar du massor med praktisk utrustning som skyddar just mot denna
effektiva kyla. Mérket Cold Killers till exempel har flera typer av dessa vindta-
ta vattenfranstétande plagg. Deras hals och ansiktsskydd ar tillverkade i det Yo Tog Ty
nya Softshell tyget som ger en aktiv stretch, det ar vindtit och andas och tal E E ool
mycket vatten. Insidan &r ocksd klidd med sként fleece-tyg.

Cold Killers Mini Tube kostar 250:- och skyddar effektivt nedre delen av an-

sikte och 6ver hals. Maxi Tube kostar lite mer, 275:- och den skyddar p4 sam-

ma sétt men mer av bréstet. Hot Hood har mer formen av en balaklava och

skyddar ddrmed stérre delen av ansiktet och dven pannan. Priset for denna

&r 250:- och du hittar alla dessa p4 WWW.MC- oden.se



www.handelsbanken.se/finans

PRENUMERATION
AV SNOWRIDER

PA KOPET

Varfor vanta?

Kor hem din skoter redan idag. Finansiera tryggt och enkelt hos
Handelsbanken Finans. Snow Rider pa kdpet (6 nr), erbjudandet
galler t o m 090331.

Prata med din skoterhandlare!

Handelsbanken Finans



Nu &r det dags. Vilken
|6ssnomaskin ar

mest kompetent och
imponerar mest pa
0ss”?

Text: Patrik Larsson
Foto: Mattias Klockar

ill en av arets absoluta hojdpunk-

ter hor slaget mellan markna-

dens storsta och starkaste 16s-
snovérstingar. Genom aren har vi kort i
Kittelfjall, Affe har kért testet i sina hem-
trakter runt Boden, vi har ocksa varit i
Grovelsion. Arets drabbning skulle ske
pa ytterligare ett nytt stélle. Namligen i
Harjedalen och Messlingen dér vart nya
crib, SnowRiders Place ligger. Las mer
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om den kaken langre fram i den har tid-
ningen.

Efter en hel del jagande, mixtrande
och fijaskande kunde vi till slut rada
upp ett komplett startfélt av arets los-
snovérstingar som sinsemellan skulle fa
méta sina krafter i handerna pa en minst
sagt skild skara testforare.

Forutom det gamla vanliga gardet med
Bjorn, Micke Ljungberg och underteck-
nad. Fick vi d&ven med oss Dan Eklund
fran Idre. Han besitter en manga ganger
dverlagsen kunskap av skoterkérning i
forhallanden dér ingen annan ens kan
ténka sig att bege sig ut i. Han ar ndmli-
gen fiéllrdddare och en fanatisk [6ssn6-
skottare av rang. Vi fick ocksa med oss
Mickes bror Andreas som guide, vilket
han &r fodd till genom sina same-gener.
Han &r ju till och med f6dd i en lappkata,
pa ett renskinn i full snéstorm.

Sist men inte minst hittade vi tva un-

wwwshowridel.se

derbara killar som trots finanskris och
klimathot, haft den utomordentligt goda
smaken att inhandla en varsin varsting-
|6ssnoare, som vi sen fick anvanda i
detta test. Dessa killar &r Erik Krig fran
Grycksbo, som &ger en Ski-Doo Sum-
mit 800 och Mats Wiklund fran Matfors
utanfor Sundsvall med en Arctic Cat
M1000. Resterande maskiner var en Po-
laris RMK 800 och Yamaha Nytro MTX.

Men vi hade dven tagit med en utma-
nare, som det var flera som var riktigt
sugna pa att brottas lite med. Den helt
nya Lynx Commander 600 SDI.

Commander

Efter att vi efter konstens alla regler las-
tat pickuper och slédpvagnar fulla med
snoskotrar och vaskor, bar det av norrut.
V&l pa plats motte vi upp Mats och hans
maskin och vi packade in oss i stugan.
Den riktiga kérningen skulle ske dagen

efter, men vi kunde inte halla oss utan
for nagra korta svéngar i omradet medan
var matmor Bjom stannade hemma och
lagade mat, staddade, diskade och bo-
nade golv.

Nar sa antligen morgonen kom var det
dags att kora hart. Det géller att ligga i
om man bade ska hinna med att fa de sa
nédvandiga fotografierna, som behdvs
for att gora en tidning, samtidigt som
man ska hinna med att bade testa och fa
sig en rejél uppfattning av alla maskiner.

Vi ska vél erkdnna att vi hade forvan-
tat oss lite mer an den halvmeter puder
som Messlingen den hér gangen bjod
pa. Men tack vare att vi hade tillgang till
nagra helt opreparerade slalombackar
kunde vi &nda testa maskinernas gran-
ser, och verkligen kanna skillnaderna.
For tanken slar en varje gang... Hur kan
maskinerna bli sa olika, nér tillverkarna
egentligen vill bygga samma sak?
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Arets startfalt liknade alltsa forra arets
till punkt och pricka, férutom utmanaren.
Eftersom Lynx lange valt att avsta fran att
ens forsoka bygga en lossnomaskin, sa
kéndes det rétt att ta med en av arets
allra intressantaste maskiner anda.

Nu &r detta for att verkligen klargdra
ingen Idssnovérsting per definition. Lynx
sjélva kallar den ju for hybrid. Den har
visserligen mattldngden med sig for att
vara en |6ssnémaskin. Men mattan &r i
stéllet 50 cm bred och kammarna péa 32
millimeter &r ju alldeles fér mesiga for att
pa allvar utmana de andra maskinerna.
Sen har den ju bara en 600-kubiksmo-
tor och &r alltsa redan dér slagen pa
férhand.

Det vi &nda ville kolla var om man pa
nagot sétt kunde ersatta hdga kammar
med en bredare matta. Vi visste val
egentligen svaret pa forhand, men man
kan ju aldrig helt sékert veta.

Vad vi direkt kunde sla fast var att
Commandern jamfort i den har samling-
en absolut inte var nagon kléttrare. Nu &r
den ju inte byggd som en sadan, sa att
kréva det ar ju fel.

Kammarna ar for laga och bredden pa
mattan gor att den mer glider ovanpa &n
att greppa tag i den 16sa snén och driva
maskinen framat och uppét.

Men déremot vid smygkdrning i oba-
nad terrdng fungerar den mycket bra
och &r smidig och lattarbetad. Nu kom-
mer i stéllet mattbredden mer till sin ratt.
Nar du sen &ker ut pé leden igen &r den
en riktigt rolig ledmaskin ocksa.

Andreas Ljungberg ansag den vara en
perfekt guidemaskin och Bjérn klankade
direkt ner pa de hala fotstegen. Just fot-
stegen i [6ssndsegmentet har utvecklats
nagot enormt bara de senaste aren, sa
dessa stack helt enkelt ut i den har sam-
lingen.

4-08/09
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Nej nagon akta lossnomaskin ar Com-
mander inte. Inte ens i nérheten. Men
for dig som ténker dig kopa en 16ssno-
maskin for att du vill ha dragférmagan i
den langre mattan, men du vill samtidigt
inte ha en klumpig bredbandare, tycker
vi ska tanka om och ta en titt pa Com-
mander i stéllet. For Commander ar inte
en klumpig bredbandare. Den kénns
inte ens som en nér du bara sitter pa
den. Visst, fotterna hamnar brett isér,
men dynan och tanken &r smala som pa
en vanlig skoter. Sen &r det alltid riktigt
skont att nagon i ganget man aker med
har en bredbandare. Fér nér det &r dags
att dra hem en havererad skoter finns
det ingen i det har génget som kom-
mer komma i narheten av Commanders
dragformaga.

Som sagt, ingen lossndare. Men om
Lynx nagon gang skulle ge sig in i 6s-
snosegmentet och aterigen bygga nagot

i samma anda som Ranger Mountain 03-
04, med en starkare motor och hégkam-
mad matta, skulle det kunna bli riktigt an-
dra och intressanta bullar. Men det far vi
nog fortsétta att dromma om ett tag till.

Nytro

Commander hor alltsé inte riktigt hemma
bland dessa maskiner. Nagra av vara
testforare tyckte samma sak &ven om
Yamaha Nytro MTX. Saken &r den att
dom egentligen har helt ratt. For Nytro
MTX &r Yamahas mellanklassmaskin i
|6ssnsegmentet.

De 130 hastarna ar visserligen lite mer
an vad dagens tvatakts 600:or ger, men
de extra kilona gor dom jambdrdiga.

Egentligen skulle vi kanske ha férsokt
fa med en RX-1 MTX, men den ar bade
svar att fa tag pa, eftersom den séljs i
sa fa exemplar. Men sen &r den riktigt
gammal och med all skerhet pa vag ut
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ur modellprogrammet. Gor vi rétt eller
fel gar att diskutera, men Nytro MTX &r
en sa intressant modell att vi &nda vill ha
den med.

Naja, detta &r ett dilemma vi far leva
med tills Yamaha slépper en starkare
version av motor till Nytro-serien, eller
dess stérre efterfoljare.

Vad vérre &r att Yamaha inte riktigt vill
lara av historien och atminstone forsoka
uppdatera saker som &r sa uppenbart
felkonstruerade.

De tva mest uppenbara forandring-
arna som borde gjorts till i &r &r att de
salsgolvsstora fotstegen borde ha ut-
vecklats. Varfér inte till exempel ta en
titt pa var Arctic Cat har gjort med fot-
stegen pa deras M-modeller? Nésta sak
ar den konstiga vinkeln pa styrstangen.
Den ligger ju i det narmaste horisontellt
med skotern och det ser mer eller min-
dre ut som om man voltat och knackt
styrstangen bakat.

Just dessa tva saker ar nagot som
skotermoddarna ger sig pa direkt. Fot-
stegen kapas och gérs rejélt smalare,
och styrstangen flyttas framat ungefér
sex-sju centimeter.

Men varfor blir det dé ingen forand-
ring? Antingen r det vél sa att Yamaha-
skutan ar for tungrodd fr att snabbt fa
igenom den minsta och enklaste frand-
ring, eller sa tycker Yamaha att det ar kul
att modifieringskillarna ska fa leka och
bygga om. Eftermarknaden é&r i alla fall
glad att Yamaha finns, for de andra mar-
kena har ju pa manga sétt gjort allt for
att ta dod pa samma marknad genom att
leverera i det ndrmaste fardigmoddade
skotrar. Visst, Yamaha Nytro MTX ska ha
kritik. Men den ska &ven ha en massa
berém och hyllningar.

For det forsta ar detta marknadens
enda |6ssndmaskin med fyrtaktsmotor,
vid sidan om sina mérkesbroder Phazer
och Apex/RX-1 s klart.

Den genomgaende asikten i testpa-
nelen var att Nytron lever upp och trivs
som bést med fullt dppna spjéll. Nar
man val fatt snurr pa maskinen styr den
efter minsta vink.

Mats intryck av Nytro visar ganska
precis vad det ror sig om.

—Jag kommer inte allt dverens med
den, men jag gillar styrningen!

Danne sa lite elakt att “Det &r en fin
touringmaskin, eller mer korrekt en hy-
brid, sa den hor inte riktigt hemma i det
hér ganget”

An sa linge har inte Nytro nagon
chans att ta nagra topplaceringar i tes-
ter som denna, den slar ju liksom rejélt
fran underlage.

Du som koper den, kdper antingen

RMK 800 var redan forra &ret en pad
manga sétt felfri maskin. Men Polaris
har dnd4 lyckats forbéttra den ytter-
ligare med séankt vikt och mer fart i
motorn.

22
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Yamaha Nytro
MTX var éven i
ar tyngst i gan-
get Iéssndare
; med sina 300
e fulltankade kilon.

For att f3 till en s vettig invdgning som méjligt knackades och bankades sa mycket
som mdjligt av isen pa skotrarna bort. Men hela Iossnétestet héll pa att g4 i stdpet,
ndr gummiklubban gick av! Som tur &r fick vi fram en rulle tejp som réddade hela
testets genomférande.

Precis som férvéantat var Summit
800 fortfarande littast. Vigen visade
252 kilo.

Det &r pa de sma och inte speciellt genomténkta detaljerna som Yamaha Nytro
MTX férlorar mycket av sina skonhetspoéng. Ta bara en titt pa tanklockets placer-
ing. Dunktankning med tratt blir allt annat &n smidigt och latt.

Andreas Ljungberg ansdg att Com-
mander &r en perfekt och kompetent
guideskoter.

4-08/09 wwwsnowridei.se 23
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Att ta med Lynx Commander i drets
stora Idssnétest var en rolig chansning.
Det visade sig med all tydlighet att ndr
det géller att klattra sd finns det ingen
erséattning for héga kammar. Men vid
korning i flack terrang fungerar den
riktigt bra.
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en lite trakigare orignalskoter som du
anvdnder mer som en hybrid, eller s&
koper du ett grundémne till en skoter
du kommer bygga om rejélt, och till och
med turboladda, vilket gor att du i ett
slag kor skiten ur alla dessa uppstudsiga
konkurrenter.

M1000

Nytro har alltsa ingen chans att ta hem
den hér testen, och det har inte heller
startfaltets enda enliters tvataktare,
M1000.

Har har vi géngets starke alderman
som fatt sig nagra nya hoftkulor och
uppdaterade hjartklaffar. Den gamla har
alltsa uppdaterats pa flera punkter och
ar smértare, smidigare och béttre an
nagonsin.

Hela tio kilo ska enligt tillverkaren ha
bantats bort. Detta bland annat genom
en ny lattare och kortare bandtunnel.
Boggin har blivit lattare med laskigt
mycket bortfrést material i skenorna och
de tunga stalfjadrarna har ersatts med
luft, i och med Fox Float-ddmparen.
Aven Bossdynan gér sitt till viktsank-
ningen.

Under férra arets lossnotest efterfra-
gade vi ett hogre styre pa M1000, och
det fick vi till i r. Vi har nu genom &ren
sett allt vad det géller variabla styrstang-
er. En del har man bara mesigt skjutit
fram och tillbaks, andra har man varit
radd att peta pa i radsla for att den avan-
cerade konstruktionen ska ramla sénder
framfor Ggonen pa en.

Men nu éntligen ser det ut som att det
ar en tillverkare som faktiskt natt anda
fram. Arctic Cats teleskopiska styrstang
ar bara for genial. Det &r ju sa har den
skulle ha sett ut fran forsta borjan! Men
som alltid har solen sina fldckar. Det &r
bara att fraga dgaren av det har exem-
plaret, Mats. For nar han skulle satta pa
kapellet nar det var dags att aka till oss,
fick han lov att sétta styret i det lagsta la-
get. Med lite is pa fel stélle och ett finger
ocksa det illa placerat sa agerade tele-
skopet giljotin rétt over fingret. M1000
kan alltsa bita ifran pa mer an ett satt.

Sen &r det ju en valsignelse att Arctic
Cat antligen kommit ur dilemmat av att
inte fa reversera sina motorer for att fa
en backvaxel! O tack du gode skotergu-
den for det!

Det samlade intrycket av denna ma-
skin &r att motorn sa klart ar enorm men
att den tappar lite for mycket nar man
sldpper gasen och ger fullt igen.

—Den &r inte sa rapp som den skulle
kunna vara. Vid omtag tappar den for
mycket och den skulle nog ma bra av

e
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For att I4ra kinna omradet lite biittre tog vi oss en liten kvéllstur i Messlingens underbara fjallnatur.

—— H—

Hér ser vi vad som snabbt kan hdnda
med drivhjulen pa en Nytro MTX om
man kér mattan utan tillrdcklig kylning.
Det har visat sig att Nytro ar speciellt
kénslig for just detta. Det som hander
ar att klipsen for fonsterdriften blir s&
varma av friktionen mot slidesen att
dom blir bldglédgade. Detta far till féljd
att de varma klipsen snabbt bérjar dta
sig in i drivhjulen av plast. Liter man
detta pdgé for linge bérjar tillslut mat-
tan att kugga 6ver och ett tidsédande
drivhjulsbyte tvingas fram.

Hir &r drets I6ssnétestgéng. Sittliggande fran vénster ser vi Summitégaren Erik
Krig, M1000-dgaren Mats Wiklund, fotografen Mattias Klockar, testpilot och back-
flipparen Micke Ljungberg, skdggapan Patrik Larsson, Iéssndspecialisten Dan
Eklund och Iingst till héger ser vi same-guiden Andreas Ljungberg. Overst ligger
chefredaktér och matmor Bjérn.

S oan b

.

Nér vél Ski-Doo kan presentera
sin sofistikerade och insprutade
800-motor i Summit, kommer
kanske mycket av den brutala
kénslan att forsvinna. Vilket
manga kommer att gilla. =

+
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Uppfér matar Summit pa utav bara fan.
I vart lilla och hdgst ovetenskapliga
acctest uppfér var det foga férvanande
Jjust Summit som drog det ldngsta

striet.
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ett variatorkit, sdger Dan och Andreas
Ljungberg fyller i.

—Den ar djavulskt kursstabil. Detta
kanns speciellt nar man kor rakt uppfér
och motorn orkar halla skidorna uppe
hela tiden. Detta & nog testets stabi-
laste skoter.

Just denna stabilitet tar da i stéllet ut
sin rétt nar det géller smidigheten.

—Jag tycker den kénns lang och bo-
kig ndr man ska vanda, forklarar Micke.

Arets test skilde sig ganska rejalt fran
forra arets upplaga. Detta genom att vi i
stallet for att langsamt boka oss fram i
skogen, nu i stéllet kunde sldppa maski-
nerna helt 16sa rakt uppfér utan minsta
tanke pa att behdva vaja for tréd, backar
och stup.

Tack vare detta kom M1000 mycket
mer till sin ratt. Motorn fick arbeta som
den ska och det passade verkligen
M1000 som handen i handsken. Arets
intryck blev s& mycket béttre. En stor
skillnad mot tidigare da den mest fram-
statt som lite efterbliven.

Mats som ager denna M1000 &r mer
an ndjd med sitt nyinkdp. Han har innan
detta test inte hunnit med att kora spe-
ciellt mycket och imponeras av att den
ar mycket smidigare &n han kunde vénta
sig.

M1000 far ocksa berom for sina fore-
domliga fotsteg som i alla lagen slapper
igenom snon och i alla lagen ocksa ger
ett sakert och bra féste for fétterna.

Alla tycker om M1000. Men den ar
daterad trots sina mycket vérdefulla
uppdateringer. Som sagt nagon vinnare
ar den inte.

Summit

Om alla mer eller mindre tycker gan-
ska bra om M1000 sa &r meningarna
mer skilda angéende Summit 800.

Detta ar en maskin som man anting-
en dlskar eller faktiskt rent utav hatar.
Ski-Doos Summit 800 ar helt enkelt
sa forbannat fran pa alla sétt att den
inte passar for alla.

| och med att vi i r tyvérr inte hade
sa mycket snd som vi 6nskade oss,
verkade det som att det drabbade just
Summit lite extra hart.

Pa grund av att den ligger s pass
hart pad skidorna kréver den mer
an alla de andra att man ocksa kan
fa ner dom djupt i snon nér det ska
svangas.

Dan som har mest erfarenhet av att
kora REV-XP Summit tycker att den
inte kanns riktigt lika vass som i fjol.
Detta kan ju dels ha att géra med att
konkurrensen faktiskt ar béttre i ar,
men &ven att den till i &r drevats ner
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i ett forsok att fa bukt pa det pinsamt
héga remslitaget.

En annan férandring &r att mattan and-
rats nagot. Flera &gare var kritiska till att
08-ans matta var alldeles for kanslig och
gick sonder allt for latt. Enligt Ski-Doo
beror det nya reservdelsnumret pa mat-
tan att den till i ar ar tva millimeter sma-
lare. Men visst har vél dven kammarna
gjorts om lite, och &r nu bade grévre och
hérdare? Huvudsaken &r att den nu i alla
fall forhoppningsvis ska halla battre an
tidigare.

Rakt uppfor & Summit daremot pre-
cis s brutal som vi vantat oss. S ldnge
man haller fullt spett och skidorna &r i
luften gér den stabilt. Det &r nar skidor-
na gar ner i snon som man direkt kanner
av den inbyggda nervositeten.

Erik Krigs egna beddmning av sin ma-
skin var att den kénns tungstyrd, och att
den gérna hugger tag i svngarna, vilket
ar asikter som kénns igen av alla som
korde den.

Han beskriver &ven motorn som
enorm, och det ar bara att halla med.

Om man gett sig fan pa att man ska
bli riktigt duktig pa att kéra skoter, sa
ska du kopa en Summit 800. For den
kommer helt enkelt att tvinga dig att lara
dig kora skoter, du har inget val. Nar du
vél kan beharska den pa riktigt, da blir
du oslagbar.

RMK

Férra aret vann alltsa Polaris RMK 800
var stora 16ssnétest. Den fick hoga be-
tyg for den fina och lena motorn som
anda rejélt biter ifrdn om man vill att den
ska det. RMK fick ocksé hoga betyg for
att den var sa lattkord.

Till i ar fick vi tag pa en maskin med
en 155 tum lang matta. Modellen finns
aven att fa med modiga 163 tum ocksa,
men riktigt sa tuffa var vi inte den har
helgen.

Den fina vinnarmaskinen fran férra
aret har omarbetats pa flera punkter,
och mycket av vikten har lagts pa just
vikten...

Det mérks nu att flera av tillverkarna
pa allvar tagit tag i Ski-Doos bant-
ningsutmaning. Bland annat ar boggin
omarbetad och har fatt lattare urfrasta
skenor. Bromsen &r ny och man har
monterat en littad bromsskiva. Aven
styrspindeln ar lattare an férut. Kedje-
huskapan &r utbytt mot en i magnesium
och sa har vi fatt en riktigt stabil och
vettig stotfangare fram som ar gjord
helt i aluminium och den &r &ven bultad
direkt i bulken. “Stabil som fan”, som
Doktor Alban skulle ha sagt.

Maskinen har &ven utrustats med det
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Guiden for dagen var den speciellt
inkallade halv-samen Andreas Ljung-
berg. Att f4 ha med sig en guide med
&kta samegener kédnns tryggt i uppe
till fjélls. Efter en hel del 6vertalning
lyckades vi dven f4 honom att ta av
sig hérselkdporna och sétta pa sig en
hjélm i stéllet.

De sista vagnin-
garna dgde efter
fulltankning rum

pé Hérjedalskoks
omrade. D4 vi var
osékra om M-mod-
ellernas nya teles-
kopstyrstang skulle
halla for att lyfta
skotern i, s var vi
tvungna att hitta

pé ett nytt sétt att
védga. 279 kilo visade
var vdg med en full-
tankad M1000 hén-
gande i snérena.

Balla skotrar pé fullvarv ska géima up-
plevas pd néra hall.




nya crossinspirerade Pro Taper-styret
med styrkrokar och sjélvklart dven en
burkrem. Aven variatorsystemet &r
nytt. Men vad manga tycker ér viktigast
av allt, ar att motorn ska ha fatt en ny
mappning som ar battre anpassad till
vart skandinaviska brénsle.

Genomgéende far RMK 800-motorn
mycket goda betyg. Skillnaden mot fjol-
arets redan da pa alla satt suverana mo-
tor kénns av. Polaris har fatt rejélt battre
snurr pa en redan bra motor.

Annars kénns den som i stort sett
samma maskin som férra &ret. Aven om
vikten ska ha sankts med runt 7 kilo.

En sak som vi irriterade oss pa var att
knapparna fér handtag och tumvérmare
och hel/halv-ljus flyttats fran styret och
ner pa en konsoll under styret. Det har
med att flytta knapparna for varmen &r
inte s& viktigt. Men att flytta hel/halv-
ljusknappen kénns ogenomténkt och
onddigt.

—Man vill ju kunna &ndra ljuset utan
att behéva sénka blicken, sa bade Micke
och Dan i mun pa varandra.

Nagot annat som ar riktigt daligt pa
RMK:n &r kérstéllningen ndr man sitter
och kor. For sitsen &r rejalt obekvam.
Detta ar dock nagot man far leva med
om man ska ha en sa pass specialise-
rad 18ssnoskoter som RMK ar. Sen for
dig som koper en RMK 800 och tanker
anvinda den till nagot annat &n att bara
skotta puder, sa rekommenderar vi att
fylla boggin med det hjulkit som finns
att képa som tillbehor. Det kan ndmligen
ga laskigt snabbt att Gverhetta slidesen
med allt vad det innebér. Visserligen
sitter det ju isrivare monterade original,
men d& ska man ju komma ihdg att
stanna och félla ut dom sa fort snon inte
ar djup nog.

Annu ett tips, eller snarare en uppma-
ning fran oss till er som koper nagon av
dessa maskiner. Montera isrivare! Aven
om du anser dig bara kéra i l6ssnd. For
rétt vad det &r tvingas du kora nagra ki-
lometer pé led, och som sagt. Da ar det
snabbt gjort att férstdra nagonting.

Radar

Da vi skaffat oss en sa kallad Stalker
Radar Gun, kan vi nu méata bade det
ena och det andra med hjélp av den.
Men hur mater man pa nagot satt upp
en léssndmaskin vad det galler till ex-
empel fart? Att testa toppfart pa en
sj0 ar ju bara korkat. D& dessa ma-
skiner inte &r byggda for toppfart och
faktiskt &ven snabbt kan ta skada av
sadana dumheter.

Nej vi tog i stéllet och stéllde oss i
en brant och orord backe. Tva av vara
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Nytro dr en maskin med manga sidor.
Mycket r fantastiskt positivt. Som till
exempel motorn. Men det finns tve-
ksamheter som Yamaha med enkelhet
hade kunnat rétta till.

UPPMATT HASTIGHET | VAR TESTBACKE:

Summit Dan 47 “Ja dé var det
M1000 Andreas 44 Andreas tur
Summit Andreas 43 | attkdral
M1000 Dan 41 Wi

RMK Andreas 39

RMK Dan 39

Nytro Andreas 32

Nytro Dan 31

Commander Gick inte att kora upp

UPPMATTA VIKTER MED FULL BRANSLETANK:

Summit 252 kg

RMK 262 kg

M1000 279 kg

Nytro 300 kg

Commander 350 kg

Ett lite roligt inslag i drets test var
radarpistolmatningen uppfor i Iéssnén.
Att méta farten i den hér vinkeln ger
inte helt korrekt utslag. Men bilden blev
val i alla fall snygg?

wwwsnowridei.se 4-08/09




forare, Andreas och Danne skulle
varsin gang kora alla maskiner i ett
nytt och orért spar. Dom skulle &ven
ge full gas vid samma punkt for att
forutséttningarna skulle bli sa lika som
mojligt.

Vi ténkte alltsd mata upp viken topp-
fart respektive maskin kom upp i och
se om vi pa nagot satt kunde dra nagra
slutsatser.

Vi inser att dessa siffror pa inget sétt
ar framtagna pa ett helt korrekt veten-
skapligt vis, och siffrorna far ni som l&ser
tolka som ni vill, om ni vill.

Sé hér blev i alla fall utfallet, och det
ar sldende hur bra det &nda stdmde med
bara kénslan av maskinerna.

Summit och M1000 delade pa de
fyra forsta placeringarna och hastighe-
terna lag pa mellan 41 och 47 km/h.
Strax efter kom RMK, med tva uppmétta
hastigheter av 39 km/h. Sen var det ett
hopp ner till Nytrons tva hastigheter pa
31 respektive 32 km/h. Lynx Comman-
der klarade inte att ta sig uppfér backen,
sa nagon matning pa den gick inte att
genomfora.

Den viktiga vikten

Att en lossnomaskin ska ha en lag vikt
&r de flesta dverens om. Aven de flesta
av tillverkarna.

Ski-Doo tog en gang for alla verkligen
tag i viktfragan i och med REV-XP, och
de andra har nu tvingats att hanga pa.
Precis som vi tidigare namnt i texten
uppger Arctic Cat att dom bantat sin
M1000 med hela tio kilo. Vidare har Po-
laris kapat nagonstans mellan 7 och 8
kilo pa sin RMK 800.

Tillverkarna &r idag riktigt duk-
tiga pa att presentera impo-
nerande korrekta siffror vad
det géller effekt. Men varfor
fortsétter det har med den
uppgivna vikten att verka s

verklighetsframmande?

For att lite bevisa detta och fér

vart egna hoga néjesskull sa vagde vi

alla vara testmaskiner.

Alla skotrar tankades fulla, och tyvarr
hade vi ingen mgjlighet att helt och hallet
tina av vara testmaskiner. Men vi ban-
kade med gummikubba, sopade och
borstade av is och snd riktigt noga. Var
uppskattaning ar att varje maskin hade
ett max tva klio is eller sno pé sig. Dessa
siffror far darfor lov att tas med en liten
g - nypa salt, men ar anda en riktigt rolig in-

halsidh ‘:‘_ formation som vi vill dela med oss av.
mycket = Tyngsti ganget var inte allt forvanande

] ’glever den Lynx Commander med 350 kilo. 50 kilo

1 .iﬂl'fd"ig:'{'fe 5Z hafl p lattare var Yamaha Nytro med sina 300.
m"" orvantade sig. Var M1000 stannade vagen p 279 kilo.
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RMK:n vagde 262 och Summit var som
forvantat lattast i klassen med sina 252
kilo.

Du som brukar diskutera skotrars
vikter och har lite koll pa vad tillverkaren
uppger for vikter ser direkt att det inte &r
nagot som stimmer hér.

Lagger man pa vikten av respektive
maskins fulla bensintank pa den av till-
verkaren uppgivna torrvikten hamnar
man rejalt under vara vagda siffror. Drar
vibort tva kilo i uppskattad isvikt s& ham-
nar differensen pa l6ssnovarstingarna
pa mellan 13 och 25 kilo. Sa den stora
tiotusenkronorsfragan ar: Vart har tillver-
karna gjort av alla dessa kilon?

Vinnaren
Vem ar det da som i slutdndan tar hem
segern? Som ni sakert forstar drar dven
detta &r Polaris det langsta straet. Pola-
ris RMK 800 &r den skoter som passar
flest forare bast. Den kanns stabil och &r
&ttkord. Den underbara insprutade mo-
torn élskas av alla. Férutom lite konstiga
och bokiga placeringar av nagra knap-
par och att den sittande kdrstéllningen
rent utav &r obekvam sa finns det inget
att klaga pa.

Att utse en andrapristagare blir da-

remot svarare och det hela star mellan
marknadens modernaste maskin och
den &ldsta, Summit 800 och M1000.

M1000 passar nagorlunda till alla ty-
per av forare, speciellt under de forhal-
landen som radde den har dagen, och
Summit staller i manga lagen helt enkelt
for hoga krav pa sin forare. Genom att
vara s extrem utesluter manga anvén-
dare. Det beror s& mycket pa vem man
fragar vilken av dessa som som ska ta
hem andraplatsen, sa vi &r lite fega och
later dom dela pa silvret.

Nytron i sin tur nér inte dnda fram och
konkurrerar aldrig riktigt ordentligt med
de andra, av fullt forklarliga skél. Sen far
Yamaha dven nagra extra minuspoéng,
bara for att dom inte till i & uppdaterat
den med det mest uppenbara.

Commander placerar sig pa en sista
plats. Men vi gav den i alla fall en chans
och den tog den. Och det kénns &ven
nu bevisat, i alla fall ett bra tag framéver
att det inte finns nagot substitut fér hoga
kammar, sa forsok begransa kamhgjden
den som kan.

naskin rent historiskt ndtt sin
are, och den ser 'tam el
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M1000 gér som tiget rakt fram, men ar lite bokigare att hantera nar det ska svin-
gas.

- g _
g A

1 &r har Nytro MTX fétt riktiga ddmpare i boggin. Inget att egentligen berémma,
men vi kan ju nu i stillet sluta klaga. Dessa dampare skulle ha setat dr fran bérjan.
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Drivmattor ar ett kart
debattamne. Det var
ocksa lange sen en
skotermatta bara var
just en skotermatta.

Av: Alf “Challenger Extreme”
Sundstrom

et finns tre saker hos en modern

maskin som kan reta upp perso-

ner med lite for stor erfarenhet
av skoterkdrning. Jag talar om de som
kort sedan den tiden da televisionen en-
dast sénde i en svartvit kanal och bensi-
nen kostade mindre &n en krona litern.

De tre saker som kan fa dessa &ldre
herrar pa daligt humor &r givetvis mo-
toreffekt, hogt avgasljud samt en matta
med héga kammar.

Utan tvekan och med illrétt ansikte ta-
lar de garna om for dgaren av en modern
maskin att han saknar ansvar, samt att
skotern genast bor forbjudas for allas
bésta. For férbud mot all ny teknik [6ser
enligt dessa personer genast de pro-
blem som finns i samband med dagens
skoterkdrning.

Min asikt ar att en skoter naturligtvis
inte ska lata mer &n nodvéndigt. Jag kan
dérfor inte forsvara en slutburksmaro-
dor pa nagot satt. Men kraftiga motorer
samt héga kammar &r nagra av de detal-
jer som skiljer den moderna sndskotern
fran dess &ldre och trakiga foregangare.
Den som sager att gammal och dalig
skoterteknik &r att foredra, da det ger
mindre problem har inte riktigt koll pa
ldget enligt mig.

Teorin att oansvariga férarinsatser
beror pa mattans kamhojd ér lika verk-
lighetsframmande som att ett vinterdéck
med goda egenskaper leder till trafik-
brott dé fastet blir for bra.

Att en modern skoter ska ha en driv-
matta med bra faste &r alltsa sjélvklart,
men vad &r da en bra matta och vinner
jag nagot pa att byta ut originalet?

En liten tillbakablick.

| begynnelsen fanns det bara en matta,
da det nastan bara séldes en typ av
skoter (som hette Ski-Doo) men sedan
bdrjade férvirringen.

Man kan lugnt séga att det under 70-
talet inte fanns nagon som helst ordning
da man ser till dimensioner och utforan-
de for drivbandet.

De skotrar som byggdes da var egent-
ligen rena prototyper och ménga hade
egna och helt nya idéer géllande i stort
sett hela skotern. Drivningen av mattan
kunde vara placerad i mitten eller pa si-
dorna och langd samt bredd varierade
stort. Det enda gemensamma draget var
att samtliga gav ett mycket daligt faste
samt att livsldngden var lika kort som
priset var hogt.

Fér cirka 20 &r sedan borjade en stan-
dard komma. De flesta tillverkarna valde
att forse sina sportskotrar med en 121"
(307 cm) matta med 2,52"-delning och
de hade darmed 48 delningar.

En mattas langd &r beroende pa hur
langt det &r mellan delningarna samt an-
tal delningar som den bestér av.

Detta medférde att man kunde bygga
skotrar med 133,5", 141" samt 156"
langa mattor med samma standard och
dérmed tacka upp det behov som da
fanns.

Givetvis vara de flesta 15" (38 cm)
breda utom bredbandarna som hade
20" (50 cm) bredd pa sina drivband.
Delningen var déremot densamma, sa
man klarade sig med likadana drivhjul pa
alla maskiner. Undantag fanns, men det
stod klart att alla hade att vinna pa stan-
dardiseringen som nu bérjade ta form.

Kamhdjden var dock endast runt 0,75"
eller runt 19 mm hos samtliga och varfor
det var s4, ar nastan en gata i dag. Man
kanske helt enkelt inte ville ha faste da
man korde skoter pa den tiden? Sedan
kom léssndrevolutionen vilket medforde
att &ven led/sport segmentet fick battre
och béttre mattor.

Utvecklingen har under aren stéllt alla
begrepp pa huvudet. En extrem matta
med 1" kamhojd fran 1990, som da
kravde marknadens starkaste motor pa
dver 100 hk for att fungera, duger idag
inte ens till en instegsmaskin med flakt-
motor.

Det gér nastan inte att fa tag pa skotrar
med lagre kammar &n 1,25" numeral

Vi &r dessutom tillbaka till en mer for-
virrad uppsij6 av modeller da det nu finns

mattor med 2,52", 2,86" samt 3,00" del-
ning, flera olika bredder samt hur manga
l&ngder som helst att vélja mellan.

Man bor darfér vara vél informerad
fore man bestéller ett nytt drivband till
sin maskin.

For trots aft dagens skotrar har et
grymt faste redan vid leverans jamfort
med &ldre modeller, & mattan &nda den
komponent som valdigt manga vill byta
ut hos sin nyképta maskin. Detta beror
mycket pa att eftermarknaden har flera
alternativ som &r vasentligt béttre an ori-
ginalet. Fragan &r da vad for matta som
fungerar bast for den typ av korning som
man sjalv gillar?

Sport, hybrid och freeride

Bendmningen "korta skotrar” avser mo-
deller med mattor pa just dver tre meters
langd. Dessa é&r allt som oftast lite latt
civiliserade crossmaskiner eller rena
hogfartsjérn.

For den som gillar hog fart kan man
inte ha mer &n 1-1,25" kamhojd eftersom
dels toppfarten blir lidande samtidigt
som mattan inte tal varmebelastningen
om man har djupare ménster an sa.

Ofta sitter det redan en lamplig matta
pa de fa skotrar som byggs for hoga
hastigheter och byte ar darfér inte pakal-
lat, om man inte ar villig att offra lite fart
for ett béttre faste.

En 1,25" matta ar alltsa ett utmérkt val
for den som alskar ledkorning pa varen
eftersom fastet da val racker till, samti-
digt som skotern inte blir svarkord, gar
onddigt tungt eller tappar toppfart. Hos
de som kor crossreplikor &r farter dver
160 km/h séllan intressant och da &r
detta dock en pa tok for mesig matta!

Jag anser att ingen prestandaskoter
bdr ha mindre &n 1,75" kamhdjd om man
avser aft ha kul dven nar det har sndat en
decimeter eller mer.

Med en modern crossmatta blir sko-
tern helt 6verlagsen en likadan maskin
som har en vanlig ledmatta och for den
som verkligen vill ha ett vilddjur, finns det
korta drivband med hela 2" kammar. En
skoter som utrustats med en san kom-
mer latt att ga pa rullen om man sa sé-
ger.

En hybridskoter har mellan 136" till

144" langd pé bandet och ér ett mellan-
ting mellan cross/led och I6ssno.

Med undantag fér de som brukar
dessa som smidiga touringskotrar bor
en sadan ha minst 1,75" kamhojd da allt
annat ar for lite.

Med 2" kammar far man en kort 1s-
snbare med bred framvagn och béttre
fjadring, och detta &r exakt vad méanga
i Sverige vill ha.

Man &r fortfarande snabb pa leden
med rétt korteknik, samtidigt som man
latt fornedrar en nagra ar gammal moun-
tainskoter i pudret.

Med ett par fina isrivare kan man
ocksa halla slides-forbrukningen pa en
vettig niva och myten om kraftigt ¢kad
bréansleforbrukning hos skotrar med
hégkamsmattor ar just bara en myt.

| alla ldgen nar man byter till en matta
med vasentligt battre faste br man dock
se Gver drevning samt variatorkalibrering
for att undvika problem med exempelvis
remslitage.

Sedan ska man alltid komma ih&g att
en matta ar en forslitningsprodukt pa
samma satt som ett dack ar hos en bil,
livslangden &r begrénsad och den star
ofta i relation till fastet.

En matta med bra féste slits alltsa hart
under ogynnsamma korforhéllanden och
man kan faktiskt spranga en hdgkams-
matta om man kdr nog fort under en
langre tid pa harda spar.

Utan kompromisser!

L6ssnémaskinerna &r en kategori maski-
ner som faktiskt definieras av drivban-
dets extrema kamhdjd och som fér snart
tva artionden sedan skapade ett behov
som sen ledde fram till dagens suverdna
drivband.

Standarden pa monsterdjupet i denna
klass & numera 2", men &nda upp il
2,4" férekommer som originalmonterat
tillval.

Léngden varierar stort och det finns
maskiner med 15" eller 16" bredd samt
med alla olika delningar som nu séljs.

Det finns inga givna sanningar om
vilka matt som &r "bast for Svenskt bruk”
da behovet helt styrs av personliga pre-
ferenser.

Sjalv foredrar jag mattor Gver 4 meter,

2 verkligheten.

4-08/09
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Challeng-
er Extreme finns

i mdngder med olika langder, den finns med 2,25
eller 2,5” kamhdjd och man kan fa den med
antingen 2,86” eller 3,00” delning.

Challenger &r urtypen av matta d4 man pratar om
hdgkamsmattor. Den r omattligt popular och
den finns med 2” kammar, med 2,52”
delning och kan fas i ndstan

men kénner méanga puderakare som
inte vill &ga en sa lang maskin. Man ska
alltsa valja mattyp efter de egenskaper
man sjélv onskar, lang for barighet och
kort for smidighet.

Nar man jamfor djupsnémattor maste
man ha klart for sig att vissa &r specia-
liserade for ett unikt fére och andra &r
tankt att arbeta bra i s& manga olika for-
héllanden som mdjligt.

Det finns fingermonster som &r ut-
vecklade for hart varfore samt mjuka och
bojliga mattor som fungerar bést i for-
sasongens kristallpuder. Man bér darfor
vélja den modell av matta som presterar
bést i den typ av fore som man sjélv vill
att ens skoter ska fungera som bést .

En grundregel ar att har man en tung
och motorstark maskin, s fungerar den
oftast bést med en styvare matta. Vidare
bér man veta att s& har hoga mattor kré-
ver nagon form av isrivare for att fungera
nar man kor langre stréckor pa led.

En liten Oversikt

Att beskriva alla standardmonterade
mattor &r knappast mjligt pa grund av
det enorma utbudet. Men man kan gene-
rellt sdga att de olika crossmattorna som
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alla langder.

fabrikens tavlingsskotrar forses med ofta
ar ett bra val hos korta sportskotrar.

[ Gvrigt finns det en méngd eftermark-
nadsmattor och hér har vi en liten dver-
sikt med en kort beskrivning av de allra
populdraste.

Lagkam = max 1,25"

Hér finner vi den gamla Predatormat-
tan som &r en talig och styv matta for
allroundbruk. Den lampar sig val for
dubbning och fungerar hyfsat aven vid
sidan om leden.

Sedan har vi den mycket populdra
Ripsaw som manga raknar som den
basta ledmattan som finns. Lagt slides-
slitage och mycket lang livsldngd gor
att den aterfinns pa manga skotrar som
standard. Bégge dessa &r bra val om
man vill kéra fort eller som uppgradering
av en dldre maskin. Ingen av dom ér
speciellt bra i ldsare sno enligt dagens
standard.

1,75" mattor, borde vara

standard!

Med dessa far man det faste som da-
gens maskiner kréver for att deras goda
egenskaper fullt ut ska kunna utnyttjas.

wwwshowridei.se

ldngd.

Detta &r varfor dessa &r riktiga storsélja-
re. Originalmattor for crossbruk &r som
sagt ett bra val och skulle man 6nska né-
got annat, finns det massor att valja pa.

Hér finner vi en variant av Ripsaw,
samt Intense, Free Ride, Cross Over
samt veteranen Challenger. Arets nyhet
ar tvekldst nya Back Country som ar en
utvecklad Challenger och den &r redan
en storséljare.

Dessa finns i de flesta ldngder. Men
for den som vill ha 2,86" delning &r det
den uppdaterade Challenger Lite som
géller.

De flesta skotrar kan med enkla medel
modifieras s att dessa mattor ryms och
ar man inte sugen pa dubb s finns det
fa skal till att ha mindre faste &n vad
dessa erbjuder.

Mountainsegmentet
Nu till de riktiga monstren med 2-2,5"
kammar! Vi har hér en uppsjé av origi-
nalmattor med skiftande egenskaper. En
snabb titt pa eftermarknaden visar att en
av dom &r omattligt populér och det &r
sjalva urtypen da vi pratar hgkamsmat-
tor: Challenger!

Den finns med 2" kammar med 2,52"

Arets mattnyhet heter utan tve
&r en mer lagkammad modell utvecklad ur
Challenger-mattan. Detta &r redan
en storséljare.

Ripsaw &r en av marknadens mest silda matta.
Maénga anser den vara béasta ledmattan som
finns. Den har ett mycket Iagt slides-
slitage och mycket lang livs-

an Back Country. Den

delning i nastan alla langder och efterfél-
jaren Challenger Extreme har 2,25-2,5"
kamhajd samt 2,86 eller 3,00 delning.

Varfér detta anrika monster fortfa-
rande &r sa otroligt bra har jag svart att
forsta, men det ar bara att acceptera
fakta... Challenger &r en suverdn mattal
Och &r helt klart det basta valet for de
med hég motoreffekt.

Vid extrema klattringar nér solen varmt
backarna far man stryk av en fingermat-
ta, men endast da! | alla andra lagen vin-
ner den traditionella paddelmattan.

For den som vill ha en mjukare variant
kan man vélja Maveric eller Arctic Cats
egen Attac 20 och givetvis har &ven
Polaris samt Ski-Doo en mangd model-
ler som é&r lattare och genererar hogre
matthastighet.

Mitt val & dock Challenger i alla lagen,
da den allt som oftast har bést prestanda
samtidigt som den ar mycket héllbar. En
riktig supermatta helt enkelt!
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Utbytes vevaxel

Fran: 4995,-

Wiseco kolvsats
Fran: 1295,-

W4 | =

Performance Products

Utbytesystem
pa cylindrar
och vevaxlar.

Wiseco smidda
kolvar och
packningssatser
till flertalet
marken och
modeller.

HENTE]

rantefritt!

Med Motorhusets
formanskort kan
du dela upp din
betalning pa 4, 12
eller 24 manader
rantefritt upp till
60 000 kr...

www.motorhuset.com
Butik och verkstad, Odenskogsvégen. 35, 831 48 Ostersund Tfn: 063-57 00 20
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Mer bett

Har du problem med halkiga fotseg?
Eller vill du bara vara lite mer racin-
ginspirerad @n dom andra? D& ska
du montera SnoPros halkskydd! Ett
12-pack kostar bara 260 spdnn och
dom hittas hos din aterforséljare som
salufér Duells sortiment.

Handske pa handske

De hér underhandskarna fran Cold Killers har formade fingrar och

ett SoftShell-tyg som sékerstaller en perfekt passform under de

flesta ytterhandskar. Priset dr 250:-, dom finns i storlekarna S-XL
och dom hittas p& WWW.mc-boden.se

Skovérmare
Att frysa om fotterna kan ta huméret ifrén
vem som helst. Med Trend skovdrmaren kan
man f3 sina skor varma och goa i upp till 14
timmar. Den uppvérmda vdrmesulan ansluts
till batteripaketet via en kabelkontakt. Bat-
teripaketet med utbytbara batterier fasts pa
skon eller pa béltet med hjalp av klicklas eller
med kardborreféste, och alla sorters batterier
i storlek AA passar, dven uppladdningsbara.

Snygg under Ar 635 kronor egentligen s§ mycket i det har
sammanhanget? Dessa sulor och mer hittar

Killar ska vél ocks4 f4 vara lite snygga under? De hér du pé www.montanasweden.se

100% ullkallingarna kommer frdn Halvarssons och

kostar runt 298:-

Hitta mer information pa

www.jofama.se

Sockor att doda for
Dessa sockor dr nagra riktigt avancerade Coolmax
saker. Det s kallade Softshell-tyget ar ett Halvarssons gor
trelagers laminat med tatt vavd mjukt stretch-  zyen strumpor.
tyg pa utsidan och en mysig fleece-liner pa Hér &r en skén ull-
insidan. Mellan dessa lager finns sen ettlam-  strumpa som gér
) L inerat membran som skyddar mot véder och 165 p& 89:-
MySISa r vind. Dom kommer fran Cold Killers och ko-

Arctic Cat tinker &ven p& vad som sker efter en hérd dag Star 250 kronor pd
pa skotern. Har ar en skén och snygg microfleece-dress www.mc-boden.se
for tjejer att mysa i efter skoterturen. Jackan kostar

865 kr opch byxan 793 kr. Mer information hittar du pa

www.arcticcat.se l
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Bade vadergudarna
och publiken

alskar den arligen
aterkommande
skoterfesten
SnowRider Hillcross.

Foto: Mattias Klockar

tt genomfora en skotertévling s&

sent pa aret som i slutet av april

har den stora nackdelen att snén
riskerar att ha smélt bort. Men ger i stél-
let den stora férdelen ar att chansen for
solsken och vérme ér riktigt stor. Och ni
som varit med genom aren vet att solgu-
darna alskar SnowRider Hillcross!

Forsta start brukar ga vid 14-tiden den
aktuella I6rdagen. Detta for att publiken i
lugn och ro ska kunna ta sig till Gesund-
berget denna eftermiddag.

2008-ars upplaga av SR Hillcross blev
lite speciell pa manga sétt. Bland annat
hade ett gang kandisar tagit sig norrut
for att delta. Flera av dom hade aldrig
tidigare setat pa en snoskoter, vilket
skulle visa sig med all tydlighet.

Team Doggelito bestod av Dogge
Doggelito och DJ Nico samt den avdan-
kade skotercrossforaren Jonas Sjogren.
Team Hammerfall bestod av Oscar
Dronjak och Fredrik Larsson fran Ham- '
merfall och Mats Rendlert fran Metal
Monarchs.

Efter ett gdng minst sagt intressanta
kéndisrace, med méanga vurpor och av-
akningar visade det sig att metallen re-

Har blandas fina veteraner
och vréltrimmade tripplar

o . med dagens absolut vas-
gerade &ven i backen och hip-hopparna saste vinstmaskiner. Detta
fick se sig slagna. Men det var ingen latt ar en folkfest av rang for

seger, for bade DJ Nico och Dogge vi- alla som élskar sndskotrar.
sade att det har med att kéra snoskoter
juinte var sa svart.

Om det vanligtvis &r hér pa berget den
hér lordagens forfest gar av stapeln, s&
blev det den hér gangen &ven har dar
den stora festen och efterfesten stod.

Pa storbildsskdrm visades finalen i
korslaget, dér frontmannen i Hammer-
fall, Joakim Cans hade gatt till final. For
liveunderhaliningen och det verkligen
tunggunget under kvallen stod Metal
Monarchs, som & Hammerfalls Oscar
Dronjaks sidoprojekt som spelar hard-
rockscovers.

Tack alla ni, bade publik och tavlande
som deltog i festligheternal Férhopp-
ningsvis ses vi igen.

38 wwwsnowridei.se 4-08/09



Som alltid hdrda och tighta race. Har til-
Idts inga misstag.

Leopardmannen Tord Rosén med nummer 88 kér en Snotric for Rosentorps Bageri i Veteran Lilla.

Andreas Marthen pa sin svarta och vita IQ-Polaris hoppar friskt och Ruschen i mitten dr ingen mindre &n tvdan i samma klass, Kim Haags maskin med Wankelmotor.
Terje Staffansson Team Idregdrden kdmpar utanfor banan pé sin Léngst till héger hittar vi vinnaren i Veteran Stora, Géran Toregard tévlande fér Team Slir p4 en
Lynx. Yamaha Exciter.

4-08/09 wwwsnowridei.se 39



— — .
Nu é&r det dags for finalkérning. Som sd manga ganger férr ligger héar Henrik Olsson langst fram i ingdngskurvan. Bakom sky-
mtar den slutlige tvdan Adam Renheim. Léngst till vanster ser vinummer 961 Andreas Ljungberg som slutade som trea. Lan-

gst bak nummer 92 Mikael Johansson som blev fyra och ldngst till héger nummer 6 Fredrik Aarnseth som blev femma.

Har ér det in-

gen som sldp-
per pa gasen. Nummer
51 heter Patrik Larsson, nummer 55 Magnus Ljung-
kvist och léngst till héger har vi Par Bondeson.

Jonas Pettersson blev fjor-
tonde man p4 sin Polaris.

e
Jonas Stenberg kor Ski-Doo for Agrol Rac-
ing Team. Detta var tyvérr inte riktigt hans
dag och han blev 16:e man i 440-800.

Showmannen Oscar Dronjak sdg en ka-
mera och tappade fér nagra 6gonblick
koncentrationen. Vips tog han en flyg-
tur éver en vall och hamnade i skogen.

En av Sveriges allra
startsnabbaste Henrik Ols-

son tog i stor stil hem hu- - L 3 .
vudklassen 440-800. Har &r Sebastian Nilsson pa en Polaris Pro

XR 440.

wwwsnowridei.se 4-08/09



Robin Svanberg kom femma i Un-
gdom 380 med sin Lynx.

f

on: som kor

for Team Snow 1
g’Racmg dun- $

rdr frampd 1 F .

in Ockelbo f

—ZZ

Fu-Jan kom trea i veteranernas
lilla klass pé sin Aktiv Sno Tric Sc3
med en Sachs 290HO.

Fér Goran Persson fran Mora dr SnowRider Hillcross alltid en
héjdpunkt. Fér da far han védra sin supervassa och legendarisk
Yamaha SRX 440-79. Han kom tvaa i klassen Vetera
i . [
— : L 1
o -y a

4-08/09
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Oom man ligger férst behévs
inga skyddsglaségon! Hét sir

d |{!'nnaren i klassen Vqt an
* Oppen Robert Olsson

sin fina veterarfare, en
Doo Blizzard 7500 Plus-79..
Notera téndhattarna sol
sticker.upp genom huve]r

Magnus Ohren p4 sin Yamaha med
Rotax 5083 kdkar har sn6é bakom to-
talfemman i Veteran Stora, Mikael
Sundin p4 sin Blizzard 5500.

Dom alltid sa heta deltagarna i veteranklasserna behdver lite extra instruktioner
innan racet, for att tavlingen ska bli riktigt renharigt.

«_-_.




P& pallen i SnowRider Hillcross 2008:

440-800 Senior Tiej

1 Henrik Olsson Lynx Special 1 Petra Lindeborg Polaris 600 Team Snow N'racing
2 Adam Renheim Arctic Cat Team Granths 2 Marika Renheim Arctic Cat 600 Team Granaths

3 Andreas Ljungberg  Lynx 3 Johanna Karlsson Ski-Doo

u3so Veteran Lilla

1 Nisse Kijellstrom 1 Mikael Ryttar EvenrudeStm

2 Carl Bengtsson 2 Kim Haag Rusch R11 Wankel

3 Balder Naas Lynx 380 3 Jan Presthans Sc3 Sachs 290ho Fu Racing Team

600F Veteran Stora

1 Daniel Landin Ski-Doo Ockelbo Gummiservice 1 Géran Toregard Yamaha Team Slir

2 Gustav Munter Ski-Doo Team Hagmans Tak Ab 2 Per Persson Ockelbo 380 Team Haralds Batar
3 Kalle Matsson Lynx 3 Johan Frost Ski-Doo Kwenntjenn Lakeracers

Motion Veteran Oppen

1 Erik Frykberg Lynx Lade Racing 1 Robert Olsson _.-##& Ski-Doo Blizzard 7500-79
2 Oscar Hedman Polaris 2 Goran Persson '&'f Yamaha SRX 440-79 Hemus Hillteam
3 Robert Roos Ski-Doo 440 3 Anna Frost Blizzard 9500 Pappa

B

n‘s\ 1 = ®
3al Fran vénster ser vi hir Hammerfall-medlemmarna Fredrik Larsson och Oscar Dron-
H enrik jak. Bakom Hip Hop-teamets Dogge ser vi ocksd den avdankade skotercrossféraren
Jonas Sjégren som hade néstlat sig in i Hip Hop-arnas lag tillsammans med DJ
| Nico langst till héger.
R Gy I T Do
= W Enceli publiken blev sﬁ.grﬁm .

dom behévdes béras hig. &

med sig av lite coola DJ
handtecken.

Nummer 19 Fredrik Eriksson pa

en Lynx 600 RS hade ingen bra

dag. Lite béttre gick det for kille 3"
bakom hér p3 bilden, Christof- Mats Rendlert
fer Berglund som blev elva pa sin spelar bas i Metal
Ski-Doo. Monarchs.

oter och hdrdrock hér
% “ihop. Metal Monarchs spelade

skéna tonef uriq'er kvallen.
Y
.. @
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VIP TAVLING

VINN EN LANG WEEISEND |
LOFSUOALEN!

Om du inte redan ar

prenumerant, ga da in Nu har du som ar prenumerant den exklusiva chansen att tivla med SnowRider och

pé www.snowrider.se Fjallhotellet Lofsdalen/skoteruthyrningen och chans att vinna drompriset:

och gor en prenumera- - En lagenhet med 8 baddar, pa Fjallhotellet torsdag-séndag v.14 2009 samt
tionsbestillning sa kan fri hyra av en skoter en hel dag. 10 fria mil ingar (bensin star man fér sjalv.

aven du ta del av vara Surfa in pa www.snowrider.se och svara pa fragorna nedan.
erbjudanden & tavlingar! Vi vill ha ditt svar fére den 27/2-09. Vinnaren utses av representanter pa SnowRider redaktionen och presenteras i

SR nr 6/0809 och pa webben. Ev. vinstskatt betalas av vinnaren.

Fraga 1:
Vad &r det som kallas Tuppen pa Fjéllhotellet? Fraga 3:
1. Relaxavdelningen X. L&dgenheterna 2. Afterski restaurangen Hur skulle du och ditt séllskap
tillbringa tiden i Lofsdalen , om just du
Fraga 2: vann denna lang weekend?

Viket mérke har Lofsdalens skoteruthyrning?
1. Yamaha X. Skidoo 2.Polaris

- En lagenhet med 8 baddar, pa
Fjallhotellet torsdag-sondag v.14

2009 samt hyra av en skoter

g

en hel dag.

¥

WWW.FJALLHOTELLETLOFSDALEN.SE WWW.SKOTERUTHYRNINGEN.SE

W STNIOWY



Troy gar igenom allt som man behdver veta om sndringar till arets modell.

F&r andra aret rad anordnades Arctic Cat
Race School. Har informerar importoren KGK
tillsamnmans med utvecklare fran fabriken i
USA om hur srets Sno-Pro fran Arctic Cat ska
modifieras for basta prestanda och hallbarhet.

Av: Olle Olsson
rctic Cat Race School ar helgen
dar man inte bara far hamta ut
och ta forsta akiuren med nya

sladen, utan ocksé blir fullproppad av
information, tips och trix som &r vart guld

for de akare och mekaniker som kommer
kora under Arctics fana denna vinter.

Att KGK &r de endai Sverige som an-
ordnar nagot liknande for deras teama-
kare, ar for oss ett litet fragetecken. For

44
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Micke Olovsson tar emot checken som Arctic-

mycket handlar om feedback och team-
bildning i denna sport. Och vad kan vara
battre an en Race School dar man far
en hel hog med information spilld ratt i
ronen, traffa och umgas med alla akare
samt bli peppad av de som ligger bakom
racesatsningen.

L érdagen bestod av att alla akare med
tilhérande mekaniker samlades ihop
Klockan 9 pa morgonen, prickades av
for att sedan sid sig ner och veckla ut
elefantoronen!

Jan Flemstrdm och Mikael Olovsson

fran KGK valkomnade alla och gick ige-
nom helgens schema.

Motor & Chassi

Allt nytt och gammalt da det galler arets
Sno Pro gicks sedan igenom av de som
varit med och utvecklat maskinen ffraga.
Det fanns inte nagon fraga som dessa
herrar inte kunde besvaral

Troy Halvarson var férst ut att ga ige-
nom chassi med mera, vad som hade
forbatirats mot fiolarets modell, upp-
byggnad och lite tips gavs ut!

4-08/09



ummen ur... Han gillar &ven nya Arcticen!

1

Flemstrom sparkar igang érets skola!

Efter Troys genomgang ryckte Greg
Spualding in, 44 han &r en av mannen
bakom den nya motorn!

Han gick igenom allt frén bestyckning
fill bransleval och tandkurvor!

Som gradde pa moset

Efter att grabbar som kan allt om den

nya Sno Pron visat flera bildspel under

ett géng timmar, var det antligen dags aft

fa lagga vantarna pa den nya skotern.
Som gradde pa moset presenterade

Karl Bjorkman, Micke Olovsson och Jan

4-08/09
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Flemstrom nagot som fick de flesta i lo-
kalen att dra p& smilbanden. Vad sags
om hela 50 000 dollar som kommer ligga
i en prispott under arets sésong till de
som kor en Arctic Cat, intagen via gene-
ralagenten KGK i Sverige!

Detta ar nagot som kommer delas ut
pa utvalda tavlingar, och om nu Arctics
tavlingsakare presterar pra och hamnar
pa pallen i slutandan!

Arctic Cat Cup &r sjalvklart en av tav-
lingarna som detta kommer galla pa och
kammar en Arctic forare hem vinsten dér

wwwshowridet.se

hamta en ny maskin och lagga en ost bit under lappen!

roligt och grymt viktigt, och en helg som

denna sporrar alla 3kare att prestera och

representera deras marke pa ratt satt!
Superbra upplagg Arctic!

i Pro Open eller Pro Stock vandrar den-
ne hem med 10 000 dollar i bakfickan...
Klart & bettart!

Sandagen bjod pa akning och test:
ning for alla som ville, och dar fanns
sven Arctics personal pa plats for att
hjalpa till och svara pa frégor.

Visyns | vinter!
//Ollar Olsson

Grym slutsats
Slutsatsen man kan dra av denna helg
ar att detta borde goras av alla leveran-
torer!

Team-building &r nagot som ar sjukt

45

Alla maskiner var uppradade nir folk bérjade rulla in!

S4 hir glad blir Mattias Lonn, produktchef fér snéskoter pa Duells nér han far
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Att kéra snoskoter
under de morkaste
manaderna har sina
nackdelar, tills nu. Det
klart att du ska ha en
Xenonsats pa hjalmen.

i fick en hjdlm med xenonljus
Vskickat till oss fran T Pe Racing.

Jag ska inte sticka under stol
med att jag vid forsta anblicken tyckte
hjdlmen ség lite lustig ut. Men den ar
faktiskt exakt lika bra som lustig. Att tva
sa sma xenonlampor kan lysa upp om-
givningen sa in i hellskotta var faktiskt
helt makaldst och alla ville testa hjalmen.
Vi prévade den &ldre varianten med lite
storre drivdorn till xenonlamporna. Men
nu finns det en nyare variant med betyd-

Fa satsar som
Polaris da det galler
snoskoterracingen,
sa ocksa i ar.

46

ligt mindre drivdorn. Okrossbara lyktglas
finns som tillbehér om man nu skulle vara
orolig for att ha sénder lamporna.

Du kan antingen valja att driva lyssat-
sen med skoterns ciguttag (extra tillval)
om nu din maskin & begavad med ett
batteri, eller helt enkelt anvanda det
medféljande batteripacket som enklast
l&ggs i en ryggsack modell mindre.

Inom kort finns det ett litium/jonbatteti
att tillga, vilket ger ett enkellyse hela tre
timmars livslangd.

T Pe Racing bygger dessa kit sjélva
och ligger alltid med reservdelar hemma
for omgaende leverans.

Priset for enkellyset ar 3295:- och
dubbellyset: 5995:- inklusive moms.

TPe Racing soker nu aven aterforsal-
jare. Mer information finns pa pa www.
tpe-racing.se

olaris har genom aren erdvrat
Potallga medalier och pokaler da

det géller all slags racing med
snoskoter. | ar satsas det aterigen friskt
och nu kommer Polaris férare pa bred
front. Da det géller FreeRide och FSX
har Polaris de tva tvarsakra korten Dan-

WWWSNOW!

candlna

ne Bodin och Aleksander Nordgaaard,
som férsvarar fargerna.

Da det géller snoskotercross hittar
vi Marcus Evensson, Dan Lang, Jimmy
Johansson, Dan Roger och Espen Kiell-
man. Naturligtvis finns det ett par kvin-
nor i teamet och det &r Petra Lindeborg

s

via

samt Monica Kaasen som ska se till aft
medaljerna ramlar in.

For att folia teamet narmare och fa
reda pa allt om respektive forare ar det
bara att knappa in www.polarisracing.se
pa din dator.

4-08/09




FOLEISTIA

| Bjornlyan-konceptet ingar
modellerna for en skoter
eller tva skotrar och pulka

S$1533

Totalvikt 650 kg, Flakstorlek 152x325 cm. Obromsad.

S1537
Totalvikt 1000 och 1250 kg Flakstorlek 152x365 cm.
Broms

S$1938
Totalvikt 1000 och 1250 kg, Flakstorlek 188x380 cm.
Broms

S$2240
Totalvikt 1250 kg Flakstorlek 220x402 cm. Broms.
Standardutrustad med tipp och skotergrind.

Bista transport av skoter pa vag

Anpassade slapvagnar for din snoskoter fran Sveriges i sarklass storsta
slapvagnstillverkare. Helsvetsade och varmgalvaniserade slapvagnar i olika
storlekar. | Bjornlyankonceptet finns manga olika modeller att vélja pa, fran obromsad

slédpvagn for en skoter till stora slapvagnar for tva skotrar och pulka. Med huv blir den

ett utmarkt skotergarage. Praktiska tillbehdr som skotergrind, jeepdunkhéllare, verk- :
Safetykit ingar vid kép av vagn

tygslada mm. fran Bjérnlyan.

Modell S1533 obromsad Modell S1938

S
'[HEE 07

Hitta aterforsaljare pa www.bjornlyan.se
Industrigatan 16, 553 02 J6nkoping, 036-18 19 50, www.fogelsta.com




Nu har du |
chansen att

bo och aka

snoskoter dar vi

pa SnowRider

haller till,
SnowRiders
Place.

i har kommit fram till att et av =
VSveriges sydligaste riktiga sné- TL
skoterparadis ligger i Messlingen
strax bredvid Funésdalen, och vi har
sokt med ljus och lykta efter ett hus dér.
Den som scker skall finna och det gjorde
vi for ganska precis ett ar sedan.

Da vi oftast befinner oss hér pa veck-
orna nér vi testar sndskotrar har vi be-
stdmt oss for att helt enkelt dela med
oss lite och hyra ut huset fran torsdag till
sondag, men aven veckovis, under stor-
re delen av vintern. Messlingen ligger
mitt i smeten och du har fina utflyktsmal
i alla vaderstreck i och med Funasdalen,
Bruksvallarna och Ramundberget.

SnowRiders Place &r ett aretruntbo-
ende som vi byggt om lite for att passa
vara behov lite battre. Har hittar du atta
séngplatser fordelat pa tre rum och
kok, samt riktig dusch/toalett. Hér finns
allt fran komplett koksutrustning till TV,
video och DVD. Du som vill hyra ska
ta med dig lakan, proviant samt ett glatt
humdr. Naturligtvis kér du skotern dnda
fram till ytterdorren da skoterleden gér
precis forbi huset.

Da vi ar ytterst noga med att just du
som hyr ska vara vdlkommen en andra
gang, samtidigt som vi vill ha en bra
relation till byn Messlingen ocksa fort-
séttningsvis, finns det nagra saker att
tanka pa.

Du som hyr och &r ansvarig ska vara
minst 25 ar, vi vill inte att din snoskoter
ska vara begavad med vare sig trimpipor
eller slutburk. Svarare &n sa &r det inte.
Haller du dig sedan till anvisade regler
och visar sunt fornuft kan det inte bli
béttre.

Rad och rén

Nar du val &r pa plats innanfor SnowRi-
ders Place fyra vaggar finns da lite rad
och rén om var du ska och kan aka na-
gonstans.

Ledkort képer du i Messlingens egen
lilla affér dér du &ven kan proviantera och
tanka.

For mer information om lediga helger
och allt annat du vill veta om SnowRi- Det lyxudsa vardagsrummet med en

ders Place, gar du naturligtvis in pa stege upp till loftet samt en trapp ner
i koket och ytterligare en trapp upp till
sovrummet.

Www.snowrider.se.
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- Naturligtvis finns det ett fantastiskt
R fullutrustat kk med manuell disk-

v e 1*_‘ maskin (diskborste).
M" e ==

En designad 70- talsmspM- —

dubbelséng finns, samt barn- e
séng och balkong med séderldge
dygnet runt!

wwwshowridel.se 49




Gyllene salen tar emot séll-
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personer. | barnstolen ska
man dock aldrig sétta fler
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Ett stycke dubbelsédng och en enkel gor det véldigt Iatt for den som vill ggmma
sig under tédcket nér det ska diskas.

Tittbar TV, med VHS samt DVD gér kvéllarna till ett makalést
ndje. Alla lampor &r av elektrisk typ.

att det blir extremt blétt pa
kroppen nér du ska duscha.
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POWERBOOTS original

ar keviarforstiarkta
- allt annat ar kopior!

i Nordens
A 3 mest salda

LLJ '
Original ) varmestovel!
sen 1985

Med stallbar skaftvidd och

lostagbar innersko

en trygg
finansiering

Hos Swedbank Finans kan du ldna

till din skoter. Vi har lang erfarenhet
och forstar dina behov. Prata med din
handlare eller kontakta oss direkt.

)

POWERBOOTS

IN NORTH ®

original

Valkommen till Swedbank Finans Powerboots in Norht AB

BY 95:s4 832 96 Froson

Telefon: 08-585 986 50 tel 063-13 03 23 fax 063-136 03 50




u &r den igang, debatten om nya
N nationalparker. Om det forslag

som ligger framme gar igenom,
s innebar det att stora omraden inte ar
tillgangliga for det storre flertalet av den
skoterburna turismen. Det blir ett hart
slag mot turistféretagen som ska leva pa
upplevelser i naturen.

Vad &r det for folk som sitter i utred-
ningarna. Har de nagon verklighets-
forankring? Vad ska man gora for att
utveckla turistnaringen i Sverige? Ta en
titt pa grannlandet Finland. De struntar i
larvet om tystnaden. Satsningen pa vin-
terturismen &r deras guldgruva.

SSCO kommer aldrig att stélla upp pa
ytterligare inskrankningar pa friluftslivet
i fiall och ovrig natur. Det &r inte bara
vi skoterakare som drabbas. Skogsen-
treprendrerna som investerat miljonbe-
lopp kanner en oro Gver utvecklingen.
| Norrbotten blir det cirka 4500 hektar
produktiv skog som Sveaskog forvaltar,
och den drabbas om utredningen vinner
kraft genom politiska beslut.

SSCO ska med full kraft att paverka
det Nationella Snéskoterradet, dar re-
presentanter fran Naturvardsverket ar
med. Men for att fa styrka bakom vart
yrkande, behdver vi en fullstdndig upp-
slutning av bland annat skogsnéring och
aven turistndringen och framférallt sn6-
skotersverige. Besok skoterradets sajt
pa www.snoskoterradet.se sa far ni en
uppfattning av vad man jobbar med.

/IPer-Henning Astrém

Klargéranden i
"friakningsdebatten”.

| debatten fragades efter fakta om, "90%
av snoskoterakningen pa led". Den
uppgiften ar hamtad ur Lansstyrelsen
Nordbottens rapport, "Terrdngkérning i

svenska fjallvariden”. Dér publiceras en
undersokning gjord av SIFO, som pekar
pa den siffran. SIFO ar det organ man
anvénder sig av nér man vill géra seridsa
undersokningar av det hér slaget.

| den rapporten hittar man andra in-
tressanta fakta som exempelvis, 89%
av snoskoterdgarna ar man, 75% av
snoskoteragarna ar Gver 45 ar. Endast
29% &r medlem i nagon skoterklubb. Av
sndskoterdgarna &r det 23% som har
sin permanentbostad fjlinara.

Vidare kan man l&sa om antal salda
skotrar efter typ. Hér hittar man ocksa
antalet registrerade skotrar, lans- och
kommunvis.

Om man laser syftet med rapporten,
far man aven klart for sig att den kom-
mer att utgdra underlag for vidare dis-
kussioner om ytterligare inskrankningar
av snoskotertrafiken pa léns- och kom-
munnivd. Har hittar du rapporten pa
natet:  http://www.bd.Ist.se/published-
Objects/10009701/070818.pdf

Med detta avslutar SSCO denna de-
batt for var del. Om det fortfarande inte
gatt fram, s& kommer SSCO att fortsétta
jobba for en sndskoterakning som &r s&
fri som méjligt.

Pa SSCOs arsstdmma och forum i
Lycksele antogs en omformulering av
var policy. Detta kommer for Gvrigt att
ske I6pande vid varje arsstamma. Juste-
ringar kommer att vara nodvéndiga hela
tiden.

Darmed hoppas vi fran SSCO att
vintern fortsatter lika bra som den borjat
(skrivet i borjan av december -08), och
onskar alla en god fortsattning pa det
nya éret.

/I Janne Sund
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Den nya lydelsen ar:

Policydokument for SSCO, faststallt vid arsstimma 2008, i Lycksele 2008 11 16

Leder

* Motet anser att sndskoterkorning bor framja fritid och rekreation.

* L edsystemet skall byggas ut sa att, det finns leder “dit folk vill aka”.
o Ett val fungerade ledsystem, kanaliserar trafiken till lederna.

¢ SSCO skall arbeta for en utveckling av “sndskoter i tatort”".

Ledavgifter
* SSCO 4&r inte emot ledavgifter. Ddremot maste man hitta ett system med kommun-,
lans- och rikskort, for att underlétta akning mellan kommuner och lan.

Nykterhet
¢ SSCO har uppfattningen att, det skall vara nolltolerans nér det galler alkohol och

droger i samband med sndskoterkdrning.

Certifiering av uthyrningsforetag

* SSCO skall arbeta for en certifiering av sndskoteruthyrare. En uthyrare ska kanna till
det regelverk som géller kring sndskoter.

o Uthyraren ska bedriva sin verksamhet pa ett ansvarsfullt sétt nér det galler upplysning
och information till sina kunder.

* Den uthyrare som uppfyller kraven skall erhalla en certifiering for sin verksamhet.

Utbildning
* SSCO skall verka for att alla som kor sndskoter har géllande forarbevis.

Hjalm
* SSCO har uppfattningen att, det ska vara hjalmtvang pa snoskoter.

Hogkamsmatta
¢ SSCO bedomer att, det ar inte mattan som &r problemet. Det ar féraren och
gashanteringen.

Milio

* SSCO skall vara en del av I6sningen, inte en del av problemet.
* Vi ska verka fr en storre anvandning av miljévanliga snéskotrar.
* SSCO ska utarbeta en speciell miljopolicy.
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Fotograf: Jonte

Férare: Jonke

Plats: Kroksjomyra
Kommentar: Forsta tes-
tet av Summiten. Den
gick ju pa vandrullen i
alla fall.

g e e

e . -y il S ——
Fotograf: Jesper Rénnlund =
Férare: Jimmy Nilsson -

Plats: Kroksjo
Kommentar: Sjukt fin dag
med rétt sd mycket sné.

Fotograf: Robert Jonsson
Férare: Robert Jonsson
Plats: Sérvfjillet (Stock&a)
Kommentar: En snuskigt
fin dag pa fjallet.

Fotograf: Salle
Foérare: Ingen
Plats: Ljungdalen

Ko mmenta :En fin Ela;

n-dag.

Fotograf: Henr.{'k Nyberg
orare: Peter Ostergren
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Statoils skoteroljor ar utvecklade sd att de ska infria alla dina hogt stallda krav
pa kvalitet och maximal prestanda. Du hittar dom hos Friction Fighter Partner
och andra stallen som vet vad de talar om.

CARDO

“® cCARDO SYSTEMS INC.

ke

CARDO SCALA
RIDER FINNS I FLERA
Ol ORANDEN

FRAN CA 1.395:- TILL
3.495:- (Q2 FOR 2 PERS;

Cardo Systems innovativa Bluetooth-headset

kombinerar nytta och funktionalitet med n6je
och komfort for MC-, ATV- och snéskoterforare.
Vljer du toppmodellen Scala Rider Q2, kan

du anvinda mobiltelefon, lyssna pa radio/MP3,

ta emot GPS-instruktioner och prata med
passagerare eller annan férare pa upp till 500
"""" meters radic.
--------------------- Scala Rider passar néstan alla hjalmar och ar
utvecklade for att tala de hardaste temperatur-
och vaderforhallandena.

~‘4\/W.duells.se

\NTE,

£ Bluetooth 3K,

R o

Mer 4n bara prat




‘
Castrol Snow Race snbskoterolja

‘IT S MORE TH AN Castrol Snow Race olja ar hogkvalitativ syntetisk
olja som ar speciellt utvecklad till avancerade och
’!,‘ hégpresterande sndskotrar, for att fungera optimalt

JUST A S NOWM OB I I_E " aven nar det ar som allra kallast.

Finns till bade 4T och 2T sndskotrar — ger ett suverant

TfS MY W] LD Sl[]E n}otarskyrdd och optimal motoreffekt und-_er allla

forhallanden och temperaturer. Ar ocksa lamplig
till blandning med saval blyad som blyfri bensin.

Castrol Snow Race 4T Castrol Snow Race 2T

'S MORE THAN JUST OIL.
LIQUID ENGINEERING.

u*gww;castrél.smpf_?e T o _Fr...:..-_" b as r 0
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Rave™ 550

Rave™ RE 600 E-TEC

Kraftfull vinnare

LYNX Rave™ RE 800 Power TEK
Utveckling: LYNX racingavdelning
Grafik/dekaler: uffedesigns

Fijadring: PPS

Tillverkare: BRP Finland

Tavlingsférare: Niko Korsumaki, Peter Ericson,

Emil Ohman och Du?

Tavlingsresultat: varldsmastare och europeisk méastare
i skotercross

brp.com

Be with the Right People: www.brpusersclub.com

© 2008 Bombardier Recreational Praducts Inc. (BRP). Alla rattigheter forbehalles.
® ™gch BRP-logotypen &r varuméarken som tillhér Bombardier Recreational Products Inc. eller dess dotterbolag.

GARANTERAD

CTEK MULTI XS 3600 (12V) —§

CTEK XS 800 (12V)

KRAFTFULLA LADDARE
FOR LADDNING
AV MODERNA BATTERIER

www.ctek.com

cTelKk

THE SMARTEST BATTERY CHARGERS IN THE WORLD



SnowRiderbaby

y Honour Skull

Coola kldder till den allra minsta lilla -L — Tattoo Lady Tee
skoterakaren.

Mdssa upp till 6 manader for 99:-/st Plippa in pa

(;Eh 1B:9dy i storlek 68, 74, 80 och 86 www.shirtstore.se. For dar
or 149:-

. L. A hittar du massor med snygga
Dessa kopes enkelt i var shop b3

* — kléder. Bland annat hittade vi den
www.snowrider.se b= ' hér snygga toppen med déskalle

i tattoostil. Finns i flera farger och
kostar 199:-.

~

Overallt. o
Overallen ar tillbaka! Coolast blir Sorpelfria Ice Kabobs
du i denna fran www.norrona.com .
li._ Lofoten GTX ProShell Heldress. Antlig"en inrodrycken jémnt utspadd och du slip-
Tillverkad i Gore-Tex3L Pro Shell per sorpla pa grund av att det flyter upp en massa
¢ Wi och finns i storlekarna XS-XL. isbitar i munnen nér du dricker!
- : Pris: 8999:- En forpackning ger tre isiga drinkpinnar i olika
| = l'q‘ 1 former! Varje Ice Kabobs kommer forpackad i
} 1 “ ; \ i en snygg plastférpackning med lackra frostiga
\' ! ¥, detaljer.
5 www.coolstuff.se
.'L-' =2
3 J
Jacka Lady Storm

Sportig jacka i tva fargstéllningar och med krage anpassad for hjalm.
Priset &r 999 kr och du hittar
den hos www.skoterdelen.se
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FXR JET JACKA.

Lamna tillbaka den dar hemska jackan du fick av moster GunBritt i
julklapp och stérta in hos din lokala Yamahahandlare for att kdpa den
hér lilla coolingen i stéllet. Pris 1190 kr.
Mer hos www.yamaha-motors.se

Beer Bands

Han plockar upp din 6l, han har nastan slut pa sin, du har precis
oppnat din. Du kommer att framsta som snal om du kommenterar,
men det ar ju sa svart att lata bli. For varje nojd klunk han tar,
flinande mot dig, ovetande om smértan han dsamkar dig blir du
argare och argare. Han kanske till och med kommenterar hur val-
kyld dlen ar, orden ekar i din skalle.

Allt borjar bli dimmigt, du ser bara

hur en munfull 6l rullar ner langs

hans struphuvud, det gar i ultrarapid

och slutar med att du vralar ut din

fortvivlan 6ver den stackars killen

som “bara” tog fel 6l..eller?

Sétt ett Beer Band pa din och dina

gasters ol sa kommer det aldrig

att hdnda igen. | varje paket Beer

Bands finns 12 olikfargade taggar som &r gjorda av mjuk

plast i en flexibel storlek som passar bade burkar och flaskor. De
finns i tva olika varianter:

Den forsta har 12 olika engelska synonymer for “full” pa sig som
“bombed”, “trashed’, “wasted” m.fl. Den andra har 12 stycken
retsamma personlighetsbeskrivningar sasom “sex addict”, “anti-
social” och “control freak” som ar sjukt roliga att dela ut till sina
gaster for att se hur “desperate” och “tease” kommer Gverens.
www.coolstuff.se
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En helt vanlig dag.

Sa har innan sasongen har man inte mycket annat
val &n drémma sig tillbaka till sdsongen som var.

"Gubbarna”, det vill séga min morbror Anders och Thomasson, hade tréttnat pa att &ka "vat-
tenskoter” och var sjukt sugna pa 6l. Sjélv dricker jag inte 6l. Men just d&, nér jag horde ordet 6l
blev jag véldigt torstig. Jag ska faen ocksa ha 6l!

Jag var sa himla arg, sockersné och Ski-Doon dék som varsta doppingen. Sambon vart min
hackkyckling, som vanligt nér jag blir sur. Da &r det mesta hans fel, och just dé sa var det sa klart
hans fel att jag inte hade battre skidor pa skotern.

Det var den sista akningen for sdsongen, den sista april. Det fanns knappt snd i nere i byn, sa
vi hade fatt lasta skotrarna for att kunna aka upp pa fidllet. Jag hade sett fram emot en kanondag
med soligt vader sa har pa varkanten. Men jag gav upp, inte en solgnutta och visst var det roligt
de férsta fem gangerna att kora Gver natt litet vattenhal, men sedan dver stora backar? Nja, bada
pa vintern med kladerna pa, &r inte min grej. Och kora dver stock och sten har jag inte rad med.
N4 jag hade sett fram emot sné och fint vader, nu var det nog!

Vi begav oss hemat medan min sambo Erik, kusin Eddie och Micke stannade kvar "eftersom
det var sa roligt”. Sjalvklart dok det upp en sjojavel till, och gubbarna bara akte over med deras
vérstingmaskiner. Kvar stog jag. Tittade mej runt efter en annan vag, men icke. Jaha, det var bara
att halla full gas, och som jag missténkte var det bra nara att det inte rackte till. Typ tio meter
innan land bérjade skotern bldddra. Hallskotta vad nervés jag blev, jag ska inte bada ténkte jag!
Skotern borjade sjunka men jag tog mej i land. Och det var pa det beromda.

Gubbarna tittade pa mej och borjade till slut att skratta, vi trodde inte du skulle komma Gver,
haha! Skit kul!

Som om det inte var nog med aventyr for dagen fick jag springa runt som en yr hona pa
parkeringen. Jag hade tappat bort nycklarna till skoter pa den korta biten till slapvagnen pa typ
5 meter! Bra gjort! Men detta &r inget ovanligt nér de géller mej. Thomasson hittade nycklarna
tillslut tack och lov! Vad faen hade jag annars gjort!

Som vi tidigare hade bestdmt med resten av ganget gick vi ner till resturangen till 20:00 nér
vi skulle &ta. Men killarna dok inte upp. Vi hade inte hort av dem pa nagra timmar, sa vi akte upp
till parkeringen och sag i alla fall att de slangat soppa ur vara andra maskiner. Puckon! Det hade
bérjat morkna, sa vi bérjade fundera pa var de holl hus? Vi var vralhungriga och bestéllde mat
och de efterléngtade len. For har jag sagt de sa! Och tro mej, den var faktiskt god!

Vi fick tillslut tag pa dem, och de kom ner till restaurangen efter ett bra tag. De hade kort fast
i en back och badat! De sag ut som de kissat pa sig nar de reste sig fran bordet, stora pélar
under stolarna efter deras klader! Jag holl pa skratta ihjal mej. De sag ut som drénkta katter hela
hagen!

/I Frida Wallin
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Manga anser Nytro
MTX vara halvfardig
vid leverans. F6lj med
och Iar hur den blir

fullandad

Av: Alf “Ulf” Sundstrém

et ar ingen Overdrift om man

sager att Yamahas Nytro-serie

med det nya FX-chassit ar en
stor forséljningssuccé, bade har och pa
andra sidan Atlanten.

Léssndvarianten heter som bekant
MTX och &ven den &r en storsaljare har
hemma, vilket ar ovanligt for Yamahas
puderskotrar.

Med en mildare framtoning &n den
brutala Apex MTX framstar Nytro MTX
som ett bra alternativ for oss skandina-
ver, d@ manga har inte vill ha en super-
lang bergsklattrare.

Nytro MTX &r populdr pd grund av
sina goda allroundegenskaper och den
vanliga Yamahakvalitén "tanka och koér,
allt fungerar”. Men langt ifran alla ser sa
pa sin Nytro, da detta ar den ojamforligt
mest ombyggda modellen av det Japan-
ska market nagonsin har hemma.

Man kan verkligen fraga sig varfor
det forhéller sig pa detta séttet, men
tydligen ser manga sin nya Yamaha som
ett grundamne som val lampar sig for
modifiering.

Forklaringen kan vara att Japanerna,
sin vana trogen, byggt en riktigt bra ma-
skin men missat pa en del detaljer vilket
gor skotern onddigt trakig.

Sedan har vi det har med turbomat-
ning som tilltalar manga troende 16sno-
fantaster.

Yamahas motorer samt drivlina verkar
vara byggda for effekter dver 300 hk
utan att slitas mer &n en normal sndsko-
ter. Detta medfér att eftermarknadsal-
ternativen dé det galler overladdning &r
mycket omfattande sa att har man bara
rad sa kan man képa all den effekt man
onskar.

Sedan finns det en uppsjo av andra
detaljer som kan forbattras hos en Nytro
och vi ska kolla lite pa en del av dessa.

Hur tankte ni har?

Helt klart &r att den markligaste detaljen
hos MTXen &r de enorma fotstegen. Det
ar svart att forsta varfor man vill ha sa
stora fotsteg pa en maskin som &r av-
sedd for att brukas i osparad terrang da
den I&tt hanger upp sig pa dessa.
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Men den fragan ér liten jamfort med
gatan om fréanvaron av fotféste.

Problemet &r att sndn inte kan ta sig
undan via de allt for sma halen och da
ingen kylvdtska passerar under fétterna
och hjalper till att tina upp sndn (som hos
Apex MTX) blir man fort utan fotfaste.

| vissa foren blir skotern néstan oméj-
lig att hantera da man hela tiden letar ef-
ter nagonstans att sétta ner fétterna dér
det inte ar halkigt.

Losningar finns da eftermarknaden
har fina fotsteg med stora hal och manga
dgare passar dven pa att kapa av en del
aluminiumplat sa att tunneln kommer att
likna arets XTX for béttre snégang.

Har man en stor budget kan man kdpa
en helt ny tunnel med fina fotsteg med
stora hal samt kylvétska i kantlisten. Inte
billigt men mycket snyggt!

Lutar lite mycket

En sak som Yamaha ar bra pa &r att
testa hur mycket eller hur lite man kan
luta en styrstang.

Apex har néstan en vertikal styrstang,
vilket gor att man inte kan vrida pa sty-
ret av misstag och nastan inte ens om
man vill i vissa féren. Detta fungerar
mycket bra i pudret men &r lite tungt i
kramsnon.

Nytron &r helt tvartom med en styr-
stang i horisontalplanet. Har vrider man
pa skidorna oavsett om man vill det eller
ej och enligt oss r styret placerat for
langt bak, samtidigt som MTX:en inte
har piva-faste.

Forklaringen till det ska vara att sko-
tern blev allt for svarkord med ett fram-
viklat styre med hjélp av ett piva-faste
och att rétt lésning 4r att flytta fram hela
styrstangen nagot.

Det & bara MTX:en som behdver
flytta fram styrstangen en bit p& grund
av det hogre styret men da detta skulle
innebéra merkostnader valde Yamaha
den minst déliga 16sningen. En styrho-
jare utan piva som placerade styret lite
for langt bak.

Man kan da vélja mellan ett nytt styr-
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Med dessa fotsteg fran BarkBusters halkar man inte av lika latt samtidigt som sn6n

kan passera genom de vél tilltagna halen.

Ett boggikit som anvander sig av modifierade original-
skenor samt Fox Float-ddmpare.
Denna maskin har dven en 174” matta!
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faste som ger en lite kénslig styrning el-
ler att flytta fram stryrstangen runt 6 cm
i det dvre fastet och vinkla om det nedre
en aning. Bégge I6sningarna fungerar.

Stétdampare och boggi

2008 ars MTX har bra framdampare
samt en Ohlinare lngs bak .

Dessa fungerar bra men mittendam-
paren ar av vanlig oljetyp och lite klen for
tunga forare.

Ohlinaren &r aven den lite mjuk men
det ar [att att fixa genom en omshims-
ning.

Arets Nytro MTX har déremot fina
démpare runt om som kan shimsas efter
behov. Vissa byter ut framdédmparna mot
Fox Float for battre egenskaper, snyg-
gare utseende samt minskad vikt.

Framvagnsdelar finns att képa och
de ska enligt uppgift halla bra men vaga
halften mot for original.

Det finns fardiga boggisystem med
nya dampare for den som verkligen vill
satsa och da kan man valja Float runt
om, sa varfor inte vara varst?

Maverickmatta?

Ett kért &mne &r om den mjuka original-
mattan &r bra eller dalig.

Min &sikt ar att den ar folisam och bra
i losare forsdsongssné men nagot sémre
i tyngre fére. For turbomatade maskiner
ar den dock allt f6r mjuk!

Jag foredrar Challeger Extreme med
2,5" kamhojd hos turbomatade Yamahas
och Nytron blir da en riktig "bakhjulsma-
skin”.

Den som satsar pa serios klattring bor
védlja en langre matta &n standard. Men
vill man bra ha en lekskoter sa fungerar
givetvis 153" dven med turbo.

Man far dock vanja sig med att se
ganska mycket av himmelen ndr man
ger fullt.

En bra maskin

Ater igen, Yamaha Nytro MTX &r en bra
allroundmaskin, men behdver lite hjalp
pa traven for att bli en vérsting. Med lite
fantasi och mindre modifikationer kan
du gora om din originalare

till nagonting battre. Med

mycket pengar och mycket
javlaranamma sa forvandlar

du denna mysiga fyrtaktare

till en brutal 300-héstare som

[&mnar allt annat bakom sig i en

dam av snd. Hur du nu an gor sa
kommer du ha en maskin som &r
fantastisk och inte liknar ndgonting en
tvataktare kan bjuda pa.

En CR-Racing
tunnel samt
en M1000
boggi ska
monteras pa
en turboma-
tad nytro med
270 hk.
Kommer att
bli dyr, men
troligtvis
ocksa ganska
kul. Just den-
na gar med
dppna spjéll i
Norge.
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Aven Johan Almqvist har en del att berétta och
avsloja om sin stora karlek.

Av: Johan Almqvist

osten 07 visade Yamaha varl-
H den en helt ny generation

skotrar. Med nytt chassi och en
uppfraschad snurra skulle man visa var
skapet skulle sta. | alla fall det bla fyrtakt-
skapet. Man hade plockat vikt och hade
en rapp motor som gjorde manga, &ven
de mest inbitna tvataktsalskarna, riktigt
fundersamma.

Med motorns uppenbara potential for
dverladdning och chassiets forutsétt-
ningar borjade det snurras i sdngarna
nattetid hos méanga av de som alskar
djup sn6 och motlut.

Da jag bade har en forkarlek for
Yamaha och modifierade bergskotrar
togs beslutet att inhandla en Nytro MTX

-08. D& skotern bestélldes redan i maj
manad hade man en rejal stund att
fundera igenom sin plan, prioritera och
forbereda for de kommande modifiering-
arna. For modifieras skulle det.

For oss sjukligt djupsndintresserade
finns inga fardiga skotrar och pa andra
sidan Atlanten har vara gelikar darfor
myntat uttrycket "stock sucks”(standard
suger). Sa den glada novemberdagen
da man &kte till Ntc Arvidsjaur och ham-
tade skotern hade man &ven vissa atgar-
der pa onskelistan.

Tankar om tanken.

Pa ett forum (ty4stroke) fanns en som
undersokte intresset for storre tank till
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Nytron sa jag anméalde mig for en 39,5
liters svart tank som skulle passa aven
om man senare skulle villa montera
andningshjélp fran ett svenskt foretag i
Pitea, MCX.

Efter vissa forseningar anlande, i
mars, den tank som bestllts. Jag mon-
terade och korde sésongen ut med en
hérlig branslekapacitet.

Sommaren kom tillsammans med ett
paket fran ett foretag i Piteatrakten. |
samband med monteringen av and-
ningshjalpen ser jag forskrackt att det
inte finns plats for tryckroret och tanken
passar inte. Mailar d snabbt till Seth pa
Creation Composites i USA, tva veckor
senare har jag en ny tank vid dorren,

passandes min skoter. Detta helt utan
extra kostnad for mig. Imponerande
och ett fantastiskt bevis pa att man star
bakom sin produkt.

Motorer utan turbo suger.

Det finns en stor anledning till varfér jag
kopte en Yamaha. Den anledningen he-
ter turbo och ger 16jligt hdg effekt. | Sve-
rige har vi ytterligare en anledning, den
heter MCX. Foretaget i norra Altersbruk
ar ledande i Varlden pa att bygga turbo
till skotrar. De foretag i USA som ligger
ndra prestandamassigt har ofta "lanat”
idéer och losningar fran Piteatrakten.
Da jag skruvat en del tidigare tog jag
mig an min egen montering och satte
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P4 senare ar har de flesta till-
verkare kommit p4 hur man
bygger bakfjadringar for dj-
upnéskotrar. Okopplade bog-
gies ger bra viktéverflyttning
vilket behévs i det Iosa.
Ledegenskaperna blir klart
bristande men ska man kéra
led finns ju andra skotrar

att kdpa. Yamahas boggie
fungerar riktigt bra men da
jag ska férldnga och vill spara
vikt bér jag, med hjélp av sex
fullvuxna karlar, ut boggien
och bakre boggieinfastnin-
garna (dropbrackets).

D4 jag redan byggt en bog-
gie till min tidigare Yamma.
Véljer jag att modifiera den
for att passa Nytron. Bog-
gien, som &r inspirerad av
Fabcraft i USA, har float-
ddmpare och véger in pd 19
kg. Svingarna &r svetsade i
hégglanspolerat rostfritt och
skenorna &r fran en RMK.

fart med att riva hela skotern i garaget.
Efter ett antal timmar och manga lardo-
mar satt systemet pa plats. Kvar nu ar att
finjustera variatorer och dampare.

Krimskrams.

| jakten pa kilo har &ven en del priorite-
ringar gjorts géllande krimskrams. Rutan
som effektivt styr upp snd i ansiktet pa
den som kor &r borta. Lyset har tagits
borts och ersatts av en mindre variant.
Detta ger aven mer luft in under huven.
Parkeringsbromsen med kablage om-
vandlas till en lassprint. Halen i kporna
och huv har tackts med mesh for att
stdnga ute sndn och slappa in luft.

Gummiblandningar.

Mattor idag &r en djungel av asikter,
monster och gummiblandningar. Stan-
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dard sitter en 153" Maverick pa Nytron
och asikterna ar som vanligt delade. Kri-
tiken mot Mavericken har varit att kam-
marna lagger sig och mattan spinner
okontrollerat. Detta beroende pé den
mjuka gummiblandningen och monstret.
Man maste dock komma ihag att mattan
ar gjord for bottenldst puder i USA och
Kanada. Dar far den mycket gott betyg
da de mjuka kammarna lyfter skotern
upp pa snon istéllet for att skotta snon
rakt bakat som en styvare matta har
tendens att gora. | Svea rike har snén
aningens mer innehall jamfort med torr-
pudret i British Columbia det gor att vi
upplever mattan som ngt mjuk. Det finns
dock en liten vinkling pa mattvalet, den
heter hastkrafter.

Har man som mal att ta ut Ijligt hoga
effekter ur motorn skall man évervaga
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att anvanda en styvare matta och den
tillverkas nu av Camoplast och séljs un-
der namnet Extreme. Jag vill inte pasta
att den &r riktad direkt till turboladdade
Yamaha (men det ar den). N&r man tit-
tar nérmare pa Extrememattan slas man
direkt av hur styva kammarna &r. Jag
véljer en extreme med 15" bredd och
162" langd.

Kick eller inte kick?

Med matta och boggie pa plats blir
chassiet i alla fall for kort sa en tunnel-
forlangning &r aktuell. Personligen gillar
jag raka tunnlar men slaget pa min bog-
gie och 8" vandhjul behdver plats. En
moderat kick p& 2.5 cm blir resultatet
nar den nya forlangningen sétts dit. Vid
bockning av tunnelférldngning mérker
man férdelarna med nytrons design pa

tunneln. De tva bockarna ger en mycket
vridstyv tunnel och da man bockar alu-
miniumet i tva etapper slipper man 90
gradersbojar med sprickrisk som foljd.
En lyftbage fran en ZX Summit sétts dit
da jag tidigare anvant denna lyftbage
och trivs bra med den. | forldngningens
sida filas initialerna in och tunnelsidan
forstérks pa insidan av en vit aluminium-
plat. Idén kommer fran CR racing och
ger mig mojlighet att matcha fargen pa
min vita huv.

Dynan klas om da temat ar tankt til
svart och vitt.
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Nytrons fotsteg har varit ett &mne att debattera hit och dit. En sak &r séker, tidigare har Yamaha haft kylare under fotstegen vilket gjort att de héllits isfria och den sné som
hamnat dér har varit Itt att ta bort. Nu ar det slut med det! Ett evigt sparkande for att fa plats med fotterna och igensatta fotsteg drev en till vansinne sdsongens férsta
mdnad. Skor och sinne for riktigt illa s dtgérd var ett maste. F-bombracing i USA gér en produkt som kallas betterboards. Ska man &ndra bara en sak pa sin Nytro ska man
kdpa betterboards, detta ar kanske den enskilt basta férandringen man kan géra. Kanske kénns det lite nesligt att kapa i en ny skoter men nu &r det slut p4 sné pa fotste-
gen och man behéver aldrig oroa sig for var man skall sétta fétterna.

Att fotstegen ar for breda lingst bak s& att skotern hédnger sig pa dem i djupsnén har jag inte upplevt sjélv, men det kan ha att géra med min ndgot hégre boggie. Teorin,
att fotstegen paverkar, verkar sund sé jag dtgardade detta med att kapa bort den delen av tunnelslutet. Jag kapade &ven fotstegslisten och bockade upp den, pd Van Am-
burg manér, for att ge extra stadga i fotstegen. Langre fram pa fotstegen valde jag att behdlla bredden for att jag rér mig mycket nar jag kér. Hoppar man runt pa skotern
som en kat kanin &r det skont att ha plats for sina 45:or.

Eftersom jag har varit helt insn6ad pa Yamaha en
ldngre tid anser jag mig, som trogen kund, ha en
viss réttighet att kritisera de brister som finnes.
Gillande styrstangen pa Nytro MTX &r det ingen
tankevurpa utan en seriekrock med flera déda.
Varfér sdtter man en gammeldags styrstang med
fyrbultsplatta pa en skoter 2008?!? Detta kommer
alltid vara ett fullstandigt mysterium fér mig da det
blir oméjligt att anpassa kérstéllningen.

Jaja tjata, for ryggen och genitaliernas skull sattes
en styrstang fran en RTX p3 plats, detta tillsam-
mans med en 16 cm héjare av egen design. Frid och
fréjd och den gamla stangen far vél tjinstgéra som
pissruska ndr man &r ute och téltar.

Fér utseendet monteras
8” carbonvandhjul frén TEKNIKFAKTA | KORTHET.
Nexttec (helt bortom vett -Trailtank
och sans men dom &r -Turbo
riktigt snaskiga). Float :;‘:Stfe”
dimparna fungerar fan- »Floi?s
tastiskt i det Idsa dd de —Parkbroms delete kit
&r mjuka och féljsamma i Mesh
bérjan, men biter ifran pa ~Lysabort
slutet. En viss tillverkare, -Betterboards
som bérjar pa A, har ju -162"
bérjat ha float i boggien ~chassie férlangning
standard s& det kommer yftbage
nog mer framéver. Gelmig) Ufx
Jag tillverkar nya drop- Tors ska bort
snorkel kit
brackets och stoppar avid drivers
dit boggien med det nya dédmansgrepp med réd fin telefonsladd
gummit.
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Fotograf: Thomas 3

Férare: Thomas

Plats: Bjorkoviken Sundsvall.
Kommentar: Utkérd fran sommarfor-
varingen...

Fotograf: Kameran

Férare: Madde, Wirre, Pon-
tus och Sofie.

Plats: Fundsdalen
Kommentar: Forsta akturen

Fotograf: Micke
Férare: Micke
Plats: Levats

Kommentar: -08 med skdjtrana.

RMK 800 vs. féll.
Fotograf: Gurra Myhr . - i R
Férare: Jens Mehlquist Fotograf: Ercki P\ .
Plats: Véllan Férare: Jag
Kommentar: Jadu... konstaterade att de var bra lipp i mitt nya pok! ~ P'ats: Hammarn %

Kommentar: BR 250TF in action. “Skogs-edition”

ui.-: 1??':?&""}.—-

Fotograf: Nils Marklund
Férare: Nicklas Forsell
Plats: Medle Skellefted
Kommentar: Harlig bild frdn
forsta skoterturen. =
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Boden: Tel: 0921-510 35 Lulea: Tel: 0920-24 73 00 Pitea: Tel: 0911-23 23 70
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Polaris snoskoter & ATV Butiken Sppen:
Honda ATV Vardagar
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11 gk har vi varit
over till Staterna

4 for att prova

nastkommande ars
1 snoskotrar. Varen
2008 var inget
undantag och
har kommer det
sedvanliga lilla
bildkollaget
\ fran var tripp.

Klockan é&r 01:53 och vi har precis plockat upp vér fotograf Mattias Klockar. D4
vi har ett helt gdng olika skoterdresser med oss ar det ldge att ha en sldpvagn
for alla vaskor. Vi dker ner till Arlanda och parkerar som vanligt pa ldngtid-

sparkeringen vid Radisson, for cirka 100 spann natten.

Klockan &r nu 05:01
och vi sitter pa bus-
sen mellan lngtid-
sparkeringen och
utrikesterminalen.




Mellanlandningen i New York innebér en krénglig pass- Framme i Denver. TrGtta slemmiga och 22 timmar sen vi
kontroll utcheckning av vdskor, samt incheckning av vés- 39 o - startade.

kor for vidare flyg till Denver. e o Ty i

oy . e

'; "
Eder chefredaktor (jag allts) tillsam-
mans med en glad urinvanare.

___VACANCY

Dé férseningar pa grund av taskigt
véder inte &r ndgon ovanlighet géller
det att halla sig sysselsatt pa béasta
sétt. Har har vi kommit pd det fantastis-
ka spelet Yellybean bowling, dér prick-
sékerhet, finurlighet och uthéllighet &r
tre viktiga egenskaper.

Ett rad kan vara att passa p4 att hyra en frasig bil medan man anda ska. Har ar vi
aterigen framme i Grand Lake dar vi varit de tva senaste aren.

Grand Lake &r en typisk Amerikansk turisthdla dir skoter och hastuthyrningarna
ligger végg i vdgg. Bara namnet Sombrero Stables far en att vilja hyra en héstkrake.

Att som fyra grabbar f4 tillbringa ndgra dagar i New York ar
en upplevelse. Just hér sitter vi och snackar skit under en
vétskepaus, som holl i sig i sex timmar. Vitskepausen alltsé.

o 5% e
Kvillstiden gar till att sortera, sortera och &terigen sortera
bilder.
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Vad som hénder precis efter fotoégonblicket far ni aldrig veta.
Just denna géng var det Micke L som bestémt fick for sig att
kéra in i ett trad.

For att halla reda pa alla maskiner krévs
lite disciplin och da &r det bra att vi har
Patrik, som &r ordningsmannen p4 re-
daktionen.

Som sagt. Ord-
ningsmanen kollar
; dterigen av listan,

Det finns ett mattélt i utkanten av
Campen dar alla hungriga journalister
kan métta sina magar. Har en hungrig
Micke Ljungberg.

Tre fyra dagars intensiv kérning dar vi avhandlar éver sextio
maskiner gar fort.

En rolig Amerikans
' pinne, med till-
hérande bula.

Mattias Klockar & mannen som nu-
mera dr med pa alla véra tester, bade
i Sverige och USA. Mer av honom pé&
www.mattiasklockar.com
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piska fantastiska Amerikanska saker.

Ar man frén Mora (och det & man) kan Finns det sdna har underbara skyltar i
en helt vanlig sjuttiometers reklamskylt ~ Sverige?

i form av en LCD-skérm vara fantastiskt

underhéllande.

Fyra dagar ar 6ver och det ar dags att aka till Denver far-flyg till New York dar vi
ska stanna nagra dagar. Dér blir det forning av klader hjalmar och lite annat shit
vi visat i tidningen denna hdst.

@AYAN
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Med en andra plats i BLS-testet 2008 tar F8 sin rattmatiga plats i
taten bland ledskotrar. Snowriders testteam tyckte att maskinen
var "snabb sa dnda in i banken". Fér narmaste aterforsaljare, ring
020-35 00 35 eller ga in pa www.arcticcat.se.

SHARE OUR PASSION.”

= Godis fran SLP!

Polaris 600RR och IQ 800 = &\

Singlepipe med slutburk

m\

Pris fran: g \3\:” :
Finns aven endast slutburk for 3295 kr 3 (NG RS

V-force 3

Pris:

Vita Powder Pro Skidor

Med “Competition”-faste

Pris:
inkl.styrstal

Ski-doo 800XP -08,-09

Singelpipe med slutburk och grenrér
5Hk dkning pa peak upp till 10Hk pa mellanregistret.

Pris:

Finns dven endast
slutburk for 2995 kr

V-force 3

Pris:

Power Dome

Billet Heads
Motorn far ett helt nytt “klipp”

och en béttre forbranning!
Pris:




SLIOW
TAVLING

Var med och tavla om ett forstklassigt Kashmir
Ull-set fran ITAB.
Allt du behover gora ar att surfa in pa
www.snowrider.se och tavla.

TR
Vi vill ha diitt svar fore den 27/2-09. Vinnaren utses av
representanter pa SnowRider redaktionen och

presenteras | SR nr 6/0809 och pd webbern.
Ev. vinstskatt betalas av vinnaren.

1) Hur manga nummer kommer SnowRider ut
med per sdsong?
1. 4
X. 6
2. 8
2) Varfor behover just du ett nytt understall?

IUNLINIITVY

o2 CTFSINGS A

B-Orsia pris/
Y /£ Kashmir Ull-set
Tunnare understall 1or
anvananing néarmast
kroppen. Tillverkat av
85% extra finfibrig
Merinoul! frén Nya

Zeeland (mulesinglr) ‘
och 15% Kahmirul fran

>INV
wWow W SN
CLOTH

NEW DESIGN, NEW GAMES, BUT BLAZE IS STILL NOTFOR
THE SHY! BLAZE REPRESENTS A BRAND NEW SNOWMOBIFE
OUTFIT CONCEPT. IT IS IDEAL FOR AGGRESSIVE FREERIDES
AS WELL AS RELAXED CRUISING. IT ALSO ACCEPTS OFHER
WINTER ACTIVITIES SUPERBLY. ABSOLUTELY: ONE"OF THE

HOTTEST NOVELTIES OF THE WINTER!

inre Momgolet, ként 1or
sina varmanaoe egenska-
per. Stdllet dr mycket
myukt och kiiar inte déd
Yockleken pd ullens
fibrer @r minare én 18,5
micron. Unisexstorlekar
XS-8XL. Handlvétras.
Vérde: 698:-

JACKET & PANTS

\
PR SRS VR &+
L

IURING SPORTY RACING  : FREERIDE CROSSOVER CASUAL
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RACECULTURE




En littviktare med tr)/ck!

Arctic Cat M8 Turbo. Har har vi ytterligare ett
exempel pa ett val fungerande turbokit fran

Boondocker.

Av: Affe Sundstrom

rctic Cats M-serie r numera en
Alegendarisk "veteran” i l6ssno-

sammanhang, och det ar inte sa
konstigt att Brad Story byggde ett av de
forsta Boondocker-satserna pa just en
sadan.

Sedan dess har de salt mangder av
dessa och satsen har verkligen bevisat
att aven tvataktare kan overladdas med
framgang.

Med en konventionell turboladdare
med en kullagrad centrumdel som
smorjs av den otroligt kompakta elek-
triska smorjpumpen far man en tillforlit-
lig och vél beprévad enhet.

| satsen ingar aven laddluftskylare
och en kontrollbox for brénslestyrning,
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samt allt annat som behdvs fér monte-
ring.

Ljudnivan ar nagot hog for Svenskt
bruk men i Nordamerika &r man inte
riktigt lika bekymrade 6ver buller som vi
ar. Man satsar darfér inte allt for mycket
pengar pa stora, tunga och dyra ljud-
dampare.

En kund kom forbi MCXpress tidigare
i ar med sin M8 Turbo for effektmatning
samt finjustering. Agaren hade kort hela
forra sdsongen utan nagra driftstérning-
ar och hade nu modifierat topparna for
att uppna an storre motstandskraft mot
detonation.

Skotern &r alltsa anpassad for vanlig
handelsbensin och borde ge upp mot

wwwsnowridei.se

220 hk vid 0,8 bars laddtryck. Nu skulle
vi se vad MCX SuperFlow-bromsbénk
visar att den har for effekt pa riktigt!

Till belatenhet

De forsta testerna utfoll till stor bela-
tenhet da den gav 185 hk vid 0,5 bar.
Vilket &r ungefar vad vi férvantade oss
vid detta tryck.

Laddtrycket kommer en bit fére 6000
varv och den laddar fullt runt 7000 anda
upp till maxvarv. Motorn svarar mycket
bra pa gaspadrag och later obesvérad
men som sagt ganska hogt under broms-
ningarna. Laddtrycket justeras upp for
att hogre effektnivaer ska kunna uppnas,
men det &r nagot som inte stammer.

Hur vi an forsoker sa &r det maximala
trycket 0,5 bar och det &ven nér waste-
gate-ventilen &r helt stangd.

Vi felsoker och letar efter lackage pa
insug eller avgassystem, da det &r det
vanligaste felet ndr hoga laddtryck inte
kan uppnés. Hela systemet demonteras

och alla slangkldmmor samt anslutningar
kontrolleras noga.

Nésta bankkorning visar exakt samma
resultat: 185 hk vid 0,5 bar, mycket
markligt...

Vi testar att dndra pa Boondocker-
boxen for att minska samt 6ka bransle-
mangden. Men alla atgérder ger séamre
resultat. Avgastemperaturen var pa den
nivan som &garen kort med hela sésong-
en och allt annat verkade stamma.

Topplocken var omgjorda, men agaren
var helt dvertygad att det mojligen skulle
sanka effekten vid samma laddtryck med
nagra fa hk, men att det knappast kunde
orsaka ett for lagt laddtryck.

Den enda forklaringen vi kom fram till
ar att turbon har en ytterst liten skada
som gor att den inte kan leverera mer
tryck an 0,5 bar.

Turbon ger korrekt effekt vid detta
tryck, men kan alltsa inte prestera mer
an sa.

Kunden var mycket forvanad eftersom

4-08/09




Corrected Torque and Power

Om man har 1

ARCBOANT,
L.#=""bars laddtryck, a— —
Sé harman ARCESOMNL: STPTrg Mm ARCBOOMT: DINPwr- CHp
" ia a————
minst 1 bars ARCEOON: Lambdaix] 0w ARCESOMNT; Boost - kPa
tryck i pipan.
Det behovs
maénga fjadrar
for att pipan 173
och grenréret
inte ska séra
pa sig.
156
128
100
75
&0
e
28
&
S000 4250 @300  A7S0  TOBD 750 TS0 7TSO.  BOOD
EngSpd RPM
121008 Suparfiow WinDyn ™ - 22002 134307

Négot har hént i systemet. Turbon klarar bara av att ladda runt ett halvt
bar och motorn ger dirmed som max 185 hk. Agaren har tidigare kort
anda upp till 0,8 bar och da férvintas motorn ge dnda upp emot 220 hk!

En bra laddluftskylare ger bade hégre prestanda samt mindre haveririsk.
Detta &r en del i forklaringen att dessa turbokit fungerar sa bra.

laddtryck Gver 0,5 bar inte var nagot
problem da han kérde maskinen i falt.
Under véren hade han dock endast kort
pa 0,5 bar och kunde dérfor inte utesluta
att ndgot hade hént under den senaste
manadens korning.

Besvikelsen over att vi e fick se denna
M8 ge 6ver 200 hk dampades lite da vi
summerade alla resultat. Vi blev helt en-
kelt mycket imponerade av maskinens
enorma talighet och repeterbarhet.

Vi kérde méngder med testrepor i
jakten pa hogre laddtryck och hela tiden
levererade den Gver 180 hk i repa efter
repa.

Kunden séger ocksa att han inte haft
ett enda problem under den géngna sé-
songen, vilket visar att denna turbosats
ar utprovad samt valbyggd.

Vi hoppas bara att det kommer fler till-

féllen for effektmétning av Boondocker- “*“Héir ser vi turbon med dess oljetank
turbos. Foresten, ar det inte en Dragon ! ) och den otroligt kompakta smor-
800 som &r pa vég hit till MCX? Kanske, ' joljiepumpen. Inget batteri krévs dd

o umpen drivs av generatorspolen.
men det far vi se i ett senare nummer... pump g ARen,
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Testperson:

Namn: Frida Wallin
Bor: Forsbacka
Skoter: Ski-Doo 550f
X-06

gto

fe AlpinsocKor fran Seger,

Anja Gold

Det kom ett par
pyttesma damsockor
fran Seger for test

till SnowRider-
redaktionen. Eftersom
varken Bjorn eller
Patrik har pyttefotter
eller &r damer, sa
bad vi var eminenta
gastskribent pa
tjejsidan Frida Wallin
att prova dem. Har ar
hennes intryck.

or en fryslort som mej, som alltid
F och da menar jag alltid fryser om

fotterna och har 14 par strumpor,
var dessa perfekt att fa testa.

Jag kom in i garaget en tidig fredags-
kvall och fick en kaftsmall av alla avga-
ser! Jag letade mej in och hittade tva helt
upptrimmade killar, vad jag skrattade!
Det var gummi och rok overallt! Snacka
om att man blev sugen pa att kora sko-
ter. Jag kunde helt enkelt inte lata bli att
gasa ur Ski-Doon lite.

Helgen efter, den 4:e december kom
vi antligen till fjalls och sockorna skulle
komma val till hands. Pa fredagen nar vi
vaknade var det 7 minus och det sndade.
Gissa om grabbarna var sugna pa forsta
akning for sdsongen. Jag hann inte ens
ata frukost forens dom satt pa sina ma-
skiner! Dom maste helt enkelt ha sovit i

sina skoterklader. Det var bara att hoppa
i alpinstrumporna Anja gold fran SEGER
och springa ut fort som faen. Det var ka-
non med ett par langa strumpor att dra
over knéna, for da slapp jag ett par extra
byxor under ytterkldderna. Hoga stum-
por har jag tidigare haft nar jag spelat
fotboll eller nér jag ska vara lite snygg
i kjol, men jag har aldrig haft det nér jag
akt skoter. Det var en ny upplevelse.

Med endast alpinsockorna i stovlarna
holl jag mej varm under hela &kningen.

Mérket SEGER har jag aldrig tidigare
lagt marke till eller sett forut, men sam-
ma kvall nar jag satt i baren pa den lokala
puben fick jag syn pa mérket SEGER pa
en mossal Man har vl inte tankt pa det
forr bara.

Med sondagens 20 minusgrader var
inte alla lika sugna pa akning. Men nér
solen bérjade skina éver den snokladda
byn kunde vi inte lata bli, da akte alpin-
struporna pa igen och vi gick ut for att
forsoka fa fart pa maskinerna.

Sambon fick ta Gver snéret till Ski-
Doon som hoppade igéng néstan for latt
under ett stort rokmoln. Sen var de fullt
rejs igen. Faktiskt fros jag lite om térna
den har dagen och grabbarna letade pa
ett snohal dér det skulle lekas sa klart.

Det var bara aft ta fram kameran och
fotografera, efter ett tag kdnde jag att
kylan borjade smyga in och bita i mina
tar. Om det &r nagot jag ska klaga pa
eller tycker att SEGER ska forbattra, sa
skulle det vara att sockorna skulle vara

varmare och tjockare fram pa tarna. Det
skulle nog hjélpa mej mycket nar det ar
s dar kallt i alla fall.

Efter ett tag bdrjade dven dom andra
frysa och ville &ka tillbaka till stugorna.
Vilka fryslortar! Jag och sambon kunde
inte motsta det fina vadret och ténkte
ta den langa vagen hem runt fidllet. Det
var sakart ospérat och nar vi efter ett tag
kom till en skylt vi kéinde igen, sa insag
vi att vi var precis dar vi borjat, och jag
kunde inte sluta skratta.

Aven min sambo provade sockorna
under en dag. Han tyckte de var kanon
eftersom de var tunna och &nda holl
varmen. Han blir tokig av att ha mycket
klader pa sig som &r i vagen och kndlar
till sig, och den hér strumpan satt dér
den satt.

Aven nér man kort fast och fick jobba
blev inte fotterna och skorna bléta av
svett.

Forutom att jag frés om térna stillasta-
endes i 20 minusgrader, sa tycker ja att
de verkligen holl en riktigt hog kvallité.
De hér sockorna kan jag varmt rekom-
mendera till er som hatar att frysa. Slang
era knéliga ullsockor, alpinsockan Anja
gold fran SEGER sitter kvar uppe! Jag
kommer absolut att fortsatta anvénda
mina.

Tank att en skidakare har kunnat ta
fram ett par sockor som &ven vi skotera-
kare har anvandning for. Vem hade kun-
nat tro de! Kanoners!

Sniskotrag&tillbehor:

Stockholms storsta ATV och Skoter utstallning

NMGC.SG -

Din MC Sollentuna Tel. 08-754 99 00

MORA

0250 - 10177

www.goransmotor.se

wwwsnowridei.se
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sla det den som kan!

Mastare i korgladje!

YAMAHA

2YEARS

WARRANTY

2 ARS GARANTI

YAMALUBE

YAMAHA ORIGINAL
SMORJMEDEL

Phazer RTX, med den hdgteknologiska
4-taktaren Genesis 80FI, ger all den
korglddje som du kan onska dig.
HANDELSBANKEN Det smidiga, superldtta FX-chassit

LR ger dig full kontroll.

ENVIGIY Phazer RTX
YANIAHA CENTER

WWW.YAMAHACENTER.COM

KIRUNA 0980-630 05 * LULEA 0920-185 85 * SKELLEFTEA 0910-71 44 20
ORNSKOLDSVIK 0660-182 00 ® OSTERSUND 063-51 01 47
SUNDSVALL 060-64 15 80 ® STOCKHOLM 08-556 523 00 * KARLSTAD 054-777 58 00
GOTEBORG 031-700 17 00 ® HELSINGBORG 042-15 55 55
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Kom till méassan och titta pa MudPro — arets haftigaste nyhet!

/
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Fa har val undgatt den senaste tidens
infekterade debatt om vara olika
snoskoterorganisationer. Men det finns kanske
en raddning till detta destruktiva beteende.

Av: Patrik Larsson

a har langt har arets skotersa-

song pa manga sétt dominerats

av  heta debatter om vilka som
ska och inte ska representera oss sko-
terakare har i Sverige. Mycket av det
som kommit fram &r bra och vi far lov
att forutsatta att vara snoskoterorgani-
sationer efter basta formaga verkligen
representerar, inte bara den breda sné-
skoterakarallménheten, utan dven de lite
mindre grupperna. Om man nu ska dela
in oss i grupper 6ver huvud taget.

Men for att dom pa ett bra sétt ska
kunna representera oss och fora var
talan behéver dom fa reda pa allas var
verklighet.

Dessa organisationer kan inte finnas
till enbart for deras egen skull. For dom
behdver ett brett stod och dom behdver
medlemmar. Skulle dom i ldngden inte
representera oss sa kommer dom till
slut att upphora att existera, dom maste
alltsa fértjana sin existens.

Grytan &r nu i alla fall rejalt omrord
och forandringsprocessen &r igang. Ty-
vérr driver vissa individer fortfarande pa
i debatten och medvetet vrider pa fakta
for att av ndgon outgrundlig anledning
smutskastningen ska fortsétta.

Den fria och relativt oreglerade sko-
terakningen som vi har har en stor
fiende, och det ar vi skoterdkare sjalva.
For haller inte vi ihop, utan i stallet lagger
krutet pa att forgora varandra kommer
lagstiftningen ske Gver vara huvuden,
helt utan véaran paverkan.

Det kan pa flera sétt se ut som att det
rader ett rent krig mellan och inom de oli-
ka organisationerna. Men samtidigt som
detta sker hander det nagot fantastiskt
och &n sa ldnge ganska ouppmarksam-
mat bakom kulisserna. Men det ska det
bli andring pa... Det Nationella Snosko-

terradet trader fran och med nu langst
fram pa scenen.

Snoskoterradet

Vagverket drog redan for flera ar sen
igang ett arbete med att ta fram ett na-
tionellt sndskoterprogram. Tanken var
att samla alla av skotertrafiken berérda
parter och att alla gemensamt skulle ta
tag i arbetet for en langsiktigt halloar
snoskotertrafik i Sverige.

Tyvarr kom arbetet aldrig riktigt i mal.
Inte forrdn 2007, da ansvaret flyttades
over pa Vagverkets Region Mitt, med
den davarande regionchefen Hakan
Wennerstrom vid spakarna.

Hakan har sen dess varit en av de
starkast drivande personerna i det hér
radet. Han blev med tiden ocksa ordfo-
rande for det Nationella Snoskoterradet
som bildades under 2007.

| dagslaget ar han chef for Vagverkets
Region Vast. Men ett av villkoren han
stéllde for att flytta och byta position,
var att han skulle f& behalla sitt ordforan-
deskap i det Nationella Sndskoterradet.
Han brinner helt enkelt riktigt ordentligt
for att f& ordning pa snoskoterfragan.

Hakans vision var att alla som pé na-
got sétt paverkas och kan paverka sno-
skotertrafiken skulle satta sig i samma
bat, ta varsin ara och tillsammans ro
den stora tunga och bangstyriga baten
i hamn. Alla skulle jobba for ett langsik-
tigt hallbart anvandande av sndskotern i
Sverige.

| januari 2007 hélls tillslut ett for sko-
tersverige historiskt méte. Da traffades
de flesta av de som senare under aret
skrev pa en 6verenskommelse om sam-
arbete och bildade det Nationella Sné-
skoterradet.

| radet ingar Vagverket, Naturvards-

verket, Lénsstyrelserna, Sametinget,
Polisen, Kommunforbundet, LRF, SSCO
och Snofed. Alla dessa satt vid samma
bord och diskuterade framtiden. Dom
lyckades ocksé komma Gverens om en
gemensam framtidsvision och ett tillva-
gagangssatt for att kunna na dit.

For att fa veta lite mer tog vi kontakt
med det Nationella Snoskoterradets
samordnare Jan Lindgren, ocksd han
anstalld av Vagverket.

—Vart mal med att ta initiativ till att
bilda den hér breda organisationen, var
att pa allvar och en gang for alla ta tag
i fragorna som alltid uppkommer i sam-
band med snoskoterkorning. Det maste
helt enkelt bli mera verkstad och mycket
mindre prat, berattar Jan och fortsétter.

—S4 hér till en borjan ar den absolut
storsta saken att vi alla ens sitter vid
samma bord och att vi bérjat diskutera
och jobba tillsammans under ordnade
former.

Under det hdr motet enades alla re-
presentanter om att driva ett antal fragor
gemensamt. Dom skulle s& klart inte
vara overens om allt. Men det som ska
presenteras och ges forslag pa av radet,
kommer ha en speciell tyngd och ha en
stor legitimitet hos beslutsfattare och
lagstiftare.

—Det ska fran och med nu vara slut
pa att olika parter pekar pa den andra
och skyller Gver ansvar pa nagon annan,
slar Jan fast.

Visionen

Den vision som alla i radet kunde sluta
upp bakom lyder att: “Sndskotertrafiken
bedrivs utan att manniskor, djur, milj6 el-
ler egendom skadas eller stors".

Man har aven utarbetat en handlings-
plan som varje ar kommer att féljas upp
och eventuellt omarbetas, eller anpassas
efter nyuppkomna forutséttningar.

Den hdr Gverenskommelsen och
handlingsplan har de inblandade skrivit
pa for att den ska gélla fram till och med
den 31 december 2012.

—For att vi ska bli framgangsrika i
det har méste vart samarbete fa verklig

legitimitet fran den stérre delen av sno-
skotersverige, séger Jan.

For att uppna detta forklarar han att
detta samarbete méste kénnetecknas av
oppenhet, trovardighet och kreativitet.
Man maste fa ett rejalt engagemang fran
respektive organisationers ledningar.
Man ska lagga fokus pa atgérder som
inom rimlig tid gar att genomféra. Man
maste verkligen avsatta resurser for de
atgérder man planerar att genomfora.
Sen maste det kontinuerligt goras upp-
foljningar och utvérderingar av allt som
gors. Sist men inte minst maste bade
man och kvinnor delta i arbetet.

Snéskoterradets framgang hénger pa
det man lyckas leverera. Radet har gjort
en del redan och kommer att fortsétta
s.

—Det ar pa det vi kan astadkomma
tillsammans som vi kommer att bli be-
démda. Vi alla har olika ingéngar i de
olika fragorna, men vi ska jobba for att
hitta minsta gemensamma namnare. Vi,
samer, Polisen, SSCO och sa vidare
sitter ju nu i samma bat. Vi vill lite olika
saker, men kan vi sinsemellan komma
dverens &r det mycket stérre chans att
det blir bra i slutandan, forklarar Jan.

Snoskoterradet har inga som helst
befogenheter vad det géller lagstiftning
och regelverk. Men tack vare konstruk-
tionen av att s& manga olika intressen pa
det hér sattet kommer sta bakom olika
beslut och férslag, s& kan radets ord
komma att vaga riktigt tungt politiskt.

Missar

Jan beréttar vidare att dom &r fullt med-
vetna om att dom pa grund av att det
endast & SSCO och Snofed som del-
tar som representanter for den verkliga
skoterakaren i slutdndan, att dom pa det
séttet dnda missar en stor del av dagens
snoskoterakare, och speciellt de som ar
relativt sett lite yngre.

—Manga i de senare generationernas
skoterakare ar ju inte féreningsmannis-
kor i samma utstrackning som det gamla
gardet ar. Men vi har planer pa att forso-
ka né ut och pa plats méta de som oftast
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17-18 februari: Nationella Sniskoterridet har mdte i Ostersund.
26-27 mars: Nationellt Snaskoterforum dppet for allminheten.

bara gémmer sig bakom ett nickname pa
Internet, berattar han.

Ett annat led i arbetet att fa in sa
manga asikter och synsatt som mojligt,
ar aft dom till sina méten och forum
aven kommer bjuda in bland annat tobe:
s Tomas Berntsson och SnowRiders
chefredaktor Bjorn Fristrdm. Dér dom
ska fa stélla fragor och framféra deras
asikter angaende olika amnen rérande
sndskotern.

—Vi kommer och har redan &ven bju-
dit in helt oberoende forskare och andra
for att fa en bredd pa vara intryck. Vi har
till exempel bjudit in docent Mats Ost-
rém och professor Anders Eriksson som
studerat sndskoterrelaterade dodsfall i
Sverige under sju sésonger, fran 99/00
till 05/06. Dom férde fram en hel del
intressanta fakta som vi maste ta med i
vart arbete, berattar Jan.

Nagra intressanta siffror fran den har
rapporten &r att det under dessa &r om-
kom totalt 85 personer, vilket motsvarar
12,1 snoskoterakare per sdsong. Av
dessa omkom 59% pa sjdisar.

Medelaldern pa de omkomna var 41ar
och 67% var grovt berusade. Medelal-
koholkoncentrationen lag pa hela 1,7
promille! Den stérsta gruppen berusade
fanns inom &ldersgruppen 50-59 ar.
Detta ar viktig kunskap for att man ska
kunna fokusera korrekt, om det ar dods-
fallen man vill begrénsa.

Konkret

Rent konkret har det hdr samarbetet hit-
tills lett till flera sma men &nda positiva
saker.

En sak &r ett sa kallat Z-card. Det &r
ett litet smidigt hafte som pa étta sprak
enkelt forklarar vad som galler nar man
ska kora snoskoter i Sverige. Det kom-

mer finnas tillgangligt pa till exempel
turistbyréer, skoterklubbar och det kom-
mer aven att skickas ut till landets alla
skotertidningslésare.

—Den hér konstruktionen med att
samla den viktigaste informationen pa
ett och samma stalle och pa flera olika
sprak, ar for att vi pa ett enkelt vis ska
kunna informera véra skoterturister om
vad det ar som géller, forklarar Jan och
utvecklar tanken.

—Det kan ju vara sa att vara géster
helt enkelt inte vet béttre, vi far val sa
att séga forutsatta det. For det kan val
inte vara sa att nagon gor dessa lago-
vertradelser med flit. Hur det &n ar sa ar
en dvertradelse en dvertradelse, vare sig
man vet om det eller e}, bada scenariona
ar lika daliga.

Ett annat informationsmaterial man
lyckats framstélla ar ett hafte med ren-
information. Visst finns det samer och
andra som dnskar ett totalt skoterférbud
i hela fillvarlden. Men alla vet att det inte
ar ett realistiskt mal. Darfor har alltsa
representanter fran de rendgande sam-
erna satt sig ner och tillsammans med
skoterakare arbetat fram information,
som forklarar hur man som skoterakare
ska bete sig om man hamnar i nérheten
av en renhjord.

Ett annat och pagaende projekt ar att
LRF-Lantbrukarnas Riksférbund tillsam-
mans med skoterakare har tagit fram in-
formation vad det géller markskador och
hur man ska dra skoterleder.

—Vi tittar aven pa hur den framtida
ledfinansieringen ska se ut. Det finns en
hel del intressanta forsok att studera och
forsoka dra lardom av, forklarar Jan.

Dom har &ven ett projekt rullande dar
alkolas testas pa snoskotrar.

—Nu var ju férra vintern sa mild att
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vara testutrustningar inte riktigt sattes
pa prov som vi ville. Vi far hoppas pa en
bistrare vinter i ar, sager han.

Ett lagférslag som Snéskoterradet har
gett ill RA-Rikséklagaren ar att kraftigt
hoja boterna for dom som kor pa for-
budsomraden, detta i ett férsok att kom-
ma till rétta med de som ofta évertrader
véra forbud.

—Botesnivaerna har RA nyligen redan
sett Gver, sa det har vi redan fatt svar pa
att det inte kommer bli nagot sadant i
den narmaste framtiden, forklarar Jan.

—Vad har ni dé for syn pé olika typer
av snoskoterférbud?, fragar vi.

—Vi har inget som helst mal att for-
soka fa till fler forbud. Vi vill bara fa till
en langsiktigt hallbar sndskotertrafik.
Om det pa néagra stéllen kommer krava
skoterforbud, vet vi inte nu, svarar Jan
Lindgren.

—Kommer ni att jobba fér att dven
ifrigasétta redan existerande skoterfor-
bud?, fragar vi och Jan svarar:

—I det hér laget &r det inget som vi
diskuterat.

Hansyn

Vi pa SnowRider har funderat mycket
pa det héar om just hansyn. Enligt Mistra-
Stiftelsen for Miljostrategisk Forskning
utgor Sveriges fiallkommuner cirka en
tredjedel av Sveriges yta. Den bofasta
befolkningen uppgar i dessa kommuner
cirka 158 000 personer. Det vill siga att
dessa omraden ar minst sagt glest befol-
kade. Det borde alltsa med latthet finnas
rum for oss alla.

Sen kanske vi ska fraga oss om de tu-
rister som klagar pa att fjéllvarlden inte ar
helt knépptyst, verkligen har rétt eller fel
forvantningar nér dom aker ifran sitt hem
och till ndgon annans och stélla krav.

Man kanske ska sluta marknadsfora
fiallvarden som nagot helt orért och tyst?
Vill man ha det helt kndpptyst runt sig
och inte bli stérd av nagot och nagon,
finns det i stéllet foretag som erbjuder
allehanda olika boende dér man avskar-
mas fran i princip allt. Sa varfor inte
lagga in sig dar?

Gésterna i fiallvarlden maste helt en-
kelt ha realistiska forvantningar, och déa
och da acceptera att kunna bli omkérd
av en eller ett par skotrar, eller pa av-
stand hora nagra skoterdkare som kor
och har det trevligt. For det ar val det vi
alla vill, vi vill ha det trevligt.

Sjalvklart ska vi som kor snoskoter
stora sa lite som mojligt och visa sa
mycket hansyn det gar. Men de som
anser sig storas maste nagonstans som
sagt ocksa ha ratt forvantningar.

Vad ska handa nu da? Att i det har la-
get bara diskutera pa ett internet-forum
leder inte speciellt langt. Men det Natio-
nella Snoskoterradet kallar en gang per
ar till ett forum som ar oppet for allmén-
heten. Alla ar alltsa valkomna att besoka
detta och dar framfora sina asikter och
peka pa det man sjalv tycker ar viktigt
att férandra. Det stora forandringsarbe-
tet &r i alla fall igdng, och det &r nu allt
hander.

Om man sen véljer att stédja Snofed
eller SSCO i det har laget spelar nog
inte s& stor roll. Huvudsaken ar val att
man gor det, om man nu bryr sig vill
séga.




Polyetenkarra
Denna smidiga ATV-vagn ér gjuten i ett

| héggradigt polyeten. Detta gor flaket bade

tyst och korrosionsfritt, Flaket har en kapa-
citet upp till 350 kilo och inne i flaket finns

9 ingjutna spar som gor det mdjligt att avdela
flaket i olika fack med hjélp av plywood-

- \‘ A Iatt att anvdnda. Vagnen levereras med ett
W |, '8 sprintfiste, men kan férses med kulhand-
S W | ske. Priset ar strax under 5000 och du hittar

- : . 1
- o B '- T i den hos din Arctic Cat-handlare.
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Stalvagn

Har &r en vagn speciellt Iimpad for jord, grus och sand. Kapac-
iteten ligger pa upp till 600 kilo jamnt férdelad last. Baklemmen &r
léstagbar och tippmekanismen &r lattanvand. Dessa vagnar lever-
eras pulverlackade men dr omonterade. Ett sprintfiste medféljer,
men en kulhandske kan képas till for 323:-. Vagnen kostar 4999:-
och du hittar den hos din Arctic Cat-aterforséljare.

Slunga sné
Féretaget MTD som ni fick lara kdnna lite
béttre i nummer tre av SnowRider i dr kan
alltsa bygga fler saker dn bara UTV:er. Dom
gor ju i princip allt som gor livet lite lattare,
och jag &r d4 séker pa att mitt liv hade bli-
vit mycket littare om jag hade haft tillgdng
till en snéslunga just nu. Fér snén vrdker
ner och har gjort sd i nagra dagar. MTD och
Yard-man har snéslungor fér allt frn en
enkel maskin fér 5000 kronor till stora mon-
ster for 25 000! Sok upp din terforséljare

i i och ta en ndrmare titt. Du hittar dom p&
En gine Df L tfe www.mtdeurope.com

Jofrab + SYM = SANT!

Jofrab dr sedan manga &r en stark akt6r pd mopeder pa den
svenska marknaden. Dom har redan tidigare marknadsfort den
Taiwanesiska tillverkaren SYMs produkter, men nu tar dom &ven
Gver distributionen av SYMs mopeder och ATV i Sverige. Jofrab
har redan ett brett mopedsortiment med bra kvalitetsprodukter
och har under de senaste dren dven utvecklat ett ATV-sortiment.
Med SYM kommer Jofrab att ytterligare stérka sitt sortiment
béde inom moped och ATV. Jofrab har totalt 800 aterférséljare,
dom omsétter runt 250 miljoner och har 70 medarbetare.

Xenon ar kung
Xenonkungen vill presentera sin nya
briljanta billampa. En effektstark ha-
logenlampa p4 75 till 100W, som gar
under namnet EVO Power. Tidigare

har man befarat en viss skaderisk vid
anvéndande av liknande lampor. Men
EVO Power har en sats baktill i form av
en keramisk modul och en grov anslut-
ningskabel vilka tillsammans upptar
den hégre vdarmeutvecklingen. Ljus-
styrkan nér upp till 2300 lumen med en
fargtemperatur pa 4100K, alltsd snarlik
xenonljuset. EVO Power finns med de
vanligaste socklarna H1, H3, H4, H7 och
HB3/9005 och priset bérjar pa 195:- per
par. Du hittar dom pa

www.xenonkungen.se
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Stor gardsplan?

Har du en stor gardsplan, som inte bara
&r dryg att hélla ren fran sné p4 vin-
tern, utan &ven jobbig att halla fin pa
sommaren? Har ar en pryl som léser
sommarproblemet en gang for alla.

Den heter Logic Manege/Volt-skrapa
och &r avsedd for snabb och effektiv
utjdmning av alla typer av ytor. Den &r
forsedd med en utféllbar kantplog som
enkelt skrapar bort kantmaterial som
med tiden kan byggas upp. Framfér
hjulen sitter det hjulplogar som utjdm-
nar marken och héller skrapan vagrétt
redan vid férsta draget. Den kostar fran
17 995: - och finns hos aterforsaljare av
KGK:s produkter.
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Stotfangare
Har du en Suzuki LT A450 eller 700 som du vill skydda lite extra? D4 finns det hjélp att fa. Suzuki har nimligen tagit
fram stabila pulverlackade stétfingare for dessa maskiner. Den frimre kostar 2495:- och den bakre gar I6s pa 1995:-

Klippare

Nu é&r det vinter och grésklipparen &r sen ldnge undanstoppad. Men
snabbare &n du anar ar det dags igen att halla grasmattan vélklippt
och fin. Har &r ett klippaggregat fran Swisher som ska monteras pa
din ATV. Klippbredden &r 127 cm. Klipphdjden ligger mellan 38-114
mm och knivarna drivs av en 11-héstars Briggs&Stratton-motor.
Stddrullar férhindrar skalpering av grdsmattan. Smidiga svangbara
hjul gor att aggregatet inte gar sd hart 4t gréset. Tanken &r att den
ska monteras pa ett universalféiste fram. Men det finns dven méj-
lighet med hjalp av ett speciellt kit att montera den bakom i stéllet.
Den kostar 26 500: - och hittas hos Suzuki och Arctic Cat-handlare.

Kranman

Svenska Kranman har méngder med smarta
arbetsredskap som gér att anvéinda till ATV:
er. Den hér redskapsbéraren till exempel kan
utrustas med en Rundbalsgrip och ett Hy-
draulaggregat. Tillsammans bildar dessa en
mycket enkel och effektiv enhet som gor att
du kan hantera rundbalar utan att kliva av
din ATV. Redskapsbéraren RB770 kostar 14
500:-. Rundbalsgripen BG800 11 900:- och

Gardspaket
En ATV utan utrustning har ett timligen litet anviandningsomrade. Detta vet s& klart Suzuki om. For att géra det Hydraulagg regatet EHB".). 9 - Hydraul-
aggregatet kan dven anvéndas till andra hy-

enkelt for dig som ATV-kdpare har dom dérfér plockat ihop nagra olika bra att ha saker ur sitt sortiment och gjort

ett bra paketpris p4 dom tillsammans med en ny maskin. Till exempel LT-A och LT-F400 kan fis med ett s§ kallat drauliska p nla(dukter s som en tippvagn osv.
Gérdspaket. | det ingér en Suzuki LT-A400 eller en LT-FA00 av 2008 &rs modell, Warn 2.5 vinsch, fiyttbart vinschfaste, 2 WWW.Kranman.com hittar du
plogblad, gdrdsvagn, férvaringsbox och ett universalfiste. Dessa paket kostar sen totalt 69 900 eller 71 900 kr
beroende p4 vilken modell av maskin du vill ha.

méngder med olika smart redskap fér bade
skog och gard.




da har kan du ocksa
halla dig varm....

°
° o '
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Woolpower
Zip Turtleneck 200

Vérmeisolerande po-
lotr6ja i Ullfrotté Origi-
nal. 60 % Merinoull. 25
% Polyester. 13 % Polya-
mid. 2 % Elastan.
Férger: Svart, gra,
marin, gron, rod. Stor-
lekar: XS- XXXL

Pris: 690 kr
www.woolpower.se

Woolpower
Long Johns 200
Vérmeisolerande
byxa i Ullfrotté Origi-
nal. 60 % Merinoull.
25 % Polyester. 13 %
Polyamid. 2 % Elas-
tan. Férger: Svart,
gra, marin, gron, rod.
Storlekar: XS- XXXL
r_i#*"h Pris: 480 kr

www.woolpower.se

Cold Killers

Sport Top/Sport Pants
Sport Top ar en vind och vat-
tenfranstotande undertrdja
som ar sa snygg sa det ar
néstan synd att anvénda den
som undertrdja.

Det nya Softshell tyget ger ak-
tiv stretch, vindtéat och andas
med prestanda som tal mycket
vatten motstand.

Storlek Top herrar: S-XXL
Storlek Top damer: 38-48
Damerna har den i dkta dam-
storlek med majlighet att &n-
dra stussvidden vid behov.
Storlek pants: S-XXL

Pris: Top 795:- Pants 650:-
www.me-boden.se

T&P

Kashmir Ull-set

Tillverkat av 85% extra finfi-
brig Merinoull fran Nya Zeeland
(mulesingfri) och 15% Kahmirull
fran inre Momgoliet. Stéllet ar
mycket mjukt och kliar inte da
tjockleken pa ullens fibrer ar
mindre dn 18,5 micron. Unisexstor-
lekar XS-3XL. Handtvittas.
Pris: 698:-
www.fritidsklader.se
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Arctic Cat

1 L White Snowflake

Vest

Antligen en riktigt

snygg vast for tjejer

som gillar snoskotrar.

I l Den ar mycket bekvém
och gar att anvanda

bade host,

vinter och var.

Pris: 899:-

www.arcticcat.se

Ride North

Zex

Racing understill i Ride
North ZEX serie - Znow -
Enduro - Xross

Polyester och ull lager 1
som andas och transport-
erar fukt.

Troja med polo krage och
muddar med hal for tum-
men samt langkalsong.
Svart

Finns i unisex: XS-XXL
Pris 449:-
www.garage24.se

Ride North

Ice
Specialtillverkat
microfiber un-
derstall, trja
och kalsong for
motocross/enduro!
3/4 langa ben som moter
stdvlar och strumpor perfekt vid
vaden. 3/4 langa armar som slu-

tar strax soder om armbagsskydden.

Mycket tight passform tack vare stretch mate-
rial. Sitter komfortabelt under skydden.

Bla Finns i unisex: XS-XXL

Pris 399:-
www.garage24.se

TermoSwed Plus

TermoSweds underklader byg-
ger pa en intelligent flerskikt-
sprincip - en smart materialmix.
Tjocka och varma. Finns i polo
med blixtlas och tumgrepp samt
som rundhals. Inga sdmmar dver
axlar som skaver! stl: S-XXL
Dam/Herr.

Ca pris Jagartroja: 499: -

byxa: 399: -

TermoSwed Light
En tunnare konstruktion - mycket
smidiga och latta. Valj mellan
polokrage och rundhals, korta
eller langa kalsonger! stl: S-XXL
Dam/Herr.

Ca pris: rundhalstrdja: 299: -
byxa: 299: -

www.normark.se

Bodypilot Coolmax

Spyke
Trdja i mjukt, elastiskt och behagligt
material som andas. Wind-
Tex, vind och vattentatt
membran. Krage i
coolmax. Praktisk
under snoskoter-
jackan

Storlekar: xxs-xI

Rek. Pris 825:-
www.allright.eu

Arctic Cat

Arctic Fleece
Tuffa klader i micro-
fleece som har per-
fekt passform, det
blir varmt men inte
bylsigt! Bade vast,
jacka och byxa har
dragsko i midjan.
Pris: vést 865:-, jacka 649:-
byxa 720:-
www.arcticcat.se

Halvarssons

Shirt

Trdja lang @rm i 100% Ull.
Storlek XS-2XL

Svart

Pris 498:-

www. jofama.se

Halvarssons

LONG PANTS
Langkalsong i 100% UlII.
Storlek XS-2XL

Svart
Pris 448:-
www. jofama.se

Ruskovilla
Sportunderstall i 100 % ekolo-
gisk merinoull fran sydamerika.
Marinbla, skogsgron samt rod.
storl XS - XXL

Pris 880:-/del
www.magazindunord.com

j

Ruskovilla
Basunderstill i 100 %
ekologisk merinoull
Bastrdja i fargerna Marin-
bla, skogsgron samt rod.
Baskalsong i samma farg-
er. Reglerbar midjeresar
Pris:  535:-/del
www.magazindunord.com

wwwsnhowridei.se
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Ulvang
Extra Warm LS

Shirt & Pant men
100% merino ull. Alla
Ulvangprodukterna
ar behandlade med
“Total Easy Care”
vilket innebir att de
kan tvattas i maskin
och torktumlare. Herr
storlek.

Pris: 550:- dverdel,
500:- underdel
www.sportmarket.se

Bratex

Bratex Termo
Polotr6ja/Rundhalsad
tréja/Langkalsong
Funktions-understall,
tillverkat enligt flerskikt-
sprincipen. 55% Poly-
ester 23% Bomull 22%
Modal. Svart, Tvatt 60°C,
Storlek 34/36-46/48
Pris:

Dam: Polotrja 390 kr.
Kalsong 360 kr

Herr: Polotr6ja 395 kr,
Rundhals 350 kr
Kalsong 370 kr
www.bratex.se

Lundhags

120 Longjohns
Merinoull 70% Polypro-
pylen 30% Materialet 1 12O
ar stickad med en tretrads-
konstruktion. Merinoullen
ligger innerst och ytterst,
mellan dessa lager finns
polypropylen for maximal
fukttransport. Med ett
microntal pa 20 har du ett
riktigt behagligt och varmt
undersill. Finns i Svart.
Storlekar: S-XXL

(34-44 dam)

Pris: 650:-
www.lundhags.se

Lundhags

120 Polo
Merinoull 70% Polypropylen 30% Materi-
alet 1120 ar stickad med en tretradskon-
struktion. Merinoullen ligger innerst och

ytterst, mellan dessa lager
finns polypropylen for
maximal fukttrans-
port. Med ett mi-
crontal pa 20 har
du ett riktigt be-
hagligt och varmt
underséll. Finns i
Svart. Storlekar:
S-XXL

(34-44 dam)

Pris: 850:-
www.lundhags.se

Ruskovilla
Understall i 70% ekolo-
gisk merinoull / 30%
silke, Férg svart. Mjuk
och mycket behaglig mot
kroppen.

Storl

XS - XL

Pris 535:-/del
www.magazindunord.com

Snow-
people
Base
Langkalsong och
troja.
Mycket prisvart
lager 1 understall
i polyester som
andas och slapper
igenom fukt. Gra.
Finns i unisex:
XS-XXL
Pris 279:-
www.garage24.se
ﬂ

MP-Asu E €
Varmt och fuktavle-
dande. DryZone-mate-
rial Tekniskt understill,
haller huden torr och
varm Perfekt passform
stl: XS - 3XL (46-58)
Pris: 1 390:-
WWW.mp-asu.com,
www.allright.eu

Ulvang
Extra Warm LS Shirt &

Pants women

100% merino ull. Ett varmt
understall i ull som passar
utmarkt till vintersporter med
lag eller halvhog intensitet.
Alla Ulvangprodukterna ar
behandlade med “Total Easy
Care” vilket innebir att de
kan tvattas i maskin och
torktumlare, Dam storlek.
Pris: 550:- 6verdel,

500:- underdel
www.sportmarket.se

Evs
EVS LP-01.

Det ar en lang understallsby-
xa som ar perfekt att ha som
understall bade nér det kallt
och varmt. Fungerar till stor
del som varmeisolator och ar
perfekt till skydd mot skavsar
etc Finns i storlek small, me-
dium, large och xlarge.

Pris: 795 kr
www.racingshopimport.se

Finnsvala

Extreme

Polotrdja med dragkedja och kalsong.
Véarmelager med platta sommar.
Insidan av polypropylen och utsidan av
superwash merinoull. Sydamerikansk
merinoull anvands som ylletrad.
Dubbeltrika. Farger: marinbla och
svart. Maskintvitt 40 grader. Storlekar

XXS-XXXL
Pris: 1090 kr
www.finnsvala.com
Finnsvala
ACDC Stretch Mesh

Langarmad tr6ja & Lang natbyxa

Produkterna ér tillverkade av 100 % polypro-
pylenmed sanitized-behandling som forhindrar
bakteriebildning och svettlukt. Lang natbyxa for
bruk hela aret. Kil fram- och baktill pa byxorna.
100 % polypropylen ribb. Ett elastiskt nytt mate-
rial, vélj minst en storlek mindre dn

vanligt. Maskintvatt 60 grader. Storlekar XXS-
XXL. Férg svart.

1 Pris: Trdja: 450 kr,

y Byxa: 400 kr
www.finnsvala.com

Knox

Knox med 3XDRY®

Tillverkat i bomull med 3XDRY som
gor att man alltid kanner sig torr.
Den vattenfranstotande effekten
forsvinner vid tvatt men da tar man
fram sitt strykjarn och stryker pa
insidan sa funkar det igen.
3XDRY®T-shirt 465:-

3XDRY®Ilang arm 495:-

Sport 3XDRY® pants 415:-
www.mc-boden.se

Cold Killers

Wind Buddy

Den hér kan du bade ha
under och utanpa andra
plagg. Extremt tunn och
smidig. Wind Buddy har
3M:s reflexer for 6kad
synlighet. Tva sidofickor.
Justerbar nackvidd.
Andas. Vattenavvisande.
Storlek S-XXL

Pris: 995:-

EVS www.mc-boden.se

Evs tug Cold Weather

Long Sleeve BLK
Trojan ar tillverkad for att
maximalt kunna bibehalla
varmen i kropp och muskler
for att kunna uppna maxi-
mal prestation i kalla
vaderlekar. Finns i storlek
small/medium och
large/xlarge.

Pris: 495.00 kr
www.racingshopimport.se
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propaganda-reklam.se | fotograf dick abrahamsson
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Skoterhotellet dar det hander!
30 mil pistade skoterleder direkt fran hotellet i centrala Funasdalen | vi hyr
aven ut dyngsvis for mindre grupper | fran 450,— per person inklusive

frukost, fri entré till var relaxavdelning med bubbelpool och nattklubb

I> Skoteruthyrning  I»> Nattklubb  I> Sportbar  |> Relaxavdelning  I> Restaurang

Vintergatan 3 840 95 Fundsdalen | 0684-21006 | info@eriksgarden.se |  eriksgarden.se
SNOW [
= dﬁr bﬁk... ) i
De har aldrig 3
Vo . ,
mnnare.

att géra en

vare sa roligt
kallstart..ﬂ ;;'
b e

Aterforsiljare for
warn snoskotervinsch

/innare i SnowRider/Kenny '§
avlingen i nr 2-0809 heter

Robert Nilsson och bor i
ppsala/Vansbro.

www.bksystem.se




Testat!

Lattiyfiarn

www.duells.se

UPPGRADERA?,

Prova ett KRAFTFULLTKANADENSISKT ENEFIGIKNIPPE""'ir 5

NYHET: DS 450 X - vagregistrerad

= KYB HPG-stétdampare fram med démpnings-

instéllning fér hég- och lagfart

SnowRider-
redaktionen bad
Gallivarebon

. Patrik Larsson
y att prova ett nytt

hjalpmedel for
snéspadar och
liknande redskap
- Lattlyftar ' n.

Lattlyftar’n &r ett extra handtag som
man till exempel faster pa det befintliga
spadskaftet. Handtaget ska begrénsa
belastningen pa rygg och muskulatur
samt att den har ett integrerat fjader-
system. Det &r forsta gangen Patrik an-
vénder nagot liknande, men trots det var
den lattanvénd.

Han hade daremot problem med att
fa den att passa sina spadar, av mérket
Fiskars, vilka hade for tjocka skaft. Han
kopte sig darfor en sndraka av annat
mérke. Men pa denna var da skaftet
i stéllet for smalt. Och han tvingades

Namn: Patrik Larsson
Bor: Géllivare

Alder 36 &

Skoter: Ski-Doo TNT -08

breddade skaftet tills lyfthandtaget pas-
sade.

Kvalite'n holl den niva som han forvén-
tade sig, och han séger att det ar en bra
produkt som gor att det blir lite I4ttare att
skotta till exempel sn6.

Om tillverkaren skulle fa produkten att
passa lite fler spadar, skulle den fa ett
toppbetyg!

Mer info om Léttlyftarn far du pa 021-
60062 eller pa conventum@telia.com.

OFFROAD SNOSKOTER
- F

Riders choice

— ;"\,../L: E

;> o

a maskiner pa bilderna ar i terrangutfrande!

NU g E SPECIALPRIS RENEGADE 800
2008 - vagregistrerad

= Rotax 800 H.O. EFl-motor

= Svarta aluminiumfilgar med férstarkningsringar
= Styrférhdjare av aluminium
= Aluminiumstyre (taper-profile) med styrskydd
= Frémre stétfangare av aluminium med plats
f6r nummerplat
= Fotstédsbage
= Aluminiumbukplat fér chassi och svingarmar
= Snabbjustering av kopplingsvajer
= X-design pa dekaler och dyna

= Vis¢o-lok sjélvlasande differential
= Framhjulsupphéngning av RS-typ med dubbla A-armar
och antidivegeometri med en fjadringsvig pa 216 mm
= HPG-stétdampare
= TTHbakhjulsupphéngning av RS-typ med en fjadringsvag pa 229 mm
= Digital multifunktionsdisplay
= Fyra 60 W projektorstralkastare
= Latta, helgjutna aluminiumfilgar med ITP Holeshot ATR-dack

Fér narmaste aterfdrsaljare se brp.com © 2008 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Alla réttigheter firbehalles. ® ™och BRP-logotypen r varumérken som tillhér BRP Inc. eller dess dotterbolag.



Viptavia om ett par Adidas glascgon!

Var med och tiavia om ett par snygga Adidas ID2 goggles. De ar kompatibla med alla typer av hjalmar.
Virde: 1 599 kronor. Allt du behdver géra ér att surfa in pa4 www.snowrider.se och svara pa fragorna
nedan. (Du hittar svaren paA www.adidas.com/Eyewear samt i tidningen.) Vi vill ha ditt svar f re den 27/2-09. Vinnaren utses
av representanter p - SnowRider redaktionen och presenteras i SR nr 6/0809 och p  webben. Ev. vinstskatt betalas av vinnaren.

é > 1. Vad heter ventilationssystemet som finns i ID2 goggles fr n Adidas Eyewear?

- > Svar:1. ClimaCool X. Coolclimer 2. Climebreather
g:;::":';::l:: d;é" bt 2. Viilken innovation g r att Adidas ID2 goggles har perfekt passform?
in pa hemsidan och Svar: 1. Level 2 X. Frameforce 2. 2-frame levelling

gor en prenumera- 3. Vilka egenskaper anser du som viktigast d du k per ett par goggles?
tionsbestallning sa .
kan aven du ta del av Svar: ...........
vara erbjudanden &
tavlingar!

WAWNWWSINOW

KBC-Helmets presenterardeninya modellenPRO-X!
—_— www.pmebikeise s e m
B ; g NSRS T, - \
SN o GCHEM
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e iy. Bransletillsatser

1200gr +/-50)

3005 aerC 8l Octan Booster
{ii-Comp), >
' Water Remover

B

2 <Orowanis (Il ARCTICCAT _
I mm'[m Dahling Motor Dahlins Motor |\

Stensatter 120 Stensatter 120

873 91 Bollstabruk 873 91 Bollstabruk
Tel 0612-211 88 Tel 0612-211 88 4? l
~ ola@dahlinsmotor.se ola@dahlinsmotor.se e
www.dahlinsmotor.se www.dahlinsmotorse ¢ Virlld 24 :

www.granaths.com
tel. 0250-592210 Mora

iy, 2 SUZUKI ARCTIC CAT

www.suzukimc.nu www.arcticcat.se

Vs shraoo & Massor av friascha beg. skotrar
P o Se dem pa:

B \ww kalixmaskiner se wa gL Loz

skickas fraktfritt inom Sverige! Kalix 0923-122 90 Lulea 0920-884 66

\
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SOLARIS WWWI

The Way Out.

www.motorfritid.nu

Tel O584-284 50

ARCT’C CAT® @YAMAHA unasdalen rax oesa-293 so




O {I(awasaki o
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WWW. bengtscykelomotor se

jm sldpvagnskapor

Nu nos alla vélsorterade nandlare!

Detaljerna gor
helheten!

Vakumformade
slapvagnskapor

i L i miljévanlig
f'oIéErt; ngéuer =y HD-PE-plast.
jolarsm /)B
till sommarpriser!! ENGTS
CYKEL&MOTOR AB

wwnw.orrkvistsmotor.se ‘*“-ANDERs

Vi saljer pa postorder TRYGGHET-KVALITET-RATT PRIS

skidoo ‘ Skotrar - Reservdelar - Kldder - Tillbehor '\“; YAMAHA
STORUMANS SKOTERSKROT AB

EZZI ORRKVIST BN ﬁ |
ooy MOTOR ‘

STRLMAN » Tl 95 F-FT5 (W)
b R LR AR, Wl

Stort beg.reservlager alla skotrar, m¢ & mopeder
- samt nya piratdelar.

WWW @k@ﬁ@ﬂ”@kf@ﬁ S @ En av Skandinaviens P Rt

REPARATION

storsta skoterskrot i BE S
som har funnits SERVICE < Y
SLALOM, LANGDSKIDAKNING

-~

2 > o
pa marknaden »(“’;“Z,O = VAFFLOR/FIKA, SKIDSHOP/UTHYRNING
& RESTAURANG MED FULLSTANDIGA RATTIGHETER

i over 10 ar!! M rew:
0684-61052 MO‘KAR‘JOVA“"OcOH

BOENDE
SKOTERUTHYRNING

Midirailor i8> RS [
ool o e 2 N WWW.midtraile

, Y g;";:;ﬁnm V-Force 3 reed-ventiler, pris fran :
A Y Scandinavia AB MBRP Lattviktsburkar, pris fran :

Vdlkommen in pa www.pdsab.se for att se mera! Goodwin variator-kit, pris fran :

Tel: 0920- 341 42

Eﬁ;mg; “ | \ { K aw a 5 akl ATV ATV & Mopedcenter s‘.’gg’; 1

L 13 23 A www.luleaskoterdem.se
..."" Orlglnal reservdelar till hela Kawasakis program. ) =
F p— }/I LU LE A Nya & beg. skoterdelar till alla marken . | ev=ale

S-SKOTERDEMONTERING & == —=

Ny hjilm!
ONEAL 309
Avalon 2009!

Pris: 109

www.oKoterdelen.com

Tel:/0682-41"36/90.
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Hor du till dom som
fatt lana grannens 20
ar gamla snéslunga,
och pa sa satt blivit
avskrackt for dessa
djavulsmaskiner? Prova
en ny och tank om!

Av: Bjérn

ugna er lite nu, vi ar fortfarande jat-
tetuffa och gillar allt som &r farligt i
denna tidning. Vi haller inte pa att
gubba till oss. Vi vill bara gdra livet enk-
lare sa att vi kan kéra annu mer skoter.
Detta ar anledningen att vi nu for forsta
gangen skriver om sndslungor.
Att skotta snd hor till saker man hatals-

88

kar. Sjélva faktumet att man maste skotta
ar hur trakigt som helst, samtidigt som
man &r helt euforisk att det faktiskt sndar.
Jag har alltid tyckt att sndslungan verkar
vara nagonting som antingen inte star-
tar eller om den nu val gor det, kranglar
pa annat sétt. DA vi sedan en tid har en
fiallstuga inser jag att vi maste 16sa pro-
blemet med att ta oss fran bilen till ytter-
dorren utan att behéva pulsa i meterdjup
snd med matkassar och dyligt.

Vi tog dérfor kontakt med MTD och
fick helt enkelt langtesta tva stycken
ganska olika sndslungor av lite storre
modell.

Vi valde att testa en med hjuldrift samt
en storleksmassigt liknande, men som
drivs framét av band.

Efter att ha kort dessa tva i olika
forhallanden har vi hittills kommit fram

e e——

till foljande da det galler banddrift och
hjuldrift.

Band

Den banddrivna Yard-Man 7110 DET
kénns gedigen och precis lagom stor for
dig som har en relativt stor uppfart el-
ler parkering. Den r av tvastegsmodell
vilket innebér att snoskruven far hjdlp
av en utkastarflakt som ser till att snén
verkligen ldmnar utkastet. Motorn &r pa
10 hastar vilket kanns lagom da den hal-
ler varvet trots tung och kletig blétsné.
Arbetsbredden &r pa hela 71 centime-
ter och intagshdjden 53 centimeter.
Snostralen &r ordentligt justerbar i 180
grader (med vev) samtidigt som hojden
pa utsprutet ocksa justeras enkelt med
ett handtag. Yard-Man 7110 kénns
som sagt pakostad och har handtags-

wwwsnowridet.se

varmare, stralkastare, 220 volts elstart.
Banden driver bra i sndn och &r enligt
tillverkaren bra fér réjning av tak samt
i backar. Det driver pa bra, styr enkelt
med fingertoppsstyrning, men kraver lite
tillvanjning.

Hjul

MTD E640 F &r en hjuldriven 8,5 has-
tars snoslunga i Gvre mellanklassen
som ocksé den kanns valdigt valbyggd
och gedigen. Just hjuldrift kanns lite an-
norlunda da den kénns mer medgorlig
och tillater att man juckar och brakar
lite mer med den, vilket kan behovas
nér foret ar kladdigt. Den hér &r ocksa
av tvastegsmodell, och kan darmed
evakuera snon lite enklare. Snéstralen
ar ocksd hér helt justerbar dven om
hojdjusteringen gérs manuellt med han-

4-08/09




den istallet for med en spak som pa var
banddrivna Yard-Man.

Kladdigt

Foret har varit extremt kladdigt och &n
sé lange kommer jag mer dverens med
den lite mindre hjuldrivna MTD:slungan.

TEKNIKFAKTA

40809 — wwwshowridel.se

MTD E640F

Vi har inte riktigt hunnit utvdrdera
skillnaden mellan drivband och hjul,
men jobbar pa det. Aterkommer kanske
redan till nésta nummer med ett slutligt
omddme.




tvecklingen gér framat och nuti-

dens quads levereras mer race-

ready &n nagonsin. Kawasaki in-
troducerade sin KFX450R till s&songen
2008 och dom hade inte sparat mycket
pa krutet. Detta &r en extrem maskin,
som trots sitt harda yttre har fatt behalla
en del bekvama detaljer.

For att en maskin i slutdndan ska ge
det dér lilla sista som kravs for att vinna
maste man halla vikten nere, men samti-
digt utan att snala in pa de mest utsatta
stallena sa att inte maskinen blir vek och
kraver forstarkningar.

Kawasaki har valt att anvanda sa
mycket titan och aluminium som moj-
ligt. Ramen bland annat ar gjord helt i
aluminium och vager futtiga 11,8 kilo,
vilket ar ungefdr 20% mindre &n vad

90

en jamforbar ram i stal hade gjort. For
att underlétta service och reparation &r
den framre ramdelen demonterbar. Aven
den gjutna aluminiumsvingen haller nere
vikten.

KFX450R har Kayaba-ddmpare runt
om som har justerbar kompression och
retur i 20 steg. Fjadringsvagen bak lig-
ger pa 25 cm och fram 22.

Vad inte manga vet ar att just Kawa-
saki &r varldens stdrsta tillverkare av
ATV-fdlgar, och levererar faktisk falgar
till manga av sina vérsta konkurrenter.
Med detta i minnet ar det vél ingen Gver-
raskning att filgarna pa KFX450R ar
nagot speciellt.

Bak-félgarna bland annat har férstark-
ningsringar pa insidan. Dessa ringar
har lattningshal som dels hjalper till att

wwwsnowridei.se

TEKNIK FAKTA

KFX450R-2009

Motortyp:
Cylindervolym:
Kylning:

Uppg effekt:
Elstart:
Vaxellada:
Tankvolym:
L/B/H mm:
Hiul:

Hjulbas cm:
Hijulupphéngning:
Stotdampare:
Fjadringsvag cm:
Bromsar:

Hajd till sate:
Tjanstevikt:

449 cc
Vatske

10 liter

786 mm
179 kg

Encylindrig fyrtakt

Ca 32 kW@7500 rpm (42 hk)
Ja. (Manuell kickstart finns som tillbehor)
5-véxlad med back och manuell koppling

1806x1170x1064

Fram: AT21x7R10 Bak: AT20x10R9

1255 mm

Fram: Dubbla A-armar Bak: Svingarm

Kayaba justerbar komp och retur i 20 steg.

Fram: 22 Bak: 25

Fram: Dubbla skivor tvakolvsok Bak: Ett enkolvsok

Limegrén-svart, vit-svart

89 900:-
www.kawasaki.se

Hemsida:

halla nere vikten pa félgarna samtidigt
som smuts och vatten enkelt ska kunna
avldgsnas.

| jakten pa lag vikt har Kawasaki valt
att anvanda sig av en enkel 200-mm
bromsskiva och ett enkolvsok bak. Fram
sitter det déremot dubbla 163 mm-ski-
vor med tvakolvsok.

| slutdndan spelar det ingen roll hur
bra chassi, bromsar och fjadring man
har om man inte har en konkurrenskraf-
tig motor.

Kawasaki valde att anvdnda sin redan
beprévade fyrtakts motocrossmotor fran
KX450F som bas nar dom byggde den
nya quadmotorn. Nér KFX introducera-
des 2008 var man mycket stolta dver att
den fatt insprutning, allts ett ar innan
motocrossen fick det.

Utdver insprutningen har man utrustat
motorn med elstart och back. Man har
andrat cylindervinkeln och eftersom
en quad &r betydligt tyngre &n en mo-
tocross har man fatt lov att arbeta om
motorkaraktaren ganska rejalt.

For att forst och framst fa mer effekt,
eller ett béttre vridmoment i lag och mel-
lanregistret, har den fatt polerade insug-
sportar, den har fatt ett oppnare avgas-
system i titan och luftburken &r storre.

Resultatet &r att motorn nu varvar
anda upp till 11 000 vav, men vridmo-
mentstoppen kommer redan vid 7500.

KFX450R &r ett potent lattvikisbygge
dér du trots det far bade back och el-
start pa kopet. Den finns &ven att fa MC-
registrerad, s& varfor inte kora den till
och fran jobbet?

4-08/09



WWW.FJALLHOTELLETLOFSDALEN.SE
HOTELL ~ RESTALURANG ~ BAR ~ AFTER SKI ~ RELAX

FUALLHOTELLET *—.—

LOFSDALEN

SKOTERLED FRAM TILL HOTELLET MED PARKERING
-
L

~ LAGENHETER & VANDRARHEM
FOR GRUPPER
TELEFON 0680-41177

€ Kopen Outlander ¢

under Oktober ménad och fa
Snoblad & vinsch pa kopet.

Snoskotrar :

Garvaregatan 2 (Galejan) Kil
Rel.0554-415 00 « Oppet vard. 8-17

~ PREPARERADE LEDER
~ GUIDADE TURER
~ SKOTERUTHYRNING M.M

o o e

DACK BOLAGET
I KIL

TELEFON 0680-41010

S POLARIS

arha T Forsaljning, verkstad, !(Eider och tillbehor!

koterservic

- Seruiceverkstad i Are:
B s

& Santander ’ ' y )
o

070-170 38 00

“Service, Tillbehor & Reservdelar

s 6@ POLARIS

3 =

™ The Way Out. YTTEROCKE Ytterocke 332 Tel: 0640-451 17 info@ytterockeproduction.com
B Y S PRODUCTION AB 83002 MATTMAR Fax: 064045119 www.ytterockeproduction.com

WWWw. Illﬂfﬂl’i !ei vywo NU

Handia enkelt p3 postorder Nyva Lynx skoter, Suzuki MC
Reservdelar till de flesta mirken

CATCH THE

Byt inte skoter,

D Yoo | byt boggie istillet!
k 7kg léttare och

Scandinavia AB -
50% biittre fjddring.

Vélkommen in pa www.pdsab.se for att se mera! *f i .
pris fran: 11 500z= CCAIRWAVE>

Egen import=Ilagt pris!

Skoterskrot
men bara

ARCTIC CAT

Férfragan till info@bengansmotor.se

Postorder specialisten!

Nytt och Begagnat
1”‘ www.snolsompaniel.se

Tel. 0684-29 000 GO Snow/ATV




For den som missat det. Sa ar tvasitsiga sida
vid sida ATVer den maskintyp som okar mest i
forséljning i Nordamerika just nu.

Text: Affe Sundstrom
Bild: Affe och Chris Rademacher

e kallas UTV eller “side by side”

pa andra sidan Atlanten och

dessa kannetecknas av tva séten
bredvid varandra samt ett flak for lattare
transporter. Det &r alltsa fragan om ett
arbetsfordon och darfor ar korgladje ing-
enting som tillverkarna fokuserar pa, da
arbetsférméaga &r vad som réknas.

Men som alltid vill kunderna ha roligt
nar de anvander sina arbetsfordon och
helt enligt Darwins utvecklingslara har
nagra av dessa under aren forvandlats
till att bli underhallande rekreationsfor-
don fér bade nytta och ndje.

Yamaha var tidigt ute med sin Rhino

92

som var ett betydligt sportigare alternativ
i denna klass och Polaris svarade med
att ta fram sin RZR.

Som alltid nér det kommer populara
fordon som ldmpar sig for lek sa form-
ligen exploderar eftermarknaden. Det
finns darfér en méangd produkter for
den som vill féréndra sin sportiga UTV
och givetvis kan man férse dessa med
turbo.

RZR med tryck

Manga ATV/UTV har fortfarande en-
cylindriga motorer och de &r ibland lite
svarare att turbomata. Dessutom har de

wwwsnhowridei.se

ofta en rullagrad vevaxel som ger mo-
torn lagt oljetryck, vilket i sin tur kan ge
smorjproblem for turbon. Polaris RZR
har en tvacylidrig motor med hégt olje-
tryck och den fungerar dérmed utmérkt
med turbo.

Motorn ar mycket enkelt uppbyggd
och har stdtstinger samt en vevaxel
med endast tva ramlager. For att den ska
klara ett laddtryck pa ett bar sa maste
man sénka kompressionen, vilket enkelt
sker med en cylinderfotsspacer. De hy-
drauliska ventillyftarna kompenserar for
skillnaden i cyliderhdjd och man behdver
inte ens justera ventilspelet efter det att
kompressionen sénkts.

Enlig uppgift ar vevaxeln den svagaste
komponenten ndr man trimmar dessa
motorer, men da turbomatning innebar
att man okar effekten utan att man okar
varvtalet sa verkar veven klara av detta
utan problem.

Motorn &r enkel att arbeta med nar

man anpassar den for dverladdning.
Bland annat fér att det inte gér att kugga
kamaxeln fel, vilket & mycket latt hos
motorer med dverliggande kam.

Turbon placeras dér originalljuddém-
paren borjar och ett grenrér i dubbla 38-
mm rostfria rér leder avgaserna till den.

En kort men effektiv judddmpare mon-
teras direkt bakom turbon och allt héngs
upp i den fran ramen franskilda motor-
vaxelladsenheten.

Luften in tas via ett langt 60 mm alu-
miniumrér som placerar luftfiltret bakom
foraren i héjd med huvudet och far efter
turbon vidare genom en stor laddluftsky-
lare, som ocksa den &r placerad bakom
stolarna.

Spjéllhuset forses med en extra injek-
tor, som styrs av MCX egen ECU-box
och levererar bransle efter behov.

Det ar en relativt enkel turbosats och
efter det att variatorns vikter ¢kats pa
med 15 gram fungerar allt mycket bra.

4-08/09
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% Turbon placeras dar
originalljuddimparen
tidigare bérjade.
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Luften in tas via ettldngt s

60 mm aluminiumror som -

placerar luftfiltret bakom

féraren i hjd med huvudet, .' n

och far efter-turbon vidare = —"F g 7"

genomn en stor laddlufts- 'F-‘-_-'

kylare;som ocksd.den &r

placeradibakom stolarna®
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Den rullande landsvégen visar en effektékning pa ungefar 100% vilket betyder 80
hk pé drivhjulen. Helt klart ett lyckat resultat!

40800 — — wwwshowridel.se




Den rullande landsvégen visar en ef-
fektokning pa ungefar 100% vilket be-
tyder 80 hk pa drivhjulen. Helt klart ett
lyckat resultat!

Att kora runt lite

Efter justering av bransleblandningen pa
den rullande landsvégen var det dags
for testkorning i falt. Skillnaden mot den
redan pigga standardmaskinen &r dra-
matisk nu nér den har dubbla effekten.
Den skottar pa med alla fyra hjulen
spinnande, sa att man kan inbilla sig att

94

det &r en rallybil. Nu &r det definitivt ett
lekfordon och inte en arbetare, da man
knappast far ha sa har kul nar man ar-
betar.

Den ér snabb i styrningen och otroligt
bra pa att halla sparet ndr man matar pa
fullt genom kurvorna. Man far dock se
upp, da det ar mycket latt att valta med
en RZR om man far for sig att kora over
sin formaga.

Nar man vélter far man inte forsoka
hoppa ur, utan man maste hélla sig
stenhart i ratten och se till att inga ar-

wwwsnowridet.se

mar kommer mellan skyddsburen och
marken. Sedan &r det bara att se pa nar
horisontlinjen vrider sig 180 grader. Nar
allt star still, kan man tryggt krypa ut.
Detta &r inget som imponerar pa kam-
raterna, men det &r en upplevelse som
man minns lange.

Nu behdver man inte ndja sig med att
enbart montera turbo, om man &ger en
RZR. Marknaden ér full av olika uppda-
teringskomponenter och endast fantasin
eller planboken sétter granserna.

Varfor inte ett set med nya stotdam-

mycket.

G Mato r’
~ enkelt up) tocb

har stqt_stanqer samt |
- xel med eﬂrr'
dast tvé,{amlfsger ﬁ(
att den'ska klara
laddtryck pa etf bar
: man sanka

pare och hasplatar under maskinen? EI-
ler en ny kaross med fracka farger? Hjul
och déck finns i en mangd olika utféran-
den och man kan givetvis hdja en RZR
sa den far battre terrdngegenskaper.

Fragan &r bara vad man ska ha flaket
till hos en racebyggd UTV? For extra
bransle och lite servicedelar infor den
stora utflykten &r troligtvis svaret.

Ett grenrér i dubbla 38-mm rostfria rér
leder avgaserna till turbon.

3y
De hydrauliska ventillyftarna kom-
penserar for skillnaden i cyliderhéjd och
man behdver inte ens justera ventilspe-
Jet efter det att kompressionen sankls.
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Strip
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Syns du pa ritt stille?
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» d-stjimigl skoteromrade
= Rum och slugor i lyxkiass

= Kanadas basta lossndomrade

« 2-8 dagars “all inchided™ skolemesor

* 2008 Ars Ski-doo maskingr

* Uihyrning, guider, utrustning och myckel mer

& (520 METER L
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www.glacierhouse.com

www.snowmobilerevelstoke.com

Duroviigen 24, Gdvie Tel, 026-19 T4 90

Mytt & Begognat,Skoter & Mc
Reservdelar, Tillbehr, Verkstad
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@
sttdoe § wr (@

SUNDSTROM™

Farnafjning Bervice Rasarvdelar Tillbohar
Laisvall tel. 0981-200u44
ab.brodernaifiarjeplog.com

@YAMAHA

YNGVESSON

www.yngvessonsmaskin.se
Butik 0951-773 45

ARCTIC CAT

Reservdelar 0951-772 45

Fullsténdigt Reservdels- och Tillbehdrslager
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Missa inte nasta

Prén.umerera pa SnowRider

6 nr 289:- (14r)
12 nr 499:- (2 4n)

Alla prenumerationer ér tillsvidare!

Pr:n ':l:'l’VlE

Prenumeratloner gar att bestalla

NN Mail: pren@otlas.se

Tel: 0250-22885
Fax: 0250-22883
Telefontid: Vardagar 8-1z

onioet

-

pa

S
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en trygg
finansiering

Hos Swedbank Finans kan du lana
till din ATV. Vi har lang erfarenhet
och forstar dina behov. Prata med din
handlare eller kontakta oss direkt.

Valkommen till Swedbank Finans
Telefon: 08-585 986 50

97



BOMBARDIER
M:Kﬂl_boﬂeservdelar!

Stort urval skotrar.
Service-Reservdelar
~—~. Tillbehor-Kiader _— .
T):s Skoter
& Motor

Pl 3737 Stordbrénna Fallinge www. $hsALABSS . nu

Tel. 0645-22055 Jarnviigsgatan 3 Sveg * 0680-718330

WWW.GLANSGARDEN.SE
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\Cylinderhorrning,
utbytescylindrar nikasil,
nikasilbehandling,
vevaxelreparationer,
reservdelar till alla mérken.

STAFFANS

fippet mdn-frs 10,00-17.30
& Lunch 11,30-11,30
m Demontering AB

www.vilhelmina.emarknad.se/wst

Lokalgatan 13, 912 34 Vilhelmina Telefon 0940-10051
wst.demontering.ab@spray.se

MOTOR & MEK AB

NORRDAL-STORUMAN (70-2939777, 0951-71022

Allt du behover for...

ﬁ
i o

ARCTIC CAT
skidoo (P

canam|@ $suzuki

Levereras via postorder

Tel:0225-525 80 Fax 0225-525 05

Klovsjo bensin

N
-GS SKOTER & MG AB |3 N L e i1

0953216 26 - www.ausskoterse (4 POLARIS
: e oy o

Forsiljning e | evax (@ can-am |@

av nya Polaris 07064912 59 o e .

Skoter & ATV _ Forsdljning

F Reservdelar

ServicolNNE Service

Viar Uthyrning

Stotdamparspecialisteri s 3

Hamarken - £F www.klovsjo.com/preem
£ -

Ny adress

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

www.agsskoter.se

Bestall dina
snoskoterprylar

www.skoferbutiken.se
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Nu i ny regi

Skote{paradiset i
- Gordalen!

e Skoteruthyrning
e Stugor

® Restaurang

e Bensin

Stugférmedling tel:

0253-150 90
- Skoteruthyrning tel:
. 070-5446756
www.gordalen.com

Nikasil

Ny nikasil 1750:-,
reparation, bigbore,
Nikasil dven pa gjutjarnsfoder
Snabb leverans!
(7 dagar med flyg)

Absolut basta resultat!

Blixtens Racing

036-13 40 96, 070-740 96 10
www.blixtensracing.com

RO ot Lt ot L

Hyr stuga i TANNDALEN

. —Har finns allt! j

Europas bésta skoterledssystem

© 45 mil skoterleder i en av
Sveriges vackraste miljoer

e Fridkningsomride
for lekfulla

® Tel nr. 0684-22230

Fa——

www.stromsstugor.nu

i
HONDA
ATV

LYI}
L

a
BRA)

Y - RESERVDELAR - BEHOR
BIL &MASK'INFIRMA
ERIC GRONING

TEL:0651-711255 FAX:0651-12956
LJUSDAL

Nikasil
Vi har snart 30 ars erfarenhet!
www.racingkonsult.com

Har du en sliten Jér skadad Nikasil-
cl\?flinder? Vi reparerar och léi%ger in ny
ikasil i din cylinder. Det enda riktiga

reparationsalternativet fér denna ty]? av
cylindrar. For mer info, ring eller skri

RACING N8RS

Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hisselby
Tel: 08-381074
info@racingkonsult.com

/o

johanssonmaskin.se

Vannasby 0935-39930 Sikea 0934-15100

SPECIALBUTIK FOR
SKOTERFOL

Alvdalen 0251-41948

SNOW-RAIL

TR e AR SyshET

Marknadsfirs i Sverige av
IMEX FIBER AB
Malung. Malarna

Tel: OZEG-12570 Faoo (280- 10042
o snonacrail s

HOS 0SS KAN DU PROVA
POLARIS MODELLER
UTANFOR BUTIKEN!

SUGEN PA

ACTION?

G° POLARIS

ARJEPLOG: Silvervagen 1+ 0961-101 02
ARVIDSJAUR: Norrvagen 39 * 0960-123 40

www.polarisexp.se ¢ info@polarisexp.se
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2009 == POGLARIS

UPPLEVELSER

Polaris Racing Team 2009 - Ger dig upplevelser hela sasongen.

Marcus Evensson

800 Switchback Dragon

Unika koregenskaper
pa och utanfor leden!
Heglstrerad for 2 - extradyna pa kopet

Lattkord, otrolig komfort och

BAGAGEB”X Pli I{ﬁpﬂ en tystgdende 4-takts motor.

Folj vart racingteam: www.polarisracing.se W:1:[H] /[0 00 A

600 Bace Replica En av vara mest populdra maskiner ABBETSMASKI”ER ¥ lEDMASKINEB'

for aktiv kérning.uNérmare racing Ifommer dL{inte! Lég_; vikt osh IQ chassi v TﬁCKEB ALLA BEHDV MED VI‘"?T
BREDASTE MODELLPROGRAM NAGONSIN.

ger oslagbara koregenskaper. Gor ett bra kép hos din aterférsaljare nu!

Ytterligare modelipresentation och information far du hos din Polaris aterfirsiljare. Valkommen att gora en bra affér!

Arjeplog ExperienceCenter i Arjeplog 0961-10102 e Arvidsjaur ExperienceCenter i Arvidsjaur 0960-12340 e Boden Sixten Nilsson Motorservice 0921-10209 e Bolistabruk Dahlins Motorservice 0612-21188
Borlange Haralds Batar 0243-13019 e Burtrask Hallgrens Motor 0914-10402 e Frovi Eriksson Hans 0581-31095 e Funasdalen Snokompaniet 0684-290 00 ¢ Gaddede Scandinavia Ring 0672-10312
Géllivare Dacklagret 0970-55792 e Hede Revelj Racing 0684-12059 e Hudiksvall XYZ Maskin 0650-543434 e Jarvsd Jarvso Cykel & Motor 0651-41243 e Kalix Kalix Maskiner 0923-12290
Kiruna TT Trading 0980-60900  Lulead Kalix Maskiner 0920-88466 e Lycksele Auto BIa 0950-12081 e Mald AGS Skoter & MC 0953-216 26 ¢ Mattmar Ytterocke Produktion 0640-45117
Ockelbo Ockelbo Gummiservice 0297-42100  Offerdal Birgerssons Bensin 0640-32149 e Orsa Snow N'racing 0250-43930 e Pitea Bil-laget 0911-18010 o Skelleftea E-son Maskin 0910-701201
Storuman Joestroms Bil & Mek 0951-10075 o Stromsund Motor & Marintjanst 0670-30050  Sundsvall Fritidscenter 060-123512 ¢ Saderhamn Maskincenter 0270-70045 o Tarnaby Joestréms Bil & Mek
0954-34031 » Ume Motor Pro 090-704480 e Vilhelmina Vilhelmina Motorcenter 0940-55970 o Asarna Asarna o BorARS

Skoterservice 0687-30375 o Grnskaldsvik Skoterservice 0660-56100 o Ostersund Motorhuset 063-570020 == POGLARIS H'EEBE

www.polarisindustries.com e www.polarisridersclub.com



