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Skoterns dag & framtiden |

Antligen &r kylan hdr och av ndgon anledning &r férvantningarna riktigt hégt stéllda

pa den hér vintern. Med férra vintern i firskt minne kdnns det inte helt oméjligt att | . |
férstasigpaare och spamén fér en gangs skull kommer att fa rétt ndr dom pastar att —
kommande vinter ska bli den kallaste pa 1000 ar. Kom igen bara séger jag, jag har ’1"_-'
en 50 kilowatts Baxi-panna som jag bara matar full med 50 centimeters bjérkved - - Pag—
med jgmna mellanrum. Jag vill gérna tro pa att vi nu har en éverskadlig framtid - .

av kalla vintrar framfér oss nu, och haller tummarna fér det. Férstar ni vad det in-
nebé&r? Far vi som férra aret, sné i hela Sverige, &r det ju fullt méjligt med en riktigt
héftig snéskoterturism dér det 4r méjligt fér oss fran mitten och den norra delen av
Sverige att semestra i den sédra delen. Pa en snéskoter! Vilket drémscenario. Helt
plétsligt kanske snéskotern kommer in i finrummet istéllet for att vara ett transport-
medel fér snusande norrldnningar. Jag tror i och fér sig att det kommer ta sin tid att
évertyga de lite klenare sérldnningarna om att man ska vara ute pa vintern och leka
i snén. Men vem vet. Om néagra ar kanske snéskoterakandet dr en angeldgenhet fér
hela Sverige. Hall tummarna fér att Golfstrmmen tar en annan vag och att vi &r pa
vdg mot kallare tider.

Utvecklingen inom snéskoterbranschen har varit helt fantastisk de senaste fem
aren. Fér mindre &n tio ar sedan fanns det inte en endaste fyrtaktare pa marknaden.
Det skulle aldrig fungera hette det. Nar Arctic presenterade sin forsta fyrtaktare
blev dom hanade och nedsnackade av sina konkurrenter. Till viss del sa var den
ett misslyckande da alla som trodde att en fyrtaktare var slé, fick vatten pa sin
kvarn. 40 hdstkrafter var kanske inte sa mycket att hdnga i granen dven om
motorn satt i en touringmaskin. Jag kommer ihdg férsta provturen som blev

en riktig aha-upplevelse. Motorn gick sa in i hellskotta tyst och var sa silk-
eslen, att den upplevdes som en elmotor. Mattan levde om mer é&n sjélva
motorn!

Arctics 4-stroke var startskottet till den féljande utvecklingen och hur

hanad den slba fyrtaktaren &n blev av konkurrenterna, sa skakade dom

i sina kostymer av rédsla av att bli ifranakta pa tekniksidan. Utan Arctics

férsta foérsék, hade vi aldrig sett tekniska underverk som tillexempelvis

BRP:s E-tec insprutningsmotor. Konkurrens &r bra och skapar ett jdvia-
ranamma i alla branscher. Att ldgga sig ner och grina och skrika fungerar

inte, man maste helt enkelt prestera sjélv. Detta géller &ven var bransch.

Om utvecklingskurvan i snéskoterbranschen har samma branta vinkel

som den haft de senaste aren dr jag helt 6vertygad om att vi kommer att

se snéskotrar som gar pa ett annat brénsle n bensin. Om det kommer

att vara el, gas eller nagot annat miljévénligare alternativ, har jag ingen

som helst aning om. Jag &r bara évertygad om att sa kommer vara fallet.
Trodde du fér tio ar sedan att det skulle séljas ljudiésa 4-taktare som drar
under litern per mil? Inte jag heller. Kolla ndrmare pa sidan 60 fér en rejél
lektion i BRP:s nya 600 ACE-motor. Helt fantastisk ldsning, och det bésta av
allt. Motorn fran framtiden finns redan har och nu, i produktion.

Kul.

Nu ér det dags for skoterns dag och hdr i Dalarna kommer det sékert bli mer
galet 4n nagonsin. Denna helg &r lika helig som jul och midsommar fér
manga och liksom startskottet fér den roliga arstiden pa aret. Halla vin-

tern, vdlkommen.
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ToamFAST nya RAV-TEX finns till hela XP-serien 0C
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o blast down even tf}e roughest
way in achieving this

the XP chassis well

4r vackt ska

TR-Isrivare

Tva smarta isrivare som eliminerar verhettad mo-
tor och branda slides. De &r av en stabil konstruktion
i hardox-stal med kraftig inféstning. Finns i tvd olika
langder beroende p& vart man vill montera dem. Pri-
set for standard-isrivaren &r 799 kronor per par och
boggi-isrivaren gdr pa 1095 kronor per pa, du hittar
dem hos www.tr-skoteromek.se

TERW TIED BRIVER CLUTCH

En av TEAM ind. nyaste och mest spdnnande
nyhet ar den sé kallade Tied-variatorn. Denna

variator skall ge en mycket béat-
tre backshift, toppfart och
framférallt en léngre
livsldngd at remmen.
Remmen hélls alltsa
svalare och far en bat-
tre livslangd genom att
skivorna inte vrids emot varandra da

de pressas isér. Ett annat plus &r att man slipper
det sd kallade klunket ndr man lagger i backen.
For vidare information angdende produkter och
priser kollain www.SnoPerformance.se

I héstens kollektion s|

kruvar Columbia Sportswear upp var-
men och lanserar en ny teknologi kallad Omni-Heat.
Det ér en unik kombination av egenskaperna hos
en livrdddningsfilt som héller dig varm och ett
membran som andas ut fukt. Detta skapar
kldder som reglerar varmen efter din
kroppstemperatur s att du alltid héller
dig lagom varm. Eftersom kldderna

Tréttnat Pa trass|j inte bara haller vdrmen, utan ocksa

92 spannband?

ENoOvx Rollex 4 5 andas ut éverbliven fukt nér du blir
. arett Lt b
16r upprulinin ' Praktiskt hjélpmedey for varm, &r de perfekta nér du r ak-
9 av spdnnband fgr " . . . .
frekvent anvnder spannpy o alla som tiv utomhus. Omni-Heat finns applic-
Supprullaren mop, nd. Spénnbang- erat pd ett 100-tal olika produkter, dér

ibland méssor, vantar, skor och kléader.
Lés mer p www.columbia.com
och for information om ndrmsta ater-
férséljare kan man ringa telefonnum-
mer 020-797 004.

du veta mer surfar dy i
duin pg
Www.enovx.se ?




ha
Hur kul kan man ha
om man fyllt 402 Har

har vi precis grillat

och intagit 1amplig
dryck pd Mantorp
Ppark under Dragrac-
ing EM. Varfér g'(-lb-
pen léngst till héger
ser skitglad ut harvi
ingen aning om-

TOTALTER TILLVEKKAR EGNA DAMPARE
Den nyw stitdimpartillverkaren TOTALTEK hadler till ¢
Rovaniemi och kommer & huwudsak att tillverka, stitdim -
pare ﬁ')‘r swiskotvar. Man tillvekar sedan tioﬁ'ﬁam styrstil till
skotrar och importerar WP Suspension stitdimpare till Fin-
land. Silva daz'ﬁmpﬂida@w Wmmﬂordr}etftdtt
samarbete mellan Totaltek och en grupp kompetenta stit-
Wwénﬁwjﬁw Nigra Mﬁm//m somy kowmer kora pds
de nyn dimparna kommande sisong ir Jussi Honka och Petter Nivsa. Racingteamen kommer
ha sina dimpare i december och de kommer att vara tillgingliga fb‘r allminheten, fm//v Januars
2011, Mer info hittar dupé wwmtomltekﬁ/wﬂ

Thermotic Eloat Undwear

Premiér for en unik nyhet fran Norrland! Thermotic Float
Underwear ér ett nyutvecklat flytunderstéll fér bade

Uppgradel‘a din EOX F L?ﬂt o8 prffsens FLOAT barn och vuxna, som ér tllverkat i ett material med ex-
Jinge gétt och tittat avunds} er dina vanliga t.remt bra fIy"t- och va.rmeforméga fér att 6ka dina moj-
Har dud smpare? Nu finns det ett kit §?m g olymen Som ligheter att éverleva i kallt vatten. Plaggen har var for
Evgl;‘:r :uer FLOAT 2-dimpare den dar ext"Kait‘t’et anehaller all sig tillrdcklig hég flytkraft oavsett vilka ytterklader som
FL EVOL h?r. 5r att bygga om anvénds utanpd. For att fordrdja nedkylning i kallt vat-
som krévs for 3t_" do quidtir- ten rekommenderas att man bade har Thermofiytinner-
* ol damparna f’e; a’ oh dekaler byxa och Thermoflytinnertréja eller Thermoflytinnervast.
% -—-'h gade detaZ:: urmaste FOX- Har man hamnat i vattnet &r det mycket littare att ta
‘ = = aﬁ;]‘ K°"t‘1m_, jiare eller kolla inpa sig upp med dessa flytplagg jamfért med vanliga klader.
f EBE\_, e Sterforsalja cings hox.com Thermotic Float Underwear finns som tréja , vast och
Hien il ee www.foxra byxa i storlekarna XXXS -XXXL fér att passa alla och ko-

star fran 1390 kronor fér en vést till 2690 kronor for ett

Portabel Yil'insclm

Detta &r en smidig och Iétt vinsch som kan un-
derldtta manga arbetsmoment sommar som
vinter. Tack vare sin kraft har den manga arbet-
somraden, som att hjalpa till vid tradfllning,

dra upp bilen ur diket, ta upp baten och mycket
mera. Den gar till exempel att montera framtill
pé en Canadapulka for att Iatt kunna dra upp

ett fallt byte. Motorn &r p4 50 kubik och kommer
fran Honda med 5 &rs garanti. Den véger endast
15 kilo och kan dra upp till 2272 kilo. Fér mer info
och pris tittar du in p4 www.hsx.no

MALYARSSON SHEPFARD

Skaljacka i Oxlan som &r vindavvisande samt fodrad med fleece p4 insida av kragen. Den gér dven

att koppla samman med byxa. Andra finesser ar meshfoder, ventilationséppningar, dragskydd i mi-
djan och reglerbar vidd i &rmar och midja. Kan kompletteras med justerbara CE-godkénda skydd
samt Converter L2, CE-godként ryggskydd. Finns i storlekarna S-2XL och kostar cirka 2295 kronor,
finns i tva olika farger Svart/R6d/Vit och Svart/Gra. Du hittar den hos nidrmaste Halvarsson-dter-
forsaljare eller p4 www.jofama.se

Y-pipe till XP
Detta rg/a,ﬂrwbrﬂm BMPW till bide XP med

800 P-tek och 800 E-TEC. Detta enkla ingrepp ska ge
effektokning hos maskinen. Gir att fi

runt 5 histar &
sziom/fb

cevamic chrome. Ebr pris och mer wﬁ) kontaktar du

wwuzmﬂr{wo&ﬁw

helstall.
Mer information hittar du p4 www.mullion.se

wr, antingen svart eller

Yamaha har nu ett vdrmande
understall i fukttransporterande
material for basta andnings-
férméga. Priset hos ndrmaste
Yamaha-aterforséljare ligger pd
795 kronor och mer info hittar du
pd www.yamaha-motor.se



MX Z
TNT
550F

MX Z X-RS E-TEC 800R
MX Z X-RS E-TEC 600 H.O.

CROSSOVER

Nypreparerade leder. Orérd

pudersnod. Renegade ar byggd for

forare som vill ha allt. Baserad pa

det Iatta men starka REV-XP-chassit

reagerar den otroligt lyhort, bade pa

leden och i terrdngen. Dessa smidiga pre-
standaskotrar har langre drivband och hégre styre
for att dverbrygga gupp och tackla djup pudersno.

Manadskostnad® 1.118:-
Rek. ca.pris fran 85.900:- inkl moms

Expedition SE
1200 4-TEC

UETHEETRY.

En stor vid varld vantar

bakom de markerade ledernai

friakningsomradena. Och det &r dit

touring-arbetsskotern Expedition 2011

ar designad for att ta dig. Nu med anmark-

ningsvart branslesnala tva- och fyrtaktsmotorer,

ett 1att och ergonomiskt chassi - och rikligt med ut-
rustning for den ratta blandningen av komfort och finesser.

Manadskostnad* 1.040:=
Rek. ca.pris fran 139.900:- inkl moms

SPORT

En aktur med den revolutionerande latta MX Z &r en aktur som saknar mot-
stycke. Med en acceleration som kraver att du haller i dig. Fjadring som
tamjer ledens ojamnheter och gupp. Och en mandverbarhet dar minsta ro-
relse far en omedelbar respons, bade i skoterns uppférande och i din puls.

Manadskostnad® 1.105:-
Rek. ca.pris fran 84.900:- inkl moms

Renegade Sport 600 ACE
Renegade Sport 550F

Renegade Adrenaline 600 E-TEC

Renegade Backcountry X 600 E-TEC

Renegade X 1200 4-TEC

Renegade Backcountry X 800R E-TEC

Skandic ar en arbetshast. Skotern har
smart utrustning som ar redo att arbeta,
t.ex. en synkrovaxelldda och 12V strémut-
tag. Den far sin kraft fran branschens mest
branslesnala motor, den nya 600 ACE-mo-
torn med 1&ga 8 1/100 km. Fran att dra tung
last till ren prestanda: denna skoter har allt
for att gora precis det du vill.

Manadskostnad* 1.625:=
Rek. ca.pris fran 124.900:- inkl moms

Expedition LE
600 E-TEC

Skandic WT
600 ACE

Tundra LT 600 ACE
Tundra LT 550F

Tundra har allt som du férutsatter att
en latt sport-arbetsskoter ska ha for att
klara av jobbet. Plus en hogre prestan-
da an du nog férvantar dig. Skoterns
kombination av ett latt REV-XU-chassi,
LTS-fjadring, slat bukplast, langt driv-
band och smal sparvidd ger en flytfor-
maga som saknar motsvarighet.

Manadskostnad* 1.235:=
Rek. ca.pris fran 94.900:- inkl moms



SKI-DOO 2011:

Oavsett var eller hur du aker, har vi en modell som gor dig till en battre

forare. Efter mer an 50 ar i branschen, vet vi att en snoskotermodell inte
passar alla. Det ar darfor vara modeller i de olika segmenten 2011 ar
utvecklade, utrustade och anpassade for lika manga olika typer av forare.

TOURING

Grand Touring 2011. en touring-skoter for tva som lamnar alla
tankar kring jobb i sndn som den flyter dver. Detta tack vare
det ergonomiskt avancerade REV-XR-chassit, den exceptio-

Summit Everest ] . .
nella bransleekonomin och massor av bekvama detaljer ut-

E-TEC 600 °
vecklade for att skamma bort bade forare och passagerare.
Summit X
E-TEC 800R Manadskostnad* 1.040:=
Summit Freeride Rek. ca.pris fran 79.900:- inkl moms
E-TEC 800R
Grand Touring Sport 600 ACE
Grand Touring Sport 550F
‘. Byggd pa det latta, men samtidigt starka, REV-XP-chassit leve-
rerar Summit branschens béasta effekt-vikt-forhallande. Utrustad
med den nya S-36-mandvreringen och smalare sparvidd, ar for-
magan till s.k. sidehilling och boondocking drastiskt féorbattrad.
Att erévra sluttningarna kommer att vara det enda du tanker pa.
Ménadskostnad* 1.625:=
Rek. ca.pris fran 124.900:- inkl moms
Grand Touring SE 1200 4-TEC
X-TEAM
WINTER
SPADE/SAG
JACKET
983 SEK
3 590:- Rek. ca.pris inkl. moms
IRel, @2 415127754
inkl. moms
PAKETHALLARVASKA
REV-XP, REV-XR
1700 SEK
Rek. ca.pris inkl. moms
EXTREME BUKPLAT LA
REV-XP
1420 SEK

Yy 4 e
Rek. ca.pris inkl. moms
PR Skl 'Jﬂﬂ BRP

BETTER RIDES. BETTER RIDERS."

*Avser 72 manader. Handpenning 20 %. Upplaggningsavgift pa 495:- samt en aviavgift
pa 39:-/man tillkommer. Aktuell kundranta: 5,35 %. Finansiering i samarbete med
Swedbank Finans AB. Med reservation for tryckfel och eventuella prisandringar. © 2010 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). ® ™ och BRP-logotypen &r varumarken som tillhor BRP eller dess dotterbolag.



Att oka effekten har alltid varit ett kart amne for
oss skoterakare, och aldrig har det val varit sa

enkelt som nu.

Text: Bjorne
Bild: Erik M

¢ Xpress har gjort sig kanda
for att i snart tjugo ar forsett
varlden med turbosatser, till

bland annat motorcyklar, sndskotrar och
fyrhjulingar. Ju langre de har hallt pa och
ju mer sofistikerade de oéverladdade ut-
gangsobjekten varit har ocksa tillforlitlig-
heten infunnit sig. Idag sitter det insprut-
ning pa alla fyrtakts snoskotrar vilket gor
livet fér en dverladdad maskin mycket
|4ttare. Menar jag att en sndskoter som
fatt sin originaleffekt dubblad, har kvar
sin tillférlitlighet? Njae, inte riktigt. Rakna
med ett eller annat rembyte extra, men
sé lange du inte pa eget bevag mixtrar
med laddtryck och 6vriga instéllningar,
sé fungerar en turbomaskin forvanans-
vart klanderfritt.

Mc Xpress kommer med néagra riktigt
stora nyheter pa skotersidan till denna
sdsong i och med att de presenterar
flera olika turbosatserna till nya Yamaha
Apex och Ski-Doos fina 1200.

For den som pa ett enkelt satt vill fa en
vrélstark Ski-Doo 1200 finns numera en
lagtrycks-turbosats, som man helt enkelt
bara bultar pa originalmotorn utan nagra
andra modifieringar, som till exempel
kompressionssankning.

Resultatet blir en extremt tystgaende

10

maskin som levererar 180 vilda kusar.
Vi citerar Jonas Brannstrom, dgare av
SkiDoo Servicen i Pitea och inbiten tur-
bodkare.

—Det kénns ju inte att den har turbo.

Vi hoppas han syftar pa den obefintli-
ga turbolagen da den hér maskinen sna-
rare upplevs som den helt plétsligt fatt
en betydligt stérre motor. Vill du ha lite
mer mos i din Ski-Doo har du alternativet
att sdnka kompressionen och vélja tur-
bosatsen med 19T laddaren och pa sa
séitt fa hela 307 hastar vid 1,3 bars tryck.
Kanske nya Apexdodaren? Vart att kolla
upp lite ndrmare for dig som har eller ar
pa vag att tjacka en Ski-Doo 1200.

Till Yamaha Apex lanseras nu en mot-
svarighet til 1200:ns lagtrycksvariant
som vid endast 0,35 bars tryck levererar
200 kusar. Ingen kompsénkning krévs,
vilket gor ocksé denna sats valdigt létt-
monterad.

Dessutom har Mc Xpress utvecklat en
"vanlig" turbosats som ger 290 héstar
vilket ger Yamahas best raketegenska-
per.

Kom igen nu, var inte trakig, var lite
speciell och dra pa en turbo pa din sla-
de. Ténk pa att ingen kommer ihag en
fegis.

wwwsnowridei.se
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Ski-Doos 1200 levererar éver 300 kusar vid 1,3 bars tryck.
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Vill du ha en skoter med raketegenskaper och pd s& sétt flyga lagt éver snélandska-
pet kan det vara ldge att inkpa 290-héstarskitet till din 2011 Apex.

Med origi-
nalkompres- il
sion och en {

180-héstars-
sats far du en
extremt tyst-
gdende maskin
pd anabola.
Corrected Torque and Power
Apdsc 2001 230 ip turba,
T TP Tig: hem SO TTTE: DR Cp TH
—— —— AN
200 1T Lot WY O ET e et - Fa
300 '
75
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i, i
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0T M0 TRG) TEOG BOOR  MOF B30T BN FNOT 10D 1HEE
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Priser

180 hk turbosats Ski-Doo 1200 pris 25 900:-

250 hk turbosats Ski-Doo 1200 pris 40 500:-

307 hk turbosats Ski-Doo 1200 =Specialbestallning pris 41 500:-
200 hk turbosats Yamaha Apex pris_34 000:-

290 hk turbosats Yamaha Apex pris 39 000:-

2-10/11 wwwshowridet.se
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LY NX
o911 EN IMPONERANDE

Ar du redo fér extrema férhallanden?
Din Lynx &r det. Lynx snéskotrar ar utvecklade, byggda och testade for att klara tuff
anvandning under de utmanande forhallanden vi har i norr.

Tack vare ett stort utbud av standardtillbehor och bransleeffektiva Rotax-motorer i en
klass for sig, erbjuder Lynx skotrar en évergripande l6sning till ett 6verkomligt pris.

SPORT

De nya, stromlinjeformade Rave-skotrarna &r avsedda for forare
som vill njuta av fartens tjusning. Aven de mest utmanande lederna
ar rena barnleken pa din Rave med sina 6verlagsna egenskaper.

Manadskostnad* 1.07 9:-
Rek. ca.pris fran 82.900:- inkl moms

RAVE 550 RAVE SC 600 E-TEC RAVE RE 600 E-TEC

RAVE" RE
800R E-TEC

CROSSOVER

Aven om du star infér en tuff strécka, en ojamn skoterled eller meterdjup
sno, kommer du garanterat fram pa din palitliga Xtrim - och hem igen.

Manadskostnad* 1.144:-
Rek. ca.pris fran 87.900:- inkl moms

*Avser 72 manader. Handpenning 20 %. Upplaggningsavgift pd 495:- samt en aviavgift p& 39:-/man tillkommer. Aktuell kundrénta: 5,35 %.

Finansiering i samarbete med Swedbank Finans AB. Med reservation fér tryckfel och eventuella priséndringar.

XTRIM™
BOONDOCKER
800R E-TEC

¥
. < . XTRIM 550 KTRIM SC 600 E-TEC KTRIM COMMANDER™ 60O E-TEC XTRIM COMMANDER LTD 600 E-TEC
i L

NOGA UTVALDA LYNXKLADER & -TILLBEHOR

Forvaringsbox 1+ 1 dyna
49 Ranger FRAN

3 476 SEK 6 236 SEK
Rek. ca.pris inkl. moms Rek. ca.pris inkl. moms

860200516 . 619400068



LINEUP

ADVENTURE
600 ACE
ADVENTURE"
GRAND TOURER™
1200 4-TEC
UTILITY
Lynx arbetsmodeller har tagits fram fér krédvande yrkesbruk
och klarar av uppdrag i de tuffaste forhallanden. Nar arbetsdagen sen
ar slut, blir den smidiga skotern i stallet en trevlig kamrat pa utflykten.
Manadskostnad* 1.040:-
Rek. ca.pris fran 79.900:- inkl moms
49 RANGER™ 600 E-TEC YETI 550 YETI PRO U-800

Fairbanks Jacket
2 490 SEK

Rek. ca.pris inkl. moms

6500690630

TOURING

De lyxiga och bekvama Adventuremodel-
lerna &r hela familjens favorit pa vinter-
utflykterna och gor utflykterna till trevliga
upplevelser ni kommer ihag med varme.

Manadskostnad* 1.300:-

ADVENTURE Rek. ca.pris fran 99.900:- inkl moms
GRAND TOURER
600 E-TEC

59 YETI° 600 ACE

Justerbar styrhojare
2 343 SEK

Rek. ca.pris inkl. moms

619400074

brp.com
brpusersclub.com

. " . © 2010 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). ® ™ och BRP-logotypen r varumarken som tillhor BRP eller dess dotterbolag.
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Vad gjorde vi for tio ar sedan?

or exakt tio ar sedan presente-
F rade vi en herrejosses massa ma-

skiner. Léssnd och sportsegmen-
tet avhandlades och det har var pa den
tiden da det fanns sndskotrar med 500,
600, 700 och 800 kubik! En faslig mas-
sa maskiner var det att skriva om och vi
tycker faktiskt att det &r battre nu idag
nar tillverkarna sansat sig lite. Jag kom-
mer ihag ett ar nar Polaris ensam hade
47 olika maskiner pa SnowShooten! For
tva ar sedan hade dom 10!

Branschen har andrat sig drastiskt, till
det battre. For tio ar sedan hade vi det
anrika och faktiskt ocksa framgangsrika
Team SnowRider i full gang, och vi bar-
gade en hel del SM-medaljer innan vi la
ner den satsningen. Erik Marklund pa
Mc-xpress hade precis bérjat bekanta

E

B (] gt

Innehall nr 2-00/01
Djupsnémaskiner

Team SnowRider

Pa besok i Palmark
Reportage om Mc Xpress
500 cc

600 cc

700 cc

800 cc

www.otlas.se

Silly Season allt om 2001
ars skotercross

sig med fordonet snoskoter men gav inte
mycket for de rykande tvataktarna. Just
i detta 6gonblick hade inte han en aning
om att hans foretag tio ar senare skulle
ha storre delen av omséttningen fran
just detta fordon. Ar 2000 trodde ingen
att fyrtaktaren skulle gora intdg i denna
bransch. En kand Arctic Cat-profil i det
nérmaste skrek dévarande chefredaktor
Henrik Aslund ritt i ansiktet. "Det
kommer inte att fungera med fyrtakt
i en snoskoter, FATTA DET en gang
for alla. Han hade fel

SnowRider &r inne pa sitt fjorton-
de ar och inser att om branschen
fortsétter ha den har utvecklings-
kurvan, sa finns det maskiner som
gér pa ett annat bransle an bensin,
om ytterligare 14 ar. Frant!

SnowRider Sno X Team

- [Snavrajder sno krigs

{._im'_-' i

X

En !ghf special, tack

Den skogstokige jap
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Annu en gang far vi éra

n att folja med pa en

av Pal Steinrud och hans kompisars resor till
kontinenten i vaster. Férra gangen var dom i

Sicamous, Canada och

till Kremmling i Colorado, USA. 5

Text&Bild:Pal Steinrud
Oversattning:Togga

a satt jag déar i vardagsrum-

met en sen augustidag i 2009.

Stémningen var lite trist och jag
surfade runt pa internet och tittade pa
bilder fran skoterturen i British Colum-
bia i Canada. Jag kénde suget efter mer
aventyr och vi pojkar i FFAF, Foreningen
For Alternativt Friluftsliv, hade ju snackat
mycket om en ny tur Gver dammen, sa
snart som mdjligt, for att kdra mer sko-
ter. Chris Burandt &r ju ett namn som de
flesta i snoskotervariden kanner till och
under mitt internetsokande var jag in
hans hemsida www.burandtsbackcoun-
tryadventure.com, som ju ocksa maste
vara en av vérldens langsta internet-
adresser. Jag surfade runt pa hans sida
och bestdmde mig for att skicka honom
ett mail dér jag skrev lite om mig sjalv,
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denna gang gick turen

=y
s
iy

mina erfarenheter och vad vi holl pa med
har hemma angéende sndskoter. Sjalv-
klart var jag nyfiken pa vad han eventuellt
kunde erbjuda oss norrman av utmaning-
ar och jag fick svar redan nasta dag med
en massa nyttig information och intresset

for att dra dver dit steg med flera hack.

Véra telefonnummer blev utvéxlade
och fragor och svar haglade fram och till-
baka. Nér jag hade nog med information
startade jakten pa fler resekamrater. En
liten check inom kompisflocken var allt
som behévdes och efter tva dagar hade
jag fatt svar fran tre kompisar som ville
vara med. Chris kunde ta sex personer
med sig ut pa &ventyr och han ville att vi
skulle fylla dom sista tva platserna ocksa.
Att hitta tva personer till skulle vél inte
vara nagot problem. Biljetterna blev be-

wwwsnowridei.se

stillda hos www.usaexperten.no i sep-
tember 2009 och tiden fram mot avresan
gick fort och trots flera forfragningar till
flera personer om att f6lja med, var det
ingen som hade rad eller mojlighet att
folia. Manga menade att detta maste
vara det rdaste man kunde gora inom
skoterturism och dom ville gérna vara
med, men det blev bara vi fyra. Daniel
Lind, Bjern Nicolaisen Fredrik Nicolaisen
och undertecknad P4l Steinrud fran met-
ropolen Mosjgen.

Mandag-Tisdag

Dagen for avresan kom och vi startade
upp fran Mosjeen sent en mandag kvall
den 15:e mars. Flygresan startade fran
Trondheim , via Amsterdam, Minneapolis
och till slut landade vi i Denver, Colo-

rado. Dér kom 60-ariga Uncle Buck och
hamtade oss i en forvaxt Ford Excursion.
Turen gick in till Silverthorn dar Sandy,
Chris fru, kom och métte oss. Sa langt
hade vi knappt sett nagon snd efter va-
gen och nu var det bara 40 minuter kvar
till malet. Jag var riktigt bekymrad over
den uteblivna snémangden. Vi at en
sen middag med Sandy innan vi korde
till Kremmling dér vi skulle bo i sju dygn.
Jag tog reda pa innan att Kremmling lig-
ger pa ungefar samma breddgrad som
sydspetsen av Italien. Vi var ju tdmligen
langt sdderut och det kunde val ha ndgot
med sndbristen att gdra. Kremmling som
ligger pa cirka 2200 meters hojd var vi
overtygade om skulle ha ett rejalt sno-
tacke, men vi kom fram utan att ha sett
en enda snoflinga.
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Vi var tvungna att bestka jattegaraget
pa 300 kvadratmeter och kolla in vara
maskiner som vi skulle kora de kom-
mande fem dagarna. Dér inne stod det
upplinat elva stycken 2010-modeller av
Polaris RMK 800 och alla med efter-
marknadsgodis. Tva stycken med turbo-
snurror och resten med SLP-pipor med
mera. Att dessa maskiner var av arets
modeller var lite svart att forstd. Hade
jag inte vetat det, skulle jag trott att ma-
skinerna var minst tre ar gamla. Alla var
val anvanda med andra ord.

Efter en lang flygtur var vi alla slitna
och egentligen klara fér séngen. Vi gick
in i The Crib som lag alldeles bredvid
och val dér inne traffade vi Tom Opre
fran Tahoe Films med sitt team. Jag
visste fran tidigare att Bret Rasmussen
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ocksd var dér med sina medhjalpare,
bland annat George Marsh, som skulle
filma materialet till nésta ars Sledheads
5. Efter att ha halsat pa dessa skoteri-
koner fick vi vara rum tilldelade och gick
till kojs.

Onsdag

Forsta dagen korde vi ut till ett omrade
som Chris och hans skoterpolare aldrig
hade varit i tidigare, och givetvis inte vi
heller. Omréadet heter Sheephorn och
pa grund av att ingen i foliet hade varit
dér tidigare, lyckades vi med att kora
riktigt fel pa en liten smal vdg, med tre
stora ekipage med slap bakom. Bret
Rasmussen med sin stora semihéngare
var en syn att se nér han vinde pa den
smala vagen hur Iatt som helst. Vi kom
till rétt stélle och till slut fick vi lasta ur
12 skotrar, utrustning, alla filmare, crew
och stuntférare. Det kandes som att
det var femtio grader plus och det var
nastan ingen snd hér heller. Det blev en
varm dag och det mérktes pa leden, som
var riktigt blét och hal, och gick upp till
omradet vi skulle kora i. Vi kom till ett
omrade som ligger en god del hégre
upp och darmed fick vi &ntligen puder.
Vi fann nagra ororda omraden i ett par
sluttningar dar det blev riggat for film-
ning och vi blev &skadare for en stund.
Nér Bret och Chris var férdiga med
sina konster blev vi dntligen inviterade i
omradet for att testa vara kunskaper. Det
blev nagra klattringar, nagra donuts och

Fran vénster Bret Rasmussen, P4l Steinrud, Chris Burandt, Bjern Nicolaisen,
Fredrik Nicolaisen och Daniel Lind.

sen var det stopp. Hér var det ndgot som  ynder filminspelningarna visade véra stuntkompisar vad man kan géra med en
var fel, totalt helfel. Vi fick inte tillrdckligt ~ skoter

med luft for att ens kunna réra oss i mer
an tva minuter. Jag var ju klar Gver att jag
inte hade den bésta kondisen, men det
hér var ju nastan skamligt. Det blev att
kora i fem minuter och vila i femton. Kul,
men sé blev vart forsta mote med 3500
meter Gver havet. Jag hort om detta fe-
nomen tidigare men jag trodde inte att
vi skulle reagera pa det har sattet. Men
vi kom ju ut ur flyget for cirka tolv tim-
mar sen och det var val inte annat &n att
vénta. Annat folk har ju cirka en vecka pa
sig att forbereda sig innan dom tar sig an
dessa fysiska utmaningar. Det séger sig
sjélvt att att detta blev tungt.

Vi fortsatte dagen med mer filmning av
stjdrnorna Bret och Chris, samt att vi fick
préva pa att kora i samma terrang som
dom. Det var heltimponerade att fa upp-
leva dessa tva forarna i action. Det gick
inte att peka pa en sluttning och undra
pa om det gick att kora dar, utan att en
av dem kom ner, eller kérde upp pa den.
Det blev nagra otroliga erfarenheter den
forsta dagen och en massa coola bilder.

der

Ja visst dr det Fredrik som kért fast

Chris Burandt och Fredrik Nicolaisen igen.

Det blev en del filmning pa oss ocks, s&  poserar vid ett séndervridet trad.

wwwsnowridei.se 17



vi fér vanta i spanning och se om vi ock-
sa far vara med i nagon film. Efter hem-
komst gick vi ut for att &ta med Chris
och familien. Vi tréffade ocksa nagra av
deras trevliga véanner fran Texas som
var valdigt intresserad av Norge och
Skandinavien. Vi var tdmligen slitna ef-
ter var forsta dag och det var sent nér vi
drog oss tillbaka for att vila infor nasta
dag av terror.

Torsdag

Vi vaknade upp till en fantastisk frukost
som lagades av Sandy's mamma, Bev.
Hon fixade med bade frukost och mid-
dag till oss alla och det &r ju egentligen
konstigt att vi inte la pa oss mer kilon,
medan vi var dar. Det var en helt fantas-
tisk uppdukning, och det varenda dag.
Efter en underbar frukost drog vi ivdg
mot Rabbit Ears och aven idag tillsam-
mans med hela filmcrewet, Chris, Bret
och Ryan Nelson. Néstan halva dagen
gick at till filmning, riggning och coola
stunts med dessa vélkdnda forare.
Efterat folide Bret och George Marsh
med oss norskar vidare for att sldppa
[6s utan kamera. Efter att jag och Bret
hade pratat ihop oss dagen innan, att vi
var av samma religion Arctic Cat, fick
jag lana hans M8 Turbo Intercooler med
over 250hk med en massa annan an-
passning . En hel dag satt jag pa denna
fantastiska maskin som gar sinnessjukt
bra och levererar krafter i Gverflod, pre-
cis nar du ber om det. Boondocking
mellan trdd och hinder i brant terrng
var inte nagra problem, varken uppfor
eller nerfor. Skotern passade mig mer
an perfekt till skillnad mot min utan in-
tercooler och som i jamférelse saknar
50 till 60 hastkrafter i jamférelse med
Brets. En liknande maskin som Brets
hamnar hogt pa min Gnskelista. Det
lilla som var kvar av dagen tillbringade
jag pa George Marsh’'s M8 som var en
2011 modell och som Bret tagit med
fran Arctic Cat for test infor nasta ars
produktion.

Vi hade haft en fantastisk utedag och
startade hemfarden mot bilarna. P&
vagen hem hittade vi nagra sjuka slutt-
ningar som dom hade kort aret fore. Det
sag ganska vilt ut men Chris och Bret
ville préva. Chris &kte forst med bra fart
och det bar av uppat. Mer imponerande
var det att se Bret kora alldeles efter.
Forst for att passera Chris spar nere i
botten av backen, som nu var fyllt med
I6s snd som han maste passera i lag
fart och fick dérmed inte samma fart
som Chris drog nytta av for en stund
sedan. Nér han passerat alla hinder
langre upp i backen kunde han dra pa.
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Bara att sta och fota i branten dér Bret
Rasmussen kérde var en utmaning.

Skotern svarade pa Brets uppmaning
och bérjade klattra uppéver. Det var ju
tydligen inte lov att kéra i samma spér
som nagon annan, sa han gjorde ett
nytt spar med katten upp och i samma
chute han ocksa. Chute betyder rutsch-
kana och det som amerikanarna menar
ar en ranna i sluttningen. Vi andra korde
upp till toppen vid sidan av deras spar
dar det inte var lika brant. Nér vi fick se
sparen fran ovansidan och de sista 50
metrarna mot toppen som gick néstan
helt lodrétt upp, slog hakan ner i snon.
George Marsh filmade lite mera teknisk
korning av dessa tva skoterartister inn-
an vi korde tillbaka till bilarna.

Hemma vantade annu en god middag
tilagad av Bev och vi alla stoppade i
oss rejalt med akta amerikansk foda. Vi
tog farvél av Bret Rasmussen och hans
vénner eftersom dom skulle aka tidigt
morgonen efter for att ge sig ut pa an-
dra dventyr.

Fredag - Fridag

Vi hade planlagt en enda fridag utan
skoterkorning och da vi vaknade den

wwwsnowridei.se

dagen, efter en riktigt blasig natt, var
det antligen vitt ute och det sndade en
hel del. Efter frukosten bestdmde vi oss
for att just denna dag skulle vara fri fran
skoterkérning, eftersom det var dalig
sikt och vi kunde hellre dra ut pa lite
shopping. Sandy bestdmde sig for att
folja med och hjélpa oss med vér shop-
ping, perfekt. Vi akte in till Silverthorn
dar vi stannade till sen kvéll och vi akte
hem med varma visakort och en propp-
full Ford Excursion. Jag tror till och med
Sandy var imponerad dver hur duktiga
vi var nar vi kopte allt fran fiarrstyrda
helikoptrar, skor i alla mdjliga varianter,
kameror, konstiga piller i varierande
férger och annat smétt och gott. Att
handla i USA &r kul och det &r billigt,
samt att kursen mellan den norska
kronan och dollarn gdr sitt till. Vi blev
ocksa tvungna att képa flera nya bagar
for att kunna frakta allt hem.

Bev hade lagat Baby Spareribs ét
oss den kvallen. Men som nybakta sho-
poholics kom vi inte hem i tid till mid-
dagen och vi var tvungna att ata under
farden fran Silverthorn. Efter en minst

Chris garage

. |

lika slitsam dag, som de foregaende,
var vi sent hemma igen i Kremmling.
Chris och Sahen hade anvént dagen till
att vara i verkstaden och fixa i ordning
skotrarna till nasta dag. Nagonstans
kdnde jag att det det hade varit kul att
gora dom séllskap, istéllet for att ha
varit och shoppat som galningar hela
dagen. Men lite shopping till dom dar
hemma maste val goras for att fa lov till
att dra ivig pa en sén hér kompisresa.

Lordag

Nasta dag var vi nagot mer upplad-
dade for att dra ut igen, kanske mest
pa grund av all sné som kommit dagen
fore. Efter mina erfarenheter fran BC,
Canada aret fore var jag valdigt spanda
pa hur mycket mer snd som fallit uppe
i bergen &n dér nere dér vi bodde. Tu-
ren gick idag upp till Spring Creek och
det syntes gott i terrdngen att det hade
ramlat ner massor med sn6. Det tog inte
lang tid fran att vi hoppade ur bilarna
tills att vi var uppe i orord terrdng denna
dag. Det var endast vi och pappan till
Sahen Skinner som var pa berget fran

2-10/11



Hade det inte varit for Fredrik Nico-
laisens alla fastkérningar kunde vi ha
hunnit dubbelt s& Idngt varje dag.

Vi kunde ocksd gora trix. Har ser vi en one foot

riding, bigsmile with headtwist.

Visst det &r coolt med jéttestora bilar med jétteslap och det &r problem att vinda om man kért fel. Bret Rasmussen visade dock

att han klarade av att hantera storleken.

Det ar svart att se leendet bakom hjalm och glaségon. Med en tummenupp, visade
man fér omgivningen att allt var helt underbart och att man bara ville ha mer. Dan-
iel Lind var p4 cirka 4000 meter Gver havet och syrets franvaro gjorde sig pdmind.

varan grupp, inget filmteam idag Den
hér dagen lekte vi och tranade hdgst
upp vid tradgrénsen, med andra ord
ganska hogt upp och dérmed en hel del
Oppen terrang. Inte fullt s& teknisk och
det var en fordel for oss sa att vi kunde
breda ut oss lite mer. Vi anvande dagen
till att finslipa lite teknik, filma oss sjalva
och ta en del bilder av varandra i den
harliga nysnén. Det hade sndat cirka 60
centimeter pa ett dygn. Men pa grund av
vinden lag det inte sa mycket sno uppe
vid tradgransen och dérfor korde vi mest
strax under den. Dagen bjod pa suve-
rant véder med nastan klarbla himmel
och sol. Vi avslutade dagen utan ond-
diga olyckor och satte kurs mot bilarna
for att avsluta dagen. Babyspareribsen
som vi missade kvallen innan fick vara
dagens middag och dom var alldeles
underbara. Som vanligt var det inget att
klaga pa nér det gallde maten, det var
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helt underbart gott. Efter maten var det
tid 6ver for lite facebook och nagra av
oss gick ut i garaget for att fixa lite med
maskinerna och utrustningen.

Séndag

Nast sista dagen akte vi langt bort fran
Kremmling, till Winterpark. Det &r en
bra skidanlaggning som ligger en och
en halv timmes bilfard fran vara stugor.
Chris tog oss med in i en terrdng som
milt sagt var spannande. Han lotsade
oss fram upp genom skogen under lang
tid tills att den dppnade upp sig nagot
mer. Vi kom fram till en terrang som vi
norrmédn kanner igen oss i. Den liknade
mer den skandinaviska terrangen vi har
pa cirka 1000 meters hojd men vi var
pa Gver 3500 meters hojd. Nagra valan-
vanda sluttningar forstérde vi &nnu mer,
innan vi vande nerat igen. Chris satte
igang med sina innovativa sparval och

wwwshowridei.se

Det ér svettigt att vara Bret Rasmussen

vi hamnade i en béckravin som hade
branta viggar pa bagge sidor. Det var
antingen ner eller upp som gallde och
nar upp inte kéndes som ett bra alter-
nativ blev det med uteslutningsmetoden
att valet oll pa nerat. Efter ungefar en
kilometer kom vi in pa leden igen dér vi
stannade upp nér vi kom pa att vi tap-
pat bort Sahen. Jag hade snackat med
honom cirka 300 meter tidigare och da
var bade han och skotern okej. Nagot
maste ha skett alldeles efter. Chris drog
upp for att hjalpa han medan vi slappade
lite innan det bérjade klia i gastummen.
Omradet som vi stannat i bjod pa inbju-
dande lek och helt plotsligt satt dom
réda Polarisarna fast lite overallt.

Var eminenta guide ldmnade leden
och bérjade en ny kléttring genom sko-
gen dar det var brant, oldndig terrdng
och tat skog hela vagen. Flera ganger
tankte jag att det inte skulle ga, men

jag passerade det ena trddet efter det
andra. P4 slutet kdrde jag med Gppen
mun och pustade som en knolval for att
fa tillrackligt med syre i lungorna. Det var
inte langt ifran att jag gav upp i brist pa
luft. Men nar skogen dppnade sig och
jag slapp sikta och slita i skotern for att
fa den med mig, ség jag en méjlighet il
att kunna hdnga med dom andra. Vi kom
till en topp som lag pa 12500 feet over
havet som motsvarar runt 4000 meter.
En helt suverdn utsikt och dér kunde
jag sitta en stund for att fa tillbaka an-
dan och bara njuta av Colorado. Chris
beréttade for oss tre som kom upp, vad
vi sag i olika riktningar, men jag brydde
mig inte ett dugg. Jag hade nog med mig
sjdlv och jag bara njét. Vi tog oss ner
till de andra som stog lite langre ner pa
berget och vantade pa oss. Dar var det
vindstilla och vi stannade annu en gang
for att fa i oss lite mat. In pa leden igen
och Chris ville kdra lite mer berg och
dalbana med oss innan vi kom fram. Det
slutade med aft vi kérde i en liknande
béckravin som tidigare, till skillnad att
denna gang var det bara uppover som
géllde. Milt sagt blev det ett antal stopp
pa végen och spaden anvandes flitigt.
Fredrik skottade som en galning medan
vi andra filmade och fotade situationen.
Efter en nog sa strapatsrik tur var vi till-
baka helskinnade och undrade som sma
smorgasétande norska skolungar vad
Bev hade lagat for mat denna dag.

Mandag - sista dagen

Under den sista dagen drog vi tillbaka
till Rabbit Ears, bara Chris och vi fyra
norskar. Sahen fick stanna kvar hemma
for att fixa med utrustningen som dom
skulle ha med till Jackson Hole kom-
mande helg. Vi anvande dagen till att
filma och ta bilder. Det blev en hel del
letning for att hitta drivor och bra ter-
réng att hoppa i. Vi akte vidare indver
omradet och Chris lyckades lura in oss
i en tekniskt svar terrang dnnu en gang.
Dér korde till och med Chris fast. Vi fann
nagra fina linjer for skrakdrning medan
vi blev filmade. Det blev en spénnande
kérning vidare nedat med tat skog och
en del mellanstora drop mellan traden.
Vi lunchade hdgt upp pa motsatt sida av
dalen dar vi tidigare kort och vi kunde se
ut Gver sparen vi lyckats gora pa andra
sidan. Supergod lunch med choklad,
torkat kott och massor med vatten. Det
gick en del vatten, ungefér tva till tre [i-
ter per person.

Vi avslutade var dag lite tidigare da vi
skulle aka hem nésta dag och efter lun-
chen bdrjade vi farden tillbaka mot bilen.
Vélbehalina kom vi tillbaka till Chris bil
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En riktig uramerikan som kallades for
Uncle Buck var taxichauffér at oss till
och fran flygplatsen.

med stort B, som bor omndmnas. Det
forsta som man mérker nér man kliver in
i bilen &r att det finns en uppsjé med mé-
tare for nastan all sorts Gvervakning. Den
dér dieselkérran drar natt sa in i bangen
om man missbrukar gaspedalen. Motorn
har dubbla turboaggregat och en massa
annat som Chris fatt av valviliga spon-
sorer. Vi forsokte fa Chris att kora ifran
en bil vid ett trafikljus, men han nekade
bestamt da han menade att han skulle
slita bakaxeln i stycken med det enorma
vridmomentet. Med en s& stor bil med en
minst lika stor slapvagn lat det trovérdigt.
Chevan utvecklar 550 pigga héstkrafter
pa bakhjulen. Nagot vi var vittne till nar
vi kérde om en lastbil i en uppfdrsbacke
med en 3500 kilos sldpvagn hangandes
bakom. Chevan accelererade forbi trai-
lern som en sportig personbil skulle gjort
utan slap. En sadan bil ska jag sétta upp
pa min méste-att-ha-lista. Bev hade lagat
dlggryta till oss denna gang och som van-
ligt &t vi tills att vi var proppmatta.

Resten av dagen anvéindes till att
packa vara bagar och se till att vi fick med
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Min jacka signerad av Chris Burandt.

oss utrustningen och det vi kopt. Vi var
tvugna att packa med list och finess for
att Gverhuvudtaget fa plats med allt. Sista
kvéllen tillbringade vi tillsammans med
Chris, Sandra, deras lilla son Stryder och
sjalvklart Sahen. Dom gav oss massor
med Monstersaker och dom skrev sina
autografer och hélsningar pa affischer
som vi kunde ta med oss dsterut. Dagen
efter skulle vi upp tidigt och aka med Un-
cle Buck in till Denver och flygturen hem.
Vi tog farval for den har gangen och gick
till séngs.

Home sweet home

Om man ska summera turen s& har i
efterhand nér den sjunkit in lite, kan jag
konstatera att den varit en upplevelse
utan motstycke. Vi korde skoter i fem da-
gar med Chris Burandt som mentor, i den
mest kravande terrdngen man kan tanka
sig. Vi har dessutom fatt tréffa flera per-
soner som man tidigare bara sett pa film
eller last om i nagon tidning som riktar sig
till oss skoterakare. Som exempel kan jag
namna: Bret Rasmussen som ségs vara

wwwsnowridei.se

Vi som ér tillrdckligt gamla kénner igen
oss i filmerna om familjen Macahan

den ledande freeridekoraren i vérlden
och pappan till den korstilen som han
och Chris anvander sig av. Ryan Nelson
som ocksa &r kand ifran flera skoterfilmer
dok upp och var tilsammans med oss
under tva dagar. Vi har ocksa mott Tom
Opre fran Tahoe Films och som hor il
dom ledande skoterfilmsproducenterna
i vérlden. Vi fick vara med och se hur
en filminspelning gér till och samtidigt
fatt en forsmak av det som kommer pa
dvd till hdsten. Vi har sett massor med
underbara vyer och gjort massor med
helt galna spar i sjukt brant och teknisk
terrang. Vi har suttit fast Gverallt men vi
har samtidigt lart oss massor av vara f6-
rebilder. Vi kan inte annat an att buga och
tacka for allt dom tog med oss pa, under
tiden varit dér. Tusen tack till bade Chris
och inte minst Sahen fér all hjalpsamhet
i samband med dom fa gangerna vi satt
fast. Det var sympatiska karlar som bjod
massor pa sig sjalva hela tiden och man
kande sig som hemma tillsammans med
dom, fran forsta stund.

Allt fran mat till sjalva upplégget var

Ryan Nelson var som alla de andra
kung p3 att géra stunts med skotern.

av forsta klass hela vagen. Till en bérjan
kanske vi tyckte att priserna var lite val
hoga. Men sa hér i efterhand kan man
konstatera att vi fick jattemycket for
pengarna och dom stéllde upp pé oss
hela tiden. Dom sjélva, utrustningen,
kontakterna vi fick nyttja och inte minst
med all den utrustning som dom hade
for att gora oss ndjda fann vi ut att det
kostade sa pass mycket for vara vardar,
att det var vart varenda krona. Chris an-
vénde sig av sina narmaste for att fa il
det hela och jag kan inte sdga annat att
han fatt till det sa langt. Allt var perfekt
for oss och vi kan rekommendera en lik-
nande resa for alla skoterintresserade.
For alla som tycker att detta later intres-
sant &r det bara att ga in pa www.bu-
randtsbackcountryadventure.com  och
boka en tid med Chris och Sahen infér
nasta sésong. Om du ens ténker tanken
pa att géra nagot liknande, ga och be-
stall bilietter med en gang.

SnowRider har min e-postadress om
du undrar nagot.
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Kor langre.

Mycket langre.

EPS gor att du orkar kora langre, snabbare

och sikrare utan att trotta ut dig efter en dags
korning. Den nya 4-taktsmotorn pa 998 cc och
4 cylindrar har mer effekt och battre vridmo-
ment. 4-taktstekniken som vara konkurrenter
kopierar @r den rena tekniken som enkelt klarar
de harda EPA2012 miljokraven.

Handelsbanken Finans

EXUP avgasventil - ger annu mer effekt, annu battre vridmoment och lagre bransleforbrukning
44 mm Camoplast Back Country matta ar standard

Basta driftsakerheten, hdgsta kvalitén och 2-ars garanti till fantastiskt formanliga priser:

Apex SE: 153.900:- / Apex X-TX: 162.900:- (rek. ca-pris inkl. moms)

YAMALUBE

Besok din Yamaha-aterforséljare for ytterligare information

2YEARS
WARRANTY

Apex SE och Apex X-TX

www.yamaha-motor.se




Att kbpa en maskin
som ar specialiserad
for 16ssndkorning
har bade sina for

och nackdelar. Alla
tillverkare har sin
idé om hur man
bygger den ultimata
|6ssndracern vilket
alltid brukar resultera i
att den ar daligt pa allt
annat an just kdrning i
det |6sa vita pudret.
Text: Bjorn Fristrom Stefan Sund E
Bild: Bjorn&Klockar

u géar i snoskoterkdpartankar

och vet inte riktigt vad du vill ha,

men tycker att de dér langa ma-
skinerna ser riktigt frana ut, en sén kan
man ju anvanda till det mesta? Du har
rétt, de ar frana, men du har ocksa fel.
Om du tror att du vill ha en 16ssndma-
skin, vill du nog troligen inte ha négon.
En l6ssnémaskin kdper man nar man vill
lara sig nagot nytt, bor pa ett stélle dar
det alltid finns mycket sn6, tréttnat pa
ledakning och sedan lénge lagt ner det
dér med att hoppa i de vérsta ravinerna
och samtidigt ar helt dvertygad om att du
vill ha en. Jag vet inte riktigt om jag kan
raknas som medelakaren, men jag har
kort allt fran skotercross till enduro, tou-
ring och fridkning, och har idag hunnit
fylla 40 &r. Jag gillar allting som har mo-
tor men har tréttnat pa att dunka led, mil
efter mil med fullt gaspaslag. Jag vill inte
saga att jag blivit bekvam, snarare att jag
bérjat tanka lite pa konsekvenserna. Jag
gillar utmaningar och har darfér sedan
nagra ar tillbaka mer och mer dgnat mig
at friakning med maskiner anpassade
for andamalet. Men varfor inte kopa en
mellanlang hybrid da? | min mening ar
en halvlang maskin alldeles for kort for
riktigt extrem kérning och helt enkelt inte
lika bra som en fullang l6ssnémaskin. En
sakallad l6ssnomaskin &r helt outstan-
ding i sitt ratta element, och samtidigt
néstan helt virdelds da det ska koras
led. | min (och tillverkarnas) tycke ska
man endast transportera en ldssno-
maskin pé led, inte kora inspirerande.
Lossnosegmentet &r det mest speciali-
serade i sitt omrade, och bor anvindas
darefter. Vill du ha en allroundmaskin,
kop en hybrid. Nog om detta. Det hér ar
vad tillverkarna har att erbjuda till denna
sésong.

Yamaha M-TX 2011

Yamaha har pé sitt eget sétt tillgodo-
sett alla slags 16ssnofantaster i nagra ar
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nu! | min mening hette Yamahas forsta
|6ssnémaskin ET 400 P, som med sin
4-metersmatta var bra for sin tidsalder.
Nér Yamaha presenterade sin SX 700
Mountain Max sé borjade det handa gre-
jer, men anda inte. Den sag ut som en
l6ssndracer men var i slutdndan med da-
gens matt métt en nagot langre ledma-
skin. Det var egentligen férra aret som
jag tycker att bitarna borjade falla pa
plats i och med Nytro M-TX som mer &n
nagonsin var byggt f6r d&ndamalet. Vi har
ju ocksa den lilla fina Phazer M-TX som
far anses som en lite mer allroundmaskin
an renodlad ldssnoracer.

Den legendariska Apex Mountain ver-
kar ha tagits ur sortimentet en gang for
alla, for att enligt ryktena erséttas med
en ny fyrcylindrig vérsting 2012. Om
detta ar sant eller ett onsketankande fran
alla som vill ha den som utgéngsobijekt
for att bygga en supervérsting vill jag lata
vara osagt. Men vi hoppas!

Vi kan direkt konstatera att Yamaha
tagit det lugnt med uppdateringarna till
denna sdsong. Det har egentligen inte
hént nagonting da det galler [6ssnoseg-
mentet. Vi tolkar detta som att nagonting
nytt kommer inom kort. Som sagt, rent
logiskt sett borde Yamaha komma med
nagonting nytt redan till nésta s&song.
Da bade Nytron och Phazern bara har
héngt med i nagot ar nu, blir de troligt-
vis kvar i sortimentet nagra ar till. Den
svajiga vérldsekonomin har rért om lite
hér och var och ryktet sager att manga
av tillverkarna helt enkelt skjutit pa vissa
nyheter till det ekonomiska laget blivit
stabilare, framfor allt i den storsta mark-
naden, USA. Och visst verkar det logiskt
att vanta med att brdnna en nyhet nar
folk &r panka.

Vi borjar den hér |6ssndsasongen
med att ga igenom vad Yamaha har att
erbjuda i och med sin Nytro M-TX och
Phazer M-TX.

En lustigkurre

Phazer M-TX "lockar fram ett leende”,
heter det i Yamahabroschyren, och jag
ar beredd att halla med. Blir du inte glad
av att kora en Phazer sa &r du dod, el-
ler i alla fall helt befriad fran humor.
Den ar liksom gullig, snall, vill alla val,
och valdigt svar att inte tycka om, sam-
tidigt som den &r smidig och slank. Ja
lite som lilla Stefan hér pa redaktionen.
Vill du ha en l6ssnévarsting sa kan du
hoppa over det hér textstycket, men &r
du déremot ute efter en aventyrskom-
pis som duger till det mesta sa ska du
oppna korpgluggarna nu. Den inspru-
tade 500-kubikstvinen &r en rolig krabat
som med sina 80 hastar inte skrammer

slag pa nagon, men &r samtidigt precis
sé stark som det behévs for att den ska
vara underhallande. Det ar just motorns
karaktar och brist pa overskottsenergi
som gor hela konceptet enligt mig, da
medelakaren inte &r béttre an att han el-
ler hon kan hantera 80 hastkrafter fullt
ut. For forsta gangen kanske just du &r
béttre an din maskin, och kan halla full
gas Overallt, vilken kénsla. Nackdelen
med en motorsvag ldssnomaskin &r att
den just & motorsvag, da det gar trogt
ute i pudret. Men som med s& mycket
annat blir det inte battre &n man gor sig,
och du far helt enkelt planera din kor-
ning lite béttre med Phazern dé den bara
har en 144 tumsmatta. Okej, motorsvag,
kort matta, har jag inget positivt att séga
om den har maskinen? Joda, det &r just
dessa pa pappret negativa saker som
g6r Phazer M-TX till ndgonting roligt och
annorlunda. Phazer &r en maskin som
har bade elstart och en backvaxel som
mandvreras med en knapptryckning.
Med den har maskinen far du manga
trevliga stunder pa och bredvid leden.
Du som ér trygg i din manlighet (eller
kvinnlighet) och vill kanna dig lite som en
underdog, kolla lite extra pa den hér lilla
lustigkurren som garanterat far dig att
dra pa smilbanden.

Ingen skamtare

Om nu Phazer M-TX &r den lustiga lilla
killen, & Nytro M-TX 162 den allvarliga
storebrorsan som inte tillater dig géra
nagra misstag i snon. Jag hade sjélv en
storebrorsa forra aret, visst den hade
ett turbokit fran Mc Xpress monterat
och dubbelt s& mycket héstar som den
levereras med, men andock en Nytro
M-TX 162. Jag har bade skruvat, lyft och
kort den har 162 tum ldnga besten i alla
slags temperaturer och vet exakt vad du
kommer att f& f6r maskin fér pengarna.
| och med att det héar &r en fyrtaktsma-
skin s& vager den sina kilon, &r det extra
viktigt att du tar kommandot direkt. Den
har lite extra vikt att bara, samtidigt som
den ocksa rent héstkraftsméassigt kan
jamféras med en 600 kubiks tvataktare.
Resultatet blir en maskin som vager mer
an en 800 och ger effekt som en 600.
Detta vikt/hastkrafts-handikapp finns det
flera st att rada bot pa. Sméll pa en
turbo och dubbla hastarna, eller lar dig
att kora med det som bjuds. Det senare
ar fullt majligt och helt klart det billigaste
alternativet. | grund och botten &r den
har maskinen riktigt bra, framforallt den
bésta l6ssndmaskin som Yamaha har
byggt. Den ar liksom klar fran forsta
bérjan. Ska man grina och ojja sig lite
kan ett framflyttningskit for styrstangen
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1 vért tycke borde du som Nytro M-TX képare investera i en ny
hardare Challenger Extreme-matta som béttre passar var sno.
Originalmattan &r alldeles for mjuk och ger inte det dér bettet
man vill ha med den hér fyrtaktaren.

Att képa en Yamaha far anses som ett tryggt och sédkert kort. Vildigt lite kriangel
och hég kvalitet véntar dig som investerar i en blding.

Om vi pa ndgot sétt
varit oklara s& vill vi
understryka att Phazer
M-TX &r mer en all-
roundskoter, @n en
Iéssnévérsting.
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En trecylindrig fyrtaktare pa dryga 130
kusar.

Idag har alla maskiner féredémlig in-
strumentering varav flera har inspeln-
ingsfunktioner vilket &r kanon da du
ska stélla in variatorerna.

vara att foredra, vilket ar enkelt atgérdat.
OFT Racing har ett relocating kit som
du enkelt bultar fast pa maskinen med
resultatet att styrstangen far en mer upp-
rétt position vilket i slutdndan gor att du
star mer "ratt” pa maskinen.

Fran och med férra aret har Nytro
M-TX en attackvinkel pa 18 grader sam-
tidigt som fotstegen &r avsmalnade och
chassit & uppvinklat, allt for att maski-
nen ska bli battre i [6ssndn. Och visst
har den blivit bra. Inte en vérsting, men
helt klart battre an den forsta M-TX:en
som kom -08. Jag bérjade den har tex-
ten med att tala om for er att det inte
finns nagon l6ssnomaskin som l&mpar
sig for led! Gick du pa den? Okej,
ingen regel utan undantag. Om det &r
nagon maskin som ska premieras for
sina allroundegenskaper sa &r det bada
Yamahas MTX-modeller, som fungerar
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Du kan ha férvanansvart roligt med 80 kusar.

skapligt till allting. Képer du en Yamaha
M-TX (Phazer eller Nytro) far du en
sa gott som problemfri maskin som &r
trevlig, bransleekonomisk, har ett hogt
andrahandsvérde, &r snygg och lite an-
norlunda. Yamaha gor bra, trygga och
vettiga maskiner som passar dig som vill
ha trygghet. Ar du lite mer crazy och ar
sugen pa 100% galenskap ska du fort-
sétta lésa i stycket nedan.

Walk on the wild side

Gillar du livet pa den vilda sidan samti-
digt som du vill ha en maskin aft "véxa i"
sa finns det inte manga maskiner som
Avrctics fantastiska M8 Sno Pro LE. Men
halla, M1000 da? Den tas inte in i Sve-
rige i &r och vi grinar inte for det da den
kéndes alldeles for daterad i jamforelsen
med favoriten M8. Hur daterad kan en
1000 kubiks 160 hastars maskin kdnnas
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da? Jag menar bara att den kanns trog
och inte alls lika livlig som den moderna-
re 160 + hastars 800 motorn. M8:n &r
en typisk l6ssndmaskin som inte passar
for inspirerad ledkdrning utan ar spe-
cialiserad pa att ta sig fram i bottenlos
sno, gérna lodrétt uppfdr. Den treviiga
teleskopstyrstangen gor dock att du
kan sénka styret vid léngre ledturer och
pa sa satt slippa sitta med armarna rétt
upp i luften. Vad &r det da som gor M8:n
dalig pa led? Stétdamperiet ar faktiskt
helt okej och héller emot &ven om det
blir rejélt guppigt, det & mest den ka-
rakteristiska smala sparvidden som gor
maskinen vinglig och bénglig nar det
svénger. Importdren KGK-motor har valt
att ta in M8:n som 153" variant istéllet
for 162-tummaren? Konstigt da langre
alltid &r battre och frénare. Eller inte kon-
stigt alls. De ville ha LE modellen och

den fanns endast i 152"-utférande sam-
tidigt som 9 av 10 efterfragade 153-tu-
maren. Men langre ar i alla fall franare,
sé det sé! Det har inte hant sa mycket
med M8:n till i &, ja egentligen ingenting
om man bortser fran den nya fargsétt-
ningen. Beteckningen LE betyder Limi-
ted Edition och avser just fargséttning-
en, handtagsskydd, samt vaskan bakom
sitsen och pa styret och under huven
(for glasdgonen). Sno Pro stér i vanlig
ordning fér bland annat lite frésigare
stétddmperi. | detta fallet Fox Float fram
och en Air Shock l&ngst bak i boggien.
En sak forbryllar mig. Varfor séljs det
inte mer Arcticar i Sverige? Det snackas
lite till mans att de kranglar och &r opa-
litliga? Detta pastaende ar rent nonsens
och nagonting som sitter kvar sedan
bérjan av nittiotalet d& Arctic Cat var rik-
tigt daliga. Idag krénglar inte en Arctic
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Phazern har korta stabila fotsteg.

mer &n nagon annan snoskoter och har
gang pa gang visat att de bygger bland
de varsta och basta sndskotrarna da det
géller prestanda. Jag kan halla med om
att Arctic har haft en forkarlek till att byg-
ga svarkorda maskiner som man maste
véanja till sig vid. Men i och med den nya
attkorda F8:n stdmmer inte detta heller.
Jag har en kompis (som heter Erik Béck)
som under férra aret satt pA M8:n och
betyget & genomgéende tummen upp
da det galler tillfrlitighet och anvandar-
vénlighet. | brist pa nyheter detta ar kan
viistéllet ga igenom vad som kranglat for
honom och hans M8 under vintern -10.

Erik anvander sina grejer! Jag vill inte
direkt pasta att han ar ovarsam och bur-
dus i sin korstil, men nér jag tanker efter
sd &r han verkligen det. Vi borjar om.
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Erik &r ovarsam och burdus med sina
grejer, ja han ar verkligen pa grénsen til
dum i huvudet, fast pa ett bra och snllt
satt. Haller det at honom, ar hallbarhe-
ten bra. Da vintern stundtals var riktigt
kall hann Erik bara med 150 harda mil
pa full gas i meterdjup snd. Under dessa
mil dodade Erik tva remmar, vilket far
ses som fantastiskt bra.

-Jag far ta pa mig att den ena remmen
gick sonder da jag var lite ovarsam och
fixade till en midja pa den vid en fastkor-
ning, den andra dog nog bara av stress
och dverhettning. Minns Erik som fort-
satter. —En av framdamparna tappade
luften nar det var riktigt kallt. Jag fick en
ny direkt. Handtagsvarmarna gav upp
och ena reflektorn i lyset smélte av na-
gon anledning, vilket ocksa atgardades
direkt av Granaths dar jag kopte den.
Det hér ar min forsta Arctic och faktiskt
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den skoter som kranglat minst av alla
maskiner jag haft. Ska jag gnélla pa na-
gonting sé kan det vara att skidorna har
lite dalig bérighet och gérna skar ner i
snon. Byter nog dom till i &r eftersom jag
vill ha kvar maskinen ett ar till. Jag har
vél rullat med maskinen nagra ganger
och tycker att styrstangen &r lite klen i
sitt hogsta lage vilket resulterat i att den
blivit lite glapp. Ingenting som jag ténker
pa, men fatt papekat av dom som prov-
kort den. For ovrigt &r det hér en riktig
favorit da den alltid gar som satan och
verkligen ar byggd for snon, jag skulle
aldrig tveka att kopa en Arctic igen. Av-
slutar Erik den burduse.

Jag ar for Gvrigt riktigt sugen pa att
berdtta den fantastiska historien om
nér Erik Back vaknade i sin sang pa fin-
landsbaten efter en blot kvall, med bada
sina framtander liggandes pa nattduks-

bordet bredvid. Men eftersom det har
ar en snoskotertidning sa maste vi halla
oss till &mnet, ndmligen sndskotrar.

Ar det i sndn du vill leka ska du ocksa
kolla pa Arctic Cats andra lossnévariant,
namligen M8 153 HCR. HCR:en é&r vid
en forsta anblick identisk med M8:n,
men med lite mindre uppseendevéck-
ande férgséttning. HCR ar férkortning
for Hill Climb Racer och ar &mnad for
just detta, ndmligen Hill Climbing. | USA
ar sporten stor och du har med storsta
sannolikhet sett de modiga piloter som
ska ta sig upp for en isig och till sy-
nes omdjlig vdgg, medan det star fullt
i galen publik bredvid for att med livet
som insats fanga upp skotern nar den
ar pa vag nerfor. HCR:en foddes i och
med att det skapades en originalklass
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MOTORHUSET KAMPANJER
POLARIS!  Deajér

2008/2009

600 RMK 144- 2010

En 600 2-takts Cleanfire Injectonmotor . 1Q chassie. Justerbar
sparvidd fran 991-1041 mm. RydeFX stdtdampare fram och bak.
Mattan ar 3650 mm lang och har 51 mm kamhdjd.
Kop innan 30/11 2010 sa ingar ett ars delkasko och vagnsskadeférsakring!

€ POLARIS

600 1Q Touring 2010
GPS Garmin Oregon 450 pa kopet!

2-takts Cleanfire Injection pa 599 cc. Enkel start, jamn
korning oc forbattrad bransleekonomi. GPS Garmin
Oregon 450 med pa kopet varde: 6 200 kr

Kop innan 30/11 2010 sa ingar ett ars delkasko och vagnsskadeférsakring! € POLARIS

600 RMK 155- 2010

600 2-takts Cleanfire Injection pa 599 cc. 1Q chassie.
Justerbar sparvidd fran 991-1041 mm. RydeFX
stotddmpare fram och bak. Mattan &r 3930 mm

|ang och har 61 mm kamhjd.

© POLARIS Kop innan 30/11 2010 sa ingér ett ars delkasko och vagnsskadeférsékring!

Widetrak LX- 2010

Motorishorr pa kopet!
Vatskekyld 488 cc 2-taktsmotor med hdg- och lagvéxel
samt back. Rymligt forvaringsutrymme under dynan och

bagageutrymme bak.
Hitachi (Takana) ishorrpaket DW25EA (S) 130 mm
med pé képet. Lamplig for hal upp till 150 mm.

Adapter och borrspiral ingar. © PoLARIS

Kop innan 30/11 2010 sa ingar ett ars delkasko och vagnsskadeforsékring!

600 Rush- 2010

GPS Garmin Oregon 450 pa kopet!

PRO-RIDE progressivt fjadringssystem. 1Q chassi

med idéer fran motorcross. Liberty 600 Cleanfire

motor. 2-takts Cleanfire Injection pa 599 cc. Enkel
© POLARIS start, jamn kdrning oc forbattrad brénsleekonomi.

GPS Garmin Oregon 450 med pa kopet. Vildmarkskarta ingar. Varde: 6 200 kr
M oﬁ Kop innan 30/11 2010 sa ingar ett ars delkasko och vagnsskadeférsakring!

H www.motorhuset.com

Butik och verkstad Odenskogsvéigen 35, 831 48 OSTERSUND Tfn: 063-57 00 20




Beteckningen LE star for Limited
Edition. | detta fall betyder det
skrikig gronférg och en massa

snitsiga forvaringsvéskor lite har

och var. Trevligt!

HCR:en har en justerbar fram-
vagn men &r dnd4 bredare dn
M8:n i sitt smalaste lage. E'E

Det kan vara férvirrande da det géller alla beteckningar pa maskiner som ar
férvanansvart lik varandra. Se HCR:en som en grén motsvarighet till Assaulten.

for 800-kubikare och HCR:en &r skrad-
darsydd for att vinna denna Klass. Aven
om den till utseendet &r lik den vanliga
M8:an sa skiljer den sig pa en avsevard
méngd punkter.

Om vi borjar i framandan sa har
HCR:en en djupare skida som ar betyd-
ligt aggressivare an M8:ns och ar an-
passad for hart underlag. Framvagnen
ar justerbar och du kan valja mellan 41-
45 tum eller 104-114 centimeter. Jdm-
for detta mot M8:ns 99-104 centimeter,
ganska stor skillnad allts. Just bredden
mellan skidorna brukar avgéra hur en
maskin & amnad att anvéndas. Brett
mellan skidorna betyder stabilitet pa led
och i 18ssnd, smalt betyder lattsvangt i
snon och vingligt pa led. Titanfjadrar
har hittat in i bada variatorerna samtidigt
som det sitter titanfidderkladda ddmpare
pa den har maskinen. Stotdamperiet &r
alltsa lite tuffare. HCR:en som har en
153" matta har fatt en 162" tunnel for
battre frigang mot mattan om man nu
skulle vilja stoppa pa en uppséttning
dubb. Av samma anledning sitter nume-
ra ett extra skydd for den bakre kylaren.
Mattan ser likadan ut men har en har-
dare gummiblandning for att ha tillrack-
lig styvhet att orka riva ifran pa isigt och
kndligt underlag. Allt for att leva upp till
namnet HCR!

Vi kan utan tvekan pasta att HCR:en
ar en riktig tuffing och har ett storre an-
vandningsomrade &n M8:n. Prisméssigt
sé ligger den nagon tusenlapp under
M8:an.

Titta dig i spegeln, ge dig sjélv en
orfil, vaga vara annorlunda och stick ut
fran mangden. Varfér inte gora allt detta
genom att sitta pa en groning den har
vintern? Och du. Arctic Cat har tre (3)
ars maskingaranti!!! Det du!

De rode

| vanlig ordning har Polaris raddat upp
ett helt gang av l6ssnémaskiner som
star till forfogande for oss i Skandina-
vien. Anledningen till detta &r att Sverige
och Norge verkar ha olika uppfattning
om vad som ska tas in i till Skandinavien,
men att dom samtidigt delar samma la-
ger. Pa detta st blir utbudet st6rre an
hos tillexempel Yamaha och Arctic Cat.
Ett stort utbud behdver inte alltid vara
bra, snarare forvirrande och upphov till
en tvekan och radsla for att man ska
vélia fel modell. Det &r da vi pa SnowRi-
der Kliver in pa scenen och reder ut alla
begrepp. For att géra det hela sé enkelt
som mdjligt ska vi dissekera Polaris sor-
timent pa samma sétt som man skar isér
en groda pa biologilektionen, bit for bit.

Polaris har idag hela fem modeller att
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erbjuda dig som vill ge sig ut i djupsndn.
For att forenkla det hela lite s& kan vi
saga att fyra stycken av dom &r en och
samma skoter, i fyra olika versioner,
medan den minsta vid namn 600 RMK
144 ar av en helt egen familj. Vi borjar
val med den lilla adopterade oaktingen
som inte har nagot slaktskap med den
nya Rushbaserade familjegrenen.

RMK 600 fantastic

600 RMK 144 &r en helt fantastisk ma-
skin, kort och gott. Det &r klart att jag
ska vidareutveckla detta pastaende,
men det kandes liksom skont att bara
klargora detta innan vi fortsatter. Tittar
vi i den tekniska specifikationen langst
bak i detta reportage sa ser vi direkt att
den &r tyngst och svagast. Tung, svag
och underbar, det later som Togga hér
pa redaktionen! | vanlig ordning sa kan
man vare sig hylla eller dissa en maskin
med en teknisk specifikation som grund.
RMK 600 &r en maskin som vi kdnner
igen sedan i fiol och dé vi hade en RMK
600 155:a som langtestare forra aret.
Var Micke Ljungberg utndmnde den
som sin absoluta favorit av alla maskiner
efter SnowShoot 2010, och bestallde
en direkt. Det som gor 600:n till en fa-
vorit &r den lena 120 hastars cleanfire-
motorn som harmonierar perfekt med
chassit. Det har ar en maskin som gillar
att &ndra riktning och passar alldeles
utmarkt for lek och friakning i laglandet.
Vill du besegra de hdgsta fidllen i séll-
skap med ett géng langa 800-kubikare
kommer du nog kénna dig bade for kort
och undermotoriserad. Ska vi utndmna
en riktig rokar-instegsmaskin sa ligger
det néra till hands att RMK 600 far den
titeln. Prova far du se.

Kénn lugnet

Nya Rushbaserade RMK kommer i fyra
olika versioner, men It dig inte avskréck-
as for det. Kénn lugnet, som man séger
i Borlange sa reder vi ut detta tillsam-
mans. Det finns tre stycken renodlade
RMK-l6ssnémaskiner. En som heter Pro
RMK 163. 163 star for mattans léngd,
det vill sdga 163 tum, eller 414 centime-
ter. Pro betyder lite extra lull lull som en
lattare bromsskiva, och variatoraxel men
ocksé en mer raceinspirerad forarmiljo
som tillexempel Pro-Taperstyre och ra-
cingbroms och reglage. Pa st6tdam-
perifronten sitter det justerbara Walker
Evans runtom. Jag uppmarksammade
ocks4 att det numera sitter fjaderkladda
démpare pa alla Polaris lossnomaskiner.

Denna 163:a &r Polaris toppmaskin
i lossndsegmentet och &r en riktig
varsting. Vi tar kérintrycken lite senare

HCR:en har fatt en extra skyddsplat
over kylarslangen ldngst bak, vilket kan
vara bra om man dubbat.

Béde HCR och M8 har teleskopstangen
vilket vi gillar.
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Kdéper du en M8 LE far du en smart
glasbgonvéska, en styrvdska och en
forvaringsvéska bakom sadeln. Manga
vaskor blir det!

Den 155 tum langa HCR:en har i ar fatt
bakdelen fran en 163 tummare d4 den
behéver lite mer frigang for eventu-
ella dubb.
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Assaulten ar en variant av RMK:n
som ér till fér dom lite hdrdare killar-
na, Lite mindre kammar, hardare
matta och tuffare stétddmperi ut-
marker denna harding.

RMk 155 saknar det dar lilla
sista i utrustningsvdg, men
ar for det en lika bra maskin.
Fast lite mesigare.
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och fortsétter med den identiska men
kortare Pro-RMK 155. Den har model-
len har ganska logiskt 155-tums matta
och finns ocksa i en variant som inte har
namnet Pro, d& den bara heter RMK
155 ratt och slétt. Den enklare basmo-
dellen RMK har inget Pro Taperstyre
utan en mer traditionell variant och de
lite enklare Ryde FX démparna, van-
lig bromsskiva och variatoraxel, och &r
darmed nagot kilo tyngre. | och med
detta har vi rett ut vad Pro star for. Pro
har alltsé lite mer fréngrejer an den som
bara heter RMK alltsa.

Da har vi en modell kvar. Denna he-
ter 800 RMK Assault 155 och skiljer sig
mot Pro-RMK pé sa sétt att den har sin
egen Pro-Ride adjustable framvagn dér
den som mest kan bli 110,0 centimeter
bred. Assaulten har ocksé de nya Wal-
ker Evans Needle-ddmparna som den
delar med den korta Pro-R Rushen. Den
ska vara lite kraftigare for att palla héga
langa hopp i fidllvarlden och &r darfor
ocksd tyngst med nagot kilo bland
dessa nya RMK-maskiner. Tittar vi pa
kamhdjden ser vi att Assaulten har 54
millimeter medan de dévriga RMK-model-
lerna har hela 61 millimeter. Just kam-
hojd tycker i alla fall jag ar nagonting att
ta i beaktande da man ska vélja maskin.
Gillar man sno, ar "langre béttre" .

Lattsvangd

Kormassigt ar nya RMK-serien helt fan-
tastisk och verkligen en av arets stérre
nyheter. De gar sa in i banken bra i
sndn att det ar mest en smak-
sak vilken langd du vill ha. Du
ska helt enkelt rannsaka dig
sjélv och kolla dver vad det &r
for slags kérning du &r ute ef-
ter. Assaulten sticker ut i och med
sin lite bredare framvagn och tuffare
fjadringssetup. Detta ar en fordel pa
leden men en nackdel i snon. Det &r
en ganska stor skillnad pa 6 centimeter
da det géller bredden mellan skidorna.
Du som inte brukar skruva, ska faktiskt
fa en uppgift av mig nu. Kép en RMK
eller liknande maskin med stéllbar fram-
vagn. Kor en dag i djupsndn med bre-
daste mgjliga avstand mellan skidorna.
Mecka lite och prova kéra med minsta
mojliga avstand mellan skidorna. Skill-
naden ar brutal och det &r inte forrén
du provat som du kommer att uppskatta
mdjligheten att stalla om framvagnen.
Det har med att kunna andra riktning
pa maskinen i djupsné har Polaris all-
tid varit bra pa. Personligen tycker jag
att Arctic bygger motsatsen till Polaris
koncept, det vill sdga léssnémaskiner
som &r trdgsvangda men kursstabila.
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Oavsett om du ar i luften eller i snén s
&r Pro RMK 163 langst.

En Polaris svénger nastan av sig sjalv,
medan man maste jobba mer med en
Arctic.

Jag &r riktigt spand pa hur Pro-RMK
162 kommer att fungera i var svenska
vinter i ar. Varfor da undrar du? Jag har
ju kdpt en, sager jag.

Gula febern

Den mest spannande nyheten till 2011 i
Summit-familjen &r den brutala FreeRide
som ersatter Hillclimb-versionen fran
forra aret. Nar man bygger en sa har
pass extrem maskin &r det ytterst viktigt
att lyssna pa vad kunden vill ha. Den
ténkta kunden till FreeRide &r en som
standigt letar efter nya utmaningar i form
av mycket lssnd, dropp och hopp. Kén-
ner du dig traffad kan detta alltsa vara
maskinen for dig. Om vi jamfor med en
standard Summit &r allisé FreeRide be-
tydligt hérdare och tuffare for att kunna
tillfredsstélla dessa behov.

Hard och bred

For att maskinen ska overleva langa
dropp och tuffa landningar maste den
forst och framst ha bra ddmpare och et
héllbart chassi. Detta har Ski-Doo gjort
véldigt grundligt genom att utga ifran det
starka RS-chassit. Detta chassi ar inte
bara forstarkt utan har andra fordelar
ocksa nar det ska hoppas, som bredare
och storre fotsteg samt en framflyttad
korstéllningen. Fordelar nar det ska
hoppas, jal Men nackdelar nar det ska
surfas i puder tanker nog manga. Det &r
ju sa att det alltid blir en kompromiss nar
man bygger en skoter och just denna
riktar sig till en sa extrem grupp av akare
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Pro RMK 155 &r identisk med 163:an

med lite kortare.
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Pro, betyder att din maskin &r utrustad
med en bromsskiva och variatoraxel av
lattviktstyp” och ett frant Pro-Taper-
styre med racereglage. Frésigt vérre.

Vill du vara langst, franast och
samtidigt sitta pa en réding
finns det bara ett sétt. Det 4r
bara att tjacka en Pro RMK 163.




Eai
- -~
att man prioriterar tuffhet och hallbarhet e ¢
framfor smidighet i I6ssnon till viss grad. " r
Pa damparsidan har man naturligtvis ™ e :
ocksa tagit i sa det knakar och du hittar W o .’_. "y
samma set-up som pa ledracern X-RS. odf — )
Fram hittar man KYB Pro 40R-piggy- P _ -
backddmparna i aluminium, dar man | ?
kan stélla retur samt hdg- och lagfart pa ) P~ ?
kompet. | boggin &r det snappet enklare } = :
démpare i form av KYB Pro 40 som inte s -
har justering av returen, men val full jus- : e
tering av kompet. Allt detta ger en ma- 9
skin som inte storknar fér minsta small
och faktiskt gér riktigt bra &ven efter B
leden om man j&mfér med en betydligt 4
mjukare standard Summit.
Racingattribut ;
| handerna har man det mycket bekvdma e
fat bar-styret fran X-RS samt dess enkla ‘t < &
och latta reglage. Som sig bor pa en | ; \"-,

mountainmaskin sitter det dven en bur-
krem pa det 130 millimeter hojda styret.
Tittar vi pa dynan andas &ven den racing
med sin smala utformning. Nér sedan
maskinens framfart ska hejdas har man
en Brembo-broms med stalomspunnen
bromsslang och bromsbeldgg av racing-
typ till sitt férfogande.

Tittar vi narmare pa framvagnen hit-
tar vi latta A-armar i krommolybdenstal
och ett par helt nya skidor. De nya Pilot
DS-skidorna har konstruerats sa att de
ar bade lattare och styvare &n tidigare.
Trots att de &r smalare &n tidigare har de
en tillfredsstéllande bérighet i sndn och
biter ifran bra pa leden.

Du har aven mojligheten att &ndra
pa FreeRiderns egenskaper genom att
bland annat andra sparvidden mellan
97,5 och 102 centimeter. Nar vi testade
FreeRidern hade den faktiskt en spér-
vidd pa 106-110 centimeter vilket sedan
dess alltsa har &ndrats till fordel for en
smalare 16ssnévanligare bredd. Sedan
har vi det nya med en krangningsham-
mare som med ett enkelt handgrepp
kopplas ur ndr man ska ut i pudret. Det
ar ju inte alltid sa latta att veta vad det
blir fér typ av &kning nér man star i ga-
raget och funderar p& om kréngaren ska
vara av eller pa. Detta var sa smidigt att
vi verkligen hoppas fler tar efter idén!

Nytt i baken

Pa FreeRider hittar vi dven en ny boggi
som fatt namnet SC-6MR. Det nya med
denna boggi &r att man flyttat den bakre
saxen 11,5 centimeter bakat och att man
kan vélja mellan tva positioner pa dess
ovre infastning i tunneln. P& grund av
den nya infastningen har &ven den bakre
démparen blivit langre, detta sammanta-
get ger en boggi som har mindre viktfor-
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skjutning an tidigare och klarar hardare
slag utan att bottna.

Aven PowderMax-mattan &r ny p& ma-
skinen och saknar nu 6ppningar i mitten,
detta ger en béttre barighet i snén och
hindrar boggin frén att séttas igen. Kam-
marna som mater 57,2 millimeter ger
den 154 tum langa mattan ett riktigt bra
bett bade pa ledan och i det djupa.

Bra klos

Den nya motorn Rotax 800 E-Tec sitter
naturligtvis dven i denna maskin, vad an-
nars! Motorns karaktér gor sig extremt
bra i denna typ av maskin, dér full okon-
trollerbar kraft inte alltid &r l6sningen.
Har har du istallet en motor som ger pre-
cis den effekt som du vill ha for att klara
situationen. Den &r sé pass snéll i borjan
av registret att du latt smyger fram pa
snon om sa dnskas. Vill du istéllet ha det
dér okontrollerbara monstret levereras
det enkelt genom att man trycker gas-
handtaget stumt mot styret. 800 E-Tec
ar lite av skotervérldens Dr. Jekyll och
Mr. Hyde med sin tva ansikten. Motorn
kdndes dessutom sndppet vassare an
sportmaskinerna med 800 E-Tec, sakert
mycket tack vare att de nya 63 procent
storre luftintagen satt pa FreeRidern.
Dessa luftintag kommer som vi skrev i
SR 1 éven att sitta pa sportmaskinerna
i produktion. Dess nya placering ska
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dessutom se till att de lattare halls rena
fran sno.

Don efter person

Utseendeméssigt ser den riktigt bra ut i
sin helvita kostym med guldfargade de-
taljer. Nu lar det inte vara méngder av
kopare till Freeridern som inte véljer att
aka med maskinen i detta utfrandet.
Det finns ndmligen tio olika dekalkit att
képa direkt fran Ski-Doo for att géra den
lite mer personlig. Om du nu inte lyckats
l&gga vantarna pa FreeRidern och alskar
Ski-Doo finns det fortfarande hopp i det
ovriga Summit-sortimentet.

Summit X E-Tec 800R 146

S-36 Handling Package &r svaret pa det
Summitpiloten efterfragat, den ar lattare
att skraa med, mer forutsagbar och Iétt-
tare att fa upp pa rullen. Hur har man
da betett sig for att tillfredsstélla dessa
behov? For det forsta har man gjort
den annu smalare, fran 95,9 till 90,7 i
sitt smalaste ldge. Sedan gjorde man
tva stora saker redan 2010 som hjalper
till, det &r den langre centerddmparen
och mjukare  krangningshammaren.
Vidare hittar vi ocksa hér de nya Pilot
DS skidorna som gdr Summiten l&ttma-
ndvrerad samtidigt som den flyter bra i
snon.

Jamfoért med Freeridern &r den har

wwwsnhowridei.se
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Precis detta ar FreeRider byggd for!

Ski-Doo FreeRider har inga som helst
problem att klara ett glédjeskutt.

2-10/11 wwwshowridey.se




Du kommer véldigt langt dven med en
600 under huven, det prisvérda alterna-
tivet Everest E-Tec 600 H.O.
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Summiten mycket lattare att mandvrera
i pudret, tittar du vénster svdnger sko-
tern vénster, sa enkelt ar det! Ger man
sig daremot ut pa leden far man istallet
hitta pa en bra ursakt varfor man kom till
stugan nér FreeRideféraren redan hun-
nit at middag. Men haller du dig i pudret
finns det inte mycket som slar kénslan
och precisionen i denna 146 tum langa
Summiten.

Forst och framst &r det naturligtvis en ny
férgséttning och nya dekaler. Andra skill-
nader gentemot den hardare FreeRidern
ar att man har hittar den normala SC-5M
boggin som &r mer inriktad pa lossndak-
ning. Vidare ser vi en nagot hdgre ruta
som méter laga 285 millimeter pa Sum-
mit X. Att maskinen har lite enklare HPG
Plus-dampare och att allt inte ar forstarkt
till max gor att maskinen &r hela 12 kilo
&ttare &n den 222 kilo latta FreeRidern.
Att vi &ven hér hittar den 155+ héstar
starka 800 E-Tec motorn ger i slutdndan
en riktigt potent maskin om man ser pa
vikt-effekt-forhallandet. Det har &r Sum-
miten for dig som inte kan fa nog av att
surfa och klattra i pudersluttningar.

Om man nu kénner att en 800 inte &r
nddvandig och att man kanske inte mas-
te upp pé den allra jakligaste toppen,
finns det ett alternativ dér du dessutom
sparar hela 24 tusen hart forvdrvade.
Det ar 600 varianten av Summit jag pra-
tar om, som trots sitt vettiga pris inte gor
bort sig i I6ssnon.

Du hittar precis samma PowderMax-
matta som pa 800 X och 600-motorn har
inga som helst problem att sétta snurr
pa den. Mer som skiljer den frén de ov-
riga ar att den har kvar Pilot 6.9-skidorna
och att det &r en enklare instrumente-
ring. Sedan har den ocksé négot enklare
dampare an pa Summit X, vilket inte pé-
verkar upplevelsen i l6ssndn ndmnvért,
pa négot negativt sétt.

Det finns dessutom en del plus hos
denna Summit 600, som att man far
drag redan som standard och en till de-
cimeter i hojd pa rutan.

Det finns alltsa tre helt olika maskiner
att vélja mellan i Ski-Doo:s Summitserie
till 2011. Vad du ska vélja beror helt pa
vilken typ av forare du ar och hur mycket
du &r villig att lagga pa denna underbara
hobby. Vi hoppas att denna genomgang
gjort dig klokare och hjalper dig i valet
av bergsget!

wwwsnowridei.se
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Racereglagen &r
pa plats och den
avancerade in-
strumenteringen
med inspeln-
ingsfunktion.

Nagra av de dekalkit som finns att kopa till FreeRide for att gora den lite mer per-
sonlig.
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SG DROP JACKA

Morkgra

XXS, XS, S, M, L, XL, 2XL, 3XL
650066__07

1690 SEK

SG DROP BYXOR

Morkgra

XXS, XS, S, M, L, XL, 2XL, 3XL
651066__07

1490 SEK

Summit X E-Tec 800R 146 gér dit du
tittar och har ett bra flyt i snon.

SG DROP JUNIOR JACKA
Morkgra

6,8, 10,12 .
655013__07 -
1390 SEK

SG DROP JUNIOR BYXOR
Mérkgra

6,8,10, 12

656013__07

1290 SEK

Drop ar freeride-forarens dromstall som ocksa gar att béra pa stan.
Materialet ar mycket latt i laminerad polyester med trendigt fishbone-tyg.
Ett material som andas och en vattentdthet.pd 10 00 H?0 i ett mycket
formanligt paket! Jackan har en hellang dragkedja framtill, flera fickor

och en separat ficka for mobiltelefonen under vindskyadgt. Den har ocksa

ventileringsfickor under &rmarna och pa ryggen, Ib'stagba\r huva samt vat-
tentat och imfri brostficka for kameran. Jackan och byxbenen har snélas
som kan oppnas. Kardborreband, reflexer fram och bak samt vattentata
dragkedijor. Stallet har 80g foder.

Haég och lite mer tillbakaflyttad korstéllning pd Summit X E-Tec 800R 146 jamfort
med FreeRide.

- [cotiecTion] |
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Yamaha FxNytro M-TX 162/ Phazer M-TX
Motor

Typ: Vétskekyld 3-cylindrig 4-takt/ 2-cyl 4-takt
Volym cc: 1049/ 499cc

Borr/slag mm: 892x66,2/ 77x53,6

Branslesystem: 3 x EFl 41mm/ 2 x EFI 43mm
Smérjning: Torrsump

Avgassystem: 3-1/2-1

Uppgedd effekt/varv: ~ Ca 135Hk/ Ca 80Hk

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: Aluminium

Framvagn: Individuell, dubbla A-armar

Fjadring fram: Fox FLOAT 2/ KYB 36 mm
Fjadringsvéag fram: 216/ 229 mm

Boggi: ProMountain Air 162/ ProMountain 144
Démpare: Fox FLOAT 2 XV/ HPG 36 mm

381/ 363 mm
381x4116x57 / 356x3658x51

Fjadringsvéag bak:
Typ av matta cm:

Skidor: Camoplast Maverick

Sparvidd: 1034/ 955-1006 mm
Langd/Bredd/Héjd cm: 3340x1210x1195 / 3195x1166x1190
Tankvolym: 27,7/ 26,7 L

Oljetankvolym: --

Att dga

Cirkapris: 139 900 / 99 900

Farg: Svart Alt. Bl& / Vit

Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia

Arctic Cat M8 153 Sno Pro LE/ HCR
Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cc: 794cc

Borr/slag mm: 86x70

Branslesystem: 46 mm BEFI

Smérjning: Injektion

Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: ~ 163Hk

Start: Manuell

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: Aluminium

Framvagn: AWS VI, dubbla A-armar
Fjadring fram: Fox FLOAT/ Fox Zero Pro
Fjadringsvéag fram: 234 mm

Boggi: ACT M

Démpare: Fox FLOAT

Fjadringsvéag bak: 457 mm

Typ av matta cm: 381x3886x57

Skidor: Composite 6"

Sparvidd: 9901-1041 mm
Langd/Bredd/Héjd cm: 323x117 / 323x122
Tankvolym: 43 L

Oljetankvolym: --

Att dga

Cirkapris: 143 900 / 141 900
Farg: Sublime Grén/ Gron
Generalagent: KGK Motor AB

38

Polaris 800 PRO RMK 163/ PRO RMK155/ RMK155/ ASSAULT

Motor

Typ:

Volym cc:

Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram:
Boggi:

Dampare:
Fjadringsvéag bak:
Typ av matta cm:
Skidor:

Sparvidd:
Langd/Bredd/Héjd cm:
Tankvolym:
Oljetankvolym:

Att dga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

wwwsnowridei.se

Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
795cc

86x70

Cleanfire Injektion

Injektion

2-1

Ca 154Hk

Manuell (Elektrisk tillbehor)

198,7/ 195,5/ 199,6/ 202,3

Aluminium

PRO-RIDE RMK/ PRO-RIDE

Walker Evans/ RydeFX/ Walker Evans Needle
229 mm

RMK Coil-Over

Walker Evans/ RydeFX/ Walker Evans Needle
406 mm

38,1x414x61/ 38,1x394x61/ 38,1x394x54 cm
Gripper

991-1016-1041/ 105.4-108-110.5 mm
340x118x129/ 328x118x129

435L

137 900 / 134 900 / 127 900 / 139 900
Rod-Svart / Svart-Rad / Silver-Svart
Polaris Scandinavia AB
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Polaris 600 RMK 144

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cc: 599cc

Borr/slag mm: 77,25x64
Branslesystem: Cleanfire Injektion
Smérjning: Injektion

Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv:  Ca 125Hk

Start: Manuell (Elektrisk tillbehor)
Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 212,7

Tunnel: RAW

Framvagn: 1Q RMK

Fjadring fram: RydeFX

Fjadringsvéag fram: 229 mm

Boggi: RMK

Démpare: RydeFX/ RydeAFX
Fjadringsvéag bak: 368 mm

Typ av matta cm: 38, 1x366x50

Skidor: Gripper

Spérvidd: 991-1016-1041 mm
Langd/Bredd/Héjd cm: 318x118x126
Tankvolym: 43,5 L

Oljetankvolym: --

Att dga

Cirkapris: 114 900

Farg: Vit

Generalagent: Polaris Scandinavia AB

SX-TWO HJALM
Svart / Vit

Matt / Glossy
1490 SEK

Ski-Doo sumMit FreeRide/ X 800/ Everest 600

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt

Volym cc: 799,5/ 594,4cc

Borr/slag mm: 82x75,7/ T2x73

Branslesystem: Elektronisk DI 62/ Elektronisk DI 46

Smérjning: Elektronisk pump

Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv:  +155Hk@8150/ 114Hk@8000

Start: Manuell (Elektrisk tillbehor)

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 222/ 210/ 210 ol v i’ X

Tunnel: REV-XP RS/ REV-XP CE-godkand. Uppfyller och évertraffar de harda standarderna — skapad
Framvagn: Dubbla A-armar f ., d . " B T
Fjédmggfram: KYB Pro 40R/ HPG Plus/ HPG for att skydda, skapad for att halla. En kombination av hégtaliga pelykar-
Fjadringsvéag fram: 229 mm : St Bt Lt gt

Bog Py bonatmaterial skapar ett taligt lattviktigt ytterskal. Ventilationskanalerna
Datiugers: SUE P B0 FEGFLe) 5126 haller dig sval nar du dnskar det. Ett Idstagbart foder som kan tvattas for
Fjadringsvéag bak: 381/ 3566/ 356 mm “ g g o M = , r x '

Typ av matta cm: 40x392x67,2 / 40x370x67,2 cm battre hygien forlanger din hjalms livslangd. Mikrometriskt spanne for en-
Skidor: Pilot DS/ Pilot 6.9 3 _ ; -
Spanvidd: 975-1018 / 907-950 mm kel pa- och avtagning av hjalmen. Hi-flow-munstycke med filter for kallt
Langd/Bredd/Héjd cm: - » f g ;

Tankvolym: il vader. Det klara lacket har hardats med ett hogteknologiskt UV-system
el e il som ger l&ngvariga farger.

Att dga 9 gvariga targer.

Cirkapris: 151 900 / 148 900 / 124 900

Farg: Vit / Svart-Vit / Svart

Generalagent: BRP Scandinavia
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Mitt forhallande
till min skoter ar
omsesidigt. | alla fall
jag nar jag har mina
battre dagar och
allting funkar.
Av: Anna Hassis Stabis
a kom det sig att jag efter 10 ar
antligen kopte mig en egen sko-
ter igen.

Om jag skulle jamfora en skoter med
en pojkvan ar den béttre pa dom flesta
punkter! Den ar saklart alltid snygg, jag
stylar den som jag vill. Den é&r trogen,
alla pojkvénner skulle haft ett DESS-las.
Undergiven nér den aker dit jag bestam-
mer att vi ska aka, inga undantag.

Det forhllande som jag och min nya
ski-doo har, &r ur den synvinkeln bland
det absolut basta jag nagonsin har haft.
Klart vi har véara ups and downs men &r
det nagon i det hér forhallandet som gor
slut, s &r det inte jag som kastas ut ur
hus och hem.

Klimatflykting
Nar jag flyttade fran den snofattiga Ma-
lardalen, i den delen av Sverige som
egentligen inte har nagon nivaskillnad
och hem till Orsa. Da skulle jag skaffa
mig en egen skoter, det var liksom for-
utbestdmt. At  man inte
hade kort skoter pa
sadér 10 ar hade ingen

betydelse. Ingen ville ju &ka skidor med
mig, hur kul &r det att alltid aka sjélv?
Jag var s& grymt less pa att lana mina
broders skotrar. Dom senaste aren va-
gade man knappt fraga for dom skulle ju
alltid ut med sina polare och akal

Nostalgi-ritt
Allt har gatt framat sen jag sist hade en
skoter i mina agor. Min forsta skoter var
en Aktiv 600-290. | min jamférelse mel-
lan skoter och pojkvan var det en kille
som inte var direkt ny nér han kom i mina
agor. Men under tiden jag grénslade ho-
nom, fick han ytterligare ett bra antal
rejala akturer till

| fjol skaffade min bror en spirit 500,
fatta vilken nostalgitripp! Unga nya
skotrar &r pigga och vill sa mycket, men
en riktig nostalgisk tripp pa en erfaren
skoter da och da tar man verkligen inte
skada av. Det vérsta ar nog att man be-
hover klara av att plocka isér och ihop
den pa 5 minuter. For nar det dyker upp
problem vill man lésa det snabbt nér
akturen &r som bast. En burk startgas
kan vara bra att ha med for ateruppliv-
ningsforsok.

Jag kan sjalv

Utvecklingen har gatt framat tekniskt
sett, men alla skoterturer har sin egen
tjusnig. Dom basta minnena fran 90-ta-
let ar akturerna pa varen, sa sent som
den 5 maj ett ar. Lite flera vintrar som

forr i tiden hade man inte tackat nej till.
Idag har jag dock kommit till en punkt
i livet att jag har egen bil och kan aka
vart jag vill. Férsvinner vintern tidigt i de
sodra delarna av landet ar det bara att
aka langre norrut.

Under de senaste aren har jag akt
hundratals mil bara for att fa kora sko-
ter i Riksgransen, Klimfjall, Jorm och
en massa andra trevliga stéllen med
snd. Far se vad den hér vintern har att
erbjuda mer &n att Leksand gar upp i
elitserien.

Alskade snésésong

Jag élskar varsnon, den &r egentligen
det bésta pa hela aret. Nér varkanslorna
kommer tors man prova allt. Skotern far
faste, snon ar mjuk men den bér anda.
Som pudersné fast du kan lagga ner
skotern mot snon i en hérlig svang. Hit-
tar man ett ordrt omrade pa varen &r det
som att vara i himlen ndr man lutar sig
mot molnen och kor. P4 vintern ar det
mera som fluff att surfa runt i, helt under-
bart pa sitt satt, men kanslan kombine-
ras ofta med 30 minusgrader och onda
fingertoppar.

Nu sa har pa hostkanten kan jag
knappt vénta tills att jag far surfa upp pa
nagon topp igen. Det spelar ingen roll
om det ar i skogen eller uppe pa fiallet,
sé lange jag far gora det med min ski-
doo. Det ar det absolut basta man kan
g6ra med kladerna pa.

24001/
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FILEFJELL JACKET

En av vara mest tekniska jackor tillverkad av 3-lagers
vatten och vindtatt Dermizax stretchmaterial som ger
dig nodvandigt skydd under kravande forhallanden.
Har kombineras slitstyrka med komfort och smakfull
design, nagot som gor jackan lamplig for manga olika
aktiviteter.

Se produkterna som tacker dina behov pa www.bergans.se

)
AT — . . I A
\,())J T Bergans har varit medl till att sitta stanclard for virldens mest

s e SN avanceracle utrusining | dver 100 ar.



Sasong femton,
episod fem.

Text:Togga
Bild:Mattias Johansson

et & nog mangas lilla outfors-
D kade drom att fa vara med i TV.

Men ska du éverhuvudtaget till-
latas drémma om att fa vara med i Top
Gear, ska du besitta kunskaper och fér-
digheter i en dares utkanter. Dan Lang,
en av vara basta skotercrossforare ar
funtad s4, och har varit med i Top Gear.
Inte bara en gang utan tva ganger. For-
sta gangen var han stuntforare i back-
hopparbacken i Lillehammer och da som
den mystiska foraren, The Stig. Det har
varit spekulationer om och kring vem
den hemliga foraren &r och vid ett tillfalle
avtacktes Michael Schumachers huvud
med pompa och stat, ur den vita hjélmen
med svart visir. Man kanske kan anta att
The Stig varierar med uppgiften som ska
utforas.

Andra gangen gillt
Den andra gangen som Top Gear kon-
taktar Dan Lang &r infor ett race mellan
en snoskoter och Paris Dakarbilen fran
Volkswagen. Just den dar bilen som var
den forsta att vinna med en dieselmotor
under huven.

-Jag vart uppringd en dag i januari av
en engelsktalande person som pastod

42

sig jobba at BBC och Top Gear. Lite
misstanksam var jag vél for jag har en
del polare som brukar driva med mig ef-
ter The Stig-prylen, beréttar Dan.

Dan fick inte veta speciellt mycket mer
an att det handlade om ett race mel-
lan en bil och en skoter nedfér nagon
backe. Dan fortsétter.

-Ja, vad svarar man. Det ar ju vérldens
stérsta motorprogram och det skulle
vara sjukt kul att jobba med dom igen.
Sjalvklart svarade jag, JA!

Det blir helt tyst i tva manader och
Dan sétter igang sitt kontaktnat for att
hitta lamplig inspelningsplats. Han forso-
ker fé till att inspelningen skulle ske pa
hemmaplan i Are i samarbete med bland
annat Polaris. Efter mycket om och men
hamnar dom i Riksgransen eller som
producenten kallade det,"In the northern
part of Sweden.

Langresa
Dan visste inte mer an vart han skulle
infinna sig, och nér. Dagen efter Swe-
denX i Klappen skulle han ha forflyttat
sin kropp och utrustning cirka 127,3 mil
norrut och tillsammans med Daniel Bo-
din. Med separata sprinterbussar borja-
de dom resan norrut. Dan mot Riksgran-
sen och Bodin kérde endast till Malung,
skulle det visa sig.

-Nog kan man séga att jag var lite trott
och grumlig i 6gonen nér jag rullade in

wwwsnowridet.se
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pa Riksgransens skidanldggning dagen
efter, berattar Dan och fortsatter.

-Lite virrig letade jag mig upp mot re-
pan och forsokte lista ut vad som var pa
gang. Men var fan var alla roda mattor
och kostymkladda filmmanniskor, funde-
rade Dan.

Langst ner pa en parkering hittar
han Anders "Flander” Eriksson och tre
stycken vilsna engelsktalande kame-
raman som provar olika kameravinklar.
Anders visar, pekar med hela handen
och kameraménnen springer runt som
yra ravungar. Han var dar i fyra hela da-
gar och forberedde fotoplatser samtidigt
som han forsoker fa fototeamet att forsta
att dom inte kunde sta i landningen eller
pa rampen medans dom filmade.

Alla var pa plats men vart var bilen
som skulle vara en Dakar Volkswagen
Touareg med 300 dieselhéstar, forsak-
rad till 15 miljoner och som enligt utsago
skulle klara allt.

-Lugn, den kommer pa lastbil i kvall,
séger Sir Richard Hammond nar Dan
fragar efter sin motstandare. Richard
lagger till:

-Men skulle ni inte vara tva?

Det gar upp ett ljus for Lang att Daniel
Bodin ocksa skulle vara med. Dom I&m-
nade ju Sweden X dagen fére och Dan
som var forsta ordningsman i klass fem
ringer for att hora vad som hént.

-Vi &r i Malung. Vi kommer snart. Det
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bérjar ju inte forran sex i morgon bitti,
forklarar Daniel och skrattar.

Tva minuter over sex dundrar Daniel
med sin trogne foljeslagare Emil in pa
omréadet, och inspelningen kan bérja.

Inspelningsdag ett

Andy som éar producent pakallar upp-
marksamhet och det ar dags att borja
inspelningen. | det fardiga inslaget far
man kénslan av att vi svenskar &r daliga
pa engelska, Dan och Daniel &r tonar-
ingar och att racet fortloper i ett svep.
Att vi svenskar inte pratar engelska som
modersmal &r sant, men att racet kors
i ett svep och att dom skulle vara ton-
aringar &r allt annat an sanning. Dagen
bérjar med att spela in scenerna nar Bo-
din gor en backflip vid ett hus och det
skulle ocksé produceras en scen dér
alla fordon var i luften samtidigt. Forsok
se stuntet framfér dig och om du inte
klarar det, kolla in avsnittet sa forstar
du prestationen. Ett 35 meter langt gap
med Daniel Bodin och Dan Lang som
hoppar 6ver Dakarbilen med endast 1,5
meter mellan skotrarna.

-Vi satte den pa forsta forsoket och
hela fiéllet jublade, beréttar Dan.

Producenten Andy kommer fram till
grabbarna och frégar.

-Kan niinte bara gora det en gang till?
En av kameraménnen fipplade lite med
kameran.

Om kameramannen jobbar kvar for
Top Gear eller inte, ar oklart. Men trots
att det inte bara &r att hoppa en gang till,
bjuder killarna pa annu ett stunt.

Inspelningsdag tva

Dagen bjod pa daligt vader och inspel-
ningarna forlades i de lagre skogsbe-
vuxna regionerna. Racebilderna med tva

2-10/11
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skotrar framfor, bakom eller runt Dakar-
bilen &r pa riktigt, trots att dom inte gérs
i kronologisk ordning.

-Jag tyckte att jag och Bodin holl bra
fart pa leden men nar jag vande mig om,
sag jag VW-mérket en halvmeter bakom
mig i 70 km/h. Det ar tatt i skotercross
men nar man har en san klump bakom
sig, 4r man glad att man satt pa sig rygg-
skyddet, beskriver Dan sin skrackblan-
dade fortjusning.

Det klarnar upp pa eftermiddagen
och man flyttar hela crewet upp till det
ironiskt beskrivna lilla ramphoppet, dver
huset, nere vid stranden. Ansatsen gick
runt en husvagn och det fanns ett hus i
anslutning till landningen. Den lite fegare
Dan féreslar att Daniel ska hoppa forst,
vilket han gdr utan att vénta, och han
sétter hoppet klockrent pa forsta f6rso-
ket. Dan vinkar in Bodin for att fa koll pa
hur mycket gas han ska anvanda.

-Det blir perfekt om du kér ww-
waaappp waap, ger han till svar.

Dan's innehéllslosa blick skvallrade
om att han tyckte att Daniel Bodin var
hjarndod. Men det som aker upp kom-
mer alltid ner, och grabbarna fortsatter
att speedchecka stuntet.

-| tredje forsoket ligger jag tre meter
bakom och Bodin flippar utan forvar-
ning. 23 meters gap, tio meter upp i luf-
ten, fem meter dver ett hus och i samma
kick och landning. Idioti men héftigt, be-
skriver mister Lang.

Dum, dummare.

Racet som skildrades gick fran toppen
av Riksgrénsen, nedfor fiéllet, genom
skogen och avslutades med att aka Gver
sjoisen, tillbaka till sjalva skidomradet.
Inspelningarna pagick under fyra dagar
och blev till slut ett inslag pa nio minuter
och 34 sekunder. Killarna tar en del stryk
av allt gemytligt skitsnack under kvalls-
tid, men framfér allt smélter tydligen sko-
termattorna, om man kor pa sjdis. | alla
fall om man far tro Richard Hammond
som forsokte Gvertyga sina kollegor att
vinsten inte var arrangerad. Vem ar da
dummast? Richard, eller ar det Dan
och Daniel som tackar nej till att aka
till TopGear-studion nar avsnittet skulle
sandas. Dom skulle ju bara vara med i
varldens storsta motorprogram och dom
skulle ju bara fé sitta bredvid Tom Cruise
och Cameron Diaz. Min rdst hamnar inte
pa Richard i alla fall. ¥

Surftips

www.streetfire.net/top-gear.aspx

_— wwwshnowridew.se
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Kor ifran vem som
helst bara han kanner

for det!

2
Av: Stefan Sund ‘
ar jag tréffar Tucker efter att han
N blivit korad vérldsméstare i sko-
tercross, &r det en uppenbart
glad men trétt kille som stér dér. Sa dven
om det inte ser ut som om han behdver
anstrénga sig nér han kor, sa gor han
det! Skont, han ar alltsd ménsklig &nda.

Med tanke pé vad han astadkommit i
sin karriar sa har man ju ibland undrat
om han &r just mansklig. Tucker ar alltsa
26 &r gammal och har redan vunnit allt
som gar att vinna, eller vad ségs om: 9
stycken Winter X games medaljer var
av 5 guld, det forsta tog han vid 15 ars
alder! 55 National PRO segrar pa 106
starter. 4 totalsegrar i National PRO
mésterskap. 19 semi-PRO segrar pa 24
starter, och nu alltsé &ven vérldsmastare!

Vérldsmastartiteln rankar han sa har
direkt efter malgang som det nést storst
han vunnit, bara X-Games slar detta. Pa
fragan om han kan tanka sig att komma
hit igen och forsvara sin titel svarar han:

-Det ar for tidigt att séga, men allt &r
mojligt. Jag planerar inte sa langt i for-
Vag.

| svaret kan man skonja att han nog ar
ratt nojd som det &r, och att nagot mer
VM blir det inte, om det nu inte flyttas till
andra sidan Atlanten. Om han inte hade
vunnit skulle det nog vara troligare att vi
skulle fa se honom i Sverige igen. Detta
trots att han séger sig ha trivts jattebra
i Sverige och varit kanonndjd med mot-
tagandet. Man ska veta att det har krévts
en hel del férberedelser for att ro detta
i land. Till skillnad fran de flesta andra
amerikaner som varit Gver ldmnar Tucker
inget at slumpen. Utan han tog naturligt-
vis med sig sin egna maskin, som skep-
pades Gver i god tid fore tavlingen. Sjalv
anlande han en dryg vecka innan VM, allt
for att hinna forbereda sig och maskinen
infor tavlingen. Vad ar d& gjort pa ma-
skinen for att den ska passa de svenska
forhallandena?

- Vi har testat extremt mycket for att fa
motorn att prestera maximalt med bréns-
let vi maste anvanda i VM. Sedan har vi
gjort hela maskinen mjukare for att den
skulle passa banan. Allt for att jag vill ha
en sa foljsam maskin som mojligt. Men
nar vi sedan fick se banan var det bara
att styva upp grejorna igen, banan var ju
mycket tuffare dn vi trott! Det jag sjélv
kunde se pa Tuckers Arctic Cat Sno Pro
600, var att man flyttat den bakre armen
i boggin lite uppat och bakat i tunnelin-
fastningen. Det ryktades aven om att det

48
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Att ldsa banan innan
varje heat dr nigot som
Tucker Hibbert inte slar-
var med, det tog un-
gefir lika lang tid som
sjélva heatet.

Ett fullblodsproffs, svarar utan problem pd samma fragor om och om igen.

2-10/11
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Pappa Kirk
skéter sonens
maskin och

8. vilket jobb han
WL gor sen!




var en specialmatta pa skotern, med
bojda kammar.

Innan Tucker for till Mala, tranade och
testade han i Storuman med bland an-
nat Arctic Cat frarna Johan Lidman och
Viktor Stenman. Perfekt att kunna se att
grejorna lirar mot den svenska eliten.
Hur tyckte da Tucker att det gick i sjélva
tavlingen?

- | férsta heatet hittade jag ett bra flyt
efter en dalig start. | de tva efterfoljande
heaten blev banan betydligt tuffare och
det gjorde det svart att hitta flytet. Jag
fick lov att kora utanfor min "Comfort
zone", och det &r inget jag trivs
med. Nér Johan Lidman korde
om mig fick jag verkligen lov att
ta i for att kunna aterta ledningen i
heat tva, Johan korde riktigt bra! Sager
en imponerad Tucker och tittar pa Jo-
han. Nér det var dags for sista finalhea-
tet krdvdes det att Tucker kom minst 8:a
for att vara helt séker pa att bli vérlds-
mastare.

- | sista heatet fick jag till en bra start
precis som i heat tva och tog ledningen.
Men nér sedan Emil Ohman tog sig forbi
var jag éterigen utanfor min "Comfort
zone" nér jag forsokte hanga pa. | mitt
forsok att hanga pa Ohman var jag vl-
digt néra att krascha flera ganger, det
hénder séllan eller aldrig att jag maste
ge upp men det fick jag lov att gdra, sé-
ger en uppenbart forbryllad Tucker. Sin
egen insats rankar han som en 9 av 10
och férklarar det med att:

-Jag vann ju inte alla heat!? Tuckers
far Kirk &r lite av en racinglegend som
annu inte lagt hjalmen pa hyllan, detta
trots att karridren startade redan 1970!
Kirk har hunnit med att kora alla former
av skoterracing i sin karridr. Sa jag fra-
gar Tucker om det skulle vara ndgot som
lockar honom?

-Absolut! Det som kanske ligger nar-
mast for tillfallet ar att prova pa cross-
country. Hillclimb har jag faktiskt redan
provat, men det var lite skrdmmande nér
man tittar ner, da jag ar hojdradd! Flinar
Tucker. - Som jag sagt tidigare trivs jag
bést nér jag har full kontroll och det skul-
le vél var just det som talar emot cross-
country, det gar ju ruskigt fort ibland och
det &r svart att ha full kontroll hela tiden.
Man kanske kan séga att det hénger pa
den berémda traden om jag ska testa pa
cross-country.

Vi tackar Tucker " T-Train" Hibbert for
en helt oférglomlig helg i Mala och lyck-
onskar honom, vad han &n hittar pa i sin
framtida karriér. -
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T-SHIRT INFAMOUS
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Riders choice

TOBE CENTER

Polaris Experience Center Arvidsjaur Motor Center Gavle Andor Maskin Pajala
Sixten Nilssons Motorservice Boden Motorcity i Jarpen AB Jarpen Sollefted Servicecenter Sollefted
Luva Motor Bollnas Kalix Maskiner AB Kalix PN Tec Strémsund
Touring Butiken Borldnge / Djurmo YamahaCenter Kiruna Kiruna BW Husvagnar / Husbilar Sundsvall
Bohlins Motor Jarbo Speed Shop Krokom  Adventure Zone Sélen
Handlarn i Fun&sdalen Fundsdalen Bergnésets Skoter & ATV Luled  Stenmarks Maskin Tarnaby
Tj:S Skoter & Motor Folinge Nila Fritid Mald  Motorbolaget Umed AB Umed
SGT (G&ddede Polaris Mora Mora  Stisso Omskoldsvik

JDM i Malmfalten Gallivare Ockelbo Gummiservice Ockelbo  Qktan AB Ostersund



- Na lille Bjorn, vad ritar du for ndgot?
- Jag ritar en hést som éter grés.

- Jasd, jag ser inget gras.

- Nej, det har hésten &tit upp.

- Jag ser ingen hést heller.
Lille Stefan svarar i telefon: - Han tyckte inte att det var nagon vits
- N&, mamma &r inte hemma. med aft stanna nér allt gréset tagit slut.
- Din pappa da?
- N&, bara min syster.
- Hamta henne da, &r du snéll.
Darpa foljer en stunds prassel, sténanden och
buller innan Kalle aterkommer:
- Jag kan inte fa upp henne ur vaggan.

Skic ka in rn'd
skoter g&Ckningar

PSS a
TN
SnowRidex!

Ratta svaret pa
senaste Snowrider
korsordet var: - Pappa, maste man tanka nar man kor bil?
Forarbevis - Javisst, min lille vén, det maste man.

Och har ar vinnaren - Ar det darfor du kor sa langsamt.

, P Gt
Sebast[an Walltin 10ar A7)
i Ostersund

S
= . i
. 'ﬁ 3. ll
e i- -
: L]
Rasmus Simila 8 ar i Kiruna Sara Liljedal 5 ar i Stenis

Vad kor du for skoter?
En Ski-Doo mini-Z.

S

Vart kor du?
Vid stugan. Kor sa fort det bara gar.
Full gas.
-
+ 0 o fl) .. _."1 i -1
Ork:ar du dra igang den sjalv? T : i
Det ar bara att choka. -
Rasmus Segerstet 7 ar Bélinge Emil Ostman 4 &r Fabian Segerstedt i Bélinge

Vad ska du bli nar du blir stor?
Skoterproffs.

VINN SNOWRIDERS KLISTERMARKEN!
Skicka brev till SnowRider, Sagbacksvigen 8, 79291 Mora, eller maila in svaret fill

Vad gor du pa sommaren?
Hoppar studsmatta och aker fyrhjuling.

pren@snowrider.se (mdrk brevet/mailet med “Junior tdvlingar”) tillsammans med en bild, namn, dlder
och din adress. Sista dag att skicka in svaret dr 15 november 2010.
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/ www.polarisindustries.com

T mis - @ B wa

Valfritt Polaris

tillbehdr fiir 6000"
+Fri féirsckring i ett dir!
Vér unika vagnskadefirsékring

till ett véirde av 1000-4000:-
beroende pé modell

POLARIS OVERTRAFFAR IGEN - 60% NYHETER 2011

Se hela vart kompletta aggressiva modellprogram pa www.polarisindustries.com

RAVISHING DAMJACKA LAVINSANDARE 10 136 2-UP TOURING KIT

Arvidsjaur ExperienceCenter i Arvidsjaur 0960-12340 + Boden Sixten Nilsson Motorservice 092110209 - Bollstabruk Dahlins Motorservice 0812-21188 - Borlénge Haralds Batar 024313019

Burtrask Hallgrens Motor 0914-10402 - Frivi Eriksson Hans 0581-31095 - Funasdalen Snakompaniet 0684-290 00 - Gaddede Scandinavia Ring 0672-10312 - Géllivare Dacklagret n

0970-55792 - Hede Revelj Racing 0684-12059 - Hudiksvall XYZ Maskin 0650-54343 - Jarvsd Jarvso Cykel & Motor 0651-41243 - Kalix Kalix Maskiner 0923-12290 - Kiruna TT Trading VI LEVERERAR MERVARDE
0980-60900 - Luled Kalix Maskiner 0920-88466 - Lycksele Auto BIa 0950-12081 - Malé AGS Skoter & MC 0953-216 26 - Mattmar Ytterocke Produktion 06U0-45117 + Ockelbo Ockelho ) e
Gummiservce 023742100 - OfferdalBirgerssons Bensi 0640-32148  Mora Mora arn 025010025 - Pite BiHaget 1118010 - Sellftea Esonaskin 0910701201 - Storuman. s PEBLARIS €3 POLARIS
Joestrims Bil & Mek 0951-10075 - Sundsvall BW Sundsvall AB 060-123512 + Saderhamn Maskincenter 0270-70045 - Tarnahy Joestroms Bil § Mek 0954-34031 - Umea Motor Pro 090-704480

Vilhelmina Vilhelmina Motorcenter 0940-55970 - Asarna Asarna Skoterservice 0687-30375 - Ornskaldsvik Skoterservice 0860-56100 - (istersund Motorhuset 083-570020 www.polarisindustries.com - www.polarisridersclub.com

* Géller ordinarie modeller i modellprogram 2011 (inte barn-eller racingmaskiner). Forsakringen galler brand, stold, rattshjalp och vagnskada.




Saknar man tipp och
vill radda ryggen finns

det [6sningar. B’
Av: Stefan Sund =

et har alltid varit ett gissel att las- Thule skotergrind

Loove snoskoterramp
Invéndigt monterad snéskoterramp
med skyddande material och bra féste
fér mattan. Denna ramp gar loss pd
2500 kronor. Fér mer info titta

ta skotern och helst om skotern Universalmodell for invindig montering pa bakidm. Den in pa
kan sitta monterad dven om man har kidpa p4 slapet.
saknar back. Om man dessutom www.loove.se
Léngden &r 1200 millimeter och bredden 1230 millime- s : {

ar sjélv blir det snudd pa omdjligt och ib- ter sd den passar till de flesta skotrarna pa marknaden.

land s4 illa att man évervéger att stanna Thule har &ven skotergrind som ersétter Iimmen och
hemma bara for att slippa lasta. Det ar finns fér olika flakbredder. Bada ér tillverkade av
helt ok att man ar svet‘tig‘ ser stjérnor svetsade stélproﬁler. Far mer info titta pé

och har ryggsmartor efter en hel dags www.thuletrailers.se

skoterakning, men inte efter att man har
lastat pa slapet! Vi har hittat en del sko-
tergrindar och lastramper som kanske
kan underlatta detta nddvandiga onda
och gora livet lite enklare i vinter. F i e | e W »

Snow-Rail system

Detta ar ett system som &r utvecklat for att kunna lasta just
snéskater pa slapvagn, pickup eller in p3 garagegolvet. Detta
utan att styrstilen skadar vare sig flak eller golv.
Friktionen mellan Snow-Rail system och skidorna pa skotern 3r min-
imal s det gar utmérkt att dra;upp skotern. Den &r litt att plocka
isdr och transportera med sig.
Aven bredden gér att anpassa efter skotern men det géller att
sparvidden &r bredare dn mattan! Tillverkad i glasfiberarmerad
aluminium och kan levereras efter lingd pd sldpvagn. ‘
Dessutom ingdr det transportfaste for systemet och
spannbandsfaste for att sdkra skotern. Q)
Priset fér systemet pa bilden &r 3865 kronor,
Iis mer p4 www.snowrail.se

Vikbar Lastramp
Tillverkad i aluminium fér Iatt handha-
vande da de endast véger 7 kilo styck.

Léngd pa 2170 millimeter och en bredd pa
280 millimeter med maxlast pa 340 kilo

per par. Kostar 1000 kronor hos

www.skoterdelen.com

Vikbar Lastramp
Vikbar lastramp férenklar férvaring och
transport. Dessa ér tillverkade i 6061 T-6
aluminium och lastar det mesta ska sta pall
fér upp till 680 kilo. Rampen har mattet
182x114 centimeter och kostar 1995
kronor hos
rinab.jetshop.se

Aluminiumramper med férvaringslada
— TECHRAMP Combo Ett par aluminiumramper som i den kortaste rampldngden
Combo ramp fér dom som behéver bade en ATV-ramp och en snés- finns med en smart férvaringsldda till, sé att de alltid &r med
koter-ramp. TECHRAMP bestér av tre delar som gér att vika ihop "k pé slépet. Vid montering av forvaringslada under sldpvag-
fér smidig forvaring. Tanderna pd rampen hjalper att styra ski- ) nen kravs det att den ar minst 1800 millimeter bred.
dorna samtidigt som de ger hjulen pa ATV:n bra grepp. Den Ramperna finns i langder mellan 1700 till 2700 mil- ‘

kortare varianten klarar éver 700 kilos vikt. Finns i tre limeter. Finns hos nérmaste aterférséljare av
lingder mellan 1,80-2,40 meter och kostar 328- thuletrailers produkter.
384 dollar plus frakt. Lis mer pd
www.techramp.net
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www.SpeedTech.se 070-381 04 40

VARIATOR KIT

RELEASE THE ADRENALINE
(coodwlm  Variatorkit Dynamo Joe till Ski-Doo & Lynx. Goodwin
Performance till Arctic-Cat, Yamaha, Polaris. 3495kr

S DYNAMO JO€E

7]
Mottryck, Tj

- o g-svet x5
fjudniva, ocp, ] ,S%d, lagre
ish och kvalit gre fin-

ocl et dn nagong;
tidigare, 3ars garagti! -

Vevaxelrenovering ex. rotax totalrenovering
2495kr

inkl stakar och lager 4900kr
Nya kolvar foder och cylindrar till de flesta marken.

Trimning &
renovering ex:
BigBorekit Rotax
8oo0cc -> 920cc
600cc -> 740cC

POLARIS

Bensindunk och hallare Vaska under satet

fre vent kit
Spade med vaska

\

/ Bukskydd

Gripper skidor
Tunnelfdrstarkning

\Force3® Reed Valve System

i PIMP YOUR POLARIS RIDE
Fdr mer information och priser kontakta din nirmaste dterfirsiljare

Arvidsjaur ExperienceCenter i Arvidsjaur 0960-12340 - Boden Sixten Nilsson Motorservice 0921-10208 - Bollstabruk Dahlins Motorservice 0812-21188 - Borlange Haralds Batar 024313013 Burtrask Hallgrens Motor 0914-10402 - Frévi Eriksson Hans 0581-31095

4 iet 0884-290 00 + Gaddede Scandinavia Ring 067210312 - Gallivare Dacklagret 0970-55792 + Hede Revelj Racing 0884-12059 - Hudiksvall XYZ Maskin 0850-543434 « Jarvsd Jarvsd Cykel § Motor 085141243 - Kalix Kalix Maskiner 0923-12280
Kiruna T Trading 0980-60900 - Lulea Kalix Maskiner 0920-88466 - Lycksele Auto Bla 0950-12081 - Mala AGS Skoter & MC 0953-216 26 - Mattmar Ytterocke Produktion 0640-45117 - Ockelbo Ockelbo Gummiservice 0297-42100 - Offerdal Birgerssons Bensin
0640-32149 + Mora Mora Jarn 0250-10026 - Pitea Bil-laget 091118010 - Skelleftea E-son Maskin 0910701201 - Storuman Joestroms Bil & Mek 0951-10075 - Sundsvall BW Sundsvall AB 060-123512 - Stiderhamn Maskincenter 0270-70045 + Térnaby Joestroms Bil &
Mek 0954-34031 - Umed Motor Pro 090704480 - Vilhelmina Vilhelmina Motorcenter 0340-55970 + Asarna Asarna 068730375 - Grnskoldsvi ice 0660-56100 - Ostersund Motorhuset 063570020




Text: Stefan Sund

et finns lite att tanka pa nér man

ska vélja slapvagn, hur manga

skotrar ska fa plats, ska man ha
tipp, &r det nodvandigt med kapa och
framfor allt far man dra slapet med den
bilen man har?

Om du bara ska dra skoter pa slapet
blir valet enklare och vagnen kan skrad-
darsys for att ha alla funktioner som
kravs. Men da dom flesta vill anvanda
sin sldpvagn till méngder av saker, som
att kora grus, flytta mébler och kéra till

Majava

Slapvagnen ar ett maste nar snén
inte kommer till dig.

tippen blir inte valet lika enkelt. En kapa
som &r guld vérd nar man ska transpor-
tera skotern langs skitiga vagar &r inte
lika poppis nar man ska lasta pa grus
eller jord. Det géller alltsa att ta sig en
funderare pa vad slépvagnens storsta
anvandningsomrade kommer att vara
innan man slar till.

Hér kommer ett urval som hjélper dig
pa traven i valet av slapvagn infor kom-
mande sdsong. Ga in pa respektive
hemsida sa hittar du komplett sortiment.

Alla slap &r helsvetsade och varmgalvaniserade. Vagnar for tuffa tag och d3-
liga vagar. Manga olika tillbehér som kapor i olika material och natgrindar samt
forhéjningsldmmar. Majava ér ett av Finlands stérsta méarken och har finska

nyckeln som borgar for hg kvalite.

Majava 5030

Flakmatt: 300x150 cm

Utrustad med tipp och stodhjul samt in- och utvéndiga bindéglor.
Fjdderupphéngd axel med stétddmpare for béttre komfort.

e

e i
..

TIAB/4P

Snow 3710 TWIN XL

Storlekar: 507x225 cm. Flakstorlek 370x185 cm. Totalvikt 1000 kg. Skotervag-
narna i Snow-serien dr en av marknadens bade bredaste och finessrikaste
program for transport av skotrar och dess tillbehér.

TIAB/4P Snow DUO XL

Storlekar: 643x229,5 cm. Flakstorlek
500x185 cm. Totalvikt 1300 kg. Snow ar
som gjord for skotertransporter. En ut-
maérkt vagn som bjuder fullt skydd for
skotrar, langbandare, pulkor och annan
utrustning till skoterturen.

56

www.tiab.com
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Ladve LT 1000
Storlek: 307x156 cm.
Denna profilbaserade aluminiumtrailer finns i ett flertal storlekar. Flyttbara
binddglor samt andra innovativa Iésningar och tillbehér finns speciellt framtag-
na for lastning av skoter.

Pris: 32 375:-

Lodve LS 1302

Storlek: 450x182 cm
Helsvetsad, enkelaxlad al-
uminiumtrailer. Stora méatt
och svérslagen lastforma- |
ga gor LS1302 till det per-
fekta valet for bade fritid
och arbete.

Pris: 52 375:-

Eurowagon 870

Bestiill ditt Eurowagonslip efter dina egna behov sdsom matt, totalvikt mm.
Ménga olika férger och utféranden finns att tillga.

Pris: 192 500:-

Eurowagon 650

Pris: 110 000:-

=

www.kalixmaskiner.se
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WestBay Trailers Raceliner

Farger: Lackeras efter kundens nskemal

Flakstorlekar: Medium 415x210 cm, medium 415x247 cm, large 520x210 cm, large 520x247 cm, x-large 610x210 cm och x-large 610x247 cm. Den moderna skoter-
och biltransporten med stérst flakmétt och mycket fler anvdandningsomraden fér proffsbruk én vanligt. Underliggande hjul, justerbara lastldsskenor, aluminium-
kapa och massor av fina tillbehor gor att den hér vagnen ér riktigt proffsmodell. Fallbar sidoldm gor att sldpvagnen kan lastas med truck fran sidan. 3 ars garanti,
215 auktoriserade verkstéder 6ver hela landet. Kort leveranstid och egen forsékringslosning.

Pris: frdn 112 500:-

www.sldpvagn.nu

Fogelsta $1938

Flakstorlek 380x188x26 cm. Totalvikt: 1000 kg eller 1250 kg
Rymlig skotervagn med en lastlingd som klarar det mesta. Den lga ljus-

rial.

Pris fran: 24 725:-
33 Alutrailers Skotervagn i 2
Férger: Aluminiumkdpor i svart eller vitt. #-—I s i
Storlekar: Allt fran 180x380 cm till 230x700 cm. Sldpvagnar i aluminium med ply- = T, -
woodbotten och inbyggda hjulhus. Skruvtipp standard. Vara slapvagnar kan kun- Fogelsta sz 2 40

danpassas utan stora extrakostnader.

Pris: 180x380 cm med képa 49 800:- Flakstorlek 400x220x20 cm. Totalvikt: 1250 kg

skruvtipp pd de flesta modeller, en av Pris frén: 29 925:-

marknadens starkaste aluminiums-
ldpvagnar.
Pris: 152x307 cm 29 750:-

www.alutrailers.se

TPM'SLAPET Latta tickta aluminiumslapvagnar TPM'SLAPET Racefl’aﬂef

Finns i 4 storlekar fran 250x150 cm, till 400x180 cm. Alufélgar och valfri Storlekar fran 550x200 cm till 1000x240 cm. Totalvikter fran 2000 kg till
farg ingar i priset. Aven tvadelad fallbar lastramp och innerbelysning som 3500 kg med modellbeteckning F1, F2, F3. Slapen &r isolerade och gar att
standard. All belysning LED/Diod. fa med valfri inredning typ sovplatser kék mm. Svart eller vit férg ingar i
Valfri totalvikt fran 750 kg till 2600 kg. priset.
Priser frdn 63 125:- Priser fran 187 500:-

www.tpmslapet.se

2-10/11 wwwshowridei.se

33 Aluf[ailers Durkva gn Robust och extra vid skotervagn utan att bredda sparvidden. Tipp, tippskruv

Férger: Aluminiumkapor i svart eller vitt och skotergrind som standard. Forstarkt ljusramp skyddar vid backning, pa-
s torIeI; ar: 152x307 cm till 192x500 cm ’ och avlastning. Extra skydd for kabeldragning skyddar el-system mot sné och
Helsvetsad aluminiumdurkvagn med slasksprut frdn hjulen.

rampen ger béttre uppkdérningsvinkel med tipp som tillval. Baklimmen anvénds
dven som uppkérningsramp och ér klddd med ett skyddande lagfriktionsmate-
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Den ultimata skotertransporten!
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036-18 1950
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snoskoter & ATV

Tel: 029732100
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Framtiden ar har

L

wwwsnowridel.se

Du hade blivit
idiotforklarad om

du for tio ar sedan
skulle pasta att det

i framtiden finns
sndskotrar som drar
under litern milen,
samtidigt som de var
nastintill ljudlosa.

Text: Alf Sundtsrémming

il detta & har Rotax ingenjorer

verkligen jobbat hart da de som

enda tillverkare har tva stora mo-
tornyheter. Den revolutionerande E-TEC
800 presenterade vi i férra numret och
nu ska vi ta en titt pa arets verkliga snal-
varg, den nya tvacylindriga 4T 600an.
BRPs nya 4-taktsmotor har tilldggs-
namnet ACE vilket inte star for "ess” i
betydelsen det hdgsta spelkortet som
man l4tt kan tro. Det ska i stéllet utla-
sas "Advanced Combustion Efficiency”
som betyder "avancerad forbréannings
effektivitet”. Motorn &r faktiskt helt unik
i snoskotervarlden da den helt och hal-
let &r konstruerad for att méta en ny
kombination av kundkrav. Fokus ligger
pa bli marknadsledande d& det galler
forbrukning, servicekostnader, ljudniva
samt utsldpp. Motoreffekten &r med
dagens matt relativt beskedlig vilket for-
klaras med att denna maskin framst &r
tankt som drivkalla i de billiga "flaktsnd-
skotrarna” som sdljs i stora mangder
varje ar. Eftersom den nordamerikanska
hyrskotermarknaden behdver ett moder-
nare alternativ till de numera foraldrade
flaktmotorerna &r ingen forvanad Gver
att Rotax har en ny motor men att det
ar 4-takt kanske Overraskar en del?
BRP har, som enda tillverkare, nyutveck-
lade motorer med den hetaste tekniken
bade dé det galler tvatakt samt fyrtakt.
Man har 2T med direktinsprutning och
de motorerna &r bransleeffektivast i sin
effektklass oavsett vad for motorteknik
konkurrenterna har. Nu véljer de en an-
nan vag for att gora den effektivaste mo-
torn for snoskoterbruk néagonsin och det
sdger en del om hur bred kunskap som
Rotax ingenjorer har. Valet av fyrtakt &r
med all sakerhet mycket vélgrundat. En
lugn, supertyst och lagvarvande 4T &r
som skapad for att driva sndskotrar som
ska hyras av noviser, det ar alla dverrens
om. Men det finns en hel del rutinerade
skoterforare som valjer fyrtakt i alla lagen
da det &r den motortyp som passar bést
for dem. De foredrar inte 2T-motorernas
pigga attityd och lite stressande motor-

gang.




Vissa kanske dessutom skrams av det
grundmurade rykte som dessa har gal-
lande férbrukning, lukt samt driftséker-
het. Man vill helt enkelt ha en motortyp
som bevisligen fungerar i tusentals mil
med ytterst sma atgarder vaje ar. D&
ACE 600:an har enastaende lag forbruk-
ning och dessutom &r mycket enkel att
serva sa finns det mycket som tala for
att detta blir en stor forsaljningframgang.
Troligvis ser vi nu den férsta arsmodel-
len av en motorserie som kommer att bli
mycket langlivad.

Alternativet hade kunnat vara en E-
TEC med liknade effekt. Man hade da
med stor sannolikhet uppnétt samma
laga forbrukning men inte ens den mest
inbitna tvataktsalskare kan bortse fran
att servicekraven blir stérre nér vi talar
om tusentals mil.

En ACE 600 har tveklost sa hog livs-
langd att den med latthet kan nota ut ett
flertal skoterchassin och det imponerar
pa en stor kundgrupp. Exempelvis de
som pa ett eller annat sétt har sndsko-
tern som yrkesfordon.

Teknisk uppbyggnad
Det forsta man méste ta stéllning till nar
man bygger en tvacylindrig 4-taktsmotor
med cylindrarna brevid varandra &r hur
man ska goéra med tandfoljden. Efter-
som ténding sker endast vartannat varv i
varje cylinder har man att vélja pa att lata
kolvarna fardas parallellt och darmed fa
jdmna 360 grader mellan téndpulserna
eller att ha 180 graders vevaxel vilket ger
180/540 graders tandfolid. En parallell-
twin (med 360 graders tandfélid) later
enligt manga béttre men har betydligt
mer primér samt sekundar vibrationer ef-
tersom motbalanserna samt kolvarna rér
sig parvis. Man léser ofta detta med en
tung balansaxel for att motverka vibratio-
nerna vilket ger hogre svangmassa samt
hogre totalvikt. En 180 graders vevaxel
har betydligt mindre vibrationsproblem
och kraver ingen balansaxel sa lange ar-
betsvarvet dr sa lagt som hos 600 ACE.
I sin jakt pé lag maskinvikt valde Rotax
darfér en motor med 180 graders vev-
axel samt utan balansaxel vilket alltsa ger
mindre svangmassa och dessutom lagre
totalvikt. Den ojdmna tandféliden ger
dock (enligt vissa) ett mindre harmoniskt
avgasljud men eftersom man har mark-
nadens lagsta avgasljudniva uppfattar
man inte alls nagon disharmoni, det &r
nastan lite elmotorvarning. Borrning x
slaglangd ar 74x69,7 mm vilket visar pa
att man siktar ett relativt lagt arbetsvarv
och motoreffekten pa 60 hastkrafter tas
mycket riktigt ut vid méttliga 7250 rpm.
Givetvis har man fyra ventiler per cylin-

der i dimensionerna 2 x 29mm insug
och 2 x 25 mm avgas vilket ar val tillta-
get for en motor med denna litereffekt.
Ventilerna har dessutom hydrauliska
lyftare i syfte att halla servicekraven sa
laga som mdjligt. Den enda service som
krévs ar ett arligen aterkommande olje/
filterbyte och efter nagra ar kan den vilja
ha tva tandstift om man vill lyxa till det.
N&r man sedan tittar pa kamtiderna hos
de dubbla dverliggande kamaxlarna star
det helt klart att detta & en motor som
ger god kraft pa laga varv samt ypperlig
bransleekonomi. Insug Oppnar endast
3 grader fére 6vre dodpunkt och avgas
stanger 6 grader efter vilket betyder att
man har ytterst liten tid med dverlapp.
Detta i kombination med 220/230 gra-
ders total duration (in/ut) &r nagra av
forklaringarna till denna motors néstan
overkliga forbrukningssiffror. Eftersom
ventilstorlekarna &r rejala uppnar man
onskad motoreffekt dven med sa milda
kamaxlar. Det &r for Gvrigt vanligt hos
Rotax 4T-motorer att man har stora ven-
tiler men méttliga ventiltider.

Kompressionsforhéllandet ar12:1 vil-
ket maste ses som utomordentligt hogt
hos en motor med dessa kamaxlar som
ger stor kraft sa langt ner i registret och
dérmed 6kar detonationsrisken. Detta ar
mdjligt tack vare avancerad motorstyr-
ning, BOSCH ME17 som styr brans-
leinsprutning samt tandsystemet (DI).
De dvervakas via en mangd olika givare
dér framforallt knacksensorn eliminerar
risken for detonation. Motorn &r konstru-
erad for att fungera med 95 oktan (mot-
svarar 91 PON i USA) och det vore inte
mdjligt utan denna moderna elektronik.
Luften sugs in genom ett gemensamt
46 mm spjallhus och férdelas sedan via
ett plenum i komposit till de bagge cylin-
drarna. Alla detaljer hos motorn visar pa
mélsattningen da det géller kundkraven
som ska uppnas.

Utan tvekan star det klart att detta inte
enbart ar en ekonomiskt byggd motor
om nagon tror det ndr man enbart ser
till motoreffekten. Tekniskt &r uppbygg-
naden verkligen avancerad och nastan
tavlings-massig da man &ven har rena
racedetalier som torrsumpssmoérjning
och bland annat ventilkapa i magnesium.
Avgassystemet i rostfritt har langa pri-
marror vilket &r nodvandigt hos en 180
graders motor och ljudddmparen &r i
det narmaste gigantisk sett till motorns
effekt och storlek. Enligt BRP har den
en ljudniva pa 73 db men nagra mer
detaljer om hur detta mats &r inte riktigt
klara. Helt klart &r dock att detta &r en av
de tystaste skotermotorer som nagonsin

byggts.
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Aven generatoreffekten &r impone-
rande hdg. Hos den variant som driver
bruksskotrarna ar den hela 650W och
hos de sportigare modellerna 420W, det
finns kapacitet for elektrisk extrautrust-
ning med andra ord. Motorvikten &r lag
sett till att det &r en 600cc 4T med det
som &r overkligt lagt &r inte vikten utan
som sagt forbrukningen. Att aka snosko-
ter och endast konsumera 0,8 liter per
mil later som en saga men detta ska vara
sant enligt BRP! Detta medfér en rack-
vidd pa upp mot hela 50 mil pa en tank
och nu ar det fragan om ens de verkliga
langfardspiloterna kan kora tomt pa en
dag? Men den laga forbrukningen &r inte
det enda som &r uppseendevickande,
detta ar dessutom den renaste skoter-
motorn nagonsin. Med endast 8 gram
HC och 90 gram CO per kilowattimme
uppnar den med rage EPAs krav for
2012. Infér framtiden kan denna motor
till mycket lag kostnad kompletteras med
lambdastyrning och  3W-katalysator.
Med den tekniken uppgar avgasvérdena

till "knappt matbart” da det galler dessa-
amnen. Det ar alltsa ingen konst for 600
ACE att uppfylla de strangaste kraven
som finns for forbranningsmotorer &ven
i framtiden.

Sammanfattning

Dagens 600 ACE é&r en nastan luktfri, vi-
brationsfri och extremt ekonomisk motor
som utvecklar exakt s& hog motoreffekt
som varstingskotrarna gjorde nér jag var
ung. P den tiden (fore 1991) var det ett
frivilligt importstopp for skotrar med mer
an 60 HK och det &r alltsa den effekt
som ACE utvecklar s& hur kan nagon
tycka att det ar lite?

Da berattade man historier om hur
otroligt snabb en 60-héstare var och att
man skulle kunna fa ut det ur en motor
som har alla dessa egenskaper kunde
ingen ens dromma om. Att en sadan
snoskoter sedan skulle saljas till s lag
pris (indexreglerat) som dagens ACE
600 modeller vore rena fantasin. Fram-
tiden &r inte sa dum anda. ¥
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For simpel for att man
ska tro pa idén

Text: Togga
Bild: Alaska Sled

laska Sled &r annorlunda och har

en enkel 16sning for att transpor-

tera saker bakom sin fyrhjuling
eller skoter. Den kanske inte ersétter
timmervagnen helt och hallet, men un-
der riktigt besvarliga markforhallanden
fungerar den som bést och saknar mot-
stycke. Allt bdrjade med att Dave King
flyttade till Sverige och under en skoter-
tur fick han se vilka olika losningar pa
kélkar som vi anvander. Han visste att
man kunde transportera bade enklare
och sékrare och tog kontakt med Mikael
Markusson for vidare samarbete. Till en
bérjan gjorde dom bara skotersladar,
men nu finns det ocksé en ATV-slade
som kan anvéndas pa vintern och vice
versa.

ldén

Idén till att tillverka sladen i Sverige fick
Dave King ifran Alaska dér han tidigare
bott i 25 ar. Egentligen ar han fran Skott-
land och bor idag i Slussfors utanfor
Storuman. Mikael, som vi har varit i
kontakt med, ar den person som med
Dave's hjalp tillverkar slédarna. Men
Northern Sledworks &r det foretag som
var forst att tillverka sldden och genom
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kontakter dar, har Mikael fatt matt och
vinklar for bockning av materialet. Sla-
darna tillverkas i sex och atta millimeters
Ultra High Molecular Weight (UHMW)
polyethylene som &r 15 ganger slitstar-
kare &n stal. Den relativt mjuka plasten
ar folisam och kallbockningen av ma-
terialet gor dom hos en lokal platfirma.
Frémre delen &r atta millimeter tjock och
ar vagnsbultad i sjalva sladen som tillver-
kas i sex millimeters material. Nar man
backar eller bromsar flexar den frémre
delen upp till 30 centimeter och det gor
att man knappt kanner att man har en
kilke bakom sig. Dom har ocksa en
|6sning dér man kan vika in den frémre
delen for att spara plats pa exempelvis
ett slap. Standardsldden véger endast
fiorton kilo, medans Megasladen vager
23 kilo.

Raddningsslade sommartid

Mikael som ar med i fjéllrdddningen tog
med en av sina sladar i ett test pa fram-
komlighet. Foérutsattningarna var att dom
skulle frakta en person med fiktivt brutet
ben och skadad nacke. Motstandarna
bestod av bandvagn, 6-hjulig ATV med
timmervagn, é&lgtrack, handburen bar
och en specialburen bar med stodhjul
som kréver fem personer for att anvén-
da. Professorerna fran Umea med sina
matinstrument var forbluffade. Instru-
menten visade G-krafter i alla riktningar

wwwsnowridei.se
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En av dom f4 nackdelarna med en Iag sldde &r att bakhjulen river upp snén och
det hamnar pa sliden. Men samtidigt gor den ldga sldden att den gér stadigt i ter-

réngen. Ett kapell dr under utveckling men tills att den I6sningen kommer kan man
med fordel anvanda sig av en vanlig presenning.

Sliden &rlattoch

enkel att lasta. Des-

sutom kan man pa .,
en del versioner. "
vika tillbaka drage
for annu battre
plats.
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Mikael tog med sig slédden fér test under en fjéllrdddningsévning. Profes-
sorer och doktorer var med under testerna och kunde pavisa att sliden

skulle innebdra mindre péfrestningar for skadade &n vanliga kélkar.

Matt och priser

Mega sled 85x420 6850:-
Standard sled 72x295 4350:-
Fiskepulka 45x245 3350:-
Mini sled 52x95+handtag 2495:-

och Alaska Sled var den som minst pa-
verkade den skadade personen. Den
som fick agera som skadad, under alla
sex tester, kunde intyga detta ocksa. Un-
der vintern finns det fullgoda alternativ
for persontransporter, men pa barmark
ute i terrdngen har det inte funnits an-
dra alternativ an exempelvis helikopter.
Med plastsladen kan man kéra néstan
var som helst och det &r framkomlighe-
ten hos fyrhjulingen som sétter stopp.
Far Mikael gehor for sin produkt inom
raddningstjansten, skulle det kunna un-
derlétta deras raddningsaktioner under
sommarmanaderna.

Garantier

Dom garantier man l&mnar &r vanlig tre-
arig konsumentgaranti. Plasten &r slag-
talig ner till minus femtio grader och dom

byter ut sldden om den mot férmodan
skulle spricka.

-En kille som sysslar med hundspann-
sturer fraktade 350 kilo hundfoder i mi-
nus 38 grader och fick en liten spricka.
Han fick givetvis en ny pulka, berattar
Micke.

Pé sno &r sléden sé gott som outslitlig
men om man kor pa barmark, till exem-
pel mycket grusvdgar, sa slits givetvis
slddens undersida mer an normalt. For
att 6sa detta kan man sétta fast slitytor
pa undersidan och man kan sedan byta
ut dom vid behov.

Trycket pa marken sprids ut Gver ett
stort omrade och pa barmark ser man
endast sparen efter fyrhjulingen. Man
kan anvdnda sladen bade vinter som
sommar och det skiljer minimalt pa dom
tva olika versionerna. Pa vinterversionen
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Att sno julgranar frdn ndgon annans
mark &r forbjudet. Har du gjort det?
Fota det inte.

Surftips

www.plastprodukter.zoomin.se

sitter det tva styrjdrn pé undersidan och
den har en helt annan kopplingsanord-
ning. Det finns I6sningar pa kopplingen,
s att man kan anvdnda den under hela
aret och styrjdmen kan man enkelt
plocka bort &ven om dom inte gor sléden
sémre under snéfria manader.

Fordel/nackdel

Den absolut storsta fordelen med sla-
den &r dess framkomlighet oavsett tid
pa aret. Pa vintern flyter sladen hogt
pa snbn och i snofri terrang gor arean
att den enkelt gar Gver stock, sten och
myrmark. Egentligen &r det dragfordo-
net som sétter begransningen och det
enda som 4r till nackdel &r slédens laga
utformning som gor att den fylls med sn6
eller dynga. Men samtidigt gor den laga
utformningen att sldden &r valdigt stabil

Det gér att packa bade gott och smatt.
Det ér bara fantasin som sétter granser
fér vad man kan frakta pa sldden.

och egentligen blir det inget problem
om man ldgger en presenning 6ver las-
ten. Men det ar &nda en liten nackdel
som man férsoker hitta en losning pa.

Det faktum att foretaget fortfarande
ar litet, gor ocksa att det gér att fa sin
slade specialanpassad efter Gnskemal.

-Det verkar som om nér négon ser
sladen for forsta gangen, sa reagerar
dom med misstanksamhet. Men far
dom bara méjlighet att prova den ar
dom helt sélda pé idén, berattar Mi-
kael.

Under vintern 09/10 saldes 60
stycken slédar och dom klarade pre-
cis av att tillverka s manga som be-
stélldes. Men det var ju innan nagon
uppmarksammade deras enkla men
innovativa produkt. ¥
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Text: Togga
Bild: Olle "ledbruten” Olsson

n ny butik har ppnats strax ut-
Eanfér Ostersunds Centrum med

Lynx, Arctic Cat, Suzuki och
Can-Am i sortimentet. | butiken hittar du
profiler fran skotercrosscirkusen med
Olle Olsson i spetsen. | sin marknads-
foring vill dom gérna poéngtera att det
ar en butik for akare, av akare och att
dom vill leva sin passion fullt ut. Under
kommande sésong kommer man att fa
se Pontus Engstrém i teamet och som
alla andra team, vill dom komma s& langt
upp som mdjligt i resultatlistorna.

Valplacerad

Butiken har placerats pa det ultimata
stéllet med skoterleden i princip utanfor
dorren. Egentligen &r det vél en sjalvklar-
het for att kunderna ska fa mojlighet att
testa sin blivande maskin, men det ar
anda inte alla butiker forunnat att ha.

Olle Olsson
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Gar det att uppfinna hjulet tva ganger? £ B

Larm & position

Sma och smidiga larm med GPS-soksystem som ger exakt
position via SMS och pé karta direkt i din mobil.

v

redKnows
MiniFinder

| L T
TILLVERKAD ) |
| SVERIGE

Under butikens forsta skoternsdag kom-
mer det att bjudas pa premiarvisning av
RuffRiders och Planet Snowmobiles nya
rullar. Racingsnack blir det tillsammans
med deras eget team, samt det nya tea-
met Lynx team Sweden. Tucker Hibberts
varldsmastarmaskin ar pa plats, precis
som han lamnade den efter att ha tagit
VM guldet 2010 och dom utlovar att den
behdver luftas.

Hall koll pa din skoter!
redKnows larmar och sparar allt
T —

www.redknows.se
redKnows marknadsfdrs av Axtech AB
tel. 031-55 88 66, www.axtech.se

En hard branch!

Att det &r tufft att driva en skoterbutik
och ga med vinst ar efter ar ar ingen
hemlighet. Men med lite javlar anamma,
gedigen kunskap och en lite annorlunda
vinkling finns all mjlighet att lyckas. Vi
onskar dom lycka till och pé deras vag-
nar kor vi en gemensam snodans infor
vintern.

3{’{]' -
o PLFIFIIS®

Forsiljning, werkstad, klider ach tillbehiir!

& bdnt&nder Serviceverkstad i Are:

CONSUMER BANK

'1|ll-|.1'".1ln:r

Shepain

070-170 38 DD

= 4

For att sékerstélla att den envisa tum-
men, som hela tiden vill krypa in i hand-
flatan, héller sig pa plats &r Erik Lars-
son tvungen att béra gips pa arbetstid.
Trots sitt handikapp tillhér han en av de
bésta skotermeckarna i landet.

YTTEROCKE 15 Ll rediped e
PLlRODUCTION AB ST AATTHAR o Eaat 13 aore i.'-ln:r‘:ﬂ-'a ;




Det har diskuterats
flitigt pa forumet hur
folks garage ser ut,
vad ar ett maste och
hur stort ska det vara?

Text: Stefan Sund e
Bild: Daniel Orevi

illhér man dem som har ett stort

fladigt garage blir det ofta att man

slarvar med att hélla ordning pa
prylarna och den arliga stadningen kan
ta tre veckor att genomféra. Inte allt for
séllan &r det sa att man far kanslan av att
ett 30 kvadrats garage har mera plats &n
det egentligen har, da dgaren néstan all-
tid &r en jékel pa att utnyttja ytan till max
och hélla ordning pa verktygen. Drom-
men vore sa Klart ett 200 kvadrat stort
garage med ordning och reda, men det
blir nog aldrig mer an just en drém.

Bade diskussionerna pa forumet och
varat egna intresse for &mnet har gett
oss idén att visa upp olika garage med
smarta Idsningar i tidningen framover.
Detta for att ge alla som &r intresserade
lite tips och idéer pa vad man kan géra
med sitt garage.

Vi borjar denna serie med Daniel Ore-
vi i Upplands Vésby som har skickat in
lite bilder pa sitt extremt vélordnade lilla
krypin. Han &r det lysande exemplet pa
hur man utnyttjar sitt garage till max ge-
nom att halla ordning och reda.

Lyft
| garaget ska skotern ha en vigd plats
dér man enkelt har tillgang till de nodvan-
diga verktygen. En skoterlyft &r inte ett
maste men sparar mycket pa krafterna
och ryggen nér det ska skruvas. Dess-
utom kan det radda liv da en egenhan-
digt uppallad skoter ménga ganger &r
livsfarlig att ligga under och skruva pa.
-En bra lyft &r kanon nér man passerat
40 och inte vill ligga pé golvet och skruva
langre. Min fungerar bra till bade sno-
skoter, quad och mc, konstaterar Daniel.
Lyften &r av mérket Werther och hojs
hydrauliskt med ett enkelt knappvrid.
Detta betyder att Daniel kan lyfta upp en
skoter pa cirka 15 sekunder till en me-
ters hdjd och det utan att bryta ryggen.
Lyften klarar hela 350 kilo och passar
alltsa till méngder av fordon. D4 priset &r
vél tilltaget for en sadan har lyft finns det
aven enklare varianter fér dom som inte
tycker tidsbesparingen &r vart priset.
De kanske inte klarar samma vikt och
skotern maste vevas upp for hand, men
duger gott fér dom flesta. Daniel moti-
verade sitt kop av lyften med att det var
en perfekt arbetsbank med stéllbar héjd
nér frugan ska mala om gamla mobler.

En smart Iida till kompressorn gér den néstan ljudiGs!

Kanske ett knep som ar vért att ta efter
och testa hemmal

Faktumet att Daniel ar Gver 40 ar gor
honom extra kanslig for hdga ljud. Detta
har varit en drivande kraft i uppfinningsri-
kedomen och lett till att han byggt in den
alltid sa storande kompressorn.

-Min hemsnickrade ljudhuv éver kom-
pressorn gér dessutom att jag hér NAD-
stereon med Rauna-hdgtalare battre,
skriker Daniel.

Ordning och reda

Om man ska halla koll pé alla verktygen
géller det att var sak har sin plats i gara-
get. Detta &r extra viktigt om man som i
Daniels fall endast har dryga 30 kvadrat
att spela pa. Han fick tag i nagra fina
lagerhyllor med platdorrar dar han for-
varar bra-att-ha saker som inte anvénds
sa frekvent, detta bidrar till att det ser
extra fint och stadat ut. Sedan ar det ett
maste med bra verktygstavior dér man
kan hanga de saker som anvénds mest.
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Pa Daniels verktygstavla rader det tysk
disciplin och det verktyg som l&mnar
tavlan gor sakrast i att hoppa tilloaks pa
avsedd plats efter utfort arbete.

Rediga arbetsbankar &r aldrig fel och
i Daniels fall kommer platbénkarna fran
IDG-Tools och &r bultade i golvet. Detta
ar att foredra framfor en bénk i trd som
efter nagra ar ser ut som en moglig
schweizerost och méste bytas. Att den
ar fast i golvet ar ocksa ett maste om
man inte vill vélta banken nar det &r dags
att bdnda och dra i fastdrgade saker.

Kall bil

Daniel har prioriterat att ha lekfordonen
i garaget framfor bilen och da ar slang-
upprullaren med riktigt lang slang et
maste, eftersom all mekning med bilen
sker utomhus. Da ett valfylt garage
ocksé ligger hogt pa inbrottstjuvarnas
Onskelista ar just detta garaget val larmat
och alla fordon lasta.

Det manga sakert vill ha och dven Da-

Blommorna ér inte Daniels idé utan en
kompromiss for att f4 vara i garaget
varje kvéll.

En smidig lyft &r kanon i garaget och
kan spara manga ryggar.

niel & en monstersvarv, kanske en fras
och méjligheten att blastra men det ar
helt enkelt inte mojligt i ett s& pass litet
garage. Ett kylskdp hade ocksé suttit
fint, d& det hander att Daniel blir torstig
efter en sen kvl i garaget. Nagon slags
portabel lackbox stér ocksa pa onske-
listan, mest for att det inte ska komma
farg pa blommorna. Da husets nétverk
inte nér ut till garaget far det bli Turbo3G
nar internethjalp kravs for att losa ett
problem.

Till tonerna av Madball p& hogsta vo-
lym sténger Daniel garageporten, for till
skillnad fran i huset ar det han som be-
stdmmer har.

Det forsta

Qavsett om ni sitter och mekar i en kéta
eller i ett monstergarage vill vi garna att
ni delar med er av detta till oss pa re-
daktionen. Sa tveka inte, det &r bara att
dra ivag ett mail med lite bilder s& hor
viav 0ss. -
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Dan Nylén skjutsade sina tvd vinner
Jessica Helander och Christoffer Wi-
berg under skotercrusingen i Kramfors

Mitt i Kramfors stad hade det byggts
ett Big jump dér skotershowgruppen
Frosty Demons flog fram

Markus Bylund fran Frosty Demons gér
en Superman

Simon med pappa Gérgen Strémberg
hade ocksa tagit skotern till Kramfors
Vinterfest

Linus Eriksson var for liten for att kéra

en riktig skoter. Det fanns miniskotrar Johan Lundqvist och Markus Bylund
for alla barn att prova och sjélvklart ska  fran Frosty Demons tar en vélbehdévlig
det bérjas i tid, nér det finns méjlighet. vila mellan showerna

Andreas Sundqvist, Peter Holmberg,
Rikard Sjéstrém, Pontus Bergstrém,
Hampus Strémberg, Marcus Altin och
Johan Strémberg hade alla kért flera

- i :-q
Kramfors Vintergst avslutades med en
skotercrusing runt i staden = yio-

Thomas Edholm var med pa en
skotercrusing i Kramfors den 5
mars och visade upp sin veter-
anskoter. En Ski-Doo Olympique
arsmodell 1962. Nytank redan d&
pé 60-talet med fyrtakt och 7.5  Joanne Lundgren och Joachim Edberg Forst i skotercrusingen kérde Magnus
héstkrafter ~ hade kort hela vdgen fran HarnGsand. Lundholm och Axel Mellberg.

wwwsnowridex.se ———— 2-10/11
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Nar det kommer till

utomhusaktiviteter
géller det ofta att ha

tur med vadret.
Av: Mats Kahlstrom

a allt klaffar, tidpunkt och vader-
Dférhéllanden, géller det att ta till-

vara pa varenda sekund. Platser
som man annars skulle forbise forvand-
las plotsligt till en rykande oas av méjlig-
heter. Uppvuxen i sddra Sverige fick jag
antligen uppleva detta fenomen, bakom
ett hus i de norrldndska skogarna. Till-
sammans med en god van, pa en gam-
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mal Polaris och med kameran i hogsta
hugg blev detta en dag jag sent skulle
glémma.

Skotran

Som nyuppflyttad gotlénning landade jag
hdsten 2007 rakt ner i de norrbottniska
skogarna, ndrmare bestémt i kustmetro-
polen Luled. Det tekniska universitetet
hade varit ett sjélvklart val da studier och
alpint vinterliv lockade. Hosten spende-
rades med att boka skidresor, plugga
och invénta vintern.

Manga av mina nyvunna klasskamra-
ter var gedigna norrlanningar, i timmar

lyssnade jag nyfiket till deras snack om
skoter, skoter och aterigen skoter. Eller
"skotran”, som de sa vackert uttalade
det. | slutet av januari fragade min klass-
kompis Jonas Strand om jag vill testa pa.
Svaret var givet. Den kommande freda-
gen skulle jag fa mitt forsta smakprov,
ett smakprov som inte skulle visa sig
vara det sista.

Pa stall

Efter att precis ha hunnit med den tidi-
gaste morgonbussen upp till Ranea blir
jag hdmtad av Jonas, som med sin slitna
Saab 9000 sladdar in pa Ranea Cen-

wwwsnowridei.se

trums parkering. Det har sndat tungt i
snart 24 timmar och plogbilen har under
sin morgonrunda skyfflat undan néstan
30 centimeter nysnd langs gator och
cykelvagar. Pa bredstall genom nagra
villakvarter forflyttar vi oss snabbt till yt-
terkanten av byn, fram till Jonas ljusgula
enplansvilla.

Da dagens skolschema var tomt tog
bada tva ledigt, ndgot vi tidigt tackat
vadergudarna for. Gardagens svara tim-
mar i forelasningssalen pa LTU, som for-
drevs med att stirra ut genom fénstret pa
det massiva snéfallet, har &ntligen gett
valuta. Bakom huset véntar miltals med
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skoterleder, alla orérda med djup snd
fran gardagens snéfall. Eftersom denna
fredag var en helt vanlig arbetsdag lag
skogen tyst, ingen hordes dér ute.

Mammas Polaris

Med en viss iver ater vi frukost, varmer
choklad pa spisen och packar rygg-
sackarna. Med pirr i magen vljer jag ut
passande klader, integralhjélm, ett par
svarta skoterkéngor och ett ryggskydd.
Vi lyckas trycka upp garageddrren och
pulsar fram till skjulet pa baksidan av hu-
set. Jonas skottar fram dorren, tar med
en bensindunk in i det mérka och kor
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ut tva skotrar. Det luktar starkt av ben-
sin och jag blir varm i kroppen till ljudet
fran motorerna. Detta var sa mycket mer
an jag kunnat dromma om. Jag far aran
att kora hans mammas Polaris Indy 500
SKS fran 1991 medan Jonas sjélv kor
fram sin blaa Yamaha SXR 600 02. Han
kommenterar att denna skoter enligt ut-
sago inte skulle vara bra att kora i 16ssnd
med, men att han nu tankt motbevisa
detta for mig.

Svarslaget

Vara forhoppningar visar sig stamma till
punkt och pricka, lederna ligger ororda

och forutom ljudet av vara motorer ar
tystnaden total. Det &r svart att i den
djupa sndn mandvrera skotern, men nar
jag lyckas greppa tekniken kénns det
som att surfa. Surfa pa snd, upp och ner,
samtidigt som snon yr overallt. Jag tan-
ker pa puderskidakning och likheterna
men inser att detta just nu, ar svérslaget.
Det géller att ligga pa, trycka in tumga-
sen och bara njuta av stunden.

| ryggsécken har jag packat ner kame-
ran i hopp om att under dagen fa nagra
fina bilder, det tar inte mer &n fem minu-
ter. Jonas svénger ut pa ett litet falt och
ur ett sndmoln lagger han ned sin skoter

wwwsnowridel.se

snyggt och prydiigt framfor kameran.
Jag borjar inse att vi inte kommer hinna
langt idag, allt ar en stor lekplats.

Inte ett spar

Jonas ar ivrig att dela med sig utav
sin passion for skoterdkning och jag
ar snabb att ta at mig. Da vi foljt en av
lederna i cirka nio kilometer kommer
vi fram till den forsta av ett antal myrar
utspridda léangs lederna. Mitt pa myren
stannar vi, den breder ut sig likt en vit
pannkaka bland tradtopparna. Jonas
pekar mot det som visar sig vara Réne
skoterklubb Snéstjérnans klubbhus, och
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papekar att myrarna &r ypperliga pa for-
sasongen. Forutom att generera mycket
sno &r de enkla att kora till och man be-
hover inte korsa ndgon alv eller sjo. Det
som pa forsasongen &r en lattillganglig
lekplats brukar sedan framét varkanten
forvandlas till en motesplats da Slum-
penstugan, som den kallas, vid tillfallen
erbjuder fikaférsaljning.

Det géller att vara tidigt pa plats efter
ett snofall, om chansen att hitta den for-
sta myren orord skall vara stor. Nu syns
inte ett enda spr, forutom de fran nagot
djur som passerat i gryningen. Istéllet
for att fortsatta bestdmmer vi att avsluta
dagen har, solen har bdrjat dala och ge-
nom molntécket kastar den en kaskad
av skuggor mot marken.

Puderdag

Det nérmar sig lunchtid, jag plockar fram
en termos och viker upp paketen som
omger mackorna med prickikorv. Tyst-
naden &r fullstandig och drycken vér-
mande. Métta och belatna rycker Jonas
igang sin Yamaha och jag pulsar ut mot
myrens Gppna ytor. Framfor en néstan
perfekt solnedgang lyckas jag sedan
med min vidvinkellins fanga Jonas pa
bild. Han &r frn6jd, gasar pa och later
snon spruta da han plgjer fram genom
pudersndn under det som &r sasongens
forsta, riktiga puderdag.

Slutligen &r det tid att vanda hemat.
Mérkret har fallit och med hjalp av sko-
terns ljus guidas vi hem langs leden.
Trots att vi bada varit lediga fran skolan
kommer Jonas pa att det vankas inlam-
ning pa skolan. Med stress i rosten inser
vi att en rapport skulle vara inldmnad se-
nast idag klockan 16.00, nu var klockan
16.30. | rask takt hoppar vi in i Jonas
Saab och anlénder till skolan en stund
efter fyra. Jag springer in till foreldsaren,
ursaktar forskamt férseningen med att
jag varit ute och kort skoter men kommer
tilbaka ut med ett leende pé l&pparna.
Plétsligt forstar jag anledningen till mina
kamraters eviga snack om skoterakning,
det ligger helt enkelt i kulturen hér uppe.
Inte ens min forelésare verkade ha nagot
emot en bra puderdag!

Jonas dr glad och lycklig efter en un-
derbar dag pd myren.

74

Redan bakom huset bevisar Jonas att det dven gar att
ldgga en vacker pudersvdang med en SXR 600.
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Inte helt I4tt att folja
leden nar det fallit 30
centimeter hérlig nysné!

Man ska passa sig fran att
sura ner mammas Indy.

Klovsjo bensin
& Service AB

Lywx (@ can-am|@ Vuollerim

Forsdljning
Reservdelar
. Service
S Uthyrning
www.klovsjo.com/preem | =7 o " { g e

Q : Ny adress
£ 2 Byvigen 61 Tel: 0682-213 12 www.johnnysskoter.se

Polarn
Snabbpump
Bestall

direkt pa var |
webbplats! |

polarn
Tel: 063-13 11 90

wWnerikvistmotorse

skidoo | can-am & ®

En av Sk storsta skoter
som har funnits pa marknaden i dver 10 &r!!
= Bismone

Tel 845171027 4 . > A
Stort beg.reservlager alla skotrar, mc & mopeder * Tillbehor « Service
- samt nya piratdelar. r r
. .

Winwiskoterskiot¥se Tel 0660-561 00
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En komplett

kompromiss

Text:Togga
Bild:Klockar

ynx har annu en gang gjort en klét-
Ltermaskin som dom vill marknads-

fora i segmentet hybridmaskin.
Kan det vara for att man inte vill konkur-
rera med sin storebror Ski-Doo Summit
som endast kommer med samma léngd
pa matta som Lynxen? Ingen vet, men
da det begav sig sist, hette maskinen
Lynx Mountain 800 H.O. och man mark-
nadsférde sig starkt som en tillverkare
som ville vara med och kléttra i den I6sa
snon. Skillnaderna som var da mellan
Ski-Doo och Lynx bergsmaskin &r idag
ungefar samma, utom pa en punkt. Kam-
hojden 2011 p& en Summit &r till skillnad

mot 2004 hojd fran 51 millimeter till 57
millimeter och Lynx har sénkt sin till 44
millimeter.

Vilket segment tillhor da Lynx Xtrim
BoonDocker 800R E-TEC? Till skillnad
fran andra konkurrenter an Ski-Doo, &r
den helt klart en hybrid, men med en lik-
vardig matta som en Summit blir den en
l6ssnémaskin. Forvirrande, nej egentli-
gen inte. Det ar helt och hallet upp till
dig som chauffor och vad du vill anvanda
maskinen till. Lynx tillverkar maskiner for
den skandinaviska marknaden och med
Boondockern kénns det som om dom
hittat en setup som passar dom flesta.

Bonder pa vift

Vi var fyra stycken killar som &ntrade
IsoSyotes vildmark i Finland fér att testa
Lynx 2011 ars prototyper. Bland det ro-
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ligaste vi vet ar att gora éttor, donuts,
langsvéngar, skrakora, klttra och ibland
gréva fram en fastkord skoter i svar ter-
rang. | skotervérlden kallar man det for
boondocking, dven om ordet, for en del,
kan innebdra andra sysselséttningar.
Vart ordet kommer ifran tvistar dom Ir-
de, men slar man upp ordet boondock i
ett lexikon, blir dversattningen bondhala.
Det faktum att vi fyra, r lite av skoter-
nordar fran bondvischan badade gott
nar vi fick méjlighet att antra en engelsk-
klingande namne, med en 800 e-tech
under huven.

Det var fem kilometer led till omradet
vi utsett som testomrade och den forsta
reaktionen var att 44 millimeterskam-
marna inte stérde ledkorningen namn-
vért. Den var inte heller vickig, instabil
eller pa nagot annat satt gjorde resan till

[6ssnon otrevlig. Som hybrid fungerade
maskinen forvanansvart bra pa leden
och vi kérde mot ett omrade med en me-
ter lossnd. Vi hade varit dar tidigare med
nagra renodlade 16ssnomaskiner som i
jamforelse med boondockern, gick som
arslen pa leden.

En enda fastkorning

Korupplevelsen pa myren till skillnad
mot Xtrimmen fran forra aret var att
boondockern var mer féljsam. Ska man
fa béra namnet boondocker ska den
gora skal fér namnet och det gér den.
Sparvidden har minskats med sex centi-
meter i ytterldge och néstan lika mycket
i det innersta laget. Fran att tidigare varit
ganska traig och bangstyrig blir det nu
istallet busenkelt att boondocka.
Motorkaraktéren ar vl anpassad och

2-10/11




Férarmiljon &r i det ndrmaste identisk
med Lynx ledracer Rave RE 800 E-TEC
till skillnad att boondockern saknar vin-
davisande handskydd men har fatt en
burkrem p4 styret. Enkelt, sportigt och
tillréckligt informativt.
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' Det verkar som om tillverkarna lart sig att vi vill ha en bra korstéllning fran bérjan

Det gar att dka riktigt fort pd leden dven  for att slippa képa extrautrustning innan vi ens doppat skotern i snén. Styrhéjaren
om det &r en hybrid. &r som resten av maskinen en bra kompromiss fér bade Idnga och korta forare.
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det kdnns som att det hela tiden finns
mer att ge. Dar man med en 600:a skulle
ramla inat vid extrem burkning ger man
bara lite extra gas och maskinen rétar
upp sig. Mattan har ocksé fatt sig en
skopa av genomténka andringar. Den
har blivit tio centimeter langre, 3.6 cen-
timeter smalare och den har fatt sex mil-
limeter hdgre kamhojd. Varfor? Givetvis
for att ytterligare forenkla for oss boon-
dockande sledneckfans. Mattan skottar
sno som aldrig forr och under vara test-
korningar i Finland lyckades vi bara kora
fast maskinen en enda gang.

-Jag fattar inte. Det var plan mark. |
och for sig en meter puder, men jag héll
stumt. Den maste ha héngt upp sig pa
fotstegen ursaktade Micke Ljungberg
sin brutala fastkdrning.

Inga prisargument

Priset pa Boondockern ar 147.900kr
och den uppmérksamme vet att man
har lagt pa en tusing jamfort med férra
arets motsvarighet. Men den som ocksa
ar bade uppméarksam och upplyst, vet
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att inflationen i Sverige har legat pa 1
procent. Med snabb huvudrékning far
man da en vardeminskning av kronan
med 1469 kronor och da blir helt pléts-
ligt Boondockern billigare an forra arets
800:a Xtrim.

| ditt val av maskin fér denna sésong
hittar du inget argument i prisskillna-
derna mellan segmenten, utan du far
vackert ta dig en funderare pa vart du
ska &ka och hur. Ledkoraren vet redan
vilken maskin som passar och den ex-
trema bergskléttraren stirrar sig sig blind
pa alla langbandade kamhojdsextremer.
Vi andra som ar lite sadar mittimellan
och vill hanga med dom andra med en
kompetent kompromiss och i all sorts
terrang. Vi kommer att kanna oss som
hemma pa en Lynx X-trim Boondocker.
Dom andra kommer att klattra langre el-
ler kéra snabbare pa leden, men i slutet
pa dagen kommer vi boondockers att
sta dér med ett 16jligt flin fran 6ra till ora.
Om vi dessutom bor i en bondhala na-
gonstans gor det livet bara lite enklare
pa alla satt.

wwwsnowridel.se

Lynx Xtrim BoonDocker 800R E-TEC

Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cc: 799,5¢cc

Borr/slag mm: 92x75,7

Brénslesystem: E-tech direktinsprutning
Smoérjning: Elektrisk oliepump
Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: +155@8150

Start: Manuell/elstart tillbehér
Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 220kg

Tunnel: REX

Framvagn: A-LFS

Fjadring fram: KYB 36R

Fjadringsvéag fram: 242mm

Boggi: PPS-146

Démpare: KYB36/KYB 46 PB
Fjadringsvdg bak: 390mm

Typ av matta cm: 38x370,5x4,4

Skidor: CTRL Il med coromant
Spérvidd cm: 97,5-101,9
Langd/Bredd/Héjd cm:  323x112,0-116,2x113
Tankvolym: 39 liter

Oljetankvolym: 3,7 liter

Att dga

Cirkapris: 147.900kr

Férg: Svart

Generalagent: BRP Sweden AB

Du fdljer vdl

SINOW

SkOCF & ATV

Pa

WWW.HARALDSBATAR.SE

Hugo Hedstroms vig 12, 781 72 Borldange Tel: 0243-130 19
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Prenumerera pé Snoleder

6 nr 289:- 14

@ inom norden 375:-

Nytt for i ar 12 nr 499:- 4
inom norden 700:-
A"a prenumeranter Prenumerationer gar att bestalla pa

A ' Mail: pren@otlas.
far 8 sidor extral el 350.22685
Telefontid: Vardagar 8-16

Fax: 0250-22883

www.snowrider.se

Alla prenumerationer ér tillsvidare!

Vi kommer denna sasong att
ge prenumeranter mer
[asning. Som prenumerant
far du extra sidor i varje
tidning, som inte finns |

wRidet!

tidningen i butik. Du behover
nummer 1o

alltsa inte gdra nagonting for
att fa dessa sidor om du
redan ar prenumerant.

K la rt d S ka h d de $S4 extra S ido r’ Y tilsvidare prenumeration direkt i breviadan!

bli prenumerant redan idag! ) oﬂasje’rshopse/

@ ==

lvn:w m
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Tack for att du finns, du kare prenumerant!

i har lange funderat pa hur vi ska

kunna gladja dig som ar prenu-

merant, lite extral Det har vi nu
kommit pa. Féljande étta sidor &r exklu-
sivt bara till for dig. De stackare som
fortfarande kdar vid kiosken far ndja sig
med en tidning som ar atta sidor tun-
nare. Arma satar! Dessa sidor ska inne-
hélla alla slags tokiga upptag och ideér
som faller oss in. De behdver alltsa inte
alls vara skoterrelaterade, utan bara
avspegla livet pa redaktionen, och oss
som jobbar har. Allt for att vi ska fa en
narmare kompisrelation och att ni ska

lara kénna oss lite battre. Dessa sidor
kan ju ocksa vara il for att vi ska léra
kdnna dig battre. For att vi ska kunna
gora det maste ju du bjuda in oss till ditt
garage eller pojkrum. | detta nummer
kommer du att fa komma in i vart pojk-
rum dér vi relaxar pa helgerna. Du ska
ocksa fa folja med pa SnowRiders rolig-
hetsdag dér vi hade allt mjligt for oss.

| kommande nummer ska du fa dig en
riktig rundvandring i vart garage dar det
bade byggs Dodge Viper, dragracing-
hojar, och raggarbilar. Men vi bérjar vl
med vart pojkrum. Valkommen in!

_Torgy
},mggaﬂ

&
1
R —
e A gy

eIV F Bilag,



Alla gubbar borde fa
ha ett alldeles eget
krypin dar man liksom
far vara sig sjalv for en
stund.

men aldrig for att vara trakig och

vuxen. Oftast brukar jag fa hora att
det &r dags aft "véxa upp" och att jag
faktiskt "ar vuxen nu". Jag gor mitt basta
och gor sa gott jag kan pa den fronten, i
alla fall under arbetstid.

Nér ungarna lagt sig och Mikaela dra-
git pa Zumba, sticker jag ut i garaget
och bygger pa min dragracinghoj eller
raggarbil. Garaget har pa nagot sétt bli-
vit en samlingsplats for andra killar, ja lite
som ett gubbdagis. Det var da det forsta
froet saddes dé det mitt pojkrum. Vi har
darfor under det senaste aret byggt, iso-
lerat och malat Gvervaningen i garaget
for att dessa gubbstunder ska bli sa my-
siga som mojligt.

Det hdr & en forsta smygtitt pa
pojkrummet. | kommande nummer ska
du fa se det fardiga resultatet.

Jag har blivit beskylld for mycket,

Spiraltrappan
fran garaget upp
till pojkrummet.

Stockarna som vi fick av svérfar for

att bygga en grillplats kom vél till pass
nér vi byggde baren. Tror nog att han
tycker att de kom till battre anvdndning
i och med detta!




En lordag i héstas gjorde vi ett jakla ryck i pojkrummet. En massa snickeri, foljt av
mat och annat gott till Iangt in pa natten. Tack for hjélpen.
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Planen ér att vdggar och tak ska tdckas
av allting som jag tycker ar frént. Har
en vevstake och kolv fran en Pro-Mod-
bil samt en gammal Suzukisnurra.

Okej, handen pé hjértat. Alla som drémt
om ett alldeles eget Sega Mega Rally
récker upp en hand!
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Dags att tornedra
vara narmaste
medarbetare!

Text: Stefan Sund

R-tréffen & en arligt forekom-

mande handelse, dar vi pa

SnowRider bjuder in alla som
jobbar for tidningen pa olika st till en
rolig dag fylld med aktiviteter.

Da de flesta som deltar pa denna traff
ar riktiga motorfreaks var en go-karttav-
ling ett maste.

Pigga och glada mottes alla upp pa
Mora Flygfalt en regnig lordagmorgon.
Da termometern visade pa friska fyra
grader var det alltsa idealiska forhallan-
den for livsfarlig och tat go-kartracing
mellan ett géng skoterdarar! Det var inte
for inte uthyraren sag tamligen nervos
ut nar vi gav oss ut pa banan. Till allas
forvaning hade go-kartarna riktigt bra
grepp i vatan, eller det kanske inte géll-
de riktigt alla, inga namn ndmnda men
Ronja vet vem jag menar!

Trots att klader man trodde var vat-
tentétat inte var det och att hénder- .
na fros fast i kringlan hade vi kul.

Den som gick vinnande ur denna

strid var tyvarr ingen av oss pa re- '
daktionen utan istéllet ingen mindre

an skotercrossveteranen Séfstrom,

som lunkade sig igenom finalen téamli-
gen ohotad. Sa gick det alltsa med varat
forsok att fornedra medarbetarna. Detta
var dock nagot som Bjorn inség tidigt i
racet och gav sig da istallet pa oss an-
dra pa redaktionen i sin desperata kamp

Alla tjejerna och Frank fick en ge-
nomgang innan dom fick dka ut pa
banan.

-Bromsen ér till vinster. P4 den hégra
gasar ni och man far inte kéra pa
varandra, beréattar Markus.

Bildbeviset p4 att Bjérn kan sétta pa
sig bdvernylonoverallen alldeles sjélv.

Ronja hade aldrig kort gokart forut. Det
syntes, forutom pa gaspedalen som var
nertryckt i pldten mest hela tiden. Slog
banrekordet med sex snurrar per varv.

Ronja -Jag
hade tagit er allihop
om jag inte snurrat i var-
enda kurva. Det var nétt fel
med styrningen pa min
maskin.

Ann-Sofie tog med sitt gula regnstéll
som hon é&rvt av en avldgsen slékting.
Klart populéraste plagget att ldna un-
der dagen.

Frida kérde gocart som en pensionar.
Lugnt, sansat och oplanerat men 4 an-
dra sidan snurrade hon inte en enda
gang.

[
! Carina korde ett av sina populéra
~trick. Nohanded sitt-as-turner.

Sjélvtorkning
mellan heaten
var bara att
glémma denna

Glenn kérde sa fort att han blev radd
nér vi kérde om honom.



om att inte bli sist. Mig skallde han ut
sa jag inte vagade kora om och Togga
skickade han ut pa flygplatsens land-
ningsbana, efter Bjorns utsago en Iétt
touch i harnalen.

Dags for varme

Ruskigt eniga beslutades det att den
planerade paintball-leken skulle stal-
las in, da ingen var riktigt upplagd for
att kréla i lera och bli skjuten i det kalla
vadret som radde. Istallet fick vi lite val-
behdvlig varme och mat innan nasta akti-
vitet skulle dra igang. Som tur var skulle
denna aktivitet ske inomhus vilket upp-
skattades bland deltagarna. Nagot som
kanske inte uppskattades lika mycket
var att det skulle dansas zumbal Som
ni kanske forstar var detta tjejernas idé,
som sakert hade forvéntat sig ett gott
skratt. Men dom av deras férvaning nar
alla killarna, Bjorn inréknad, beharskade
denna tréningsform med glans! Eller
minns jag helt fel nu? Ja, hur som helst
kéndes det i alla fall som man gjorde rétt
rorelser. Kanske lite som nar de som so-
ker till Idol tror att de kan sjunga for att
det later bra i huvudet. Hur som helst,
nu var vi i alla fall varma sa det rackte
och blev dver.

Lite dans och mat

Efter en liten tillsnyggning och valbehov-
lig torstslackning av deltagarna bar det
av till restaurangen med tillhérande mu-
sik och dans. Maten var gudomlig och
den grymma beasésen som senare visa-
de sig vara pepparsas fick till och med
mig att ta en extra portion, vilket inte
hant sedan vikingarna landsteg i Orsa.

For underhallningen pa scenen stod
nagot band som hette Noice, vilket tydli-
gen uppskattades av den aldre genera-
tionen som var eld och lagor. Att Noice
har en aldre publik &r nog en forutsétt-
ning, da dessa sakert inte mérker att de
spelar samma lat sju ganger.

Efter denna heldag var nog alla glada
och nojda, men framférallt helt
slut och det sovs bade har och
dér runt redaktionen den nat-
ten.

Det &r ingen barnkart. Det &r 197cm och 103 kilos Bjérn Fristrém som mest kérde

och knuffade av andra frin banan.

Stefan &r en dalig forlorare. Han kolhy-
dratladdade fyra veckor innan raceda-
gen och skyllde pa allt och alla nér han
kvalade in som sjua.

Det ar vl ingen match att fa till bred-
stéll nér det regnade. Men vi kan lova
att det var svart att fa det att se snyggt
ut. Hér en stilstudie av Micke Bernts-

Helena Ljungberg kan inte bara sélja
annonser. Hon kan framkalla bilder i
huvudet som ingen annan kan se, och
framfér allt har hon en kénsla fér moto-
riserade fordon.

Oljeshejken Frank &r van vid motorer.
Dock vid stérre kubik och hastkrafter
tillsammans med tvillingarna som kér i
dragracingserien promod.

Marita lever endast pd protein och nét-
ter. Tog med sig egen uppvagd mat i
portionsforpackning.

Thailindsk catering dnda frén Phuket.
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Inder middagen fick vi hora pa tvd stycken tacktal. Bjorn Fris-
i trom och Magnus Séfstrém tackade alla sina motstandare for
att dom stallde upp och placerade sig efter dom.

Om inte Ronja gér ndgon grimas, har
hon inte mérkt att du ser pa henne.

Dom lite mer kvinnliga héll till pé ett stélle och dom lite mer manliga i motsatt horn ~ Sa hér ser Frida ut live. Det &r hon som Ski-doo-fantasten Erik var pa gott
av lokalen. skriver pd tjejsidorna ibland.

Den stérsta chocken sen gokarten har |
lagt sig fér Glenn. Men inte allt. N Tva franska skruvar haller fast en Ockelbo 300
. -69 och antrades i tur och ordning av alla.
Mikaela vill pdminna Rickard Stenberg att hon

0Oj nu drog jag nog ét flatan lite for hart!
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sekunder. Sen gick
det aver!

Saippuakauppialainen Juha Jérvisalo.
=Minulla oli todella mukavaa disella
kévelyllamme, tahtoisin ottaa sen
mielelldni uusiksi.

Utslitna Magnus Safstrém och filmande Nyduschad och nyrakad Daniel Orevi
Micke Berntsson var lyckliga i varan- luktade gott nér han sag fram emot nya
dras séllskap. dventyr under kvéllen.

F “ Vad konstigt. Stoppar man in fingret har, sd
4 smakar det salt?.
-’
Det finns bara ett uté'stélle‘!’orﬁ
‘tar emot 40+++ tiejer. Fératt
slippa st4 fér vad man gjorde "
dér forra gangen, kan man'kéra
med olika forkladnader, kontant-

nummer.och under pseudonym.
Ikvéill heter tjejen pd bilden,
Marika Skumpar.



