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%" svedea

MOTORFORSAKRING

En battre forsakring
for din snoskoter.

Var helt nya férsakring &r en riktig bra nyhet fér dig som kor sndskoter. Villkoren tillhér de basta pa
marknaden och sjélvriskerna &r i manga fall ldgre &n hos vara konkurrenter. Véljer du tilligget XL sa far
du marknadens bredaste sndskoterforsakring.

Vi tal att jamforas! Las mer pa www.svedea.se eller i mobilen pad m.svedea.se.
Har kan du ocksa enkelt rakna fram din premie och teckna férsédkring.

www.svedea.se
0771-160 195

Svedea Motorférsédkring ingar i Svedea Specialférsakring, ett nischat bolag med férsékringar fér motorcykel, entusistbil, sndskoter, ATV och bat.
Bakom bolaget star Inter Hannover, dotterbolag till Hannover Re - ett av vérldens storsta &terférsékringsbolag.



Képa begagnat

Snéskotern som fordon har verkligen blivit populdr och det gar verkligen att
sélja detta fordon bade som ny och begagnad. En sak har dock slagit mig da
det géller begagnatmarknaden. Man ser séllan eller aldrig en snéskoter som
gatt éver 500 mil. Hur i hela friden &r detta méjligt? Just 600 mil verkar vara
smdrtgrédnsen fér hur langt en maskin far ha gatt och dérefter sa kér man inte
ldngre, eller dr det som sa att métaren kopplas ur da? Denna magiska grdns
gor det verkligen svart att veta hur det star till med verkligheten. Om vi réknar
lagt och sétter siffran 100 mil per sdsong sa borde vi vara ganska néra verk-
ligheten, eller hur? Tar vi en svdng pa Blocket.se och tittar pa vad marknaden
erbjuder sa hittar vi 20 ar gamla maskiner som alla i princip har gatt mellan
200 och 800 mil? Véldigt underligt och ganska orealistiskt. Realistiskt sett
borde en 20 ar gammal maskin ha gatt 2000 mil. Tittar vi pa tio ar gamla snds-
kotrar sa har dom gatt i snitt 600 mil vilket betyder 60 mil om aret! Kom igen,
nog dr den genomesnittlige skoterakaren mer flitig 4n sa. | samma takt som
det kommit insprutade modernare snéskotrar sa har det blivit svarare att fip-
pla med milantalen, men inte oméjligt. Precis som det gar att backa en gam-
mal mekanisk milmétare sa gar det ganska enkelt att backa en digital vari-
ant med hjélp av en dator och lite kunnande. Jag har inte en aning om hur
utbrett detta fenomen é&r, bara fundersam 6ver hur lite alla maskiner som &r
till salu har gatt. Fér trettio ar sedan var det ganska ovanligt att en snéskoter
héll ihop efter 500 mil, tio ar senare héll dom béttre. Det hdnde nagonting vid
sekelskiftet da alla snéskotrar klev upp ytterligare ett sndpp rent kvalitetsmés-
sigt. Det som ddremot inte har &ndrat sig dr allmdnhetens uppfattning om hur
langt en snéskoter ska ha gatt om den ska vara attraktiv pa skotermarknaden.
Vi pa SnowRider kér i genomsnitt 300 mil om aret. | och fér sig pa en uppsjé
av olika maskiner, men milantalet &dr inte orealistiskt. Jag vet om flera stycken
som avverkar 1000 mil om aret!

Térs man képa en maskin som gatt 1000 mil? Det &r klart man térs och du ska
i férsta hand titta pa skicket och fa dig en uppfattning om hur dgaren har be-
handlat sin snéskoter. Vad &r bytt pa denna maskin, dr den regelbundet ser-
vad, finns det en servicebok? Jag skulle mycket hellre képa en ledkérd 500-
mils MXZ 600 i fint skick &n en crosskérd 50 milare av samma modell! Det &r
dags att vi omreviderar vart tink da det géller vad som &r ett acceptabelt mi-
lantal, underhall och skick.

Sunt férnuft

| slutet av 90-talet hyrde jag ut skotrar och képte ett gdng begagnade illa
medfarna hyrskotrar. Fem stycken skamfilade Yamaha CS 340 hamnade i min
&go och de hade levt ett hart liv. Alla hade gétt 6ver 2000 mil, och en av dem
hade passerat 3000 mil samtidigt som hastighetsmétarna pa alla maskiner var
trasiga. Hur langt dessa maskiner hade gatt i verkligheten var det nog ingen
som visste. De gamla Yamahamaskinerna héll ihop hjélpligt och varje dag fick
jag lov att svetsa boggiskenorna, skidorna och allt annat som formligen ram-
lade av dessa maskiner. De var opalitliga, gick daligt och var en sorglig syn for
dgat. Ingen av dessa var ett bra kép oavsett prislapp. Hade du fatt en av des-
sa maskiner gratis sa hade affdren varit dalig dnda.

Samtidigt salde en kompis farfar sin Lynx Finlandia som hade gatt 1600 mil.
Vartenda lager var bytt i denna maskin samtidigt som bade motor och varia-
torer hade fatt sig en renovering. Den sag inte ny ut, men néstan. Trots sina
1600 mil var denna maskin ett bra kép och personen i fraga som képte den
har den kvar fortfarande och den slog precis om till 2500 mil vilket &r fullt real-
istiskt fér en maskin som &r 25 ar gammal.

Var skeptisk ndr du képer en sndskoter, var misstdnksam och framfér allt kall.
Det finns en uppsjé av begagnade maskiner i detta land da utbudet &r stort.
D6m en snéskoter efter skicket, bry dig mindre om milantalet. En pakostad
och omhéndertagen maskin &r oftast den bésta afféren.
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Manadskostnad® 1.987:-
Ca.pris 145.900:- inkl moms

Summit™ X" 154"
800R E-TEC”

Med industrins basta effekt-vikt-forhallande,
ojamforbara djupsnéegenskaper och flexibel
manovrering gér Summit X 154" djupsnékérning i
bergen till en minnesvard upplevelse.

SC™-5M-bakfjadring

406 x 3705 mm PowderMax*-drivband med 57,2 mm kammar
Framfjadring med latta, chromoly undre A-armar

NYTT! Pilot™ DS-skidor

NYTT! Smalt REV-XP X-sate med 5 L férvaring

NYTT! Multifunktionsmatare med display

380 mm vindruta

Sea level deep snow-kalibrering

860200638 860200639 860200640

860200642 860200643

Manadskostnad® 1.558:=
Ca.pris 121.900:- inkl moms

Summit” SP 146” 600 E-TEC"®

Laddad med omatchad effekt och mandverbarhet, men
trots detta otroligt 1att, far Summit SP 146" dig att
utféra sidehilling, boondocking och hillclimbing som

aldrig tidigare.

® Motor: E-TEC 600 H.O. ® Brembo racingbroms med
® REV-XP™-chassi stalomspunnen bromsslang
® SC™-5M-bakfjadring ® RER™ elektronisk backvaxel
® 406 x 3705 mm PowderMax'- ® NYTT! Smalt REV-XP X-séte
drivband med 57,2 mm med 5 L forvaring
kammar ® NYTT! Multifunktionsmatare
® Framfjadring med lattviktiga, med display

kromade undre A-armar

® 380 mm vindruta

® NYTT! Pilot™ DS-skidor ® Sea level deep snow-kalibrering
® Smalare, justerbar sparvidd

REV-XP DEKALKIT

Innehaller 48 dekaler. Samma
kvalitet som orginaldekalerna.

REV-XP (alla langder)

860200638 e Drop Zone
860200639 e ID - Yellow
860200640 e Tag Yellow

REV-XP Freeride, 800 E-TEC

37 B4

860200642 e Out of Bounds - Orange
860200643 e Mean Clown - Red

2.990:- Ca.pris inkl. moms



Ménadskostriad® 2.069:-
Ca.pris 151.900:- inkl moms M3nadskostnad* 2.042:-
Ca.pris 149.900:- inkl moms

Freeride™ 137” & 146" (iden) Freeride™137” 800R E-TEC®
800R E-TEC® TAG DARK EDITION. Dekalkit ingar (montering

En extrem friakningsmaskin byggd for terrang pa hogre tillkommer).
hojder. For att klattra, kasta upp sné och hoppa mellan
kullarna. En maskin som inte kanner nagra granser.

® REV-XP™ RS-chassi med ® NYTT! KYB Pro 40 R Easy-Adjust
justerbar framatlutad forarposition framre och bakre piggyback

® 5M-2-bakfjadring aluminiumstétdampare med
med forstarkta skenor och ett enknapps kompressionsjustering

fjarde vandhjul Pilot™ DS-skidor
® 406 x 3487 (137”) eller 406 x 3705 @ Digital multifunktionsméatare

(146") PowderMax*-drivband med med display och 3 min inspelning
57,2 mm kammar ® Taperat aluminiumstyre med
® Sea level deep snow-kalibrering handtagsrem och lag vindruta

NYTT! El-start
NYTT! Smalt REV-XP X-séate
med 5 L forvaring

® Framfjadring med latta,
chromoly undre A-armar

XP-R kolfiber Sno-X shell - Race edition

|attV|ktShja|m Flexibel och bekvam skaljacka designad i samarbete med
100 % Kolfiberkomposit i skalet. professionella racingforare.

SHonielr. o 5 ML 1XE Storlekar XS, S, M, L, XL, 2XL

447412 Svart (90F) 440551 Orange (12F)

3.990:- Ca.pris inkl. moms 3.490:- Ca.pris inkl. moms

sSkr-doo (&

IDES. { .
* avser 72 manader. Handpenning minst 20 %. Upplaggni ift pa 495:- samt iavgift pa 39:-/man tillkommer. Den effektiva rantan vid ett 1an p& 100.000:- blir 5,35 %. BETTER RIDES. BETTER RIDERS

Finansiering i samarbete med Swedbank Finans AB. Med reservation for tryckfel och eventuella prisandringar.
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www.polarisindustries.com
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800 RUSH PRO-R 600 RUSH PRO-R 600 1qQ SHIFT 550 1qQ SHIFT

BESTALL DIN SKOTER NU, VISSA MODELLER AR REDAN SLUTSALDA




Rave™
600 ACE

Rave 600 ACE &r en latwiktare och det Xtrim™ Commander™
ave ar en lattviktare och de
idealiska valet for forare som letar 600 E-TEC

en latthanterlig sportskoter med > Xtrim Commander 600 E-TEC ar en
komfortfunktioner. Tack vare sin brénslesnala % crossover med bred drivmatta och higa
Rotax 600 ACE-motor &r denna skoter ett bra 9’. kammar vilket gér att du klarar den svaraste
alternativ for de langre utflykterna. A . terrang och orkar med de tyngsta resornal

. . Manadskostnad Denna storséljare har aluminiumchassi
e Stark & branslesnal 1.190:- . o .
«  ACE-motor (4-takt) . : och arj otrql|gt IaFt att mandvrera, den har .
. PPSAbogg Ca. pris inkl moms Yppgr‘llga dju.psnoegerjskaper‘ och ergonomin

91.900:- ar finslipad till perfektion.

e Banbrytande storséljare 2010

NOGA UTVALDA ORIGINALKLADER & -TILLBEHOR * ETECmotor

e 38 mm kamhgjd

SKIDA SLP POWDER PRO BUKPLAT

619400004 Svart/rod handtag Rave RS 09-12, Rave RE 800
618400033 Rod 09-12, Rave RE 600 E-TEC 09-
618400067 Gul 12, Rave 600,/SC 600 08-12,
618400071 Vit Rave 600 ACE 12,

618400086 Grén Rave 550 10-12.

2.350:-/st Ca.pris inkl. moms 619400035 Svart

619400059 Rad

860200411 Vit

MOTORVARMARE

Foér Rotax 600 ACE-motorer
860200367

1.190:- Ca.pris inkl. moms

2.590:- Ca.pris inkl. moms
* avser 72 manader. Handpenning minst 20 %. Upplaggnil ift pa 495:- samt iavgift pa 39:-/man tillkommer. Den effektiva rantan vid ett Ian p& 100.000:- blir 5,35 %. Finansiering i
samarbete med Swedbank Finans AB. Med reservation fér tryckfel och eventuella prisandringar.




BRP

Lynx Snowhow star for éverlagsen expertis - en expertis
som Lynx har utvecklat i 6ver 40 ars tid. Men vi néjde oss
inte med det. Vi kan aven erbjuda éverlagsna priser pa

nagra utvalda modeller!

O,’
<xp
Manadskostnad *
1.742:-

Ca. pris inkl moms
127.900:-

MULTIVINSCH

Kan anvandas bade fram
eller bak, kraver alltid extra
stotfangare 860200537.

619400069
6.690:- Ca.pris inkl. moms

59 Yeti™
600 ACE

brp.com
brplynx.com/sv

YETI 600 ACE tillhér en helt ny generation av
arbetsskotrar! Den nya PPS-A-boggin tillsammans
med det latta LXU-chassit ger kérkomfort <,)~

i toppklass i kombination med fantastisk “
pp < P

dragformaga och framkomlighet. Tack vare

g P

LTS-framfjadringen tar sig skotern &ven fram
i svar terrang. Helheten kompletteras av den
revolutionerande nyheten: fyrtaktsmotorn Rotax o
v B Manadskostnad *

600 ACE - tidernas mest bransleekonomiska

sndskotermator!

e Stark & branslesnal
e ACE-motor [4-takt)
*  PPS-A-boggi

1.497:-

Ca. pris inkl moms
109.900:-

DENALI JACKA
ProTec-teknologi: vatten- och
vindtat med goda andnings-
egenskaper.

Storlekar XS-3XL
650076__30

3.290:- Ca.pris inkl. moms

MODULAR 2 HJALM

Imfritt system med utandningsmask. Inbyggd Clear Vision
Technology med dubbla visir fér att 6ka vidvinkelseendet och med
plats fér glasdgon. Integrerat och justerbart solskydd for minskad
blandning. DOT godkand.

Storlekar S-3XL

445935__90F

3.390:- Ca.pris inkl. moms

© 2011 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). ® ™ och BRP-logotypen ar varumarken som tillhor BRP eller dess dotterbolag.



Vill du kora riktigt hart

R & pa leden samtidigt
. som backtavlingar
‘t och lite tréaning pa

crossbanan ocksa
hagrar? Kanske dags
att kopa en kort
sportmaskin som
verkligen ar byggd for
sitt andamal. Att bli
spoad!

Text: Stefan&Bjérn Foto: Togga ‘

i kan krasst séga att alla skotrar
harstammar fran den korta
sndskotern som sedan har for-
langts, breddats eller forsetts med en
massa lyxutrustning. Naturligtvis finns
det undantag men i mitt tycke sa finns
sjalva grunden i denna genre da alla
nya modeller oftast sldpps som kort
variant, och i langre varianter aret efter.
Polaris Rush &r ett lysande exempel pa
en ny mo- dell som slépptes
i kort utférande  for
‘M at  sedan
komma i lang-

re varianter.
Vad &r det
da jag vill ha ut
av min korta sport-
maskin? Just detta
maste du ha Klart for
dig innan du bestdmmer
dig eftersom det finns en rad
olika korta sportmaskiner som
ar bra pa olika satt. En fyrcylindrig
fyrtaktare har helt andra egenskaper an
en tvacylindrig tvataktare dven om de
bada rékar ha en kort matta. Vi far val
helt enkelt ga igenom vad tillverkarna
har att erbjuda for alla er som &r sugna

pa en tvéttakta sportmaskin.

Nya reservdelsnummer

Polaris  Gverraskade varlden varen
2009 i och med sin underliga skapelse
vid namn Rush 600. Rushens minst
sagt udda bakfjadring fick alla att haja
till och &ven den oinvigde ség att denna
maskin skilde sig markant frén allt an-
nat pa marknaden. Boggin som heter
Pro-Ride och har visat sig fungera for
det den varit tankt for, det vill siga fung-
era for tuff ledkorning. Det har &r ingen
maskin &mnad fér crossbanan utan &r
liksom alla andra maskiner pa markna-
den specialiserad for en speciell upp-
gift. Nu har maskinen funnits i tva ar
och existerar sedan forra aret med flera
motorstorlekar och nu &ven langder.
Arets Polaris Rush Pro-R 800 och 600

L[V Los Angeles hela namn &r “El Pueblo de Nuestra Senora la Reina de los Angeles de Porciuncula” och kan férkortas ner till 3,63% av sin storlek: "LA”. 3-11/12




ar i princip identiska med varandra om
man bortser fran motoruppséttningen
och variatorerna. Cleanfire 600:n finns
det inte s& mycket att orda om, da den
ar vélbeprovad och riktigt stabil bade
da det géller att leverera effekt och till-
forlitlighet. Det har varit lite snack om
hur pass mycket som andrats pa arets
800 egentligen da den fatt ett helt géng
nya reservdelsnummer. Svaret &r. Inte
mycket har andrats. 800:n har bytt sina
Siemens-spridare mot Bosch-dito. Da
Bosch-spridarna ser annorlunda ut mas-
te halen och inféstningen andras i cylin-
drarna vilket har inneburit att reservdels-
numren har dndrats pa dessa, trots att
de &r av samma typ som i fjol. Coatingen
pa Y-roret har ocksa &ndrats, vilket i sin
tur betyder nytt reservdelsnummer. Po-
laris har ocksa till detta &r bytt leverantor
av vevaxlar, vilket i sin tur betyder, gissa,
nytt reservdelsnummer trots att den &r
av samma typ. Detta géaller manga an-
dra runtomkringsaker, for i vanlig ord-
ning brukar en &ndring betyda att flera
andra ar nodvandiga. Det som daremot
ar nytt &r avgasventilerna som har blivit
slitstarkare och taligare. Motorfastena &r
ocksa de uppbiffade tillsammans med
motorkuddarna som ska se till att mo-
torn sitter dér den ska. Vi hoppar raskt
over till chassit.

Forldtande

Aven om du med blotta dgat inte ser
nagra direkta andringar sa finns dom
dér om du jamfdr en Rush 2011 mot
2012 &rs modell. Vi borjar bakifrdn som
flickan sa, dar vi hittar nya bussningar i
lankaget till boggin, som ska ge ifran sig
50% mindre friktion &n i fjol. Exakt vad
det &r som skiljer vet vi inte, men buss-
ningarna &r troligtvis tillverkade av annat
material. Tunneln har blivit 13 millimeter
hogre och svéljer darfor hogre kammar
vilket i sin tur inneburit att rorkonstruk-
tionerna runt tunneln ocksa fatt lov att
andras. Kylarna i tunneltaket ar ocksa
de forandrade och kan férses med
dubbskydd. Pro-Rideboggin har fatt en
ny frémre arm som &r flackare, vilket ska
ge en maskin som svarar mer pa fora-
rens position, och mindre pa gaspadrag.
Den lyckade framvagnen har inte heller
lamnats ifred utan &r ocksa den andrad
pa flertalet punkter. Lite forenklat sa kan
vi séga att arets Rush fatt framvagnen
fran racern 1Q 600 R, vilket inte riktigt ar
sant, men néstan. Den ar naturligtvis lite
modifierad for att fungera i hogre farter
och inte vara allt for snabbstyrd vilket en
crossmaskin som 1Q 600 R oftast &r. Ett
knep for att se skillnaden pé en 2011
och en 2012 &r att titta pa undre a-ar-

3-11/12

men som ar helt rak pa den uppdaterade
2012 ars Rush och vinklad langst ut mot
spindeln pa elvan. Kénns arets Rush an-
norlunda om vi jamfor mot fjolarsmodel-
len? Klart den gor och framférallt s& &r
den inte lika kénslig for installningarna i
boggin utan lite mer férlatande. Det hér
ar en maskin som &r avsedd for leden.
Den som péstér att den passar bra pa
crossbanan har fel, eftersom den abso-
ut inte r byggd fér detta dndamal. Hur
manga tavlar pa en Rush? Ingen. Hur
manga kor fort pa leden med den? Allal

Det har ar en typisk enmansmaskin
som kanns extremt kort i "hjulbasen”
och andrar rikining latt samtidigt som
den &r kursstabil, ratt installd det vill
séga. Lagg lite tid pa att l4ra dig stalla in
boggi och framvagn s& kommer den hér
maskinen till sin rétt.

Kodlas

Vad mer ar nytt pd Rushen? Pa alla
Pro-Ridemaskiner finns en liten rolig de-
talj som din handlare maste hjalpa dig
med. Se till att ditt kodlas blir aktiverat
av mekanikern nar den leverans-servas.
Vad betyder da detta? P4 arets Rushar
finns en detalj i mjukvaran som tillater
dig att dra igang maskinen och lata den
std pa tomgang, utan att du riskerar att
den blir stulen. Med en tresiffrig kod
kan du "lasa" maskinen, eller i alla fall
begrénsa sa att motorn inte kan varva
tillrackligt for att ndgon ska kunna kéra
ivdg med den. Tank dig foljande sce-
nario. Det & 20 grader kallt, du rycker
igang din Rush, trycker in din personliga
tresiffriga kod som din handlare hjalpt
dig med att stoppa in i ECU:n, och gér
in i stugan och vérmer dig. Beroende
pa om motorn hinner upp i 50 grader,
da den stangs av automatiskt eller om
du hinner ut och knappa in din kod sa
ar din maskin skyddad fran stold under
tiden. Alltsa, kom ihdg att pdminna din
handlare om att aktivera denna funktion.
Vi ska ocksé klargra att denna funktion
inte finns pa 2011 ars modell. Och nu

hoppar vi raskt 6ver till de snikna och
underbara Shiftmaskinerna. ﬁ 3

Snalis

Ar det inte trasigt, laga det inte! Lite sa
tror vi att Polaris resonerar dé det galler
deras for aret sé gott som ouppdatera-
de Shiftmodeller som finns i tva stycken
korta utféranden. Arets uppdate-
ringar bestar i att huven numera ar
vit, uppdaterad passform pa luftourken
(galler Shift 550 och gummit mellan for-
gasare & luftburk samt féastet i chassit
som haller luftburken pa plats) och nya
kolvar i 550:n( som har anodisering av

Nér man stoppar ner den vétskekylda 600:n i en IQ Shift blir den hér skotern
riktigt snabb. D4 prisskillnaden mot 550:n inte &r sa stor &r det inte mycket att
fundera pa.

Aven om IQ-chassit &r lite mer &t det traditionella hallet behéver man inte dra sig
upp i stdende stéllning om ndgon nu trodde det.

n /.'r.
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Polaris flaktmaskin Shift 550 har till i &r hr och hdpna
fatt lite dekaler och en vit farg. Det gor faktiskt att den
ser dyrare ut dn vad den &r.

I vartenda avsnitt av TVserien Seinfeld kan man se ndgot med Stdlmannen pa. 11



P4 forsasongen kunde man dven
bestélla denna orangea Rush PRO-R
LE. Det man d4 fick var en extrautrus-
tad Rush 800 med bland annat ett las-
track, tva stycken 12V-uttag, Rox sty-
rhéjare och en smart verktygsférvaring.

Precis som pa dom flesta sportmaski-
nerna nu for tiden &r férarpositionen
langt framflyttad &ven pa Polaris Rush,
vilket underlattar for den aktive foraren.

ytskiktet for 6kad slitstyrka). Shiftmodel-
len &r utan tvekan en av de mest lyckade
ledmaskinerna genom tiderna och vi
verkligen dlskar den. Den é&r inte bara
bra prissatt utan ocksa extremt snabb, i
alla fall om du valjer den stérre av de tva
modeller som finns. Du kan vélja mellan
den vattenkylda och insprutade 600:n
och den lite sloare 550:n. Den flaktkylda
tvacylindriga 550 kubikaren har runt 60
hastar vilket &r alldeles for lite for detta
chassi, i alla fall om man &r en van sko-
terakare. 550:n ar en perfekt instegsma-
skin och passar dig som ska prova pa
det har med sndskoter. Men for er andra
sa ar det 600:n vi rekommenderar. Ser
man sedan att det endast skiljer dryga
8000 spann mellan 550:n och 600:n sa
kdnns det som om valet ar enkelt. Den
insprutade 600 cleanfire motorn har
ganska precis dubbelt s& mycket hastar
som 550:n och delar motor med Rus-
hen. Det finns inte s& mycket att orda
om Shiften da dennes topplacering i vart
arliga test BLS (Basta Led Skoter) ta-
lar sitt tydliga sprak. Den &r snabb, den
ar billig, den &r enkel och den é&r fran.
Den gér sig extremt bra med en blyg
23 millimetersmatta och de billiga Ryde
FX-damparna och &r extremt underhal-
lande att kora i alla lagen. Det har &r den
perfekta maskinen for dig som inte vill
synas, men garna steka kompisarna pa
leden. 1Q Shift 600 ett riktigt bra kop
och verkligen en SnowRiderfavorit.

Vuxenmaskinerna fran
Yamaha

Maste man vara fullvuxen for att kora
4-takt? Nej &r svaret aven om det kanns
som att medelaldern for den genomsnitt-
liga Yamahakoparen ér lite hogre. Vad
kan detta bero pa? Personligen tror jag
att det &r en blandning mellan ekonomi
och bekvdmlighet. Den ekonomiska
aspekten spelar in eftersom Yamahas
storsta sportmaskin kostar hela 154.900
kronor. Samtidigt ser vi positivt pa Nytro
R-TX prisséttning pa 129.900 kronor
och Phazer R-TX som kostar
94.900 riksdaler. Den
bekvdma aspekten
kan vi forsvara med
att alla Yamahas maskiner

ar elstartade, fyrtaktande och
backvéxlade vilket far anses som be-
kvamt och tryggt. Har du val fatt smak
pa det déar med fyrtakt s blir det svart
att ga tillbaka till en tvataktare oavsett
om den &r direktinsprutad och fullprop-
pad med den senaste tekniken. Pa na-
got satt kdnns fyrtakt bekvamt och lite
lyxigt, samtidigt som den okade vik-
ten gor sig pamind vid extrem kérning.
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Oka beskriva den genomsnitt-
képaren med nagra ord sa
far det bli féljande. Du har insett fordelen
med fyrtakt och skiter i om den ér lite
for tung pa leden eller djupsndn, du har
lart dig att kora din fyrtaktare lika fort
som dina kompisar gor med sina tvatak-
tare, du tankar och kor, har aldrig nagra
egentliga problem men svar de ganger
du maste lyfta loss maskinen eller fa upp
den pa en slapvagn. Du kan ocksa ha
valt att kopa en Yamaha pa grund av att
den &r den ultimata plattformen for ett
turbobygge. Det finns fantastiska tur-
bosatser till dessa maskiner som verkar
hélla for precis vad som helst. Oavsett
vilken slags Yamaha-ménniska du &r sa
gar vi val igenom arets sportmaskiner.

Stabil instegsmaskin
Vi borjar med den billigaste sportma-
skinen fran Yamaha som sedan nagra
ar heter Phazer RTX och ér en liten tva-
cylindrig, insprutad maskin, naturligtvis
av fyrtaktstyp. Den har sndskotern har
manga unika egenheter som gor den
fantastiskt rolig att kora och &ga. Du ska
ha Klart for dig att det hér &r en renodlad
ledmaskin pa 80 kusar vilket begrénsar
anvindningsomradet da den inte &r
byggt fér nagot annat &n just kdrming pa
led. Att den "bara” har 80 héstar bety-
der att den varken har hog toppfart eller
blixtrande acceleration, vilket i sin tur ger
den dess charm. Faktum &r att det har
ar en forvanansvart snabb maskin efter
leden, med rétt forare bakom styret, och
vi gillar Phazern riktigt mycket.
Korstéllningen &r fantastiskt bra som
tilsammans med denna skoters Gvriga
karaktar gor den otroligt underhallande
att kdra. Smal YZ-inspirerad dyna som
tilsammans med fotstegens flacka vin-
kel och styrets placering gor att det hér
verkligen kénns som en blandning mel-
lan cross och sndskoter. Att alltid kunna
placera kroppen rétt gor att den har ma-
skinen verkligen far chans att anvénda
alla de 80 hastarna och att helheten gor
att den blir en kvick rackare pa leden. |
ar har det inte hént speciellt mycket pa
uppdateringssidan och det enda vi kan
hitta som skiljer arets Phazer mot fjolars-
maskinen ar forutom fargséttningen att
boggihjulen numera har utbytbara lager.
Du vet vad du far nar du képer en Pha-
zer. En anvéndbar, rolig, trevlig, driftsa-
ker och bra prissatt instegsmaskin med
all lyx man kan behdva. | mitt tycke ar
detta ett riktigt bra kop, i alla fall om det
ar en nyborjar, andraskoter eller instegs-
maskin du ar ute efter. Den kostar 95
papp. Jamfor det mot Polaris Shift 550
som kostar 10-tusen mindre. Fér dessa
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tusenlappar far du Fox Float-dampare,
elstart, elbackvéxel, insprutad fyrtaktare
och cirka 20 kusar mer.

Genomarbetad Nytro

Gar vi upp ett steg i Yamahas sortiment
hittar vi Nytro RTX som inte bara ar stor-
leken storre an lilla Phazern, den har
ocksa en cylinder till och dryga 130 hés-
tar under huven. Naturligtvis ar denna
1049 kubiks trippel insprutad, elstartad
och har en mekanisk backvéxel. Nytron
har ocksa den nagra ar pa nacken och
har varsamt uppdaterats genom éren
och kanns idag fardig, och sa bra den
kan bli. Uppdateringarna till i ar &r gan-
ska fa och vi ser i alla fall att det numera

Pa Phazern sitter det en Camoplast
Ripsaw-matta med 25 millimeter héga sitter extroverta 8-kuggars drivhjul mon-

kammar vilket faktiskt kénns lagom pd  terade tillverkade i ett stycke, samtidigt
den har maskinen. som den levereras med 44 millimeters-
matta vilket vi verkligen uppskattar. Alla
maskiner med mycket pulver presterar
béttre med en matta som har hogre kam-
mar. Tittar man i en Yamaha-katalog sa
star det att det ska sitta en 32 millime-
tersmatta monterad pa Nytron, och det
gor det nér den kommer till Sverige. Sen
ar det din Yamahahandlare som genom
generalagentens forsorg forser din ma-
skin med en Camoplast 44:a. Vi séger
tack for detta. Vi hittar ocksa ett par nya
skidor pa arets Nytro och ar det nagon-
ting denna maskin behovt sa &r det nya
skidor. Denna variant heter 8HV och har
en kortare kol men samtidigt ocksé mer
kdl bakom skidans infastning. Visst styr
den battre an en 2011, men vi skulle
dnda vilia ha annu aggressivare skida,
framfor allt nér det sitter en 44:a monte-
rad. Dynan har fatt hardare skumgummi
I framvagnen pé Nytro sitter det fjider- samtidigt som kladseln &r gjord i nagot
I6sa FOX Float X-déimpare med clicker-  Starkare material.

funktion. Vitror att denna maskin borjar na végs
ande da den ar mer fardig &n nagonsin.
Nytron ar en stabil maskin och kom-
mer inte ge dig nagra Gverraskningar.
Vi saknar dock en servo som vi blivit s&
bortskamda med pa den stérre Apexen.
Vi hoppar darfor direkt 6ver till Yamahas
storsta maskin.

Yamaha Apex SE

—

Yamaha Phazer &r som en blandning av en skoter och en motocross i sin kérstélln-
ina vilket a6 e véldiat 5 ivas hr. . )
ing vilket gor att det &r véldigt latt att trivas hér. 2 ':?

Aven om dessa skidor fungerar bra N ygamma | ikon
finns det tack vare EPS inget som hin- =
Det ar litt att trivas bade sittande som stiendes pa en Nytro R-TX, dven om man drar att man satter pa annu aggres- Yamaha .Ape).( har se(ﬂan lange ansetts
ibland f4r kénslan av att vara véldigt Iingt fram p& maskinen. sivare skidor p en Apex om man nu vara en ikon i skotervérlden och har nu
vill ha det. 10 &r pa nacken. | dess férsta utforande

hette den RX1 och har manga delar
gemensamt med 2012 ars Apex, vilket
faktiskt inte kanns. Den é&r fyrcylindrig,
160 hastar stark, alldeles for tung och
faktiskt helt underbar. Yamaha SE EPS
ar enligt mig den ultimata sporttourings-
kotern och har sin plats pa leden, ingen
annan stans. Men vad &r det da som gor

P4 en Apex ér det betydligt mer sitt ner och kér som géller dn pa Nytro. Nar man val ) A .
satt sig gér man det riktigt sként pa den sportiga men bekvdma dynan. 10 &r med fyrtakt hos Yamaha! den har snart 10 &r gamla klumpen s&

14 En genomsnittlig persons vansterhand gér 56% av jobbet da du skriver pa ett tangentbord. 3-11/12




fantastiskt trevlig da? Hela konceptet
med fyrcylindrig 160 hastars fyrtaktare
och ett val avstdmt chassi med fantas-
tiskt bra korstallning ar magiskt. Att den
sedan forra aret ocksa fick en av de bétt-
re uppfinningarna tillater denna maskin
att existera ett tag till. Naturligtvis pratar
jag om styrservot eller EPS (Electric Po-
wer Steering) som det ocksa heter pa
Yamaha-sprak. Just servostyrningen tar
Apexen till en annan niva och du maste
ta chansen att kdra en Apex med och
utan servo for att kanna skillnaden. Vi
kan ocksa understryka att jag péstod
att Apexen var en bra sporttouring-
maskin. Ska du vinna Enduro-SM finns
det betydligt béattre maskiner &n denna.
Ska du frakta dig langa stréckor pa fin
led i hogt tempo, &r detta maskinen for
dig. Apexen har riktigt bra stotdamperi
och kan beskrivs som, fast. Tro for den
skull inte att detta ar en touringmaskin.
Jag kallade den sporttourer for att den
ar for tung for att exempelvis mata sig
med exempelvis en Lynx Rave RE 800
nar det blir riktigt kndligt. Jag inbillar mig
att Apex-koparen inte handlar ny maskin
varje &r utan kompenserar det relativt
hoga priset genom att ha kvar den ett
tag da den &r tamligen tidlos och haller
bade tekniskt och funktionsméssig. Har
man kvar en maskin nagra r s sprider
man ju ut nykops-tappet lite mer. En
fyrtakts-Yamaha oavsett modell héller ett
bra andrahandsvarde och far anses som
en i sammanhanget séker investering.

Race bred and proven
Ingenting ar sa roligt for oss motorjour-
nalister som nér det kommer nyheter i
skotervarlden. Vi valkomnar Arctics nya
ProCross-chassi med 6ppna armar och
vinkar av den gamla Twinsparhistorien
som aldrig riktigt blev uppskattad trots
sin fortréfflighet. Vi kan jamfora Twin-
sparchassit med den dar tjocka sang-
erskan som alltid brukar bli placerad
langst bak pa scenen. Hon ar bést i
génget, men minst uppskattad pa grund
av den runda siluetten. Visst gillade vi
Twinsparchassit i form av F8:n som
géang pa gang bevisade att den var den
snabbaste ledmaskinen pa marknaden.
Nu har Arctic laddat om, behallit drivli-
nan sa gott som oférandrad och byggt
nytt runt den fantastiska 800 och 1100
motorn. Ja just ja, Twinsparchassit finns
ju kvar i form av den lilla 570:n och vi
bérjar vél med den.

F som i flakt

Alla tillverkare har ett lite billigare kon-
cept for forstagangskoparen eller ton-
aringen och Arctics bidrag heter F 570
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Reglagen kénner vi igen och de &r ltta
att forsta sig pd, det dr bara dédaren
som man alltid trycker en extra gang
pa for att vara sdker pa om den &r av
eller pa.

F-modellerna kdnns mer som en Sno Pro 500 rent ergonomiskt, fast pa ett mer ci-
viliserat sétt.

Véra 6gon har samma storlek fran var fodelse tills den dag vi dér, men véra 6ron och nésor slutar aldrig véxa.




och bygger pa det robusta TwinSpar-
chassit. Den ar motoriserad av en
565-kubiks flaktkyld twin som gor det
den ska pa skramlande flakimotorvis
och ar dmnad som instegsmaskin, eller
varfor inte for den som vill tévla pa en
Arctic i flakt eller ungdoms-klassen. Den
har maskinen &r val beprévad och for
den blyga (dryga 60 hk) motoreffekten
val 6verdimensionerad.

Det hér &r en renodlad ledskoter som
inte p& nagot sétt trivs i snon trots sina
32 millimeters kammar pa mattan. F 570
kénns stabil och fast i stotddmperiet och
klarar uppgiften den &r byggd fér galant.
Priset pa 85.900 kronor passar val in i
prisbilden detta segment har hamnat pa.
Den hér maskinen kénns mer allround an
tillexempel Lynx Rave 550 som ar mer &t
crosshallet. Utrustningsnivan &r extremt
hdg och lyxdetaljer som elstart vittnar
om att detta &r mer en trevlig ledmaskin
an en racer. Backen manGvreras pa mo-
dernt manér med en enkel knapptryck-
ning pa styret. Eftersom denna maskin
ar byggd pa gamla TwinSpar-chassit sa
hittar vi ocksa den trevliga och ganska
underhallsfria Diamonddriven som be-
star av ett gang med drev istallet for en
drivkedja mellan driv och mellanaxeln.
Vi gillar denna skapelse som trots en
skramlig flaktsnurra levererar det som
forvantas av den. Som sagt, ska du tavla
finns det béttre maskiner for detta &nda-
mal. Ar du ute efter en tillforlitlig ledma-
skin ar detta en av de maskiner som kan
passa dig.

SP 500

Sno Pro 500 &r en maskin som vi kanner
igen sedan 2010 da den presenterades
som en "Boyracer” eller pojkréaser for
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0ss som bor i Svedala. Sno Pro-chassit
kom redan 2008 och slog knock pé pa
konkurrenterna med hjélp av sin fina ba-
lans och potenta fjddring, samt en viss
Tucker Hibbert.

Nu &r det inte pa den lilla Sno Pro 500
Arctic Cat har lagt krutet till i &r. Men det
betyder inte att det férra crosschassit
kanns gammalt och férlegat, utan sna-
rare att Gvriga Arctic-chassin kommit
ikapp. Det har alltsa inte skett nagra di-
rekta uppdateringar férutom nya dekaler
och att tunneln lamnats olackerad for
forsta gangen.

Det ar latt att kdnna sig hemmastadd
pa denna maskin da vi kort mycket pa
bade Sno Pro 500 och 600 dom se-
naste aren. Utformningen av chassit gor
att man till 90 procent av tiden valjer att
sta pd maskinen, detta inte for att det &r
obekvamt att sitta utan for att det ltt blir
véldigt inspirerad kérning nér en skoter
andas sa mycket racing.

Den gropiga leden ar den har skoterns
basta vén, for det ar da den kan hanga
med betydligt motorstarkare maskiner.
Den fina framvagnen som stétt modell &t
Arctics nya maskiner ar har bestyckade
med FOX Zero Pro-démpare och Slide-
Action-boggin har som tidigare FOX
IFP. Hela setuppen pa Sno Pro 500 &r
betydligt hardare &n pa dom flaktkylda
konkurrenterna, men sé kostar den lite
mera ocksa. Den maskin som istallet &r
den huvudsakliga kombattanten &r nog
Yamahas Phazer, som ligger ungefar lika
effektméssigt.

| och med att man introducerat nya
ProCross kan man nog lagga ner den
gamla 6nskan om mera motor i den har
skapelsen. Sa lange det inte finns nagon
80 hastars motsvarighet i det nya chas-

Hajen ér den enda fisken som kan blinka med bada 6gonen.

Arctic Cat har ibland roat sig med att
g6émma verktygen, i ar var det enklare
dd man hittar dom bak i dynan.

P4 F 800 behéver man anvénda
musklerna for att f4 igdng motorn. Star-
thandtaget &r placerat ovanfar det lilla
tanklocket i mitten.

D4 alla F-modeller tas in som Sno Pro
betyder det att man far riktigt bra FOX
Float 2-démpare i framvagnen.

All F-modeller har nu mera ett 12V-ut-
tag bekvamt placerat pa konsolen bred-
vid métaren.

Med ménga vinklar har man lyckats 6ka
stabiliteten hos den tvadelade tunneln
utan att behéva gora den tyngre.
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sit kan vi dnda hoppas att den far finnas
kvar ett tag till, da vi verkligen har roligt
med den.

Aff-3ttahundra

Vi far vél borja med att resa oss upp och
ge Arctic Cat en riktig applad. Ses3,
stéll dig upp, lagg ifran dig tidningen
och sla ihop handflatorna nu. Bra! App-
laden var naturligtvis &mnad for Arctics
nya maskiner baserade pa det fina Pro-
Cross chassit. Enligt Arctic s& &r Pro-
Cross-chassit resultatet och avkomman
av en het natt mellan Race, Twinspar
och Mountainchassit. Aven om det inte
ar riktigt sa det gétt till sa har naturligtvis
Arctic Cat tagit med sig alla erfarenheter
av sina tidigare misstag och ratt in i det
har bygget.

Vi har tidigare gatt igenom allt som ar
nytt med dessa chassin med nya vinklar
och riktigt tunna och latta material. Allt
detta jobb har nu resulterat i en latt ma-
skin som &nda kanns riktigt stabil och val
ihopskruvad.

Den minsta motorn du kan fa i ett
ProCross-chassi ar nu mera Suzukis val
beprévade 800, i alla fall sett till kubiken.
Ser man till effekt &r inte denna motor
minst pa nagot sétt, da den ska leverera
upp emot 160 héstkrafter. Provkdrning-
arna vi gor i USA pa senvintern sker allt
som oftast pd ganska hdg hdjd, med
den férdelen att det alltid finns sn6 och
med nackdelen att motorer utan Gver-
laddning kan kénnas lite tama. Detta
faktum verkade vara nagot som F 800
SP hade glémt bort d& 800:n nastan
gick vérre &n vad vi &r vana vid pa havs-
nival Hela hemligheten maste ligga i att
den nu mera inte har s& mycket dovikt
att slapa pa och att man fornyat drivii-
nan. Pa prototyperna vi korde satt det en
32-matta vilket gjorde det svart att hitta
féste i snon for all kraft. Som tur &r kom-
mer man i Sverige istéllet att montera en
matta med 43-millimeter hoga kammar
pa F-modellerna, vilket maskinerna verk-
ligen behdver.

Ratt nerv

Bakom styret pa nya F 800 SP kénns
ergonomin valdigt bekant da det finns
tydliga slaktdrag med det "gamla” Sno
Pro Race-chassit. Det betyder att dven
ProCross lockar en till att stalla sig upp
ndr man kor, &ven om dynan pa F 800
ocksa &r skapt for att en rumpa ska pla-
ceras pa den. Utrustningsmassigt har
man det man behdver pa en sportsko-
ter, till och med ett 12V-uttag bredvid
det multiinstrumentet vi kénner igen se-
dan tidigare. Aven reglagen r bekanta
vilket betyder att man hittar rétt direkt.
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En sportmaskin lever fortfar-
ande kvar i Twin Spar-chassit
och det &r den fléktkylda F 570.

En trollslénda lever i ungefér tjugofyra timmar.

Korstéllningen pa Sno Pro
500 &r riktigt aggressiv och
ordentligt framflyttad, man
kan dessutom justera den i
tvd olika ligen.

Som sagt véldigt lik den nu “gamla”
Sno Pro 600, men vi saknar halkskyddet
pa kanten av forbradorna.




Det enda som kraver lite tillvanjning
skulle vél vara det langa bromshandta-
get. Anda frén sjilva bromshandtaget
ner till skivan &r allt namligen nytt. Har
sitter inte langre den rosade Wilwood-
bromsen utan istéllet en ny spannande
skapelse som fungerar lite bakvant. Det
nya hér &r att bromshandtaget pressar
pa kolven vinkelrdtt mot styret, vilket
ska ge en distinkt kansla. Aven om det
inte var nagot fel pa kanslan tyckte vi att
det krdvdes mer kraft &n tidigare for att
bromsa, dér det positiva blir att man inte
laser mattan sa létt.

Ute pa dom alldeles fér fina amerikan-
ska lederna ar det hér en riktigt under-
héllande maskin som éandrar karaktar
helt beroende pa hur du férflyttar din
kropp och hur mycket du gasar. Kor
man i normaltempo ar den precis lika
trygg som ovriga sportmaskiner dar
skidorna styr dit du vill. Ska du ta den
narmare grédnsen hander det betydligt
mer &n tidigare och en slags Firecat-
kénsla borjar infinna sig. Det ar bara att
lita pé att skotern vet vad den gér och
halla i sig vad som &n hander. Antligen
kanner viigen en Arctic Cat’s liviiga tem-
perament. Den hér skotern inbjuder till
det roligaste man kan ha med stéllet pa
och &r precis s& underhallande man kan
kréva av en sportmaskin.

Fyrtaktare

Tycker man att en vild 800 é&r lite for
mycket erbjuds det tyvarr ingen 600
tvataktare fran Arctic Cat i ar da den
helt enkelt ar f6r smutsig. Nej, vill man
ha runt 120 hastar far du istallet rikta in
dig pa en F 1100 SP med fyrtaktare.
Med denna motor blir framfarten
betydligt beskedligare och visst
kdnner man en viss saknad g
efter en livlig 600. Nu gar det |
fortare &n man tror da man latt
luras av fyrtaktarens karaktér och
ljud. Den extra vikten som motorn bidrar
med gor bara att allt kénns stabilare och
vikten upplevs inte alls sa negativ som
man kan tro.

Att man véljer att ta in den som Sno
Pro-modell gor att man far riktigt bra
dampning runt om pa skotern. | Arctic
Race-framvagnen sitter dom mycket
praktiska FOX Float 2-ddmparna och
bak i FasTrack slide-action-boggin hittar
vi ocksa kapabla FOX-ddmpare, men da
av mer traditionell typ.

Den alldeles for kraftiga motorbroms
som man kan uppleva pa vissa fyrtaktare
ar sa gott som eliminerad pa dessa mo-
torer tack vare ett system man kallar ISC
Control. For att uppna samma lattrullade
kénsla som hos en tvataktare later man
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dérfér motorn fa lite extra tomgangsluft
nar man slapper gasen. Med tanke pa
motorn riktar sig inte den har maskinen
till dom som vill ha en crossmaskin att
hoppa och busa med, utan istéllet till
den som scker en modern ledmaskin
med sportiga egenskaper.

Turbo

Det finns tva fyrtaktare till i arets lineup,
dar bada har alla mgjligheter att skram-
ma slag pa vem som helst. Grunden ar
den samma som hos F 1100 SP fast
med en twist. Modellerna vi pratar om
ar i stort samma maskin fast med tva
olika fargséttningar. For att fira sitt 50-
ars jubileum har man en retromodell
kallad 50th och for att synas har man
sin parlemovita Limited-modell. Det som
skiljer skotrarna at forutom sjalva fargen
ar att man pa LTD &ven far handskydd,
nagot man faktiskt saknar pa dom Gvriga
sportkatterna. Precis som dvriga F-mo-
deller &r dessa riktigt véalutrustade med
elektronisk back, elstart (e F 800) och
ménga andra nddvandiga saker. Till skill-
nad fran dom ovriga far man dessutom
varme i dynan vilket kan vara skont att ha
en kall januarimorgon.

Nu tycker ni sakert att vi ska sluta
babbla om hur mycket utrustning man
far och istéllet beratta hur det kénns
att kora den kraftfullaste sportmaskinen
som négonsin tillverkats. Vad tror du,
helt galet naturligtvis! Dom extra tio ki-
lona turbon far sldpa pa jamfort med F
1100 raderas mycket effektivt av dom
extra 54 hastkrafterna som turbon ger.
Med tanke pa att denna 177 héstars mo-
tor far touringloket TZ1 LXR som véager
317 kilo att kannas smétt galen, &r det
|4tt att forestélla sig hur F 1100 Turbo
kénns.

Att den véger lite mer an F 800 ar
bara bra da man verkligen behéver all
hjlp man kan fa for att halla nere skidor-
na i backen. Den har motorn ar en riktig
upplevelse bade till ljudet och kraften.
Det frustar och pyser sa mycket att bara
insugsljudet ger en gashud over hela
kroppen. Det hér &r helt klart skotern for
den som vill vara vérst pa leden i vinter.

Lynx nummer 1

P4 Lynx RAVE RE 800 och 600 ser man
en tydlig etta pa dekalerna, vilket man
fortjanat da skotern ar mer lik Emil Oh-
mans vérldsmastarmaskin &n nagonsin
tidigare. Helt naturligt tar Lynx ftillvara
pa dom framgangar man haft pa cross-
banan nér man ska till att bygga sina
sportskotrar. Det finns tva viktiga saker
som gor en hel vérld av skillnad hur man
nu upplever Lynx nya Rave 600 och 800.
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Lynx Rave RE 800R E-Tec

Vi har aldrig trivts sa bra pa en Lynx Rave RE som vi gér nu med den framfiyttade
styrstangen.

— r

Lynx Rave 600 ACE och 550F har behdllit den gamla placeringen av styrstingen
vilket gér att man hamnar langre bak och att den ddrmed upplevs lite lagre.

P4 Rave 600 ACE far man en enklare
instrumentering medan reglagen ar

likadana som p& dom dyrare maskin-
erna. sitionen av styrstangen.

Jattebldckfisken har vérldens stérsta gon.

e
Det finns gott om plats for fotterna pa
Rave RE och dom stora hélen tillsam-
mans med en greppvénlig kant ser till
att man har bra féste.

Styrstangen tittar nu upp 5 centimeter langre fram pa Rave RE, vilket har gjort en
grym skillnad hur man upplever skotern d den nu passar mycket bra fér den ag-
gressive féraren helt utan modifikationer. P4 bilden till héger ser ni den tidigare po-
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Rooster justerbara vikter 56-76 gram till Polaris FROTECTIVE GEAR

EUGELERAL]
Yamaha Nytro 153/162”

Team Tied variator/Drivaxelkit till.Ski-Doo/Lynx XP

TEAM TSS-04 sekundarvariator

Bukskydd/Flytplast till Polaris Pro
Rmk/Assult Switchback. Finns i
fargerna svart, vitt, rott och orange

Bukskydd/Flytplast
till Yamaha Nytro,

Kedjor till Polaris; Ski-Doo/Lynx finns i fargerna vitt och svart

och Arctic Cat.

TEAM Tied sekundarvariator

Nedre drev'till Polaris 36-46t,
Ski-Doo/Lynx '39-49t.

Polaris 17-26t, Ski-Doo/Lynx 17-29t.

Helixar till TSS-04 och
Tied:sekunddrvariatorer. A /

Ve

: Polaris, Ski-Doo/Lynx, Arctic Cat, Yamaha,
C&A Pro samt SLP-skidor

Konkavt utformade, 60gr
Lj Coromant, Slit banor fram
& bak, 20-25% lattare an

rundstal.

" " . . o . " N .
Sekundarfjadrar till TEAM-sekundarvariatorer, stort sortiment. Suverana 5’+YV§’+O" som anvands

av \/é\lc]ig’r manga i ’révlingse,li’ren.

-Passa pa att testa du med!”

V\/ O 070-697 42 57, 070-297 18 90
Stort sortiment primarfjadrar
till Ski-Doo/Lynx och Arctic Cat. M_/



Nu har man samma langd p& boggi och matta som pa crossmaskinen, detta bety-
der att det 4r ungefér tre kammrader extra som ger faste mot snén. Boggin heter

nu PPS-3300, vilken &r férsedd med fullt justerbara KYB 46 PB HLCR bade fram och
bak.
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Rave 550 behaller sina farger men
har fétt lite nya dekaler till i &r. Den ar
fortfarande en underhallande instegs-
maskin till skoterns underbara vérld

& och en potent maskin i ungdomscros-

sen.

Den forsta saken ar den léangre boggin
med tillhérande matta och den andra &r
den framflyttade styrstangen.

Vi borjar med att titta pa PPS-3300-
boggin, dar namnet skvallrar om att lang-
den Okats. Sjalva okningen av ldngden
pa dom nya lattare boggiskenorna har
skett mellan dom tva hjulen langs bak i
boggin. Tack vare detta far man nu pa
en 3269 millimeter lang matta istallet for
3052 millimeter som man hade tidigare.
Detta ger utan tvekan béttre faste vid ac-
celeration och i 16ssnén. Men framforallt
blir maskinen stabilare och 6verbryggar
guppen pa ett battre satt. Nagon kanske
noterade att man déremot haller fast vid
en kamhojd pa 38 millimeter istallet for
att Iopa linan ut och montera en matta
med 44-kammar. Orsaken till detta &r
att Lynx gjort méngder av métningar
med béade 38- och 44-kammar dér for-
delarna helt enkelt vagt éver till den
lagre. Med 44-matta sjonk toppfarten
enligt Lynx med 15 procent och bréns-
leférbrukningen 6kade med 20 procent,
dessutom accelererade den battre med
38-mattan. Den enda gangen man skulle
kunna ha nytta av dom hogre kammarna
verkar vara nér man aker i 16ssnn.

Nu sitter man béttre &n nagonsin pa
Lynx Rave RE och mycket av det kan
man tacka den framflyttade styrstangen
for. Den nya positionen ar fem centime-
ter ldngre fram an tidigare, vilket gynnar
en aktiv férare som vill flytta omkring
kroppen pa skotern. Tidigare har vi
upplevt att man skulle vilja ha en hégre

Greklands nationalsdng har 158 verser. Ingen har hittills lrt sig alla verserna utantill.

styrhGjare pa Rave, men nu ar inte alls
det behovet lika stort, for att inte séga
obefintligt. Det &r inte bara styrets pla-
cering som gor det enkelt att flytta runt
pa Lynx Rave utan aven den smala och
fasta dynan gdr sitt till. Reglage och ma-
tare fungerar lika bra som tidigare dér
allt sitter lattatkomligt, men precis som
Ski-Doo gjort skulle &ven Lynx kunnat
rensa styret fran reglage och gora det
annu mer rejsigt pa just dessa modeller.
Dom nya handtagsskydden skyddar bra
mot fartvinden och verkar vara snappet
storre samt ha en stabilare infastning an
tidigare.

Bada motoralternativen hos Rave RE
ar riktigt bra och underhallande, sa vil-
ken man véljer hanger nog mest pa fjor-
tontusen och ett gdng med hastkrafter.
Maste tillaga att dom E-Tec 800:0r som
satt i 2012:ars Rave som vi provkorde i
Saxsnas pa senvintern var dom giftigas-
te versionerna pa ldnge. Da det inte hant
nagot pa sjalva motorsidan vad vi vet,
maste man ha lyckats véldigt bra med
variatorsetupen pa dessa skotrar.

Av alla modeller som man kan képa i
ar ar Lynx Rave RE oavsett motor dom
som & klart mest crossinspirerade,
trots detta &r det inga problem att leva
varje dag med dessa skotrar. En optimal
blandning av anvéndarvanlighet och ra
tavlingsmaskin helt enkelt.

Sportig ACE
Tilli &r har den SC 600-modell som tidi-
gare funnits lamnat oss i Sverige, sa den
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kan vi hoppa Gver. Istdllet har det kom-
mit en sportig version med 600 ACE-
motorn, vilken pa inget satt ska ses som
en erséttare till SC 600 da den néstan
har halva effekten. Men Rave 600 ACE
ar daremot den helt klart skojigaste mo-
dellen med den lilla fyrtaktaren under hu-
ven. Hade mina barn varit lite &ldre eller
om frugan velat ha en skoter hade detta
varit en stark kandidat. En rolig, tyst och
miljovanlig skoter som kanske tilltalar
flera &n bara dom inbitna skoterférarna.
Som alternativ har man &ven valt att be-
hélla 550F ett tag till. Da den inte &r lika
high tec som 600 ACE &r den ocksa
betydligt billigare i inkdp fast den &r lika
skojig att kéra.

Nyheterna for i ar &r forutom ACE-
motorn dom  stdlomspunna  broms-
slangarna, vilket ger béattre och jdmnare
bromsegenskaper. Just Rave med ACE-
motorn ser riktigt bra ut med sin vita och
orangea fargséttning, medan 550F be-
haller sin roda farg och far néja sig med
nya dekaler. Precis som pa hybriderna vi
skrev om i forra numret har &ven Rave
550 eDrive-primér och QRS-sekundér
till i ar.

Bada maskinerna ar riktigt roliga langs
knixiga leder och under forutsattning att
polarna inte heller har mer &n 60 hés-
tar till sitt férfogande kan man ha riktigt
kul. Bade framvagn och boggi ar stallda
at det mjukare hallet men mycket tack
vare den laga vikten, sarskilt hos 550F,
fungerar det riktigt bra anda. Vilken mo-
tor man an valjer ar det en riktigt bra
nybdrjarskoter, vilket sakert kommer att
bidra till dessa aven blir populara uthy-
rarskotrar, sarskilt fyrtaktaren.

Ski-Doo TNT

At intresset for sportskotrar gradvis
minskat nagot i vart land mérks aven pa
att det blir farre modeller att valja bland
hos tillverkarna. | Ski-Doo’s modellpro-
gram &r det tre maskiner som star till
buds hos oss. Pé andra sidan Atlanten
ar det lite skillnad dé det finns hela 50
olika varianter av MX Z att vélja bland.
Som tur &r valjer man sa gott som alltid
att ta in endast det basta till oss, vilket
vi ar tacksamma fér. Det som &nda gor
sportmaskinerna sé intressanta ar att
nastan alla nya och heta uppfinningar
gor sin debut just dér. Till i ar kan man
lugnt saga att Ski-Doo har lite nyheter att
visa upp. Men vi spar det hetaste till sist
och borjar med minstingen istallet, MX
Z TNT 550F.

Forr i tiden var TNT sportmodellen un-
der racemaskinen Blizzard och dérmed
ett namn som ingav respekt och satte
skréck i konkurrenterna, nu for tiden

Ski-Doo MX 2 X-RS
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Den nya REV-XP X-dynan med 5 liters
férvaring sitter dven pa X-RS-mod-
ellerna.

Utan Quick Adjust-system till rMotion
blir fotbradorna betydligt renare.

Trots att racingstyret dr ganska rent
fran reglage finns all lyx man behéver
&ven hos X-RS.

| framvagnen pa X-RS sitter det KYB
Pro 40 R med Easy-Adjust, ddr man
staller kompressionen p4 det Gvre vre-
det och returen léngst ner.

Den nya dynan med 5 liters férvaring ger bra med stéd utan att vara for hard. P4
RS-chassit hamnar man ganska langt fram pa skotern vilket ger bra kontroll.

Den billigare MX Z TNT 550F
skiljer sig véldigt mycket frin
sina storre bréder, men kan
vara underhéllande dnda.

anvénder man sig alltsa av det namnet
pa sin instegsmaskin. Nu &r det i och
for sig sa att TNT &r den vérsta versio-
nen av MX Z dér man ocksa kan fa en
550F-monterad, aterigen tar man bara
in det basta fran Ski-Doo. Denna skoter
ar sa gott som oféréndrad rent tekniskt
férutom pa en punkt, man har monterat
den fina eDrive-variatorn fran ACE &ven
hér. Hos Ski-Doo har man valt att vénta
ett tag med att ta in just MX Z 600 ACE,
sé &r det en liten fyrtaktare man vill ha &r
det alltsé Lynx som galler.

Rent visuellt &r skotern gul istéllet for
vit som i fjol och man har dessutom lack-
erat bandtunneln svart. Allt som allt ger
detta ett dyrare intryck &n tidigare och
det kanns som man far ganska mycket
skoter for pengarna. Vad det galler mat-
tan &r det bara Ski-Doo och Arctic Cat
som valt att montera 32-matta pa flékt-
maskinerna, vilket sakert valkomnas av
dom som tankt kora cross i vinter. For
oss vanliga dodliga ar det ocksa en for-
del da den lilla motorn uppenbarligen
inte har nagra problem att sétta snurr pa
en 32-matta.

Praktiskt har TNT 550 jamfdrt med
Rave 550 ocksa en fordel vad det géller
forvaringsutrymme, da det inte sitter na-
gon rejsdyna pa Ski-Doo:n utan istéllet
Renegadedynan med storre férvaring.
Med tanke pa vilken kundgrupp man
riktar sig till med en sadan hér maskin
kénns den riktigt underhallande och for-
troendeingivande. Det gér att kora med
ett leende fran ora till 6ra dven med 60
héstar under huven sa lange det &r kur-
vigt och gropigt, det géller bara att gasa
lite mer. Helt naturligt &r det istéllet pa

24 Bearnaisesds introducerades i Sverige 1957 under Gyllene Rattens invigning.

Béde dom nya Pilot 5.7R-skidorna och
rMotion hos MX Z X-RS ger en mycket
trygg skoter bade i kurvorna och lings

knéliga leder.

langa rakstrackor och sjéar bristen pa
effekt gor sig pamind.

X-RS 600 och 800

Som ni kan lasa i den separata artikeln
om Ski-Doo:s nya rMotion &r det just i
boggin det har hént mest grejor pa arets
MX-Z X-RS. Méanga ganger har det hant
att man suttit och lyssnat pa storslagna
tekniska genomgéangar av nagot nytt
som sedan kanske inte alltid har kunnat
leva upp till forvantningarna man fatt.
Helt uppriktigt trodde vi nog att det var
just en sadan genomgang vi var pa nar
Ski-Doo presenterade sin rMotion-bog-
gi. Men det var innan vi fick prova den!

Grundregeln ar att stélla den sa mjukt
man vagar och sedan jobba sig uppat
darifran. Hér blir man riktigt imponerad
av hur mjukt man kan kdra utan att det
slar igenom. For den som gillar att halla
pa och justera dampare och fiadrar &r
det bara en modell som géller, det & MX
Z X-RS E-Tec 800R med Quick Adjust
System. Med denna maskin &r det slut
pa gissningsleken hemma i garaget,
nu andrar man istéllet allt med enkla
handgrepp ute efter leden. Den kanske
mest imponerande saken &r den enorma
bredd det &r mellan min. och max. lage-
na pa alla justeringar. Detta gor att man
kan andra karaktaren pa skotern nagot
alldeles enormt. Man gar fran trygg led-
maskin med skidorna i backen, till en vilt
stegrande best pa nagra sekunder med
enkla handgrepp.

Ski-Doo:s bada varstingar ger inte
mycket till overs att onska, utan ger
ett sd néra fullindat koncept man kan
komma for dom allra flesta, utan att
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man behéver dndra pa nagot. Nu ar inte
nagon av oss som dom allra flesta, sa
naturligtvis vill vi ha en ldngre matta med
hogre kammar om vi far 6nska. Men
samtidigt ska man ha i atanke att det &r
vissa egenskaper som fér stryka pa fo-
ten om man gor detta. Som alltid &r det
en awagning vilka egenskaper som ska
prioriteras, och med tanke pa att detta
ar en kort sportmaskin & nog valen
korrekta. Det finns som sagt andra Ski-
Doo-modeller, forst och framst Freeride
137", som uppfyller behovet av ldngre
matta med hogre kammar.

Tva motorer

| &r ar det lattare att skilla dom tva MX
Z:orna at da det bara &r 800:n som har
QAS-klossarna placerat pa fotbradorna.
P4 600:n far man néja sig med den
enklare varianten av rMotion, som &nda
tillhor en av dom mest lattjusterade bog-
gi-fiadringssytemen pa marknaden. Att
skilja en elva fran en tolva har daremot
aldrig varit enklare da det &r en helt ny
férgsattning med mangder av gulddetal-
jer pa dom nya MX Z:oma.

Det &r inte bara rMotion som ar det
nya pa X-RS i ar utan man har dven mon-
terat nya skidor pa skotrarna. Det hand-
lar fortfarande om Pilot 5.7 men nu med
tilligget R, som star for Racing. Det &r
alltsd samma skida som sitter pa racing-
maskinerna, med lite kraftigare kol for
ge det dér extra bettet efter led. Den nya
X-dynan med 5 liters forvaring som sitter
pa manga av arets sportigare modeller
hittar vi naturligtvis &ven har. Oavsett om
du valier en E-Tec 600 eller 800 far du
en modern sportmaskin som verkligen
tal att koras hért och lange. Trots det
rena racingstyret och sitt tuffa utseende
kdnns inte MX Z alls for extrem for ett
normalt anvandande. Mycket tack vare
E-Tec-motorerna och spannvidden i fjad-
ringen upptrader dom istéllet precis som
man sjalv vill, lite som en kontrollerad Dr.
Jekyll och Mr. Hyde.

Precis som hos Gvriga sportskotrar
handlar valet av motor mycket om héstar
kontra pengar. Hos Ski-Doo ar skillna-
den nu storre &n s pa grund av den latt-
justerade rMotion QAS hos 800:n. For
manga &r nog inte detta en avgérande
faktor fér vilken motor man ska vlja,
men i alla fall ytterligare en sak att ta
med i berékningarna.

Som ni sett finns det manga olika
sportmaskiner att vdlja mellan och det
ar sa att man Onskar att alla fick prov-
kora innan ni gjorde erat val. Nu &r nog
inte det mojligt sé vi hoppas att det nést
bésta varit gott nog for er. ¥~
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Den stora skillnaden mellan MX Z 600 och 800 forutom motorn ar att
du far en enklare variant av rMotion pa 600:n.

Sveriges forsta bensinpump patenterades 1913 och hette MACK.
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YAMAHA APEX SE ARCTIC CAT F 1100 TURBO SP LTD (50TH) / 1100 SP / 800 SP
Motor Motor

Typ: Vatskekyld 4-cylindrig 4-takt Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 4-takt / 2-takt
Volym cm?: 998 Volym cm?: 1056 / 794

Borr/slag mm: 74x58 Borr/slag mm: 98x70 / 85x70

Branslesystem: 4 x EFI 39mm Branslesystem: EFI 46 mm / 48 mm / BEFI 46 mm
Smérjning: Torrsump Smoérjning: Torrsump / Injektion

Avgassystem: 4-1 Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: =~ -- Uppgedd effekt/varv: 177 Hk@-- / 123 Hk / 160 Hk
Start: Elektrisk Start: Elektrisk / Manuell

Chassi Chassi

Uppgedd torrvikt kg: - Uppgedd torrvikt kg: 249 / 239 / 208

Tunnel: Aluminium Tunnel: Procross

Framvagn: Individuell, dubbla A-armar Framvagn: Arctic Race Suspension

Fjadring fram: Fox Float 2 Fjadring fram: FOX Float 2

Fjadringsvag fram mm: 219 Fjadringsvag fram mm: 254 / 241

Boggi: Mono Shock Il Air 128 Boggi: FasTrack slide-action

Démpare: Fox Mega Float Démpare: FOXIFP / FOX IFP 2"

Fjadringsvag bak mm: 295 Fjadringsvag bak mm: 343

Typ av matta mm: 381x3264x44 Typ av matta mm: 381x3251x43

Skidor: APEX saddleless Skidor: Composite Trail 6”

Sparvidd mm: 1086 Sparvidd mm: 1067-1092

LxBxH mm: 2820x1200x1210 Léngd/Bredd/Hojd mm: 2998x1219x--

Tankvolym L: 34,6 Tankvolym L: 40

Oljetankvolym L: - Oljetankvolym L: -

Att &4ga Att &4ga

Cirkapris: 154 900:- Cirkapris: 154 900:- / 128 900:- / 139 900:-
Farg: Bla / Svart Farg: Vit (Svart) / Gron / Orange, Gron
Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia Generalagent: KGK Motor AB

YAMAHA FX NYTRO R-TX

ARCTIC CAT F 570

Motor Motor

Typ: Vétskekyld 3-cylindrig 4-takt Typ: Flaktkyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm?: 1049 Volym cm?: 565

Borr/slag mm: 82x66,2 Borr/slag mm: 73,8x66
Branslesystem: 3 x EFl 41Tmm Branslesystem: 2xVM 34
Smoérjning: Torrsump Smoérjning: Injektion
Avgassystem: 3-1 Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: - Uppgedd effekt/varv: 62,5 Hk@--
Start: Elektrisk Start: Elektrisk

Chassi Chassi

Uppgedd torrvikt kg: - Uppgedd torrvikt kg: 224

Tunnel: Nytro 11° Snocross Tunnel: Twin Spar
Framvagn: FXG2 Framvagn: AWS VI

Fjadring fram: Fox Float X PB-Clicker Fjadring fram: Ryde FX
Fjadringsvag fram mm: 216 Fjadringsvag fram mm: 241

Boggi: Dual Shock Pro 46 Boggi: FasTrack slide-action
Démpare: HPG 40 / 46 justerbara Démpare: Twin Tube
Fjadringsvag bak mm: 368 Fjadringsvag bak mm: 343

Typ av matta mm: 381x3073x44 Typ av matta mm: 381x3251x32
Skidor: 8HV Skidor: Composite
Sparvidd mm: 1050 Sparvidd mm: 1092

LxBxH mm: 2816x1180x1140 Léngd/Bredd/Héjd mm: 2998x1219x--
Tankvolym L: 27,7 Tankvolym L: 41

Oljetankvolym L: - Oljetankvolym L: -

Att &ga Att &4ga

Cirkapris: 129 900:- Cirkapris: 85 900:-

Farg: Svart / Bla Farg: Gron
Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia Generalagent: KGK Motor AB
YAMAHA PHAZER R-TX ARCTIC CAT SNO PRO 500

Motor Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 4-takt Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm?: 499 Volym cm?: 499

Borr/slag mm: 77x53,6 Borr/slag mm: 71x63
Branslesystem: 2 x EFI 43mm Branslesystem: EFI 38 mm
Smérjning: Torrsump Smorjning: Injektion
Avgassystem: 2-1 Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: =~ -- Uppgedd effekt/varv: 85 Hk@--

Start: Elektrisk Start: Manuell

Chassi Chassi

Uppgedd torrvikt kg: - Uppgedd torrvikt kg: 206

Tunnel: Aluminium Tunnel: Sno Pro Race
Framvagn: Individuell, dubbla A-armar Framvagn: AWS VIl

Fjadring fram: Fox Float Fjadring fram: FOX Zero Pro
Fjadringsvag fram mm: 219 Fjadringsvag fram mm: 241

Boggi: Dual Shock CK Boggi: Race slide-action
Démpare: HPG 36 / 40 PB-Clicker Démpare: FOX IFP / FOX IFP 2"
Fjadringsvag bak mm: 412 Fjadringsvag bak mm: 343

Typ av matta mm: 366x3073x25 Typ av matta mm: 381x3251x32
Skidor: Plast saddleless Skidor: Composite Trail 6"
Sparvidd mm: 1080 Sparvidd mm: 1092

LxBxH mm: 2820x1215x1190 Langd/Bredd/Hojd mm: 2972x1219x--
Tankvolym L: 26,7 Tankvolym L: 41

Oljetankvolym L: - Oljetankvolym L: -

Att &4ga Att dga

Cirkapris: 94 900:- Cirkapris: 109 900:-

Farg: Vit Farg: Gron
Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia Generalagent: KGK Motor AB
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SKI-DOO MX Z X-RS E-TEC 800R / 600 H.O.

SKI-DOO MX Z TNT 550F

Motor Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt Typ: Flaktkyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm?: 799,56 / 594,4 Volym cm®: 553,4

Borr/slag mm: 82x75,7 / T2x73 Borr/slag mm: 76x61
Branslesystem: Elektronisk DI 52 / 46 Branslesystem: 2xVM30 Choke
Smorjning: Elektronisk pump Smorjning: Injektion
Avgassystem: 2-1 Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: ~ 165+Hk@7900 / -- Uppgedd effekt/varv: -

Start: Manuell (Elektrisk tillbehsr) Start: Manuell (Elektrisk tilloehér)
Chassi Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 208 / 206 Uppgedd torrvikt kg: 186

Tunnel: REV-XP RS Tunnel: REV-XP

Framvagn: Dubbla A-armar Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadring fram: KYB Pro 40 R Easy-Adjust Fjadring fram: HPG Plus
Fjadringsvag fram mm: 241 Fjadringsvag fram mm: 229

Boggi: rMotion Quick Adjust System / rMotion Boggi: SC-5

Démpare: KYB Pro 40 Easy-Adjust Démpare: HPG Plus
Fjadringsvag bak mm: 394 Fjadringsvag bak mm: 381

Typ av matta mm: 381x3051x31,8 Typ av matta mm: 381x3051x31,8
Skidor: Pilot 5,7R Skidor: Pilot 5.7

Sparvidd mm: 1077 Sparvidd mm: 1077

LxBxH mm: 2906x1217x1200 LxBxH mm: 2906x1217x1210
Tankvolym L: 40 Tankvolym L: 40

Oljetankvolym L: 3,7 Oljetankvolym L: 3,7

Att 4ga Att 4ga

Cirkapris: 151 900:- / 132 900:- Cirkapris: 82 900:-

Farg: Svart Férg: Gul-Svart
Generalagent: BRP Scandinavia Generalagent: BRP Scandinavia
LYNX RAVE 550 / 600 ACE LYNX RAVE RE 800R E-TEC / 600 E-TEC
Motor Motor

Typ: Flaktkyld 2-cylindrig 2-takt / Vétskekyld 4-takt Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm®: 553,4 / 600 Volym cm?: 799,56 / 594,4
Borr/slag mm: 76x61 / 74x69,7 Borr/slag mm: 82x75,7 / T2x73
Brénslesystem: 2xVM30 Choke / EFI Brénslesystem: Elektronisk DI 52 / 46
Smérjning: Injektion / Torrsump Smérjning: Elektronisk pump
Avgassystem: 2-1 Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: - Uppgedd effekt/varv: -

Start: Manuell / Elektrisk Start: Manuell

Chassi Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 193 / 207 Uppgedd torrvikt kg: 225 / 219

Tunnel: REX Tunnel: REX

Framvagn: A-LFS Framvagn: A-LFS

Fjadring fram: HPG 36 Fjadring fram: KYB 40 PB HLCR
Fjadringsvag fram mm: 242 Fjadringsvag fram mm: 242

Boggi: PPS-120 Boggi: PPS-3300
Démpare: HPG 36 Déampare: KYB 46 PB HLCR
Fjadringsvag bak mm: 390 Fjadringsvag bak mm: 390

Typ av matta mm: 380x3052x25,4 Typ av matta mm: 380x3269x38
Skidor: CTRLII Skidor: CTRLII

Sparvidd mm: 1080 Sparvidd mm: 1080

LxBxH mm: 2870x1225x1130 LxBxH mm: 3000x1225x1130
Tankvolym L: 39 Tankvolym L: 39

Oljetankvolym L: 3,7/ - Oljetankvolym L: 3,7

Att 4ga Att 4ga

Cirkapris: 80 900:- / 91 900:- Cirkapris: 146 900:- / 132 900:-
Farg: Rod-Svart / Vit-Svart Férg: Svart-Vit
Generalagent: BRP Scandinavia Generalagent: BRP Scandinavia

POLARIS 600 IQ SHIFT / 550

POLARIS 800 RUSH PRO-R (LE) / 600

Motor Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt / Flaktkyld Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm?: 599 / 544 Volym cm?: 795 / 599

Borr/slag mm: 77,25x64 / 73x65 Borr/slag mm: 85x70 / 77,25x64
Branslesystem: Cleanfire Injektion / 2xVM34 Branslesystem: Cleanfire Injektion
Smoérjning: Injektion / Separat Smoérjning: Injektion

Avgassystem: 2-1 Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: - Uppgedd effekt/varv: -

Start: Manuell (Elektrisk tillbehér) Start: Elektrisk

Chassi Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 217 / 213 Uppgedd torrvikt kg: 210 / 212 (utan elstart)
Tunnel: 1Q Tunnel: Rush

Framvagn: 1Q Framvagn: PRO-RIDE

Fjadring fram: Ryde FX MPV Fjadring fram: Walker Evans Piggyback
Fjadringsvag fram mm: 254 Fjadringsvag fram mm: 229

Boggi: 1Q Boggi: PRO-RIDE

Déampare: Ryde FX MPV Déampare: Walker Evans PB, Comp. Adj.
Fjadringsvag bak mm: 353 Fjadringsvag bak mm: 356

Typ av matta mm: 380x3070x23 Typ av matta mm: 380x3070x34

Skidor: Gripper Skidor: Gripper

Sparvidd mm: 1080 Sparvidd mm: 1080

Langd/Bredd/Hojd mm: 2921x1220x1232 Langd/Bredd/Hgjd mm: 2740x1220x1170
Tankvolym L: 43,5 Tankvolym L: 41,6

Oljetankvolym L: - Oljetankvolym L: --

Att 4ga Att 4ga

Cirkapris: 92 900:- / 84 900:- Cirkapris: 135 900:- / 129 900:-
Féarg: Vit Férg: Svart / Vit

Generalagent: Polaris Scandinavia AB Generalagent: Polaris Scandinavia AB
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Vinterns nya klader

Snowsport Hoody

Supermjuk varm jacka som passar lika bra pa
skotern, i skidbacken som pé stan. Utsidan av
microfleecelaminat med vattentatt andasmem-
bran pa insidan. Varmfodrad med polyester-
vaddering/teddyfoder.

Herr S - 3XL Artnr 1145-05 Black
Dam XS - XL Atnr 1232-05 Black

Skoterbyxa Allround
Varmfodrad hangselbyxa fér ménga vinter-
aktiviteter. Smidig sittdyna + knaskydd.

Herr XS - XXL, C148-154, D96-116
Artnr 2224-05 Black

Dam XS - XL
Dam- & herr- Artnr 2308-05 Black
storlekar Pris 745:-

Touring Discovery Jacket

Robust jacka for ATV, skoterakning, arbete mm. Varmefoder med integrerat
snolas-gaiter och lycramuddar, allt &r urtagbart s du kan anvanda jackan aret runt.
Massor med funktionsdetaljer. Sex ytterfickor framtill plus stor ryggficka, hjalper till
att transportera de tillhérigheter du behdver ha néra till hands. Avtagbar huva.

S - 3XL
Atnr 1239-10 Snowcamo/black  Artnr 1104-05 Charcoal/black

2590:-

=200 kr rabatt

Action Discovery
Jacket
Flexibel jacka fullmatad med funktion.

Urtagbart varmefoder gor jackan
anvandbar aret runt. Avtagbar huva.

S - 3XL

At nr 1189-12 Black/orange/white/silver
At nr 1139-10 Black/white/silver
Pris 1 495:-

Action Discovery Pants

Actionbyxa med stretchpaneler for
hég komfort. Urtagbart varmefoder.
Avtagbara hangslen.

S - 3XL, C148-154, D96-116

Artnr 2275-05 Black/white/silver
Pris 1 295:-

Skoterjacka Touring

Mycket prisvérd jacka. Urtagbart varmefoder
gor jackan anvandbar aret runt. Avtagbar huva.
Reglerbar midja med elastiskt balte baktill.

Sex ytterfickor, samtliga med vattenresistenta
blixtlas.

S - XXL atnr 1171-05 Black/yellow/silver



www .fritidsklader.se

1690:-

=100 kr rabatj

Explorer jacket

Smidig varmfodrad jacka med detaljer for de
flesta vinteraktiviteter. Kan kopplas samman
med byxan.

Herr S - 3XL At nr 1105- valj farg nedan
Dam XS - XL artnr 1212- valj farg nedan

HiViz Discovery Jacket

Jacka for ATV, skoterakning, arbete
mm. EN471-certifierad foér hdg synbar-
bet. Urtagbart varmefoder gor jackan
anvandbar &ret runt. Avtagbar huva.
Kan kopplas samman med byxan.

- 3XL
-06 Bluish grey/charcoal )=
-09 Wild green -04 Two step red/charcoal Artnr 1113-11 HiViz yellow/black
Pris 995:- Pris 1395:-

Explorer pants

Smidig latt varmfodrad byxa med extra forstark-
ning 6ver baken och knan. Avtagbara hangslen.

Herr S - 3XL, C148-154, D96-116

HiViz Discovery Pants

Skalbyxa med smidig isolering i bak
och knan. Knéskyddsfickor. Avtagbara
héngslen. EN471-certifierad fér hog

Atrr 2265-05 Charcoal synbarbet.

Dam XS - XL S - 3XL

QAT RY - c ] (FDT At v 226311 Hiviz yellow/black
Pris 995:-

B,

For mer info, bes6k oss pa
www.fritidsklader.se
dar du aven kan
bestélla var katalog!

T&P kan du bara képa hos oss. Butik/lagerforsaljning: Enbirsvigen 18, Surahammar
Ett prisvart marke du kdper direkt Internetbutik: www.fritidsklader.se

fran tillverkaren utan mellanhander. Kundtjdnst: 0220-308 60 vardagar 8-18




Lattjusterad med brett
register. -
Text: Stefan Bild: Togga & Ski-Doc‘

et har alltid funnits en dnskan

om ett optimalt fjadringssystem

med lang fjadringsvag bak pa
en skoter.

Manga tappra forsok har vi sett ge-
nom aren béade pa eftermarknadssidan
och fran skotertillverkarna. Det var inte
forran Polaris presenterade sin Rush
som vi verkligen kunde se att man tog
ett stort steg framat da man flyttade ut
bakre damparen ur boggin. Pa Ski-Doo
har man nu kommit lika langt eller langre
fast man behallit fjadringskomponenter-
na inuti boggin.

Vid en férsta anblick kanske rMotion
kan se ut som den gamla SC-boggin i
sin uppbyggnad, men inget kunde vara
mer fel da precis allt &r nytt pa rMotion.
Nér Ski-Doo forst sléppte en film som vi-
sade rMotion ténkte jag direkt att det har
ar nagot som kommer sitta pa touring-
maskinerna. Orsaken &r att det oftast &r
dér vi tidigare sett lattjusterade démpare
och att klossarna pa bradorna sag lite
val klumpiga ut vid en forsta anblick.

D6m av varan forvaning nar man en
vecka senare avslojade att denna boggi
skulle sitta i dom varsta sportmaskiner-
nal Hos oss kommer den enklare stan-
dardvarianten sitta i MX-Z X-RS 600 och
den mer avancerade med Quick Adjust
att aterfinnas i X-RS 800.

Den stora skillnaden

Det &r fyra stora saker som skiljer rMo-
tion-boggin fran sina féregangare SC-5
och manga av konkurrenterna.

1. Den &r mycket progressiv, dar boggin
i slutet av fjadringsrérelsen anvander 2,3
ganger mer démpare an i borjan.

2. Ytterligare fjadringsvdg och slag-
léngd.

3. Separat rorelseforhallande mellan fja-
der och déampare.

4. Lattjusterad.

Storre fjadringsvag
Pa nagot sétt har man med rMotion lyck-
ats fa hela 13 procent eller 5 centimeter
langre fiddringsvag an hos SC-5. Det
betyder inte bara att den klarar av storre
gupp utan att sla igenom, utan aven att
den kan stéllas mjukare for 6kad komfort
utan att for den skull tappa i kapacitet.
Nér vi testade rMotion for forsta
gangen fick vi radet att ha den sa mjukt
som mojligt, for att sedan successivt
oka hardheten. Detta ar ju helt ratt tankt,
men oftast hittar man kanske ratt snab-
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rMotion

Med en enda stor justeringsskruv for
kompressionen bak gar det littare dn
vanligt att justera dven rMotion i det

standardutférande som X-RS 600 har.

bare om man borjar fran ett hardare
lage. Men efter provkorningen kunde
man med rMotion konstatera att man
helt klart ska borja med en mjukare in-
stéllning. Till en bérjan kéndes den s&
mjuk att man aldrig kunde drémma om
att den skulle klara av ett stérre gupp
utan att sla igenom. Det ar har man
marker av storheten hos boggin, da den
faktiskt kan ta en sméll utan att storkna
aven i dom mjukare lagenal Som anvén-
dare betyder det alltsa att du far en be-
kvam aktur fast utan genomslag.

P& rMotion har man ocksa separata
rorelseforhallanden mellan  damparen
och fjadern, vilket gér att man kan jus-
tera dom oberoende av varandra. | bor-
jan av fjadringsrérelsen ar det fjadern
som tar hand om ojamnheterna, men
ndr boggin sedan fjadrar bade snabbare

Att dndra den bakre ddmparens inféstning mellan den lagre, kallad High Perfor-
mance och den hégre Sport gor att rérelseférhallandet gentemot fjadern dndras.

och langre kommer aven ddmparen med
i leken mer och mer for att hjélpa till i
dom stérre guppen.

Lattjusterat

Redan grundinstélld har rMotion en
stor "sweet spot”, vilket betyder att den
egentligen fungerar fér dom flesta som
den star standard utan ytterligare juste-
ringar. For dom som kréver mer och vet
vad dom ér ute efter, finns det all méjlig-
het att justera fjadringen ytterligare, och
det pa ett enkelt sétt.

Som brukligt har naturligtvis alla fjad-
rar i boggin justerbar forspanning. Den
bakre dédmparen har tva olika infast-
ningsmojligheter nedtill for att man ska
kunna &ndra dess rérelseforhallande
gentemot fiddern. Dessa tva lagen kallar
man for Sport och High Performance.

Nar Zlatan flyttade till Limhagsvégen i Malmé steg narliggande villor med éver 100%.

Originalinféstningen ar i det nedre High
performance-laget, dar den som vill ha
en lite mjukare fjadring kan &ndra till
det 6vre sportlaget. Den upp och ner-
vanda damparen gor justeringen lattat-
komlig aven pa standard rMotion(MX Z
X-RS 600) och ger dessutom en légre
ofjadrad vikt jamfort med rMotion Quick
Adjust-system.

Démparjusteringen och kopplings-
blocket ar omdesignade for att man
enkelt ska kunna justera dven dom utan
verktyg, och det med handskarna pa.
Genom att andra pa klossen i fyra olika
lagen, andrar man forhallandet nér bade
frimre och bakre démpare jobbar till-
sammans. Ju hdgre tal man véljer desto
tidigare blir boggin kopplad. Kopplings-
blocket som &r lika pa bada rMotion-va-
rianterna har aven storre skillnad mellan

3-11/12



P4 centerddamparen r justeringen inte
riktigt lika enkel att komma at, men
ratten &r stor och kréver inga verktyg.
Dessutom &r det oftast bakddmparen
som behdver justeras.

Klossen som skéter hur mycket boggin
ska koppla har nu stor skillnad mellan
sina fyra ldgen och dndras med hjélp av
den réda knappen ocksé den helt utan
verktyg.

"

sina fyra lagen. Dar lage 1 faktiskt inne-
bér en nastan helt okopplad boggi, vilket
séledes ar mest komfortabelt och lage 4
ger mer koppling samt hdgre skidtryck.
Visst samlas det snd dven i standard
rMotion, men alla justeringsméjligheter
ar mycket latta att komma &t aven pa
standard-modellen av rMotion, detta
tack vare placering och storlek pa vred
och knappar.

Quick Adjust

Pa X-RS 800 med Quick Adjust har
man néstan helt eliminerat problemet
med snd och is pa justeringsrattarna. |
alla fall pa férspanningen och kompres-

3-11/12

Med Quick Adjust justeras kompressionen hos bakddmparen enkelt via vredet pa héger fotbrdda med 20 procents skillnad mel-

lan lagsta och hégsta ldget.

Tack vare att forspdnningen bak ar hydraulisk pd Quick Adjust kan man spénna fjadern 40 procent mer dn pa standard rMotion.

sionen langst bak i boggin, da dessa nu
ar placerade pa fotbradorna istéllet for
i boggin. Den fyrkantiga fjaderforspén-
ningsklossen i plast ar alltsa ett minne
blott, d& man hér istéllet andrar install-
ningen for den bakre fjddern med hjalp
av hydraulik. En av fordelarna har ar
alltsa att man slipper krypa och knacka
is for att komma &t kompressionsskru-
ven. Till skillnad ifran vad man kanske
tror, upplevde vi aldrig att dom bada
justeringarna pa fotbradorna var i vagen
for fotterna under testkorningen. Detta
sammantaget innebar att férarna kom-
mer att forsoka stélla in dampningen
optimalt, trots att originalinstéllningarna

alltsa passar dom allra flesta. Med 20
procent skillnad pa min och max pa
kompressionen, ska man enkelt kunna
hitta en instéllning utan att skruva bort

sig.

Den tunge finliraren

For den som élskar aft stalla in sin sko-
ters dampare ar det just rMotion med
Quick Adjust system som galler. Ar man
dessutom valvuxen, har den ytterligare
40 procent forspanning att erbjuda bak
jamfért med standard rMotion. Detta
tack vare att den skéts hydrauliskt och
pa s satt orkar spanna fijadern hardare
an man klarar med en plastkloss. Att den

P4 Al Capones visitkort stod det att han salde begagnade mébler.

dessutom &r stegldst justerbar betyder
att det finns storre mojlighet aft hitta réatt
instéllning for sin vikt. Boggins bakre
inféstningslénk (droplink) till tunneln har
den egenskapen att den ger en langre
fjadringsvég och dessutom minskar vikt-
forskjutningen. Den langre frémre armen
i boggin med ny geometri minskar ocksa
den vikiforskjutningen, samtidigt som
den okar framre dédmparens slaglangd.
Ski-Doo sétter helt klart en ny stan-
dard for anvandarvanlighet och kapaci-
teti och med denna boggi och det &r val
bara att hoppas att alla andra hanger pa
och blir lika lattjusterade.
J
f
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DESICN MOTER FUNKTION

Fantasi, erfarenhet och passion. Allt detta har vara konstruktérer och dar-
for har de kunnat utveckla de littaste, snabbaste och snyggaste skotrarna
du kommer att se i vinter. En elegant och cool design &r inte allt, insidan ar
minst lika viktig. Fran Torque Control Link till var nya smarta oljetank, varje
enskild detalj har utformats med koregenskaperna i atanke. Vad innebar da
det har for dig? Jo, att du kommer att kora langre, battre, snabbare ... och se
coolare ut. Nu skriver vi ett nytt kapitel i Arctic Cats 50-ariga historia.

Ko6p en ny Arctic Cat snéskoter av 2012 ars modell senast
den 31 december 2011 och fa hela tre ars maskingaranti!
Galler ej F 120. Vid kop efter ovanstadende datum, galler
som vanligt tva ars maskingaranti.

www.arcticcat.se

-
ARCTIC CAT




Ny

Tomtens ankomst narmar

sig med stormsteg och det

ar bara nagon vecka kvar

tills att papporna ska ut och
hémta tidningen. Vi vill ge

dig nagra bra tips pa harda
och mjuka klappar som varje
skoternérd bara maste ha. Alla
blir glada fér en styrhojare,
nagon behdver kanske en
lavinutbildning, ett par handskar
kan varma och vill du sla pa
stort kanske ett frieri kan vara
pa plats. Oavsett om julklappen
du koper éar till dig sjalv eller
béasta polaren ar det viktigt

att det finns en tanke bakom.
Go6r som barnen och klipp ut
vara julklappstips, ringa in allt,
skicka en kopia till alla som du
kadnner och pasta att det &r din
Onskelista.

-

Palsmossa

Trots att den brukar kallas for Bjornfitta
ar den uppbyggd med kaninpélsinner-
foder. Den é&r vindtat, nylon-isolerad,
har éppningsbara éronlappar och dr
utrustad med en justerbar hakrem. Far-
gen &r svart och den kostar 499 kronor
hos din Yamaha-aterférséljare. Om du
av ndgon anledning inte vill skylta med
ett Yamaha-mérke kan du beséka www.
bjornfitta.se for att hitta flera mérkeso-
beroende mdssor.

Har ar lite tips

pa vad jag skulle vilja ha i
julklapp. Bra grejor att ha nar det ar
kallt ute. Oausett om man aker skoter
eller bara leker i snon.

* BN
1] e w Fﬁ‘ -4 ;
. Mossa R
&‘f Mirket pd mossan ar viktigt men det spelar }‘9" o o
ingen roll om det dr DC, Fox eller ndgot an- m
nat namn som man kénner igen. Den hér
médssan tdcker 6ronen sa att man slipper

frysa och det ar 6nskvért. Méssan kdnns
vare sig inte spand eller for I6s pd huvudet.

V

299ronor kostar den och ar bade for tjejer, Y
killar och i en storlek som passar alla.
www.hollywood.se - e

Nu finns den nya versionen av den
beprévade Dial-A-jet. Kér du fortfar-
ande forgasare forvandlar den hir
produkten den till high-tech och enligt
tillverkarna far motorn en prestanda
som &r jgmférbar med EFI-system.
Systemet sprayar in bransle- och luftb-
landning baserat pa en méngd faktorer
som belastning, temp, varvtal och sd
vidare. Det bésta &r dock att man kan
justera blandningen sjélv i farten. Pris
for tva cylindrar &r 2.750kr. Produkten
marknadsférs av KN Racing Products
och mer information hittar du pa
www.knracing.se.

Scanna QR-koden
for att komma till
SMHI’s
snédjupskarta

Sétt fast en Led-lampa for 49 spdnn
som passar pa dickventilen pa cykeln.
Enkel att montera och gér en rund
férgad ring bland ekrarna nér det ar
moérkt. Allt ingdr, dven batterierna.
www.swestuff.se

Linus Tjernberg ifran Risbéle lever sin
FSX-drém fullt ut. Grejen &r den att

han &r "bara” tio dr och har redan nyt-
tjat motorfordon i sju 4r. Man kan séiga
att han ar lite extra galen i motorer och
hans pappa &r desto mer. Hela hans
karrir finns filmad och ligger ute pa
hans sajt www.motorgalen.com. Dessu-
tom har han en egen liten webshop dér
man bland annat kan k6pa méssan som
&r med p4 bild. G4 in pa sajten, klicka
dig vidare till min butik, bestéll méssan
for 200 spédnn och sedan surfar du runt
pd sajten for att se vad han héller pd
med. Galet? Nja, lite kanske. Men man
blir nog mest avundsjuk pa att man inte
fick géra samma sak i den aldern.

En www-adress som beréttar allt

om innehéllet pa sajten. Bestill dina

produkter direkt pd hemsidan och skip-
pa frysandet i vinter. Sidan marknads-
for och séljer produkterna fran Only
Hot med handvéarmare, fotvdrmare och
kroppsvérmare. Stoppa ner Only Hot
redan vid turens start eller packa ner
det tillsammans med nédutrustningen.
Priserna ar fran 20 kronor och uppét.

LATIVIKTSRJALM s
Man ska ha en hjdlm som é&r latt ndr man fortfarande !
ar barn. Det ar battre om man ror pa huvudet mycket
nér man aker till exempel skoter. Vi barn har inte s& :
starka nackmuskler som vuxna och dérfér ska vi ha g -
en hjalm som r latt. Mérket pa hjilmen dr SnowPeo- % ;a’?.:?<
ple och du hittar den hos www.duells.se och kostar 3

-y

895 kronor. Storlekarna att vélja pa &r S-L.

ORRAL GNOW) RRORR \Ne

Min kompis har en san hér och jag fick prova den. Den var
varm och praktisk och ar s4 litt sa att den kanns som att
man bara har pa sig en troja. En overall &r battre an ett de-
lat stéll fr man slipper f4 in sné ndr man leker i snéhégar-
na. Mycket latt att ta av och p4 med dragkedjan som gar
dnda ned till Iret. 1.695 kronor och storlekarna S-XXL

Stovel P.Original

_ Det ér helt klart mina favoritskor.

|  Jag hade dom hela forra sdson-
gen och dkte skoter i dom. Sko-

| na, litta och man fryser aldrig

| nér man har sina fotter i skorna.
Fodringen &r som en péls. 899

\  kronor. Storlekar fran 35-51.
www.duells.se

Montana Sweden har férutom skidservicemaskiner dven distributionen av Alpen-
heats produkter sedan fyra r. Forséljning har skett genom &terférséljare men dom
har nu dven éppnat en webshop pa adressen www.montanashop.se.

Dom marknadsfér och séljer bland annat en tunn innerhandske med inbyggda vaér-
meelement. Den har litet uppladdningsbart Li-batteri med batteritid pa 2-6 timmar,
3 vidrmenivder, 32/36/45 grader och i storlekarna S-XL. Ytterhandsken har dven den
inbyggda vdarmeelement som drivs av sma uppladdningsbara Li-batterier. Den har
en batteritid pa 3-10 timmar, med 3 virmenivaer, 36/42/47 grader och i storlekarna
S-XL. Innerhandsken kostar 2.195 kr och handsken 2.650 kr.

Om man multiplicerar antalet invdnare i Amerika med siffran tva far man fram antalet kreditkort som finns i samma land.
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3-DELAT STALL
SNOWPEOPLE
PLAID BLA

ord 1.995kr

FRI FRAKT

STORLEKSGARANTI

SKIDOR

SLP POWDER PRO

3.695kr

JACKA

FOX FX2

Z.Zgi ! r
FRI FRAKT

JACKA

FOX FX3

2.499Kkr
FRI FRAKT

VENTILATIONSKIT

SKI DOO XP BOYESEN
1 . 0 4 r RAGE CAGE ROTAX 800
o
TOFFLOR
BAFFIN CUSH
VINTERKANGOR
BAFFIN IMPACT Zggkr
2. 099kr
FRI FRAKT
STORLEKSGARANTI
JACKA JACKA LAGER-2
IXISEADE; KLIM INFERNO
[ ] A -
999k 1.199kr
FRI FRAK
KLIM TOGWOTEE STORLEKSGARANTI

4.99i ! r
FRI FRAKT

HANDSKYDD

POWERMADD

ord 829kr
‘ Obs Komplett med monteringskit. ‘

STORLEKSGARANTI - LAGSTA PRIS-GARANTI - FRI FRAKT OVER 1000:-

WWW.SKOTERDELEN.COM - 0682-41 36 90

- INFO@SKOTERDELEN.COM
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Lagom till sitt 50-ars jubileum sldpper
Arctic Cat ett antal exklusiva produk-
ter. Ett av tilltagen &r ett oljefat som
man antingen kan képa tomt eller med
valfri olja. Egentligen &r produkten en-
bart avsedd for aterforséljarnas butiks-
dekoration men vi har lyckats fa fram
ett artikelnummer och ett pris. Ar du ett
riktigt fan av Arctic Cat eller har ndgon
i din omgivning som skulle bli sjélaglad
for ett unikt oljefat? Spring in hos ldmp-
lig Arctic-handlare, ange artikelnumret
5639-907 och lagg upp 1.195 kronor pa
disken. Leveranstiden dr ungefar tva
veckor och darfér lar du bestélla i god
tid och hamstra rejélt med julpapper
om du ska ge bort den i julklapp.

Fragar man GMSsports vilket skydd
dom kan rekommendera far man sva-
ret EVS SV1 eller EVS SV1R. Bada har
en slitstark nylonytterdel med inbyg-
gda skyddsplattor och &r i en kompakt
lattviktsdesign. Véstarna ar utrustade
med Recco’s lavinsdndare, 6gla for
ddédmansgrepp och de finns i fem olika
storlekar. Den stérsta skillnaden é&r att
den orangea passar till moderna nack-
skydd och prislappen ar pa 2.699 kronor
respektive 3.199 kronor. P4 www.gms-
sports.se hittar du mer information och
vilka dterférséljare som finns.

Ve
)

Ett annorlunda men ganska smart tilltag &r att montera en filmkamera i

En styrhéjare med snabbfédsten som
du snabbt kan justera mellan 14 och
21 centimeter. Snabbspakarna gor att
du enkelt kan justera héjden pa plats
ute i vildmarken. Alternativt byter du
ut snabbjusteringen och bultar fast vid
en fast héjd. Styrhéjaren ar fréast ur ett
smitt aluminiumstycke och passar alla
fisten for standardstyren. Leta pa en
aterférsaljare eller kép direkt genom
att bes6ka www.billetx.com. Priset dr
1.495 kr.

glaségonen. Det blir allt vanligare att egenproducera actionfilmer och youtube &r
glaségonen har en kameralins i mitten och man far en "What you see is what you

Idge och ett videoldge som filmar i HD720p med en hastighet upp till 30 bildrutor
per sekund och med ljud. Lithiumbatteriet haller fér upp till tvd timmars filmning i
HD-l4ge. Linserna ér tillverkade av ett optiskt Lexan material som &r slitstarkt och
slagtaligt och har ett 100% UV-skydd. Linserna kommer med en anti-fog behan-
dling mot imma p4 insidan och en Iridium beldggning pé linsens utsida for beha-
gligt ljusinsldpp. Det gar ocks4 att konvertera glaségonen fér att anvédndas under
sommarens extremsporter. Priset dr 2.395 kronor. www.liquidimage.se.

QPPQQ\M@«@

Uppfinnarjocken pa Mes-Smide i Bredbyn har

Ibland kommer det fram produkter som

far en att tanka: tagit fram ett skydd fér bade huven och
-Jamen sjélvklart, varfor kom inte jag buken pa skotern. Perfekt att ha monterat
pé den idén. som skydd mot fjéllbjérkar och aggres-

siva stenar som anfaller utan for-
varning. Bagen &r 2,7 kilo latt
och ger férutom skyddet bra
mdjligheter till att bade lyfta
och binda saker i. For tillfallet
finns bagen bara till vissa Polaris-
modeller. Priset &r 3.498 kronor
inklusive moms och frakt.
Mer information hit-
tar du pd www.bksys-
tem.se

Det ar ju lite kaka pa kaka att man har
pd sig ett ryggskydd och utan pa det en
ryggsdck. Klart man ska kombinera det
och det har foretaget Kori gjort. Dom

har frn boqan utvecklat produkten till
dom har ocks4 fatt

38

fullstdndig dverést med alla méjliga hdndelser som folk har varit med om. Dom hér

get” genom att man filmar dar man tittar. Kameran har ett fem Megapixels kamera-

Om hela jorden var lika tatbefolkad som 6n Macao pa Kinas Sydkust, skulle det bo 3600 miljarder méanniskor pa jordklotet.

Elastiska spannremmar

Spédnnremmarna fran australienska
ROK™ Straps ér speciellt utformade
fér motorcyklar, ATV och sndskotrar.
Med mjuka 6glor istéllet for hdrda
krokar kan remmarna féstas nastan
overallt utan risk for repor eller ska-
dor pa varken fordon eller férare. Med
ett enkelt handgrepp lossar du eller
spénner fast packningen. Remmarna
ar tillverkade for att klara védrets pa-
frestningar och ar saval UV-resistenta
som taliga mot kyla och vdrme, samt
motstandskraftiga mot réta. ROK
Straps Motorcycle Adjustable &r juster-
bara upp till 140 centimeter, och lever-
eras i tva-pack. ROK Straps séljs och
marknadsfors i Sverige av Overlander,
och ett tvapack kostar 219 kronor, lds
mer pd www.overlander.se

Fjillsikerhetsradet

Det var en gang ett gdng skiddkare som
végrade inse att laviner dven kunde
drabba dom. Dom larde sig den harda
végen och har idag god kunskap i lavin-
sékerhet. | samma takt som det hela
tiden utvecklas vérre mountainmaski-
ner Gkar ocksa sannolikheten att nésta
lavinoffer blir en skoterakare. Faktum
dr att sista lavinolyckan med dédlig ut-
gang i Sverige drabbade just en skoter-
férare och Fjallsakerhetsradet jobbar
nu stenhért for att fa oss att inse faran.
Om du eller ndgon i din nérhet dker i
riskomraden kan det vara en god idé
att bes6ka www.fjallsakerhetsradet.se
fér mer information. Ett annat stalltips
dr att investera i spade, sond och en
transceiver, antingen till dig sjalv eller
nagon du bryr dig lite extra om.

3-11/12



350 ILLUSION HELMET
Superlight Polycarbonate shell

Hi-flow venting to maximize cooling
Breathable SCOTT soft touch liner
Compatible with SCOTT breath deflector
Exceeds DOT/ECE/BIS/AU standards

scott-sports.com

POWER
POWDIElR

SCLCOOT77T



[

—

| férra numret av SnowRider fick ni tréffa Kalle
Johansson eller KJ som han kallas i Kanada.
Denna gang berattar KJ lite om sina andra
kompisar i Slednecksganget.

Text Kalle KJ Johansson Foto: www.msadventures.ca & KJ

Oregdende vinter var
F sjukt spannande i det lilla
samhallet Pemberton BC
dar jag bor. Vi var ett géng pa
sex personer som korde och
filmade for Slednecks dar. Jag,
det vill sdga Kalle Johansson,
Dan Treadway, Geoff Kyle samt
nykomlingarna Brad Gilmore,
Grant Clarke och Tyler Blair. Ib-
land kom &ven Rob Alford och
Corey Micku pa besok och kor-
de nagra dagar med oss.
Vi hade 2 filmare som vi rote-
rade pa i vinter. Jorli Ricker som
huvudfilmare samt Mike Reeves.

40

Jag var oftast ute med Jorli,
Brad och Grant.

Har kort mycket med dom tidi-
gare men det var forsta aret som
dom var med framfér kameran,
s& dom hade mycket att lara.

Brad Gilmore 26 ar

Ar en duktig dkare som vill ha
allt perfekt och garna tittar tva
ganger extra innan han kér. Han
gillar att kéra stort, men ar ofta
ratt nervos innan.

En hojdpunkt var da han skulle
kora ett trangt chutedrop som
Cody Borcher hade kort i en

Katter har éver hundra vokalljud, medan hundar bara har runt tio.

tidigare Slednecks-film. Han
skottade och kollade sa allt skul-
le stimma och nar han vl var
klar hade hans skoter statt 6ver
en timma déar pa toppen och bli-
vit helt genomkall.

Han gjorde sig redo och hop-
pade pa skotern och korde. Jag
och Treadway stod uppe pa
kanten och kollade. Vi kunde
héra hur skotern bluddrade da
han kérde forbi och 6ver kanten.
Han klarade landningen miraku-
I6st nog men ville kéra igen och
da med varm skoter och denna
gang gick det battre.

Grant Clarke 27 ar

En riktig rolig filur. Han har alltid
nagon rolig kommentar pa allt
och ar sjukligt héjdradd. Drop
ar anda en av hans specialite-
ter aven fast han séllan vagar

ga fram till kanten och titta ner
innan. Sa jag eller Jorli brukar
fa guida han hur mycket fart
han behdver och vilken riktning
han ska kora. Sa hér kan det
lata innan.

Rulla in med gangfart och
harifran kor du i den riktningen
braap, braaap, braaap, bra-
aaaap! Denna metod funkar
ofta réatt bra och den anvéands
flitigt for att beskriva farten till
ett drop eller hopp. Ofta tréffar
han landningen. Nu har han bju-
dit pa en hel del tokroliga kra-
scher och speciellt kommenta-
rerna efterat.

Basta var val nast sista dagen
vi filmade da Grant och Tyler
korde i en liten driva med en
enormt lang brant landning di-
rekt efter. Tyler korde stort men
Grant ville kéra stoérre och to-
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kladdade in i drivan och sen foll
bade han och skotern sékert 40
meter. Skotern forst och Grant
sprattlandes efter.

Bada landade hart och sédg
lika omtumlade ut efterat. Sko-
tern fick tommas pa sn6 och
huven som hade lossnat fick
lappas ihop och provisoriskt
séttas tillbaka pa plats igen.

Grant som &r stadlmannen
sjalv ruskade bara pa sig, da
han mirakuldst nog var okej ef-
terat och kunde fortsatta filma
dagen efter. "Tough as a wha-
lecock” som Tyler uttryckte sig.

Dan Treadway 35 ar

Han &r ocksd en riktigt grym
skidékare sa hans stil pa sko-
tern &r lite liknande en skida-
kares. Han kor mestadels utfor
och han ar grymt duktig pa att

3-11/12

Kalle Johansson lyfter for dnnu ett spdnnande
reportage.

hitta lines ingen annan ens skul-
le tanka pa.

Han har extremt lang erfaren-
het och vet vad som gar och
inte, och han ar aven valdigt
hjalpsam mot alla. Vi brukar all-
tid ha skoj nar vi kor med var-
andra och verkligen testar gran-
serna. Han muttrar lite bittert ib-
land under skégget om jag hittar
en battre line eller kor stdrre én
han. Vi brukar bada alltid snabbt
hitta nya lines, sa vi beh6ver sal-
lan braka om dom eller vem som
ska kora forst.

Tyler Blair 30 ar

Kan vél beskrivas som latt ga-
len. Fullgashopp é&r hans favorit
och han flyger gérna stort. Ett av
hans hopp i Slednecks 14 vart
lite vél stort och han bestamde
sig for att kliva av skotern i luf-

ten och landa sjélv i den mjuka
snén. Han kom dock inte nog
langt fran skotern och slog i
armen i chassit nar dom bada
landade. Armen bréts och man
kan se i filmen hur hans handske
slungas ivag och seglar sakert
20 meter upp i luften ur bild.

Geoff Kyle 36 ar

Kénner véal dom flesta igen
genom hans stora drop. Han
kanner nog till 1000-tals drop
i nérheten av Pemberton. Han
brukar oftast vilja ha allt perfekt
innan han koér och preparerar
garna noga innan.

Rob Alford 33 ar

Bor i Revelstoke och kanner
darfor till alla stallen som &r var-
da att kénna till i det omradet.
Han &r en riktigt grym och verk-

Vi fods utan knéskélar. De ar forst utvecklade vid sex ars alder.

ligen en erfaren férare som kén-
ner sig hemma i bergen. Hans
stil &r &ven som Dan Treadways
lite som en skidakares nar han
carvar i hog fart utfér dom bran-
ta sluttningarna med full kontroll.
Nar jag aker till Revelstoke sa
brukar jag alltid kéra med Rob
och ibland &ven bo i hans stora
Lodge som han har dar. Han
ar den basta guiden i omradet
och vet alltid vilka stéllen som &r
bast och vart snén ar djupast.
Vill aven du aka och kéra med
Rob Alford och bo i hans lodge,
kan du boka in dej hos: www.
logchalet.com

Kalle Johansson 29 ar

Jag ar val lugnet sjalv, ar extremt
charmig och har en valdigt va-
rierande korstil och kan hantera
dom flesta situationer. Jag har
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spenderat dom senast fem
vintrarna i Canada BC och fil-

Tyler Blair laddar
for fullt!

mat for Slednecks de senaste
tva aren. Jag har forsokt ta at
mej det basta fran manga duk-
tiga akare jag kort med genom
aren. Forsoker kora si av-
slappnat som mdjligt och foku-
sera pa vart jag ska med 100%
sjélvfortroende. Tvekar man
det minsta lilla sa sitter man latt
fast, kommer ur kurs eller kor
in i trad. Koér man en lang line
i riktigt djupyrande sné sa gél-
ler det att veta vart man ar for
95% av tiden ser man inte ett

Rob Afford kapade sitiiioN skit och det kan ju varai br? att
finger fér att kunna kéra fortare veta om det dessutom &r nagra
utfér! flaskiga drop och lite trad pa

vagen ner. Det ar en helt sjuk
kansla da man kor en line som
man verkligen har memorerat
och man verkligen kan dyka
ner i snon sa den véller
Over en hela viagen ner.
Jag har vél alltid gillat att
kéra stora fullgashopp
och nu med en skoter
pa Over 200 hastar
gar det ju verkligen
att ladda. Men jag kor
géarna helt naturliga grejer
och plockar bara fram spaden
i nodfall. Jag alskar aven riktigt
teknisk kérning och att spara
genom oldndig terrang till nat
[ helt nytt stille som kan vara
riktigt skoj. Stora drop ar vél
alltid lite laskigt da det kan vara
svart att bedémma hur mycket
fart som behdévs och det be-
hovs sa lite for att det ska bli
for mycket. Kéanslan nar man
ldmnar kanten och faller fritt i
4-5 sekunder till en mjuk brant
puderlandning dar man férsvin-
ner under snén och kommer
upp med ett stort smile pa lap-
parna, ar obeskrivlig.
Erfarenhet och ett viltranat
Oga ar val det som behdvs for
att kunna bedémma fart bast.

Tyler Blair

Kalle Johansson

Hur man blir en riktigt bra
freeridedkare

For att bli en riktigt bra freeri-
deakare sa krévs massvis med
erfarenhet och riktigt bra kan-
nedom om bergen. Man maste
kunna ténja pé granserna pa
ett s sadkert satt som moj-
ligt for att inte skada sig eller
hamna i laviner. Sékerheten
maste alltid séttas i férsta hand

42 Nordamerika avligsnar sig fran Europa med 8 cm om aret. 3-11/12




da réaddningen kan vara langt / Geoff Kyle
borta. Att kunna lasa terrangen
ar ocksa en véldigt viktig del da
det ar lattare att hitta den per-
fekta snon eller ett bra hopp
till en fin landning. Vader och
vind har ju grymt stor betydelse
da det véxlar snabbt i Klippiga
bergen. Se till att kéra med ett
bra gang och inse att ganget ar
inte starkare &n dess svagaste
lank.

Bla himmel och puder
varje dag!

Det ar ju langt fran alla dagar
vi &r ute och filmar. Varje dag
har ju inte bla himmel och me-
terdjup puder. Mycket tid gar
at till att serva maskiner eller
bara aterhdmta sig efter nag-
ra harda dagar. Denna vinter
hade vi ett rekordar med sné.
| november och december
kom det inte mindre an 6,3
meter. Totalt ndra 16 meter i
skidorten Whistler som bara
ligger 30 minuter bort. Kolla
in  www.whistlerblackcomb.
com/weather/stats/index.htm
sa fattar du vad jag menar. Pa
manga stéllen vi kor sa snoar
det dessutom betydligt mycket
mer an i Whistler sa en del da-
gar var det nast intill okorbart.
Jag kommer ihag négra ganger
nér vi forsokte spara led uppfor
och jag korde fast sa att sko-
tern stod rakt upp och skidor-
na var 4nda en halvmeter un-
der snokanten. Dan Treadway

Da ar det lite surt att ha turbo
och ingen annan som kunde
komma i narheten och hjalpa
mig loss. Nér det ar sa lost ar
det bara fart som galler och
det gar knappt att starta i brant
utférsbacke utan spar. Man
far aven passa sig for att inte
sjunka for djupt och slukas av
snon. Trad kan vara livsfarligt
att vara néara da det oftast bil-
das luftfickor s& man kan sjun-
ka flera meter rakt ner.

Jag har skottat manga ku-
bik sn6 med spaden i vintras
och manga sma trad har fatt
sdgas ner. Grant forsvann en
gang under snon i vintras da
han hoppade av i ett litet drop.
Brad och Stephanie som sag
pa, pulsade dit s snabbt de
kunde med snd upp till halsen
och lyckades snabbt hitta vart

3-11/12 Det ar inte bara du som fyller ar pa din fédelsedag. Ungefar nio miljoner andra ménniskor gor det ocksa. 43




Brad-Gilmore

Kalle Johansson gar in for landning och dterkom-

mer inom kort med mer galenskaper.

Charlie Chaplin Iir ha fatt flest beundrarbrev av alla artister i hela vérlden.

han var med hjélp av lavinsan-
dare. Han satt fast som ett spett
med huvudet som var Over en
meter under snon, helt uppslu-
kad och kunde inte rora sig alls.

Pemberton BC

Kommande vinter ska vi &ven
boérja med en tourguide-verk-
samhet med hjartat i natursko-
na Pemberton BC. Pa www.
snowrideadventures.com  kan
du boka ditt livs trip och bli gui-
dad av nagra av de lokala Sled-
necks-akarna. Med SnowRide
Adventures far du instruktioner
fran nagra av dom béasta och
mest passionerade freeridea-
karna i deras naturliga milj6é du
bara sett pa film. Vi tar med er
till vara hemliga stéllen och lar
er att bli battre férare och visar
lite nyttiga tips. Snobrist brukar
det séllan vara da det kommer
enorma mangder varje vinter.
Vi har makalds terrdng med allt
fran preparerade leder som tar
er upp till massiva glaciarer,
gles urskogsterrang eller varfor
inte 6ppna kuperade falt bland
dom massiva bergen. Vi erbju-
der superbt boende i en stor
lodge med riktigt god mat och
skéna rum. Skotrar finns na-
turligtvis att hyra pa plats och
ni behdver inte vara oroliga att
det ar nagra flaktkylda touring-
maskiner. Grupperna begransar
vi till 4-5 personer for att fa sé
mycket tid &t varje individ som
mojligt och for att géra upplevel-
sen till ndgonting extra. Ni som
kommer bor kunna hantera en
skoter ganska bra fran borjan i
osparad terrdng men behover
inte vara nagra experter, det ar
ni nar ni aker hem.

Varfér inte boka en oférglomlig
foretagsresa eller dra ivdag med
grabbganget. Skidorten Whist-
ler ligger endast 30 minuter bort
om man vill kombinera resan
med lite skidakning eller varfor
inte passa pa att se en NHL-
match i Vancouver.

Det hér var allt for mig for det-
ta nummer, men hall utkik i num-
mer fyra da jag aterkommer med
mera aventyr.

God Jul allihopa fran Kalle KJ
Johansson.

Scanna QR-koden Eﬁ@

fér att komma till n':":|."1 i '5.
Kalles film. E "
"-"'F-'I.'II
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Vad vill du ha? Allt finns!

Av: Stefan Sund -i

denna prisklass har man den fulla
bredden av skotrar och kan vélja
och vraka ungefar som man skulle
kdpa en ny sndskoter. Har blir det nés-
tan &nnu viktigare att bestdimma sig for
vilken sorts skoter man &r ute efter, da
man inte bara behdver ndja sig med den
som fungerar, har finns det ndmligen be-
tydligt fler maskiner som &r i bra skick.
Da vissa av skotrarna endast har sa lite
som tva ar pa nacken kommer ocksa
det har med garanti in i bilden och det
blir alltsa extra viktigt att skotern servats
som den ska for att denna ska gélla.
Man bor &ven kolla upp om det varit nag-
ra speciella servicemeddelanden pa den
specifika modellen och om dessa &r ut-
forda pa objektet man ar intresserad av.
Vad som géller for modellen, da oftast
beroende pé chassinummer, kollar man
enklast med en auktoriserad aterforsal-
jare eller pa nagon lamplig hemsida pa
nétet, till exempel www.cpsc.gov.
Nastan oavsett pris och arsmodell
verkar dom allra flesta sndskotrarna ha
gatt valdigt lite, vilket kanske inte galler
denna prisklass i huvudsak, utan ar né-
got generellt. Man kan nog i dom allra
flesta fall rakna med att en skoter gar
ungefar 100 mil +/-30 mil per sésong,
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vilket borde betyda att det dréller av
maskiner som gatt éver tusen mil, men
det gor det inte om man ska tro pa mé-
tarstallningarna som uppges i annon-
serna. Ser man det omvént &r det inte
heller omdjligt att fa en skoter att se ut
som den gatt tusen mil efter bara tio.
Till exempel sélde min kompis nyss en
F6:a fran 2004 som hade gétt en bit
over 600 mil men &nda var i riktigt bra
skick. Man kan val saga att 600 mil later
ganska normalt, men grejen &r den att
skotern hade gatt 450 mil nar han kopte
den 2006, sedan har den nastan bara
statt still, s visst kan det skilja beroende
pa vem som ager den. Hade den forsta
agaren fortfarande haft skotern borde
den ha gatt ungefér 1800 mill Darfor &r
skicket pa en skoter betydligt viktigare
an vad som star pa mataren.

Yamaha

Da Yamaha nu kort fyrtakt i tio ar &r
det ocksa det som galler i detta pris-
spann. Vad det galler sportskotrar far
man i dom flesta fall ndja sig med den
forgasarforsedda tusenkubikaren i RX-1
som fanns mellan 03-05. Nar motorn
uppgraderades med insprutning bor-
jade man &ven kalla den sa gott som nya

modellen for Apex, vilka alla ligger strax
over 60-tusen i pris. For varje arsmodell
verkade ocksa dynan véxa lite, vilket gav
betydligt battre korstéllning pa skotern.
Det fanns aven en lite langre RX-modell
for dom som ville ha mer faste, den gick
da under namnet Warrior och hade 136-
tum lang matta.

For dom som vill ha en lite snallare
motor introducerade man under -05 er-
sattaren till Viper, namligen den trecy-
lindriga RS Vector och Rage vilka hade
ungefdr 120 hastar till sitt forfogande,
det vill séga ungefar som en tvatakts
sexhundra. Den modernare trecylindriga
Nytron som kom 2008 verkar precis
som Apex:en dven den ligga strax dver
60-tusen. Aret innan Nytron kom det en
rolig krabat i form av en ny Phazer, som
med sin lilla fyrtaktare p& 500-kubik var
en helt ny upplevelse. Denna maskin ger
en véldigt modern skoter fér pengarna,
om man ndjer sig med 80 hastar det vill
sdga.

Det finns &ven en del Viper-modeller i
denna prisklass och da kanske framst i
form av touringmaskinen Venture. Men
det finns &ven andra Venture-modeller
for dessa pengar. Ja, faktiskt hela fem
stycken olika modeller, dessa ar base-
rade pa lite olika chassin och med olika
utrustningsnivaer.

Av arbetsmaskinen Viking &r det sam-
ma utbud har som finns att kpa nytt hos

Manga hamstrar blinkar med ett 6ga &t gdngen.

handlaren idag. Antingen tar man den
rutinerade Viking Il eller den fyrtaktande
RS Viking, vilken som & modernast far
ni gissa.

Ski-Doo

Av bergsbestigaren Summit i REV-chas-
si far man noja sig med 550-flakimotor
i dom billigare regionerna, alternativt en
aldre maskin med ZX-chassi. Ar det is-
téllet en vétskekyld REV man ar ute efter
hamnar man Itt dver 50.000 kronor dér
dom flesta Summitarna verkar ligga. Har
har man lite olika motorer att valja mel-
lan, som 600 med eller utan SDI, férga-
sar 800 och den stora killen, 1000 SDI.
Det &r ungefdr samma utbud av motorer
som galler om man vélier en halvlang
Renegade istallet for en Summit.

Den legendariska lakeracern Mach
Z gjorde ater entré pa den svenska
marknaden till -05 och da med en semi
insprutad-twin pa hela 996,9-kubik un-
der huven, vilken enligt uppgift skulle
ge minst 165 héstar. Chassit hette RT
precis som hos Summiten med denna
motor, och var en lagre och bredare vari-
ant av det vanliga REV-chassit. En Mach
Z hittar man i hela spannet av denna
prisklass dar arsmodellerna stracker sig
mellan -05 och -07. Precis som fore-
gangaren passar den bast pa fina leder
eller sjdisar dér den brutala motorn kom-
mer till sin rétt, féste var dock nagot den
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saknade sa dubb eller hoga kammar kan
vara pa sin plats.

Av den korta sportmaskinen MXZ ar
det uteslutande REV som géller med an-
tingen nagon av dom 600:or som fanns
eller den forgasarforsedda 800:n, dock
inte Power TEK som kom lite senare
och darfor kostar lite mer. For strax Gver
60-tusen finns de nyare XP-maskinerna,
da fran -08 med den minsta 600-férga-
sarmotorn, vilken det helt klart kan vara
vért att lagga en extra slant pa om man
vill ha en modern och latt skoter, iallafall
vad det géller chassit.

En riktig sndlimousine finner man i
den lite bortgldmda Legend som fanns
med en 1000-kubiks fyrtaktare sa tidigt
som -04, V-1000 som den heter hade
aven sjalvjusterande luftfjadring for har-
lig komfort. Det gick aven att fa denna
ZX-baserade skotern med flaktkyld eller
vétskekyld tvataktare om man s& 6ns-
kade.

Fran och med -07 gick det &ven att
fa Legenden i det lite lustiga RF-chassit,
da med fyrtaktaren V-800.

| detta chassi kom det dven en spor-
tigare ungdomsmodell &ret innan som
hette Freestyle, den hade da ingen fyr-
taktare utan istéllet en flaktkyld 300 el-
ler 550-motorn. Arbetsmaskinen Tundra
begavades ocksa med detta chassi, da
med V-800:n. Just RF blev aldrig nagon
succé och tillverkades inte under négon
langre tid trots att den gav en véldigt létt,
liten och smidig maskin, helst med flékt-
kyld motor.

En touringvariant av REV:en kom forst
under -05 och heter da GTX, denna kom
med alla motorer fran flaktkylda 380 il
vatskekylda 800:n. Just REV-chassit
passar perfekt pa en touringmaskin da
det ger en bra ergonomi &t bade forare
och passagerare.

Den gamla hederliga Ski-Doo Skandic
med bred 50-matta lever i denna pris-
klass kvar i en lite aldre kostym. Trots
detta &r det fortfarande en mycket bra
arbetskamrat som tar sig fram riktigt bra
tack vare sin breda matta, béjda trailing-
armar och platta buk.

Lynx

Lynx &ventyrsmaskiner, eller om man
kanske ska sdga touringmaskiner, fran
den har tiden gar naturligtvis under nam-
net Adventure. Beroende pa motor finns
Adventure att fa i tre olika chassin. Dels
har man det aldsta EVO-chassit med
stor motor eller det efterfoljande R-Evo
med en betydligt modernare korstll-
ning. Sedan har vi ocksa den varianten
som kom i RF-chassit med lite mindre
flaktsnurror under huven. Det finns &ven
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nagra Sport Touring i det &ldre chassit
som hangt sig kvar strax 6ver 40-tusen.

En riktig arbetstourer hittar man i form
av den lite kantiga men robusta Yeti:n
med 600 SDI-motor eller nagon fyrtak-
tare, som &r Lynx motsvarighet till Ski-
Doo:s Expedition.

Touring och arbetsmaskiner finns det
gott om hos Lynx och séker man bara
pa en Ranger far man upp en mangd
olika chassin att vélja mellan, dér nagra
faktiskt ar langt ifrén touring eller arbets-
maskiner, fast da oftast med tillagget
Mountain i namnet. Motsvarigheten till
Ski-Doo:s bredbandade Skandic heter
hos Lynx istéllet ST, vilket i stort sett &r
samma fina arbetsmaskin. Vill man dare-
mot ha en &nnu bredare matta och LTS-
framfjadring far man halla koll efter en
6900 istallet.

Sportsidan domineras uteslutande av
R-Evo-maskiner hos Lynx. Under for-
sta aret fanns den bade som Rave och
Enduro beroende pa motorstorlek. Till
2006 kom det ett uppdaterat chassi som
da fick tillaggsnamnet RC, detta innebar
bland annat att man fick inatvinklade si-
dor pa tunneln, forstarkta fotsteg samt
justerbara fotholkar. Detta var aven éret
som 800 Power Tek-motorn gjorde sin
debut med sitt "sjélvtédnkande"-férgasar-
system. Det var dven under 2006 som
alla sportmaskinerna oavsett motorstor-
lek fick namnet Rave. Med detta chassi
fortsatte Lynx att ligga i toppskiktet i vart
BLS-test med bade 6-800:n, dven om
den inte lyckades sla F7:an pa fingrarna.

Vill man ha lite mer matta pa en Lynx
heter dessa fran och med 2006 X-trim
precis som idag, vilket betyder att du
far en 365 centimeter lang matta med
32-kammar. Ungefdr som idag gick
dessa att fa med en 550 flakt eller véts-
kekyld 600 eller 800.

Arctic Cat ,
Om det hos Lynx finns ‘

manga arbetsmaskiner ar G
det istéllet sportmaskinerna

som dominerar hos Arctic N
Cat, dér till och med nagra ZR

med extra stor motor och av senare
modell haller sig 6ver 40 tusen. Det finns
aven gott om F6:or och F7:or av lite ny-
are snitt i denna prisklass, da oftast av
den upphottade varianten med Diamond
Drive och FOX Float-dampare av senare
arsmodell. Det finns dven manga skotrar
av den forra sportmaskinen med Twin
Spar-chassit, d& med en 600, 800 eller
1000-kubikare, alla utrustade med bat-
terilds EFI. Med lite god vilia och javiar
anamma borde man aven kunna hitta
crossmaskinen Sno Pro 600 fran -08

T [T =y " I ———

Yamaha RS Vector ER SP med sina Ohlinare fram var Idngtestare under vin-
tern 06-07, dar sammanfattade vi den som stabil i hga farter och inte helt
bortkommen i I6ssnén!

Sport-favoriter:
Yamaha Phazer
Polaris Dragon Cfi 700
Lynx Rave RE
Ski-Doo MXZ REV

Hybrid-favoriter: Touring-favoriter:

Polaris Switchback CFl 600 Yamaha RS Venture
Arctic Cat Crossfire
Ski-Doo Renegade 800

Lynx Adventure
Ski-Doo GTX

Binnikemaskar kan bli mycket langa. Den lingsta som trivs i ménniskor dr Taenia Saginata. Honan kan bli 24 m Iing.




for under 60-lakan. Men rakna da med
att det ar just en crossmaskin och allt
vad det innebér, da den mer civiliserade
XC-modellen fran -09 oftast ligger lite
hogre i pris.

Under -06 kan man séga aft den for-
langda modellen av Firecat fick en ersét-
tare i Crossfire vilket var en riktig hybrid
som levde kvar &nda till i fjol. Till en bor-
jan fanns den bara med 700-motor som
sedan ar tva ersattes av en ny 800-ku-
bikare. Andra alternativ som ocksa
kom var en 600, samt den lite svagare
500-kubikaren utan rérliga avgasportar,
fast i gengald med EFI, vilket inte den
motor som satt i gamla F5:n hade. Den
stora tusenkubikaren finns ocksa att
tillgé i Crossfiren men ligger da lite ho-
gre i pris. For dom allra flesta behov kla-
rar man sig dock alldeles utmérkt med
7-800:n da skillnaden inte &r sa enorm
som man kan tro.

P4 detta chassi byggde man ocksa
dom langre M-modellerna, hér med
en lika stor bredd av motorer som pa
Crossfiren. Detta ger ett spann pa mel-
lan cirka 80 och 150 hastkrafter att vélja
mellan, dar dom viktiga skillnaderna pa

48 Nar en ménniska tar sig en lur pd en timme férbranner hon lika mycket energi som det behévs fér att koka vatten till cirka 7 koppar te.

Léssno-favoriter:
Arctic Cat M7
Ski-Doo Summit 600
Underskattade:
Polaris Shift 600
Arctic Cat F8
Yamaha Venture Lite

arsmodellerna forutom motorn mest var
stétddmpare, boggi och det teleskopis-
ka styret. Nu &r det kanske inte s svart
att valja da det néstan bara finns M5 och
M7 att vélja pa for dessa pengar. Mest
att klattra med far man helt naturligt med
den motorstarkare av dom tva tack vare
motorn och mattan med sina 57-millime-
ters kammar.

Under 2005-06 valde man pa Arctic
Cat &ven att ta in den lite udda fageln
Sabercat, som &r ett slags singeltourer
med mycket sportiga egenskaper tack
vare att den hade likadan motor som
F7:an. Lite lugnare blev den -06 da den
endast togs in som 500. Aret efter ersat-
tes denna av en annan katt i form av den
fyrtaktande Jaguar Z1, som utan hjélp
av Overladdning gav ifran sig 125 hés-
tar. Tack vare det nya Twin Spar-chassit
med sina manga instéllningsmdjligheter
vad det galler ergonomin &r det en trev-
lig ledkryssare.

Annu mera touring hittar man sedan
hos T660 touring, Pantera och Panther,
dar T660 ocksa &r en fyrtaktare som
med hjélp av turbo ger ifran sig 110-has-
tar.

| denna prisklass far man néja sig med
en Lynx Rave RE 600, dd den med Pow-
er TEK 800 verkar vara i dyraste laget.
Men, vad gér det!

Vad det géller kreativiteten med namn
pa arbetsmaskinen har det inte hént
nagot, utan den heter fortfarande Bear-
cat. Begagnatmarknaden domineras av
den dldre varianten med den fléktkylda
570-motorn, men &ven den trecylindriga
660-fyrtaktaren med turbo férekommer.
Det hdnder aven att man kan hittar den
nyare varianten med Twin Spar-chassit
for dessa pengar, men da oftast med
570-motorn.

Polaris

| de billigare regionerna hos Polaris
sportmaskiner hittar man manga XC-
modeller fran 04-05, da med det aldre
Edge-chassi. Det borjar &ven finnas
betydligt fler av dom crossinspirerade
Pro XR och X2-modellerna, da majori-
teten ligger over 40-tusen. Det samma
géller fr 1Q-modellerna som kom under
2005. De tva forsta aren fanns 1Q:n i tva
olika varianter, antingen som Fusion eller
den 1Q som ser ut som idag, vilken fran
borjan endast fanns pa dom langa vari-
anterna. Just Fusion fick en ganska kort
levnadstid pa tva ar da Polaris snabbt
insag att man lika gérna kunde basera

Den Arctic Cat T660 ST som kom 2005

hgde det lite sémre pd ddmparsidan
d4 Ohlinarna ersatts av ACT-didmpare,
men snygg var den.

Nar 1Q-chassit var Po-
laris flaggskepp hette
kungen Dragon 700,
vilket alltid varit en fa-
vorit hos oss.

alla sin skotrar pa en modell. Bade 1Q
och Fusion var begavad med det smi-
diga Rider Select-systemet som gjorde
det mdjligt att justera styrets position
i sju lagen. Nackdelen ar vél att man
hellre hade velat justera endast hojden
och inte bara fram och tilloaks, helst
pa RMK-modellerna. Detta kanske var
orsaken till att systemet sakta men sa-
kert fasades ut tills det bara fanns kvar
pé touring-modellerna. Ar det en Fusion
man ar intresserad av &r den uppdate-
rade 06:an att foredra, som med sin om-
gjorda framvagns- och boggi-geometri
blir betydligt mer kvickstyrd och alert.
Till 2007 var det ordning pa torpet
och det var nu den 1Q vi vant oss vid
som géllde 6ver hela linjen, &ven om
nagra Edge-modeller héangde kvar i dom
billigare modellerna, samt hos vissa
touring-maskiner. Det modernare |QO-
chassit som fortfarande lever kvar hos
Shift-modellerna finns det ocksa manga
varianter av, med allt fran FS, FST med
fyrtaktare med eller utan turbo, till tvatak-
tare pa 550-900 kubik. Nér 1Q var "top
of the line"-modellen hos Polaris hette
varstingen Dragon, vilket innebar om
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Det maste finnas en anledning till att
det finns s mdnga Yamaha Venture
Lite hos uthyrarna, kan det bero p4
kvalitén?

Touringmaskinen Lynx Adventure V-800
med det lite speciella utseendet finns
dven som lingre arbetsmaskin, men di
under namnet Ranger.

Ski-Doo Summit 1000 Highmark 151 &r Ski-Doo’s svar pa en medeltida stréck-
bénk, med Mach Z-motor och Idng hgkamsmatta blir hemligheten att inte
gasa fullt om man vill ha kontroll.

IK i 1Q-chassit finns det faktiskt
)-motor, men &ven négra 600:or.

man jamfér med dagens Shift att man
fick biffigare ddmpare och hdgre kam-
mar pa mattan, annars ar det mest kos-
metika som skiljer. Av dom motoralter-
nativ som fanns &r bade Cleanfire 600
och 700 riktigt pigga, dar bada ligger i
toppen av sin klass effektmassigt, denna
700 ska inte forvaxlas med den Liberty
700 som satt i Fusion som faktiskt métte
755-kubik.

Crossmaskinen man far for dessa
pengar har mycket gemensamt med
den man fortfarande kor pa idag och gér
aven den under namnet Q. Den finns
bade att fa med 440 och 600-motor. Har
kan nog skicket variera betydligt mer an
hos en vanlig skoter, sa det géller att
kunna sin sak som kopare innan man
slar till.

Den kraftfulla men ganska sé tunga
fyrtaktaren fanns bade i kort sportigt ut-
forande, FST Classic och Dragon, men
dven som touringmaskin i den langre
varianten bade med och utan turbo.
Skillnaden i effekt mellan motorerna var
pataglig da man néstan fick 60-hastar il
i den laddade 140-hastars varianten. An-
nars ar det en sokning pa ordet touring
som géller hos Polaris da man bade far
upp Edge- och 1Q-baserade maskiner
med lite olika motoralternativ.

De halvlanga maskinerna bade heter
och hette Switchback, dar segmentet
mellan 40-50-tusen frémst bestar av den
med Edge-chassit med en rad olika tvé-
taktare under huven. Hoppar man upp
lite i pris blir &ven dom med |Q-chassi
med i leken, da med lite nya motoral-
ternativ. Har hittar man inte bara dom
mindre tvataktarna utan &ven den stora
Liberty 900:an som kanske &r mest kénd
for sina vibrationer, men ocksé fyrtakta-
ren med turbo kallad FST. Oavsett vad
alla sdger om 900:n och oavsett chassi
gar den snabbt och sportmaskinerna
med denna motor har faktiskt presterat
mycket bra i BLS-testet.

Dom verkliga kléttrarna finner man i
Polaris RMK-serie, vilken framst repre-
senteras av de dldre men fortfarande
valdigt kompetenta Edge-maskinerna,
aven om vissa |Q-maskiner ocksa ligger
har prisméssigt.

Det enda som hant med arbetsmaski-
nerna &r att dom blivit lite nyare, annars
heter dom fortfarande Widetrak om du
vill ha en bredbandare fran Polaris.

Efter mycket grat och tandagnisslan
samt kompromissande har vi pa redak-
tionen lyckats enas om nagra favoriter i
denna prisklass, dessa kan du se i ru-
torna bredvid.
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Det finns stéllen man
aker ifran med ett
leende pa lapparna.
En del &r man glad for
att man lamnat. En del
vill man bara tillbaka

till. &
Av:Togga

et ar enkelt att hitta till Saxnas.

Leta pa Vilhelmina efter E45 och

svang hoger eller vanster bero-
ende pa om du kommer soder eller nor-
rifran. Folj sedan ldnsvag 1067 i nio mil
och du &r framme.

Val dér gor du sallskap med 150 bo-
fasta och du kan vélja boende pa exem-
pelvis Fiéllgarden eller Kultsjogarden.
Vill du unna dig det dér lilla extra, tar du
in pa Saxnasgérden som har restaurang,
SPA och &r en modern konferensan-
laggning. Saxnds ligger i Vasterbotten
och har en lang samisk tradition. Det
ar en lagoddsare att man far traffa pa
ren och sannolikheten finns att du dven
kommer att fa se bjérn, &lg och varg, i
omradet.

Stora omraden

Natur och djur i all &ra, men det ska
upplevas snabbt och effektivt. Byborna
héller statistiken Gver antal registrerade
snoskotrar uppe och darmed erbjuds
ocksd bra forhallanden for tillresta
skoterentusiaster. Fjallterrdngen inne-
héller ett par namnkénda toppar som
Borgafjall, Marsfjéll, Klimpfjall och Kittel-
fiall. Déremellan finns det bade omraden
med forbud for skoterakning och stora
omréaden for fridkning. Direkt vaster och
norr om Saxnas ar det naturreservat och
det finns endast méjlighet att kora pa
leder genom omradena. Oster och s-
derut finns stora friakningsomraden dér
Gitsfiallets naturreservat, som vanligtvis
ar ett stort fridkningsomrade, sténger for
skotertrafik i slutet pa april. Vasterbot-
tens lansstyrelse har en bra karta med
markeringar éver forbud och méjligheter
pa sin sajt. Anvand lanktipsen.
Skogsterrangen nedanfor tradgran-
sen &r smakuperad och har néstan for
bra kvalité pa lederna. Dom inbjuder il
fart och doserade kurvor Gver sma asar
som gor det &nnu svarare att inte pressa
tumgasen mot styret. Uppe pa fiéllet
blandas toppar med sma kullar mellan
sjoar och vattendrag. Pa kullarna blir det
ofta hangdrivor och den mer adrenalin-
jagande kan hitta bade drop och langa
hopp for att stilla sina begér. Gitsfjllets
naturreservat ar fyllt med mdjligheter
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Foto:Magnus Strém - www.magnusstrom.se

Det finns massor med slogbodar och
kator i omradet. Enda kravet for att fa
nyttja dom é&r att du tar med egen ved.

Foto:Mikaela Mikaelsson

Nér det &r som kallast och

jévligast &r det som vackrast. x .
ditar du att fotergér det en Saxnésgarden bjuder pa skoterparker-

halvtimme innan solen gar upp ing utanfor entrén.
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och det &r omdjligt att hinna med alla po-
tentionella stéllen under en dag.

Ledbevis

Till forfogande i omradet finns totalt cirka
150 mil leder och da &r alla leder i om-
radet inraknat. Dom skots om av 25 ide-
ella intressenter i form av lokala byalag,
skoterklubbar och idrottsféreningar. For
att hélla ihop det hela har Vilhelminabyg-
dens Skoterledsférening, VBS, bildats.
Dom skéter finansiering, logistik, mark-
nadsforing av omradet och dom har
dessutom en innehallsrik hemsida med
behovlig information.

Som alla andra ledsystems-aktorer vill
dom tillhandahalla bra och attraktiva led-
system. Finansieringen skots med hjalp
av egna aktiviteter, stéd fran Vilhelmina
kommun och den friviliga ledavgiften.
150 bagis har den varit hittills och lagger
du till en hundring far du med en skoter-
ledskarta. Du loser ledbeviset pa utvalda
platser, direkt hos ndgon medlemsféren-
ing eller pa hemsidan. Ett coolt tilltag &r
att anvanda deras smstjanst dar du en-
kelt skickar ett meddelande och belastar
ditt abonnemang med ndmnd summa.

Rent historiskt finns det en lokal sko-
terklubb i Saxnds som heter Kultsjoda-
lens Skoterklubb, KDSK, och dom har
varit med och bildat manga av dom be-
fintliga skoterlederna. Dom jobbade i ett
flertal &r med att fa till en led som gick
over till Klimpfjall. | dag ar leden en rea-
litet, men den var da den enda privata
leden pé statlig mark ovanfor odlings-
grénsen.

For att snurra till det extra finns det
dnnu en aktdr och det ar Saxnasspar
som skoter lederna lokalt i sjalva Sax-
nas. Det verkar finnas en intern kamp
mellan dom olika foreningarna, trots
eller tack vare att dom har ett gemen-
samt intresse. Det ar svart att fa reda
pa fakta om vilka regler som finns och
vilken férenings ledbevis som galler och
vart. Men det ar inget som vi besékan-
de behdver bry oss om. Lés ledkortet
pa lampligt stalle och kor enligt vanligt
bondférnuft. Vem som har bekostat vad,
nar och hur, ar val skit det samma anda.

Bra for oss besokande &r att Saxnas-
spar haller pa att ta fram en skoterleds-
karta som stracker sig fran norr till séder
i stallet for fran Gster till vaster som det
ar i dag. Kommer man till Saxnds
B for att aka skoter ar det ju i fiéllen
man kommer att halla till. Tack-
ningen kommer att bli fran Jorm/
Blasjon och upp till Hemavan/Tarnaby
och mellan sex till atta mil dsterut, alltsa
hela det omrade som ar intressant om
man befinner sig i Saxnés. Kartan kom-
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Nir man bygger infrastruktur i Saxnés gor man s
att det ska fungera bade pa sommaren och vintern. i

Foto:Jonas Lindskéld

Anders "Wesslan” Westlin har ett tavlingsférflutet pa snéskoter och det marks att
han har stenkoll pa varenda liten mandéver.

Foto:Jonas Lindskéld

~

Fjéllgarden Saxnés

Tel: 0940-700 03

E-post: info@fjallgardensaxnas.se
Webb: www.fjallgardensaxnas.se

Kultsjégarden

Saxnés

Tel: 0940-700 44

E-post: info@kultsjogarden.se
Webb: www.kultsjogarden.se

Mikabacken stugby. (Mimek)
Saxnds

0940-70160, 070-3018371
E-post: info@mimek.se
Webb: www.mimek.se

Saxnésgdrden
Tel: 0940-377 00
E-post: info@saxnas.se Det finns massor med sm4 sjoar och
Webb: www.saxnas.se myrar i omradet. Alldeles tillréckligt
\ manga for att alla ska kunna trasha en
varsin om dagen.

e T i
o m ‘1- Foto:Magnus Str6m - www.magnusstrom.se

Foto:Teppo Vertomaa

Skog, myr eller fjall. De_
bara att vélja och vraka. Ar man skoternérd &r det kanske inte lika roligt att beséka Saxnds pd sommaren.
Men det &r minst lika vackert.

3-11/12 Bétmotorer pd tomgang har akustiska egenskaper som paminner mycket om gravalens sang. | Mexico har yrkesfiskarna problem med valar som vill gnida ryggen mot fiskebatarna. 55



mer att innehalla leder, bensinmackar,
mat/6vernattningsstéllen och rastkojor.
Tanken &r att kartan skall finnas att kdpa
hos de handlare och anldggningar som
befinner sig inom omréadet, och att den
skall finnas till forséljning senast vid ars-
skiftet.

Bensin & Butik

| sjdlva Saxnas finns det en kombinerad
butik och bensinmack. Kuriosa &r att
julkalendern Julstrul med Staffan och
Bengt spelades in i byn. Ar du tillréicklig
gammal for att komma ihag program-
met, vet du att handlingen kretsade runt
Oskars Koopra och d& kommer du att
kénna igen affaren i Saxnés. Det &r en
san dar enkel bymack som har allt man
behéver och lite till. Bensin, olja, kex-
choklad, lask, bullar, tandstift och kon-
domer fér turisterna som tar med sig be-
sok hemifran. Ska de bli natt i Saxnés far
man ta det med sig hemifran. Singlar &r
en bristvara och man lever efter devisen
att om man inte &r slakt, s& blir man ihop.

Men Staffan och Bengts karriér i
Saxnés slutade inte vid Oskars Koopra.
Nér Yamaha lanserade sin Viking -88
tilbringade filmteamet, med Staffan &
Bengt, tva manader i Saxnas. En reklam-
film skulle spelas in och Vikingen sattes
mot Sno-trics blda dubbelbandare i ett

oo Yortomaa utmanande test och i trakterna kring fiél-
let Vinovare. Yamahas stolthet gick ur
Foto:Teppo Vertomaa striden som forlorare, men det klipptes

givetvis bort.

Uthyrning & Guide

Mimek mitt i byn tillhandahaller férutom
= kunnig verkstad skotrar fér uthyrning.
.__..-fh For dom sportigare finns Arctic Cat Sno

Fraga byborna var man kan hitta utsik-
terna, dom hjélper gérna till.

Pro 500 -11 och for den prismedvetne
touringékaren finns ett antal Arctic Cat
Panther 660 4-takt. Klader och pulkor
finns ocksa for uthyring. Familien Da-
nielsson hjélper gérna till att utrusta er

Man férséker kéra upp spar en hel dag,
man hoppar i drivor och man kléttrar
uppfor branter. Under natten blaser
det lite och nésta dag finns det inte ett
enda spar kvar. Totalt meningslést men
underbart tidsférdriv.

kommendera stallen man bara inte
B far missa under turen.

56 P43 flera olika stéllen i tropikerna finns det fiskar som kan klattra i trid. Klatterabborren till exempel kan ibland klattra upp till 10 m hojd.

Vill man riktigt kosta pa sig tar man
kontakt med Wesslans Rubb&Stubb.
Det Wesslan inte vet om den omkring-
liggande geografin &r inte vért att veta.
Nér Snowrider var pa besck hade vi
férmanen att forsoka hanga pa denna
byprofil under tva dagar. Utan Anders
Westlin, som han hette i tva minuter ef-
ter barnadopet, och snabbt bytte namn
till Wesslan, hade vi aldrig hittat dom
helt underbara stéllen som vi akte i. Det
var Wesslan som visade oss alla dom ra-
vinerna som gjorde att vi hade adrenalin
upp till dronen och stapals fran armha-
lorna och ner. Det var ocksa han som
varmde upp kétan och bjod pa gulasch
forsta dagen och en helt underbar ren-
kebab den avslutande dagen. Man kan
séga att det var han som fick upp vara
ogon for Saxnds.

Skoter utanfor knuten

Vart du an valjer att bo i sjélva Saxnés
kan man séga att leden gér runt knuten.
Vi bodde pa Saxnasgarden som under
hogsésong och nattetid har fler parkera-
de skotrar &n bilar utanfor entrén. Dom
har 6vernattningar i olika standarder och
priser, men framfor allt finns det tillgéng
till bastu och badtunna med utsikt éver
sjon. Inget smakar battre &n en kall och
kolsyrad dricka i en badtunna efter en
hel dags &ventyr.

Byn Saxnas &r det ndrmaste man kan
komma en fristad for oss skoterakare.
Det &r inga sura gubbar och kéringar
som fittar snett pa dig ndr du puttrar
pa lokalvagen i 20km/h. Milion ar som
skapt for oss och skulle vi exempelvis fa
mekaniska problem &r det alltid ndgon
som stéller upp eller kénner nagon som
kan. Det &r sndsakert och lederna un-
derhalls med iver och entusiasm. Och
inte minst finns det massor med leder
och omraden att kora i. Har du inte pla-
nerat din sasong &nnu? Lagg minst en
helg i Saxnas, du kommer inte att angra

dig. w

Surftips

- Skoterférbud i omradet
gislab.Ist.se/Skoterforbud/default.aspx
- Turistinformation
www.sodralappland.se

- Ansvarig for lederna
www.vbs.vilhelmina.com

- Ansvarig for lederna, Saxnas
WWW.Saxnasspar.se

- Kanons kiosk
www.kanonskiosk.se
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Klipp ut och ta med dej pa resan

\
mY

Wesslan tipsar

Led 1 och led 3 leder bada mot Klimp-
fiall som ligger 35 kilometer bort och
dér det finns en fantastisk &kta italiensk
restaurang som man kan besoka for en
lunch. Sjélv skulle jag vélja led 1 for att
man kommer upp en bit i héjd och man
har mojlighet att aka upp pé Lulevardo
dér man far en enorm utsikt och vy Gver
Saxnds.

Véljer man led 3 kan man stanna till for
en fiskestund pa Satssjon. Tank pa att
det ar endast ledkdrning fran Satsjon da
det ar skoterférbud bredvid leden.

En langre tur, efter man har fylit pa
matforradet samt tankat fullt i Klimpfjéll,
ar att man kan aka forbi Ransaren och
med en skoterledskarta ska man enkelt
kunna hitta ater till Saxnés. Kan eventu-
ellt vara lite daligt skyltat.

Led 2 tar dig forst 6ver Kultsjon och
val pa andra sidan finns det otroligt
mycket myrar aft utforska for en grym
puderakning. Dar delar sig aven leden
pa en av myrarna och som tar dig till
Njaka som &r ett fantastiskt bra stélle
med ett 15-20 tal sma grillstugor. Dar

3-11/12
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PN Fialighrden

kan man kan gora sin egen lunch, men
kom ihdg att ta med egen ved. Valjer
man att aka till Marsliden som ligger cir-
ka atta kilometer bort, sa finns dér &nnu
mera grym akning kring fiélltopparna
pa Ropen och Ainantjakke. Kuriosa &r
att Marsliden &r mest kand for Bernard
Nordhs bocker, i Marsfjallets skugga
och sjélvklart Kanons Kiosk mitt i byn.
Kanon &r byns profil och har en diger
samling av skivor med olika inspelade
motorljud. Han brukar plocka fram dom
under sena fredagar och lérdagar, men
med lite Gvertalning skulle du kanske fa
hora en snutt &ven dagtid.

En langre svéng ar att aka till Kittelfjall
dér det finns ett par stallen att stoppa for
mat och att tanka upp pa Sista Utpos-
ten. Sen tar man sig ner emot Dikanas-
Eriksberg-Dorris, upp via Blaikliden-
Girytsjo och tillbaka till Saxnés. Det kan
vara daligt skyltat och skoterledskarta &r
ett maste.

Led 4 tar dig mot Borgafjall och i
férdriktning mot Borgafjéll ar allt pa din
vanstra sida friomrade med mycket kul-

lar och skéna héangdrivor att hoppa och
leka i. Valjer du att &ka leden kommer
du att efter cirka tio kilometer raknat fran
Saxnés att passera ett ledkryss med en
diskret skylt dar det star Aasi. Svang
véanster och kor cirka 250 meter sa kom-
mer du till en fantastisk kata dér ni kan
laga till exempel en lunch. Aven dar gal-
ler det att ta med egen ved.

En annan tur ar att aka til Borgafjéll.
Dar pa Bjomidet brukar det finnas 98
oktan med bade kort och sedeltank
samt mat. Man kan stanna en bit ifran,
da dom inte gillar skotrar uppe vid hotel-
let. Fortsétt vidare forbi 69° Nord Hos
Magnus och Vera for en matbit som
ligger vid den sa kallade Borga-delen i
byn. Dér ar det toppenboende om man
skulle vilja stanna en dag och testa pa
deras Catski. Vidare kan man aka upp
emot Raukasjo for de klassiska Waff-
lorna. Det ar ett vélbesokt stalle under
vintern. Fran Raukasjo aker man till
Klimpfjall och ner till Saxnas igen.

Led 5 tar dig till Vilhelmina. Ak ett par
kilometer efter den leden. Vik sen av mot

2 EITTELEJALL
BMARELIDEN

fidllet Vinevardo. Leden ar en atervands-
grand men dér bjuds det pa kanonfin
akning, om man gillar puder- och skogs-
akning. Nar ni plattat ner all Iossno dér
tar ni leden ner mot Gitssjon som ligger
i Gitsfillets naturreservat. Dér &r det fri-
akning som galler med enormt fina vyer.

Ett annat alternativ &r att aka ner till
Vilhelmina eller varfor inte en tur till Sa-
gatun-stugan som ligger pa Blaikfjllet
dér Vilhelmina skoterklubb haller oppet
i en kaffestuga pa varvintern. Fran Sax-
nas ner till Sagatun &r det cirka nio mil
enkel resa, sa dom som behdver tanka
gor det pa Maries Livs i Malgovik. Dér
kan man nog dessutom kdpa sig en kaf-
fekopp och en lask for att fylla pa vats-
keforradet.

En annan mdjlighet &r att svdnga ner
i Stalon till Reiner och tanka. Han sal-
jer det mesta pa sin mack med allt fran
Mandelpotatis, Falu rodfarg och skoter-
pulkor.

Turerna kraver antingen en guide eller
skoterledskarta. Ar du van i omrédet el-

ler kor pa gps sa hittar du utan problem..
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SLUTA FRYS!®

Ovarderliga i ryggsacken!

MTHET!

ONLY HOT:
100% miljovanliga
varmeelement.

Varmer upp delar av kroppen.
Enkel anvandning. Bara att
dppna forpackningen och
varmaren gar i gang.

Haller varmen i manga varma
timmar.

Passar daven med fordel for
muskelavslappning.

FOTVARMARE
TAVARMARE
HANDVARMARE
KROPPSVARMARE 12H

www. slutafrys.-nu
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Min vata drém

Text: Anna Hassis Stabis
Bild: www.danielronnback.com

re sagt jag skulle till Storfjéten med
min mamma och min brorsdotter.
Tanken var att jag skulle géra lite nytta,
samtidigt som det var Idre Yran nere
pa byn. Sa det kunde eventuellt handa
att planerna andrades lite. Nyttan som
skulle utféras var en bro som skulle byg-
gas och dar vi pa jobbet hade kommit
till etapp tva. Till vardags jobbar jag som
vagmastare och jag hade sett till att fa
uppkort ett par schysta stolpar med last-
bil. Med hjélp av stolparna skulle bron till
slut bli en av dom grymmaste i omradet.
I vilket fall s ringde Tord "Totte" Ro-
sén. For er som inte kdnner honom har
han bland annat varit med i tv-serien
Svenska miljonérer och han har byggt
en idiot-trimmad-special-skoter for vat-
ten och som han kor iford tajt leopard-
drakt. Han fragade om jag hade lust att
kora hans skoter under Idre WaterDrag
och han bad mig att ta med mig flytvast
samt hjalm. Han pastod att han inte hade
lust att kora och utan att tanka mig for
hade jag packat ner mina glasogon och
en flaska Champagne. Ska man vara
med i en tavling kan man ju vinna och da
lar man ha nagot att fira med. Om inte,
kan man alltid fira ndgon annan. Mamma
svalde hela Idgnen med att den var till att
fira nér bron var férdig.

J ag skulle &ka upp till Idre, eller rétta-

Jag slapp

Okej, Totte fragade, men han skulle val
aldrig lta nagon annan kéra sin maskin.
Han kommer att sdga att jag &r for vek
och att jag aldrig kort pa vatten forut.
Fast ibland kan aven han sla i huvudet
och kanske tro att man ar nagon typ
cool skoterakare. Man kunde vl alltid
hoppas och férvantningarna gjorde att
jag somnade med ett leende pa l&ppar-
na. Mycket riktigt, Totte ringde nér jag
precis kommit pa plats och sa att han
skulle kora sin maskin anda. Gud vad

skont tankte jag, da slipper jag skdmma
ut mig i dag ocksa. Innan den férlosande
tanken tagit slut, fortsétter han och sa-
ger att han fixat mig en annan skoter.
Forst var jag laddad, sen dverdrivet latt-
tad och helt pl6tsligt nojjigt nervos infor
fortséttningen. Jag insag direkt att jag
bokstavligen tagit mig vatten éver huvu-
det och att det inte fanns nagon chans
till tervando.

Totte hade lyckats Gvertala en stack-
ars kille aft hans maskin skulle kéras
av en toppforare och killen undrade lite
forsynt om jag kort pa vatten forut. Jag
svarade vare sig ja eller nej, och killen
sdg lite skeptisk ut. Sanningen ar att for-
utom nagon kérning dver sma vattenpd-
lar, var erfarenheten lika med noll. Killen
undrade vad som skulle handa om jag
sénkte skotern, eftersom dynan inte gick
att plocka bort. Jag svarade fragande:
-Hur svart kan de va, man kor ju bara
rakt fram.

Halla sig flytande

Nervositeten gjorde mig bade mallos
och oséker pa om jag skulle fortsétta
vansinnet. Det verkade vara en gam-
mal skoter och som inte hade varit ute
i friska luften pa bra lange. Grabbarna
fixade till den och satte fast en dunk som
vi skulle kunna leta efter, om jag mot
formodan sénkte maskinen. Forst skulle
vi gora ett provak och jag hoppade i
ballerinaskorna, flytvast, glaségon och
min hjélm. Eftersom dynan inte gick att
plocka bort och att jag aldrig skulle fa
16s dunken, hade jag inget annat val an
att halla mig ovanpa ytan. Tur var att
jag stoppat i linserna sa att jag i alla fall
skulle hitta till andra sidan.

Jag korde testrundan mot Totte och
nar hans skoter var snabbare &n min,
hamnade jag i hans kolvatten. Det kén-
des lite skakigt att ligga bakom och jag
kom underfund med att det var battre att
hélla stumt och ligga forst istéllet.

Kvinnlig list
P& anmélningslistan fanns nu mitt namn
med och jag stod ddr med en skoter

samtidigt som grabbarna tittade lite
sméhanande pa mig. Alla chanser att
dra mig ur var borta och jag insag att
det var dags att plocka fram min kvinn-
liga list. Efter alla kurser man varit pa
har jag lart mig att ett psykologiskt Gver-
tag aldrig &r fel och jag passade pa att
psyka mina motstandare innan start. Det
fungerade och allt gick som pa réls fram
till finalen. Men halla! Lilla séta Anna i
final mot tva andra testosteronbrunstiga
grabbar. Var jag nervos innan, sa var
jag helt knéckt infor finalen. Skulle jag
verkligen klara av att halla mig innanfor
bojarna? Hur skulle jag, som aldrig kort
pa vatten forut ha en chans? Men att
komma pa tredje plats ar val okej for att
ha kért pa vatten for forsta gangen. Och
jag skulle ju kunna skylla min tredjeplats
pa att jag ar tjej.

Inget grattis?

P4 starten kéndes det som jag hade
minne som en guldfisk. Hur gick banan?
Vart &r malet? At vilket hall gar starten?
Trots minnesforlusten bestdmde jag
mig for att satsa pa guld istallet for pa

— —————

dom andra placeringarna. Vann jag inte,
skulle dom andra bara tracka mig och
det var absolut inget jag ville bjuda pa.
Starten gick okej och jag fortsatte min
tidigare plan med att trycka tumgasen
mot styret. Det fick bara eller brista och
jag var bombsaker pa att jag var forst
over mallinjen.

Skotern madde inte bra nér jag kom-
mit Gver och funktionarerna pa andra
sidan radde mig att inte vanda tillbaka
med en gang. Dom andra tva, som jag
lovat att inte ndmna namnet pa, vande
tillbaka med en gang utan att varken
gratulera eller kommentera min kérning.
Funktionérerna trodde inte att jag var
forst over mallinjen och jag skulle inte fa
reda pa resultatet forens jag kom tillbaka
till starten. Det var kallt, regnigt och jag
vintade pa att remmen skulle svalna,
samtidigt som jag kokade av forhopp-
ning dver att jag var forst. Tank om jag
anda fatt héra vad dom sa pa andra si-
dan. Men vad gor det? Jag var forst och
fick till slut den storsta bucklan av alla.

Jag kommer for alltid att kéra snosko-
ter, i vatt och torrt.

T2




Har du ocksa trottnat pa trassliga spannband

och att styrstalen hugger fast i slapvagnen?

Av: Stefan Sund

lla vet hur daligt en snoskoters

styrstal glider pa vissa slap-

vagnsplyfor, och hur manga
ganger har man inte drattat pa rumpan
pa grund av att is och sno samlats pa
slépet. Nu har jag hittat botemedlet mot
dessa problem i form av atta stycken
plastplattor fran  Super-Glides. Med
hjélp av dessa glider nu skotern mycket
|att bade pa och av slapvagnen. For att
forhindra att man halkar &r plattorna
aven férsedda med nabbar som ger bra
med faste at skorna.

Super-Glides ser inte bara ftill att
skidorna nu glider latt utan forhindrar
med hjalp av sina spar att skotern ror
sig i sidled. Den kanske strsta fordelen
maste anda vara att dom skyddar slép-
vagnen sa att man slipper byta botten pa
slépet efter att styrstalen gravt djupa hal.

Superclamp Il

Nar skotern nu star sakert pa den val
skyddade slépvagnen &r det dags att
sakra sjalva skotern. Det finns val ingen
som tycker det ar roligt att sta och svéra
over dom hopfrusna spénnbanden efter
en annars sa trevlig dag pa fiallet. | ett
forsok att undvika detta fick vi bara lov

62

att testa den senaste versionen av Su-
perclamp. Vi har sedan ldnge noterat aft
detta smarta system funnits och nu kan
man enkelt &ven fa tag pa det i Sverige
genom www.superclamp.se eller nagon
av deras aterforsaljare.

Fér att spanna fast skotern pa ett sa-
kert sétt behéver man tva olika fastan-
ordningar, en fér skidorna Superclamp Il
och en for boggiskenorna Superclamp
rear. Bada dessa ar tillverkade i samma
fiberforstarkta kompositmaterial och &r
forhallandevis latta samt starka. For att
skydda skotern har man férsett kontakt-
ytan med sillikongummi vilket &ven ger
bra grepp.

Med hjélp av en stor skruv justerar
man enkelt Superclamp efter héjden pa
skidorna och boggiskenorna. Innan man
monterar sina dglor bdr man gora lite
métningar pa dom skotrar man ténkt sig
ha pa slapvagnen, detta for att forst och
framst Superclamp Rear ska matcha
dom olika skotrarna.

Efter en enkel installation av tva dglor
kan jag nu spanna fast min skoter pa
bara nagra sekunder utan att ens ga

upp pa slépet! -

Vi vet alla hur hart coromantstalen pa
styrstélen sliter ner botten pa slapvag-
nen och ett botemedel mot detta heter
Super-Glides.

o P—

i, [T
Instruktionerna star tydligt skrivna pd
kartongerna dér det ocksa foljer med

en mall som ska ldggas mellan Super-
Glides-plattorna innan man skruvar
dom p4 plats, allt fér att dom ska kunna
rora pé sig beroende pa temperatur.

Alla verktyg du behéver syns inte pa
bilden dé det fungerade mycket bét-
tre med en dppen nyckel &n med
spérrskaftet.

Nabbarna pa Super Glides ska se till att
fétterna alltid far faste pa den annars s
hala slépvagnsbotten.

For att inte Super-Glides-plattorna ska sitta stumt drar man &t dom lagom hart med
en distans mellan skruven och botten p4 slapet.

Efter att ha métt
avstandet mel-
lan styrstalen pa
skotern, med ski-
dorna i det bre-
dast ldget, valde
jag att placera Super-Glides-plattorna
sd att man kan lasta skotrar med allt
fran 90 till 118 centimeter i sparvidd.

En av anledningarna till att jag fick lov
att avvika fran instruktionerna vad det
géller placeringen av féstet bak, var att
langden pa mina skotrar varierar betan-
kligt. Dessutom kunde man inte spdnna
fast skotern i den rekommenderade po-
sitionen da det orangea handtaget da
tog i fotbrédan.

Det finns 293 olika stt att ge tillbaka véxel pa en dollar. :-'-—

For att montera églorna till Superclamp
kéndes det sékrast att forstarka botten
P4 sliapet med en planka.

Med spérren eller ett hinglas pa plats
dar jag nu redo att dra till fjélls om vi inte
skulle f4 ndgon sné har.

3-11/12



Skicka in dina
skoter teckningar
till oss pa
SnowRider!

Kalle Westerberg 11 ar Mora Kristoffer Berglund 8 &r Mo i Rana, Norge

AVGASSYSTEM

Och har ar vinnarna

® | A 1Y .
AT

- ; :.:.ﬂﬂ-:-".‘.
Ebba Aronsson, 7 ar Simon Westin, 12 ar
fran Langkalen fran Bergeforsen

Detta korsord dr

Ratta svaret pa senaste SnowRider tavlingen var:

. . o
Historier fran skolan
Ldraren var arg pd klassen och sa:

-Alla som kénner pa sig att dom dr idioter reser sig upp!
Hela klassen sitter helt stilla men efter ett tag reser
sig en pojke.

- Vad far dig att tro att du dr en idiot?

- Ingenting, men jag tycker synd om dig
som far sta alldeles ensam.

-Bjorn, kan du ndmna en stad i Frankrike?
-Ja visst kan jag det. Vilken av dom?

Pa skolgdrden:
VINN SNOWRIDER PRyLAR! -Men Petter, varfér star du och
Skicka brev fill SnowRider, kniper ihop benen?
Ségbacksvégen 8, 79291 Mora, -Jag dr jdttekissnddig och maste ga pa
eller maila in fill: pren@snowrider.se toaletten.
(mdrk brevet/mailet med “Junior") -Men, varfér gér du inte det da?
tillsammans med en bild, namn, dlder och din adress. -Jag dr vil inte s& dum att jag
Sista dag att skicka in svaret till gér dit pé rasten!
korsordet dr
16:e december 2011

gjort av:
Jesper. Stickopers
fran Mora

Vilket skoter

4
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Ohlin

* _# TTK-dampare

Ett nytt satt

att kontrollera
fjadringssystemet.
Av: Affe Bild: Bjorn & Ohlins

fta har jag problem med de

sprakliga  bendmningarna av

olika tekniska komponenter
hos vara snoskotrar da jag helt enkelt
inte tycker att orden beskriver sakerna
korrekt. Det kan rora sig om direkt fel-
aktiga ordval som kanske har sina for-
klaringar i dialektalt sprakbruk.

Exempelvis ar namnet "d6dmans-
grepp” for mig &r totalt missvisande
som beskrivning pa en nddstoppslina
som har till uppgift att stanna motorn
om foraren ramlar av. En nédstopp som
utldses av en lina bryr sig inte vaken om
en forare dor eller tappar greppet sa
lange som denne sitter kvar! Detta gor
att jag aldrig bendmner den med annat
ar nodstoppslina dé jag anser att det &r
det enda korrekta namnet.

Inte riktigt lika illa & den ndr man
pratar om "fjadringssystem” och "stot-
dédmpning” men &ven de orden faktiskt
beskriver sina arbetsomraden pa et
satt som kan missuppfattas. Fjad-
ringssystemet asyftar oftast hela hjul/
skid-upphangningen, fjadrarna samt
dven stotddmparen och inte som man

l4tt kan tro enbart fiddrarna. Det blir
darfor en forvirring nar man onskar att
beskriva enbart fjddrarna med ordet,
"fiadring” da det ordet betyder mycket
mer &n sa. Alla fordon med nagon form
av separation mellan marken det fardas
pa och sjalva fordonet har ett "fjad-
ringssystem” dér fjddrandeelement av
gas, metall eller annat deformerande
material franskiljer chassit fran markens
ojdmnheter.

Fjadern i sig ar sjalva grunden i allt
detta dé den hjalper till att utjgmna mar-
kens oregelbundhet for okad kontroll
och komfort. En gammal tumregel sa-
ger att fordonet i vilolage har ca 1/3 av
slaglangden till ut-fiddring samt 2/3 till
ihop-fiddring, man véljer rétt fjdder och
forspanning i forhallande till fordons-
vikt, ddmparkalibrering samt anvénd-
ningsomrade for att uppna detta. Utan
fiadrar samt komplett fjdringssystem
kallas chassit "ofjadrat” eller "stumt”
och da stutsar fordonet fram pa allt an-
nat an helt slét mark.

Det ar i fiadern som energin lagras
nar man stGter pa ett gupp och man
har dven lagrad energi i vilolaget som
gor det mojligt fér upphangningen att
folja marken &ven i en grop. Nu kommer
man till problemet och det &r att detta
inte alls fungerar utan att man kontrol-
lerar systemet med en svéngningsdam-

pare. Nar man tréffar en grop eller ett
gupp lagras eller téms energin i fiadern
men den kommer sedan inte enbart att
aterta sitt utgangslage utan &ven pas-
sera detta. Fjadern kommer att fortsétta
att komprimeras samt aterta sin langd
och detta med sin inneboende egen-
frekvens under en méngd cykler. Alla
som lekt med en fjdderbaserad attrak-
tion i den lokala lekparken vet hur detta
fungerar, man far en stutsbollsliknade
effekt nar man gungar pa en fjader som
forst efter en langre tid stabiliserar sig
och étertar ursprungslaget.

Det &r darfor man behover en sa kall-
lad "stétdampare” som har till uppgift
att absorbera fjaderns energi sa att man
forhindrar oonskad rorelse efter det att
man aterfatt jamnviktslaget samt att
kontrollera systemets hastighet. Nam-
net "stotdédmpare” ar darfor otillrackligt
for att beskriva denna komponent da
den har en betydligt viktigare uppgift an
att bara dédmpa stotar, men trots detta
heter den stétdampare och inget annat.
Bara man inser att det &r fragan om
den verkliga hjérnan i fjadringen som
pa manga satt helt avgér hur maskinens
egenskaper upplevs under fard gor det
kanske inte sa mycket att namnet ar lite
degraderande. Uppbyggnaden samt
kalibreringen av denna ar alltsa av yt-
tersta vikt och inget prestandafordon

Bilden visar ddmparens delar och
att ingen kontroll av dampkraften
sker av kolven som &r helt tat.

med fjédring &r komplett utan en val
fungerande uppséttning stotddmpare.

Stétdamparens konstruktion.

Den hydrauliska stotdamparen ar sa
dominerande da det galler motorfor-
don att man nastan helt kan utelimna
Ovriga ldsningar nér man beskriver stot-
démpare. | grundutférande har man en
kolv i ett ror som ar fyllt med hydraulolja
dér rorelseenergin kan omvandlas till
varme.

Ganska enkelt att forklara, men en
stétddmpare blir genast mycket mer
komplicerat dn sa nér man sétter sig in i
vilka behov som fjadringen har pa dam-
paren och hur dessa ska uppfyllas. En
enkel fast ventil i form av ett borrhal kan
ses som en bra |6sning for att ge ddmp-
kraft, men naturligtvis fungerar inte en
sadan simpel [6sning i verkligheten.

Man kan med en halstorlek uppna
korrekt dampkraft for en hastighet, for
lag démpning i lagre kolvhastigheter for
att sedan fa en helt stum dampare i vid
hoga kolvhastigheter.

Ett fast oreglerat hal fungerar med
andra ord inte alls for olika kolvhas-
tigheter. En stotdampare maste dess-
utom ha betydligt hdgre démpkraft vid
retur an vid kompressionsrdrelsen och
dérmed ha olika ventilsystem for ihop-
respektive ut-fjadring. For att uppna

64 Om man fyller ett vanligt koniskt snapsglas till halva héjden, sa ar glaset bara fyllt till 12-13 procent.



detta behdvs dels ett ventilsystem som
skilier pé retur och kompression, samt
dessutom en genomslappsarea som &r
beroende av kolvhastigheten.

Detta uppnar man med ett schimspa-
ket som kan placeras i enbart dampkol-
ven i silgelrérsdédmparen eller dér samt
i en bottenventil hos en tvarérsddmpa-
re. Placeringen avgors alltsa av om det
ar en singel eller dubbelrérsdampare,
dessa har relativt stor skillnader i sin
uppbyggnad samt funktion.

Den konstruktion som under en
mangd ar har dominerat da det gal-
ler prestandafordon &r den sa kallade
De Carbon-ddmparen som i dagligt tal
bendmns "en-rors-gasdampare” eller
ofta enbart som "gasdampare”. Miss-
uppfattningen denna géng blir att en
gasdémpare ddmpar med hjélp av gas
men dessa behdver endast gasen for
hélla tryck pa oljan sa att det hydrau-
liskt ddmpade kolvshimssystemet ska
fungera. Dampkraften skéts av kolven
som med sina shims-system har olika
kraft pa retur samt kompression och
dessutom kan kalibreras for att fungera
under hela hastighetsomradet.

Méark val att det ar ddmparens kolv-
hastighet som asyftas som inte ndd-
vandigtvis har en direkt koppling till
fordonets hastighet. Genom att variera
kolvens utformning samt storlek, tjock-
lek samt antalet shims kan man uppna
de egenskaper man Onskar. For att
damparen ska fungera i bagge rikt-
ningar maste oljan som sagt trycksét-
tas och de sker med kvévgas och en
skiliekolv, pa detta satt ser man till att
kolven alltid arbetar med hydraulolja
och inte i tomrum och man hindrar dven
da skumbildning och kavitation. Grund-
flodet med sténgda shims bestédms av
ett litet sa kallat "bleed-hal" och pa mer
avancerade modeller kan detta justeras
utvandigt.

Denna justering bendmns da retur-
démpning da den ger mest verkan pa
returen, om man har en justering pa
olieflédet in i gas/oliebehallaren kallas
den kompressionsddmpning och den
ger faktiskt enbart verkan pa kompres-
sion. Man ska dock tanka pa de ut-
vandiga justeringarna som lagfart eller
grundfléde, for att andra dédmparens
karaktdr i det ovriga hastighetsomra-
det maste den demonteras och shims
samt kanske &ven kolv bytas ut. Man
kan alltsa inte "klicka till" en vanlig
De-Carbon stétdampare som har en
felaktig kalibrering i ddmpkolven, den
maste demonteras och fa en ny kali-
brering. Denna besvérliga metod samt
en del andra tekniska begransningar

Hér ser man floédet under kompress-
sionsddmpning. Den stora skillnaden &r
att denna dampkraft sker utan tryckfall
i ddmparen, som en De-carbonddmpare
har. All ddmpkraft kontrolleras av kom-
pressions-shimspaketet.

som singelrorsdédmparens vélbeprovade
konstruktion uppvisar har lett till att en
ny stotddmpartyp utvecklats, TTX-dam-
paren.

Ohlins, vérldsledande i
damparteknologi.

Sedan 1970-talet har den svenska ftill-
verkaren Ohlins levererar dampare fil
snart sagt alla fordon med fjadring som
finns. Uppbyggnaden har foljt den van-
liga De-Carbon principen med enkelror,
men kvalité samt kalibrering har redan
fran starten gett en ny standard for hela
branschen. Under arens lopp har Ohlins
lanserat méngder av nya innovationer
och de arbetar med toppstallen inom
de flesta motorsporter. Vi har sett stot-
damparna fran det svenska foretaget
utvecklas fran en enkel dubbeldémpare
i bakfjadringen hos 70-tals crossar, via
80-talets clicker-ddmpare av enkeltyp
for alla motorcykelmodeller, for att se-
dan komma som dagens elektroniskt
styrda démpningsystem i tavlingsfordon
varlden dver.

Kort sagt &r Ohlins en av de mest kan-

Bilden visar returflédet som da

sjélvklart kontrolleras av returschim-
spaketet.

da tillverkare av hogprestandadémpare
i varlden, om inte den mest kdnda av
alla! Att de nu har en ny stétddmpartyp
med en lite annorlunda konstruktion be-
tyder inte att den gamla &r helt daterad,
bara att den inte &r dagens mest opti-
mala val for maximal prestanda.

Den "nya" damparen som debutera-
de 2006 ar uppbyggd av en tvarorskon-
struktion och redan dé ser vi att detta
inte dr en "vanlig" gasddmpare, det ar
en Ohlins TTX. Man ska nu inte blanda
ihop denna med en vanlig tvarrsdam-
pare av biltyp, TTX har ett helt unikt
system da det galler oljeflode samt ven-
tilsystem.

| stéllet for att skota hela hogfarts-
dampningen med en och samma kolv
for retur samt kompression har denna
dampare en tat kolv som enbart har till
uppgift att transportera oljan till de olika
ventilpaketen. Tack vare designen med
tva rér samt solid kolv slipper man ha
ett dubbelt shimspaket p& o6mse sidor
om kolven och darmed finns det inga
ventiler i de delar som ror sig. Upp-
giften att bade skota retur samt kom-

Svenne Revelj &r Ohlins man i snéskot-
ersverige och &r den person som man
vénder sig till nér det ska snackas och

En ddmpkolv frdn en de-carbondim-
pare utan shimsstack. Dampkolven &r
sjélva kontrollsystemet pa denna dam-
partyp, som istéllet i TTX-ddmparen har
flyttats till ddmparhuset.

pressionsdampning gor nu tva separata
ventilpaket.

Dessa sitter i damparhuset och inte
mitt i stotddmparen vilket ger stora for-
delar ndr man arbetar med kalibrering
av stétdamparen. Man kommer mycket
enkelt &t dessa och kan helt individuellt
jobba med kompression samt retur-
démpning Gver hela hastighetsomradet.
For kalibrering i falt &r detta en mycket
stor fordel, man slipper total demonte-
ring och kan pa mycket kort tid komma
at det ventilpaket man onskar forandra.
Fordelarna med TTX-démparen &r alltsa
uppenbara sett till justeringsméjligheter,
vilket naturligtvis &r mycket bra.

Overlagsen

Den riktigt stora fordelen ar faktiskt att
det foreligger mindre risk for kavitation,
vilket ger okad kontroll av framforallt
kompressionsddmpningen over hela re-
gistret. Det &r har som TTX-ddmparen vi-
sar sin tekniska verlagsenhet gentemot
den beprovade De-Carbondamparen. |
singelrérsdédmparen forlitar man sig pa
gastrycket under komressionsdamp-

KEARVAPIN Doften av mat har ndstan samma inverkan pa ménniska som meditation. Hjérnans elektriska aktivitet fordandras, och de hérliga dofterna gér en lugn och avslappnad.
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ning. Om man har storre ddmpkraft &n
vad gasen kan halla mot kommer man
att komprimera denna och enbart flytta
oljan framfér sig i stéllet for att den pas-
serar shimspaketet som var tanken. Man
blir da helt utan dampning under den del
av slaget som kompressionen av gasen
sker samtidigt som man far kavitation pa
kolvens baksida.

Stotdamparen slutar da att fungera
och det kan leda till férlorad kontroll av
fordonet, det riktigt svara med detta ar
att man inte kan kalibrera bort fenome-
net da det har med konstruktionen att
gora och inte med instdlining av dam-
paren. Detta med kortvariga bortfall &r
ett vanligt forekommande problem hos
dampare med inbyggd skiljekolv, medan
de med separat olje/gasbehallare inte
har lika stora problem. Kanalen till behal-
laren begréansar flodet pa grund av sin
ringa area vilket begrénsar problemet
med att man enbart komprimerar gasen
vid infidring. Aven dessa kommer dock
att fa en kraftig variation av trycket i stot-
damparen under kompressionsdamp-
ning vilket kan leda till kavitation och
problem nér returfasen inleds.

Man undviker detta med att har et re-
lativt hdgt gastryck i en De-Carbondédm-
pare men denna stétdampare &r ofta

nara till kavitation eftersom infjadring
alltid leder till tryckfall pa retursidan.
Detta problem har inte TTX, dar har man
en tryckstegring ndr ddmparen kompri-
meras och man kan darfér jobba med
betydligt lagre gastryck utan risk for att
ett tryckfall ska stalla till det. TTX dém-
paren har pa sin korta levnadstid bevisat
att detta ar ratt vdg att ga nar kraven
ar héga. | de applikationer som vanliga
singelrdrsddmpare har problem under
kompressionsfasen &r en TTX Gverlag-
sen d& den konstruktionsmassigt kan
hantera betydligt stérre krafter under
hopfjadring.

Sedan ar den som sagt betydligt enk-
lare att arbeta med och har som enda
nackdel ett hogre pris och att den kan-
ske vager nagot gram mer &n sin aldre
slakting. Detta ar sammantaget den
basta stétddmpare som man just nu kan
kopa, men den kommer inte att helt eli-
minera singelrérsddmparen da det gal-
ler latta prestandafordon. Det &r ndr man
har behov av att snabbt komma &t ven-
tilpaketen samt inte vill riskera problem
med tryckfall vid ihopfjadring som TTX
ar det givna valet, och givetvis ndr man
vill ha den dyraste ddmparen man kan
kopa. For visst ar vara alskade skotrar
varda nya TTX-ddmpare runt om? #

FOR VANDRING |
POLERNA

ELLER LEK |
PARKEN

Baffin har skorna for alla olika behov.

Vi ér fortsatt fokuserade pa att vara
den obestridda ledaren i hogkvalitativa
utomhusskor genom att:

o Ge kvalitet, komfort och skydd.

® Genom standiga tester vdrlden dver

® Teknisk innovation.

Se Baffins sortiment for mén, kvinnor
och barn pa var hemsida eller ga in till
din narmaste aterforsaljare.

-

42 0la Skinnarmo, Nordpolen

733

WWW.ruco.sc

Jeff Oijer om TTX:

Den absolut stérsta skillnaden mellan TTX-ddmparen och den gamla TRX &r att jag
kan stélla dom mycket hardare utan att tappa komforten. Det blir fjarde sdsongen
som jag kér med TTX och jag haft samma ddmpare hela tiden. De har aldrig gatt
sénder och jag har bara utfért den vanliga servicen. De enda problem som jag haft
var i bérjan nér de var alldeles nya p4 marknaden. Damparna tryckte inte ifran till-
réckligt i upphoppen och eftersom ingen hunnit ldra sig setupen, tog det ett tag in-
nan vi hittade problemet.

Ett par TTX &r mycket dyrare &n original, men det &r skillnad som dag och natt i
komfort. Fér mig finns det inget annat alternativ. &

Young Explorer

Iceland

Idag finns det TTX ddmpare
till de flesta pa marknaden
férekommande sportskotrar.

BAFFIN

POLAR DPROVEN
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MX TEAM ARCTIC FLAT
Pris 2195k :"’

www.arcticcat.se

MX Sno Cross Snopro
Tillverkad i kolfiber, keviar och glasfiber. Pubbla ventilationssys-
fom for den uimata komforten. Listagbar och tvitthar inred-
ning i fuktavstétande Uttralux.

Vikt: 1300 gram.
ikten ar mycket viktig och av. yt- Farger: Svart/Silver, Orange/Sitver.
Vtersta vikt ndr manl képer en Siprlekar: $-XXL.
hjalm. Denna huvudbonads fram- Pris: 4995 ke

staluppgift ar naturligtvis att skydda det
lilla'som finns att skyddahos en skotera-
kare, namligen huvudet. For att huvudet
inte ska flyga: langre an resten av krop-
pen vid en krasch ar'det bra om hjalmen
inte vager allt for mycket. Detta gor att
manga hjalmar idag tillverkas i riktigt
exklusiva material, med den nackdelen AG.V Mr-X o
att dom oftast blir valdigt dyra. Har fan il | ks l'mkf fic ey
. = gad eller frin 1.395 kr
man alltsa sjalvgora en bed?mnmg vad 5 fir dekorlackad.
man tycker att det ar vart. Ar man inte
allt for modekanslig har man en hjalm i

manga ar och da kanske det inte ar sa o J - - Snogear SX-TWO
dyrt Anda. Pris: 1490 kr Airohs flaggskepp ar en riktigt littviktare fran

| 950 gram med alla de “ratta” egenskaperna, Till-
verkad i kolfiber, suverén ventilation, anatowisk
passform, medfiljande transparent skéirmfirlin-
ghing, ldstaghart nisskydd, imskydd och utand-
ningsskydd.
Férger: Finns i elva olika dekorlackeringar, samt
svart eller vit,

www.brppac.se

Nar man kor skoter har man allt som
oftast dven snon till sin hjalp for att
dampa ett fall, vilket gor att man kanske
klarar sig med en simplare hjalm &n pa
till exempel en motorcykel. Men det finns

Ski-Poo XP-R hijilm

naturligtvis harda saker &ven pa vintern Deras hasta léttviktshjalw i kolfiber. DOT godkénd. Lostag- Storlekar: XS-XL och onorstoriekar
s& man kommer nog aldrig angra sig om bar och tviitthar inredning. Dubbel D-ringspénne. inbyged Pris: 4595 ke fir afirgad 5395 kr fi dekar-
man tar i ordentligt vad det galler just bakre o fi etra sabittetoch aerodynamik. - EAS, ol £ : | k'dl h junior fra 359’5Il<r
b Air Systew, wed 10 ventilationshl och dubbla ventilation- Pris: 2,990 kr e A
jaime. skanaler bak.
Hjélmens andra stora uppgift handlar Vikt: 1.275 gram i storlek Large.
ocksa det om att skydda anvéndaren, Storlekar: XS-XL. MT - H E LM E I S
men da fran kyla och vind. Detta ska ske Pris: 3990 ke

samtidigt som man vill att den ska andas
bra for att man inte ska blir allt for varm
och svettig. Har &r det &ven en fordel om

man kan ta ur inredningen i hjélmen for S C 0 ‘[ '[
att kunna tvétta den. F

Har kan du se manga av dom hjalmny-
heterna som finns i &r, men kom ihag att
den snyggaste inte alltid behdver vara
den basta.

MX-1 Matt Black
Sygg design fill vettiga pengar! Den mattsvarta
MX-1'an fran MT-Helmets har en cool och mod-

Airborne Mosiae ern design sow alltid ar ratt.

Ny superlitt kolfiberhjélw fran Scott med bland Micrometricspénne, som 4r en typ av snabbspan-

annat Scotts effektiva Hi-flow ventilationssystem ne, tvitthar och uttagbar inredning.

och urtaghar/tvétthar inredning, Storlekar: X$-XXXL.

Storlekar: XS-XXL. Férger: Matt svart och andra coola grafiker,

Farger: Red/Blue, Grey/Black. Pris: 1395 kr.

Pris: 3499 kr :
www.scott-sports.se www.pmcbike.se

70 wwwsnowridel.se 3-11/12




MERUSHIN

www.marushin-helmets.se

Urban Warrior

Sumwit 30
e o, Fabriksmonterad bluetooth-intercom-hjalw, El-visir och dub-
ProTX-26 ) : belvisir finng som tillbehdr.
Pris: 1795:- Firger: Matt Svart, pearl vit och Titan.
Sko'rerhjalm e itt vikt och bra ventila- vl m:lezk:;.s)isr—XXL
tion, Listaghar, justerbar wask. ; = e '
Férger: Vit, wattsvart, blanksvart, N N
Storlkar: ¥S-XXL A S F p L '[ H ! K E V E p R
Pris: 1.690 kr. \ N \

Tranz

En Gppningshar integralhjlm wed integrerat solvi-
sir sow falls upp och ner med en knapp pa sidan av
hizilmen. Med facemask och dubbelvisir eller wed
eluppvarmt visir.

Firger: Mattsvart, astral och silver.

Storlekar: XXS-XXL.

Pris: 1.295-2.090 kr.
www.karlssonshjalmar.se

UFO

FXR

www.fxr.se

ALLRIGRT

Cctane . Lo Sy S o B
MK bl wed antastisk passform. kU / 2 - 506 Cowmbi &r de senaste sasongernas populéra

Fﬁfger: Svart, svart/vit, svart/ orange, svart/ Warrior modell. Oppningsbart dubbelvisir wed friktionsis
tuehsia, svart/orange och svart/réd. Hilen e hekt och hallet ilverkad i Halion dir S0 gbr att den stannar i dskat lage vid alla has-

Storlekar: XS-XXL. speciell omsorg har lagts pa den inre kowforfen,  fioheter. e hr egenskaperna kombinerat med bra
Pris: 1590 ke passform och ventiationssystemet, passform ger Combi lang lvslangd och den kinns
Vikt: 1150 gram. bekvaw vid vardaglig anvindning, Levereras wed
Farger: Finns i flera arafikalternativ. norwalt och dubbelt visir.
Storlekar: XS-XXL. Vikt 1300 gram.

Pris: 3.695-4499 kr. Pris 890 kr.

whecan www.allright.eu
OLARIS

POLA

Assault Star
Gool hjalm wed listagbar stoppuing. Kap ill
breath deflector for 99 kr.
Firger: Rad/vit/svart,
Storlekar: S-XXL.

Pris: 1529 kr.

FOX

V1 Rockstar
FOX billigare variant, i en
c0ol design tillsammans med
Rockstar,

Férger: Svart, V3 Carbon Matte
Storlekar: XS-XXL. Pri 4499kr 9 S

Modularhjilm Po|aris/F_Xl§
Pris: 2170 kr Y 1

Pris: 1.799 kr.

www.pseparts.com

www.polarisindustries.com
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Tavling!

Vinn CTEK's nya laadare Polar 5.0
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[drig har det varit snurrigare for

forarna om vad, vart och vilket

férbund dom ska kora for i vin-
ter. Den trogsvangda diktatorn Svemo
har fatt konkurrens och uppstickaren
Svensk Racing alias SnoX forsoker gora
allt for att varva forare och arrangdrer.
Med pa ett litet hom hittar man ocksa
Svenska Motorsport Alliansen som stér
for det 23 fragor langa licenstestet som
man ska fixa for att fa kora i Svensk Ra-
cings tavlingar.

Svemo svarar upp mot konkurrensen
med att forare som &ker andra tavling-
ar &n deras egna, inte far vara med i
toppé&talang och tappar dessutom mgj-
ligheten att bli uttagna till svenska lands-
laget. Eftersom Svemo &r den enda av
organisationerna som &r med i riksi-
drottsforbundet ar det bara dom, och
ingen annan, som kan arrangera tavling-
ar med SM-, NM-, EM- och VM-status.
Visserligen ar som exempel namnet
Svenskt Masterskap inte namnskyddat
och vem som helst kan gora ansprak pa
den statusen. Men ska det vara en titel

SKI-D0o MX ZX

att skryta med, Iar den ha tagits i den se-
rien dar dom basta véljer att kora. Och
sjdlvklart kor dom for det forbund som
har rétten att dela ut biljetterna till VM.

Ur nagot ont kommer alltid ndgot gott
och det &r val bara att hoppas att Svemo
forstar sitt eget basta och bérjar anvan-
da moroten istéllet for piskan. Fragan &r
val om en sport som har 347 licensie-
rade, jamfort med motocrossen som har
4931, klarar av att béra flera forbund,
publik och arrangerande féreningar. Att
det ska fungera i langden &r inte troligt
och vi kommer med sakerhet att ha ater-
gétt till ett monopol inom nagot &r.

Sjalvklart vill forbunden inte ha med
varandra att géra och respektive organi-
sation har dérfor sina egna anmélnings-
sajter, nummerbokningar och givetvis
sina egna tavlingar. Konstigt &r dock
att Svensk Racing av nagon anledning
hanvisar till Svemos reglemente i sina
tavlingsinbjudningar.

Svemo bjuder in till tva huvudserier
dar SM i skotercross, som kréver elit-
licens, kors i klasserna Dam Pro-Stock,

600 RS

Pro-Stock och Pro-Open dar premiaren
sker sjunde januari pa Arctic Cat cup i
Ostersund. Den andra huvudserien hos
Svemo ar Sverige Cupen med klas-
serna Ungdom 12-13, Ungdom 14-16,
Sport-600, Semi Pro-Stock och Semi
Pro-Open. 22:a januari drar den serien
igang med tavlingar genom Lima MS.
Svensk Racing kor i sin tur premiar den
10:e december med ett helt gang klas-
ser som ni kan lasa mer om pa deras
hemsida.

Vi vanliga dodliga kan skita fullstan-
digt i forbundens pajkastning och kan
se fram emot ytterligare en spannande
vintersdsong. For det positiva ar dnda
att det kommer att bli fler tavlingar for
oss att kolla pa och férhoppningsvis kan
det i framtiden locka fler talanger in i
sporten. Féljande sidor &r en orgie i sko-
tercrossteam oavsett vilket férbund och
tavlingar dom ska kéra for och du hittar
ocksa en presentation av hur fabriksma-
skinerna &r uppbyggda.

Ladys and héngslemen, start your
engines.

Nila fritid.se

Kommer i &r att finnas bade i Semi- & SM-
klasserna for cross och backe med fullprep-
pade Ski-Doo- och Lynx-maskiner. Teamet
fanns med i toppen i stort sett alla klasser i fjol
och med férra drets erfarenheter i ryggen kom-
mer &karna vara dnnu béttre forberedda och
med siktet instillt pa fler pallplatser. Teamet
har fran ifjol tappat nigra férare men har istél-
let f4tt ndgra comebacks.

De stérsta framgangarna kom under férra sa-
songen med Magnus Renstrém som ifjol tog
tredje plats i ProStock pa Arctic Cat Cup. Han
slutade pd en fin 6:e plats i totalen i SM och
han ér riktigt laddad infér kommande sésong.
Lars Soderstrém var kval-etta under finalen i
SemiStock och med en total 4:e plats. Siktet for
honom &r hégt stllt och han kommer att visa
sig pd styva linan i ProStock Backe.

Till i & kommer det flera duktiga férare med
mdlséttningen att vara med i toppen i sina res-
pektive klasser.

For att ta hem annu fler segrar pa vérldens tavlingsbanor gor Ski-Doo ganska omfat-
tande forbattringar bade pa motor- och chassi-sidan. Precis som hos lillebror Lynx
hittar vi &ven hér den forbattrade Rotax 600:n med 6 nya héstar och en béttre gas-
respons over hela registret.

Man har &ven jobbat med fjadringen bade fram och bak for att den ska fungera
battre med den nya PCX-boggin man introducerade férra ret, vilken i ar byter namn
till tMotion Racing. Man har nu en hégre styrspindel for battre skidtryck och kurvtag-
ning. Dessutom har man en ny pulverlack pa boggiskenorna fér att forhindra is och
sno fran att byggas upp och bidra med onddig vikt.

Aven pa drivlinesidan verkar maskinen ha genomgétt ungefar samma forandringar

som Lynx RS.

Fakta:
“Ny damparkalibrering runt om.

“Forbattrad Rotax 600RS-motor med nytt vevhus, vevaxel och cylindrar.

“Ny branslepump och slangdragning.
“Nya motorfasten.

“Ny sekundarvariator med mindre friktion, samt béttre ventilation.

“Ny rem.

Ny utvaxling 19/49.

“Ny hégre pulverlackad styrspindel.
“Ny styrstang och bussningar.

“Ny évre A-arm.

“Forstérkt bakre arm i rMotion Racing-boggin.
“Foérbéattrad koppling av boggin.

“Ny pulverlack pa boggiskenorna.

“Ny ventilation for bromsen.

“Ny svartlackerad tunnel.

—

el

74 | Sydafrika har man elva huvudsprak. Dérfér kan man emellanét stéta pa mycket langa végskyltar. Alla maste ju kunna férsta dem.

Den évre A-armen &r ny och har en brantare
castervinkel, dessutom har styrspindlarna blivit hdgre.
En ny styrstang och bussningar hjélper dessutom till
att minimera s3 kallad "bump stear”.

Team Ski-Doo Sweden

Teamet fortsétter satsningarna tillsammans med fjolarets férare, men med en
férdndring: John Stenberg har fatt méjligheten att tavla i staterna. Kvar pa hemma-
plan finns riktigt taggade férare som sjélvklart satsar pa topplaceringar i vinter. For-
ra sdsongen blev det ingen SM-medalj fér teamet men John tog en fin andraplats

i Arctic Cat Cup trots en ihallande forkylning. Fredrik &r den enda som stéller upp i
ProOpen och de andra kommer att kéra ProStock.

Fredrik Granberg &r den mest rutinerade i teamet med sina 24 &r i racingcirku-

sen. Mélséttningen for sdsongen &r att satta ungtupparna pa plats och forbéttra
fioldrets sjatteplats pd SM. Fredrik imponerar med sitt brinnande intresse fér racin-
gen och har fortfarande farten uppe trots manga ar pa banan. For att komma i form
till sésongen har Fredrik I6ptrénat och cyklat under sommaren.

Jonas Stenberg kanner sig revanschsugen efter en tiondeplats p4 SM 2011. Trots
madnga bra tavlingar fick han det inte riktigt att stimma pa SM-tévlingarna, men i 4r
siktar Jonas pa en pallplats. Jonas har dgnat sig at I6pning och cykling under som-
maren for att sakerstélla formen infor sésongen.

Jesper Degerbjork &r deras yngste forare i Ski-Doo-teamet men han &r redan en
erfaren férare efter flera rs tavlande. Jesper lyckades med en fin 5:e-placering pd
Arctic Cat Cup men drabbades senare av forkylningar. Mélet for sasongen &r topp-
5-placeringar p3 alla stérre tavlingar i vinter. Jesper har laddat upp infér sdsongen
med I6pning, cykling och styrketréning.
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Som vanligt véldigt fa
hjul pa en crossmaskin,
sd dven i PPS 3300-bog-
gin och s har mattan
fatt en ny design.

LYNX RAVE RS 600

Det finska mottot ar att man ska tavla pa det man saljer till kund, vilket kanske &r
extra tydligt i &r. Den Rave vi vanliga dodliga kan kopa har ndmligen mycket ge-
mensamt med crossmaskinen, det & samma férarergonomi, ram samt démpning
fram och bak. Det man ska forsoka forsvara med den nya skotern &r bland annat
ett guld av Emil Ohman och ett silver av Petter Narsa fran VM i fiol.

Dom stora fordndringarna med crossmaskinen ligger forst och framst pa mo-
torsidan, nu med ett betydligt bredare register fran 8300-8800 varv och 6 extra
hastkrafter. Men det ar inte bara motorn som genomgatt forandringar, utan man
har naturligtvis dven gjort andra forandringar. Mattans nya monster ska ge mer
faste samt vara lattare att svanga med. Damparna har omkalibrerats for att ge mer
stabilitet pa [6sa banor och en mer precis returddmpning i boggin, samt forhindra
att framanden dyker i kurvorna.

Fakta:

*Ny design pa mattans monster och kammar.

*Ny démparkalibrering runt om.

“Forbattrad Rotax 600RS-motor med nytt vevhus, vevaxel och cylindrar.
*Ny branslepump och slangdragning.

*Nya motorfasten.

*Ny flytande sekundarvariator med mindre friktion, samt béattre ventilation.
“Ny rem.

*Ny utvaxling 19/49.

*Starkare styrstag.

*Nya handskydd.

Team E-son maskin

Traditionen med racing har funnits
lange pa E-son maskin. Men nu blir
det en nysatsning p4 racing i dr. Man-
ga nya forare som ska prova lyckan
och ett valkdnt namn, Peter Ericson,
som dom tycker &r véldigt kul att ha i
teamet. Teamchef i 4r &r Daniel Lind-
berg. Som hjélp har dom dven me-
kaniker Anders Stenlund och Tobias
TGT Gustafsson som ska hjélpa dom |
att f4 skotrarna att g som skéllade
bévrar. Teamet satsar stenhart infor
vintern och ser fram emot en rolig vinter med manga vinster.

. "
Team Bengtscykelomotor.se/

Skoterbutiken.se r

Presentation fran vénster i bild: Anders Jansson 25 ar fran Borlinge kommer att
kéra backe pd en Lynx Rave 600 RS. Han vann den sddra serien 2011. Anton Grun-
din 15 ar fran Borlinge kommer att kéra snowcross och backe ungdom, pa en Lynx
Rave 550. Christofer Berglund 21 ar fran Borlédnge styr en Lynx Rave 600 RS och
stéller upp i snowcross och backe.
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Team Lynx Sweden

Teamet fortsétter satsningarna p4 fjoldrets forare. Men en férandring infér sdson-
gen ar att dom har flyttat upp Jeff Oijer till Pro Open. Det innebir att dom nu har
tre férare i Pro Open och en i Pro Stock. Teamet tog silver i ProStock pd SM 2011.
Johan Dahlgren hade lite skadebekymmer férra sdsongen och det slutade med en
niondeplats i SM. Denna vinter siktar han p4 pallplatser i SM, VM och EM. Som-
martréningen har bestétt av I6pning och cross. Med Hasse Olsson som férebild och
en férhoppning om att hélla sig skadefri, kommer Johan ta flera fina placeringar i
vinter.

Adam Ohman kénner sig inte néjd med forra sésongens tiondeplats i SM, men nu
har han laddat fér revansch och i vinter siktar Adam pa pallen. Som férberedelse
fér att na sitt mal har han trinat hart med I6pning, cykling och styrka i sommar.
Infér denna vinter hoppar Jeff upp till Pro Open och kér med dom stora grabbarna.
Jeff tog en mycket fin andraplats i SM ProStock, men &r dnd3 inte riktigt ndjd efter-
som han siktade pa guld. Jeff & med i Svemos *Topp och Talang” och han har infor
sdsongen gjort personbdsta pa deras tester vilket badar gott.

Teamets "young gun” Filip Sundstrém &r taggad pd revansch efter forra vin-

terns nyckelbensskada. Vinterns mal blir att hélla sig frisk och hel och dd kommer
férhoppningsvis ocksa topplaceringarna. Sommartraningen har varit riktigt bra och
har bestatt av I6pning, cykling, styrketréning och motocross.

Maskin AB
Team d ohansson Ett av de strre teamen i séson-

gens cirkus i bade Enduro och
Skotercross. Samtliga sitter pa
en Lynx. | ProStock hittar vi
Ll Tony Johansson, Daniel Eriks-
son, Erik Nygren, Alexander
Holm, Sebastian Holm, Tomas
Brénnstrém och Anders Bys-
trém. Anton Folkesson kom-
mer att kéra ProOpen och
Kevin Palm stéller upp i Sport
600. Tony Johansson é&r den
som &r mest meriterad och

han har kért for teamet sedan 2008.
Malsattning &r for teamet att ha ndgra pa pallen och flera férare i SM-finalen.

Team UT Racing

Teamet &r enligt egen utsago ett professionellt sportlag bestdende av motocross
och skotercrossférare. Teamet bildades 2010 och har nagra av landets bésta forare
i laget. Malet med kommande sésong varierar en hel del mellan férarna, men

det évergripande mélet r att samtliga forare ska ges sa bra férutsattningar som
méjligt, for att kunna na sina personliga mal. Under motorcykelsdsongen téviar
ndgra av teamets forare i enduro och motorcross. Nér sedan skotersdsongen drar
igang har teamet deltagare i skotercross, enduro och backe.

De som ingdr i teamet ar: Marcus Dorsch, tévlar i motorcross, skotercross, enduro
och backe. Joakim Strandberg, tavlar i enduro. Johannes Sjéstrém, tévlar i skoter-
cross och backe. Marcus Norman, tévlar i motorcross och enduro. Sara Dorsch,
tévlar i enduro. Alexander Strandberg, tavlar i enduro. Erik Ferm, tavlar i enduro.

Den stérsta koncentration djur man ndgonsin iakttagit var en ofattbart stor svdrm griashoppor som téckte en yta motsvarande Tyskland. 75




Fakta:

*Nytt ProCross Race-chassi, som ar bade starkare och lattare an 2011-ars Sno Pro 600.
“600R racemotor med 40mm Mikuni TM-férgasares och TPS.

*Ny Arctic Race Suspension (ARS) framfjadring med Fox Float X Evol-dampare.

*Ny Race Slide Action-boggi utrustad med Fox Racing-dampare.

*Snocross-matta med 43-millimeters kammar eller en 2-lagers Cobra Cross Country-
matta med 32-millimeter kammar.

*Arctic Drive System (ADS) med kedjehus i magnesium med nytt nedre drev som &r
Torque Overloading Sensing (TOS).

*Nytt Torque Control Link (TCL) som haller konstant avstand mellan variatorerna.
“Nytt bromssystem med Radial Master Cylinder.

*19 liters Snocross-tank eller 45 liters Cross Country-tank.

Teamet bestar
av férarna Pon-
tus Engstréom
som kér pé en
Arctic Cat 600
SX och Marcus
Ogemar som
kor en Lynx 600
RS. Pontus ar
20 ar och han
gar nuin pa
sin 7:e sdsong.
Hans meriter
fran forra aret ar
2:a i Arctic Cat
Cup, 5:a totalt i
EM och 4:a i SM.
Marcus, dven kallad Oge, &r 18 &r och gér sin 5:e sisong denna vinter. Som frimsta
merit har han en 3:e plats i cross 2011. Ovriga som dr med i teamet &r teamchefen
Olle Olsson, mekanikerna Uffe Johansson, Matti Larsson, Jim Séderman, Frank
Huss och Christer Hellgren. Teamet anser sig ha en véldigt seriés satsning med tvd
unga talanger i spetsen. Bada férarna har visat framfétterna rejélt och har bada en
véldigt 6dmjuk instéllning till racingen. Alla involverade i Teamet &r mycket néra
vénner och har hjélpts dt pd banorna under manga sédsonger. Tillsammans har de
mycket erfarenhet av racing och med hjalp av sina samarbetspartners ser de myck-
et ljust pd kommande sédsong. Deras mél &r att bjuda pa rolig och underhallande
racing samtidigt som att dela sina erfarenheter med alla otroliga tavlingskollegor
som gdr snéskoterracingen till vdrldens ballaste sport.
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Mount Everst dr med sina 8848 m vérldens hdgste berg. Lufttrycket pa toppen &r sé Iagt, att en burk ldsk inte pyser nér den 6ppnas.

Team Renheim Snowcross

Trion satsar vidare efter en hyffsad fjoldrssdsong som resulterade i tre
SM-medaljer. En bra utdelning fér en och samma familj. Lynx dr méarket
som galler dven i ar, ddr Adam styr for BRP Racing Team medan Marica
och Ronja fortsétter tavla for Skidoo & Lynxhallen i Idre och Halvarssons.
Férra sdsongen var férsta dret for lillasyster Ronja pa tavlingsbanan och
hon tycker att det gick 6ver forvantan. Malet var att inte komma sist, utan
att istéllet sld ndgon av killarna hon tavlade mot i ungdomsklassen. Hon &r
riktigt taggad infér sdsongen och ldngtar efter att snén ska komma. Mari-
cas fokus ligger pé att forsvara sitt SM-Guld fran forra sdsongen. Efter tvd
SM-medaljer fér Adam under féregdende sdsong, silver och brons, ar det
bara Guld som &r mélet for 2012, samt en pallplats pa VM i Falun. Fér att nd
dessa héga mal &r de medvetna om att det &r hard tréning som géller och
att vara vél forberedd infér kommande tavlingssdsong. Sommar och forsé-
songstréaningen har bestatt av motocrosstréning, kondition och styrka.

Arctic Cat kanske var en av dom som var i minst behov av en ny raceskoter med
tanke pa framgangarna man haft med den férra Sno Pro:n. Men da man introdu-
cerade en hel linje av nya skotrar till allmanheten kunde man naturligtvis inte lata bli
att aven gora en ny crossmaskin baserad pa ProCross-chassit. Den nya maskinen
kan ses som en blandning av den férra Sno Pro 600 och ProCross-chassit, vilket i
slutdndan ger en tavlingsskoter som allmanheten kan relatera till, d& den néstan ser
ut som produktionsskotrarna.

Da man har varit riktigt néjda med hur motorn har fungerat dom senaste sésong-
erna lamnar man den s& gott som oféréndrad till i ar. De omraden man hoppas ha
forbattrar med den nya skotern jamfort med fjolarets &r bland annat hur den hanterar
stora gropar pa crossbanan, samt hogfartsegenskaperna fér dom som kor enduro.

Pl - G e, - R E ! -

Framvagnen liknar den hos produk-

tionsskotrarna och har samma namn,
Arctic Race Suspension (ARS), vilken
utrustats med Fox Float X Evol-ddm-

Bak hittar man den nya Race Slide
Action-boggin med Fox Racing-ddm-
pare. Mattan pa crossmaskinen ar en
Snocross-matta med 43-millimeters

pare. kammar.

Team Mellanstroms Motor

Teamchefen Richard Lundqvist och Mel-
lanstréms Motor har en bred trupp till sa-
songen 2011-12. Allt frdn ungdom 12-14 till
storsta klassen Pro Open. Alla ger allt infor sé-
songen 2012 och med nya Sno Pro 600 Race
maskinen tror Richard pd en bra sédsong.
Férarna réknat fran vénster i bild ar: Joel
Westerlund, 23 &r fran Arjeplog, kommer dka
SM Pro Stock. Efter en ojamn sésong ifjol med
Arctic Cat Cup guldet i Pro Stock som enda
ljusglimt, kommer han jobba dnnu hardare i
ar. Christer Dewall, 29 ar fran Sollefted, kom-
mer dka SM i ProOpen och satsar pd en mer
jémn sdsong med mer tréning for att géra ett
béttre resultat 2012. Mathias Johansson, 21
&r fran Alvsbyn, kommer &ka i SM Pro Open.
Kommer tillbaka efter en bedrévligt sjuk foregdende sdsong och laddar om infér
kommande. Matilda Johansson, 18 ar fran Alsbyn, kommer att dka damklassen och
hennes mél for sisongen &r pallplacering i SM. Hon slutade pa en femte placering
i SM 2011. Albin Lundqvist, 13 ar fran Arvidsjaur, styr en Lynx 550 maskin i Ungdom
12-14 och var fyra totalt SverigeCupen 2011. Robert Granberg, 25 ar frén Alvsbyn,
kommer att kéra SM i ProOpen och &ven i Racer 1000 i backe. Markus Lundgren,
20 &r fran Alvsbyn, kliver upp i SM Pro Open. Efter en skadedrabbad sisong 2011
ar Markus grymt taggad infér 2012. Roine Persson 33 ar ar veteranen i teamet fran
Mala. Mycket rutin samt kondition besitter Roine som kommer ha roligt i sverigecu-
pen semi-pro stock denna sédsong.
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Polaris Racing Scandinavia 2012 Team Kirkhus Snowcross

- LOET Y TN G A VA ER 2 C R R el B S MR CE Tl - Teamet bestar av syskonen Victoria
\ hittar man bade gamla godingar samt en hel del nytillskott. I fjol och Fredrik Kirkhus fran Singsas i Sor-
tog dom medalj i varje SM-klass och malet med sédsongen ar Tréndelag, Norge. Teamet styr Polaris
i att befésta sin position i toppen. Guld och brons i ProS- och férutom téviandeti = ~"™\58
tock, silver i ProOpen och ett brons i damklassen. Norge har man som mal
-Vi ser fram emot kommande sndskotercrossésong. att dven delta i samtliga
Vi férvédntar oss kanonresultat och jag ér valdigt n6jd SM-tévlingar.
Gver vér brutala laguppstallning, sdger Polaris racin- Victoria &r 19 ar och
gansvarige Anders "TF-Pro” Lindqvist studerar till ldrare vid
Polaris Racing Scandinavia ar ett paraplyteam. hégskolan i Trondheim.
- Under paraplyet ingdr féljande team Arets tavlingssésong blir
=8 och forare: hennes andra och malet
blir frémst att fortsétta ut-
vecklas. Rent konkret satsar hon pa att
béttra pa hennes fjardeplats frén ifjol i
totalen i Mitt-Norsk Mésterskap och att
. komma in bland de tio basta i SM.
Team Polaris/Duells Fredrik &r 16 r och gér ps ==
Polaris drrade krigare Johan Eriksson som tog silvret i Pro gymnasiet i Stéren. Den
Open i fjol har i 18 dr gett publiken pd tavlingsarenorna kommande sédsongen blir
show efter show. Johan &r helt dterstilld efter armbrottet hans férsta bland senio-
for tva dr sedan och har tranat duktigt under forsasongen. rerna i Pro Stock och far
-Jag blev tvda i fjol. Det hdnder inte igen, sjélvklart siktar darfor ses som en léroséa-

Boggin pa Polaris 600R IQ méste vara jag pé guldet, sager Johan. -Johan har under forsasongen - song. Men Fredriks kérn-
en av dom kraftigaste p& marknaden. Jjobbat efter ett helt nytt koncept. Han har trénat, kontrar ing férra sdsongen, med

Nu med ny shimsning och en hérdare en av teamcheferna Mattias Lénn. Nisse Kjellstrom var ett bland annat andraplatser
fiader bak. stort samtalsdmne under fjoldrssisongen, som var hans i Ungdom 600 i bade Arc-

férsta som senior, och han slutade pa en mycket fin femte tic Cat Cup och totalen i Sverige Cu-
plats i Pro Stock. Nisse &r bara 16 4r men har en utpraglad ] pen, lovar gott infor framtiden. Malen
vinnarskalle, ndgot som mérktes i somras dd han tog sil- ¥ 2012 &r satt till att vara topp fem i Mitt-
ver i Motocrossens Ungdoms-SM. Till sin hjélp har férarna i Norska Mésterskapet, topp tio i Norges
Polaris/Duells Mattias Lénn och Anders Lindqvist. Cup och topp 15 i SM. www.team-

. kirkhus.com!

Under huven ér den sig lik med Liberty
600-motor och dubbla Mikuni TM 40:or.

Det blev ingen ny maskin for Polaris- 3 y
forama i ar heller, d& man allisa valt att [RAZIBUCTGUELIZE TR BRI 1T Holm Racing/Polaris scandinavia
fila vidare pa sin 1Q-maskin et tag ill. Marcus Johansson tréiffade mitt i prick i fjol d han tog guldet i ProStock efter jimn [iEI0VT

och fin sédsong. | 4r har han laddat med sedvanligt hard férsasongstréning och Teamet bestar av féraren Kristof-

Dom férbattringar man gjorde pa forra ’ " " 5
kommer dka till USA fér att trina med Team Sportech och Johan Lidman. Marcus fer Holm 22 &r och mekanikerna Roy

sésongens andra halva vad det géller

o o : o tavlar &ven i ISOC:s premiértévling i Duluth. Marcus har en Pro Stock och en Pro Holm och Remy Nilsen. Roy ér ocks4
stotdampa:k?hbrerlnger? Gl natyrllgtws Open maskin till férfogande infér drets SM-serie. teamchef och sponsoransvarig ar Lis-
standard pa arets maskin. Detta innebar  [UEIETY AT har varit med linge och & oerhrt erfaren. | fjol visade han beth Holm. Tvé stycken trénare finns
en ny shimsning och en hérdare fiader mycket bra fart pd tavlingarna och SM-finalens sista heat kérde han i pd en andra med i teamet med Bjorn Arne Olsen

bak i boggin, detta har jobbats fram plats. och Kristian Knudsen. Professionella

, o ! -Det blir en spdnnande sdsong och jag tanker ha kul pd banorna i vinter, sdger 5
med hialp av Polaris nya specialist pa P g och jag p g hangarounds &r Peter Rasmussen och

) A Marcus. Trond Vangen. Mélséttningen fér sa-
omradet, Ben Hays (tidigare FOX och Teamchef ér rutinerade Arne Johansson. songen &r norgeméstare, topp tio i VM,
Walker Evans Racing). . ] . topp fem i SM och pd pallen i Arctic

Motorn &r som brukligt den fina Liber-  [ULCLIBEINES YA (1 B EWER: R Cat Cup.

ty 600:n med dubbla Mikuni TM 40:or, Dennis klev upp flera steg i fart under fjoldrets SM-serie och visade att han verkli-
gen ar nagot att rakna med. Han slutade pa en 8:e plats i Pro Stock och har trénat Skandinaviska forare i Amerika

vilken for kraften vidare via en P-85 va- 4 A e o . .
hérdare &n ndgonsin under férsdsongen. Dennis &r laddad till tinderna och lingtar 2011-2012

riator. - o till vintern. Pro O
Utseendet pé arets maskin skilier sig ro Lpen ) )
I D T A A L "Ml Peter E:son Ericsson/Team Polaris Racing Emil Ohman, Warnert Racing, Ski-Doo.

Johan Lidman, Team Sportech, Polaris.
Dan Roger Kjellman, Green Mountain
Racing, Arctic Cat .

Magnus Lindbéck, Lindbéck Racing,
Arctic Cat.

Pro Lites

retrodekaler som inspirerats av Polaris Den medaljprydde vérldsméstaren behéver egentligen ingen ndrmare presenta-
tion han ér tillbaka pa den maskin han en gng bérjade. Med sig i bagaget har han
bland annat 3 VM-Guld, 4 SM-Guld, 1 NM-Guld. Sista VM-guldet tog han i Mala
2009 och han siktar givetvis pa en ny 2012

racemaskiner fran 70- och 80-talet.

Fakta:
*Ny shimsning av ddmparna.

“Ny hardare torsionsfjader i boggin. q q John Stenberg, Team Bauerly Racing,
*Camoplast Sno-XT 44-matta. AC Star Team/ Team Polaris Racing Ski-Doo.

“Framdémpare, Walker Evans Alu. IFP PB Anna-Carin aterfinns alltid bland topp tre i damklassen och har dven téviat med Marcus Johansson, Team Sportech,

med 16 lagen for kompression. framgdng i herrklasser. Detta blir hennes femte sésong och hon tycker det ska bl [-3yA

;icsggaimgfrga\av:llie; iv:;j gﬂgg:ef;r jl'éttespéiqlnande och'roligt. att f4 kora Polaris. Undfer 2011 la hon de;sa_ titlar till sam- -¥:09a Nérsa, Boss Racing, Ski-Doo.

P ingen. Forsta plats lArEtlc Cat Cup, .herrklassen i Snows'tar cich tvdai 'SM. Sport

*19/45 i utviixling. -Det ér ett grymt startfilt pa Polaris i &r med grymt duktiga férare och jag tror att Espen Kjellman, Kjellmann Racing,
detta kan blir vart r, sdger Anna-Carin. Polaris.

3-11/12 —= e
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Anledningar att kopa
nya RS Venture

NYHET

EPS, elektrisk
servostyrning

NYHET
Nytt styre for battre komfort

Extra stor vindruta

Stark och branslesnal

3-cylindrig 4-taktsmotor

Justerbart ryggstod

Stort forvarings-
utrymme

NYHET

3:e generationens
framvagn

NYHET
Ny uppdaterad

g
pogoie \

NYHET
N'l’HET HPG aluminum
Nya skidor stotdampare

NYHET
Fullklippad
Camoplast RipSaw
matta

NYHET

Ny variatorkalibrering
& ECU mapping

Handelsbanken Finans

RS Venture GT/FT EPS
Rekommenderat cirkapris 134.900:-

[==]
—]
— |
=
=
—

RS Venture GT

YAMAHA
2YEARS
WARRANTY

e R anture G/TF EFS @YAMAHA
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MOotoCross

A

)

BE Betala senast sjstq
Februari 2012, Sweet!

ranta eller andra avgifter!

ISINIHL

T0O

OUTERVWVEAR

Fakturaavgift 29 kr. Ingen

RACEDAY-JACKAN

Tobe Raceday Jackan har ett ofodrat skal av Ca #ox
Nylon med ett vattentatt TOBETECH membran
10000mm/5000g/m2. Fullt tejpade sommar haller
sno ute. Ventilerade dragkedjor under armarna. Fyra
utvandiga fickor, tva med microfleece pa insidan for
att torka glasogon. Tva inre fickor.

Jacka Tobe
Raceday LI1r-
Rod-Svart ;

13 2395 kr Thor Quadrant

betalning/manad RO Cksta r
 Detoctala frin

56

T 1295k

- r

Prova betagnanad

Hemma-

Service 2195k

Prova
hemma-service

Byxa Tobe

Escape
79 1 835 kr
2295kr

2 upp din
taining/manad

ESCAPE-BYXAN

Tobe Escape Byxan har ett ofodrat skal av Canvas
Nylon med ett vattentatt TOBETECH membran

10000mm/5000g/m2. Fullt tejpade sémmar haller
sno ute. Fyra utvandiga fickor, tva av dem ar stora

cargofickor pa sidan av benen. Snélasen har krokar D rivm atto r

som fdasts i skosndrena pa stovlama.
. 5995 kr

Hitta dina skoterdelar pa 24mx.se!

Drivremmar

fr 395 kr

MOTOCROSS | MOTORCYKEL | FIDDY | SNOSKOTER
You ride it, we provide it. Europas stérsta motorsportbutik.

WWW. 24MX.SE

Erbjudandet galler s& langt lagret racker eller frarr till och med 2011-12-20.

i
'I'« 5 ")
= - B
Prova v ~ Go ~
Hi 4 e
emina e h. Dl L
Prova Lagsta Fraktfri 60 dagars Aktuella Trygg e-handel

hemma-service pris-garanti leverans oppet kép lagersaldon



