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Boka vdr Early Snowcheck modell under perioden

10 februari-30 juni

* Valfritt Polaris tillbehér for 8000:-
* Snowcheck jacka. Viirde 1000:-
* Fri forsdikring i ett ar! Virde ca 4000:-
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---------------------------- HELT NY OVRE RORRAM MED KOLFIBERROR
- Lattare, starkare * Aktiv forarkontroll

OURRETITETIPEPEPEPRPRPRPS NYTT PRO-LITE SATE
- Forbattrad rorlighet for foraren - Lag vikt forenat med komfort

--------------------------- NYA POWDERTRAC™ FOTSTEG
+ Styrka och hallbarhet « Effektiv sndrensning och fotgrepp

------------------- NYTT QUICKDRIVE DRIVSYSTEM
b - Annu mer lattkontrollerad - Komponenter skapade for bergen « Underhallsfritt

------- HELT NYA UNDRE A-ARMAR
- Lattare och starkare * Flyg- och rymdteknologi
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- BOKA NU OCGH DU ) NNA EN RESA TILL CHRIS BURANDT Bﬁﬁﬁ‘l’ﬂs
.« Se Chris Burandt’s speciella hilsning gdllande tdvlingen pd www.snowcheck.se A TURE

Kontakta genast din aterférsidljare fér att boka och fé mer info om tivlingen
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FORSAKRING EINANS:

Arvidsjaur ExperienceCenter i Arvidsjaur 0960-12340 - Boden Sixten Nilsson Motorservice 0921-10209 - Bollstabruk Dahlins Motorservice 0612-21188 -+ Borlange Haralds Batar 0243-13019 - Burtrask Hallgrens Motor 0914-10402 - Frdvi Eriksson Hans 0581-31095
Funasdalen Sndkompaniet 0684-290 00 - Gaddede SGT i Jamtland AB 0672-10312 - Géllivare Dacklagret 0970-55792 - Hudiksvall XYZ Maskin 0850-543434 - Jarvsd Jarvso Motor 0651-41243 - Kalix Kalix Maskiner 092312290 - Kiruna TT Trading 0980-60900
Lulea Kalix Maskiner 0920-88466 - Lycksele Auto B4 0950-12081 - Mattmar Ytterocke Produktion 0640-45117 - Mora Mora Jarn 0250-10026 - Ockelbo Ockelbo Gummi-service 0297-42100 - Offerdal Birgerssons Bensin 0640-32149 - Pitea Bil-laget 0911-18010

Skelleftea E-son Maskin 0910701201 - Storuman Joestroms Bil & Mek 0851-10075 - Strémsund PN Motor tel 0670-10000 - Sundsvall Fritidscenter 060123512 - Saderhamn Servicecentralen 0270-70045 - Torshy Mats Skog & Fritid AB 0360-71340
Tarnahy Joestrims Bil § Mek 0954-34031 - Vilhelmina Vilhelmina Motorcenter 0940-55970 - Asarna Asarna Skoterservice 0687-30375 + Ornskaldsvik Skoterservice 0660-56100 - Ostersund Motorhuset 083-570020



Teknikens under

Annu en snéskotertidningssdsong dr till Enda och vi har precis avslutat var 15:e sdsong med SnowRider. Mycket har hant
under dessa ar och utvecklingen pa snéskotersidan har varit fantastisk. Idag kan man se snéskotern som ett fordon som
gor det den ska mellan servicetillfillena eftersom de smakranglar alltmer séllan och blir mer och mer tillférlitliga. Annat var
det forr da man aldrig vagade aka pa nagra ldngre turer ensam av rddsla fér att behéva ga hem ndr skotern pajat nagra mil
hemifran. Man trodde i sin enfald att tvataktaren skulle pensioneras i och med fyrtaktarens intag i skotervérlden, men sa
blev inte fallet. Idag &r tvataktaren sa utvecklad och ren den kan bli om jag far gissa och fragan &r vad som ska hdnda fér
att den ska bli mer intressant ur miljésynpunkt. Mitt i denna utveckling sa tycker jag att allt fér manga tvataktare skir och
gar sénder. | det stora hela kanske det inte dr sa manga enskilda fall men det hdnder allt fér ofta och det &r just detta jag
reagerar pd. Borde inte tillverkarna kommit tillrdtta med den grundldggande fysiken da det géller tvataktaren, ndmligen att
den haller fér normalt anvdndande? Manga av mina kompisar har nya eller ndstan nya 800 tvataktstvinnar som har havere-
rat av egentligen ingen orsak vilket jag tycker dr oroande, men &nnu mer, férvanande. Jag tycker att en tva till fyra ar gam-
mal maskin med 500 mil pa métaren fortfarande &r ganska ny! Maste verkligen priset fér en 160 héstarstvataktare vara att
tillfériitligheten &r lite sisadar. Visst gar fyrtaktaren ocksa sénder emellanat men den &r fortfarande betydligt mer palitlig 4n
en tvataktare. Ruskigt mer pdlitlig! Trots att en tvataktare bestar av mindre rérliga delar &n en fyrtaktsdito sa &r den svin-
dyr att laga och ett motorskott kan med ldtthet kosta 30,000 spénn i bara delar. Visst finns det garantier pa nya maskiner,
men nér den gatt ut sa star man ddr med skédgget i breviadan. Om tillverkarna skulle stanna upp ett tag med att slass om
vem som d&r renast och starkast och istéllet se till att snéskotrarna i alla ldgen héller fér det de &r tdnkta fér. Problemet exis-
terar verkligen och &r riktigt irriterande.

Det dr mycket snack om mil per liter bensin och &r det kostnaden per mil man &r ute efter borde ocksa service och repa-
rationer ldggas in i denna budget. Térs man idag képa en tva-tre ar gammal 800 sportmaskin? Sdg att du skulle backa lite
vad det géller effekt och kubik och néja dig med en 600-kubikare. En 600 med dryga 120 hédstar verkar vara mer harmo-
nisk, dra mindre soppa och framférallt halla, vilket i alla fall jag prioriterar mer dn det ddr lilla sista da de géller motoreffekt.
En fyrtaktsmotor &r ocksa den extremt hallbar och gar endast sénder i extrema undantagsfall, i alla fall om jag far géra en
kvalificerad gissning, och det far jag vél?

Om vi ska 6nska nagonting av framtidens maskiner sa &r det att spjutspetsmodellerna pa tvataktssidan ska bli extremt
skottsdkra och aldrig ga sénder. Men jag tror att den framtiden &r langt borta. Snéskotrar 4r som datorer da folk har vant
sig vid och accepterat det krangel som &r eftersom det &r en speciell produkt.

Nu dr sommaren i antdgande och jag har gjort nagonting riktigt drastiskt da det géller mitt sommarnéje. Jag har sélt min
dragracingmotorcykel. Min turbomatade Hayabusa har jag haft i ganska precis 10 ar och byggt om den lika manga ganger,
den &r saknad. Men inget ont som inte har nagot gott med sig. | samma veva som den saldes képte jag en dnnu vérre Hay-
abusa fran USA, med 600 héstar! Det kommer att bli ett riktigt dventyr och jag &r laddad infér uppgiften att framféra denna
best fran 0-325 kilometer i timmen pa dryga 7,20 sekunder. Och detta med en motorcykel som fortfarande har ett ménstrat
déck och saknar wheeliebars. | skrivande stund star den i en container pa vég éver Atlanten och sa fort jag kommit hem
fran SnowShooten sa bdr det av till hamnen i G6éteborg fér att hdmta mitt paket. Spdnnande. Glad sommar.
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Vilken succé - Arctic Cat Sr shotermrket som Shar mest, Sver 50 %l
Det vill vi naturligtvis fira tillsammans med vara kunder och d&rfdr
imfar vien Succécheck for dig som bolar en sheter fire sommaren.
Erbjudandet galler till den 1 /6 2012 for maskiner av 2013 §rs modell
fran B00cc och uppat av Cross Tour-, Performance-, Crossover- ellar
Mountainmodell,

M Gr Arctic Cat Road Showe 2013 full gdng - kom och provkdr]
P& wwrw.arcticcat.se hittar du samtliga platser och tidec

www.arctlecat.se SHARE OUR PASSION."
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Hybrider eller Freeride

-

Ar dessa tuffingar bra pa allt?
Av: Stefan Sund

a senare ar har det formats en ny

klass av skotrar som egentligen

borde fa ett helt eget fack att
stoppas i. Det &r inte bara vi som funde-
rar mer &n en gang om man har att géra
med en hybrid eller en mountainmaskin
nér det galler dessa skotrar. Tillverkarna
har samma problem och man stoppar
ungefar samma skotrar i helt olika ka-
tegorier.

Till exempel hamnar &ven den korta
Ski-Doo Freeride i mountain-segmentet
trots att den &r av klar hybridlangd. Lika
forvirrande blir det hos Yamaha dér en
modifierad Nytro MTX helt pl6tsligt blir
en halviang hybrid.

8

Det borjar séledes bli dags fér en
ny klass av skotrar som kanske bast
beskrivs med namnet Freeride eller pa
svenska, friakningsmaskiner.

Denna lite mindre grupp av skotrar
kénnetecknas av att dom har en stor
portion attityd, bade till utseendet och
utrustningsmassigt. Man kénner [att-
tast igen dom pa att dom har, oavsett
langd, ordentliga kammar pa mattan och
en démparutrustning som hor hemma
pa en crossmaskin. Jamfér man sedan
sparvidden med en ren mountain &r
dom ocksa lite bredare. Dessa skotrar
ar med andra ord gjorda for att tala
tuffa tag med héga kléttringar och langa

dropp. Dessutom ska dom inte heller
vara helt borta vad det géller ledkdrning.

Det hér later nastan for bra for att vara
sant, finns det verkligen nagon skoter
som kan leva upp till alla dessa kriterier?
For att ta reda pa detta samlade vi det
basta som tillverkarna har att erbjuda i
detta nya segment. Polaris stéller hér
upp med sin 800 Switchback Assault
144, fran Yamaha har vi FXNytro X-Ride
153, Ski-Doo har tva modeller som pas-
sar in hér och vi valde den mest ledan-
passade av dom tvd, ndmligen Freeride
800 137. Hos finska Lynx fanns det bara
ett alternativ och det var solklart Boon-
docker 800 och sist men inte minst hit-

Blonda personer har flest harstran.

tar vi Arctic Cat:s XF 800 High Country.
Alla dessa skotrar ar som gjorda for ett
hart liv med det basta som finns att tillga
i fiddringsvag och forstérkta chassin, allt
for att leva upp till dom harda kraven ko-
parna av dessa maskiner har.

Polaris 800
Assault 144

| Polaris ringh6rna hittar vi alltsd den
kortare varianten av Assaulten dar mat-
tan méter 3657 millimeter eller 144 tum
om man sa vill. Denna 51-matta sitter
sedan pa en boggi som har uppvink-
lade skenor, vilket gor att den blir lite
kvickare pa leden &n den annars skulle

Switchback

6-11/12



varit. Det Polaris har gjort for att skilja
den fréan sin RMK-broder &r att man le-
danpassat maskinen genom att montera
krdngningshdmmare, en stabilare tunnel
med robustare fotsteg, en swb-boggi
med torsionsfjadrar samt en bredare
och mjukare dyna.

Ganska sa snabbt mérkte alla inblan-
dade att man gjort ytterligare en sak
med Assaulten, namligen att man inte
monterat ndgon burkrem! Mer &n en
gang sag man att férarna greppade ef-
ter nagot som inte fanns i sina forsok att
besegra berget. Nu &r kanske inte detta
nagot stort problem da man enkelt efter-
monterar detta om man sa Gnskar, men

6-11/12
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Ibland undrade man om det var ett mal att kéra
fast! Varma blev vi iallafall.

“Kraver ingen

manual, alla kan ha

kul pa Assaulten”

Med den korta Assaulten har Polaris slagit huvudet pa spiken, da det &r en riktigt bra kompromiss fér alla typer av kérning.

Man brénner inte fett ndr man svettas i en bastu.



Det enda man saknade hos Swb Assaulten var en burkrem, annars trivdes
férarna riktigt bra pa Polarisen bade pa och vid sidan av leden.

Mattan hos Switchback Assault ar 144
tum Iang och har 51 millimeters kam-
mar placerad runt en boggi med up-
pvinklade skenor vilket gér den lite
smidigare pd leden, dven om den inte
nér upp till Freeride och BoonDockerns
kvickhet.

noterbart ar att resterande skotrar i tes-
tet har detta monterat direkt fran fabrik.

Alla testforare upplevde Polarisen
som lattkdrd langs led &ven om den stod
valdigt mjukt i framforallt boggin, vilket
bara var en justeringssak da ddmparna
ar av véldigt bra klass pa Assaulten.
Visst kdnner man att det ar ganska
mycket matta som ligger i backen och
aven om skidorna gor ett mycket bra
jobb gér ofta mattan segrande ur den
kampen med understyrning som resul-
tat. Initialt &r Gripper-skidorna ganska
s trogstyrda dé aven Assaulten, precis
som manga andra Polarisar, stér ganska
hart pa skidorna. Trots detta &r dom
flesta rérande Gverens om att Polarisen
har dom bésta skidorna i det hdr génget.
Dom biter i underlaget otroligt bra och &r
inte det minsta sparkénsliga, detta géller

10

Protaper-styret ridde det delade me-
ningar om vid ledkérning, da det ham-
nar lite hégt och konstigt nér man
burkar.

naturligtvis bara sa lange dom nuddar
snon.

Foredrar man std och kora skoter
aven pa leden hittar man direkt en skon
korstalining pa Assaulten tack vare det
hoga ProTaper-styret. Om man istéllet
sitter ner och burkar hart i kurvorna blir
det hoga styret lite negativt da det latt
hamnar i huvudhdjd. Resultatet av dessa
faktorer gor att man garna tar det lite
lugnare ut ur kurvorna och gar pa ga-
sen senare 4n man skulle géra med en
ren sportmaskin. Trots detta gar det att
kora i ett respektabelt ledtempo, &ven
om man kanner att den nog mest hor
hemma vid sidan av leden.

Klattraren

Direkt man ldmnar leden med Assaulten
kénner man att den &r i sitt ratta element.

En vélbehdvlig fika gor att man orkar kéra lite till, som vi ser har mer &n en lagt pa

sig lite extra dar fram.

Det samlades mycket sné pa skotrarna,
men det var aldrig ndgra problem att
komma &t damparjusteringen pa As-
saulten.

Den 144-tum langa mattan ger en bra
blandning av smidighet och klatterfor-
maga och det &r riktigt enkelt att hitta
balansen med Polarisen ndr man ska
skréa eller gora langa pudersvéngar.

Dessutom finns det gott om kraft i
motorn for att ta sig ur en allt for kraf-
tig nedlédggning eller lyfta skidorna till
viders vid et hinder. Ater igen visar
sig Gripper-skidorna fran sin basta sida
med bra barighet och skraformaga i
[6ssnon. Det allmédnna omddmet &r att
Assaulten &r mycket lattkord i 16ssnon
aven om den inte klattrar allra hogst av
dessa maskiner.

Detta ar inte bara den lattaste skotern
att kora utan dven den som behéver
minst med tillvanjning i det hdr génget,
den &r ocksa en av dom roligaste. Med
Assaulten kan alla utvecklas som férare

Det &r bevisat att tjejer dr genetiskt forutbestdmda att gilla rott och rosa.

Brdderna Ljungberg satte verk-
ligen maskinerna pa prov for
att svagheterna skulle visa sig.
Att Andreas ér lite firgad rader
det vél inga tvivel om, det géller
bara att ta vissa uttalanden
med en nypa salt och andra
med socker.

For att tala lite mer ledkGrning har inte
fotstegen pa Switchback Assault fatt

allt for mdnga och stora hal, vilket gor
att det samlas ganska mycket sné hér.

och da helst vid sidan av leden, och ar
det ddr man ténkt spendera den stérsta
delen av tiden kan man &ven med férdel
aven ta bort krdngningshdmmarna och
montera dit en burkrem.

Lynx Xtrim BoonDocker 800

Detta &r s& ndra en mountainmaskin
man kommer om man pratar finska. Lynx
Boondocker méter in pa en mattlangd
av 3705 millimeter, vilket & 146 tum och
kamhojden &r moderata 44 millimeter.
Da detta var Andreas Ljungbergs pri-
vata skoter hade han naturligtvis skruvat
en hel del med dédmparna och utan att
schimsa om dom hittat valdigt rétt. Utan
att skdimmas hade han &ven monterat en
gubbruta pa den annars sa tuffa maski-
nen.

Med den nya framflyttade styrinfast-
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“Boondockern ar
klart snabbaste

maskinen pa leden”

ningen blir korstéllningen mycket bra
pa Lynx:en bade ndr man star eller
burkar djupt i en kurva. Det rena race-
styret ar foredomligt utformat med den
lilla missen att man konstant kommer &t
lysknappen och kér omkring med hel-
ljuset mest hela tiden, detta géller dven
Freeride som har ett likadant styre och
reglage. Precis som Polarisen har dven
Lynx valt att satta dit krdngningsham-
mare pa skotern, fast da med den stora
fordelen att den enkelt gar att koppla
bort tack vare snabbfastet.

Trots att Boondockern &r nast langst
av dessa skotrar upplevs den istal-
let som nést kortast ndr man kor led!
Vad detta beror pa &r svart att sia om
men saker som balans, boggi, fjadring
och kamhojd kan vara orsaken till detta
fina beteende. Aven skidorna, som ar

6-11/12

samma som hos Rave fast med ett an-
nat styrstal, kanns som att dom &r mer
ledanpassade an hos dom o6vriga test-
skotrarna. Inte heller Boondockern &r
nervés hur manga gamla spar det an
finns for skidorna att leta sig ner i.

Forarnas omdome efter att ha kort lite
ledkdrning var att Boondockern gar dit
man vill och att fjddringen bidrar till att
man kan ladda pa duktigt med maskinen
hur styggt det an &r.

Lagom é&r bast

Ute pa myren ar det en frojd att surfa
runt trdden med sa dar lagom djupa
nerlagg, dér bade motor och matta
matar pa mycket bra. Med den framflyt-
tade styrstdngen hamnar man riktigt bra
med kroppen pa skotern for att fa en fin
balans, dér kérstallningen &r valdigt lik

o G

den hos kusinen Freeride. Vill man da-
remot lagga ner skotern i dom djupare
svangarna krévs det att man styr emot
lite mer, aven om balansen fortfarande
ar utmérkt.

Nér branterna borjar erbjuda lite
motstand vad det galler framkomlighet
skottar Lynxen pa riktigt bra, aven om
man ibland onskat sig lite hogre kam-
mar. Mattan bérjar nu kdnnas lite som
en kompromiss dar man trots en vl
tilltagen langd riktat in sig pa allround-
egenskaper framfér ren kléttring, vilket
nog &r precis vad man varit ute efter nar
man byggt skotern. Lynx skidor ger hér
en helt okej flytférmaga &ven i djupsnon
for att vara ledskidor, men det vore onsk-
vart med ett par [6ssndskidor som skér
ner lattare och kanske ér lite kortare eller
smalare bakom skidinféstningen.

1896 var forsta gangen som ménniskan anvénde toapapper.

Léngden hos BoonDockerns matta ar
det inget fel pd, dr det ndgot man skulle
onska &r det hégre kammar.

Trots att det inte dr 6verdrivet med hal i
Lynxens fotbréador gick det bra att hélla
dom rena frén sné.

Fram pd Lynxen kan man justera det
mesta pa KYB-ddmparna (bara man tar
bort snén) och det hade Andreas gjort,
vilket Iénade sig bade pa och vid sidan
av leden.

En snéllare 800 &n just Rotax E-tec &r
nog svart att hitta, detta blir till en stor
fordel i den osparade snon nar man vill
ha kontroll pa sina hastar for att smyga
sig ur en situation. N&r man sedan vill ha
tillgang till dom narmare 160 hastarna i
stallet &r det bara att krama avtryckaren.

Testlaget hyllade rent allmént att
Boondocken var sa pass lattkdrd som
den var och hur fiadringen fungerade
bade pé och utanfor leden.

Yamaha FXNytro X-Ride 153
Det Yamaha har att erbjuda oss i denna
tuffa klass ar en modifierad M-TX 153
vid namn X-Ride. Det man gjort for att
tuffa till skotern, ar forutom dom snygga
dekalerna, att man monterat en juster-
bar styrhojare och sett 6ver démperiet.
Den 3886 milimeter (153 tum) langa
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"Vlilken dverraskning, den
tar sig ju vart som helst!” Y

Att Yamahan hade ldngst matta mérk-
tes nér det skulle klattras rakt uppat,
dar den trots ett effekt-handikapp till-
hérde dom bésta.

Maverick-mattan med 57 millimeters
kammar ger maskinen det flyt den beh6-
ver i djupsnon. Dom ganska moderata
forandringar Yamaha har gjort pa maski-
nen om man jamfér med en M-TX gér
anda en stor skillnad for mangsidigheten
hos skotern.

Rent ergonomiskt ar Nytro med X-
Ride i spetsen bland det trevligaste
man kan sitta pa och man kommer en-
kelt upp i staende korstallning. Ute pa
leden kénner man anda av att detta &r
en mountainmaskin i grunden da den blir
lite hdmmad av sin ordentliga mattléngd.
Trots att det ligger sa pass mycket matta
i backen som det gér &r Nytron valdigt
trogstyrd pa hard led och méanga test-
forare efterlyste servostyrningen som
sitter pa andra Yamaha-modeller. Dessa
handikapp &r dock inget som gér att
man blir obotligt efter pa leden da FOX-
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Med original MT-9-skidorna pd hade
den nog varit lite mer littstyrd pa leden
och kanske &nnu trevligare pa sidan.

démparna tar hand om allt man kastar
pa dom. Dessutom ger den grymma mo-
torn, som trots ett effektunderlage gen-
temot konkurrenternas 800:or, ett or-
dentlig drag ut ur kurvorna. Att beskylla
X-Ride for att vara lattkord var det ingen
som gjorde da den med en ganska ag-
gressiv variatorset-up och sin tyngd kré-
ver lite tillvénjning for att komma till sin
rétt pa leden.

Ratt upp

Nér det gavs tillfalle att lamna leden for
forsta gngen kom dagens storsta over-
raskning och det var hur smidig X-Riden
var ute i [6ssnon! Dess mountaingener
bérjade hér lysa igenom ordentligt och
trots att skidorna stod i sitt bredaste
lage kravdes det ingen stor kraftan-
stréngning for att andra kurs pa sko-
tern. Nér vi for forsta gangen provkorde

For att vara en MTX i grunden ér det
férvdnansvart stabila fotsteg med fa
och inte s3 stora hal pa X-Ride. Bide
Yamahan och Polarisen har dock riktigt
bra holkar(stdd) for fotterna.

FOX-ddmparna péa Nytro X-Ride fungerar
véldigt bra pa leden dar dom tar hand om

ojdmnheterna utan att protestera.

denna maskin for ett ar sedan satt dom
nya MT-9-skidorna pa skotern, vilka ska
sitta standard.

Nu satt dér istallet dom vanliga MT-
skidorna, vilka i och for sig gjorde ett bra
jobb, dven om vi gillade MT-9-skidorna
lite battre bade i Idssnon och pa leden
dér dom &r mer léttstyrda.

Trots att Nytron saknade runt 30
hastar jamfért med dom andra var det
i manga fall s att den &nda klattrade
langst. Om gasen &r en skoterforares
basta véan ar den ett helgon for X-Riden
och sa lange du haller den intryckt gre-
jar skotern det mesta. Lite pa grund av
sin langd var den helt naturligt inte lika
smidig som till exempel Freeriden, men
med lite planering tog den &nda sig dit
man ville. For att den skulle prestera bra
i lossndn hade man sléppt ut lite luft ur
damparna bade fram och bak, vilket vi-

Under en livstid dter man ndrmare 50 ton mat.

Att justera héjden pa styret gar ut-
mérkt, men det ar inte lika smidigt som
hos Arctic Cat.

sade sig fungerar riktigt bra och det utan
att den fick problem pa leden.

Trots att alla klattrade sa bra med Ya-
mahan fanns det dnda en slags langtan
efter mer effekt, vilket man relativt enkelt
atgardar med en turbo eller kompressor.
Om vi far se nagon sadan l6sning direkt
fran Yamaha, likt den man har i USA,
aterstar att se men det skulle vara roligt.
Ser man till helheten statar aven Nytron
med att vara den billigaste maskinen och
det ar definitivt inte det intrycket man far
av maskinen da den verkligen &r gedi-
gen och val ihopskruvad.

Ski-Doo Freeride 800 137

Den vita Freeride ar i detta test av lang-
den 137 tum eller 3487 millimeter och
kammarna har en héjd av 44,5 millime-
ter. Detta ar alltsa den kortaste varianten
av Freeride, vilket betyder att den har
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den mer ledanpassade och sportiga
boggin SC-5, dar det sitter fullt juster-
bara fjddringskomponenter. Maskinen &r
precis som dom andra en blandning av
mountain och led, dar skidor, styre och
dess reglage andas bergsklattring och
sparvidden &r sa dér mittemellan-bred.
Nar man kor skotern far man &ven en
stor slev crossfeeling tack vare dom
breda och forstarkta fotstegen, fra-
gan &r bara hur det kommer fungera i
djupsnon.

Pé leden &r den dock bland dom snab-
baste i génget och utan tvekan den som
inte skulle gora bort sig pa en crossba-
na. Tack vare att den &r kortast upplevs
den ocksa som klart smidigast l&ngs en
knixig led och med skidorna i det bre-
daste laget &ven véldigt stabil. Precis
som hos Boondockern levererar 800 E-
tec-motorn kraften i en jdmn strom dar
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tummen latt kontrollerar flodet. Allt fran
motor till korstéllning kénns valdigt lik
den hos Boondockern och den storsta
skillnaden &r faktiskt skidorna, dér Ski-
Doo:n drar langsta stréet. Alla skotrarna
utom Arctic Cat XF HC var utrustade
med el-start vilket ar riktigt skont att ha
och véldigt underskattat.

Nu var bara fragan hur denna forlang-
da crossmaskin skulle klara av pudret
med sina bredare fotsteg och kortare
matta?

Smidig som fa

Trots att Freeride bara kan fas i kyl-
skapsvitt slutar likheterna dér, tro inget
annat. Ute i djupsndn &r denna skoter
riktigt smidig och att lagga ner den sa
dar lagom kréver ingen som helst an-
strangning fran foraren. N&r man ska
vanda pa en feméring &r detta absolut

ratt maskin da den svanger runt snab-
bare &n man trodde var méjligt, aven om
det var betydligt svarare att hitta balan-
sen i detta lage.

Nér branterna bérjade narma sig skot-
tade den i sammanhanget korta mattan
riktigt bra och tack vare sin smidighet
tog sig Freeride 137 lika hogt som dom
andra. | en ren "High Marking"-tavling
skulle den déremot nog sta sig lite kort,
men att boka sig uppét bland traden
kunde den verkligen.

I lossnon radde det delade meningar
om DS-skidorna, vissa sa att dom var
okej andra att dom understyrde nar man
inte hjélpte till med kroppen. Nér man
déremot hjalpte till med kroppen och till
exempel skrdade var dom riktigt lattkon-
trollerade. Att en skoter som &r sa har
pass bra efter led ocksé kan prestera i
sluttningarna ar imponerande och sak-

Det finns runt 6.800 olika sprak i vérlden.

E——

Teleskopstyret har helt perfekta ytterld-
gen for all typ av kérning och man just-
erar héjden véldigt enkelt.

Undra hur XF High Country skulle up-
plevas med en smalare M-framvagn?
Var man bara villig att offra lite lede-
genskaper kanske det skulle vara att
féredra pd denna extrema maskin.

nar man lite matta finns ju &ven den 146
tum langa varianten av Freeride.

Arctic Cat XF 800 HC

Manga fler &n jag blev nog forvanade nar
Arctic Cat valde att stoppa pa en 141
tum lang matta med hela 57 millimeter i
kamhojd pa sina hybrider till i &r. | toppen
av denna klass hittar vi hos Arctic Cat,
XF High Country med sin teleskopstyr-
ning och ProClimb-tunnel. P& dom for-
sta bilderna vi sag av skotern hade den
ProCross-tunneln och den korta M-dyn-
an, av olika anledningar blev det alltsa
precis tvartom i produktion. Manga med
mig foredrar nog den lite hdgre M-dynan
pa en sadan hdr maskin, dven om den
bekvdmare sportdynan &r helt okej att
vila baken pa, helst pa leden.

Fortsétter vi pa leden &r Arcticen
en underhallande vilde med bra klipp i
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Néstan hela tiden star Arcticens stén-
klapp rakt ut som en béversvans, vilket
far till f6ljd att ingen vill ligga bakom
nér 57 millimeters mattan skottar p3,
bra eller daligt?

Fotbrédorna pd Arctic Cat &r bra och

rensas litt frdn sné, men ibland saknar
man béttre "fotholkar” for fétterna.

Arctic Cat XF HC ér riktigt underhél-
lande pa leden d&ven om dom nervésa
skidorna blir tréttande i ldngden.

motorn som med rétt mangd med luft i
FOX-dédmparna klarar stora gupp. Hér
har man med fordel styret i sitt lagsta
lage, annars &r det pa tok for hogt for
att kunna ta en kurva i nagon hogre has-
tighet. High Countryns stora problem
pa leden &r samma sak som bekymrat
Cat-agare i manga ar nu, &ven om det
blir battre och battre, det &r det nervosa
beteendet som skidorna har. Hér &r det
alltsa extra viktigt att ha ratt "toe out” for
att det inte ska bli jobbigt aft kora. Ig-
norerar men det lite nervosa beteendet
gér det anda att kora riktigt fort med HC
aven pa leden, lite som med den gamla
F7:an alltsa, for kraft och faste finns det
gott om hos Catten.

Inte bara matta

Nér vi forst fick kanna pa High Country
i djupsnon var det pa Gppna myrar, dar
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Bransleforbrukning
Ski-Doo:

Lynx:

Yamaha:

Arctic Cat:

Polaris:

maskinen verkligen visade framfétterna
med att vara bade smidig och ha kraft
for att ta sig ur och Gver alla problem.
Har kor man naturligtvis med styret i sitt
hogsta lage och skotern svarar da bra
pa kommandon fran foraren. Nar vi be-
gav oss upp pa hojderna borjade vi mér-
ka av den daliga svangradien hos Arctic
Cat:en. Det kdnns som att utvéxlingen &r
i minsta laget for att man ska fa onskat
styrutslag pa skidorna. Detta gor forva-
nande nog att det ar High Countryn som
kréver mest tillvanjning for att komma
till sin ratt, i motsatts till vad dom flesta
trodde innan testet.

Trots att man har skidorna i det sma-
laste laget &r den bredast i génget och
kanske borde man ha mountainmaski-
nernas smalare framvagn pa just HC:n
for att fa den smidigare.

Arctic Cat hade pa forhand alla forut-

Arctic Cat XF 800 HC

"160 hastar + 97
millimeter tar dig

3,33 liter/mil — 12 mil/tank

4,17 liter/mil — 9,35 mil/tank (; inkérd)
4,51 liter/mil — 6,14 mil/tank

5,13 liter/mil — 7,8 mil/tank

5,92 liter/mil — 7,3 mil/tank (5,13 liter/mil om man raknar pé samma strécka som dom &vriga, vilket ger 8,5 mil/tank)

sétningar att dominera i detta test med
en ldtt och stark maskin som har helt rétt
korstéllning och fotsteg for att klattra
i djupsnon. Pa grund av dessa hdga
forvantningar blev ocksé testlaget lite
besvikna efter att ha satt maskinen pa
prov, kanske just dérfor att vi forvantat
oss stordad. Hur mycket vi &n justerade
damparna kunde vi inte f& Catten att bli
lika smidig i kléttringsmomentet som vis-
sa andra méarken med Assaulten i spet-
sen. Att andra styrningen eller eventuellt
bara byta skidor skulle nog déremot
kunna géra underverk. Ett annat alterna-
tiv ar ju ocksa att vanja sig och bli en
battre forare pa just Arctic Cat:en, for
potentialen finns.

Acceleration och torst

Efter en heldag i allskdns terrang var
den allménna uppfattningen att alla

Hare, kanin, marsvin, ko och rétta éter regelbundet sin egen avforing.

7

ur problemen

800:0r var otroligt jamna vad det galler
prestanda, med Nytrons fyrtaktare i kdl-
vattnet strax bakom. For att satta nagra
siffror pa denna kénsla tog vi fram radar-
pistolen och métte sedan upp en stréacka
pa cirka 80 meter. For att underlaget inte
skulle bli avgérande bestdmde vi oss for
att kora rullande start fran 40 km/h.

Kanslan vi hade haft visade sig stdm-
ma riktigt bra med Ski-Doo och Arctic
Cat i topp, bada med ett snitt pa 91
km/h och strax efter hittar vi Polaris
och Lynx med 89,5 respektive 89 km/h.
Med ett snitt pa 85 km/h kom &nda inte
Nytron sa langt efter i detta test och da
ska man ha i atanke att maskinen kanske
egentligen borde jamforas med tvatakts
600:0r, men ger man sig in i leken far
man leken tala, och det gor man.

Efter en heldag med riktigt hard kor-
ning var vi ocksé intresserade av hur
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“En vinnare,

overlagsen paled och
smidigast i l6ssnon”

Likt en forlangd crossmaskin forcerar Freeride dven den tuffaste leden tack vare
sina fina ddmpare och stabila chassi.

mycket bensin dom slukat. D& vi inte
direkt kort nagon matcykel med extremt
snéll kérning misstdnkte vi att dom
druckit en hel del. Aven detta antagande
visade sig stimma, med ett stort undan-
tag! Den som skilide sig fran mangden
var E-tec-maskinen fran Ski-Doo som i
snitt drog cirka 33 procent mindre &n
konkurrenternas maskiner, fyrtaktaren
inraknad.

Detta &r kanske en bagatell f6r manga
som inte bryr sig om bensinpriset, men
tanker man péa hur lange man kan kora
pa en tank blir det en annan femma. Da
Yamahan har minst storlek pa tanken
kommer den ocksa kortast med 6,14 mil
innan bensinen ar slut, vid detta tillfalle
borde Ski-Doo med sina 800 E-tec ha
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ungefar halva tanken kvar! Nar Lynxen &r
inkord borde man &ven kunna férvanta
sig ungefar samma siffror pa den.

Nar vi métte Polarisens bensinforbruk-
ning slas vi for andra gangen i &r av att
maskinen gatt klart kortast med ungefar
15 procent, dar resterande maskiner
visat pa ungefér samma stracka pa trip-
pen. Detta gér saledes att Polarisen
ocksa dragit mest bensin per mil om
man anvander den siffran.

Réknar man istallet med snittstrackan
pa dom Ovriga maskinerna far den sam-
ma férbrukning som Arctic Cat, vilket la-
ter rimligare och gér att bada tar sig runt
8 mil pa en tankning. Om det &r Polaris
som har lite sloa matare eller dom andra
som har lite for snabba métare later vi

Acceleration rullande 40 km/h - 80m

Ski-Doo:
Avrctic Cat:
Polaris:
Lynx:
Yamaha:

Ska man ta bort krdngningshdmmaren

med hjélp av snabbféstet bér man géra
det innan man ger sig ut i I6ssnén, an-

nars gér det inte lika enkelt.

Tack vare sin smidighet tog sig Freeride
véldigt langt dven med 137 tums matta
och 44 millimeters kammar.

1 2 Medel

89 93 91 km/h
89 93 91 km/h
89 90 89,5 km/h
87 91 89 km/h
85 85 85 km/h

Freeride har en kdérstallning som passar
dom flesta med ett styre som bade ar
sként och rent frdn stora reglage. Men
kan ndgon vara snéll och omplacera ly-
sknappen!

Trots att den &r kortast i gédnget tar sig
Freeride 137 fram riktigt bra i djupsnén.

vara osagt tills vi hunnit jamféra med en
GPS.

Summering

Nar bade forare och skotrar var helt
slutkérda och bara ville vila bad jag f6-
rarna rangordna maskinerna efter hur
dom presterat under dagen. Efter att ha
funderat en stund fick jag svart pa vitt
att valet verkade sta mellan Ski-Doo Fre-
eride och Polaris Assault, vilket berodde
mycket pa att bada var sa pass lattkorda
och riktigt bra allroundmaskiner.

Dessa tva var sedan tétt foljda av Lynx
Boondocker som &ven den plockar po-
ang pa att vara mangsidig och lattkord.
Dom maskinerna som férarna véljer sist
ar ocksd dom skotrarna som kraver

Det gick &t en kilometer bandage for att géra en mumie.

flest mil bakom styret fér att komma till
sin rétt. Hér ar det mycket beroende pa
styrningen att Arctic Caten inte véljs
tidigare. Jamt med Arctic Cat hittar vi
ocksa X-Ride fran Yamaha som &ven
den faller lite pa sin styrning, men da for
att den ar tungstyrd. Nagra av forarna
sa ocksa att valet sett annorlunda ut om
vi kort i ren fijallmiljé dér bade Yamahan
och Arctic Cat borde gjort &nnu battre
ifran sig.

Skulle jag &ven bett forarna betala for
skotrarna dom valt hade det kanske blivit
annat ljud i skallan, da dom faktiskt lyck-
ats vélia dom dyraste skotrarna forst.
Med tanke pa detta finns det en marginal
for modifieringar, turbo ndgon?

15



LYNX® RDAD SHOW 2013 BESEKER..
ARVEDSIAUR: Nya Mashin & Fitid RLATTHICKEELE. Feragrens Bilaesvioe BODEN: Staten Nilssons Nanrsenvice BOLLRKS: Twppz
ons FROVI:Mans Endsson | friivi GRLLIVARE, Norrshensmotor IDRE: de

ity RARUMNA: Mashinaftir B Lendstgm mubvSt Hithwsjé Bensin & Service LAISVALL- Bridarms
Sunistiim LSOAL: B4 & Maskinfirma Eric Gideing LUSNEDW.: Skoterdkarna Fimaistialen LULEL Kalix Maskines LYCXSELE.
Intardets Maskin & Fritid MALK: Nila Fritid MORA: Gilirzns Motor BFFERDAL: Birgerssons Bensin SKEA
Juhansson Maskin SKELLEFTEA: E-s0n Muoskn SOLLEFTEA: Unasciers Mator STORUMAR: Ringrentesien i Storuman STROMSIND:
Ollanders Valk SUNDSVALL: K5 Husvagn & Shoies SVEE: Liungtergs Motor SYSSLEBCK: dfaherud Store VILRELMING: Motorfinma
Anpelqis! VUOLLERIM: Johnrys Shoter & Mek VANRASBY: Jotuassen Maskin ARSUND: 57 §, Hiater Arsunda BIEBYY: Trakinr city

IK / BONASSUND: Ovis Mearing & Wator BSTERSUMD: Ciktan Swerige

Fise exahta datum och tider, se lymi.se och |okal annrnsering




LYNX" SISU OFFER
..




Gopro ar nagot for den som vill fa mojligheten
att fanga de perfekta filmklippen eller de
basta bilderna fran otroliga vinklar direkt i
actiontillféllet.

Av: Jesper Eliasson

opro ar en jtteliten sportkame-

ra som till utseende paminner

lite om en for tjock tandsticks-
ask. En liten kamera ger stor mojlighet
till att fasta kameran pa stallen dér van-
liga kameror inte har mgjlighet att anvén-
das. Med denna kamera kan vilken per-
son som helst fanga otroliga bildvinklar.
Det géller bara att vara kreativ sa hittar
man nya bildvinklar hela tiden. Gopro &r
en san pass liten kamera att man nastan
kan fasta den vart som helst pa fordonet
eller kroppen. Gopro-kameror har forde-
len att man kan arbeta helt ensam utan
att behdva ta hjalp av négon for filman-
det eller fotandet.

18

Man kan fasta kameran pa till exempel
sin hjalm och sen stélla in om den ska
knappa kort eller filma. Efter et enkelt
knapptryck ar det bara att lata Gopro
gora jobbet. Kameran fangar otroliga bil-
der eller klipp fran ett helt eget perspek-
tiv, medans man sjélv &ker runt och har
kul. Det &r enkelt att komma igang med
kameran. Innan man kan starta kameran
maste man ladda batteriet och sen sétta
i ett sd-kort och nér man gjort detta ar
det bara att tuta och kéra.

Nya Gopro HD Hero

Den 24 oktober 2011 slapptes den
nya Gopro-kameran som fick namnet

Gopro HD Hero 2. Den har fatt en hel
del forbattringar och ségs vara dubbelt
sa bra som den tidigare kameran. Pre-
cis som den tidigare Gopro ar ocksa
det har forst och framst en filmkamera
och inget annat, eftersom dess funktio-
ner som kamera ar véldigt fa. Den har
varken tillgang till blixt, zoom och ingen
lyxig férgskarm som visar vilka bilder du
har tagit. Trots detta uppfyller Gopro-
kamerorna fortfarande sitt syfte, som
exempel att kunna ta med kameran ner
i vatten eller andra extrema situationer
for fantastiska bildvinklar i till exempel
tranga utrymmen.

Gopro &r sa télig att den kan filma el-
ler ta kort dér vanliga kameror inte har
lika bra mgjligheter och kanske skulle ga
sonder istallet for att géra nagon nytta.
En HD Hero 2 &r uppdaterad med Mini
HDMI port, férbattrad och férenklad dis-

Det ar inte lampligt men det gar att tinda eld p3 en fis.

play, batterivirmare som gér att batteriet
héller langre vid mycket kalla férhallan-
den, ledlampor pé alla sidor som visar
om kameran filmar och lins som ar tva
ganger battre an den gamla vilket gor
bilderna skarpare och battre i morker.

En annan forbéttring ar att man har
forberett for att kunna fiérrstyra Gopro-
kameran via smarta mobiler och surf-
plattor vilket kommer som tillbehor till
vintern. Kameran ger nya mdjligheter
som till exempel att kunna ta tio stillbil-
der per sekund, med elva megapixlars
uppldsning och &ven filma i 1080p med
30 bilder per sekund. Nu finns det aven
upp till 32 GB stora minneskort att kpa
till sin Gopro-kamera vilket ger gott om
utrymme.

HD Hero 2 kommer i tre olika varian-
ter: Outdoor, Motorsports och Surf Edi-
tion som alla innehaller lite olika tillbehor
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Scanna QR taggen for att
se resultatet av filmningen
med go pro kameran.

for respektive aktivitet och alla kostar
cirka 3 499 kronor.

Testar Gopro HD Hero 2

Efter att jag testat den nya Gopro-kame-
ran markte jag direkt en hel del forbatt-
ringar i jamforelse mot den gamla. For
att kunna bérja anvéanda Gopro-kameran
pa ratt sétt, bér man lasa igenom in-
struktionsboken pa cirka 25 sidor. Detta
for att fa en forstaelse om hur kameran
och dess installningar fungerar.

Den forbéttrade displayen var mycket
enklare och tydligare att forsta &n den
tidigare. Jag ville prova att bade fota och
filma med kameran. Jag valde att testa
den nya kameran en sen hosteftermid-
dag med daligt ljus. Detta tack vare att
den nya Gopro ska ge skarpare och
battre kvalité pa bilderna trots samre  Det finns tre olika utféranden av Gopro-kameran, dér Motorsport-kittet passar
Ijusférhéllanden. S jag satte fast en Go- utmarkt till just motorfordon med sina varierande fasten.

pro HD Hero 2 pa en hjalm med hjalp av

fastet som féljer med kameran och gav \ Det 4r bara fantasin.som
mig ut for att testa. % sétter granserna for vilka
Jag fascinerades 6ver att trots en hog | “ vinklar man kan filma

och fota ifran.

hastighet och daligt ljus blev filmklippen
med Gopro 2 riktigt bra. Vill man att det
ska bli lika bra kvalitet pa bilderna som
det blev pa filmklippen, maste man se till
att ta ratt mycket bilder eftersom man
inte kan rdkna med att varje bild blir helt
perfekt.

Bra att tanka pa

Ta hellre 100 bilder fér mycket istéllet
for 100 for lite med Gopro-kamerorna
och detta pa grund av att man inte ser
hur resultatet blev frrén man tankat in Tack vare det héga pipet

bilderna pa en dator. Om man inte koper ER N diiner sghan
till en extern skarm, det vill sdga. Det &r

véldigt svart att ta bort fastena nér man D 4 Aven i hég fart blir kvalitén riktigt bra
vl satt dit dom och det ar vl bade pa o = Y nér man filmar, i fotoldget bor man
gott och ont. Innan man faster kameran : Y dock ta ménga bilder for att vara saker

o . . e pd att fa med sig den bilden man ér
pa till exempel hjédlmen bér man darfor y ute efter:

testa att halla kameran dar man funderar
pa att sétta fast den och ta en bild, sa
att inget blir fel, &ven om vissa fasten ar
justerbara.

Tack vare att Gopro HD Hero 2 &r latt-
tare att anvdnda och dessutom ger bétt-
re bildkvalitet &n tidigare modell, &r den
ett mycket bra val for dig som onskar
en kompetent actionkamera. Med alla
olika tillbehér som finns ger kameran dig
oanade mdjligheter i ditt filmande. Skaffa
dig en egen Gopro-kamera och spela in
varenda sekund av ditt motorintresse.
Chansen finns att du kraschar och far
tva miljoner visningar pa youtube. *

Ténk p4 att testa vart kameran sit-
ter bést innan du féster den “perma- _.
nent”. Det &r inte alldeles enkelt att f& =T

loss féstet, e
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Alla har val sett
RuffRiders filmerna,
men vilka ar
egentligen killarna
pa snoskotrarna? Har
far du traffa nagra av
dem.
Av: Petter Grimborg

uffRiders &r filmserien skapad

av filmaren Petter PG Grimborg

som numera &r en av varldens
mest rutinerade extremfilmare med sn6-
skoter som huvuddmne. Det har hunnit
bli hela sju filmer i serien som innehaller
bade roliga och extrema klipp fran i prin-
cip hela vérlden. Alla vet vem Petter &r
men inte alla har koll pa vem det ar som
déljer sig bakom hjélmen. Har beréttar
nagra av forara fran Ruff Riders 7 sjalv
om sina upplevelser runt inspelningen.

Anders Ankan Olsson
Minnen fran inspelningen
Ska jag rangordna alla resor vi gjort sa
ar favoriten var resa till Svalbard. Kor-
ningen var kanske inte den basta da det
var -30 varje dag och stenhart overallt,
men hela upplevelsen att kéra dar det
finns isbjérnar mitt ute i 6demarken var
rétt ballt. Det var helt klart en upplevelse
att kéra pa ett stélle dar folk vanligtvis
inte spelar in skoterfilmer. Basta minnet
fran filmningen i Riksgrénsen: Efter sex
dagars regn och mulet fick vi sol sista
dagen. Bra med slasksnd och alla pola-
re pa plats, trots en matséck med nagra
halvtorra mackor var det underbart att
bara sitta och ta det lungt innan man
skulle kora.
Att hitta bra stallen i Grénsen ar ratt
svart, man har alltid dom klassiska plat-
serna som dndrar form &r fran ar men vi
brukar ibland kéra runt och leta i flera
timmar for att hitta ett bra stélle. Hittar
man nagot ar det oftast en sten eller na-
got annat javulskap som staller till det.
En brant kulle med brant landning
ar helt omgjigt att hitta, tro det eller ej.
Fér nagra ar sedan tyckte jag varje liten
vinddriva var det basta jag sett, men
med aren har kérningen utvecklats och
kraven pa bra spots blivit hogre sa dar-
for kénner man ibland lite stress nar man
kor runt runt och inte hittar ett skit.

Inte bara roligt

Det &r inte bara roligt att filma for Ruff
Riders. Ibland nér jag ar i Gransen kan-
ner jag att bara for att skita i att filma
for Ruff Riders och istéllet bara kéra runt
och leka, klattra och brédnna soppa, men
framférallt slippa std och skyffla sno til
ett hopp i timmar. Men samtidigt sa &r
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Fran och med 30 &rs &lder blir man kortare och kortare.
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Jimmy -Sweden has really stepped up their ridinggame
in the past few years after Daniel Bodin came on the
spot guys had real roll models to look up to and well
they like to drink and get crazy.

Jimmy -Well, at least over 50 times.

Jimmy -I have some shows in The States but most of
my shows are in Mexico, Europe or Australia

Jimmy -well, i dont think i can teach “The Duck” any-
thing cause he knows it all, but every other rider is pret-
ty eager to get as many tips as they can get.

MM

Foto:Rikard Lindfors

Jimmy -Im trying to come back to Sweden for the shoot-
ing of Ruff Riders 8.

Jimmy -Because your stuff is real, made out of blood,
sweat and beers!

JORGEN KRUTH

Foto Henrik Bunge
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Walkie-Talkie heter Talkie-Walkie i Frankrike.

LALE

Jorgen -Alltid gillat att dka skoter. Ska
man dka kan man lika gdrna dka med
eliten.

Jorgen -Det var grymt kul dd det &r
ett riktigt trevligt gdng uppe i Géllivare.
Dér var det riktigt mycket puder samti-
digt som jag fick I3na en ny Polaris.

Jorgen -Skoterkdrning kréver extremt
bra kondition framfér allt ndr man dker
med sana som kor fast hela tiden.

Jorgen -Japp det blir ndgra svingar
till Géllivare och ndgon vecka i Riks-
grédnsen, da ska ni 3 se p4 fan.

Jorgen -Fantastiskt vacker natur
blandat med grym &kning, en verklig
upplevelse.
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det ju sjélva grejen att bygga en stor
kicker for att sedan hoppa stort vilket &r
det roligaste jag vet. | slutdndan sa &r
det vért det. Ibland &r det bara Grimborg
som foljer med och filmar dvs bara en
kamera, nér det skulle vara sweet med
tva tre filmare till.

Att fa med olika kameravinklar fran
ett hopp, men eftersom PG ér ett proffs
hittar han alltid en bra vinkel med bara
en kamera. Tyvérr &r PG inte den snab-
baste personen pa denna planet sa sitta
och vénta under tiden han skruvar sta-
tiv, objektiv, focus, plumsar i sné och s&
vidare nar man egentligen bara vill kéra
hoppet, &r fruktansvart, nastan terror.

Ombyggda maskiner

Vi bygger inte om vara maskiner s
mycket som man kan tro. Skotern som
jag kor &r egentligen helt original om
man bortser fran att jag shimsat dam-
parna lite hardare, bytt till grévre fjadrar i
framvagnen och boggin samt bytt matta.
Jag har ocksa byggt om originaldynan
med grabhal av morsans skarbrada, 3"
styrhjare, crosstyre och ett dekalkitt..
that's it. Kanslan av att hoppa langt och
hogt ar helt fantastisk, det &r lite nervost
och pirrigt innan, men efterat helt un-
derbart. Ar man ett gang polare blir jag
peppad av att se nagon kéra stort, man
pushar varandra helt enkelt. En annan
grej ar att forsoka fa ihop ett béttre film-
material &n s&songen innan, vilket inte &r
det enklaste.

Triggad.
Jag tycker det ar kul nér det kommer nya
forméagor som visar vart skapet ska sta.
Det triggar mig. Det finns ménga duktiga
akare i landet som fridker, kor freestyle
och knapar ihop egna filmer, vilket &r
ascoolt. Nagon maste ju ta over nar vi
koper Yamaha Viking med tillhérande
kélke och pimplar pa nagon sjo.
Forhoppningsvis blir det ingen Viking-
affér for mig denna vinter!

Tobias -Bésta minnet ar nog kérningen pa Svalbard. Man vis-
ste inte vad man skulle vénta sig av en norsk arktisk 6, foru-
tom att det skulle vara, jédvia kallt. Och det var det.

Sen var det min férsta uppvisning som jag korde s man var
ju extra laddad infér resan, plus att det gick bra under show-
en sd det ar natt jag sent kommer glomma.

Tobias -Svalbard var underbart! En arktisk 6 ddr man tar
skotern istéllet for bilen. Helt klart klockrent enligt mig.

Allt kretsar runt turismen.

/ikningen var helt underbar bara det hade varit mjukare.
Fanns stillen att bygga hopp pa éverallt och hade man varit
dar senare typ i juni sa hade det varit underbart!

Som véntat skulle det vara kallt men att man skulle tvinga sig
ut och kéra skoter i -25 grader trodde man inte. Skulle inte
inte ens tinka pa det om jag varit hemma.

Jag och Simon hade en uppgift under resan och det var att
kora en uppvisning pa Iérdagen och det gick faktiskt bra och
det kom relativt mycket folk med tanke pa att det var det
férsta anordnade skotereventet pa Svalbard.

Att hoppa ramp och férséka f4 det att se bra ut i -25 var inte
14tt! Ingen kénsel i fingrarna och 3 lager med kldder gjorde att
man kande sig som en Michelingubbe utan fingrar.

Tobias -Nér jag satt min forsta whip! Provade det for forsta
gangen dar uppe, och satte den sista dagen vi var dir. Fan-
tastisk kénsla.

Tobias -Inte direkt. Jag var dér for forsta gangen i varas och
jag blev helt stum d4 jag kom upp p4 fjéllet. Man kunde bara

Kvinnor blinkar néstan dubbelt s mycket som man.

blunda och peka s& hittade man ett stille dar man kunde
bygga nanting.

Tobias -N&r man vél &r uppe p4 fiéllet s vill man ju som leka
av sig, samtidigt maste man ta det mer seriést och organ-
isera upp det sa man far dom dar klippen till filmen. Det sitter
som alltid fast innan man ska skotta den dér forsta kickern.

Allt tar tid.

Tobias -Jag kér en Skidoo RS 600 och dom ér redan frén fab-
rik forstérkta och gjord for att tdvias med i skotercross och
att hoppa med den. De féréndringar jag gor ér att jag byter
styre, styrhdjare och justerar ddmparna just for att nér jag
hoppar ramp s4 vill jag att allt ska kdnna bra.

Tobias -Jag far en kick av det. Man séker ju alltid efter den
dir adrenalinboosten man far da man gér ett stort hopp.
Samtidigt som det verkar farligt och att man ar galen som
héller p4 med det man gér, sd ligger det mycket tid bakom.
Sékerheten gar alltid i forsta hand men sen att det kan g3 lite
fel och man kraschar det kan hdnda vem som he

Tobias -Under min senaste resa till Jorm den 6-8 maj, brét jag
benet, eller bida benen i vdnster smalben.

Trots detta brinner jag fortfarande lika mycket for skoter-
kérningen och kommer bara satsa mer infér nésta sdsong.

Foto: Marcus Edlund
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Vad tycker du &r basta minnet fran férra sdsongen?
Rasmus -Har mdnga bra minnen frén fjoldrssdsongen, men ett av
de béttre minnena var nér Petter och Jimmy anlénde till grdnsen
och vi for ut och hittade ett stélle att bygga ett sjukt stort hopp pa
som Jimmy kérde utan vidare. Jag var rétt nervos infor mitt forsta
hopp och landade lite kort. D3 sldppte min nervositet och sen var
de bara full gas som gallde. Jag kan siga att sd hogt eller langt
har jag aldrig hoppat i hela mitt liv, det kdndes som att jag aldrig
slutade stiga. En otrolig kdnsla var det att sétta det hoppet och
langtar efter tills jag far kora det igen!

Vad ér ditt bédsta minne fran Riksgrénsen?

0Oj har véldigt manga minnen fran Riksgrénsen genom dren. Jag
har hédngt dér dnda sen jag foddes. Men det bdsta minnet &r nog
nu fran i dr nér jag landade min forsta bakatvolt med snéskoter,
det &r ndgot jag har drémt om &nda sen jag var liten och kénslan
dver att ha klarat av det &r helt obeskrivlig!

Har du négot favoritstille i Riksgrdnsen?

Rasmus -Nej det har jag verkligen inte, hela Riksgransen ar en
enda stor néjespark for oss skoterdkare och det ar bara fantasin
som siétter granser for vad man kan hitta pa ute i fjéllet. Jag rek-
ommenderar alla skoterdkare att beséka Riksgrinsen da det finns

nagot for alla dar ute!

Ar det bara roligt att vara med och filma?

Rasmus -Mycket av tiden d4 vi ar ute i fjillen gér at till att reka
stéllen och bygga snékickar, hitta vinklar och allt vad det innebar
dérfor kan det bli lite stressigt ibland nér védret inte alltid samar-
betar med oss. Man vill ju helst ha sol ndr man ska kéra ndgot
stort s att det ska bli sa bra filmklipp som méjligt.

Nar det vél &r bra véder sd ska man ju ta tillvara pa det och férso-
ka hinna géra sa mycket som mdjligt ifall vaderprognoserna for
kommande dagar ser daliga ut. Men mitt i allting far man inte

glémma bort att latja lite.

Har du moddat din skoter pa nagot speciellt satt?

Rasmus -Det jag gjorde pd min maskin infér sdsongen var att
schimsa om fjadringen runt om s den blir styvare, jag bytte dven
ut styret och styrhdjaren mot ett fatbar med fatbar-héjare da jag
trivs mycket béttre med det. Sen forstarkde jag dven skotern med
vissa delar som exempelvis en tjockare drivaxel, slirdrev istéllet
for ett vanligt drev och fotstegsforstérkare.

Vad &r det som ér sa speciellt med att hoppa?

Rasmus -Jag gor nog de hér stora hoppen fér att jag i stort sett
ar beroende av att géra dem. Det ar en helt

obeskrivlig kénsla att flyga genom luften med

ndgot som ar sa mycket tyngre an dig sjélv och

adrenalinruset man far dr som en drog for mig

och &r nog stérsta anledningen till varfor jag

héller pa.

Vad ér det bésta med att hinga med
och filma?

Rasmus -Att fa kéra med Jimmy Blaze var
en helt otrolig upplevelse for mig! Jag men-
ar, Jimmy &r en kille jag sett upp till &nda
sen jag borjade kora skoter. Jag har sett
alla Slednecks och THC filmerna och har
velat bli lika bra som honom.

Jag hade liksom rétt svart att f4 in det i
mitt huvud, har ar jag ute pé fjallet och

kér med en av dem som utvecklat den

hér sporten mest under alla dessa ar

och det kidndes rétt overkligt fér mig.
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Fran bilar till

gkotrar

26 Drygt 300 par vigs per dag i Las Vegas.

MERC Sno-Twister i %

nyskick. ‘

Av: Stefan Sund Foto: Hans & Jesper
(7]
ven om Hans Emeréns liv mest
Ahandlat om att renovera gamla
bilar till battre an nyskick, har all-
tid skoterintresset funnits dér i bakgrun-
den. | och med att det allmanna intresset

for veteranskotrar i landet har 6kat vack-
tes &ven detta begar till liv hos Hans.

Bilar

D& han importerar mangder av bilar och
diverse delar fran staterna var det enkelt
att &ven slanga med néagra skotrar pa
ett horn. Efter lite letande pa den ame-
rikanska landsbygden fick han tag pa en
samling med veteranskotrar som efter
lite dvertalning och prutande var i hans
ago. Vips hade han plétsligt en ansen-
lig méngd skoterklenoder till sitt forfo-
gande, den ena mer udda &n den andra.
Vissa av skotrarna hade han planerat att
sélja redan fran borjan, medan andra
skulle renoveras i alla enkelhet.

-Ja, dom har ska jag kora med sa inte
ska dom bli ndgot museiforemal, sager
Hans bestamt.

Att renovera nagot lite snabbt och
enkelt for att kunna tavla med dom be-

tyder i Hans vérld att man river en fullt

fungerande skoter. Nésta steg &r att

bestalla flang nya delar for att ersétta
det som maste bytas. Allt som gér att
radda pa skotern genom renovering
tar Hans sedan hand om pa basta mgj-
liga satt. Manga delar
skickades nu &ven
pa ytbehandling for
| att aterfa sin forna
glans.

Under  uppvéxten i byn Oster-
sund, som han sager, var dom ett helt
géng som korde runt pa rena tavlings-
maskiner. Hans sjalv som aven tavlade
mindre framgangsrikt korde da en Ski-
Doo Blizzard av 70-drs modell med rakt
ror.

-Visst hande det att man skramde li-
vet ur nagon tant pa parkeringen utanfér
Domus, erkanner han glatt.

Nésta maskin som han avverkade var
ocksé det en Blizzard, d& med 3-cylin-
drig 340-kubiks motor!

-Pa den hér tiden fanns det 100-oktan
i pumpen pa macken sé racingbréansle
var aldrig nagot problem, nu kér jag med
vanlig 98 i klenoderna, sager Hans.

Nya gamla delar

Att han tog sig an just Merc:en kanske
beror pa att 95 procent av alla delar till
den skotern finns att kpa nya i original-
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Det &r inga problem att fa tag pd nya Tur att en ovalbana ar ndgorlunda slat Balansen i den lilla Sno-Twistern &r Ur dessa tva pipor kommer det hégt
varningsdekaler om man vill ha maski- fér som ni ser ar det inte mycket till fenomenal och man kénner hela tiden smattrande ljud som fir nackhéren att
nen i nyskick, och det vill Hans. dédmpning i den nyrenoverade boggin. vad den tanker hitta pa. resa sig pd vem som helst.

a1
L
Motorpaketet med den hégt placerade

kylaren har nu hittat ner i buken pa
Merc:en.

Om man tittar p4 skidorna rakt frami-
frdn ser man att dom lutar ungefér 10-
15 grader. Cambervinkeln ér alltsa posi-
tiv pa ena sidan och negativ pd andra ) i

for att ta vansterkurvor p4 ett bra sétt. Nér Hans séger att han renoverat lite grann, sd innebér det for en vanlig dédlig att den &r i nyskick.

6-11/12 Det gar 4t 4tta potatisar for att géra 200 gram chips. 27
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Alla detaljer som var drgade blir som
nya efter att dom ytbehandlas.

kartong! Det &r alltsa ungefar som att
laga en ny skoter dar allt finns pa hyllan
hos handlarna(eller borde finnas). Att
det ar sa har bra stéllt med just Merc
beror pa att Image Enterprises som
startade redan 1974 kopte upp alla
delar av Merc ndr dom la ner sin sko-
tersatsning. Detta innebér att hyllorna &r
vélfyllda med "nya gamla” delar till Merc,
men dessutom nyproducerar man &ven
vissa delar, som bland annat dekaler och
dyndverdrag.

Det kan tyckas lite konstigt men det
sitter faktiskt en Kohler-motor i denna
Merc Sno-Twister. Man kan ju tycka att
Mercury borde kunna gora sina egna
motorer med tanke pa vad man an-
nars tillverkade inom féretaget. Motorn
i Hans Sno-Twister ar en 440 S/T med
tva vatskekylda cylindrar som har en
borr pa 68 millimeter och ett slag pa 60
millimeter, vilket ger totalt 436-kubik. Det
fanns &ven mindre motorer att valja mel-
lan som 250 och 340, allt for att dom
skulle hitta hem i nagon av dom tévlings-
klasser som fanns pa den tiden.

Denna Merc &r konstruerad for att ga
pa ovalbana, vilket bland annat mérks pa
att skidorna star snett, dom lutar alltsa
for att underlatta i en vénstersvang.
Detta mérks valdigt tydligt nar man kor
maskinen da den tar vansterkurvorna pa
ett imponerande awvdgt satt, dar man
kan balansera pa sladd hur lange som
helst. Vill man daremot svénga &t andra
héllet behévs det en betydligt storre ra-
die pa kurvan.

Nar man dragit igang motorn mots
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En 440 var ganska s4 stort pa den hér tiden och
Kohler-motorn fanns dven som 340 och 250.

Hos Image Enterprises hittar man
sékert 95 procent av alla delar man kan
tankas behdva till Merc.

man av ett imponerande smatter fran
dom odampade piporna. Nér motorn
sedan varvar upp till sitt max som ligger
pa imponerande 9250 varv férvandlas
smattret till skonsang. For att bli ordent-
ligt smord ligger den rekommenderade
oljeblandningen pa hela 5 procent och
helst ska den &ven ha hundraoktanig
soppa.

-Original ska denna motor ge ifran sig
95 hastar, séger Hans.

Val awagd

Tillslagsvarvet hos den lilla skotern lig-
ger runt 4500 varv och da sticker den
ivag som ett skallat troll. Tack vare den
dubbade mattan finns det &nda gott om
faste, men inte sa mycket att det inte gar
att stélla upp den i kurvorna.

~Hur ménga dubb som behdvs i mat-
tan far jag testa ut nere pa Siljan, det
beror mycket pa hur stor ovalbanan ar,
sdger Hans.

Jag ndmnde att skotern var liten och
pa langden &r den 228 centimeter med
skidorna pa och hojden endast 79 cen-
timeter. Bredden pa maskinen &r anda
dugliga 100 centimeter, alltsa ungefér
som en modern mountainmaskin.

Som ni ser pa bilderna ar renoverings-
arbetet med Sno-Twistern valdigt omfat-
tande, oavsett vad Hans sjalv tycker. Har
ni tur och gar pa lite veterantavlingar
runt om i landet kanske denna skapelse
dyker upp nar ni minst anar det och ni
far chansen att njuta bade av ljudet och
den fina finishen.

Skéldpaddan kan vinda sig sjilv om den hamnar pd rygg.

Nej det &r inte en spegel-
bild, Hans har ndmligen
tvd stycken Sno-Twister,
dar den narmaste ér in-
stélld for dragracing och
den andra ovalbana.

Den pimpade Comet-variatorn har ett tillslagsvarv pa ungefar 4500 varv per minut
och maxar ut vid 9250 varv, vilket nog ar pa grdnsen av vad variatorn klarar!

Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cms: 436
Borr/slag mm: 68x60
Branslesystem: 2xVM38
Smérjning: Oljeblandat
Avgassystem: 2

Uppgedd effekt/varv:  XX@9250
Start: Manuell
Chassi

Uppgedd torrvikt kg: Latt
Tunnel: Aluminium
Fjadring fram: Bladfjadring

Fjadringsvag fram mm: Ca 60

Boggi:
Déampare bak:
Déampare centrum:

Fjadringsvag bak mm:

Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att &ga
Cirkapris:

Férg:

Slide Rail
Torsionsfjader
Ingen

Ca 90

Cleated track
Aluminium

Ca 950
2280x1000x790
9,5

Vit-svart
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Historien om varldens
forsta(?) skoterfilm
borjade pa VHS-band,
overlevde DVD-
skivorna och ari ar
forsta skoterfilm att
saljas via iTunes.

Foto: John Layshock, Frontier Films

The Golden years.

De forsta sju aren var de mest spén-
nande. Det var da allt utvecklades och
alla holl koll. Alla vantade! Vem skulle
gora vad? Vad skulle bli nasta ars nya
stora grej? 14 ar ar en lang tid. Under
den tiden kan en manniska utvecklas
fran en liten simmande spermie till en
skogsplanterande hdgstadieelev som
drémmer om sin forsta sndskoter.

Sa léange har Aaron von Hessinger levt
pa att gora sndskoterfilm och han &r tro-
ligtvis den allra forste, med nagra veck-
ors forsprang, att slappa ut en skoterfilm
for forsaljning i storre skala.

Fran det att han var en 26 aring med
ett brinnande intresse och en kamera.
Tills nu, en vuxen 40 aring, har Aaron
spenderat merparten av de senaste 14
aren antingen i bilen pa den 56h langa
bilfarden mellan Montana och Alaska
eller campandes pa en grusparkering
strax nedanfér det mytomspunna Valdez
Pass. "Vuxen" kan nog i och for sig dis-
kuteras, men han har i alla fall ett véldigt
stort skdgg.

Aaron:

-Nér jag forst borjade filma sa spelade
viin allt pa just film. Det fanns saklart
andra kameror med band, men kvalite-
ten med 16mm film var ju sa odndligt
mycket battre, och det var ju det alla
coola proffs anvande. Tyvérr hade jag
som student inte riktigt rad att fora Gver
film till nagot media som det gick redi-
gera. Det hér var alltsd langt innan det
fanns snabba datorer och sétt for van-
liga konsumenter att syssla med film och
filminspelning.

Sa det slutade med att jag anda till
slut projicerade filmen pa en végg med
en projektor och spelade in allt pa nytt
med den dar bandkameran jag inte ville
anvénda.

Det later ju lite snett s hér i efterhand
men sa var det da! Sjélva klippningen
gick sen ut pa att trycka play pa den ena
bandspelaren och record pa den andra
bandspelaren.

Vid den hér tiden gick jag pa filmskola,
och efter skolan drémde jag om att géra
snowboardfilm. Jag fick en praktikplats
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i Hood River hos en kille som sysslade
med att gora filmer om vindsurfing. Det
var saklart en glassig tid med mycket
brudar i bikini. Men det var snd och
snowboard som lockade och jag och
nagra polare borjade anvanda sno-
skotrar for att komma ut bland bergen.

En gang nar vi var ute sag jag ett spar
utmed en brant bergssluttning, sparet
var helt rakt och jag ténkte: Wif &r det
dar? Snowboard? Skidor? Det maste
ha gatt extremt fort!

Nope... det visade sig vara en lo-
kal trimfirma for sndskotrar som varit
framme. Jag hade aldrig kunnat tro det
var mojligt att kora en snoskoter pa det

sattet. Transportmedlet jag hade mel-
lan benen visade sig helt plétsligt vara
en leksak! Och en enormt rolig sadan
dessutom.

Det fanns inga kommersiella pro-
duktioner av skoterfilm pa den tiden sa
konkurrensen, till skillnad fran skid- och
snowboardfilmer, var noll. Idén var alltsa
fodd!

Forst ut pa listan att aka till
var Jackson Hole Hillclimb
dar jag filmade en hel del.

Jag var helt séld! Visserligen hade jag

vaxt upp med sndskoter men jag hade
aldrig sett nagot liknande innan. Det hér

80 procent av dom som skjuts med pistol éverlever.

var precis i eran da Crusty Deamons of
Dirt harjade pa marknaden och action-
motorsportssegmentet var hett! Ett litet
tag senare fick jag ett samtal fran Alas-
ka, tydligen hade nagon hort talas om att
jag hade boérjat skissa pa en sndskoter-
film och jag fick en inbjudan till vad som
skulle visa sig vara ett paradis for sno-
skoterakning. Att kora bil dit fran mig tar
ca 56h, och precis innan jag skulle aka
fick jag ett samtal till, det var Jason fran
Whitehorse, precis mittemellan mig och
Alaska. Han hade ocksa fatt nys om mitt
projekt och ville absolut att jag skulle
stanna till halvwags och filma lite i deras
omrade. Utan att jag ens gjort en film
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Alaska ar en lekplats fér sndskoterakare. Eller Snow, e

som man séger i Alaska. .

annu ringde folk som galna och sjélvklart
var det uppmuntrande! | Whitehorse det
aret filmade vi ett oforglomligt hopp over
en landsvag med parkerade stora die-
selpickups. Sedan dess har vi &ven var-
je ar haft material fran Whitehorse dar
bland annat Ross Mercer kommer ifran.
| Alaska traffade jag pa min framtida kol-
lega Andy Baugh som varit en del av
var filmserie sen dess. Men framférallt
presenterade de mig for det fantastiska
Valdez Pass. Pa en grusparkering uppe
i bergen dér, har jag sen dess spenderat
en stor del av mitt liv.

Junior:

MGt Junior B Heaps! En langhéarig
hastsvanskille med graa tinningar som
sladdar runt i en vit Cheva pickup med
svarta falgar. Junior B Heaps, uppvuxen
i Salt Lake City, flyttade till Yellowstone
vid b ars alder och jobbar nu som sko-
terguide pa heltid.

Jag kande Aaron i cirka ett ar innan
han bdrjade med skoterfilm. Han visste
att mina fordldrar hade ett hotell i Yel-
lowstone med skoterguidning. En gang
ringde han och fragade mig om inte
mina féraldrar hade en massa skotrar?
Jovisst svarade jag. Han fragade da om
jag ville vara med och gora en skoterfilm,
och det var ju saklart varldens basta idé
tankte jag! Efter nagra dagars planeran-
de plockade vi ut farsans Cougar 500
och en gammal RMK 700.

Under alla de ar som VHS-banden do-
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minerade vardagsrummen var jag med! |
och med dvd-skivornas intdg blev mina
inhopp allt farre, men i 5-6 &r under "the
golden days", som jag kallar dem, &r jag
véldigt n6jd med min insats. Mitt basta
segment var i

2scsb - Killing it. Da fick jag fdlja
med upp till Alaska och fick hela resan
inkluderat alla godsaker betald! Alla vis-
ste vem jag var nar vi kom upp och alla

eeps! Junior va
med i alla VHS
band och var den
forsta atleten
Aaron filmade pa
skoter.

holl koll pa vad jag gjort. Med den tidens
matt stod mina insatser sig bra. Sjalv
levde jag som pa moln!

Inspelningen av Killing it i Alaska sluta-
de dock med ett sjukhusbesck och inre
blddningar. Allt gick min vég den dér da-
gen, himlen var bla och jag hade hoppat
ett step-down dropp 5-6 ganger som
ingen tidigare hade provat. Jag tror fort-
farande att de kallar det "Junior drop”

Man producerar en liter saliv per dygn.

Prova bo pa en parkering sjélv i 14 &r
och se hur mycket skagg du far!
Foérsta dret trodde jag att jag skulle
kunna bo under en presenning pa mitt
pickupflak.

Framsidan till 25CS2, Aarons egna fa-
vorit. Det var detta ar dkarna bérjade
sétta ribban. Férsta métet med Jay
Quinlan var att filma ett enormt gap-
hopp i Alaska.

dér uppe. Sjunde forsoket tréffade jag
dock pé ett av mina gamla landningshal
och jag slog i brostet rejélt i styret. Det
var slutet pa min resa till Alaska och en
av de sista filmer jag var med i.

Aaron:

Har du nagonsin sett en snowboard el-
ler skidfilm har du valdigt troligtvis sett
material filmat i Valdez Pass. Alaska i sig
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ar som en lekpark som Gud skapade
at oss for att kora skoter pa. Det finns
naturliga hopp exakt var an du ser at for
hall. Ett paradis helt enkelt! Valdez Pass
kan man kategorisera som paradisets
svit!

Omradet ligger ungefér 10-12h med
bil fran Anhorage, Alaskas enda egent-
liga stad. Dar pa en grusparkering mitt
pa ett berg hénder det grejer! Varje dag
Iyfter helikoptrar upp skidakare och pa
parkeringen star husbilar och talt tatt
parkerade.

Men sa mycket annat finns inte! For-
sta aret jag var dér hade jag inga pengar
och trodde att jag skulle kunna sova pa
flaket av min pickup, under en presen-
ning. Den planen héll i ungefér 1h innan
allt kondensvatten bérjade regna ner pa
mig och min sovséck. 3 &r senare hade
vi blivit sponsrade med en husbil och li-
vet pa parkeringsplatsen borjade bli en
hel del bekvamare. Samtidigt bérjade
festerna vid de stora brasorna bli allt
vildare och fler och fler snéskoterakare
strommade till.

P4 fragan om ett bésta
minne fran dessa 14 ar
svarar jag att jag har flera!
Var uppfljare Two Stroke Cold Smoke
2 ligger mig nog varmast om hjértat. Det
var da alla borjade utvecklas! | ettan
var sjélv skoterdkningen en aning lam,
(men rolig att se pa sa hér i efterhand!),
manga véldigt sma hopp fick da istallet
hjdlp av stérre och fetare snowboard-
hopp och partyn! Men i tvdan andrades
fokus och akarna ryckte upp sig rejalt!

Det var bland annat d jag traffade
pa Jay Quinland for forsta gangen. |
ett uppskottat enormt gaphopp precis
bredvid min bostad, (las tlt) pa parke-
ringen nedanfor Valdez Pass satte Jay
ribban rejélt! Ross Mercers backflip i
7an ar en annan hdjdpunkt. Alla release-
partyn! Jag minns inte alla detaljer men
ett ar blev det tumult och jag blev biten i
armen, av en manniska! Jag fick en salva
som skulle hejda inflammation men det
visade sig att jag var allergisk mot salvan
och allt blev istllet vérre. | flera manader
fick jag sen ga med ett sténdigt rinnande
och dppet bitsar.

Overlag har jag bara underbara min-
nen av alla dessa &r. Marknaden for
DVD-skivor har nog dott ut for lange
sen, men vi har hingt oss kvar just for
att vi dlskar det liv sndskoterfilmerna gett
oss. | ar finns vi pa iTunes och vi far se i
framtiden vad det kan ge oss!

32

.I\ * e
. | Alaska tréffade jag p& min blivande deldgare Andy Baugh (Uppstréckt arm)

Swaziland har ligst medeldlder med 32 ar.
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Det har bygget borjar en helt vanlig

sommardag kring lunchbordet pa Oktan. Det

ar forresten dar de flesta galna idéer borjar, runt

fikabordet alltsa.

iskussioner runt lunchbordet ar
Dalltid de basta. Nér blodsockret

borjar narma sig overkligt hoga
nivaer och fyra skotertokar borjar spana
kan det sluta hur som helst. Grabbarna
pa Oktan hade l&nge diskuterat hur den
kommande vinterns maskiner skulle se
ut. Det finns manga mytomspunna tva-
taktare som trimmats till o&ndlighet och
ségs ga natt javulskt. Det &r séllan som
just dessa maskiner folier med ut pa
nagra turer och fa ar de som sett dem i
action. Alltid &r det nagot som ska fixas
eller saknas. Skulle de mot all formodan
folia med sa gar den inte som den ska,
trots att den slukar soppa och sakert la-
ter hdgst av alla maskiner. Du har sékert
stott pa de har sndskotrarna pa nagon
tur. De stér oftast vid sidan av leden och
ryker. Foraren star bockad over motorn
med olja upp till armbagarna, hogrod

36

i ansiktet av ilska. Ar det hér da priset
man far betala for att fa vara ballast i
skotergénget?

Ny teknik

Dagens tvataktare innehaller massor av
elektronik och styrningar som gér dem
betydligt mer driftsdkra an sina fore-
gangare. Manga muttrar Gver att dagens
motorer &r alldeles fér komplicerade och
omdjliga att trimma. Det &r formodligen
samma personer som du tidigare métt
pa leden, han vid sidan om allts. Det ar
faktiskt forst nu du kan trimma din motor
och aka riktigt sakert. Du har fortfarande
kvar sensorer som kénner av spikningar.
Superfina insprutningssystem som ger
dig odndligt med mdjligheter oavsett
om du ska bara ska hanga dit en ny
pipa, 6ka cylindervolymen eller aka med
overladdning. Tillbaka vid lunchbordet. -

2006 saldes det totalt 37 miljarder flaskor vin.

Man vill ju att den ska mata natt javulsk,
jamt! A inge javla krangel. Bara liksom
Braaaaaaaaaaap! Olle Olsson star upp
och vevar med armarna i luften samtidigt
som saliven stanker over bordet. Alla
nickar och vet precis vad han menar.
Jonas dreglar och nickar.

Braaaaaap

Da man sdljer Arctic Cat pa Oktan i
Ostersund var det inte speciellt svart
att vélja projektmaskin och det naturliga
valet faller naturligtvis pa Arctic Cats
nya FB00. Jonas som jobbar inne pa
verkstan ska kora en san maskin i Ra-
cer 1000. Det blir en perfekt maskin
att testa ett rejélt trimkit pa. Arctic Cats
800 motor gar bra redan i originalskick
och blir darfor ett bra utgangsobjekt nér
man vill ha en maskin som liksom bara
braaaaaaap, som Olle skulle ha uttryckt

sig. Olle fortsétter. -Vi vill ha en maskin
med mycket effekt utan att tappa botten-
vridet. Vart recept lyder: borra upp cy-
lindrarna till 925¢cc samt porta dem milt.
Nya forbrénningsrum som &r optimerade
for 98 oktan och brénslestyrningen l6ser
vi med hjalp av Dynojets Powercomman-
der 5. Avgassystemet blir en anpassad
pipa frin Speedwerx med utbytbara
stingers. Skulle vi vilja aka pa riktigt hog
hojd kan vi byta stinger och pa sa sétt
inte tappa lika mycket effekt. Vi skickade
dver ett par originalcylindrar och topp
til Speedwerx som hjélper oss med
borrningen och att frésa de forbran-
ningsrummen Vi vill ha. Vi anvénder oss
av en originaltopp som byggs om for att
passa med losa forbranningsrum. Efter
att ha vantat som forvantansfulla barn pa
julafton dyker sa paketet fran Jankarna
antligen upp. Vi borjade med att kolla
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En mycket glad Jonas som inte bara ar néjd med sitt mustiga skdgg utan ocksa Erik och Jonas slar sina kloka huvuden ihop och kollar Gver de sista detaljerna.
monteringen av det trevliga 925-kitet.

6-11/12 P4 medaljen till Nobels fredspris &r det tre nakna méan som omfamnar varandra. 37
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Fér det otrdnade dgat ar det svért att se att detta numera &r en trimmad maskin da
originallooken &r bibehallen.

SEA-DAUUEE A
Visst ar skillnaden sapass stor att man ser den med blotta 6gat. For dig som inte
har den minsta kansla for hal kan vi sdga att cylindern till vinster ar original.

upp sa alla delar fanns med och att alla
matt stimde. De har verkligen gjort ett
fantastiskt fint jobb. Berattar Olle.

Vettig grundmapp

Nér vdl grabbarna bestdmde sig for
att maskinen skulle ihop, gick det hela
snabbt. De bérjade med att ta bort ori-
ginaldelarna och flytta 6ver de nya fina
racerprylarna. De méter squish-méattet
och volymen pa forbranningsrummet.
Efter en del justering av squishmattet
kan de antligen dra toppbultarna. En
vettig grundmapp till Powercomman-
dern laddades ner fran Speedwerx hem-
sida. Den &r inte anpassad for just den
hér maskinen men bor utgéra en hyfsad
grund. Utan den nedladdade mappen
skulle maskinen ga for magert och skéra
direkt. For att andra brénslet kopplar
man bara in sig med hjélp av datorn och
lagger till eller magrar pa brénslet vid oli-
ka varvtal och belastningar. Till de flesta
applikationer har tillverkaren en fardig
mapp som du enkelt laddar ner i din Po-
wercommander. Vill man mappa sjalv &r
en bromsbénk att rekommendera. Lite
enklare mappning gan du géra genom
att anvénda dig av avgastempmétare el-
ler lambdasond. Fér att vara pa sakra si-
dan monterade grabbarna pa Oktan en
avgastempmatare. Pa sa sétt kan de se
om motorn far tillrackligt med brénsle.

Bara att rycka i snoret

Alla de nya delarna passar otroligt bra
och motorn ser for den ovane helt ori-

38 Man far vara maximalt 150 centimeter for att fa kalla sig dvérg.

De stérre 925 kubikscylindrarna dr
pa plats.

Montering av det fina
PowerCommander kitet.

ginal ut. Det var dags for provstart och
motorn hoppar igang efter tre ryck med
klockren tomgang. De later den ga tills
kylarna fatt ratt temperatur. Gassvaret
ar grymt och det har blivit dags for den
forsta provturen.

Olle ar snabb upp pa maskinen och
kor ivag over gardsplanen. Ni som kén-
ner honom vet att han inte &r den som
héller igen och mer an garna forivrar sig
med hégertummen. Hjartat bultar i bros-
tet pa de Ovriga och de star tysta och
ser honom smyga ivag. Matte grejerna
fungera. Olle ger fullt och skotern svarar
direkt med att stlla sig rakt upp.

Maskinen matar natt fruktansvért och
foraren ger ifran sig ett gladjetjut som
ekar ut i den kalla vinternatten. Erik ju-
blar, Jonas jublar och vi ar sékra pa att
minst en av dom spontankissar lite mitt
i villervallan, men vad gor val det? -Det
ar utan tvekan en av de varsta motorer vi
kort. Dessutom ar den otroligt driftséker
och gar precis lika lent och fint som ori-
ginalmotorn. Vi har vid skrivandets stund
hunnit med en hel del friakning med ma-
skinen. Det enda vi har gjort &r aft finjus-
tera brénslemappen. Att trimma betyder
inte lAngre att du behdver skruva arslet
av dig varje gang du ar ute och aker. Det
ar bara att rycka i snoret. .. %
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Denna sasong lever
jag pa rullen och det
med ett brett leende.

Av: Daniel Orevi

F:en inbjuder verkligen till rolig

korning och har exakt levt upp till

mina forvantningar. Jag ville ha en
crossover som gransar till mountain och
det har XF:en klarat av med bra betyg.
Det ar dock fortfarande stor skillnad mot
en riktig léssnémaskin. | veckan som
gick har jag akt i Ljungdalen tilsammans
med tva Pro RMK. En 155 och en 163
tum och dér de gasar upp med halvgas
far jag verkligen ge allt for att kunna félja
efter. Jag har i skrivande stund kort 152
mil och det utan egentliga problem.

Full rulle

Jag har aldrig rullat sa manga ganger
med en skoter som med denna. Sko-
tern inbjuder helt enkelt till att prova
svarare linjer &n jag brukar och det &r
ju extremt kul nar det lyckas. Ibland slu-
tar det forstés med rulltrta och i dessa
lagen &r alltid teleskopstyret i hdgsta
laget. Styrningen kanns fortfarande som
ny vilket betyder litet glapp men nu har
teleskopfunktionen bdrjat rappa 6ver
uppat nar jag kort sittande med styret i
lagsta laget. Jag trodde att det berodde
pa nagon av mina rullningar men Tomas
pa Cykel o Motor i Sater, som nu servar
skotern, meddelar att det var mycket vat-
ten innanfér damasken runt styrstangen.
Det har férmodligen medfért isbildning i
nagra av halen for lasningen. Problemet
6ste alltsa sig sjalvt bara skotern kom in
i varmen ett tag.
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Férare: Daniel Orevi

e N N R Tl :

Styrningen &r lite skum. | forra num-
ret efterlyste jag rapporter fran er lasare
angéende modifieringar av styrningen.
Lennart Slars fran Grycksbo har provat
Bret Rasmussens steering arm extender
och ar mycket ndjd. Med arm extender
kit och SLP PP skidor blev maskinen
mycket béttre att hantera och lattare att
skrda med. Svangradien blev mindre
och pé negativa sidan ar att den blev
aningen mer trogstyrd men inte alls sa
farligt.

Hejda framfarten

Bromsen kandes initialt lite annorlunda.
Bromshandtaget som inte ar justerbart
tar langst ut. Det kéndes konstigt forsta
helgen men det var bara en vanesak.
Nu kanns bromsen bade distinkt och
effektiv.

Originaldynan &r nu utbytt mot moun-
taindynan. Flera av mina kompisar gillar
den inte alls men jag ar jattendjd. Bra
stéd och hdgre sittstéllning som pas-
sar valdigt bra pa denna maskin. Dock
mojligen nagot hal nar det kommer snd
pa den.

Motorn gar hart och levererar hela ti-
den. Nagon gang har den dock tvekat
lite vid gaspadrag fran stillastaende.
Den har dragit exakt 2,2% olja exklusive
den extra 1% som halldes i forsta tan-
ken. Bensinférbrukningen vid samtliga
tankningar ser du i tabellen till hoger.
Remsprangning
Variatorremmen héll exakt 152 mil innan
den spréangdes till smabitar. Det far an-
ses vara helt ok pa en skoter som gatt
mycket i djup 16ssnd och har stark mo-
tor. Jag mérkte att den drog ur lite cord

High Country &r rik-
tigt roliga att kora
och har verkligen levt
upp till mina héga
férvéntningar.

ca 5 mil tidigare och férsokte da byta il
reservremmen men tyvérr hade jag fatt
fel rem och den var for kort. Inte bra. Gi-
vetvis skall man kontrollera att man har
en rem som passar i reserv da det kan
bli riktigt farligt att vara utan reservrem i
vildmarken s ga nu ut direkt och kon-
trollera detta pa din egen skoter.

En detalj som é&r riktigt bra ar det lilla
facket som sitter framfor styret. Det rym-
mer ett par googles och vdrms upp av
motorn. Just idag har jag akt och surfat
i riktigt djup l6ssn6 och nér mina glaso-
gon blivit helt bléta av all sprutande sné

byter jag bara till reservparet som &r
varma och torra. Sedan torkar de blota
glasdgonen ganska fort. Ett fantastiskt
tilbehér som alla borde skaffa.

Slutsats

Totalt sett r jag mycket néjd med sko-
tern. Alla som provkort har sagt att den
ar valdigt rolig att kora och det var ju en
av mina viktigaste punkter pa Gnskelis-
tan. Den har definitivt hjalpt mig att ut-
veckla mina férdigheter i ldssnon s& nu
ar jag redo for en riktig mountain och
varfor inte en Arctic Cat M8.

Det finns undersékningar som bekréftar att tysta fisar luktar mer.

mil snitt

11,0 2,1

16,0 2,0

2,0 2,4

10,2 1,6

12,7 2,0

8,4 1,7

13,6 2,2

7,6 2,2

7,9 2,7

12,3 2,2

53 2,4

7,9 2,7

4,8 2,3

9,0 2,3

9,9 1,9

, 13,4 1,9
Totalt 319,0 152,0 2,1
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Ledracer som tar sig
bra i det fria!

Text: Micke Ljungberg
Foto: Togga

ynx tekniker har verkligen lyckats

komponera ihop en fin melodi i

form av ledegenskaper och hk,
som i mina 6gon krossar det mesta
motstand pa leden. Speciellt en riktigt
gropig led, eftersom boggie och fram-
vagn harmonerar lika bra vid stenhard
ledkérning som nar man skjutsar barn till
dagis. Nu nér man inte langre kor rena
racermaskiner sa uppskattar man ju att
startvarv och variatorer gar ivdg mijukt
och fint istéllet for galet raket-aktigt. Men
trycker man full gas sa pallar dom anda
med mina forvantningar pa en modern
800!

Med original démparinstéllning tycker
jag att maskinen tenderar att "sétta sig”
en aning for mycket, med fér lite skid-
tryck till foljd. Kanske kan det vara sa att
finnarna pa fabriken inte nar upp till en
"riktig mans” matchvikt. Skémt & sido,
nagra klick senare &r problemet ur vérl-
den. Styrstdlen pa Raven &r av model-
len dubbel som funkar riktigt bra, undrar
varfor dom inte sitter pd boondockern
ocksa eftersom dom har kénns mycket
battre?

Flyter fram
Pa BLS-testet var den inte helt inkérd

men dammade anda in pa en andra plats
endast en halv sekund efter Polarisen.

Skotern kénns véldigt firdig och jag
har inte behdvt géra ndgot annat an att
styva upp fijddringen.

Tro det eller ej men jag har faktiskt inte
saknat en 44-matta i vinter.

50 procent av maten som inhandlas i USA kastas i soporna.

Den lite langre boggien gor &ven att den
flyter dver dom mindre groparna, samti-
digt som den &ven far battre framkomlig-
het bredvid leden och man behéver dar-
for inte uppgradera till en 44 mattal Men
déremot skulle jag vilja dubba mattan.
Min personliga asikt &r att alla egenska-
per blir béttre., acceleration, inbroms-
ning men &ven 16ssnokorningen upplevs
béttre, kanske &r det centrifugalkraftens
okning som gor det? Eventuellt att topp-
farten minskar en aning, men for min
korstil spelar det ingen roll om det gar
150 eller 170km/h.

Tack E-tec

Varfér kunde inte Eugenio Barsanti och
Felice Matteucci 1856 komma péa det
har med E-tec istéllet for deras forsta
forbranningsmotor pa lysgas och okom-
primerad luft? Ska det behva vara s&
svart att komma pa sana hér fina l6s-
ningar som e-tec? Fast det &r klart, om
det var mig de héngde pa hade vi nog
varit kvar lite langre bak i utvecklingen
av motorer. Tack BRP for 160 héstar
och en bensinforbrukning pa 2 I/milen
vid led, osparat och hopp 4 lek i ravin
vid c:a 16 mils korning, uppdelat pa tva
dagar. Oljeférbrukningen kanns dére-
mot en aning hog med cirka 4-4,5% i
forbrukning.

Over det stora hela ar jag valdigt nojd
med min langtestare, kénns verkligen
att man sétter sig pa en fardig produkt.
Men det har med lédngre matta ger mers-
mak. Blir nog en hybrid nésta ér.
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Ski-Doo Tundra Xtreme €-T€C 600 H.O.

Livet i I6ssnon har
varit vingligare an
nagonsin.

Foto :Stefan "Highkicker” Sund
Text: Bjort Flimmerstrom

a nagot underligt sétt blev det
var har i Mora, utan att den dar
riktiga vinterkdnslan infunnit sig.
Visst har vi haft sn6, men inte sa dar me-
gamycket som man vant till sig med efter
nagra riktigt bra vintrar. Jag har verkligen
fatt kanna pa min Ski-Doo Tundra Ex-
treme under alla slags forhallanden och
har stundtals forbannat mig sjélv for mitt
snoskoter-val samtidigt som jag insett
att jag varit helt ratt ute. | meterdjup snd
ar den underbar, pa led vérdel6s. Ja .
har precis kommitptillbaka fran en tre\f D?-t enda krdnglet v har
haft &r en glappande start-
lig myr-tur dar sockersnd blandat med knapp.
skare gjorde sitt bésta for att jag skulle
sta pa oronen. Skaren sliter och drar i
skidorna som i sin tur gor sitt béasta for
att dra styret ur handerna pé chaufféren
vilket gjorde denna tur riktigt spannan-
de, och jobbig. Den nya variatorsetupen
fungerar dock klockrent nu nar foret &r
lite tyngre, i alla fall nar man vill kéra rik-
tigt inspirerat. Originalsetupen &r klock-
ren for smygning i skogen.

En lasare horde av sig och hade upp-
méarksammat att det satt ett 21-kuggars-
drev pa Extremen istéllet for 19-kuggar
som det gor pd USA-maskinerna. Efter
ett byte av drev till ett mindre 19-kug-
gars, blev resultatet en betydligt piggare
maskin.

Min Tundra har inte kranglat det
minsta, jag har i och for sig bara hun-
nit kora 50 mil med den, men anda. Jo
forresten, startknappen har kranglat och

inte fungerat da det har varit omslag i
vaderleken. Troligtvis var det fukt i knap-
pen eftersom en natt i varmgaraget loste
detta problem.

Kontentan av alla mina kénslor dé det
géller denna maskin ar att den gor rétt
for sitt namn da den verkligen &r extrem.
Om du bara &r beredd pa vad denna
maskin r till for och &r bra pa, kommer
du stortrivas med den. Tror du att du kan
anvénda den till lite allt mgjligt, sé tror du
fel. Kbper du en Extreme och samtidigt
har en skotersugen familj, kan det vara
lage att ha ytterligare en snoskoter pa
garden.

Férare: Bjorn Fristrom

Att framféra en Tundra Extreme pa tunn skarsné ar allt
annat an roligt dd den mer dn gérna gér allting for att
slita styret ur hdnderna pa chaufféren.

42 En basketkorg sitter 305 centimeter éver golvet.
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Skotern &r med pa

noterna.
Text:Stefan Sund

Bild: Mattias Bossell
forsta langtestrapporten kanske ni
minns att jag egentligen ville ha en
Switchback Assault? Nu nar denna
vinter lider mot sitt slut ar jag inte det
minsta bitter for att jag har fatt lov att
kora en RMK; utan istallet valdigt nojd!
Da jag under vintern fatt mgjlighet att
aven kora en hel del mil pa Switchback
Assaulten kénns RMK:n &nnu battre.
Den ér, tro det eller j, klart hardare i
fiadringen, men framférallt dynan. Jag
gillar RMK Assaultens tufthet och dess
férmaga att klattra, inte en enda gang
under vintern har jag ként saknaden av
en "riktig" mountainmatta med langa
smala och bojda kammar. Enda nack-
delen med dom stora klackarna pa As-
sault-mattan skulle val vara bromsférma-
gan pa stenhart underlag da den kanns

valdigt bra.

Torstig?

Till en bérjan tyckte jag att den drog
extremt lite olja, men det vara bara en

Huden p& ménniskan véger tre kilo.

Skidorna fick sitta i mellanldget hela
vintern dé jag varken kinde behov av
en stabilare maskin efter leden eller en
smidigare i I6ssnon.

Denna BilletX-reservdel ersétter hela
bégen bak och sjalva réret limmas istl-
let for att nitas, helt i linje med Polaris
filosofi.

Férare: Stefan Sund

kénsla, for nar jag gjorde en métning lag
den "spot on" pa 2 procent. Att Liberty
800:n gillar bensin &r ingen nyhet och
min motor verkar inte vara nagot undan-
tag, dar jag lyckats med allt fran 3-6 li-
ter per mil beroende pa kérning. Snittet
for sasongen ligger déremot pa dugliga
3,87 liter/mil och det kan jag leva med.

Yitterligare lite mer bling bling har det
ocksa blivit da jag monterat en ny lyft-
bage fran BilletX bak pa skotern. Delen
kanske mest ska ses som en reservdel
som ersétter originalet om det gar son-
der, da det har ungefdr samma pris och
ar robustare.

Summering

Om vi borjar med det negativa med
RMK Assault 155 méste det vara att det
ar for enkelt att ta sig fram. Lét det kon-
stigt? Poangen r att man maste ta sin
akning till en helt ny niva fér att skotern
ska kénna att det ar en utmaning och
borja kréva lite av foraren for att man ska
klara det. Géra man bara detta kommer
vintern bli den roligaste pa lange!
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Mangsidighetens
maskin

Text: Ann-Sofie Dahl
Foto: Fredrik Bjorkkvist

ar jag skulle bestdmma mej for

vilken skoter jag skulle képa for

tva ar sen blev valet ganska en-
kelt nér Bjorn forklarade fordelarna med
en liten smidig 550. En Polaris Shift 550
ska vara en billig, lattkérd och mangsidig
maskin. Jag kunde ju forstas inte veta
detta forrén jag provat sjalv, men jag fick
helt enkelt lita pa Bjorn.

Billig ar den, lattkdrd det &r den verk-
ligen och man tar sig fram precis éver-
allt. Det hanger bara pa hur mycket man
vagar préva och man far kora fast och
ramla av det &r s& man Iér sej att kora.
En férdel nar man kor fast ar ju att ha
négon/nagra med sig som har bade tips
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pa hur man ska gora for att ta sej loss
och muskler, ibland gar det inte bara
med teknik.

Lofsdalen

En helg hér i vintras féljde jag med till
Lofsdalen med nagra vanner. Det blev
bade ledkoming, kléttring och l6ssné-
kérning. Mangsidig korning &r den roli-
gaste. Att bara sitta och aka pa leden &r
juinte s kul i langden, &ven fast lederna
i Lofsdalen &r manga och langa och man
latt tar sej upp pa fidllen och den vackra
utsikten, sa &r kdrningen utanfér leden
(pa tilltna stallen) roligast. Eftersom det
sitter gripperskidor pa fungerar Shiften
bra bade pa och vid sidan av leden. |
vissa situationer hade man kanske 6ns-
kat sig mer effekt, men man klarar sig
forvanansvért bra med det som finns att
tillga i 550-motorn. Att man anda tar sig
fram sé bra beror nog pa den halvlanga
136-tums mattan som tillsammans med
att den vaxlar mjukt gor att man haller
sig flytande i pudersnén. Men som sagt
ibland kravs det lite fart.

Nagra fastkomingar blev det sa klart

nér vi kérde upp for den langa backen
med meterdjup sné men det berodde
nog mer péa chaufforen an skotern. Efter
eft tag och ca 10 fastséttningar sa larde
jag mej att anvanda tummen mer &n att
titta pa trdden som jag INTE skulle kéra
in i. Da gick det lite battre.

Skotercross

Jag har aven kort pa bana med skotern.
D4 jag bor ganska nara Mora Motor-
klubbs crossbana och initiativtagaren
Henrik Mases hallit den igang &ven vin-
tertid s& har det funnits tillféllen att aka
dit och prova pa nybérjarkvallar och tjej-
kvallar. Maskinen haller aven for detta,
just att den &r sa Iatt gor den enkel att
mandvrera genom banan. Den kanske
inte & den optimala skotern att kora pa
bana med eftersom den ar mellanlang sa
en kort shift & nog att rekommendera
just for cross korning. Men kul &r det.
faktiskt jattekul!

Styling
Det finns en uppsjo av tillbehér man kan
"hotta upp" sin maskin med. En Shift

Flest sprak som en person lirt sig dr 58 stycken.

Efter en tur pa skotern r maten varm
och klar tack vare vdrmen fran motorn.

Ovning ger fardighet, att lira sig att
“burka” &r inte det enklaste men med
lite tips gick det béttre och béttre.

Scanna QR koden E AT E

for att se hur bra JrupLy = )

det gick nér jag E?-
burkade. LT
oy

550 kommer utan extra utrustning, inga
dekaler pa huven och den &r svart i bot-
ten sa chansen finns att sétta sin egna
pragel pa den. Det kanske inte kdnns
s enkelt att sjlv designa klistermérken
och fa dom pa plats, men letar man lite
sé finns det ménga firmor och privatper-
soner som haller pa med just detta. Sjalv
har jag stylat min skoter med burkrem
och handtagsskydd. Inte sa mycket
men det kanske bara &r det lila som
gor pricken over i:et. Under motorhuven
pa pipan har jag monterat en lada for
matuppvarmning. Mycket praktiskt nér
man &r ute i skogen och aker en hel dag
och inte vill stanna i flera timmar for att
gora upp eld, grilla korv och missa dom
basta timmarna pa dygnet.
Sammanfattningsvis kan jag saga att
jag &r mycket ndjd med min maskin och
den passar utmérkt till en "nyborjare”,
den passar alla i och for sig, men om
man &r ny i skotervarlden sa klarar man
sej bast med en Shift 550 och kan med
atthet lara sej hantera maskinen. Det
laga priset i jamforelse med andra ma-
skiner &r givetvis ocksa en stor fordel. %
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Snoskoterboggin

Sndskoterns bakfjadring , ett enkelt system med

manga uppgifter.

Text. Affe "Klara-Bella” Sundstrom

40 ar har samtliga sndskotrar med

nagon form av prestanda ett bakre

fiddringssystem som kallas fér glid-
boggi.

Namnet syftar p& den glidplast som
ersatter de flesta av de hjul som fére-
gangaren den sa kallade hjulboggin
hade. Drivbandets metallclips glider
i forsta hand pa boggins plastskenor
(plasten har det svensk-engelska nam-

boggi alls kunde fungera, forklaringen
till det gar med all sékerhet att finna i
den fantastiskt laga motoreffekt som de
aldre skotrarna hade. Vi ska titta lite pa
hur en glidboggi forenklat arbetar och
hur kan det vara s stor skillnad pa en
snoskoters uppforande om man byter ut
eller bygger om bakfjadringen.

De varierande egenskaperna hos
olika sndskotrars chassin har sin grund

kontrollera fordonet under férd och hur
det reagerar pa gaspadrag samt broms-
ning, d& har man en mangd onskvarda
egenskaper och mellan dessa far man
som alltid kompromissa.

Utdver detta ska skoterns bakre fjad-
ring ha en geometri som haller mattans
spanning sa konstant som mjligt under
fijadringsrorelsen vilket &r en svarupp-
nadd egenskap som ofta gloms bort
nar boggisystem byggs om. Aven ori-
ginalskotrar har ibland méattlig framgéng
nér det géller att behalla mattans strack-
ning under hela fiddringsrorelsen. Det

man har ténkt gora konstruktionsforand-
ringar hos en snoskoters bakfjadring.
Grunden till boggisystemen ar vad vi
pa svenska kallar den framre vaggan
som ar lagrad dels i sndskotern och
sedan i den framre eller mittre delen av
boggiskenora. Detta &r den arm som
overfor all framdrivande kraft till sno-
skotern under acceleration och dérfor
kan man med fog kalla den for boggins
huvudkomponent. Framre vaggan samt
skenorna och vandhjulen ar att jamféra
med bakhjul samt svingen hos en mo-
torcykel, frdmre vaggan &r svingen och

net "slides”, med svenskt uttal, med
andra ord "Slaaajds”) vilket ger en be-
tydligt mer lattdriven sndskoter jamfort
med de aldre maskinerna som enbart
hade hjul.

Ett mindre antal boggihjul finns fortfa-
rande kvar men dessa har bara till upp-
gift att ge slidsplasten ett lattare jobb,
huvudarbetet gérs av slidsen.

Nu &r det inte den enda fordelen med
glidboggi om nagon trodde det, tvartom
kan man faktiskt se det som en liten for-
béttring jamfort med de ovriga tekniska
finesserna.Nar man sétter sig in i hur ett
modernt boggisystem arbetar kan det
faktiskt vara svart att forsta hur en hjul-
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i de olika behov som maskinerna har pa
sin fijadring nér de brukas och bakfjad-
ringen &r en viktig del i detta.

Hog komfort under fard

Alla fordons fjadringssystem har som
huvuduppgift att franskilia dessa fran
markens ojdmnheter under fard och
det géller givetvis aven for skoterns
bakfjédring. Forenklat kan man séga att
fiddringsvdgen samt komponentval och
kalibrering av st6tddmpare/fjadrar avgor
hur hdg komfort man uppnar vid jamn
fart dver ojamn mark.

Det blir genast mer komplicerat nér
man dessutom ser till hur val man kan

P4 samma sétt som det finns olika landers talsprak finns det olika teckensprak.

vanligaste ar att mattan blir allt for slak
under hopfjadring men det forekommer
dven att mattan blir mera stréckt nér
boggin fiadrar ihop.

Boggins férmaga att stracka eller
slappa pa mattan under fjadringsrorel-
sen avgor hur pass hart spand mattan
ska vara i vilolaget da en matta alltid ska
vara bra spand men inte sa hart att den
binder fiadringen i nagot lage. Fransett
reglering av mattspanning, att ge mattan
nagot att glida pd samt generera den
komfort som fjadring gor har en glid-
boggi flera funktioner.

En méngd samverkande faktorer finns
som man maste férsta funktionen av om

resten av boggin & en markligt langt
"bakhjul”. Stétddmparen i den framre
delen bér upp skoterns vikt med sin fja-
der och démpar de rérelser som sker vid
fard samt acceleration och bromsning.
Man kan séga att detta ar snoskotern
centrala fidderben som framférallt styr
skidtrycket.

Boggins bakfjadring kallas ofta for
"bakre saxen” och den har till uppgift att
béra forarens vikt och begrénsa bakde-
lens maximala rérelser.

Den okopplade varianten gor faktiskt
inte mycket mer &n s&, och man kan
kalla stotddmparen samt dess fjadrar for
forarens samt lastens fjadring. Nar driv-
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mattan via drivaxeln dras framat kommer
boggiskenora ocksa att stréva dit och
momentkraften overfors da till framre
vaggan som i forsta skedet vill fjadra ut
fullt pa grund av vaggans vinkel.

Hér ar huvudfunktionen i det som
kallas viktverféring under accelera-
tion, den framre vaggan fjédrar ut fullt
till dess begransningsrem/stag stoppar
den. Skotern kommer da att fortsatta att
dverfora vikt till skenorna men nu &r det
den bakre saxen med dess fjadrar som
far sta emot kraften. Aven mattans vinkel
fran véndhjulen till tunnelns férsta Gvre
[6phjul samt den vidare mattvinkeln mot
drivhjulen spelar en del roll for hur hard
belastning som den bakre delen far sta
emot under gaspadrag.

Man kan forklara det som att mattan
forsoker fa sa rak linje som mojligt mel-
lan vandhjulet till drivaxeln och att bade
ett hogt Gvre 16phjul samt &g drivaxel
vill komprimera bakdelen mer under pa-
drag. Egenskapen att den framre vag-
gan fjadrar ut fullt nar man ger gas ar pa
manga sétt helt nédvéndig for att man
ska kunna mandvrera sin maskin.

Dels ger detta ett fantastiskt faste for
drivbandet da skoterns vikt laggs dér
mattan forst méter snon. Man kan tack
vare denna funktion latta pa skidtrycket
med gastummen pa det satt som man
gor nar man kor skoter, en del av detta
fordons identitet.

Problem uppkommer nar styrforma-
gan blir for dalig eller att skidorna helt
[émnar marken nar foraren inte dnskar
det, da ar snoskotern svar att bemastra.

Véndhjul

Boggiskena
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Genomslagsgummi

Man kan minska den framre vaggans
vinkel under acceleration genom att
korta begransningsremmen. Det ger en
mindre vinkel pa den framre vaggan och
minskar pa boggins framre héjd under
padrag. Man far dessutom kortare fjad-
ringsvag fram och till slut ingen utfjad-
ring alls men skidtrycket vid jdmn fart &r
lika som férut tills man kortar remmen sa
mycket att hdjden pa skotern minskar i
vilolaget.

Nu hjélper det inte enbart med att be-
grénsa den framre vaggan om snosko-
terns bakre del inte kan halla emot nar
vikten fordelas bakat. Det kan man 16sa
med kraftigare fjddrar, mera férspanning
samt hogre lagfartsdampning men det
kommer da att ge en mindre komfortabel
akning i jamn fart.

Detta ar alltsa inte rétt vag att ga for
maskiner med lang fjadringsvdg som be-
hover hog komfort.

Den kopplade boggin, en
banbrytande  konstruktion
med vissa begrasningar

En 16sning pa problemet med for kraf-
tig viktfordelning ar att koppla ihop den
bakre vaggan med den frémre och da
lata dessa jobba ihop med parallello-
gram principen. Dé kan inte den bakre
saxen (som nu blir delvis stelopererad
likt en svingarm) komprimeras om inte
den framre svingen ocksé gor det. Detta
minskar risken for odnskade skidres
utan att man behdver styva upp den
bakre saxen, den kan faktisk behova en
mjukare set-up hos en fullkopplad bog-

Bakre stétddmpare

gi. Den stora fordelen med ett boggisys-
tem som jobbar parallellt med marken ar
att boggiskenornas bakre del inte tving-
as mota guppen med allt fér stor vinkel
i jamn fart da man &aven kopplar ihop
denna rérelse. Hos en okopplad boggi
kan den framre vaggan fjédra ihop fullt
nér den tréffar ett gupp vilket gor att ske-
norna sedan méter guppet med mycket
kraftig vinkel nar bakandan ska 6ver det.

Snoskotern kan dé kasta upp bakén-
dan med en kraftig small och detta feno-
men kallas ofta for "kick back”.

Problemet blir stort om fiadringsvégen
ar lang och detta var ett av de skal som
hll tillbaka utvecklingen dé det gallde
okad fiadringsvag. Tillsammans med
viktfdrskjutningsokningen som en storre
vinkel hos den frdmre vaggan gav nér
man héjde denna for att 6ka slaget var
detta svarl6st, en snoskoter verkade inte
vilja fungera med langslagig fjadring.

Lénge begrénsades boggifiadringen
av detta och man fdljde inte utveck-
lingen hos motorcrossmaskiner som for
varje ar fick langre slaglangd. Nér den
fulkopplade fjadringen kom var det dar-
for en revolution for ledakarna, nu kunde
man dubblera slaget utan att de tidigare
nackdelarna tog ver.

Da boggin rér sig samtidigt i framre
samt bakre delen elimineras alla svarlds-
ta fenomen och man kan ha extremt lang
fjadringsvag utan att helt tappa kontrol-
len éver fordonet. De framre samt bakre
stotddmparna/fiadrarna ror sig mycket
lite individuellt vilket medfér att de var
for sig fick en mjukare kalibrering och

Centerddmpare

Boggihjul

Fjérilar smakar med fotterna.

Frémre vagga

akkomforten pé harda spar forbéttrades
radikalt. Men helt utan nackdelar ar inte
denna konstruktion.

Nér hela skenan ror sig enbart i ho-
risontalplanet kan man inte langre fora
over lika mycket av vikten med hjélp av
gasen. Detta medfor givetvis att man far
samre faste under acceleration samt
bromsning och ger dessutom en betyd-
ligt tyngre kansla hos snoskotern.

Man har fantastiskt bra styrning och
grym komfort med en fullkopplad boggi
med korrekt kalibrering men en klumpi-
gare maskin som inte alls har samma
drivkraft och betydligt sédmre l6ssno-
egenskaper samt minskad kordynamik.

Den  delvis  kopplade
boggin, en kompromiss som
fullandar féregangaren.

Kombinationen av den fullkopplade bog-
gin och den okopplade &r ganska sjélv-
klar, faktum &r att ytterst f& konstruktio-
ner har byggts som &r helt kopplade, det
har alltid funnits en del individuell rérelse
mellan den frdmre och den bakre delen.

Gor man sjélva kopplingsgraden stall-
bar kan man justera in hur stor del vikt-
forskjutning och fram till bak koppling
som ar onskvard for snoskotern.

Man kan da behalla stora delar av den
fulla kopplingens fordelar men erhalla
det faste samt rdrlighet som man onskar
under padrag eller retardation.

| princip alla moderna snoskotrar har
en delvis sammankopplad boggi dér
man skiljer pa bakat till framat koppling
samt tvartom.

Balatarem
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Ena vagen kontrolleras vinkeln pa ske-
norna vid jdmn fart och hjélper vaggan
med ytterligare fjdderkraft och andra
vagen begrénsas hopfjadringen under
fartokning samt nar bakdelen komprime-
ras efter exempelvis en landning. Nu kan
man alltsa bygga ledskotrar med delvis
kopplade fjédringssystem som fungerar
vél for all typ av kérning pa hérda spar.

Med rétt placering av de olika delarna
kan man bygga allt fran instegsmaskiner
ill tunga bredbandsdragare med denna
typ av boggi. Ar sndskotern byggd for
stor last samt hog dragférméaga place-
ras den bakre saxen langt bak och om
man avser att enbart foraren ska far-
das med fordonet satts saxen nirmare
svingarmen. Begransningarna hos led-
orienterade bakfjadringar framkommer
(framforallt for de korta smalbandarna)
nar man lamnar leden och forsoker be-
mastra osparad terrang.

Féga forvanade behdver man ytter-
ligare en annan typ av bakfjadring om
man vill optimera skotern fér kdrning i
riktigt djup snd.

Djupsndboggin,  mindre
slaglangd  och ~ mera
mattlangd

Ett annat problem med att 6ka slaglang-
den hos en sndskoters bakfjadring &r att
mattvinkeln mellan marken och drivaxeln

En raddare i noden

Nar det inte finns
nagot annat alternativ
an att ga. -
Av: Stefan Sund

m man har kort skoter en hel

dag i ospérad terrang kan man

ibland vara atskilliga mil fran
narmaste vag och ténk er da att pulsa
tillbaka hela den strackan. Detta lilla pro-
jekt skulle ta sin tid ven om det vore en
asfalterad vag. Oftast finns det kanske
en narmare vag men dér finns det kan-
ske inget skoterspar att ga i, vilket r lika
med omdjligt om man inte har sndskor
eller skidor pa sig.

Tack vare ett par sndskor kan nu
osparad terrang helt pltsligt bli mojlig
att ga igenom trots en ansenlig mangd
med sno. Ett par snoskor och en GPS
kan med andra orda vara en raddare i
noden om olyckan skulle vara framme
och man blir staende ensam med sko-
tern.

Andra anvandningsomraden for sno-
skorna skulle &ven kunna vara bade for
jakt och skogsarbete. Da sndskorna vi
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Okar, detta kan markant forsamra l6ssno-
egenskaperna. De maskiner som byggs
for uteslutande djupsnd har darfor inte
lika lang fijadringsvdg i den framre vag-
gan som da minskar den sa kallade at-
tackvinkeln samt dessutom ger mindre
behov for hard kopplad bakre sax. Detta
eftersom den framre vaggan fran borjan
har en liten vinkel och kort slag blir inte
viktfordelningen extrem vid gaspadrag
trots mjuk fjdringskallirering.

Men faktiskt s& onskar man hos dessa
skotrar en relativt hdg grad av skidlyft
nar man ger gas vilket ytterligare mins-
kar behovet av koppling, de kan vara
delvis kopplade men inte i samma grad
som en ledmaskin.

En 16ssné-boggi paminner dérfor en
del om é&ldre maskiners 16sningar med
den skillnaden att skenorna &r sa langa
att vandhjulen rér sig fantastiskt mycket
mellan &ndlagena.

Koregenskaperna hos dessa skotrar
skilier sig darfor markant mot manga an-
dra och de har dessutom den bakre sax-
en placerad mycket langt fram da det &r
fragan om forlangda enmansskotrar och
inte lastdragare som de &ldre langban-
darna var. Sa trots sin mattlangd som
ger enorm bérkraft vid sidan om leden
ar dessa rent oldmpliga att bogsera tung
last med da boggisystemet helt enkelt
inte &r byggd for den uppgiften.

testat bade var latta och enkla att fasta
pa till exempel ryggsacken finns det
egentligen inget som hindrar att man tar
dom med sig pa turen. Har man plats
och ofta aker ensam pa langre turer bor
man nog fundera pa om inte ett par sné-
skor vore lampligt att inférskaffa.

TSL 325 Escape

Skon vi testat kommer fran TSL Sport
Equipment som &r ett franskt varumarke.
Snoskon ar mangsidig, latt och har ett
bra grepp. Skon ger bra bérighet i snén
och &r latt att ga i, och har ett system
som ger extra bra grepp med sina dub-
bar. Tack vare bindningen sitter Escape
stabilt och spanns med hjalp av pump-
spanne. Bindningarna kan justeras fran
storlek 35-48 med hjélp av ett justerbart
hélparti. Bindningen gar ocksa att kopp-
la 16s i bakkant for full flexibilitet och en
halupphdjare finns for att underlatta vid
stigningar.

Rekommenderat pris ar cirka 1.500
kronor och den finns i mangder av far-
ger att valja pa. For mer information titta
in pa www.klingheim.se

Ofta har denna snoskotertyp dess-
utom en lagt placerad drivaxel som ger
en mycket flack attackvinkel fran matta
till borjan av boggiskenorna. For extrem
kldttring kan det bli for mycket av det
goda om skidorna aldrig vill ta i snén och
da kan man kalibrera in nivan pa skidlyf-
tet med koppling i baksaxen precis som
for en ledskoter. Man ska dock komma
ihag att dessa boggisystem &r byggda
for snd och for att enbart frakta foraren,
man kan bruka de &ven for andra upp-
gifter men dé méste man vara medveten
om dess begransningar.

Man kan inte justera bort 16ssnoma-
skinens egenskaper sa vill man att sno-
skotern ska dra tungt pa harda spar bor
man vélja en annan typ av maskin. Jag
foredrar dock 16ssndmaskinen i alla a-
gen, livet ar for kort for att man enbart
ska aka pa led med sin skoter.

Kort om kalibreringar
Begransningsremmen

Kallas ocksa for "balataremmen” och
stéller skidtrycket under acceleration.
Kortare rem Okar skidtrycket, langre
minskar det.

Framre boggiddmparen

Sndskoterns centraldampare. Okad for-
spanning av fjadern ger mindre skidtryck
i jdmn fart samt under bromsning, mins-

Isigt underlag ér inte
heller ndgot problem
for snéskon.

Hélupphdjare ar till for att underlatta
vid stigningar.

Drygt fyra miljarder ménniskor har aldrig sett sné i verkligheten.

kad ger tvirtom. Okad returdimpning
kan till viss del 6ka skidtrycket en kort
stund under acceleration.

Bakre saxen

Forarens fjadring. Forspanning stélls i
forsta han in for forarens vikt plus even-
tuell last. Okad férspanning eller styvare
fijadrar minskar pa viktforskjutning under
acceleration samt ger en fastare ak-
komfort. Samma sak for okad kompres-
sionsdémpning.

Kopplingen fran den frdmre vaggan
till saxen (framre kopplingsblocken)
avgdr skenornas vinkel ndr man traffar
ett gupp, 6kad koppling av denna ger
styvare fjadring i vaggan samt minskad
"kick-back”. Kopplingen fran saxen il
den framre vaggan (bakre kopplings-
blocken) avgdr viktfordelningen under
acceleration samt okar bakfjadringens
styvhet.

Escape sitter stabilt och spdnns med
hjélp av pumpspénnet.
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Av: Anna-Carin Pettersson

erkligheten borjade flasa mig i

nacken nr jag akte upp till Alvs-

byn strax efter jul for att kolla pa
SM i backe. Jag skulle ocksa tréna for
forsta gangen pa mitt nya inkGp, en Ski-
doo RS 2010. Kanslan nér jag satt dér
och skulle aka ut pa Tok-Lasses bana
var ratt maktig. "Nu borjar det” ténkte
jag, aventyret och sésongen med stort
S. Traningen gick bra och det kéndes
rétt motigt att sétta sig i bilen och kora
55 langa ensamma mil hem till Sunds-
vall. Men nét jag lart mig redan nu &r att
det blir manga mil i bil om man ska agna
sig &t skotercross. Numer raknar jag
avstand upp till 20 mil som "néstgards”.

The real deal

Sakta men sakert smog sig sdsongs-
premidren narmre och jag hann med att
&ka till Ostersund dver nyar for att trina
pa Grafsasen. Det var de tillfallena jag
kunde kora innan dagen D kom och
pang! sa det och sdsongen sparkade

Hur svart kan det

igang med Arctic Cat Cup. Kanslan nér
jag hade kort traningsvarven pa I6rdags-
morgonen var fantastisk. Nu var jag har.
Tre &r tog det fran att forsta tanken for-
mades i huvudet tills det blev farskpres-
sad verklighet.

Jag stod inte bredvid banan och frds
l&ngre, utan jag skulle svettigt kriga dér-
ute med de andra. Apropa tavlingsner-
ver sa kdnde jag att det var en isklump
under hoger fot under de tre tranings-
varven pa lérdagsmorgon "Jakla klump!”
hann jag ténka nagra ganger tills jag
kom tillbaka till depén och sag att "is-
klumpen” inte alls var en isklump, utan
det var mitt tanklock, whoops! Sa kan
det g& nar man &r rookie och rejalt ner-
vos!

Hur gick det da?

Forsta heatet korde jag verkligen som
ett stelopererat hjon och blev riktigt for-
bannad pa mig sjalv. "Komma hit och
skdmma ut mig" tankte jag. Andra heatet

hade jag taggat till och det gick battre,
slutade sju av nio. Pa séndagen var det
semi och da blev placeringen densam-
ma och jag gick vidare till final. Dar gick
jag bet, for de tio varven (eller nio som
jag hann kora) var inte nadiga mot min
dmma och ovana skoterkropp! Aven fast
jag tyckte att jag gjorde en bra forsé-
songstréaning sé rackte det inte langt nér
man skulle ha med sig en 200-kilos ma-
skin pa banan. S4 jag slutade pa plats
sexton av arton startande, men var &nda
ndjd med att ha tagit mig till final.

Fortsattningen

Vi hér i sédra norrlands kustland har inte
haft mojlighet att trdna pa hemmaplan
denna sasong, sa fredagsmyset bestéar
numer av att packa vaskan, slénga upp
skotern pa vagnen och dra dit sn6 fin-
nes. Jag har svurit at den bedrovliga vin-
ter vi har och i vrigt har det &ven blivit
manga svordomar &t annat ocksa. Till
exempel ndr jag gick ut i garaget med

#

soligt humdr och férhoppning om att for
en gangs skull fixa en sak sjalv, lite se-
nare stampade jag ut dérifran och svor
som sjalvaste kapten Haddock, bese-
grad och mastrad av skruvar, bultar och
muttrar som inte ville lossna. Det &r sa
mycket mer &n adrenalinet pa tavlingar,
allt fix innan, under och efter ar sant man
inte ser som askadare men rétt snart blir
varse om. Nar man val sitter dér pa sko-
tern sa &r det vart det. Allt slit och slap
och jévelskap. Varenda sekund. For the
love of the game som man séger.
Malséttningen ar att utvecklas for
varje traning. Kéra béttre, fortare, hoppa
hdgre, langre. Men framst fa timmar pa
skotern, skaffa sa kallad "ak-kondition”
och kénna att man far en kénsla och en
rytm i akningen. Drommen &r att en dag
hoppa som de stora pojkarna, en dag.
Tills dess fortsdtter jag att hungrigt
undersoka "hur svart kan det vara?" &t
er skotercross-wannabies.
/I Eder rookie A-C

Denna vinter har det blivit manga mil
med bilen for att kunna trdna p& sné.

Leopard-goggles

Bias Mary Jane &r en tjejgoggle fran SPY med
sférisk lins, trippelfoam och scoopventilation. De
kommer till butik i hést pris cirka 1.500 kronor.
Finns med Guld spegellins eller Réd spectralins.
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Kélkar & pulkor

Tanker man till lite extra sa kan man med
latthet gora skoterturen betydligt behagligare
for passagerarna. Visst kan det vara mysigt att
trénga ihop sig pa dynan, men allting har en
grans dar mysigt blir trangt. Att investera i en
riktig skoterkalke ar darfér nagonting som du
ska prioritera lite extra och se som en direkt
nodvandighet istallet fér en onddig kostnad.
Har har du nagra trevliga kalkar som branschen
har att erbjuda dig.

Gofort Kalken

Gofort 1500 &

Plusl: & Pulka AB

Bamsepulka

Gofort Timmerdoning

Férger: Finns i elférzinkning
"Guld” och Galvad "gra”
Storlekar: Finns i storlekar fran
75x120cm, 75x150cm, 75x1850cm
invéndigt flakmatt.

Under vara 20 ar har vi haft for-
troende fran en kundkrets som
bland annat omfattar privatper-
soner, renskétare, Fjallférvaltnin-
gen, Fjéllrdddningen, Polisen, Sk-
ogsvardsstyrelsen, viltforskarna,
Vattenfall, Svenska turistférenin-
gen, Statsskog i Norge och Fin-

Bamsepulkan Cruiser

Farger: Vit kaross, kapell i svart,
marinblatt eller rétt

Storlekar: Total Iingd 2500mm (
pulkinsatsen 1960mm) totalbredd
1280mm (sittbredd 910mm)
Kvalitetspulka med kélke for dig
som &ker mycket skoterled, os-
lagbar dkkomfort och rejlt lastu-
trymme. Pimpellucka, konstléder-
dynor, reflexdekaler, takrdcke och
stéllbar draghdjd.

3
_a®

Bréannapulka
Royal Air

Vikt Royal: Ca 105 kg

Matt utvandiga: Totallangd (inklusive
dragldngd och bagagehéllare 315¢cm
bredd 120cm). Plastkaross lingd
190cm, bredd 104cm.

Matt invandiga: Sittbrunn lingd 135cm,
bredd 100cm. Séte héjd 60cm, bredd
96cm. Bagageutrumme héjd 70cm,
bredd 90cm, Idngd 40cm

Ram av stadig fyrkantsprofil. Bredare
sparvidd for att battre félja moderna
skotrar. Hog markfrigang. Kapell med
utbytbara rutor. (enkelt att byta om en
ruta spricker). Stadigt fotsteg som un-
derlattar insteg. | 6vrigt samma kvalité
som tidigare. En stadig pulka med kom-
fort utéver det vanliga. Byggd for att
klara hég belastning . Till ett dverlag-

FLEX-packpulka

8500:-

Flex-serien &r ett system dér du med
samma underrede enkelt kan byta
mellan packpulka, flakkélke samt var
nya hundtransportpulka!! Ett enkelt
handgrepp lossar
dverdelen och monter-
ar en annan som bét-
tre méter dina behov.
Ni kdper underredet 12500:-
med valfri pulkoverdel. Det tar mindre

&n en minut att byta...... Vid behov

kan ni komplettera med en eller flera
andra 6verdelar som séljs l6sa. FLEX
underredet har samma erként léttd-
ragna skidsystem som de stdrre Brén-
napulkorna

-

Luftkudden till royal air kélken &r ur-
sprungligen konstruerad for att sitta i

set pris. lastbil. Detta gér att vi vigar garantera

Pris: 22900:- en fjadring som kommer att vara lika al-
lert ny som efter manga drs bruk.

www.brannapulkan.nu

4P Packpulka

Pris: 27900:-

Bamse Tuffingen

Farger: kaross ;Vit, rod

firger kapell: svart, marinbla, réd
Storlekar: karosstorlek: ldngd
2200mm, bredd 1040mm, héjd
1460mm. En pulka fér dig som
soker det lilla extra och sét-

ter passagerarnas sikerhet och
komfort forst, Stor panoramaruta
fram, tjocka konstldderdynor,
stort bagageutrymme, kélke med
mycket hég dkkomfort,

Pris: fran 48000:-

www.bamsepulkan.com

56

land. Vi specialtillverkar efter era
onskemal.
Pris: Fran 7400:-

www.gofort.se

MRG-Kélken

MRG Packkalke

Férger: Guldkromaterad med Réda m

backar.

Stolekar: Hojd 74cm, Langd 178cm,
Bredd 114cm, Backar 2x 55I.
Packkélke med fjadring och tva
l6stagbara lador och en 20l ben-
sindunk. Héllare f6r motorisborr
och skidor.

Pris: 7900:-

Faglar kissar inte. Det vita i fagelbajs ar deras urin.

www.mnrg.nu

Férger: Valfri farg, sa linge du véljer svart.

Storlekar: One Size: Volym 360L, Bredd 110cm, Hojd 88cm, Sparvidd 94cm. Hogk-
lassig formgjuten packpulka fran 4P med progressiv fjddring bade i kompression
och i retur, nu i nytt utférande med krangningshdmmare (ej pa bild). Pulkan rym-
mer 2 st. stora och 2st sma “Scanbackar”, har justerbar héjd pa draget, dubbla
styrstal pa varje skida samt utrustad med fyra kraftiga greppvanliga handtag i
lader.

Pris: Frén 12495:- www.packpulka.se
AR gy T T
g PR s o2 g
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Man far passa sig vad man séger till sina barn.

Det kan bli dyrare dn man kan dromma om.

Vi fick ett otroligt roligt
mail till redaktionen

vi bara maste dela
med oss av. Féljande
ar skrivet av Patrik
Fjallstedt, forvanad far
till Jonathan Fjallstedt
som verkligen har
forstatt hur man

gor for att skaffa sig
en alldeles egen
snoskoter.

n liten anekdot om hur begéret
Eefter en skoter kan fa dagens

ungdom att anstranga sig. Innan
vi borjar denna historia maste jag un-
derstryka att Jonathan absolut inte &r ett
bortskdmt barn som far det han pekar
pa. Tvartom.

Jonathans hdgsta drém har alltid va-
rit att ha en egen skoter och vi tittade
dérfor efter en vettig maskin till vintern
2010/2011 (han kom pa det i april-2010,
13 ar gammal). Korningen skulle ske pa
var egen mark (670 ha) som réknas som
inhagnat omrade och han hade sparat
ihop ca 4000 kronor. Jonathan lusléste
Blocket dar han ség slutkérda Yamaha
SS 440 som han ville kopa, da borjade
jag kanna kramp i fingrara da jag ténkte
pa hur mycket jag skulle komma att fa
skruva i nat gammalt rat.

| ett svagt svagt dgonblick (dér jag
aldrig kunnat dromma om fdljderna) lo-
vade jag att lagga lika mycket pengar
som sonen betalade ur egen ficka.

Detta resulterade i att arbetsdjévulen
tog tag i sonen. Han tog alla extrajobb
som fanns och snabbt sa hade han
7000 kronor sedan 11 000. Han kande
nog da att det barkat ivag lite och fra-
gade om loftet fortfarande géllde.

Ja svarade jag! Har jag sagt det sa far
jag sta mitt kast, vilket gjorde att han da
héjde ribban och sdkte pa Lynx 670 och
liknande skotrar.

Innan jag visste ordet av sa hade han
jobbat ihop 25 000 spénn, vilket innebar
att han nu borjat titta pa skotrar for 50
000 kronor. Det bérjade bli svettigt.

Mitt i allt letande pa Blocket kom jag
ihag att en helikopterpilot fran Kittelfjall
(Jons Bromeé) inte hade kort manga mil
med en av sina skotrar, samtidigt som
den kanske var till salu.

Han fick ett samtal och vi akte upp
och tittade pa hans M7 -06 med endast
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Anledningen att vi &r sa glada pa bilden &r att Jonathan tycker det dr pinsamt att

fota skotern med hdgruta. Men eftersom det ska vara -25 i helgen sa behévs den.

Mona Lisa signerades aldrig av Leonardo da Vinci.

220 garanterade mil vilket borgade for
ett superskick.

Han fick héra om sonens engage-
mang och tyckte synd om sonen (och
kanske om mig) som inte hade pengarna
till skoterns verkliga varde, s& han pru-
tade ner den sjalv.

Sa december 2010 blev sonen &gare
till en superfin M7 141 efter ett hektiskt
halvar av hart arbete.

Igér small frsta remmen 550 mil stod
métaren pa. Jonathan fyller 16 forst i au-
gusti i & men har tagit AM-kortet vilket
ger honom rétten att aka med pa guida-
de turer med ett forutbestamt mal.

Sa kan det g& om man &r envis och
gett sig bara den pa att uppna sina mal.
Hur som helst &r vi ganska sakra pa att
pappa Patrik ténker sig for bade en och
tva ganger innan han namner nagonting
om att hjélpa Jonathan med en bil nar
det blir dags for korkort. Vi pa SnowRi-
der jublar 6ver Jonathans tilltag och 6ns-
kar honom all lycka till, som om han nu
skulle behdva detta? ¥~




Ski-Doa [ -seriel9 - 197/

i Pr
PRS-serien rvde sin design fran

skiljde-

En Porsche fér snon.
Text: Robert Olsson
Foto: Valcourt Race Department

a den tiden ndr det bara fanns

tva TV-kanaler och killar gick runt

i rosa och mintgrént hade de bal-
laste skotermodellerna namn som Indy,
V-Max, El Tigré och Formula Plus. Om
man hade tur kunde man fa titta, men
bara titta, pa en Formula Plus. Att kpa
den var uteslutet da det radde frivilligt
importstopp pa sndskotrar Gver 60 hés-
tar. For Ski-doo blev Formulan en bryt-
punkt mellan gammalt och nytt men det
var ingen It vag dit.

Harda tider

Historien borjade redan varen 1981 nar
ingenjérera i Valcourt insdg att Bliz-

62 Eftersom véatskemangden blir mindre i kroppen ndr man aldras, blir man ocksa mer bakfull.

o;Stock fast under

skalet var det mycket som

[

o'din Catl

zard MX - Ski-doo:s forsta maskin med
individuell framvagn (till konsument)
var en besvikelse pa tavlingsbanan.
En av Ski-doo:s frémsta forare Gerard
Karpik fick fria hénder att utveckla en
ny tévlingsmaskin. Den nya "KS" Kar-
pik Sled slog knock péa konkurrenterna
men precis som uppfdljaren "Pro-stock”
kom den aldrig i produktion, troligen av
ekonomiska skal. Det tidiga 80-talet var
namligen en tid av gréna vintrar och lag-
konjunktur — Arctic-Cat/Scorpion gick i
konkurs och bade Kawasaki och John
Deere kastade in handduken. Det géllde
att Gverleva, men bakom besluten att
inte sétta dessa maskiner i produktion
lag ocksa en ovilja fran utvecklingsav-
delningen att sldppa fokus fran ovalra-
cingen.

| Sverige hade Ski-doo rejal motvind
pa crossbanan. Fabriksteamet jobbade
som ilirar for att fa till Blizzard MX:en
under 1982/83. Mattan byttes till en
langre, framvagnen spandes upp och
vatskekylda motorer testades men inget
tycktes hjélpa. Den svenska generala-
genten Movac ékte i desperation Gver till
Nordamerika for att fa tag pa en KS el-
ler Pro-stock men KS:en var omgjlig att
fa tag pa eftersom det bara byggts tre
(och Jaques Villeneuve totalkvaddat sin).
De lyckades till slut att uppbada tva Pro-
stock infér vintern 1984 och mycket rik-
tigt tog man hem titeln i racingklassen.

Framgang
Till sdsongen 1985 var Formula MX/
Plus antligen fardigutvecklad och infor

GERARD "KING” ILARPIK
Equipe de compétition
Ski-Doo® Racing Team
Sno-Cross [Enduro [X-C

presentationen gick ryktet att det var
den indydrapare man véantat p. Den var
visserligen vasentligt forenklad i bade ut-
férande och material men kvar fanns ett
rérramschassi i HSLA-stal med lankdri-
ven, progressiv fiddring - PRS (Progres-
sive Reaction Suspension) bade fram
och bak och en futuristisk huvdesign dér
Porsche varit involverade. Bada moto-
ralternativen, en 90 hastars 537:a och
en 467:a pa 60 héstar, satt upphangda
i chassit utan motorplatta vilket gav lag
tyngdpunkt och vibrationsfri gang.
Movac vérvade den 22-arige skog-
maskinféraren och supertalangen Kris-
ter "Gargnasexpressen” Johansson att
ratta MX:en i Stora Standard 1985 och
efter finalen i Ockelbo stod det klart att
det var en vinnarmaskin. Bade 1985
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L men
var tio &r fore sin tid mé!

-Karpik Sled o
l:iempelvis samma framvagd

och 1986 korades Formulan till basta
och snabbaste sndskotern i Sno-Goer
Shoot-Out, en sorts féregangare il
BLS, och 1988 kom Mach-1 utrustad
med ny boggi, intern drivning och inte
minst rorliga avgasportar i den nyutveck-
lade 583:an.

Till 1991 fick huven en vélbehovlig
ansiktslyftning inspirerad av isracing-
maskinerna som gjorde att den sag ut
att ga i 160km/t fast den stod still (och
en stdrre 643-motor om man behévde
bevisa det).

En tungviktare

Man kan i efterhand séga att PRS-se-
riens Formel 1-inspirerade lénksystem
var nagot Gverkonstruerat och att den
med tiden blev 6verviktig i och med att
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kom tyvarra

geometri SOl

Idrig | produktion. Den hade

m 1994-8rs polaris XCR.

stérre motorer och ldngre mattor intro-
ducerades. Fran borjan vagde MX:en
bara runt 200 pannor men intrycket av
att maskinen var tung forstarktes av att
lyftbagen satt gomd under huven och att
skidornas "lyftéglor" knappast var ergo-
nomiskt utformade.

Jamfoért med Ski-doo:s féregaende
"lake racer” Blizzard 9700, som hade
samma bladfjddring som farmor ankas
T-Ford, var Formulan rena rymdférjan.
Fjadringsvagen var dock bara nagra
ar senare i kortaste laget jamfort med
konkurrenternas l6sningar. Det vridstyva
chassit var byggt for jankarnas snabba,
platta crossbanor och pé isovalen lag
den som ett strykjérn, men nagon cross-
maskin i skandinavisk mening var det
inte. Det var dessa tillkortakommanden

PRS-chassit hade vinnande fjadringsegenskaper pd platt underlag - har
demonstrerat av Yvon Petit och Wayne Nicholson pé varsin Formula Plus 1988.

som sporrade Movacs Bosse Strand-
berg och Krister Johansson att arbeta
fram losningen med stdende dampare
och M-10 boggin i specialmodellen
Mach-1 Racing 1992.

Nér PRS-serien till sist fasades ut
hela nio ar efter sin introduktion ersattes
den ironiskt nog av DSA-fjadringen som
hade mycket stora likheter med KS:ens
fran 1982. Det &r ingen slump att Bliz-
zarden ses som en veteranskoter medan
de tidiga modellerna av Formula i basta
fall ses som "moderna klassiker" men
det visar bara att PRS-chassit &r den
vattendelare som tog Ski-doo in i den
moderna skoteraldern.

Det kortaste fangelsestraffet som man kan f4 i Sverige ar tva veckor.

Tips pa klassiska
PRS-modeller

1985 MX

1985-88 Plus

1988 Mach-1
1991-92 Mach-1 X/R
1994 Mach-1 670
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