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MX Z X-RS

MX Z" X-RS"
800R E-TEC®

Racinginspirerad ledskoter
byggd for hardkokta férare som vill
ha samma egenskaper, teknologi och

design som tavlingsmaskinen MX Z 600RS.

mimoms 151.900:-

MX Z" X-RS"
600 E-TEC"®

Har samma exceptionella
racingegenskaper som sin
storebror men med en Rotax
E-TEC® 600 H.O.-motor.

i moms 132.900:-

brp.com
brpusersclub.com
ski-doo.se
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pV,! i o r) -

CULCIN

MXZ TNT

MXZ" TNT"
550F

Prisvard och mycket lyhord ledskoter

som tar kurvorna med knivskarp precision.
Byggd for erfarna forare som gillar gupp
och som kraver maximal kontroll.

i moms 82.900:-

Justerbar styrhojare
4 lagen

Anpassa styret efter underlag och
forhallande med en snabbjustering.
Enkel montering. Styrskydd medféljer.

860200294 115 mm

Ca.pris1.990:' inkl. moms

Ski-doo (@
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Tack a lov!
Semestern férsvann fortare dn en thailindska efter 3 ars giftermal och samma dag
som vi kom tillbaka till jobbet hélsade hésten pa och paminde oss om att vintern
dr i antagande. Det dr egentligen skoterns dag som &r startskottet fér snéskotersa-
songen men vi har vél egentligen aldrig pratat med ett sant laddat branschfolk som
infér den har sdsongen. Enligt ryktena i branschen har det aldrig salts sa mycket
maskiner pa férorder som i ar och vi vantar en kommande rekordsdsong den hér
vintern. Om nu bara den kalla trenden haller i sig och snén ocksa kommer nér den
ska sa finns det egentligen ingenting som kan stoppa ytterligare en fantastisk vint-
er fér oss skoterakare. Vi har sedan ldnge bokat upp oss pa vara langtestmaskiner
och vi kommer att presentera dessa i ndsta nummer av SnowRider. Fér évrigt &r
det ganska konstigt att snéskoterbranschen &r helt inmun mot Khadaffikrig och ett
bankrutt USA som tillexempel drabbar motorcykelbranschen enormt. Snéskotern
verkar vara det fordon som vi sist av allt snalar in pa och tur &r vél det eftersom vi
maste ha nagonting vettigt att halla pa med ndr det 4r som kallast.
Snéskoterindustrin éverlag verkar klara sig bra och mitt i allt elinde i USA sa nyut-
vecklas det snéskotrar som blir allt mer fyllda av avancerade tekniska Ié6sningar. Vi
trodde ett tag att Yamaha skulle fa problem att leverera maskiner i och med radio-
aktiva utsldpp, men inte ens sana hemskheter kunde stoppa denna bransch som
rullar pa dnda.

En Sverige-tour

Vi vill beséka Sverige och se hur ni har det. Kanske just du 4r medlem i en extremt
engagerad snéskoterklubb eller kanske &ger ett fjallhotell med inriktning pa snés-
koterturism, eller har du bara ett favoritomrade du vill dela med dig av? Hér av dig
till oss pa redaktionen och bjud in oss sa att vi har ndgonting roligt att fylla tidningen
med under kommande sdsong. Vi férséker stdndigt utveckla SnowRider och hop-
pas verkligen inte att du tycker att tidningen ser likadan ut idag som fér 15 ar sedan.
Jodu 15 ar! Néstan i alla fall, fér vi satt i en gammal nedlagd butik i Vindeln och drog
ihop de férsta planerna angdende SnowRider 1996, och férsta numret kom ut 1997.
Tiden gar fort ndr man har roligt, och roligt har vi i Stenis utanfér Mora.

Saknad

Saknar du nagonting i var tidning? Vi far sténdigt Idsarmail dar det 6nskas reportage
om olika friakningsomréaden, touringreportage, fisketurer, mektips och massor av
annat. Vi far ddremot aldrig ndgra mail om att vi ska skriva mer om skotercross eller
dragracing? Haller dessa sporter pa att dé ut, eller dr det bara sé att ingen vill Idsa
om det? Det finns fortfarande ett intresse hédr pa redaktionen da det géller skoter-
cross, men eftersom ingen efterfragar reportage i detta &mne kinns det lite som

om vi ldmnat detta ddrhén ett tag nu. Saknar du skotercross, dragracing, FSX eller
vill du ldsa om nagonting annat som vi missat, lat mig veta detta genom ett mail till
bjorn@snowrider.se.

Hall i er fér nu drar vi igang var 15 sdsong, helt fantastiskt!

Er chef och redaktér Bjérn Fristrém
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For vart kompletta modellprogram, besék din lokala aterférsaljare eller www.polarisindustries.com €2 POLARIS €% POLARIS
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Latt och smidig, precis
som en katt ska vara!
Av: Stefan Sund -

ai

jélva grunden till det nya chas-

sit startade med fodelsen av

raceskotern Sno Pro 600 som
introducerades redan 2008. Denna ma-
skin har varit sallsynt framgangsrik pa
tavlingsbanorna, och da pratar vi inte
bara om crosshanan och Tucker Hib-
bert. Man har aven skordat framgéngar i
enduro och ungdomsklasserna med det
chassit.

Efter att chassit fungerat som utveck-
lingsverktyg i fyra ar var det &ntligen
dags att skorda frukterna av arbetet med
crossmaskinen. | och med aft Arctic
Cat firar 50 &r passar man alltsa pa att

lansera tva helt nya chassin, ProCross
och ProClimb, som bada har sin grund
i detta arbete.

Vad ar snott

Vad ar det dé som har sitt ursprung i
Sno Pro 600 och letat sig ner i dom nya
modellerna? Till att borja med och det
som &r mest iégonfallande har vi spind-
larna, som tro det eller ¢j till och med &r
hdgre &n dom pa crossmaskinen! Orsa-
ken till dessa bjassar ar att man vill ha
sé langt som mdjligt mellan undre och
ovre a-arm for att skapa en stabil kon-
struktion som sprider krafterna val. Ett
langt avstand mellan den undre och Gvre
a-armen hjélper ocksa till att halla en bra
cambervinkel genom hela fjdringsrorel-
sen. Man har ocksa undvikit bussningar
vid infastningen i spindlarna och kor

Det finns 336 férdjupningar pa en golfboll.

istallet med kulleder, vilket &r bade latt
och starkt.

For att fa ytterligare styrka i framvag-
nen har man 30 graders vinkel mellan
den framre infastningen av a-armarna
och den bakre. Detta medfér att hela
chassit jobbar med aft ta upp krafterna
pa ett bra sétt, vilket gor att man kan
spara in vikt pa sjilva a-armarna och
det utan att for den skull tappa i styrka.
Fran stétdamparen gar ocksa dar kraf-
ten vidare till pyramidkonstruktionen i en
vinkel av 30 grader.

Inte bara cross

Fler rejsgener hittar vi i sattet man ut-
format tanken pa och precis som hos
crossmaskinen ar tanken ett barande del
av dynan. Sjélva pyramidkonstruktionen
runt styrinfastningen ar ocksa véldigt

lik den hos Sno Pro:n. Férarpositionen
kénner vi igen med sin framflyttade posi-
tion, samt sjélva vinkeln pa styrstangen.
Allt detta bidrar till teknikernas framsta
mal vilket varit att gora den bade Itt och
stark.

Naturligtvis ar det inte bara crossma-
skinen som paverkat bygget av dom nya
modellerna, utan man har &ven plockat
smétt och gott bade fran Twin Spar och
M-maskinerna. Den kortare varianten av
chassit har fatt namnet ProCross och
aterfinns i F och XF-modellerna, alltsa
sport och hybrid. Jamfér man detta
chassi med Twin Spar méarker man en
betydande viktminskning oavsett motor-
konfiguration. | rena siffror betyder det
att man bantat bort ungefar 26 kilo hos
F800. Om siffrorna stdmmer betyder
det att en fulltankad F800 bor vaga runt

1-11/12



M-modellerna har antligen f4tt en egen
skida med lite djupare kél och en grep-
pvénlig ovansida.

™ 'andhjulen sitter nu ihop
och skapar en stark trum-
ma som tar upp sidokraft-
erna p4 ett bra sétt.

Kanske ser lite bakvént ut nar
bromshandtaget pressar pa kolven
vinkelrétt mot styret, men det ger en
véldigt distinkt kénsla i bromsen.

1-11/12

De enorma spindlarna dr en im-
ponerande syn som &ven fyller sin funk-
tion i och med stabiliteten de ger.

En snigel kan sova i tre ar.

Den tvddelade tunneln
ger med sina vinklar
och vrar en litt och
stark konstruktion. Att
den ocksa smalnar av
en tum langst upp ger
en utmaérkt forarer-
gonomi.

Hér ser man tydligt skillnaden mellan
den frémre och bakre inféstningen av

A-armarna.

260 kilo, vilket placerar den betydligt
narmare konkurrenterna an tidigare. Om
det racker anda till toppen aterstar dock
att se tills vi har mojlighet att vaga arets
maskiner.

Sjélva styrstangen med ftillhérande
lankage ar en riktigt simpel konstruktion
som man skapat utifran devisen KISS "
Keep It Simple Stupid”, enkelt, funktio-
nellt och latt med andra ord.

Smal tunnel

P& bade ProCross och ProClimb som
mountainchassit heter ar tunneln av-
smalnande. Den méter fortfarande 16
tum nertill men smalnar sedan av till 15
tum langst upp. Mattan behaller dock sin
bredd, och tack vare att en matta alltid
ar lite smalare uppe vid kammarna ska
den inte heller ta i tunneln, under forut-
séttning att den &r korrekt linjerad det vill
saga. Ett helt gdng med vinklar och veck
ser ocksa till att den tvadelade tunneln
blir stark men anda latt.

Nar vi dnda &r dar bak pa skotern tar
vi en titt pa boggin som fortfarande &r
den utmérkta FasTrack Slide-Action fast
med lite krydda. Det man kan se ar en
ny tuff design pa railsen med manga
hal. Alla hal ger inte bara ett snyggt
utseende, utan hal &r ocksa lattare an
aluminium och har dessutom gjort att
det blivit betydligt enklare att komma &t
justeringen av mattspanningen. Har ser
man ocksd dom nya vandhjulen, eller
ska jag séga vandhjulet da dom faktiskt
sitter ihop och skapar en slags trumma.
Detta ger en betydligt starkare och sta-
bilare konstruktion som ska ta hand om
alla sidokrafterna och dessutom vara
|attare. En nagot omarbetad frémre arm
ar det enda i sjélva boggi-konstruktionen
som man egentligen pillat pa till i ar rent
funktionsméssigt, men varfor laga nagot
som inte &r trasigt?

Storre och lattare

Sjélva drivlinan ar ocksa den helt ny och
vi hittar inte langre nagon Diamond Drive
under huven. Men vid en forsta anblick
ser det inte heller ut att vara nagot helt
vanligt kedjehus. Det lite lustiga utseen-
det beror pa att oljebehallaren nu &r en
del av kedjehuset och hela harligheten
ar dessutom gjord i magnesium, vilket
ar 36 procent lattre &n aluminium. Inuti
kedjehuset sitter det en ny kedja och
drev med en sjalvjusterande kedjespan-
nare. Trots att man har dumpat Diamond
Driven sitter dock bromsskivan fortfa-
rande kvar pa drivaxeln. Den lattare och
storre bromsskiva ger bade béttre kyl-
ning och bromskraft. Sjélva bromshand-
taget med tillhérande mastercylinder &r
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ocksa det nytt, dar handtaget nu pressar
kolven vinkelrétt mot styret vilket ska ge
en béttre bromskansla.

Pa andra sidan variatoraxeln sitter det
en storre sekunddrvariator an tidigare,
som nu mater 10,75 tum i diameter.
Denna har endast v rullar istéllet for
dom tidigare tre. Avstandet till priméren
har ockséa det okat och méter nu 11,5
tum center till center, allt detta ger i sin
tur en béttre kylning av remmen, eller

hégre och kortare i sin utformning, vil-
ket tilsammans med styrets placering
hjélper till att forflytta férarens position
tre-fyra tum framat jamfort med 2011-
-~ 8rs M-modell.

Egen design

Nu har vi lart oss néstan allt om tekniken
hos dom nya cattarna, men det som slar
en forst, mest och hardast nar man ser
dom &r sa klart designen!

rattare sagt en mindre uppvarmning. Pa
turbomodellerna har man dessutom ex- =

Det &r ett riktigt kaxigt och vasst utse-

tra kylning i form av en flakt placerad pa
primdrens utsida som suger in kall luft
till variatorn.

Som om inte detta vore nog har man
dven sammanfogat hela motorpaketet
med variatoraxeln sa att allt nu ror sig till-
sammans. Det hela bdrjar med vad man
kallar TCL eller Torque Control Link. Det
ar en latt platta i aluminium som sitter
mellan motorn och variatoraxeln, vilken
ger ett perfekt och konstant avstand
mellan delarna. Motorn har ocksa utflyt-
tade motorfasten dar det bakre hdgra ar
ankrat mot kedjehuset.

Men visst maste det rora sig annars
skulle nagot ga sonder. Det som tillé-
ter att det ror sig & dom nya kullagren
som har ett visst flex i sin konstruktion.
Det fina r att allt nu rér sig ihop som
en enda enhet och man har alltsa ett
konstant samt parallellt avstand mellan
motor och variatoraxel.

Lossnomaskinerna

P& mountainmaskinerna heter chassit
alltsa ProClimb, dar dom stora skillna-
derna mot ProCross &r tunneln, styr-
vinkeln och saklart bredden pa fram-
vagnen. Trots att tunneln skiljer sig i
l&ngd och utformning ar den fortfarande
avsmalnande uppat och tvadelad i sin
konstruktion.

Styret har en mer framatflyttad posi-
tion pa lossnémodellerna, maskinerna
som har en tvataktare under huven har
aven teleskopstyret till sitt forfogande.
Tyvérr, maste man val saga, gér det inte
att fa till detta pa fyrtaktarna pa grund
av platsbrist. P4 styret ser vi &ven en ny
utformning pa burkremmen.

Framvagnen har som brukligt pa
|6ssnémaskinerna justerbar skidbredd
och har &ven begavats med nya skidor
framtagna for just l6ssné. Dom nya
skidorna ar laftare &n tidigare, samti-
digt som dom har en nagot djupare kol.
Ovansidan av skidan har nu, likt manga
av konkurrenterna, bra faste for skorna
nar man gar pa dom. Dynan &r ocksa
den ny, aven om den &r lik den gamla
till sitt utseende. Den har blivit bade

8

o/ " — ¢ ende, som tog sin borjan i huvudet pa
- \f' = #ﬁ "Thief River Falls"-sonen Nathan Blon-
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Nu hittar vi ett kedjehus pé katten och

det har begdvats med en sjélvjusterande
kedjespédnnare och ett inspektionsfénster

Den hér avancerade
konstruktionen av luf-
tintaget ska ge en tys-
tare skoter.

©

== P turbo-modellerna hittar man en fléakt pa priméren som
" ska hjalpa till att halla nere temperaturen pa remmen.

Den nya bromsskivan sitter fort-
farande pé drivaxeln och behéver
inte vara ventilerad tack vare sin
storlek.

for oljenivan.

]
En kulledad inféstning
av A-armen i spindeln
dr bade latt och ger I3g
friktion.

-0
L]

Att bygga ihop kedjehuset och olje-
behdllaren ger bra med utrymme och
férre delar.

Hégerhénta lever i genomsnitt nio r lingre &n vénsterhénta.

ker. Den forsta skissen brukar allt som
oftast skilja sig markant ifran slutresul-
tatet, men sa ar inte fallet med denna
cat. Har ar den forsta skissen istéllet
sldende lik slutresultatet, vilket far anses
som mycket positivt da det annars &r
mer regel 4n undantag att skisserna ar
snyggare an sjélva slutprodukten.

For att komma fram till det nya utse-
endet hade man tagit in manga forslag
fran designfirmor bade i ltalien och
Detroit. Det har sedan rostats pa dom
olika férslagen man hade, bland annat
pa Hay Days. Men trots den harda kon-
kurrensen stod alltsa Cats egna forslag
som slutlig vinnare. Fran enkel skiss till
fardig produkt har det tagit ungefar fyra
ar. Trots att det later som lang tid har det

' nog varit stressigt pa Arctic Cat-fabriken

for att hinna klart till femtioarsjubileet.

Orsaken till att inga motorer namns
har ar helt enkelt att det inte skett nagra
stora forandringar pa den fronten. Da
man redan har en riktigt stark lineup av
motorer ar inte detta nagot som vi sak-
nar, Forandringarna pa motorsidan kom-
mer att ske, var sa saker, och det i takt
med att man sjalva tar dver produktionen
fran Suzuki och att EPA-reglerna blir allt
hérdare.

Det ar inte svart att forestalla sig att
det ar glada miner hos Arctic Cat, da
dessa nya modeller garanterat kommer
att skorda marknadsandelar varlden
over. ¥

Kraften fran stétdamparna dverfors till
pyramidkonstruktionen i den terkom-
mande vinkeln 30 grader.

1-11/12



FX Nytro 153 har de basta egenskaperna hos en extrem crossovermaskin. Den &r gjord
for tuffa utmaningar. 4-taktsmotorns prestanda, kvalité och drifsikerhet dr vilkind
och presterar pa topp oavsett vader och snéforhallanden.

Justerbart styre matchar de utmaningar och extrema mandvrer du kan stéllas infor
och gor det lattare att komma upp i stdende korstdllning. Drivmattan ar av lattvikts-
typ med 57 mm kamhojd, och ar byggd for basta faste och flyt 6ver snon.

Ta dig ut i sndn och upplev att FX Nytro 153 ar redo att testa granserna.

Handelsbanken Finans
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PASSA PA! SMARTCHECK PRIS 129.900:- t.o.m. 15 november. Ord, pris 134.900:-

FX Nuttro 153 S YAMAHA

2YEARS
WARRANTY



Eﬁ‘ektbarom

Hos det USA-baserade féretaget Pow-
erAddiction Racing hittar ni helt galna
produkter, som till exempel Billet-mo-
torer p4 1100-1640 kubik. Andra hett
eftertraktade saker fran dom é&r deras
toppar till Polaris 800 CFI och helt cus-
tomiserade motorplattor. Topparna
skall enligt uppgift fungera alldeles yp-
perligt. En del av deras produkter kan
du numera hitta hos

Sno Performance.se

INELLGANTA RSP

Ryggskyddet har en avtaghar d30™ skydd-
splatta. d30™ &r ett material med intel-
ligenta molekyler. Det betyder att mole-
kylerna flyter fritt vid normal anvéndning,
vilket ger bra rérelsefrihet. Vid en stét
eller ett slag liser sig molekylerna och
absorberar pa sa satt smallen. Andra bra
saker &r meshmaterialet med god and-
ningsférmaga, dom justerbara axel- och
bréstbéltena. Aven hoft-
béltet r elastiskt. Stor-
lekarna &r S/IM, M/L och
L/XL. Det finns dven en
juniormodell i storlek-
arna: XXS/XS och XS/S.
Juniormodellen kostar
949 kronor medans den
fullstora gar pa 1 399
kronor. Fér mer informa-
tion g& in pd
www.scott-sports.se

Med samma teknik som man anvénde for att hamta kraften ur 2009 och 2010-ars
modeller gér man det ocksa ur nya Procross och Proclimb 1100 Turbo! P4 SpeedW-
erx kan man alltsa programmera om standard ECU:n dar brénsle, turbotryck, tand-
ning och wastegate styrs. ECU-mappen finns i tvd olika former. Den ena &r en sin-
gelmapp, dir man véljer en av dom fem mappningar som finns att tillga till ECU:n.
Den andra versionen ger méjligheten att vélja fyra olika mappningar till ECU:n, som
sedan enkelt styrs via ett vred pa skotern. Effekterna som finns att vélja pa ar stan-
dard 177 till 240 héstar pa vanlig bensin. Med hégre oktantal ska man till och med
ta sig 6ver 290 héstars strecket! Lds mer pd www.speedwerx.com

10 Det finns fler kycklingar &n vad det finns ménniskor pa var planet.
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Inl\/ldu ltt;gripténgen Toplock
ustriverk; -
verktyg IDgn;c:;/s AB Presenterar ett nytt verktyg fg
en. Med IDG- Tools Svetsténger ’g'o;;o‘ﬁ”,’ kan

i olika vinkiar,

€95 kronor, Kon
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Tank efter fore

I landet finns totalt drygt 140 000 snéskotrar som ér registrerade och i trafik. Vad
alla sndskoterforare bor veta ar att platsen framfor féraren ar livsfarlig. Barn som
ar for sma for att sitta bakom féraren bor antingen aka i skoterpulka med annan
vuxen, eller inte dka alls. Att f6lja sndskoterlederna en gnistrande varvinterdag ger
en enastdende frihetskénsla. Men moderna snéskotrar &r kraftfulla maskiner som
maste anvdndas med férstand.

Alltfor ofta forekommer det att sma barn sitter framfor skoterns forare, vilket &r di-
rekt livsfarligt. En krock i 50 kilometer i timmen innebdr att en vuxen forare pressas
framéat med en kraft motsvarande tusentals kilo. Ett barn som sitter framfér foraren
forsdmrar mandvrerbarheten och kan dessutom komma at styre och gasreglage,
vilket sammantaget kar olycksrisken. Ser man till alla typer av skoterolyckor i
Sverige har 74 personer omkommit och néra 700 skadats de senaste sex vintrarna.
Andelen unga i denna statistik, som kommer frdn Sveriges Sndskoterdgares Riks-
organisation, ar inte kdnd. Den som planerar att hyra en snéskoter kan med férdel
s6ka upp en av de "Diplomerade sndskoteruthyrare” som kanns igen pa ett sarskilt
emblem. Bakom diplomeringen star bland andra Fjéllsakerhetsradet och Nationella
snoskoterradet. Dessa uthyrare ger alltid sikerhetsinformation och erbjuder vid be-
hov bland annat kartor, hjalm och varma kléder. Lat fjllturen bli en bade hérlig och
séaker upplevelse! | Fjallsakerhetsradet

Antal i trafik Antal avstillda
144 462 116 367

Totalt

Riket Totalt 260 944

Registrerade snbskotrar per l3n, antal fordon i trafik den
31 december 2010
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A SOLRIALOR,

Vi har testat tva stycken vérstingar till solbrillor avsedda fér ett tufft liv pd héga
héjder med stréng kyla. Bida dessa glaségon &r nog férst och frimst avsedda fér
klittrare och skidikare som behéver slitstarka glaségon som skyddar mot vind och
sol. Som skoterakare ser vi kanske det stérsta anvdndningsomradet ndr man tagit
av sig hjdlmen. Glaségonen ger ett mycket béttre skydd dn “vanliga” solglaségon
och d3 framférallt mot vind, helst om man byter ut skalmarna mot det medféljande
silikonférsedda bandet. Dom sitter néstan lika tatt som dina googles tack vare
skumgummit, som dven &r avtagbart. Ventilationen fungerar mycket bra och imma
ar aldrig ndgot problem. Bada modellerna har ungefir samma utrustningsniva vad
det galler att kunna byta ut delar och anpassa passformen. Den dyrare Terrex Pro
har dock en fordel i sitt medféljande nasskydd. Vilken av dessa tvd glaségon man
ska vilja &r hégst individuellt, dér passform, design och pris sékerligen &r mest
avgdrande.

Varmande nyheter

Ingen vill ju frysa under
skoterturen och det ér inte
alltid handtagsvdrmarna
récker fér att rada bot pa
kylan. Ddremot har Alpen-
heat ett gdng med produk-
ter som gor det.

For hdnderna har man AG1
Gloveliner som &r en tunn
innerhandske med inbyggd
vdrmeelement. Ett litet uppladdningsbart Li-batteri som
récker 2-6 timmar star for varmen i 3 nivder pd 32/36/45
grader. Finns i storlekar mellan S-XL. Skulle inte det vara
nog finns ocksd AG2 Virmehandske med inbyggda var-
meelement. Om bakdelen skulle behéva varme hittar vi AJ6
Pantliner, som &r en innerbyxa med tre stycken inbyggda
vdrmeelement. Batteritiden ligger mellan 2-7 timmar, med 5
vdrmenivéer pa 40-60 grader. Fér mer information om vér-
mande produkter tittar man in p4 www.montanasweden.se

vridet.se

Na rmast kroppen

Understallen kommer i flera olika utféranden och firger som héller dig varm,
samtidigt som de andas och gor att du inte kdnner dig fuktig ndrmast kroppen.
Icebreakers base layer produceras i tre olika gramvikter som indikerar man-
gd merino i gram per kvadratmeter, 150, 200 och 260 gram, beroende pa vilka
véderférhallanden som giiller. GT base layer 200 &r Icebreakers paradunderstll,
ett base layer som passar for all sorts fysisk anstrangning. Tyget innehaller 3
procent lycra som gor att plaggen sitter battre runt kroppen. Icebreaker har till
hdsten 2011 &ven tagit fram bodyfit 200+, ett undertéll i 100 procent merinoull
i flera farger och ménster som dven kan anvéndas i en aktiv vardag utanfor
leden. Herrtréjan GT base layer; LS Sprint Zip kostar 899 kronor och byxan
Sprint legging gar pa 699 kronor. Du hittar dom pd www.icebreaker.com

0

Oakleys revolutionerande SwitchLock-teknik har anvénts av otaliga atleter i manga
olika sporter fér snabb anpassning till vaxlande férhallanden. Och nu introducerar
Oakley AIRBRAKE, den forsta snowgogglen med det smidiga och blixtsnabba lins-
bytessystemet och med HDO-linser fr perfekt sikt i alla tankbara forhallanden.
Att kunna anpassa sig till dessa férdndringar ar helt avgérande, men ett stort hin-
der har hittills varit kranglet med att byta snowgoggles-linser i kylan. Med hjalp av
Oakleys SwitchLock-teknik i den nya Airbrake-modellen byter man lins p& ndgra f4
sekunder &ven i extremvéder. Med Airbrake féljer en iridiumbehandlad lins samt en
annan lins for att garantera perfekt sikt i bide klart och molnigt véder. Fér att se
alla olika modeller och priser tittar du in pa se.oakley.com

Flexibel pulka

Den populéra Brannapulkan har kom-
mit med en riktigt intressant nyhet infér
sasongen. Den nya kélken har ett nytt
system som man kallar fér Flex, vilket
gor den till en riktigt mngsidig kélke
som man enkelt kan modifiera efter
behov. Det &r alltsd samma underrede
oavsett om man vill ha en flakkélke,
hundpulka eller box.

Boxarna ér gjorda i glasfiberarmerad
plast och underredet &r pulverlackat
med vissa galvade delar. For mer in-
formation hittar du dom p4 www.bran-
napulkan.nu eller telefon 073-8011966.

C3 Powersports och SpeedTech lan-
serar en ny billetvariator med 6ppen
konstruktion och extremt bra kylning.
TAPP-variatorn &r frdmst utvecklad fér
dverladdade 4-takts motorer, men kom-
mer dven att komma till vissa 2-taktare.
Andra férdelar med denna variator dr
att den har snabbjustering av ramp-

er med quick-clickers. Man kan &ven
lagga till eller ta bort vikt frin armarna
utan att dela pé variatorn. Priset lig-
ger pd 15 750 kronor hos www.speed-

12 Leonardo Da Vinci uppfann saxen.

tech.se
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brplynx.com
brp.com

VINNARSKALLAR:
Emil Ohman (bilden) som vann sitt
andra VM-guld i skotercross 2011!
Och Petter Narsa som tog VM- OCH
SM-silver samma sasong! Grattis.

© EG@E‘?mbardier Recreational Products Inc. (BRP). ®, ™ och BRP-logotypen ar varumarken som tillhér BRP el

=

VARLDSMASTARMASKIN:

A T ) e e =

Lynx vann sitt sjunde VM-guld i varas (vi har tappat réakningen
pa alla silver- och bronsplatser!). Och nu kan aven du képa
vinnarmaskinen och dominera pa leden!

Rave RE 600 E-TEC & Rave RE 800 E-TEC
En kraftfull men latt maskin, framtagen speciellt for forare som forvantar sig effekt
och attityd av sin skoter! Nu med annu langre boggi (3269 mm)! De breda

fotstegen och det smala sé&tet ar speciellt designade for du ska kunna jobba
aktivt med kroppen under hard kérning. Sjalvklart har Rave™ RE 800R E-TEC
fullt justerbara stétdampare som enkelt anpassas till forarens karstil.

600 E-TEC 800 E-TEC
Ca.pris Ca.pris
132.900:- 146.900:-
inkl. moms inkl. moms

™

Se Lynx vinnande modellprogram fér 2012 pa brplynx.com/sv



Hybridsegmentet har vaxt lavinartat de senaste
10 aren och vill du ha en maskin som klarar allt
fran cruising pa led till lek i snén sa ar det har

maskinen for dig.
Av.Bjorn & Stefan

ultiverktyg av alla de slag fung-

erar bra i teorin, men samre i

verkliga livet. Mig veterligen
heter den enda person som st ett enda
problem med en schweizisk armékniv
MacGyver och ar en pahittad figur. Men
det &r lage att tinka om, eller i alla fall
ténka lite annorlunda nér det géller vara
kéra halvidnga hybridmaskiner.

For nadgra ar sedan var det korta
sportmaskiner som var i ropet och vi
har dérfor lagt mycket fokus pa denna
genre bland annat i vart storsta test for

14

Ka

aret kallat BLS eller Basta Led Skoter.
Nu ser vi en klar 6kning i [6ssnd och hy-
bridsegmentet vilket resulterat i att alla
tillverkare gor sitt yttersta for att tillgodo-
se alla aventyrslystna sndskoterakares
behov. Hybrid och I8ssndsegmentet har
breddats och nu finns det maskiner som
ar specialbyggda for just ditt dndamal,
men hur vet man vilken maskin man ska
vélja? Det ar hér vi pa SnowRider kom-
mer in i superhjaltedrdkt och skingrar
dimman fér dig som star i valet och kva-
let. Vikan direkt konstatera att det finns

J— UL

betydligt battre maskiner ldmpade for
touring, inget slar en riktig kort ledma-
skin da det géller att forflytta sig snabbt
pa just leden och dé& det galler att ta
sig fram i sndn &r 16ssndmaskinen helt
outstanding och béttre an allt annat pa
marknaden. Men ingen av dessa specia-
liserade maskiner jag just ndmnde ar bra
pa nagonting annat an det de &r byggda
och dmnade for. Lika specialiserad som
en touringmaskin &r pa att flyta fram pa
leden &r hybridmaskinen anpassad fér
att klara av all slags kérning efter basta
forméga, och detta riktigt bra.

Hur ser da framgangsreceptet ut for
en maskin avsedd for all slags lek i och
pa snon? Idag finns det en hel uppsjo av
olika maskiner som &r avsedd for denna
typ av kérning och de skiljer sig faktiskt
ganska mycket at for att passa just din

Antalet ménniskor som dédas av dsnor varje &r ar fler dn det antal manniskor som dér i flygkrascher.

Mdngsysslarna

kérning s& mycket som mojligt beroende
pa hur mycket tid du vill tilloringa i snon
och vice versa.

Allround, halvlangt, Crossover,
hybrid eller FreeRide?

Ett nytt hybridslakte som skiljer sig lite
grann mot det vi sett forut har sett da-
gens ljus och kallas allmént kort och gott
for Freeride. Vi har valt att inte krangla
till saker och ting i onddan och valjer att
stoppa in denna Hybrid-gren dar res-
pektive tillverkare sjélva gor det.

Det som daremot forvirrar ar att de
svenska generalagenterna kallar seg-
mentet Crossover medan vi véljer den
forsvenskade benamningen Hybrid. Vi
kan val helt enkelt erkdnna att vi valt
detta for att vi vill géra oss mérkvardiga,
eller for att vi bor i Sverige. Allround,
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halvlangt, FreeRide Crossover eller Hy-
brid, det ar bara att vélja sjalv vilket som
ligger bést i munnen.

Men vad &r det dé som skilier sig
rent tekniskt mellan en “vanlig” Hybrid
och en Freeride? En Freeridemaskin
ar mer anpassad for hért anvandande i
djupsndn och har tuffare démperi, hdgre
kamhojd och en mer “strictly business”
framtoning. Den har sitt ursprung fran
extremakare som kombinerade de basta
egenskaperna fran led och léssnéma-
skinerna och fick en maskin som var
perfekt att hoppa och leka med langt
ute i bushen. En kortare maskin ar all-
tid béttre att hoppa och trixa med, men
for att ta sig till de basta lekstéllena hogt
upp i Klippiga Bergen méste man ha en
langre maskin och vips sé var Freeride-
segmentet fott. Om en sedvanlig hybrid
kan vi kort och gott séga att den har sitt
ursprung fran leden och &r anpassad for
korning i snon.

Det &r i foljande text som vi kommer
att férsoka reda ut begreppen for att un-
derlatta for dig nér det &r dags att vlja
maskin. Vi bdrjar med Arctic Cat som
skjutit alla gamla inavlade designers och
varvat in nytt friskt blod, med nya friska
idéer.

Skarpladdat och osékrat

Eftersom Arctic Cat lagom till sitt 50-ars-
jubileum laddat om och anfaller pé alla
fronter kdnns det helrétt att bérja med
de grona. Séaga vad man vill om det nu
gamla Twinsparchassit som varit grun-
den for s& gott som hela Arctics sorti-
ment de senaste aren. Maskinerna ma
ha varit fula, klumpiga och inte tilltalat
vare sig vagen eller 6gat ndmnvért, men
skotrarna fungerade riktigt bra samti-
digt som dom var bade stryktaliga och
tillférlitiga. Det har allmént kdnts som
om Arctic upplevts av de icke invigda
konsumenterna som lite missforstadda
da ingen riktigt hajade grejen med Twin-
sparchassit &ven om det i slutdndan var
en bra produkt. Fér att riktigt understry-
ka att det gamla &r borta och glémt tog
Arctic Cat i dnda fran tarna nér det var
dags fdr en ny grundstomme for deras
nya generation sndskotrar.

[ varas nr vi var pa den arliga SnowS-
hooten s& hade vi inte en aning om vad
Arctic skulle presentera och vi var minst
sagt spanda. | samma sekund jag sag
deras nya chassi visste jag att de ateri-
gen fatt tillbaka sin sjal och var pa ratt
spar igen. Det nya “ProCross” chassit &r
allt som Twinspar inte var och helt pléts-
ligt & den grona stdriga Arctic-attityden
tillbaka med buller och béng. Arctic har
gatt all in med parollen “less parts, less
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weight" vilket betyder “ju mindre delar
desto mindre vikt". Vi har inte hatft tillfélle
att viga nagon av Arctics tolvor men den
slimmade konstruktionen och kdérkéns-
lan skvallrar om att det bantats bort en
hel del onddiga kilon. Vagen véntar i var
verkstad och vi aterkommer naturligtvis
med en viktangivelse sa fort det landar
lite fréscha grona tolvor i Sverige.

Du behdver inte vara en inbiten sn6-
skoterakare for att med blotta dgat se att
dessa maskiner sticker ut i arets skord
av modeller och vi ska i relativt korta
drag forsoka gé igenom arets hybrider
fran Arctic pa ett vettigt sétt. Arctic Cats
bidrag till hybridvérlden heter i ar inte
Crossfire utan XF 800 Sno Pro HC och
fyrtaktaren XF 1100 Turbo SP LTD samt
jubileumsturbomaskinen med tillaggs-
namnet 50 th.

Servett-teckning

Enligt legenden s& ér det designern Na-
than Blonker som drog upp de forsta
strecken pé en restaurangservett som
i slutdndan blev det vad vi idag kallar
Pro-cross (ersatter Twinspar) och Pro-
Climb (ersatter M) chassit. Pro-Climb
ar chassit som anvénds till l6ssnéma-
skinen medan Pro-Cross anvénds for
led och hybridmaskinerna. Varenda
del i det nya Pro-Crosschassit &r vagd
pa guldvag for att leta vikt och det har
prutats en hel del pa godstjocklekar har
och var om man jamfér med det gamla
Twinsparchassit.

Man har ténkt igenom varenda detalj
och samtidigt kompenserat pa andra sétt
dar man sparat in pa material. Det forsta
man ldgger mérke till & den méktiga och
lite vidlyftiga justerbara (106-109 cm)
Arctic Race-framvagnen som verkligen
sticker ut med sin egensinniga design.
Lagg mérke till att designen gér igen i
manga saker pa denna nya maskin. Allt
fran sjlva Arcticloggan till skidsnokarna
och utformning pé bakre delen av bog-
gin harstammar fran samma bildsprak.

Laser vi presskitet sa sitter a-armar-
na monterade med en vinkel av 30
grader mot chassiets centerlinje vilket
i sin tur ska skicka kraften fran alla
knélar i leden ratt upp i chassits py-
ramaidkonstruktion. De extremt hoga
styrspindlarna tilléter att infastningarna
for a-armarna sitter véldigt brett isar,
bade pa chassit och sjalva spindeln.
Varfor? Tekniske gurun Jan Flemstrom
pa KGK Suzuki kunde inte ha forkla-
rat det béttre ndr han sa. “Ténk att
du haller i en spade och skottar grus.
Greppa spaden med héanderna valdigt
tatt, prova att skotta. Flytta sedan isér
handerna, prova att skotta. Man far

Den nya Fastrak Slide Action boggien
har fitt en rad uppdateringar och rym-
mer den 141 tum ldnga mattan.

Cleant och snyggt utan konstighet-
er understryker Arctic Cat att denna
maskin inte dr till for cruising.

XF 1100 Turbo Sno Pro 50:th

Skulle du kénna att du vill ha med dig
en véska eller kanske en bensindunk

sd finns det fina saker i tillbehérskat-

alogen da denna anordning inte sitter
originalmonterad.

Du far néja dig med en fixerad styrstang pa XF 1100:n medan den fantastiska teles-

kopstyrstingen sitter p4 XF 800.

Elektriska stolen uppfanns av en tandlékare.
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betydligt battre makt med ett bredare
grepp, eller hur?" Tank vad enkelt nar
en pedagogisk aldre farbror férklarar
med en liknelse sé att vi som satt langst
bak i bussen ocksa forstar.

Bantningskuren &r total och vi ser
massor av roliga viktreducerande 18s-
ningar har och var i och med en massa
nyténk. Tittar vi tillbaka pa det gamla
ZR chassit ser vi att bandtunneln méater
ganska precis 17 tum, samtidigt som
Twinsparchassit smalnats av till 16 tum.
De nya Pro Cross chassit mater 15 tum
hogst upp samtidigt som det &r bockat i
flera steg bakom sitsen for béattre styrka,
samtidigt som materialtjockleken kan
héllas pa ett minimum. Béttre sittergo-
nomi utlovas pa det lite smalare chassit
aven om vi inte mérkte nagon storre skill-
nad pa de 2,5 centimetrarna.

Att kora

Rent kérméssigt s &r arets Arctic Cat
en fulltraff da vi verkligen gillar det nya
chassit. Vi har for ovrigt inte sett en sé-
dan uppstandelse sen Yamaha presen-
terade sin RX1:a da vi blev stoppade av
nyfikna amerikanare flera ganger som
mer an gérna ville fota och klamma pa
2012 ars maskiner frén Arctic. Idag kan
du képa tva slags hybrider fran de grona
och vill du kéra lite mer led och kanske
ha en maskin som du emellanét brassar
uti snén med sé kan du titta lite narmare
pa den turbomatade 170-héstarstvin-
nen.

Men vad &r det som gér denna maskin
mer ledanpassad? For det forsta sa va-
ger den betydligt mer &n tvataktaren och
ar inte alls direkt trevlig utanfor leden
da vi saknar lite mattlangd for att den
ska komma till sin ratt. Arctic har ocksa
valt att stoppa pa trail-skidorna istéllet
for Mountainvarianten som den tvacy-
lindriga 800:n har. Det underbara tele-
skopstyret hittar vi ocksa bara pé tva-
taktsmodellerna d& den storre fyrtakts-
motorn av utrymmesskal satter stopp
for detta. Teleskopstyrstangen som for

Ar du ute efter en maskin som ér vén- ovrigt &r en valdigt bra uppfinning som
ligt instélld till leden och &lskar Iéss- hjdlper dig att alltid hitta en juste kor-
nén s &r det XF 800 Sno Pro HC som

XF 1100 Turbo Sno Pro LTD

Férvaringsfack kan man aldrig fa for
manga av och en tygvéska fér ett par

PO : stallning pa leden och i snon. XF 1100:n
extra glaségon &r fantastiskt bra.

skulle ma bra av en teleskopstyrstang
- for att |ata foraren fa sa mycket havstang
som mdjligt nér den ska brottas omkull i
snon. Se istallet XF 1100 turbo som ett
béttre ledalternativ &n den korta F 1100
turbo som &r i kortaste laget for alla de
170+ héstarna. Motorméssigt &r 1100:n
fantastiskt underhallande och nagot for
den som gillar nér det pyser, fraser och

du ska ha.

"

Det skiljer lite 4t da det géller skidorna Oavsett hur manga takter Arctics Hy- sprutar sn.
pa arets fyr och tvataktare frén Arctic brider jobbar med s4 sitter det en fin . o

Cat. Det som daremot &r en gemensam  De fantastiska Fox Float Il ddmparna &  Power Claw-matta med 57 kammar Min favolnt &r utan tvekan XF 800 Sno
némnare ir de designade skidsnokarna. et bra val pd en Hybrid. monterad. Tack for detta. Pro HC (High Country) som bade kénns

16 Vérldens Iingsta namn p& en stad bestér av 167 bokstéver. 1-11/12



att och smidig samtidigt som det &r en
maskin man maste véxa in i och léra sig
kora.

P4 fjadringssidan hittar vi nagonting
som vi bérjar vénja oss vid och nagon-
ting som forr var konstigt &r numera na-
turligt. Luftddmpare vid namn Fox Float
Il hittar vi i framandan pa hela Arctics
sportsegment och dessa passar verkli-
gen bra pa deras hybrider. | den omar-
betade lttare Fastrak XF boggien hittar
vi férutom “ett” compositvandhjul kallat
Tri-hub, bantad framre sving och modi-
fierad mattspanning ocksa &ven har Fox
Float II. L&tt och funktionellt.

Motorméssigt hittar vi samma drivlinor
som suttit i Arctics sortiment ett par ar
nu och &r en beprdvad konstruktion
med gott rykte och tillférlitlighet.

Vill du ha en maskin som bygger

hela sin karaktdr pa motorn sé &r

det bara att vélja turbo 1100:n och
ndjer du dig med en maskin som bara
gar som satan och later chassit jobba s&
ar det 800:n du ska ha.

Har du nagon gang hort att Arctic pa
nagot satt &r en samre produkt an né-
gonting annat pa marknaden sa ska du
tdnka om och ldmna detta bakom dig.
Sedan lange &r Arctic Cat en riktigt bra
snoskoter som &r korrekt ihopsatt sam-
tidigt som den har massor av karaktar
och nytank.

Gor nat nytt och roligt . —Kér
gront! 7

Yamaha

Vi kan utan omsvep séga
att det inte hént speciellt
mycket pa Yamaha-fronten
och deras hybridmaski-
ner, om man bortser frdn
en helt ny spelare i laget.
Yamaha har ndmligen
tre stycken halvianga
maskiner aft -
erbjuda all-
mén-
heten
och
vi

ner igen Apex
XTX samtidigt som
Nytro  XTX
ockséd den
ar ett val-
kant  ansikte.
Tyngre fyrtaktare behover lite mer matta
att flyta p& och géra ocksa lite bredare
skidor. Nytro och Apex XTX har inget-
dera vilket har lamnat ett hal i Yamahas
sortiment som numera &r igenpluggat i
och med den “nya” FX Nytro 153. Nér vi
fick provkdra den har maskinen i Hema-
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Tack och lov slipper vi 32 millimeters-
mattan i Sverige. Har far vi istéllet 144
tum och 44 millimeterskammar pa bade
Apex och Nytro XTX, vilket gér maski-
nerna lite mer mangsidiga &ven om de
&r mer dmnade fér leden. Vill du ha en
mer I6ssnéanpassad maskin utan att
94 hela vdgen och képa en Nytro MTX
ska du titta lite extra pa den fina FX
Nytro 153.

Det dér med servo &r en uppfinning
som vi vill se pé alla snéskotrar och
vi trodde att vi ocksd skulle f4 den pa
drets Nytro, men tji fick vi.
Servostyrningen hittar du bara pa
Apexmodellen.

X-Ride skiljer sig pd en rad punkter om man jamfér med en Nytro XTX och har foru-
tom en lingre matta med hégre kammar ocksé de speciella MT-9 Mountainskidorna
som vi egentligen inte har hunnit utvérdera ordentligt eftersom vi aldrig kért maski-
nen i nysné.

Yamahas fantastiska Apex XTX kénns lite till dren rent visuellt men &r faktiskt bland
det bésta du kan sitta p4 om det ar sportig touringkérning du &r ute efter. Lossnée-
genskaperna ar sadir

Sent i varas fick vi en inbjudan att provkéra Yamahas egna initiativ X-Ride som ock-
sd gar under namnet FX Nytro 153 som skvallrar om att den &r ett mellanting mel-
lan en MTX och en XTX.

Visst kan en Nytro XTX dansa i snén férutsatt att man héller farten uppe och att
det finns en botten. Det finns betydligt battre maskiner for I6ssnén dn denna
samtidigt som den ér helt godkénd pd leden.

18 Kvinnor blinkar ndstan dubbelt sd ofta som mén.

van i varas lanserades den med namnet
X-ride som av nagon anledning sedan
glomts bort eller ratats av nagon annan
anledning. For att inte skapa fdrvirring
sd glémmer du nu bort namnet X-ride
och programmerar istéllet in FX Nytro
153 som i princip ar en kortare FX Ny-
tro 162. Solkart va®? Vi reder ut detta en
gang for alla sa att du vet vilken maskin
som passar just dig. Vi staller oss fré-
gan, vad ar det for skillnad pa en Nytro
XTX och en Nytro 153. Vi kan ganska
enkelt forklara det sa har, En XTX ar en
forlangd RTX och mer ldmpad for led,
medan en Nytro 158 &r en kortare Nytro
MTX och darmed ocksa mer lampad for
|6ssnokoérning eftersom den ocksa har
MTX:ens smalare framvagn. 153:an har
ocksa lite roligt lull-lull som hdj och sank-
bart styre vilket alltid &r trevligt pa en ma-
skin som ar dmnad for allroundkorning.
153:an har ocksa de nya extroverta driv-
hjulen som bade ar lattare och ger en
tystare gang samtidigt som de numera
ar gjorda i ett stycke. Vi hittar har ocksa
de nya latta MT-9 mountain-skidorna pa
153:an samtidigt som den ocksa fatt
ett nytt starkare dyndverdrag. Eftersom
den hér maskinen i praktiken ar en kor-
tare ldssnomaskin s& saknar den ocksa
kréngningshammare. Aterigen, ska du
kéra mycket led och mindre i sndn sa
passar sakert en XTX dig battre da den
utan tvekan ligger béttre pa leden. Hur
som helst s har 153:an ett existensbe-
rattigande och fyller sin plats val.

XTX

Apex och Nytro XTX &r tva totalt olika
individer som inte delar manga skruvar
med varandra. Visst, de har bade 144
lang matta och 44-millimeterskammar,
men dér skilier sig likheterna at. De ar
avsedda for ungefédr samma slags kor-
ning men r totalt olika i temperamentet
och sin framtoning. Enligt mig s& har
dessa maskiner alldeles for lite matta
bade vad det géller langd och kamhdjd
for att egentligen kunna méta sig utan-
for leden med nagon annan hybrid pa
marknaden. Detta ska du ha i &tanke nar
du tittar pa en Yamaha och verkligen ha
klart for dig nar du ska kopa en maskin.
Vad ska jag ha den till?

| hela hybridsegmentet finns det ma-
skiner som lutar antingen &t led eller
l6ssnohallet. Nytro 153 ar mer avsedd
for snén medan Yamahas XTX model-
ler utan tvekan upplevs mer som en lite
langre ledmaskin med béttre allround-
egenskaper &n exempelvis RTX:en som
ar en renodlad ledmaskin. Arets Nytro
XTX har inte uppdaterats hysteriskt utan
istéllet forfinats med en ny dyna och lite

bredare skidor och gér sig riktigt bra
pa leden och lite sisadér i snon om vi
ska jamfora den med de bésta i detta
segment, for det ska vi val. Vi maste
samtidigt poangtera att det finns manga
fordelar med en fyrtaktare men att den
extra vikten ocksa gor den lite val omed-
gorlig i snn.

Vi gillar Nytro XTX samtidigt som den
bérjar kannas daterad och lite blek. En
sak &r i alla fall séker, koper du en Ya-
mahahybrid sa far du utan tvekan en av
de mer driftsékra maskinerna eftersom
Yamaha kan fyrtakt innan och utan.

Apex

Min absoluta favoritskoter for trevliga
turer pa leden i vanligt sporttempo &r
sedan manga ar Apexmodellen som i &r
bade finns som kort (Apex SE) och lite
langre (Apex XTX) variant. Bada med
servostyrning vilket gett den har alder-
mannen nytt liv och nagra extra ars exis-
tensberéttigande innan den puttas ut for
attestupan.

D& den har insprutade 160-hastaren
vager bly dar fram samtidigt som mattan
pa SE modellen bara ar 121 tum lang vil-
ket &r i minsta laget. Hela maskinen blir
lite tryggare och driver béttre pa leden i
144-tumsversion och blir i och med det-
ta en riktigt bra sporttourer. Vill du halla
ett crosstempo under ldngre strackor
finns det battre maskiner, men for snabb
forflyttning under langre stunder finns
det néstan inga konkurrenter till denna
maskin. Skulle jag &ka fran Treriksroset
hem till Mora pé varierande typer av fin
led, s& hade jag valt en Apex XTX. Skulle
jag daremot emellanat behdva ta mig
fram i meterdjup snd sa skulle jag ald-
rig vaga chansa och istéllet valt en latt-
tare maskin av annat mérke. Apexen har
vikten emot sig i snon, men vander den
till en fordel pa leden. Den ér trygg, vél
utprovad och kénns betydligt lattare an
vad den &r. Den kraver tillvanjning och
kommer att forvana dig med hur tung
den ar den dagen du ska upp med den
pa en slapvagn.

Sa lange du vet vad du vill ha och vad
Apex XTX &r bra pa sa finns det inte en
chans att du kommer att bli besviken.

Polaris

Vi ska vél inte pasta att det var Polaris
som uppfann hybrid-genren men det var
det! Vem uppfann den sékallade Freeri-
demaskinen? Ja mig veterligen var det
Assaulten som kom forst? Detta sager
en hel del om Polaris och vilken prestige
dom sétter i denna genre av sndskotrar
och det mérks pa hela linjen av Hybrider
som dom raddar upp till i &. Har finns
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det hybrider som lutar &t all slags all-
roundkdrning i alla slags kubikklasser.
Vi ska dock understryka en sak for att
en gang for alla ta déd pa den osanna
myten om att Polaris ska ha problem
med sina fotsteg pa dessa modeller, vélj
ratt modell!

Har du pa nagot sétt i &tanke att piska
din halvidnga maskin pa knélig led, kép
en maskin som ar amnad for detta, det
vill s&ga en maskin som finns i Hybrid-
klassen. Det &r ltt att forvilla sig i djung-
eln av alla Assaulter och Switchbackar
och det &r detta vi ska reda ut just nu.

Vill du ha en ultrafran Assault sam-
tidigt som du vill ha en maskin som &r
bra pa bade l6ssndkérning och led, sa
heter din maskin Switchback Assault
och inget annat. Du ska alltsa inte for-
virra dig in i ldssnésegmentet och kdpa
en RMK Assault om du ocksa vill kéra
hért pa led. En RMK Assault &r ingen
ledmaskin, utan &r byggd for lossnon.
Den har extra stora genomsléppshal
i fotstegen som inte ar designade for
ett hért liv pa leden. Ha i atanke att sa
gott som alla maskiner som séljs idag
ar pa ett eller annat satt specialiserade
pa sin uppgift och har ett begransat
anvandingsomrade. En sak &r i alla fall
saker, en [6ssnomaskin &r aldrig, och jag
menar aldrig, gjord fér leden. Vi [amnar
harmed RMK-Assaulten tills det ar dags
for lossndmaskinerna senare i host och
hoppar raskt tillbaka till hybriderna.

En ny klassiker "\
Switchback Pro-R finns som 8
800 och 600 och ar i princip "
identiska med varandra om man
bortser fran motorn och lite grejer
runt denna. Detta &r forsta aret som
Switchbacken kommer med Pro Ride-
boggi och far darfor betraktas som en
helt ny modell. Chassit &r bade léngre
och djupare an pa en sedvanlig kort
Rush. Ny framvagn med nya unibolts
sitter ocksa har. En bredare sadel har
ocksa Switchbacken begavats med. Fér
enkelhetens skull sa kan vi namna att
Cleanfire 600:n gor det den ska i van-
lig ordning och att 800:n uppgraderats
med nya spridare.

Nu l&mnar vi motorerna dérhén och
pratar istéllet om sjélva Switchbacken
som ar en typisk allroundmaskin som
drar mer &t ledhallet. Denna 136 tum
langa skapelse har mattliga och fornuf-
tiga 38 millimeterskammar och en ergo-
nomi som lampar sig mer for sittande an
stdende korning da styrhojaren endast
ar 1 tum hog. Vi hittar Walker Evans-
démpare och fotstegsforstarkningar
som understryker att detta ar en maskin

600 Switchback Pro-R &r en riktigt vass ledmaskin
som ocksé fungerar bra i snén, dven om vi gillar
600 RMK 155 battre pa sidan av leden.
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800 Switchback Pro-R
WSS ar verkligen en ledpis-
kare och ett naturligt
val fér dig som vill pldga
" din maskin pa knéligt
underlag. Fotstegs-
férstérkningar, 136 lang
och 38 kammar.

e

Nu slipper du undra hur stor skillnaden
dr mellan en Rush och en Switchback. Den fina och litta 550 Shift 136 far ans-
Svaret ar “en bit”. es som en trevlig instegsmodell.

Trenden lutar 4t en mer avskalad och
inte s& ombonad forarmiljé. F6r 10 &r
sedan var alla styren inklddda for ett
propert intryck. Vi gillar detta béttre.

SwitchbackPro-R 136 har den trev-
liga ler ledanpassade Pro-Ride bog-
gin medan Assaulten har den vinklade
144-boggin.

Varfér dndra ett vinnande koncept? Po-
Polaris har alltid vél genomténkt geometri vilket &r ett maste for en maskin som s laris kér vidare med sin stabila och vél
gott som alla trivs p4 direkt utan tillvinjning. fungerande Pro-Rideframvagn.

20 En genomsnittlig chokladkaka har atta insektsben i sig.

som Klarar av hard kérning pa led. Sam-
tidigt sa ser vi att gripperskidorna sitter
monterade vilket ar praktiskt nér du ska
klattra runt pa maskinen i djupsnén. Vi
gillar Switchbacken enormt mycket
eftersom den verkligen &r en allround-
maskin som klarar det mesta. 600 eller
8007 Som vanligt &r det svart att vélja
motorstorlek och jag skulle vilja ge dig
detta rad. Aker du mycket led s& &r en
600 betydligt mer lampad for detta. Ar
du en &ventyrare som garna svanger ut i
sndn sé kan du behéva 800:ns kraft och
ha nytta av den.

Instegsmaskinen

Polaris Shiftmodeller slar alltid i under-
lage eftersom de alltid har varit anpas-
sade for den mindre planboken. 550
Shift 136 &r anpassad fér dem utan
planbok och som har stalarna i fickan
eftersom den tillhér det absolut billigaste
segmentet. Var layout-Annsofie hér pa
SnowRider hade en 550 136 forra aret
och var sa ndjd med den sé hon bytte til
en ny i &r och hon far faktiskt finna sig i
att vara en i méalgruppen denna maskin
ar menad for. Tjejskoter later mesigt sa
vi kan istallet kalla denna skoter for den
perfekta instegsmaskinen. Vi som &r lite
mer erfarna skoterakare reagerar direkt
pa den sléa 60-héstars flakikylda 550
kubikaren som &r rena rama sémnpillret.
Men, den &r driftsaker och férhallande-
vis branslesndl och gor sitt jobb. Den
hér maskinen fungerar bra pa led, och
sémre i snén,mest beroende pa att den
saknar minst lika manga hastar som den
har till forfogande for att vara riktigt rolig.
Fér dig som funderar pa att kopa skoter
och vill slippa krénglet som en begag-
nad maskin kan bjuda p, kolla lite extra
pa denna modell.

Switchback Assault

Nu har vi bara en Hybrid kvar fran Po-
laris och den &r utan tvekan min favo-
ritmaskin fran detta méarke. 800 Switch-
back Assault & mer oborstad och mer
avsedd for koming i l6ssnon, samtidigt
som den &r menad att anvandas pa led.
Enligt Polaris s& ar den héar maskinen
gjord for 50% led och 50% léssnokor-
ning. Enligt mig sa kanns den i allafall
tuffare &n Switchbacken som ér lite trev-
ligare. Rent visuellt ser vi direkt aft As-
saulten har den mer vedertagna vinklade
144 Switchback-boggin som det sitter
Walker Evansdémpare i. | och med upp-
vinklingen sa kénns den har maskinen
lite medgorligare och kortare pa leden
an vad den skulle géra med en rak och
ovinklad boggi. Det hdgre Pro Taper sty-
ret med hooks ger maskinen en uppkéf-
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tig attityd som backas upp av 51 millime-
terskammar. Den har maskinen skottar
pa bra och &r verkligen bra i snén, gdra
med Gppen trottel for att kompensera for
den lite korta mattan.

Konceptet &r beprovat och de for-
finingar som gjorts till i &r ska férhopp-
ningsvis gdra denna maskin riktigt bra.
Just 800-motorn har dragits med en del
smakrangel som fillrattalagts till 2012.
Bland annat sitter det éterigen Bosch-
spridare monterade vilket ska fungera
béttre. Vi gillar Assaulten och har faktiskt
bestallt en till oss sjélva denna vinter!

Ski-doo Renegade

Valet av ny skoter blir allt svarare i takt
med att modellutbudet bara 6kar och
skotrarna blir mer och mer specialise-
rade. Det &r inte s& enkelt att man bara
bestdmmer sig for hur lang matta man
ska ha, men man har kommit en bra bit
pa vég nar man gjort det valet.

For att tillfredsstalla oss kdpare har
man hos Ski-Doo delat upp sina hybri-
der i fem stycken underkategorier, som
alla vénder sig till lite olika typer av fora-
re. Det hela &r lite enklare for oss nord-
bor dé vi endast har Sport, Adrenaline,
X och Backcountry X att vélja mellan,
och har handlar det kanske mer om val
av motor an nagot annat. | renegade-
serien finns det dock ytterligare ett val
man maste gora och det &r att ta sig en
funderare pa om det ar pa leden eller i
djupsnén man kommer att spendera den
storsta delen av tiden.

Det ar namligen sé att Sport, Adrena-
line och X riktar sig mer till en sportig
forare som &r i behov av en lite langre
matta. Detta bade for att ge det dar ex-
tra flytet i snén och &ven en behagligare
resa ldngs leden, dér maskinen inte gar
ner i alla gropar utan har en formaga att
dverbrygga och slata ut guppen. | Gvrigt
ar dessa Renegade-paket alltsa mer lik
en MX-Z i sin setup an en Summit. Vill
man istallet luta sig mer &t fridkning utan
att for den skull tappa allt vad ledakning
heter ska man stélla in siktet pa Back-
country-modellerna.

| rets lineup hittar vi ingen helt ny
modell, utan man har jobbat vidare och
forbattrat det man redan har.

Sport 550F och 600 ACE

Den enklaste kategorin hos Renegade
kallas for Sport och hér hittar man tva
identiska skotrar fast med tva helt olika

motorer. Den som ar ute efter en ekono-

misk skoter vad det galler allt fran inkép, P4 en Renegade X 1200 bade sitter och

bransleekonomi til forsakring valier né- A:enegade_1200_ komTer till oss i x-ut- ) . i stdr man béttre dn tidigare_. D? den

q ‘ D4 skillnad | forande, vilket innebér att man bland En liten detalj som gér en Renegade baseras pa REV-XR-chassit kidnns allt
gon av gessa s otrlar. a skillnaden 'T'e " annat far HPG Plus R frimre ddmpare dnnu mer mangsidig &r att det alltid sit-  lite kompaktare och stabilare, vilket gér
lan dessa motorer inte kunde vara stérre  med Iittskéit returjustering. ter ett drag pa skotern. den till en riktig ledraket.
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trots ungefar samma effekt kanske du
som kopare behéver lite hjélp pa traven
i ditt val.

Bada &r riktigt trevliga efter leden med
sin mjukare damparsetup och ger med
sin ldngre matta &ven mojlighet till lite
lattare &ventyrsakning. Sport 550F &r
den maskinen som har flest uppdate-
ringar i och med att den motorn nu fatt [i-
kadana variatorer som ACE-motorn. Har
sitter alltsa den fina och mjuka eDrive-
priméren och QRS-sekundaren, vilket
dven verkar fungera bra tillsammans
med den beprévade flakimotorn. Bada
modellerna har till i &r &ven fatt dom stal-
omspunna bromsslangarna som tidigare
endast satt pa x-modellerna.

Ar det en bilig men underhallande
skoter med ménga anvéndningsomré-
den man soker faller valet pa 550F, sér-
skilt om det ar lite mer nerv man ar ute
efter. Ar man déremot lite mognare i sitt
val och vill ha nagot att kora riktigt langt
med och da gérna med slidde, samt en
betydligt modernare fyrtaktsmotor faller
valet tveklost pa 600 ACE.

Nu kommer nog sjélva inkdpspriset
styra detta pa ett bra sétt da den mog-
nare och modernare 600 ACE é&r betyd-
ligt dyrare i inkép &n 550F.

Adrenaline E-TEC 600 H.O.

Just detta utférande av Renegade ar nog
sé ndra man kan komma urfadern av Re-
negade. Med den ledanpassade SC-5-
boggin utrustad med renoveringsbara
HPG-dampare fran KYB skéter den sig
utmarkt aven vid tuffare korning. Tidi-
gare var det nastan bara fordelar med
att vélja Renegade fore motsvarande
MX-Z, detta har nu jaimnats ut i och med
att dom tva vérsta MX-Z:ora fétt den
nya rMotion-boggin. Om denna boggi
kommer att bli aktuell p4 en Renegade
i framtiden far vi véinta och se. En stor
fordel som fortfarande finns kvar &r dock
sjalva mattlangden pa 3487 millimeter
eller 137 tum, som ger dig den dér lilla
extra friheten i skoterkdringen. Mattan
ar fortfarande en RipSaw med 32 milli-
Vill man ha en skoter med lite pondus meters kammar, som ger bra med grepp
utan att géra avkall p allt vad l6ssné pa leden men kanske kommer lite till
heter stdr Renegade X 1200 hogt i kurs. korta utanfor.

Den har till i &r fatt en svartlackerad
tunnel vilket gor att den sticker ut lite
fran dom tva enklare modellerna i pro-
grammet. Den stalomspunna broms-
slangen aterfinns naturligtvis &ven hér i
ar. Den kanske storsta anledningen ftill
att man valjer denna maskin méaste anda
vara motorn. E-tec 600:ans férdelar

N ) i ' ' har vi ndmnt manga ganger och &r som
Om ditt val star mellan en Backcountry P4 en backcountry bade sitter och stir man riktigt bra, bide tack vare det hdga i den & 9 %l g° bide bensi
och en Freeride far du hos BC en bety- styret och den nya dynan. Man hamnar klart léngre fram i sin position pd BC &n van 'gt. att den "ar snal pa bade en§|n
dligt mer ombonad och lyxig férarmiljs.  Gvriga Renegade-modeller. och olja, men &ven att den sedvanliga

22 Stilla Havet ar néstan lika stort som alla andra hav tillsammans. 1-11/12




tvataktsroken och lukten lyser med sin
franvaro. Allt detta medan den fortfaran-
de gér riktigt bra och har en tillfredsstal-
lande mangd med héstar for dom allra
flesta. Helt klart en skoter for dig som
letar efter en kompromiss utan att vara
en miss. Pa tal om “miss” far man ocksa
med den lostagbara passagerardynan
s4 att tjejen far plats, eller killen men det
har ju inget med miss att gora.

X4-TEC 1200

Det &r alltid lika trevligt att sla sig ner
bakom styret pa denna skoter och pa
nagot sétt alltid lika Gverraskande hur
bra den gér. Det & kombinationen av
den skona 4-tec 1200:n och mattan
som gor hela skotern. Att den sedan
har riktigt bra och lattjusterade dampare
gor att den extra vikten hos motorn inte
kdnns s& mycket.PowderMax-mattan
med 44-kammar som sitter pa behdvs
verkligen till den starka trecylindriga
4-taktaren.

Denna maskinen &r helt klart i topp-
skiktet av marknaden ndr man pratar
om hanterbar effekt och det &r f& maski-
ner som hénger med efter finare leder.
Mycket tack vare mattan gor den inte
heller bort sig om man vill kéra lite ospé-
rat, men visst gor sig vikten pamind ib-
land om man jamfort med en tvataktare.
Den kan ibland sakna lite i smidighet nér
det blir tight, men tar istallet igen mycket
av det i ren styrka.

En bidragande orsak till att man sitter
extra bra pa Renegade X 1200 i &r kan
nog tillskrivas bade den nya dynan, nu
med 5 liters fdrvaring, och att styrho-
jaren vuxit 15 millimeter. Det har ar en
skoter man skulle vélja varje dag om en
riktig langtur stod pa schemat och dess-
utom ha férbaskat kul under hela resan.

Backcountry X E-TEC 600
H.O. och 800R

Ar det en fridkningsmaskin du ar ute
efter, men vet med dig att du inte kom-
mer att gora dom varsta droppen eller
hoppen, &r det nog nagon av Backcoun-
try X-modellerna du ska ha och inte en
Freeride. Mycket tack vare sin smalare
sparvidd, hogre styrhojare, burkrem,
44-matta samt skidval &r Backcountry
X 600 och 800 betydligt mer 16ssnéma-
skin &n Gvriga Renegade-modeller.

| &r hittar man Pilot DS-skidorna aven
pa Backcountry, som med sin tunna kant
skar ner ltt i snon nar man vill lagga ner
skotern. Dessa skidor ar ocksa lite kor-
tare bakom spindeln vilket gér det enk-
lare att styra emot ndr man ligger i en
lang pudersvang.

Precis som hos den vanliga X-model-
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Ski-Doo Renegade Adrena-
line E-TEC 600 H.O. &r det
sékra valet i Renegade-se-
rien om du inte &r helt hun-
dra pa hur mycket l6ssné
respektive led det kommer
bli i vinter.

Ski-Doo Renegade Sport 550F
och 600 ACE ér véldigt lika bade
pé pappret och till utseende, det
ar istéllet nér man kér med dom

som skillnaden blir uppenbar.

Mycket I6ssné och attityd val forpackat i dom tva vérstingarna Ski-Doo Renegade
Backcountry X, med antingen 600 eller 800 E-tec-motor under huven.

Den nya REV-XP X-dynan har till i 4r
ett férvaringsutrymme p4 5 liter och
har éven fatt ett 19 millimeter tjockare
skumgummi som gér férden behaglig-
are an tidigare.

Att Renegade X 1200 ér lite mer ledan-
passad méarker man da det bland annat
saknas burkrem, och dven om styrhé-
jaren blivit 15 millimeter hégre till i 4r ar
den fortfarande 30 millimeter ldgre &n
den p4 Backcountry.
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len sitter den nya REV-XP X-dynan aven
pa Backcountry, som alltsa antligen ut-
rustats med ett forvaringsfack. Dynan
ar ocksa lite bekvdmare &n tidigare
tack vare att skumgummit blivit 19 milli-
meter tjockare. Trots sin anpassning till
pudret &r skotern inte alls bortkommen
efter leden, helst inte med skidorna i
sitt bredaste lage. Damparpaketet som
ar riktigt bra pa Backcountry ser till att
du enkelt kan justera dom efter behov.
Skulle inte detta duga gér det naturligt-
vis dven att renovera och shimsa om
damparna for att f& dom precis som
man vill.

Den stora fra-
bara vilken av
tvd  E-tec-moto-
rerna som erbjuds
man ska valja. Dom
allra flesta kommer rik-
tigt langt med en 600, da
man med handen pa hjértat valdigt
séllan utnyttjar dom dar sista procenten
av effekten i motorn. Men visst, ar man
som dom allra flesta och bara maste ha
det vérsta s& ar det en 800 som gal-
ler. Om inte annat sa kanske det kénns
skont att veta att man har 40 extra
héstar att plocka fram i handelse av
en nodsituation, for visst kommer man
bade hogre och langre med mer effekt.

Ski-Doo’s utbud av hybrider &r pre-
cis s bra som vi vant oss vid och &r
man inte helt schitsofren ska man nog
lyckas hitta en favorit i denna line-up.

Lynx Xtrim

Aven hos Lynx ar just hybridsegmen-
tet riktigt stort. Anledningen till detta
ar naturligtvis att just den &kning som
hybriderna ger &r det som passar dom
allra flesta. Men precis som hos ovriga
marken finns det stor variation inom
sjélva segmentet som kallas Xtrim hos
Lynx. Hela upplagget &r ganska likt det
hos Ski-Doo fast med tva stora skillna-
der, Lynx har ingen fyrtakts 1200 och
Ski-Doo har ingen motsvarighet till Lynx
Commander, inte i det hdr segmentet
i alla fall.

Hos Lynx har PPS-boggin hittat ner i
fler modeller, vilket faktiskt betyder att
man inte hittar en enda Lynx utan PPS
i &r. Just hybriderna har ganska vantat
fatt en helt ny modell d& 600 ACE-
motorn har forokat sig till fler modeller.
Vérstingen av alla Xtrim heter Boon-
docker och dven om alla gillade den
skarpt redan f6rra aret har man pa inte
legat pa latsidan hos Lynx vad det géller
att uppdatera den.

Rent generellt om man jamfor mot-
svarande modell hos Lynx med Ski-
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En BoonDocker ér alltid redo for bus
med sin héga och framflyttade forar-
position. Aven om styrets hojd passar
bést utanfor leden gar den att leva med
dven p4 led.

Nya fotsteg pa BoonDockern med reja-
la hél och bra med fiste. Men riktigt s&
hér korta blir dom inte i produktion.

Den ordentligt uppgraderade framvag-
nen hos BoonDocker statar nu med
fullt justerbara racingddmpare och
snabbféste till kringningshdmmaren.

I genomsnitt somnar man p4 sjutton minuter.

Doo, ligger oftast en Lynx lite hdgre i pris
och lika ofta hittar man ocksé en anled-
ning till det. Det ska mycket till om man
inte lyckas hitta en favorit som passar
som handen i handsken bland nagon av
dom sex olika Xtrim-modellerna som star
till férfogande 2012.

Xtrim 550 och 600 ACE

1 Tilli &r har alltsa den fyrtaktande 600
ACE é&ven tagit plats i en Xtrim. Att
man bryr sig om att behalla 550 flak-
ten nu nar man har ett bra alternativ
i 600 ACE &r helt enkelt att den ar sa
pass billig, och att konkurrenterna har
en flaktis i sina sortiment. Detta ar dock
nagot som inte kommer att vara for evigt
i och med dom allt hérdare miljokraven.
Att vélia mellan en 550 och 600 ACE
ar trots alla likheter som att valja mellan
applen och péron. Har kommer sékerli-
gen den med férskt forarbevis i handen
vélja 550, medans pappa vill att ungen
ska ha fyrtaktaren. Oavsett vem det &r
som gar vinnande ur den striden kom-
mer nog bada att vara nojda. Vinner den
yngre av dom tva, har man en I&tt och
smidig maskin som bada kan ha skoj
med och man har ven en slant kvar pa
banken. Skulle det nu vilja sig sa att pap-
pan tar hem segern i denna batal ska
ingen behdva grata for det. Det hér &r
ocksa det en pigg rackare som &r fullt
jamforbar med flaktisen, det ar bara det
att man inte upplever den sé da motorn
ar sa tyst och mjuk i sitt uppforande.

Bada kan tyckas vara valdigt lika mot-
svarande Ski-Doo Renegade vid en for-
sta anblick, men det finns faktiskt skillna-
der. For det lite hogre priset hos Lynx far
man faktiskt valuta for pengarna. Detta i
och med att man far en ordentlig matta
for klassen med sina 39 millimeters kam-
mar. Pa styret hittar vi ocksé en burkrem,
dessutom &r skidornas bredd justerbar
mellan 975-1017 millimeter. Alla dessa
saker gor Lynxen riktigt mangsidig vid en
jamférelse.

Precis som hos Ski-Doo sitter &ven
har den nya variatorn pa 550F och man
har ocksa stalomspunna bromsslangar
pa alla Xtrim-modellerna. Fotstegen &r
aven dom uppdaterade pa alla Xtrim-
modellerna och har nu ordentliga hal
som haller undan snén och ger ett bra
fotféste.

Xtrim SC 600 E-TEC

Det har &r den enda kvarvarande SC-
modellen hos Lynx till 2012 da den inte
langre finns som alternativ hos sportma-
skinerna. Forutom smé visuella forand-
ringar hittar vi d&ven har dom béttre och
mer l6ssndanpassade fotstegen. Precis
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Det ér i denna miljé som Com-
mandern &r som roligast, i I

ga hariig

som alla Xtrim-modeller ar ocksa SC
600 avsedd for att trivas lika bra vid si-
dan av leden som pa. Den lutar sig dock
en aning mer at ledhallet med tanke pa
att den justerbara sparvidden i sitt bre-
daste lage ar lika bred som hos sport-
maskinen RAVE.

Motorn hos SC 600 ar den nu be-
provade E-tec snurran fran Rotax vilken
passar perfekt i skotern. Den ger allde-
les lagom med kraft och kénns vél av-
stdmd mot den dvriga setupen hos sko-
tern. Aven om den har helt okej démpare
och en fortrafflig PPS-boggi, r nog inte
detta forstavalet for nagon som har tankt
sig kora stenhért pa en crossbana eller
droppa ut for en fjllsluttning. Nej, istal-
let &r detta precis som Ski-Doo’s Re-
negade Adrenaline nagot av en gyllene
medelvdg som &r ganska bra pa allt. Ska
man hitta nagra stora skillnader mot just
Renegade ar det ungefdr samma sa-
ker som hos dom billigare varianterna,
alltsa burkremmen, hogre kammar pa
mattan och justerbar sparvidd. Icke att
forglomma sitter det ju ocksa en PPS-
146 hos Lynxen, och gillar man PPS kan
det var skal nog for att valja just Lynxen,
aven om prisskillnaden mot Ski-Doo'n &r
i storsta laget.

Xtrim  BoonDocker 800R

E-TEC

Lynx vérsta freeride-maskin star sig
annu starkare an tidigare da den upp-
daterats ganska ordentligt. Tar man

26 Killvatten pa burk eller flaska kostar ca 1000 ganger mer &n vanligt dricksvatten ur kranen.

en snabb titt pd maskinen ser man att
den blivit om mdjligt &nnu svartare till i
ar med den svartlackerade tunneln. Vill
man ha en lite farggladare uppsyn finns
det aven ett dekalkit i lite olika farger att
kopa till BoonDocker.

P& damparsidan har man tagit i or-
dentligt och allt utom centerddmparen
har vuxit rejélt. Bade i framvagnen och
bak i boggin sitter det nu fullt justerbara
piggyback-démpare av samma kaliber
som pa Lynx varsta sportmaskiner. Detta
innebdr aft den nu ar &nnu mera kapa-
bel till bus bade pa och utanfér leden
an tidigare. Lynx har &ven valt att utrusta
BoonDockern med snabbkopplingen till
krdngningshdmmaren precis som Fre-
eridern har, vilket gor livet enklare for
oss som standigt sitter i garaget och
funderar pa om kréngaren ska pa eller
av infor dagens tur.

De nya fotstegen var inte fardigut-
vecklade nar vi provkérde BoonDock-
ern. Dom blir alltsé inte riktigt sa extrema
som pa bilderna i produktion, utan kom-
mer istéllet att se ut som pa de Gvriga
Xtrim-maskinerna. Alla dessa uppdate-
ringar gor att den utmanar resterande
varstingar i Freeride-segmentet riktigt
ordentligt. Med tanke pa att Freeridern
blivit kortare till i ar &r det nu endast pa
en punkt som Lynxen star sig lite kort
mot dom extrema gossarna och det &r
kamhojden. Men du kan vara lugn da
Lynx aven ténkt pa detta genom att man
har ett kit som flyttar boggin, vilket gér

att man latt ska fa plats med en matta
med 57 millimeters kammar, eller kan-
ske till och med 59. Man har ven jobbat
lite pa vaxlingssidan for att uppna &nnu
béttre acceleration och toppfart hos ma-
skinen.

Jamfort med fiolarets succémaskin
har hela paketet nu blivit &nnu tuffare
och mer extremt och det utan att forsto-
ra nagon av dess fina egenskaper. Den
har pa nagot sétt trots sin tuffa kalibre-
ring &ndé lyckats behalla sin smidighet
i pudret.

Xtrim  Commander 600

E-TEC och Limited

Lynx Commander utgér den storsta
skilnaden mellan Lynx och Ski-Doo’s
modellprogram vad det géller just hybri-
der. Commander 4r till skillnad fran allt

Limited-versionen av Commander som
saldes under virkampanjen ar bland de
mest vélutrustade skotrarna som finns
dér ute.

Aven p& Commandern hittar man en ordentlig styrhGjare som ska géra maskinen
I4ttkontrollerad i I6ssnén. Nackdelen &r vél att alla inte gillar att ha armarna rakt
framat nér man sitter och kor, en justerbar styrhdjare kanske skulle vara pd sin

plats.
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annat nagot sa konstigt som en bred-
bandad hybrid. Just detta gor den till en
otroligt mangsidig skoter som helt bero-
ende pa utrustning alltid kan sté redo for
uppdraget i fraga. N&r vi 4nd& ndmner
utrustning méste vi prata om den Limited
variant av Commander som fanns som
varkampan;. P4 denna far man verkligen
extra allt pa skotern, eller vad ségs om
allt fran 16stagbar tvasittsdyna till extra
sakringar. Utseendemassigt ar det till i
ar inte sa stor skillnad, da vanliga Com-
mandern ocksé den &r vit. Nagra de-
taljer skilier sig dock da lyftoagen fram
ar svart och dynan har vita inslag pa
Limited-modellen. Det &r i och for si
mycket lattare att ~ 4

avsloja skotern pa ‘- ;
all utrustning, som
till exempel spaden vid fot-
steget och den stora vita packladan.

Lite nyheter som kommer ar att ru-
tan nu &r riktigt stor och tillverkad i ett
stycke, vilket gér Commander &nnu
béttre som ett touringalternativ. Den nya
dragkroken tillsam-
mans med den g
extra kylaren och
Syncro-véxelladan gér ocksé Comman-
dern ytterst kapabel som arbetsmaskin.

Som vi ndmnde tidigare & det nu
PPS-boggi i alla Lynxar vilket innebér
att RCG-A-boggin lamnat plats for en
PPS-154-A, det vill séga liknande den i
en Lynx 59, fast har med lattade bog-
giskenor. Det som gor en Commander
s& underhallande att kéra &r kombina-
tionen av kraften hos Rotax 600 E-TEC
och 50-mattan. Detta gor att man tar sig
fram i osparad terrang pa ett satt som
man inte trodde var mgjligt med tanke pa
skoterns storlek. P4 leden ar den ocksa
riktigt trevlig sa lange det inte blir allt for
styggt, for da mérks det att den nda va-
ger sina kilon.

Lynx ar riktigt breda vad det géller just
hybrider. Ja, faktiskt s& breda att man
néstan inte skulle saknat nagot dven om
just hybriderna vore det enda Lynx sal-
de. Ett komplett program av dom méng-
sidiga halvlanga skotrarna helt enkelt.

Hoppas att du fatt mer kott pa benen
da det géller favoritsegmentet bestéen-
de av halvldnga allroundmaskiner. Lycka
till med inkopet!
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* Lynx minstingar Xtrim 600 ACE och 550 &r til i dr val- .

 digt lika fioldrets BoonDocker till utseendet. Men inte +.
ns Togga kan férvéxla dom om han fér ta en provtur. }
ol T sk X

L&

Korstéllningen hos 550 och 600 ACE
dr s& dar lagom hég for att man som
forare ska kunna trivas oavsett om det
r leden eller pudret som géller.

Det kdnns helt ratt att man valt att
montera en burkrem p4 alla Xtrim-
modellerna.

P4 vintern har en grasparv cirka 3350 fjadrar pa kroppen.

Spénnrem, vatten i form av is och en
finsk registreringsskylt. Allt man be-
héver fér plats under plastlocket pa
Xtrim-type-dynan som SC-modellerna
har.

Kér man en hybridskoter ska ett drag
vara standard och det ar det ocksd hos
Lynx.
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SKI-DOO RENEGADE SPORT 550F/ 600 ACE

RENEGADE X 4-TEC 1

200

RENEGADE ADRENALINE/ BACKCOUNTRY X 600/ 800

Motor Motor Motor

Typ: Flaktkyld 2-cyl 2-/ Vatskekyld 2-cyl 4-t Typ: Vatskekyld 3-cylindrig 4-takt Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm3: 553,4/ 600 Volym cm?: 1170,7 Volym cm?: 594,4/ '799,5

Borr/slag mm: 76x61/ 74x69,7 Borr/slag mm: 91x60 Borr/slag mm: 72x73/ 82x75,7
Branslesystem: 2xVM30 Choke/ EFI Brénslesystem: EFI Branslesystem: Elektronisk DI 46/ 52
Smorjning: Injektion/ Torrsump Smoérjning: Torrsump Smérjning: Elektronisk pump
Avgassystem: 2-1 Avgassystem: 3-1 Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: - Uppgedd effekt/varv: - Uppgedd effekt/varv:  --/ 155+Hk@7900

Start: Elektrisk Start: Elektrisk Start: Elektrisk

Chassi Chassi Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 199/ 213 Uppgedd torrvikt kg: 235 Uppgedd torrvikt kg: 206/ 205/ 208

Tunnel: REV-XP Tunnel; REV-XR Tunnel: REV-XP

Framvagn: Dubbla A-armar Framvagn: Dubbla A-armar Framvagn: Dubbla A-armar

Fjadring fram: Motion Control Fjadring fram: HPG Plus R Fjadring fram: HPG Plus/ HPG Plus R
Fiadringsvag fram mm: 229 Fjadringsvag fram mm: 229 Fjadringsvag fram mm: 229/ 210

Boggi: SC-56M Boggi: SC-5 Boggi: SC-5

Déampare: Motion Control, HPG Dampare: HPG Plus, KYB Pro 36 Dampare: HPG/ HPG Plus, KYB Pro 36
Fjadringsvag bak mm: 340 Fjadringsvag bak mm: 406 Fjadringsvag bak mm: 406

Typ av matta mm: 406x3487x31,8 Typ av matta mm: 406x3487x44 Typ av matta mm: 406x3487x31,8/ 44

Skidor: Pilot Skidor: Pilot DS Skidor: Pilot/ DS

Sparvidd mm: 1077 Sparvidd mm: 1077 Sparvidd mm: 1077/ 975-1019

LxBxH mm: 3110x1217x1210 LxBxH mm: 3110x1217x1210 LxBxH mm: 3110x1217x1210/ 3110x1159-1204x1130
Tankvolym L: 40 Tankvolym L: 40 Tankvolym L: 40

Oljetankvolym L: 3,7/ 2,1 Oljetankvolym L: 3,6 Oljetankvolym L: 3,7

Att 4ga Att 4ga Att 4ga

Cirkapris: 85 900/ 99 900 Cirkapris: 139 900 Cirkapris: 120 900/ 131 900/ 146 900
Farg: Svart Férg: Svart-Vit Farg: Svart

Generalagent: BRP Scandinavia Generalagent: BRP Scandinavia Generalagent: BRP Scandinavia

POLARIS 550 SHIFT 136

Motor

Typ:

Volym cm®:

Borr/slag:
Brénslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring frai
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skid

Sparvidd mm:
Langd/Bredd/Hojd mm:
Tankvolym L:
Oljetankvoly

Farg:
Generalagent:

Fl Id 2-cylindrig 2-takt
544

73x65

2xVM34

Separat

2-1

Elektrisk

1Q

1Q

Ryde FX MPV
264

1Q 136

Ryde FX MPV
356
380x3454x34
Gripper

1080
3048x12
43,6

89 900
Vit
Polaris Scandinavia AB

SWITCHBACK PRO-R
Motor

Typ:

Volym ci

Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:

Chassi
Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Déampare:

Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Léangd/Bredd/Hojd mm:
Tankvolym L:

Férg:
Generalagent:

600/ 800

Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
599/ 795

77,25x64/ 85x70

Cleanfire Injektion

Injektion

2-1

Elektrisk

222/ 219

Rush

PRO-RIDE

Walker Evans Piggyback
229

PRO-RIDE

Walker Evans PB, Comp. Adj.

350
380x3454x38
Gripper

1080
2920x1220x1170
41,12

129 900/ 139 900
Indy Rod/ Vit
Polaris Scandinavia AB

SWITCHBACK ASSAULT 800 144

Motor

Typ:

Volym cm?:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

p
Langd/Bredd/Hojd mm:
Tankvolym L.

Férg:
Generalagent:

Vatskekyld 2-cyli
795

86x70

Cleanfire Injektion
Injektion

2-1

Elektrisk

209

RAW

PRO-RIDE

Walker Evans Piggyback
229

Switchback 144 vinklad
Walker Evans PB, Comp. Adj.
380

380x3657x51

Gripper

1080
3200x1220x1220

43,5

142 900
Vit Assault
Polaris Scandinavia AB

YAMAHA FX NYTRO 153 APEX X-TX FX NYTRO X-TX

Motor Motor Motor

Typ: Vétskekyld 3-cylindrig 4-takt Typ: Vatskekyld 4-cylindrig 4-takt Typ: Vétskekyld 3-cylindrig 4-takt
Volym cm?: 1049 Volym cm?: 998 Volym cm?: 1049

Borr/slag mm: 82x66,2 Borr/slag mm: 74x58 Borr/slag mm: 82x66,2
Brénslesystem: 3 x EFl 41mm Branslesystem: 4 x EFI 39mm Branslesystem: 3 x EFl 41mm
Smérjning: Torrsump Smoérjning: Torrsump Smérjning: Torrsump
Avgassystem: 3-1 Avgassystem: 4-1 Avgassystem: 3-1

Uppgedd effekt/varv: - Uppgedd effekt/varv: - Uppgedd effekt/varv: -

Start: Elektrisk Start: Elektrisk Start: Elektrisk

Chassi Chassi Chassi

Uppgedd torrvikt kg: — Uppgedd torrvikt kg: — Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: Aluminium Tunnel: Aluminium Tunnel: Nytro 11°
Framvagn: FXG2 Framvagn: Individuell, dubbla A-armar Framvagn: FXG2

Fjadring fram: Fox FLOAT 2 Fjadring fram: HPG 40 Fjadring fram: HPG 40
Fjadringsvag fram mm: 216 Fjadringsvag fram mm: 219 Fjadringsvag fram mm: 219

Boggi: Pro Mountain Air 153 Boggi: Dual Shock CK 144 Boggi: Dual Shock CK 144
Démpare: Fox FLOAT 2 / XV Démpare: HPG 40 Démpare: HPG 40
Fjadringsvag bak mm: 350 Fjadringsvag bak mm: 295 Fjadringsvag bak mm: 295

Typ av matta mm: 381x3886x57 Typ av matta mm: 381x3648x44 Typ av matta mm: 381x3648x44
Skidor: MT-9 Skidor: Crossover Skidor: Crossover

Sparvidd mm: 1033 Sparvidd mm: 1050 Sparvidd mm: 1050

LxBxH mm: 3405x1250x1195 LxBxH mm: 3000x1230x1210 LxBxH mm: 3000x1230x1210
Tankvolym L: 27,7 Tankvolym L: 34,8 Tankvolym L: 34,8

Oljetankvolym L: - Oljetankvolym L: - Oljetankvolym L: -

Att dga Att 8ga Att dga

Cirkapris: 134 900 Cirkapris: 159 900 Cirkapris: 134 900

Farg: Svart Farg: Bla / Svart Farg: Svart / Bla
Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia Generalagent: YYamaha Motor Scandinavia

1 18 av USA:s 50 delstater &r det i skolorna forbjudet att undervisa i Darwins Iéror.



LYNX XTRIM 550/ 600 ACE

Motor
Typ: Flaktkyld 2-cyl 2-t/ Vatskekyld 2-cyl 4-t
Volym cm®: 553,4/ 600

Borr/slag mm:

76x61/ 74x69,7

Bréanslesystem:

2xVM30 Choke/ EFI

Smoérjning: Injektion/ Torrsump
Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: -

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 209/ 214

Tunnel: REX

Framvagn: A-LFS

Fjadring fram: HPG 36
Fjadringsvag fram mm: 242

Boggi: PPS-146
Démpare: HPG 36
Fjadringsvag bak mm: 390

Typ av matta mm: 406x3705x39
Skidor: CTRLII

Sparvidd mm: 975-1017

LxBxH mm: 3230x1120-1162x1210
Tankvolym L: 39

Oljetankvolym L: 3,7/ --

Att dga

Cirkapris: 87 900/ 100 900
Farg: Svart-Vit
Generalagent: BRP Scandinavia

XTRIM BOONDOCKER 800R E-TEC

Motor
Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm®: 799,5

Borr/slag mm:

82x75,7

Bréanslesystem:

Elektronisk DI 52

Smérjning: Elektronisk pump
Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: -

Start: Manuell

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 218

Tunnel: REX

Framvagn: A-LFS

Fjadring fram: KYB 40 PB HLCR
Fjadringsvag fram mm: 242

Boggi: PPS-146
Dampare: KYB 36 / KYB 46 PB HLCR
Fjadringsvag bak mm: 390

Typ av matta mm: 380x3705x44
Skidor: CTRLII

Sparvidd mm: 975-1017

LxBxH mm: 3230x1120-1162x1130
Tankvolym L: 39

Oljetankvolym L: 3,7

Att dga

Cirkapris: 147 900

Farg: Svart
Generalagent: BRP Scandinavia

XTRIM SC 600 E-TEC/ COMMANDER

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm®: 594,4

Borr/slag mm: 72x73
Brénslesystem: Elektronisk DI 46
Smérjning: Elektronisk pump
Avgassystem: 2-1

Uppgedd effekt/varv: -

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 218/ 272

Tunnel: REX/ LXU
Framvagn: A-LFS

Fjadring fram: KYB 36 R/ HPG 36
Fjadringsvag fram mm: 242/ 210

Boggi: PPS-146/ PPS-154-A
Dampare: KYB 36, KYB 46/ HPG 36
Fjadringsvag bak mm: 390/ 340

Typ av matta mm: 406x3705x39/ 500x3923x38
Skidor: CTRL Il

Sparvidd mm: 1038-1080/ 975-1017

LxBxH mm: 3230x1183-1225x1210/ 3230x1120-1162x1330
Tankvolym L: 39/ 45

Oljetankvolym L: 3,7/ 2,8

Att dga

Cirkapris: 129 900/ 127 900

Farg: Rod-Vit/ Vit-Svart

Generalagent: BRP Scandinavia
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Den stérsta njursten som ndmns i medicinens historia vdgde 6,3 kg.

ARCTIC CAT XF 1100 TURBO SP LTD/ 50TH

Motor

Typ:

Volym cm?®
Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:

Léangd/Bredd/Hojd mm:

Tankvolym
Oljetankvolym L:

Generalagent:

ndrig 4-takt

EFl 46 mm
Torrsump
2-1

177 Hk@--
Elektrisk

249

Procross

Arctic Race Suspension
FOX Float 2

264

FasTrack

FOX Zero Pro, FOX Float 2
368

381x3681x57

Composite

1067-1092

3174x1219x--

40,1

156 900
Vit/ Svart
KGK Motor AB

XF 800 SP HIGH COUNTRY

Motor

Typ:

Volym ci

Borr/slag mm:
Bréanslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Uppgedd effekt/varv:
Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:

Langd/Bredd/Hgjd mm:

Tankvolym L:

Férg:
Generalagent:

Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
794

86x70

BEFI 46 mm

Injektion

2-1

160 Hk

Manuell

207

Procross

Arctic Race Suspension
FOX Float 2

264

FasTrack

FOX Zero Pro, FOX Float
368

381x3581x57
Composite

1067-1092
3174x1219x--

40,1

139 900
Svart
KGK Motor AB

LrossFix

Auktariserad
verkstad &
farsalining av
reservdelar

Pais exempel.
SLP skidar
3'-'95:—/|:|ar

city i Djebyn. Topp modeen verkstad

www.ocrossil i1ix.se

Crossfix AB
Hammarvigen 39, 943 36 Ojebyn,
Tele 0911-66423
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Murphys lag om all javlighet galler aven i

Ryssland.

Text:Togga
Bild:Medlemmarna i expeditionen

et hér ar fortséttningen och re-

sultatet av forberedelserna som

vi skrev om i Snowrider 4 under
forra sasongen.

Planlaggningen var minutids och dom
trodde sig sjélva ha tankt pa allt. Det
skulle visa sig att oavsett vad man kan
tanka sig vara med om, dycker det anda
upp oférutsedda handelser. Att ta steget
och anmaéla sig till ett sadan har resa
kraver inte bara en skoter, erfarenhet
och en extra slant pa banken. Det kraver
ocksd en extrem &ventyrslust, férmaga
att samarbeta i grupp och en spontan
uppfinningsrikedom for att klara av dom
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hinder och problem som man inte kla-
rade av att forutse.

Vilka ar dom?

Du kanske sjélv har funderat i banorna
att sjélv genomféra ett liknande aven-
tyr. Eventuellt passar du kanske in péa
nagon av profilerna i expeditionen och
kénner du igen dig, sa &r det férsta hin-
dret avklarat. Idégivarna till det hela &r
Lelle Jonsson, som é&r lokal skoteruthy-
rare i Vemdalen, och Henrik Rahm som
ar den stora globetrottern med lokal
kunskap i Ryssland efter sina motor-
cykelturer i landet. Annie Seel, som &r

sambo med Henrik, men ar mest kand
for att med framgang bland annat kért
det beryktade Dakar-allyt pa motorcy-
kel. Mikael Hallqvist har tidigare jobbat
for Lelle, men sadlade om och knadar
idag Kneippbrod pa heltid i Norge. Kent
Larsson och Tomas Johansson huserar
dagligen lokalt i Stockholm men har
stuga i Vemdalen. Kents skotererfaren-
het inskrénker sig till ndgra & medan
Tomas, trots sin mantalsskrivning, kort
skoter sa lange han kan minnas. For att
riktigt tvétta bort fjolltrdskstdmpeln och
samtidigt tréna infor expeditionen korde
Tomas Kiruna-Vemdalen pa sin Summit
800X tva veckor innan avfard till Salla.
Mikael Deling bor ocksa i Stockholm
men &r ursprungligen fran Jamtland och
kan vél anses som fodd och uppvuxen
pa skoter. Lars Jinneby har en hobby-
bondgérd och lurar dom flesta med den

En ménniska &ter i genomsnitt atta spindlar i somnen under sitt liv.

erfarenhet han utstralar pa sndskotern.
Faktum &r att han endast kort i tre ar
men hanterar skotern lika bra som vilken
norrlandsk byfane som helst. Edsbyns
okénde stolthet och prylbdg Ulf Alexson
anslét sig till skaran med en extremt kit-
tad Lynx Boondocker med vinsch och
specialgjorda extratankar i aluminium.
Génget log val lite nar UIf visade upp sitt
alster, men det skulle visa sig att atmins-
tone vinschen skulle komma vél till pass.

Lordag

Planen var att alla skulle traffas i finska
Salla och utgé darifran. Hela génget var
ute i god tid men fyra mil in i Finland
holl &ventyret pa att fa ett abrupt slut.
| kolonn kérde dom glad i hagen, nar
en framf6rvarande lokalbuss av nagon
anledning bromsade tvart. Den forsta
bilen, en AWD Volvo med skotrar i skap-
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slépet lyckades stanna, men Ulf som
lag bakom lyckades inte f& stopp pa sin
folkabuss. Trafikolyckan var ett faktum.
Smallen var s kraftig att det skulle visa
sig att Volvon och skapslapet senare
gick till skrot, medan folkan fick rulla vi-
dare efter lite omsorg och kérlek under
tiden som expeditionen var i Ryssland.
Men dér och da kéndes allt hopplost.
Anda tills att dom lyckades & upp k-
pan och kunde konstatera att skotrarna
klarat sig med négra mindre blessyrer.

-Vi sjélva klarade oss ganska bra. Lite
kanning i nacken bara. Men dom andra
skavankerna man skaffat sig under ren
dolde smértan bra och det var vél inga
stdrre problem, beréttar Lelle.

Hoppet om érets upplevelse levde vi-
dare och dom mobiliserade den lokala
bérgaren som mutades att kdra dom
tillbaka till Haparanda. Vél dér lyckades
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dom att lérdagsdppna Bilskadeverksta-
den klockan atta pa morgonen.

Det var ingen idé att skaka liv i dom
tva kraschade personbilarna och dom
fick skamset sta kvar pa verkstaden. ls-
téllet fick Haparanda taxi en langkérning
med tvd av sina bilar med pahangda
skoterslép. Resan var pa knappt 30 mil,
men har man ett av vdrldens haftigaste
aventyr framfor sig, ar det okej att det
kostar att ligga pa topp. Fran att ha varit
ute i god tid hade det férsvunnit en hel
dag och 8.000 spann ndr dom klockan
tva kom fram till Salla, natt till séndag.

Séndag

Ingen tid att forlora. Uppstigning fore
bade tuppen och morgonstandet. For
att spara tid packades frukosten ner i
packningen. Génget visste att det i vilket
fall skulle vara tidsatgéng vid den ryska

idex. :
wwwsnowridet.se 0

i

ALAKURTTI— 72
KANDALAKSHA 179
MURMANSK | 417




gransen och da kunde dom lika garna
ata frukosten dér. Varje skoter skulle be-
roende pa motor ha 15 till 20 liter extra
bensin med sig. Ovanpa detta spande
dom pa sina personliga ryggséckar med
utrustning och proviant for att klara sig
ett dygn utomhus. Varje 6vernattning var
planerad att utféras inomhus, men det
vore dumt att inte ha med sig utrustning
ifall att dom skulle f& problem.

| ryggsécken hade dom bland annat:
Vindséck, sovsack, en extra uppséttning
torra kléder, férsta hjalpen, proviant, ter-
mos, yxa och en sag. Provianten var sa
hightech att den kréver en extra forkla-
ring. Den torrmat som vi annars &r vana
vid och manga har fatt tvingat i sig under
rikets militara tjnst ar forlegad och gam-
mal skapmat. ldag har man med sig torr-
mat som inte behdver tillsattning av vat-
ten. | paketet finns for uppvérmning en
liten medfdljande behallare med kemika-
lier och den knacker man pa samma sétt

34 Serien Kalle Anka var en gang i tiden férbjuden i Finland p& grund av att han inte har ndgra byxor.

UIf Axelsson med Khibinymassivet i bakgrunden.

som dom populdra handvarmarna. Inget
stormkok och inget vatten behdvs och
maten tillagas med hjélp av kemikalierna
till en temperatur pa 80 grader. Produk-
ten har inte lanserats i Sverige annu men
vi pa Snowrider har blivit lovade att testa
den nar produktutvecklingen &r fardig.
Det var sex och en halv mil till ryska
grénsen och lyckliga Gver att &ventyret
antligen startat, gick resan fortare an
ténkt. Planen var att efter frukost vid
passagen in till Ryssland, stélla in sik-
tet pa Varzuga. Men varfor ska det ga
smartfritt nér det kan krangla? Militaren
hade stingt ner den tidigare oppna
skoterleden som dom skulle férdas pa.
Den gick Gver ett stort militart omrade
och alla dom kontroller efter leden som
skulle vara uppe och fungerande, hade
stingts i besparingssyfte. Lelle beskri-
ver det som snopligt nér den under hela
planeringsstadiet varit dppen. Dom lo-
kala guiderna fixade en semitrailer och

Vildhéstar vid Vita Havet.

en minibuss for tio personer. Hela balun-
sen fraktades pa bilvag med en mérkbar
besvikelse till Vita havet och till expedi-
tionens forsta mél. Under vagen hade
Sergej, som var den guide som fdlide
med under hela resan, hamtat sin lapp-
moppeliknande Ski-Doo Tundra 550.
Eftersom det inte fanns négot traditio-
nellt boende vid destinationen hade det
fixats Gvernattning hos en lokal familj. P&
garden hade dom en timmerstuga for in-
kvartering och det bjods pa helpension
a la Ryssland.

Mandag

Tredje dagen gillt. Expeditionen, dér allt
var genomténkt, hade nu forhoppnings-
vis en krangelfri dag framfér sig och
med gott mod plottade dom in vita havet
i gps:en. En liten snabbtur fram och till-
baka bara. Ut efter kusten och en bit ut
pa den istackta delen av havet. En kort
men vacker resa, lite exotisk och framfor

Grénsstationen i Salla. Forst tulla ut i
Finland och en kilometer senare intulln-
ing i Ryssland.

Allt kunde ha gétt 4t helvete redan frin
bérjan. Volvon blev pakérd bakifran och
trycktes in i fordonet framfor.

Vid fjéllstationen i Khibinybergen satt
skyltar som gésterna gjort med sina
namn eller hemorter.

allt helt utan problem. Det var en liten
uppvarmning infor dagens langa etapp
till samebyn, som l&g out in the middle
of nowhere.

Krasnoscele var dagens mél och &r en
sameby med 500 innevénare. Den ligger
15 mil fran nérmaste bilvag och logisti-
ken skots med vessla pa vintern och
med helikopter sommartid. Alla basvaror
som ris, socker, salt med mera kors ut
pa vintern och under sommaren supp-
leras dieselférradet pa for att driva det
gemensamma diesel-elverket. Elen ran-
soneras till tre timmar p& morgonen och
lika mycket pa kvéllen. Precis sa mycket
att man kan kéra hushallsapparater och
titta pa tv under kvallen. For vérmen
anvands ved och fér belysning stearin-
ljus. Resten av det som behévs for aft
overleva dr dom sjélvproducerande av
och byn har dessutom egen doktor och
en skola som bada fér trangas i den ge-
mensamma bystugan.
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m Holsa !undran.

Reparation av trasig styrstang i ldnad
verkstad i Kirovsk.

En gruppbild vid Sergejs camp i Kirovsk. Fran vénster i bild. Guiden Sergej, Lelle,
Lars, Mikael H, Tomas, Mikael D, Annie, Henrik, Kent och UIf.

-Jag hade velat stanna dér langre
for att kunna stalla fragor om hur dom
egentligen far till att bo pa den platsen,
sager Lelle.

Végen fran Varzuga till samebyn
Krasnoscele bestod mestadels av tund-
ra som skulle fa den storsta myren i
Sverige att framsta som muspiss i Stor-
sjon. 20 mil ospérad tundra med véldigt
fa inslag av sma tall- och gran-dungar.
Ség den lycka som varar evigt med bra
med snd, milsvid av ospérad terring
och en brummande skoter mellan bena.

Allt gér éntligen enligt plan tills att
Henriks Lynx Xtrim 550 tokskar mitt ute
pa tundran. Den tidigare s& underbara
men konstiga sndn blir nu ett problem
nér skotern ska slépas den sista biten
till samebyn.

-Snén var helkonstig. Lossné men
anda kornig. Det maste bero pa saltet
frén havet i narheten, filosoferar Lelle.

En skoter kort och ndgon maste &ka
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bakom. Annie utsdgs som frivillig och
fick hoppa upp bakom Lelle.

-Hon var sa liten och Itt att det inte
marktes nagon skillnad, erkénner Lelle
lite sa dér overdrivet manligt.

Den skoterldsa Henrik fick fortsétta
pa Annies lanade Ski-Doo Summit 600
och dom kunde i samlad trupp erévra
den sista tundran in mot samebyn.

Tisdag
En rysk tundrafrukost motsvarar en
storre svensk middag. Till forratt ser-
verades nagon form av buljongsoppa.
Varmratten bestod av nagon fisk eller
kottratt i grytform och frukosten avslu-
tas alltid med nagon form av valdigt st
efterratt.

-Till en borjan var det svart att stoppa
i sig all mat men efter hand vande man
sig och uppskattade att vara proppmatt
varje morgon, beréttar Lelle.

Samebyns frukost var inget undantag

Féraren vill vara anonym. Men hans
namn bérjar pa H och slutar med enrik.

Tomas kollar éver sin skoter innan
avfard.

e —
Lars tva kilo
tare utanfor detss

och dom visade fram sin bésta sida av
gastvanlighet.

Dom yngre innevanarna i byn hade
forstatt att anpassa sig till globalise-
ringen och kunde gora sig hjalpligt
forstddda pa knagglig engelska. Nar
inte orden réckte till tog dom hjalp av
bdcker och visade bilder for att kunna
fortsatta konversationen.

Dom yngre var ocksa fascinerade av
dom nya maskinerna som gjorde besok
och méjligheten att kldmma och kanna
utnyttjades flitigt. Men varfor aka nytt
nar man kan kora nagot gammalt, be-
prévat och bevisligen en fungerande
skoter. En av renskétarna anlitades for
att bogsera den skurna 550:n till nar-
maste vag och det med en rysk version
av Ski-Doo Alpin.

Lokalinnevanarna var géstvénliga
och nyfikna pa det forsta svenska be-
soket nagonsin. Dom hjélpte till med
allt och stéllde upp med dom fa verktyg

Marilyn Monroe hade sex tar pa ena foten.

Naéden och uppfinningsrikedom har in-
gen lag. Bjérk dr en utmérkt erséttare
for gasddmparna.

Den sénderkérda A-armen forstérde
dédmparen som senare byttes ut till
dimpare fran Lynx 550. A-armen rik-
tades med sldgga.

dom &gde. En skiftnyckel och ett spett
kan gora underverk med en krokig a-
arm.

Pé alla stopp hade dom lokala gui-
derna fixat med bensin och samebyn var
inget undantag, men lite missforstatt.
Den bensin dom hade fixat fram, réckte
inte till for att tillfredsstalla dom tomt ga-
pande tankarna. 80 liter saknades och
|6stes genom att samerna rénde runt
och samlade upp varenda skvétt som
fanns i byn.

Onsdag

Att fridka kraver sin man, men ocksa
mycket av materialet. Under tidigare da-
gar hade Tomas, som vanligtvis kor 800
e-tec men for resan istallet valt en 600
e-tec, kort sonder ena a-armen som i
sin tur forstort ena damparen. A-armen
knacktes ratt med hjlp av Ulfs hanade
vinsch och en slagga, medan stotdém-
paren fick sitta kvar trots sin uteblivna
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Det finns &ven naturreservat och symboliska skoterférbudsskyltar i Ryssland.

funktion. Men det méste ha varit ett
tecken fran nagon déruppe, nér expe-
ditionen av négon anledning tréffade pa
renskotaren med 550:n pa slép mitt ute
pa tundran. Ungefér lika stor chans som
att traffa pa Elvis pa lokalbussen i Over-
kalix. | forvaningen klécker nagon idén att
ta reda pa det som gick frén den skurna
550:n, och nya dédmpare stod hogt pa
onskelistan. Senare monterar dom pa
démparna och BRP's modellsamarbete
visar sig fran sin basta sida. Lynxen far
ocksa senare ett par nya dampare i form
av tva bjdrkpinnar i lamplig storlek.

Krig och militar verksamhet gjorde sig
pamind i alla mgjliga former. | samebyn
finns det en militar station och man kan
se radarskivorna vart man an ar i byn.
Under den fortsatta skoterresan staller
dom in siktet mot en &, mitt i sjon Umbo-
zero och pa vagen dit och pé tundran ser
dom ett flertal kraschade och versndade
flygplan. Vid den dagens mal méts dom
upp av en krigsveteran som jobbar som
alltiallo i det lyxiga vandrarhemmet.
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-Det kandes lite surrealistiskt att kom-
ma dit och métas av ett tvavaningshus
med 25 baddar, platt-tv pa alla rum och
en koksa, nar vi hade bott sa enkelt tidi-
gare, sdger Lelle.

Bygget hade uppférts av en rik ryss
och det svenska teamet kunde slappna
av och konstatera att dom &ntligen hade
genomfort en dag utan krangel och ha-
verier. Det dom inte visste da, var aft det
ocksa skulle bli den forsta och sista.

Torsdag
Dagens mal var bergsmassiven i dnden
av tundran. Det &r svart att beskriva den
gigantiska tundran med ord. Men végen
mot bergen motsvarar Hérjedalens stor-
lek och &r sa gott som platt. Lelle gjorde
ocksé ett okulért test och slappte ivag
dom andra. Pa grund av jordens krok-
ning tog det inte lang tid innan dom an-
dra skotrarna forsvann i horisonten och
tundran kandes fér Lelle som oéndlig at
alla hall.

Det finns ett uttryck som &r att kora 10

Namnet Wendy anvéndes férsta gangen i boken Peter Pan.

Ett besok vid en dvernattningsstuga fér dom som kér fornédenheterna till samebyn.

Fjallstationen vid Khibinymassivet
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porten gick fran samebyn till ndrmsta
vég 15 mil bort.

Tréningslokal for universitetsstudenter
i samma lokal som en mekanisk verk-
stad.

Man tager vad man haver. Trdkyrkan i
Varzuga ér spikiést byggd med enbart
tréplugg.
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Lastning av den skurna Lynxen. Trans-

Det gar att ta sig fram p4 olika sétt.
Antingen svdnger man runt tréden eller
sd kér man rakt fram och anvénder sig
av yxa om nagot kommer i vigen.

Visst var det bra véder stérre delen av
expeditionen. Men en snéstorm kan
komma och kom helt utan férvarning.

minuter ut i terrangen, tar tva timmar att
g4 tillbaka. Men dom fastkérningar och
soppatorsk vi vanliga fatt och svurit Gver,
ter sig patetiska infor deras haveri ute pa
tundran. Mitt ute pa platten skar Mikagl
Hallgvists begagnade summit 600. Val
hemma i trygga Sverige kunde dom kon-
statera att dom, enligt saljaren, nybytta
kolvarna egentligen var ett par rejalt slitna
originalkolvar. Att lamna skotern pa den
ryska tundran var aldrig aktuellt och dom
fick vackert bogsera maskinen till slut-
destinationen. En destination dom hade
10 mil kvar till

-Det ar inte kul alls att skjutsa vuxna kil-
lar. Men méste man, sa &r det bara att
stélla upp, sager Lelle.

Trots att bergens hdjd var endast 1200
meter dver havet, upplevdes dom som gi-
gantiska da foten borjade vid typ hundra
meter. Vid Khibiny-massivets fillstation
lamnade dom kvar vraket och begav sig
upp mot hogre hojder. Dealen var aft
Micke skulle fa kora pa férmiddagen och
Henrik fick halla tillgodo med eftermid-

En isbjérns skinn &r svart.

dagarna. V&l uppe var vadret pa berget
enastaende och dom kunde njuta av en
milsvid utsikt.

Fredag

Henrik ldmnades lite moloken kvar pé
stationen och resterande tog sig en
rundtur i bergen. Det hade sndat under
natten, och foret var i klass med dom
bésta och haftigaste scenerna man kan
se pa professionella skoterfilmer. Géng-
et plogade puder och dom tog en svéng
forbi Rysslands storsta skidanléggning,
som ér i storlek som Are.

-Vi kérde i en smal backravin ner fran
bergen och jag fick mitt livs skoterak
bakpa Lelle. Vi brakade ner forst i ra-
vinen och det var minst tva meter hoga
dropoffs som vi hoppade utan att tveka.
Den minst tva meter djupa lossnon gjor-
de landningarna mjuka och jag lyckades
hanga kvar bakpa. Jag var nastan inte
ett dugg radd, beskriver Annie Lelles
kortalang.

Nagonstans i nagon ravin gar helt
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Den sista biten fran och till den ryska gransen fraktade dom skotrarna per lastbil.

pltsligt styrstangen pa Lars Arctic Cat
Crossfire 800 av. Med svordomar och
mindre glada tillrop lyckas dom fa tag i
en verkstad i staden Kirovsk och beger
sig dit. Staden har 30.000 innevénare
och sndskoter raknas in i den vanliga
fordonsparken. Som skoterférare foljer
man samma regler som bilarna och poli-
sen dirigerar glatt men oberdrt skotrarna
vidare genom staden.

For att slippa risken med att den ha-
vererade skotern skulle ta eld, uteslot
dom svetsning och gav sig pa att svarva
ett invandigt rér som dom bultade éver
och under brottet. En fungerande [6s-
ning som holl resten av resan. Stoppet
blev pa nagon timme och dom begav sig
tillbaka for att Henrik skulle fa komma ut
och andas tvatakts-doft.

Vid fiéllstationen hade védret blivit
sdmre och det blaste upp till turistisk
storm. Guiden hade dock stor lokalkén-
nedom och génget begav sig ut pa en
tur i dom mer laglanta skogspartierna.
Granskogarna gav | och dom hittade
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anda en hel del méktiga passager som
var sa hoga att man inte sag botten.

-Trots védret och haveriet var det en
dag som man skulle vilja ha fler av. Det
var sa mycket bra skoterkorning den da-
gen, drémmer sig Lelle bort.

Lordag

Alla mil pa skoter i Ryssland var nastan
avverkade och det var dags att éter-
véanda tillbaka till Salla. Alla begav sig pa
skotrarna till Kirovsk dér dom lastades
pa lastbil fér vidare transport till grans-
stationen. For att undvika allt krangel
med tull in och ut kérde man endast
skotrarna Gver den finsk-ryska gran-
sen. Darfor var dom tvungna att ocksé
kdra skoter dom sista milen tillbaka till
Salla. Dom flesta drog hem direkt péa
kvallen och nagra fa stannade en extra
natt for att vila innan den langa bilkor-
ningen hem. Tva som inte fatt nog var
Ulf och Mikael som klackte den briljanta,
och enligt dom praktiska idén, att kdra
skoter till Haparanda. Deras folkabuss

Det kostar att ligga pa topp. Kent fick en gren rétt genom visiret. | Ryssland Iiter
man det sjélvidka utan kostnad, och gramer sig dver kostnaden for ett nytt visir.

Guiden Sergejs forhallandevis moderna
sommarfordon.

var reparerad och istéllet for att krangla
var det, enligt dom, béttre att kéra dom
aterstaende 27 milen pa skoterled. Dom
startade 07.00 och efter minst 20 mils
felkdrning var dom framme vid 24.00.

Summering

Det kanske verkar som en orgie i strul
och krangel. Men om man sétter det i
jamforelse med nio skotrar som fridks
effektivt i narmare 100 mil och under
extrema forhallanden &r det inte osanno-
likt att mangden haverier skulle vara lika
under en motsvarande vintersdsong hér
hemma. Alla kom hem glada, fulla av in-
tryck och med mer eller mindre skadade
maskiner. Nésta tur ar redan pa plane-
ringsstadiet och &r denna gang uppdelat
i tva méjliga omgangar. Vecka 12 inkvar-
teras kommande medlemmar i det lyxiga
huset och alla turer utgar och slutar pa
samma stélle. Vecka 13 genomfor dom
samma resa som i r, fast baklénges.
-Den har gangen har vi ett GPS-spar
att folja vilket underléttar. Vi har ocksé

Noshérningens horn bestdr av sammanpressat har.

e g e,
Det syns ett slut Idngt bort men tun-
dran kénns och &r odndligt stor.

erfarenheten och lokala kontakter for
att gora resan dnnu béttre nasta gang,
forklarar Lelle.

Den lokala guiden r ett méste for att
hitta och hjélpa till med kontakterna med
lokalbefolkningen. Sergej var dessutom
en javel pa att hantera sin 550 flakt och
han uttryckte sin imponering av dom
svenska skoterkunskaperna och hur
duktiga dom var att kéra. Han hade ti-
digare bara guidat rika ryssar och dom
ska tydligen vara totalt inkompetenta
bakom styret. For att rada bot skriver
dérfor Sergej sen tidigare en bok om
hur man kor skoter. En skoterkérar-bok
for dummies pa ryska. Han skulle lagga
till ett nytt kapitel i boken for att beskriva
den svenska expeditionen och deras
korstil.

Kanner du dig manad och pallar for
trycket, ska du inte tveka att hora av dig
till Frihetsbolaget i Vemdalen. Platserna
ar begransade och utlovar maximalt
aventyr for varje spenderad krona. -~
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Vi har dagliga leveranser fran Polaris Europalager som ligger “runt hdrnet” fran oss.
Gor som nastan alla andra, vand dig till oss pa Motorhuset i Ostersund nér du vill ha
snahba och sakra leveranser av Polaris reservdelar, tillbehdr och klader.

Sprangskisser, reservdelsnummer och priser hittar du pa var hemsida.
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Icebreaker understéllen kommer i flera olika utféran-
den och firger och héller dig varm samtidigt som de
andas och gor att du inte kdnner dig fuktig ndrmast
kroppen. GT base layer 200 dr det mer traditionella
understallet och bodyfit 200+ det mer férgglada med
ménster, som fungerar &ven utan skoteroverallen pa.
Priset dr 799 kronor fér éverdelen och 699 kronor for
byxorna for bdda modellerna. Besék garna
www.icebreaker.com for mer information.

el

Osle Fiord A/W 20I1

Helly Hansen forstétter att utveckla linjen Oslo Fjord fér henne, med skéna plagg dér bade stickade
tréjor, koftor, toppar, byxor och ytterplagg ingdr. Strand Down jacket &r en klassisk dunparkas med
HellyTech-skydd samt Primaloft-foder. Parkasen &r dven férsedd med hég krage som skyddar mot
vind och kyla. | samma serie har dven en Strand Down Vest designats fér mildare temperaturer. Alla
plagg gér att kombineras fint med varandra och plaggen finns i storlekarna XS-XL. Priset for Strand
Canvas Long Jacket ar 2 500 kronor och Strand Down Vest gar pa 2 000 kronor. Fler plagg hittar du
pé www.hellyhansen.com

Fox handvaska

En ny handvéska till hésten kanske? Denna véska hittade
vi pd www.foxhead.se Pris 499 kronor.

Me Jﬁﬁfm mene ;fag

Det &r alltid bra att veta vad man
heter och vart man bor! Namn-
brickan &r som tidigare 1,3x2,5
centimeter och den lilla &r 0,8x1,3
centimeter. Den lilla brickan har

2 millimeter stora bokstédver med
max 5 tecken och den stora 3 mil-
limeters bokstéver. Smycket gar
att vilja med olika lingd p3 kedjan.
Materialet &r 925 Sterling Silver
och helt handgjort av Vilda Victoria.
Smycket kostar 725 kronor pa
www.vildavictoria.com

40 @%; . Wﬁ sin i A

Iron Fists populdra Ruff Rider
skor i ny tappning. Platforms
med 12 cm klack med svart
tryck och dédskallar av paljetter
dver skon. Detaljer av dragked-
jor (kan ej anvéndas). Pris 898
kronor hos

www.myhysteria.se
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Vagen mot SM-final i skotercross 2012

Text:Anna-Carin Pettersson

En vacker men ack sé kall vinterdag for lite mer an tre &r sen satt jag i en bil pa vdg
till Arctic Cat Cup. Jag skulle se min forsta skotercrosstavling och visste inte riktigt
vad som véntade mig. | samma sekund som jag klev ur bilen och hdrde motorljuden
fran skotrarna var jag fast. Vi gick mot banan och pulsen hojdes, adrenalinet bérjade
strémma ut i kroppen. Javlar vad lackert ténkte jag! Redan dér och da kande jag att
det dér kan jag gora, jag vet det och jag vill.

| november 2010 fick jag testa att kora en riktig crosskoter. Min kompis Daniel
hade slagit till och képt Emil Ohmans maskin. Jag kérde p& den uppskottade banan i slalombacken, Sol-
lefted. Daniel som sjalv tavlat i enduro och backe uttryckte det jag ténkte:

-Fan A-C, det har borde du satsa pa, sa han.

Efter négra fa traningstillféllen till p& bana med bland annat med min egna Lynx RE 600, som inte var riktigt lika optimal
som en RS markte jag, ringde Daniel en kvall och sa:

-Jag tycker du ska tavla. Du ska anméla dig till Wednesday Night Cup i Sveg.

Och sa blev det. Jag fick lana Daniels skoter och vi packade in oss i bilen mot Sveg.

-Svimma inte nu Pettersson, nu skérper du till dig, sa Daniel nér vi kom fram.

-Okej, sa jag, nervos som fa.

Efter tre traningsvarv stallde vi upp oss. Det var rétt overkligt. Nu var jag dér. Jag pa startlinjen, med Marica Renheim
nagonstans till vanster och andra namn man sett pa tavlingar. Shit! Tavlingen gick bra. Jag korde ur i ett heat men i ett annat
kom jag in som andra skoter efter Renheim i forsta kurvan. Jag forfrs handerna och kunde knappt halla i styret, snorade
och hostade efter en envis forkylning jag hade haft veckan innan. Jag slutade pa tionde plats av tolv och jag hade gjort det,
min forsta skotercrosstévling och definitivt inte den sista. Fast jag borde skaffa handtagsvérmare pa skotern.

Vad ar meningen och syftet?

Det var lite sahér det borjade med mitt intresse for skotercross. Mitt mél &r att ta mig igenom kommande sésong och sta
pa startlinjen i SM-finalen 2012. Jag vill genom en blogg lata l&sare folja mig pa vagen. Kanske ar jag smatt galen? Jag
ar ju trots allt en snart 30-arig tjej som &r utan famil; eller partner som &r aktiva inom sporten och som backar upp mig. Sa
det &r ju tur att jag tidigt i livet bestdmde mig for att inte do nyfiken.

Men jag tror pa den har idén. Jag vill visa att man kan f6lja sina drommar oavsett &lder da det bara handlar om viljan. Jag
vill kunna inspirera andra att géra det, att inte vara feg, utan att ta klivet ut i det okénda och just do it! Min évertygelse ar
att det skulle vara av intresse hos andra att folja denna satsning da jag inte ar purung och har det alltfor forspant. Manga
"fods” ju in i skotercrossen och far en del fordelar nér de startar. Samt att de ar just unga. Att en 30 arig tjej ger sig in
i det hér kan ju vara intressant att lasa om just for att det gar lite mot strommen. Satsningen borde vél egentligen gjorts
tidigare och mig veterligen sa &r det val bara Anna-Carin Karlsson som bérjade tavla nér hon var 29. Jag ar dvertygad att
skotercrossbanorna har plats for en till Anna-Carin.

Tiejer ar nasta stora malgrupp for skoter. Nu nar manga fatt upp dgonen for att det &r sa mycket roligare att kora sjaly,
istallet for att krampaktigt sitta bakom pojkvannen och halla sig fast. Jag vill vara en forebild, visa att det finns en glod, ett
javlaranamma! Med blod svett och tarar vill jag visa att det gar.

Jag ser detta, som ett projekt dér fragestélningen &r: Gér det att starta fran scratch, som medelsvensson och borja
tavla i skotercross? Vad behovs for att gora detta? Hur skaffar man sponsorer? Kopa skoter, hur mycket tranar jag, vad
trénar jag? Vilka trénar jag med? Jag har sjélv lést en del bloggar fran tavlingsforare och ténkt att jag inte bara skulle
uppdatera om féregaende tavling, utan allt runt omkring ocksa. Ménga bilder, motgangar, framgangar och hur jag gér for
att genomfora detta.

Varfor vill jag gora detta?
Alla sager att det galler att ta vara pa livet. Man lever bara en géng och man ska folja sina drommar. Det &r precis darfor jag
vill gora det har. Jag har ett brinnande intresse for att kdra snoskoter och nu har jag upptackt att kora pa bana r bland det
roligaste jag gjort. Dessutom kanner jag att jag kan bli bra. Férutséttningarna infor tavlingen i Sveg var inte de basta. Jag
hade knappt tranat ndgonting och jag hade definitivt inte tranat pa den skoter jag skulle kéra. Men det gick anda. Skulle jag
kéra in mig p& min maskin och d4gna manga timmar at att trana pa bana, kan det ga hur bra som helst.
Jag har alltid dragits &t ventyr. Utbildade mig till skidlarare for cirka nio &r sen och drog ner till Osterrike sjalv och gjorde
2 sésonger dar. Jag ar &ven utbildad forsranningsguide och kor forsrénningsturer i Ljungan med min bror pa somrarna.
Man kan sdga att jag &r en kontrasternas kvinna. Likval som jag kan dra pa mig 10 cm hdga klackar och strutta omkring i
klanning en lordagskvall, s& kan jag en annan dag ligga pa garagegolvet och skita ner mig for att lara mig meka.
Gudarna matte veta att man &r tokig som férscker ge sig in i nagot som skotercross dar rublerna rullar bara man tittar
pa skotern. Men det ingér i mitt upplagg, att starta fran noll. Gér det att satsa och ge det ett arligt forsok att trana och

skaffa sponsorer? Det &r sjalva grejen, ett projekt att ga fran "nobody” till "somebody” och sté pa startlinjen i SM-finalen.
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faod |’5msér och vobbel pa grund av

: "chkats Iasta fel.

ran Sastamala i sydvéstra Fin-

land kommer det lite annorlunda

l6sningar pa slapvagnar. Fore-
taget heter Majavatuote OY och vag-
narna har fatt namnet Majava. Dom gor
bromsade och obromsade singelaxlar,
boggieaxlade, kapslap, béttrailers med
mera. Det slap vi har langtestat &r et
Majava 5032L) med glasfiberkdpa. Den
ar obromsad och har fungerat som ett
utmarkt alternativ nér vart ordinarie jat-
teslép kénts som att skjuta mygg med
hagelgevar. Under vinterhalvaret kor
man enkelt in sin snoskoter och det gar
att pressa in en kélke pa hogkant, med
lite vald och gott intresse.

EU-vagn
Vagnen, som &r helsvetsad och varmgal-
vad, 4r en sa kallad EU-vagn med en to-
talvikt pa 750 kilo. Den &r obromsad och
det innebér fordelar pa besiktningen dar
man slipper kérvande bromsar. Funkar
bara lysena kan man i princip kora rakt
igenom besiktningshallen. En annan for-
del &r att vagnarna, som har en totalvikt
pa max 750 kilo, far dras av nastan alla
personbilar med ett vanligt B-korkort.
Vagnen &r foljsam och mycket av det
beror pa dampningen som bygger pa en
kombination av bladfjédring tillsammans
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med stotddmparna. Det finns tillrackligt
och bra med utplacerade fastpunkter
och bottenplyfan &r plastlaminerad. Vi
markte att golvet var mindre kénsligt for
styrstal och nér det var vatt hade man
bra faste for fotterna vid lastning.

Vintersaker

Funkar en slapvagn pa vintern gér den
det nér temperaturskalan visar pa den
ovre roda delen ocksa. For vinteran-
vandning ger det méjlighet till att presen-
tera en del smarta I6sningar och det har
Majava gjort.

Glasfiberkdpan gar att bade félla upp
helt och att enbart 6ppna en lucka i den
bakre delen. Det ar en smart losning nér
snon gor att det &r svart att félla upp hela
kapan. Eit tankbart scenario &r att istéllet
for att skotta av kdpan att man Gppnar
upp bak, kor in fordonet och later sedan
fartvinden skotta av kapan istallet.

Dom overdimensionerade lamlas som
vanligtvis sitter monterade pé slapvagnar
har en formaga att frysa ihop. Majava har
l6st det genom att satta mindre hakar
med en lassprint som gor att inte haken
Oppnar sig. Under dom tester vi gjorde
fungerade det alldeles utmarkt. Dock
med en liten modifikation. Pa sprintarna
monterade vi en liten sndrbit som sedan

fastes i vagnen, vilket gjorde att vi inte
tappade bort dom nér vi dppnade upp
kapan eller lammen.

Fuktsaker

Det vérsta som finns pa en slépvagn
ar nér fukt och smuts staller till det i
funktionerna. Majavas vagnar har ett
vél skyddat elsystem och hjullagren ska
enligt uppgift vara vattentata. Positions-
lamporna &r av LED-typ som har langre
livsldngd an vanliga lampor.

Alla Majavas vagnar har tipp som stan-
dard och den som vi testade hade &ven
gasdampare pa just den funktionen.
Tanken var god men det skapade pro-
blem dé gasddmparna gjorde det svart
att ensam lyckas trycka ner flaket efter
lastning. Man kan tanka sig att det ar ett
litet konstruktionsfel som har, eller kom-
mer att, rattas till.

Det &r en vagn som dverraskar och
som har lite annorlunda 18sningar &n pa
etablerade kapvagnar. 35.000 kronor &r
cirkapriset inklusive moms. Majava trai-
lers importerar vagnarna till Sverige och
du kan kontakta dom pa 021-60062 for
att fa reda pa vart man kan hitta en ater-
forséljare. Det gér ocksa att soka infor-
mation pad www.majavatrailers.se. #

Den dagliga produktionen av gaser i manniskans tjocktarm &r 7-10 liter.
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Bromsbanken, ett
mytomspunnet

instrument!
Av: Alf Sundstrom

et finns tillfallen da jag onskar att

jag var mer intresserad av mo-

torbatar &n av sndskotrar, det &r
inte ofta men det hander.

Jag kénner dock detta varje gang nér
det blossar upp en het debatt om hur
manga hastkrafter olika skotrar har i ori-
ginalutforande i respektive kubikklass,
en evighetsdebatt som for mig ar enormt
trottsamt att hora pa.

Batfolket har det mycket enklare da
de helt enkelt definierar sina motorer
med hjélp av motoreffekten och dérmed
slipper detta navelskadande da en mo-
tor med hogre effekt helt enkelt har ho-
gre effekt och det &r inget att diskutera.

Om en fange rymde fran fangelset i Alamos i Mexico démde man de vakter som hade ansvaret att sjélva sitta av den resterande tiden.

Snoskoterdkarna har det inte lika latt
da vara maskiner silis efter cylinder-
volym och dé kan naturligtvis effekten
skilja beroende pa hur val man lyckats
med konstruktion samt avstdmning av
de olika motorerna.

En bra motor gar som bekant béttre
an en dalig &ven om de har samma antal
kubikcentimeter i slagvolym.

Detta ar grunden till den alltid lika in-
tensiva markesdebatten géllande vilken
skotermotor som &r "bast" i respektive
klass.

Forvanade nog ar detta med stan-
dardskotrars motoreffekt lika brannhett
fortfarande for vissa trots att tillverkarna
numera uppger korrekt motoreffekt pa
alla snoskotrar med en dekal som sitter
vél synligt péa chassit.

Motoreffekten &r uppmétt samtidigt
som ljudniva, férbrukning (per kWh)

och emissioner testas ndr sndskotern
ska klassas samt godkannas av berérda
myndigheter i USA.

Det &r alltsé inte fragan om nagon gis-
sad eller uppskattad effekt utan en del
av de matvarden som ligger till grund for
att snoskotern ska godkénnas.

Med den bakgrunden &r det néstan
svarbegripligt en del tviviar pa att detta
ar korrekta uppgifter, vad beror deras
skepsis pa?

Svaret &r ganska markligt, det ar fak-
tiskt sa enkelt att man i vissa fall kan
uppmata en motoreffekt som awviker en
del fran den uppgivna!

P& den gamla goda tiden var forkla-
ringen alltid felaktig kalibrering av for-
gasaren eller tandtidpunkten, men den
forntida brénsleblandaren ar numera ett
rent historieforemal hos kundskotrar och
nu ar allt inklusive tdndningen datastyrt.

Hur &r det mdjligt att en modern motor
med elektroniskt kontrollerad brénsle/
téndningsstyrning kan ge olika effekt be-
roende pa vem som méter?

De bakomliggande skalen till detta &r
inte enkla att forklara men det &r ganska
intressant.

Den glorifierade vagen!

En bromsande dynamometer ar inget
annat an en vag som mater en roterande

axels moment. Med uppgifter om en mo-
tors vridande moment samt dess varvtal
over hela registret sa kan man rakna
fram dess effekt med endast baskun-
skaper i matte. Ar bara vagen kalibrerad
korrekt och métvérdena insamlade pa
rétt sétt sa far man alltid fram korrekta
uppgifter d vi pratar om observerad ef-
fekt. Den motoreffekt som motorn gene-
rerar under den stund som testet sker &r

1-11/12




1-11/12

alltid "rétt" om bromsbénkens vag samt
dess varvtalsregistrering fungerar.

Sa langt mycket enkelt. Nu uppstar
den forsta svarigheten och det &r hur
man ska utfora sjélva testet da en mo-
tors effekt varierar en hel del beroende
pa driftsférhéllandena. Manga tror att en
motor alltid ger samma effekt ungefar
som att ett kilogram alltid vager 1000g
men det &r betydligt mer komplicerat an
sa.

Da temperaturerna i alla delarna hos
en motor stindigt varierar med drifts-
forhallandena sa varierar &ven motorns
prestanda beroende pa hur man gor tes-
terna. Man méste dérfér bestamma sig
for vid vilken temperatur och under hur
lang tid som testet ska ske och de flesta
anser att man ska forsoka likna de verk-
liga forhallanden sa mycket som méjligt.
Med andra ord bor en motor testkdras
i bromsbénken pé ett sétt som liknar
dess arbetsforhllande nar den sedan
anvands.

En typisk batmotor bor darfor belastas
under mycket lang tid och med konstant
varvtal eftersom det ar s& den sedan
brukas men en sndskotermotor kan
knappast testas pa detta sétt da den inte
behdver prestera under tiotals minuter
pa full last. Fragan ar da hur en sadan
ska testas, finns det ingen vedertagen
norm fér hur det ska gé till? Mérkligt nog
ar det faktiskt oklart vilken metod som
foreskrivs nar man effektmater en sno-
skoter och den enda ISO-norm som kan
komma i fraga &r ISO-4106 vilket &r den
som géller fér motorcyklar Dér fastslas
att motorn ska belastas med maximalt
uttag under 30 minuter innan avlasning
av effekten, detta for att alla temperatu-
rer ska stabiliseras. En sa lang testcykel
anses av manga vara rejélt overdriven
for bade snoskotrar samt motorcyklar.
Vad en skotermotor presterar efter 30
minuter &r inte representativt fér hur den
sedan fungerar nér den anvénds i en
snoskoter och det ar dérfor irrelevant.
Det ar oklart vilken norm som géller vid
klassning i Nordamerika men det kan
knappast vara fragan om tester i en full
halvtimme utan gissningsvis bara ett fa-
tal minuter.

Hur ska man testa?

Nu kommer vi till det intressanta, de
flesta som kor motorer i sin egen broms-
bénk gor det med den metod de sjélva
gillar bast.

Har finns en forklaring till att det kan
skilia en del mellan olika operatorers
resultat, de jobbar pé olika satt och far
darfor olika niva pa den observerade ef-
fekten.

I Indien talar man 6ver 140 huvudsprak och 845 dialekter.
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Man ska dérfér inte beskylla nagon for
att ha en felkalibrerad bromsbénk utan
att forst ta reda pa hur testet gatt till.

Da det dessutom ar sa att vissa mo-
torer foredrar langa testrepor medan
andra gillar korta pass for att ge maximal
effekt kan sjalva metoden avgéra vem
som "ger mest" om motorerna ar ndra
varandra i effekt.

Sedan finns det alltid risk att broms-
bénkens stumma absorptionsenhet kan
stéra motorns knacksensor och Iura
ECUn att stalla ner tandning samt cka
brénsleméngden.

Moderna motorer ar fulla med elek-
troniska Gvervakningssystem och det ar
mycket I4tt att luras av dessa ndr man
arbetar med motorutveckling eller test-
ning, det kan bade vara fragan om rent
elektroniska storningar samt mekaniska.

Man ska aldrig underskatta de vibra-
tioner som alltid genereras av en kolv-
motor.

En bromsbénk som ansluts direkt till
motorns vevaxel kan ge de mest fan-
tastiska foljder pa sjalva motorn eller pa
drivaxeln mellan bénk och motor.

Vevaxlar kan vrida sig ur fas pa ett
dgonblick och l6]ligt effektsvaga motorer
kan utan problem krossa industriknut-
kors som i normala fall ledigt klarar 5000
Nm i ratal.

Allt detta beroende pa motorn innebo-
ende dynamik och olika vibrationer.

Att en knacksensor kan luras ar myck-
et enkelt att forstd nar man ser vika
krafter som finns i en motor i fragan om
besinningsldst skakande.

Man ska darfér inte underskatta f6lj-
derna som kan uppkomma ndr man
kopplar den till en oférlatande turbin-
broms som inte pa nagot sétt ger med
sig utan aterfor motorns dynamik fill
vevaxeln.

En dyno-operatdr bor dérfor vara upp-
marksam dels pa hur langa testrepor
som den aktuella motorn fdredrar samt
forvissa sig om att ingen stérning sénker
motorns prestanda innan man utgér fran
att den uppgivna angivelsen ar for hog
sett till den man far ut.

Motsvarande galler givetvis om man
uppnar en betydligt hogre effekt &n den
uppgivna, da kan man kanske fundera
pa om testmetoden var allt for gynnsam
for just den motorn.

Rakna med vader och vind!

Det féregaende handlar om varfér man
kan fa variationer da det galler observe-
rad motoreffekt vilket som sagt &r den
effekt som motor ger och den som driver
dig fram nér du sedan kor under samma
driftsférhallanden.
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Nu kan man tyvérr inte anvanda den
for direkta jamforelser med andra dy-
nokdrningar av samma motortyp utan
att forst kompensera for radande yttre
forhallanden.

Luftfuktighet, lufttryck samt lufttem-
peratur under testet avgor till stor del
hur slutresultatet blir d& vi ser till den
observerade effekten.

Dérfér har bromsbanken i princip en
egen vaderstation dar métdata ges till
bénkens dator for att den sedan ska
rékna fram en kompensationsfaktor.

Denna faktor anvands sedan for att
rékna upp eller ner den observerade
effekten.

Slutresultatet kallas for den "korri-
gerade effekten” vilket &r vad motorn
skulle ha presterat om luften vore torr,
+20 grader samt lufttrycket motsvarat
normaltryck vid havsniva.

Det skiljer lite mellan SAE och DIN
da det géller korrektionsfaktor men
den skillnaden &r i praktiken forsum-
bar, skillnaden mellan observerad och
korrigerad effekt kan déremot vara
avsevard.

Detta &r inget konstigt alls utan en
metod som alltid anvands vid effekt-
métning for att fa fram ett korrekt re-
sultat som &r oberoende av det lokala
vadret.

N&r man sedan har den korrigerade
effekten ska den dverensstdmma med
fabrikens uppgifter och det bor den
faktiskt gora.

Har man utfort bromsningen pa
samma satt som nar den klassades
och motorn fungerar precis som den
ska, far man ut den uppgivna effekten.

Min uppfattning ar darfér att man
inte behdver méata motoreffekten hos
dagens nya skotrar nar de &r helt stan-
dard, den uppgiften har man redan,
men om man har tankt modifiera sin
motor sa ar en dynokdrning nagot man
verkligen ska fundera pa.

D4 kan man fa veta exakt vad som
ger mer hastkrafter och vad som inte
gor det, helt klart enklare &n att for-
soka utvdrdera vardet av trimningen
ute i falt.

Korrigeringsfaktorer

Men det finns faktiskt en till sak att
ténka pa da det galler korrigeringsfak-
torn som behdvs for att man ska kunna
jamféra slutresultaten.

Skalet till att man ska vara observant
pa detta ar att det finns en del dyno-
anléggningar som ligger pa hog hojd
over havet.

Om man uppméater observerad
effekt hos en 150hk sugmotor vid

2500moh far man i basta fall ut 112-
115hk vilket ar den effekt som driver
dig fram pa den hojden.

Korrigerad effekt &r fortfarande
150hk vilket visar hur bra det fungerar
med korrigerad effekt, man kan fortfa-
rande jamféra resultatet med det frén
havsniva.

Nu ska man dock inte glémma bort
att motorn bara ger 115hk pa denna
hojd trots att det fortfarande &r en
"150-héstare”, min asikt ar déarfor att
man alltid ska uppge observerad eller
verklig effekt nér man kor pa hogre al-
titud for att ge en bild av prestandan.

Problemet ar att det finns motorer
som kompenserar for hogre héjd och
inte tappar nagon effekt.

En 180hk turbomotor med vélgjord
laddtrycksstyrming ger fortfarande
verkliga 180hk pa 2500méh.

Fragan &r da hur man testar en sé-
dan motor i en bromsbénk pé denna
hojd?

Den korrigerade effekten for turbon
blir upp mot 240hk vilket inte &r helt fel
da den dér har samma effekt som en
240hk motor.

Tack vare turbon &r motorn lika stark
pa denna hojd men vid havsniva har
den 60hk mindre &n en 240hk sugmo-
tor, vilken effektangivelse ar da rétt?

Problemet ar att turbomotorn inte
pastar sig ha 240hk som sugmotorn
har pa havsniva utan att den i stallet
hela tiden har 180hk men deras pre-
standa blir lika vid 2500mah.

Man kan faktiskt stélla sig fragan
om man bor ange korrigerad effekt
som moderna turbomotorer eller om
man ska borja ange observerad effekt
i alla lagen nar man jamfor sndskotrars
prestanda.

Detta &r inget stort problem utan
mer en detalj som intresserar inbitna
motortokar men man kan fundera pa
vad man ska skriva i annonsen nér
man tanker sélja sin turboskoter.

Bor man i Nordamerika och alltid
kér pa 2500méh sa kan man faktiskt
pasta att man har 240hk trots att mo-
torn "endast" ger 180hk oavsett hojd.

For visst ska man anvanda kompen-
sationsfaktorn nér den ger dig 60 gra-
tis hastkrafter om &n bara pa pappret!

-"Héstkrafter &r hastkrafter om an
bara i fantasin” som det heter i visan!

46 I Indien tillber dom éver 300 miljoner gudar. Néstan varenda by har till exempel sin egen lokala gud. 1-11/12




Valcourt Quebec:
b 5ne

Text: Togga
Foto: BRP och Andreas Ljungberg
an kan sla pa stora trumman
och sa kan man dra ihop ett
helt trumset i storlek med Peter
Criss i Kiss. Med trippla baskaggar, sex-
ton pukor och en hel hog med cymbaler
drog BRP ihop till deras stdrsta konvent
nagonsin. 8.000 aterforsaljare fran hela
varlden var inbjudna och ungefar hélften
tackade ja och tog sig till eventet i Val-
court som pagick mellan den 10 till 16
juli. Intensiva dagar med uppvisning av
allt i deras lineup inom ATV, SSV, batar,
batmotorer och vattenskotrar. Det spa-
rades inte pa krutet och samtliga fick
smaka pa BRP:s framgangskaka.
Det bjods t.ex. pa diverse demoturer
och BRP hade ett avskarmat omrade
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dér aterforséljare (och privatpersoner)
fick testa bade vatten- och landbaserade
fordon. Det guidades i Joseph-Armand
Bombardiers museum och pa fabriken
och det kanske héftigaste av allt: En
exklusiv tur pa BRP:s utvecklingsavdel-
ning.

Andreas Ljungberg fran metropolen
Sveg var dér och kan rapportera om
sina upplevelser.-Det var pampigt och
fladigt varre. Massor med folk och fullt
upp hela tiden, berattar Andreas.

Andreas ar en av dom svenska ater-
férsaljarna av BRP:s produkter och till-
hor den exklusiva skaran som sitter med
i Lynx aterforsaljarrad med mojlighet att
paverka. Han berattar om att han vanligt-
vis vet ungefar tva ar i forvag vad som
ska komma pad marknaden, men ocksa

att han fick rysningar av det han fick se
pa utvecklingsavdelningen.

-Sndskotrarna som ska komma dom
nérmaste fem &ren &r redan klara och
bara véintar pa att fi lanseras. Den
utveckling som nu gdrs, ligger tio till
femton ar framét, beréttar han lite hem-
lighetsfullt. Vanligtvis nar man ska fa se
kommande och ej lanserade produkter
far man skriva pa tystnadsavtal med be-
straffningar av amerikanska matt. Det
kan bli boter pa miljontals dollar om man
medvetet eller omedvetet for informa-
tionen vidare. Men av négon anledning
behovde dom inte skriva pé ett enda
papper.

-Det var s& mycket information och
intryck att man i vilket fall inte kom ihég
ens en tiondel nér man kom ut darifran,

Traden i en spindels nét ar lika stark som en stélvajer med samma tjocklek.

beréttar Andreas. VI forsoker pressa ho-
nom pa lite information och han berattar
detaljerat i tio minuter pa klockren harje-
dalska. Pa fragan om han kunde maila
vad ha sade, svarade han att Google
translate inte fungerar pad funasmal
annu.

Man kan tinka sig att deltagarna
fick sig en slev av affarsmassig propa-
ganda och kom hem fulla av inspiration
till att sélja &nnu mer. Det &r dock ingen
BRP-aterférséljare som tidigare skamts
for sina produkter och den som provat
vet att gratis ar gott. Matta pa Tornedo,
champagne och rock 'n' roll, blandat
med inspirerande powerpoint-presenta-
tioner, kommer bara att géra dom annu
mer taggade infér kommande vintersé-
S0Ng. .~
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Vardagshjaltarna i
fjallvarlden
Av:Togga ‘

et &r inte skert att du kénner
Digen en fjéllraddare nér du mé-

ter honom eller henne i byn.
Dom ser ut som alla andra, pratar lika
konstigt som lokalbefolkningen och det
enda kénnetecknet ar egentligen att
dom ser stolta ut och att dom eventuellt
har pa sig fjallraddarnas rod-gula jacka.
Titeln fjallraddare ar nagot som man ska
vara stolt dver och det &r ofta en aktivi-
tet som binder samman befolkningen i
fiélvariden.

En &kta fiallraddare &r ocksa sa langt
ifran egoistisk som man kan komma.
For rent skralt & det inte i huvudsak
byborna som aker vilse, bryter ben eller
far hjartattacker pa fiéllet. Det &r oftast
tillresta turister med skidor, fiske, skoter
och andra fjéllbaserade intressen som
gor att fidllraddarna far visa upp sina
kunskaper. Och fardigheterna kom-
penseras med kostnadserséttningar pa
nivder som gor att man kan klassa den
totala arbetsinsatsen som ideell. | grun-
den bygger Fiéllrdddningen pé insatser
fran frivilliga som utbildas och utrustas
av polisen.

CIFRO
Fiallraddningen ingar i foreningen
CIFRO, som utskrivet star for Civila
Fjallrdddarnas Riksorganisation, och
ar polisens forlangda arm i fjallvérlden.
Enligt lag ska polisen efterforska och
radda den som har forsvunnit eller pa
annat sétt behver hjalp pa fillet. Vad
kan vara battre &n att da anvanda sig av
lokalbefolkningens kunskap och kénne-
dom i geografin. Fjallvarlden ligger ju i
var vastra del av landet och stér for stor
turism och lag befolkningsmangd. Til
stor del verkar det som om den polisiéra
narvaron styrs av mantalsskrivna &n be-
hovet. Som exempel har Idre cirka 1300
folkbokférda medans under hdgsasong
vistas det upp emot 30.000 personer i
omrédet. Till forfogande finns da tva po-
liser i yttre tjanst och en person pa sta-
tion. Om det ar lite eller mycket beror pa
vems 6gon som betraktar. Men faktum
ar att polisen inte skulle klara av det som
aligger dom utan hjalp utifran.
Organisationen i fiallraddningen finns
i Norrbotten, Vasterbotten, Jamtland,
Dalarna och innefattar runt 500 civila
fialirdddare. Inom fjéllrdddningen finns
ocksa alpina raddare i Ostersund och
Kiruna. Dom &r specialiserade pa att
radda folk i branta partier med exempel-
vis vinschning fran helikopter. | Jamtland

6-10/11



och Vésterbotten finns grottraddare
och det finns speciella lavingrupper,
med bland annat lavinhundar, i lavintata
omraden.

Ovning ger fardighet

Snowrider fick vara med under en dag
pa en storévning i Grovelsjon. Det skul-
le bjudas pa navigering, fiktiva handel-
ser, lavinsok med mera. Dagen bérjade
pa fiallstationen och obligatorisk kaffe
med macka. Frukostmétta och glada
fick alla en dos lavinkunskap och en ge-
nomgang av dagens handelser.

Efter den teoretiska inledningen var
det pakladning och forflyttning ut for
den praktiska delen av dagen. Det
forsta momentet och en av dom vik-
tigaste funktionerna ar att fa kontakt
med réddningsledningen. Under min-
dre raddningsinsatser har fjéllrddd-
ningen direktkontakt med LKC (Léns-
KommunikationsCentralen) och vid
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ett stor raddningsinsats uppréttas en
ledningscentral i naromradet som kan
leda rdddningspersonalen mera lokalt.
LKC finns i Falun och den lokala led-
ningscentralen sattes upp for dagen i
Storsétern.

Under 6vningens férsta moment gjor-
des en sambandskontroll med LKC och
den gick helt smartfritt. Mera rabalder
blev det nér man skulle upprétta radio-
kontakt med den lokala centralen. Ing-
en horde, ingen férstod och ingen vis-
ste hur man skulle atgarda problemet. |
alla fall inte sjalva gruppen som vi fick
folja med. Men det ar inte meningen att
fiallraddaren ska vara expert pé radio-
kommunikation, vilket ledningscentra-
len visade goda kunskaper i. Totalt var
det med sex grupper under Gvningen.
Alla grupper hade sin egen radiofrek-
vens och centralen kunde ropa eller
lyssna pa enskild grupp eller med alla
samtidigt. Tvd anrop behdvdes, pa

Arvid Arvidsson sdg nar inlandsisen
Idmnade dalen och tillhér en av dom
som har absolut mest lokalkdnnedom.

nagon form av alternativ frekvens, och
sedan var dven vi pa vag mot den forsta
stationen.

XochY

Under hela évningen fick grupperna
reda pa nagon form av koordinat. Det
finns av nagon anledning en massa
olika siffersystem som anvands och
personalen maste ha koll pa dom van-
ligaste. Inte for att det behdvs nagon
form av manuell konvertering, men for
att kanna igen vilken sorts koordinat
som anges och att dom knappar in rétt
i den obligatoriska GPS:en. Tidigare
har lantméteriet anvént sig av systemet
RT90 och den kénns igen genom att
den anges i med tva stycken sju-siffriga
serier i X och Y-koordinat. | en stressig
situation skulle man kunna blanda ihop
dom koordinaterna med Sweref 99 TM,
som ar det nya systemet for kartangi-
velser idag. Sweref anges med en sju-

Det &r omdjligt att nysa med dgonen éppna.

For att trdna lavinhunden Atlas
grévdes en av fjéllrdddarna ner.

Lavinhunden Atlas och hundféraren
Sven-Erik Nisén

siffrig kombination i N for Norr och sex
siffror i E for Ost.

Om du far koordinaten 6759672,
1426913 och inte vet vad siffrorna star
for, kommer du att hamna ratt om du
skriver in det i RT90-systemet. Koordi-
naten ar varan redaktion och med RT90
kommer du lycklig att sitta med en kaffe
och lyssna pa haftiga skoterberattelser.
Lyckades du pa nagot klantigt satt att
pilla in siffrorna i Sweref, star du istéllet
gapandes i en skogsdunge utanfor S:t
Petersburg och undrar vart alla trevliga
skoterkompisar tog vagen. Kunskap &r
bra och bara genom att ha last detta
stycke kommer du aldrig att se detta
som ett problem.

Fagelvagen

Vi fick en koordinat som var X:6890062
Y:1321836 och begav oss mot den
punkten. Grovelsjodalen &r en orgie i
forbudsomraden och har sparsamt med
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Det var littare sagt dn gjort att fa ner
den skadade ifran fjéllbranten.

Sjélvklart tar &ven fjallrdddare fikapaus
ndr tillfélle ges. | alla fall under évning.

leder. Det ar sjalvklart inget som grup-
pen behéver bry sig om och vi foljer fa-
gelvdgen rakt mot varan utsatta punkt.
Vi passerar nagra turakare som troget
rynkar p& nasan och stryker bort sitt
snor fran nastippen. Dom ropar efter
oss att det luktar illa och jag ténker att
nésta géng han ser oss, sa ligger han
kanske med brutet ben uppe pa kalfjal-
let. Om jag ar med da, ska jag gé fram
till honom, sétta fingret pa frakturen och
omtanksamt fraga om det &r just dér han
har ont. Vi lamnar skidakarna bakom oss
och fortsétter mot malet.

| det hér ldget ar det inte alltid att fjéll-
réddarna har den minsta aning om vad
som véntar dom. Ett skarpt lage kan
vara vad som helst. Fran det minsta till
det storsta och nar man exempelvis letar
efter ndgon, betar man av vissa omré-
den och punkter i sitt eftersok. Man bor-
jar med raststugor, vindskydd, platser
dér man senast sett personen och man
navigerar sig fram med hjalp av GPS:en.
Val framme atgérdar man situationen el-
ler sé tar man ut nasta punkt for fortsatt
sok.

Kontroll

Vid vér grupps mal fanns Oskarsstu-
gan som mycket vél skulle kunna vara

50 Duellerande i Paraguay &r olagligt sdvida inte bada parterna ar registrerade blodgivare.

En fjéllrdddare jobbar inte bara
pa kalfjéllet. Han eller hon ska
fungera som en resurs inom
réddning och hjélpa till dér polisen
inte har resurser.

I Norra Dalarnas fjéllrdddning ingdr dven en bandvagn i fordonsflottan.

Detta sager lagen
25§ Inom fjallomraden skall polisen

1. efterforska och rddda den som har férsvunnit under sddana omsténdigheter att det kan befaras att det féreligger fara

for hans liv eller allvarlig risk for hans hélsa.
2. rddda den som har rakat ut for en olyckshéndelse eller drabbats av en sjukdom och som snabbt behéver komma under
vérd eller fa annan hjélp. Lag (1992:97)

ett stille dér nodstallda stannat for att
hitta 14 och vdrma sig. Denna gang och
under évningen fanns dér endast fiéllve-
teranen Arvid Arvidsson med protokoll
och penna i hdgsta hugg. Det var dags
for en kontroll av utrustningen som skall
vara med under en utryckning. Ingen be-
hovde skdmmas och det utbyttes mas-
sor med tips vad man skulle kunna ha
med sig och vad man skulle tinka pa i
utrustningsvdg. Efter utréttat &rende
och godkénd kontroll rapporterades till
ledningscentralen for vidare uppdrag.
Vi fick en punkt nedanfor tradgransen
och gruppen fick visa prov pa sina kun-
skaper i aft framfora en skoter. Férden
gick i tat terréng, over sma béckar, runt
och nerfor backar tills att gruppen ansag
sig vara tillrdckligt néra kontrollplatsen.
Denna gang var det endast en fiktiv na-
vigationspunkt och som hittades utan
storre bekymmer.

Transcievers

Under hela dvningen har gruppen tat
radiokontakt och till sin hjélp har dom ut-
rustats med orangea peltorhjalmar med
inbyggd radiokommunikation. Det finns
en smula prestige mellan grupperna i
att gbra sé bra ifran sig som det bara
gér och man kan héra en viss spanning i

den annars sa lugna kommunikationen.
Men det &r aldrig ndgon form av stress
eller att gruppen gor nagot overilat eller
dumdristigt.

Nésta dvning var att behérska trans-
cievers for lavinsok och gruppen far
i uppdrag att leta efter fem stycken
nergravda sandare. Det tar mindre an
fem minuter att hitta samtliga och gréva
fram dom. Har du testat detta sjélv s&
vet du hur effektivt systemet fungerar
och du har sakert reflekterat éver hur
svart det skulle vara att rddda nagon
utan. Lavinhunden Atlas gav oss ocksa
en demonstration éver sina kunskaper
och att han &r minst lika effektiv att soka
efter folk utan transcievers.

Nastan pa riktigt

Tills nu hade det inte varit nagon form
av raddningsinsats med méanniskor in-
blandade och gruppen hade inte fatt
mojlighet i att visa upp sina sjukvards-
kunskaper. Men &r det storévning sé ar
det och vi skulle f& angra var 6nskan
efter lite mer action.

Nésta kontroll var den som kanske
gjorts mest jévlig och med den helt
klart storsta fysiska utmaning. Av né-
gon anledning hade en snowboarda-
kare lyckats trassla in sig i en fjallbjork

med bruten hoft och kraftigt blodvite
som foljd. Figuranten hade placerats sa
att fjdllrdddarna skulle vara tvungna att
anvénda sina snoskor och helt sonika
kldttra upp och ner for att hjélpa den
nodstallda. Men naturlagar &r inget som
galler for Tomas Dalkvist och helst inte
om han sitter pa en Ski-Doo Summit.
Med full gas och full kontroll kér han
slalom mellan fjallbjérkarna och pa ett
sétt som skulle kunna kvalificera sig i
Ruff Riders. Men det spar tid och ven-
tyrar inte p& négot sétt fortsatt radd-
ningsinsats.

N&r raddningsledningen satter ihop
en grupp ser man till individernas egna
intresseomraden och kunskaper. Det
ar inte meningen att alla ska kunna allt,
och man léser det genom att blanda
personer som har egna specialkunska-
per. Trond Lia, som &r helnorsk med
dansk brytning, tog initiativet pa ska-
deplatsen och guidade sina gruppmed-
lemmar. Han ingér till vardags i SLAO’s
skidpatrull pa Idre Fjall och har trauma-
sjukvard som specialité.

Dom jobbar lugnt och metodiskt for
att till slut ha spjalkat, sagat l6s och
packat ner det kvinnliga skadeobjektet
i sjukvardspulkan. Efter att ha tagit sig
ner for branten med pulka och personal
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En av évningarna innehéll avsék av lavinomrade med transcievers.

Utbildning

Steg 1. 12 timmar. Grundutbildning i LABC, forsta hjélpen.
Steg 2. 8 timmar. Grundutbildning i sné och lavin.

Steg 3. 8 timmar. Sjukdomskdnnedom, symtom och frakturer, radiokommunikation, karta och kompass samt GPS.

ar storévningen féardig och alla beger
sig tillbaka till fjallstationen.

Vill bli flera

Hela dagen avslutas med middag och
resumé av dagen. Erfarenheter byts
och man fokuserar pé det som gétt bra
och det som har gatt mindre bra. En av
punkterna &r ocksé att det maste re-
kryteras mer folk. Fjalirdddningen fyller
sitt syfte som polisens férlangda arm
och det behdvs yngre formagor for att
fylla i luckorna som gammelgubbarna
lamnar efter sig. Trond forklarar hur
rekryteringen till det slutna séllskapet
gar till:

-Forst & man en wannabe och man
blir rekommenderad av nagon som
redan &r med i fjéllidddningen. Man
maste ha kunskap i skoterkérning och
lokalkannedom ér ett plus. Om man
verkar intressant far man vara med
som hangaround pé ovningarna. Per-
sonen sétts pa prov i faktiska kunska-
per och om den fungerar att jobba i
grupp. Om allt kanns ratt gor man ett
demokratiskt val och férhoppningsvis
har personen lyckats dvertyga tillrack-
ligt manga for att fa godkant som en
ny fidllrdddare, avslutar Trond som har
gjort samma resa och idag ar ordfo-
rande f6r den norra gruppen i Dalarna.

Alltid redo

Fjallrdddarna har sténdig jour och
dom ar alltid beredd att rycka ut vid
behov. Oavsett tid pa dygnet, vader-
forhallanden och anledning ska alla fa
hjalp. Till och med gubben fran Solna
som korde fast alldeles utanfor leden
med sin laneskoter ar kvalificerad och
far hjdlp utan att démas. Men det ar
ocks4 tillféllen som man inte l&mnar

Det géller att ha tungan i ritt munoch ~ olycksomradet med ett leende och
fingrarna pd rétt plats ndr man matarin  skakar pa huvudet. Folk har détt pa
koordinatera. fiallet nar dom gatt vilse, i flygkrascher,

Figuranten som vill vara anonym tas om hand av Tomas Dalkvist.

Utrustning

Privat utrustning

-Bil.

-Slapvagn.

-Fyrhjuling med sldde.
-Skoter.

-Flakkalke.

-Mobiltelefon.

-Ovrig personlig utrustning

Polisen tillhandahéller

-Fjéllrdddardress.

-Hjalm med kommunikationsradio till gruppchefer.
-Kommunikationsradio.

-Infrastruktur, kommunikationsniét.

-Lavinsonder.

-Lavinlinor.

-Réddningspulkor med sjukvardsutrustning
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Skyldigheter for Fjallraddare
-Réddningsuppdrag.

-Beredskap vid helger och ovéder.
-Bitrdda annan rédddningstjanst.
-Rekognoscering.

-Agera insatschef i samband med eftersék och lavinolycka.

-Deltaga i utbildning och évning.
-Polisens forlingda arm i glesbygd/fjallomrade.
Kalla:CIFRO

Tyrannosaurus Rex led av gikt.

hjértattacker och sjélvklart ar fiéllrdd-
darna pé plats. Skador som frakturer,
stukningar, blodviten och sjukdomar &r
vanligast, och utryckningarna for Nor-
ra Dalarna &r runt 25 génger per ar.

Att vara fiéllrdddare &r pa riktigt och
fyller sin funktion. Att vara fillrdddare
innebér ocksa att man far vara med om
bade roliga saker och situationer som
ar sa allvarliga att man aldrig kommer
att glomma dom. Men framfor allt kan
en fiéllrdddare utan ursakt stracka pa
sig i sitt hedersuppdrag, och kanna
en stolthet i f& mojligheten att hjlpa
folkindd.
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Knep och knap

Skicka in dina
skoter teckningar
_ tiloss pa
N a SnowRider!
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Ratta svaret pa senaste
SnowRider tavlingen var:
sid:72 sid:50 sid:56 sid:20

Summa= 198
Och har ar vinnaren
Joel Lundberg
9 ar Alvsbyn

=7

VINN SNOWRIDER PRYLAR!
Skicka brev till SnowRider,
Sagbacksvigen 8, 79291 Mora,
eller maila in svaret fill
pren@snowrider.se (mdrk brevet/mailet
med “Junior tdvlingar")
tillsammans med en bild, namn, dlder och
din adress.

Sista dag att skicka in svaret dr
30:e september 2011
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Fat Daddy singel pipe p
Ex, Arctic Cat XFIM80O ,. B27*38*44 2,86 Delning.
2010-2012. +9hp ‘ Y Passar Arctic Cat och Lynx.

Oktan QRS Conversion Kit " SLP Powde
Ger sekunQda'ren flytande pé Skidoo/ fors, Team TSS4 sekundir weer

% Lynx XP modeller. Ger dig &ven f Kalibrerad., Passar Skidoo/ Pro SkldOI’ v
mdjligheten att plocka bort sekundéren f: "+ %=1 Lynx med splines axel, F{Hns 1 [argema‘svart, vit,
utan att behéva ta bort axeln. s 16d, gul och grén. Skidoo,
Rekomenderas starkt Lynx och Arctic Cat.

T5FARCTIC CAT

THE ULTIMATE RIDE™

BROSSLARVAGEN 19B TORVALLA

0585 0 - okt www.oktanab.se

ALy

Klimate GORE - TEX Jacka
3495 kr

KLIMATE Gore-Tex Pant
3795 kr

www.yamaha-motor.se




L
b :-“'
|

e
=

3“'.

_4

s o W

Gl Ll

"Ge folket bréd och skadespel sa haller de sig

lugna.” (Julius Caesar)

Text:Togga
Bild:Mattias Klockar

et &r mycket som har sitt upphov

ifran den romerska storhetstiden

under ledning av Julius Caesar.
Inte minst sportevenemang dar exem-
pelvis arkitekterna &n idag konstruerar
sina arenor enligt Colosseums principer
for placering och utrymning av publik.
Till och med ordet arena kommer ifran
den tiden och betyder sand pa latin. Det
var just det underlaget som fanns till-
géngligt och fungerade bést som blod-
uppsugande material, ndr dom hade
sina gladiatorspel. Andra aktiviteter som
att dom var tvungna att springa nakna
pa grund av att nagon anvant shorts,
snubblat och dott, har som tur &r inte
levt kvar i dom moderna varianterna av
gladiatorspel vi har idag.

Facetube med mera

| dagens samhélle finns det en uppsjo
av konkurrerande aktiviteter som alla
paverkar prioriteringen av var disponibla
tid. Annat var det forr i tiden nar det var
ishockey en gang varannan vecka, Ny-
gammalt sandes pa l6rdagar och man
byggde latsaskossor av kottar. Det var
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lite enklare att vélja nar det inte fanns
nagra alternativ. Idag ar informations-
flédet och utbudet enormt. Folk véljer
dérfor dom enklaste alternativen och &r
nagot det minsta otillgangligt, eller kré-
ver personligt engagemang, prioriteras
det helt enkelt bort. Darfér klacktes den
simpla men lika geniala idén att flytta
eventet till folket, istallet for att folket ska
aka till eventet.

-Viflyttar in evenemangen till stdderna.
Svérare an sa &r det inte, berattar Mats
Stenman som &r en av idégivarna och
ansvarig for bland annat Clash of Na-
tions.

Forsta eventet dom gjorde var Super
Snowcross 2005, och som flyttades in
till Lugnets arena i Falun.

Superstar

Mats Stenman &r sjalv gammal super-
stjarna inom skotercross. | alla fall om
man fragar honom. Sanningen ar att
han var riktigt dalig som chauffér, och
hans konkurrenter tyckte att han, for al-
las valmaende, skulle sluta kéra skoter. |
samma veva hade Mats borjat skissa pa
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att arrangera Super Snowcross pa Lug-
net och han insag att han for en gangs
skull ville gora ndgot som han var bra pa.
| kolvattnet blev det Super Snowcross
2006 och VM-Finalen i Snowcross
2007. Det folides av tva ars uppehall pa
grund av sndbrist och for att vara pa den
sakra sidan arrangerades SM-finalen i
Super Snowcross 2010 pa Klappens
skidanldggning.

Clash Of Nations 2011 arrangerades
i varas och ar den sista i raden av Sten-
man med team's vintersuccéer.

Meningen &r att evenemangen i sig
ska ge inkomster sa att Mats och nagra
till ska kunna jobba med detta professio-
nellt. Snart & dom dér, men det fanns en
tid dar Mats parallellt knéckte extra som
poolskétare.

Billigt noje
Lojliga tvahundra spann kostade det att
fa ta del av ett hel skralldus med extremi-
drottare och med en inramning i lugnets
hoppbacke. Som referens kan ndmnas
att biljettpriset for att fa se en dags drag-
racing pa Tierp Arena &r 625 kronor.
Bade snowboardakare, skidakare
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och Freestyle skoter trangdes i arenan
och gav publiken en cférglomlig show.
Daniel Bodin, Justin Hoyer, Aleksander
Nordgaard, Caleb Moore, Kourtney
Hungerford med flera roade oss motor-
galningar, och som bonus fick vi aver
se bland annat skidakaren Jon Qlssc
stunts. Showen var i grund och bott.
en inbjudningstévling med allt vad det
innebar.

Den lite éldre sporten skidfreestyle
hade inhyrda proffsdomare, och den lite
yngre FSX:n anvande sig som brukligt
av vél insatta och tidigare aktiva topp-
forare. Om det var kompisstdmningen
mellan domarna och férare som gjorde
att skoterférarna sjélva korade medaljo-
rerna, eller att dom fortfarande ar opé-
litliga oborstade busar, far vi lata vara
osagt.

-Jag sag bara att skoterakarna sam-
lades i en ring. Nu i efterhand har jag
forstatt att dom hade en omréstning om
vilka dom sjélva tyckte som var dom
basta forarna, berattar Mats.

Dom ignorerade domarna och istéllet
for att kora en gemensam final, bjod dom
pa vérldens show. Som pa ett pérlband
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akte dom efter varandra och gjorde det
ena tricket efter det andra. Medaljérerna
enligt férarna sjélva var Daniel Bodin,
Justin Hoyer och Caleb Moore.

Var du dar?

For dom som inte var dér &r det svart
att beskriva omfattningen och storleken
pa arrangemanget. Om vi tar till lite fakta
kan man i alla fall fa en uppfattning. For
planeringen arbetade fyra personer hel-
tid i fyra manader.

Dom sista fyra veckoma anslot atta
personer till, for att inleda bygget och
férdigstéllandet av arenan. Under sam-
ma tid borjade dom att frakta dit all sné
som behdvdes och totalt 2000 timmar
anvéndes for att fa allt klart. Ytterligare
tjugo personer supplerade pa under
den sista veckan for att hinna fardigt.
Elva kubikmeter disel gick ét for att driva
tre hjullastare, tva gravmaskiner och tre
pistmaskiner. Da &r det inte inréknat all
den disel som gick &t for att frakta snon
med lastbil. Under evenemanget var det
férutom staben ytterligare 300 perso-
ner som pa nagot vis hade en uppgift i
samband med tavlingen. Totalt omsatte

idev.se

tavlingen tre miljoner och da &r spons-
ringen av tjénster inraknat.

-Totalt kom det 7.000 besokare, men
det kéindes som manga fler, sager Mats.

Arenan &r optimal for ett sddant har
event och all publik ser exakt vad som
hander. Backhoppning i all &a men
det ar nog dags att byta inrikining pa
Lugnets arena. Personligen &r det bara
kul att se pa backhoppning nér nagon
ramlar och det hander nufortiden alltfor
séllan.

Nasta gang det hénder négot vettigt
i Falun ar den 23 till 24 mars 2012 och
da med bland annat VM-finalen i skoter-
cross. Givetvis &r det med Mats Sten-
man och hans stab som arrangdr.

Ur tid ar leden

Det &r séllan man far se forare, och for
den delen skidakare, som inte rads att
ladda pa. En arena innehallande massor
med folk och extremidrottare &r nog det
ndrmaste man kan komma eft modernt
gladiatorspel. Eller som det nya och mer
nutida uttrycket lyder: "Ge folket ham-
burgare och extremsport, s kommer

dom att flippa ur totalt.” (Mats Stenman) #
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0-20 000 kronor betyder mycket skoter for
pengarna, om den fungerar!

Av: Stefan Sund

orjar vi fran noll kronor, for det

finns faktiskt sadana skotrar

ocksa, far man gora sig beredd
pa att bli smutsig upp till armbagarna
innan man kan kora. En rejél dversyn
ar i och for sig nagot som man har igen
pa alla skotrar i prisklassen 0-20 000.
Med detta i tanken kanske man gor klo-
kast i att rikta in sig pa dom vanligaste
modellerna och inte en veteranvérsting,
da dessa i manga fall har méngder av
specialdelar som kan vara bokiga att fa
tag pa.

Snackar vi forstaskoter ar det kanske
ingen nackdel med allt skruvande, nér
det alltid ar bra att lara kénna sin skoter
sd att man kan laga den uppe pa fjallet
om oturen skulle vara framme. Detta &r
nog den svaraste kategorin av skotrar
nar det kommer till sjalva kopet eftersom
det krévs ett kunnigt 6ga for att hitta
alla eventuella fel och att kunna avgéra
vad som &r lattfixat, kontra omdjligt samt
svindyrt.

En stor férdel med dessa aldre skotrar
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ar att skoterdemonteringsfirmorna &r
overfyllda med delar till dom vanligaste
modellerna. Det finns &ven méngder
med nyproducerade delar att fa tag pa
till dom allra flesta. Men ta gérna en titt
pa vilka modeller som det finns delar till
innan du slar till.

En annan sak som &r genomgéende
pa dom billigare skotrarna &r att det
forna nypriset inte har ndgon som helst
relevans nar dom ska séljas som begag-
nat. Det ar istallet sa att alla skotrar som
ar at det sportiga hallet har tappat be-
tydligt mer i pris an till exempel arbets-
skotrarna. En vélbehdllen sportmaskin
kan alltsa ge mycket valuta for pengarna.

Ski-Doo

Tar vi kanadensiska Ski-Doo forst kan
man val generellt sdga att motorerna &r
problemfria om man haller sig till dom
flaktkylda, medans en vétskekyld kan bli
onddigt dyr att fa ordning pé nér vi pratar
sjuttio- och tidigt attio-tal.

| dom billigare regionerna &r det blad-

020000

fiadrat som géller pad Ski-Doo, vilket
ar allt annat an komfortabelt efter vara
gropiga leder. Detta gor att du aldrig har
behovet av en effektstark vétskekyld-
motor pa dessa maskiner, da héstar &r
det sista du saknar nér fiadringen inte
hénger med.

Skotrarna fungerar fortfarande for det
dom var avsedda for fran fabrik. Trots
att det har gétt tjugo &r sedan maskinen
tilverkades fungerar den fortfarande
till det den var avsedd for. Ska du ut
och pimpla och ha en slade med dig

" —

fungerar det med en Skandic, Everest
eller Safari om du max vill lagga ut 10
000 kronor. Det modernaste fér dessa
pengar verkar vara en Safari, vilket &r
en touringmaskin som &r béade latt och
smidig att kora.

P4 de lite sportigare och nyare model-
lerna far man en betydligt modernare
IFS-fiadring och en motor som levererar
helt okej med effekt. Det gar att hitta alla
Formula-modellerna f6r under 10 000,
allt fran MX, Plus till Mach 1. Dessa
fungerar dven utmarkt som touringalter-

-

Tidiga Formula Plus togs endast in for tavlingsbruk pa grund av det frivilliga import-

férbudet for maskiner med éver 60 héstar.

Tomaten stammar fran Mexico och kom till Europa pa 1500-talet men anvéndes till en bérjan bara som dekoration.
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Lilla I4tta Safari &r en underskat-
tad modell som fungerar bra som s
vél forstaskoter som touringmaskin,
beroende p& motor och utrustning.

pel pa 700-kubik som ger bra med fart
pa slat led. Men ingen skoter med en

I Mach 1 fran -98 hittar vi en Rotax-trip-

trippel kan péstas vara en bra forstas-
koter. Méjligtvis som andraskoter, fér
det hade jag!

Ski-Doo MX-Z ar ett trevligt alternativ fér runt 20 000 kronor dér det gar att hitta ex-

emplar med chassit som kom -99.

nativ om man valjer dom langre LT eller
XTC-modellerna med dubbeldyna. Jag
har véldigt svart att rekommendera né-
got annan &n MX:en for en forstagangs-
kopare, dé bade Plus och Mach 1 ar
ganska mycket maskin att hantera. Ing-
en av dom &r lika smidiga som en Safari,
men ute pa en fin led eller sjdis &r det
inte manga som hanger pa. Pa Formula-
modellerna ser man en klart modernare
design pa nittiotalarna, men som alltid ar
det skicket och inte utseendet som ska
vara avgorande i ditt kdp.

Mycket for pengarna
Tar vi ett Kliv upp och tittar pa vad man
kan fa f6r 10-20 000 kronor &r det fort-
farande ungefdr samma modellnamn
som &r aktuella, men da av ett moder-
nare snitt. Nagra nya namn har dock till-
kommit, som Summit, MX-Z och Grand
Touring. Den Summiten man kan fa
for dessa pengar &r langt ifrdn dagens
mountainmaskiner och kan mer liknas
vid dom tidigare LT och XTC-modeller-
na.

En av dom vanligaste modellerna i
denna prisklass &r Formula 500, som
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kan beskrivas som en snéllare variant
av den sportiga MX-Z:an. Att det finns
ménga att valja pa gor det ocksa latt-
tare att hitta en valbehallen skoter. Hal-
ler man sig till 440 och 500-kubik gar
det faktiskt att fa tag pa en sa pass ny
maskiner som en MX-Z fran 98-00. Pa
dessa maskiner borjar bade chassi och
fjadring bli riktigt bra och man bor inte
ha négot stérre problem att hanga med
betydligt modernare skotrar efter leden.
For de allra flesta &r nog 500-kubiks mo-
torn att foredra om valet star mellan en
440 och 500, da den inte kraver samma
omvérdnad som en 440.

Det borjar ocksa dyka upp lite mo-
dernare Formula Z, Formula Ill, Mach 1
och Mach Z:or for dessa pengar. De tre
senare &r helt galna lakeracers med tre-
cylindriga-motorer med Mach Z:n i topp,
den har en 800 pa runt 150 héstar som
aldrig tycks sluta mata. Men gar inte
dessa motorer som dom ska kan det bli
véldigt dyrt att laga, s& en provkorning
ar ett maste, vilket sa klart galler alla ma-
skiner oavsett prisklass. | [6ssnén kan
vél ingen pastd att ndgon skoter med
en trippel under huven gér bra och &r

En gammal Widetrak &r ungefér likadan som den 500 Widetrak LX du kan képa ny
hos handlaren idag, dven om du far néja dig med ett ndgot éldre utseende for un-

der 20 000.

S4 hér ska en Polaris se ut och
det gjorde den ocksé i unge-
fir 20-ar. Har finns det ett stort
utbud av sportskotrar med allt
fran sma flaktkylda motorer till
stora vétskekylda tripplar.

Edge-chassit kom 2001. Tro det eller ej, men man kan faktiskt hitta Bjérns favorits-

koter alla kategorier for dessa pengar!

smidig, som forare far man snarare rétta
sig efter vart skotern vill &ka &n tvért om.

Polaris

Hos Polaris ar det namnet Indy i alla
dess former som regerar i denna pris-
klass. Det fina med just dessa ar att man
hade individuell framvagn IFS sa tidigt
som 1979, vilket &r klart dverlagset dom
bladfjidrade-maskinerna fran samma
tid. Alla motorstorlekarna &nda upp till
650-trippeln finns  representerade pa
begagnatmarknaden for under 10 000
kronor. Man var ocksa tidiga med EFI
hos Polaris och fragan &r val om man
andé inte ska satsa pa en med forga-
sare nér det handlar om sa pass gamla
skotrar. Polaris har dock inte alls haft
samma problem med EF| som till exem-
pel Ski-Doo hade i borjan av nittiotalet,
sé aterigen galler det att provkéra ma-
skinen ordentligt innan kop. Att Polaris
ar sma pigga skapelser med bra fjadring
gdr dom till en utmarkt forstaskoter for
en billig peng.

Vill man ha en nagot lédngre matta ska
man hélla 6gonen Gppna efter tillagget
SKS som star fér Snow King Special.

Léar- och skenben kan utséttas for en lodréat belastning pa upp till 1 ton utan att knickas.

Ar det en riktig busskoter man ar ute ef-
ter kanske den smidiga XCR 440 med
sin vatskekylda 2-cylindriga 432-kubiks
motor kan vara nagot. Senare kom den
ocksé med en 600 och 700 motor vilka
da helt naturligt ocksa &r lite tyngre, alla
dessa finns for mellan 10-20 000 kronor.

Ar man istillet sugen pa att flyga
fram Gver sjdisarna och mata sin krafter
med Ski-Doo’s tripplar finns det ménga
alternativ fran Polaris. Den vanligaste
och billigaste modellen ar XLT med sin
600-trippel. Ett sndpp uppét har vi Ultra
som har en 700-kubikare, vilket ar en av
de trimningsvénligaste skotrarna som
finns, dar man med pipor kommer ikapp
varstingen Storm 800 effektmassigt. Nu
spelar det kanske mindre roll da Stor-
men idag betingar ungefar samma vérde
som en Ultra.

Aven nagot enstaka exemplar av chef-
redaktdr Bjorns favoritskoter Polaris
Edge, med varierande motorstorlek, gar
att hitta pa 20 000 kronors grénsen.

Arbetskraft

Ar det en touringmaskin man letar efter
ar en SKS med dubbeldyna inte alls fel,
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Den férsta riktiga muskelskotern 4r Yamaha V-max 4 med sin fyrcylindriga 2-taktare
pé 743-kubik. Tung och snabb, manlig med andra ord.

Fot%' Richar Ber&er /J/
| A

Dom férsta Yamaha Vmax &r en slags vétskekyld vérstingversion av SRV som kan
vara svdr att hitta i Sverige, men gér man det ar det bara att sl4 till.

" B |

62 Det tar 12 till 15 sekunder fér blodet att cirkulera frin den ena handen till den andra och bara tva sekunder att strémma fran Iéret till foten.

da det finns klart fler sportmaskiner an
touring pa marknaden. Nagra flaktkylda
alternativ finns dock i Indy Trail Touring
och Sport GT.

Arbetsmaskinerna som galler, &r pre-
cis som idag Widetrak med sin vatske-
kylda 488-kubik stora motor som kom
i borjan av nittiotalet och kostar fran
femtontusen och uppét. Eller varfor inte
den aldre flaktkylda Long Trak, da med
bladfjadring. Man far kénslan av att det
varken saldes eller byggdes sa manga
arbetsmaskiner av Polaris fore nittiota-
let, att sedan Widetraken &r s gott som
oférandrad gor att dom har ett ganska
hogt andrahandsvarde.

Lynx
Aven hos det finska lodjuret hittar vi
precis som hos Ski-Doo Rotax-motorer
under huven. For en billig peng kan
man hitta en gammal prestandamaskin i
form av 3300 GLS med fléktkyld 503:a.
Jamfér man den med en Ski-Doo fran
samma ar, mitten attio-tal, ar det fjad-
ringen som ar den stora skillnaden, till
Lynx fordel. Ar det véitskekylt man vill ha
heter modellerna istallet 3600 och 3800.
Dessa Lynxar var lite tyngre &n konkur-
renterna, men den fina fjddringen kom-
penserade bra for den extra vikten.
Billiga men da véldigt gamla arbets-
skotrar av mérket Lynx finns det manga
av dé just arbetsskotrar var Lynx signum
pa den tiden. Redan 1987 introduce-
rade man den forsta Syncro-vaxelladan,
vilket innebér att man kan byta véxel
utan att man for den skull méste stanna.

En tidig sportskoter fran Lynx var den-
na GLS 3300 med Rotax 503, finns dven
en R-version med lite mer effekt ur
samma motor.

P3 slutet av nittiotalet kom Lynx med
G-type-chassit som var helt i alumini-
um. Nytt var ocksa dom stdende dam-
parna kallat LVS. Fran 15 000 bér du
kunna hitta en G-type oavsett motor.

Den teleskopiska-framfigdringen LTS
kom ocksa den tidigt och redan 1991
hittade man bada dessa finesser kombi-
nerade pa Lynx 5900. Just Lynx arbets-
skotrar verkar vara som en spargris da
dom stér sig otroligt bra i pris. Ska du
ha en 5900 far du alltsa vara beredd
att betala ordentligt, d&ven om man bor
klara sig under 20 000. De lite nyare ar-
bets- och touring-maskinerna lyser med
sin franvaro i denna prisklass och man
hittar endast enstaka Ranger och Grand
Touring, d& med de mindre motorerna
under huven.

Pa rullen

I bérjan av nittio-talet kom s& RAVE och
Cobra-modellerna vilka var motsvarig-
heten till Ski-Doo’s Formula. Dessa hit-
tar man for runt tiotusenlappen idag da
sportmaskinerna inte alls star sig lika bra
som Lynx arbetsmaskiner.

P4 sportsidan hande det grejor i slutet
av nittiotalet d& man kom med den sté-
ende framfiadringen LVS och anvénde
aluminiumchassi pa alla sportmaski-
nerna. G-type-modellen som den kall-
las finns med lite olika motorer, med allt
ifran Enduro 500 till RAVE 670 dér alla
ar tvacylindriga. Priset pa dessa verkar
ligga pa den dyrare sidan om tiotusen
och skicket ar mer avgérande an modell.

Fortsétter vi pa sportsidan kan man
aven hitta nagra Lynxar ur den nyare
EVO-serien som kom 2001, men det
ar inte manga. Vill man kéra pa rullen &r
detta en perfekt maskin, sa man maste
vara pa hugget fér att hitta en billig EVO

1-11/12



Faller ditt val pa en ZR fran Arctic Cat fir du den modernaste fjidringen i denna prisklass.

med RCG-boggi om man &r lagd ét det
hallet.

Yamaha

Hos Yamaha hittar man direkt ett trev-
ligt touring/arbets-alternativ for en billig
peng i form av ET 340 TR med en langre
matta och back som standard. Néstan
det enda touringalternativet for dessa
pengar &r annars den bladfjaderforsed-
da XLV:n med elstart och 540-motor.

For den sportige finns SS 440 som &r
en bladfjadrad liten maskin. Men samti-
digt som den kom slappte Yamaha sin
SRV 540 med termosdampare, vilket &r
en béttre maskin pad manga omraden.
Det verkar dven gé att hitta den mo-
dernare Phazer 480 och Phazer Il med
den omarbetad framvagnen fér samma
pengar. Ar det vétskekylt du letar efter,
ska du istallet halla koll pa Exciter 570
som aterkom i Yamahas sortiment under
slutet av éttiotalet. | borjan av nittiotalet
genomgick den en stor forandring och
kallas da Exciter II, vilket innebér omar-
betad och bredare framvagn, mer effekt
och annan boggi.

Har du riktig tur kanske du kan hitta
den forsta Vmax:en fran mitten av &t-
tiotalet for dessa pengar. Detta var ett
riktigt monster pa sin tid, men ovanlig,
sé var radd om den! Ténk dock pa att
manga av dessa ar oregistrerade.

Fyra cylindrar

Ovanfor tiotusenkronors-strecket finns
det modernare varianter av V-max, med
allt ifran 500-kubik till den fyrcylindriga
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2-taktaren V-max 4 pa 743-kubik, vilket
kanske var den forsta riktiga muskelsko-
tern i varlden. | ungefar samma prisldge
hittar man ocksa den v-max som kom
1997 och da var férsedd med trailing-
armar istallet for teleskopfjadring. Den
finns i kubikerna fran 500 till 700 med
en blandning av tvd och trecylindriga
motorer. Nackdelarna med tripplarna &r
som vanligt vikten, vilken dock inte &r s&
farlig i Yamahas fall, de stora fordelarna
ar som pa alla andra tripplar, ljudet och
kraften.

Arbetarnas arbetsmaskin Viking 540
hittar vi ocksa strax ovanfér tiotusen kro-
nor, da av lite aldre modell férsedd med
bladfjédring. For touring ar det Venture
som géller, annars far man gora som hos
Polaris och rikta in sig pa en sportskoter
med langre matta och dubbeldyna.

Arctic Cat

Sist men inte minst har vi dom gréna,
om man nu raknar bort alla marken som
gjort géstspel pa skotermarknaden un-
der aren. Amerikanska Arctic Cat har
statt for manga av dom innovativa 19s-
ningar vi &n idag kan se pé sndskotrar-
na. Detta betyder att man rent tekniskt
far en hyggligt modern maskin fran Ar-
ctic Cat dven om den 4r billig och har
nagra ar pa nacken.

Kanske lite svar att hitta, men redan
1979 saldes Trail Cat med den forsta se-
rietillverkade IFS-framvagnen till konsu-
ment. Om det nu inte ar veteranskotrar
man ar ute efter kan man koncentrera
sitt sokandet till arsmodeller efter 1987.

80-Talels slorsaldare

Arctic Cat gjorde en nystart 1984 men
forsaliningen hos oss kom inte igang
forrdn 1987, aven om det finns tidigare
80-talare pa marknaden. Vill man ab-
solut ha en Cat fran dessa &r ska man
istéllet halla utkik efter market Aktiv som
producerade Panther under de ar Arctic
Cat var borta. Redan 1985, alltsé ett &r
efter uppstarten hade modellerna Cou-
gar och El Tigré den forsta varianten av
A-armar i framvagnen, kallad AFS.

Cougarn som kan beskrivas som en
sporttourer med flaktkyld-motor och &r
en simplare variant av El Tigrén finns
for under tiotusen. Av den sportiga El
Tigrén finns bade den korta och den
langre EXT-versionen, bada med vétske-
kyld 530-motorn med dubbla pipor fran
Suzuki under huven. Dessa ligger fran
tiotusen och uppat for en sen attiotalare
till en tidig nittiotalare. Med dubbeldyna
pa EXT:n forvandlas El Tigrén ocksa till
en kraftfull tourer.

Flera touringskotrar hittar man ocksé
i modellerna Pantera med 440 eller
580-motor och Panther med 440-flkt-
motor eller vatskekyld 550-motorn. En
sen nittiotalare kan man fa for strax un-
der 20 000 kronor och da har man en
riktigt trevlig och i mangt och mycket
modern touringmaskin, om den 4r i bra
skick det vill saga. Nar det kommer till
arbetsmaskiner ar det en tidig Bearcat
som galler.

Mer fart

Sportskotrar finns det gott om hos Arc-
tic Cat. Mellan 10-20 000 kan du valja

Av alla levande djur har strutsen de stérsta 6gonen. De dr 5 cm i diameter.

Ski-Doo Everest 500.
Yamaha SS 440, SRV, Phazer, ET 340, Viking.
Aktiv Panther, Alaska.
Lynx GLS 3300, 5900.

90-1alels muskelmaskiner
Ski-Doo Mach Z, Mach 1.

Arctic Cat ZRT 800.
Polaris XCR 800, Storm.
Yamaha V-Max 4.

Underskallade

Arctic Cat Prowler.

Ski-Doo Formula 500/SLS, Safari LX.
Yamaha Exciter |l.

Polaris XC 600/700.

Porulira 90-Talare

Polaris Indy XCR 440/600, Indy XLT.
Arctic Cat ZR 600.

Lynx Rave 670.

Ski-Doo MX-Z 500/600.

mellan alla olika 90-tals modellerna av
Prowler och den smidiga nyborjarsko-
tern JAG. Legendaren Wildcat med
sin 700 EFl-motor ligger ocksa i denna
prisklass, vilken gar att hitta med olika
chassin beroende pa arsmodell.

Kubikkriget fortsatte i och med att
Arctic Cat presenterade Thundercat
som hade en 900-kubiks trippel, vilken
senare véxte till hela 1000-kubik. Ska
du allts ha storst motor f6r minst med
pengar ar det den som géller, &ven om
1000-kubikaren &r séllsynt for under 20
000. De flesta skotrar fran Arctic Cat
gick ocksa att fa i touring eller mountain-
utforande.

Den stdrsta delen av nittiotalet och
borjan av tvatusentalet dominerades
sedan av olika Z-modeller som ZL, ZR
och ZRT.

Skillnaden mellan de olika Z-modeller-
na &r i stora drag att ZL ar lite mer glida-
re med en mjukare fjddring &n motsva-
rande ZR-modell. Mellan ZR och ZRT &r
det ett T som skiljer, och som ni kanske
kan gissa star detta for att den har &r
en extra cylinder. Modernast och mest
skoter for pengarna far du nog om du
kan hitta en ZR i Sno Pro-kostym med
tio &r pa nacken. ¥

- . ‘-E'_.‘-! y
Foto: Richard Bergne :
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Nedkylningseffekt

Hastighet Temperatur

Okm/h  0°C

20km/h -5°C
40km/h -7°C
70km/h -9°C
100km/h -11°C
140km/h -12°C

ARCTIC CAT

l

Retro Garagejacka

65% bomull, 35% polyester. Foder i 100% quiltad nylon.
Dolda armmuffar. Kndppning av krage.

Farger: Svart med gront tryck.

Svart med vitt tryck

Pris: 1.745:-

www.arcticcat.se

-5°C

-12°C
-14°C
-16°C
-18°C
-19°C

=)

wwwshowridet.se

Premium Jacka

Lime/Svart. Exceptionellt

varm , 100g Thinsulate foder.
Frontknappning med magnet
hindrar snéintrangning.

Hég sakerhetsfaktor
Univarsalanvandning med trs jackor
i ett. Det lostaghbara 100g-fodret
kan anvandas som en egen jacka
Praktisk ficka fér MP3-spelare med
trasselfri traddragning.

Farger: Lime, svart

Pris: 4.495:-

m utetemperaturen skulle hélla 27 plusgra-

der konstant skulle vi kunna leva helt och

héllet utan klader. Kroppen &r anpassad for
just den temperaturen och den perfekta varmeba-
lansen gor att kroppen haller 37 grader. Men aven
om 27 grader skulle vara en optimal temperatur for
att dagligen fa springa naken, &r det inget vi skotera-
kare dnskar. Ska man &ka skoter, ska det vara vinter,
och ska det vara vinter, maste det enligt SMHI vara
en medeltemperatur som ar lagre &n noll grader.

Losningen ar da att kla sig ratt och forsoka be-
vara den vdrme som kroppen alstrar. Vi sager att
klader varmer, men egentligen &r det vara kroppar
som star for uppvarmningen. Eller rattare sagt vara
muskler. Varmeproduktionen sker genom att krop-
pen forbréanner féda och ju fler muskler som arbetar,
desto hogre varme alstras. For att mé bra behéver vi
klader som hjalper oss att bibehalla kroppstempera-
turen. Dels genom att isolera, men ocksa genom att
fora bort den fukt och dverskottsvarme som kroppen
inte behdver.

Flerlagersprincipen ar idag vedertaget och byg-
ger pa att man klar sig inifran och ut. Fuktranspor-
terande understall, vdrmande lager, ett vind- och
vatten-awisande material och man kan ocksa lagga
till ett varmt firde lager, som tas pa nar man inte &r
aktiv. Prova att byta ut bomullskldderna under, sé-
som langa och korta kalsonger, t-shirt och strumpor.
Byt ut till moderna material eller varfdr inte prova den
gamla ullen, som idag fungerar utan att klia. Har du
vél en gang skippat bomullskladerna kommer du ald-
rig att byta tillbaka.

Det moderna sattet och ofta lite dyrare alternativet
ar att ha ett skalstall ytterst. Den uppenbara fordelen
ar att man har full valfrihet att anpassa tjockleken
och varmen pa lager tva. Under aktiv skoterkdming
och med exempelvis en Tekvest patagen, ar ett skal-
stéll optimalt. Man kan dock uppleva att skalbyxorna
blir kalla, men det &r latt atgérdat genom att kla pa
sig lite extra nedtill. Fodrade stéll gor att man inte
har samma valfrihet att anpassa méngden klader un-
der. Men & andra sidan brukar dom stéllen vara bil-
ligare, samt att det gar snabbare att kla sig eftersom
man slipper krangla med en massa lager. Snabbast
gar anda en rejélt fodrad overall och & en klassiker
16r touringakare som vagrar frysa oavsett aktivitet.
Man kan lite forenklat sdga att graden av aktivitet
styr hur pass varmt och tjockt lager tva ska vara.
Undre och yttre stall har samma syfte, oavsett vilken
typ av klader man véljer. Skillnaden &r hur pass flexi-
belt du kréver att det ska vara.

Valj klader efter hur aktiv du &r pa din maskin. Fér-
sok att valia en design som passar din korstil och
som skvallrar om vilken sorts person du &r, &ven nar
du inte sitter pa skotern. Jamfor tillverkarnas mate-
rialval och tank efter vad du kréver av din lilla kldd-
investering. | jimférelse med méngden pengar som
du annars lagger pa ditt intresse, sa kan kladkontot
i sammanhanget vara en liten del. Att kdra skoter ar
bland det roligaste man kan géra med kladerna pa.
Men det kraver att kldderna fungerar s& som man vill
och att man kan njuta fullt ut, utan att frysa.
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SCUTT Seal TP Jacket

Sh|e|d | Vattentatt och vélventilerad skoterjacka for varje
| dag pa fjallet. Jacka med yttertyg som skyddar,

| andas och har urtagbar fleecefodring. Tejpade

- | sdmmar, grafik i reflexmaterial, damasker fér

‘ handerna, vattentata dragkedjor, avtagbar luva.

Olika fickor fér bade prylar och fér att vérma dina

héander.

Farger: Svart, vit/gra, réd/gra, racer blue

Storlekar: XS-XXL

Pris: 2.999:-

Skalplagg med Scotts eget membran
Tri Phase. Alla sommar ar tejpade

Ventilationsdppningar. Fér en mer aktiv
akni

acka 2.999:- Byxa 2.299:-

Spatter TP Pant

Vinterbyxa for alla dina dventyr pa skotern. Vattentat
och ventilerande yttertyg med urtagbart foder.
Tejpade sommar, grafik i reflexmaterial, damasker
for fétterna, justerbar midja med velcroband och
forstarkta, stretchbara och extra fodrade paneler vid
: utsatta omraden. Extra hdg midja med avtagbara
HOLRS | . X hangslen och tva fickor fér att varma dina hénder.
Farger: Svart
Storlekar: XS-XXXL
Pris: 1.999:-

www.scott-sports.se

m.,nuruﬂ:r

BERGANS OF NORWAY

Glittertind.

Bergans nya lattviktsjacka i Dermizax. Herrstorlek medium vager endast 500 g. Jackan
andas, ar regntat samt latt. Perfekt for den aktiva. Kort och gott en ny lattviktare fran

Bergans. FX R RAC i N G .

Pris: 3.995:- www.bergans.no Velocity
He“x Vatten och vindtét.
Helix jacka, Backshift Mnga farger

Pris: 2.490 kr, 2.190 kr.
Byxa.

Pris: 2.990 kr, 2.290 kr.

www.fxrracing.com
1-11/12 wwwsnowridet.se 65




LiM/YAMAHA

Klimate GoreTex jacka

v A Material: GoreTex
Y B Fukttransporterande sémmar vid
5 | hég aktivitetsniva, andningsférmaga
R for maximal ventilation, dragkedjor
YAMAY vid armhélor, dold ryggventilation,
handdamasker, 2st brostfickor, 2st b
stora sidofickor, dubbla vindsla %
Sver dragkedjan, sndlas, D-Ring, o
tillslutande manschetter, YKK
| id dragkedjor, midjejustering.
| Farg: Bla och svart.
| 4 Pris: 3.495:-
| - Klimate GoreTex byxa
‘ \ Material: GoreTex
Sémmar tejpade med 200g Y
Thinsulate isolering pa framsidan, u”‘m ‘q’ﬂ
K B \ och 100g pa baksidan. Innerfoder,
M‘ |I 'I o YKK-Dragkedjor, justerbara [/
' | 'l hangslen, stor ficka pa framsidan, j E
{ | forstarkta manchetter, grovmonstrat T I~
e i ) ; tyg, sndlas med dragsko, dragkedjor £
| = v langs hela benen, férstérkta kna och
"i . f skenbensskydd. |
o . Férg: Bla och svart |
\ | Pris: 3.795:-
i www.yamaha-motor.se
- -
- it
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HMK

Hustler jacket

En jacka med funktionalitet och modern

stil. Det tekniska, hallbar soft shell material i
jackan &r konstruerade for att félja med varje
rorelse. Reissa membran, ventilation, sndlas,
vattentat/vindtat/andandes jacka, dubbla
blixtlasférsedda handfickor, laminerad soft
shell material, dubbla bréstfickor, magnetiska
ficklocks knappar, avtagbar huva, d-ring.
Farger: Black Denim, Plaid, Electric Blue,
Blaze Orange

Storlek: XS-XXL

Pris: 2.699:-

Hustler Pant

En byxa med funktionalitet
och modern stil. Det
tekniska, hallbara soft shell
material &r konstruerade
for att félja med varje
rorelse, vilket ger den
ultimata komforten.

Reissa membran, helt
tejpade sémmar, boot-cut,
snolas, vattentat/vindtat/
andandes byxa, ventilation
pa laren, laminerad soft
shell material, magnetiska
ficklocks knappar for
cargo fickor, broderade
logotyper, d-ring.

Farg: Black denim, Plaid
Storlek: XS-XXXL

Pris: 2.299:-

1-11/12

Peak jacket

En jacka med levande farger, modern stil

och tekniska detaljer. Plagg fér den som vill
synas och gora det snyggt! Latt fodrad jacka,
vattentat/vindtat/andandes, vattentatad
dragkedja till handfickor, &rm ficka, laminerad
soft shell material, dubbla brostfickor, sndlas,
avtagbar huva, broderade logotyper.

Farg: Kelly green/White, Black Denim/White,
Black Denim/Gray, Electric Blue/White
Storlek: XS-XXL

Pris: 2.999:-

Peak pant

En byxa med funktionalitet
och modern stil. Det
tekniska, hallbara soft shell
material &r konstruerade
for att folja med varje
rorelse, vilket ger den
ultimata komforten.

Latt fodrad byxa,
vattentat/vindtat/
andandes, ventilation

pa laren, laminerad soft
shell material, vattentatad
dragkedja, sndlas, helt
tejpade sémmar, boot-
cut, |6stagbara hangslen,
broderade logotyper.
Farg: Black Denim
Storlek: XS-XXL

Pris: 2.499:-

WWW.ruco.se

En &kbild fran i juli pa MT
Adams med Peak jacka elec-
tric blue och Peak byxor.

SKi-000

Ski-Doo Hero

one piece suit.
Onepiece overall fér
maximalt sno- och vader-
skydd med férseglade
soémmar och logos for
att skydda mot kyla
och fukt. Hellanga tva-
vags dragkedjor efter
byxbenen upp till midjan,
lang 6ppningsdragkedja
som gar ner pa benet

for enkel pakladnad.
Ventilationsfickor p& lar
och rygg samt justerbar
midja och muddar.
Farger: Svart

Storlekar: S-2XL

Pris: 4.490:-

Sno-X Shell & Pants. Race Edition.

Skaljackan som &r designad i samarbete med
professionella racingférare!

Vind och vattentatt stall med goda
andningsegenskaper, manga
ventilationssystem, forseglade sémmar och
med reflexer i alla riktningar. Léstagbar Neck
Brace krage med utbytbar krage i neopren.
Farger: Orange.

Storlekar: XS-2XL

Pris Jacka: 3.490:-

Byxa 2.990:-

‘J' I
SG Drop

SNOGEAR

SG Blackie

Blackie &r en tuff produkt med alla
nédvandiga egenskaper fér den
kravande anvéandaren. Stallet ar
vindtatt, extremt latt och har goda
andningsegenskaper. Lostagbara
skydd och huva, gott om fickor och
ventilationssystem. Finns &ven i
dammodell.

Farger: Svart

Storlekar: XS-3XL

Pris: Jacka 3.490:-

Byxa 2.690:-

Drop ér freeride-férarens dromstall.
Materialet & mycket l4tt och jackan
har flera fickor och ventilationssystem.
Jackan och byxbenen har snélas,
reflexer fram och bak samt vattentata
dragkedjor.

Farger: Bla.

Storlekar: XXS-3XL.

Pris: Jacka 1.990:-

Byxa 1.790:-

LYNX

x ~—

Denali

Skaljacka fér aggressiv kérning,
fluorescerande rod farg med
reflekterande detaljer av
sakerhetsskal, avtagbar nummerskylt
pa rygg och tidskortsficka pa vanster
arm.

Farger: Rod
Storlekar: XS-3XL
Pris: Jacka 3.290:-
Byxa 2.790:-

Valdez

Valdez &r ett slitstarkt stall
med ProTec-teknologin.
Vatten- och vind-tat med goda
andningsegenskaper samt vatten-
och smutsavvisande Teflon-
behandling. Léstagbara skydd
och huva. Gott om fickor och
ventilationssystem.

Farger: Svart-rod.

Storlekar: XS-3XL

Pris: Jacka 2.990:-

Byxa 2.590:-

www.brppac.se
www.snogear.se

wwwsnowridet.se 67
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R U K KA Buddy jacka och byxa

Vattentat och andandes laminerat skal
. tyg med tejpade sémmar

FaUSt JaCka OCh byxa Vadderad kna och omréden sits mot

Gore-Tex ® Performance Shell 2-lagers skal tyg. kyla. Flera fickor, MP3-spelare ficka ach

Bekvamt natfoder och avtagbara termiska foder goggle ficka i jackan, fyra fickor med

(80g). Rukka AirCushion System i bak och pa knan dragkedja i byxorna. Loose fit

Pris: Jacka 4.298:- Byxa 3.498:- Pris: Jacka 2.398 :- Barn 1.498:- Byxa
1.998:- Barn 1.298:-

www.rukka.com j www.sinisalo.com
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FOX FX2

Nagra kronor billigare variant med snélas,
cool design samt bra ventilation. Finns i
storlekarna S-XXL.

Pris: 2.299:-

www.pseparts.com
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TOBE OUTERWEAR

Flatlight

Canvas Nylon. 10000mm vattenpelare,
heltejpade sémmar.

Farger: Rod/svart, Bla/grén, Svart/gré/vit,
Bla, Gron, Orange

Pris: 4.995:-

Jacka Discovery Touring

300D Produra/600D Oxford, vattentat, andas, alla sommar tejpade. Touring och &ventyr
fér krdvande anvéndare. Stora fickor. Urtagbart varmefoder. Snélas. Avtagbar huva.

Ventilationséppningar. Justerbar rygg- och armvidd m m.
Storlekar/farger: Herr S-3XL, Charcoal/black eller Snowcamo/black

Pris: 1.295:-

Wrench

Canvas Nylon. 10000mm
vattenpelare, heltejpade
sommar.

Farger:Gron/vit, Gréa/svart.
Pris: 2.995:-

Svea Jacka Explorer

Canvas Nylon. 10000mm vattenpelare,
heltejpade sémmar.

Farger: Svart, Bla

Pris: 2.795:- Storlekar/farg: Herr S-3XL, Dam XS-XL, Two-step red/charcoal, Wildgreen/charcoal eller Bluish

Ventilationséppningar.

grey/charcoal
Pris: 995:-

www.tobeouterwear.com

1-11/12 ridet.se

Discovery Action

300D/600D Oxford/
Kevlar, vattentat, andas,
alla sémmar tejpade.
Smidig foamlining

Sver knan och bak.
Actionbyxa med hég
komfort. Knén och rygg
med stretchpaneler.
Urtagbart

varmefoder. Snolas.
Ventilationséppningar.
Avtagbara hangslen.
Justerbar midja.
Storlekar/férg: Herr
S-3XL, D96-116, C148-
154, Svart

Pris: 1.295:-

Explorer

300D Produra,
vattentat, andas, alla
sdmmar tejpade. Latt
varmfodrad. Forstarkt
med foamlining

Sver knén och bak.
Smidig byxa for de
flesta vinteraktiviteter.
Justerbara benslut
med gummilister

som sluter tatt.
Ventilationséppningar.
Avtagbara hangslen.
Justerbar midja.
Storlek/farg: Herr
S-3XL, D96-116,
C148-154, Dam XS-XL.
Charcoal

Pris: 695:-

Texdura rip-stop/ 300D Produra, vattentat, andas, alla sémmar tejpade. Varmfodrad. Latt sportig

allroundjacka fér de flesta vinteraktiviteter. Dubbla dragkedjor i front. Snélas. Avtagbar huva.

www.idefixteko.se
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Jacka Caliber

3-in-1 Soft-Touch polyester textile. DuPont
ComforMax Premium membran gér jackan
vattentat, vindtat och andas. Hogkvalitativ
stoppning som ar tunn men samtidigt fantastiskt
varm. Urtagbart foder som blir en egen jacka.
Snabbtorkande material. Ventec ventilation
med dragkedja pa brést, armar och rygg. Mjuk
microfleece i krage, muffar och fickor. Justerbar
i krage och armslut. Reflex piping. Magnetisk
stangning framsida dragkedjeskydd. Tejpade
sdmmar pa utsatta partier och YKK dragkedjor
Pris: 3.290:-

Byxa factory bib

Soft-Touch polyester textil. Humaxmembran
gor byxan vattentét, vindtat och andas. Airdura
forstarkning i sate, knan, innerben. Urtagbart
foder. Reflex piping. Tejpade sémmar och YKK
dragkedjor. Fulllangd pa dragkedja i benen. 4
fickor. Férbojt sate och flex i ryggen. Sn i
benen.

Pris: 2.990:-

owPeople Sport

2-delat set

Finns i farg morkgra/orange. Strl S-XXL

Racing jacka Snowpeople Sport. Vattentat och
andas med AquaZero membran. Rymlig passform,
med eller utan skydd under. L&tt fodrad. Perfekt
passform med férbojda roterade armar. Tillverkad

i kraftig men smidig Rip Stop med forstéarkta axlar
och armbégar. Reflexer. Racing byxa Snowpeople
Sport. Vattentat och andas med AquaZero
membran. Perfekt passform i midja, rygg och knén.
Forstarkta innerben. Tillverkad i kraftig men smidig
Rip Stop med forstarkta knén och stuss. Reflexer
samt silkesmuddar i midjan och ben som ger
overlagsen komfort!

Snowpeople sport 2-dels set 2.695:-

SnowPeople Legend

Set 3-del

Finns i svart/réd o svart/bla. Strl XS-XXXL

Unisex jacka i Base Cordura med 600D f&rstarkningar samt reflexer. Jackan har 2/3 skérning och I6stagbar huva. Jacka
Legend har snétata dragkedjor vid fickor, extra kraftig 10mm dragkedja fram. Langa sidenmuddar med tumgrepp vid
handlederna ger extra komfort. Jackan har |&stagbart foder/inner jacka.Ytterjackan kan béras separat som skalplagg.

Innerjackan kan béras separat som fritidsplagg och har telefon/mp3 ficka med kabelgenomféring samt reflexer och
fickor. Byxa Legend har hég rygg och midja. Termo-séte, termo-knan och tejpade sémmar i grenen samt reflexer. Nytt -

snabbsnélés funktion vid benen. Lang dragkedja.

Pris: 3-dels set 1.995:- WWW-garagGZ4-Se
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HALVARSSONS

Lockyer

Jacka i Texdura/Oxlan. Vind- och vattentét Dryway+® Comp|ex
membran. Kan kopplas samman med byxa.
Ventilationséppningar. Dragskydd i midjan. Muddar
med tumgrepp. Reglerbar vidd nertill. Reflexer. Finns i
Tva farger. Storlek XS-2XL

Pris: 2.395:-

Overdragsbyxa i Texdura/Oxlan.
Vind- och vattentat Dryway+®
membran. Kan kopplas samman
med jacka. Isolerande material

vid stuss och kna. Oppningsbar

i sidorna . Snélas med hake.
Avtagbara hangslen. Spanntampar
nertill pa benen. Reglerbar
benléngd. Finns i tva farger. Storlek
XS-2XL

Pris: 1.595:-

Paxson

Jacka i Texdura/Ballistic. Vind- och

vattentat. Dryway+® membran. Fodrad

med fleece pa insida av krage. Kan

kopplas samman med byxa. Dragskydd i
midjan. Muddar med tumgrepp. Reglerbar
armvidd. Reglerbar vidd nertill. Reflexer. i
Finns i tre olika farger. Storlek XS-4XL -
Pris: 1.995:-

Glacier

Damjacka i Oxford Coslan. Vind- och
vattentat Dryway+® membran. Kan
kopplas samman med byxa.Dragskydd
i midjan. Muddar med tummgrepp.
Dragsko i krage, samt nertill vid stuss.
Reflexer. Finns i tva farger. Damstorlek
S-2XL

Pris: 2.195:-
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Peltor

Kommunikation och

horselskydd .
Aa

Av: Togga & Stefan

ore Palmer som grundade Peltor

1950 syns fortfarande i Varnamo

och brinner &nnu fér sitt livsverk.
Peltor har som méanga andra konstiga
féretagsnamn en enkel forklaring och
kombinationen av fruns smeknamn Pel-
le, och en liten gnutta av namnet Tore,
bildar kombinationen Peltor.

Peltors historia startades med Tores
anstalining pd Swedish Airforce och
problemet med kommunikation i och
runt flygplanen. Man kan tro att dagens
hypermoderna hdrselskydd med kom-
munikation &r ndgot modernt tilltag men
Tore som &r verklighetens Asa-Nisse
hade I6sningen redan dé for femtio ar
sedan. Flygplansteknikerna hade mik-
rofoner och horlurar, men de var alltid
uppskruvade till max, for att dom dver-
huvudtaget skulle kunna kommunicera.
Han forstod tidigt att ljudvolymen ound-
vikligen skulle leda till permanenta hor-
selskador. Losningen var att filtrera bort
oljudet nér det passerat mikrofonen och
innan det skickades till ndgon annans
horlur. Dérefter konstruerades horsel-
skyddet for att passa ihop med kom-
munikationsldsningen. Lite forenklat kan
man séga, skit in, skit ut och kan man
filtrera bort skit, ar det hela l6st.

Passiva lurar

Det finns en uppsjo med produkter fran
Peltor med 6ronpluggar, skyddsglaso-
gon, hjdimar och nér Peltor koptes av
3M lade man bland annat till svetshjél-
mar med speedglas. Men det som bade
du och jag férknippar féretaget mest
med, ar nog alla dess former av horsel-
skydd. Vissa ar sma sofistikerade kom-
munikationssystem medan andra &r pas-
siva horselskydd, utan nagon som helst
elektronisk intelligens inbyggd. Det finns
tre varianter av passiva lurar dar méang-
den av ljuddémpning &r skillnaden. Lag
démpning for exempelvis mattligt indu-
stribuller, grasklippning och de dér gula
och rosa horselskydden for barn, som
ocksa tillhdr den har gruppen. Mellan
démpning 4r inriktade mot miljder med
kraftigt industribuller, flygplatser och
for lantbruksarbetaren. Till sist finns det
hég dampning for de dar superextremt
bullriga miljderna och alla tre varianterna
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kan fas i olika farger som exempelvis mi-
litargron och signalgul.

Anvandningsomrade

Skulle det inte rdcka med ett enda hor-
selskydd? Man kan tycka att det vérsta
skyddet skulle passa fér alla situationer
och man hade besparat sig vandan att
védlja mellan en uppsjo av olika model-
ler. Ar du man och ska ha en diskussion
med din fru kanske det vérsta skyddet
skulle vara bra, men du skulle samtidigt
kanske missa ett erbjudande om hogre
veckopeng. Rétt skydd for rétt plats och
beroende av situation &r Peltors matto
och det &r béttre att anvandaren har lu-
rarna pa sig, an tar av dom for att kunna
hora vad nagon sager. Om du nu mot
formodan skulle kopa ett hérselskydd
for hemmiljo, kanske de minst ddmpan-
de fungerar bést och du kan dessutom
sjélv valja vad du vill hora.

Aktiva lurar

Att konstruera ett helt ddmpande skydd
ar forhallandevis enkelt och det &r de
mer sofistikerade skydden som Pel-
tor &r riktigt duktiga pa. Det later lite
konstigt men kommunikation gér fore
horselskydd och nar man konstruerar
ett nytt system borjar man med att ldsa
kommunikationen. Sedan konstruerar
man ett horselskydd for just den miljon.
Som exempel ndr man ska ta fram ett
system for en rallybil, analyserar man
det faktiska ljudet i miljén dar kommu-
nikationsldsningen ska finnas. Dér letar
man efter specifika frekvenser som bést
slapper fram rosten fran kartldsaren och
man filtrerar sedan bort resterande del
av bullret. N&r man ost det problemet,
utformar man ett horselskydd som skyd-
dar mot bullret och som samtidigt med
hjélp av elektronik, slédpper igenom kom-
munikationen.

Tysta rummet

Nér Peltor ska analysera ett ljud spelar
dom in det faktiska ljudet och det tas
sedan hem for att aterskapas i en labb-
miljo. Ett av labben, som &r ett av manga
tvarhemliga utrymmen, &r ett totalt tyst
rum dar man kan gora forsék utan std-
rande moment. Den férsta kanslan man
fick nar man kom in i rummet var att man
tappade ett sinne i form av horseln. Van-
ligtvis anvander man hérsel for att kunna
orientera sig och man kdnde sig lite
snurrig nér man stod dér i det tysta rum-
met. Rummet som &r helt avskilt och fyllt
med skumgummimadrasser gor att det
ar svart att kommunicera med en person
som star pa nagra meters avstand. Men
det fyller sitt syfte och borgar for att fa-

Béttre begagnad men fortfarande helt
madjlig att reparera

Alla kommunikationsl6sningar &r hight-
ech och det gémmer sig avancerad
teknik i kdporna.

Vi fick inte fota i det tysta rummet pa
grund av att det var superhemliga tes-
ter dir. S4 istéllet i rummet utanfor fick
vi fota operatéren (som vi inte far ndm-
na namnet pd) tillsammans med en sd
kallad dummie som anvénds vid olika
tester. Dummien &r till héger i bild!

Man tror att kemikalierna i Napoleons grona tapeter orsakade hans déd ar 1821.

S4 ldnge du vet vad du &r ute efter s3
vet vi att just Peltor har vad du behéver
d4 det géller kommunikation i bullriga
miljéer. Kvinnan p4 bilden &r kanske
redo att skélla ut sin béttre hélft sam-
tidigt som hon sjélv véljer hur mycket
skit hon ska behéva lyssna p&. Enkelt
och genialt och ett maste i alla forhal-
landen!

Vi visste att vi tréffat Patrik "Budda”
Andersson tidigare, men kunde inte
riktigt placera vart. Efter hand gick det
upp for oss han varit med i TV-serien
Sveriges Varsta Bilférare och det var
dérifran vi kdnde igen honom. Trots
att han varit av med kérkortet ett antal
ganger var han med i bedémningspan-
elen. Han har i sina ungdomsar visat
upp goda resultat som férare inom
bland annat roadracing.
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briken ska kunna tillverka horselskydd
som uppfyller alla méjliga och omdjliga
krav som stélls i olika segment.

Specialanpassat

Det finns en upps;jé av olika sorters kom-
munikationsldsningar som kombineras
med en uppsjo av olika sorters farger
och nivéer pa horselskydd. Med andra
ord kan du hitta ett system som passar
just dig och dina syften. Skulle inte en
standardldsning passa finns det adap-
trar som gor att du kan koppla in exem-
pelvis din mobil, kommunikationsradio,
mp3-spelare eller annat lull lull som kan
vara intressant att kombinera. Tank dig
ett formel1-stall som ska samordna en
komplex situation med en férare som
behdver en tvavagskommunikation med
teamet, en teamchef som behdver kom-
municera med teamet och forare och
teamet som ska fa instruktioner fran
teamchefen. Det loser man med hérsel-
skydd med enbart lyssning fér teamet,
horselskydd for teamchefen med kom-
radio till foraren och foraren har en kom-
radio inbyggd i hjalmen. Snurrigt? Men
det &r just det Peltor &r duktiga pa, att
reda ut snurriga situationer och special-
anpassa sina produkter.

Horselskydd

Vissa frekvenser kan man skydda sig
mot med hdrselskydd och vissa inte.
Frekvensen 63 Hertz som ar den frek-
vens som nar du lyssnar pa musik kénns
som pulserande och 100 Hertz som fér
méblerna att vibrera. Dessa frekvenser
fortplantar sig genom kroppen upp till
horselcentrat och kan dérfor inte filtreras
bort med diverse plastmaterial runt éro-
nen. Baserat pa en uppskattning &r den
kritiska nivan for bullerorsakade horsel-
skador vid olika frekvenser, satt till 85
decibel under étta timmar per dag. Rent
fysiskt skulle en 6kning med 3 decibel
halvera den tillatna exponeringstiden
och vid ett buller med 115 decibel kan
man exponeras cirka en halv minut utan
bestaende skador. Dérfor ar lurarna med
inbyggd FM-radio skyddade med en ni-
vavakt av volymen Gver en dag. Lyssnar
du pa max p& morgonen kommer voly-
men att minsta gradvis under dagen och
12 timmar senare &r skyddet aterstallt till
det normala. P4 varje horselskydd star
det ett SNR-vérde och det anger damp-
ningen av buller. Som exempel har ett
mellanddmpande horselskydd cirka 25
som SNR-varde. Vistas du i miljéer som
har upp till 105 decibels buller passar
dom utmarkt da 105 decibel minus 25
i SNR-vérde blir 80 decibel och ar max
vad man ska tillata att horseln blir utsatt
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Klart du ska lyssna p& Radio i dina hér-
selskydd. P4 om du ér éver fyrtio. Mix
megapol om du &r yngre.

for. Hogre decibel kraver mer i SNR-
varde och mindre decibel gor att du ska
ha ett mindre SNR-vérde.

Taktiska skydd

En av Peltors mest fyndiga 16sningar &r
horselskydden med aktiv avkénning av
spontant buller. Perfekt for en jagare el-
ler annan situation dar det under storre
delen av tiden inte existerar buller, men
kan under en kortare period bullra rejélt,
som exempelvis ett gevérsskott. Ljudet
runt omkring kan forstarkas upp till tio
ganger, nér skyddet inte ddmpar, och
du kanske kan hora en myra kissa pa
50 meters avstand. Med lite mer san-
ningshalt och praktisk anvdndning kan
du hora din kamrat bredvid dig prata
eller hundskallet fran ett gang vildsinta
grahundar, pa driv efter nagon algko. In-
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Det finns massor av olika sorters hérselskydd och det utvecklas hela tiden

nya former av I6sningar for militar, polis, oljeriggar, skog med flera.

Passiva horselskydd som &r mel-
landdmpande. Finns ocksd med bade
ldgre och hégre ddmpning.

taget av ljud sténgs blixtsnabbt av nér du
skjuter skottet som ska drdpa mamman
till en stackars algkalv och képorna blir
da horselskydd istallet for fjudforstérka-
re. Givetvis finns &ven dessa komplexa
[6sningar med olika méngd av ddmpning
och mdjligheter att koppla in kommuni-
kationsradion.

Inte billigast

Du fér vad du betalar for och Peltors
[6sningar tillhor inte de billigaste [Gsning-
arna pa marknaden. Istéllet for att kriga
med pris ser alltid foretaget till att dom
ligger langt fram i utvecklingen. Hemlig-
hetsmakeriet ar stort och vi rakade vid
vart besck se en del modeller som vi
mer eller mindre med tvang, redan glomt
av hur dom ser ut och fungerar. Men det
verkar som om brukarna ar ndjda med

Kameleonterna har en tunga som ar ldngre &n djurets egna kropp.

Det &r mycket hantverk ndr man
tillverkar en peltorlur. Allt fran
I6dning till montering gérs.for

hand.och varje person féljermed
sina lurar genom stora delar-av
= 'prodnmi”‘eﬁ;

Dem forsta hérselskydden som till-
verkades av Tore p4 50-talet.

sina produkter och inkopspriset gor att
det &r vart att reparera produkterna. Det
finns en liten avdelning som bara sysslar
med reparationer och dom far se mas-
sor med skrackexempel pé hur man kan
behandla ett horselskydd. Jag vet i alla
fall hur mina lurar ska se ut. Blaa mel-
landdmpade med FM-radio, bluetooth
till telefon, aktiv avkdnning av spontant
buller, komradio, en digital display for
instéllningarna och en tretums wides-
creen TV som jag kan félla ner nér det
blir motorsport pa TV. Det mesta ér re-
dan utvecklat, men det aterstar nog lite
fixande och trixande innan jag far TV-
funktionen. Men den stérsta utmaning-
en ar nog hur Peltor ska fa kanalerna att

sanda fler intressanta motorevenemang. #
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ivet kan ibland ta oanade vand-

ningar och aterigen blir man pa-

mind om att inte ta nagot for givet.
Forlora en véan eller anhdrig &r bland
det varsta man kan uppleva hr i livet
och tyvarr sa hander det formodligen
oss alla nagon gang. Den 13 april i &r
sa fick jag ett telefonsamtal dar jag fick
veta att en god van och kdmpe for sko-
terakningen i Sverige hade mist livet i en
tragisk olycka. Jan Erik Andersson fran
Edsésdalen i Jamtland kdmpade hart
med transitledsprojektet. For er som
inte kénner till transitiedsprojektet sa ar
det till for att samordna méjligheterna fér
langturakning fran de norra delarna av
Dalarna till langst upp i norr.

Visionen &r att lanka ihop hela Sveri-
ges skoterleder, bade langs och tvérs.
Malséttningen &r senare aft man ska
kunna ga in pa en hemsida och planera
sin skotertur via internet, dar man latt

ska kunna hitta omraden for mat, bensin,
skithus, ja allt man kan ténkas behdva.
Jan Erik var drivkraften i det hela och
spindeln i natet, han var en riktig kdmpe.
Scandinavian Freeriders och Transit-
leder borjade samarbeta eftersom Jan
Erik var valdigt positivt installd till friak-
ningsomraden. Aven han ansg att be-
hovet av friakningsomraden &r stort och
att nagot maste goras eftersom intres-
set for fridkning i Sverige blir storre och
storre.

Jan Erik var ocksa en stéttepelare och
drivkraft i Vasek ddr han var sekreterare
samt projekt och arbetsledare. Idag ar-
betas det for aft hitta nagon som kan
erséfta Jan Erik, men att kliva upp och
fortsétta efter en sa tragiskt handelse ar
svart och annu svérare &r att hitta nagon
som brinner for detta och som kan lagga
ner lika mycket tid och energi som Jan
Erik gjorde. Vi pd Scandinavian Freeri-
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ders vill tacka Jan Erik Andersson for all
hjélp vi fatt av honom. Han har lamnat ett
stort tomrum efter sig.

Mjoclka kossan
Scandinavian Freeriders har under som-
maren arbetat med féreningen och tagit
tag i manga viktiga delar kring detta.
Sen har en del av oss kort lite skoter
pa vattnet och det blev val en och an-
nan Titanicfard men vad gér val det nar
det finns badankor man kan anvanda.
Sen har vél ndn av oss haft en sa kallad
semester, inte for att jag vet vad de ska
vara bra for. Sjalv sa hamnade jag pa
norrlands storsta jordbruk och blev piga
at Ingemar Olsson hemma i Jamtland
och mjdlkade kossor néstan hela som-
maren. Ingen hogoddsare direkt att jag
skulle jobba i ett fjos men det var riktigt
roligt och framforallt larorikt.

Det verkar inte béttre &n att precis

Johan Strandberg,

C&A PRO-skidor, komplett med styrstal
och inféastning. Varde 6ver 5 000 kr.

som med fridkning sa &r framtiden
mycket oviss for mjolkbonderna inom
Milko. Bada dessa fragor handlar om
landsbygden och dess framtid men
i olika omfaftning och inriktning men
dock sa kampar vi alla for en ljus fram-
tid. Nu i host och till vintern véntar ett
riktigt héstjobb forr oss pa Scandinavian
Freeriders dér vi ska kartldgga potenti-
ella friakningsomraden och markera ut
dessa. Det ar manga projekt pa gang
infér kommande sdsong och vi ser fram
emot en harlig vinter med mycket snd. Vi
gor det for rétten att fridka for alla andra
som vill friakal

[Caroline Wallin

1-11/12



7S \\; Vi vann dromvinsten i
| SnowRiders VIP-tivling!

¥ En helg i Fjallbicken!

februari i fiol ringde telefonen. Det
var Marita p& Snowrider som ringde
och beréttade att jag vunnit deras tév-
© ling om en helg pé Fiéllbacken Lodge i
Bruksvallarna for 5 personer. Vilken ka-
nonvinst! Hon undrade vart jag bodde
négonstans, och om det var langt att
aka. Full i skratt berdttade jag att jag
| bodde i Hede och hade cirkus 8 mil till ~ Nér solen stér vackert bakom Kap-

.5 Fiallbacken. pruet finns det alltid tid for en kort foto-
| Hur som helst, s gér det absolut ing- grafering.
| enting att det inte var ldngre bort. Hur
| ofta far man tillfalle att aka pa
" en allinclusive skoterhelg,
| med goda vanner i Sveriges
| finaste fiallvarld?

Hela anldggningen
exklusivt for oss sjalva!

gaster, ett séllskap at gangen pa
5-25 personer. Matsal, personal
och dlkyl helt for oss sjalva. Ni hor,
inte dumt va?

Att éka Som ni forstar ar detlju inteﬂprecis _
vuxen-Snowracer gér som hemma. Personal finns pa plats,
en eftermiddag lyckad och att och servar sina géster. Frukostbuffén
man blir barn pé nytt. star uppdukad pa morgonen pa den tid
som passar séllskapet. Middagarna &r g
i en klass for sig, bara de ar varda en !
vistelse pa Fjalloacken. Att lodgen ligger
mitt i Funsfjllens skoterledsystem och
i eft av Sveriges sndsakraste orter gor
inte saken samre. Efter frukost gar vi ut,
hoppar pa skotrarna och aker ivg. Efter
lite lokalturistande runt "Véllan" pa 16r- .:I
dagen och ganska manga mil go akning,
stod de lokala tilltuggen framdukade §
hemma pa Fjallodcken och jacuzzin var §
varm.

| Tog skotern
|| Telefonsamtalet kom mitt i sé-
| songen, och alla helger med sn6
| var i stort sett planerade. Jag be-
stamde mig for att suga pa kara-
|| mellen och vénta till nasta sasong.
| Sagt och gjort, jag kontaktade Jon
- Wagenius pa Fiéllbacken och spikade
en helg i februari.

Fredag eftermiddag vecka 7 samla-
i des viiHede for att dra ivg till Bruksval-
| larna dver helgen. Vi akte over Hedevi-
" ken, Sarvfillet och Messlingen. Dagen
bjod pa helt okej vader, fina leder och
. cirka 10 mil skoterakning. Klockan 18
pa kvallen hade vi bestamt for ankomst
| med Jon och hans fru Mia, och tro pa tu-
! san, sa klev vi in genom ddrren en minut
| i sex! Dar snackar vi planering.

Maten som Jon serverar pd Fjéllbacken
&r av hdgsta klass, vem har sagt att

man maste &ta kexchoklad bara for att . .
man kér skoter? Efter badet fick vi avnjuta &nnu en rik-

tig kanonmiddag, som Jon och Mia fixat
till oss. Total lyx! Fjéllbacken ligger jat-
tefint, pa fidllsluttningen ovanfor Bruks-
vallarna. Bjuder pa vérldens utsikt och (&
nérhet till bade leder, fjéll och samhélle.
Vi som var med vill verkligen tacka H
bade Fiéllbacken och Snowrider for en [
kanonhelg. Vi rekommenderar varmt er
att ocksé spana in Fjéllbacken. Battre
fidllsemester kan man inte fal y
/ Johnny

' Hemmakansla

| Ingen av oss i séllskapet hade bott pa
Fjéllodcken forut, och vi visste inte rik-
| tigt vad vi skulle forvanta oss. Var det ett
. hotell eller en stuga? Faktum &r att det
~ arbade och. Stuga i bemérkelsen att det
J kénns som att komma "hem". Glida runt i
| langfillsingar och tofflor. Hemmakanslan
| forstarks ytterligare, da varje séllskap
”E, har anlaggningen exklusivt, inga andra

1

i s
i ',! 1-11/12 Statistiskt sett maste man blanda en kortlek sju ganger for att inte korten fortfarande ska ligga i samma ordning. ”



Foto: Bjarne Engholm

noskotertéviingen pa Backsjon,

mitt i Backe som ligger i véstra

Angermanland blev aterigen
en publiksuccé. Téavlingen Svetz-Tobe
Waterchallenge ar ett delarrangemang
under Fijallsjomarknad dar marknaden
arrangerades for 65:e aret. Tavlingen
lockade 20 stycken till start av dom 25
som anmélt sig pa forhand. Banan kor-
des tvé varv och med ett hopp som gav
extrapoang. Inget avstod fran att hoppa
da det kravdes for att overhuvudtaget ha
en chans till avancemang.

Under elimineringarna hade bérg-
ningsflotten fullt upp. Att kora pa vatten
ar avsevart svarare &n sn och det jubla-
des bland den skadeglada publiken nér
skotrarna sjonk. Inte mindre &n fjorton
bargningar fick genomféras innan fina-
len kunde avgéras.

= Bargnmgsflottarna
hade mycket att
géra under dagen. e

8 Det féds normalt 94 flickor pa 100 pojkar. Bland fyrlingar féds det 156 flickor p& 100 pojkar.

Det skulle visa sig nér roken lagt sig
att det inte var dom lokala formagorna
som stod overst pa pallen. Tva Pited-
akare fran Team Pitepalt gjorde upp i
finalen dér Dennis Lundqvist drog det
langsta straet och kammade hem 8.000
kronor. Polaren Anton Dahlqist fick
stélla sig i skamvran trots att han ledde
finalen fran borjan. Storst var nog anda
aran och mdjligheten att tracka polaren
under dom 63 milen hem till Pited.

Anders Ost fran Hara kérde sin Ski-
Doo Summit pa miljévanligt etanol-
brénsle och tog sig till uppgérelsen av
bronsmedaljen. Dér fick han motstand
av Egon Danielsson fran Vilhelmina som
fick bdja ner sig mot den mer miljévénli-
gare maskinen.

nton Dahlqvist
finalstarten fére
Dennis Lundqvist.

A-final och kamp. Dennis Lun-
dqvist i hoppet och bakom honom
finalmotstandaren Anton Dahlqvist
som ledde finalen en stund.

S4 hir slutade det for ménga

" —

- — e

Det var pa darriga ben segraren kom i
land efter en tuff dag pd vattnet.

Det rék ordentligt nér motorerna startades
efter att ha legat pd sjéns botten.

Resultat Svetz-Tobe Waterchallenge 2011
1. Dennis Lundqvist, Ski-Doo REV 800-07, Team Pitepalt, Pite4.

2. Anton Dahlqvist, Ski-Doo summit 700, Team Pitepalt, Pitea.
3. Anders Ost, Ski-Doo Summit 800.

1-11/12



Till Yamaha SnoSport 125cc
och SnoScoot 80cc

Begransat antal
Levereras i november
Bara att montera

Sparrs Import & Exporl AB

www.sparrsab.se

Sparrs import & Export AB 070-6866241 infoL‘sparrS!b.se

Vindrutor, drivmattor,

reservdelar till
aldre skotrar

POLARIS

The Way Out.

* 4-stjarnigt skoteromride

* Rum och stugor i lyxklass

+ Kanadas bista lossndomride

« 2-8 dagars “all included” skoterresor

* 2012 &rs Ski-doo maskiner

= Uthyming, guider, utrustning och mycket mer

F\eSe”d o
Se,\nce

I

o A l/’DJ
k,/ V/ 9&—@/
St 4

www.granaths.com
0250-592210

www.bwititid.se

Tel: 060-123512 BW

Axvigen 14, Sundsvall

Umed - Ornskdldsvik - Sundsvall




aksasilel P Skmterdela

www.nikasil.se

O
Har du en sliten eller skadad Nikasil-

Ny]mder? Vi reparerar och ligger in ny
ikasil i din cylinder. Det enda riktiga

; vetf‘urdennatg&av

cy']mdmr, For mer info, ring eller - 1 Oppet min-fre 10,00-17,30

KONSULT = Lunch 11,30-12,50

_ ’ RACING Bjom Andersson KB i Dzmonte"n n
[ LA | Vidholmsback: 54, 165 72 Hisselb
Wﬁﬁm 31 o, m1 *k R

Tel 063-10 60 70 chellic-collectio info@nikasil.se —
2t RERES Klovsjo bensin
Hyr qtuga i TANN'DALEN & SQ;‘(.ce AB Polarn

Snabbpump

Europas biista skoterledssystem

®

w 45 mil skoterleder i en av Bestall
- Sveriges vackraste miljoer = sealini direkt pa var |
- ® Frifkningsomrade FOI’SE']I'III'Ig webfats! ]

Reservdelar

s s
3 fir lekfulia
® Tel nr. 0684-22230

Eereapning Service Resorviotar Tibaney W WW.Stromsstugor.nu Uthyrning
AB T www.klovsjo.com/preem eI
i Ny adress Tel: 063-13 1190
Lal 1l tel. 0961-20044 =
ab.brodernadarjspiog.com RYVAENS b NS IS 11

‘ : RMECA
WWw haggl@dsprngukte 56 \l~°§gw ONO 4

En av Skandinaviens stirsta skoterdemonterare
som har funnits pd marknad er 17 arll

= repqmmr a'et mesta
Nyliden Rep & Svetss 1 mil vdsler om Storuman till det basta ,

v 370 528050

f ]
Stort beg.reservlager alla skotrar, mc & mopeder
- samt nya piratdelar.

Vuollerim
0976-105 30

Slipvagnar, skotersldp, battrailers,
biltransporter... hos oss hitttar du
vad du behidver fir transporten.

.Gaddede 0672-10312
www.sgtijamtiand.com

0680-10360 / 070-2650770 ssrmevigen 12 Sveg
www.ljungbergametar.se

S (@ LI L ‘@

. Skoterklﬁder
e Vevaxelrenovering

e Cylinderborrning

L ven MC2

Nordimotor SMT AB
090-773 633

* Reservdelar * .‘T}\léilbehi:ir
* Kliider » TGB- ATV

090-146162

@ 3 mcn( car

service & reservdelar till alla mérken
Heby tel. 0224-342 21

{ sm Doo & Lynxhallen Idre ) :
Tel:0253-205 01 - Sna Q Sja

www.idreskoter.com WWW.ShoOSjo.se

www.nordimotors

Oppet Ma - Fre 08.00-17.30




Sndskoterservice i Ljungdalen AB
Aterfésiljare av Yamaha sedan 1975

e Forsdljning ® Uthyrning
e Service's Skoteraventyr

C-:OIDFCJ.

Be a HERO.

Tel 0687-202000

L) YAMAHA 070-6748168

Utbytes
vevaxlar

Till alla marken!

Tel: 0920-249660

www.lagersmaskin.se

www.yngvessonsmaskin.se
Butlk Tel: 0951-77345 Lager 0951-77245

SIIOlIJ_ HﬂII.

Fullstandigt Reservdels- och TiIIhehrsIuger
IMEX FIBER AB samt Kldder till ARCTIC CAT. POSTORDER

Malung, Dalarna
Tel: 0280-12570

www.snowrail.se

sttdoo (@ cwx (@ canam

tdog

Bradgardsvagen 2 Skellefishamn
Tol 0071 4755 Mardager; (.00-17.00

0278-613456 070-6043429

www.tuppz.se . SeAtecab.se
el NIKASIL
< GRYTBACKEN Specialisten
RACING |
Vilagar dom viirsta skadornall
kasi Gven pa Gjutfirns foder!
Service & Reparation gb 50cc-V8...

Snabb leverans!!
Absolut basta service
och RESULTAT!!!

Blixtens Racing
Tel: 036-134096
www.blixtensracing.se

Egen bromsbdnk

0708-17 28 18
info@tgr.nu

‘ | Behov av ny port fill
skotergaraget eller kanske en
ny entrédorr?

" | Bli inspirerad, bestall katalog och hitta dterfirséljare pé var
| hemsida www.leksandsdorren.se eller ring 0247-79 61 50

Vv . kari'man- se

Kurbits & Vildmark
Arrangerar vildmarksupplevelser!
Guidade skoterturer m.n
Tfn: 070-689 60 01

www.kvsab.se

y L' Fﬂlsil|nlng & service av
Polaris sniiskotrar och ATV.

m m mlmq' ochivitid.se

elefon: 0560-71 340

D‘hllﬂ. MO‘bO/

—— ___._-_ —

www.dahlinsmotor.se

-kourdamonurlny

& POLARIS

39)

LSS

T grEnSMOid

i

W

Héusaens MOTOR AB

i Burtrisk - tel 0914-10402

Ockelbo Reservdelar!
* Stort urval skotrar » Service-Reservdelar « Tillbehiir-Kiider

T):s Skoter
& Motor

Tcl. 0645-22055

TEL:0225-535 B0 FAX 0225-535 05

WWW.CYHELOMOTOR.SE

SKOTER
SERVICE

<> POLARIS P
* Forséljning = Nytt & Beg.
* Tillbehor = Service

www.skoterservice.se
Tel 0660-561 00




R L

SHOWRID

OTUIS . JETSHOP .5

Prenumerera pa SnowRider

6 nr 329:- 1 s \

inom norden 401:-

12 nr 629:- (2 &r)

inom norden 773:-

Folj SnowRider

Bw18 92 25 Umea pa FaceBook

www. bwfritid.se

] ALWRETS SKOTRAR
Skﬂtel'gllldﬂ'l Skotergulden

Kop ratt skoter! EENSAF1))};

Prenumerationer gar att bestalla pa |

Mail: pren@otlas.se
Tel: 0250-22885

Telefontid: Vardagar 8-16 I dill l)lltik

Fax: 0250-22883

25 Oktober

www.snowrider.se. (RS
otlas jetshop.se

82 wwwsnhowridei.se 1-11/12
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CHECK OUT: WWW.SNOGEAR.SE
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POSTTIDNING B
SnowRider i
Sagbacksvigen 8 '
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792 91 Mora

streetwear 24mx.se

ISINIYL

Airoh Moon
Racer Vit

2 995 kr

Scott Recoil TC
White Sky/Black

399 kr

ﬁ s \4 - 3 = '
rova
e - z rimén i £ emma rman
Dela upp din | rova agsta Dela upp din
3 etalning/manad o S DR cooscrvice ris-garanti betalning/manad

BRA PASSFORM OCH SKYDD

Scott Recoil anvander sig av samma lins som den
berémda 80-serien. Recoil TC erbjuder ett 3 lagers
ansiktsfoam. Siktskiva med antifog-behandling
som har ett 100% skydd mot UVA/UVB/UVC-stral-
ning. ACS (Air Control System) for aktiv ventilation.
Klar dubbellins.

Jacka Scott
Flake TP Svart-Vit

1 599 kr 6

SCOoO7T7T

eeeeee

LATT OCH SNYGG!

Marknadens dverlagset lattaste seniorhjalm.
Endast 950g +/-50g! Urtagbar och tvattbar inred-
ning med anti-bakteria behandling. Tillverkad i
glasfiber Composite. D-ring spanne.

Jacka Scott
Comp-One TP Rad g Scott Hustle SX

1 799 kr HYD Arcade Sky

a Lagsta Dela upp din
hemma -service pris-garanti betalning/manad

GRYMMA JACKOR FRAN SCOTT

Comp-0One jackan har en 100% vattentat kon-
struktion tack vare det vattentata och andande
TriPhase skaltyget och forslutna sommar. Perfekt
for den racingorienterade. Scott Flake TP &r
jackan som kombinerar skydd med komfort. Senves
Jackan har ett vattentatt, ventilerat triPhase hemma service pris-garanti leverans betainngmdnad
membran.

mmmmm

Dela upp din
ccccccccccc pris-garanti betalning/manad

AT

.“

Erbjudandet galler s3 langt lagret racker eller fram till och med 2011-09-27.

MOTOCROSS | MOTORCYKEL | FIDDY | SNOSKOTER
You ride it, we provide it. Europas stérsta motorsportbutik.

WWW. 24MX.SE

Fraktfritt dver 1 000 kr | Aktuella lagersaldon | Rantefri delbetalning | Prova-Hemma Service

Fakturabetalning | 60 dagars 6ppet kop | Lagsta pris-garanti | Snabba leveranser




