firets Iangtestare Viper turbo, Summit 163, TTX, Rave 800

Nummer 6 13/14 Pris: 64:- 8,30 EURO 74 NOK

4;taktens historia
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Polaris INDY har branschens bredaste skoterfamil;.
Frén barnfavoriten 120 INDY via multifunktionella
600 INDY Voyager till ledpiskaren 800 INDY SP.

._ . Ett brett spann av maotor- och chassiealternativ.
PRIS FRA N Och ett lika brett spann av anvdndningsomraden.
INDY familjen bestdr av skotrar déir alla har Polaris omtalade
kvalitet, prestanda och kérglddje. Besidk din Polaris dter-
farséljare. Férklara ditt anvindningsomrdade och behov.

Du kammer att Gka hem med en Polaris INDY pa
sldpet som passar dig som handen i handsken.

Erbjudande - viirde 10 000 kr

Anpassa en 600 INDY SP efter
dina behov - fir sport eller lossnd

600 SP med Paket 1: 600 SP med Paket 2:

Sport Forlangningskit
- 44 mm backcountry matta + 138" forlangningskit (144*)*
- ROX styrhojare 44 mm backcountry matta
+ Drevning * Drevning
+ Ord pris: 109 800 kr + Ord pris: 112 800 kr
Just nu: 99 900 kr Just nu: 102 900 kr
550 INDY VOYAGER 500 INDY VOYAGER 550 INDY ADVENTURE X2 550 INDY LXT Kampanjen galler 2014 ars 600 INDY SP inkl valfritt utrustningspaket + ev montering. Galler sa langt lagret

racker men dock senast till 30 april 2014. *Paket 2 gar aven att f& som 144" med pristillagg om 990 kr.

TERRAIN ke ®
bonIRZTREN | € POLARIS

PolarisSverige.com - facebook.com/PolarisSweden

120INDY
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Ledare # 6

u sitter nu med sista tidningen av SnowRider
D sésongen 13/14 i din hand. Det var med andan

i halsgropen vi lyckades avsluta den hér vintern
pa snoskoter och det &r inte utan att man langtar lite till
varen. Nej forresten. Jag langtar till varakningen. Att i
april fa kora sndskoter ar helt klart ndgonting som jag
kan rekommendera er alla som da redan gjort sommar.
Vi kommer att vecka 12 avverka var arliga SnowRider
Weekend som utan tvekan &r hojdpunkten pa sésong-
en. Den dér kalla morka januarikdrningen kom liksom
av sig lite for oss i de mellersta delarna av Sverige med-
an snon legat meterdjup hela sasongen pa andra stal-
len. Jag blir alltid lika forvanad éver hur snétillgangen ar
fordelad. Det racker att man kommer upp lite pa hgjden
s brukar det finnas massor av snd samtidigt som det
ar gréna grasmattor nagon mil darifran. Konstigt, men
ocksa gladjande for oss som gillar det har med sko-
terakning. Nu laddar vi om och ser till att ha sex stycken
nya SnowRider redo for er till nésta sasong.

Na nu javlar.

Visst blir man férbannad ibland? Jag kan irritera mig pa
vissa saker, men ibland blir jag sa dar jakla Pélle-for-
bannad vilket ar nagra grader 6ver vanligt férbannad.
Det &r dom dér jakla slapvagnslanara som jag i forsta
hand tanker pa. Dom dér snélisarna som uppenbarli-
gen behdver en slapvagn, men tycker det ar onddigt
att kopa en egen for att det ar for dyrt. En slapvagn
ar allmén egendom och nér man kdrt bort sjélva slap-
vagnskontakten och pangat bada baklysena och glomt

baklemmen pa Statoil i Skelleftea s &r detta sana ba-
gatelller att man inte ens behdver ndmna detta nir man
har lanat Klart den. Att man sedan ocksa har sméllt igen
aluminiumkapan f6r 32,000 kronor s& att det &r en stor
utatbula i den &r snarare en fordel istallet for en nack-
del da den enligt citatet "hahaha nu rymmer ju vagnen
lite mer" gér att jag néstan svimmar av ilska. Varfor i
hela helvetet ska just jag ligga i en snddriva under en
vagn for att koppla ihop avkorda sladdar pa min nya
slapvagn? Har pa jobbet har vi tva stycken Mercedes
Sprinter. Bada for vi kdrjournal pa eftersom de tillhor
Otlas AB. Av ndgon anledning sa &r det flera personer
i min nérhet som har med i sin budget att man fér lana
en av dessa nar man ska aka till Tyskland for att kipa ol
till ett kommande bréllop! Svaret pa dessa laneforfrag-
ningar har naturligtvis blivit nej varje gang. Vissa ganger
vet jag inte om jag ska skratta eller grata nar jag fatt
tillbaka en slapvagn, eller delar av den. Sa nu sager
jag detta en gang for alla. For mitt blodtrycks skull, min
familjs vélbefinnande och din egen sékerhet. Nu ar det
fardigutianat. Punkt! Statoil har fina vagnar och Sprin-
ters om du ska dra en skoter eller smuggla 6l. Pucko.

Nu kénns det battre. N&, nu ska jag tévla i dragracing
hela sommaren. Vi syns till hosten. Morsning.

Er Chefredaktor Bjorn Fristrom

6-13/14
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Boka din SR Viper LE 2015 nu! Begrénsad tillgang.

2-delat Yamaha
snoskoterstall fran
Scott ingar!

Varde 5.600:-

Gailler Viper LE modellerna
t.0.m 30 juni.

SR Vip&f X-TX LE o014 pris: 146.900:- SR Viper M-TX 162 LE o4 pris: 145.900:-
SnowCash-pris: 138.900:- SnowCash-pris: 137.900:-

SR VipEl' R-TX LE o pris: 141.900:- SR Vip&f L-TX LE ord pris: 141.900:-
SnowCash-pris: 133.900:- SnowCash-pris: 133.900:-
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SNARAY

ARGTIC GAT 2015

ROAD SHOW 2015

START | MARS - PROVKORNING AV 2015 ARS MODELLER!

Upptack 2015 ars sndskotrar fran Arctic Cat - i mars startar vi 2015 3rs Road Show! P3 wwuw.arcticcat.se hittar du datum
och tider for ndr vi kommer till just din handlare. Dar finns ocks3 bilder och information om de skotrar som 8r med.
Vid sndbrist blir det visning av maskinerna. Vélkommen!

“ARCTIC CAT

WWW.ARCTICCAT.SE SHARE OUR PASSION.”



VI HAR ALLT
| PLASTI DIP

Byt farg pa din bil, mc, falgar, bat, snéskoter m m.
Bara fantasin satter granserna med Plasti Dip

Falgkit

Displaystall
pa képet

For er som vill bli aterférsal-
jare utav varan egen produkt
Plasti paint och képer minst
60 st sprayburkar sa far ni vart
displaystall pa kopet.

Ni plockar ihop fargerna som ni vill
eller s& far ni det komplett efter var
rekomendation av vad som séaljer
pést.

KOP ERT PLASTI DIP PA:

Parallellgatan 2, 576 33 Savsjo | Tel 076-3910920 | info@dipyourcar.se



THE WORLD IS OUR PLAYGROUND W%
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Nu hittar ni hela BRP's sortiment no ‘ c

Passa [;@é% att boka er Lynx eller Ski-Doo MY2015 pé VARKAMPANJ!

www.oktanab.se Lan-am

Tel. 063-80550 =
info@oktanab.se SEQNJD00




Nytt&Noterat

Varmedicin for snoskotern

Oavsett om du ar ute efter

prestandavénliga tillsatser eller -

en bra tillsats fér sommarfér-

varingen s kan vi tipsa dig om

att kolla in Tysk Tradings

produkter. .
STA-BIL Fuel Stabilizer.
Konserverar bensinen vid
lagring och neutraliserar
etanolen. Etanol friter pd
aluminium, méssing, gum-
mipackningar och mem-
bran. De har ocksa 76 Fuef Stat
Unimix: askfri racing 2-takt- C
solja och 104 Oktanbooster.
Vare sig det handlar om
férvaring i vantan pa nésta
sédsong eller att ge maskinen en extra knuff, s§ har
Tysk Trading det ni behéver. Produkterna och mer in-
formation hittar ni pa www.tyskstrading.se Ring eller
maila for mer info. 070-533 01 25 eller anders@tysk-
strading.se

STABIL

Arctic Cat Hercules Helix

= .

Det &r bara att lyfta pa hatten (om man har ndgon) for de skotercrossherrar och damer som representerar
Sverige i denna adla sport. Vi kan direkt se att de sju forsta platserna i herrklassen och forstaplatsen i dam-
klassen innehas av personer med svenska som modersmél. Nu kan vi diskutera huruvida lima-mal tillhér
den svenska sprakstammen eller ej, men svensk ar i alla fall Adam Renheim som verkligen levererat i &r

och kan fér andra dret i rad kalla sig VARLDSMASTARE.

RESULTAT

Snowcross Final Top 10:

1. Adam Renheim (SWE, Ski-Doo)

2. Emil Ghman (SWE, Lynx)

3. Nisse Kjellstrém (SWE, Polaris)

4. Oskar Norum (SWE, Ski-Doo)

5. Filip Eriksson (SWE, Arctic Cat)

6. Marcus Johansson (SWE, Polaris)
7. Marcus Ogemar-Hellgren (SWE, Lynx)
8. Aki Pihlaja (FIN, Lynx)

9. Johan Eriksson (SWE, Polaris)

10. David Reponen (SWE, Arctic Cat)

Womens Final Top 10:

1. Elina Ohman (SWE, Lynx)

2. Signe Iren-Braten (NOR, Polaris)
3. Marlene Andersen (NOR, Polaris)
4. Viktoria Kirkhus (NOR, Polaris)

5. Mathilda Johansson (SWE, Arctic Cat)
6. Ronja Revelj (SWE, Polaris)

7. Linn Sjéberg (FIN, Lynx)

8. Hanna Munter (SWE, Ski-Doo)

9. Emma Nilsson (SWE, Arctic Cat)
10. Lisa Solum (NOR, Polaris)

Fran KN Racing Products kommer en helt ny typ av
helix fran Thunder Products till alla 2012 och nyare
Arctic Cat. Ultrastark design med 300% stérre lage-
ryta, som dven gér de méjligt att kéra med en 50 kg
mjukare fidder! Reducerar varmen och 6kar livsldngd
pa rem och variatorer avsevart. Hercules helixen ger
dig snabbare upp/ner vaxling och béttre prestanda.
Kostar 2760kr med ny fjdder. Saluférs av KN Racing
Products 070-5568634 Mera information pd www.
knracing.se.

Light Protection Airbag

Airbagen for dig som kér offpist, med integrerat PAS
(Production Airbag system). Denna airbag hjélper dig
att hélla dig flytande p4 ytan vid en eventuell lavin.
Skyddar huvud och nacke. Volym 30L, vikt 2120g, pris
SEK: 7300:- mer information pd www.mammut.com

10
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Oakley gor ju faktiskt inte
bara glaségon dven om

vi kanske tror det. De har
ocksa en vél utbyggd klidd-
kollektion for vinteraktiv-
iteter, Fairhaven jacka och
byxor later fukten limna
kroppen men héller kvar
védrmen och stinger ute
véta tack vareGore-Tex®
laminate p3 utsidan och
andandes Hydrolix™ p3
insidan. Jackan har gum-
merade blixtlds som dr
vattentéta och av robust
skaldesign. Fairhaven
Pant kostar 2599 sek och
Fairhaven Jacket gar I6s
pé 3000 sek

Dakley |

6-13/14



CABERG -

An en gang visar Caberg sin idérikedom och presenterar sin
systemhjalm for dventyraren. Modellen som heter Tourmax
bygger i grunden pa 6ppningsbara storséljaren Duke men
med en smart konstruktion med skérm vilken inte stér
Gppningsfunktionen eller méjligheten att kéra med hjélmen
Gppen. | 6ppet lige ar det majligt allt Idsa den vilket dven
gor den godkand som jet-hjélm. Hjdlmen ér till 100% till-
verkad i Italien och skalet ar i slagtilig termoplast. Den

har integrerat solvisir och &r férsedd med repffritt yttervi-

sir dar Pinlock-visir ingar vilket gér hjalmen imfri. Den finns \ AN /
som enfirgade i mattsvart, vit metallic och mattgrd samti

med dekor under tilliggsdmnet Sonic med vit och mattsvart

bas. Storlekarna dr XS-XL och priset bérjar pa 2699:- Du hittar

den hos din lokala skoterhandlare som séljer Vartex sortiment.

Mer information p4 www.vartex.se

Mammut,

mer an en utdod elefant

Fran Mammut kommer Felsturm Touringjackan till herrar-
na och Felsnabel Touringjackan til damerna. Jackorna ar
utvecklade med fokus p4 Iag vikt, slitstyrka och passform.
Jackorna kommer i starka firger som ser till att du verk-
ligen syns pa fjéllet. Materialet dr Gore -Tex Active 3-layer
och vikten &r 3959 pa herrjackan och 3459 pa damjackan.
Priset &r 5000 svenska kronor. Tillhérande byxor i Scholler-
dryskin extreme 3xDry kostar cirka 2500 kronor. Samma
tillverkare har ocksé Eigerjoch Light herrjackan och Biwak
Light damjackan. D& i materialet Pertex Quantium och
fleece i Polartec Power Stretch Pris cirka 2500:- mer infor-
mation p4 www.mammut.com

4P Lineup 2014

Nu slipper 4P 2014 &rs sldpvagnar. Arets stora nyhet &r att modellprogrammet utékas med en ny lingd. Serierna Touring och Expedition finns nu med lingden 490 cm. P4
vagnarna i Lineup 2014 mérker du ocksé férindringar i form av nya formgjutna plasthandtag pa Iim och dragbalksldsen samt ny design pa vagndekalerna. "Véra kunder dr
bra p4 att berétta vad de saknar och vad vi kan férbattra. Sedan forra dret har vi haft tydlig efterfrigan p4 langre slipvagnar. Darfor dr det extra kul att vi redan i 4r kan er-
bjuda bade Touring och Expedition med en lingd pa 490 cm. Det ger mycket plats for att lasta bade skotrar och packning.” Sager Calle Gustavsson, férséljningschef, 2013
genomférde 4P sin storsta férandring ndgonsin. Hela sldpvagnen byggdes om fran grunden och gensvaret var enormt positivt. Forklaringen till det &r enkel. Bakom dessa
férandringar ligger slipvagnsédgare som har beréttat vad de behéver och vad de skulle vilja ha. 4P har lyssnat, tolkat och omsatt énskemal och tankar i konkreta I6sningar.
I lineup 2014 har det &ven tillkommit férandringar i takt med att slipvagnarna testats hardare och hardare. Tillsammans med den nya lingden pa 490 cm &r formgjutna
handtag pd lim- och dragbalkslds en efterfragad nyhet i Lineup 2014. De nya handtagen &r formade for att ge béttre grepp framférallt vid Iiga temperaturer. Lineup 2014
har ocks4 fatt ny design pa vagndekalerna. Lineup 2014 gar nu att bestélla hos alla 4Ps &terforsiljare.

6-13/14



. aSia el Kojek

Snabb Snabbare Snabbast

Varje ar sedan urminnes tider har vi samlat ihop
arets korta sportmaskiner for att ta reda pa
vilken som ar snabbast pa leden.

Text: Bjorn Foto: Glempa Bergquist

et ar en fin linje vi ska balansera
Dpé. Ska vi forsoka fornya oss

eller ska vi kéra pa i sedvanligt
spar da det galler BLS? Da trenden just
nu pekar pa att det ar hybriderna som
ar hetast hos kdparna kanske det ar de
mellanlanga skotrarna vi ska kora istal-

let? Tro mig, jag har funderat och insett
att BLS &r just BLS vilket i sin tur bety-

12

der Basta Led Skoter som i sin tur bety-
der att vi ska ta fram den bésta skotern
for leden. Detta betyder att vi samlade
ihop arets korta maskiner for att en géng
for alla ta reda pa vilken maskin som &r
absolut snabbast. Inget mer. Vi struntar i
vilken som &r lampligast, smartast, sko-
nast eller finast. Det enda som betyder
nagonting &r sekunder da det ar detta

wwwsnowridei.se

vi réknar. Siffrorna i foljande reportage
betyder antingen kilo, kilometer i timmen
eller sekunder. Det enda som i slutén-
den har nagon betydelse &r vilken skoter
som just idag behdvde minst sekunder
pa sig att med tre forare ta sig igenom
tre olika ledstrackningar. Vi har genom
aren varit riktigt forvanade Gver testre-
sultaten och det &r inte alltid som den
givna vinnaren pa papperet i slutdndan
varit den som ar snabbast.

Den hér dagen ar extremt rolig och vi
brukar vara helt psykiskt och fysiskt ut-
pumpade nar vi gor kvaller. | &r s drab-
bades vi av en varmebdlja utan dess like

A0

och det gick tungt pa leden. Sn fanns
det i massor men den var kladddig och
detta gjorde att maskiner med svag mo-
tor och laga kammar fick det lite kédm-
pigare idag. Hade det varit kallare sa
hade utgangen och rangordningen varit
omkastad.

Eller inte? En sak ar saker. Vi haller
kéften och later klockan tala. Detta &r
2014 &rs BLS.

Arets maskiner

Vi har vanan trogen letat reda pa de
maskiner vi var ute efter och startfaltet
ar fullt. Ja, om man bortser frén en MXZ

6-13/14
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Yamaha Apex
"Bra karaktar pa
motorn, servo ar

fantastiskt”

wwwsnowridei.se

Yamaha APEX T-TX
Motor

Typ:

Volym cms:

Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Effektklass:

Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:

LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att dga

Cirkapris:

Férg:

Generalagent:

Vétskekyld 4-cylindrig 4-takt
998

74x58

4 x EFI 39mm

Torrsump

4-1

1560

Elektrisk

Apex Deltabox lll chassi
Individuell, dubbla A-armar
Ohlins TTX 30 justerbara
219

Dual Shock CK 144, vinklad
Ohlins S46 justerbara

297

381x3658x44 Backcountry
8JH, Dual runner ski

1080

2975x1200x1210

34,6

1569 900:-

Bla
Yamaha Motor Scandinavia

13



600 som fick annat for sig ngra dagar
innan vi skulle kora.

Vi hittade ingen annan sa detta test fick
kéras utan den mindre Ski-Doon. Vi har
naturligtvis storebror MXZ som &r av
sedvanlig 800 modell. Vi valde i ar att ta
med foljande maskiner.

Fran Luva motor lanade vi tva Arcticar
av kort modell som i &r heter ZR 8000
RR och ZR 6000 El Tigré. Eftersom
Luva &r en lurig kille hade han dagen till
ara bytt skidor samt héjt startvarvet med
nagra hundra varv pa dessa maskiner.
Ett drag som kan tyckas vara smart men
i slutdndan inte var det, skulle det visa
sig. Vivill ju att vara testskotrar ska vara
100% original och detta missférstand ar
helt klart ett dvertramp men inte till det
battre da bada maskinerna blev trog-
styrda samt att vi ocksa satter ett litet
fragetecken dé det galler toppfarten pa
ZR 6000.

Da Yamaha vare sig har tvataktare el-
ler korta maskiner i sitt sortiment sa val-
de viatt i ar ta med Apex och Viper XTX.
Tva lite ldngre och tyngre maskiner av
fyrtaktsmodell. | slutandan sa far vi saga
att de bada dverraskade rejélt och troli-
gen passar fler an som tror det. Lynx tog
hem BLS forra aret med sin Rave 800
och naturligtvis har vi bade arets 600
och 800 av denna modell pa startlinjen.

Sist ut ar de bada trevliga Polaris Indy
600 och 800 maskinerna som bada &r
giftiga ledracers och klart favorittippade.

Hur gar det till?

Reglerna ar enkla i BLS. Snabbast vin-
ner. All kdrning sker pa egna leder dar
inte allmanheten har tilltrade. Vi har all-
tid sékerheten forst och vi uppmanar
ingen att kora full rulle pé leden i och
med detta test. Det rader 70 kilometer i
timmen pé svenska leder och vi ber alla
att respektera detta. All kérning gors av
vana chaufférer som forsoker att ge alla
maskiner samma forutsattningar och
aterigen, sakerheten forst. Men samti-
digt sa forsoker vi pressa alla snoskotrar
till sin gréns, inom rimliga grénser, da vi i
alla lagen vill forhindra skador pa forare,
maskiner och omgivning. Nog om detta.

Arets forare

Man ska ju aldrig &ndra ett vinnande
koncept och darfér ringde vi in Micke
Ljungberg, Magnus Safstrém och Jonas
Sjogren som alla har sin specialitet att
bidra med till detta test. Magnus Sé&f-
strom &r den gamla crossrdven som
tavlat pa hogre niva nar det begav sig
nar man satt ner och kdrde. Han &r dock
fortfarande riktigt snabb. Jonas Sjogren
ar den som kor mest av oss alla och har

14

Lynx Rave 600
"Lattkérd och

odramatisk, gar att
halla stumt med

overallt”

\\ \ 3
olaris Indy 8

“Enormt lattkord och
trygg, kanns snabb”

Polaris 800 Indy SP
Motor

Typ:

Volym cm?:

Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Effektklass:

Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Langd/Bredd/Hojd mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att dga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

Motor

Typ:

Volym cms:
Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Effektklass:

Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L.:
Att dga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

Lynx Rave RE 600 E-

Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
795

85x70

Cleanfire Injektion

Injektion

2-1

150

Elektrisk

204 (utan elstart)
Indy

PRO-RIDE

FOX IFP

229

Indy

FOX IFP

358
381x3073x38 RipSaw
Pro-Steer

1080
2890x1220x1260
43,5

114 900:-
Rod
Polaris Scandinavia AB

TEC

Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
594,4

72x73

Elektronisk DI 46
Elektronisk pump

2-1

120

Manuell (Elektrisk tilloehor)

215

REX2

A-LFS

KYB 40 PB HLCR
242

PPS-3300

KYB 46 PB HLCR
390
380x3269x35 Cobra
Blade

1080
3050x1250x1190
38

3,7

128 900:-
Rod-Svart
BRP Scandinavia

wwwsnowridei.se
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Yamaha SR Viper X-TX
Motor

Typ: Vatskekyld 3-cylindrig 4-takt
Volym cm?: 1049

Borr/slag mm: 82x66,2

Bréanslesystem: 3 x EFI 41mm

Smérjning: Torrsump

Avgassystem: 3-1

Effektklass: 120

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: --

Tunnel: Procross

Framvagn: SRV

Fjadring fram: FOX Float 3

Fjadringsvag fram mm: 254

Boggi: Dual Shock SR 141
Démpare: FOX Zero Pro / FOX Float 2
Fjadringsvag bak mm: 368

Typ av matta mm: 381x3681x41 Cobra
Skidor: Trail 6"

Sparvidd mm: 1067-1092
Langd/Bredd/Hojd mm: 3175x1219x1180
Tankvolym L: 40

Oljetankvolym L: --

Att aga

Cirkapris: 143 900:-

Farg: Bla / Rod

Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia

Yamaha Apex Turbo
"Maskinen fran helvetet, det
roligaste jag kort, fung som fan,

men vem bryr sig, den gar hur fort

som helst”

6-13/14

Yamaha Viper
“Motorn kanns slo, men det ar
den ju inte bevisligen, lattkord:
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férutom ett forflutet som skotercrossa-
kare ocksa tusentals ledmil i kroppen
eftersom han till vardags driver en sko-
teruthyring i Sélen. Micke Ljungberg
kraver kanske ingen stérre presenta-
tion men han tvingade mig att skriva att
det var han som gjorde Europas forsta
backflip pa snéskoter och den férsta i
vérlden péa en 440 kubikare. Bada dessa
pastdende &r trakigt nog sanna. Forut-
om ett forflutet som extremakare sa ar
Micke fordjavlig pa att kora skoter.

Vagning

Vi borjar dagen med en ordentlig ge-
nomgang och fortsétter sedan med
den ordinarie végningen. Vért att notera
nér du jamfor alla siffrorna &r att nagra
av maskinerna har elstart medan andra
inte har det. Nagra maskiner har mindre
bensintankar medan andra inte har det.
En liter bensin vager i runda sléngar 0,7
kilo vilket gor det ganska enkelt for dig
att rékna bakat. | faktarutan hittar du
fabrikens viktuppgifter pa respektive
maskin da det galler torrvikten. Den vik
vi uppger ar naturligtvis ndr maskinen ar
proppfull med bensin och olja. Notera
ocksa att Yamaha Apex och Viper &r av
langre modell och &r darfér lite tyngre &n
om de varit av kort modell.

Medium

Vi ger oss ut till mediumstréckan och
inser ganska omgéende att det kommer
att ga tungt idag. Mediumstrackan ar en
strdckning med mjuka kurvor dar det
gar forhallandevis fort. Banan innehal-
ler ganska stora hopp och gupp. Alla
fordelar en sexhundra har ar genast som
bortblasta d& man kommer att behova
alla hastkrafter som finns att uppbringa
fér att paddla sig igenom alla strackor pa
kortast méjliga tid. Férdelen med detta
fore &r att det &r mjukt och att maskiner-
na far det lugnare &n om det hade varit
stenhart och isigt pa leden. Vi kér med
rullande start for att eliminera att nagon
maskin far en fordel i startégonblicket.
Det &r ganska svért att gora detta test
helt réttvist s vi har gjort det vi kan for
att gdra det hela lika orattvist for alla och
pa sa sétt forsoka fa nagon slags ratt-
visa. Alla maskiner kors av alla férare pa
alla strackor med omkastad kérordning
for att ingen maskin ska fa nagon fordel.
Vi ser direkt att det &r de starkare maski-
nerna som har dvertaget och vi ser till att
avsluta denna stracka innan vi ger oss
ivdg dryga 8 kilometer till nasta bana.

Langsamma

Langsamma strackan & som namnet
kanske skvallrar om ganska langsam.

16
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Motor

Typ:

Volym cm?:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Effektklass:
Start:

Chassi
Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:
Framvagn:

Ski-Doo MX Z X-RS 800R E-TEC

Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
799,5 i
82x75,7 [
Elektronisk DI 52 l
Elektronisk pump

2-1

150

Manuell (Elektrisk tilloehér)

210
REV-XS RS
Dubbla A-armar

Fjadring fram: KYB PRO 40R Easy-Adjust
Fjadringsvag fram mm: 241
Boggi: rMotion
Démpare: KYB PRO 40 Easy-Adjust
Fjadringsvag bak mm: 394
Typ av matta mm: 381x3048x38,1 RipSaw
Skidor: Pilot DS 2
Sparvidd mm: 1077
LxBxH mm: 2905x1217x1200
Tankvolym L: 40
Oljetankvolym L: 3,7
Att dga
Cirkapris: 139 900:-
Farg: Svart, Gul
Generalagent: BRP Scandinavia
Vikter

Alla skotrar vags fulltankade da det
géller bensin, samtliga oljor samt
kylarvétska.

AC 6000 med elstart

Totalt: 274,8 kg

AC 8000

Totalt: 270,8 kg

Polaris Indy 600

Totalt: 264,9 kg

Polaris Indy 800

Totalt: 266,7 kg

Ski-Doo 800

Totalt 262,6 kg

Yamaha Viper

Totalt 274,4 kg

Yamaha Apex

Totalt 333,8 kg

Lynx 800

Totalt 269,8 kg

Lynx 600 med elstart

Totalt 275,7 kg
6-13/14



Arctic Cat Cross

Tour Turbo
"Riktigt rapp utan
nagon egentlig
turbo-fordrajning,
forvanansvart
sportig samtidigt
som den ar som vilken
touringmaskin som
helst”

Lynx Rave RE 800R E-TEC

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt

Volym cm?: 799,5

Borr/slag mm: 82x75,7

Brénslesystem: Elektronisk DI 52

Smoérjning: Elektronisk pump

Avgassystem: 2-1

Effektklass: 160

Start: Manuell (Elektrisk tilloehér)

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 218

Tunnel: REX2

Framvagn: A-LFS

Fjadring fram: KYB 40 PB HLCR

Fjadringsvag fram mm: 242

Boggi: PPS-3300

Démpare: KYB 46 PB HLCR

Fjadringsvag bak mm: 390

Typ av matta mm: 380x3269x38 RipSaw

Skidor: Blade

Sparvidd mm: 1080

LxBxH mm: 3050x1250x1190 yn x a ve
Tankvolym L: 38 o

Oljetankvolym L: 3,7 . b h I ¥ ttk Q d
Kanns bra och lattkor
Cirkapris: 139 900:-

o o . b))
girr?éralagent: gg}i’ssvcaa:dinavia ' aki lge"om
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Har galler det att halla tungan ratt i mun
da det ar trangt och kurvorna ar skarpa.
man maste bade f& stopp pa maskinen
samt snabbt komma upp i fart. Dessut-
om &r det bra om chaufféren sitter kvar
pa skotern under hela kérningen. Redan
har borjade vi ana vad som komma skul-
le men samtidigt s& var det s himla tight
eftersom manga maskiner hade nastan
identiska tider.

Utmanarna

Vi brukar kasta in en del utmanare utom
tavlan for att se vad som héander samti-
digt som det &r kul att se vad en outsider
som egentligen inte har i génget att géra
kan astadkomma.

| &r valde vi att plocka fram tva tung-
viktare av fyrtaktsmodell och med turbo.
Det fick bli en Arctic Cat Cross Tour Tur-
bo pa dryga 180 hastar och en Yamaha
Apex Turbo pa 290 kusar. Pa mellan-
och langsamma strackan sa hade den
vilda Apexen inte s& mycket att hamta
mot de Gvriga maskinerna eftersom den
har en viss turbofordrojning samtidigt
som vikten inte direkt &r en fordel nar
det &r knixigt. Arcticen daremot visade
framfotterna och gjorde att vi alla hojde
pa 6gonbrynen rejalt.

En touringmaskin som matchade
sportmaskinerna pa en kndlig bana.
Méktigt men samtidigt realistiskt. Denna
turbomaskin har inte samma vansinniga
effektuttag som Apexen men har samti-
digt inte heller nagon fordrgjning da det
géller gasresponsen vilket betalade sig
pa langsamma och medelstrackan. Men
pa snabba strackan da jaklar.

Snabba strackan

Snabba strackan &r alltid den som ar ro-
ligast att titta pa. Vi brukar kéra den pa
en oplogad skogsvdg sa ocksa i ar, men
pa ett annat stélle &n rent historiskt. Vi
hade kortat ner strackan lite for att den
inte skulle bli s& utslagsgivande. Vi kan
séga att nagra maskiner stack ut. Den
forsta &r Arctics 6000 som gick for lang-
samt vilket vi harleder till att nagon bytt
fiadern for hogre startvarv. Vi ser ocksa
att Ski-Doo 800 gér 135 kilometer i tim-
men.

Denna uppmatta hastighet pa strack-
an ska inte forvaxlas med hdgsta topp-
hastighet vilket ar nagot annat. Vi kan
ocksd med ett leende se att dunder-
klumpen vid namn Apex Turbo dam-
made av alla med en uppmétt hastighet
pa 157 kilometer i timmen och susade
frbi tidtagaren sa att toppluvorna flog.
Apex turbon hade ocksé snabbaste tid
pa denna strécka trots att den vager dry-
ga 80 kilo mer &n exempelvis Ski-Doon.
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Tider Langsamma stréckan
. Lynx Rave 800

. Ski-Doo MXZ 800

. Arctic Cat 8000

. Lynx Rave 600

. Arctic Cat 6000

. Polaris Indy 800

. Polaris Indy 600

. Yamaha Viper

. Yamaha Apex

© 0300 wWwN —

Turbo-utmanare
Yamaha Apex Turbo 54,3
Arctic Cat Cross Tour 47,9

Tider Snabba strackan
. Ski-Doo MXZ 800

. Polaris Indy 800

. Lynx Rave 800

. Yamaha Apex

. Yamaha Viper

. Polaris Indy 600

. Arctic Cat 8000

. Lynx Rave 600

. Arctic Cat 6000

© 00300 WK —

Turbo-utmanare
Yamaha Apex Turbo 34,3
Arctic Cat Cross Tour 36,4

Tider Mellanstrackan
. Lynx Rave 800

. Arctic Cat 8000

. Ski-Doo MXZ 800

. Lynx Rave 600

. Polaris Indy 600

. Arctic Cat 6000

. Yamaha Viper

. Polaris Indy 800

. Yamaha Apex

© 0030 O WK —

Turbo-utmanare
Yamaha Apex Turbo 34,5
Arctic Cat Cross Tour 33,5

AC 6000: 109 km/h
Lynx 600: 118 km/h
AC 8000: 124 km/h
Yamaha Viper: 124 km/h
Polaris 600: 124 km/h
Lynx 800: 130 km/h
Yamaha Apex: 131 km/h
Polaris 800: 134 km/h
Ski-Doo 800: 136 km/h

Turbo-utmanare
AC Cross Tour turbo: 136 km/h
Yamaha Apex Turbo: 167 km/h

Micke
48,5
471
47,6
49,9
47,4
49,5
47,9
49,7
48,8

Micke
35,9
35,0
37,4
36,2
37,0
36,4
37,4
38,4
39,7

Micke
34,3
22
58,8
88N
B35
8883
33,6
88N
34,2

Magnus
47,6
49,2
47,6
48,2
50,8
49,2
49,8
52,1
52,6

Magnus
36,6
38,4
37,4
37,9
37,9
38,7
38,3
39,7
38,9

Magnus
32,7
33,5
33,6
33,0
33,5
34,8
34,2
34,1
34,5

Jonas
45,4
47,0
49,4
471
47,7
48,7
50,4
48,6
62

Jonas
36,7
&
37,0
38,0
38,6
38,8
39,6
38,8
40,3

Jonas
31,56
83
32,5
BEN
33,1
B8N
34,0
35,2
34,8

Hogsta uppmatta hastighet pa snabba strackan. Ej att forvaxlas med hégsta toppfart.

wwwsnowridet.se

Totalt
141,5
143,3
144.6
145,2
145,9
147,4
1481
150,4
153,9

Totalt
109,2
110,9
111,8
112,1
113,56
113,9
115,3
116,9
118,9

Totalt
98,5
99,0
99,4
99,8
100,1
101,2
101,8
103,0
103,5
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Polaris Indy 600

"Balanserad och klart mest lattkord av alla
skotrar idag”

Polaris 600 Indy / SP
Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm3: 599

Borr/slag mm: 77,25x64
Brénslesystem: Cleanfire Injektion
Smoérjning: Injektion

Avgassystem: 2-1

Effektklass: 120

Start: Manuell (El tillb.) / Elstart
Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 203 / 204 (utan elstart)
Tunnel: Indy

Framvagn: PRO-RIDE

Fjadring fram: RydeFX MPV / FOX IFP
Fjadringsvag fram mm: 229

Boggi: Indy

Déampare: RydeFX MPV / FOX IFP
Fjadringsvag bak mm: 353

Typ av matta mm: 381x3073x34-38 Cobra/RipSaw
Skidor: Pro-Steer

Sparvidd mm: 1080
Léngd/Bredd/Hojd mm: 2890x1220x1220
Tankvolym L: 43,5

Oljetankvolym L: --

Att aga

Cirkapris: 89 900:- / 99.900:-
Farg: Bla / Rod

Generalagent: Polaris Scandinavia AB

Arctic Cat 6000
“Lattkord och rapp”

4 N

Arctic Cat ZR 6000 El Tigré ES

Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm3: 599

Borr/slag mm: 73,8x70
Bréanslesystem: BEFI 2 x 47mm
Smorjning: Injektion

Avgassystem: 2-1

Effektklass: 120

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 205

Tunnel: Procross

Framvagn: Arctic Race Suspension
Fjadring fram: FOX Float 3
Fjadringsvag fram mm: 254

Boggi: Race Slide-Action
Déampare: ACIFP /ACIFP 2"
Fjadringsvag bak mm: 343

Typ av matta mm: 381x3277x43 R/T
Skidor: Trail 6”

Sparvidd mm: 1067-1092
Léngd/Bredd/Hojd mm: 2997x1219x--

o ¥ oii-Doo MXZ 800

Oljetankvolym L: -

At . ”Snabb & trygg, skon korstallning, inga
Fag Sat konstigheter”
Generalagent: KGK Motor AB

6-13/14 wwwshowridei.se 19
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Arctic Cat ZR 8000 RR

Motor

Typ:

Volym cm3:
Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smoérjning:
Avgassystem:
Effektklass:
Start:

Chassi
Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:
Framvagn:
Fjadring fram:

Boggi:
Dampare:

Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt

794
8bx70

BEFI 2 x 46mm

Injektion
2-1
150

Manuell (Elektrisk tilloehdr)

207
Procross

Arctic Race Suspension
FOX Float Evol X
Fjadringsvag fram mm: 254
Race Slide-Action
FOX Zero Pro PB

Fjadringsvag bak mm: 343
Typ av matta mm: 381x3277x43 R/T
Skidor: Trail 6"

‘B! Sparvidd mm: 1067-1092

W Lingd/Bredd/Hajd mm: 2997x1219x--
Tankvolym L: 45

¢ Olietankvolym L: -

J Att 8ga
Cirkapris: 148 900:-
Farg: Gron
Generalagent: KGK Motor AB

BLS Totalt Snabba  Medium Langsam Totala sekunder
#1 Lynx Rave 800 111,8 98,6 141,5 351,8
#2 Ski-Doo MXZ 800 109,2 99,4 143,3 351,9
#3 Arctic Cat 8000 115,3 99,0 144,6 3568,9
#4 Polaris Indy 800 110,9 103,0 147,4 361,3
#5 Lynx Rave 600 116,9 99,8 145,2 361,9
#6 Polaris Indy 600 113,9 100,1 148,1 362,1
#7 Yamaha Viper 113,56 101,8 150,4 365,7
#8 Arctic Cat 6000 118,9 101,2 145,9 366,0
#9 Yamaha Apex 12,1 103,56 163,9 369,5
20
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Arctic Cat 8000

”Grym motor och nagonting
man maste vanja sig vid, en

varsting”

Respekt, och detta lockade verkligen
fram ett och annat skratt. En turbo-Apex
ar maktig, sé &r det bara.

Men vem vann da?

Vi ség direkt att Ski-Doo och Lynx 800
stack ut da det gallde tiderna vilket inte
direkt 6verraskade. Lynxen vann forra
aret och Ski-Doon delar ju i alla fall sam-
ma driviina om man bortser fran boggin.
En sak dr lite rolig och det &r att Lynxen
nastan ar 20 kilo tyngre &n sin gula bror,
men samtidigt &r lika snabb. Eller ska vi
saga snabbare. Efter dryga 350 sekun-
ders korning sa skilide det en tiondels

sekund mellan ettan och tvaan. Arets
vinnare i BLS heter Lynx Rave RE 800
E-tec och korde darmed ifran sin gula
lattare halvbror med en tiondels sekund.
Riktigt roligt. Finnarna mé vara rejalt da-
liga i hockey men sndskotrar kan dom
bygga. Eller som en av ménnen bakom
Lynx framgangar Janne Tapio hade sagt,
"Hyvd Ruotsi! Olette paras, emme ole
leijonia l&hinnd sopoja kissoja”.

Tack for oss och arets BLS. Ta er nu
en ordentlig kaffekopp och sétt er och
jamfor siffror, vikter och hastigheter. Vi
hérs till hosten. #
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Ski-doo ‘

You climb.

We invent.

You carve.

We transform.
You boondock.
We tweak.

You sidehill.
We reinvent.
You never stop.
We never stop.

Vi har nagot gemensamt: den ultimata mountain-kdrningen.

Med de unika innovationerna fran Ski-Doo,
REV-XM™-chassit, tMotion™-boggin och
FlexEdge™-drivbandet stannar inte detta vid en drom.

Du kanner igen kénslan nar maskinen klarar sidehilling pa skra
hur lange som helst och du nar dit du inte trodde var méjligt.

Nar du flyttar fram granserna och vi tanker till,
blir resultatet banbrytande.

Sedan hdrjar vi om igen.

2015 Summit X
med T3-paket

brp.com
Upplev hela Ski-Doo 2015 lineup pa ski-doo.se ski-doo.se

© 2014 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Med ensamratt. ™, ® och BRP-logotypen ar varumarken som tillhor BRP eller dess dotterbolag



Livet med en

.

Hur ar det egentligen
att aga en skoter med
eftermonterad turbo?

Av: Bjérn

ar Yamaha presenterade sin nya

Viper visste jag direkt att det var

lage att képa en eftersom jag
kort och &gt Apex och Nytro de senaste
aren. Naturligtvis med eftermonterad
turboanléggning fran Mc Xpress.

Min erfarenhet sager mig att det &r
ett bra trimningssatt och nagonting som
verkligen gor att en tyngre fyrtaktsskoter
kommer till sin rétt. Jag har alltid valt att
stoppa pa det varre turbokittet dar man
far lov att sanka kompressionen. Jag har
fortfarande kvar min 290-héstars Apex
och ar extremt ndjd med den. Eller min
forresten? Den la min fru beslag pé sa
den far jag endast kora under hogst
hogtidliga tillfallen, typ nér hon &r sjuk.

En egen turbo-Viper stod darfor pa
Onskelistan till denna sdsong. En ma-
skin koptes och ett turbokit bestalldes.
Detta monterade vi till nummer fyra
av SnowRider. Vi valde att stoppa pa
190-hastarskitet som &r lite enklare att
montera da man slipper sanka kompres-
sionen. Det tar cirka fyra timmar for den
ovane att montera och néstan halva ti-
den for nagon som har vanan inne.

Sjalva monteringen var extremt enkel
och det hela fungerade direkt utan nagra
som helst buggar. Vi stoppade ocksa
pa det tillhorande variatorkitet som Mc
Xpress sdljer.

En samlad bild

Idag har maskinen gtt cirka 70 mil sam-
tidigt som jag har en kompis som har en
likadan fast en blé rackare som gatt 140
mil. Jag ska fdrsoka ge er en samlad bild
av livet med en Viper-turbo.

For det forsta kan vi konstatera att
trots Vipern ar lite l&ngre sa ar det ingen
|6ssnoémaskin. Av flera orsaker. Den du-
ger gott till att svinga av leden for att
dra lite pudersvangar med, men samti-
digt sa gillar den inte pudersnon. Efter-
som |uftfiltret till turbon sitter innanfér
huven sa satter det garna igen sig nar
snd tranger in dérunder och lagger sig
runt dar som en slaskig hinna. Eftersom
Vipern ar i kortaste laget vill den gérna
g4 pa rullen vilket ocksa kan orsaka en
del problem. Den kan emellanat klippa
tandningen vilket vi forst trodde horde
till sjélva turboinstallationen. Det har vi-
sat sig vara oljetrycksvakten som séger
till motorn att ta det lite lugnt eftersom
oljereservoaren sitter langre bak pa en
Viper an exempelvis en Nytro och blir
dérfor kénsligare for lutning. Detta pro-

6-13/14

22 wwwsnowridei.se



s ,i'j'."‘.n :

r o eI DI

Lite snopen och lite ledsen var nog allt Vipern efter en hembogsering till garaget. Faktiskt forsta gdngen vi bogserar hem en Yamaha. Turbosatsen och resten av maskinen

har fér dvrigt fungerat klockrent.

Som Yamahamekaniker-amator kdndes det lite halvjobbigt att dra av transmis-

sionslocket och héra alla delar fran backanordningen ramla ner under motorn nér
jag hade lagt skotern pé sidan. Nu vet jag att jag ska vara mer uppmérksam nésta
gang. Eller halla tummarna for att det inte blir ndgon nésta gang. Vart att notera
&r att du maste lossa turbosatsen lite for att kunna spdnna transmissionskedjan.

Drygt, men nédvéndigt.

blem har uppmérksammats och nar man
koper en Viper i USA med turbokittet till
nésta &r sa rekommenderas att man hl-
ler i en extra liter olja for att komma runt
detta problem.

2 liter milen

Brénsleforbrukningen ar en ren fréjd pa
denna maskin. Med runt 190 kusar s&
snittar du pa cirka 2 liter per mil. Natur-

6-13/14

ligtvis beror detta pa hur du kor, men
detta har i alla fall varit den ungefarliga
genomsnittsforbrukningen pa var kor-
ning. Helt okej och pa grénsen till fan-
tastisk. Med Nytrons remfdrbrukning
i bakhuvudet undrade vi hur det skulle
bli med detta pa arets Viper. Vi laddade
upp med ett gang extra remmar och har
faktiskt inte behovt byta nagon an. Var
Nytro MTX ville garna ha en ny var tju-

wwwsnowridei.se
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Na&gra drev till backfunktionen hade tagit stryk och fick ocksa lov att bytas. Till dig
Viperédgare som dnnu inte upplevt ndgra problem, k genast till din handlare och
uppdatera detta for att forsékra dig om fortsatt tillforlitlighet.

gonde mil under hard korning. Var 290
hastars Apex har idag gétt 300 mil och
har inte velat ha ndgonting. Alls. Overhu-
vudtaget. Fantastiskt.

Ventilera eller inte ventilera

Vi har valt att inte saga hal i hoger si-
doképa och stoppat dit det Meschtyg
som foljer med satsen.

Det har hittills inte visat sig nagra

sméltningstendenser, men nu véntar ju
de lite varmare varmanaderna som sé-
kert kommer att dndra pa detta faktum.
Skulle det visa sig att kapan vill smalta
s &r det vél bara att ta upp halet enligt
rekommendation.

En sak som &r lite rolig &r att man valt
att anvinda samma felkodssystem pa Vi-
pern som exempelvis ocksa Dodge gor.
Kan det vara som sa att det & samma
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Jag ryckte till av lycka da jag insdg att Yamaha Viper de-
lar samma diagnossystem som exempelvis Dodge Viper.
Och som alla vet &r ju Dodge Viper alltid rétt i alla ldgen
eftersom manga extremt tuffa killar och tjejer kor sana.

leverantér av systemet? Inte for att det
spelar nagon som helst roll. Bara en
parentes.

Det trakiga

Vi har i &r inte bara haft en smekménad
utan moln med vér Viper. Efter dryga 70
mil skramlade det till och vi tappade driv-
ningen. Efter ha lagt maskinen pa sidan
for att plocka av transmissionskapan
och lite klantigt str6 innehallet i form av
backvaxel, axlar och drev in under mo-
torn konstaterade vi att drivkedjan inte
var av som vi trodde. Felet &r ként av
Yamaha och det som hander ar att back-
drevet hoppar ur sitt lage da det sak-
nas en form av "spérr" som férhindrar
detta. Yamaha har ett kit (med "sparr”)
for detta och hade jag varit du s& hade
jag fatt detta fixat pa garantin innan det
hander samma sak for dig som for oss.
Vara drev blev skadade i hela proce-

duren vilket i sin tur betyder att dessa
maste bytas. Samma sak hénde pa min
kompis maskin men da efter cirka 140
mil, da utan att dreven skadades pa
samma séft. Men nér det blir skrammel
och stopp, blir det ju riktigt drygt om
man som vi bada befinner sig en bra bit
hemifrén. Ett rad kan vara att trycka pa
backknappen och férsoka fa det hela att
hoppa tillratta igen sa att man i alla fall
tar sig hem. Just detta knep fungerade
inte for oss da dreven som sagt blev
skadade och inte ville passa riktigt.

Kontentan

Vad blir dé betyget for var Viper-turbo?
| det stora hela riktigt bra. Sjalva tur-
boanlaggningen inklusive monteringen
och dess anvisningar far absolut hogsta
betyg. Likasa anvandarvanligheten da
maskinen gar mycket battre och far pre-
cis sa mycket kraft den behdver for att
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blir riktigt bra. Vi angrar inte att vi valde
just 190-hastarskittet da Vipern fortfa-
rande &r rapp och inte riktigt lider av den
"turboférdrojning” som vér 290-héstars
Apex gor. Den har en mer distinkt och
direkt reaktion pa gaspadrag och inte
som en 290-hdstars Apex "gasa idag
lyft skidorna imorgon eftermiddag”.
Visst, en viss fordrgjning finns men den
ar helt godtagbar och nagonting du lar
dig kompensera for ganska omgaende. |
min drémvarld sa ska du nésta ar kunna
kopa en Viper med ett 190-hastarskit ge-
nom din Yamahahandlare, monterat och
klart. Om det nu skulle bli som jag 6ns-
kar sa blir det ju valdigt mycket enklare
for dig som slutkonsument. Framforallt
om du inte riktigt orkar med att mecka
sjélv. Backdrevskranglet kanns inte som
ett stort problem. Det stdrsta problemet
for oss var att f& hem maskinen. Sedan
[&mnade vi in den hos handlaren som

fixade detta utan nét snack eller kréangel.
Till nésta ar sitter ju modifieringen dar
fran forsta borjan men slar du till pa en
2014 ars modell kan det ju vara lage att
kolla upp att detta ar fixat. Det &r nér det
blir séna har saker du ska vara glad att
du inte kdpt en privatimporterad maskin
da det blir riktigt krangligt vad det galler
garantier. Oavsett om saljaren pastar att
det &r "world wide garanti” sa brukar det
i slutdndan inte vara det.

Som Yamaha turbo-akare & man gan-
ska ovan vid krangel. Framfor allt sant
krangel som gor att man blir stdende i
skogen. Vi lagger detta bakom oss och
ger Vipern godkant dnda eftersom kor-
egenskaperna och den 6vriga tillforlitlig-
heten vager upp denna fadas.

Nu ar det de breda lederna i Sélen
som kommer att fa smaka pa Vipern inn-
an det &r dags att dra pa sig badbyxorna
och njuta av sommaren. Mors.

6-13/14
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4-taktsmotorn

zarn ax till Lémyoa

Det som idag ar en sjalvklarhet var for nagra ar
sedan bara en myt, ett rykte och en utopi. Idag
har fyrtaktsmotorn hittat sin plats i snoskotern.

Text: Bjorn Bild: Haga

lla fabrikanter har en utveck-
Alingsavdelning som hela tiden
héller pa med olika projekt for
att fabriken i slutdndan ska ha nagon-
ting nytt att tillverka. Tidsaspekten fran
forsta skissen till forsta prototypen till
sjélva produktionen &r lang och vi pra-
tar ar frén en idé till tester som sedan
mynnar ut i en produktion. Vi har turen
att bo i grannlandet till Ole-Johan Haga
som ar teknisk chef pa Yamaha och &r
en av mannen bakom fyrtaktsskoterns
fodelse.
Vi kan direkt utse Yamaha som

innovatoren inom fyrtakt dven om det
faktiskt var Arctic Cat som forst kom
ut med sin Fourstroke. Nat ar senare
slog Yamaha knock out pé alla med den
legendariska RX1:an som fortfarande
ekar i skogarna dér man kor snoskoter.
Fyrtaktsmotorns intrade i skotervarlden
var en utdragen process utan egentligt
stod fran den storsta marknaden USA.

Det hela borjade i vanlig ordning med
en ordentlig utredning vad det galler for
och nackdelar med motortypen som
jobbar med fyra takter. Hos Yamaha var
det Vikingen som var tankt att harbér-
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gera en fyrtaktsmotor. En arbetsmaskin
med l&gre motorljud, avgasutslapp och
bensinforbrukning skulle vara perfekt.
Yamaha USA var egentligen inte intres-
serade av konceptet vilket gjorde att
Europa fick ansvaret att ta fram en pro-
totyp med den befintliga Vikingen som
grundmaskin. Eftersom Yamaha ocksa
ar en motorcykeltillverkare av rang sa
fanns det ju massor av teknologi och
motorval att utgd fran i det egna sor-
timentet.

Da det géller den forsta prototyptill-
verkningen sa &r allting tillverkad fér
hand utan négon egentlig tanke pa
finish. Man tager vad man haver och
det var just detta Yamaha gjorde nér
dom drog upp riktlinjerna for koncep-
tet. Vid denna tidpunkt hade Yamaha
en motorcykel vid namn TDM 850 som

var tvacylindrig av parallelityp. Den
hade torrsump vilket gér den mer lam-
pad att montera i en sndskoter da den
kan monteras lagre samtidigt som den
ocksa kan lutas mer utan att tappa ol-
jetrycket.

Extern hjélp

Yamaha Europa har inte nagon egen
prototyptillverkningsavdelning utan fick
leta reda pa en extern samarbetspart-
ner. De letade forst i Skandinavien men
hittade ingen l&mplig samtidigt som de
insg att projektet skulle bli svarare att
hélla hemligt pa sndskoterns hemmap-
lan i Europa. Yamahas motorcykelav-
delning hade déremot goda kontakter
med Graz universitetet i Osterrike som
fick uppgiften att bade f& plats med
TDM-motorn och fa det att fungera rent
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Den férsta provturen med prototypen, som var en korsning mellan en TDM 850 och

en Viking, skedde i dsterrikiska alperna.

En 850 kubiks parallelltwin fick ta plats i den férsta europeiska prototypen.

tekniskt for att ha nagot att visa upp for
huvudkontoret i Japan. En ny och kom-
plett TDM 850 och Viking 540 levere-
rades till universitetet i Graz och deras
arbete kunde bdrja.

Graz-universitetet

Da en motorcykelmotor har en véxel-
lada och en sndskoter har tagit ut drif-
ten fran vevaxeln via ett variatorsystem
sd var detta det forsta stora jobb man
gav sig pa. Enkelt forklarat sa sagades
vaxelladdan av samtidigt som oljesyste-
met byggdes om och en tapp lamplig for
variatordrift monterades pa motorn. Nér
man tyckte att det var dags for en forsta
provtur tog man den nu fyrtaktsforsedda
VK 850 hdgt upp i de dsterikiska alperna
till en isbana for me for vidare tester. Na-
turligtvis under stor sekretess. Motorn

fungerade overkligt bra samtidigt som
de hade stdrre problem med kraftéver-
foringen. Graz hade stora erfarenheter
da det galler ombyggnationer av moto-
rer men egentligen inga alls d& det galler
sndskotrar.

Efter att alla problem losts sa frak-
tades Vikingen till Ole-Johan Hagas
personliga verkstad i Drabak Norge for
ytterligare ombyggnad av bland annat
kylsystemet. Hela tiden var man extremt
noggrann med att halla projektet hemligt
for att inte stora fosaljningen av tvatakts-
vikingen med rykten om att en ny mo-
dell var i antdgande. Framforallt inte nér
det hela var pa ett prototypstadie. Efter
manga sena kvallar och helger i garaget
och pé den lokala crossbanan var varia-
torsetupen vérdig en riktig provkéming
med nagon hojdare fran Yamaha. Man
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Inlast i Ole-Johans personliga garage i
véntan pa provkérning pa norsk mark.

Ha i dtanke att detta kort togs fér linge
sedan och att Ole-Johan d4 fortfarande
hade férg i sin mustach.

>

I stérsta hemlighet kérde Ole-Johan pa den lokala crossbanan innan Mr Furusawa
kom och kérde pa en édsligt beldgen gocartbana.

Denna Viking flégs sedan hem till Ja-
pan dér den utsattes for ytterligare test
innan det byggdes &nnu en prototyp.

Y .-
Ole-Johan héller eft vakande 6ga paen
del av processen i Osterrike.

Ett av de stdrre problemen Graz hade att I6sa var en vevaxeltapp att stoppa varia-
torn pa. Inte det littaste pd en motor som ér designad for vaxelladsdrift.

wwwsnowridei.se 29



Nu ér inte Vikingen den forsta fyrtaktsprototypen
frdn Yamaha. | japan har man hallt igang linge och
vi vet att man bland annat har byggt en EC 340
med en GX 400 motor och lite senare stoppat i en
FZR 400 i ett Exciter 2 chassie.

wwwshowridei.se
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Naturligvis maste man ta reda pa allting
och halla koll p3 alla siffror i ett proto-
typbygge. Har vdgs TDM-motorn.

Motorn har tagit plats fér férsta gdngen
nagonsin i Vikingen.

bjod in The Big Boss i Japan Masao Fu-
rusawa (senare moto GP boss) for att
utvdrdera den forsta europautvecklade
fyrtaktsyamahan.

Big Boss Furusawa

Inte ens nar mr Furusawa kom pa besok
for en forsta provkérning sa kunde man
slappna av da det géllde hemlighetsma-
keriet. Vem som helst med lite motoréra
kunde héra att Vikingen inte var av tvé-
taktsmodell vilket i sin tur gjorde att man
inte vagade gdra nagon testtur dér man
kunde réka méta ndgon. Man lyckades
hyra en snétéckt gokartbana i @stfold
som ocksa hade lite angrdndande skog
dar man drog upp spar.

Mr Furusawa dok upp och gjorde pa
japanskt vis en riktigt grundlig provkor-
ning under flera timmar. Han blev enormt
imponerad av hela kérupplevelsen och
gillade enligt en séker kalla speciellt den
dér "pull feelingen”.

Det blev bestédmt pa staende fot att
maskinen snarast skulle fraktas till Shi-
betsu, Yamahas testcenter i nordjapan.
Dar gick maskinen igenom hérda tester
dér alla inblandade ingenjorer var ex-
tremt imponerade. Yamaha USA blev
dérmed inbjudna for en provkdrning i
Japan vilket ocksa det resulterade i sta-
ende ovationer. En ny prototyp vid namn
0U51 som fortfarande hade TDM 850
motor byggdes under sommaren dér
brénsleférbrukning, ljud och utslapps-
nivaer och massa andra siffror bekréf-
tades.

Tarningen ar kastad

Nordamerika var helt pl6tsligt valdigt
intresserade av 4-takt samtidigt som hu-
vudkontoret tog fasta pa att det var fyr-
taktsmotorn som skulle bli Yamahas sig-
num i skotervariden. Ole-Johan som &r
gammal i gemet visste att ndr Nordame-
rika visade intresse lag det nérmast till
att satsa pa en sportmodell och att det
fanns en chans att Vikingen skulle glém-
mas bort. Och sa rétt han hade, men
samtidigt s& oroade han sig lite i on6-
dan. Den forsta TDM/Vikingprototypen

lade grunden for Yamahas fyrtaktssats-
ning och var embryot till Yamaha RX1

som lanserades 2003. Nagra &r senare
kom ocksa den nya Viking Professional,

med fyrtaktsmotor séklart. Samtidigt
tvingades alla andra tillverkare att stta
igdng med sina egna fyrtaktsprojekt och

hela cirkusen var igéng. Tack fér det. #
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Norskt hogtryck

HCR by P3l

Text: Bjorn

tt Overladda en Snoskoter av
Atvétaktsmodell har historiskt sett

varit ett hogt spel liknande rysk
roulette. Man visste inte riktigt vad som
hande och varfor. Men allt som oftast
vinner ménniskan over fysikens lagar
eller i alla fall kommer underfund med
dessa. Vi kan idag andas ut och inse att
flera tillverkare har 16st gatan och kan
leverera "fardiga” turbosystem som i
princip bara ar att bulta pa. Det dr lilla
sista da det galler fin-tuningen och va-
riatorsetupen brukar tillverkaren dverlata
till slutkunden vilket i sin tur brukar géra

32

att inte alla riktigt hittar &nda fram. En
person som greppat detta och hittat sin
egen vdg dnda fram &r Pal Steinrud fran
Mosjden i Norge. Pal som byggt ett im-
ponerande antal Arctic HCR med turbo
har helt klart hittat ratt da det bade galler
prestanda och tillférlitlighet.

Skottsaker motor

Pal Steinrud pa Arnt Bilservice AS Fritid
bade meckar och séljer sndskotrar av
market Arctic Cat. Just detta ar en av
anledningarna till att Pal sndat in pa det
grona market. Naturligtvis ska det sitta
en 800 tvataktsmotor av Suzukimodell
pa 800 kubik i maskinen som det ocksa
ska std HCR pa. Pal har byggt flera
overladdade maskiner pa detta koncept

wwwsnowridet.se

och vi valde att titta lite nédrmare pa hans
2013 ars HCR som trots att den ar for-
vanande original ar sa extrem som det
bara gar.

En léngre ledmaskin

Arctics HCR ar en extrem maskin redan
i sitt originalutférande. HCR stér for Hill
Climb Racer och ar i och med detta en
maskin som ér lang, med hdga kammar
samtidigt som den har fullbredd mel-
lan skidorna for béttre stabilitet. Den
har ocksa ett stabilt stétdamperi for att
kunna 6verleva och leverera under de
hérda HillClimbrejsen som man mesta-
dels pysslar med i USA. Detta gor att
den i originalutférande mer & som en
langre ledmaskin &n en lossndmaskin

aven om den rent visuellt ser ut som den
sistndmnda.

Oavsett vad den &r dmnad for sa har
Pal hittat just sitt eget koncept som gor
den sépass allround att den tal att an-
vandas dagligen. Det har &r Pals recept
for lycka och framgang pa en HCR.

250 hastkrafter

Som sagt. Pal har byggt nagra stycken
HCR:er och vi valde att titta lite ndrmare
pa hans fiolarsbygge av 2013 &rs mo-
dell.

-Jag valde att bygga pa ett Boondock-
ersystem med en Gt 2860 turbo, Tial
wastegate och intercooler. Just detta
system har visat sig fungera véldigt bra
och jag &r val inlast pa hur allting fung-
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Alla verkstéder har sin egen lilla tomte. | denna heter tomten sékert Ole, Elling,
Bjarne eller nigot annat norskt namn och haller pa bilden i ett nytt Skinz fotsteg.

Att sdga bort fotstegen pa
en sprillans ny snéskoter
kénns sakert ganska speci-
ellt. Variatorkallibreringen
ar ocksa nagonting som Pal Bjarne, Ole eller Elling slipar rent chassit efter vinkelslipen gjort
jobbat extra mycket med. sitt och de vérre eftermarknadsfotstegen kan ta plats.

613/14 — wwwsnhowridel.se
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Ingen ska anklaga P4l och hans HCR for att vara tyst. Lita p4 att det hérs att han

kommer.
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Naturligtvis star det Boondockerkartonger lite hér och var i butiken. P4l har bra

wwwsnowridet.se

kontakt med firman som han beséker dd han har tid.
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De nya och tuffare Skinz fot
stegen dr monterade.
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erar. Vi har en egen brénslemapp som
fungerar bra hér pa havsniva samtidigt
som vi ocksa hittat en variatorsetup som
ar bra. Pa denna HCR bytte jag origi-
nalremmen vid 97 mil. Motorn &r s gott
som helt standard férutom turbosyste-
met och den ar helt skottsaker. Trots aft
vi emellanét laddat upp mot 12,6 PSI (da
pa 100 LL soppa) vilket i praktiken inne-
bar runt 250 héstkrafter om man ska tro
pa Boondockers uppgifter.

En av hemligheterna till tillférlitlighe-
ten ar boxen som sanker tdndningen
progressivt nér laddtrycket hojs. Tand-
ningen sénks maximalt tre grader och &r
ett béttre alternativ an exempelvis en an-
nan topp och betydligt billigare da boxen
kostar en fiardedel, sager Pal.

Till vardags kor Pal pa 98 oktan och
nojer sig med 8 PSI. Det var under férra
arets SnowBall 4000 vi sprang pa Pal
och hans dverladdade HCR. En maskin
som héll hela strackan pa dryga 60 mil
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utan nagra som helst driftsstorningar,
vilket var riktigt imponerande.

Lite turbolag

Man kan undra hur 6vriga rérliga detal-
jer klarar effektdkningen. -Jag har inte
markt att nagonting runtomkring inte
gillar den extra effekten. Vi kor original
drevning och kedja eftersom det inte va-
rit négra problem, fortsétter Pal.

Pal har valt en relativt liten turbo som
tilsammans med variatorsetupen och
en annan korstil &n vad icke turbodkare
ar vana vid gor att maskinen inte har s&
mycket turbolag. Mycket effekt brukar
betyda tunga variatorvikter, vilket i sin tur
gor att vikterna vill inat sa fort man slap-
per gasen men inte sa gérna utat nar
man gasar, vilket i sin tur tillsammans
med en turboférsedd motors segare
karaktédr gor att en viss fordrojning infin-
ner sig. Man gasar pa men inget hander,
enklare forklarat. Detta fenomen infinner

Det giiller att ha koll pa vad man haller pa med da det géller tvataktsturbotrimning.
Minsta lilla fel s& fungerar det inte samtidigt som man litt tar kal pa kolvar och cyl-
indrar. P4l vet, och har lart sig den dyra védgen.

Laddluftkylare eller intercooler hjalper till att halla luften kall. Kall luft tar mindre
plats &n varm.

wwwsnowridei.se




En rejél Tial wastegate ser till att laddtrycket halls i schack. Denna styrs med in-

sprutningssystemet fran Boondocker.

Det finns gdnger dd man ska svénga 4t sidan. Ser du denna man bakom dig s& dr
det en av dessa ganger.

sig inte riktigt pa Pals maskiner som har
ett skapligt gassvar. Visst inte som en
vanligt kalibrerad sugmotor, men inte
alls den turbolagen som exempelvis en
Apex turbo har.

—Jag har byggt alla maskiner for att
anvandas. Visst maste man kéra maski-
nen lite speciellt men det vanjer man sig
vid ganska snabbt. Jag har valt en gan-
ska liten turbo samtidigt som vi inte gett
oss sa fort det borjade fungera. Vi har
hela tiden jobbat vidare med alla install-
ningar for att den ska fungera perfekt. Vi
har en riktigt bra och néra kontakt med
Boondocker, sager Pal.

Tvaa i Hemavan

Aven om P4l byggt sin HCR for all slags
korning sa &r han inte sen att stélla upp
i olika slags taviingar. Nyligen kom han
tvaa i turboklassen i Hemavan Hillklimb
efter en 375-héstars Nypex, vilket talar
sitt tydliga sprék. Han laddar ocks4 infor
Mosjden Hillclimb den 26 april dar det
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ar hela 50,000 norska pesetas i pris-
pengar. Just detta hoppas Pal ska locka
lite fattiga svenskar till Norge. Och visst
ska ni val dit! Sok pa Mosjoen Hillclimb
2014 for mer information angéende det-
ta arrangemang.

Ar du sugen pé att veta mer om ett
Boondockerkit med ratt instéllning s ar
det bara att ringa Pal +47 9417 7362
eller surfa in pa www.arntbil.no f6r mer
information.

Bara a handla

Allting &r lite dyrare i Norge men det
drabbar vél ingen fattig som vi brukar
saga har i Sverige. En ny HCR gar I6s
pa cirka 167,000 norska kronor och
ldgg sedan till cirka 110,000 till i samma
valér sa far du slutsumman pé vad detta
bygge gér 16s pa. En ganska val tilltagen
summa som utan tvekan gor dig till na-
gon av de snabbare pa fjallet oavsett om
du ar Norsk, Finsk eller Svensk. Det &r
bara & handla. ¥
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En liten teknisk specifikation p& Pals nya 2014 ars HCR

2014 M8000 HCR.

* 38" framvagn med Fox Float Evol X (Kashima coat)

* C&A Pro BDX skidor

* Sénkt styre (2") SnoPro styre

* Boondocker GTX2860 turbo med Tial wastegate och rostfri ljudddmpare. BD
fuelboard och 3-graders timing key.

* Tél cirka 12 psi med std topp med 30% 100LL iblandat med 98 okt. Enligt
Boondocker ger den da 260-265 hk.

* Skinz Airframes

* Skinz ARC (Adjustable remote Coupling)

* Unikt dekalkit fran SweTown reklam

Gér sa innihelvette

P4l byggde ju ocksd en HCR nér det begav sig 2012. Just denna maskin var Bret
Rasmussen kte pa nar han var éver och hade kurs fér en massa svenskar och nor-
baggar frén Are til Joesjé &r 2012, d4 han var éver tvd ganger. Just denna maskin
blev intunad av Mr Sidehill himself i dagarna innan kursen.

Faktaruta HCR 2013

Denna skoter blev ihopsatt med Tial Boondocker GT2860 kit och 3 graders timing
key och BD fuel box m/EBC

Det som skiljer denna mot tolvan &r att turbon tar insugsluften utanfér kaporna vilket
gjorde en stor skillnad rent effektmassigt.

Denna skoter la jag ner en jékla massa tid pa. Vi har jobbat extremt mycket med
fuelmappen och variatoruppséttningen.

Vi la ner en forfarlig massa tid pa att prova massor av grejer i variatorerna innan vi
var nojda. Nu fungerar den fér all slags kérning samtidigt som den har en brutal
toppeffekt. Jag kan latt sta for att den knappast kan ga speciellt mycket béttre.
Efter injusteringen har jag inte rort en skruv pa skotern Innan jag sélde den till
Sogndal i véstnorge efter 1750 problemfria kilometer.

Det har gatt at en variatorrem som jag bytte ut efter 980 km. Det &r allt férutom
vanliga serviceintervaller.
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FRITT FRAM FOR VINTERGLADJE!

\-Racing Pilot
RESERVDELAR jacka 2090
Boggihjul, titningar,
fargasare, kolvar,
voltregulatorer mm. ) N
M-Racing Zenith
jacka 2790:-
VERKTYG & REDSKAP <
Skoterlyfiar, rullbockar,
avdragare, kopplings-
verklyg och mycket mer!
BN
SKIDOR ) V-Racing zepipy
Sniskoterskidor & byxa 259¢..

& styrskenor

M-Racing pijo
hyxa 179¢..

B TILLBEHOR
Bl.a. skoterlyftar, bockar,
— § speglar, styrhijjare & %
N, avgassystem! §
. Tilldggsinformation & aterforsaljare pa Tréffa oss pd MC Méssan i

www.allright.eu Goteborg i januari pd avdelning C02:42

el i & tierers = me il Ethanol — Fighter

: ‘ Var radd om dina maskiner.
SCONT Undvik etanolens héarjningar i branslesystemet

ﬂ&@kﬂ i och ha “’krut” i branslet infor nasta sasong.
Skoterstill i slitstark .

kvalitet fran Scott. Tyg

som andas och tejpade

sommar. Nu jacka +

byxa till kanonpris!

Cé&A

Utvecklad for dagens tekniska
mountainakning,.

Bensin innehaller
% etanol som friter
pa aluminium och
' angriper packningar
~| och membran.

Vi har drivmattorna, " | sta-Bil neutraliserar
reservdelarna, tillbehoren, etanolen och

kliderna och allt annat du stabllisarantenn i

kan behéva till
skoterakningen.
Kolla in varan smockfulla

webshop med 2 Léas mer och bestill pa
massor av

erbjudanden! www.tyskstrading.se
Tel. 023-133 61

www.STENMARKSMASKIN.se - Tfn 0954-10 666




Motorstyrsystemen och dess olika férkortningar.

Text: Av Bodens svar pa Jesus, Affe Sundstrém

ekniken har dragit ivdg & det grovsta i sa gott
Tsom alla vardagliga ting vi anvander. Snéskotern
ar inte undantagen. Det som fér nagra ar sedan
var en nodvandighet &r idag forpassat till museet. For-
gasaren blir exempelvis mer och mer ovanlig i denna
elektroniska djungel. Snéskotrar som i dag séljs har till
en Gvervagande majoritet ndgon form av datakontrol-
lerad brénsleinsprutning med integrerat tndsystem.
De ytterst fa forgasarforsedda modeller som fort-
farande finns att kopa for bruk utanfér crossbanan ar
gamla konstruktioner som fortfarande produceras och
da till attraktiva priser, alla andra skotrar har insprut-
ning. Tavlingsskotrar brukar markligt nog annu den vél
beprévade forgasaren vilket visar pa styrkan hos den
gamla blandartekniken men fér vanliga skoterakare ar
den en konstruktion fran det forgangna. Dagens krav
géllande forbrukning, motorgang samt emissioner kan
helt enkelt inte uppfyllas utan att man pa ett mycket
kontrollerat sétt tillfér brénslet och dessutom lika noga
startar férbranningen med hjélp av tndsystemet. | dag
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bygger tillverkarna motorer med olika arbetsprinciper
géllande motorteknik samt insprutning, tindning och
dess styrsystem. Det vimlar dessutom av olika forkort-
ningar for de olika komponenterna samt sjélva syste-
men. F&r man nagon form av problem med en modern
skoter s& kommer man darfor att komma i kontakt med
en mangd olika forkortningar som beskriver allt detta
och det kan ibland bli nagot férvirrande for den utan
tidigare erfarenhet av nyare sndskotrar. Vi tdnkte hér ge
lite nyborjartips och gé igenom en del av dessa beteck-
ningar samt kortfattat beskriva hur de fungerar.

Klassiskelektroniskbransleinsprutning,
en nyhet fran 50-talet.
Det var ar 1990 som Polaris och Arctic Cat kom ut med
sina forsta skotrar med elektronisk insprutning eller EF|
som den bendmns pa engelska.

Grundprincipen bygger pa att en elektiskt styrd ven-
til, som kallas injektor, sprutar in brénsle i insugsroret
nér styrdonet ger en puls och langden pa pulsen av-

g6r mangden bransle. En elektrisk branslepump star
for tillférseln och en brénsletrycksregulator (FPR) pa
engelska) skoter trycket som brukar ligga pa 2,5-3,0
bar. Styrdonet kallas for ECU (Electronic Control Unit)
och i de tidigaste systemen for snoskotrar anvénde de
endast varvtal samt trottelpositionsgivare(TPS) som hu-
vudparametrar for att berakna pulslangden. ECU:n har
dessutom hjalp av vatten/luft temperaturgivare for att
korrigera mangden efter radande temperatur. TPS:en
styrde bara insprutningen da tandningen var helt fri-
staende och av samma CDI-typ som alla andra skotrar
fran denna tid hade. Nar man benédmner skotrars in-
sprutning som "vanlig EFI" menar man att injektorerna
ar placerade pa konventionellt vis i insugskanalen efter
spjéllet likt dessa forsta EFl-skotrar och i dag &r det
néstan bara fragan om fyrtakismotorer som har detta.
Fyrtaktarna har numera alltid minst en MAP-sensor som
betyder Manifold Absolut Pressure-sensor (eller insug-
stryckgivare) som samverkar med TPS och varvtalssig-
nalen. En APS, Atmospheric Pressure Sensor, som ger
information om vilken hojd maskinen befinner sig pa &r
ocksa vanlig men ibland tar ECU:n den uppygiften frén
MAP-sensorn i startdgonblicket. Vidare kan det &ven
finnas en syresensor i avgasréret kallad lambdasond

wwwsnowridei.se
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Du vet vél om att din instrumentering ofta kan skvallra om vad du har for fel pa maskinen genom en felkod. Dessa koder gar faktiskt att Googla p4 s att du som lekman far

reda pa vad som r fel,

Ett spjallhus till en Yamaha Nytro med tre injektorer samt tvd MAP-sensorer.

och med hjélp av den signalen kan ECU:n finjustera
blandningen pa lagre last for basta méjliga férhallande
av emissionsgaser. Signalen fran TPS:en styr sedan
lange aven tandkurvan da tdndsystemet ar integrerat
med insprutningen, en finess som kom redan hos de
sista forgasarmotorerna nér de fick en TPS som da en-
bart styrde tandsystemet. Sammantaget har fyrtaktarna
ett motorstyrningssystem som 4r ytterst likt de man fin-
ner hos moderna bilar och massproduktionen av dessa
delar gor det prisméssigt attraktivt for skotertillverkar-
na. Det finns nu &ven skotermotorer av fyrtaktstyp som
likt alla moderna bilar &r "drive by wire”, som alltsa har
en elektroniskt styrd trottel vilket ger nya méjligheter att
styra moteffekt samt gdra begransningar. Detta &r ett
system som skulle kosta fantastiskt mycket mer om det
inte var standard i den enormt stora fordonsindustrin.

Semi Direkt Insprutning samt
direktinsprutning, tekniken hos
dagens moderna tvataktare

Det &r nu 10 &r sedan Rotax kom med det legendariska
SDI-konceptet dér man med en ny placering av van-
liga injektorer i spolkanalerna och noggrann program-
mering av ECU:n uppnadde fantastiska resultat i form

av kraftigt sankt forbrukning. Andra tillverkare har egna
namn pa sina varianter av denna mellanvariant av vanlig
EFI och riktig direktinsprutning da benamningen SDI &r
ett varumérke fran Rotax. Polaris kallar sin fér "Clean
Fire” och de har haft en del varianter pa detta tema och
nu har &ven Arctic Cat en egen variant med ytterligare
ny placering av injektorerna. De kallar insprutningen for
"Dual Stage injection” i sin nya C-TEC2 motor. Gemen-
samt for dessa moderna tvataktsinsprutningssystemen
ar att de brukar kostnadseffektiva komponeter fran den
vanliga fordonsindustrin men i helt unika kombinationer
for just sndskoterbruk. Fordelarna jamfort med en tva-
taktsmotor med "vanlig EFI" &r minskad farskgasférlust
i avgasréret da minimal méangd bransle nar dit innan
avgasporten sténgs fysiskt eller av returpulsen Fullt
ut direktinsprutade sndskotermotorer byggs &nnu en-
bart av Rotax och de kallar systemet kort och gott for
DI. Riktig direktinsprutning &nnu béttre &n semi-direkt
da man néstan helt kan eliminera farskgasforlust men
detta till priset av att man far anvanda sig av kompo-
nenter som byggs i betydligt lagre serier vilket 6kar till-
verkningskostnaderna. Injektorerna hos DI-motorerna
liknar inte alls de som EFI eller Semi-DI anvénder sig
av da man tillfor allt bransle direkt i forbranningsrum-

—r

-

Har ser man en TPS-givare som ger signal till ECU:n om hur stor trotteléppningen &r.

met med betydligt storre tryck under mycket kortare
tid. Insignalerna ar i princip likadana for DI, Semi-DI
samt EF| sa TPS &r alltid en huvudparameter. En del
moderna tvataktare har en temperatursensor pa avgas-
pipan vilket ar ndgot som ingen fyrtaktare anvander sig
av. Lambdasond anvands déremot inte i standard tva-
taktsmotorer men vissa prestandafdretag brukar dessa
for kalibrering.

Felsokning av elektroniken i moderna
skotrar

Har man en storning i styrsystemet &r det nasten ndd-
vindigt att kunna lasa av felkoderna som kallas DTC
(diagnostic trouble codes). Tyvérr &r det inte alla snd-
skotrar som man kan géra det pa utan elektroniska
specialverktyg.

Vissa modeller har detta inbyggt i instrumentet och
det krévs bara ett par knapptryck (Googla pa just din
skoter) sa kan man lasa av alla koder. Utan felkoder kan
man leta efter skadade kablar eller pa sin hojd span-
ningsméta TPS:en men i det stora hela har man en rik-
tigt svér uppgift framfor sig. Sa en tur till handlaren for
felkodslasning &r da i princip nodvandigt. #

39
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Snowbike

slle

Var forsta tanke var, jippi! Bade ett sommar- och
vinternoje kombinerat i en enda maskin.

Av:Rutger Jonaker

or det &r anda ganska enkel ma-

tematik, vill man ha bade en ny

skoter till vintern och en ny cross
till sommaren sa handlar det om valdigt
mycket pengar. Ett kitt som férvandlar
sommarndjet till en vinterleksak vore ju
det optimala.

Det har funnits en méngd olika [6s-
ningar ett tag nu men funktionen har
varit varierande. Oftast har det fungerat
bra pa hardpackad led men sémre ute
i snon.

Men i och med att Timbersled borjade
komma till ratta med konstruktion och
funktion for négra ar sedan bérjade det
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aven fungera utanfér leden. Foérséljning-
en har dérefter 6kat med raketfart och
har nu dven borjat leta sig till Sverige.

Summa summarum, med facit i hand
efter vara tester i vinter sa har det fung-
erat riktigt fint. Men det ar inte kombi-
nationen mellan sommar och vinter som
vunnit hogsta podng. Hogsta placering-
en pa pallen hamnar istéllet hur bra sys-
temet faktiskt fungerar pé vintern! Langt
over de forvantningar man av naturliga
skél kan ha pa en kombinationsmaskin
som visserligen kan mycket men inte &r
renodlat bast pa nagot. Det visade sig

wwwsnowridet.se

att kittet gar ruskigt bra, oavsett fore och
snétillgang.

Trenden for sndskoterdkare kénns
idag glasklar, det &r langa lossnéma-
skiner och ménga timmar bakom ratten
for att ta sig till sndn i fiéllen som galler.
Samtidigt som det blir roligare korning
per aktillfalle blir sjélva tillféllena man
tar sig ivag ocksa mer sallsynta. Att pa
sin nya 3 meter langa teknikpackade
skapelse med hojdsensorer och 63 mm
hoga kammar ta sig en tur hemma pa
byn med sina 3 dm skare innefattar inte
samma ndje léngre.

Snowbike-kitet har inga fotsteg att
hénga upp sig pa och knappt nagon buk
att tala om. Sa l6ssndegenskaperna ar
minst sagt fenomenala! En hoj &r ocksa
avsevért smalare &n en skoter och or-
det skraa tappar all innebdrd. Det gar

imbersled Mounta

alltsa att kora ruskigt fort i skogen, en
boondockare pa en vanlig snoskoter har
det valdigt kdmpigt att férsoka haka pa.
Och sen kommer vi tillbaka till vardags-
akningen pa hemmaplan. Helt plétsligt
fyller hojen sin vanliga funktion som just
hoj, fast pa sn6!

Det blir &ter roligt att starta hojen efter
jobbet och kéra en svang. Snowbiken
stracker ut sésongen maximalt helt en-
kelt. Man har kul oavsett skare, djupsnd
eller under boondocking bland traden.

Effektmassigt vill man minst
satsa pa en 450 om man
véljer 4-takt.

2-taktare fungerar ocksa men da vill man
satsa minst pa en 300 kubikare. Det
snurrar nagra 250 2-taktare dér ute men
det hors ut att ga tungt.
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Vi fick méjligheten att prova en tur
bokonverterad 450 i Kanada och den
kandes riktigt fin. Inga tendenser till lagg
utan helt enkelt en motor med dubbel ef-
fekt. Naturligtvis skulle man 6nska sig en
450 fyrtaktare med turbo fér vinterbruk
men da laggs det till ytterligare pa priset
och man tappar konceptet med hojen
som en sommar/vinter kombination.

En positiv detalj med att dka snowbike
ar att bensinforbrukningen halls nere
rejalt. En riktigt lang dag innebér séllan
over 15 liter i forbrukning.

Diesel Me heter importdren i Sverige
Priser och modeller hittar du pa
www.dieselme.se
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Auktariserad
verkstad &
farsaljning av
reservdelar.

ski-doo & LYWX &
can-am |

THE UTATEROE™ |

crassfix.se

Aterforsaljare for

pc¥nsss

Ginns i nya lokales bakom Teaktot-
city i Djebyn. Topp modesn verkstad!

Crossfix AB

Hammarvégen 39, 943 36 Ojebyn,
Tele 0911-66423, info@crossfix.se
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TACKANNONS

#227 MARCUS JOHANSSON

»JAG VILL PASSA PA ATT TACKA AlLA
MINA SUVERANA SAMARBETSPARTNERS
SOM STODER OCH TROR PA MIG,
UTAN ER HJALP SKULLE DET HAR INTE
VARA MOJLIGT”

Butik och verkstad Odenskogsvagen 35, 831 48 OSTERSUND Tfn: 063-57 00 20
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Masters of Dirt beskriver eventet val, extreme
action av de basta i respektive sport som
sjalvklart anvander sig av jordlandningar.
Av: Mattias Klockar

an hade samlat 60 akare i

Freestyle Motocross, BMX,

Mountainbike, Quad och
Snoskoter, som tillsammans utforde de
senaste tricken infor en storpublik och
bjéd &n en gang pa en suveran show.
Inga medaljer, inga troféer, bara ren
gladje att kdra, men samtidigt standigt
flytta fram granserna. For att bjuda pa
annu mera show fanns ocksa 20 artister

a4

pa plats inklusive Fuel Girls med sina
eldshower, ibland hande det sa mycket i
arenan att publiken inte viste vad de ska
titta pa forst. Masters of Dirt grundades
&r 2000 av en 15-aring fran Osterrike
vid namn Georg Fechter, han ville skapa
en show gjord av akare for kare som
visade upp de storsta tricken. Efter att
ha byggt upp sitt egna crew sa kom han
upp med namnet Masters of Dirt. | bor-

jan kdpte de ett evenemang fran ett tyskt
produktionsbolag, men ménniskorna dar
hade ingen aning om showbusiness
och hur man underhdll ménniskor. S&
man bdrjade att promota egna shower
dér det skulle finnas nya hojdpunkter
varje &r och gora det mojligt for akarna
att kora utan stress men anda ténja pa
granserna.

Varldsrekord

Masters of Dirt har vaxt till en av de basta
showerna i Europa och kanske i vérlden.
Man har turnerat med framgéng runt om
i varlden i flera &r med utsalda arenor. In-
klusive Sydafrika, Polen, Osterrike, Mal-

wwwsnowridei.se

ta, Cypern, Dubai, Iland och méanga fler.
Férra aret slog man till med ett vérldsre-
kord under en av showerna nar 41 akare
gjorde var sin Backflip efter varandra i
ett tag innehallande motocross, sndsko-
ter, BMX och MTB. Arets turné startade
i Osterrike dar man klamde in hela fyra
shower i Wien Stadthalle mellan 21-23
februari som alla var utsélda med over
25 000 besokare under de tre dagarna.
Efter det gick turnén vidare till Linz
och Zurich, i september besoker man
Berlin och Hamburg. Efter néstan ett
decennium av shower, var det svart att
forestalla sig hur den nya "Pushing the
limits" showen skulle dvertraffa tidigare
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Remi Bizouard med en
stor Shaolin Backflip.

Ett av manga stéllen for dkarna att ta
det lugnt mellan showerna.

Sjalvklart kunde man fa Masters of
Dirt loggan intatuerad av ett helt gdng
tatuerare.

BLLE

KRONEHIT

Edgar Torronteras och Jose Miralles
synkar sina trick med stil.

Jostein Stenberg har kért Masters of
Dirt shower sen 2009.

Jimmy Blaze redo att flippa med sin Po-

laris RZR.
toppnoteringar. Sa man hade valt att ha

med flera tillagg dér akarna fick visa upp
nya férdigheter och dverraskningar. Un-
der ett par dagar i Wien fick jag chansen
att se senaste versionen av Masters of
Dirt pa plats. Jag ség Nitro Circus Live
for ett par manader sedan och tyckte
da att det var det bésta show jag sett
och direkt efter trodde jag att den skulle
bli svart att 6vertraffa den upplevelsen.

Men jag hade fel, men sjélvklart ar det | : " ) = . : s
tvé helt olika shower. & 7 = - i = "m

Forutsattningar o’ = e BMX och Mountainbike kérdes p&

. . . ndgra av de stérsta Dirt hopp som
Nitro Circus flyttas runt i snabb takt mel- ndgonsin konstruerats och anvants

lan lander medans Masters of Dirt kor _ e o | framfér publik.
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" Spanjorerna Rocky Flo-
rensa och Antonio Na-
vas bjéd pa en Inside
Varial som de nyligen
trénat in.

Amerikanen Jimmy Blaze visade hur man flippar en Polaris RZR.

flera dagar pa samma stalle, sa forutsatt-
ningar ar helt olika hur man valt att kora
showerna. De flesta freestyle motocross
och skoterakarna kande man till fran
Masters of Dirt showen. Men tillskillnad
fran Nitro Cirkus dar nastan alla &kare
och medverkande har gjort sig ett namn
tidigare pa olika sétt, s& slapper man
hér fram manga okénda mountainbike
och BMX éakare som verkligen vill visa
upp sig for att komma vidare i karridren.
Masters of Dirt & ocksa mera spontant,
missade en akare ett nytt svart trick sa
var det inga problem att kora om. Det
sag man inte under Nitro Cirkus showen
dér allt tajmades pa sekunden och nér
négon missade sitt trick sa fick de véanta
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med att prova igen under nésta show i
nasta stad. Masters of Dirt har ocksa
lyckats med att fa till kringarrangemang-
en runt showen, massor av forséljning
och utstéllare, VIP omrade med mat och
underhallning, man kunde till och med fa
Masters of Dirt loggan intatuerad av ett
helt gang tatuerare. Publiken &r ocksa
mera delaktig i de nya segmenten av
showen.

Synkat

| Rookie Showdown far fyra riktigt unga
BMX och motocrossakare chansen att
visa upp sig, bara gora det svaraste
tricket man kan och sen valjer publi-
ken vinnaren. Man har ocksa utvecklat

wwwshowridei.se
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Sjélvklart fanns det plats fér en moped
ocksa.

Heath Frisby med en Indian Air.

Synchro FMX som &r ett intressant sétt
att visa flera akare i luften pa samma
gang som gor samma trick, ett mycket
populart inslag hos publiken. Samspe-
let och tajmningen mellan &karna var
imponerande att se. For forsta gangen
visade man ocksd upp Synchro Tan-
dem backflips med tv crossar utforda
sida vid sida, bada med en férare och
en passagerare pa crossen. Man bjod
ocksé pa en del skona trick i rampen av
passageraren nar han héngde sig fast
i foraren och utforde trick. En ny grej
provades ocksa av Spanjorerna Rocky
Florensa och Antonio Navas som fick
medryckande applader, ett trick de kall-
lar Inside Varial som méste bevittnas for

En av de stérsta Superman flippar jag
sett pd cykel.

Spanjoren Marc Pinol vet hur man lig-
ger ut en fet whip.

att begripas. Passageraren pa crossen
sitter framfor foraren, nar de tréffat ram-
pen sa hoppar foraren uppat hangandes
i styret sa pass mycket att passageraren
kan glida bakat under och vips sitter han

bakom féraren vid landning. De landade
tricket under alla fyra forestallningarna i
Wien, inget revolutionerande men ett kul
inslag i showen.

En Best Whip tévling kordes ocksa
med FMX akarna Edgar Torronteras
och Marc Pinol frdn Spanien, en vit boll
hangde ner fran taket 15 meter Gver
marken och med en Whip skulle man
traffa bollen som da gick sonder. De
bjod pa riktigt sjukt stora Whipar som
man ibland inte trodde det skulle vara
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Stor backflip av Heath
Frisby till publikens jubel.

U

Spanjorerna Rocky Florensa
ochAntonio Navas egna-sétt
att gora en Superman pa
crossen.

mojligt att fa tillbaka pa tva hjul, men
sjdlvklart har erfarna akare inga pro-
blem med det. Det var en frojd att se
alla FMX, mountainbike, BMX, quad och
sndskoterakare kora tillsammans, det le-
der till en del intressanta kdrningar nér
varje disciplin peppas och inspireras av
varandra.

De flesta akare foredrar ocksa denna
typ av format nér de kan kéra utan do-
mare och allt blir mera avslappnat. BMX
och mountainbike kérdes pa nagra av
de storsta dirt hopp som nagonsin kon-
struerats och anvénts framfér publik.
De bada starttornen till exempel var 10
meter hdga, vilket ger mer én tillrdckligt
for en hastighetsokning fér de enorma

hoppen. Jorden var akta, inga mjuka
landningar hér.

Sndskoter

Heath Frisby och Jostein Stenberg
visade att det gar bra att hoppa med
skoter utan snd, pa med en kylare och
sma hjul i skidorna sen &r det bara att
hoppa skoter inne. Heath ar ny i MOD
familien och han fick éntligen hoppa
med sin Ski-Doo som han anvander hér
i Europa. Han har utvecklats mycket un-
der de senaste aren och ar den forsta
och enda som landat en frontflip pa sko-
ter. Det r imponerande att ha tagit hela
nio X Games medaljer, minst en medalj
per & sen 2007 visar att Heath kan

6-13/14

wwwsnhowridei.se

Remi Bizouard och Petr Pilat
visade &n en gang hur bra koll
de har i luften.

Sjélvklart kunde man fota sig tillsammans med Monstertjejer.

MONSTE

EMNERG?Y

Heter man Edgar Torronteras och precis vunnit Best Whip tavlingen s4 maste man

ju fa témma en flaska champagne.

hantera en skoter. Heath bjéd pa en hel
del snygga standard trick och Backflip
kombinationer, han korde ocksa ett trick
dér han vander sig i luften sd han sitter
bakldnges pa skotern nar han landar.
Jostein Stenberg fran Norge har varit
med och kért MOD shower sen 2009
och kor ofta tusentals kilometer for att
vara med pa showerna. P& Freestyle
Quad dominerade Slovenske Ales Roz-
man och Jimmy Blaze fran USA visade
hur man flippar en Polaris RZR. Rampen
Jimmy anvénder &r en dverdimensione-
rad egenbyggd stalramp. Nér framhjulen
tréffar den Gvre delen av rampen kollap-
sar den och skickar av framhjulen med
en betydligt brantare vinkel dn bakhju-

len, vilket gor att det blir en jdmn och
skapligt kontrollerad backflip. Sen galler
det att fa in rétt kanslan for farten, for
att fa till det hér har det trénats atskilliga
timmar i foampitt.

Efter 11 ar av hisnande shower pa
Wiener Stadthalle lovade arrangéren
Georg Fechter infor 2014 att Masters of
Dirt an en gang skulle overtraffa alla tidi-
gare event. Efter att ha hort reaktionerna
s verkar man ha lyckats val med det an
en gang och jag kan bara instamma. Vil-
ket fantastiskt arrangemang man byggt
upp, ska bli intressant att se vad man
jobbar vidare med for att toppa det har
framover. ¥
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Vildhasten

Av: Odd Mikael Kvilten

et har varit en konstig vinter sam-

tidigt som vi kdrt en massa olika
snoskotrar. Detta har gjort att vi

inte riktigt hunnit kdra s& mycket skoter
vi Onskat, framférallt inte da det géller
led, och min langtestare. Jag kénner mig
ocks lite vemodig. Mer om detta senare.
Lagom til det var dags for oss att &ka
till USA sa hade jag kort cirka 200 kilo-
meter med min Nytro TTX efter varieran-
de leder och snforhllanden. Halften av
den stréckan kordes med original setup
(frdn handlaren) pa Ohlinsdamparna. Att
inte dessa dédmpare monteras direkt pa
de flesta tungviktare ar val en prisfraga,
men har du haft chansen att testa dessa
s vill du inte ha en utan. Yamaha Nytro
ar ju inte kand som nagon direkt léttvik-
tare men med ett komplett set med riktiga
démpare minskas viktkanslan betydligt
och den far en extremt solid kénsla. Den
kdnns ndstan som en vanlig skoter. Att

jag bara skriver nastan forstar alla som
har kort en Nytro. Det &r som att tamja en
vildhast och da menar jag inte pa grund
av att den ar mérkvardigt stark eller
snabb utan for att den ar bangstyrig och
gor lite som den vill, man maste sétta den
pa plats, och tack vare Ohlinarna som
sitter runt om har man lyckats riktigt bra.
Det tar ett bra tag innan man lyckas tdmja
den hér hasten, men det gar.

Lattjusterad

Som jag skrev tidigare sa lat jag maski-
nen vara helt orérd de forsta tio milen,
intrycket da var att den var véldigt kurs-
stabil och svalde de flesta gupp utan
problem. Den kunde dock kénnas lite val
hérd for min vikt eller korstil, men inget
mérkvérdigt. Jag kande anda att jag bara
maste klicka lite pa damparna, for att
jamféra lite, och om det dverhuvudtaget
mérktes ndgon skillnad. Bérjade med att
klicka ner tre sndpp pa framdamparna
och likasa i boggien. Novis som jag &r pa
dessa dampare kéndes det som en bra
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start. Maskinen blev genast mjukare och
behaglig vid lagom fart men direkt nér
jag hojde tempot s fick jag lov att klicka
tilbaka da den inte riktigt levererade vad
som behdvdes. Okade tva knapp fram
och ett bak vilket gjorde susen for min
framfart. Men da alla vager och kor olika
sa far man prova sig fram efter behag.
Det som slar mig ar att man inte ska vara
radd for att ratta pa ddmparna. Pa nagot
sétt kénns det i borjan som man gor né-
gonting forbjudet och att man &r ute pa
hal is. Jag gjorde som foljer. Se till att ta
reda pa hur maskinen ar instélld. Du ska
alltsa ta reda pa hur manga klick du har
at exempelvis vanster. Skriv upp alla klick
s att du i alla lagen kan klicka dig tillbaka
till grundinstallningen.

Onskedrémmar

Tittar man pa maskinen over lag rent
kvalitetsmassigt finns inget att anmarka
pa da Yamaha alltid levererar en toppro-
dukt pa den fronten, men jag kénner att
lite extra pulver hade absolut inte suttit

fel. En bra bdrjan hade mdjligen varit att
fabriksmontera en turbo av latt-trycksmo-
dell, vilket borde géra den bade driftsaker
och konkurrenskraftig i hybridsegmentet.
Det vemodet som jag ndmnde i bérjan
kommer sig av att Nytro:n helt utgar ur
sortimentet nasta . Den gar i graven
helt enkelt. Den har varit stokig och békig
och vi har egentligen aldrig riktigt kommit
overens med den. Man har fatt lara sig
att tmja den utan att det kommit natur-
ligt. Men den har &nda i det stora hela
varit bra, och framforalt tillforlitlig. Den
nya eftertradaren blir s& klart Yamaha
Viper, som kommer bade som kort, hy-
brid och I6ssnomaskin nasta ar. Och da
jag &ven kort arets Viper, kan man bara
onska sig att de ocksa valjer att utrusta,
om inte alla, i alla fall ndgon modell med
en uppsittning Ohlinare. Fér trots att den
ar baserad pa ett nytt chassie ar den hel-
ler ingen léttviktare. Den som lever far se.
Jag ser i alla fall en Viper TTX i framtiden
pé gérden!
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Langtestrapport Orevi

Ski-Doo Summit X 800

Ar langre battre?
Text: Daniel Orevi

recis som fér manga andra s

har min skoterakning forandrats

totalt under de senaste tre aren.
Nu &ker jag absolut sa lite led som moj-
ligt for att istéllet helt koncentrera mig pa
frigkning. Ibland pa myrar men oftast pa
en skogsbekladd eller dppen bergssida.
Forra aret gravdes det en hel del och
jag vet forstés att det framst handlar om
forarens skicklighet att ta sig fram men
min tanke var att om jag kdr den langsta
originalskotern kommer jag lattare kunna
ta mig hogre upp. Dérfor valde jag Sum-
mit 163 till arets langtestare. Fragan var
om det skulle medféra nagra nackdelar
med en sa pass lang maskin?

Extra utrustning

Ski-Doo har tagit fram en liten vaska som
fasts pa variatorskyddet. Dar kan man
ha en liter olja eller ett par glasdgon.
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Tanken &r att varmen fran variatorn skall

torka bl6ta glasdgon. Monteringen var
extremt enkel och glasdgonen varmdes
upp ganska bra men de forblev bléta.
Véskan var for tat sa fukten ventilerades
inte ut. Det lostes enkelt genom att inte
dra igen dragkedjan till locket. Glasdgo-
nen halls &nda pa plats av ett kardborre-
band och med Gppet lock s& varms och
torkas glasogonen pa 15 minuter vid lite
hérdare kéming. Mycket bra.

Beautybox

For 6vrig packning monterades den lilla
packvaskan pa 10+3 liter med LinQ-
faste pa tunneln. Av vissa avundsjuka
kompisar kallad beautyboxen. Den ser
kanske inte s& raceméssig ut men det &r
en valdigt smidig och trevlig vaska som
rymmer ganska mycket saker om det
behdvs. Den kan dock i vissa fall sitta
i végen nér man Kliver fran sida till sida
i extrem terrang men da ar det enkelt

wwwsnowridei.se
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att lasta av den nere vid bergets fot dér
kompisarna med korta skotrar haller till.

Kylning

Ski-Doos nya smarta isrivare monte-
rades. Enkel montering och en smart
konstruktion som medger backning. Jag
fick dock nagra papekanden av en viss
skoterhandlare fran Vilhelmina som var
lite tveksam mot att de sitter pa bulten
som haller Gvre boggihjulen. Originalbul-
ten byts ut mot en langre som darmed
sticker ut en bit och skulle kunna fastna
i en stubbe eller sten som passerar di-
rekt under fotsteget. Formodligen inte
s stor risk men om det hander skulle
boggihjulet kunna knéckas bort och da
blir det svart att ta sig hem. Ski-Doo har
gjort funktionen valdigt bra och om de
gjorde ett annat faste som satts i fot-
steget istéllet for till boggihjulet skulle
denna risk elimineras ocksa. Isrivarna
har inte behdvts &nnu. Visserligen var

det valdigt harda spar runt nyaret men
motorn gick inte varm andé. Jag ar dock
Overtygad att nér de behdvs kommer de
att gora sitt jobb exemplariskt.

Korningen

Forra aret akte jag pa en 154 tums
Summit sé jag kdnde mig direkt inkdrd
pa modellen. Jag bytte direkt till SLP
Powder Pro-skidor eftersom jag tycker
att originalskidorna &r for mesiga och
hasar mer &n de styr. Faktiskt s upp-
lever jag inga nackdelar med den ¢kade
ldngden pa mattan utan bara férdelar
sésom béttre framkomlighet och lattare
att halla linjen nér man skraar. Bakanden
hasar inte alls ner utan man kan koncen-
trera sig pa framénden for att hélla den
linje man valt. Skotern flyter mer ovanpa
gropar och &r lika ltt att baxa runt trad
och hinder i [6ssnon. Forra drets 154:a
gick valdigt latt pa rullen medan arets
163:a inte gdrna gor det. Att halla ner
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framanden ar definitivt battre ndr man
skall klattra i branter och rullekdrning &r
forstés alltid roligt nar man leker i létt-
tare terrdng, men inte lika effektivt. For
min del alltsé en férdel och kanske den
storsta upplevda skillnaden med 163
tum. Nér man behdver lyfta skidorna for
att ta sig over ett hinder gar det 4nda
utmérkt.

Ligga

Med skidorna i smalaste laget ar detta
formodligen den skoter som ar lattast att
bryta ner i svang, eller jag séger hellre
lagga ner. Man behdver bara titta at si-
dan och flytta vikten en aning sé lagger
sig skotern ner. Nar man sedan ligger
ner &r det enkelt att balansera den med
styret och kroppsvikten.

Skador

Forsta riktiga skoterhelgen var i Sax-
nis med Anders Wesslan Westlin som
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Féraren i storlek XXL gor att Summiten
ser @nnu smalare ut.
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guide och han satte mig rejalt pa prov.
Det blev betydligt svarare &n min kom-
petensniva klarade men man vill ju inte
ge upp utan att ha forsokt rejélt, vilket
resulterade i lite kndckta delar. Forutom
sjalviortroendet sa fick aven frontbagen
och lite plastdelar stryk. Dessa bytte jag
sjélv utan nagra problem.

Nastan problemfritt

P4 forsta turen fick jag problem med
startsndret, magnapullen, som inte ville
fungera. Den greppade inte, utan snoret
drogs ut hela végen utan att dra runt mo-
torn. Jag fick ta fram nddstartslinan ett
par ganger och linda upp den pé primar-
variatorn. Det ar véldigt enkelt att starta
skotern sa, men lite omsténdigt forstas
eftersom du maste ta bort variatorskyd-
det varje géng. Nésta dag fungerade allt
igen och problemet har inte aterkommit
darefter. Jag rekommenderar verkligen
alla med 2-taktsmotor att testa att dra
igang skotern med reservsnéret. Pa sa
vis vet ni hur det fungerar den gangen
det blir skarpt lage, for blir det problem
hander det garanterat langt ute i skogen
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nar det ar svinkallt och mérkt. Forutom
detta mindre problem har skotern gétt
perfekt.

Forbrukning

Hittills har jag kort skoter 17 helda-
gar men korning i skogen med mycket
grévning gor att det bara blivit 89 mil.
Bensinforbrukningen har varit valdigt
blandad med ett snitt pa 2,4 liter per mil.
Inkérningsprogrammet blev klart efter
51 mil och 133 liter bensin. Oljeforbruk-
ningen gick da ner rejalt till 2,6% per
liter bensin.

Slutsats

Jag & mycket n6jd med skotern. Min lilla
farhaga om att 163 tum skulle vara for
langt har visat sig helt fel. Jag kommer
aldrig att kpa en kortare skoter, i alla fall
inte om jag skall ha den till freeriding och
boondocking. Langre ar béttre. Man blir
lite sugen pa en Summit 174 T3 nésta
vinter. | skrivande stund &r jag i Jorm och
senare i var vantar en vecka i Riksgrén-
sen. L&t det snoal #

163:an gar pa rullen uppfér men
inte lika hysteriskt som 154:an.

Bensinforbrukning Oljeférbrukning
Liter.....Mil....... Snitt Shitt,

LA 1) | 3,6%

1918, 5024 3,6% -
18,3...7,1....2,6 3,6%
97...27..36 4,4%
12,0...2,9......4,1 4,4%
21,3..7,6...2,8 4,4%
14,6...8,2....1,8 ej. métt
30,2...7,9....3,8 ej. métt
24,4..9,8...2,56 ej. métt
10,7...7,9...1,4 2,6%
12,5...6,6......1,9 2,6%
17,9...8,0....2,2 2,6%
13,5...5,2....2,6 2,6%

212,6.89,0..2,4

~

Bra driv med 163 tum i I6ssnén.

Trevligt med sol i fjéllen.

wwwsnowridei.se
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Jag har alltid haft en forkarlek till Lynx 800, sa
aveniar.
Av: Slicke Pungberg

ynx korta sportmaskiner har alltid

varit [impade som hopp, lek eller

ledmaskin. For mig ar detta en
optimal skoter da den inte ar for hard
och inte for mjuk. Pa den tiden man hop-
pade ramp sa ville man ju ha stenharda
démpare, men den tiden &r ju som tur
forbi. Man &r ju liksom inte 34 ér langre
dven om man fortfarande &r ganska het
da det géller fridkning. Lynxens lag- och
mellanregister skulle man daremot vilja
hotta upp lite. Jag gjorde en sé kallad
build your ride bestéllning nér jag kopte
den hér maskinen och fick pa sa vis en
44 kams matta monterad fran fabrik
istllet for en 38 som sitter pa original.
44:an ar aven lite bredare &n original.
Visst, det tar bort lite av ledegenska-
perna enligt mig men samtidigt sa far jag
den lite béttre bredvid leden. Jag kor ju
helst omkring i raviner sa fort det bjuds

och darfor vill jag ha hogre kammar och
lite nerdrevat! S& nésta steg ar val en lite
langre maskintyp som exempelvis HCR,
Assault eller Freeride!

Blingbling
Led-lamporna fram &r en fin detalj som
lyfter utseendet och gor att du ser lite
battre vid kurvkdrning i det backsvarta
morkret, samtidigt som jag inbillar mig
att brudarna gillar det ocksa!
Bensinforbrukningen ligger lagre &n
dom andra 800 tvataktsmaskinerna som
jag agt, jag har i min iver inte nollstallt
och kollat men har tankat lite mindre an
polarna med sina 800:or vid samma &k-
ning. Enligt mina helt egna vetenskapligt
framtagna tankar sa drar alla skotrar lika
mycket vid full gas men en E-tec min-
dre pa lag och mellanregister. Och full
gas haller man ju inte hela turen. Eller?
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Jag ar ju inte 34 langre och slépper av
ibland.

Jag har som vanligt haft turen att fa
vara med som testpilot pa BLS (bésta
ledskoter test) och haft min Lynx med.
Eftersom jag har flest mil pa den s tror
jag att den kommer utklassa alla andra
men fasen vad jdmnt det &r mellan alla
skotrar &ndé! Kul test att f& vara med
om.

First ride

Vi har haft en konstig vinter med snd,
och utan snd. Férsta provturen blev mer
som ett tréningspass béade for mig och
Lynxen, da man tror att forsta turen for
vinter & som sista forra vintern. Hur
som helst! Nar jag letat reda pa snon i
Funasdalen hade mérkret redan infunnit
sig och lederna lag ode. Perfekt, efter-
som jag da kan passa pa att se om det
bara var for utseendets skull som det
sitter Led-ljus pa sidorna fram pa RE:n.
Startar upp vid stugan i Funas och siktar
in mig pa Mittadalen via Ljusnedal. Mitt

uppe pa fiallet kommer jag pa att leden
till Bruksvallarna brukar vara rolig och
kuperad. Mycket riktigt. Javlar vad bade
jag och damparna far arbeta. Dock tar
démparna alla gropar béttre an mig da
jag ar helt slut nar jag kommer fram till
macken pa Vollan. Fyller pa soppa till
skotern och vatten till mig sen bér det
ivdg igen mot Gréndalen och friaknings-
omradet, men hur kul &r ett fridknings-
omrade nér man &r ensam och det &r
kolsvart ute? Aker vidare dver Fjéllnés-
Téanndalen innan jag aterigen ar i Funs.
12 mil forsta turen och &r pissbl6t i svett,
men skoj &r det, jag gillar Lynxen skarpt.
Jag har kort den helt original och har inte
ens andrat styre eller broms/gas regla-
ge, allt bara funkade perfekt for att bara
sétta sig pa och kora for allt vad tyget
héller! En riktigt bra sak &r att procenten
for hur mycket det ar kvar innan den ar
inkérd syns pa displayen varje gang man
startar skotern. Kolla mer pa sidan 12
for att se vad Lynxen gar for.
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CanonfSall Run Silen 2014

Det ar tur att det finns manniskor med ADHD.
Manniskor som orkar gora det dar lilla extra.

Av. Bjorn
anonball Run &r ett begrepp
for vissa. De flesta av oss som
varit delaktiga i detta event ar
mopedister sedan barnsben da vi varje
host brukar ha en mopedtraff utan dess
like och efter basta forméaga ta oss till ett
forutbestdmt mal en bra bit fran Mora.
Forra aret kom vi underfund med att
det var dags att dra igdng nagonting
liknande for den kalla delen av aret och
vips s& var Canonball Run Wintergames
fott. Farden bar da ivag till Orsa Hotell
efter lite kringelkrokar i moraskogarna.
| &r ville vi ta till resan lite extra och sa
genom ett trollslag s& var Canonball Run
Salen fétt. Eller CBR Salen som vi sé lis-
tigt forkortat det hela for att spara black.
Forsta helgen i februari hade ett tap-
pert gang samlats utanfor redaktionen
med siktet installt pa Skotercenter i
Transtrand dar vi alltid i alla lagen ar val-
komna. Konstigt nog.
Det hade precis borjat ljusna nér de
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sista efterslantarna sladdade in pa gar-
den.

Idag sa var det ett varierande géng av
snoskotrar som skulle géra den drygt
12 mil langa férden upp till Transtrand
som periodvis gar jamsides med det
anrika vasaloppssparet. Var plan var att
vi skulle &ka fran Stenis via Lade upp
till Evertsberg dér lunch skulle intagas.
Sedan den sista biten via Evertsbergs-
sjéarna och Smégan innan vi svingde
av mot Transtrand. Blidvadret stokade
till det lite grann direkt eftersom de sma
béckar och vattendrag som man inte
annars lagger marke till p& vissa stal-
len rann Gver leden. Det var ett brokigt
géng som kom farande pa lederna och
vi sag allt frn sextiotalare &nda upp til
sprillans nya maskiner. Smal och bred-
bandare om vartannat.

Héng med pa var tripp nasta ar vettja.
Det hér ar i alla fall lite utvalda bilder fran
arets CBR Salen. #
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Scanna QR-taggen for
att se starten!

e

Det finns ingenting som ér sé trevligt
som att mecka med en Blirre 7500 och
samtidigt 4ta lite kakor. Livet leker.

Sista sekundenmeckning pa hég niva.
D4 giller det att ha en korrekt ar-
betsstéllning.

I vanlig ordning sé far vi lov att invénta diverse efterslintare fran Borlange som inte

kan hélla tiden. Konstigt att det alltid &r samma personer som forsover sig. Dessa
rutinerade killar passade d4 p4 att ta en fika.
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Idag var Yamahas ET éverrepresenterad eftersom den verkar vara extremt svér att
ta déd pé. Just denna 340 var i ett extremt bra skick, samtidigt som den holl hela
végen fram till Transtrand.

i

En Ski-Doo Elan &r aldrig fel och
férvdnansvart liten.

Efter att kartor med vdgbeskrivning de-
lats ut s3 gjorde sig alla redo. Det var
bara att félja guiden med reflexvésten.
Skulle man nu bli ifrdndkt av denna sa
var chansen god att hitta anda. Om
man &r laskunnig, vilket inte alla var.

&ven om jag kan tycka att just denna

K -
! Arctic har alltid gjort trevliga skotrar
w. forare ser lite sadar ut.

Martin &r en av fa personer i var ndrhet som haller lugnet nér det bldser. En
perfekt guide till Salen eftersom han jobbar som likare daruppe samtidigt
som han ganska ofta pendlar strickan Mora-Sélen, pa skoter! Méktigt.

Ett brett spektra av sndskotrar sam- Sékerheten forst. Har man inte utseen-
lades hér idag. Bredbandare, turbos- det for sig dr det sakrast att inte skrdm-
kotrar och veteranare. mas i onédan.

Lo

'

Vad ér vél en veterankérning
utan en MX Plus?
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Helt sdkert. Efter 200
meter var det tydligen
dags for en del stérre

justeringar.
motor.

Ett av de béttre skimten 2014 maste ha varit den fejkade poliskontrollen dér vi &r helt sékra pé att flera av veterandkarna rent
bildligt, sket ner sig. Vilken normal person dekalar upp sin skoter i polisens farger for att skrimma upp sina kompisar? Usch
vad taskigt.

Allas var Fu-Jan blev riktigt skakis nar han skulle férklara varfor hans skoter lit s&
mycket for den barska och minst sagt arga polisen.

Ja det gdr bra att skratta nu. Fér en
minut sen sa grinade ni.
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Herr Larsson har en fantastiskt fin icke sa original ET. Numera med trecylindrig

-Vad i helvete ar det hér. -Ehh min
skoter. -Kallar du den hér skithégen
for skoter? -Ehh ja. -Ar du helt dum i
huvudet? -Nej konstapeln, jag ar fran
Borlénge.

Hmm. Skulle du vilja dka in i en polis-
kontroll med denna maskin. Inte den
lilla runda killen heller.

Efter den fejkade poliskontrollen s&
kunde alla andas ut och till och med ha
tid for en paus i Lide.
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Det hinde en och annan incident pa resan och bland annat s& blev Henrik Olsson
bogserad rétt in i ett trdd ndr hans ET 800 Rave skurit.

Lunchdags i Evertsberg var ett
valkommet avbrott i kérningen.

Nog tal en 40 4r gammal skoter lite mer
&n dagens plastraketer.

Tva ungkarlar som &ter romantisk Nom nom nom nom nom.

En riktigt fin och trevlig Yamaha 5350 unch ihop.

Europa fran 1974 som faktiskt tog sig
hela végen till Salen. Kvalitetsmaskiner.

Tva ungkarlar som viljer att dka tva pa
en skoter? gen.

I vanlig ordning s& delade vi ut lite priser. Just detta pris géller dagens prestation.
Att pricka ett trdd i femtio blds med skjuts &r inte det roligaste man kan géra.

Vil framme s4 var det naturligtvis
Dagens guider. Martin och Micke dags att svalka sig med en 6l innan det
snackar igenom dagens handelser. vankades bad.

Trerétters middag pa Skotercenter.

Tvéa ungkarlar som antligen kommit ut
och numera ér ett par? Eller kanske
bara riktigt goda vénner.

En rejal bargningsbil sdg till att alla trasiga skotrar fick skjuts hem.
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Skoterhandlare, se hit!

Effektivisera forsaljning och verkstad
med INFOFLEX FORDON. o

Ner ég«fa« are Som bist!

Jobba smartare, inte mer.

i

info@marsfjall.se Afférssystem far fordonsbranschen f f I
T‘ MARSFJALL 08-7926460 | www.infoflex.se I n 0 e X

MOUNTAIN LODGE marsfjall.se

2 ll
IH IM:
e

Valkommen tlll Jamtlandsfjillen.

‘m Tva campingar med stugor och husvagnsplatser

= :,_’(_/: L0 och mil efter mil med skoterled.
a=re2jrr) =Guidade skoterturer = Skoterkldder = Skoteruthyrning =Jakt ‘%‘

=Konferens = Events = Fiske = Restaurang ‘tulistindiga rittigheter”
HansErikssonyAB RN

WZ0=8753-]1=2

0581{2310]9 5] B
0
ca B8 STYRHOJARE | BRUTAL KVALITET!
ri ‘\ ] JUSTERBARA & FASTA , FRAN 5CM TILL 25CM!
< w B
N %’ '\020?'\'\';. e Wir 1) Pris L
= ‘?&“ ' Li e fr.595kr
|@MADE IN SWEDEN M/ N\ UY *ﬂjl" .4 y
¥ WWW.BILLETX.COM \! DAY WWW. BILLETvX

www.xyzmaskln.se
CoPaLARIS XYW uira

VARIATORKIT! (st

Tel. 0650-54 34 34

www.SpeedTech.se 070-3810440




(.
BRP)

()
BRP,

LYNX

motor
& fritid

0684 - 29450 | www.motorfritid.com

B <€ Kawasaki ATV

- Kawazaki-, E-ton-, SMC-, TGB- & SYM 4-hjulingar

Tel: 0920-34142, 070-5734440
Oppettider, 10-00-17,30 mand- fred lunch 11,30-12,30

IEVERON 1076 G556 0

WWMESEEDIROCES

Tel:OX&- .'I.Zl-ll:lgﬂ
WWW.BLIXTENSRACING.SE
~ Vir bast pa Nikasil Reperationer!
GRATIS frakt av din cylinder till oss!!

Kolla hemsidan for inf Illfll Ellﬂl' I’Ill!l IISS" y |

@;J*H":J.:H—‘JI,;_._,

eServar och reparerar
allamarken
eTillbehor eReservdelar A
oNya&begagnade "
skotrar, fyrhjulingar -~ ™%

Sndskoter Fyrhjulingar Slapvagnar Snoslungor

Skoter:Outhack - Gaddede

Upptéack PilgrimsHotellet med bra boende vid skoterleden!
Boende: Weekend, vecka eller sésong. Bastu.
Pris: Fran 300 krinatt/pers.
Mat: Restaurang & bar med fullstéandiga rattigheter.
Boka nu med bra erbjudande!

Tel:0687-303 75 Fax: 0687-30550

% Pilgrimshotellet S"erant jage my

S {x] ef,eder' ,

PigrimsHotellet | Géddede  @andlig fajjmj;e, -

0672-104 20
www.pilgrimshotellet.se



ASA - Pro

- Nu annu mer avancerad

A\
l PNV l
SUSPENSION AB

Kentakta oss p2:  INfO@asa-suspension.com
www.asa-suspension.com

TOK-UTFORSALINING | VAR OUTLET
www.hecamc.se

Fri frakt ¢ over Snowpeople
1000 kr. gy P jacka
1095:-
Snabba A
Leveranser.
Snowpeop
30 dagar anzly cka SnowpeOie
oppet kop. ord 12 Ba;n;;;raller
or -
Butiki Blrsta SYD RE“ /hE ‘ ﬂf
sundsvall .‘mm C SKOTER  MOPED CROS5 - ATV

DATIE A
> Hnw HF @-iH—

SHARE OUR PASSION.”

. !_K :r !
¥
j A
* Reservdelar * Tillbehar * Sndskoter + 4-hjulingar
o Kldder ®* TGB- ATV * Reservaelar * Tillbehor * Service
090-146162 M
= 22> | | Bobergs Bt o Mofor AB
@ Sno 9., SID Tel nr 023-300 50 Falun
www.snoosjo.se| |www.bobergs

AVENTYRS
MASTARNA

www.aventyrmastarna.se

HASSELA B&B

SKOTERUTHYRNING
POLARIS SWITCH BACK 800

0703 - 72 85 55
0652 - 3506 13

- ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pa Europas
STORSTA reservdelslager!

Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

olaget.se

Begagnade
YNGVESSONS
skoterdelar W MASKIN AB W

-Fraktfritt www.yngvessonsmaskin.se

ylindrar, vevaxlar
ningsatser till alla

* Forsaljning * Nytt & Beg.

* Tilloehor » Service ° ™
WWW Sk0terserV|ce se Tel: 09!()-I222N1Q¥r135i5m§kin.se

www.navismaskin.se

Ski-Doo & Lynxhallen Idre

Tel:0253-205 01

,//‘ * ¥ a‘m'
3( fJf JJI 3ot

service & reservdelar till alla marken

Skidoa | @& canam e

www.idreskoter.com

Heby tel. 0224-342 21

Oppet M4 - Fre 08.00-17.30 ;

www.orrkvistmotor.se

@YAMAHA E3
STORUMANS SKOTERSKROT AB E f
EZZJ ORRKVIST I 8
oy MOTOR s S

Q

En av Skandinaviens stérsta skoterdemonterare
som har funnits p4 marknaden i over 18 arl!
CTORUMANG
CiDTEECLECT AR

| L -

=3
=
A

Tel 0951-710 2

Stort heg reservlager alla skotrar, mc & mupeder
- samt nya piratdelar.

www.skoterskrot.se
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SUv-plogen

Det ar klart din
fyrhjulsdrivna bil klarar
av lite arbetsuppgifter

Av: Bjorn

ar du en SUV eller annan fyr-
H hjulsdriven bil sa vet du ju att

den tar sig ganska bra fram i
snon. Detta har Ohréns i Mora tagit fasta
pa och har darfor tagit fram ett plogsys-
tem till denna bilsort som ska passa de
flesta modeller med nagra fa modifie-
ringar. Plogbladet sitter langst fram men
ar pa sedvanligt satt monterat pa drag-
kroken via tva langa stanger under bilen.
Den elektriska vinschen sitter monterad
pa sjélva bladet fram som i sin tur sit-
ter i bogseringsoglorna framtill pa bilen.
Beroende pé bilmodell maste detta faste
anpassas till just din bil. Tester har visat
att denna konstruktion fungerar alldeles
utmarkt oberoende av snétyp. Priset pa
denna plog ar 15 000:- plus moms ¥~

For mer information ar det bara att ringa
AB John E Ohrén p& 0250-105 30

Titta pé4 filmen E o [x]

och se hur plogen  v5 Jaxre
arbetar. E 10
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kydda ditt fordon med plastfarg!

i

Perfekt skydd for det man haller kérast och bara

att dra bort nar man vill.

Av: Stefan Sund

avsett vilket slags fordon du &r

extra radd om s har vi en bra

produkt vi vill uppmérksamma
dig pa. Pa Dipyourcar kan man hitta tva
olika mérken av denna smatt magiska
plastfarg. Oavsett vad du vill skydda al-
ternativt ge en ny matt finish krévs det
véldigt lite forarbete med Plasti Paint
och Plasti dip som béda finns pa spray-
burk. D& man kanske framst vill skydda
det man ska spraya vore det férddande
att slipa ytan forst, det behéver man
alltsa inte med denna férg!

Gor rent och spraya

Lite beroende vilken férg ytan har kan
det dock vara nodvandigt att grunda
med en vit kuldr av samma slags gummi-
férg forst, precis som ndr man ska méla
om hemma. Innan man bdrjar ska man
téacka de delar som inte ska malas, dar
det finns naturliga skarvar kan man dock
dra bort fargen dar den inte 6nskas efter
lackeringen. Sedan ar det véldigt viktigt
att ytorna ar rena och till det kan man
anvénda till exempel T-rdd. Man bor se-
dan lagga 5-6 lager av fargen med 20

minuter hardning mellan varje lager for
bésta resultat. Nar sista lagret &r sprayat
far man vanta 12 timmar tills det ar redo
att anvandas.

Det blir et bra slutresultat med en hall-
bar yta som faktiskt tal mer stryk &n man
kan tro. Det ar en Iufttorkande syntetisk
gummibeldggning (Polyurethan) som bi-
behaller sin hoga flexibilitet dven under
extrema temperaturer. Det ska till och
med sta pall mot salt, syra och lut med
mera. Ytan &r véldigt gummilik och ger
bra faste om man till exempel malat rack
eller bagar pa fyrhjulingen.

Manga alternativ

Okej en skyddande farg? Ja men det ar
nu det fina i kraksangen kommer. Nar
du antingen ska sdlja ditt fordon eller
helt enkelt tréttnat pa fargen sa ar den
bara att dra av. Precis som ett gammalt
klistermérke, med skillnaden att den inte
lamnar nagra rester efter sig. Praktiskt
och smart och nagonting for dig som
bade vill bruka och varda dina grejer.

Mera information pd www.dipyourcar.

Se. W

6-13/14
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Det mesta pd fyrhjulingen maskeras in-
nan man sprayar den dven om det dr
valdigt enkelt att dra bort firgen om
den hamnar dér den inte ska.

Redan nu skyddas fyrhjulingen fran sol,
salt och repor, men vi ska nog ldgga ett
sista lager med férg pa Suzukin ocksa.

En grundfirg liggs i flera omgangar

i vitt. Ska man ha en ljus firg pd ett
morkt underlag &r det bra att ha ett par
lager vitt i grunden for att fa bésta re-
sultat.
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Fiallbadde

Vi dr ett bekviimt och familjeviinligt
vandrarhem till Gverkomligt pris.

Hiir kan du g ut genom diirren siitta
dig pi skotern och vips ir du pa fjillet.
Kontakta oss for bokning:
Maggan 070-211 25 87
Ewa: 070-626 64 07

www.fjallbadden.se

system

FIBER AB

Sow-RAl

s~ . IMEX FIBER AB
Malung, Dalatna
Tel: 0280-12570

www.snowralil.se

Umea Terridng & Motor AB

€ PGLARIS

www.utmab.se

Tele: 090 - 14 40 30

€D POLARIS

<4
Pz

wenimina) Polaris sndskotrar och ATV.

ww.matsskogochfritid.se

info@matsskogochfritid.se  Telefon: 0560-71 340

e y———

Vi Rinatan o . sl #
Jords Motorservice

Ski-dog (&

BETTER RIDES. BETTER RIDERS

BEGAGNADE

RESEVDELEAR
LA MEARKERN

WWW.TORDSMOTORSERVICE.COM

é—*’g’:'ﬂ- Vi kan

" motorrenoveringar!

Stort lager, pa
utbytescylindrar.

Komplett verkstad for alla andamal!

WANWLSTmno-mul
Tel 063-10 60 70

Nikasil
Vi har dver 35 érs erfarenhet!
www.nikasil .se
@ i
Har du en sliten eller skadad Nikasil-

glind_clj‘? Vi reparerar och ligger in ny
ikasil i din cylinder. Det enda riktiga

reparationsaltérnativet for denna typ av
cylindrar. Fér mer info, ring eller skriv.

RACING oMUt
Bjirn Andersson KB
Vidholmsbackarna 54, 165 72 Hiisselby
Tel: 08-381074
info@nikasil.se

Klovsjo bensin
& Service AB

(& can-am

Forsdljning
Reservdelar
Service
Uthyrning

www.klovsjo.com/preem

®

LYNX

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

can-am |

X

Vi lagerfor till flera marken och typer.

Ny cylinder i erséttning
for din gamia defekta.

Stator eller Cylinder:
Samma pris oavsett modell!

011-2014

A~ V/A

Bage inklusive underkornings-skydd

Tel: 0661-220 00
Vi dr AF for:
bksystem.se rindab.se TQ1.se

VARM
& TORR

LI skénaste
NERTILL neoprenstévlar
_400 du kan hal

Modell ASPEN

~ HIGH stl 37-47.

avignon |

www.avignon.se

Allt for.din snoskoter: sedan 1992
\ .

MARINDEMONTERING

ALLT FOR DIN SNOSKOTER & BATMOTOR

Webshop for snabba leveranser !

www.marindemontering.se
Tel. 0920-21 1959 Banviigen 10 Luled

@ YAMAHA

# Forsaljning
# Reservdelar
# Service

Halvarssons #gxa DS Sr GHGSE|

www.fjallbocken.se

=

uktoriserad
verkstad

Besok oss pa:
Sundbrogatan 10
(gamla biografen)

HALLGRENS MOTOR AB

i Burtrésk - tel 0914-10402

Snoskoterservice i Ljungdalen AB

Aterfosiljare av Yamaha sedan 1975
¢ Forsaljning e Uthyrning
e Service ® Skoteraventyr

Oppettider:
\EIGELE
7-18

can-am @ swrdoo |G
TEAM’-‘QM L -4 7
LR o
S TR T Jin Y
EYKEL ot
OCH
XEL s Mgy
Verkstadsgatan 4 Tel 0225-525 80 070-588 14 00
783 31 Sater  Fax 0225-525 08 070-531 01 60
www.cykelomotor.se

[

Pris 1 9995.— ink moms
070-6399027

Vi finns i Boden




KN BACING
PRODUCTS

# 1 nar de géller chassie, stotdampare
& variatordelar till din YAMAHA

Vi har variator uppgraderingarna som
ger dig mera hp ner i snon!

911 RESPONSE VARIATOR LOCK * 'a. "

YAMAHA ROLLER SEKUNDAR KITT + 3

Det sjalvklara valet for skotern!

)(

OK Q84
Vilhelmina 0940-55610

)J))D)DOO®
Katterjokk

Katterjokk Lidgenhetshotell
Lagenhetshotell med egen
skoterparkering. Restaurang Ebbes
K&k och Konsumbutik i samma hus.
Flera olika typer av lagenheter - bra
standard.

Mail: info@katterjokk.nu

Telefon: 0980-430 60

"~ SERVICE & MODIFIERING
" AV YAMAHA STOTDAMPARE

0950-10899/070-5568634
www.knracing.se

Ny modell fran MT-Helmets
SYNCHRONY. Check it out!
www.pmcbike.se

www.katterjokk.nu

srdun (@ N *%, i
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YITEROCKE
PRODUCTION AB

(640-451 17 = 070-37 - W mro:lnﬂrom!lomom

. [F@UD@W@[FHW@]
# Dﬂmﬂm@ av mya ATV
K @@[F@EU][H] Batmoioien
* Miya EBildelar

WS_ jJ dppet man-fre 8.00-17.00
JULE Demontering AB
www.wstdemontering.se

Lokalgatan 13, 912 34 Vilhelmina Telefon 0940-10051
wst.demontering.ab@spray.se

Delta]lflf

TILLBEHOR & VERKSTAD

€ POLARIS

Nytt & Begagnat Verkstad
th larsson@linsellsskot tor.se
0680-220 23 070-314 20 66

JACKVIK

FJALLCENTER

ONLINEBOKNING PA NORDIAC.SE

\Q
Sll/ansnas
Maskin AB

service & rep
alla marken

forsaljning av
skotrar
4-hjulingar

Skoteruthyrning
hoende & mat

For mer info ring: 0961 - 211 40
www.jackvikfjallcenter.com

Slipvagnar, skoterslip, battrailers,
biltransporter... hos oss hittar du vad
du behdver for transporten.

www.siljansnasmaskin.se

| Tel: 0247-23500

imegadisplay.se
display®imega.se
0970-800580

|imegal,

SKYLT, DEKOR & REKLAM

QOckaibo =

m%@kateﬂedskarta

reservdelar! ] |
| P .; -l<artman.se
o Stort urval skotrar >
* Service-Reservdelar o A

* Tillbehor-Kldder

can-am ‘@

»
Telefon: = "
0645-22055 [

T):s Skoter
& Motor

©8.00 - 17.00 Fre. 8.00-16.00
Lunch 11-12.00
Tele: 0920 - 25 49 40

Yamaha salen AB
Leonarden

Forsdljning Forvaring Uthyrning

Oppentider: M3

Taesan  www-dm.se

Valkommen till
Funasfjallens
basta skoterhotell!

www.bksystem.se

Reparation Service

AN

ERIKSGARDENS
FJRLLHOTELL S

Hos oss hittar du skoter-
klader fran Halvarssons
och Sinisalo. Forum snow-
mobileboots. Hjalmar fran
UFO, Suomy m m.
Samt 6vrig utrustning.

Haluarsson_s SINISALD)

MeoteBikers

www.motobikers.se
0243-23 99 66. Kvarngat.1, Borlange
Oppettider - se hemsidan.

FUNASDALEN

|

|

|
www.leonarden.se

Tele: 0280-26065 |

|

eriksgarden.se

® ®




U\u«m«m\' Skoterguiden 2014
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sltartald}p!enukatmn idag 54 u inte missar nagot nummer Finns att hestilla i varan shop

Allt om alla 2014 éars nya skotrar samlat i ett och samma magazin

__GILLA oss pa
FaceBook
“SnowRider VLD

ALLA ARETS SNOSKOTRAR

asta nummer
| hutlk 16 september

Prenumerations-

priser

6 nummer 1 ar
Inom Sverige 335:-
Utanfor S\’erige (inom norden) 407:-

\@ mrx\@ ARCTICCAT 3 VAMAHA € PoLARIS

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:- Bestill i SnowRider shopen

Utanfir Sverige gwom norien) 779:- \\/y www.otlas jetShop.Se

N
 PRENUMERERA PA sSnowrid et
e o Segin
TeSfo.ntid:Vardagar 8-16 www SNOWZ'VEZ SE
Ell ila pa:
pe;g?'l\gsnowrider.se WWW,OTLﬁsaJETSHO?aSE
Ed e e s e 635 B |eoss

OTIDNlNGSFéRLAGE
Adress: TL

SVARSPOST

. 788 066 000
Postnr&0nrt: 792 20 MORA
Tel:

0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.

Prenumerationen 6vergér i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestillningen gar dven att gora pa otlas.jetshop.se fax: 0250-22883 eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for prenumeration utanfor Sverige.

T



BEI.AGGNING

Helt enkelt personligare med massor av serwce'

Utbytes/rep tandplattor / stator

Utbytessystem for cylindrar
Cylinderreparationer

Nikasilbelaggning

. BIL & MASKINFIRMA
naorrservice ERIC GRONING
**xx*x*x MEK & MOTOR 065 127 11255 EAR 6D a1 C

www.norrservice.se - 070-240 90 82

| PROFFS | JNT KIRUNA AB

TIMMERDONINGAR
8.900:- "—0Ho0

inkl. moms K[ Sk Ck

Har syns du
fran

—med bussgods
r hela |andet

|

667:-/st

Mycket talig design!

Testkérda med 2 tons last,
perfekt till arken.
Fardigmonterade, galvaniserade/
pulverlackade.

Vikt: 72 kg Bredd: 860 mm
Langd: 4600-5000 mm

OBS EJ KINA... Nordisk design
070-576 63 03, info@jukkas.se

Ring eller maila
Carina: 0250-22887

carina@otlas.se

A-taktens historia
$4 horjade det

Teknik

Vad ir vad?

SNOWRIDER

Prenumeration 6 nummer
1 ar inom Sverige

335:-

TERRANG
MA"‘AZINET

ATV&TERRANGMAGAZINET
Prenumeration 6 nummer

1 4r inom Sverige 265:-

Gor din prenumerations bestéllning pa:

WWW.O

otlas.se

KT - EXPEDITION
GARMIN VIRB ELITE SPORT 900 ACE
JUSTERBARA VIKTER

REsa
STORHOGNA
HOGFUALLSHOTELL & SPA

SNOWMOBILE
Prenumeration 6 nummer
1 ar inom Sverige 325:-

NHRA WORLD FINALS

1210 5 s, 58550 1O

Street.ma

7 #ZT[S&L)O'];? -

COSWORTH!PA DRIET,

STREET&STRIP MAGAZINE
Prenumeration 6 nummer
1 ar inom Sverige

299:-

Priserna galler inom Sverige
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O’'Neal 9 Séfiégliace O’Neal 7-Series Flat
2:999«r 1 499 ki 699« 1G99G ki 5554 599 kr

N’Neal 9 Serie
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2

U \raftfullt och Litt histm i toppklas _
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Sy SN et
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sledstore

SKOTERBUTIK sledstore.se infog@sledstore.se




