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ad vet vi egentligen om vér sndskoterhistoria?
VVad kan egentligen gemene man om fillverk-

ningshistorien da det géller den svenska sno-
skotern? Inte mycket &r nog svaret. Detta vill vi natur-
ligtvis andra pa och det &r val hog tid att vi reder ut alla
begrepp om vem som tillverkade vad, nér, var och hur.
En sak &r i alla fall séker och det ar att det inte tillver-
kas négra sndskotrar mer i detta land, vilket jag tyvarr
ocksa tror &r ett faktum som kommer att vara skrivet i
sten for en overskadlig framtid. Det & namligen inte
l&ge att starta sndskotertillverkning om man inte redan
har en fot inne i fordonsbranschen redan. Och skulle
man nu ha det, sa sager kalkylen direkt att det inte ar
nagonting att halla pa med, vilket i sin tur gor att de som
kanske skulle lyckas ekonomiskt inte har nagon lust fr
att vinsten ar for liten.

Jag vill inte vara nagon slags olycksfagel som kraxar,
men jag skulle aldrig investera en spénn i nagon som
helst tillverkning av en ny svensk snéskoter och jag var
en av dom som démde ut den svenska Snow Wolverine
snoskotern direkt. Aven om &garen av Snow Wolve-
rine skulle varit seriés och verkligen anvént bidrags-
milionerna till att utveckla en snoskoter sa hade det
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inte fungerat ekonomiskt. Detta ar jag helt 6vertygad
om. Sorgligt nog. For visst hade det varit roligt med
ett svenskt snoskotermarke? Men eftersom det ser ut
som det gor far vi helt enkelt minnas det som varit. Vi
tar oss darfor ett titt pa det minst sagt udda fordonet
Larven till detta nummer fr att sedan ga vidare i raden
av inhemska tillverkare av Gversnéfordon. Vad ar det
for namn for évrigt? Oversnéfordon. Finns det fordon
som &r avsedda for att ga under snon? Kanske SRX
700 och Mach Z var sadana fordon? Skamt & sido, min
intention med denna artikelserie &r att fa pa prant och
nysta ut denna kultur- och industriskatt sa att vi alla far
reda pa vad som varit.

Men naturligtvis lever vi i nuet ocksa och bjuder dar-
for pa nyheter, teknik, taviingar, resor och hembyggen
till detta nummer. Vad annars?

Det kanske du kan svara pé. Skriv ett mail och 6nska
vad du vill lasa om i SnowRider framover.

Chefredaktor ;
Bjorn Fristrom ) ¢ %’
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Sportragkiner 205

Arctic Cat

Text: Mikael Kvilten Foto: Bjorn Fristrom

fter att ha varit pa "ratt" sida av
EAtIanten i drygt ett halvar &r det

sd dags att borja presentera
sportmaskinsnyheterna for i ar. Dessa
maskiner ar dom som arligen minskar
sin forséljning till folid av det storre in-
tresset for att aka bredvid leden. Sjélv-
klart lyssnar tillverkarna pé brukarna och
tillhandahaller darfor fler och fler maski-
ner i hybrid- och lossndsegmentet. Lite
synd &r det dock, da man kan ha mycket
trevligt utefter lederna med dessa po-
tenta skotrar. Vi tar och rivstartar med
amerikanska Arctic Cat.

De grona

Redan forsta dagen vi anléande till West
Yellowstone spanade jag efter Arctic
Cat:s nya sportmaskiner men det skulle

8

dréja nagon dag innan det var dags att
kora de skotrarna som skulle tas in till
Sverige, men den som vantar, vantar
lange. De gronas bidrag av sportmaski-
ner bestar egentligen av en skoter men
med tvd motoralternativ, ZR 8000 RR
och ZR 6000 RR, dar 8000 star fér 800
kubik och 6000 ar lika med 600 kubik.
Den mindre &r ny for i &r da RR:en en-
dast fanns som 800 i fjol.
Tillaggsforkortningen  RR  betyder
Race Replica och det forpliktigar. Arctic
har har stoppat i sin C-Tec2 600 motor
som utvecklar c:a 125 hk. Den &r hela
fem kilo lattare &n den gamla 600:an.
Man har bantat hela tva kilo enbart fran
vevaxeln. Den har Dual-Stage Injection
vilket lattast kan beskrivas som sa att
pa lag- och mellanvarv tillsétts branslet

wwwsnowridei.se

direkt i forbranningsrummet och sedan
pa hdgre varvtal matas bréansle dven in
i vevhuset, vilket leder till flera fordelar,
bl.a. battre bransleekonomi.

Den stora

800:an &r erkant kraftfull och levererar
som vanligt runt 160 hk. Detta ar en ma-
skin som verkligen gér bra pa led, ju hér-
dare man kor desto mer kommer de helt
justerbara EVOL X-ddmparna till sin ratt,
de ger hela 10" fijadringsvég fram. Nya
hégre och lattare styrspindlar ger en
bra korkénsla och minskar svangradien.
Den nya Slide-Action boggin gor att man
fortfarande kan styra bra &ven nar man
gasar. | boggin sitter det Fox Zero Pro
Piggyback som med rétt instéliningar far
denna maskin att bete sig precis som
man sjélv énskar.

Aven pa dessa sitter det typ samma
matta som pa Viper, SnoX med 43 mm

hoga kammar, vilket sjélvklart &r ett plus.
ADS, Arctic Drive System, sa heter driv-
linan som é&r tillverkad i latt magnesium
pa sina stéllen, denna viktbesparing tilla-
ter att en stdrre sekundar och ett stdrre
axelavstand kan anvandas och det i sin
tur 6kar prestandan pa remmen. El-start
kan véljas som extra tillbehdr och att dra
runt en 800 nar det &r svinkallt ute kréver
sin man. Sa det hade i varje fall jag krys-
sat i om jag fick valja.

Summering

15,000 kronor skiljer de tva skotrarna &t
i grundutforande, 132,900 SEK kostar
600:an och jag 4r inte helt dvertygad om
att jag skulle lagga de extra pengarna pa
en 800:a. Men det &r upp till var och en
att bedoma sin férméga att kéra pa led.
Fast det ar klart, ska man vara varst sa
kostar det. w

2-14/15



Som en sann Race Replica erbjuder den dédmansgrepp, annars &r den lik vilken
Sno Pro-modell som helst.

o

Det &r inte helt sjélvklart att man ska vélja den
vérre 800:an om valet stir mellan dessa tva.

214/15 — wwwsnhowridei.se




Lite svartare och lika grym som vi vant oss
vid. Med dubbla stél ar den inte heller lika
nervés som tidigare modeller.

Arctic Cat ZR 6000 RR

Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm3: 599

Borr/slag mm: 73,8x70
Bréanslesystem: BEFI 2 x 47mm
Smorjning: Injektion

Avgassystem: 2-1

Effektklass: 120

Start: Manuell (Elektrisk tillbehér)
Chassi

Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: Procross

Framvagn: Arctic Race Suspension
Fjadring fram: FOX Float Evol X
Fjadringsvag fram mm: 254

Boggi: Race Slide-Action
Démpare: FOX Zero Pro PB
Fjadringsvag bak mm: 343

Typ av matta mm: 381x3277x43 S/X
Skidor: Trail 6”

Sparvidd mm: 1067-1090
Langd/Bredd/Hojd mm: 3073x1213x--
Tankvolym L: 45

Oljetankvolym L: 3.6

Att aga

Cirkapris: 132 900:-

Farg: Gron

Generalagent: KGK Motor AB

Arctic Cat ZR 8000 RR

Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm3: 794

Borr/slag mm: 85x70

Bréanslesystem: BEFI 2 x 46mm
Smoérjning: Injektion

Avgassystem: 2-1

Effektklass: 150

Start: Manuell (Elektrisk tillbehor)
Chassi

Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: Procross

Framvagn: Arctic Race Suspension
Fjadring fram: FOX Float Evol X
Fjadringsvag fram mm: 254

Boggi: Race Slide-Action
Démpare: FOX Zero Pro PB
Fjadringsvag bak mm: 343

Typ av matta mm: 381x3277x43 S/X
Skidor: Trail 6"

Sparvidd mm: 1067-1090
Langd/Bredd/Ho6jd mm: 3073x1213x--
Tankvolym L: 45

Oljetankvolym L: 3.8

Att aga

Cirkapris: 147 900:-

Farg: Gron

Generalagent: KGK Motor AB

10 wwwsnowridel.se 2-14/15




STARKARE AN NAGONSIN

Det finns ingen starkare, tdligare eller mer hégpresterande
skoterjacka ndgonstans i vdriden. KLIM:s helt nya VALDEZ
sammanfér GORE-TEX® PRO SHELL vattentéita konstruktion
med ett Gkta CORDURA® ytterskikt och inkluderar enastdende
ventilation och komforthéjande material som ger dig
bekvdmdkning utan att behéva rédas tuffa tag.

Ta en titt pg vérldens tdligaste skoterkidder hos din KLIM® Gterférsdljare idag.

/Klﬂﬂ/ fWW’\'N.KvtIIMé;OI\A@

Tube

Dealers: www.klim.com/International-Dealers




OUTDOOR LIFESTYLE

T&P Discovery Action Il Jacket T&P Power Il Jacket

Avancerad skoterjacka. Fullmatad med funktion. Riktigt talig och praktisk jacka for skoterakning, ATV,

Helt vattentat med andasmembran. arbete m.m. Smart kroppsanpassat viarmefoder. Fullmatad
Urtagbart varmefoder gor jackan anvandbar aret runt. med funktion. Helt vattentdt med andasmembran.
S(46/48), M(50), L(52/54), XL(56), S(46/48), M(50), L(52/54), XL(56),

XXL(58/60), 3XL(62) XXL(58/60), 3XL(62)

Art nr 1314-04 Svart/vit/varselrdd Art nr 1318-09 Morkgron/svart

Art nr 1314-11 Svart/vit/varselgul Art nr 1318-05 Svart  Art nr 1318-11 Svart/mangogul

T&P Discovery T&P Power Pants
Action Pants Praktisk allroundbyxa. Fodrad
Actionbyxa med stretch- med mesh och smidig varme-
paneler i rygg och knan. isolering i bak och knén. Helt
Urtagbart varmefoder. vattent&t med andasmembran.
Helt vattentat med S(46/48), M(50), L(52/54),
andasmembran. XL(56), XXL(58/60),
S(46/48), M(50), 3XL(62), C148/150,
L(52/54), XL(56), C152/154, D96/100,
XXL(58/60), 3XL(62), D104/108, D112/116
C148/150, C152/154, Art nr 2385-05 Svart/silver

D96/100, D104/108,

D112/116
M ow Art nr 2275-05 Svart/vit/silver 19 5 o
n

Materialfakta Discovery/Power:

Skal av vattenavvisande Nano DWR-behandlad 300D/600D Polyester/
1000D Kevlar med laminerat andasmembran (vattentdthet 10 000 mm,
andasférméaga 6 000 g/m2/dygn). Alla sémmar tejpade.




Supersmidig jacka for vintersport, helt i
4-v&gs stretch. Latt varmfodrad med
hégventilerande foder. Fullmatad med
funktionsdetaljer. Helt vattentdt med
andasmembran.

Carlow Mens Jacket

S(48), M(50), L(52), XL(54), XXL(56)
Art nr 1422-03 Deep Teal/Tangerine

Art nr 1422-02 Ultramarine/Tangerine
Ballina Womens Jacket

XS(34), S(36), M(38), L(40),
XL(42), XXL(44)

Art nr 1421-02 Aquatic Marine/Coral Blush
Art nr 1421-03 Ink/Coral Blush

ITRIE

D \ N
TRESPASS'

n

DO kr rabi

Supersmidig byxa fér vintersport, helt i 4-
véags stretch. Latt varmfodrad. Helt vatten-
tét med andasmembran.

Alden Mens Pants

S(48), M(50), L(52), XL(54), XXL(56)
Art nr 2419-04 Tangerine Red

Art nr 2419-05 Black

Solitude Womens Pants

XS(34), S(36), M(38), L(40),
XL(42), XXL(44)

Art nr 2418-04 Coral Blush Red
Art nr 2418-05 Black

x
Bestéll varor eller var nya katalog pa: @*

www.fritidsklader

Dam- & herr-
storlekar

T&P Skoteroverall

Mycket varm och slitstark overall for
manga anvandare. Helt vattentat med
andasmembran.

Herr XS(44), S(46), M(48/50),
L(52/54), XL(56), XXL(58/60),
3XL(62), D96/100, D104/108, D112/116

Art nr 4410-12 Orangerdd/Svart
Art nr 4410-11 Svart/Varselgul
Art nr 4410-04 Svart/Réd

Dam XS(34/36), S(38), M(40/42),
L(44), XL(46/48)

Art nr 45635-12 Oranger6d/Svart
Art nr 45635-04 Svart/vinrod

v

Butik/lagerférsaljning: Enbarsvagen 18, Surahammar Kundtjanst: 0220-308 60 Valkomnal



Polaris

Text: Mikael Kvilten
Foto: Bjorn Fristrom

ed en spand forvantan gav vi
oss ivag ut fran Campen vidare
ut pa ledsystemet. Mitt val for

turen hade fallit pa den nya 800 RUSH.
Redan vid de férsta kurvorna nér jag flyt-
tade fram kroppen, bromsade, styrde
genom kurvan for att sedan flytta bak
och ge fullt ut ur kurvan, kande jag hur
vl det nya chassit jobbade i samverkan
med mig, later kanske konstigt men helt
forklarligt.

Sportragkiner 205

- AXYS

Det nya chassit kallar man AXYS vilket
ar en helt ny konstruktion, fast det ser
ganska lika ut som det tidigare men
innehaller upp till 93 procent nya kom-
'\J ponenter. Det reagerar pa mig och mina
!‘- 2 "n rérelser, vill jag styra bra flyttar jag fram
‘ : " min kroppsvikt och vill jag ha mer tryck
pa mattan sa sétter jag mig bara langre
bak, enkelt forklarat.
- | jgmfdrelse med PRO-RIDE-chassit
sa har forarpositionen flyttats framat,
dynan &r framflyttad och det medfor att
hander och knén ar hela elva centimeter
och fétterna fyra centimeter ldngre fram.
Da den tidigare versionen var kénslig
och svérjusterad, bakre fjadern alltsa,
har man nu atgérdat det genom att for-
- battra geometrin pa fjadringspaketet i
;“ den nya PRO-XC boggien. Detta ska
[ gora att justeringen av fjadern inte har
den mest betydande delen av instéll-
ningen. Man har aven en helt ny bakre
svingarm och for att oka fjadringsvagen
har de flyttat den frdmre momentarmen
bakat.

g =
" Mystik

(ocTirE) A

el ! k:‘&'

Modernt

Man har inte heller sparat pa krutet for
att oka forarkomforten, det sitter en ny
dyna pa maskinen och reglagen pa sty-
ret har andrats for béattre kontroll, det
tillsammans med nya vindavvisare, bre-
dare fotsteg, elstart och Led-stralkasta-
re som lyser hela 30 procent starkare,
borgar fér en god fdrarmiljo. For att béra
upp hela konstruktionen har man satt i
rejala Walker Evans Piggyback démpa-
re med justerbar kompression runt om.
Mattan &r en 44 mm av Backcountry-typ
— och river gott i savédl packad som los
snd. Men for att géra den nya Rushen

14 wwwsnhowridei.se 2-14/15



Har har man forsokt f3 Axys att kiannas
mer modern é&n tidigare Rush-modell.

Axys ar sndppet mer "std upp” maskin
an Indy och reagerar snillt pa det du
vill f4 den att géra.

komplett bor man ju ha ndgot som driver
den, motorn. Till det nya AXYS-chassiet
har man tagit fram en lagt placerad
High Output-motor, den nya 800 H.O.
Cleanfire. Den har elektronisk oljepump,
3-stegs elektroniskt styrda avgasven-
tiler. En termostat med bypass for att
kvickare fa upp arbetstemperaturen.
Man har reducerat vikten pa vevaxeln
med 1,1 kg vilket ger béttre accelera-
tion. Alla dessa innovationer ger dven
en forbattrad brénsleekonomi, vilket &r
vélkommet. RUSH PRO-X kommer att
séljas bade som 600 och 800 och priset

by .l:.;-l ! ‘ﬂ

| jubileumskostym med antin-
| gen 600 eller 800 kubik ser Indy
I betydligt dyrare ut dn den ér.

ligger pa 139,900 SEK for den storre,
10,000 billigare for 600:an. Valet &r ditt.

60 ar

For att fira sitt 60-arsjubileum har man
aret till &ra tagit fram tva modeller 600
och 800 INDY SP 60th. Dessa ar byggda
pa PRO-RIDE chassiet med INDY-bog-
gien som tidigare, den direkta nyheten
ar Backcountrymattan med 44 millimeter
kammar. Annars s& har krutet lagts pa
utseendet med svart tunnel, roda rails, A-
armar och skidbagar. Forvaringsvaskor
och elstart ingar i kopet. Fargséttningen,

2-14/15
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rdd och svart, & mycket tilltalande, natur-
ligtvis med retrografik. Dessa jubileums-
maskiner levereras med FOX-ddmpare
runt om och den vanliga Cleanfire-mo-
torn, galler bade for 600 och 800 kubik.
Priset for 800:an ar moderata 116,900
SEK och 102,900 SEK for den mindre.
Man har &ven kvar de billigare instegs-
maskinerna 600 INDY och 550 INDY
fran fiolarets lineup. De kommer utan
krusiduller for att hélla priserna nere annu
ett steg. Bagge har 34 mm Cobra-matta,
600:an har samma FOX-fiadring som fo-
delsedagsskotrarna medans 550:n har

I Pro X-utférande blir AXYS en rik-
tigt giftig bekantskap och den nya
motorn levererar verkligen.

de lite billigare RydeFX MPV runt om.
Ganska bra att kunna fa en san potent
maskin som 600:an anda ar for under 90
tusen. Vill du aka flaktkylt spar du in yt-
terligare tio tusen.

Summering

Arets upplagor av skotrar i sportseg-
mentet visar inte upp s& manga innova-
tiva nyheter, mest smérre uppdateringar,
viktminskningar och trendigare dekaler.
Den mest spannande nyheten maste jag
fa séga att Polaris stér for i och med det
helt nya AXYS-Chassit. %

15




Trots en nagot dlderstigen bakdel dr
kérstéllningen mycket modern p4 Indy.

Med ett stort utbud pa motorer i Indy P3 Indyn hittar man det man behéver
finns det ndgot for alla. dven om det ar i lite enklare form dn
pé Rush.
Polaris 550 Indy Polaris 600 Indy / 600 SP / 800 SP Polaris 600 RUSH PRO-X / 800 PRO-X
Motor Motor Motor
Typ: Flaktkyld 2-cylindrig 2-takt ~ Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cmg: 544 Volym cm3: 599 / 795 Volym cm3: 599 / 795
Borr/slag mm: 73x65 Borr/slag mm: 77,25x64 / 85x70 Borr/slag mm: 77,25x64 / 85x70
Branslesystem: 2xVM 34 férgasare Bréanslesystem: Cleanfire Injektion Bréanslesystem: Cleanfire Injektion
Smérjning: Separat Smoérjning: Injektion Smorjning: Injektion
Avgassystem: 2-1 Avgassystem: 2-1 Avgassystem: 2-1
Effektklass: 60 Effektklass: 120/ 150 Effektklass: 120/ 150
Start: Elektrisk Start: Manuell / Elektrisk Start: Elektrisk
Chassi Chassi Chassi
Uppgedd torrvikt kg: 191,4 Uppgedd torrvikt kg: 203 / 204 (utan elstart) Uppgedd torrvikt kg: 207
Tunnel: Indy Tunnel: Indy Tunnel: Rush
Framvagn: PRO-RIDE Framvagn: PRO-RIDE Framvagn: AXYS
Fjadring fram: RydeFX MPV Fjadring fram: FOX IFP Fjadring fram: Walker Evans PB Adj.
Fjadringsvag fram mm: 180 Fjadringsvag fram mm: 229 Fjadringsvag fram mm: 252
Boggi: Indy Boggi: Indy Boggi: PRO-XC
Dampare: RydeFX MPV Dampare: FOX IFP Déampare: Walker Evans PB Adj.
Fjadringsvag bak mm: 353 Fjadringsvag bak mm: 353 Fjadringsvag bak mm: 345
Typ av matta mm: 381x3073x34 Cobra Typ av matta mm: 81x3073x34/44 Cobra/Back Country  Typ av matta mm: 381x3048x44 Back Country
Skidor: Pro-Steer Skidor: Pro-Steer Skidor: Pro-Steer
Spérvidd mm: 1080 Sparvidd mm: 1080 Spérvidd mm: 1080
Langd/Bredd/Hsjd mm: 2890x1220x1220 Langd/Bredd/Hgjd mm: 2890x1220x1260 Langd/Bredd/Hgjd mm: 2900x1200x1170
Tankvolym L: 43,5 Tankvolym L: 435 Tankvolym L: 45,5
Oljetankvolym L.: 2,9 Oljetankvolym L: 3,3 Oljetankvolym L: 3,6
Att aga Att aga Att 4ga
Cirkapris: 79 900:- Cirkapris: 89 900:- /102 900:-/116 900:- Cirkapris: 129 000:- / 139 900:-
Férg: Rod Farg: Vit / Réd Férg: Vit / Svart
Generalagent: Polaris Scandinavia AB Generalagent: Polaris Scandinavia AB Generalagent: Polaris Scandinavia AB

16 wwwshowridei.se 2-14/15




Vi firar 60 dr med massor av pfbjudunden.
Besik din niirmaste aterforsiljare.

iTH
54 1
ANNIVERSARY

POLARIS

e . h
Bestiill din skoter pa Skoterns Dag oc
du far ett par goggles! Viirde 1290 kr.

*Giiller nybestiillning av 2015 modell.

Widetra{k L).,( h.r?\.r i érjc.ltal t.jénat UTFﬂRSA.LJNING A V
g8 2014 VIODELLER!

ultimata och mycket
prisvarda familjeskotern.

Besiik din niirmaste aterfirsiiljare idag fér
mer information om modeller och priser.

Erbjudandet giller

.l - sd ldngt lagret rdcker. Begr éin sat antal maskiner 1

Ord pris: 84 900:-

: 550 INDY
S N ADVENTURE X2
rs S 79 900:-
%@um. pris: 94 900+
600 INDY _

79 900 600INDYSP  @ir den totala prissiinkningen pa
Ord.prs: 88 900 - 89 900:- dessa fyra 2014 modeller.

Ord. pris: 99 900:-

Maét vintern med en ny INOY inom rédckhall. Oférskiamt vilputsad
och garanterat redo for start. Med hdg effekt, perfekt balans
och exakt styrning gér INDY kérningen till ett sként néje. Nu till
ett sd rabatterat pris att du knappt har rad att lata bli.

Besik din nidrmaste aterfirsdljare idag.

800 INDY SP Begriinsat antal maskiner!
99 900:--
Ord. pris: 114 900:- o
ponINATEEN | € POLARIS

PolarisSverige.com - facebook.com/PolarisSweden



Yamaha

Text: Mikael Kvilten Foto: Bjorn Fristrom

ar man tidigare i tva ars tid kort
Yamahas |6ssndmaskin och hy-
brid, las M-Ride 162 och Nytro

TTX, s8 kdnns deras tilldgg bland sport-
maskinerna verkligen valbehévligt.

Trotjanaren

| fiol hade man endast Phazern och den
kortare Nytron i sitt program. Kvar fran
i fiol &r Phazer R-TX med sitt saregna
utseende. Den enda direkta nyheten
for i ar ar fargsattningen, bla och svart.
Lattkord och lattstyrd med elstart och
elektronisk backvéxel, gor den till en
given instegsmaskin i sportmaskinsklas-
sen. Kraften kommer fran den tillforlitliga
vétskekylda 2-cylindriga 4-takts Gene-
sismotorn, pé knappa 500 kubik, som le-
vererar cirka 80 héstkrafter. Mattan med

25 mm kamhojd av Back Country-typ, &r
kanske i minsta laget men den gér s att
man léttare kan kora med stéll bade in
och ut ur kurvorna.

De fran i fiol nya dubbelkdlsskidorna
gor att kursen halls ditdt man ténkt sig.
Det sitter sjélvklart dubbla A-armar och
démparna fram ar av FLOATyp fran
FOX, 219 mm:s fjadringsvég. | boggin
sitter dubbla H.P.G. som gdr att den
kan flexa 41,2 centimeter. Ett riktigt
konkurrenskraftigt fjadringspaket alltsa
pa denna maskin som sdljs for endast
89,900 kronor.

Tva giftormar

De riktigt stora nyheterna i Yamahas
sportklass ar de tva Viprarna; SRViper
R-TX SE och den lite mer pakostade
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Sportmagkiner 20!

SRViper R-TX LE. Dessa maskiner &r
som de flesta vid det hér laget vet, ett
resultat fran samarbetet med Arctic Cat,
byggd pé deras Procross-chassie med
Yamahas stora trecylindriga  Genesis-
motor pa 1049 kukik. Det som skilier de
tva skotrarna &t forutom fargsattningen
och prislappen &r ddmperiet. SE:n har i
framandan FOX FLOAT 3, LE:n har de
lite varre EVOL X-damparna, de ocksa
fran FOX. | boggin ar det ocksa skill-
nad, dar har den billigare modellen en
uppséttning fran H.P.G., C43 R13/ C53
R13 och den exklusivare har FOX Zero
Pro/ H.P.G. C53 R13. En liten réjsigare
version alltsa. Mattan ar en 43-millime-
ters Camoplast Snocross vilket borgar
for gott grepp och bra bromsegenska-
per.

De dubbelkélade skidorna sitter &ven
pa Viprarna. Elstart och elektronisk
backvéxel ar standard. Den digitala in-

strumenteringen ar inte bara funktionell,
den 4ar estetisk ocksa. 37 liter rymmer
tanken och med tanke pa att det &r en
4-taktare s@ borde aktionsradien vara
skapligt stor. Prislappen da? Jo, den
billigare SE:n kostar 136,900 SEK och
for att fa de lite varre ddmparna far man
punga ut med ytterligare fem lakan. Ya-
maha har négot riktigt bra p& géng har,
antligen skotrar med bra mandverbarhet
och ett utseende som &r aftraktivt.

Summering

Om det &r en 4-taktad sportmaskin som
hagrar i ar ligger Yamahas maskiner rik-
tigt bra till och saknar egentlig konkur-
rens. Hér finns en maskin for varje typ av
forare fran snalla Phazer till giftiga Viper,
valet ar ditt. ¥
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P4 Phazer kinns det som att skotern klarar av
mer &n vad motorn lyckas utsétta den for.

L |

BRI T

Yamaha Phazer dr som vanligt féredémlig nér det géller ergonomin.

2-14/15

Precis som pd Arctic Cat bade stér och sitter man bra p4 detta chassi.

wwwshowridel.se

19



Yamaha Phazer R-TX

Motor

Typ:

Volym cms:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Effektklass:

Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L.:
Att dga

Cirkapris:

Férg:

Generalagent:

Vatskekyld 2-cylindrig 4-takt
499

77x53,6

2 x EFl 43mm

Torrsump

2-1

80

Elektrisk

FX chassi

Individuell, dubbla A-armar
FOX Float

219

Dual Shock CK

HPG 36 / 40 PB-Clicker
412

356x3072x25 Back Country
8JH Dual runner ski

1080

2830x1215x1340

26,7

89 900:-
Bla
Yamaha Motor Scandinavia

Yamaha SR Viper R-TX SE / LE

Motor

Typ:

Volym cm?:

Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Effektklass:

Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Langd/Bredd/Héjd mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att dga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

20

Vatskekyld 3-cylindrig 4-takt
1049

82x66,2

3 x EFl 41mm

Torrsump

3-1

120

Elektrisk

Procross

SRV

FOX Float 3 / Evol X
254

Dual Shock SR 129
HPG C43/FOX Zero Pro / C563
343

381x3277x43 S/X
8JH, Dual runner ski
1067-1092
2997x1219x1180
37

136 900:- / 141 900:-

Réd / BI&(SE) / Orange, Bla (LE)

Yamaha Motor Scandinavia

Den vanliga modellen med enklare
dédmpare heter Viper R-TX SE och
finns i tva farger, BI3 eller réd.

Det lilla digitala instrumentet fungerar utmérkt pa Phazer pre-
cis som dvriga reglage.

Till skillnad fran Arctic anvinder Yama-
ha sina egna sylvassa ledskidor pa Vi-
per R-TX och pa LE sitter det Evol X i

Denna digitala instrumentering &r verkligen underhallande att

bekanta sig med. framvagnen.
A ;’:
< e
Vill man smyga runt pa
ledsystemet utan att
synas ska man inte képa

LE-versionen av Viper!

wwwsnowridei.se
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NYTT & NOTERAT

Chris Brown kor Polaris
Polaris meddelade att de kommer att bli officiell sponsor for Chris Browns Clinics
och guidning, Ride With Chris Brown Adventures. och kliniker tjénster, Ride med
Chris Brown Adventures. *Vi r glada att inleda detta samarbete med Chris och
hans backcountry dventyr. “We’re excited to start this partnership with Chris and
his backcountry adventures. We’re looking forward to getting even more western
riders on Polaris RMKs to see just how amazing these machines are.” said Andy
Kroll, Brand Manager for Polaris Snowmobiles. Med bérjan den hér sédsongen, kom-
mer kunderna hos Ride With Chris Brown Adventures att kéra pa Pro-RMK och
RMK Assault. “l am super excited to be partnering with Polaris. The Pro-RMK is the
perfect machine to get you anywhere you want to go in the BC backcountry espe-
cially in the tight and technical trees. And the RMK Assault is purposely built for
free riding, huge jumps and cliff drops. | can’t wait for the season to start and to
get my riders out on these machines this season. These sleds are the lightest and
easiest to ride on the market.” sdger Chris Brown.

JOKO 9882
FEEERIVE

firets varmaste

Att ha med sig ett par extra tumvantar
pa de kallare turerna ar ovérderligt. Al-
penheats AG5 Hot Mitten DeLux, vdrm-
vante har inbyggt vdrmeelement med
uppladdningsbart Li-batteri. Batteritid:
3-8 timmar, 3 varmenivéer. Storlek:
S-XL. Priset ligger pa 2.700 kronor. Mer
info p4 www.montanasweden.se

Detta ar en Freeride-stovel med hégt
skaft. Vattenavstétande, snére- och
velcroféste. Den stabila uppbyggnaden
stdder fotleden p4 ett bra satt. Gum-
misula som ger bra grepp. Finns i stor-
lekarna 39-46 och priset &r 1.790 kronor
hos www.allright.eu

22 wwwsnowridey.se

Skruvstycke

IDG-Tools presenterar en ny serie skruvstycken for den i garaget aktiva meckaren.
Med IDG-Tools skruvstycken har man en riktigt bra arbetskamrat vid exempelvis
svets och smidesarbeten. Dessutom &r dessa standardutrustade med rérbackar
for snabb och enkel fastséttning av ror. Skruvstycket finns i tre olika spdnnvidder:
125, 150 och 230 mm. Som tillval finns vridbart fiste och skyddsspdnnbackar i alu-
minium, gummi eller fiber med magnetfastsittning pa baksidan. Pris fran 2540:- +
moms Mera info pd www.industriverktyg.se

LIUSHUNUD
| 90 TMMAR

Den nya Princeton Tec APEX Ex-
treme Rechargeable, med 90
timmars brinntid, har ett upp-
laddningsbart litiumionbatteri,
som ligger i ett externt batteri-
pack. En USB-laddningskabel
levereras som standard med lam-
pan, vilket gor det enkelt att ladda bat-
teriet vare sig man &r hemma eller utomlands. Med

Max-

en reglerad
bright LED och fyra reglerade Ultrabright LEDs ger Apex antingen en kraftig punkt-
stréle eller en bred ljusbild. Spec. 275 Lumens. Lampa 4 Ultrabright LEDs, 1 Max-
bright LED. Brinntid 90 timmar. Batteri Lithium lon uppladdningsbart. Vikt 283 gr.
Rek ca pris ligger pa 1.695 kronor hos www.normark.se

Ar du avundsjuk p& tMotion och vill ha det p3
din RMK, M eller Viper? D3 har IceAge kommit
med Iésningen i och med nya Pro-Motion. Det-
ta ér ett Bolt On kit som forvandlar din bakre
sax till en tiltande sax. Den tiltar hela 3 grader
i bada riktningarna vilket r 50% mer dn tMo-
tion. Kittet installeras pd 15-30 minuter och
boggin behéver inte plockas ur. Finns i r alu-
minium fér $295 eller svart, réd, bl4 och grén
eloxerad for $335. Surfa in hér for att se hur du
bestéller Pro-Motion,
www.iceageperformance.com

lcePge

Pro—-Motion
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1ARS FR| SERVICE - VARDE CA 5000 KR
Du farvid kopet en check som galler dar du har képt maskinen. Checken galler
till den 31/12 2015 eller max 170 mil. Galler ej ZR 120. Serviceintervallerna ar 25
mil och 150 mil. Stétdémparservice ingar ej. Erbjudandet inkluderar material
och arbete.

3 ARS MASKINGARANTI - VARDE 3900 KR

Sista garantidatumet blir den 31/12 2017 oavsett nar du hamtar ut maskinen
2014. Galler ej ZR 120. Arctic Cat maskingaranti galler mekaniska problem i
motor-, el-, fjadrings- eller drivsystem som vid normalt bruk kan hanféras till

y
som vanligt tva ars maskingaranti. Vid kop efter 2014 kan du kopa till ett tredje @Z H@ @z

tillverknings- eller monteringsfel. Vid kép efter ovanstaende datum, géller
garantiar for 3900 kr. SHARE OUR PASS’ON.TM




NYTT & NOTERAT

GoPro HERO4

Ny HERO 4 finns i tva versioner, Black och Silver. HERO4 Black har till exempel den
dubbla prestandan jamfért med GoPro 3+ Black Edition! Med upplésningar som
4K30, 2.7K50 och hdghastighetsldget 1080p120 bilder per sekund. HERO4 Silver
levererar video med upplésningar som 4K15, 2.7K30 och 1080p60. HERO4 Silver har
en praktisk inbyggd pekskdrm for de som vardesétter bekvamlighet och smidighet
framfér HERO4 Blacks kvalitet. Riktpriset ligger pa 3.590 kronor for Silver och 4.590
kronor for Black. Fér mer information besék iceman.se

I nésta nummer kommer du bland annat f4 lisa om vad som hénde under
HOGHEDEN GRASS DRAGS 30-31 AUGUSTI 2014.

Ny Styrhdjare fran BilletX

© BILLET X

PHOTO BY LINUS BEIMEO

Nyutvecklad och férbéttrad i savil design som handhavande, med endast en
justerspak riktad rakt mot foraren. Justerbar 10-15 centimeter och ar tillverkad i
Sverige. BilletX har under den gangna sdsongen utvecklat denna styrhéjare under
ledorden: Lattare! Starkare! Snyggare! Mer anvdndarvanlig! Den &r direkt kompati-
bel med burkremmen p4 bl.a. alla BRP maskiner typ Boondocker/Summit m.fl. Pris
fran: 1495:- (burkrem = tillbehér). Du hittar den hos ndrmaste aterforséljare eller pa
www.billetx.com

24 wwwsnhowridey.se

HOUZIN W'S
SPHEEIO

Jackan Spheric passar bést de riktigt kalla da-
garna. Vadderingen PrimaLoft Synergy héller
dig varm och det vattentita yttertyget stir emot
béde blétsné och littare regnskurar. Viljer du
Spheric &r dagarna med otympliga jackor éntli-
gen &r éver. Denna dammodell finns i bade rott
och blétt, priset &r 4.800 kronor. Mer info finns
p& www.houdinisportswear.com

IDG-Tools AB presenterar en ny mekanikersats i den vialrenommerade réda serien
av verktyg. Satsen innehéller totalt 82 delar av det mesta en mekaniker behéver.
Innehéll: Blocknycklar 8-19 mm, knipexténger i flera olika utféranden, kombiskru-
vmejsel med torx, spar, PH och PZ klingor, sexkant Maxi Drive hylsor i manga di-
mensioner frdn 4 mm upp till 24 mm med %”, 3/8” och 12" anslutning, spérrskaft
med "%”, 3/8” och 12" anslutning, samt forlingare i flera olika ldngder. Du hittar den
hos www.industriverktyg.se

Nva kataloger!

Moose Racing 2015 katalog och ATV / UTV equipment guide 2015 finns nu pa Parts
Europe. Har finns allt man behéver fran eftermarknaden vad det géller utrustning
till bade sig sjélv och till maskinen. Fér mer information kontakta din Parts Europe-
aterférsaljare eller besk www.partseurope.eu och bldddra igenom katalogerna pa
nétet.

2-14/15
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Har kommer lite matnyttig information om tre
av de crossmaskiner som presenterades under

Hay Days.

Av: Fu Jesus

ARCTIC CAT ZR 6000 R SX

| Thief River Falls har man inte gjort
négra jatteforandringar pa sin crossma-
skin som baseras pa ProCross-chassit.
Déremot har man sin vana trogen tagit
at sig av den info som férarna gett och
forbattrat sin maskin pa en rad punk-
ter. Det Tucker kommer koéra pa i ar
har bland annat fatt mer flds ur pipan
som nu ar Ceramic Coated. Mattan
har ny design pa kammarna for battre
grepp. Framdémparna & nya FOX
Float EVOL RC med smidig justering
av kompression och retur. Sparvidden
ar pa hela 110,5 centimeter, att jgmfora
med 106,7 centimeter hos standard-
maskinen RR.

Bromsen ska ha fatt en férbéttrad
kdnsla och béttre egenskaper med ny
Cyclone mastercylinder som dessutom
ar enklare att lufta. Dessutom ger de
nya bromsklossarna dkad friktion med
Okad bromskraft som resultat. Varia-
torn fran TEAM ger okade majligheter
att stélla remspanningen. En ny Torque
Control Link (TCL) for att tillata den
oOkade justeringen av remmen. Forbatt-

26

rad sténklappsstopp ska ocksa sitta
bak pa maskinen.

Man har tétat kedjehuset battre och
satt dit ett nytt lock. Boggin har en om-
arbetad kalibrering. Boggin har &ven
den FOX-démpare, FOX 1.5 Zero C
fram med stora justeringsmdjligheter
av kompression och FOX 2.0 Zero RC
bak med stora justeringsmdjligheter
av kompression och retur. Aven kopp-
lingsblocken med sju l&gen och axeln
bak ar omarbetade for bland annat bétt-
re héllbarhet.

Cross Country XC

Det finns ocksa en enduro-version av ZR
6000 R och hér har man valt att anvanda
C-TEC2-motorn istallet for forgasarmo-
torn! Man far dessutom en Cobra-matta
med 32 mm kammar. Man har ocksa till-
gang till 44 liter brénsle.

Man far &ven saker som instrumen-
tering och hdgre ruta pa XC-modellen.
Man kan sammanfatta det hela att XC ar
som en blandning av SX-modellen och
RR-modellen.

XC-modellen skiljer sig mer frin SX-
modellen &n tidigare speciellt med tan-
ke pa motorvalet, C-TEC2!

Slide-action boggi férsedd med FOX 1.5 Zero C fram med stor justeringsmdjlighet
av kompressionen och FOX 2.0 Zero RC bak R med stor justeringsmdjlighet av
kompressionen och retur.

ARCTIC CAT ZR 6000 R SX / XC
Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm?3: 599

Borr/slag mm: 73,8x70

Brénslesystem: 2xTMA40 / BEFI 2x47mm
Smarjning: Oljeblandat / Injektion
Avgassystem: 2-1

Effek: c:a 186Hk / 123Hk
Start: Manuell

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:

Tunnel: Procross

Framvagn: Arctic Race Suspension

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Spérvidd mm:

FOX Float Evol RC

264

Race Slide-Action

FOX 1.5 ZERO C / 2.0 ZERO RC
343

381x3277x43/32 SX / Cobra
C&A Pro XT / Trail 5"

11086

Langd/Bredd/Hajd mm: 3160/3073x1261-1276x--

Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att aga
Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

wwwsnowridei.se

26/ 44
3.6/

Svart-Gron
KGK Motor AB

| den bredare framvagnen sitter det nu
FOX Float EVOL RC med smidig juster-
ing av kompression och retur.
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POLARIS IQ 600 R

Denna Polaris &r, dven om den héngt
med ett tag nu, den enda crossmaski-
nen som &r enkom byggd for uppgif-
ten! En helt ny racingskoter lyser alltsa
med sin franvaro &ven i ar. Den stora
grejen som andrats till denna sdsong
ar dampar-setupen dar man fatt ett be-
tydligt bredare spektra vad det géller in-
stéllningsmdjligheter. De nya damparna
har utvecklats under nastan tva érs tid
i ett tatt samarbete mellan Polaris och
Walker Evans Racing. Bade fram och
bak sitter det Walker Evans Aluminum
IFP med 22/28 positioner pa hog- /
lagfartskompressionem. Dessutom har
démparna justering av returen i 16 posi-

tioner fram och langst bak pa maskinen.
Det ska &ven vara valdigt latt att hitta rétt
bland instéllningsrattarna tack vare en
bra layout. Storleken pa dédmparna har
okat fran 1,75 tum till 2 tum vilket gor
att dom behéller egenskaperna langre.
Man haller fast vid den langre boggin
och en Sno-XT matta som mater 128
tum och har 44 millimeter hdga kammar.
Man anvénder ocksé den uppdaterade
foérgasar Liberty 600:an med sin lattade
vevaxel. Pa den sitter det som brukligt
sedan en P-85 variator. Bromssystemet
bestar av Hayes Type 126 klossar, Cy-
clone mastercylinder och Phantom-ok
med dubbla kolvar. Det hela avslutas
med nya dekaler och rod-svart férg. -

Aven bak &r det nya dimpare, ge-
mensamt ér att de har nya juster-
ingsmdjligheter.

Den enda crossmaskinen som enkom &r
byggd for uppgiften!

De nya ddmparna fran Walker Evans
har ékat storleken fran 1,75 tum till 2

tum.

POLARIS 1 600 R

Motor

Typ:

Volym cmé:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Effektklass:

Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Démpare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:

Langd/Bredd/Hajd mm:

Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att aga
Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

Viatskekyld 2-cylindrig 2-takt
599

73,8x70

Mikuni 2xTM40

Oljeblandat

2-1

Manuell

1a

IQR

Walker Evans 2" Piggy Back
261

10 - RACE

Walker Evans PB / Walker Evans 2° PB
353

381x3251x44 Sno -XT
Saddle-less Composite
1090

2970x1220x1190

15,1

Svart-Rod
Polaris Scandinavia AB

SKI-DOO MXZ X 600RS

Arets racer fran Ski-Doo bygger pa
samma chassi som tidigare med forfi-
nade egenskaper i motor och drivlina
for béttre kraftoverforing och héllbarhet.
Den nyfunna kraften kommer fran att
man lattat vevaxeln med néstan ett halvt
kilo, vilket gor att motorn bygger effekt
snabbare och sedan har man ocksa
andrad tandning- och branslemappning.
Den nya mjukvaran som testades ut un-
der slutet av forra sdsongen ska ocksa
vara mindre kanslig mot forandringar i
temperatur och fuktighet.

For att ta tillvara kraften har man for-
andrat monstret pa den 128 tum langa
mattan. Bara den nya mattan har i tester
over 60 fot gett en fordel pa en halv till
en hel skoterlédngd.

En tightare tolerans i slirdrevet ska se
till att ingen kraft gér forlorad.

Aven framvagnen har genomgatt lite
forandringar med diverse forstarkningar.
Vissa delar har aven lattats som kopp-
lingsblocket, torsionsfjédrar och center-
fjader.

2-14/15

Fram hittar vi Pilot 5.7R skidor och KYB
PRO 40R ddmpare.

Den 128 tum ldnga mattan med 44 milli-
meters kammar har nytt ménster.

wwwshowridet.se

Med en ny lattad vevaxel bygger arets
motor effekt snabbare.

SKI-DOO MXZ X 600RS

Motor

Typ:

Volym cm?:
Borr/slag mm:
Brénslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Effekt:

Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att aga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
594,4

72x73

Mikuni 2xTMX 40
Oljeblandat

2-1

Manuell

195

REV-XS RS
REV-XP Racing version
KYB PRO 40R
242

rMotion racing
KYB PRO 40

394
381x3269x44,5
Pilot 6.7R
1065-1108
2999x1217x1229
20

Gul-Svart
BRP Scandinavia

27




Motorteknik

De grundlaggande reglerna

Att bygga en motor som fungerar lamnar inte mycket at fantasin da det
finns grundlaggande regler att halla sig till for att fa ett koncept som ar
acceptabelt. Det har ar nagra av dem.

Text Affe Sundstrom

otordynamik eller varfér vibre-

rar alltid en kolvmotor? For-

branningsmotorer av kolvtyp
kan vara fantastiskt enkla samt latta men
anda ytterst kraftfulla och trots sin ofta
spartanska uppbyggnad fungera i méang-
der av & med minimal service. Det &r
alltsd frigan om en ytterst lyckad
konstruktion som i grunden bara har
en uppenbar konstruktionsmiss, den
fram- och tillbakagéende kolven som till-
sammans med forbrénningens ojdmna
kraftflode genererar odnskade rorelser
i maskinen. Dessa rorelser kallar vi for
motorvibrationer och det finns manga
bra forklaringar till varfor de existerar.
Kolven med dess vevstake maste fara
hela sin slaglangd tva ganger per mo-
torvarvtal och dessutom helt stanna
upp for ett mycket kort dgonblick

tvd ganger per varv, bade i Gvre \

dodpunkt samt i nedre. Det &r né-
got att tanka pa nér man exempelvis ser
12000 rpm pa sin varvraknare, kolven ar
da helt stilla 400 ganger per sekund fér
att sedan nd maximal hastighet nagon-
stans i mitten pa slaglangden!

Vidare levererar kolven/vevstaken sin
kraft till vevaxeln enbart en kort tid under
arbetsfasen och kan endast da accele-
rera den, den dvriga tiden retaderar den
vevaxeln vilket medfér att man har ett
pulserande kraftflode fran varje enskild
cylinder.

For att jamna ut dessa pulser behdver
motorn nagon form av svdngmassa dar
kinetisk energi kan lagras for att sedan
levereras, motorer med manga cylindrar
klarar sig med mindre svdngmassa &n en
fa/encylindrig da kraftpulserna kommer
oftare desto fler cylindrar man har. Att
man kan kanna hur motorn arbetar i sitt
fordon under férd ar darfér ganska sjélv-
klart da bade det ojimna kraftflodet och
den linjara rérelsen fran kolv/vevstake
genererar stora dynamiska krafter. Vik-

ten hos kolven/vevsta- ken
kompenseras i de flesta fall
genom att man motviktar vevaxeln och
om man har lika hég motvikt balanserar
man deras massa till 100% vid topp-
och bottenlaget , det kallas dé for 100%
balansfaktor. Problemet &r att man dé far
sa kallade sekundara vibrationer i mitten
av slaglangden nér vevaxelns balansvikt
star 90 grader mot cylinderlinjen och
da inte har ndgon massa att motverka.
Man har alltsa skapat en ny och kraftig
obalans i en annan rikining tva ganger
per varv, sa hur gér man? Trixet ar att
gbra en nagot lattare motvikt pa kanske
50% av kolvens/stakens vikt och da far
man en bra kompromiss mellan primara
samt sekundara vibrationer, om man har
turl Om det efter djupa berakningar foljt
av grundligt testande visar sig att 70%
ar den basta faktorn valjer man det och
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sd vidare. P4 detta satt har man byggt
motorer i alla tider och det finns aven
ett litet knep som heter balansaxel (el-
ler axlar) som oftast anvands for att mi-
nimera de sekundéra vibrationerna. Pa
detta satt kan man mer fritt vélja den
balansfaktor man dnskar primért utan att
de sekundara vibrationerna blir for stora.
En balansaxel roterar 1:1 eller 2:1 i for-
héllande till motorvarvet och kan motba-
lansera vevaxeln ndr den &r 90 grader
mot cylinderlinjen bade pa upp och ner-
vagen. Man hittar dessa hos nastan alla
motortyper, allt fran tvataktsmopeder till
sportbilar och gamla dieseltraktorer. Det
ar dock &nnu vanligare att man bygger
motorer utan sa det &r faktiskt en liten
géta vad det ar som far konstruktérerna
att bestdmma sig for nér en balansaxel
behdvs eller ej.

Det star dock helt klart att det inte

spelar nagon roll om det ar ottomotor
eller diesel, tvatakt eller fyrtakt da alla
typer av kolvmotorer som regel har en
vevaxel med motvikt och ménga av dem
dessutom en balansaxel. Men det finns
en fundamental skillnad mellan de tva
vanliga motortyperna i sndskotrar och
det &r att hos tvataktaren tander den en-
skilda cylindern vid varje varv och hos
fyrtaktaren hénder det bara vartannat.
Nagot som kan ha stor betydelse nar
man bygger motorer med fler cylindrar
anen.

Den flercylindriga
skotermotorn, enkel att

bygga?

manga cylindrar kan ses som riktigt
enkelt, detta grundas i det faktum
att motorn tander varje varv. En tvacy-

lindrig byggs dérfor som en "rad-twin"

vilket enligt mig betyder att de tva

cylindrarna sitter ihop med en gemen-
sam vevaxel dér vevtapparna ar exakt
180 grader frén varandra. Man har da
en motor som tander tva ganger per varv
med exakt jamn foljd och man far dess-
utom en viss ddmpning av de sekundara
vibrationerna da vevaxeln motbalanserar
sig sjalv till viss grad nér kolvarna befin-
ner sig i mitten pé slaglangden. En tre-
cylindrig tvataktare (rad-trea) byggs pa
samma satt men med 120% vridning
mellan vevtapparna for att da ténda tre
ganger med samma intervall per varv, en
fyrcylindrig har med fordel 90% mellan
kolvarna for jamn téndféljd och mest lo-
giska fordelning av de rorliga massorna.
Det finns tvataktare som av olika skal
haft vevaxeln ordnat pa annat sétt och
i skotersammanhang minns vi Vmax-4
fran Yamaha som i raceutforande ibland
hade 180 graders vev, ett annat exempel
ar de sa kallade "big-bang motorerna” i
500GP hojarna fran samma tid. De ex-
trema 500cc 2TGP hojarna var lustigt
nog mycket enklare att kora fort med
om de fyra cylindrarna tdnde néra varan-
dra da de enligt forklaringen "fick battre
faste for bakhjulet”. Sedan blev det ef-
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ter ett par ar ater bra for tvataktarna att
ha jamn téndfélid men innan man hann
aterga till "big-bang” s& kom fyrtaktarna
in pa scenen. Da det galler tvataktsmo-
torer for snskoterbruk dominerar i dag
den tvacylindriga rad-varianten med 180
graders vevaxel utan balansaxel, tvek-
|6st den géllande standarden just nu. S&
gamla tiders trepipor &r troligvis for alltid
borta hos nybyggda maskiner och de
encylindriga sé fa att de knappast finns.
Det tankvarda &r att eftersom en tvatak-
tare tander varje varv kan man pa ett fria-
re sétt konstruera vevaxeln nér man byg-
ger flercylindrigt, det &r alltid fragan om
lika ménga arbetscykler per varv oavsett
hur man sprider dessa under varvet.
Detta resonemang géller inte alls hos
alla fyrtaktare da méanga av dessa inte
ténder alls under mer an ett varv trots
att de &r flercylindriga. En fyrtaktare har
inte heller ett givet sétt for hur de skall
byggas, det ar tvartom mycket svart att
hélla isér alla de sétt som cylindrarna
hos dessa gradas samman pa.

Fyrtaktsradmotorn, en
grundmotor i manga
sammanhang

Svénghjulet &r i hégsta grad en del av svingmassan och har tva riktiga arbetsuppgifter. Den utjgmnar den pulserande energin
En fyrcylindrig motor av fyrtakistyp med  frn vevaxeln samtidigt som den démpar de skadliga vibrationsfrekvenserna som ocks8 uppstsr frén vevaxeln.

cylindrarna i rad har som regel en 180
gradig vevaxel och dérmed ténder den
tva ganger per varv i jamn foljd. Den har
ibland balansaxel (dé ofta tva) for de se-
kundara vibrationerna och tandféljden
ar 1-3-4-2 eller 1-2-4-3 beroende pé
vad tillverkaren har valt vilket inte har
négon betydelse fransett att man som
mekaniker bor veta vad som galler. Den
ar inte pa nagot satt "helt vibrationsfri”
men anses av manga som en gyllene
kompromiss mellan komplexitet och fin
motorgang kombinerat med mdjlighet
till mycket hég prestanda. Med 180
gradig vev stér alla kolvar stilla samti-
digt tvé ganger per varv men det alltid
ar en cylinder som &r i arbetstakt varje
halwarv vilket ger ett jamt kraftflode.
Radfyran torde vara en av de mest till-
verkade motortyper nagonsin och det
finns knappast nagon fordonstyp som
inte har den som drivkalla. Det finns en
variant med 90 graders vevaxel (likt en
vanlig V-Max 4 2T) som da ger jamnare
fordelning av  kolvarna/vevstakarnas
massor pé bekostnad av jamn téndfolid,
fordelarna ska da ater ligga i "béttre fas-
te" for motorcyklar. Véljer tillverkaren att
jobba med tre cylindrar i rad &r det som
regel fragan om 120 graders forskjut-
ning mellan vevtapparna vilket ger 240
jamna grader mellan varje kraftpuls och
en motor dér endast en kolv i taget star
helt stilla. Balansaxel kan anvandas men

Man brukar traditionellt rékna med hela kolven komplett
samt ungefér halva vevstaken som den massa som mot-
vikten ska balansera ut till en viss procent, den s3 kallade
balansfaktorn.

Vevaxeln med alla dess komponenter
médste vara balanserad som en enhet
oavsett vilken takt den jobbar med.
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En sa kallad motvikt som ska balansera
ut den kompletta kolven och ungefér
halva vevstaken under drift.

denna motortyp ar minst lika ofta utan,
det relativt jamna kraftflodet minskar kra-
vet pa stor svangmassa och motorljudet
ter sig for de flesta som behagligt och
ostressat.

Den trecylindriga radmotorn &r darfér
den vanligaste typen av fyrtaktsmotorer
i snoskotrar vilket inte ar sa konstigt da
de har nastan alla férdelar hos en fyrcy-
lindrig men &r mindre komplicerade samt
har lugnare gang. Men man maste inte
valja 120 graders vevaxel sa att man i Ita-
lien har byggt en radtrea med 180 gra-
ders vevaxel forvanar nog ingen. Laverda
1000 Jota hade alltsd samma tandfljd
som en radfyra och ett halvt varv mellan
de tre forsta tdndpulserna men darefter
var "en cylinder borta". Motorn hade
ett helt varv utan tandning for att sedan

30

aterga till tre smallar med 180 graders
intervaller, roligt folk de dér italienarnal
Men det finns naturligvis inget som
hindrar att man bygger motorer med yt-
terligare en cylinder mindre att hélla reda

pa.

Den tvacylindriga
fyrtaktaren, hur ska den
tanda?

Att bygga en 4T motor med tvé cylindrar
vid varandra ar ytterst vanligt om vi ser
lite pa motorcykelns historia, framférallt
anglofiler gillar detta koncept. Det rader
dock en del sprakforbistring géllande
vad denna motortyp ska bendmnas. En-
ligt mig heter det inte "parallell-twin” om
inte motorn har en 360 gradig vevaxel!
Det &r nédmligen innanmétet som avgor
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om motorn & en rad-twin med 180
graders vevaxel eller en parallell-twin
trots att dessa kan se helt lika ut pa ut-
sidan. En radmotor pa tva cylindrar dér
kolvarna gér upp med 180 graders mel-
lanrum har alltsa vevaxeln ingradad som
en vanlig tvataktare sett till hur kolvarna
rér sig men kraftpulserna kommer betyd-
ligt mer ojdmnt hos en rad-twin 4T. Den
andra forbranningstakten startar redan
ett halvt varv efter den forsta men sedan
tar det hela 540 grader innan den forsta
cylindern ter tander, mer &n ett och ett
halvt varv utan kraftpuls! En rad-twin har
dérfor ett karakteristiskt avgasljud som
en del likar vid en tuff glidar-motorcykel
och andra anser att den later som en
defekt maskin i behov av reparation da
det i princip &r en radfyra med tva cylin-

drar borta. Parallell-twinen har jamna och
fina 360 grader mellan varje férbranning
vilket ger en behaglig och mysig motorg-
ang som pa laga varv far mig att tanka pa
gamla fiskebatar.

Problemet nu blir i stillet att kolvarna
som sagt ror sig parallellt och darmed
jobbar hela den linjara massan i motorn
synkront vilket kan vara negativt om man
vill ha laga primérvibrationer. Vevaxelns
motvikt for de bégge kolvarna/vevstakar-
na ar dessutom pa samma vevaxelgrad
och de sekundéra vibrationerna kan da
bli storre. Hur man &n gor far man alltsa
egenskaper man inte dnskar men vad &r
da den korrekta 16sningen? Mycket en-
kelt, man véljer det utférande som man
foredrar. Det gar utmérkt att bygga pa-
rallelltwinar med massor av kubik vilket
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Hir &r en vikt pd en balansaxel hos en 120 graders radtrea fran Yamaha, denna axel jobbar 1:1 mot vevaxeln och &r indexerad

mot den mittre cylindern.

 Vevaxeln och en komplett kolv/

' vevstake frén en 3-cylindrig Yamaha,
. frén dessa komponenter genereras
. bade kraft samt vibrationer.

fantaster av veteranmotorcyklar val kan-
ner till och denna motortyp kan dess-
utom férbattras en hel del jamfért med
en gammal engelsk mc. En 360 gradig
vevaxel med dubbla motroterande ba-
lansaxlar har bade jamt kraftflode samt
acceptabla vibrationer till kostnad av en
mer avancerad uppbyggnad, inget som
spelar s& stor roll om man bygger en
prestandamotor. Forser man den sedan
med turbo har man plétsligt den starkas-
te skotermotorn som nu séljs. Men man
kan ocksa valja att bygga en enkel rad-
twin med lite kubik och ingen balansaxel.
Den blir ett idealiskt koncept om man
onskar en ekonomisk motor for instegs-
samt hyrskotrar. Lag forbrukning och vikt
samt |ag tillverkningskostnad gor den il
en riktig vinnare i sitt segment och med

bra ljudddmpare kan till och med den
nyss ndmnda anglofilen kora skotern
utan att fa rysningar. Sedan kan man
aven bygga en rad-twin med riktigt hdg
litereffekt genom att lana teknik fran en
supersportmotorcykel men endast bruka
tva cylindrar. D& far man en ultrakompakt
hogvarvsmotor som har hela 160 hk/l,
mangder av intressant teknik i ett kom-
pakt format. Marknaden erbjuder alltsa
flera typer av tvacylindriga fyrtaktare
med cylindrarna monterade vid varan-
dra. Det fanns en tid &ven V-twin motorer
for sndskoterbruk som givetvis hade sina
forsprakare, som jag ser det hor en V-
motor bara hemma i en motorcykel dar
den passar fint i ramen. En V-twin kan ha
alla méjliga téndfélider och hur stora vi-
brationer som helst, det spelar ingen roll

att de grymmaste av dessa skakar som
fellastade tvattmaskiner da det &r just det
som &garna &lskar. Boxermotorer har vi
annu inte sett pa snon, med undantag for
nagra forsok pa 60-talet, trots att fantas-
terna anser att de ar helt motbalanserade
i sin grundkonstruktion sa vibrerar dessa
en del anda, detta for att cylindrarna inte
ligger i samma linje. En boxer trivs i vilket
fall nog bést i en tysk motorcykel avsedd
for langfard pa dalig vég, att montera
denna motortyp i en sndskoter &r trolig-
vis en riktigt délig idé.

Sammanfattningsvis sa foredrar jag mo-
torer med cylindrarna i rad i mina sno-
skotrar. Men oavsett vilken motortyp jag
véljer att ha i min skoter sé vet jag en sak,
nér jag kor med den sa vibrerar motorn,
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Alla har val hort talas
om den mytomspunna

farkosten Larven?

Samtidigt har fa

sett den live, annu
farre kort den. Vi tar
dérfor och reder ut
begreppen da det
galler allting som ror

denna svensktillverkade

Den mOtOrlserade Sk|dan farkost avsedd for sno.

Av: Bjorn

i kan forst och framst férsoka ut-

Vrc">na vad Larven &r for ndgonting.

Ar det en snoskoter? Svaret &r

nej. Denna dversné-farkost & menad

att fungera som en motor for skidaka-

ren som vill ta sig fram i osparad ter-

\ réng. Framtagen i en tid da snoskotrar

" 4&’_’. ,,6 / inte tog sig allt fér bra i djupsné, uppfér.

4, ]‘.i\ -?i- x -. Allting har en bdrjan och ska vi frsoka

' A utr6na var denna historia har sin sa far

\:j’ / vi g4 tillbaka till 1925 da innovatéren

: och Larvens fader Lennart Nilsson fod-

des. Lennart véxte upp i Mattmar som

ligger i obygden mellan Ostersund och

Are. Han gick &tta ar i folkskolan innan

han tyckte det var nog. Skidékning var

déremot Lennarts grej vilket i slutdndan

gav honom fardigheter pa landslagsniva.

Ganska naturligt sa tillbringade Len-

nart mycket tid i Are vilket fick honom

att kdpa en tomt i omradet. Den lag pa

800 meters hojd och saknade vag. Detta

fick Lennart att fundera pa hur han pa

ett enklare satt skulle kunna ta sig dit,
framforallt vintertid.

Han ville ha ett latt snofordon som
han kunde ta sig fram med i befintliga
skidspar. Just detta fordon fanns da
inte. Fordonet skulle vara latt for att en-
kelt kunna lastas i eller pa taket pa en
vanlig bil. Den forsta prototypen sag
dagens ljus 1965. -Jag kom med idé-
erna och sag il att fa hjalp att bygga
ihop den forsta prototypen. Den hade
motorsagsmotor och var alldeles for
svag och fungerade egentligen inte,
den forsta prototypen kasserades efter
en vecka eller sa. Da sokte jag kontakt
med Husgvarna som f6rsag mig med en
motor som var betydligt starkare sa att
konceptet hade en chans att fungera,
minns Lennart.

Konstruktionen var enkel och grund-
regeln var att hela maskinen skulle vara
latt.

Bockat och nitat

Lennart letade ratt pa en designer och
ritningar gjordes. Inte en pryl tillverkades
av dem sjalva d& man endast monterade
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Lennarts barn har ofta fitt agera fotomodeller. Har sitter dottern Agneta och
poserar. Agneta fick ocksa agera instruktér for skadespelarna till actionfilmen
”Bjérn-6n” med bland annat Donald Sutherland. Hon flégs till Kanada och lirde ut
hur man framférde Larven. Skriv in Bear Island pa youtube fér att ta dig en titt.
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Motorskidakning. Ordet som fangar Larvens tilltdnkta syfte. Har star ett ging
maskiner utanfor lokalerna pa Odenskogs industriomrade.

Hur manga har hallit i originalritningar till Larven.

L

ihop maskinen. -Jag kan egentligen ing-
enting, jag har alltid hittat kunnigt folk
som gjort sitt, sen har jag salt produk-
ten. Jag har ju bara atta ar i folkskola
och nagot &r i folkhdgskola, skrattar
Lennart. Med detta ténk sé& behovde
inte Lennart investera i nagra som helst
tillverkningsmaskiner da man endast
monterade ihop den 45 breda och 180
centimeter langa skapelsen. Chassit be-
stod av bockade aluminiumplatar som
var sammanfogade med nitférband och
lim. Lennart var alltsa fore sin tid da alla
snoskotrar vid denna tidpunkt var gjor-
da av plat. Drivmattan bestod av tunna
glasfiberforstarkta band som Lennart
hittat inom industrin dér de anvandes
for att driva maskiner. Dessa band nita-
des sedan ihop med stalprofiler for att
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sedan bilda en "matta”. Kamhgjden var
blygsam, men eftersom konstruktionen
understiger 90 kilo s fungerade detta
utmarkt. Boggin bestod av tva stycken
breda "skidor" som mattan loper pa.
Stétdampningen bestdr av utplacerade
gummikuddar som tar upp en del av
stotarna samtidigt som chassit &r ledat,
eller tvadelat, och sitter ihop med vant-
skruvar. Motorn ar placerad langst bak
for viktfordelningens och avgasevaku-
eringens skull. Féraren sitter langt fram
och har ett styre att hélla sig i dér bade
broms och gas sitter pa sedvanligt sétt.
Det som déremot inte r sedvanligt ar
att styret ar fixerat da all styming sker
med skidor som foraren har pa fotterna.
Just detta har varit Larvens signum, men
ocksa akilleshal. —Ja de andra skotertill-
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"Boggin” bestar av 2 skidor, lite gummi-
kuddar och ett par fjddrar.

Dubbla tankar ger extra lang aktion-
sradie.

Larven &r ledad vilket gér den féljsam
isnén.

P4 vdggen pa Lennarts kontor hdnger massor av tavlor. Detta kort togs nér Lennart
avyttrade Lenkao till dess nuvarande &gare Leitner.

verkarna skrockade och mélade upp en
massa skrackscenarion om hur illa man
kunde gora sig pa en Larven. Men sa
var inte fallet da den fungerade utmérkt,
minns Lennart. Det fanns en liknande
produkt pa marknaden i och med den
Lycksele-tillverkade maskinen Sndpe-
den som dock var lite tung enligt Len-
nart. -Jag salde faktiskt Sndpeden ett
tag, men den var for klumpig. Motorn
var troligen tagen frén industrisidan och
gjorde hela konstruktionen fér tung.

[ fallskarm

Lennart som vid denna tidpunkt i slu-
tet av sextiotalet sedan lange drev sitt
foretag Lenko (som for ovrigt betyder
Lennart Nilsson Krokom) och salde sag-
blad i snabbstal till tillverkningsindustrin,

holl till i BP-macken (som nu &r borta)
vid Ostersunds nya kyrka. Larven bor-
jade produceras och hittade ocksa sina
kunder. -Jag kommer ihdg att Samerna
anammade Larven direkt och blev en
stor grupp som valde var maskin. Men
det var lite speciellt att gora afférer med
dom. De ville férst ha sin Larv och be-
tala da de i sin tur fatt betalt for renkéttet
vilket var lite ovanligt. Men, Samer ar he-
derliga och vi fick alltid betalt. Faktum &r
att vi aldrig fick en enda kundférlust nér
vi gjorde affarer med dom, minns Len-
nart. Samerna var en stor kundgrupp
och anvénde sina Larven i cirka tre &r
innan det var dags att byta ut den da ut-
slitna maskinen. | borjan kostade Larven
3000 kronor. -Sverige var hungrigt pa
nya produkter och Larven gick att sélja.
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En kénd Larven-bild man sett i annonser. Detta dr sonen Anders som utan fruktan
visar vad Larven klarar av. Bilden &r for Gvrigt tagen pa Froséns golfbana.

]

Hela tanken med Larven var att den
skulle vara enkel att ta med sig, vara
lattlastad och enkel att anvédnda.

Ar man kung, s4 &r man. Larven var
utan tvekan kungen av djupsnén pa
sin tid. En tid d sndskotern fungerade
sadir i den djupa snén.

Lenko hade ingen som helst tillverkning
da det galler delar till Larven. Allting
var utlagt pa underentreprendérer for
att sedan monteras i Lenkos lokaler i
Ostersund.

L

Hir ser vi s& gott som hela familjen
Nilsson nér det begav sig pa sent sex-
tiotal.

Lennart med ytterligare en av sina skapelser. Skogis heter denna farkost som var
betydligt dyrare &n en Larven och ddrmed mer inkomstbringande fér Lenko. Mal-

gruppen, bénder med eget skogsbruk.

Férutom samerna sa sélde vi den till en
del statliga verk och till privatpersoner
som anség sig ha anvdndning for den.
Den fungerade ju bra i 16ssndn skulle
det visa sig, sager Lennart. D& Lennart
kdnde en sergeant i svenska armén som
var norrbottning och pratade finska s&
séldes Larven in till militaren i vart Gstra
grannland. En order pa 30 maskiner
kom och maskinerna levererades. Den
svenska armén gjorde ocksé en bestall-
ning om cirka 20 stycken och ryktet
sager att de hamnade i Boden. Andra
rykten séger ocksa att militiren gjorde
forsok att slappa Larven med fallskérm
for snabbare mobilisering nar ryssen
skulle bekdmpas.

Gamla BP

Den gamla BP-macken blev fér liten och
Lennart insag att man nog maste utoka

34

sin verkstad for att fa plats med allting.
Han ville ha en markplétt pa det da gan-
ska obyggda omradet Odenskog i Ost-
ersund. Lennart 6nskade en liten tomt

men tvingades kopa 15000 kvadratme-
ter dér han sedermera byggde upp en
stor och modern fastighet. Afférerna
snurrade pa och sagbladsverksamheten
gick bra, likasa tillverkningen av Skogis,
som var en larvforsedd arbetshést som
var menad att ersétta just hasten. -Vi tja-
nade pengar pa Skogis, som vi salde till
framforallt bonder som ville fa hem trad
fran skogen. Salde vi en i en by, s kun-
de du ge dig bara den pa att vi salde fem
till ganska omgaende, i samma by. Bon-
derna var bra folk som betalade kontant
utan krangel, minns Lennart. Den egna
uppfinningen Skogis och Larven tillver-
kades parallellt under halva sjuttiotalet
och langt in pé attiotalet och den storre

wwwshowridei.se

Skogis kostade betydligt mer med sina
170,000 kronor. Totalt tillverkades 450
stycken Skogis.

Ingen egen produktion forekom utan
man monterade fortfarande alla maski-
nerna pa Odenskogs industriomrade.
-Jag kommer ihag en tjej som borjade
jobba fér oss. Hon var fran Brunflo och
studerade sedan vidare till jigméastare.
Gubbarna hade tydligen ingen koll pa
henne dé det visade sig att hon var ex-
tra ihdrdig. Nar gubbarna bara lyckades
nita ihop en matta per dag, sa klarade
hon av tva vilket inte gjorde dem allt for
glada, skrattar Lennart.

Snokanoner

Tiden gick och efterfragan var val si-
sadar da det gallde Larven. Lenko till-
verkade numera ocksa snokanoner pa
samma satt som allt annat. Lennart drog

En ordentlig djupdykning i Lennarts
fotoalbum bjéd pa mycket.

Larven exporterades i mindre skala lite
hér och var. Bland annat till Kanada,
Australien, Japan och Finland. Har
packas en container som ska till USA.

igang det hela. Ség till att kompetenta
manniskor inom ratt omrade gjorde
sitt. Sag till att ratt delar ritades, till-
verkades och bestalldes for att sedan
monteras i Lenkos lokaler. Man blev
duktigare pa att bestélla rétt saker och
volymerna gjorde att man fick ner pri-
serna.

Nér sedan samerna andrade arbets-
satt da det gallde renflytten och borja-
de anvanda lastbilar sa férsvann ocksa
en storkund da det géllde Larven. Men
innan tillverkningen gick i graven sa
foll Lennart for trycket och tillverkade
en Larven med skidor. Denna maskin
ar utan tvekan en av de ovanligare och
lystrar till namnet Lenko 460. Endast
femton stycken sag dagens ljus innan
tillverkningen lades ner for gott. Det
resterande lagret och rétten till Larven
saldes till Amundsjé Mekaniska. Totalt
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Larven fanns i drygt 20 &r och modelin-
amnet varierar beroende p& drsmodell,
Mer om Larven och Larven-klubben i
ett kommande nummer.

Mattan ér tillverkad av glasfiberférstérkt nylon fran industrin. Dessa band anvinds
och tillverkas én idag for att driva maskiner. Dessa ar ihopnitade med stalprofiler.
Hittar du en Larven som sttt en lingre stund pé ett betonggolv kan det vara lige
att bléta upp mattan innan anvindande. Slacka mattan, stéll den p4 en bl6t ma-
drass eller i ett vattenbad. Var varsam med den ett tag till den mjuknat och hall koll
pd spénningen.

Det kan sta Lenko, Valmet eller
Husqvarna p motorerna i en Larven.
Motorerna ér i slutindan p& 175 - 195
cc.

Enkelhet &r ledordet fér Larven. D&
denna farkost &r avsedd for I6s snd,
spelar det inte s stor roll att kedjehu-
set slickar backen.

Den sista och en av tta tillverkade
Lenko 460. En Larven med skidor. |

vanlig ordning motorn bak vilket gjorde
att det fanns gott om utrymme for sa-
ker fram.

[ram——

Ju} LENKO

Lennart var fére sin tid d& nutidens fotsteg paminner starkt om de pad Lenko 460. Tva Larven i en 145:a ar inte fy skam.

. Ditt boende




Det fanns en uppsjo av olika tillbehdr till Larven. Pulka, takrdcke med lastramp, ski-
dor, skidsparsutrustning och hér pa bilden en portabel skidlift. Man parkerade alltsd
sin Larv uppe p4 fjillet, spettade fast den och tradde en 1000-meters lina éver vari-
atorn. Vips hade man en skidlift som ldtt drog upp tre personer.

Séga vad man vill, men man sdg roligare ut forr. Martin Stugholm heter mannen pa

bilden och aterfinns idag i Brunflo.
AR U

tillverkades det cirka 4500 Larven fran
1969 till 1990.

Dér slutar egentligen Larven-historien
eftersom ingen tillverkning darefter har
startat. Reservdelslagret fick efter detta
enny hemvisti AS, vilket &r en helt annan
historia vi ska ta upp lite senare. Skogis
togs senare over av Helge Teknik och se-
dermera av ForestCat AB. Lokalen som
Lennart lat bygga brann ner i slutet av
nittiotalet men byggdes sedan upp runt
2000. De ringde mig mitt i natten och jag
akte nyvaken till fastigheten som stod i la-
gor. Jag hoppade in genom ett fonster for
att radda det som raddas kunde pé kon-
toret. De fick bara ut mig, minns Lennart.
Det var tydligen en gammal kaffemaskin
som gett upp och bdrjat brinna.
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Moderbolaget Lenko séldes senare il
Leitner da Lennart kdnde att han skulle
ta det lite lugnare. Trots lite hjértproblem
som numera &r avhjalpt &r han pigg trots
sina 89 &r. Under dagen har Lennart
klattrat i lador, gétt och kort bil utan nagra
hinder. Sin alder till trots sa tillbringar han
nagra timmar pa sitt kontor och haller lite
koll pé sin fastighet och aktier som ér ett
intresse han odlat de senare aren. Han
verkar med andra ord vénta nagra ar il
innan han tar ut pensionen.

Larvenagare

Idag har jag ocksa tréffat Erik och Hakan
Nilsson. Dessa &r inte slakt med Lennart
trots att de delar efternamn. Ni far traffa
dem i ett senare nummer av SnowRider

wwwsnowridel.se

En fin finess pa Larven &r att du kan ta med dig tanken hem fér att férhindra stéld

eller bara fylla pa bensin.

.

I ett kommande num_mef kommer du f4 tréiffa dessa skéningar i.form av Erik och
Hékan Nilsson'som_ utan tvekan dr tvd av sveriges stérsta Larven-fanatiker. Ett
par fanatiker som besitter stor kunskap och ett jattelager av nya Larven-prylar.

eftersom de ar de storsta Larven-fana-
tikerna i Sverige, med ett enormt kun-
nande och reservdelslager hemma pa
garden.

En sak ar séker. Artikelforfattaren, det
vill s&ga jag, har fallit for alla myter om
Larvens fortréfflighet och blev i och med
min intervjuresa en Larv rikare. | Sprin-
terns lastutrymme fick en véldigt fin och
bevarad Larven 8200 félja med hem il
Mora till min frus stora forvaning. Jag kan
vél med bestdmdhet avsloja att hon inte
direkt tog emot mig med fyrverkerier och
trumpeter, men sa har hon ju inte heller
tilloringat timtal framfér datorn och nju-
tit av Larvens fortrafflighet pa youtube.
Vintern far avsloja om Larven &r sa rolig
som den ser ut att vara, eller om den &r

ett mordredskap som kommer att vénda
mina fotter bakat. Den som lever far se.
Hur som helst s& har dagen varit larorik
och jag fick tillfélle att tréffa Larvens ska-
pare, Lennart Nilsson 89 ar. Tack Lennart
for att du tog dig tid med mig.
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ET 1000 Del 2

Var strévan att forvandla en liten timid ET 250
till en stor, stark och elak tusenkubikare med
modern teknik under skalet, fortsatter.

Av: Bjérn

or er som missat den forsta de-
F len av denna artikelserie sa kan

jag i korta ordalag férklara vad vi
vill astadkomma med detta bygge.

Vi har tagit en modernare Arctic Cat
tusenkubikare, skalat av allting runt
drivina och tunnel med tillhérande
boggi, med mélet att kla upp den for
att utat se ut som en gammal Yamaha

ET 250. Varfor undrar du? Varfor inte
sager jag.

Bra respons fran er

Denna artikelserie var menad att ga Gver
tre nummer. Men jag har blivit bombad
med mail dér ni lasare vill se en mer
ingéende artikel. Visst. Er vilja min lag.
Det som forst var ténkt som nagonting
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jag skulle smalla ihop under nagra kval-
lar har utvecklat sig till att jag engagerat
frésare, svetsare och plastare for att i
sluténdan skapa nagonting snyggare an
vad som fran borjan var menat som et
busbygge.

Forra numret rensade vi maskinen
fran allt utom driviina och bakpartiet. Nu
ar det dags att kla pa det tomma chassit
med Yamaha ET-klader.

En referenspunkt

For att fa ndgon som helst referens-
punkt att jobba mot sa valde vi att mon-

tera framvagnen forst. Da den kommer
pa plats sa far huv samt tank och dyna
sin givna plats. Vi méste ta flera saker
i beaktande for att detta ska fungera.
Bade funktion men ocksé utseende &r
av yttersta vikt da vi bade vill att slut-
produkten ska se bra ut samtidigt som
vi ocksa vill att den ska fungera. For att
kunna passa in framanden s blir den
forsta uppgiften att sdnka hela skotern
bak. Detta 16ser vi pa flera sétt, och vi
borjar med att hdja upp den bakre bog-
giinfastningen sa att boggin kommer
hogre upp i chassit. Vi drar ocksé ihop
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ya ooggin skulle
i framkant. Vi slackade ocksé pa fiadern i frimre stotdamparen

Var donator ET-250 bérjar bli littare
och lattare.

Nya hél borrades och boggin héjdes Utfjadringens rérelse har hindrats ge-
upp i chassit s3 att markfrigdngen blev  nom att tva stycken muttrar svetsats pd
lagre. originalstoppet.

Tillsammans s& gjorde alla dtgéarder susen och var ET 1000 har bérjat f4 de ratta
métten.

Efter en snabb provmontering av tank och huv inser vi att proportionerna inte
stammer. Vi maste sdnka ner bde tank-kapan och dynan éver chassit for att skapa
illusionen av att chassit &r lagre dn vad det egentligen ér.

Med vattenpass och tumstock sa lyckades vi f4 dit framvagnen. Rakt desutom. Till
en bérjan néjer vi oss med att punkta dit den ifall vi maste flytta den.

llrlgmaltlelar och lIlll]BIl



ET-250 stdnkskydd som passar alldeles
utmérkt éver kylaren léngst bak.

snart.

Nu bérjar proportionerna lire. Dynan ska ocksa ga ner ver chassit for att méta upp
tank-kapan och i slutdndan ocks3 tacka fotstegs-skarven.

balataremmarna rejalt dar fram, men ser
ocksa till att det finns en viss fjadrings-
vag kvar. Eftersom det &r relativt lagt i
tak dér jag haller till samtidigt som ma-
skinen star pa et rullbart arbetsbord ar
det bara att trycka ner hela maskinen till
onskad héjd med en domkraft genom
att ta spjarn mot taket. Sankningen full-
bordas genom att begransa utfjadringen
bak med ett par stora muttrar. Nu bérjar
det likna ndgonting.

Fungerande chassie

Framvagnen fran ET:n &r av en riktigt en-
kel konstruktion. Framvagnsbalken far
utgdra stommen i det hela och jag ka-
par bort hela harligheten fran resten av
chassit med en tigersag. Jag spar buk-
sidorna som &r i aluminium for att fa ett
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hum om det hela ens &r i nérheten av aft
passa pa det nya chassit. Visst passar
det. Precis som tumstocken skvallrade
om. Visst &r det trangt, men det verkar
i alla fall finnas en chans att vi ska fa
ihop det hela. Grova plattjérn bultas pa
aluminiumchassit sa att vi via ett svets-
forband kan sammanfoga den gamla
stalframvagnen med aluminiumchassit.
Naturligtvis har vi kryssmétt oss vansin-
niga for att forsoka binda ihop de bada
tva nagorlunda rakt. Att fa chassit att
fungera rent fijadringsmassigt far bli en
senare fraga.

Allt for utseendet

Det ar nu nar framvagnen sitter pa plats
och man hittat ratt hojd pad maskinen
som man kan héja blicken och inse att

wwwshowridei.se

Med tungan rétt i mun sgade vi av de
gamla fotstegen. Denna manédver kin-
des helt okej.

det blir trangt att fa plats med saker som
tvataktsoljebehallare, pipa och ljudddm-
pare under huven. Men med lite fantasi
och djavlaranamma sa ska val ocksa det
kunna fungera. Da tunneln pa Arcticen
ar betydligt hogre &n ETins sa fick vi
ténka till lite extra. Tank och dyna kom-
mer alltsa lite hdgre upp &n vad som ser
bra och riktigt ut. Detta 16ser vi genom
att bygga en egen sadel som kommer att
ha en tunnare sittdyna samtidigt som si-
dorna gar ner Gver tunneln. Samma gal-
ler kapan som sitter Gver originaltanken.
Vi kasserar originaltanken, gor en egen i
aluminium och sanker ner kapan sa den
ocksa sticker ner utanfor chassit for att
gbmma den Gversta chassidelen och pa
sd sétt lura Ggat att chassit ar lagre an
vad det egentligen ar. Allt for utseendets

Innan vi sdgade av fotstegen fran ET:n
borrade vi ur massor av aluminiumnitar.

skull. Fér att ytterligare lura 6gat kapa-
des original fotsteg bort fran Arcticen
och ersattes med diton fran ET:n. Vi ka-
pade av dessa fran ET:n hogst upp for
att dolja skarven som kommer att tickas
av tank-kapan och den nya sadeln.
Detta var detta for denna gang, fort-
séttning foljer i nasta nummer.
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Stor show hemma hos
Bodin!

Av: Martin Urverk

fter att man kort Redneck Rum-
Eble inne i Malung i tre &r under

Dansbandsveckan, sa fick man
begrdnsat med utvecklingsmdjligheter
dér. Det hela bérjade som en rolig grej
dér de ville visa upp freestyle motocross
pa hemmaplan, man koérde freestyle-
showen Gver en miniramp och fick an-
vanda en portabel landning for att géra
det enkelt. Sa forra aret valde man att
flytta hem till Daniel Bodins privata free-
style park, som ligger precis vid hans
hus i Valleras utanfor Malung, dér flera
landningar och ramper redan stod far-
diga.

Stor publik

2013 blev det alltsé succé direkt med en
fet freestyle motocross show, livemusik
och skateboarduppvisning i miniram-
pen. Fran att det skulle bli ett litet fmx
jam dér de réknade med omkring 500
personer sa slutade det med Gver 1 500
i publiken. Men &ven i Bodins park blev
man begrédnsad nu med utrymmet nér
det kom s& mycket folk, s& nér man ville
utveckla sig ytterligare fanns det bara en
sak att gora.

Stor park

Ett byggprojekt drogs igang, som jag vet
Bodin haft tankar pa tidigare och velat fa
till, men det & mycket som ska ordnas
innan som tar tid. Sa till i & var man redo
att ta det hér steget och flytta eventet
till Bodins nya storre freestylepark, déar
man bade kan kéra freestyle motocross
och skoter och en massa annat skoj.
Efter att ha tagit ned massor av trad
och kért in material kunde man borja
forma nya traningsarenan, som &r 200
ganger 80 meter och har plats for runt
4000 till 5 000 personer. Det har varit
ett jattejobb och Bodin har haft en hel
del hjalpsamma kompisar pa plats, som
stéllt upp pa ledig tid och byggt och fix-
at. Den nya parken Redneck Ranch blev
klar precis innan eventet som ligger ca
300m in i skogen fran Bodins hus. | &r
hade man satt ihop freestyle motocross
och skoter, BMX, mountainbike, fiddy,

skateboard, snowboard och skidor i en
enda stor show som kordes tva génger
under dagen. Publiken underhdlls aven
av flera liveband mellan showerna, dér
Daniel Bodin klev upp som géstartist pa
en av latarna vid slutet av dagen. Nytt for
i &r var &ven ett stort 6l- och mattalt med
fullstdndiga rattigheter som verkligen var
valbesokt, de som jobbade dér hade inte
en lugn stund pa hela dagen.

Langvaga besok

Ett valkommet inslag var att vi fick se
Kourtney Hungerford fran USA kora
freestyle skoteruppvisning tillsammans
med de andra FMX é&karna. Bodin la-
nade ut en av sina skotrar till Kourtney
under hans shower i Europa i vintras
och nu var han alltsa tilloaka i Malung
dér han verkligen trivs. Kourtney har
steppat upp en niva senaste aren och
fick en plats i vinterns X Games, han flog
over fran USA nagra dagar innan for att
vara med och kora. Kourtney sa sjalv att
han kénde sig lite ringrostig eftersom
det gatt ndgra manader sen han sist satt
pa en skoter, vilket var under en show
i varas. Men det hindrade inte honom
fran att kora bra, ett par trdningshopp
s satt allt som det skulle. Man hade
verkligen tur med vadret da det tidigare
pa dagen kom regn, men lagom till att
arets Redneck Rumble borjade kom so-
len fram och som sen visade sig storre
delen av dagen. Det var mycket publik,
forsta showen fick skjutas upp lite for att
den langa kon vid entrén skulle minska
sé alla skulle hinna in. Det blev aterigen
succé med 2 500 betalande och med
barnen som gick in gratis var det uppe-
mot 3 000 personer i publiken.

Fortsattning foljer

De som var pa plats verkade trivas med
det de fick se och Bodin var superglad
efterat for att de fick ihop allt s bra,
men det hade inte gatt att genomféra
utan alla som hjélpt till fore och under
evenemanget. Nu har man arrangerat
det storsta Redneck Rumble hittills och
det finns helt klart mojligheter pa den
nya platsen. Med allt positivt folk har
sagt sa aterkommer Redneck Rumble
helt sakert till sommaren igen.
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Med hjul i skidorna och extra kylare
pa skotern sa gar det fint att hoppa pa
sommaren.

Sjélvklart var Jocke Olsson pa plats for
att f4 igdng publiken.

Cordova flip av Daniel
Bodin.

Det blev aterigen succé med uppemot 3 000 personer i publiken.

Marcus Dubois med
en stor rock solid.

Kourtney Hungerford laddar p4 for att
hinna med dnnu ett hopp i rampen.

Kourtney Hungerford med en one
handed indian air.

e Batterivirmare e Overladdningsskydd
© 3000 laddningar

STARTHJALP
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Tsunami av Kourtney
Hungerford.

Mats Bengtsson, Viktor Kjell, Marcus Dubois, Martin Ingvarsson och Sebastian
Isaksson véntar p4 att publiken ska hinna in fore forsta freestyleshowen.

Stor indy flip av
Daniel Bodin.

Kourtney kénde sig lite ringrostig eftersom han inte suttit pa en skoter sen i véras,
ett par triningshopp s satt allt som det skulle.

2|

Bodins sponsorer pd motocross och
skoter fanns p4 plats.

Ol- och mattiltet med fullstindiga réttigheter var riktigt vélbesokt, de som jobbade
hade inte en lugn stund pa hela dagen och kvillen.
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VARMT FORZINKAD.
KALLT REKOMMENDERAD.

Det &r séllan de bésta vaderfoérnéllandena eller vaglagen nér man transporterar sndskotrar.
D4 ar det skont att ha en helsvetsad snéskotertrailer frén Fogelsta, med varmférzinkat
chassi som taimodigt stér emot tuffa pafrestningar.

Sndskotertrailer 52240, som du ser hér, har rejélt tilltagen lastiangd-/bredd samt plats
for tv& sndskotrar och pulka utan att éka spérbredden. Med férstarkt ljusramp, skotergrind F aG E L 5 m
och tippskruv som standard Klarar trailern riktigt tuff hantering. Aluminumhuy finns som tillval.

Finns i fargema svart, vit och silver. For fler sndskotervagnar gé in pa www.bjomlyan.se. www.fogelsta.se

Trailern pa bilden &r extrautrustad.
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En fredag i slutet av januari samlades ett
femtontal tjejer av varierande alder i Gronklitt
utanfor Orsa, for en gemensam lugn skoterresa
till Lofsdalen. En lugn resa som visade sig bli allt

annat an lugn.

Text: Therese Hamberg Foto: Mikaela & Kersti

adet alltid ar lattare sagt 4n gjort

att samla ihop ett skotergang for

en langre tur blev vi véldigt glada
hér pa SnowRider nar vi hérde om ett
géng skotertjejer som gor mer &n de
snackar. Visst snackades det en hel del
fore, men i slutdndan resulterade detta
i en exklusiv tjejresa mellan Orsa och
Lofsdalen pé totalt 22,5 mil.

Slutmalet for resan var lagergarden i
Lofsdalen dér Gvernattning och lite ka-
las var beloningen. Pa vagen skulle det
lunchas pa "Farsans Restaurang” i Lill-
hérdal. Vi later en av de helt klart &ldre
damerna i séllskapet Therese Hamberg
beratta om vad som egentligen hénde.

Starten

Det hela startade egentligen som ett [6st
snack hos den lokala Polaris-handlaren i
Mora under skoterns dag dér vi bollade
idén om att gora en ren tjejresa. Och
Karin bérjade samla ihop alla hon visste
som kunde vara intresserad i en face-
bookgrupp dér vi pa kvinnors vis plane-
rade det mesta i forvag for att det hela
skulle ga sa smidigt som mdjligt. Forbe-
redelserna var gjorda och dagen D kom.

Laddade till tanderna

Vi var ett laddat gang péa 16 tjejer som
samlats i Gronklitt, som var var utgangs-
plats, lite spant fnittrande och nagra all-
varliga miner som tillslut skulle stdngas
in under hjélmar. Fy fan vilken frihets-
kansla. Har stod vi nu ett helt gdng, med
intresset for skoterakning gemensamt.
Nagra kande varandra sedan tidigare
men for de flesta var det nya ansikten
och det ar ju det som &r det bésta med
livet, att just tréffa nya ménniskor. Det
var -13 grader kallt men som i vér vérld
klassades som varmt, eftersom vi var
férberedda och klddda for -20.

09.30 hade alla hdnsen kissat klart
och kl&tt upp sig i Snowriderbandana
samt utrustats med vérmesulor fran
slutafrys.se. Sndn hdngde som técken i
traden och det blir det dar dova ljudet

dér vi far fram med maskinerna, harligt.
De flesta vill gasa pa medan nagra bara
vill ta det lugnt och njuta i nuet. Helt okej
da vi méste halla ihop som en grupp, det
heter ju "en kedja ar aldrig starkare an
den svagaste lank".

Helt ok

Vért &ventyr hade startat men det kan-
des som om halva resan redan var gjord
da detta borjade redan i den facebook-
grupp som startats nagra ménader
tidigare. Dér har vi bollat idéer, tipsat,
spridit glddje och uppmuntrat varandra
infér resan. Det har kastats in nya med-
lemmar vartefter som de blivit varse om
att vi skulle &ka. Strackan 22,5 mil pa
skoter ar ju inte s langt, faktiskt helt ok
att averka pa en dag. Det handlar om
instéllning, erfarenhet, vader och fram-
for allt viljan som avgor hur turen faktiskt
blir. Turen gér Gver Bosjon och vidare i
Dyverdalens riktning. Det &r gott om snd
och levet leker. Det gar inte fort men vi
kommer framét, sjélv tillhor jag de som
vill gasa pa och bérjar fa krypningar i
kroppen pa ett obehagligt sétt da vi fort-
farande efter 4 timmar ej kommit fram till
vart lunch-place. Klockan ar 13.30 och
det skall dréja &nda tills 15.45 innan vi
antligen anlénder hos "Farsans” i Lillhar-
dal, dér maten véntar. Vi dréller in gan-
ska urlakade av energi och det var fagert
att se de redan utplacerade portionerna
pa bordet. Jag kan lova att ingen vén-
tade in sista kvinnan innan tanderna
sattes i maten. Alla var glada och néjda,
ett glatt gng med mycket tjatter. Maten
slukades och det var dags att fortsétta.

Morkret lade sig

Det var morkt ute nu och det blev nast
intill lite gruvsamt att hoppa i all mun-
dering igen. Klockan var 17.30 och
skulle man tro var planering sa hade
vi varit framme vid denna tidpunkt och
sékerligen ocksa startat festen for lange
sedan. Det var atta mil kvar och OM vi
inte korde fel nu sa skulle vi snart vara
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Fdrsta stoppet for dagen skedde i Dyverdalen dar vi hdmtade andan och snackade lite.

Denna bild déptes ganska snart
till rétt upp i krysset”.

framme. Det var uttalat att det var bra
skyltat fran Lillhardal, sa det dar med att
hitta kandes lugnt. Det hér blir skitbra,
nu kor vi. Med all ny energi, fler varme-
dynor och javlaranamma véssades tén-
derna spetsiga och morkret som ville ata
oss kdndes bara tryggt, det man inte ser
det finns ju inte.

Den sprackta kedjan

Kedjan sprack, bildligt talat, ganska
omgaende. Pa tva stillen for att vara
exakt. Fan ocksd, vi som bara ville
komma fram. Dér stod jag och Jenny

mitt i mrkret, ensamma. De tre som lag
framfor sag vi ej skymten av och resten
bakom oss varken hérdes eller syntes.
Fem minuter gick och vi beslutade oss
for att vanda om, det kan ju ha hant na-
got! De framfor méste ju se bakat snart
och upptécka att det &r helt svart.

Bara en bit bakom oss hittade vi
raddan av tjejer. En latt upprordhet att
kedjan spruckit fanns och nu hade aven
"forakarna” &tervant och vi var samlade
igen. Vi gjorde ett nytt forsok att halla
ihop och det blev l4ttare nu da det blev
ett obehag av det som hént. For ingen
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Tankning och matintag i Lillhérdal.

vill ju bli stéende ensam kvar i morkret
och fundera 6ver om man valt fel spar.

Vilse

En skylt pekar rakt i var korrikining och
pa den stér det "Lofsdalen 3 mil" harligt
det ndrmar sig Yess! Vi skulle bara pas-
sera ett fjll vilket visade sig vara betyd-
ligt svarare &n vad vi tankt oss. Sa fort
vi passerade tradlinjen blaste det vérre
an vérst och bade leden och méjligheten
att veta var vi skulle férsvann fortare an
kvickt. Vi slet med de tva forsta maski-
nerna som satt som en "smack” i den

Tro inte att resan gick klanderfritt. Resan bjod pa mas-
sor av fastkérningar och igensnéade skoterleder.

Kik pa “Farsans” smakade
bést i Lillhdrdal.

Tjejproblem,
alltid kallt
om rova.

uppdrivna snén, det fanns inte en chans
att vi skulle kunna fortsétta uppat och
framat, sérskilt inte da det nu ocksa
tydligt visade sig att vi alla hade olika
erfarenhet, ork och vilja. Dags att vanda
tillbaka till "Lofsdalen 3 mil” skylten. Det
maste ju finnas en alternativ viag men
vart fasen pa kartan var vi? Det spelar
ju ingen roll hur mycket vi stirrar pa kar-
tan om ingen vet vart pa den vi &r. Alla
var Gverens om vilket hall vi skulle valja
och den kénslan ledde oss i ratt riktning
plus att Kersti GPS som hackade likt en
hackspett var behjalplig. Men vart sjut-
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Ett géng glada, trétta, nojda och frusna tiejer som antligen efter dryga 22 mils kérning under 14 timmar och delvis klass 1 varningsstormar éntligen r framme vid mélet,

Fjéllgarden i Lofsdalen.

Det hér hittar man inte i packningen pa
en killresa. Sugrér, neskaffe och resorb.

ton fanns alla skyltar? Klockan gick och
nu var det inte lika roligt langre.

GPS:en ledde oss ner mot en plogad
vig: Antligen ett spar av civilisation. Vi
kénde att vi var pa ratt vag samtidigt som
det inte var speciellt bra fér maskinerna
att aka pa plogad vag, men just da kén-
des det som man inte orkade bry sig.
Det lyste upp i skogen fran ett hus vars
inneboende hasplade ur sig lite otydligt
om hur vi skulle &ka sista biten. Det
basta han sa var att det var endast EN
mil kvar. Végar korsades, inget stammer
med den beskrivning vi fatt och det vér-
sta &r att vagar som inte finns i verklig-
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Trerétters middag pd Trapper.

heten nu visar sig i GPS:en. GPS sling
dig i vaggen. Nu stod vi dér igen och rev
oss i skallen. Till var gladje sa hade en
av donnorna installerat en app (hitta din
iPhone) sa mannen dér hemma skulle ha
full koll pa vart vi befann oss. Nagra sam-
tal senare med 3% batterikapacitet kvar
sa fick vi den guidning vi behovde och
vi kénde att att Lofs-sjn nu var riktigt
nara. Men, sa enkelt kom vi inte undan,
ett par rejéla trdd hade fallit Gver den
vag vi valt s& den enklaste rundakning
forbi traden blev stort hinder for nagra
maskiner som la sig pa sidan i krondiket,
det var alltsa dags for gravning och lyft

wwwsnowridel.se
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Lofsdalens Fjéllgard bjuder pd hemkénsla. Proppfulla kylskap som alla hade till-
gang till och en trevlig stimning héjde upplevelsen. Tack Jimmy for att du férsokte
leta ratt pa oss nar vi var vilse och hjalpte oss med den trasiga skotern dagen efter.

Denna service &r obetalbar.

igen med armar och ben som nu kindes
som gelé, bultande hjarta d& orken tar
slut men det ar ju som sa att problem &r
ju till for att 16sas.

Ljus i morkret

Vi var helt slut, hungriga, frusna och trét-
ta. Men, langt dér borta lyste Lofsdalen
upp i mérkret och den kyla som nu var,
bekom oss inte ett dugg utan nu gasade
alla pa over sjon med eller utan glaso-
gon. Val framme vid lagergarden med en
skoter mindre (pga smalta slides) s &r
humdret pa topp och det &r ju nu festen
skall borja. Alla tar vi nu med oss nya

erfarenheter, flera vanner och ett ofor-
glémligt minne. Efter en helg med sko-
terakning i Lofsdalen, kanonmiddag pa
Trapper, lunch pa Vaffelstugan och slut-
ligen boende pa Lofsdalens lagergard
sé finns det bara nagra avslutande ord.
Detta var ett oférglomligt &ventyr som
innehdll det mesta. Vi lyckades samar-
beta och l6ste problemen i samma takt
som de dok upp. Inga sura miner dé alla
gjorde det som behdvdes. Detta ska vi
gora om. Lita pa det. Kanske du ocksa
vill vara med?
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SENNEL RS TRS EEREL] @ Riksrekryterande Fordonsprogram

SANDBACKASKOLAN 1 ARVIDSJAUR " Sandbackas NP

Vi erbjuder en utbildning till dig som skulle
vilja jobba inom snéfordonsbranschen eller
kanske pa en av Sveriges 235
skidanlaggningar.

Utbildningen &r sékbar for dig som skall bérja
gymnasiet eller fér dig som gatt forsta aret pa

ett fordonsprogram i nya gymnasiesystemet
GY11.

oss far du férarbevis pa snéskoter och pistmaski
aven B-korkortet betalt av skolan.

YAMAHA
JACKA COMP-TWO 2999:-
BYXA COMP-TWO 2599:- :

YAMAHA LADY
JACKET MAGNET 2999:-
PANT SAPHIRE 2199:-

YAMAHA
JACKA COMP-TWO 2999:-
BYXA COMP-TWO 2599:-

@YAMAHA

www.yamaha-motor.se 72evs YourHear™




FOGELSTA

Det géller att ténka till lite extra nar man koper
slapvagn. Man far oftast vad man betalar for.

Av: Bjorn

ar du dig en titt pa Blocket.se sa

ser du ganska snart att en be-

gagnad vagn star sig rejalt i pris.
Detta faktum gor att man ofta kan sla til
pa en ny istallet for att trilskas med en
vagn som har nagra ar pa nacken. Men
som i manga fall finns det manga gropar
att falla i ndr man ska handla nytt. Man
far alltid vad man betalar for. Ska du ha
en vagn dar det finns plats for tva sno-
skotrar av langre modell samtidigt som
du tankt behalla den ett tag s& ska du
helt klart titta pd Fogelstas sortiment.
Vi har haft otaliga vagnar av varierande

S$1938 har ett par nedféllda lastdglor i
flakgolvet vilken &r riktigt praktiskt.

Enligt mig s4 &r en Inlinevagn alltid bét-
tre om man kan leva med upphdjnin-
garna for hjulen inne i vagnen. Du far
en mer foljsam vagn som fungerar bét-
tre pa vintervag.
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storlek som testvagnar. Fogelsta hor till
skaran av de mer exklusiva och dyrare
vagnarna pa marknaden, men ocksa till
de béttre. Kom ihag. Man far vad man
betalar for.

Vi har tittat lite narmare pa deras S
1938 vagn, som egentligen &r tva olika
slags vagnar. $1938 och S1938 Inline.
Flakmattet och stommen ar densamma
pa bada vagnar med skillnaden att axeln
inte sticker ut utanfor pa Inline-modellen.
Dér har du istéllet hjulhusen inne i flaket
vilket enligt mitt tycke ar en fordel. Kan

Oavsett om du véljer en Inlinevagn eller
den med utanpdliggande hjulhus, bara
den heter S1938 sa kommer den med

du leva med de bada bulorna pa flakbot-
ten inne i vagnen sa har du helt plétsligt
en vagn som gar i samma hjulspar som
bilen, vilket i sin tur &r en fordel pa vin-
tervdg. Vagnen blir mer lattdragen och
inte lika orolig d& den bredare axeln rider
pa hjulsparen om underlaget skulle vara
sno eller is. Fordelen med S1938 vag-
nen (den utan tilldggsnamnet Inline) &r
att du dér har en slét botten.

Vagnen ar utrustad med ett par ned-
sankta lastoglor men ocksa krokar pa ut-
sidan. Ldmmen ar klddd i glidvénlig plast
vilket inte bara sparar [&mmen utan ock-
s styrstélen. Inlinemodellen har samma
material pa de invandiga hjulhusen. Vag-
nen kommer ocksa med skruvtipp som
standard. Baklysena sitter val skyddade

En rejél kdpa i aluminium kostar flisk
och lite till. Men &r samtidigt ovérderlig
om du vill hilla skotrarna i bra skick.

och lamlasen sitter pa vagnens sida
vilket gdr att man inte kan ha sénderna
baklysena med dessa. S1938 vagnen
har positionsljus dver de utanpaliggande
hjulhusen s att man vet var man har
dem i morkret eller snoroken.

I mitt tycke ska du sla till pa Inline-va-
rianten samt en kapa vilket i sin tur spar
skotrarna som annars tar enormt med
stryk pa vintern. Vagnen finns i bade
1000 och 1240 utférande. Fogelsta
51938 4r helt klart en slitvarg som haller
sig bra i pris om man tittar pa begagnat-
annonserna och far anses som en vettig
investering om du ska frakta dina skotrar
pa en schyst sétt.

$1938 kdnns genomténkt och har ge-
nomarbetade finesser lite hér och var.
Positionsljus som skvallrar var vagnen

skruvtipp som standard. befinner sig i mérkret ar alltid bra.
Fogelsta S1938
Totalvikt Lastvikt Tjanstevikt Invandigt flakméatt Broms Antal axlar  Tipp Spiralkabel
1000 620 kg 390 kg 380 x 188 x 26 Ja Ja Ja
1240 860 kg 380 kg 380 x 188 x 26 Ja ja ja
Fogelsta S1938 Inline
Totalvikt Lastvikt Tjanstevikt Invandigt flakméatt Broms Antal axlar  Tipp Spiralkabel
1000 610 kg 390 kg 380 x 188 x 26 Ja Ja Ja
1240 850 kg 390 kg 380 x 188 x 26 ja Ja Ja
S1938 1000 kg inkl steglos tipp 52.645:- Al.huv Monterad ca inv. H=145 cm (Valj Svart eller silver lackad)
S1938 1240 kg inkl steglos tipp 52.885:- Al.huv Monterad ca inv. H=145 cm (Valj Svart eller silver lackad)
S1938 1000 INLINE kg inkl stegl6s tipp 54.385:- Al.huv Monterad ca inv. H=145 cm (Valj Svart eller silver lackad)
S1938 1240 INLINE kg inkl steglos tipp 55.185:- Al.huv Monterad ca inv. H=145 cm (Valj Svart eller silver lackad)
wwwsnowridet.se 2-14/15



Skoterforum i Brdcke

JAMTKORGEN DEN 15/11, KL 13.00-14.00

Sveriges Sndskoterdkares Centralorganisation, SSCO, har valt att ligga
drets skoterforum i Briicke

Vi haller till pa Jamtkrogen.

Program

Fran kL 13.00
I konferenslokalen avhandlas allehanda intressanta sndskoterfragor
som betalleder, fSrarbevis, Naturvardsverkets hot om forbud mot all

sndskotercikning, regler och bestémmelser mm. - Vamar skoterakama.

Mot kvdllen Gr puben 6ppen, med Jdmtkrogens eget evenemang SSCO - Forsvarar skoterakning.
Guld-Hits

SSCO - Gér din rost hérd.
Fri entre. SSCO - Fér din skull.
Vilkomna!

Ndrmare information kontakta:

Janne Sund

Telefon: 070-324 ?7 55
E-post: jan.sund@ssco.nu
WWW.SSC0.NU

TJANA 4000:- BOKA DIN
YAMAHA FORE 15/11-2014

YAMIAHA CENTER

WWW. YAMAHACENTER.COM

v Kiruna

/' Skelleftea
/ Lulea

/ Umea

v/ Ornskldsvik
v/ Ostersund

0980-63005
0910-714420
0920-18585
090-148400
0660-18200
063-510147

060-641580
08-55652300
/ Karlstad 054-7775800
/ Goterborg  031-7001700
/ Helsinghorg 042-155555

/ Sundsvall
/ Haninge

®

C, e

WWW.MOTORHUSET.COM

NI MISSAR VAL INTE VAR WEBSHOP MED SASONGENS
KLADER, HJALMAR, GOOGLES OCH TILLBEHOR!
NI FINNER AVEN ARETS KATALOGER FRAN
POLARIS OCH ARCTIC CAT

¥, Varukorg

Atk Antal s

1800

Toauit: 1 T47.00 40K

Harmpintza SLP Powir Pro S Bhi-aos Dewpraernds XP3 3,788 L S4i-600 Syrwss Chaincaes G4
ey
100,50 SEX

S

7

3265,00 SEX 380,00 5K

© Produktgrupper

P LIGHTWEIGHT SILENCER, IR Yo M —

Ao Cat Al 800 DI1AAE I 212 m

* S8k produkt 2 705,00 SEK 5 495,00 55K
]

Toan Jschet Jat Orasgebizes FXR X1 Roate Hskat

1 509,00 SEX 2 990,00 SEX

ALLTID
FRAKTFRITT
VID ORDER OVER
3000KR

Dragon HFX Sncwmanis Gopghe

399,00 SEK 336,00 SEK
g 440,80

MASSOR AV FYNDVAROR

OCHTILL DIG SOM LASER SNOWRIDER ANGE KODEN “WIDEOPEN107”
VID BESTALLNING SA SKICKAR VI MED EN LITEN PRESENT!
GLOM INTE ATT PLANERA IN SNOSKOTERNS DAG 25-26 OKT!

ODENSKOGSVAGEN 35 OSTERSUND : 063-57 00 20



Whistier, Brifish Columbia, Kanada 2014
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Pa en gata i Whistler stod jag och Rickard och
kande efter om det verkligen var sant. Antligen
var vi har och snart skall vi aka skoter i den
mytomspunna kanadensiska snon.

Text och foto: Jonas Sjoégren

inda, en vén fran Sverige som nu
L bor hér, hdmtade oss fran flygplat-

sen i Vancouver och har precis
sléppt av oss utanfér hotellet och vi &r
i stort behov av nagra timmar i en riktig
sang. Med ett stort leende checkar vi
in och ganska omgaende sager vi god
natt. Den extremt flygradde Rickard kan
antligen slappna av efter att ha skakat
mer eller mindre okontrollerat i 14 tim-
mar.

Forberedelser &r A och O

Linda hade via telefon och mail hjélpt
oss att planera och boka in var skoter-
resa. Allt gér att skota pa egen hand via
natet men det underlattar enormt mycket
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att ha en svensk kontakt som har kun-
skap och ett natverk nér man vill gora sin
egen dromresa.

Acklimatisering

Forsta dagen pa plats dgnades ét att tit-
ta ndrmare pa Whistler. 9 timmars jetlag
botas snabbast med ett par stora biffar
och lite 6l, hade vi hort och vem ar vi
att inte f6lja goda rad. Staden ar véldigt
trevlig med gemytlig atmosfér och mas-
sor av affarer och restauranger.

Forsta skoterdagen

Vér guide Tyler Kraushar hdmtade oss
med pickup och vi kérde upp i bergen.
En skoterdag har bérjar med biltran-

wwwsnowridei.se

sport till omradet for dagen. Det ar
séllan langa avstdnd men anda lite mer
omstéandligt att behdva lasta och lossa
varje dag jamfort med hemma i Sverige
dér vi som regel aker skoter direkt fran
hotellet. Innan vi gasade ivdg fick vi en
rejdl sikerhetsgenomgang av lavinsén-
dare, sond och spade. Det &r lag pa att
ha med sig denna utrustning och man
far inte folja med om man inte visar att
man kan hantera den.

Antligen kérning

Vi hade hyrt varsin Ski-Doo Summit av
Tyler som &ger Broken Boundary Ad-
ventures. Antligen var vi p& vag upp i
bergen pa varsin ny skoter. Bade un-
dertecknad och Rickard &r vana sko-
terakare med ett ursprung i skotercross
fljt av senaste aren med mest friakning.
Kanadensiska snon &r inte pa nagot sétt
lik den svenska sa vi fladdrade runt som
Bambi pé hal is och kérde fast innan vi
borjade fa in tekniken. Vi undrade vad

Tyler ténkte om dessa clowner och
nagot senare stod det klart nar vi fick
smeknamnet the Swedish Meatballs.
Nasta ar skall Tyler dven ha Summit 174
och det ar nog inte fel hér.

Flytet

Efter en stunds kdrning borjade vi fa in
flytet och kunde klattra hogre och hdgre
och till slut stod vi pa bergets topp. Ut-
sikten var helt ofattbar sé vi blev stéende
en lang stund for att njuta av livet och
fotografera. Det hade inget att géra med
att vi var helt slut och behdvde vila.

Guide ar ett maste

Pa vagen ner insdg vi hur branta och
hdga dessa berg &. En duktig guide
ar ett definitivt méste om man skall aka
over hit. Tyler hade full kontroll pa laget
och var en riktigt duktig skoterakare som
pa ett imponerande sétt tog sig fram och
bade hoppade och droppade stort utan
att tveka. En fantastisk forsta dag tog
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Undertecknad ér néjd att
vara framme i Kanada

Rickard tar en powernap pé The Lis-
tel Hotel

Tyler Kraushar p
Pemberton Icecap

214/15 — wwwshowridel.se




Tyler kdnner pa
luften lite grann

slut och nu hade vi gjort det - Akt skoter
i BC.

Dimma

Nésta morgon blev vi hdmtade av Tyler
igen. Idag foljde hans kollega Jorli och
tva amerikaner med oss upp i bergen.
Precis som hemma sa anpassar man
akningen efter vadret och med dalig sikt
pga. dimma sé ledde Tyler oss till en stor
tradkladd bergssida. Mycket sn, nyttig
traning och manga fastkGringar bjod
dagen pa.

Glaciaren

Nésta morgon var Tyler entusiastisk nér
han berattade om dagens planering. Det
hade dumpat ner 50-60 cm nysnd och
védret bjod pa klarbla himmel och nas-
tan helt vindstilla. Vi foljde road 99 upp
mot glacidren. Fran parkeringen aker
man 2,5 mil led upp till skoterklubbens
stuga och dér bérjar de oandliga vid-
derna. Vi klattrar, surfar runt, klattrar vi-
dare, surfar runt, kor fast och borjar om
igen. Efter att ha passerat ett par rejéla
bergskammar kommer vi fram till en av
de valdiga isgrottorna. Vi klattrar in for
att titta ner men Tyler paminner oss om
att om vi faller s &r det ganska sakert
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kort. Vi klattrar tillbaka ut i solen och ater
vara lunchmackor istallet.

Inte ofarligt

Vi tar séllskap med Dan Treadway och
fortsatter till en fin bergssida lite langre
bort. Det kdnns forstas speciellt att
fa aka med sina hjaltar som man folit i
manga skoterfilmer.

Vi rakar aven starta en liten lavin, inget
farligt men en paminnelse om att vara
forsiktig och inte ta risker. Tyvéarr borjar
var bensin ta slut och vi maste vanda
hemat. Det passade dock bra efter-
som vi var rejalt trétta och det borjade
skymma.

Vilodag

Efter tre dagars intensivt skoterakande
sa var den inplanerade vilodagen myck-
et valkommen. Vi akte till Squamish for
att shoppa men ténkte tyvarr inte pa att
det var sondag och att alla afférer var
helt stingda! Nasta gang lagger vi for-
stas en vilodag pa en vardag. Istéllet
akte vi hem till Tyler, som nu blivit en god
vén, och halsade pa. Han &r en enormt
duktig och serviceminded skoterguide
och dessutom valdigt ddmjuk. Dagen
avslutades med en stor burgare och

wwwsnhowridei.se

Fikapaus pé var forsta dag med Tyler

Skrakérning pa Area51
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Chris Brown leker runt pa sin
Timbersled Yamaha

Rickard ér visserligen liten men stubbarna var onddigt stora hér.

Rickard gér s§ gott
han kan

_———
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Gordon star i en av de tva stora isgrottorna
uppe pa Pemberton Icecap

Y

lite 6| och whiskey pa ett av Whistlers
grymma hak.

Nya guider

Nu var det skoterdags igen och nu med
Chris Brown och KJ Kalle Johansson.
Chris har forldngda Yamaha Viper tur-
bos som nu skulle tuktas. Vi fick &ven
folja med ett kanadensiskt par dér han
akte Yamaha och hon Polaris Turbo il
Rickards stora fortjusning. Det fina vad-
ret holli sig, sa vi atervande till glacidren.

Slednecks

Chris tog med oss till ett stalle dar han
dagen innan gjort ett dropp som filmats
for Slednecks. Det var sjukt hogt och
massor av klippor. Chris undrade om
vi ville dka upp och titta pa take-offen?
Styv i korken som man &r tackar jag na-
turligtvis ja och sétter efter Chris uppfor
den smala sndstrdngen mellan klippor-
na. Nér jag nastan ar uppe inser jag hur

56

fruktansvért brant och smalt det ar och
precis innan kanten sa hackar motorn
till och dor. Stresspaslaget slog rekord
men jag lyckades halla kvar skotern tills
Chris kom till undséttning. Han flinar lite
lugnt och séger att han glomde att beréat-
ta att Gver 57 grader sa gar Yamahan in
i felsakert lage och slér av. Just da dyker
Rickard upp runt horet och ser att jag
blockerar vagen upp. Han maste vanda
pa ett extremt svért stélle och det slutar
forstas med en rullning. Rickard slép-
per dock aldrig maskinen utan lyckas
fa stopp pé den ocksa. Med en hel del
mdda far vi till slut ner maskinerna utan
skador. KJ flinar och séger att det krévs
lite extra att vara en Slednecksforare. Vi
agnar resten av dagen ét att 6va hopp
och dropp pé nagot enklare stallen.

Avslutning

Aven sista dagen aker vi med Chris och
KJ. Ytterligare nagra géster foljer med

wwwshowridei.se

oss och vi far annu en fantastisk dag
med massor av puder, dropp och fina
vyer. Till slut satter vi ett par +20-meters
dropp nerfor en brant och dven om vi
aldrig kommer med i Slednecks sa ar
vi dnda néjda med var utveckling under
denna vecka. Att se akare som Chris,
KJ, Dan och Tyler pa film &r riktigt impo-
nerande. Sedan ndr man ser dem aka
IRL och de platser de aker pa sa blir allt
helt galet. T ex nér man aker forbi ett
overkligt stup och da sager Chris att dar
droppade KJ forra veckan osv.

Summering

Vi hade mycket hoga forvantningar och
var nastan oroliga att vi skulle bli be-
svikna om det inte blev perfekt. Trots
det sa overtraffades allt vi drémt om.
Det var som pa film med all [6ssnd och
sol. Ett stdende starkt intryck var att allt
ar s& enormt stort. Vart du dn akte sa
fortsatte bergen helt utan begrénsning.

Vi akte i fyra olika omraden och allt bara
fortsatte och fortsatte. Enkelt att sdga
men nastan svart att greppa ndr man
ar dar pa plats. Omradet ar populért
aven for andra vintersportare. Vi sag ett
flertal filmteam som gjorde snowboard-
och skidfilmer. Mycket glada, néjda och
tacksamma atervénder vi hemat. We'll
be back!

Redaktionens kommentar

Jonas Sjogren har i manga ar varit en av
SnowRiders testforare i BLS-testet och
han ager Sélens Skoter & Motoraktivi-
teter och sedan i somras dven Snosko-
tercenter i Salen. Jonas kommer att an-
ordna resor till Kanada. Kontakta honom
f6r mer information om du &r intresserad
av att uppleva detta sjalv. ¥

For mer info se:

skoteraktiviteter.se
skotercenter.se

2-14/15
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"World s Best Grips & Gl|des

LowPro Glides;
POST@RUCO.SE

WWW.RUCO.SE

TEL.063-127506

STORSTA UTBUDET;HOS 0SS! NYA'& BEG

SNOSKOTERNS DAG 25/10 & 26/10
Massor med erbjudanden!

VALKOMMEN!

rsal
wuorsaling,
av 2014

‘@ ywx (B
Q@ POLARIS ¢

Stort uthud av
begagnade skotrar
Sjdlvklart fixar vi skoterlinet

-Snabbt & Enkelt! ("

HUGO JACOBSSON AB
Kalix 0923-122 90 Luled 0920-884 66

\www:kalixmaskiner.se

POLARIS

SKOTER & ATV

NYTT & BEGAGNAT
TILLBEHOR & RESERUDELAR

HARALDS BATAR AB

HUGO HEDSTRGMS VAiG 12, BORLANGE = TEL: 024313019 =

=

HARALSDBATAR.SE

STEnNmMAnuS
TARNABEY

- zan-am = Halvarssons = camoplast

| vinter kommer vi att kunna visa
vara klader, Lynx sndskotrar och
tillbehor mycket battre med storre
och nyrenoverad butiksyta.

Missa inte att fynda i butiken eller pa
webshopen denna sasong!

www.STENMARKSMASKIN.se

c

Tfn 0954-10 666




Sportmagkiner 2015

Ski-Doo MX Z Sport 600 ACE

Da den lilla 2-taktaren gjort sorti &r det 4-takt som géller pa denna instegsmaskin. Ba-
serad pa nya plattformen REV-XS &r den dessutom lite mer ergonomisk an tidigare.
Nytt &r ocksa att man kan vrida gasen sa att det blir fingergas. Med saker som Lear-
ning Key och tre kérlagen ar detta en mycket lattkord skoter med snéll motor som alla
kan beharska. Samma galler fér motortypen som nar den sitter i en Lynx. Den ar trev-
lig, men slo, vilket gor denna maskin till nagonting nybdrjaren kan titta lite extra pa.

Ski-Doo MX Z Sport 600 ACE

Motor

Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 4-takt
Volym cm?: 600

Borr/slag mm: 74x69,7

Effektklass: 60

Uppgedd torrvikt kg: 208

Fjadring fram: HPG Plus
Fjadringsvag fram mm: 229

Boggi: SC-5

Démpare: HPG Plus
Fjadringsvag bak mm: 381

Typ av matta mm: 381x3051x32 RipSaw

Skidor: Pilot DS 2
Sparvidd mm: 1077

Tankvolym L: 40

Att aga

Cirkapris: 99 700:-

Farg: Gul, Gra
Generalagent: BRP Scandinavia

58 wwwshowridei.se

Ski-Doo MX Z X-RS 600 H.O. E-TEC

Aven 600:an har som storebror 800 begavats med den nya framvagnen RAS 2.
Response Angle Suspension innebar som sagt en hogre spindel men ocksé andrad
infastning av A-armarna. Detta ger mindre bump steer och minskar skidlyft i kurvorna.
Med en nagot snalare men néstan lika rolig motor som 800:an &r detta en riktigt
underhallande maskin pa gropiga leder. X-RS 600 &r verkligen en maskin for dig
som gillar leden.

Ski-Doo MX Z X-RS 800R E-TEC

| fargerna Fusion Red / Sunburst Yellow ar det latt att kdnna igen varstingen MX Z
X-RS. De hogre spindlarna frén crossmaskinen har nu gjort entré pd MX Z i form av
RAS 2 framvagnen. Kompressionen pa KYB PRO 40 Easy-Adjust kan har justeras i
22 lagen runt om och fram &ven returen. Mattan &r den ledanpassade RipSaw med
38,1 mm kammar. En riktigt vass crossreplica med 800 motor och mycket bra stét-
démpare, som dessutom gér skotern bekvam.

Ski-Doo MX Z X-RS 600 H.O. E-TEC / 800R E-TEC

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm@: 594,4 / 799,5

Borr/slag mm: 72x73 / 82x75,7
Effektklass: 120 / 150

Uppgedd torrvikt kg: 217 / 209

Fjadring fram: KYB PRO 40R Easy-Adjust
Fjadringsvag fram mm: 241

Boggi: rMotion

Déampare: KYB PRO 40 Easy-Adjust
Fjadringsvag bak mm: 394

Typ av matta mm: 381x3051x38,1 RipSaw

Skidor: Pilot DS 2

Sparvidd mm: 1077

LxBxH mm: 2905x1217x1200
Tankvolym L: 40

Att dga

Cirkapris: 129 800:- / 141 900:-
Farg: Orange, Gul
Generalagent: BRP Scandinavia

2-14/15



g} POLARIS
ATV & SKOTER

(h Service 026-100475
' Forsaljning 026-100476

.%/’///(//’//A//o’()/ I Gavle

Ockelbo

GUMMI

LYNX

Tillbehor & R del e . SULFLL
=11 enor eservaelar s
-Snéskoter & ATV S

3 @ -Forsakrings skador Hans)ErikssonVAB) —‘-’djj‘—’/j@
i —Motor-repar‘ation momw ,_r';. -

..-.5 Bage inklusive
; underkornings-

Butiken dppen: Man-Ons 7-17

Tor 7-19 from 30/10-14 hela vintern Tel: 0661-220 00
Fre 7-17 Vi ar AF for:
Lord, Sond aker vi ocksa skoter blsystem.se rindab se Tat.se

e 0297-42100 G POLARIS

BESEGRA DE KANADENSISKA KLIPPIGA BERGEN

- Stjdrnigt skoteromrdde

- Rum och stugor i lyxklass

- Kanadas bdsta l6ssndomrade

- | - 6 dagars “all included” skoterresor

- 2014 ars Ski-doo maskiner

- Uthyrning, guider, utrustning och mycket mer *®

ROB ALFORD PHOTOGRAPHY.COM
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J) KOTER

P YA MAH A €5 PoLARIS

7 o kt o b e Den kan &dven forbestéllas pa skotertidningar.se
eller telefon 0250-22885.

Succeén fran forra aret ar tillbaka igen!

Fran v. 41 finns tidningen Skoterguiden ute i butiker och pd mackar. Har kan du lasa om alla 2015 ars skotermodeller.
Det hér ar tidningen du ska képa om du vill fi reda pa det mesta om alla p4 marknaden férekommande skotrar. Pa k-
pet far du en massa rad da det géller att vélja ratt modell.



Forarbevisutbildning for snoskoter
Skaffa dig utbildning dar kunskapen finns

Viilfylld

Webshop @
for dig som

ér Skoterdkare "

Den perfekta barn- X-tra Sppet i

Skoterhjal - ——r

Vil?t 5; ;gc;‘;fn Sﬂ&@ﬁ@ms dag
\® LOr-Sén 11.00-15.00

O\“ %nd Vi bjuder pé fika

Vara utbildare anordnar
kontinuerligt kurser
till forarbevis

(
Kontakta oss fér vidare information pa: ZMass® www.hecamc.se
Utbildningsansvarig: HECA
Janne Sund Tele: 070 - 326 97 55 u Gesallv.9 Birsta, Sundsvall hg! ﬂ
WWWI SSCO ] n u Besok oss pa: Tel 060-52 52 44 MC - SKOTER - MOPED - CROSS - ATV

ATV SN

KN AACING =a7¢
—— PRODUCTS ga‘fg

Var specialitet &r stotdampare & variatorer

Varlator och forgasardﬂar
till aIIa ljarken

[l

Variator, chassiedelar &
stotdampare till Yamaha

L

Chaufférvigen 28, Ostersund ok
063 = 12 75 20 \ . ‘_I f°" avtenb\llér blogg ;
www.bilcity.se order@bilcity.se www.knracmg se 0950-10899/070-5568634

fi Hltta,oss pé Facebook

ImVa Gf Hyr (N ONENTEN e JAnsmAssholmens Fjallhorell
ot s s LBl SkOTERPARAISET ke 054074000

DecembeRr-FebruaRl Bo' 3 NATTER DETALA ToR 2 Li,
middag och frukost 1 600 kr p/p i dubbelrum. -

Kolla in oss pa
FaceBook

|p0l‘le S“éSkoterOIja 2 : : Marknadsférs i Sverige av:
éter i Svel'ige! g ; il e HARD PARTS AB

o Snow racing 4T - 0W40 =71 e =
100% syntet (-54°C) - = : i Tel: 08-500 97 111
> i o info@hardpartsab.se
www.hardpartsab.se

-

Snow racing 2T Semi-syntet (-54°C)
Rokfri & jordgubbsdoft!




Sportmagkiner 2015

Lynx Rave 600 E-Tec

Nykomlingen bland Lynx sportmaskiner &r en enklare variant av Rave RE 600. Denna
direkta konkurrent till Polaris Indy &r baserad pa REX? plattformen utrustad med di-
rektinsprutad 600-motor. Vidare har den 35 mm héga kammar pa Cobra-mattan och
Blade-skidor. En riktigt potent instegsmaskin som ersétter Rave 550. | vart tycke en
riktig rokarmaskin som visst kan méta sig med dyrare maskiner.

Lynx Rave 600 ACE

Rave 600 ACE har nu ocksa tagit steget ner i REX2 chassit. Motorn ger den bade
for- och nackdelar. Den &r silkeslen och trevlig, men samtidigt ocksa ganska sld vilket
i sin tur kanske inte attraherar alla. Med modern teknik och ett tilltalande pris hittar
Rave 600 ACE hem som lattkérd instegsmaskin eller andraskoter for de i familjen
som vill ta det lite lugnare.

Lynx Rave 600 ACE / 600 E-Tec

Motor
Typ: Vatskekyld 2-cylindrig 4-takt / 2-takt
Volym cmé: 600 / 594,4

T4x69,7 / T2x73
EFI / Elektronisk DI 46

Borr/slag mm:
Branslesystem:

Lynx Rave RE 600 E-TEC

Med en omarbetad framvagn, A-LFS+ och en helt ny boggi, PPS?, hittar vi Rave RE
600. Resultatet blir en betydligt lattare crossreplica med snal E-tec motor. Skotern
toppas med vérstingdampare fran KYB. Vi har ofta tjatat om att en 600 récker at de
allra flesta. Faktum &r ocksa att man ofta som vanlig forare ar snabbare pa en 600 an
en 800. RE 600 &r helt klart en favorit.

Lynx Rave RE 800R E-TEC

Aven storebror Rave RE 800 har fatt uppdateringar i boggi och framvagn. Man kan-
ner bland annat igen den varre modellen pa de roda boggiskenorna. Férutom en
betydligt starkare motor far man &ven 38-kams RipSaw matta. Vill du kénna dig som
en av de stora grabbarna ar det faktiskt en bra bérjan att kdpa en RE 800 E-TEC. Du
har férmodligen mycket att bita i innan du kénner att detta blir for lite att gasa med.

Lynx Rave RE 600 E-TEC / RE 800 E-TEC

Motor

Typ: Vétskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm?: 594,4 / 799,5

Borr/slag mm: 72x73 / 82x75,7
Effektklass: 120 / 150

Uppgedd torrvikt kg: 211/215
Fjadring fram: KYB 40 PB HLCR
Fjadringsvag fram mm: 242

Boggi: PPS2-3300
Démpare: KYB 46 PB HLCR

Effektklass: 60/ 120
Uppgedd torrvikt kg: 219/ 216
Fjadring fram: HPG 36
Fjadringsvag fram mm: 242
Boggi: PPS-3000
Démpare: HPG 36
Fjadringsvag bak mm: 390
Typ av matta mm: 380x3269x35 Cobra
Skidor: Blade
Spérvidd mm: 1080 / 1070
Tankvolym L: 39 /38
Oljetankvolym L.: -- /8,7
Att dga
Cirkapris: 99 700:- / 104 900:-
Férg: Vit-Svart
Generalagent: BRP Scandinavia

62

wwwsnowridei.se

Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:

390
380x3269x35/38 Cobra/RipSaw

Skidor: Blade

Sparvidd mm: 1070

LxBxH mm: 3000x1255x1195
Tankvolym L: 38

Oljetankvolym L: 3,7

Att aga

Cirkapris: 128 900:-/140 000:-
Farg: Rod-Svart
Generalagent: BRP Scandinavia

2-14/15
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ATV / MOPED / MC / SKOTER / VERKSTAD Lynx 2015

o

s 2
a i

SNOSKOTERUTHYRARE

mdalen > -

' T—nﬁetsbolaget se

: e Annorlunda skotersafari
MED INBYGGDA VARMEELEMENT OCH

UPPLADDNINGSBARA BATTERIER e Hyr skoter

ex. skidoo 600 Etech backcountry
supersport skoter

Kontakta oss pa

0684 3 00 60 info@frihetsbolaget.se

MONTANA ©

.memsléi

& Husvagnar

Unik konstruktion.
Finns i massor av andra
storlekar. Aven den lite
enklare LV serien.

alla marken
Tillbehor eReservdelar

*Nya & begagnade
skotrar, fyrhjulingar

Sndskoter Fyrhjulingar Slapvagnar Snoslungor

Tek: (158730375 Fax: 0687- 30550

Oppentider: Man-To 8.00 - 17.00 Fre. 8.00-16.00
Lunch 11-12.00
Tele: 0920 - 25 49 40

- Kawazaki-, E-ton-, SMC-, TGB- & SYM 4-hjulingar

LULEA
SKOTERDEMONTERING - Original reservdelar till hela Kawasakis program.

" Tel: 0920-34142, 070-5734440
B Kawasaki ATV Oppettider, 10-00-17,30 mand- fred lunch 11,30-12,30

B R & fritid

unasdalen

Y4/ '/ & y -
; v 0684 - 29450 | www.motorfritid.com
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Vilkommen till Jimtlandsfjillen.

Tva campingar med stugor och husvagnsplatser
och mil efter mil med skoterled.

=Guidade skoterturer = Skoterkldder =Skoteruthyrning =Jakt
=Konferens = Events = Fiske = Restaurang ‘tulistindiga rittigheter”

B OGS EHIE) 1 ‘lsLFl’(l\" mﬂﬂm

BIGRIVERCAMPASEIR /"L 6 hioac.se

Alltfdr din sndskoter sedan 1992 Nikasil Det sjélvklara valet for skotern!

A AR ; Vi har éver 35 érs erfarenhet!
N O N www.nikasil.se
\, NS o ..._ Il 2
= 7 == s - L, ~ “
Ny | Q T Har du en sliten eller skadad Nikasil-
. # b{hndcr‘" i reparerar och ligger in ny
MARINDEMONTERING « Sniskoter « 4-hjulingar o ";;‘.',g;’;g,g,',:gszgt?gﬁ ﬁ‘;nﬁ,{‘f‘;'g“

ALLT FOR DIN SNOSKOTER & BATMOTOR o« Reservdelar  Tillbehor * Service cylindrar. Fér mer info, ring eller :.II:
Webshop for snabba leveranser ! ” A’ R AC ING §ONS ULT OK Q 8 5
‘W jirn Andersson KB

www.marindemontering.se 7o/ 025:300 50 Falun e e e Vilhelmina 0940-5561
Tel. 0920211959 Banvégen 10 Luled www.bobergsmolor.se, info@nikasil.se Storuman 0951-7710

F,{p*?bﬁl‘;ﬁ‘ﬁlé*':

=

Oppettider:
Vardagar
718
Fran och med
- skoternsdag:
' ¥ lérdags éppet 09-12

@YAMAHA

can-am | &

# Forsaljning
# Reservdelar
# Service
"’Ff.r'_-{f\ Forsdljning & service av He

vezimina) Polaris snoskotrar och ATV.

0680-10360 Kolgatan 1, Sveg

o QS Sr IS

Verkstadsgatan 4 Tel 0225-525 80 070 588 14 00
783 31 Sater  Fax 0225-525 08 070-531 01 60

www.cykelomotor.se

Ski-Doo & Lynxhallen Idre
= Tel:0253-205 01
e

Valkommen till
Funasfjallens
basta skoterhotell!

AN

ERIKSGARDENS

YITEROCKE
PRODUCTIONAB

OE-iI} 4511'." D?El 3?1‘51 15 www.ytierockegroduction.com

shrcto g cvwx | canam|e T @ FIALLHOTELL
www.idreskoter.com TILLBEHGR & VERKSTAD N

€5 POLARIS eriksgarden.se




“motorrenoveringar!

Stort|lager. pa
utbytescylindrar.

WAL STTO.AT
Tel 063-10 60 70

Auktoriserad 4
verkstad &=
Besok oss pa:

Sundbrogatan 10
(gamla biografen)

Snoskoter & ATV nytt & begagnat
HALLGRENS MOTOR AB

i Burtrisk - tel 0914-10402
Kils
Motor [Frfitfd]

0554-14777, 070-689 47 77

skotrar, 4-hjulingar. Kiper

Nu dven till aktiv:

Alaska 1850
Karibou 1450 (&

Ink. moms + frakt

Skoterboende i

Sdilenfjdllen!

=

10 bdaddar
10 meter fran leden!

Boendet passar familjer,
kompisgiing eller det lilla foretaget.
Skotrar ingdr i priset
(boendet gdr éiven att hyra om man har egen skoter)
For mer info maila info@leonarden.se

Service & Rep

alla marken
Forsiljning av

¥
EEEEEDN

dven defekta maskiner

x *
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Skoterledskarta

- lcartman.se

FJ ﬁllbﬁqggg

Vi dr ett bekvamt och familjevinligt
vandrarhem till Gverkomligt pris.

Hiir kan du g ut genom diirren siitta
dig pa skotern och vips ir du pa fjillet.
Kontakta oss for bokning:
Maggan 070-211 25 87
Ewa: 070-626 64 07

www.fjallbadden.se

~ ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pa Europas
STORSTA reservdelslager!
Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

YNGVESSONS
MASKIN AB W

BIA Vigen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45
www.yngvessonsmaskin.se

ATV
HONDA LYK (&
SERVICE _ RESERVDELAR _TILLBEHOR

Klovsjo bensin
& Service AB

cywx (@ can-am

®

THE ULTIMATE RIDE~

Forsdljning
Reservdelar
Service
Uthyrning

www.klovsjo.com/preem

BIL & MASKINFIRMA
ERIC GRONING

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

Systemet for dig som vill
skydda dite flak och underlatta
lastningen av din skoter!

Passar bade slapvagn med eller
utan tpp samt ol pickups!

Nytt & Begagnat Verkstad Lasmm\n bestall pi:
th ek h 'Y

se WWW. snowraﬂ se

0680-220 23 070-314 20 66

RDTD~~ PRX

[-]
 Gardshus i Vemdalen By
| Fem meter fran skoterleden!
Mellan Statoil och skoteruthyrning
4 + 1 baddar, braskamin, WiFi, motorvarmare
Uthyres Son-tor. Tor-son eller hel vecka
Info: ragge@ivc-media.com www.vemdaleninfo.se

070-3344325

ckalo

reservdelar!

« Stort urval skotrar
 Service-Reservdelar
* Tillbehor-Klader

*® "
can-am ‘@ =
® Reservdelar * Tillbehor
Telefon: e Kldader

0645-22055
090-146162

& Sné 2 Sj6

WWW.snoosjo.se

“IINAVIS

Tel: 0920 - 222 111 info@navismaskin.se
www.navismaskin.se

www.orrkvistmotor.se
@YAMAHA

STORUMANS SKOTERSKROT AB

ORBK W;{-

En av Skandinaviens stirsta skoterdemonterare
som har funnits p4 marknaden i éver 18 ar!!

CTOEUM‘JNQ
) 0T AR

Tel 0951-71027

Stort beg reservlager alla skotrar, mc & mnpeder
- samt nya piratdelar.

www.skoterskrot.se

Tovsdl uing
evoice &72@&@ vdelay
LR

"« Forsaljning * Nytt & Beg.
* Tillbehor « Service

www.skoterservice.se
Tel 0660-561 00

Bradgardsvagen 2 Skelleftehamn
To, 0910714755

winm.SeAtecAb.se
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SPORTMASKINER 2015 é

SNOWRIDER

Prenumeration 6 nummer

335:-

1 4r inom Sverige

TERRANG
MAGAZINET

X

ATV&TERRANGMAGAZINET

Prenumeration 6 nummer

1 dr inom Sverige 265:-

CALEB & COLTEN

:
SKOTERMODE
2 MOORE

ARCTIC CAT
M 6000 SP 153 Vs (QLALES‘

600 PRO-RMK 155

YAMAHA POLARIS

VENTURE MULTI PURPOSE ~ 800 PRO RMK 163 TDS

LYINX SKI-DOO

49 RANGER 600 E-TEC RENEGADE X-RS 800R E-TEC

Prenumeration 6nummer i ' :
' 308

1 ir inom Sverige

Dummer 5 2014, Prs: 4:- nkl moms. EUR 590 NOK 61:-

Street-stipy
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Y

SVART-ALF

OCH DEN GRONA PV:N

STREET&STRIP MAGAZINE
Prenumeration 6 nummer
1 ir inom Sverige 299:-




l’l‘l?aNl] 1‘[‘3“‘31‘1‘! Nasta nun}(mer

: i butl

Stata din prenumeration iday ¢ du inte missar nagot nummer g decemier

CROSSTEAMEN 2074

T it 163, 7, Rave 800 M DT DRTEK De grur?dtaggande L]
e Prenumerations
N priser

6 nummer 1 ér
Inom Sverige 335:-
Utanfor Sverige gnom norden) 407:-

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:-
Utanfor S\Ierige (inom norden) 779:-

2 A
SPORTMASKINER 2015 J.

JUST NU!!  GILIA oss pd %ﬂﬂfﬁﬁﬁ?ﬁ"mﬁ“@emﬂ

&1 FaceBook
“SnowRider V.LP.”

Finns det nagon anledning
att inte synas nar det ar
morkt ute? Saklart ska du
ha en SnowRider reflexvast
som du far med pa
kopet nar du tecknar din
prenumeration.

<% ARCTIC CAT
P )
Landsvagen 11 Gstnor (Fd, Frost kniviabrik) MORA
Anders Hansback « 070-290 28 99

Skicka in talongen
nedan, eller ga in pa
www.otlas.jetshop.se.
Galler sa langt lagret
racker och endast i
Sverige.

M L XL
Jag vill ha storlek [_][ ][] pa min reflexvist
|:| JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:- B SVERIGE
‘ |:| JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:- Porto Betalt

OTIDNINGSFéRLAGET
Adress: TLAS

SVARSPOST
. 788 066 000
Postnr&0nrt: 792 20 MORA
Tel:

0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.

Prenumerationen 6vergér i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestillningen gar dven att gora pa otlas.jetshop.se fax: 0250-22883 eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for prenumeration utanfér Sverige.
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Sagbacksvigen 8 A
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«@ | GARAGET! |

28%

RABATT!
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SVERIGES SKONASTE SKOTERBUTIK

GLEDSTORE.SE— s




