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a spekuleras det i stugorna & det grovsta vad det géller vadret, igen. Alla tycker sig ha en vattentét teori angaende

den enorma snéméangden som troligen ska komma detta ar. Ar det inte ronnbarens mangd s &r det abborrarnas

ryggfena eller kaffesumpen som avslojar det kommande védret. Det ar inte helt omdjligt att dessa teorier motséager
varandra beroende pa var man kommer ifrdn och vissa ganger sa betyder mycket ronnbér mycket snd, och vice versa. Da
jag tillhér det trakigare sléktet och séllan eller aldrig vare sig tror pa spoken, gudar, tomtar eller troll, har jag inte heller tagit at
mig av detta. Det enda sékra sattet att konstatera ett vader, &r i efterhand. Men jag ar samtidigt en av alla enfaldiga optimister
som forbereder mig infér den kalla drstiden som om det &r ett rekordér pa vég. Tills i &r sneglar jag ét att kipa en vikplog till
var lastmaskin dé plogningen alltid &r ett kért &mne. Jag har ocksa fixat ett pelletsforad pa 10 kubik vilket gr att jag slipper
elda ihjél mig. For er ved-, flis- och pelletsndrdar sé kan jag avsldja att jag har dubbla vérmepannor som stér bredvid varandra.
En 50 kW vedpanna och en 40 kW pelletspanna som kan anvéndas var fér sig, eller ihop. Jodu, mensaattserru.

Tack och lov for dararna

Tack och lov for alla darar som gér 16sa i vart avianga land. Med darar menar jag inte miljopartister (dom gar istéllet under
kategorin knappskallar) och annat 1st folk. Med dérar menar jag naturligtvis alla tokstollar som orkar engagera sig i att bygga
om olika slags fordon for sitt eget och andras hoga ndjes skull. For nagra ar sedan var inte en gammal snéskoter vatten vérd,
idag ser saker och ting helt annorlunda ut. En sndskoter som forut var vérdelds bade i ekonomisk- och intresseaspekt &r idag
guld vard. Vi har helt enkelt bérjat ta hand om vara gamla klenoder och det pa alla tankbara sétt. Det finns de som original-
renoverar sina gamla maskiner och de som bygger nagonting extremt, udda och snabbt. Oavsett vilket sa blir vi lika glada
och intresserade. Och vi &r inte de enda som blir det. Vi har markt att du som lasare uppskattar reportagen som avhandlar
hemmabyggen av alla de slag, s just dessa ar nagonting vi kommer att fortsétta med. Du som vill synas, hér av dig till oss
direkt s att vi far reda pa att du finns och pa sa sétt fa chansen att visa upp dig for varlden.

Ett jakla tjat!

Jag vet att jag tjatar, men det &r for ett gott syfte. Varfor i hela fri-
den lagger du en massa tusenlappar pa en pipa eller ljuddampare
som inte dampar ljudet och som samtidigt inte hojer prestandan
pa din sndskoter? —Jag tycker det later sa gétt, var det en som sal
Du ar helt dum i huvudet séger jag. Precis helt slut i hela skallen,
da just detta &r det enskilt storsta hotet for sndskoterakningen,
alla kategorier. Har du en aning om vad detta spektakel stéller till
med for oss andra skoterékare? Ska du nu av ndgon outgrundlig
anledning trimma din tva- eller fyrtaktare, gor det pa ett vettigt
sétt. Kop ett variatorkit eller en annan matta d just dessa tva
saker fungerar utan att stora nagon. Har du en fyrtaktare, kop ett
turbosystem, detta gor att skotern vaser pa fullgas, inte vralar som
det gér med en muppig slutddmpare utan ddmpning. Ett vral som
fardas kilometervis i fiallvériden. Haller niinte med mig. Nahé. Ok,
vi gor sa har. Finns det nagon i detta land som trimmat sin tva- el-
ler fyrtaktare pa ovanstaende sétt med en slutburk och tycker att
jag &r ute och cyklar. Hor av dig till mig. Kom sedan hit med din
maskin s ska vi jimfora den mot en original dito for att se om det
ar vart all moda och pengar samt vara méltavla for allas missndje
i fiéllvarlden. Jag utmanar alltsa just dig.

Grinig? Ja vad hade du férvantat dig. Jag har fyllt 45 ar.

Chefredaktor plutidpp Fristrém

wwwsnowridei.se 2-15/16
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YAMAHA
VIPER M-TX

SR Viper M-TX 162 LE

Camoplast Power Claw
381Tmm x 4115mm x 76mm

Pris: 144 900:-

SR Viper M-TX 153 LE

Camoplast Power Claw
381mm x 3886mm x 76mm

Pris: 141 900:-

SR Viper M-TX 153

Camoplast Power Claw
381Tmm x 3886mm x 66mm

Pris: 131 900:-

SR Viper M-TX 141 SE

Camoplast Power Claw
381mm x 3581mm x 57mm

Pris: 145 900:-
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Bestall varan nya host
och vinterkatalog!

Vara hjartan slar extra for ett aktivt uteliv med kloka klader.
Vi designar, tillverkar, importerar och saljer direkt till dig
utan férdyrande mellanhander. Att hitta bra klader till lagre
priser - det ar en jakt som vi ar bra pa.

Bestall var nya katalog och las pa itaboutdoor.se om
allt fran praktiska vildmarksbyxor till slitstarka kangor.

Allt prisvart och skont avkopplande.




SPECIAL
ERBJUDANDE

98

vid kop av andra varor
for 1500 kr

Understall Seamless

Understall i syntet med en seamless
konstruktion, som gor att skav
minimeras och passformen blir
optimal. Understallet ar i unisex
storlekar, XS/S-XL/XXL. 4707-05.

T&P Skoteroverall Dam

Mycket varm overall for alla anvandare.
Vind- och vattentat med andasfunktion.
Slitstark och smidig. Varmeisolerande
sittdyna i bak. Formsydda knan med
invandig ficka for knaskydd.
Komforttemperatur O till -30C.

Stl XS-XL. Orangerod/svart 4535-12
och Svartivinréd 4535-04.

Muck Boot Mid

100% vattentat med en 4-vags
stretch/nylonvav. Fodrad med
microfleece och andningsbar
Komforttemperatur +15 till
-40°C. St 37-48. 7745-05.

SPECIAL . . .
ERBJUDANDE Skinnmossa Bisam

for 1500 kr

P.. 0rigir1a|® Vérmestéve!m itaboutdoor.se
Tjock stotskyddande och vélisolerad sula med / s
halkskyddsmonster. Helfodrad med snabbtor- Ny hemsida och ny
kande syntetpadls. Stl 35-51. 7785-05 3 Webshop. Snyggare och

snabbare och dar du
dygnet runt kan handla
kloka klader. Ofta med
specialerbjudanden som
bara finns pa hemsidan
och i'var butik.

TAB

OUTDOOR
T&P Discovery Action Il Jacket
Sportig jacka for ATV, skoterakning m m. Anvandbar
&ret runt! Urtagbart vérmefoder med ribbstickad 0220-308 60
innerkrage + integrerad snolasgaiter. St S-3XL. AP n s
St arselridl 131404 Butik i Sura ham mar, Enbarsvagen 18
och Svart/vit varselgul 1314-11 www.itaboutdoor.se

FRI FRAKT OVER 500 KR PRISGARANTI 365 DAGARS OPPET KOP

4 KR . o . .
i 58 Prisvard mossa av getskinn-
nappa med syntetpals och
vid kép av andra varor quiltfoder. St S-XL. 6656-13.

T&P Discovery Action Pants

Actionbyxa med hog komfort. Slitstark och smidig.
Vind- och vattentat med bra andasformaga. Urtag-
bart varmefoder gor byxan anvandbar dret runt.
Stl S-XXL. Svart/vit/silver2275-05

T&P Skoteroverall Herr

Mycket varm overall for alla anvéndare.
Vind- och vattentat med andasfunktion.
Slitstark och smidig. Varmeisolerande
sittdyna i bak. Formsydda knan med
invandig ficka for kndskydd.
Komforttemperatur 0 till -30C.

St XS-3XL och D96/100, D104/108,
D112/116. Svart/varselgul 4410-11,
Orangerod/svart 4410-12 och Svart/réd
4410-04.

SNABBA LEVERANSER




Nyheter 2016

Det haglar nyheter varje ar och vi brukar oftast
snda in pa vissa typer av maskiner. | férra numret
fick du reda pa allt om 2016 ars [6ssnémaskiner.
Till ndsta nummer ska vi titta narmare pa
hybriderna. | detta nummer sa kollar vi pa lite
dvriga nyheter sa att du bli battre uppdaterad
pa vad som komma skall till denna vinter.

10
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Av: Bjérne

et &r séllan eller aldrig jag blir
direkt glad nar en ftillverkare

visar en ny arbetsmaskin med
50-matta, men detta har val andrats
en del genom dren. Kanske for att jag
blir &ldre, men samtidigt for att jag kan
uppskatta en vettig maskin for att dra
ledsladden infr ndgot av vara tester vi
brukar gora. Arctic Cat Bearcat har all-
tid varit en gris. En gris pa leden och en
gris i snén, men har man vetat hur man
behandlar en gris, sa har den varit ex-
tremt bra och effektiv till det den &r am-
nad for. Faktum &r att Bearcat har varit
en favoritgris vad det galler dragférmaga
kombinerat med lugn touringkdrning.
Det &r da forst och frdmst fyrtaktsmo-
dellen jag syftar pa. Darfor blev jag lite
extra intresserad av deras helt nya och
faktiskt innovativa Bearcat 7000 XT som
sétter en ny standard i branschen vad
det géller sndskotrar med 50 centimeter
bred matta. Efter en rejal tur en efter-
middag i West Yellowstone med denna
mastodont sa &r jag helt sald pa den har
modellen.

Det hér &r en arbetshést som ocksa
kan fungera som milatare och dérmed
ocksa lampar sig for touring. Den hér
helt nya modellen ar ldmpad fér ett brett
anvindande och kénns darfor inte lika
lyxig som en pimpad touringmaskin,
men vem bryr sig? Passageraren sitter
riktigt bra och har bade nagonting att
hélla sig i samtidigt som det sitter ett
ryggstod langst bak. Foraren har ocksa
han (ja eller hon for den del) ett bra stéd
for sjalvaste stjérten. Ergonomin ar det
inte mycket att orda om. Den &r vad den
ar och ingen av oss saknar vare sig hoj-
och sankbart styre eller vadderingar runt
styret och annat lull lull. Det &r namligen
|att att glomma att det hér &r en arbets-
maskin. Da andra tillverkare som exem-
pelvis Yamaha (vi aterkommer till den se-
nare i texten) valt att bygga en renodlad
arbetshast, har Arctic lyckats kombinera

dessa kategorier, riktigt bra. Det &r sjélv-
aste korintrycket som far mig att bli lite
extra glad samt exalterad. Bearcat 7000
gar namligen riktigt bra. D& menar jag
inte bara att den drygt 130 héstar starka
klumpen &r snabb, vilket den ocksa ar.
Jag menar att hela paketet &r lyckat. Den
kanns tack vare gasdédmparna extremt
solid och val avagd. Den har fjadringen
fjadrar och dampar smallarna valdigt bra
vilket gor den till en frojd aft kéra. Arctic
Cat har pa nagot satt anvant maskinens
tunga vikt till nagonting positivt och ska-
pat en solid kdnsla. Den &r tung ja! Lita
pa det, sa jag hade direkt kollat mig om
efter en vinch som for Gvrigt ska finnas i
originalsortimentet. Prata med din lokala
Arctichandlare om detta. Du vill namli-
gen inte lyfta denna klump i onddan.

Grym maskin

Vi som &r palasta pa Arctics sortiment
vet att 7000 betyder att den har maski-
nen tagit del av Yamahas motorteknik i
och med deras fantastiskt fina trecylin-
driga fyrtaktare.

Vart att notera &r ocksa att arets Bear-
cat har en ny trevaxlad vaxellada. Su-
perlag, lag samt hogvaxel framét. Vi ser
ocksa till var glédje att den gamla heder-
liga huven ér tillbaka. En huv som gar att
oppna, och nar man vél oppnat den s&
bade ser man motorn och kan ta pa den.
Nu later ju det som en sjalvklarhet, men
s ar det ju inte langre. Vi tycker i all fall
att det ska vara s pa en arbetsmaskin.
Bra initiativ.

Bearcat finns ocksa i Groomer Speci-
al-utférande och som 3000 LT.

Groomern & i vanlig ordning lite
specialanpassad for ledunderhall och
skidsparsdragning och ar en klockren
maskin for dessa &ndamal. Anpass-
ningarna gor skillnad och &r du eller ni i
klubben pé géng att byta maskin for era
vinteraktiviteter, titta ndrmare pa denna.
3000 LT byggd pa touringchassit &r bra

2-15/16



Ett steg tillbaka i utvecklingen kan ock-
sd vara ett steg framat, se bara pa flip-
phuven hos BearCat.

1 - -
Nya BearCat har dven begdvats med Den 3-véxlade Idan hos BearCat 7000 &r utvecklad av TEAM som ocksa gor variatorerna. Vixlingarna sker grymt smidigt med
ett handskfack framfér styret. denna joystick och med den extra Idgvéxeln kan man dra riktigt tungt.

Sin storlek till trots &r BearCat valdigt smidig,
vilket for dvrigt dven géller chaufféren.

‘arcat 7000 XT / Groomer Special

Motor

Typ: Vatskekyld 3-cylindrig 4-takt
Volym cm3: 1049

Borr/slag mm: 82x62,2

Brénslesystem: 3 x EFl 41mm

Smérjning: Torrsump

Avgassystem: 3-1

Effektklass: 120

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: ProUte

Framvagn: Arctic Race Suspension
Fjadring fram: AC Gas IFP

Fjadringsvdg fram mm: 229

Boggi: XTRA-ACTION ledad
Dampare: AC Gas IFP

Fjadringsvdg bak mm: 330

Typ av matta mm: 508x3912x35 XT Q/T

Skidor: ProUte - 10/8

Sparvidd mm: 950-1105
Léngd/Bredd/H6jd mm: 3327x1270x--

Tankvolym L: 56

Motoroljevolym L: -

Att aga

Cirkapris: 152 900:- / 154 900:-

Férg: XT: Bla/Rod GS: Orange
Generalagent: KGK Motor AB

Férsékra denna skoter frén 2.319:-/4r hos svedea. Priserna avser helférséikring med hég sjélvrisk inklusive
rabatt fér medlemskap i snéskoterklubb samt en dgaralder pa 35 &r. Lis mer pd svedea.se

2-15/16 wwwsnhowridet.se "



Att ZR vuxit pa lingden till 137” sag vi
inte som ndgon nackdel.

Nu &r ZR lika vélutrustad pa variator-
sidan som crossmaskinen med TEAM-
variatorer.

prisad, men har fortfarande en fyrtaktare
under huven. Den tvacylindriga 700-ku-
biks fyrtakismotorn &r ny for i ar, och &r
pa c:a 60 hastar. Den gér sitt jobb men
sticker inte ut pa négot sétt. Man far vad
man betalar for och 3000 LT kénns inte
lika solid och grym som sin dyrare store-
bror, men ar fortfarande ett bra kop. Jag
patalar detta for att du inte forst ska lasa
texten om 7000-modellen och sen tro att
du kan spara dryga 35,000:- genom att
kopa 3000-modellen och tro att det &r
samma maskin. Mitt rad &r att du biter

12

ihop, ater makaroner och cyklar till job-
bet ett tag och ldgger sparpengarna pa
en 7000 XT. Vi gor alltsa foljande slut-
sats. Arctic Cat Bearcat 7000 XT &r en
grym maskin som verkligen hittat hem.

ZR 8000 137 Ltd ES

Guuuud vilket langt namn. ZR 8000
ligger battre i munnen. Racereplikor i
all ara, jag gillar de civilare varianterna
lite béttre. | och med att detta &r en Ltd
s hittar vi elstarten en knapptryckning
bort vilket alltid ar trevligt. Nu ar val inte

wwwsnowridei.se

Motor
Typ:
Volym cm3:

Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Effektklass:

Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Dampare:

Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
Langd/Bredd/H6jd mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att aga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

Som Limited far man en hel del extra,
men vi kan sakna handskydden.

37 Ltd ES

Vitskekyld 2-cylindrig 2-takt
794

85x70

BEFI 2 x 46mm
Injektion

241

150

Elektrisk

Procross

Arctic Race Suspension
FOX 1.5 ZERO QS-3

254

Slide-Action

AC IFP / FOX 2.0 ZERO QS-3
343

381x3480x44 Backcountry
ProCross - 6

1067-1092

3194x1213x--

45

3.8

149 900:-
Grén
KGK Motor AB

Forsakra denna skoter fran 4.998:-/3r hos svedea. Priserna avser helfrsakring med hég sjalvrisk

ive rabatt for medlemskap i

ZR 8000 en varldsnyhet, men samtidigt
vard att uppmérksamma. Av alla maski-
ner vi kérde i West Yellowstone sé upp-
levde jag helt klart denna som absolut
vérst, piggast och roligast pa de fina
lederna i omradet. Den minst sagt pigga
160-héstars tvataktstvinnen gar sa jakla
bra att jag faktiskt saknar den sortens
korning. Den maskinen vi kérde hade
32-milimetersmatta och det tillsammans
med de 137 tummen gjorde att den hdll
i bra pa de fina slata lederna, samtidigt
som det gick att stélla ut den i de langa

ler pd 35 dr. Las mer pd svedea.se

- |

klubb samt en ag

bdjarna i 100 kilometer i timmen. Kraften
verkar aldrig sina och dven om den har
maskinen trivs bast nér det &r knoligt sa
ar det har kortillfllet en av de basta tu-
rerna under var SnowShoot.

Kolla lite extra efter ZR 8000 137 Ltd
ES och har du tillfélle att kora en - gor
det!

Yamaha Professional Il

Japsarna brukar inte ligga pa latsidan
och vi ser att de dels uppdaterat sitt
sortiment Gverlag men ocksd moder-

2-15/16
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PRO-RMK

Varldens basta lossndskoter blir annu battre. Det bevisas i branschpressens tester gang pa gang.
Lattast, starkast och mest lattkorda. Nu i helt nytt AXYS chassie och vager in pa otroliga 185 kg.

PolarisSverige.com * facebook.com/PolarisSweden
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niserat sin trogna Viking Professional.
Vi vélkomnar Viking Professional II. Vi
kan utan tvekan sdga att det har &r en
rejél bredbandare som har arbete som
sin uppgift. Jag skulle inte pa nagot sétt
rekommendera er att kopa den har ma-
skinen om ni tanker aka pa langresor
och forvantar er en trevlig och mjuk fard.
Den &r fortfarande val hard och okénslig
men samtidigt konstruerad for att dra
och lasta tunga laster. Utseendemassigt
sé har den fatt sig en rejél uppfraschning
och har fatt den dér trevliga SUV-kans-
lan. Man sitter annorlunda pa den om vi
jamfor med tidigare och naturligtvis har
detta lett till det battre. En burkrem sitter
ocksé dér den ska och understryker fak-
tumet att detta &r en arbetshést, inte en
lyxkarra. | vanlig ordning finner du ett re-
jalt utrymme under dynan vilket jag alltid
uppskattat hos Vikingen oavsett modell.
Men om vi ser igenom det kosmetiska
s& tycker jag att den storsta nyheten
for detta &r & motorn och dess insprut-
ning. Varfor denna maskin inte tagit del
av denna uppséttning férut ar en gata.
Nu slipper du krangla med choken da
du bara vrider pa nyckeln for att starta
den. Den trecylindriga motorn ger i run-
da sléngar 130 hastar och ger Vikingen
rejél och kraftig fyrtakts-styrka som den
verkligen levererar ner i backen. Viking
Professional Il &r utan tvekan den har-
dast arbetande maskinen med 50-matta.

S-TXDX

Det finns en del maskiner som liksom
slinker forbi oss pa nagot satt. ldag sa
ligger det mesta fokuset pa l6ssnoma-
skiner av den anledningen att dessa
maskiner &r populérast. Jag bara upp-
méarksammar er pa att Yamaha har en
modell som heter SR Viper S-TX DX.
Den levereras i tva olika utforanden och
pris eftersom den finns i ldngderna 137
samt 146 tum. Det hér ar absolut ingen
l6ssndmaskin dven om man kan awvika
fran leden pa ett sékert sétt bara man
har farten uppe. Ska du kryssa mellan
traden i brantaste snarskogen sa finns
det andra maskiner for det andamalet. Vi
kan istallet kalla S-TX:en fér en ledkrys-
sare, kort-tourer och langfardsmaskin.
Den hér enmansskotern &r som gjord
for att aka langa resor i snabbt och be-
hagligt tempo. Yamaha har tankt pa allt
och den levereras med packvéskor, hd-
gre dyna och ett vél avagt stétdédmperi.
Du som képer en S-TX ar 6ver 40 ar och
vill ha kombinationen av bra fartresurser
men inte till priset av en hard maskin
som forst borjar fungera nar du pres-
sar den. S-TX fungerar chassiemassigt
redan i lag fart. Den protesterar gan-

14

-ng Professional Il

Motor

Typ: Viatskekyld 3-cylindrig 4-takt
Volym cm?: 1049

Borr/slag mm: 82x62,2

Branslesystem: 3 x EFl 41mm

Smorjning: Torrsump

Avgassystem: 3-1

Effektklass: 120

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: -

Tunnel: Deltabox chassi

Framvagn: Individuell, dubbla A-armar
Fjadring fram: Hydraulic, Gas Cell
Fjadringsvag fram mm: 161

Boggi: ProComfort w, Flip Up Rails

VK Professional Il kdnns val genomarbetad

och &r smidigare &n tidigare modell.

ska naturligt i allt for hogt tempo, men
hanger med forvanansvart bra trots lite
anonymt stétdamperi. Jamfor vi 137:an
mot 146:an sa ser vi att den senare &r
dyrare samt att den ar begavad med
nagonting sa fantastiskt smart som en
extra brénsletank bakom dynan. | prak-
tiken gor det att du forutom de original
37 litrarna da har 15 pannor extra vilket
alltid &r trevligt nér man har ett slutmal
som inte lirar med tankmdjligheterna.
Det skilier lite smasaker de bada emel-
lan och jag kan egentligen inte rada dig
till vilken du ska ha. Bland annat sé ser
packvéske-systemet helt annorlunda ut
pa de bada och det ar vél en smaksak
hur mycket man anser sig behéva slépa
pa. Langdmassigt sa tycker jag inte
direkt att de upplevs sé olika &ven om
137:an har 44 millimeterskammar och
146:an har 32 millimeters dito. Ldngden
pa mattan och héjden pa kammarna tar
ut varandra liksom. Men 137:an kanns
helt naturligt lite sportigare.

Forarmilion ar riktigt bra pa de bada
om man sitter val skyddad fran vind och
kyla pa de bada. Hade jag varit du sa

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Motoroljevolym L:
Att dga

Cirkapris:

Férg:
Generalagent:

KYB 40 HPG

287

500x3923x38 Cobra WT
8JE, 228mm Wide ski
990

3270x1165x1460

44,6

139 900:-
Magnetic Bronze / Silver
o ha Motor Scandinavi

Forsakra denna skoter fran 1.717:-/4r hos svedea. Mérkesforsakring
med hdg sjélvrisk inklusive rabatt for medlemskap i sndskoterklubb

samt en agaralder pa 35 ar.

VK Pro Il har begdvats med nytt lastrack och LED-bakljus.

wwwsnhowridei.se
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Trots likheterna i bide namn och ut-
seende mellan Yamahas S-TX DX 137
och 146 &r det helt olika maskiner.

g ; P4 bade S-TX DX 137 och 146 sitter _ Viper S-TX DX 137 / 146

man vél skyddad mot vind och kyla.

Motor
Typ: Vitskekyld 3-cylindrig 4-takt
Volym cm3: 1049
Borr/slag mm: 82x66,2
Branslesystem: 3 x EFl 41mm
Smérjning: Torrsump
Avgassystem: 3-1
| . Effektklass: 120
f L2 Start: Elektrisk
E: Chassi
Uppgedd torrvikt kg: -
2 Tunnel: SRV /SRV-T
- &by : Framvagn: SRV
) Fjadring fram: IFP Coil Over
e 3 Fjadringsvag fram mm: 254
o . Boggi: Dual Shock SR 137/146
Dampare: IFP Coil Over / IFP2”/ IFP
Fjadringsvag bak mm: 343/368
Typ av matta mm: 381x3480/3708x44/32 BC/Ripsaw 2
Skidor: 8JH, Dual runner ski
Sparvidd mm: 1067-1092
Léangd/Bredd/H6jd mm: 3175x1216/1219x1280
Tankvolym L: 37/37+15
Motoroljevolym L: -
Att aga
Cirkapris: 139 900:- / 147 900:-
Farg: ROd-Svart / Svart
Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia
P4 S-TX DX 146 har man ﬁ”géng till en For att vara en Singeltour er har S-TX Forsakra denna skoter fran 3.121:-/3r hos svedea. Mérkesforsakring med hég sjélvrisk inklusive
extra tank som rymmer 15 liter bensin. DX 137 okej med lastutrymme. rabatt fér medlemskap i snéskoterklubb samt en dgaréider pd 35 4r.

2-15/16 wwwsnowridei.se



hade jag besokt en skoterhandlare for
att pa plats kidmma pa de béada. Jag kan
avsluta med att jag l4tt hade valt en S-TX
DX for en Mora-Kirunaresa.

Lynx Xtrim Commander /
Touratech 800R E-TEC

Ar du ute efter en maskin som sticker
ut & det grovsta rent visuellt, men ocksa
anvandarmassigt sa ar det faktiskt Lynx
Touratech som i princip ar en lite dyrare
och mer pakostad Commander. Lynx ar
ju helt klart forst ut med vérldens franas-
te tilloehdr i form av forstarkningar, last-
rack och bagar till forbannelse lite har
och var pa skotern. Och jag fullkomligen
alskar konceptet. Véljer du en standard
Commander som &r den starkaste (i och
med sin 160-hastars 800 twin) bred-
bandaren i klassen tillsammans med
Ski-Doo Expedition Extreme sa har du
ganska mycket att aka med. Faktum &r
att den &r extremt mangsidig pa grund
av sin motor. Nu pastar jag inte att detta
ar en sportmaskin, men jag pastar att
den ar betydligt mer méngsidig &n en
flaktkyld dito som &r betydligt sloare.
En Commander gar som satan for att
vara en bredbandare. Arets nyhet frén
Lynx heter utan tvekan Touratech 800R
E-TEC. Har du redan bestamt dig for

16

en Commander 800 sa ska du lagga
cirka tolv papp till sa far du helt plts-
ligt en Touratech. Tolv tusen spann ger
dig ett lastrack bak samt en ordentlig
bage fram samt chassieférstarkningar
pa sidorna och ett par handtagsskydd.
Kénner du att du vill ha mer sé har redan
Lynx listat ut detta eftersom det finns
massor av snygga bagar som skyddar
huv och lyset och i slutdndan gor din
lite tama Commander till en riktigt fran
Touratech. Skulle det visa sig att du har
en aldre Commander som du har ett
kérleksforhallande med och darfor inte
tanker byta sa kan vi ju berétta for dig att
alla dessa tillbehdr passar rakt av pa alla
XU-chassin. De du! Jag tycker i alla fall
att Lynx gjort ett smart drag och dntligen
hittat tillbehdr man vill ha, till varje pris.
Jag forutspar att vi inom kort kommer att
se sana hér tillbehr till alla skotrar fran
alla tillverkare. Tummen upp.

Widetrack LX. Jag hatar dig.
Samtidigt alskar jag dig nog lite &nda.
Det &r vél ingen hemlighet att jag haft
en Widetrack LX i en herrans massa
ar med allt vad det innebér. For mig har
det inneburit massor av problemfria &r
och mil med en maskin som bara gér
och gar. Jag har for lange sedan slu-

wwwsnowridey.se

Vill man verkligen skydda sin last pd
Touratech finns vaskorna man behéver

som tillbehér.

Vi hade gérna sett att all denna utrust-
ning var standard pa Touratech. Nu far
man istéllet leta i tillbehérskatalogen.

- Commander / Touratech 800R E-TEC

Motor

Typ:

Volym cms:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smorjning:
Avgassystem:
Effektklass:

Start:

Chassi

Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:

Framvagn:

Fjadring fram:
Fjadringsvag fram mm:
Boggi:

Dampare:
Fjadringsvag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:

Att dga

Cirkapris:

Farg:

Generalagent:

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
799,5

82x75,7

Elektronisk DI 52
Elektronisk pump

2-1

150

Elektrisk

LXU
A-LFS
KYB 36 R

PPS-5900-A
KYB 36, KYB 46

500x3923x44
Blade

975-1017
3230x1180x1240
45

2,8

151 600:- / 163 000:-
Svart

BRP Scandinavia

Forsékra denna skoter fran 3.468:-/3r hos svedea. Mérkesfdrsakring med hag sjélvrisk inklusive rabatt for

i sné. samt en dgaré

pé 35 4r.

2-15/16



Med en skoter som &r s& har
kraftfull, funktionell och féljsam s&
finns det inga begrénsningar.

S
BRP|

Ski-doo

ski-doo.se

© 2015 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Med ensamratt.
™, ® och BRP-logotypen ar varumarken som tillhdr BRP eller dess dotterbolag.

Vagra kompromissa: varje detalj i nya
Boondocker DS har designats for djup
sno och tuff terrang, for att uppfylla
aven de mest kravande forarnas onske-
mal. Var langsta skoter, Boondocker
DS 4100 800R E-TEC, imponerar med
ett fantastiskt driv i snon. En renodlad
lossnoskoter som nu ar langre, lattare,
mer effektiv - och roligare!

ﬂ /lynxsnowmobiles

READY FOR AN ADVENTURE
s LYNX (@

© 2015 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Med ensamratt. ™, ® och BRP-logotypen ar varumarken som tillhér BRP eller dess dotterbolag.



tat forvanas over att den inte ramlar ur
sortimentet for den forsvinner ju aldrig.
Detta trots att den i princip endast fatt
en handfull uppdateringar sedan slutet
av attiotalet. Just detta kanske &r svaret
pa gatan. Den &r enkel, den &r bra, den
ar billig. Till i &r har man tro det eller €]
stoppat i en ny motor av flakimodell och
pa 550 kubik vilket i sammanhanget &r
en stor nyhet. Den blir inte bara billigare
utan ocksa lattare och troligtvis &nnu
mer seglivad och svar att ta déd pa. For
under 70,000 kronor far du en bred-
bandare som gdr jobbet utan knot eller
krangel. Och faktiskt utan helt finess
ocksa, men vem bryr sig. Den har ma-
skinen klarar ju allting en betydligt dyrare
maskin gér och den saknar ingenting.
Den har elstart, hog samt lagvaxel samt
en till nér man vill backa. Jag kan inte hit-
ta en enda anledning till varfér man inte
ska kopa en Widetrack LX om man kor
sparsamt och inte vill satsa s& mycket
pengar, samtidigt som man behdver en
slitvarg. En sak till. For att ni inte ska bli
helt chockerade Gver denna éndring da
det géller Widetrack LX kan vi meddela
att den finns med den ursprungliga gam-
la 488-kubikaren ett tag fill, for nédgon
tusenlapp till. Ni kan andas ut.

Polaris 600 Indy SP TD

Okej, detta kanske inte &r en direkt ny-
het men jag vill slé ett slag for den pris-
vdrda och svinsabba Polaris 600 Indy
SP TD som fér en forhéllandevis liten
peng ger dig absolut mest bang for the
buck. Tittar vi pa den tekniska specifi-
kationen pa denna maskin s& kan man
doma ut den direkt. Kor du den, far du
en helt annan uppfattning. Jag tycker att
du som antingen alskar ledkdrning eller
ar nybdrjare men inte orkar med en be-
gagnad skoter ska titta lite extra pa den
har modellen. Jag fullkomligen &lskar
den. Man sitter lite lagre an pa tillexem-
pelvis en Axys samtidigt som démperiet
ar sdmre, men den ar betydligt billigare,
och matchar prestandan. D& en 800 &r
for stark for de flesta av oss ar en 550
for svag. En 600 &r perfekt for leden och
gor alla till en battre forare. | ar kommer
den med 44-milimetersmatta och en
nostalgiinspirerad lack. 10 av 10 bala-
taremmar i min bok. Sa det sa.

Ski-Doo MX Z X-RS 800R
E-TEC

Ski-Doo har genom éren byggt nagra
riktigt hariga ledmaskiner och jag maste
sdga att de ofta ar snyggt designade
samt att de ser ruskigt snabba ut re-

dan i stillastdende skick. S& ocksa i ar.
Ski-Doo MX Z X-RS 800R E-TEC har

P4 550 Widetrak LX finns ett litet just-
erbart ryggstod for passagerare och
forare. Ett stabilt lastrack har &ven hit-
tat sin plats pa tunneln.

‘so Widetrak LX

Motor

Typ: Flaktkyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm3: 544

Borr/slag: 73x65
Brénslesystem: 2 x VM34 forgasare
Smérjning: Separat
Avgassystem: 21

Effektklass: 60

Start: Elektrisk

Chassi

Uppgedd torrvikt kg: 278

Tunnel: Widetrak aluminium
Framvagn: IFS

Fjadring fram: Nitrex

Fjadringsvag fram mm: 184

Boggi: Adj. kopplad
Dampare: Nitrex

Fjadringsvdag bak mm: 229

Typ av matta mm: 508x3962x25 ShockWave
Skidor: PRO-FLOAT
Sparvidd mm: 965
Léangd/Bredd/Héjd mm: 3251x1105x1295
Tankvolym L: 41,6

Oljetankvolym L: 1,9

Att aga

Cirkapris: 69 900:-

Farg: Svart

Generalagent:

Man kérde ldnge bara med den gamla
vétskekylda 500:an i Widetrak och 550:in
kompletterar den p3 ett bra sitt, dessu-
tom gér den skotern dnnu billigare.

Polaris Scandinavia AB

Forsakra denna skoter fran 1.335:-/4r hos svedea. Mérkesforsakring med hég sjalvrisk

ive rabatt for i

18

samt en dgaré

wwwshowridei.se

pé 35 ér.

oo oamaml =w 'A" )

1]

Lite spartansk men praktisk, s& kan
man val beskriva forarmiljon pa 550
Widetrak LX.

2-15/16



Denna 600:a med Cleanfire Injektion
ger en ordentlig knuff i Indyn.

'Polaris 600 Indy SP TD

Motor
Typ: Vitskekyld 2-cylindrig 2-takt
Volym cm3: 599
Borr/slag mm: 77,25x64
Branslesystem: Cleanfire Injektion
Smorjning: Injektion
Avgassystem: 2-1
Effektklass: 120
Start: Elektrisk
Chassi
Uppgedd torrvikt kg: 212
Tunnel: Indy
Framvagn: PRO-RIDE
Fjadring fram: FOX IFP
Fjadringsvdg fram mm: 229
Boggi: Indy
Dampare: FOX IFP
Fjadringsvag bak mm: 353
Typ av matta mm: 381x3070x44 Back country
Skidor: Pro-Steer
Sparvidd mm: 1080
Langd/Bredd/H6jd mm: 2890x1220x1220
Tankvolym L: 43,5
! Oljetankvolym L: 3,3
< . Att dga
Indy 600 SP TD ér precis lika : mrE " . : S Cirkapris: 105 900:-
E-bra som Indy alltid varit p& . e e 5"& Firg: BIa, vit
~ lederna. Pro-Steer skidorna B e Bl R T e -~ Generalagent: Polaris Scandinavia AB
_biter i ordentligt i kurvorna. et I S T <=z  Forsékra denna skoter frin 3.468:-/ar hos svedea. Mérkesférsakring med hég sjélvrisk
. T E it el g2 : ive rabatt fér P i sné samt en &g pé 35 4r.

2-15/16 wwwshowridey.se 19



férutom varldens krangligaste namn
ocksa en utstralning och karisma som fa
skotrar har. Den ser extremt aggresiv ut
och ska ocksa koras péa detta satt. Den
hér maskinen ar urtypen for en maskin
som fungerar och kommer till sin rétt nar
man kor aktivt. Kor man lugnt kan den
|att kédnnas obekvam och inte alls lustig
pa nagot satt. Men vem bedomer en
maskin pa sa sétt? Som att pasta att ett
JAS Gripen inte alls passar att pendla till
jobbet med. Jag upplever Ski-Doo MX Z
X-RS 800R E-TEC som en extrem kor-
maskin i alla lagen och att den ar avsedd
for véra daliga leder. Samtidigt som den
ar aggressiv & motorn lika silkeslen
som vanligt och just detta bidrar till dess
snabbhet. Nu har ocksa den hér maski-
nen fatt spindlarna fran crossidan i och
med RAS2 framvagnen. Den ar av 129
tums langd och har en 41-millimeters
Cobra-matta. Ska jag utndmna nagon
kort maskin att besitta mest finess och
prestanda i form av tekniska I8s-
ningar sa far det bli Ski-Doo |

MX Z X-RS 800R E-TEC. ; ‘

Ski-Doo Expedition
Extreme 800R E-TEC

P nagot sétt sa ar det svart att igno-
rera Ski-Doo Expedition Extreme 800R
E-TEC. Vad &r det forresten med Ski-
Doo och deras langa namn? Kan nagon
dessa utantill, utan fusklapp? Oavsett
vilket s& méste jag belysa denna maskin
for er. Vill du ha en Ski-Doo av bred-
bandsmodell s& ska du titta pa arets
Expedition av 800-modell. Jag tycker aft
detta multifordon &r av ypperssta klass
vad det galler att férena nytta med ndje.
Man har lite touring, lite arbete, lite 16s-
snd och massor av dventyr i samma for-
packning. Denna maskin &r en av fa som
far och son kan dela pa. En av f& maski-
ner man med hjalp av skogskontot kan
képa pa riktigt utan krystat fusk och som
man sedan kan ha kul med. Ocksa till
denna finns det massor av tillbehor fran
Ski-Doo i form av bagar och véskor som
underléttar ditt anvandande under aret.
Kontakta din lokala handlare angaende
detta eftersom de brukar vara riktigt pé-
|asta vad det géller detta.

De du

Det var de de. Vi rotade runt lite bland
de modeller vi oftast brukar hoppa dver
i brist pa plats i tidningen, men som
samtidigt borde intressera er. Till nasta
nummer sa tar vi ett grabbatag vad det
galler hybrider, halvlanga och crossover.
Dedu.

20

4
-o MX Z X-RS 800R E-TEC

Motor

Typ:

Volym cm3:
Borr/slag mm:
Brédnslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Effektklass:
Start:

Chassi
Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:
Framvagn:
Fjadring fram:

Fjadringsvdg fram mm:

Boggi:

Dampare:
Fjadringsvdag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att dga

Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

Férsédkra denna skoter fran 4.998:-/4r hos svedea. Mérkesférsékring med hég sjélvrisk

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
799,5

82x75,7 — . -
Elektronisk DI 52 Det ér inte direkt krdvande att frakta en

Elektronisk pump X-RS i hégt tempo pd lederna, oavsett
2.1 hur leden ser ut!

150
Manuell

213
REV-XS RS
RAS 2

KYB PRO 40R Easy-Adjust
241
rMotion -
KYB PRO 40 Easy-Adjust
394

381x3269x41 Cobra
Pilot DS 2

1077
3010x1217x1200

40

3,7

145 900:-
Gul-Gra

BRP Scandinavia S4 hér kommer MX Z X-RS se ut hos oss, men gil-

lar man svart béttre finns det sikert ndgon hand-

ive rabatt for medlemskap i

wwwsnhowridei.se

klubb samt en dgaralder pa 35 &r.

lare som sitter och ruvar p4 en.

2-15/16




- Expedition Extreme 800R E-TEC

Motor

Typ:

Volym cm3:
Borr/slag mm:
Branslesystem:
Smérjning:
Avgassystem:
Effektklass:
Start:

Chassi
Uppgedd torrvikt kg:
Tunnel:
Framvagn:
Fjadring fram:

Fjadringsvag fram mm:

Boggi:

Dampare:
Fjadringsvdag bak mm:
Typ av matta mm:
Skidor:

Sparvidd mm:
LxBxH mm:
Tankvolym L:
Oljetankvolym L:
Att aga
Cirkapris:

Farg:
Generalagent:

Vatskekyld 2-cylindrig 2-takt
799,5

82x75,7

Elektronisk DI 52
Elektronisk pump

2-1

150

Elektrisk

284
REV-XU
RAS 2

HPG Plus R
210

SC-5U

HPG Plus / KYB PRO 36 EA
406 A+
500x3923x44,4

Pilot DS 2

975-1018
3230x1150-1192x1220
45

3,7

150 900:-
Svart
BRP Scandinavia

Forsékra denna skoter frén 3.468:-/4r hos svedea. Mérkesforsékring med hég sjélvrisk Wg"
rabatt for medlemskap i sné: klubb samt en dgaralder pa 35 &r. |

Férarmiljén &r mer I6ssnémaskin &n
nagot annat.

Att kombinera 50-matta och 800-motor
borde fler tillverkare géra.

Synchromesh eller Syncro-Iadan som vi kal-
lar den har férdelen att man kan véxla i fart.

Just skidorna &r en av grejorna som
skiljer sig mot Lynx motsvarighet.

Gott om lastutrymme med mdjlighet att
stoppa dit en passagerardyna.

2-15/16 wwwsnowridet.se 21




MISSION X JACKET

RECOIL JACKET

BOOST JACKET
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Moves THE WAY You MovE

JOHAN FORSBERG, SAXNAS SWEDEN

Engineered to exceed the requirements of the harshest mountain riding conditions,
FXR’s crossover series combines industry leading mountain technology with insulation
options to keep you warm when you need it, cool when don’t, and stay dry and com-

fortable in any temperature or riding condition.

Pick your color, choose your style, and get ready to experience unrestricted mobility
and true high performance in the mountains, on the trails, or in the trees.

add=/> PROA

WATERPROOF / BREATHABLE

V o/ =y & & B i

0 FACEBOOK.COM/FXRRACING @ @FXRRACING @ FXRRACING.COM ADVANCESD CLiraTe
ANAGEMENT TECHNOLOLGY




NYTT & NOTERAT

NY SERIE
BATTERIMASKINER
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Industriverktyg IDG-Tools AB lanserar
en ny serie batterimaskiner for den
professionella anvdndaren. | IDG-Tools
nya 14.4 V serie med 2.0 Ah Li-ion bat-
teri erhélls vésentligt hogre prestanda
&n vad tidigare 14.4 V maskiner kunde
erbjuda. Maskinerna har yttermatt, vikt,
smidighet i stort identiskt med tidigare
10.8 V maskiner av andra fabrikat och
har laddningsindikator, integrerat LED-
ljus, Li-ion batteri med 1 tim laddning-
stid. (80 % laddas inom 20 min.) Serien
bestar av: Bitsdragare, Borrmaskin/
Skruvdragare och Sldende bitsdragare.
Kontakta Industriverktyg IDG-Tools AB
for mer information.

Arctic Cat Gup 2016
kors i fyra huvudakter

Infér 2016-3rs version av Europas storsta skotercrosstivling kommer man med
lite nytdnk. Tavlingen kommer att delas i fyra akter och kéras fredag-l6rdag. Akt

1 fredag férmiddag kérs det kval. Akt 2 fredag kvéll kérs det knatterace med kval
och finaler. Akt 3 I6rdag férmiddag kors finaler och Akt 4 blir det prisutdelning och
férhoppningsvis lite show pa Stortorget och bankett pd Restaurang Marité.

- Genom att kora kvalet pa formiddagen fér de stora klasserna och knatteracet
vid klockan 18 kan vi bygga om banan for knatteracet och kéra en riktig tévling for
dem, sdger Johan Olofsson som &r arrangemangsansvarig for Arctic Cat Cup. Jo-
han lovar att Arctic Cat Cup kommer att bli stérre och béttre dn ndgonsin plus att
man har ndgra extra ess i rockdrmen. Mer om det kommer att presenteras i hdst.

Digitalkamera
med skrivare

Lagom till julhandeln lanserar Polaroid
en ny modell med helt ny design och
formfaktor. Nya Polaroid Snap &r en ka-
mera som bygger vidare pa Polaroids
koncept med kameror som &r enkla att
skéta, och som skriver ut en pappers-
bild direkt ur kameran. Den kombinerar
enkelheten att 4 en pappersbild med
digitalkamerans alla méjligheter att
dela bilder via sociala medier. Polaroid
SNAP ér en 10-megapixelkamera med
inbyggd Zink Zero Ink-skrivare, som

TOBE

Réttelse till klddpre-

Nyheter fran Skinz

sentationen . .

i SnowRider nr1, tlll POIGIIS AXYS
www.dbc-sweden.se . . .

4r ratt adress till TOBE. Skinz Headlight Delete Kit, tygruta med

ventilerad meshbotten. Minskar vikten
med ca 1,5 kg samt 6kar ventilationen
avsevdrt. Mer information finns p&
www.modshop.se

-,
-
&

-

OAKLEY
AIRBEEAK

Det som skiljer Airbreak fran 6vriga modeller hos Oakley &r varken material eller
passform, utan séttet att mycket smidigt kunna dppna den s3 kallade "Switch-lock”
mekanismen for att byta mellan olika linser. Alla Goggles av denna modell kommer
med en extra lins for ett vdrde av 700-1200:- inkluderat i priset. Ett bra alternativ
nédr man séker en goggle som ska fungera bade den soligaste dagen pa berget, och
den sdmsta mérkaste dagen pé forsasongen. Modellen ar ocksa forsedd med "O-
flow arch” som &r en inbyggd forstérkning av ramen runt nésan, for att tillita and-
ningen att ske sd Iatt som mdjligt dven nér gogglesen sitter pa ansiktet. Cirkapris
2.590:- till 3.190:- beroende p& medféljande lins.

Mer information pd www.dbc-sweden.se
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skriver ut férgbilder i storlek 5,1x7,6
cm. Den har minneskortplats foér Micro
SD-kort upp till 32GB och flera foto-
graferingslédgen, férg, svart/vitt och
vintage (Polaroidfoto-inspirerat). Vidare
finns ett speciellt fotoautomatslédge dar
kameran tar sex bilder i snabb f6ljd,
médjlighet att skriva ut med den klas-
siska vita Polaroid-kanten runt bilden
eller utfallande. Polaroid SNAP berék-
nas finns i handeln i november med ett
cirkapris pa 1.500:-.

Mer info pa www.focusnordic.se

Férséljningen av drénare fullstdndigt exploderar, nu lanserar Lowepro en hel serie
specialanpassade bérldsningar. DroneGuard series &r utvecklad i samarbete med
quadcopter-piloter. Gemensamt f6r modellerna ar att nya patenterade flexibla fly-
ttbara vdggar héller drénaren pa plats i viskan oavsett modell av drénare. Man
kan specialanpassa inredningen enkelt och elegant fér just sin egen utrustning.
Férutom att sjélva drénaren halls sikert pa sin plats finns ocksa en méngd fickor,
fack och resarband fér att ha alla reservdelar som t.ex. extra propellrar pa plats.
DroneGuard CS 300 & 400 har ett yttre skal som ér tillverkat av 600 denier polyes-
ter som ger ett bra skydd. Bada modellerna har Iostagbara bérselar samt handtag,
sd man kan enkelt vélja om man vill bira dem som ryggséckar eller vanliga vaskor.
CS 300 &r designad fér en Parrot Bebop eller andra i samma storlek, medan CS 400
&r avsedd for DJI Phantom modellerna och andra i samma storlek. DroneGuard CS
300 har ett cirkapris pa 1.495:- och CS 400 har ett cirkapris pa 1.695:-. Se vidare pa
www.focusnordic.se

Lossnokalke XLoo

Packkélke med praktiskt lastracke.
Chassi med laserskurna sidoplétar,
Jjeepdunkshallare och skidbyglar. Loss-
néskidor som &r 6ver 200 cm langa.
Hag héjd pa kélkens ram, ingen risk
att ndgonting fastnar vid kérning i ter-
réngen. Kélken arbetar mjukt och
stora hinder kan kéras éver helt utan
problem. Ligger hégt i snén med 17cm
breda skidor. Baktill finns plats fér tvd
Jjeepdunkar pa 20 liter. Pa kélken finns
fyra lador med skjutlock p& 55 liter
styck att lasta i. Fér mer info besék
www.kalke.se
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FXR X-Lross skotersko

DIGITSOLE DEN
INTERAKTIVA VARMESULAN

Den nya versionen av varmesulor kallas “The Warm Series”. Genom att de &r
anslutna till din smartphone och &ven interaktiva kan de vdrma dina fétter med
hjélp av en justerbar termostat samt dven registrera din aktivitet. The Warm Series
integrerar uppvdrmningsteknik som utvecklats av Zhor-Tech, och integrerar dven
deras olika sensorer som kan samla in och analysera anvdndardata. Férutom att
vérmen forbéttrar blodcirkulationen &r det méjligt att félja din dagliga aktivitet med
olika funktioner sdsom stegraknare, avstind du gatt samt din kaloriférbrukning.
Dessa sensorer som ar placerade rakt under fotterna gor det méjligt att fa en mer
exakt aktivitetsberdkning jamfért med vanliga anslutna vristband. For att ha glddje
av all information och interaktion med den anslutna sulan finns en speciell Digit-
sole-app i app-butiker for iOS och Android. Appen kommer att uppdateras regel-

X Cross Boot Fuchsia dr en kompakt, varm och mycket bekvdm allroundsko som
fungerar lika bra for skoterdkning som till vardagsbruk. BTO termostatic mellan-
sulan ger god vdrme och stétupptagningsfoérmdga fér alla typer av utomhusaktiv-
iteter. Finns i 7 olika férger i dam och herrstorlekar. Pris: 1.695:-, fér mer informa-

bundet for att anvindaren ska f4 nya funktioner och en dnnu béttre upplevelse. The
Warm Series &r ocksé vattentit med en IPx5-certifiering och kan anvéndas i alla
forhallanden: for dagligt vélbefinnande, for fritidsaktiviteter och i yrkessituationer. |
Sverige kommer det rekommenderade forsaljningspriset att vara 1.995:-. Mer infor-

tion bes6k www.fxrshoppen.se

Det blir fortsatta dndringar i skoterprogrammet till drets Winter X Games, nu senast
kérde man Speed & Style, Long Jump, HillCross och Snocross. Till 2016 ars upplaga
kommer Freestyle tillbaka och man behdller Snocross, de andra grenarna férsvin-

ner. Tavlingarna pdgar mellan 28-31 januari.

mation finns pa www.digitsole.com eller www.moxter.se

Avgasarm §

Ar Iamplig for att ta hand om avgaserna
fran snéskotrar, 4-hjulingar och vatten-
skotrar. Gar att montera pd vdggen, i
ett takfaste eller p4 en takskena s4 att
man kan flytta den mellan flera arbet-
splatser. Den &r lasbar i sin vinklade led
och ar steglost hdj- och sankbar. Armen
ansluts till ett rorsystem for avgas/svet-
sutsug. Saluférs av RPM Service AB,
www.rpmservice.se. Priset for armen
med véggfiste 15.500:- + moms.

NY HANDBUREN
NAVIGATOR

Garmin presenterar nu Montana 610, 680 och 680t med en uppdaterad 8VMIP kamera for hégkvalitativa geotagga-
de foton, GLONASS fér snabbare och béttre positionering, samt 250 000 férinstallerade geocachar. Nya Montana
600-serien har en robust konstruktion med olika monterings- och batterialternativ. De stéder Garmins breda sorti-
ment av kartor plus att det ingdr en gratis prenumeration pa BirdsEye Satellitbilder. - Nya Montana ér redo for alla
&dventyr, siger Martin Resch, produktchef for Garmin Outdoor. - Oavsett om du ker bat, cyklar i Alperna, vandrar
genom vildmarken, geocachar eller behéver hjélp med att hitta till ndrmaste bensinstation kan Montana visa vé-
gen. Nya Montana har en uppdaterad vandbar 4 tums skarm som fungerar dven med handskar pa. Den &r robust
och vattentat ner till 1 meter i 30 minuter (IPX7). Alla enheterna har en 3-axlad elektronisk kompass, barometrisk
héjdmétare och en higkénslig GPS-mottagare med stod for GLONASS som ger dig snabbare och exaktare GPS-
mottagning dven i tét skog och mellan héga berg. Montana 680 och 680t har en 8MP digitalkamera for hégkvali-
tativa bilder som automatiskt geotaggas sd du enkelt kan navigera tillbaka till exakt samma stéille igen. Nya Mon-
tana levereras med en férinstallerad grundkarta och ett rs prenumeration pa BirdsEye satellitbilder. Med hjélp av
en rad olika fisten kan Montana anvdndas pa bade batar och alla méjliga sorters fordon. Nya Montana beréknas
finnas tillgéanglig i oktober 2015 till ett rekommenderat cirkapris pa 5.699 kronor for 610, 6.199 kronor fér 680 och
6.699 kronor fér 680t.

100d U310 (Ing Pag/elapuOd UBISLYD 0j04
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FOXHELMETS 2016

TRUSTED AND WORN BY 2X FIM SNOWCROSS WORLD CHAMP & 3X SWEDISH CHAMP. ADAM RENHEIM.

OF ALL THE TESTS WE PUT OUR HELMETS THROUGH,
NONE MATTER MORE THAN THIS.

During the development process, we put our helmets through rigorous safety, impact and
quality tests. But the “real world” performance test of Snowcross is where Fox helmets
prove themselves over every other brand.

Armed with the new V3 helmet, Adam Renheim has dominated the Snowcross world,
and continues to add to Fox’s legacy of champions.

FOXHEADNORDIC.COM
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Drivbandet, en lang historia
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Det dar med
drivbandets
utformning och langd
ar inte sa sjalvklar som
vi tror.

Text & bild Alf Sundstréom

noskotern ar, eller ska vara, ett
sé kallat 6versndfordon och den
ar alltid banddriven.

Visst ska skotern dessutom ha minst
en eller kanske tva skidor (pa féraren
om det ar en Larven) och vara lattare
an 400kg samt ha en férbranningsmotor
men drivbandet &r totalt avgérande for
identiteten hos detta fordon. D& mat-
tan sa enkelt bestammer att en maskin
ar just en sndskoter ar det inte konstigt
att vi nastan helt kan identifiera dess
klasstillhorighet genom att titta pa hur
bandet ar uppbyggt. Forr i tiden be-
skrev man skotrar som "kortbandare”,
"dubbelbandare”, "langbandare” samt
"bredbandare” innan man mer i detalj
bérjade prata om dess mérke eller mo-
torer. P& denna tid var det framférallt i
Norden som skotrar med bredare och/
eller langre drivband utvecklades da vi
hade behov av bra ldssndegenskaper.
Mérkligt nog verkar det som att majorite-
ten av nordamerikanerna bara kdrde led
fram till for 20-30 &r sedan da manga av
deras éldre skotrar inte alls fungerade
utanfor sparet. Man kan fundera Gver
vem som gjorde de forsta sparen och
drog ledsladden, var det den uppgiften
alla som &gde en Ski-Doo Alpine hade?
Numera &r det fragan om anvandnings-
omrade nar vi placerar in skotrarna i
olika kategorier med precis som forr &r
mattan avgérande for klassningen. En
led/touringskoter har en (med dagens
matt) lagkamsmatta, en arbetsskoter
har bredband och sportskotern har en
kort matta med hérda medelhdga kam-
mar. Dessa drivband har mycket skilda
egenskaper och det finns méngder med
varianter gallande monster/utférande
i dessa grupper. For ren ledkdrning ar
héllbarhet samt lag kanslighet for snd-
brist viktiga egenskaper och ett monster
som ger bra faste pa led ar inte alltid s&
bra i losare snd. Det ar dérfér man kan
séga "beratta vilken matta du foredrar s&
kan jag beratta hur du kor snoskoter”.

Dubbens framgangar

Markligt nog har dubben aldrig slagit
stort i Sverige, inte ens pa den tiden
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Detta &r alltsd kamhdjden som géllde pa 70-talet, litt att forsta varfor dagens hégkamsmattor for betraktaren sag fullstindigt vansinniga ut nér de kom dd man ser refer-

ensramen.

Svenskt sd det férslar, néstan i alla fall. Denna AMF &r delvis byggd i Nordamerika men sedan férlingd i Langsele och sald ny som en av de tidigaste lingbandarna pa
marknaden. En grym I6ssnémaskin fran det tidiga 70-talet med en brutalt kraftfull encylindrig MAG-motor och riktigt Iing matta, givetvis utan kamhojd. Mitt val for sé-
songens sista dktur pa skaren (heja hjulboggi) samt den férsta turen ndr man ska hitta fjoldrets firdvégar i nysnén, en fantastisk maskin!

ndr majoriteten av nyskoterkdparna
valde den kortaste varianten med den
stdrsta motorn. Ledkérning med dubb-
fri lagkamsmatta var det som gallde
hela 90-talet och jag forstar i dag inte
varfor trots att jag var med pa den tiden
och korde pa tvaren i alla kurvor sa fort
jag bara tordes. Numera ar de hetaste
skotrarna friakarmaskinerna med hoga
kammar sa toppfartshysterin for 20 ar
sedan har ersafts av 6nskan om bésta
mojliga prestanda i ospédrad terrang.
Langden pa mattan varierar hos dessa
mellan "néstan en kortbandare” till "l6;-
ligt lang" d& korstil samt personliga
preferenser avgor vilken langd som ar
rétt. De som bdrjade kora fér endast
ett par &r sedan kan nog inte forestélla
sig chocken vi alla fick nar vi forst sag
dessa monstermattor. P& den tiden hade
alla skotrar ett monsterdjup pa ynkliga
15-20mm sa en 44 mm matta sag helt
grotesk ut, ingen trodde att det alls
skulle fungera. Men de tidiga I6ssno-

maskinerna visade snabbt att detta var
mattypen man skulle ha i snon och sakta
men sékert etablerade sig denna skoter-
typ hos oss. Denna gang var det alltsa i
Nordamerika som man uppfann skotern
for 16sare snd och skillnaden mot forn-
tidens langbandare var att dessa hade
hog effekt samt hoga kammar. S& den
gamla sanningen att -"inget slar en Ock-
elbo 300 lang da det galler att spara” var
nu definitivt dodad. Men hur bérjade det
hela egentligen?

Begynnelsen, plastkammar
med humlesang

For runt 10 &r sedan var jag pa besok
i Kanada och fick d& hora historier fran
det glada 80-talet om hur man da modi-
fierade maskiner sa att de blev urtyperna
til dagens bergsskotrar. Man byggde
da om den tidens vérstingskotrar som
bara fanns for ledbruk till Idssndare med
en "hemmagjord” monstermatta. Det
skedde genom att man skruvade fast
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L-profiler av plast i drivbandet och man
kunde pé detta sétt fa en riktig paddel-
matta med en kamhgjd pa &nda upp till
3". Skotrarna med en sadan plast/gum-
mimatta brummade efter leden och lju-
det paminde om en jattehumla, en grupp
skotrar lat som en hel svarm och hordes
mycket langt. Fastet i sidled pa hardare
underlag var i princip noll sa det gallde
att vara fullt koncentrerad nr man kérde
skotern, minsta misstag sa lag man 90-
180 grader mot fardriktningen. Kedjehu-
sen flyttades for att L-profilerna skulle fa
plats i chassit och motorerna hos den
tidens vérstingar gav faktiskt nog med
kraft for langa kléttringar dit ingen tidi-
gare natt. De hoga kammarna skottade
ivag enorma méangder snd och drev dar-
med skotern uppfor pa ett satt som ald-
rig forr, skoterkérning i extremt djup snd
blev nu férandrad for alltid. Jag kanner
tyvérr inte till ndgon som byggt sin egen
|6ssndmatta har hemma och jag har sjélv
aldrig kort eller ens sett en sadan men

efter att hort manga samstammiga be-
réttelser i Nordamerika vill jag pasté att
detta &r ursprunget. Den gamla tanken
om att en matta ska ha laga kammar for
att ga l4tt i 16ssnd och att man ska starta
mjukt for att komma ivag utan att spinna
ar sedan dess helt forlegad.

For & nackdelar

Fordelarna med extrem kamhojd stod
nu helt klar men nackdelarna med plast
nar det galler att fa féste i sno var lika
uppenbara, man behdvde gummi i snd
men med rejél kamhgjd! Endast nagot
ar in pa 90-talet kom Camoplast ut med
den korrekta l6sningen da de presente-
rade sin Challenger 2" och den fanns att
f& &nda upp till 141" i langd. Resten ar
som bekant historia da detta var borjan
till alla [6ssnémattor vi nu kdr med. Jag
fragade en gang en nordamerikan som
ar kand inom 16ssnoakning varfor den
gamla Challenger fran borjan hade ett
sa bra monster och utférande, an i dag
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Ytterligare en lssnémaskin fran férr. Detta dr en kanadensisk SkiRoule Laser som kdptes in och saldes som Ockelbo/Rajd Laser hdr hemma. Det var en typisk nordameri-
kansk maskin som helt saknade férméga att géra egna spar s ndgon byggde om denna nér den var ny till Iingbandare med hjalp av Ockelbodelar. Glidboggin ersattes av
hjulboggi och en rejil matta pa hela 148”/375 cm monterades s4 att snéskotern fungerade fér den som 6nskade kéra innan varféret infann sig.

ar det en helt OK matta. -"Jag tror att de
hade tur" blev svaret.

Dagens utbud, vilken matta
ar bast?

| dag finns det en upps;jo av olika 16sn6-
mattor att vélia mellan och tillverkarna
har sa manga originalmonterade va-
rianter att en sammanstélining kénns
rent Gvermaktig. Fokus pa l&g vikt samt
smidighet/bojlighet &r vad som nu ver-
kar galla och man kan nu képa en origi-
nalskoter med hela 174" samt 3" kam-
mar om man sa onskar. Givetvis finns
alla langder neréver ocksa samt lagre
kamhojd for den som foredrar mer matt-
liga dimensioner. Mattor med méngder
av extrahal for viktminskning dog ut for
runt 5 ar sedan sa det kanske man kan
se som ett sidospar i dag? Jag har ldnge
vantat mig att utbudet av mattlangder
skulle minska till tva eller tre vilket borde
técka in de flestas behov men trenden
att alla kunder ska kunna képa exakt vad
denne Onskar gor att utvecklingen gér
i motsatt riktning. Att testa alla dagens
mattyper pa ett vetenskapligt korrekt
vis & en riktig mastodontuppgift och
inget som SnowRider planerar, tyvarr.
Da vi pa redaktionen lagger, och har
lagt, mangder av mil med de maskiner
som finns pa marknaden kan vi ge vér
generaliserande och mycket subjektiva
beddmning.Har kommer en liten del av
de asikter vi har om 16ssnémattor:

Langre ar battre

En langre matta klattrar béttre och kor-
ningen kan ofta vara enklare for den inte
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sa aggressiva foraren med en sadan da
allt kan utforas i lagre fart. Paradoxalt
nog ar den ocksd lampligast for den
mest extrema I6ssn6ékaren. Det ar en-
ligt oss valet fér den som vill ha mer mar-
ginal i djupsndn i lagre farter samt valet
for den som vill klattra hogst och vara
varst! De langre mattorna &r &ven ett bra
val om skotern ar tung samt stark.

Smidigare

En maskin med kortare band blir smi-
digare, speciellt i U-svangar i nedférs-
backe. Det ar ofta valet for den som
gillar teknisk kérning och har stor kdr-
skicklighet. Den numera svenska medel-
ldngden pa 153-155" ar det val som de
flesta gor och enligt oss &r det av goda
skal.

Kamhojden

Hogre kammar &n 2"-2,25" skottar mer
snd men om man har lag effekt kan mat-
tan bli tungdriven i blotsnd, den kan
aven bli kansligare for sndbrist efter spa-
ren. Lagre kammar &n 2" gor att mattan
numera inte riktigt raknas som en hdg-
kamsmatta vilket ingen hade trott 1995,
vi ser pa dessa som hybridmattor i dag.
Man bor dock alltid komma ihag att pa
riktigt hart underlag ger en matta med
l&gre kammar béttre faste och &r givetvis
mindre kanslig for varmgang.

Mijuk eller hard

Mjuka och féljsamma kammar gor det
betydlig béttre for skotern att ta sig fram
i riktig kall kristallsné samt komma upp
ovanpa varskare, skillnaden mot en med
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174” matta med 2,5” stenhdrda kammar, en fantasi som inget hade trott for endast
20-25 &r sedan. Denna matta fungerar bra pa jittetunga skotrar med hég effekt i
tungdriven sné.

styva kammar kan i vissa fall vara enorm.
Jag testkorde en gang tva i ovrigt iden-
tiska skotrar som hade mjuka respektive
hérda kammar i djup parlsockersnd med
2-5 cm skare pa topp. Den med hérda
kammar hade problem hur man an gjor-
de och sagade sig fram med skidorna
rétt upp i tiotals metrar ndr man gick
igenom skaren. Forst ndr man slappte
gasen klev skotern upp med hjélp av far-
ten man uppnétt, i detta fére var mattan
en sag som inte fick faste alls. Skotern
med mjuka kammar klev lekande l&tt upp
med mattligt gaspadrag och hade inga
problem alls i detta fore. Det omvanda
géller om man har en motorstark maskin
i tung och djup snd som ger bra féste.

Da viker sig en matta med mjuka kam-
mar och man har inget faste alls, en med
styva skottar under dessa forhallanden
pa nagot helt enormt.

Gammalt test

Jag minns &n i dag SnowRiders 13ssn6-
test med 2005-arsmodeller da den un-
derbara Arctic Cat M7 inte alls prestera-
de pé det satt som den borde. Den hade
en mycket speciell matta med mjuka,
bakatbojda kammar. M7an fungerade
kanske bra i ett helt annat fore &n det
vi hade men inte alls i Kittelfjalls harda
varsnd. Sa den basta skotern i testet var
rent usel nér vi kdrde den och vi visste
da inte vad det berodde pa. Ett exempel
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pa en specialiserad matta som testkérs
nar snoférhallandena gor att den inte
fungerar bra.

De var de de

Det finns &ven de som gillar de sa kallade
"fingermattorna” som visst ska vara helt
grymma nar man ska klattra hogt i kram-
snd, jag kommer dock aldrig att prova en
sadan klattring da det kanns for farligt fr
en gammal man som mig. Sedan finns
det givetvis mattor som hamnar mittemel-
lan alla dessa generaliseringar sa att siga
vilken matta som &r bast gér tyvarr inte.
Fragan &r nér den ska vara bast och det
avgor endast foraren. Ja, det var lite om

mattornas olika forskaffenhet och historia. %~

CrossFix

Auktariserad
verkstad &
farsaljning av
reservdelar.

'-
Crassiix.se
Aterforsdiljare for

MO eness

Finns i nya lokales bakom Teaktor-
city ¢ Djebun. Topp moden veskstad!

Crossfix AB

Hammarvégen 39, 943 36 Ojebyn,
Tele 0911-66423, info@crossfix.se
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Mycket ska man se
innan 6gonen trillar
ur huvudet. Nar man
tror att man sett
allting, 6ppnar Olle
Lodén upp huven pa
sin Arctic Cat Jag och
ger oss en lektion i
innovation.

Foto: Jennifer Byman
Text: Bjorn Fristrom

et finns lagar och regler fér vad
Dsom man far gora och inte far

gora. Det finns saker som &r
okej och inte okej. Man méste ju halla sig
till detta sa att inte var varldsbild ballar ur
helt. Just detta &r ingenting som Olle Lo-
dén fran Kiruna bryr sig det minsta om.
Han skiter i vad som ar okej eller inte.
Han gor tydligen som han vill. Och tur &r
vél det, eftersom vi aldrig annars skulle
fa se det mest urflippade och fantastiska
bygge jag négonsin sett. Valkommen att
vila 6gonen pa Olles alldeles egna Arc-
tic Cat wankel turbo intercooler, made
in Kiruna.

Mekanisk verkstad

Sndskotern har funnits ett tag. Det mar-
ker man nér man ser gamla modeller och
inser att man aldrig sett nagon sadan
forut. Nu har det vél aldrig serietillverkats
nagra wankel-snoskotrar med turbo och
intercooler. Men, du vet val om att det
finns massor av olika skotrar som hade
Sachs kompakta wankelmotorer under
huven? Nu vet du det i alla fall. Bland an-
nat sa fanns det Ockelbo Trioman, 300,
Polaris, Arctic Panther och Snotric med
denna motor under huven. Olle Lodén
jobbar till vardags som arbetsledare pa
en ytbehandlingsfirma med tillhérande
mekanisk verkstad. Det dér sistndmda
kan vara orsaken till att han gatt iland
med projektet vi nu ska dissekera. Olle
som inte ar en dununge dé det géller att
modifiera diverse fordon &ger i dagsla-
get ndrmare 20 veteranmaskiner och
kéinde att det var dags att bade paborja
samt avsluta en tanke han haft ett tag.
Naturligtvis skulle den lampliga Sachs-
wankeln dverladdas och stoppas i ett
lémpligt chassie. Bygget skulle ldmpa
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Chassit &r bara dterstallt till originallingd

och dynan &r hemmagjord.

Motorn ser verkligen ut att héra hemma hér samtidigt som turboinstallationen ock-

sd den ser hemmastadd ut.

sig for lite veterandragracing och gérna
da i klassen for encylindriga maskiner.

Lamplig donator

Det dér med att hitta en lamplig sndsko-
ter &r séllan ett problem i detta land. En
Arctic Cat Jag av 1978 ars modell ska-
kades fram och kortades tillbaka till fa-
briksspecifikationerna. Du vet vél om att
alla Jaggar som kom till Sverige byggdes
om i och med en forldngning av boggin
och chassit for att mer passa in i vart
anvandande. Det Olof gjorde med chas-
sit far ses som ett aterstéllande. Motorn
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hittade han inte i en annan sndskoter
utan denna har via Nymanverkens ex-
perimentverkstad letat sig fram till Olofs
ago. Nymanverken har genom aren gjort
massor av mopeder och lattviktare och
hade sékert en plan for att bygga en hoj
med denna motortyp ndgon gang da det
begav sig.

Nymanverken slogs samman med
Monark péa sextiotalet da forsaljningen
av lattviktare dalade och denna tillverk-
ning lades ner. Detta var tur fér Olof som
kunde lagga vantarna pa en okérd wan-
kelsnurra. An idag finns det cirka 1500

Ténk att en langjag kan bli liten och fin bara genom att &terstélla den till original-

registrerade lattviktare fran Nymanver-
ken i Sverige.

Mer effekt per varv

Det finns tva olika versioner av denna
wankel-motor och den férsta varianten
heter 303 som sedermera ersattes av
den starkare och samtidigt ocksa drift-
sékrare 295-varianten. 303 samt 295
syftar pa kubikantalet. Nu blev val inte
wankelmotorn en sédan succe som det
forutspaddes &ven om den innehaller
véldigt fa delar och ger mer effekt per
"kolvslag" eller rattare sagt varv, an en
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specifikationen.

fyrtaktare. Den var for torstig om man
jamfor med tvataktaren samtidigt som
man fick ha lite kénsla vad det galler
handhavandet. Aven en wankel behover
lite hjélp vad det géller smdrjningen och
det var just denna process som man far
lov att ha koll pa for att en wankel ska
Overleva.

Audigrejer

Olof tycker i alla fall att det var dags att
gora bokslut vad det galler de éverlad-
dande wankelidéerna och

enda séttet att gbra det ar genom att helt
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Det finns en och annan matare att hélla gonen pa ndr man far langtrakigt. Men
det fir man nog inte.

Olof har lyckats med konststycket att skapa en maskin med lite vintagelook, vilket

vi uppskattar.

enkelt géra verklighet av idéerna. Jaggen
fick sin efterldngtade 303:a monterad
och ett grenrér anpassades for turbon
som en Audi 1,9 diesel fatt slappa ifran
sig. Den lilla 1&mpliga intercoolern kom-
mer ocksa fran samma bil och passar
riktigt bra med tanke pa sin storlek. Den
uppmarksamma ser lambdasonden som
sitter i avgaspipan och tror darmed att
det sitter insprutning pa detta ekipage.
Men se, det gor det inte. Lambdason-
den ar endast kopplad till AEM-métaren
som skvallrar om bestyckningen av for-
gasaren. Ja, du laste ratt. Olof anvander
sig av original Bing-férgasare av storlek
24 millimeter, som tillsammans med Mal-
passi bransleregulatorn fungerar riktigt
bra. Branslet heter LL100 men ocksa
metanol tillsétts separat.

Gér den bra?

Da &r ju den stora fragan -fungerar den.
Utan tvekan ja och dven om den inte &r
bromsad sa uppskattar Olof effekten till
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dryga 100 hastar vilket i sin tur betyder
att den lilla veteranaren har en hisnande
prestanda. Men det hela har inte varit
problemfritt da det kranglat nér det va-
rit tavlingsdags. Ett lackande insug har
stallt till det for Olof, men &r nu atgardat
och han &r nu redo att skraimma slag pa
resten av veteranskoterbranschen med
sin skapelse.

Ar boken stangd?

For er som undrar om nu han sténgt
boken da det galler wankeloverladd-
ning. Svaret &r som lyder. Troligtvis inte
eftersom det ligger tre wanklar till och
bara véntar pa att bli misshandlade. En
av planerna ar att bygga ihop en tvaski-
vig motor och dérmed fa en 606:a for
att sedermera dverladda den. Later som
en perfekt idé och nagonting som man
kan pyssla med for att f& dagarna att ga
i Kiruna. Vi 6nskar lycka till och vill garna
skriva om Olle igen nar detta projekt &r
iland. 3
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Béde turbo och intercooler kommer frdn en Audi av dieselmodell. Passar perfekt
under huven.

Ja inte ser den helt original ut och tur ér vél det. Med dryga 100 héstar under huven
sd &r det nog bést att konkurrenterna far en aning om vad som komma skall.
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Vad handerunderhuven

Framtagandet av nya sndskotermotorer ar alltid
en viktig del i utvecklingen. Var kommer det
hela att sluta egentligen?

Text: Doktor Gurra Berggren

bdrjan av detta millennium skedde

tva riktigt stora tekniska revolutioner

enligt mig.

Den férsta var att allménheten pa
allvar borjade fa tillgang till snabb upp-
koppling mot internet. Det har innebar
att en hel del tidningshyllor forsvann i
snabbkdpen, och att ménniskor med ge-
mensamma intressen kunde bérja disku-
tera pa ett helt nytt satt. Internet fylldes
med en oerhdrd méngd forum déar nér-
dar fran alla vérldens hérn kunde strala
samman och nagelfara de mest sus-
pekta intressen i detalj. Givetvis véxte
det ocksa upp sidor som avhandlade de
viktigaste och mest intressanta &mnena,
som varldsfred och motorteknik.

Fyrtaktarens intag

Det andra stora teknikspranget som
skedde for mer n tio &r sedan var att
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hégpresterande fyrtaktsmotorer introdu-
cerades i sndskotrar. Fyrtakt hade redan
tidigare blivit den helt dominerande mo-
torprincipen i néstan alla andra fordons-
sammanhang, men i sndskotrar var de
hittills bade ovanliga och helt urusla.
Anda fram till 2003 allts8, och Yamahas
introduktion av den fantastiska model-
len RX-1. Den fick en [4tt skoteranpas-
sad variant av motorn frén legendariska
supersporthojen R1, och succén var ett
faktum.

Tekniksprangssamverkan

Dessa tva stora tekniksprang sam-
verkade ovanligt bra i denna tidnings
natforum. Under nagra ar gick diskus-
sionerna véldigt heta, och allra mest
debatterat var fragan om vilken motortyp
som var bést anpassad for framtidens
snoskotrar.
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Idag vet vi att bade tvatakt och fyrtakt
overlevde. Ingen princip var sa overlag-
sen den andra att den blev helt domine-
rande. Samtliga tillverkare har hoppat
pa fyrtaktstaget och serverar oss bade
potenta och effektiva alternativ. Rotax
svarade upp mot det nya hotet genom
att lansera helt unik insprutningsteknik
som verkligen tog tvataktsmotorn till en
ny niva, E-tec.

For & nackdelar

De tva motorprinciperna har sina tydliga
for- respektive nackdelar. For tillfallet ar
de inte bara konkurrenter utan de kom-
pletterar ocksé varandra. Fragan &r hur
det kommer se ut i framtiden. Nya krav,
fran kunder séval som lagstiftare, kan
rita om kartan fullstandigt. Helt plétsligt
kanske den ena principen inte langre &r
gangbar. Sadana saker har hant forr,
exempelvis inom flyget dar det skedde
en enastaende utveckling av kolvmoto-
rer under andra vérldskriget. De mest
fantastiska losningar sag dagens ljus,
och vi kommer nog aldrig mer fa se s&
héftiga och pakostade motorer byggas

igen. Men, s Gver en natt blev all denna
fenomenala teknik uraldrig. Jetmotorn
gjorde sitt intrang, och for flygplan var
den redan fran borjan s& mycket béttre
att kolvmotorn inte hade en chans.

Utveckling i flygande fart

Faktum ar att kraven i flygsammanhang
har ganska stora likheter med extrema
fordon sésom just sndskotrar. D& man
ska upp i luften krévs egentligen bara tva
saker. L&g vikt och hog effekt. Ja, och
s kan det vara kul med lite driftsaker-
het ocksa.

Precis sa &r det ju med vara moderna
skotrar ocksa. Ska man forcera riktigt
branta sluttningar i bottenlds pudersnd
liknar akningen snarare flyg &n nagot an-
nat markfordon. Och har man val tagit
sig riktigt olandigt till s& méste skotern
fortfarande fungera for att man dverhu-
vudtaget ska ta sig hem. Det finns ingen
mdjlighet att pulsa hem i det bottenldsa,
upp och ned for de stup dér skotern tar
oss fram. Enda alternativet, om skotern
gar sonder, ar hjalp fran ovan. Och da
menar jag inte det religiosa, utan den
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synnerligen effekttata gasturbinen som
driver raddningshelikoptern som ska ta
oss hem.

Vikt/effekt

Lag vikt ar ett krav i ménga fordon, inte
minst motorcyklar for offroadbruk. Det
ar leksaker som pd manga sétt liknar
snoskotrar, och &ven anvandningsomra-
det &r snarlikt. Men medan en enduro-
motorcykel klarar sig utmérkt med 30hk
sd maste motorn i en lang lssnoskoter
leverera 150hk. Minst! Snowbike klarar
sig knappt med 45hk.

Det réacker alltsé inte med en liten
encylindrig motor, oavsett tvatakt eller
fyrtakt, och darmed blir kraven pa forhal-
landet mellan vikt och effekt den riktiga
utmaningen.

De flesta skotertillverkare erbjuder
idag en tvacylindrig 800cc tvatakts-
motor som drivkélla. Oavsett fabrikat
vager dessa ungefar lika mycket, cirka
40kg, och de ger ungefar samma effekt,
160hk. Det ger ett vikt/effekt-forhallande
pa 4hk/kg, vilket ar valdigt bral

En hogpresterande fyrtaktare, av sam-
ma typ som i Yamaha Apex vdger unge-
far 10 kg mer an tvataks-twinen och
ligger i motorcyklar pa 200hk. Alltsé &r
vikteffektforhallandet likvérdigt, 4hk/kg.

Jetmotorer

Tittar man istéllet pa den teknik som en
gang dodade all kolvmotorteknik i flyg-
plan sa blir bilden en annan. Varldens
vanligaste gasturbin for flygmotorbruk
ar en turbofan kallad CFM56, produ-
cerad av amerikanska jattebolaget GE
tillsammans med franska Snecma. Den
sitter i massor av kommersiella flygplan,
bland andra Airbus 3-serie och Boeing
737, och har ett vikt/effektforhallande
pa néstan 10hk/kg! Alltsa klart mer an
det dubbla jamfort med vara allra basta
kolvmotorer!

Det hér effektuttaget mojliggors hu-
vudsakligen av de hoga varvtalen som
en gasturbin kan jobba med. Det finns
inga kolvar, eller gasmassor, som méste
accelereras, och forbranningen sker
kontinuerligt utan att kréva tid for prepa-
rering och antdndning.

Just detta med hoga varval ér ett ef-
fektivt sétt att astadkomma hog effekt-
tathet. Om en liten och latt motor snur-
rar riktigt fort s kommer den, trots sin
litenhet, hinna elda manga génger. Och
det &r ju det allt handlar om, att lyckas
forbranna s& mycket bransle som mojligt
under en given tid, och pa sa satt skapa
hog mekanisk effekt.

Man skulle ju kunna tycka att valet
av drivkalla for skotrar dérmed é&r klart.

Yamaha som ér stor tillverkare av bland annat motorcyklar har helt enkelt dragit
nytta av sin 6vriga tillverkning for att halla nere kostnaderna vad det géller motorti-
liverkning till sina snéskotrar.

Idag ér det bara BRP som kan stoltsera med en direktinsprutad tvitaktare dar
brénslet tillsatts i forbranningsrummet. Arctic Cat har en version vi kan kalla semi-
direktinsprutad. (C-TEC2 p3 bild)
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Varfér inte sétta en extremt létt gasturbin

), i skotern och bara bli néjd? Skalet ar
| forstas att tekniken inte pa langa vagar

uppfyller de andra krav vi staller pa en
skotermotor.

Rent prestandamassigt s har gas-
turbinen 16jligt dalig respons, bade pa
grund av stort rorelsemangdsmoment,
men ocksa pa grund av férbrannings-
konceptet.

Dessutom &r det, som sa ofta annars,
kostnaden som satter kdppar i turbinen.
For att en gasturbin ska bli effektiv be-
hdvs mycket kraftig kompression i flera
steg och mycket het forbranning. Resul-
tatet blir materialval och krav pé tillverk-
ningsmetoder som helt enkelt inte 1dm-
par sig for kostnadspressade produkter
som vi aker med pa marken.

Men, det pagar kontinuerlig utveckling
av sma och billiga gasturbiner, och kan
man pruta bort lite andra krav sa ar ju
den hogvarviga och effekitéta 6sningen
mycket lockande.

Hojmotorer

Fyrtaktaren i en supersporthoj har ocksa
valt hdgvarvskoncept. En 1000cc motor
varvar idag éver 14000rpm. Detta staller
stora krav pa de rérliga delarna i motorn
som maste goras mindre och lattare.
Darmed minskar vikten p& motorn och
samtidigt lyckas man &r fran ar oka det
maximala varvtalet, och dérmed ocksa
effekten.

Men, utvecklingen gér relativt lang-
samt och vi kan knappast tinka oss
nagot som plétsligt medfor att varvtalet,
och darmed effekten, kan hojas dras-
tiskt.

Turbo

Tvataktsmotorerna i vara snoskotrar var-
var inte alls lika extremt som de hetaste
fyrtaktarna. Faktum ar att maxeffekten
ligger pé ett varvtal som bara &r drygt
halften av fyrtaktarnas. Istéllet sa antén-
der tvataktaren brénsleblandningen dub-
belt s ofta som en fyrtaktare. Dérmed
blir resultatet detsamma, en liten latt
motor kan elda mycket brénsle pa kort
tid och prestera hdg effekt.

Det sista séttet att skapa hog effekt,
om man varken vill varva hogt eller tanda
ofta, ar ju att elda véldigt mycket varje
gang. Problemet &r dé att motorn méste
vara stor for att kunna suga in tillréckliga
méngder brénsleblandning och stadig
for att klara de kraftiga forbranningarna.
Déarmed blir vikten lidande, och da faller
konceptet eftersom vikt/effektforhallan-
det blir for daligt.

Men, det finns ett satt aft trycka in
mycket brénsleblandning &ven i en liten
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Motorutvecklingen har tagit rejéla steg framat, dven p4 tvataktssidan. Skillnaden pa
en flaktkyld férgasarmotor och en vattenkyld direktinsprutad dito &r enorm.

motor. Konceptet &r forstas Gverladd-
ning, och man kan ténka sig bade me-
kaniska kompressorer eller avgasdriven
turboteknik. Turbotekniken &r den mest
effektiva, och den som kommit att domi-
nera fordonsbranschen i stort. Idag &r
nastan alla kommersiella fordon turbod-
verladdade, oavsett om det ar lastbilar,
tag eller fartyg, och skélet &r den hoga
effektiviteten.

Aven inom personbilssidan s& har
turbotekniken formligen exploderat det
senaste decenniet. D4 jag var ung var
SAAB ganska unika om sin satsning
pa overladdning, men sedan dess har
forst europeiska tillverkare folit efter,
och nu &ven de amerikanska. Resul-
tatet ar forstas att teknikutvecklingen
for turbomotorer gar allt snabbare och
kanske framfor allt att prisnivan sjunker
drastiskt. En nog sa viktig faktor om tek-
nik ska vara anvandbar i konsumentpro-
dukter. Det bésta av allt ar att man kan
kombinera principerna med hdgt varvtal
och dverladdning och skapa en motor
med mycket bra vikt/effekt-forhallande.
| princip kan man dubbla effekten med
mycket liten kning av vikten, men det
ar tva dyra koncept man anvander och
slutprodukten tenderar att bli kostsam.
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Det &r ocksa dérfor som denna kombi-
nation ar valdigt ovanlig direkt fran mo-
tortillverkare.

2-t turbo

Alira bast vore forstds en mo-

tor med dverladdning och hogt

varvtal som dessutom ténder ofta.
Tyvarr &r inte den vandspolade tvatak-
taren speciellt limpad for Gverladdning
eftersom in- och utlopp under stor del
av varvet ar direkt kortslutet och massor
av férskgas tenderar att smita ut i avgas-
systemet. Det finns idag bade kompres-
sor- och turbol6sningar for tvataktare,
men mitt tips &r att dessa koncept for all
framtid kommer vara kopplade till efter-
marknaden och de allra mest hangivna
entusiasterna, men jag har haft fel forr.

Wankelmotorn

Déremot finns det faktiskt en motor-
princip som ténder ofta och Klarar dver-
laddning riktigt bra. Till raga pa allt sa
ar den valdigt lampad for hoga varvtal.
Jag pratar forstds om Wankelmotorn.
Konceptet bygger pa en roterande och
oscillerande triangelformad "kolv" som
skapar tre avskilda forbrdnningsrum.
Da kolven roterar i ett speciellt format

wwwsnhowridei.se

hus krévs inte mycket accelerationer av
kolven vilket medfér att man kan tillata
hoga varvtal.

Eftersom den trianguldra kolven &r
kopplad till vevaxeln med utvaxling om
3:2 sa snurrar kolven ett varv da veven
roterar tre. Varje forbranningsrum kring
kolven kommer skapa arbete under
ett kolwvarv, vilket betyder att for varje
vevaxelvarv tdnder Wankelmotorn en
gang. Hanger ni med? Kontentan
ar i alla fall att Wankelmotorn
ténder lika ofta som tvatakta-
ren, det vill sdga dubbelt s&
ofta som fyrtaktaren.

Wankelmotorn & dock
att betrakta som en fyr-
taktsmotor da takterna ar
skilda &t och in- och utlop-

pen aldrig ar kortslutna
som i tvataktsmotorn.

Dérfor fungerar Gver-
laddning alldeles utmarkt.

Den mycket snabba Gppningen
av avgasporten ger stor energi for
att driva en turbo, och sé langt verkar
allt helt suverant. Men designen har
nagra valdigt stora nackdelar. Den kolv-
tatning som fungerar fantastiskt i en nor-
mal (rund)kolvmotor gér inte att anvanda
i detta koncept, och trots ett halvt sekels
utveckling &r fortfarande téatningen
av forbréanningsrummet ’
eft olost problem. Ett
an- nat bekym-

gz mer ar

Idag har tillverkarna en
fot i bade tvatakts- och fyrtakts-
vérlden for att tillmétesgd kdparnas
smak och tycke.

det kraftigt kilformade férbranningsrum-
met, som dessutom hela tiden ror sig
och kyls av ny vagg. Det ar mycket svart
att fa till forbranning i de tranga, rérliga
och kalla spalterna. Sist men inte minst
s kraver motorn, trots att den tycks s&
enkel, en hel del svar bearbetning. Dér-
med blir produktionskostnaden ganska
hog.

Det stdrsta problemet med livsldngd
och emissioner kan vi nog bortse ifran i
skotersammanhang. Wankeln ligger dér
ganska precis mitt emellan en tvataktare
och en fyrtaktare, och ar dérmed fullt
tillrécklig.

Wankeln hade sin storhetstid pa
70-talet, och det byggdes bade motor-
cyklar och sndskotrar med konceptet.
Resultatet var inte speciellt lyckat. Kan-
ske ar det dags for en reviderad, mer
tillforlitlig design med dverladdning att ta
skotervérlden med hapnad?

Ljudniva
Hela skoterhobbyn star infor en utma-
ning da det galler att inte stora mer an
absolut nddvandigt. Nagot av det allra
mest diskuterade fenomenen da det gal-
ler snoskotrar &r bullret. Det &r framst i
figllvarlden som den ganska bristfalliga
ljuddémpningen skapat problem.
Ljudnivan har blivit otroligt mycket
battre pa senare ar, och nagra motorer,
exempelvis Rotax ACE, ar extremt
tysta. Problemet &r att en motor
med bra vikteffekt kréver hog
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trimningsgrad och dérmed snabb evaku-
ering av avgaser. Detta leder till kraftiga
tryckpulser och hdg ljudniva. Tvatak-
taren har en prestandafordel i extremt
snabb 6ppning av sina portar, men detta
skapar ocksa mycket ljud. Jag skulle
dock vilja havda att ljudproblemet ar
lika stort for en motsvarande
trimmad fyrtakt och att
effektiv  ljuddampning
ar losningen. Framfor
allt géller det att som
anvandare inte plocka
bort fungerande ljud-
démpning, hur héaftigt
man an tycker det ar med
tinnitus.

Fyrtaktaren &r helt klart
overligsen da det géller
. att dverladdas. Troligen
( f4r vi aldrig se en fabrik-

&; stillverkad tvatakts-turbo.

9 V Men man vet ju aldrig.
v \

Driftsdkerhet

Aven driftsakerheten har tagit nagra
rejéla kliv det senaste decenniet.
Framforallt skulle jag vilja pasta
att det &r inforandet av av-
ancerad motorstyrning och
kontrollsensorer som gor att
motorn reglerar och skyddar
sig sjélv.

Fyrtaktarna ar mer komplice-
rade, och har alltsa fler prylar som
kan slitas eller haverera. A andra sidan
bygger de pa beprévade koncept och
man slipper problemet med en kolvring
som huvudsakligen ska passera tomrum
i form av portar, men anda lyckas tata
forbranningstryck. Som det ser ut idag
ar fyrtaktarna i princip outslitliga i sko-
terapplikationer, medan tvataktarna dras
med en hel del problem.

Den storsta skillnaden mellan motor-
typerna da det géller driftsakerhet ligger
dock i produktionsvolymen tror jag. De
stora tvacylindriga tvataktarna utvecklas
och byggs endast for skotermarknaden,
och skotermarknaden &r verkligen pyt-
teliten. Totalt byggs det cirka 100.000
snoskotrar per ar i vérlden och denna
marknad delas av fyra tillverkare. Varje
tillverkare har minst tre motorplattformar
som ska dela pa volymen. Det betyder
att varje motor endast byggs i ett par
tusen exemplar per &r. Anda ska denna
volym lyckas bekosta verkligt snabb ut-
veckling, och validering. Det ar dér jag
tror det brister. Tillverkarna kan helt en-
kelt inte satsa tilliackliga resurser pa att
sakerstalla funktionen innan produkterna
gar till kund.

Yamaha har som bekant valt ett annat
koncept och valt att anpassa en motor
fran ett annat fordonssegment till skoter-
branschen. Darmed &r utvecklingen och
produktionen bekostad av en storvo-
lymsmarknad, dér kraven &r helt annor-
lunda. Detta tror jag &r ett framgangs-

Wankelmotorn har helt klart det bésta fran tva vérldar och har tvitaktarens
goda egenskaper eftersom den levererar kraft och sméller vid varje "kolvslag”
samtidigt som den ldmpar sig att éverladda. Den har ddremot andra tekniska
barridrer att 6verkomma. Detta kan ha att géra med att det inte direkt har for-
skats i dmnet sedan sjuttiotalet.

koncept for framtiden oavsett om det &r
tvatakt eller fyrtakt som ska utvecklas och

byggas.

Emissioner och férbrukning

Fyrtaktarens mer avancerade koncept fér
gasvaxling skapar alla forutsattningar for
laga emissioner. Det faktum att resten av
fordonsbranschen ocksé anvander fyr-
takt gor att alla koncept som utvecklas for
bilar och motorcyklar enkelt kan anvén-
das ocksd i fyrtaktsskotrar. Det skulle inte
vara nagra problem att bygga pa val fung-
erande och billig katalysatorteknik pa en
fyrtaktare och minska emissionerna med
ndra 99%. Men sa mycket kanske inte &r
tillréickligt? Utslappen fran sndskotrar ar
globalt sett mycket smé, och sa linge de
lokala utsl&ppen inte &r problematiska sa
finns det inget problem att 16sa.
Tvataktarna déremot maste géra en
uppryckning. Hittills & det bara Rotax
som kommit med direktinsprutning,
och varfor de andra ftillver-
karna inte folit efter &r en
gatal Direktinsprutning
ar helt 6verlagset pa en
tvatakt och minskar ut-
sléppen helt fantastiskt.
De &r fortfarande inte
i klass med fyrtakt, om
effektnivan ska bibehallas,
men det finns potential att komma en
bit ndrmare, och det kanske récker.
Brénsleforbrukningen pé en direktin-
sprutad tvataktsmotor ar mycket god och
i manga fall battre &n motsvarande fyrtak-
tare. Skalet &r mycket laga forluster, bade
mekaniska friktionsfdrluster tack vare en-
kelheten och flodesforluster.

Kostnad

Den enklare tvataktaren har en given
férdel da det galler produktionskostnad,
men precis som i fallet med driftsaker-
het tror jag att den stora vinsten ligger i
att dela utvecklingskostnaderna med ett
segment som har storre volymer. Det &r
enorm skillnad pa styckpriset ifall man
producerar ett par tusen motorer per ar
eller om man gor det tiodubbla.

Sammanfattningsvis verkar de bada
teknikerna fortsétta att samexistera, och
utmana varandra att bli béttre. Det ar val-
digt bra. Kanske dyker det till och med
upp ytterligare koncept av den annars
beprovade férbréanningsmotorn.  Vilka
koncepten &n blir kommer det behdvas ta
stora steg da det galler utslapp av bade
avgaser och ljud. Dessutom méste de bli
mycket mer effektiva och samtidigt bade
hélla battre och bli billigare. Later som en
kul framtid tycker jag. Den som lever far
se. Morsning. ¥~
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Sveinska Iiaspen |

Det dar med att underhalla de lokala
skoterlederna ar ett amne som &ar kart och
uppskattat. Saklart finns det proffsgrejer for
andamalet. Har ar svenska Raspen Il.

venska Raspen Il &r en enkel och

robust sladd till vettiga pengar.

Den ar &mnad for bade underhall
pa mjukare och hardare leder samtidigt
som den ar enkel att anvanda. Da kon-
struktionen &r tamligen enkel medfor det
laga underhallskostnader.

Den har sladden ar framtagen i sam-
arbete med lokala skoterklubbar under
ett par ars tid, i standard utférande slad-
dar den 140 centimeter brett och ar
utrustad med Olofsfors P300 gallerstal.
Det gar aven att bestélla den anpassad
efter dina egna behov i andra bredder
och langder samt med andra hyvelstal.
Raspen Il vager fran 140 kilo och uppat
beroende pa storlek.

Raspen Il har en kladdplatta som
pressar ur luften ur snon och far leden
att hardna snabbare.

Den ér steglost justerbar i hojd, och
gér séklart att skranka, vilket innebér att
man kan hyvla ner ytterkanten pa leden
och fylla igen mitten.

Raspen |l finns med olika draganord-
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ningar, fast drag, kéttingdrag, och flex-
drag. Samtliga med en mekanism som
l6ser ut om det skulle haka fast bakom
en sten, stubbe eller fastfrusen skida-
kare.

Vad behéver du da for slags snosko-
ter for att dra detta abake? Det funkar
med en vanlig arbetsmaskin med 50
centimetersmatta och det behdver inte
vara ett effektmonster.

Raspen I tillverkas i Boden av NH
Service AB som har stor erfarenhet av
skoterledssladdning. Det &r klart att
bade skid- samt skoterklubben ska ha
en Raspen Il da den bade &r forhal-
landevis billig, stor nog att underhalla
bade leder och skidspar men samtidigt
liten nog att fa plats i en vanlig bod eller
carport.

Priset bérjar pd 21995kr ink moms
men kan bli dyrare an s& om man nu vill
det eftersom det finns massor av tillbe-
hor till denna sladd. Mera information

finns att insupa pa www.nhservice.se ¥

wwwsnowridei.se

D3 Raspen Il dr av enkel konstruktion har tillverkaren NH Service lyckats hélla nere
tillverkningskostnaden.

2-15/16




74100% vattentat

«. Forstarkta sommar

MONO SUIT

TOBE Privus Monosuit representerar verkligen
sjalva essensen av vart ursprung.

Har 1ater vi farger méta funktion, har moter
passionen naturens element.

Vi vet och vi forstar de krav som stélls pa din
utrustning och pa oss.

Vi delar samma gladje nar allt fungerar och den
dar perfekta dagen verkligen blir perfekt.

P& samma vis delar vi din besvikelse nar
utrustning inte fungerar och de fa vardefulla dagar
vi ges gar till spillo.

Dec &

Dina klader gors av skoterdkare som dig sjalv, vi
tycker lika illa om att frysa och vara blota som du.
Det ar den basta och den arligaste garanti vi kan

ge dig.

Yttertyg: 2-lagers Sympatex® Cordura®
Membran: Sympatex® 45,000mm vattenpelare
Tejpade sommar: Fully seam sealed

Fodrad: Non-insulated

Storlekar: 2XS - 4XL

100% vindtat

+1YKK Aguaguard blixtlas
' Kevlar-forstarkta knan
Cordura® tyger

Ventilation.under armarna
Ventilation pa sidan av benen.
Justerbara:Ergo hangslen
Justerbar midja

+ _ .Awvtagbar huva

When going indoors is not an option

TOBEOUTERVWVEAR

TOBEOUTERVVEAR.COM
www.dbc-sweden.se




HANDLA FORE 31 DECEMBER AV -16 ARS MODELLER SA FAR DU: 3 AR MASKINGARANTI - VARDE 3300 KR 1 ARS FRI SERVICE - VARDE S000 KR

ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION "

SUPER DEAL .

FORST TILL KVARN!

LUVA EDITION

MBE000 SP 153" 15

108 S00:-

ORD CA PRIS 146 800:-

MISSA INTE
SKOTERNS DAG!
249425 OKT

' NYA -16 M8000
" BONE FRAMVAGN s&"

M. LuvA SETUP
VARIATORER

 GLASHAGONVASKA

y TELESKOPSTYRE

e =
¥
Ai% POWER CLAW
A

. MATTA 66 MM
' VIT RUTA

 ISRIVARE

KONTAKT: LUVARACING.SE BOLLNAS 6278-1777'1 MORA 0250-717777

NU | BUTIK

Frén v 41 finns tidnignen Skoterguiden i butiker och pa mackar.
Hir kan du lisa om alla 2016 drs skotermodeller.
Det hér ar tidingen du ska képa om du vill f3 reda pa det mesta £ ) ] j () <)) (( NJ Pl X rr

om alla p4 marknaden férekommande skotrar. )
P3 képet far du en massa rad d3 det géller att vélja rdtt modell.
St =3 W‘MH HH L+ P::L,;,n,s

Bestill Skoterguiden pa skotertidningar.se eller telefon 0250-22885 : i
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ARCTIC CAT SNOSKOTER

SHARE OUR PASSION.”

SPARA UPP TILL 8900 kronor! Kop din 2016 3rs Arctic Cat senast den 31/12-15.

1 ARS FRI SERVICE - VARDE 5000 KR

Erbjudandet galler hos den aterférsaljare dar du
har képt maskinen fram till den 31/12 2016 eller
max 170 mil. Galler ej ZR 120. Serviceintervallerna
ar 25 mil och 150 mil. Stétdamparservice ingar ej.
Inklusive material och arbete, varde ca 5000 kr.

3 ARS MASKINGARANTI - VARDE 3900 KR
Sista garantidatumet blir den 31/12 2018 oavsett
nar du hamtar ut maskinen 2015. Galler ej ZR
120. Vid kép efter ovanstaende datum, galler tva
ars maskingaranti. Kom ihag att du vid kop efter
2015 kan kopa till ett tredje garantiar for 3900 Kr.

SERVICE
X =

www.arcticcat.se



EEOAKTIONS -PIOKISEN

Efter att ha akt Mercedes Sprinter i nagra ar sa
valde vi att aterigen koéra pickup.
Text & bild Bjérn F

et dar med att képa en lamplig

bil som fungerar till det mesta

ar inte det lattaste utan kréver
en hel del funderande innan det hela
gar i las. Jag har precis ldmnat vidare
var Sprinter av XXL-modell till en av
vara andra tidningar och den kommer
att leva vidare i forlaget, med en annan
dekalning. Den har gatt 10,000 mil och
har egentligen inte kranglat nagonting.
Jag kan ge nagra rad angéende kdp av
en dylik modell. Vi valde att kopa den
langsta sprintern som gar att fa tag pa.
En sakallad R3L-modell. Denna Sprinter
ar 30 centimeter langre &n den langsta
standardmodell som finns. Vi kopte den
som ett rent skap och inredde den efter
behov. Den tar latt den langsta skotern
pa marknaden och har varit fantastiskt
bra och enkel att anvénda. Ska jag rada
dig till en sak sa far det bli motorvalet.
Vi valde att bestalla denna bil med 190
hastars V6:a, det vill siga en 319. Den-

na motor r vl ganska stark samt skott-
saker, men samtidigt torstig. Den drar
|att 1,7 liter milen om man kor lite aktivt
och gdrna mer om den far tillfalla att
gora detta. Kop hellre en 160-héstare,
det vill séiga en 316. Den gér néstan lika
bra, men ar betydligt snélare. Just detta
med bransletorsten fick mig att titta ef-
ter en snalare bil. En bil som skulle ta
fem passagerare, vara fyrhjulsdriven nér
man Onskar s&, kunna dra massor, vara
snél och samtidigt sapass fran att en 45
aring som mig kanner sig lite speciell.
Vélkommen Dodge RAM Eco Diesel
2015.

Lagt snitt

Att kopa en Ram-diesel av senaste snitt
var inte det lattaste. Det &r liksom inte
bara att slinka in och hdmta en. Man ska
saklart bestélla den. Fordelen ar da att
man kan speca den precis som man
vill ha den. Jag bestéllde den av Ernryd
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Cars hosten 2014 och fick den varen
2015. Just den har har full utrustning
och har tillexempel Ram-box vilket i prak-
tiken innebér att man har ett par extra
lastfickor inbyggda i bakskarmarna dér
man kan ha spannband med mera. For
Ovrigt s ar de flesta av dom har picku-
perna extremt valutrustade fran borjan
och har GPS, backkamera, automat och
massa andra grejer redan i grundutfd-
rande. Den stora nyheten med denna
pickup &r den extremt snala motorn som
sitter under huven. Dér det vanligen
sitter en rak sexa eller en V8 sitter héar
nu en V6, med dubbelturbo. Den har
240 héstar och dérmed fillrdckligt med
kraft for att dels dra tyngre vagnar men
ocksa for att fungera som personbil. Vi
kor ju namligen langa stréckor varje ar
pa méanga olika uppdrag utan last, vilket
kréver att den inte ska dra sd mycket
brénsle. Alla pastaenden kring denna
bils fantastiska branslesnalhet har jag
tagit med en nypa salt men kan sa har
1000 mil senare bekréfta. Hall i er. Den
har bilen drar med en biltrailer och en
2-tonsbil i snitt 1.09 liter diesel per mil.
Kor jag tomt utan sldpvagn och haller

mig till alla hastighetsbegransningar, sa
snittar den pa cirka 0,77 liter diesel per
mil. Blandad kdrning inklusive kallstar-
ter och tomgéngskoring sa kommer
man upp i hiskeliga 0,95 liter per kord
mil.

Flykten fran New York

Den hér bilen har ett enormt bakséte
som utan tvekan rymmer tre personer.
Samtidigt kan tva onddigt langa perso-
ner sitta dér fram utan en tanke pa att
man inte far ha stolen i bakersta laget.
Det finns pa amerikanskt manér fullt till-
rackligt med drickahallare samt gott om
forvaringsfack lite har och var. Instru-
menteringen &r verkligen modern och
skvallrar om det mesta. Skdrmen &r av
pektyp och ar hjartat i hela systemet och
det ar har man far all information samt
kan knappa in dnskade varden. De fullt
elektriskt justerbara stolarna har varme,
men ocksa kyla. Ratten &r ocksa den
uppvarmd. Elektriskt mandvrerad tak-
lucka, sidorutor samt bakruta &r gan-
ska schyst faktiskt och nagonting man
inte behdver vénja sig till med. Nu nér
jag tanker efter, finns det ens bilar med
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BLUETOOTH
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Hold [ to Reset Al
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Har upptéckt en konstig grej. Om man ser till att visaren pa hastighetsmétaren pe- Jag brukar séga att man ska ha ordning pd sina spannband. Tydligen gar det ocksa
kar pa samma siffror som de dar skyltarna vid sidan av vagen, d3 drar denna bil att knéla ner dom i Ramboxen. Rambox &r ett tillbeh6r och far bestéllas extra. Per-
(utan slipvagn) runt 0,77 liter diesel per mil. sonligen s& tycker jag dessa fack &r helt fantastiska.

Instrumenteringen och hela férarmiljon
dr riktigt trevlig och modern.

Flaket ér stort nog att rymma en skoter dven om den kommer att sticka ut dér bak. Ldngd 165 cm, bredd 120 cm, lingd med Baksdtet &r i det ndrmaste enormt och
nedfélld Idm 228 cm. tar l4tt tre langskankar.

Under hésten kommer var Ram fa sig en overhauling s4 att den
blir lite tuffare, ja lite som foraren. Rost och Baja blir temat.
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fonstervevar nu for tiden? Eftersom det
sitter luftfiddring pa den har bilen sé &r
gangen riktigt mjuk. Tills man kopplar
pa en tom slépvagn pa bilen, da blir
den lite stuttigare. Jag vet inte om alla
|uftfiddrade pickuper &r sa eller om det
har att géra med att bilen varnat for att
det &r nat vajsing med luftfjadringen. Vi
har ocksa haft problem med framlyset
pa bilen som faktiskt slocknat mitt under
fard i beckmorkret vilket gér det hela
lite val spannande. Dessa tva saker ar
ndgonting som gor att jag i dagslaget
ar pa vag tillbaka till Ernryds Cars for
att fa detta tillrattat. Lite trakigt att man
bor dryga 30 mil fran Stockholm, men
samtidigt far man ju alltid ett trevligt mot-
tagande pa denna firman samtidigt som
man kan passa pa att ga pa en san dar
biograf man hort talas om. Jag &r ju 45
ar i dagslaget och uppskattar bade att
komma hemifran ett tag samt att sjalv
vélja biofilm istéllet for att tvingas titta
pa det som bjuds. | Mora har precis ET
samt Flykten fran New York haft premiar.

Lofven vill ha King Cab?

Nu ar planen att vi kommande vecka ska
helwrappa bilen med ett trevligt motiv,
héja den samt montera franare félgar
samt byta kofdngarna bak och fram.
Jag &r helt dvertygad om att en riktig
"Baja-Look" skulle gora den hér picku-
pen rattvisa. Gérna toppa det hela med
ett "sled-deck” av nagot slag sé att man
kan anvdnda det minimala flaket pa ett
vettigt satt. Sen &r den klar. Det sitter
redan en riktigt bra stereo monterad sa
detta ar ett projekt man slipper att ta tag
i. Vi kommer naturligtvis att &terkomma i
amnet sa fort delarna bérjar dimpa ner i
ladan. For att sammanfatta denna bil sa
blir betyget som foljer. Den fantastiska
blandningen av komfort, lag branslefor-
brukningen och ballhet som Dodge Ram
Eco Diesel har, méaste vara oslagbar.
Jamfér man den hér bilen med en King
Cab eller liknande sa kénns King Caben
som om den &r tillverkad pa 1800-talet,
vilket den for den delen ocksa kanske
ar. Prisméssigt sa ligger Ram-dieseln
ganska hogt eftersom man far ge runt
550,000 kronor plus bidraget till Lofven.
Men & andra sidan &r inte en fullt utrus-
tad King Cab direkt billig den heller. Och
vem vill ha en King Cab? Lofven mgjligt-
vis. Jag ska ha overseende med krang-
let med lyset samt luftfjadringen och
glémma bort det ett tag och bara njuta
av denna bil som den &r nu. For snart
bygger vi om den, och da javlar ska ni fa

se pa frén bil. Jag aterkommer i &mnet. w

Vi var och himtade en Dodge Pickup med en Dodge Pickup i somras. Detta ekipage drog d4 1,09 liter diesel per mil. Fantastiskt bra.

{ —

Bilens hjérta och centrum fir man nog
kalla pekskidrmen som bade ger infor-
mation och tar order.

Min fru har kért denna bil en géng.
Detta kommer vare sig jag eller bilen
glémma.

Hel- och halvljuset ar inte av xenontyp vilket kanns lite kasst faktiskt pa en sdn har
dyr bil. Man fir kompensera detta med en ledramp. Men, vérre grejer ska dit, bara
paketet fran USA kommer.
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ANNONS | SCORPIONHJALMAR

SKOTERHJALMAR ...

for mer info.

SKONA VINTERHJALMAR FRAN SCORPION

EXO-700 Winter Edition

Fiberhjalm med elvisir fill oslagbart pris!
EXO-700 ar en integralhjélm rustad for riktigt
tuffa vinterforhallanden.

Forutom uppvarmt visir har den aven
utandningsmask for att minska imma

och eft ventilerat hakskydd.

Farger: Mattsvart, Vit/svart
Pris: 1999: -

VX-15/20 Winter Edition

Off Road-hjalmarna fran Scorpion

passar perfekt for skoterakning och
vintermodellerna levereras med nasmask.
Hjalmarnas stora 6ppning passar de flesta glasdgon och
Scorpions pumpsystem "airfit” gor att hjalmen sitter dar den ska,
E E dven under valdigt inspirerad kdming...

: Finns i en mangd olika grafiker och farger
E 2 5 Pris: VX-15 fran 1299: -, VX-20 fran 2499: -

EX0-910 Winter Edition

Fullt utrustad dppningsbar hjalm med elvisir och internt solvisir.
EX0-910 Winter har forutom nasmask och hakskydd,

dven utrustats med Scorpions interna pumpsystem for

optimal passform.

Alla vintertillbehoren kan tas bort individuellt
for att kunna anpassa hjalmen till alla arets
sasonger. Vanligt klart visir medfoljer.

Féarger: Neonrdd, Neongul, Vit, Svart, Mattsvart
Pris: fran 2999; -

Aterforsaljare och mer info om skoterhjalmarna finner du pa

WWW.SCORPIONHJALMAR.SE

SCOIRIPION hj&SImar.se



Robins trippel-Lynx

ks,

Det dar med att kora pa vatten dr numera en
vetenskap utan dess like och tiden nar man
kunde dyka upp med en originalmaskin ar
sedan lange forbi. Vi valde darfor att titta lite
narmare pa Robin Johansson och hans bygge.

Text: Bjorn

Or bara ett litet tag sedan s& hap-

nadens man 6ver de som hade

mod nog att korsa en vak med sin
snoskoter. Dessa modiga norrlanningar
som akte Gver flera meter Gppet vatten
fick den respekt de fortjanade och his-
torierna gick som en I6peld éver lands-
bygden. Idag drar vi pa smilbanden at
det hela eftersom man fér lange sedan
sprackt alla grénser fér vad som man
trodde var méjligt da det géller att aka pa
vatten med en snéskoter. Idag ar det en
valutvecklad sport dér man faktiskt byg-
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ger om sina maskiner sé att de &r helt
specialiserade i &mnet. Faktum &r att en
riktig vattenmaskin knappt skulle fung-
era ute i snon. Fantastiskt roligt tycker
vi och annu roligare blev det nar Robin
Johansson fran Sveg horde av sig till
redaktionen nar vi sékte hemmabyggen.

Smaportad

Robin ar 23-aringen fran Sveg som ftill
vardags jobbar pa Ljungbergs Motor
som sndskotermekaniker. Han bdrjade
som s& manga andra genom att prova

wwwsnowridet.se

att kora pa vatten med en originalma-
skin. Ganska omgaende kom han pa
att man borde bygga en skoter som var
mer |ampad for denna sport. En Lynx
Rave 800 fran 2001 inhandlades i Orn-
skoldsvik i fiol var. Original twinmotorn
urplockad redan, givetvis gick han pa en
nit och det blev bade vevaxelrenovering
och nya kolvar innan den gick. Han pas-
sade ocksa pa att fila bort lite aluminium
i cylindrarna och vevhus nar han &nda
holl pa.

Forra sommaren hanns det med 5-6
tavlingar med en kvartsfinal som basta
resultat, och han fick mersmak.

Efter sdsongen bestdmde han sig for
att skeppa ivdg 800-motorn och stoppa
i en smaportad trippel istallet. Robin fick
tag pa en Mach-Z 780 cc motor som
gatt pa strippen for nagra &r sedan. Den
verkade vara prisvérd att borja bygga pa

tyckte han. Nar han anda var pa gang
sé reste han land och rike runt i jakten
pa skrotade Mach Z:or for diverse tand-
delar.

Rent chassie

Chassiet blastrades och lackades se-
dan hos Svegs Bil & Plat. En svart buk
fran en Ski-Doo monterades for att
slippa de stora halen for stotdamparna
som Lynxarna har. Naturligtvis s tatas
all plast sa att man héller vattnet borta
fran motor och rem. Boggien forlangdes
till 365 centimeter och en 32 milimeters
Ripsawmatta monterades tillsammans
med No-Slip drivhjul. Niotums alumini-
um-véndhjul monterades pa en hemma-
byggd offset axel. Tva stycken antistab
axlar fran Boondocker 2015 slaktades
och monterades léngst fram pa bog-
gieskenorna. Den bakre stétddmparen
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i ‘Dﬁ' det minst sagt dr trdngt under huven har
farsan Jorgen masserat till en aluminiumplat

som técké_n godsakerna under huven.

kortades av en bit och halet for den
framre boggiinfastningen flyttades ner
for att hjalpa till att lata skotern vara sa
latt som mojligt Gver skidorna val ute pa
vattnet. Naturligtvis s& &r framvagnen
kortad och méter idag 75 centimeter
mellan skidorna.

Vi méste ocksa ndmna att Robin tankt
till lite extra och har monterat kranar i
vevhuset och avtappningspluggar i pi-
porna for att pa ett snabbt och enkelt
satt kunna dranera motorn om han nu
mot férmodan skulle sjunka.

Trangt om plats

For att rymma piporna fick aven huven
byggas om med en valmasserad alumi-
niumplat tillverkad av farsan Jérgen, den
foilerades sedan i den oerhért vackra
Hello-Kittydesignen. Robin var helt
saker att detta knep skulle dra till sig
toser i 15-ars aldern men den vacker
mer uppmérksamhet hos dem i 5-6
arsaldern, vilket var en klar besvikelse.
Aven styrstingen och motorfasten fick
byggas om for att rymma de stora férga-
sarna och samtidigt montera motorn s
lagt som mjligt. Trippeln sitter nu stumt
monterad utan nagra motorkuddar.
-Genom en bekant sa kom jag i kon-
takt med Mikael "Marlan” Hedberg fran
Orsa, som tog pa sig att porta upp mo-
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torn ytterligare. Motorn skulle enligt det
medféljande bromspappret ge 206 hés-
tar. Detta ville vi ju andra pa. Fran borjan
var det ténkt att bli ett mindre projekt
men det hela har dragit ut mycket pa
tiden och blivit allt mer extremt. Nu ska
motorn rent teoretiskt leverera dver 230
héstar vid perfekta forhallanden. Detta
vid 9000 varv och med 13.8:1 i komp.

Istallet for att bara slipa lite aluminium
s pressades fodren ut och nya svarva-
des med storre borr pa 76 millimeter sa
det hela slutade pa 925 kubik.

Vi har dock haft problem med lackage
mellan avgas- och kylkanaler och det
har dragit ut pa tiden innan vi lost detta.
Men nu siktar vi pa att hinna ta en my-
sig skotertur pa Nasjon i Ytterberg och
prova variatorgrejer i samrad med den
legendariska Henrik "Knéattrik" Olsson.

Toppen &r en urfrést originaltopp med
[6sa forbranningsrum som YB-Enginee-
ring i Mora tagit fram. Vevaxeln &r svet-
sad for att inte kunna vrida sig och &r
bade riktad och balanserad. Piporna ar
fran bérjan en uppsattning JAWS PRO-
1000 pipor som & omgjorda bade mot
cylindrarna och har fatt grovre sting-
ersror monterade. Vattenpumpen &r en
elektrisk variant da drevet pa vevaxeln
som driver original pumpaxeln visade sig
vara skadat ndr motorn revs isar.

‘Efter en hel del frseningar s& bérjai
detta bygge se ljuset i tunneln.

Det &r klart man ska ha koll pa temperatur och varv.

wwwsnowridei.se
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Forgasarna &r VM-44:or svarvade till
48 millimeter och fatt Crankshop-trottlar
istllet for original. Mellan férgasarna
och vevhuset har jag kldmt dit en upp-
sattning V-force reeds som forhopp-
ningsvis gor sitt, beréttar Robin.

| kortaste laget

Da motorbygget drog ut pa tiden och
forsta deltavlingen i Dala Cupen i Idre

narmade sig sa lanade Robin en helt
original Mach-Z 809-kubiksmotor av
Knattrik. Denna motor plockades fran
en skoter vars trippmatare stannat pa
drygt 1000mil, som upplagt for succe
alltsa. Succén uteblev dock da de va-
kuumdrivna branslepumparna montera-
des under motorn och drog med sig lite
brénsle i vakuumslangen hela tiden tills
de tillslut inte gav just nagot brénsle alls

Den nya trevliga 925-kubikaren har fitt sig en omgang med omgjorda Jaws PRO-

1000 pipor.

ut till férgasarna och skotern sjonk som
en grasten. Robin akte sékert samman-
lagt 25 meter pa sina tva heat under den
tavlingen, vilket var i kortaste laget.
Motorn &r ténkt att koras pa Aspen-
R som RMA Service i Sveg bidrar
med. Den stora kylaren och skidorna
frain  Ski-Doo  Freeride bi-
drog Linsells Skoter & 5

J
Motor med och Ljung- $..

Man kan ganska omgéende kon-
statera att det dr ganska skont att
vi inte har 6ronen pa héger fot.

bergs Motor har hjélp till med rabatt pa
det mesta som hérstammar frin BRP
eller Duells sortiment, vilket Robin &r
extremt tacksam Gver. Planen ar nu att
i god tid ha maskinen utprovad och klar
infor nésta ar och vill sig allt val sé lockar
bade dalacupen i Watercross och de
lokala arrangemangen runt Sveg. Vi pa
SnowRider dnskar Robin lycka till och
hoppas att han haller sig flytande. *




SLAP MED STARK
DRAGNINGSKRAFT &

En specialanpassad serie fran Fogelsta for dig som kor snoskoter. Helsvetsade med
varmforzinkat chassi, allt for att tala tuff anvandning. Sékrare transport med flera
invandiga binddglor och alla slapen kan eller har utrustats med tippfunktion. Utrusta

FOGELSTAH

www.fogelsta.se

din slapvagn med tillbehér: alu-huy, skyddsfilm till huv, Superglides, alu-hjul m.m.

HANDLA FORE 31 DECEMBER AV -16 ARS MODELLER SA FAR DU: 3 AR MASKINGARANTI - VARDE 33900 KR 1 ARS FRI SERVICE - VARDE S000 KR
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Du vet val om att vi aker till USA varje var for
att testa kommande ars sndskotrar? Sa ocksa i

varas.

Av: Bjorne

i har sedan uppstarten av

SnowRider 1997 &kt till USA

(och vissa ganger Kanada) for att
fa ta del av det som komma skall. Hela
redaktionen far dver till Nordamerika for
att kéra, kdnna, kldmma och fotografera
nésta ars snoskotrar. Detta ar fa forun-
nat samtidigt och vi tillhdr en exklusiv
skara ménniskor som far gora detta. Det
ar snarare en regel an ett undantag att vi
far kéra rena prototypmaskiner som &r
handbyggda och inte ihopplockade pa
ett [6pande band. Vi brukar vara borta
en vecka och sjalva kérningen brukar vi
klara av pa fyra dagar. Resterande da-

56

gar gér at till tekniska genomgangar och
resande. Det &r inte ovanligt att vi har
35 timmars resande hemifran till hotell-
dorren, ena vagen. Sen ska vi hem igen
ocksa.

Vi har de senaste aren hallt till i West
Yellowstone vilket passar oss utmarkt.
Har du av nagon anledning missat var
videodagbok sa ar det hog tid att du tar
dig en titt pa vad vi pysslar med nér vi &r
pa SnowShoot. Fram med popcornen.
Scanna in QR taggarna for att komma
direkt till filmen, eller ga in pa SnowRi-
ders Facebooksida.

wwwshowridet.se

Scanna QR

' taggarna fér
att se dag for |/
| dagvadvi '
gjorde. -
DAGT .~

Da vi har flera tidningar i forlaget blir det att vi dker ett helt ging pd SnowShooten.
I vanlig ordning startade resan fyra timmar tidigare i Mora innan vi nadde Arlanda.

2-15/16




TTIAS by .2
Kl nr.mumu 1L KLM
BOARDING PASS

—

= ;L

% 3 s

s, pERUSED.CHECK HONITOR w |
AT : e

£

E CasTOMERS WILL K FAOA: 0
peren soARDING CLOEE Sy, e S R T
s FLIGHT: 40 64 qiC  socwes on WO

ap  CATEAD L
v

11 pp ST LS L Be

e 05
(LIRS
S OLZTS Tl W g gan MO
= : o : GATE ouies
5

VHARY! 20
i T LI Er. 1B

Magnus Séfstréms fru hade till i ar
broderat in koordinaterna till hemmet i Min iPhone &r alltid ett
Gimsbérke s& att han skulle hitta hem bra reseséllskap.

Dagens reseplan innan vi tar hyrbilen frin Salt Lake City mot West Yellowstone igen. Gick sadar.

Vi bokar alltid alla hotellrum i forvédg,
ocksé detta for bésta pris.

En ordentlig och vél tilltagen hyrbil
rymmer oss alla tillsammans med vir
packning. Hyrbil bokas alltid i férvag for
bésta pris.

Aven om vi alltid &ker till USA i bérjan av mars och det dirmed brukar vara snofritt i
Salt Lake City, sd ser vi spar av att man dker snéskoter i nérheten.

Efter dryga 50 mil med bil anlander vi till vart stamhotell i och med
Yellowstone Lodge.

Yellowstone

STAY

I 1IATTIIRED,

P4 vég till vart rum s&g vi detta minst sagt ldskiga hotellrum? Ar det méjligen
maffian som bokat ett rum? Vi sdg sedan att detta var ett improviserat stille for
skidakare som vallade sina skidor, och kunde andas ut.

2-15/¢16 — wwwshowridetl.se




Dagen efter vi anlént till West Yellowstone sd ar det dags att anméla sig hos till- Forsta dagen sitter vi alltid tysta och stilla for att forséka fa réatsida pa alla nyheter-
verkarna och samtidigt géra sig redo fér en dag i skolbénken. na kommande &r. En massiv uppgift eftersom det kan réra sig om 100 modeller.

Hir brukar det st en ny rad av frischa
skotrar varje morgon.

Detta ar sa svdngde vi in till kladtill-
verkaren Klim som kittade upp ndgra av
oss med nya kléder.

Allt ar lite roligare i USA och till och med ndgonting sa trakigt som en lastbil blir Vél pa plats i West Yellowstone brukar solen skina om vi har tur. Men det kan lika
plétsligt véldigt roligt. gérna vara snéstorm eller 30 grader kallt.

58 wwwshowridet.se 2-15/16




Vi har oftast turen att flera av de svenska import6rerna &r pd plats for att pa basta Du behdver inte tvivia pa att vi a!ltid har en storslagen miljé att tillga. West Yellow-
séttet ge oss all nédvéandig information angdende de kommande nyheterna. stone dr ett fantastiskt resmal. Aven p& sommaren.

Vi far véra skotrar tilldelade oss och vi har dessa under cirka 4 timmar per
session. Under denna tid ska vi hinna bekanta oss med dem, samt fota s
att vi 4r n6jda innan aterfarden mot campen.

l ; Inte fér att jag brukar dricka 6l, men det har hint att andra personer i forlaget forlu-
- stat sig ndgon kviill pd ndgon av de mysiga barerna i West Yellowstone.

2-15/16 wwwsnhowridet.se 59
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Skoterforum i Brdcke .
JAMTKORGEN DEN 14/11, KL 13.00-16.00 ” | R P M S e r‘)l c e A B

Sveriges Snoskaterdkares Centralorganisation, . . .
SSCO, har valt att lGgga drets skoterforum i Vi utrustar b//verkstader
med all tung utrustning

Brdicke

Vi hdller till pa Jémtkrogen.
Program:

Fran kl 13.00
I konferenslokalen avhandlas allehanda

Vi saljer, installerar och servar all

intressanta snéskoterfragor som &N, 7 utrustning for verkstader:
friakningsomraden, forarbevis, '_‘" v . .
Naturvardsverkets projekt “storslagen fidlmiljg”, 'k\ e Lyftar « Dackmaskiner
regler och bestdmmelser mm. < \ WV

e Hjulinstallare ¢ Kompressorer

Mot kvdllen dr puben Gppen. After skoter med
lokalt pub-band
Fri entre.

Stndag 15/11 arsméte kL 10.00 - Forsvarar skoterakning.

e Oljeutrustning e Avgasutsug

- Vamnar skoterakarna.

- Gor din rést hord.

Vilkomnal - Fér din skull

A -

Forarbevisutbildning for snoskoter
Skaffa dig utbildning dar kunskapen finns

Vara utbildare anordnar kontinuerligt kurser
till forarbevis

Ndrmare information kontakta: 2
&&= SSCO
Telefon: 070-326 97 55

E-post: jan.sund@ssco.nu WWW. SSCO . n U

Avgasarmen som ar [dmplig att ta hand om
avgaserna fran Snoskotrar, 4-hjulingar,
vattenskotrar, gar att montera pd ett
vdgg/takfaste eller pa en takskena sé att man
kan flytta den mellan flera arbetsplatser
den &r lasbar i sin vinklade led och ar steglost
hoj och sénkbar.

Priset for armen med vaggfaste

15500 kr + moms _

ansiering genom

& Santander

finns_pa plats_under,
* 'skoternsdag med 2016
ars klader, 24-25 oktober* N

Vi samarbetar med
RAVAGLIOLI, FILCAR & AIRCENTER

WWW. polariSMC@U’@n@@ RPM Service AB

0250-10026 Dalhemsvigen 42, 141 46 Hu'ddinge
08-711 18 90, www.rpmservice.se



Skotercross ar sporten som utovas av bade tjejer och killar. Tjejcrossen har de senaste aren

utvecklats & det grovsta och vi har idag tjejer som ar i varldstoppen och slass. Men alla karriérer
maste ju borja nagonstans. Mot de tre tjejerna i Team Luva.
Foto: Magnus Kvick

eanette Skoog &r 23-ringen fran

byn Yttermalung i Dalarna. Skulle

du passera Malung sa ar det lage
att svanga in pa Shell dér du da troligen
kommer att traffa denna tjej. Vi later
henne berétta lite om sig sjélv. Skoter-
intresset och intresse for motorer har
alltid funnits hos mig, men jag har inte
riktigt kommit &t det nar jag ar uppvaxt
i en familj som hellre varit intresserade
av andra "sporter”. Jag tog helt enkelt
saken i egna hander nér jag blev stor
nog att kunna tjdna egna pengar. Jag
kopte darfér min forsta skoter for tre
ar sedan, en Skidoo RS 600. Jag hade
ingen aning om vad jag kopte men jag
hade iallafall min alldeles egna skoter
vilket var det viktigaste. Jag borjade kora
lite pa bana och blev séld pa sporten
efter forsta gangen. Har dérefter gnidit
pa och helt enkelt aldrig forstatt varfor
man inte hade chansen att bérja med
detta for 10 &r sedan. Jag korde tva
tavlingar forra sasongen, Vildmarkscu-
pen i Svartnds dar jag blev atta av tio
startande, Hillcrossen i Gronklitt dar jag
blev tvaa av sju startande. Jag har darfcr
inte hunnit skaffa nagra storre meriter
annu, sa nu ar det dags att brja satsa
pa riktigt! Traning ska enligt uppgift ge
férdighet har jag hort. Jag tror att jag har

62

en hel del att ge i denna sport men jag
har sjalvklart mycket att lara och hop-
pas pa god utveckling. Det kénns som
man far ta sin forsta sésong med en liten
nypa salt men jag kommer sjélvklart ge
allt och jobba for bra resultat. Mitt mal &r
att en vacker dag fa slass mot tjgjerna i
toppen, och det &r dit jag ska! | &r sitter
jag pé en Arctic Cat Zr 6000 R och med
mig har jag vérldens bésta team och
mekaniker som gor detta méjligt for mig.

Emma Haltorp. Malung.

Emma Haltorp jobbar i Mora pa Siljan
Chark. Hon &r en 27 &r ung brud med ett
hjérta for motorer och helst skotercross
a motocross, enligt henne sjélv. Hon vill
forverkliga nagra drémmar och satsar nu
pa forsta sésongen inom skotercross,
vilket ska bl riktigt kul. Hon far fortsétta
sjélv. Jag trénar med cykling och moto-
crosskorning. Jag ar nykter och drogfri
fran ett gammalt beroende som jag har
lagt bakom mig. Jag har verkligen hittat
tillbaka och fatt livsgladje, sjélvkénsla
och sist men inte minst, sjalvfértroende .
Jag hangde pa Ronnie Westlund (team-
chef och gammal skoterlegend) till Mora
pa skotertavling i vintras. Han tyckte att
jag skulle testa att kora och pa den va-

wwwsnowridet.se

gen &r det. Detta resulterade i att jag nu
star har och langtar till vintern. Jag har
fatt en ordentlig vagledning och informa-
tion om det mesta vad det géller skoter-
cross och ser fram emot en superrolig
vinter. Jag &r riktigt tacksam for allt stod
och hjélp jag far. Jag ar otroligt tacksam
att s& manga stottar mig och ser positivt
pa min drom som jag vill férverkliga.

Elin Sandgren, 26 ar.

Elin Sandgren &r den tredje teammed-
lemmen. Elin arbetar som sotare sedan
3,5 ar tillbaka och studerar nu samtidigt
till skorstensfejartekniker med malet att
bli klar i slutet av december. Hon bor
sjélvisin villai Yttermalung.

Pa fritiden gér den mesta tiden till re-
novering av huset, vanner och tréning.
Men nu nar sdsongen ndrmar sig gar
mer och mer tid till att forbereda sig for
den och fa ihop alla pusselbitar! Hon far
berétta sjalv om sin satsning.

Jag har alltid &lskat motorsport och
speciellt skoter. Men da ingen annan i
familien delar det intresset s var det
forst for tva vintrar sen jag kunde kopa
min forsta egna skoter. Tanken var da
att mest aka i skog och mark pa skoj.
Men da snén lyste med sin franvaro akte
jag och Jeanette till Mora och korde pa

banan de lyckats fatt ihop dér. Efter det
blev jag helt fast i skotercrossen. Att
kora bana var skitkull Men da jag hade
en skoter som inte var optimal fér ban-
akning fick jag ta det lite lugnt och tréna
tva vintrar. | slutet av forra vintern fick
vi chansen att kdpa varsin Arctic Cat
av Luva Motor och aven kéra for deras
team nu i vinter. Vi hann med att kora
backtavlingen i Gronklitt innan forra
vintern var slut, mest for att testa pa lite
tavling. Det var grymt kul, men jag kénde
mig verkligen inte ndjd Gver resultatet sa
jag ar ganska revanschsugen!

| vinter kommer vi i forsta hand att
satsa pa Arctic Cat-Cup och SM-serien,
men sjélvklart kor vi dven de mindre tév-
lingarna sé langt ekonomin tillater.

Malet i vinter &r att jag ska ldra mig
grymt mycket, utveckla kningen och ha
riktigt kull Sjalvklart drdmmer man om
att en dag fa st uppe pa en prispall,
men vagen dit ar lang och krokig. Men
inte omgjlig! Och det kan vi tacka alla
underbara ménniskor som stéller upp
och hjélper oss otroligt mycket, utan
dem hade detta inte varit mdjligt, avslu-
tar Elin. Vi pa SnowRider ser fram emot
en rapport efter vinterns tavlingar och
onskar dessa tjgjer lycka till.

2-15/16
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‘-w\ Kora skoter i Kanada
V| HAR DEN KONPLETTA BESAN!
UPPLEY BERGEN RUNT WRISTLER MED

mmvns VﬁSSHSTE QUIOEE.

l;’_('ie.r'inlfo Kontakta 0ss p: . %
070-62 62 598 E
skoteraktiviteter.se

compom

itac kS

ULRISO),,

TRACKS BY MDERS 4 RIDEES Se

www.composit-tracks.com

STORSTA UTBUDET{HOS 0SS! NYA & BEG

SNOSKOTERNS DAG 24-25/10 =
_ -~ Massor med erbjudanden! Q R
VAI;KOMMEN" o &

- A .” - -
, LI
\\\mrsaun:,,ﬂ_ '

av 2015

skidoo @ cywx |

- . GOPOLARIS

Stort uthud av
hegagnade skotrar )
Siilvklart fixar vi skoterlanet 8¢

-Snabhbt & Enkelt! \

MASSun mﬂmﬁ]j
EAWEBS Py
issa inte storsiljaren §
JETHWEAR!! ‘ ‘
HUGO JACOBSSON AB
Kalix 0923-122 90 Lulea 0920-88% 66

Butiken 5ppen: Man-Ons 7-17

Ockelbo 72 Tor 7-19 (nov-pask)
Fre 7-17

GUMMI §
Lord, Sond aker vi ocksa skoter
€ POLARIS Tel: 0297-4210

Elda upp
LIi'f)rthgxoﬁa for
nu,ar det umter@

L

n Ockelbo Gummiservice

www.ockelbogummiservice.se



BESEGRA DE KANADENSISKA KLIPPIGA BERGEN

- Stjarnigt skoteromragde

- Rum och stugor i lyxklass

- Kanadas basta I6ssnéomrade

- 1 - 6 dagars “all included” skoterresor

- 2016 ars Ski-doo maskiner

- Uthyrning, guider, utrustning och mycket mer :

—

.l

ROB ALFORD PHOTOGRAPHY.COM

<= SINISALE Snowpeople m.m. m.m.
Ifylld webshop med arets nyheter

och en massa fynd. /h E[ﬂ/

MC - SKOTER - MOPED - CROSS - ATV
www.hecame.se

M \b \‘ 'l‘];t..‘l r ]
BigRiverCamp

Vilkommen till Jamtlandsfjillen.
Tva campingar med stugor och husvagnsplatser

och mil efter mil med skoterled.

=Guidade skoterturer = Skoterkldder =Skoteruthyrning =Jakt
=Konferens = Events = Fiske = Restaurang ‘fulistindiga rittigheter”

0703973512

ez oo WETERIVERCAMPIGE

2 ! MIED INBYGGDA UARMEELEMENT OCH
Bage inklusive \ER
underkomingszskydd UPPLADDNINGSBARA BRTTER

VI AR AF FOR:BKSYSTEM.SE RINDAB.SE TQ1.SE OCH DUELLS!

Tel: 0661-220 00

A-armar, kit / WOUNTA/y

Dea_z;j\ fran BAGGkp (Tguriv X

o ~SPEEDSHOY ~
2€€" mountainspeedshop.se | twowmosz - aw - ane
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eServar och reparerar
allaméarken
eTillbehor *Reservdelar

www.asarnaskoterservice.se

eNya & begagnade v
Tek:0687-303 75 Fax:0687-30550

skotrar, fyrhjulingar

Skoterhandlare, se hit!

Effektivisera verkstad och férsaljning
i butik med INFOFLEX FORDON.

Forsdljning

Jobba smartare, inte mer.

www.infoflex.se Verkstad

i

Affarssystem far fordonsbranschen
08-7926460 | info@infoflex.se

Infoflex

PUFIE

wuuams

FINAN
Gavle y
' Gilla oss pa Facebook!
Dahlbomsbil Polaris Gdvle

Kim

silj: 026-100408 Service: 026-100475

- H LBOM ‘S © PoLaRIS

Tomas Niclas

5ilj: 026-100476

WWW.POLARISSVERIGE.COM ¢ FACEBOOK.COM/POLARISSWEDEN

Bomhusvagen 55 Man-Fre 9-18 Lord. 10-14 Forsaljning

HAR SKOTERN SKURIT?

NIKASIL® CYLINDER REPERARTIONER
SNABBT OCH ENKELT

JRE-" = 4L
_ 5]2:i2§;2;; Tel: 036-13 40 96
GRATIS FRAKT TILL OSS VIA HEMSIDAN!
RACING WWW.BLIXTENSRACING.SE

Maskin AB

Hudiksvall
0650 -543434

2. POLARIS

{ GILLA 0SS PA

OPPET TIDER:
FRCEBOOK MAN-FRE: 7-17.30
xyzmaskm.se LOR: 10-14
44
ROTO P4 PRX
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WEkaterledskarta

-lcartmman.se

Pris fran 21 995:-
070-6399027

Mail: nicke@nhservice.se
Vi finns i Boden

ink moms i

YITEROCKE
PRODUCTION AB

OHIHST 17+ EI?EI 3175115 » wrw.ytterockeproduction.com

EII]‘ Mask . |1
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TILLBEHOR & VERKSTAD
. jal €> POLARIS

&> POLARIS

0684-294 50

gmotorfritid.com

w4 Polaris sndskotrar och ATV.

WWW. n;atsskogochfrltld se

info@matsskogochfritid.se  Telefon: 0560-71 340
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- DACK & MASKIN

,1- ' Skoter & Ahr
Service
Dackverkstad
Bilglas

®

www.dackechmaskin.se
tol: 0340-10240
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ALLA MARKEN

* Reservdelar * Tillbahor
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Sl@pvagnar, skotersilip,
bittrailers, bitransporter...
Svenskbygpda kvalitelsvapnar

w5l jansnasmaskin.se
Tel: 0247- 238050

CTORUMANE
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En av Skandinavicns stérsia
skotirdemanioring som
har fumnits pd
marknaden sadan 1994
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PRENUMERERA!

Nasta nummer
i butik 8 december

¥ VAD HANDER
UNDER HUVEN?

"B DRIVBANDET
4 .‘._’—. L ENLANCHISTORIA

JUST HU!!

Finns det nagon anledning
att inte synas nar det ar
morkt ute? Saklart ska du
ha en SnowRider reflexvast
som du far med pa
képet nar du tecknar din
prenumeration.

Skicka in talongen
nedan, eller ga in pa
www.otlas.jetshop.se.
Galler sa langt lagret

réacker och endast i

Sverige.

Stanta din prenumeration iilag 4 du inte missar nagot nummer

Prenumerations priser

6 nummer 1 ar
Inom Sverige 335:-
Utanfor Sverige (inom norden) 407:-

12 nummer 2 ar
Inom Sverige 635:-
Utanfor Sverige (inom norden) 779:-

PRENUMERERA PA SN

Eller s& gér du in pa varan hemsida
och bestiller din prenumeration.

WWW.SNOWRIDER.SE
WWW.OTLAS.JETSROP.SE

Skicka in talongen nedan eller
ring in din bestallning till:

Tel: 0250-22885
Telefontid: Vardagar 8-16
Eller maila pa: pren@snowrider.se

2016

Arets
skoterguide
| butik nu!

Bestall ditt exemplar pa
otlas.jetshop.se
eller skynda dig till
ndrmaste butik for att képa
ditt nummer!

Skoterguiden

Klovsjo bensin
& Service AB
can-am |@
Forsdljning
Reservdelar
Service
Uthyrning
www.lynxklovsjo.se

LYNX

Byvigen 61 Tel: 0682-213 12

-~ ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION.”

Vi ligger pa Europas
STORSTA reservdelslager!

Butik/ Reservdelar: 0951 - 773 45

YNGVESSONS
MASKIN AB

BIa Vagen 255 Storuman  Tel.0951 - 773 45
www.yngvessonsmaskin.se

et 2006 A <

i tergy,

VAT A

JA0r

=
or

M L XL
Jag vill ha storlek [ ][ ][] p4 min reflexvist

|:| JA Jag vill ha 6 nummer av tidningen for endast 335:-

|:| JA Jag vill ha 12 nummer av tidningen for endast 635:-

Adress:

Postnr&0nrt:

Tel:

SVERIGE

B

Porto Betalt

TIDNINGSFORLAGE
OTLAS A
SVARSPOST

788 066 000
79220 MORA

T

0BS! PRISERNA GALLER ENDAST INOM SVERIGE.
Prenumerationen overgar i en bekvim tillsvidareprenumeration.
Bestillningen gar dven att gora pa otlas jetshop.se eller telefon: 0250-22885
Kontakta oss for prenumeration utanfor Sverige.




POSTTIDNING B
SnowRider i
Sagbacksvigen 8 '
788006 001

792 91 Mora

&

AVAILABLEONLINE, >
ATS.COM 3

' O VORE MODELS




